
 

 
ประกาศกรมการบินพลเรือน 

เรื่อง  มาตรฐานการออกแบบและการก�อสร�างสนามบินเฮลิคอปเตอร� พ.ศ. ๒๕๕๖ 
----------------------------  

 
  อาศัยอํานาจตามความใน ข�อ ๕.๑๖ ของข�อบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน 
ฉบับท่ี ๘๐ ว�าด�วยมาตรฐานการก�อสร�างสนามบิน ออกตามความในพระราชบัญญัติการเดินอากาศ 
พ.ศ. ๒๔๙๗  อธิบดีกรมการบินพลเรือนจึงออกประกาศไว� ดังต�อไปนี้ 
   
  ข�อ ๑ ประกาศนี้เรียกว�า “ประกาศกรมการบินพลเรือน เรื่อง มาตรฐานการออกแบบ
และการก�อสร�างสนามบินเฮลิคอปเตอร� พ.ศ. ๒๕๕๖” 
 
  ข�อ ๒ ในประกาศนี้ 
  “สนามบินเฮลิคอปเตอร� (heliport)” หมายความว�า สนามบินหรือพ้ืนท่ีท่ีกําหนดไว�
บนโครงสร�างสําหรับใช�ท้ังหมดหรือบางส�วนในการบินข้ึน บินลง และขับเคลื่อนบนพ้ืนผิวของ
เฮลิคอปเตอร�  
  “สนามบินเฮลิคอปเตอร�ระดับพ้ืนผิว (surface-level heliport)” หมายความว�า 
สนามบินสําหรับเฮลิคอปเตอร�ท่ีตั้งอยู�บนพ้ืนดินหรือพ้ืนน้ํา  
  “สนามบินเฮลิคอปเตอร�ยกระดับ (elevated heliport)” หมายความว�า สนามบิน
สําหรับเฮลิคอปเตอร�ท่ีตั้งอยู�บนโครงสร�างท่ียกระดับเหนือพ้ืนดิน  
  “สนามบินเฮลิคอปเตอร�นอกชายฝQRง (helideck)” หมายความว�า สนามบินเฮลิคอปเตอร�
ท่ีอยู�บนโครงสร�าง และไม�อยู�บนพ้ืนดินหรืออยู�นอกชายฝQRง เช�น แท�นขุดเจาะเพ่ือสํารวจหรือผลิต
ปUโตรเลียมหรือกVาซธรรมชาติ  
  “สนามบินเฮลิคอปเตอร�บนเรือ (shipboard heliport)” หมายความว�า สนามบิน
เฮลิคอปเตอร�ซ่ึงต้ังอยู�บนเรือ ซ่ึงอาจจะสร�างข้ึนเพ่ือวัตถุประสงค�ในการใช�งานโดยเฉพาะหรือไม�ก็ได� 
สนามบินเฮลิคอปเตอร�บนเรือท่ีสร�างข้ึนโดยเฉพาะเพ่ือวัตถุประสงค�ในการใช�งาน (purpose-built 
shipboard heliport) เป[นสนามบินท่ีออกแบบไว�เพ่ือการปฏิบัติการของเฮลิคอปเตอร�โดยเฉพาะ  
ส�วนสนามบินเฮลิคอปเตอร�บนเรือท่ีมิได�สร�างข้ึนโดยเฉพาะเพ่ือวัตถุประสงค�ในการใช�งาน (non-
purpose-built shipboard heliport) เป[นสนามบินท่ีใช�พ้ืนท่ีบนเรือท่ีสามารถรองรับการข้ึนลงของ
เฮลิคอปเตอร� แต�ไม�ได�ออกแบบมาเพ่ือใช�งานดังกล�าวโดยเฉพาะ  
  “พ้ืนท่ีจุดข้ึนลง (final approach and take-off area: FATO)” หมายความว�า พ้ืนท่ีท่ี
กําหนดข้ึนเพ่ือใช�สําหรับการปฏิบัติการในการร�อนลงในระยะสุดท�ายโดยบินอยู�กับท่ีหรือบินลงจอด และใช�
สําหรับเริ่มการปฏิบัติการในการบินข้ึน ในกรณีท่ีพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงดังกล�าวใช�งานสําหรับเฮลิคอปเตอร�ท่ีมี
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สมรรถนะชั้นหนึ่ง พ้ืนท่ีท่ีกําหนดข้ึนดังกล�าวให�รวมถึงพ้ืนท่ียกเลิกการบินข้ึน (rejected take-off area 
available) ด�วย 
  “ทางขับในอากาศของเฮลิคอปเตอร� (helicopter air taxiway)” หมายความว�า ทางท่ี
กําหนดข้ึนบนพ้ืนผิวเพ่ือใช�สําหรับเป[นทางขับในอากาศสําหรับเฮลิคอปเตอร�  
  “พ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางของเฮลิคอปเตอร� (helicopter clearway)” หมายความว�า 
พ้ืนท่ีท่ีกําหนดไว�บนพ้ืนดินหรือพ้ืนน้ํา ซ่ึงได�เลือกหรือจัดเตรียมไว� เป[นพ้ืนท่ีท่ีเหมาะสมสําหรับ
เฮลิคอปเตอร�ท่ีมีสมรรถนะชั้นหนึ่งสามารถเร�งความเร็วและไต�ระดับไปถึงความสูงท่ีกําหนดไว�ได�  
  “ทางขับภาคพ้ืนของเฮลิคอปเตอร� (helicopter ground taxiway)” หมายความว�า 
ทางขับภาคพ้ืนท่ีมีไว�สําหรับการเคลื่อนท่ีบนพ้ืนดินของเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีล�อท่ีฐานโครงสร�างเฮลิคอปเตอร� 
ท่ีสัมผัสพ้ืน (undercarriage) 
  “หลุมจอดเฮลิคอปเตอร� (helicopter stand)” หมายความว�า พื้นที่ที่จัดเตรียมไว�
สําหรับจอดเฮลิคอปเตอร� และท่ีเฮลิคอปเตอร�สามารถปฏิบัติการขับเคลื่อนภาคพ้ืนและสามารถแตะและ
ยกตัวเพ่ือปฏิบัติการขับภาคอากาศได�  
  “สิ่งกีดขวาง (obstacle)” หมายความว�า วัตถุท่ีติดตรึงอยู�ไม�ว�าเป[นการชั่วคราวหรือ
ถาวรและวัตถุท่ีเคลื่อนท่ีได�ท้ังหมดหรือบางส�วน ซ่ึงมีลักษณะอย�างใดอย�างหนึ่ง ดังต�อไปนี้ 
  (๑) อยู�ในพ้ืนท่ีท่ีใช�สําหรับการเคลื่อนไหวบนพ้ืนผิวของอากาศยาน 
  (๒) ยื่นล้ําเหนือพ้ืนผิวท่ีกําหนดไว�คุ�มครองอากาศยานในระหว�างการบิน 
  (๓) ต้ังอยู�นอกพ้ืนผิวท่ีกําหนดไว�และได�รับการประเมินว�าเป[นอันตรายต�อการเดินอากาศ 
  “พ้ืนท่ีคุ�มครอง (protection area)” หมายความว�า พื้นที่ภายในเส�นทางขับหรือ
โดยรอบหลุมจอดเฮลิคอปเตอร� เพ่ือให�มีระยะห�างจากวัตถุ พ้ืนท่ีจุดข้ึนลง เส�นทางขับอ่ืนและหลุมจอด
เฮลิคอปเตอร�อ่ืนๆ เพ่ือประโยชน�แห�งความปลอดภัยสําหรับการขับเคลื่อนของเฮลิคอปเตอร�  
  “พ้ืนท่ียกเลิกการบินข้ึน (rejected take-off area)” หมายความว�า พ้ืนท่ีท่ีกําหนดไว�ใน
สนามบินเฮลิคอปเตอร�ซ่ึงเหมาะสมสําหรับเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีสมรรถนะชั้นหนึ่ง ในกรณีท่ียกเลิกการบินข้ึน 
  “พ้ืนท่ีปลอดภัย (safety area)” หมายความว�า พ้ืนท่ีท่ีกําหนดไว�ในสนามบินเฮลิคอปเตอร� 
ซ่ึงล�อมรอบพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงซ่ึงไม�มีสิ่งกีดขวาง เว�นแต�ท่ีจําเป[นเพ่ือวัตถุประสงค�ในการเดินอากาศและ     
เพ่ือลดความเสี่ยงท่ีจะเกิดความเสียหายแก�เฮลิคอปเตอร�ท่ีเบ่ียงออกจากพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงโดยไม�ได�ตั้งใจ  
  “พ้ืนท่ีรองรับน้ําหนักบรรทุกจลน� (dynamic load-bearing surface)” หมายความว�า 
พ้ืนผิวท่ีสามารถรองรับน้ําหนักบรรทุกท่ีเกิดจากการท่ีเฮลิคอปเตอร�ลงแตะพ้ืนอย�างฉับพลัน  
  “พ้ืนท่ีรองรับน้ําหนักบรรทุกสถิต (static load-bearing)” หมายความว�า พ้ืนผิวท่ี
สามารถรองรับมวลของเฮลิคอปเตอร�ท่ีอยู�บนพ้ืนผิวนั้นได� 
  “เส�นทางขับ (taxi-route)” หมายความว�า ทางท่ีกําหนดไว�เพ่ือใช�ในการเคลื่อนท่ี
ของเฮลิคอปเตอร�จากส�วนหนึ่งของสนามบินไปยังส�วนอ่ืนๆ  ท้ังนี้ เส�นทางขับจะรวมถึงทางขับภาคพ้ืน
หรือทางขับในอากาศซ่ึงจะอยู�ในแนวศูนย�กลางของเส�นทางขับ 
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  “เส�นทางในการเดินอากาศ (air transit route)” หมายความว�า เส�นทางท่ีกําหนดไว�
สําหรับการเดินทางในอากาศของเฮลิคอปเตอร� 
  “พ้ืนท่ีจุดแตะและยกตัว (touchdown and lift-off area: TLOF)” หมายความว�า 
พ้ืนท่ีซ่ึงเฮลิคอปเตอร�ใช�ในการลงแตะหรือยกตัวข้ึน 
  “พ้ืนท่ีขนถ�าย (winching area)” หมายความว�า พ้ืนท่ีซ่ึงจัดไว�สําหรับการขนถ�ายคน
หรือสิ่งของไปยังเรือหรือออกจากเรือ 
  “สภาพอากาศเปUด (visual meteorological conditions: VMC)” หมายความว�า 
สภาพทางอุตุนิยมวิทยาแสดงในรูปของทัศนวิสัย ระยะทางจากเมฆ และฐานเมฆท่ีเท�ากับหรือดีกว�าข้ัน
ตํ่าสุดท่ีกําหนด 
  “สภาพอากาศปUด (instrument meteorological condition: IMC)” หมายความว�า 
สภาพทางอุตุนิยมวิทยาแสดงในรูปของทัศนวิสัย ระยะทางจากเมฆ และฐานเมฆท่ีน�อยกว�าข้ันตํ่าสุดท่ี
กําหนดไว�สําหรับสภาพอากาศเปUด 
 

  ข�อ ๓  ประกาศนี้ ให�ใช�บังคับแก�สนามบินเฮลิคอปเตอร�ทุกแห�งท่ีมุ�งหมายให�
เฮลิคอปเตอร�ใช�งาน และให�ใช�บังคับแก�พ้ืนท่ีสําหรับการใช�งานของเฮลิคอปเตอร�โดยเฉพาะ แม�จะอยู�
ในสนามบินสําหรับการใช�งานของอากาศยานปsกตรึงเป[นหลัก 
 

ส�วนท่ี ๑ 
ลักษณะทางกายภาพของสนามบินเฮลิคอปเตอร  

 

  ข�อ ๔ สนามบินเฮลิคอปเตอร ระดับพ้ืนผิว (surface-level heliports)  
  ความในข�อนี้ ให�ใช�บังคับแก�สนามบินเฮลิคอปเตอร�ท่ีอยู�บนพ้ืนดินหรือพ้ืนน้ํา โดย
กรณีสนามบินเฮลิคอปเตอร�บนพ้ืนน้ํา กรมการบินพลเรือนอาจกําหนดมาตรฐานลักษณะทางกายภาพ
เพ่ิมเติมได�ตามความเหมาะสม 
  (๑) พ้ืนท่ีจุดข้ึนลง (final approach and take-off areas: FATO) ของสนามบิน
เฮลิคอปเตอร�ระดับพ้ืนผิว ให�มีลักษณะทางกายภาพ ดังต�อไปนี้ 
   (ก) สนามบินเฮลิคอปเตอร�ระดับพ้ืนผิวต�องจัดให�มีพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงอย�างน�อย
หนึ่งแห�ง ซ่ึงอาจอยู�ในตําแหน�งบนหรือใกล�กับพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งหรือพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับ
ก็ได� 
   (ข) พ้ืนท่ีจุดข้ึนลงต�องปราศจากสิ่งกีดขวาง 
   (ค) ขอบเขตของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงต�องมีขนาด ดังต�อไปนี้ 
    ๑) ในกรณีท่ีพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงใช�สําหรับเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีสมรรถนะ
ชั้นหนึ่ง (performance class 1) ตามท่ีระบุไว�ในคู�มือประกอบการบินของเฮลิคอปเตอร� (helicopter 
flight manual: HFM) เว�นแต�ในกรณีท่ีไม�มีข�อกําหนดคุณลักษณะด�านความกว�าง พ้ืนท่ีจุดข้ึนลงต�องมี
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ความกว�างไม�น�อยกว�าขอบเขตโดยรวมของเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุดท่ีจะใช�งานพ้ืนท่ีจุดข้ึนลง
ดังกล�าว  
    ๒) ในกรณีท่ีพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงใช�สําหรับเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีสมรรถนะ 
ชั้นสองหรือชั้นสาม (performance class 2 or 3) พ้ืนท่ีจุดข้ึนลงต�องมีขนาดและรูปร�างเพียงพอท่ีจะ
วาดวงกลมซ่ึงมีขนาดเส�นผ�านศูนย�กลางไม�น�อยกว�าขนาดดังต�อไปนี้ลงไปได� 
     ก) หนึ่งเท�า (1 D) ของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�
ท่ีสุด ในกรณีท่ีเฮลิคอปเตอร�ท่ีจะใช�พ้ืนท่ีจุดข้ึนลงดังกล�าวมีมวลบินข้ึนสูงสุด (maximum take-off 
mass: MTOM) เกินสามพันหนึ่งร�อยเจ็ดสิบห�ากิโลกรัม     
     ข) ศูนย�จุดแปดสามเท�า (0.83 D) ของขนาดเฮลิคอปเตอร�
ท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุด ในกรณีท่ีเฮลิคอปเตอร�ท่ีจะใช�พ้ืนท่ีจุดข้ึนลงดังกล�าวมีมวลบินข้ึนสูงสุดไม�เกินสามพัน
หนึ่งร�อยเจ็ดสิบห�ากิโลกรัม   
    ๓) ในกรณีท่ีพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงใช�สําหรับเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีสมรรถนะ 
ชั้นสองหรือชั้นสาม (performance class 2 or 3) ซ่ึงมีมวลบินข้ึนสูงสุดไม�เกินสามพันหนึ่งร�อยเจ็ดสิบห�า
กิโลกรัม พ้ืนท่ีจุดข้ึนลงต�องมีขนาดและรูปร�างเพียงพอท่ีจะวาดวงกลมซ่ึงมีขนาดเส�นผ�านศูนย�กลางไม�น�อยกว�า
หนึ่งเท�า (1 D) ของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุด ลงไปได� 
    ในการกําหนดขนาดของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงตาม ๑) ๒) และ ๓) อาจ
ต�องคํานึงถึงสภาพของพ้ืนท่ีดังกล�าว เช�น ความสูงของพ้ืนท่ีจากระดับน้ําทะเลและอุณหภูมิร�วมด�วย 
   (ง) ค�าความลาดชันเฉลี่ยไม�ว�าในทิศทางใดของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงต�องไม�เกิน 
ร�อยละสาม โดยต�องไม�มีส�วนใดบนพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงดังกล�าวท่ีมีค�าความลาดชันเกินความลาดชัน
ดังต�อไปนี้ 
    ๑) ร�อยละห�า ในกรณีท่ีพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงใช�สําหรับเฮลิคอปเตอร�ท่ีมี
สมรรถนะชั้นหนึ่ง (performance class 1)  
    ๒) ร�อยละเจ็ด ในกรณีท่ีพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงใช�สําหรับเฮลิคอปเตอร�ท่ีมี
สมรรถนะชั้นสองหรือสาม (performance class 2 or 3) 
   (จ) พ้ืนผิวของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงต�องมีคุณลักษณะดังต�อไปนี้ 
    ๑) ต�านทานต�อกระแสอากาศท่ีพัดลงจากปsกหมุน (rotor downwash)  
    ๒) ปราศจากความไม�สมํ่าเสมอ ท่ีอาจส�งผลในเชิงลบต�อการบินข้ึน
หรือบินลงของเฮลิคอปเตอร� 
    ๓) มีความแข็งแรงในการรับน้ําหนักเพียงพอท่ีจะรองรับการยกเลิก
การบินข้ึนของเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีสมรรถนะชั้นหนึ่ง (performance class 1) 
   ( ฉ )  พ้ืนผิ วของ พ้ืน ท่ี จุ ด ข้ึนลง ท่ีล� อมรอบ พ้ืน ท่ีจุ ดแตะและยก ตั ว 
(touchdown and lift-off area: TLOF) ท่ีใช�สําหรับเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีสมรรถนะชั้นสองและชั้นสาม 
(performance class 2 and 3) ต�องเป[นพ้ืนท่ีรองรับน้ําหนักบรรทุกสถิต  
   (ช) พ้ืนท่ีจุดข้ึนลงต�องทําให�เกิดปรากฏการณ�เบาะอากาศ (ground effect) ได� 
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  (๒) พ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางสําหรับเฮลิคอปเตอร� (helicopter clearways) ของ
สนามบินเฮลิคอปเตอร�ระดับพ้ืนผิว ให�มีลักษณะทางกายภาพ ดังต�อไปนี้ 
   (ก) ในกรณีท่ีสนามบินเฮลิคอปเตอร�จัดให�มีพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง พ้ืนท่ี
ปลอดสิ่งกีดขวางสําหรับเฮลิคอปเตอร�ดังกล�าวต�องอยู�ในตําแหน�งถัดจากจุดสิ้นสุดของพ้ืนท่ียกเลิก  
การบินข้ึน 
   (ข) พ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางสําหรับเฮลิคอปเตอร�ต�องมีความกว�างไม�น�อยกว�า
ความกว�างของพ้ืนท่ีปลอดภัย (safety area) ท่ีจัดไว� 
   (ค) พ้ืนดินท่ีอยู�ในพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางสําหรับเฮลิคอปเตอร�ต�องไม�เกิน
ความลาดชันข้ึนไปร�อยละสามจากพ้ืนราบ โดยขอบท่ีต่ําท่ีสุดของพ้ืนราบนั้นต�องเริ่มต�นจากเส�นรอบวง
ของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงตาม (๑) ด�วย  
   (ง) วัตถุท่ีอยู�ในพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางสําหรับเฮลิคอปเตอร� ท่ีอาจเป[น
อันตรายต�อเฮลิคอปเตอร�ในอากาศ ให�ถือว�าเป[นสิ่งกีดขวางและต�องเคลื่อนย�ายออกจากพ้ืนท่ีปลอด 
สิ่งกีดขวางนั้น 
  (๓) พ้ืนท่ีจุดแตะและยกตัว (touchdown and lift-off areas: TLOF)  ของสนามบิน
เฮลิคอปเตอร�ระดับพ้ืนผิว ให�มีลักษณะทางกายภาพ ดังต�อไปนี้  
   (ก) สนามบินเฮลิคอปเตอร�ต�องมีพ้ืนท่ีจุดแตะและยกตัว อย�างน�อยหนึ่งแห�ง
ซ่ึงอาจอยู�ภายในพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงหรือไม�ก็ได� ส�วนพ้ืนท่ีจุดแตะและยกตัวท่ีเพ่ิมเติมอาจอยู�ในตําแหน�ง
เดียวกันกับหลุมจอดเฮลิคอปเตอร�  
   (ข) พ้ืนท่ีจุดแตะและยกตัวต�องมีขนาดเพียงพอท่ีจะวาดวงกลมซ่ึงมีขนาด
เส�นผ�านศูนย�กลางอย�างน�อยศูนย�จุดแปดสามเท�า (0.83 D) ของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุด 
ลงไปได� โดยพ้ืนท่ีจุดแตะและยกตัวดังกล�าวอาจมีรูปทรงใดก็ได� 
   (ค) พ้ืนท่ีจุดแตะและยกตัวต�องมีความลาดชันเพียงพอท่ีจะป{องกันมิให�เกิด
การสะสมของน้ําบนพ้ืนผิวของพ้ืนท่ีดังกล�าว  ท้ังนี้ ค�าความลาดชันไม�ว�าในทิศทางใดต�องไม�เกินร�อยละสอง 
   (ง) ในกรณีท่ีพ้ืนท่ีจุดแตะและยกตัวอยู�ภายในพ้ืนท่ีจุดข้ึนลง พ้ืนท่ีจุดแตะ
และยกตัวดังกล�าวต�องเป[นพ้ืนท่ีรองรับน้ําหนักบรรทุกจลน�  ท้ังนี้ ระยะระหว�างเส�นศูนย�กลางของ
พ้ืนท่ีจุดแตะและยกตัวต�องห�างจากขอบของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงไม�น�อยกว�าศูนย�จุดห�าเท�า (0.5 D) ของขนาด
เฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุดท่ีจะใช�งาน 
   (จ) ในกรณีท่ีพ้ืนท่ีจุดแตะและยกตัวอยู�ในตําแหน�งเดียวกันกับหลุมจอด
เฮลิคอปเตอร� พ้ืนท่ีจุดแตะและยกตัวดังกล�าวต�องเป[นพ้ืนท่ีรองรับน้ําหนักบรรทุกสถิต  และสามารถ
รองรับการจราจรของเฮลิคอปเตอร�ท่ีจะใช�งานได�  
  (๔) พ้ืนท่ีปลอดภัย (safety area) ของสนามบินเฮลิคอปเตอร�ระดับพื้นผิว ให�มี
ลักษณะทางกายภาพ ดังต�อไปนี้  
   (ก) พ้ืนท่ีจุดข้ึนลงตาม (๑) ต�องล�อมรอบด�วยพ้ืนท่ีปลอดภัยซ่ึงไม�จําเป[นต�อง
เป[นพ้ืนแข็ง  
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   (ข) พ้ืนท่ีปลอดภัยล�อมรอบพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงซ่ึงใช�สําหรับเฮลิคอปเตอร�ท่ีมี
สมรรถนะชั้นหนึ่ง (performance class 1) ในสภาพอากาศเปUด (visual meteorological condition: 
VMC) ต�องขยายออกจากขอบของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงเป[นระยะทางอย�างน�อยสามเมตรหรือศูนย�จุดสองห�า
เท�าของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุดท่ีจะใช�งาน แล�วแต�ค�าใดมีค�ามากกว�า และต�องมี
ลักษณะดังต�อไปนี้ 
    ๑) ในกรณีท่ีพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงเป[นรูปสี่เหลี่ยม ขอบนอกแต�ละด�านของ
พ้ืนท่ีปลอดภัยต�องมีขนาดอย�างน�อยสองเท�า (2 D) ของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุดท่ีจะใช�งาน 
    ๒) ในกรณีท่ีพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงเป[นรูปวงกลม เส�นผ�านศูนย�กลางรอบนอก
ของพ้ืนท่ีปลอดภัยต�องมีขนาดอย�างน�อยสองเท�า (2 D) ของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุดท่ีจะใช�งาน 
   (ค) พ้ืนท่ีปลอดภัยล�อมรอบพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงซ่ึงใช�สําหรับเฮลิคอปเตอร�ท่ีมี
สมรรถนะชั้นสองหรือชั้นสาม (performance class 2 or 3) ในสภาพอากาศเปUด ต�องขยายออกจาก
ขอบของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงเป[นระยะทางอย�างน�อยสามเมตรหรือศูนย�จุดห�าเท�าของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมี
ขนาดใหญ�ท่ีสุดท่ีจะใช�งาน แล�วแต�ค�าใดมีค�ามากกว�า และต�องมีลักษณะดังต�อไปนี้ 
    ๑) ในกรณีท่ีพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงเป[นรูปสี่เหลี่ยม ขอบนอกแต�ละด�านของ
พ้ืนท่ีปลอดภัยต�องมีขนาดอย�างน�อยสองเท�า (2 D) ของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุดท่ีจะใช�งาน 
    ๒) ในกรณีท่ีพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงเป[นรูปวงกลม เส�นผ�านศูนย�กลางรอบนอก
ของพ้ืนท่ีปลอดภัยต�องต�องมีขนาดอย�างน�อยสองเท�า (2 D) ของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุดท่ี
จะใช�งาน 
   (ง) พ้ืนท่ีปลอดภัยต�องมีการคุ�มครองเป[นมุมเงยสี่สิบห�าองศาลาดชันออกไป
ด�านข�างจากขอบของพ้ืนท่ีปลอดภัยเป[นระยะทางสิบเมตร ซ่ึงพ้ืนผิวของพ้ืนท่ีคุ�มครองดังกล�าวต�องไม�มี
สิ่งกีดขวางเข�ามาล�วงล้ํา เว�นแต�ในกรณีท่ีมีสิ่งกีดขวางต้ังอยู�ด�านใดด�านหนึ่งของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงเท�านั้นท่ี
อาจอนุญาตให�สิ่งกีดขวางดังกล�าวล�วงล้ําพ้ืนผิวท่ีลาดชันในด�านนั้นได�  
   (จ) พ้ืนท่ีปลอดภัยล�อมรอบพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงซ่ึงใช�สําหรับเฮลิคอปเตอร�ท่ี
ปฏิบัติการในสภาพอากาศปUด (instrument meteorological condition: IMC) ต�องเป[นไปตามรูปท่ี ๑ 
และมีลักษณะดังต�อไปนี้ 
    ๑) ตามแนวขวาง ต�องต�อขยายออกจากเส�นศูนย�กลางไปด�านข�าง
เป[นระยะทางอย�างน�อยข�างละสี่สิบห�าเมตร 
    ๒) ตามแนวยาว ต�องต�อขยายเลยจุดสิ้นสุดของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงเป[น
ระยะทางอย�างน�อยหกสิบเมตร 
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รูปท่ี ๑ พ้ืนท่ีปลอดภัยสําหรับพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงท่ีใช>เครื่องวัดประกอบการบิน (instrument FATO) 

 

   (ฉ) ภายในพ้ืนท่ีปลอดภัย ต�องไม�มีวัตถุใดๆ ติดตรึงตราอยู� เว�นแต�วัตถุท่ี
แตกหักได� ซ่ึงจําเป[นต�องอยู�ในตําแหน�งดังกล�าวเพ่ือวัตถุประสงค�ในการใช�งาน   
   (ช) นอกจากวัตถุติดตรึงตราตาม (ฉ) แล�ว ต�องไม�มีวัตถุเคลื่อนท่ีใดๆ ภายใน
พ้ืนท่ีปลอดภัยในระหว�างการปฏิบัติการของเฮลิคอปเตอร� 
   (ซ) วัตถุท่ีจําเป[นต�องอยู�ในตําแหน�งดังกล�าวเพ่ือวัตถุประสงค�ในการใช�งาน
ตาม (ฉ) ต�องมีความสูงไม�เกินยี่สิบห�าเซนติเมตร หากติดต้ังอยู�ตามขอบของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลง และต�องไม�
ล�วงล้ําแนวระนาบท่ีวัดจากระดับความสูงยี่สิบห�าเมตรเหนือขอบของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลง ออกไปในทิศทาง
ลาดชันข้ึนและออกจากขอบของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงท่ีความลาดชันไม�เกินร�อยละห�า 
   (ฌ) ในกรณีท่ีพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงมีขนาดเส�นผ�านศูนย�กลางน�อยกว�าหนึ่งเท�า     
(1 D) ของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�ที่สุดที่จะใช�งาน วัตถุที่จําเป[นต�องอยู�ในพื้นที่ปลอดภัย
ดังกล�าวเพ่ือวัตถุประสงค�ในการใช�งานต�องมีความสูงมากท่ีสุดไม�เกินห�าเซนติเมตร  
   (ญ) พ้ืนผิวของพ้ืนท่ีปลอดภัยท่ีเป[นพ้ืนแข็งต�องมีความลาดชันข้ึนไปไม�เกิน
ร�อยละสี่ในทิศทางออกจากขอบของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงนั้น  
   (ฎ) หากเป[นไปได� พ้ืนผิวของพ้ืนท่ีปลอดภัยต�องป{องกันไม�ให�เกิดเศษผง ฝุ�น
ฟุ{งกระจายอันเกิดจากกระแสอากาศท่ีพัดลงจากปsกหมุน (rotor downwash)  
   (ฏ) พ้ืนผิวของพ้ืนท่ีปลอดภัยท่ีประชิดกับพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงต�องเป[นพ้ืนผิว
ต�อเนื่องกันกับพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงดังกล�าว  
  (๕) ทางขับภาคพ้ืนและเส�นทางขับภาคพ้ืน (helicopter ground taxiways and 
ground taxi-routes) ของสนามบินเฮลิคอปเตอร�ระดับพ้ืนผิว ให�มีลักษณะทางกายภาพ ดังต�อไปนี้  
   (ก) สนามบินเฮลิคอปเตอร�ต�องจัดให�มีทางขับเฮลิคอปเตอร�ภาคพ้ืน เพ่ือ
ประโยชน�ในการทําให�เฮลิคอปเตอร�ท่ีมีล�อใช�ในการขับเคลื่อนด�วยกําลังของเฮลิคอปเตอร�เอง  
   (ข) ความใน (๕) นี้ กําหนดข้ึนโดยมีวัตถุประสงค�เพ่ือให�เกิดความปลอดภัย
ในกรณีท่ีมีการปฏิบัติการของเฮลิคอปเตอร�พร�อมกันระหว�างการขับเคลื่อนเฮลิคอปเตอร�  ท้ังนี้ ให�
พิจารณาถึงความเร็วลมอันเกิดจากกระแสอากาศท่ีพัดลงจากปsกหมุนร�วมด�วย 
   (ค) ในกรณีท่ีทางขับใช�สําหรับเครื่องบินและเฮลิคอปเตอร� ให�พิจารณาท้ัง
ข�อกําหนดเก่ียวกับมาตรฐานของทางขับสําหรับเครื่องบินและมาตรฐานของทางขับภาคพ้ืนสําหรับ
เฮลิคอปเตอร� โดยให�นําข�อกําหนดเก่ียวกับมาตรฐานในส�วนท่ีมีความเคร�งครัดกว�ามาใช�บังคับกับกรณีนี้ 
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   (ง) ทางขับภาคพ้ืนสําหรับเฮลิคอปเตอร�ต�องมีความกว�างไม�น�อยกว�าหนึ่งจุดห�าเท�า
ของฐานโครงสร�างเฮลิคอปเตอร�ท่ีสัมผัสพ้ืน (undercarriage) ท่ีมีความกว�างมากท่ีสุดท่ีจะใช�งานทางขับนั้น 
   (จ) ทางขับภาคพ้ืนต�องมีความลาดชันตามยาวไม�เกินร�อยละสาม  
   (ฉ) ทางขับภาคพ้ืนต�องเป[นพ้ืนท่ีรองรับน้ําหนักบรรทุกสถิต  ซ่ึงสามารถ
รองรับการจราจรของเฮลิคอปเตอร�ท่ีจะใช�งานทางขับนั้น 
   (ช) ทางขับภาคพ้ืนต�องอยู�ในแนวก่ึงกลางของเส�นทางขับภาคพ้ืน 
   (ซ) เส�นทางขับภาคพ้ืนต�องขยายออกไปด�านข�างจากเส�นก่ึงกลางทางขับ  
แต�ละด�านในลักษณะสมมาตรกัน เป[นระยะทางอย�างน�อยศูนย�จุดเจ็ดห�าเท�าของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ี
กว�างท่ีสุดท่ีจะใช�งานทางขับนั้น 
   (ฌ) ห�ามมีวัตถุใดๆ อยู�บนทางขับภาคพ้ืน เว�นแต�วัตถุท่ีต�องใช�งานและ
จําเป[นต�องติดต้ังในตําแหน�งดังกล�าว โดยต�องเป[นวัตถุท่ีแตกหักง�าย 
   (ญ) ทางขับภาคพ้ืนและเส�นทางขับภาคพ้ืนต�องมีความลาดชันทางขวาง
เพ่ือให�ระบายน้ําได�อย�างรวดเร็ว แต�ท้ังนี้ ต�องมีความลาดชันไม�เกินร�อยละสอง 
   (ฎ) พ้ืนผิวของเส�นทางขับภาคพ้ืนต�องต�านทานต�อกระแสอากาศท่ีพัดลงจาก
ปsกหมุน (rotor downwash) ได� 
 

      

รูปท่ี ๒  เส>นทางขับภาคพ้ืน 
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  (๖) ทางขับและเส�นทางขับในอากาศของเฮลิคอปเตอร� (helicopter air taxiways 
and air taxi-routes) ของสนามบินเฮลิคอปเตอร�ระดับพ้ืนผิว ให�มีลักษณะทางกายภาพ ดังต�อไปนี้ 
   (ก) สนามบินเฮลิคอปเตอร�ระดับพ้ืนผิวต�องจัดให�มีทางขับในอากาศของ
เฮลิคอปเตอร�และเส�นทางขับในอากาศ เพ่ือประโยชน�ในการเคลื่อนท่ีของเฮลิคอปเตอร�ในอากาศเหนือ
พ้ืนผิวซ่ึงมีความสูงเหมาะสมกับการเกิดปรากฏการณ�เบาะอากาศ (ground effect) และมีความเร็วใน
การเคลื่อนท่ีไม�เกินสามสิบเจ็ดกิโลเมตรต�อชั่วโมงหรือยี่สิบน็อต   
   (ข) ทางขับในอากาศของเฮลิคอปเตอร�ต�องมีความกว�างอย�างน�อยสองเท�า
ของฐานโครงสร�างเฮลิคอปเตอร�ท่ีสัมผัสพ้ืน (undercarriage) ท่ีมีความกว�างมากท่ีสุดท่ีจะใช�งานทางขับนั้น 
   (ค) พ้ืนผิวของทางขับในอากาศของเฮลิคอปเตอร�ต�องเหมาะสมสําหรับใช�ใน
การลงจอดฉุกเฉิน  
   (ง) พ้ืนผิวของทางขับในอากาศของเฮลิคอปเตอร�ต�องเป[นพ้ืนท่ีรองรับ
น้ําหนักบรรทุกสถิต  
   (จ) พ้ืนผิวของทางขับในอากาศของเฮลิคอปเตอร�ต�องมีความลาดชันตาม
ขวางไม�เกินร�อยละสิบและความลาดชันตามยาวไม�เกินร�อยละเจ็ด  ท้ังนี้ ไม�ว�ากรณีใด ค�าความลาดชัน
ดังกล�าวต�องไม�เกินขีดจํากัดความลาดชันในการลงจอดของเฮลิคอปเตอร�ท่ีจะใช�งานทางขับในการข้ึน
หรือลง 
   (ฉ) ทางขับในอากาศของเฮลิคอปเตอร�ต�องอยู�ในแนวก่ึงกลางของเส�นทางขับ
ในอากาศ 
   (ช) เส�นทางขับในอากาศต�องขยายออกไปด�านข�างจากเส�นก่ึงกลางทางขับ  
แต�ละด�านในลักษณะสมมาตรกัน เป[นระยะทางอย�างน�อยเท�ากับขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีกว�างท่ีสุดท่ีจะ
ใช�งานทางขับนั้น 
   (ซ) ห�ามมีวัตถุใดๆ อยู�บนทางขับในอากาศของเฮลิคอปเตอร� เว�นแต�วัตถุท่ี
แตกหักได� ซ่ึงจําเป[นต�องอยู�ในตําแหน�งดังกล�าวเพ่ือวัตถุประสงค�ในการใช�งาน  
   (ฌ) พ้ืนผิวของเส�นทางขับในอากาศต�องต�านทานต�อกระแสอากาศท่ีพัดลง
จากปsกหมุน (rotor downwash) 
   (ญ) พ้ืนผิวของเส�นทางขับในอากาศต�องทําให�เกิดปรากฏการณ�เบาะอากาศได� 
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รูปท่ี ๓ เส>นทางขับในอากาศ 

 

  (๗) เส�นทางในการเดินอากาศ (air transit route) ของสนามบินเฮลิคอปเตอร�ระดับ
พ้ืนผิว ให�มีลักษณะทางกายภาพ ดังต�อไปนี้  
   (ก) สนามบินเฮลิคอปเตอร�ต�องจัดให�มีเส�นทางในการเดินอากาศ เพ่ือ
ประโยชน�ในการเคลื่อนท่ีของเฮลิคอปเตอร�ในอากาศเหนือพ้ืนผิวซ่ึงมีความสูงเหมาะสมกับการเกิด
ปรากฏการณ�เบาะอากาศ (ground effect) และมีความเร็วในการเคลื่อนท่ีไม�เกินสามสิบเจ็ดกิโลเมตร
ต�อชั่วโมงหรือยี่สิบน็อต   
   (ข) เส�นทางในการเดินอากาศต�องมีความกว�างไม�น�อยกว�าค�าดังต�อไปนี้ 
    ๑) เจ็ดเท�าของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีกว�างท่ีสุดท่ีจะใช�งานเส�นทาง
ในการเดินอากาศ ในกรณีท่ีเส�นทางในการเดินอากาศนั้นใช�งานในเวลากลางวันเท�านั้น 
    ๒) สิบเท�าของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีกว�างท่ีสุดท่ีจะใช�งานเส�นทาง
ในการเดินอากาศ ในกรณีท่ีเส�นทางในการเดินอากาศนั้นใช�งานในเวลากลางคืน 
   (ค) การเปลี่ยนทิศทางใดๆ ของเส�นก่ึงกลางเส�นทางในการเดินอากาศต�อง
ทํามุมไม�เกินหนึ่งร�อยยี่สิบองศา โดยต�องออกแบบให�มีรัศมีในการเลี้ยวไม�น�อยกว�าสองร�อยเจ็ดสิบเมตร 
   (ง) การเลือกเส�นทางในการเดินอากาศต�องเลือกเส�นทางท่ีช�วยบรรเทาอันตราย
ท่ีเกิดแก�บุคคลท่ีอยู�บนพ้ืนดินหรือพ้ืนน้ํา หรือลดความเสียหายท่ีเกิดแก�ทรัพย�สินในกรณีท่ีเฮลิคอปเตอร� 
ลงจอดโดยเครื่องยนต�ขัดข�อง 
  (๘) ลานจอดเฮลิคอปเตอร� (apron) ของสนามบินเฮลิคอปเตอร�ระดับพ้ืนผิว ให�มี
ลักษณะทางกายภาพ ดังต�อไปนี้  
   (ก) หลุมจอดเฮลิคอปเตอร� ต�องมีความลาดชันไม�ว�าในทิศทางใดไม�เกินร�อยละสอง 
   (ข) หลุมจอดเฮลิคอปเตอร�ต�องมีขนาดเพียงพอท่ีจะวาดวงกลมขนาดเส�นผ�านศูนย�กลาง
อย�างน�อยหนึ่งจุดสองเท�า (1.2 D) ของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุดท่ีจะใช�งานหลุมจอดนั้น 
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   (ค) ในกรณีท่ีมีการใช�หลุมจอดเฮลิคอปเตอร�ในการขับผ�าน ขนาดของหลุมจอด
และพ้ืนท่ีคุ�มครอง (protection area) ท่ีเก่ียวข�องต�องมีความกว�างเท�ากับความกว�างของทางขับตามรูปท่ี ๔ 
 

 

รูปท่ี ๔ หลุมจอดเฮลิคอปเตอร   

 

   (ง) ในกรณีท่ีมีการใช�หลุมจอดเฮลิคอปเตอร�ในการเลี้ยว ขนาดของหลุมจอดและพ้ืนท่ี
คุ�มครองต�องไม�น�อยกว�าสองเท�า (2 D) ของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุดท่ีจะใช�งานหลุมจอดนั้น  
ตามรูปท่ี ๕  
 

 

รูปท่ี ๕ พ้ืนท่ีคุ>มครองหลุมจอดเฮลิคอปเตอร  
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  (จ) เม่ือมีการใช�หลุมจอดในการเลี้ยวตาม (ง)  หลุมจอดเฮลิคอปเตอร�
ดังกล�าวต�องล�อมรอบด�วยพ้ืนท่ีคุ�มครองท่ีขยายออกจากขอบของหลุมจอดเป[นระยะทางศูนย�จุดสี่เท�า 
(0.4 D) ของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุดท่ีจะใช�งานหลุมจอดนั้น   
   (ฉ) ในกรณีท่ีปฏิบัติการพร�อมกัน พ้ืนท่ีคุ�มครองของหลุมจอดเฮลิคอปเตอร� 
และเส�นทางขับท่ีเก่ียวข�องต�องไม�ทับซ�อนกัน ตามรูปท่ี ๖ 
 

 

รูปที่ ๖ หลุมจอดเฮลิคอปเตอร ที่ออกแบบสําหรับการเลี้ยวแบบลอยน่ิงอยู�กับที่  
(hover turns) และเส>นทางขับ/ทางขบัในอากาศของเฮลิคอปเตอร   ในกรณีที่ปฏิบัติการพร>อมกัน  

 

   (ช) ความใน (ฉ) ไม�นํามาใช�บังคับแก�กรณีท่ีไม�ได�ปฏิบัติการพร�อมกัน ซ่ึง
พ้ืนท่ีคุ�มครองของหลุมจอดเฮลิคอปเตอร�และเส�นทางขับท่ีเก่ียวข�องอาจทับซ�อนกันได� ตามรูปท่ี ๗ 
 

 

รูปที่ ๗ หลุมจอดเฮลิคอปเตอร ที่ออกแบบสําหรับการเลี้ยวแบบลอยน่ิงอยู�กับที่  
(hover turns) และเส>นทางขับ/ทางขบัในอากาศของเฮลิคอปเตอร   ในกรณีที่ไม�ได>ปฏิบตัิการพร>อมกัน  
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   (ซ) ในกรณีเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีล�อจะใช�งานในการขับภาคพ้ืน ขนาดของหลุมจอด
เฮลิคอปเตอร�ต�องพิจารณาถึงรัศมีวงเลี้ยวตํ่าสุดของเฮลิคอปเตอร�ท่ีจะใช�งานหลุมจอดนั้น 
   (ฌ) หลุมจอดเฮลิคอปเตอร�และพ้ืนท่ีคุ�มครอง (protection area) ท่ีเก่ียวข�อง 
ซ่ึงจะใช�งานสําหรับการขับในอากาศต�องทําให�เกิดปรากฏการณ�เบาะอากาศ (ground effect) ได� 
   (ญ) หลุมจอดเฮลิคอปเตอร�และพ้ืนท่ีคุ�มครองท่ีเก่ียวข�องต�องไม�มีวัตถุใดๆ ติด
ตรึงตราอยู� 
   (ฎ) พ้ืนท่ีส�วนกลางของหลุมจอดต�องสามารถรองรับการจราจรของ
เฮลิคอปเตอร�ท่ีจะใช�งานหลุมจอดดังกล�าวได�  ท้ังนี้ ต�องมีบริเวณพ้ืนท่ีรองรับน้ําหนักบรรทุกสถิต ท่ีมี
ขนาดดังต�อไปนี้ 
   ๑) ขนาดเส�นผ�านศูนย�กลางไม�น�อยกว�าศูนย�จุดแปดสามเท�า (0.83 D) 
ของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุดท่ีจะใช�งานหลุมจอดนั้น   
    ๒) มีความกว�างเท�ากับทางขับภาคพ้ืน สําหรับหลุมจอดเฮลิคอปเตอร�
ท่ีใช�งานท้ังจอดและขับผ�านภาคพ้ืน (ground taxi-through) 
   (ฏ) ในกรณ ีท่ีมีการใช�หลุมจอดในการเลี้ยวบนพ้ืน ขนาดของพ้ืนท่ีส�วนกลาง
อาจจําเป[นต�องเพ่ิมให�มีขนาดใหญ�ข้ึน 
  (๙) ตําแหน�งของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลง (final approach and take-off areas: FATO) ท่ี
สัมพันธ�กับทางวิ่งหรือทางขับของสนามบินเฮลิคอปเตอร�ระดับพ้ืนผิว ให�มีลักษณะทางกายภาพ 
ดังต�อไปนี้  
   (ก) ในกรณีท่ีพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงมีตําแหน�งอยู�ใกล�กับทางวิ่งหรือทางขับและ
วางแผนท่ีจะมีการปฏิบัติการพร�อมกันในสภาพอากาศเปUด (visual meteorological conditions: 
VMC)  ระยะห�างระหว�างขอบของทางวิ่งหรือทางขับ และขอบของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงต�องไม�น�อยกว�าค�า
ดังต�อไปนี้ โดยพิจารณาจากมวลสูงสุดของอากาศยานท้ังสองประเภทท่ีจะใช�งานเป[นเกณฑ�  
    ๑) หกสิบเมตร ในกรณีท่ีเครื่องบินหรือเฮลิคอปเตอร�มีมวลไม�ถึง
สามพันหนึ่งร�อยเจ็ดสิบห�ากิโลกรัม 
    ๒) หนึ่งร�อยยี่สิบเมตร ในกรณีท่ีเครื่องบินหรือเฮลิคอปเตอร�มีมวล
ต้ังแต�สามพันหนึ่งร�อยเจ็ดสิบห�ากิโลกรัม แต�ไม�ถึงห�าพันเจ็ดร�อยหกสิบกิโลกรัม 
    ๓) หนึ่งร�อยแปดสิบเมตร ในกรณีท่ีเครื่องบินหรือเฮลิคอปเตอร�มี
มวลต้ังแต�ห�าพันเจ็ดร�อยหกสิบกิโลกรัม แต�ไม�ถึงหนึ่งแสนกิโลกรัม  
    ๔) สองร�อยห�าสิบเมตร ในกรณีท่ีเครื่องบินหรือเฮลิคอปเตอร�มีมวล
ต้ังแต�หนึ่งแสนกิโลกรัมข้ึนไป  
   (ข) พ้ืนท่ีจุดข้ึนลงต�องไม�อยู�ในตําแหน�งดังต�อไปนี้ 
    ๑) ใกล�กับจุดตัดของทางขับหรือจุดหยุดคอย (holding points) 
ซ่ึงลมท่ีออกจากเครื่องยนต�อาจก�อให�เกิดกระแสอากาศแปรปรวนรุนแรง (high turbulence) ได�  
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    ๒) ใกล�กับบริเวณท่ีมักมีกระแสอากาศหมุนวน (vortex) จากเครื่องบิน 
 

  ข�อ ๕ สนามบินเฮลิคอปเตอร ยกระดับ (elevated heliports) 
  ในการออกแบบสนามบินเฮลิคอปเตอร�ยกระดับ ให�พิจารณาปQจจัยของน้ําหนัก
บรรทุกท่ีเกิดจากบุคคล สินค�า และอุปกรณ�สําหรับเติมเชื้อเพลิงและดับเพลิงร�วมด�วย  
  (๑) พ้ืนท่ีจุดข้ึนลง (final approach and take-off areas: FATO) และพ้ืนท่ีจุด
แตะและยกตัว (touchdown and lift-off area: TLOF) ของสนามบินเฮลิคอปเตอร�ยกระดับ ให�มี
ลักษณะทางกายภาพ ดังต�อไปนี้ 
   (ก) สนามบินเฮลิคอปเตอร�ยกระดับต�องจัดให�มีพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงหนึ่งแห�ง  โดย
ให�สันนิษฐานไว�ก�อนว�าพ้ืนท่ีจุดข้ึนลง และพ้ืนท่ีจุดแตะและยกตัวซ�อนทับกันอยู�  
   (ข) พ้ืนท่ีจุดข้ึนลงต�องปราศจากสิ่งกีดขวาง 
   (ค) ขอบเขตของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงต�องมีขนาด ดังต�อไปนี้ 
    ๑) ในกรณีท่ีพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงใช�สําหรับเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีสมรรถนะ
ชั้นหนึ่ง (performance class 1) ตามท่ีระบุไว�ในคู�มือประกอบการบินของเฮลิคอปเตอร� (helicopter 
flight manual: HFM) เว�นแต�ในกรณีท่ีไม�มีข�อกําหนดคุณลักษณะด�านความกว�าง พ้ืนท่ีจุดข้ึนลงต�อง
มีความกว�างไม�น�อยกว�าขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุดท่ีจะใช�งานพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงดังกล�าว  
    ๒) ในกรณีท่ีพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงใช�สําหรับเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีสมรรถนะชั้นสอง
หรือชั้นสาม (performance class 2 or 3) พ้ืนท่ีจุดข้ึนลงต�องมีขนาดและรูปร�างเพียงพอท่ีจะวาด
วงกลมซ่ึงมีขนาดเส�นผ�านศูนย�กลางไม�น�อยกว�าขนาดดังต�อไปนี้ลงไปได� 
     ก) หนึ่งเท�า (1 D) ของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�
ท่ีสุด ในกรณีท่ีเฮลิคอปเตอร�ท่ีจะใช�พ้ืนท่ีจุดข้ึนลงดังกล�าวมีมวลบินข้ึนสูงสุด (maximum take-off 
mass: MTOM) เกินสามพันหนึ่งร�อยเจ็ดสิบห�ากิโลกรัม     
     ข) ศูนย�จุดแปดสามเท�า (0.83 D) ของขนาดเฮลิคอปเตอร�
ท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุด ในกรณีท่ีเฮลิคอปเตอร�ท่ีจะใช�พ้ืนท่ีจุดข้ึนลงดังกล�าวมีมวลบินข้ึนสูงสุดไม�เกินสามพัน
หนึ่งร�อยเจ็ดสิบห�ากิโลกรัม   
    ๓) ในกรณีท่ีพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงใช�สําหรับเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีสมรรถนะชั้นสอง
หรือชั้นสาม (performance class 2 or 3) ซ่ึงมีมวลบินข้ึนสูงสุดไม�เกินสามพันหนึ่งร�อยเจ็ดสิบห�า
กิโลกรัม พ้ืนท่ีจุดข้ึนลงต�องมีขนาดและรูปร�างเพียงพอท่ีจะวาดวงกลมซ่ึงมีขนาดเส�นผ�านศูนย�กลาง  
ไม�น�อยกว�าหนึ่งเท�า (1 D) ของขนาดของเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุดลงไปได�  
    ในการกําหนดขนาดของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงตาม ๑) ๒) และ ๓) อาจต�อง
คํานึงถึงสภาพของพ้ืนท่ีดังกล�าว เช�น ความสูงของพ้ืนท่ีจากระดับน้ําทะเลและอุณหภูมิร�วมด�วย 
   (ง) พ้ืนท่ีจุดข้ึนลงต�องปรับให�มีความลาดชันเพียงพอท่ีจะป{องกันมิให�เกิด 
การสะสมของน้ําบนพ้ืนผิว  ท้ังนี้ ค�าความลาดชันไม�ว�าในทิศทางใดของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงต�องไม�เกินร�อยละสอง 
   (จ) พ้ืนท่ีจุดข้ึนลงต�องเป[นพ้ืนท่ีรองรับน้ําหนักบรรทุกจลน�  
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   (ฉ) พ้ืนผิวของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงต�องมีคุณลักษณะดังต�อไปนี้ 
    ๑) ต�านทานต�อกระแสอากาศท่ีพัดลงจากปsกหมุน (rotor downwash) 
    ๒) ปราศจากความไม�สมํ่าเสมอ ท่ีอาจส�งผลในเชิงลบต�อการบินข้ึน
หรือบินลงของเฮลิคอปเตอร� 
   (ช) พ้ืนท่ีจุดข้ึนลงต�องทําให�เกิดปรากฏการณ�เบาะอากาศ (ground effect) ได�  
  (๒) พ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางสําหรับเฮลิคอปเตอร� (helicopter clearways) ของสนามบิน
เฮลิคอปเตอร�ยกระดับ ให�มีลักษณะทางกายภาพ ดังต�อไปนี้ 
   (ก) ในกรณีท่ีสนามบินเฮลิคอปเตอร�จัดให�มีพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง พ้ืนท่ีปลอด
สิ่งกีดขวางสําหรับเฮลิคอปเตอร�ดังกล�าว ต�องอยู�ในตําแหน�งถัดจากจุดสิ้นสุดของพ้ืนท่ียกเลิกการบินข้ึน 
   (ข) พ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางสําหรับเฮลิคอปเตอร�ต�องมีความกว�างไม�น�อยกว�า
ความกว�างของพ้ืนท่ีปลอดภัย (safety area) ท่ีจัดไว�  
   (ค) ในกรณีท่ีเป[นพ้ืนแข็ง พ้ืนผิวท่ีอยู�ในพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางสําหรับ
เฮลิคอปเตอร� ต�องไม�เกินความลาดชันข้ึนไปร�อยละสามจากพ้ืนราบ โดยขอบท่ีตํ่าท่ีสุดของพ้ืนราบนั้น
ต�องเริ่มต�นจากเส�นรอบวงของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงตาม (๑) ด�วย 
   (ง) วัตถุท่ีอยู�ในพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางสําหรับเฮลิคอปเตอร� ท่ีอาจเป[น
อันตรายต�อเฮลิคอปเตอร�ในอากาศ ให�ถือว�าเป[นสิ่งกีดขวางและต�องเคลื่อนย�ายออกจากพ้ืนท่ีปลอด  
สิ่งกีดขวางนั้น  
  (๓) พ้ืนท่ีจุดแตะและยกตัว (touchdown and lift-off areas: TLOF) ของสนามบิน
เฮลิคอปเตอร�ยกระดับ ให�มีลักษณะทางกายภาพ ดังต�อไปนี้ 
   (ก) สนามบินเฮลิคอปเตอร�ยกระดับต�องมีพ้ืนท่ีจุดแตะและยกตัว อย�างน�อย
หนึ่งแห�งซ่ึงซ�อนทับอยู�ในตําแหน�งเดียวกับพ้ืนท่ีจุดข้ึนลง ส�วนพ้ืนท่ีจุดแตะและยกตัวท่ีเพ่ิมเติมอาจอยู�
ในตําแหน�งเดียวกันกับหลุมจอดเฮลิคอปเตอร�ก็ได�  
   (ข) สําหรับพ้ืนท่ีจุดแตะและยกตัวท่ีซ�อนทับอยู�ในตําแหน�งเดียวกับพื้นท่ี  
จุดข้ึนลงตาม (ก) พ้ืนท่ีจุดแตะและยกตัวดังกล�าวต�องมีขนาดและลักษณะเช�นเดียวกับพ้ืนท่ีจุดข้ึนลง
เช�นว�านั้น 
   (ค) ในกรณีท่ีพ้ืนท่ีจุดแตะและยกตัวอยู�ในตําแหน�งเดียวกันกับหลุมจอด
เฮลิคอปเตอร� พ้ืนท่ีจุดแตะและยกตัวดังกล�าวต�องมีขนาดเพียงพอท่ีจะวาดวงกลมซ่ึงมีขนาดเส�นผ�าน
ศูนย�กลางอย�างน�อยศูนย�จุดแปดสามเท�า (0.83 D) ของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุดลงไปได�  
   (ง) พ้ืนท่ีจุดแตะและยกตัวซ่ึงอยู�ในตําแหน�งเดียวกันกับหลุมจอดเฮลิคอปเตอร�
ตาม (ค) ต�องมีความลาดชันเพียงพอท่ีจะป{องกันมิให�เกิดการสะสมของน้ําบนพ้ืนผิวของพ้ืนท่ีดังกล�าว  
ท้ังนี้ ค�าความลาดชันไม�ว�าในทิศทางใดต�องไม�เกินร�อยละสอง 
   (จ) ในกรณีท่ีพ้ืนท่ีจุดแตะและยกตัวอยู�ในตําแหน�งเดียวกันกับหลุมจอด
เฮลิคอปเตอร�และมีไว�เฉพาะสําหรับการขับภาคพ้ืนของเฮลิคอปเตอร� พ้ืนท่ีจุดแตะและยกตัวดังกล�าว
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ต�องเป[นพ้ืนท่ีรองรับน้ําหนักบรรทุกสถิต และสามารถรองรับการจราจรของเฮลิคอปเตอร�ท่ีจะใช�งาน
พ้ืนท่ีดังกล�าวเป[นอย�างน�อย 
   (ฉ) นอกจากกรณีตาม (จ) แล�ว  ในกรณีท่ีพ้ืนท่ีจุดแตะและยกตัวอยู�ใน
ตําแหน�งเดียวกันกับหลุมจอดเฮลิคอปเตอร�และมีไว�สําหรับการขับในอากาศของเฮลิคอปเตอร�ด�วย 
พ้ืนท่ีจุดแตะและยกตัวดังกล�าวต�องเป[นพ้ืนท่ีรองรับน้ําหนักบรรทุกจลน�  
  (๔) พ้ืนท่ีปลอดภัย (safety area) ของสนามบินเฮลิคอปเตอร�ยกระดับ ให�มีลักษณะ
ทางกายภาพ ดังต�อไปนี้ 
   (ก) พ้ืนท่ีจุดข้ึนลงตาม (๑) ต�องล�อมรอบด�วยพ้ืนท่ีปลอดภัย ซ่ึงไม�จําเป[นต�อง
เป[นพ้ืนแข็ง  
   (ข) พ้ืนท่ีปลอดภัยล�อมรอบพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงซ่ึงใช�สําหรับเฮลิคอปเตอร�ท่ีมี
สมรรถนะชั้นหนึ่ง (performance class 1) ในสภาพอากาศเปUด (visual meteorological conditions: 
VMC) ต�องขยายออกจากขอบของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงเป[นระยะทางอย�างน�อยสามเมตรหรือศูนย�จุดสองห�าเท�า 
(0.25 D) ของขนาดของเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุดท่ีจะใช�งาน แล�วแต�ค�าใดมีค�ามากกว�า และต�องมี
ลักษณะดังต�อไปนี้  
    ๑) ในกรณีท่ีพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงเป[นรูปสี่เหลี่ยม ขอบนอกแต�ละด�านของ
พ้ืนท่ีปลอดภัยต�องมีขนาดอย�างน�อยสองเท�า (2 D) ของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุดท่ีจะใช�งาน 
    ๒) ในกรณีท่ีพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงเป[นรูปวงกลม  เส�นผ�านศูนย�กลางรอบนอก
ของพ้ืนท่ีปลอดภัยต�องมีขนาดอย�างน�อยสองเท�า (2 D) ของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุดท่ีจะใช�งาน  
   (ค) พ้ืนท่ีปลอดภัยล�อมรอบพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงซ่ึงใช�สําหรับเฮลิคอปเตอร�ท่ีมี
สมรรถนะชั้นสองหรือชั้นสาม (performance class 2 or 3) ในสภาพอากาศเปUด ต�องขยายออกจากขอบ
ของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงเป[นระยะทางอย�างน�อยสามเมตรหรือศูนย�จุดห�าเท�า (0.5 D) ของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมี
ขนาดใหญ�ท่ีสุดท่ีจะใช�งาน แล�วแต�ค�าใดมีค�ามากกว�า และต�องมีลักษณะ ดังต�อไปนี้  
    ๑) ในกรณีท่ีพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงเป[นรูปสี่เหลี่ยม ขอบนอกแต�ละด�านของ
พ้ืนท่ีปลอดภัยต�องมีขนาดอย�างน�อยสองเท�า (2 D) ของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุดท่ีจะใช�งาน  
    ๒) ในกรณีท่ีพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงเป[นรูปวงกลม เส�นผ�านศูนย�กลางรอบนอก
ของพ้ืนท่ีปลอดภัยต�องมีขนาดอย�างน�อยสองเท�า (2 D) ของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุดท่ีจะใช�งาน  
   (ง) พ้ืนท่ีปลอดภัยต�องมีการคุ�มครองเป[นมุมเงยสี่สิบห�าองศาลาดชันออกไป
ด�านข�างจากขอบของพ้ืนท่ีปลอดภัยเป[นระยะทางสิบเมตร ซ่ึงพ้ืนผิวของพ้ืนท่ีคุ�มครองดังกล�าวต�องไม�มี
สิ่งกีดขวางเข�ามาล�วงล้ํา เว�นแต�ในกรณีท่ีมีสิ่งกีดขวางต้ังอยู�ด�านใดด�านหนึ่งของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงเท�านั้นท่ีอาจ
อนุญาตให�สิ่งกีดขวางดังกล�าวล�วงล้ําพ้ืนผิวท่ีลาดชันในด�านนั้นได� 
   (จ) ภายในพ้ืนท่ีปลอดภัย ต�องไม�มีวัตถุใดๆ ติดตรึงตราอยู� เว�นแต�วัตถุท่ี
แตกหักได� ซ่ึงจําเป[นต�องอยู�ในตําแหน�งดังกล�าวเพ่ือวัตถุประสงค�ในการใช�งาน  
   (ฉ) นอกจากวัตถุติดตรึงตราตาม (จ) แล�ว ต�องไม�มีวัตถุเคลื่อนท่ีใดๆ ภายใน
พ้ืนท่ีปลอดภัยในระหว�างการปฏิบัติการของเฮลิคอปเตอร�  
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   (ช) วัตถุท่ีจําเป[นต�องอยู�ในตําแหน�งดังกล�าวเพ่ือวัตถุประสงค�ในการใช�งานตาม 
(จ) ต�องมีความสูงไม�เกินยี่สิบห�าเซนติเมตร หากติดต้ังอยู�ตามขอบของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลง และต�องไม�ล�วงล้ํา 
แนวระนาบท่ีวัดจากระดับความสูงยี่สิบห�าเมตรเหนือขอบของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลง ออกไปในทิศทางลาดชันข้ึน
และออกจากขอบของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงท่ีความลาดชันไม�เกินร�อยละห�า 
   (ซ) ในกรณีท่ีพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงมีขนาดเส�นผ�านศูนย�กลางน�อยกว�าหนึ่งเท�า (1 D) 
ของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุดท่ีจะใช�งาน วัตถุท่ีจําเป[นต�องอยู�ในพ้ืนท่ีปลอดภัยดังกล�าวเพ่ือ
วัตถุประสงค�ในการใช�งานต�องมีความสูงมากท่ีสุดไม�เกินห�าเซนติเมตร 
   (ฌ) พ้ืนผิวของพ้ืนท่ีปลอดภัยท่ีเป[นพ้ืนแข็งต�องมีความลาดชันข้ึนไปไม�เกินร�อยละสี่
ในทิศทางออกจากขอบของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงนั้น 
   (ญ) หากเป[นไปได� พ้ืนผิวของพ้ืนท่ีปลอดภัยต�องป{องกันไม�ให�เกิดเศษผง ฝุ�นฟุ{ง
กระจายอันเกิดจากกระแสอากาศท่ีพัดลงจากปsกหมุน (rotor downwash) 
   (ฎ) พ้ืนผิวของพ้ืนท่ีปลอดภัยท่ีประชิดกับพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงต�องเป[นพ้ืนผิว
ต�อเนื่องกันกับพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงดังกล�าว 
  (๕) ทางขับภาคพ้ืนและเส�นทางขับภาคพ้ืน (helicopter ground taxiways and 
ground taxi-routes) ของสนามบินเฮลิคอปเตอร�ยกระดับ ให�มีลักษณะทางกายภาพ ดังต�อไปนี้ 
   (ก) ความใน (๕) นี้ กําหนดข้ึนโดยมีวัตถุประสงค�เพ่ือให�เกิดความปลอดภัย 
ในกรณีท่ีมีการปฏิบัติการของเฮลิคอปเตอร�พร�อมกันระหว�างการขับเคลื่อนเฮลิคอปเตอร�  ท้ังนี้ ให�
พิจารณาถึงความเร็วลมอันเกิดจากกระแสอากาศท่ีพัดลงจากปsกหมุน ร�วมด�วย 
   (ข) ทางขับภาคพ้ืนสําหรับเฮลิคอปเตอร�ต�องมีความกว�างไม�น�อยกว�าสองเท�าของ
ฐานโครงสร�างเฮลิคอปเตอร�ท่ีสัมผัสพ้ืน (undercarriage) ท่ีมีความกว�างมากท่ีสุดท่ีจะใช�งานทางขับนั้น 
   (ค) ทางขับภาคพ้ืนต�องมีความลาดชันตามยาวไม�เกินร�อยละสาม 
   (ง) ทางขับภาคพ้ืนต�องเป[นพ้ืนท่ีรองรับน้ําหนักบรรทุกสถิต ซ่ึงสามารถ
รองรับการจราจรของเฮลิคอปเตอร�ท่ีจะใช�งานทางขับนั้น 
   (จ) ทางขับภาคพ้ืนต�องอยู�ในแนวก่ึงกลางของเส�นทางขับภาคพ้ืน  
   (ฉ) เส�นทางขับภาคพ้ืนต�องขยายออกไปด�านข�างจากเส�นก่ึงกลางทางขับ  
แต�ละด�านในลักษณะสมมาตรกัน เป[นระยะทางไม�น�อยกว�าหนึ่งเท�าของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาด
ใหญ�ท่ีสุดท่ีจะใช�งานเส�นทางขับดังกล�าว  
   (ช) ห�ามมีวัตถุใดๆ อยู�บนเส�นทางขับภาคพ้ืน เว�นแต�วัตถุท่ีแตกหักได� ซ่ึง
จําเป[นต�องอยู�ในตําแหน�งดังกล�าวเพ่ือวัตถุประสงค�ในการใช�งาน  
   (ซ) ทางขับภาคพ้ืนและเส�นทางขับภาคพ้ืนต�องมีความลาดชันตามขวาง
เพ่ือให�ระบายน้ําได�อย�างรวดเร็ว  แต�ท้ังนี้ ต�องมีความลาดชันไม�เกินร�อยละสอง 
   (ฌ) พ้ืนผิวของเส�นทางขับภาคพ้ืนต�องต�านทานต�อกระแสอากาศท่ีพัดลง
จากปsกหมุน  
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  (๖) ทางขับและเส�นทางขับในอากาศของเฮลิคอปเตอร� (helicopter air taxiways 
and air taxi-routes) ของสนามบินเฮลิคอปเตอร�ยกระดับ ให�มีลักษณะทางกายภาพ ดังต�อไปนี้ 
   (ก) สนามบินเฮลิคอปเตอร�ยกระดับต�องจัดให�มีทางขับในอากาศของ
เฮลิคอปเตอร� เพ่ือประโยชน�ในการเคลื่อนท่ีของเฮลิคอปเตอร�เหนือพ้ืนผิวซ่ึงมีความสูงเหมาะสมกับ
การเกิดปรากฏการณ�เบาะอากาศ (ground effect) และมีความเร็วในการเคลื่อนท่ีไม�เกินสามสิบเจ็ด
กิโลเมตรต�อชั่วโมงหรือยี่สิบน็อต 
   (ข) ทางขับในอากาศของเฮลิคอปเตอร�ต�องมีความกว�างอย�างน�อยสามเท�าของ
ฐานโครงสร�างเฮลิคอปเตอร�ท่ีสัมผัสพ้ืน (undercarriage) ท่ีมีความกว�างมากท่ีสุดท่ีจะใช�งานทางขับนั้น 
   (ค) พ้ืนผิวของทางขับในอากาศของเฮลิคอปเตอร�ต�องเป[นพ้ืนท่ีรองรับ
น้ําหนักบรรทุกจลน�  
   (ง) พ้ืนผิวของทางขับในอากาศของเฮลิคอปเตอร�ต�องมีค�าความลาดชันตามขวาง
ไม�เกินร�อยละสองและความลาดชันตามยาวไม�เกินร�อยละเจ็ด  ท้ังนี้ ไม�ว�ากรณีใด ค�าความลาดชันดังกล�าว
ต�องไม�เกินขีดจํากัดความลาดชันในการลงจอดของเฮลิคอปเตอร�ท่ีจะใช�งานทางขับดังกล�าว 
   (จ) ทางขับในอากาศของเฮลิคอปเตอร�ต�องอยู�ในแนวก่ึงกลางของเส�นทางขับใน
อากาศ 
   (ฉ) เส�นทางขับในอากาศต�องขยายออกไปด�านข�างจากเส�นก่ึงกลางทางขับ
แต�ละด�านในลักษณะสมมาตรกันเป[นระยะทางไม�น�อยกว�าหนึ่งเท�าของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาด
ใหญ�ท่ีสุดท่ีจะใช�งานเส�นทางขับดังกล�าว  
   (ช) ห�ามมีวัตถุใดๆ อยู�บนทางขับในอากาศของเฮลิคอปเตอร� เว�นแต�วัตถุท่ี
แตกหักได� ซ่ึงจําเป[นต�องอยู�ในตําแหน�งดังกล�าวเพ่ือวัตถุประสงค�ในการใช�งาน  
   (ซ) พ้ืนผิวของเส�นทางขับในอากาศต�องต�านทานต�อกระแสอากาศท่ีพัดลงจาก
ปsกหมุน  
   (ฌ) พ้ืนผิวของเส�นทางขับในอากาศต�องทําให�เกิดปรากฏการณ�เบาะอากาศได�  
  (๗) ลานจอดเฮลิคอปเตอร� (apron) ของสนามบินเฮลิคอปเตอร�ยกระดับ ให�มีลักษณะ
ทางกายภาพ ดังต�อไปนี้ 
   (ก) หลุมจอดเฮลิคอปเตอร�ต�องมีความลาดชันไม�ว�าในทิศทางใดไม�เกินร�อยละสอง 
   (ข) หลุมจอดเฮลิคอปเตอร�ต�องมีขนาดเพียงพอท่ีจะวาดวงกลมขนาดเส�นผ�าน
ศูนย�กลางอย�างน�อยหนึ่งจุดสองเท�าของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุดท่ีจะใช�งานหลุมจอดนั้น 
   (ค) ในกรณีท่ีมีการใช�หลุมจอดเฮลิคอปเตอร�ในการขับผ�าน ขนาดของหลุมจอด
และพ้ืนท่ีคุ�มครอง (protection area) ท่ีเก่ียวข�องต�องมีความกว�างอย�างน�อยเท�ากับความกว�างของเส�นทางขับ 
   (ง) ในกรณีท่ีมีการใช�หลุมจอดเฮลิคอปเตอร�ในการเลี้ยว ขนาดของหลุมจอด
และพ้ืนท่ีคุ�มครองต�องไม�น�อยกว�าสองเท�า (2 D) ของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุดท่ีจะใช�งาน
หลุมจอดนั้น 
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   (จ) เม่ือมีการใช�หลุมจอดในการเล ี้ยวตาม (ง) หลุมจอดเฮลิคอปเตอร�ดังกล�าว
ต�องล�อมรอบด�วยพ้ืนท่ีคุ�มครองท่ีขยายออกจากขอบของหลุมจอดเป[นระยะทางศูนย�จุดสี่เท�า (0.4 D) 
ของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุดท่ีจะใช�งานหลุมจอดนั้น 
   (ฉ) ในกรณีท่ีปฏิบัติการพร�อมกัน พ้ืนท่ีคุ�มครองของหลุมจอดเฮลิคอปเตอร� 
และเส�นทางขับท่ีเก่ียวข�องต�องไม�ทับซ�อนกัน  ในทางตรงกันข�าม ในกรณีท่ีคาดว�าไม�มีการปฏิบัติการ
พร�อมกัน พ้ืนท่ีคุ�มครองของหลุมจอดเฮลิคอปเตอร�และเส�นทางขับท่ีเก่ียวข�องอาจทับซ�อนกันได�  
   (ช) ในกรณีเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีล�อจะใช�งานในการขับภาคพ้ืน ขนาดของหลุมจอด
เฮลิคอปเตอร�ต�องพิจารณาถึงรัศมีวงเลี้ยวตํ่าสุดของเฮลิคอปเตอร�ท่ีจะใช�งานหลุมจอดนั้น 
   (ซ) หลุมจอดเฮลิคอปเตอร�และพ้ืนท่ีคุ�มครองท่ีเก่ียวข�องซ่ึงจะใช�งานสําหรับ
การขับในอากาศต�องทําให�เกิดปรากฏการณ�เบาะอากาศ (ground effect) ได� 
   (ฌ) หลุมจอดเฮลิคอปเตอร�และพ้ืนท่ีคุ�มครองท่ีเก่ียวข�องต�องไม�มีวัตถุใดๆ 
ติดตรึงตราอยู� 
   (ญ) พ้ืนท่ีส�วนกลางของหลุมจอดเฮลิคอปเตอร�ต�องสามารถรองรับ
การจราจรของเฮลิคอปเตอร�ท่ีจะใช�งานหลุมจอดดังกล�าวได�  ท้ังนี้ ต�องมีบริเวณพ้ืนท่ีรองรับน้ําหนัก
บรรทุกสถิต ท่ีมีขนาดดังต�อไปนี้ 
    ๑) ขนาดเส�นผ�านศูนย�กลางไม�น�อยกว�าศูนย�จุดแปดสามเท�า (0.83 D) 
ของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุดท่ีจะใช�งานหลุมจอดนั้น 
    ๒) มีความกว�างเท�ากับทางขับภาคพ้ืน สําหรับหลุมจอดเฮลิคอปเตอร�   
ท่ีใช�งานท้ังจอดและขับผ�านภาคพ้ืน(ground taxi-through) 
   (ฎ) พ้ืนท่ีส�วนกลางของหลุมจอดเฮลิคอปเตอร�ซ่ึงมีไว�เฉพาะสําหรับการขับ
ภาคพ้ืนต�องเป[นพ้ืนท่ีรองรับน้ําหนักบรรทุกสถิต  
   (ฏ) พ้ืนท่ีส�วนกลางของหลุมจอดเฮลิคอปเตอร�ซ่ึงมีไว�สําหรับการขับใน
อากาศด�วยต�องเป[นพ้ืนท่ีรองรับน้ําหนักบรรทุกจลน�  
   (ฐ) ในกรณีท่ีมีการใช�หลุมจอดในการเลี้ยวบนพ้ืน ขนาดของพ้ืนท่ีส�วนกลาง
อาจจําเป[นต�องเพ่ิมให�มีขนาดใหญ�ข้ึน 
 
  ข�อ ๖ สนามบินเฮลิคอปเตอร นอกชายฝRSง (helidecks)  
  ความใน ข�อ ๖ นี้ให�ใช�บังคับกับสนามบินเฮลิคอปเตอร�นอกชายฝQRง ซ่ึงต้ังอยู�บน
โครงสร�างนอกชายฝQRงเพ่ือใช�สําหรับกิจกรรมต�างๆ อาทิ การขุดเจาะทรัพยากรแร�ธาตุ  การวิจัย หรือ
การก�อสร�าง  
  (๑) พ้ืนท่ีจุดข้ึนลง (final approach and take-off areas: FATO) และพ้ืนท่ีจุดแตะ
และยกตัว (touchdown and lift-off area: TLOF) ของสนามบินเฮลิคอปเตอร�นอกชายฝQRง ให�มี
ลักษณะทางกายภาพ ดังต�อไปนี้ 
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    (ก) สําหรับสนามบินเฮลิคอปเตอร�นอกชายฝQRง ให�สันนิษฐานไว�ก�อนว�า พ้ืนท่ี
จุดข้ึนลงและพ้ืนท่ีจุดแตะและยกตัวอยู�ในตําแหน�งเดียวกัน  ดังนั้น การกล�าวถึงพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงใน (๑) นี้
ให�หมายความรวมถึงพ้ืนท่ีจุดแตะและยกตัวด�วย 
   (ข) สนามบินเฮลิคอปเตอร�นอกชายฝQRงต�องจัดให�มีพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงอย�างน�อย
หนึ่งแห�ง 
   (ค) พ้ืนท่ีจุดข้ึนลงตาม (ข) อาจมีรูปร�างอย�างไรก็ได� แต�ต�องมีขนาดเพียงพอท่ีจะ
วาดวงกลมซ่ึงมีขนาดเส�นผ�านศูนย�กลางไม�น�อยกว�าขนาดดังต�อไปนี้ลงไปได� 
    ๑) หนึ่งเท�า (1 D) ของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุด ในกรณีท่ี
เฮลิคอปเตอร�ท่ีจะใช�สนามบินเฮลิคอปเตอร�นอกชายฝQRงดังกล�าวมีมวลบินข้ึนสูงสุด (maximum take-off 
mass: MTOM) เกินสามพันหนึ่งร�อยเจ็ดสิบห�ากิโลกรัม     
    ๒) ศูนย�จุดแปดสามเท�า (0.83 D) ของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาด
ใหญ�ท่ีสุด ในกรณีท่ีเฮลิคอปเตอร�ท่ีจะใช�สนามบินเฮลิคอปเตอร�นอกชายฝQRงดังกล�าวมีมวลบินข้ึนสูงสุด   
ไม�เกินสามพันหนึ่งร�อยเจ็ดสิบห�ากิโลกรัม  ท้ังนี้ หากเป[นไปได� ต�องมีขนาดเพียงพอท่ีจะวาดวงกลมซ่ึงมี
ขนาดเส�นผ�านศูนย�กลางไม�น�อยกว�าหนึ่งเท�า (1.0 D) ของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุดท่ีจะใช�
สนามบินเฮลิคอปเตอร�นอกชายฝQRงดังกล�าว 
   (ง) พ้ืนท่ีจุดข้ึนลงต�องเป[นพ้ืนท่ีรองรับน้ําหนักบรรทุกจลน�  
   (จ) พ้ืนท่ีจุดข้ึนลงต�องทําให�เกิดปรากฏการณ�เบาะอากาศ (ground effect) ได�   
   (ฉ) บริเวณขอบของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลง ต�องไม�มีวัตถุใดๆ ติดตรึงตราอยู� เว�นแต�วัตถุ
ท่ีแตกหักได� ซ่ึงจําเป[นต�องอยู�ในตําแหน�งดังกล�าวเพ่ือวัตถุประสงค�ในการใช�งาน 
   (ช) วัตถุท่ีจําเป[นต�องอยู�บริเวณขอบของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงเพ่ือวัตถุประสงค�ใน
การใช�งานตาม (ฉ) ต�องมีความสูงไม�เกินยี่สิบห�าเซนติเมตร เว�นแต�ในกรณีท่ีพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงมีขนาดเล็ก
กว�าหนึ่งเท�าของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุด วัตถุดังกล�าวต�องมีความสูงมากท่ีสุดไม�เกินห�า
เซนติเมตร  
   (ซ) วัตถุท่ีจําเป[นต�องอยู�ภายในพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงเพ่ือวัตถุประสงค�ในการใช�งาน 
เช�น ดวงไฟหรือตาข�าย ต�องมีความสูงไม�เกินสองจุดห�าเซนติเมตร และต�องไม�ทําให�เกิดอันตรายแก�
เฮลิคอปเตอร�  
   (ฌ) ตาข�ายเพ่ือความปลอดภัย (safety net) ต�องติดต้ังโดยรอบขอบของ
สนามบินเฮลิคอปเตอร�นอกชายฝQRง แต�ต�องสูงไม�เกินความสูงของพ้ืนสนามบิน 
   (ญ) พ้ืนผิ วของ พ้ืน ท่ีจุด ข้ึนลงต�องต� านทานต�อการลื่ น ไถล ท้ังของ
เฮลิคอปเตอร�และบุคคลท่ีเก่ียวข�อง รวมท้ังมีความลาดชันของพ้ืนผิวเพ่ือป{องกันการสะสมของน้ําบน
พ้ืนผิว 
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  ข�อ ๗ สนามบินเฮลิคอปเตอร บนเรือ (shipboard heliports) 
  (๑) ถ�าพ้ืนท่ีท่ีใช�สําหรับการปฏิบัติการของเฮลิคอปเตอร�อยู�บนหัวเรือหรือท�ายเรือ 
หรือสร�างข้ึนโดยเฉพาะเพ่ือวัตถุประสงค�ในการใช�งานบนโครงสร�างของเรือ ให�ถือว�าเป[นสนามบิน
เฮลิคอปเตอร�บนเรือท่ีสร�างข้ึนโดยเฉพาะเพ่ือวัตถุประสงค�ในการใช�งาน (purpose-built shipboard 
heliports) 
  (๒) พ้ืนท่ีจุดข้ึนลง (final approach and take-off areas: FATO) และพ้ืนท่ีจุดแตะ
และยกตัว (touchdown and lift-off area: TLOF) ของสนามบินเฮลิคอปเตอร�บนเรือ ให�มีลักษณะ
ทางกายภาพ ดังต�อไปนี้ 
   (ก) สําหรับสนามบินเฮลิคอปเตอร�บนเรือ ให�สันนิษฐานไว�ก�อนว�า พื้นท่ี
จุดข้ึนลงและพ้ืนท่ีจุดแตะและยกตัวอยู�ในตําแหน�งเดียวกัน  ดังนั้น การกล�าวถึงพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงใน (๒) นี้ 
ให�หมายความรวมถึงพ้ืนท่ีจุดแตะและยกตัวด�วย 
   (ข) สนามบินเฮลิคอปเตอร�บนเรือต�องจัดให�มีพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงอย�างน�อยหนึ่งแห�ง  
   (ค) พ้ืนท่ีจุดข้ึนลงต�องเป[นพ้ืนท่ีรองรับน้ําหนักบรรทุกจลน�  
   (ง) พ้ืนท่ีจุดข้ึนลงต�องทําให�เกิดปรากฏการณ�เบาะอากาศ (ground effect) ได�   
   (จ) ในกรณีสนามบินเฮลิคอปเตอร�บนเรือท่ีสร�างข้ึนโดยเฉพาะเพ่ือ
วัตถุประสงค�ในการใช�งานอยู�ในตําแหน�งอ่ืนท่ีไม�ใช�หัวเรือหรือท�ายเรือ พ้ืนท่ีจุดข้ึนลงต�องมีขนาดเพียงพอท่ีจะ
วาดวงกลมซ่ึงมีขนาดเส�นผ�านศูนย�กลางไม�น�อยกว�าหนึ่งเท�า (1.0 D) ของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาด
ใหญ�ท่ีสุดท่ีจะใช�งานพ้ืนท่ีข้ึนลงดังกล�าว 
   (ฉ) นอกจากกรณีตาม (จ) แล�ว ในกรณีสนามบินเฮลิคอปเตอร�บนเรือท่ีสร�างข้ึน
โดยเฉพาะเพ่ือวัตถุประสงค�ในการใช�งานอยู�ในตําแหน�งหัวเรือหรือท�ายเรือ พ้ืนท่ีจุดข้ึนลงต�องมีขนาด
เพียงพอท่ีจะ 
    ๑) วาดวงกลมซ่ึงมีขนาดเส�นผ�านศูนย�กลางไม�น�อยกว�าหนึ่งเท�า (1 D) 
ของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุดท่ีจะใช�งานสนามบินเฮลิคอปเตอร�บนเรือดังกล�าว 
    ๒) วาดส�วนโค�งของวงกลมในทิศทางตรงกันข�ามกัน ซ่ึงมีขนาดเส�น
ผ�านศูนย�กลางของวงกลมไม�น�อยกว�าหนึ่งเท�า (1 D) ของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุด โดย
วาดลงในแนวระนาบ ส�วนด�านกว�างอย�างตํ่าท่ีสุดต�องไม�น�อยกว�าศูนย�จุดแปดสามเท�า (0.83 D) ของ
ขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุดท่ีจะใช�งานพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงดังกล�าว สําหรับการปฏิบัติการบินท่ีมี
ทิศทางการลงแตะพ้ืนจํากัดตามรูปท่ี ๘  ท้ังนี้ ทิศทางการลงแตะพ้ืนของเฮลิคอปเตอร�ต�องสอดคล�อง
กับทิศทางในการพัดของลมและจํากัดท่ีระยะเส�นโค�งหนึ่งเท�า (1 D) ของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาด
ใหญ�ท่ีสุด ลบออกด�วยมุมสิบห�าองศาจากขอบของปลายโค�งท้ังสองด�าน 
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รูปท่ี ๘ สนามบินเฮลิคอปเตอร บนเรือท่ีมีทิศทางการลงแตะพ้ืนจํากัด 
 

   (ช) สําหรับสนามบินเฮลิคอปเตอร�บนเรือท่ีมิได�สร�างข้ึนโดยเฉพาะเพ่ือ
วัตถุประสงค�ในการใช�งาน (non-purpose-built shipboard heliports) พ้ืนท่ีจุดข้ึนลงต�องมีขนาด
เพียงพอท่ีจะวาดวงกลมซ่ึงมีขนาดเส�นผ�านศูนย�กลางไม�น�อยกว�าหนึ่งเท�า (1 D) ของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ี
มีขนาดใหญ�ท่ีสุดท่ีจะใช�งานสนามบินเฮลิคอปเตอร�บนเรือดังกล�าว 
   (ซ) บริเวณขอบของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลง ต�องไม�มีวัตถุใดๆ ติดตรึงตราอยู� เว�นแต�วัตถุ
ท่ีแตกหักได� ซ่ึงจําเป[นต�องอยู�ในตําแหน�งดังกล�าวเพ่ือวัตถุประสงค�ในการใช�งาน 
   (ฌ) วัตถุท่ีจําเป[นต�องอยู�บริเวณขอบของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงเพ่ือวัตถุประสงค�ใน
การใช�งานตาม (ซ) ต�องมีความสูงไม�เกินยี่สิบห�าเซนติเมตร 
   (ญ) วัตถุท่ีจําเป[นต�องอยู�ภายในพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงเพ่ือวัตถุประสงค�ในการใช�งาน 
เช�น ดวงไฟหรือตาข�าย ต�องมีความสูงไม�เกินสองจุดห�าเซนติเมตร และต�องไม�ทําให�เกิดอันตรายแก�
เฮลิคอปเตอร�  
   (ฎ) พ้ืนผิวของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงต�องต�านทานต�อการลื่นไถลท้ังของเฮลิคอปเตอร�
และบุคคลท่ีเก่ียวข�อง 
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ส�วนท่ี ๒ 

การจํากัด การเคล่ือนย>ายและการรื้อถอนส่ิงกีดขวาง 
 

  ข�อ ๘ พ้ืนผิวและเขตจํากัดส่ิงกีดขวาง ให�ประกอบด�วย 
  (๑) พ้ืนผิวแนวร�อน (approach surface) เป[นระนาบเอียงหนึ่งระนาบหรือหลายระนาบ
รวมกัน โดยมีความลาดชันข้ึนจากจุดสิ้นสุดของพ้ืนท่ีปลอดภัยและอยู�ก่ึงกลางของเส�นท่ีผ�านศูนย�กลาง
ของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลง  พ้ืนผิวแนวร�อนของสนามบินเฮลิคอปเตอร�ให�มีลักษณะทางกายภาพดังต�อไปนี้ 
   (ก) ขอบเขตของพ้ืนผิวแนวร�อนให�ประกอบด�วย 
    ๑) ขอบในมีความยาวเท�ากับความกว�างท่ีน�อยท่ีสุดของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลง 
บวกกับพ้ืนท่ีปลอดภัย อยู�ในแนวนอนต้ังฉากกับเส�นก่ึงกลางของพ้ืนผิวแนวร�อนและอยู�ในตําแหน�ง
ขอบของพ้ืนท่ีปลอดภัย 
    ๒) ขอบท่ีมีสองด�านซ่ึงเริ่มต�นท่ีจุดสิ้นสุดของขอบในตาม ๑) และ 
     ก) ถ�างออกอย�างสมํ่าเสมอตามอัตราท่ีกําหนดจากระนาบ
ในแนวด่ิงท่ีมีเส�นก่ึงกลางของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลง สําหรับการร�อนลงแบบอ่ืนท่ีมิใช�แบบพรีซิชั่น 
     ข) ถ�างออกอย�างสมํ่าเสมอตามอัตราท่ีกําหนดจากระนาบ
ในแนวด่ิงท่ีมีเส�นก่ึงกลางของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลง ไปยังความสูงท่ีกําหนดเหนือพ้ืนท่ีจุดข้ึนลง จากนั้นถ�าง
ออกอย�างสมํ่าเสมอตามอัตราท่ีกําหนดไปยังความกว�างสุดท�ายและคงความกว�างนั้นไว�ตลอดความยาว
ท่ีเหลือของพ้ืนผิวแนวร�อน  
    ๓) ขอบนอกซ่ึงอยู�ในแนวนอนต้ังฉากกับเส�นก่ึงกลางของพ้ืนผิว
แนวร�อนท่ีระดับความสูงท่ีกําหนดเหนือระดับของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลง 
   (ข) ค�าระดับของขอบในตาม (ก) ๑) ต�องเท�ากับค�าระดับของพ้ืนท่ีปลอดภัย 
ณ จุดท่ีตัดกันระหว�างขอบในกับเส�นก่ึงกลางของพ้ืนผิวแนวร�อน  
   (ค) ความลาดชันของพ้ืนผิวแนวร�อนให�วัดในระนาบแนวด่ิงท่ีมีเส�นก่ึงกลาง
ของพ้ืนผิวแนวร�อนนั้น 
   (ง) สนามบินเฮลิคอปเตอร�ท่ีใช�งานสําหรับเฮลิคอปเตอร�ชั้นสองและชั้นสาม 
(Class 2 and 3) เส�นทางในการร�อนลงต�องเลือกเส�นทางท่ีทําให�เกิดความเสียหายน�อยท่ีสุดต�อบุคคลท่ีอยู�
บนพ้ืนดินหรือพ้ืนน้ํา หรือลดความเสียหายของทรัพย�สินท่ีอาจเกิดข้ึนในกรณีท่ีจําเป[นต�องลงจอดอย�าง
หลีกเลี่ยงไม�ได�หรือลงจอดด�วยเครื่องยนต�เดียว  ท้ังนี้ ให�นําแบบเฮลิคอปเตอร�ท่ีสําคัญท่ีสุดท่ีจะใช�งาน
สนามบินเฮลิคอปเตอร�นั้นและสภาพแวดล�อมอ่ืนท่ีเก่ียวข�องมาเป[นปQจจัยท่ีต�องพิจารณาในการกําหนด
ความเหมาะสมของพ้ืนผิวแนวร�อนตาม (๑) นี้  
  (๒) พ้ืนผิวลาดชัน (transitional surface) เป[นพ้ืนผิวท่ีอยู�ด�านข�างตลอดแนวของพ้ืนท่ี
ปลอดภัยและพ้ืนผิวด�านข�างบางส�วนของพ้ืนผิวแนวร�อน โดยมีความลาดชันข้ึนไปและออกไปบรรจบกับ
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พ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน (inner horizontal surface) หรือในระดับความสูงท่ีกําหนดไว�แล�ว พ้ืนผิวลาดชัน
ของสนามบินเฮลิคอปเตอร�ให�มีลักษณะทางกายภาพ ดังต�อไปนี้ 
   (ก) ขอบเขตของพ้ืนผิวลาดชันให�ประกอบด�วย 
    ๑) ขอบล�าง ซ่ึงเริ่มต�นจากจุดตัดระหว�างด�านข�างของพ้ืนผิวแนวร�อน
กับพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน หรือเริ่มต�นท่ีระดับความสูงท่ีกําหนดเหนือขอบล�าง ในกรณีท่ีไม�มีพ้ืนผิวแนวระดับ
ชั้นใน และขยายลงไปตามด�านข�างของพ้ืนผิวแนวร�อนจนกระท่ังไปบรรจบกับขอบในของพ้ืนผิวแนวร�อน และ
จากจุดนี้ต�อเนื่องไปตลอดความยาวด�านข�างของพ้ืนท่ีปลอดภัย ซ่ึงขนานไปกับเส�นก่ึงกลางของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลง 
    ๒) ขอบบน ซ่ึงอยู�ในแนวระนาบของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน หรือท่ี
ระดับความสูงท่ีกําหนดเหนือขอบล�าง ในกรณีท่ีไม�มีพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 
    ๓) ค�าระดับของจุดหนึ่งๆ บนขอบล�างตาม ๑) ต�อง 
     ก) ด�านท่ีอยู�ตามแนวขอบข�างของพ้ืนผิวแนวร�อน ต�อง
เท�ากับค�าระดับของพ้ืนผิวแนวร�อน ณ จุดนั้น 
     ข) ด�านท่ีอยู�ตามแนวขอบของพ้ืนท่ีปลอดภัย ต�องเท�ากับ
ค�าระดับของเส�นก่ึงกลางของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงท่ีอยู�ตรงข�ามกับจุดนั้น  ท้ังนี้ พ้ืนผิวลาดชันด�านท่ีอยู�ตาม
แนวขอบของพ้ืนท่ีปลอดภัยจะเป[นแนวโค�ง หากพ้ืนผิวของพ้ืนท่ีข้ึนลงเป[นแนวโค�งหรือเป[นระนาบ หาก
พ้ืนผิวของพ้ืนท่ีข้ึนลงดังกล�าวเป[นแนวเส�นตรง จุดตัดของพ้ืนผิวลาดชันกับพ้ืนผิวแนวระดับชั้นในหรือขอบบน  
ในกรณีท่ีไม�มีพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน ให�เป[นแนวโค�งหรือแนวเส�นตรงด�วย แล�วแต�กรณี โดยข้ึนอยู�กับ   
ค�าระดับตามยาวของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลง 
    ๔) ความลาดชันของพ้ืนผิวลาดชัน ให�วัดในระนาบแนวด่ิงในทิศมุม
ขวาท่ีตั้งฉากกับเส�นก่ึงกลางของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลง  
  (๓) พ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน (inner horizontal surface) เป[นพ้ืนผิวทรงกลมท่ีอยู�ใน
ระนาบแนวนอนเหนือพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงและบริเวณโดยรอบ ซ่ึงมีไว�เพ่ือให�เกิดความปลอดภัยในการขับเคลื่อน
ด�วยทัศนวิสัยตามรูปท่ี ๙  ท้ังนี้ พ้ืนผิวแนวระดับชั้นในของสนามบินเฮลิคอปเตอร� ให�มีลักษณะทาง
กายภาพดังต�อไปนี้ 
   (ก) รัศมีของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน ให�วัดจากจุดก่ึงกลางของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลง  
   (ข) ความสูงของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน ให�วัดเหนือค�าระดับจุดสูงสุดของทางวิ่ง
หรือพ้ืนท่ีจุดข้ึนลง  
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รูปท่ี ๙ พ้ืนผิวจํากัดส่ิงกีดขวาง 
 

   (๔) พ้ืนผิวรูปกรวย (conical surface) เป[นพ้ืนผิวท่ีลาดชันข้ึนไปและขยาย
ต�อจากแนวขอบของพื้นผิวแนวระดับชั้นในตาม (๓) หรือจากขอบบนของพื้นผิวลาดชันตาม (๒) 
ในกรณีท่ีไม�มีพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน (inner horizontal surface) ตามรูปท่ี ๙  พ้ืนผิวรูปกรวยของ
สนามบินเฮลิคอปเตอร� ให�มีลักษณะทางกายภาพดังต�อไปนี้ 
    (ก) ขอบเขตของพ้ืนผิวรูปกรวย ให�ประกอบด�วย 
     ๑) ขอบล�าง ซ่ึงอยู�ในแนวเดียวกับแนวขอบของพ้ืนผิวแนวระดับ
ชั้นในตาม (๓) หรือขอบบนของพ้ืนผิวลาดชันตาม (๒) ในกรณีท่ีไม�มีพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน  
     ๒) ขอบบน ซ่ึงอยู�ในระดับความสูงเหนือพ้ืนผิวแนวระดับ
ชั้นใน หรือเหนือปลายส�วนท่ีต่ําสุดของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลง ในกรณีท่ีไม�มีพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 
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    (ข) ความลาดชันของพ้ืนผิวรูปกรวย ให�วัดเหนือระนาบแนวนอน 
   (๕) พ้ืนผิวไต�ระดับจากการบินข้ึน (take-off climb surface) เป[นระนาบ
เอียงหรือการรวมกันของระนาบ หรือในกรณีที่มีการเลี้ยว จะเป[นพื้นผิวที่มีความลาดชันขึ้นจาก
จุดสิ้นสุดของพ้ืนท่ีปลอดภัยและอยู�ก่ึงกลางของเส�นท่ีผ�านศูนย�กลางของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงตามรูปท่ี ๙ 
พ้ืนผิวไต�ระดับจากการบินข้ึนของสนามบินเฮลิคอปเตอร� ให�มีลักษณะทางกายภาพดังต�อไปนี้ 
    (ก) ขอบเขตของพ้ืนผิวไต�ระดับจากการบินข้ึน ให�ประกอบด�วย 
     ๑) ขอบในมีความยาวเท�ากับความกว�างท่ีน�อยท่ีสุดของพ้ืนท่ี
จุดข้ึนลง บวกกับพ้ืนท่ีปลอดภัย อยู�ในแนวนอนต้ังฉากกับเส�นก่ึงกลางของพ้ืนผิวไต�ระดับจากการบินข้ึน
และอยู�ในตําแหน�งขอบนอกของพ้ืนท่ีปลอดภัยหรือพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง  
     ๒) ขอบท่ีมีสองด�านซ่ึงเริ่มต�นท่ีจุดสิ้นสุดของขอบในตาม ๑) 
และถ�างออกอย�างสมํ่าเสมอตามอัตราท่ีกําหนดจากระนาบในแนวด่ิงท่ีมีเส�นก่ึงกลางของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลง  
     ๓) ขอบนอกซ่ึงอยู�ในแนวนอนต้ังฉากกับเส�นก่ึงกลางของ
พ้ืนผิวไต�ระดับจากการบินข้ึนท่ีระดับความสูงท่ีกําหนดเหนือระดับของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลง 
    (ข) ค�าระดับของขอบในตาม (ก) ๑) ต�องเท�ากับค�าระดับของพ้ืนท่ี
ปลอดภัย ณ จุดท่ีตัดกันระหว�างขอบในกับเส�นก่ึงกลางของพื้นผิวไต�ระดับจากการบินขึ้น เว�นแต�
ในกรณีท่ีมีพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง ค�าระดับของขอบในดังกล�าวต�องเท�ากับค�าระดับของจุดท่ีสูงท่ีสุดบน
พ้ืนดินท่ีอยู�บนเส�นก่ึงกลางของพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง 
    (ค) ในกรณีท่ีพ้ืนผิวไต�ระดับจากการบินข้ึนเป[นแนวเส�นตรง ความลาดชัน
ของพ้ืนผิวดังกล�าว ให�วัดในระนาบแนวด่ิงท่ีมีเส�นก่ึงกลางของพ้ืนผิวไต�ระดับดังกล�าวนั้น 
    (ง) ในกรณีท่ีพ้ืนผิวไต�ระดับจากการบินข้ึนเก่ียวข�องกับการเลี้ยว 
พ้ืนผิวดังกล�าวต�องเป[นพ้ืนผิวเชิงซ�อน (complex surface) ท่ีประกอบด�วยเส�นในแนวระดับซ่ึงต้ังฉาก
กับเส�นก่ึงกลางของพ้ืนผิวเช�นว�านั้น และความลาดชันของเส�นก่ึงกลางต�องเท�ากับความลาดชันของ
พ้ืนผิวไต�ระดับท่ีเป[นแนวเส�นตรง  ท้ังนี้ ส�วนของพ้ืนผิวดังกล�าวระหว�างขอบในและระดับความสูง
สามสิบเมตรเหนือขอบในต�องเป[นแนวตรง  
    (จ) การเปลี่ยนแปลงใดๆ เก่ียวกับทิศทางเส�นก่ึงกลางของพ้ืนผิว  
ไต�ระดับจากการบินข้ึน ต�องออกแบบให�สามารถเลี้ยวได�ในรัศมีไม�น�อยกว�าสองร�อยเจ็ดสิบเมตร  
    (ฉ) สนามบินเฮลิคอปเตอร�ท่ีใช�งานสําหรับเฮลิคอปเตอร�ชั้นสองและ
ชั้นสาม (Class 2 and 3) เส�นทางในการบินข้ึนต�องเลือกเส�นทางท่ีทําให�เกิดความเสียหายน�อยท่ีสุดต�อ
บุคคลท่ีอยู�บนพ้ืนดินหรือพ้ืนน้ํา หรือลดความเสียหายของทรัพย�สินท่ีอาจเกิดข้ึนในกรณีท่ีจําเป[นต�องลง
จอดอย�างหลีกเลี่ยงไม�ได�หรือลงจอดด�วยเครื่องยนต�เดียว  ท้ังนี้ ให�นําแบบเฮลิคอปเตอร�ท่ีสําคัญท่ีสุดท่ีจะ
ใช�งานสนามบินเฮลิคอปเตอร�นั้นและสภาพแวดล�อมอ่ืนท่ีเก่ียวข�องมาเป[นปQจจัยท่ีต�องพิจารณาในการ
กําหนดความเหมาะสมของพ้ืนผิวไต�ระดับจากการบินข้ึนตาม (๕) นี้ 
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   (๖) พ้ืนผิวหรือเขตปลอดสิ่งกีดขวางของสนามบินเฮลิคอปเตอร�นอกชายฝQRง 
(obstacle-free sector/surface – helidecks) เป[นพ้ืนผิวเชิงซ�อน (complex surface) ท่ีเริ่มต�น
และขยายออกจากจุดอ�างอิง (reference point) ซ่ึงอยู�บริเวณขอบของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงของสนามบิน
เฮลิคอปเตอร�นอกชายฝQRง ในกรณีท่ีพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงของสนามบินดังกล�าวมีขนาดน�อยกว�าหนึ่งเท�า (1 D) 
ของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุดท่ีจะใช�งาน จุดอ�างอิงเช�นว�านั้น ให�อยู�ในตําแหน�งไม�น�อยกว�า
ศูนย�จุดห�าเท�า (0.5 D) ของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุดท่ีจะใช�งานจากศูนย�กลางของพ้ืนท่ี    
จุดข้ึนลง  ท้ังนี้ พ้ืนผิวหรือเขตปลอดสิ่งกีดขวางให�มีลักษณะทางกายภาพ ดังต�อไปนี้ 
    (ก) พ้ืนผิวหรือเขตปลอดสิ่งกีดขวางต�องล�อมส�วนโค�งของมุมท่ี
กําหนด  
    (ข) เขตปลอดสิ่งกีดขวางของสนามบินเฮลิคอปเตอร�นอกชายฝQRง ให�
ประกอบด�วยสองส�วนตามรูปท่ี ๑๐ ได�แก� ส�วนท่ีอยู�เหนือระดับสนามบินและส�วนท่ีอยู�ใต�ระดับสนามบิน 
โดยแต�ละส�วนให�มีลักษณะทางกายภาพ ดังต�อไปนี้ 
     ๑) พ้ืนผิวเหนือระดับสนามบิน เป[นระนาบในแนวนอนท่ี
ระดับเดียวกับพ้ืนผิวของสนามบินซ่ึงล�อมส�วนโค�งของมุมอย�างน�อยสองร�อยสิบองศา โดยมีจุดปลายสุดอยู�
ท่ีขอบเส�นรอบวงของค�าของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุดท่ีจะใช�งาน (D) ท่ีอ�างอิง และขยาย
ออกไปเป[นระยะทางท่ีเฮลิคอปเตอร�สามารถใช�ในการบินข้ึนโดยปราศจากสิ่งกีดขวางได�อย�างเหมาะสม
สําหรับเฮลิคอปเตอร�ท่ีจะใช�งานสนามบินดังกล�าว  
     ๒) พ้ืนผิวใต�ระดับสนามบิน ภายในมุมส�วนโค�งสองร�อยสิบ
องศาตาม ๑)  พ้ืนผิวดังกล�าวให�ขยายเพ่ิมเติมจากขอบของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงให�ตํ่ากว�าระดับสนามบินลงไปสู�
ระดับผิวน้ําท่ีมีส�วนโค�งของมุมไม�น�อยกว�าหนึ่งร�อยแปดสิบองศา โดยผ�านศูนย�กลางของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงและ
ขยายออกไปเป[นระยะทางท่ีปลอดภัยจากสิ่งกีดขวางท่ีอยู�ตํ่ากว�าสนามบิน ในกรณีท่ีเกิดความขัดข�องกับ
เครื่องยนต�ของเฮลิคอปเตอร�แบบท่ีจะใช�งานสนามบินดังกล�าว    
    เขตปลอดสิ่งกีดขวางตามวรรคหนึ่งสําหรับเฮลิคอปเตอร�ท่ีมี
สมรรถนะชั้นหนึ่งหรือชั้นสอง (performance class 1 or 2) ขอบเขตในแนวนอนของเขตปลอดสิ่งกีดขวาง
ดังกล�าวต�องมีระยะทางเพียงพอสําหรับกรณีท่ีเกิดความขัดข�องกับเครื่องยนต�ของเฮลิคอปเตอร�แบบท่ี
จะใช�งานสนามบินดังกล�าวด�วย 
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รูปท่ี ๑๐ เขตปลอดส่ิงกีดขวางของสนามบินเฮลิคอปเตอร นอกชายฝRSง 

 

   (๗) เขตหรือพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวางของสนามบินเฮลิคอปเตอร�นอกชายฝQRง 
(limited obstacle sector/surface – helidecks) เป[นพ้ืนผิวเชิงซ�อน (complex surface) ท่ี
เริ่มต�นจากจุดอ�างอิงของเขตปลอดสิ่งกีดขวางและขยายครอบคลุมส�วนโค�งท่ีไม�อยู�ในเขตปลอดสิ่งกีดขวาง 
ซ่ึงภายในเขตดังกล�าว มีการกําหนดความสูงของสิ่งกีดขวางท่ีสูงเกินระดับพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงไว�ด�วย 
    (ก) ในกรณีท่ีจําเป[นต�องมีสิ่งกีดขวางอยู�บนโครงสร�างสนามบิน 
สนามบินเฮลิคอปเตอร�นอกชายฝQRงอาจมีเขตจํากัดสิ่งกีดขวางด�วยก็ได� 
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    (ข) เขตจํากัดสิ่งกีดขวางต�องไม�ขยายไปโอบล�อมส�วนโค�งท่ีมีมุมเกิน
หนึ่งร�อยห�าสิบองศา  ท้ังนี้ ขนาดและตําแหน�งให�เป[นไปตามรูปท่ี ๑๑ 
 

      

รูปท่ี ๑๑ เขตจํากัดส่ิงกีดขวางของสนามบินเฮลิคอปเตอร นอกชายฝRSง 

 

  ข�อ ๙ การกําหนดพ้ืนผิวจํากัดส่ิงกีดขวาง (obstacle limitation requirements) 
ข�อกําหนดเก่ียวกับพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวางจะข้ึนอยู�กับความมุ�งหมายในการใช�งานพ้ืนท่ีจุดข้ึนลง เช�น 
การขับเคลื่อนเพ่ือให�เฮลิคอปเตอร�บินอยู�กับท่ี (hover) หรือบินลง การขับเคลื่อนเพ่ือการบินข้ึน และ
ประเภทของการบินร�อนลง โดยให�นําข�อกําหนดดังกล�าวมาใช�บังคับ ในกรณีท่ีมีการใช�งานพ้ืนท่ีจุดข้ึนลง 
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การกําหนดพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวางสําหรับสนามบินเฮลิคอปเตอร�แต�ละประเภท ให�เป[นไปตามมาตรฐาน
ดังต�อไปนี้ 
  (๑) สนามบินเฮลิคอปเตอร�ระดับพ้ืนผิว ให�ประกอบด�วย 
   (ก) พ้ืนท่ีจุดข้ึนลงท่ีร�อนลงแบบพรีซิชั่น (precision approach FATO) ให�มี
พ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง ดังนี้   
    ๑) พ้ืนผิวไต�ระดับจากการบินข้ึน 
    ๒) พ้ืนผิวแนวร�อน  
    ๓) พ้ืนผิวลาดชัน 
    ๔) พ้ืนผิวรูปกรวย 
   (ข) พ้ืนท่ีจุดข้ึนลงท่ีร�อนลงแบบนอนพรีซิชั่น (non-precision approach 
FATO) ให�มีพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง ดังนี้ 
    ๑) พ้ืนผิวไต�ระดับจากการบินข้ึน 
    ๒) พ้ืนผิวแนวร�อน 
    ๓) พ้ืนผิวลาดชัน 
    ๔) พ้ืนผิวรูปกรวย ในกรณีท่ีไม�มีพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 
   (ค) พ้ืนท่ีจุดข้ึนลงท่ีร�อนลงโดยไม�ใช�เครื่องวัดประกอบการบิน (non-instrument 
FATO) ให�มีพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง ดังนี้ 
    ๑) พ้ืนผิวไต�ระดับจากการบินข้ึน 
    ๒) พ้ืนผิวแนวร�อน 
   (ง) พ้ืนท่ีจุดข้ึนลงท่ีร�อนลงแบบนอนพรีซิชั่น นอกจากต�องมีพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง 
ตาม (ข) แล�ว ต�องมีพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง ดังนี้ 
    ๑) พ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน เว�นแต�ในกรณีท่ีแนวการร�อนลงแบบ
นอนพรีซิชั่นเป[นแนวตรงและมีอยู�ท่ีปลายท้ังสองด�าน อาจไม�จําเป[นต�องมีพ้ืนผิวแนวระดับชั้นในก็ได�  
    ๒) พ้ืนผิวรูปกรวย 
   (จ) ความลาดชันของพ้ืนผิวต�างๆ ตาม (ก) (ข) (ค) และ (ง) ต�องมีค�าไม�เกิน
ค�าท่ีกําหนดในตารางท่ี ๑ ตารางท่ี ๒ ตารางท่ี ๓ หรือตารางท่ี ๔ แล�วแต�กรณี และต�องอยู�ในตําแหน�ง
ตามรูปท่ี ๑๒ รูปท่ี ๑๓ รูปท่ี ๑๔ รูปท่ี ๑๕ และรูปท่ี ๑๖  
   (ฉ) ห�ามมีวัตถุใหม�หรือส�วนต�อเติมของวัตถุเดิมอยู�เหนือพ้ืนผิวใดๆ ตาม (ก) 
(ข) (ค) หรือ (ง) เว�นแต�ในกรณีท่ีพนักงานเจ�าหน�าท่ีพิจารณาแล�ว เห็นว�าวัตถุใหม�หรือส�วนต�อเติมวัตถุ
เช�นว�านั้นล�อมรอบด�วยวัตถุท่ีมีอยู�เดิมซ่ึงไม�สามารถรื้อถอนหรือเคลื่อนย�ายได� 
   (ช) วัตถุเดิมท่ีอยู�เหนือพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวางตาม (ก) (ข) (ค) หรือ (ง) ต�อง
รื้อถอนหรือเคลื่อนย�ายออกไป เว�นแต�ในกรณีท่ีพนักงานเจ�าหน�าท่ีพิจารณาแล�ว เห็นว�าวัตถุใหม�หรือ
ส�วนต�อเติมวัตถุเช�นว�านั้นล�อมรอบด�วยวัตถุท่ีมีอยู�เดิมซ่ึงไม�สามารถรื้อถอนหรือเคลื่อนย�ายได� หรือ 
จากการศึกษาด�านการบิน สรุปได�ว�าวัตถุเช�นว�านั้นไม�ก�อให�เกิดผลกระทบในเชิงลบต�อความปลอดภัย
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หรือไม�มีผลกระทบอย�างมีนัยสําคัญต�อการปฏิบัติการบินในภาวะปกติของเฮลิคอปเตอร�  ท้ังนี้ การนํา
พ้ืนผิวไต�ระดับจากการบินข้ึนของอากาศยานแนวโค�งตาม ข�อ ๘ (๕) (ง) มาใช�อาจช�วยลดปQญหาท่ีเกิด
จากวัตถุซ่ึงล�วงล้ําเข�าไปในพ้ืนผิวดังกล�าวได�  
   (ซ) สนามบินเฮลิคอปเตอร�ระดับพ้ืนผิวต�องมีพ้ืนผิวไต�ระดับจากการบินข้ึน
และพ้ืนผิวแนวร�อน อย�างน�อยพ้ืนผิวละสองแห�ง และแยกจากกันโดยทํามุมไม�น�อยกว�าหนึ่งร�อยห�าสิบ
องศา 
   (ฌ) พ้ืนผิวไต�ระดับจากการบินข้ึนและพ้ืนผิวแนวร�อนต�องมีจํานวนและอยู�ใน
ทิศทางท่ีจะทําให�สนามบินเฮลิคอปเตอร�นั้นสามารถใช�งานได�ไม�น�อยกว�าร�อยละเก�าสิบห�าสําหรับ
เฮลิคอปเตอร�ท่ีจะใช�งานสนามบินดังกล�าว  
  (๒) สนามบินเฮลิคอปเตอร�ยกระดับ ให�ปฏิบัติตามข�อกําหนดเก่ียวกับพ้ืนผิวจํากัด   
สิ่งกีดขวางซ่ึงสอดคล�องกับข�อกําหนดสําหรับสนามบินเฮลิคอปเตอร�ระดับพ้ืนผิวท่ีระบุไว�ใน (๑) (ก) 
(ข) (ค) (ง) (จ) (ฉ) และ (ช)   
  นอกจากต�องปฏิบัติตามข�อกําหนดในวรรคหนึ่งแล�ว สนามบินเฮลิคอปเตอร�ยกระดับ
ต�องมีพ้ืนผิวไต�ระดับจากการบินข้ึนและพ้ืนผิวแนวร�อน อย�างน�อยพ้ืนผิวละสองแห�ง และแยกจากกัน
โดยทํามุมไม�น�อยกว�าหนึ่งร�อยห�าสิบองศา 
  (๓) สนามบินเฮลิคอปเตอร�นอกชายฝQRง ให�ประกอบด�วย 
   (ก) สนามบินเฮลิคอปเตอร�นอกชายฝQRงต�องมีเขตปลอดสิ่งกีดขวาง แต�จะมี
เขตจํากัดสิ่งกีดขวางด�วยก็ได�  ท้ังนี้ ให�เป[นไปตาม ข�อ ๘ (๗) (ข)  
   (ข) ภายในเขตปลอดสิ่งกีดขวางตาม (ก) ต�องไม�มีวัตถุถาวรใดๆ อยู�เหนือ
พ้ืนผิวปลอดสิ่งกีดขวาง  
   (ค) ในบริเวณใกล�เคียงสนามบินเฮลิคอปเตอร�นอกชายฝQRง ให�มีการควบคุม
สิ่งกีดขวางท่ีอยู�ระดับตํ่ากว�าสนามบิน  ท้ังนี้ เขตการควบคุมต�องขยายออกไปจากส�วนโค�งท่ีทํามุม
อย�างน�อยหนึ่งร�อยแปดสิบองศา ซ่ึงเริ่มต�นจากศูนย�กลางของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลง โดยมีความลาดชันลงจาก
ขอบของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงในอัตราส�วนแนวระนาบต�อแนวด่ิงเท�ากับหนึ่งต�อห�า (๑:๕) ภายในส�วนท่ีทํามุม
หนึ่งร�อยแปดสิบองศาดังกล�าว  แต�ค�าความลาดชันนี้อาจลดลงให�อยู�ในอัตราส�วนแนวระนาบต�อ
แนวด่ิงเท�ากับหนึ่งต�อสาม (๑:๓) ภายในส�วนท่ีทํามุมหนึ่งร�อยแปดสิบองศาก็ได� สําหรับเฮลิคอปเตอร�
หลายเครื่องยนต�ท่ีมีสมรรถนะชั้นหนึ่งหรือชั้นสองตามรูปท่ี ๑๑ 
   (ง) ในกรณีท่ีมีความจําเป[นต�องมีสิ่งกีดขวางอย�างหนึ่งอย�างใดท่ีเคลื่อนท่ีได�
สําหรับการใช�งานและต�องติดต้ังในบริเวณนั้นต�องไม�ขยายออกไปล้ําแนวโค�งท่ีเกินสามสิบองศา หาก
วัดจากแนวก่ึงกลางของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลง  
   (จ) ภายในเขต/พ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวางหนึ่งร�อยห�าสิบองศาวัดจาก
ศูนย�กลางของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงไปเป[นระยะทางศูนย�จุดหกสองเท�า (0.62 D) ของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมี
ขนาดใหญ�ท่ีสุดท่ีจะใช�งานนั้น ต�องไม�มีวัตถุใดๆ ท่ีสูงเกินศูนย�จุดศูนย�ห�าเท�าเหนือพ้ืนท่ีจุดข้ึนลง และ 
ถัดจากแนวโค�งนี้ไปเป[นระยะทางท้ังหมดศูนย�จุดแปดสามเท�าของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�
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ท่ีสุดท่ีจะใช�งาน พ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวางจะลาดชันข้ึนในอัตราส�วนแนวด่ิงต�อแนวระนาบเท�ากับหนึ่งหน�วย
ต�อสองหน�วย (๑:๒) 
  ความใน (๓) นี้ ใช�บังคับกับสนามบินเฮลิคอปเตอร�นอกชายฝQRง ซ่ึงต้ังอยู�บนโครงสร�าง
นอกชายฝQRงเพ่ือใช�สําหรับกิจกรรมต�างๆ อาทิ การขุดเจาะทรัพยากรแร�ธาตุ  การวิจัย หรือการก�อสร�าง  
แต�ไม�รวมถึงสนามบินเฮลิคอปเตอร�บนเรือ  
  (๔) สนามบินเฮลิคอปเตอร�บนเรือ ให�แบ�งออกเป[นสองประเภท ดังต�อไปนี้ 
   (ก) สนามบินเฮลิคอปเตอร�ท่ีสร�างข้ึนโดยเฉพาะเพ่ือวัตถุประสงค�ในการใช�งาน 
   (ข) สนามบินเฮลิคอปเตอร�ท่ีมิได�สร�างข้ึนโดยเฉพาะเพ่ือวัตถุประสงค�ในการ
ใช�งาน  
  (๕) สนามบินเฮลิคอปเตอร�บนเรือท้ังสองประเภทตาม (๔) (ก) และ (ข) ให�เป[นไป
ตามข�อกําหนดสําหรับพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง ดังต�อไปนี้ 
   (ก) สนามบินเฮลิคอปเตอร�ท่ีสร�างข้ึนโดยเฉพาะเพ่ือวัตถุประสงค�ในการใช�งาน 
ได�แก� 
    ๑) สนามบินเฮลิคอปเตอร�ท่ีสร�างข้ึนโดยเฉพาะเพ่ือวัตถุประสงค�ใน
การใช�งานซ่ึงอยู�บริเวณหัวเรือหรือท�ายเรือ ในกรณีท่ีมีการจัดพ้ืนท่ีปฏิบัติการสําหรับเฮลิคอปเตอร�ไว�
บริเวณหัวเรือหรือท�ายเรือ ให�นําข�อกําหนดใน (๓) (ก) (ค) และ (จ)  
    ๒) สนามบินเฮลิคอปเตอร�ท่ีสร�างข้ึนโดยเฉพาะเพ่ือวัตถุประสงค�ใน
การใช�งานซ่ึงอยู�บริเวณกลางเรือ (amidships location) ให�มีลักษณะดังนี้ 
     ก) พ้ืนท่ีบริเวณหัวเรือและท�ายเรือต�องเป[นสองส�วนท่ี
สมมาตรกัน โดยแต�ละด�านต�องครอบคลุมส�วนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางโดยแนวโค�งท่ีทํามุมหนึ่งร�อยห�าสิบ
องศา โดยให�มีจุดปลายแหลมอยู�ท่ีขอบของวงกลมพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงท่ีมีเส�นผ�านศูนย�กลางเท�ากับค�าของ
ขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุดท่ีจะใช�งาน (D)  ท้ังนี้ ภายในพ้ืนท่ีท่ีล�อมรอบโดยสองส�วนดังกล�าว
นั้น ต�องไม�มีวัตถุใดๆ อยู�เหนือระดับของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลง เว�นแต�เครื่องช�วยในการเดินอากาศท่ีจําเป[น
สําหรับการปฏิบัติการของเฮลิคอปเตอร�ได�อย�างปลอดภัย โดยมีความสูงมากท่ีสุดได�ไม�เกินยี่สิบห�า
เซนติเมตร  
     ข) วัตถุท่ีจําเป[นต�องอยู�ในตําแหน�งภายในพ้ืนท่ีจุดข้ึนลง
เพ่ือวัตถุประสงค�ในการใช�งาน เช�น ดวงไฟหรือตาข�าย ต�องมีความสูงไม�เกินสองจุดห�าเซนติเมตร  ท้ังนี้ 
วัตถุดังกล�าวจะอยู�ในตําแหน�งนั้นได�ต�อเม่ือไม�ก�อให�เกิดอันตรายแก�เฮลิคอปเตอร�  
   ค) เพ่ือประโยชน�ในการป{องกันสิ่งกีดขวางบริเวณหัวเรือและท�ายเรือของ
พ้ืนท่ีจุดข้ึนลง พ้ืนผิวท่ีลาดชันข้ึนซ่ึงมีความลาดชันแนวด่ิงต�อแนวระนาบเท�ากับหนึ่งต�อห�าหน�วย (๑:๕) 
ให�ขยายออกจากความยาวท้ังหมดของขอบส�วนท่ีทํามุมหนึ่งร�อยห�าสิบองศาท้ังสองส�วนโดยพ้ืนผิว
ดังกล�าวนั้นต�องขยายออกไปในแนวระนาบเป[นระยะทางอย�างน�อยหนึ่งเท�า (1 D) ของขนาด
เฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุดท่ีจะใช�งานพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงเช�นว�านั้น และต�องไม�มีสิ่งกีดขวางใดล�วงล้ํา
เข�าไปในพ้ืนผิวนี้  ท้ังนี้ ตามรูปท่ี ๑๗ 
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   (ข) สนามบินเฮลิคอปเตอร�ท่ีมิได�สร�างข้ึนโดยเฉพาะเพ่ือวัตถุประสงค�ในการ
ใช�งาน ได�แก� 
    ๑)  สนามบินเฮลิคอปเตอร� ท่ี มิ ได�สร� าง ข้ึน โดย เฉพาะเ พ่ือ
วัตถุประสงค�ในการใช�งานซ่ึงอยู�บริเวณด�านข�างเรือ ให�มีลักษณะดังนี้ 
     ก) ห�ามมีวัตถุใดๆ อยู�ภายในพ้ืนท่ีจุด ข้ึนลง เว�นแต�
เครื่องช�วยในการเดินอากาศท่ีจําเป[นสําหรับการปฏิบัติการของเฮลิคอปเตอร�ได�อย�างปลอดภัย โดยมี
ความสูงมากท่ีสุดได�ไม�เกินยี่สิบห�าเซนติเมตร  ท้ังนี้ วัตถุดังกล�าวจะอยู�ในตําแหน�งนั้นได�ต�อเม่ือไม�
ก�อให�เกิดอันตรายแก�เฮลิคอปเตอร�  
     ข) จากส�วนหน�าและส�วนท�ายของจุดก่ึงกลางของวงกลม 
พ้ืนท่ีต�องขยายไปยังกราบเรือ ส�วนหน�าของเรือและส�วนหลังของเรือเป[นระยะทางหนึ่งจุดห�าเท�าของ
ขนาดเส�นผ�านศูนย�กลางของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงซ่ึงอยู�ในตําแหน�งสมมาตรกับแนวแบ�งส�วนวงกลมบริเวณ
ทางขวางของเรือ  ท้ังนี้ ภายในส�วนดังกล�าวต�องไม�มีวัตถุใดๆ สูงเกินระดับของพ้ืนท่ีจุดข้ึนลง เว�นแต�
เครื่องช�วยในการเดินอากาศท่ีจําเป[นสําหรับการปฏิบัติการของเฮลิคอปเตอร�ได�อย�างปลอดภัย โดยมี
ความสูงมากท่ีสุดได�ไม�เกินยี่สิบห�าเซนติเมตร ตามรูปท่ี ๑๘ 
     ค) ให�มีพื ้นผิวแนวระนาบเป[นระยะทางอย�างน�อย      
ศูนย�จุดสองห�าเท�าของขนาดเส�นผ�านศูนย�กลางวงกลมซ่ึงล�อมรอบพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงและเขตปลอดสิ่งกีดขวาง 
ในระดับความสูงศูนย�จุดศูนย�ห�าเท�าของขนาดเส�นผ�านศูนย�กลางวงกลม  ท้ังนี้ ต�องไม�มีวัตถุใดๆ ล�วงล้ํา 
เข�าไปในพ้ืนผิวดังกล�าว  
  (๖) สนามบินเฮลิคอปเตอร�บนเรือตาม (๔) ต�องมีพ้ืนท่ีขนถ�าย (winching area) อัน
ประกอบด�วย 
   (ก) พ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางรูปวงกลมท่ีมีเส�นผ�านศูนย�กลางขนาดห�าเมตร 
   (ข) เขตพ้ืนท่ีท่ีใช�ในการขับเคลื่อนท่ีอยู�ตรงกลางซ่ึงมีเส�นผ�านศูนย�กลางสองเท�า 
(2 D) ของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุดท่ีจะใช�งาน โดยขยายออกจากขอบของพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง
ดังกล�าว    
  (๗) เขตพ้ืนท่ีท่ีใช�ในการขับเคลื่อน (manoeuvring zone) ให�ประกอบด�วยพ้ืนท่ีสองส�วน 
ดังต�อไปนี้ 
   (ก) เขตพ้ืนท่ีท่ีใช�ในการขับเคลื่อนส�วนใน ซ่ึงขยายจากขอบของพ้ืนท่ีปลอด
สิ่งกีดขวางออกไปเป[นวงกลมท่ีมีเส�นผ�านศูนย�กลางไม�น�อยกว�าหนึ่งจุดห�าเท�า (1.5 D) ของขนาดเฮลิคอปเตอร� 
ท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุดท่ีจะใช�งาน 
   (ข) เขตพ้ืนท่ีท่ีใช�ในการขับเคลื่อนส�วนนอก ซ่ึงขยายออกจากขอบของเขตพ้ืนท่ี
ท่ีใช�ในการขับเคลื่อนส�วนในตาม (ก) ออกไปเป[นวงกลมท่ีมีขนาดเส�นผ�านศูนย�กลางไม�น�อยกว�าสองเท�า 
(2 D) ของขนาดเฮลิคอปเตอร�ท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุดท่ีจะใช�งาน 
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  (๘) ภายในพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางของพ้ืนท่ีขนถ�ายท่ีกําหนด ต�องไม�มีวัตถุใดๆ ท่ีอยู�สูง
เหนือระดับพ้ืนผิว 
  (๙) วัตถุท่ีอยู�ในเขตพ้ืนท่ีท่ีใช�ในการขับเคลื่อนส�วนใน ตาม (๗) (ก) ต�องมีความสูงไม�
เกินสามเมตร 
  (๑๐) วัตถุท่ีอยู�ในเขตพ้ืนท่ีท่ีใช�ในการขับเคลื่อนส�วนนอก ตาม (๗) (ข) ต�องมีความสูง
ไม�เกินหกเมตร  
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ตารางท่ี ๑ ขนาดและความลาดชันของพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง 
พ้ืนท่ีจุดขึ้นลงท่ีร�อนลงโดยไม�ใช>เคร่ืองวัดประกอบการบินและแบบนอนพรีซิชั่น 

 
 

 
 

 

พ้ืนผิวและขนาด 

พ้ืนที่จุดขึ้นลงโดยไม�ใช>เครื่องวัดประกอบการบิน (ทัศนวิสัย)  พ้ืนที่จุดขึ้นลงแบบ 
นอนพรีซิชั่น (บินร�อนลง

โดยใช>เครื่องวดั
ประกอบการบิน) 

ชั้นสมรรถนะเฮลิคอปเตอร  

ช้ันหน่ึง ช้ันสอง ช้ันสาม 

พ้ืนผิวแนวร�อน 
ความกว�างของขอบใน 
ตําแหน�งของขอบใน 

ความกว>างของขอบเขตพ้ืนที่ปลอดภัย ความกว>างของขอบเขต
พ้ืนที่ปลอดภัย 

ส�วนท่ีหน่ึง 
การถ�างออก 
(divergence) 

 
- กลางวัน 
- กลางคืน 

 
ร�อยละสิบ 

ร�อยละสิบห�า 

 
ร�อยละสิบ 

ร�อยละสิบห�า 

 
ร�อยละสิบ  

ร�อยละสิบห�า 

 
ร�อยละสิบหก 

ความยาว 
(length) 

- กลางวัน 
- กลางคืน 

สองร�อยส่ีสิบห�าเมตรก 

สองร�อยส่ีสิบห�าเมตรก 
สองร�อยส่ีสิบห�าเมตรก 

สองร�อยส่ีสิบห�าเมตรก 
สองร�อยส่ีสิบห�าเมตรก 

สองร�อยส่ีสิบห�าเมตรก 
สองพันห�าร�อยเมตร 

ความกว�างของ 
เส�นรอบวง (outer width) 

- กลางวัน 
- กลางคืน 

ส่ีสิบเก�าเมตรข 

เจ็ดสิบสามจุดห�าเมตรข 
ส่ีสิบเก�าเมตรข 

เจ็ดสิบสามจุดห�าเมตรข 
ส่ีสิบเก�าเมตรข 

เจ็ดสิบสามจุดห�าเมตรข 
แปดร�อยเก�าสิบเมตร 

ความลาดชัน (มากท่ีสุด)  ร�อยละแปดก ร�อยละแปดก ร�อยละแปดก ร�อยละสามจุดสามสาม 

 
ส�วนท่ีสอง 
การถ�างออก 
(divergence) 

 
 
- กลางวัน 
- กลางคืน 

 
 

ร�อยละสิบ 
ร�อยละสิบห�า 

 
 

ร�อยละสิบ 
ร�อยละสิบห�า 

 
 

ร�อยละสิบ 
ร�อยละสิบห�า 

 
 
- 
 

ความยาว 
(length) 

- กลางวัน 
- กลางคืน 

ค 
ค 

ค 
ค 

ค 
ค 

- 
 

ความกว�างของ 
เส�นรอบวง (outer width) 

- กลางวัน 
- กลางคืน 

ง 
ง 

ง 
ง 

ง 
ง 

- 

ความลาดชัน (มากท่ีสุด)  ร�อยละสิบสองจุดห�า ร�อยละสิบสองจุดห�า ร�อยละสิบสองจุดห�า - 
 
ส�วนท่ีสาม 
การถ�างออก (divergence) 

 
 
 

 
 

ขนานกัน (parallel) 

 
 

ขนานกัน (parallel) 

 
 

ขนานกัน (parallel) 

 
 

- 
ความยาว 
(length) 

- กลางวัน 
- กลางคืน 

จ 
จ 

จ 
จ 

จ 
จ 

- 
 

ความกว�างของ 
เส�นรอบวง (outer width) 

- กลางวัน 
- กลางคืน 

ง 
ง 

ง 
ง 

ง 
ง 

- 
 

ความลาดชัน (มากท่ีสุด) 
 

 ร�อยละสิบห�า ร�อยละสิบห�า ร�อยละสิบห�า - 

พ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 
ความสูง 
รัศมี (radius) 

 
 

 
- 
- 

 
- 
- 

 
- 
- 

 
ส่ีสิบห�าเมตร 
สองพันเมตร 

พ้ืนผิวรูปกรวย 
ความลาดชัน 
ความสูง 

  
- 
- 

 
- 
- 

 
- 
- 

 
ร�อยละห�า 

ห�าสิบห�าเมตร 

พ้ืนผิวลาดชัน (transitional) 
ความลาดชัน 
ความสูง 

  
- 
- 

 
- 
- 

 
- 
- 

 
ร�อยละยี่สิบ 
ส่ีสิบห�าเมตร 
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หมายเหตุ: 
ก. ความลาดชันและความยาวทําให�เฮลิคอปเตอร�ลดความเร็วสําหรับการบินลง ขณะท่ียังสามารถ 
   หลีกเลี่ยงพ้ืนท่ีต�องห�าม (avoid area) ได� 
ข. ให�เพ่ิมความกว�างของขอบในเข�าไปในขนาดนี้ด�วย 
ค. กําหนดข้ึนโดยระยะทางจากขอบในไปยังจุดซ่ึงการถ�างออกทําให�เกิดความกว�างของเส�นผ�านศูนย�กลาง 
   เจ็ดเท�าของขนาดใบพัดหลักสําหรับการปฏิบัติการในเวลากลางวัน หรือสิบเท�าของขนาด 
   ใบพัดหลักสําหรับการปฏิบัติการในเวลากลางคืน 
ง. ความกว�างโดยรวมของเส�นผ�านศูนย�กลางเจ็ดเท�าของขนาดใบพัดหลักสําหรับการปฏิบัติการในเวลา 
   กลางวัน หรือสิบเท�าของขนาดใบพัดหลักสําหรับการปฏิบัติการในเวลากลางคืน 
จ. กําหนดข้ึนโดยระยะทางจากขอบในไปยังจุดซ่ึงพ้ืนผิวแนวร�อนถึงระดับความสูงหนึ่งร�อยห�าสิบเมตร 
   เหนือระดับของขอบใน 
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ตารางท่ี ๒ ขนาดและความลาดชันของพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง 
พ้ืนท่ีจุดขึ้นลงท่ีร�อนลงโดยใช>เคร่ืองวัดประกอบการบินและแบบพรีซิชั่น 

 
 
 

พ้ืนผิวและขนาด 

ความสูงเหนือพ้ืนที่จุดขึ้นลงของการร�อนลง 
สามองศา  

ความสูงเหนือพ้ืนที่จุดขึ้นลงของการร�อนลง 
หกองศา 

เก�าสิบเมตร 
(สามร�อยฟุต) 

หกสิบเมตร 
(สองร�อยฟุต) 

ส่ีสิบห�าเมตร
(หนึ่งร�อยห�าสิบฟุต) 

สามสิบเมตร 
(หน่ึงร�อยฟุต) 

เก�าสิบเมตร 
(สามร�อยฟุต) 

หกสิบเมตร 
(สองร�อยฟุต) 

ส่ีสิบห�าเมตร
(หนึ่งร�อยห�าสิบฟุต) 

สามสิบเมตร 
(หน่ึงร�อยฟุต) 

พ้ืนผิวแนวร�อน 
  ความยาวของขอบใน 

 
เก�าสิบเมตร 

 
เก�าสิบเมตร 

 
เก�าสิบเมตร 

 
เก�าสิบเมตร 

 
เก�าสิบเมตร 

 
เก�าสิบเมตร 

 
เก�าสิบเมตร 

 
เก�าสิบเมตร 

  ระยะทางจากจุดส้ินสุดของ 
  พื้นท่ีจุดขึ้นลง 

หกสิบเมตร หกสิบเมตร หกสิบเมตร หกสิบเมตร หกสิบเมตร หกสิบเมตร หกสิบเมตร หกสิบเมตร 

  การถ�างออกในแต�ละด�านจนถึง   
  ระดับความสูงเหนือพื้นท่ีจุดขึ้นลง 

ร�อยละยี่สิบห�า ร�อยละยี่สิบห�า ร�อยละยี่สิบห�า ร�อยละยี่สิบห�า ร�อยละยี่สิบห�า ร�อยละยี่สิบห�า ร�อยละยี่สิบห�า ร�อยละยี่สิบห�า 

  ระยะทางจนถึงระดับความสูง 
  เหนือพื้นท่ีจุดขึ้นลง 

หน่ึงพันเจ็ดร�อย
ส่ีสิบห�าเมตร 

หนึ่งพันหนึ่งร�อย
หกสิบสามเมตร 

แปดร�อย 
เจ็ดสิบสองเมตร 

ห�าร�อย 
แปดสิบเอ็ดเมตร 

แปดร�อย 
เจ็ดสิบเมตร 

ห�าร�อย 
แปดสิบเมตร 

ส่ีร�อย 
สามสิบห�าเมตร 

สองร�อย 
เก�าสิบเมตร 

  ความกว�างท่ีระดับความสูงเหนือ 
  พื้นท่ีจุดขึ้นลง 

เก�าร�อย 
หกสิบสองเมตร 

หกร�อยเจ็ด
สิบเอ็ดเมตร 

ห�าร�อย 
ยี่สิบหกเมตร 

สามร�อย 
แปดสิบเมตร 

ห�าร�อย 
ยี่สิบเอ็ดเมตร 

สามร�อย 
แปดสิบเมตร 

สามร�อยเจ็ด 
จุดห�าเมตร 

สองร�อย 
สามสิบห�าเมตร 

  การถ�างออกไปยังส�วนท่ีขนานกัน ร�อยละสิบห�า ร�อยละสิบห�า ร�อยละสิบห�า ร�อยละสิบห�า ร�อยละสิบห�า ร�อยละสิบห�า ร�อยละสิบห�า ร�อยละสิบห�า 
  ระยะทางจนถึงส�วนท่ีขนานกัน สองพันเจ็ดร�อย

เก�าสิบสามเมตร 

สามพันเจ็ดร�อย
หกสิบสามเมตร 

ส่ีพันสองร�อย 
ส่ีสิบหกเมตร 

ส่ีพันเจ็ดร�อย
สามสิบสามเมตร 

ส่ีพันสองร�อย
ห�าสิบเมตร 

ส่ีพันเจ็ดร�อย
สามสิบสามเมตร 

ส่ีพันเก�าร�อย
เจ็ดสิบห�าเมตร 

ห�าพนัสองร�อย
สิบเจ็ดเมตร 

  ความกว�างของส�วนท่ีขนานกัน หน่ึงพัน 
แปดร�อยเมตร 

หน่ึงพัน 
แปดร�อยเมตร 

หน่ึงพัน 
แปดร�อยเมตร 

หน่ึงพัน 
แปดร�อยเมตร 

หน่ึงพัน 
แปดร�อยเมตร 

หน่ึงพัน 
แปดร�อยเมตร 

หน่ึงพัน 
แปดร�อยเมตร 

หน่ึงพัน 
แปดร�อยเมตร 

  ระยะทางจนถึงขอบนอก ห�าพนัส่ีร�อย 
หกสิบสองเมตร 

ห�าพนั 
เจ็ดสิบส่ีเมตร 

ส่ีพันแปดร�อย
แปดสิบสองเมตร 

ส่ีพันหกร�อย
แปดสิบหกเมตร 

สามพันสามร�อย
แปดสิบเมตร 

สามพันหนึ่งร�อย
แปดสิบเจ็ดเมตร 

สามพัน 
เก�าสิบเมตร 

สองพันเก�าร�อย
เก�าสิบสามเมตร 

  ความกว�างท่ีขอบนอก หน่ึงพัน 
แปดร�อยเมตร 

หน่ึงพัน 
แปดร�อยเมตร 

หน่ึงพัน 
แปดร�อยเมตร 

หน่ึงพัน 
แปดร�อยเมตร 

หน่ึงพัน 
แปดร�อยเมตร 

หน่ึงพัน 
แปดร�อยเมตร 

หน่ึงพัน 
แปดร�อยเมตร 

หน่ึงพัน 
แปดร�อยเมตร 

  ความลาดชันของส�วนท่ีหน่ึง ร�อยละสองจุดห�า 
(๑:๔๐) 

ร�อยละสองจุดห�า 
 

(๑:๔๐) 
ร�อยละสองจุดห�า 

(๑:๔๐) 

ร�อยละสองจุดห�า 
 

(๑:๔๐) 
ร�อยละห�า 
(๑:๒๐) 

ร�อยละห�า 
(๑:๒๐) 

ร�อยละห�า 
(๑:๒๐) 

ร�อยละห�า 
(๑:๒๐) 

  ความยาวของส�วนท่ีหน่ึง สามพันเมตร สามพันเมตร สามพันเมตร สามพันเมตร หน่ึงพัน 
ห�าร�อยเมตร 

หน่ึงพัน 
ห�าร�อยเมตร 

หน่ึงพัน 
ห�าร�อยเมตร 

หน่ึงพัน 
ห�าร�อยเมตร 

  ความลาดชันของส�วนท่ีสอง ร�อยละสาม 
(๑:๓๓.๓) 

ร�อยละสาม 
(๑:๓๓.๓) 

ร�อยละสาม 
(๑:๓๓.๓) 

ร�อยละสาม 
(๑:๓๓.๓) 

ร�อยละหก 
(๑:๑๖.๖๖) 

ร�อยละหก 
(๑:๑๖.๖๖) 

ร�อยละหก 
(๑:๑๖.๖๖) 

ร�อยละหก 
(๑:๑๖.๖๖) 

  ความยาวของส�วนท่ีสอง สองพัน 
ห�าร�อยเมตร 

สองพัน 
ห�าร�อยเมตร 

สองพัน 
ห�าร�อยเมตร 

สองพัน 
ห�าร�อยเมตร 

หน่ึงสองร�อย
ห�าสิบเมตร 

หน่ึงสองร�อย
ห�าสิบเมตร 

หน่ึงสองร�อยห�า
สิบเมตร 

หน่ึงสองร�อยห�า
สิบเมตร 

  ความยาวท้ังหมดของพื้นผิว หน่ึงหม่ืนเมตร หน่ึงหม่ืนเมตร หน่ึงหม่ืนเมตร หน่ึงหม่ืนเมตร แปดพัน 
ห�าร�อยเมตร 

แปดพัน 
ห�าร�อยเมตร 

แปดพัน 
ห�าร�อยเมตร 

แปดพัน 
ห�าร�อยเมตร 

 
พ้ืนผิวรูปกรวย 
  ความลาดชัน 

 
 

ร�อยละห�า 

 
 

ร�อยละห�า 

 
 

ร�อยละห�า 

 
 

ร�อยละห�า 

 
 

ร�อยละห�า 

 
 

ร�อยละห�า 

 
 

ร�อยละห�า 

 
 

ร�อยละห�า 

  ความสูง ห�าสิบห�าเมตร ห�าสิบห�าเมตร ห�าสิบห�าเมตร ห�าสิบห�าเมตร ห�าสิบห�าเมตร ห�าสิบห�าเมตร ห�าสิบห�าเมตร ห�าสิบห�าเมตร 
 
พ้ืนผิวลาดชัน (transitional) 
  ความลาดชัน 

 
 

ร�อยละสิบสี่จุดสาม 

 
 

ร�อยละสิบสี่จุดสาม 

 
 

ร�อยละสิบสี่จุดสาม 

 
 

ร�อยละสิบสี่จุดสาม 

 
 

ร�อยละสิบสี่จุดสาม 

 
 

ร�อยละสิบสี่จุดสาม 

 
 

ร�อยละสิบสี่จุดสาม 

 
 

ร�อยละสิบสี่จุดสาม 

  ความสูง ส่ีสิบห�าเมตร ส่ีสิบห�าเมตร ส่ีสิบห�าเมตร ส่ีสิบห�าเมตร ส่ีสิบห�าเมตร ส่ีสิบห�าเมตร ส่ีสิบห�าเมตร ส่ีสิบห�าเมตร 



- ๓๘ - 

 

ตารางท่ี ๓ ขนาดและความลาดชันของพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง 
พ้ืนผิวไต�ระดับจากการบินขึ้นท่ีเป]นแนวตรง 

 

 

 
 

 

พ้ืนผิวและขนาด 

การบินขึ้นโดยไม�ใช>เครื่องวดัประกอบการบิน (ทัศนวิสัย)   
 
การบินขึ้นโดยใช>เครื่องวัด

ประกอบการบิน 

ชั้นสมรรถนะเฮลิคอปเตอร  

ช้ันหน่ึง ช้ันสอง ช้ันสาม 

พ้ืนผิวไต�ระดับจากการบินขึ้น 
ความกว�างของขอบใน 
ตําแหน�งของขอบใน 

 
ความกว�างของพื้นท่ีปลอดภัย 

ขอบเขตหรือจุดส้ินสุดของพื้นท่ีปลอดส่ิงกีดขวาง 

 
เก�าสิบเมตร 

ขอบเขตหรือจุดส้ินสุดของ
พื้นท่ีปลอดภยั 

ส�วนท่ีหน่ึง 
การถ�างออก 
(divergence) 

 
- กลางวัน 
- กลางคืน 

 
ร�อยละสิบ 

ร�อยละสิบห�า 

 
ร�อยละสิบ 

ร�อยละสิบห�า 

 
ร�อยละสิบ  

ร�อยละสิบห�า 

 
ร�อยละสามสิบ 

ความยาว 
(length) 

- กลางวัน 
- กลางคืน 

ก 

ก 
สองร�อยส่ีสิบห�าเมตรข 

สองร�อยส่ีสิบห�าเมตรข 
สองร�อยส่ีสิบห�าเมตรข 

สองร�อยส่ีสิบห�าเมตรข 
สองพันแปดร�อยห�าสิบเมตร 

ความกว�างของ 
เส�นรอบวง (outer width) 

- กลางวัน 
- กลางคืน 

ค 

ค 
ส่ีสิบเก�าเมตรง 

เจ็ดสิบสามจุดห�าเมตรง 
ส่ีสิบเก�าเมตรง 

เจ็ดสิบสามจุดห�าเมตรง 
หน่ึงพันแปดร�อยเมตร 

ความลาดชัน (มากท่ีสุด)  ร�อยละส่ีจุดห�า* ร�อยละแปดข ร�อยละแปดข ร�อยละสามจุดห�า 
 

ส�วนท่ีสอง 
การถ�างออก 
(divergence) 

 
 

- กลางวัน 
- กลางคืน 

 
 

ขนานกัน (parallel)  
ขนานกัน (parallel) 

 
 

ร�อยละสิบ 
ร�อยละสิบห�า 

 
 

ร�อยละสิบ 
ร�อยละสิบห�า 

 
 

ขนานกัน (parallel) 

ความยาว 
(length) 

- กลางวัน 
- กลางคืน 

จ 
จ 

ก 
ก 

ก 
ก 

หน่ึงพันห�าร�อยสิบเมตร 
 

ความกว�างของ 
เส�นรอบวง (outer width) 

- กลางวัน 
- กลางคืน 

ค 
ง 

ค 
ง 

ค 
ง 

หน่ึงพันแปดร�อยเมตร 

ความลาดชัน (มากท่ีสุด)  ร�อยละส่ีจุดห�า* ร�อยละสิบห�า ร�อยละสิบห�า ร�อยละสามจุดห�า* 

 

ส�วนท่ีสาม 
การถ�างออก (divergence) 

 
 

 

 
 

- 

 
 

ขนานกัน (parallel) 

 
 

ขนานกัน (parallel) 

 
 

ขนานกัน (parallel) 
ความยาว 
(length) 

- กลางวัน 
- กลางคืน 

- 
- 

จ 
จ 

จ 
จ 

เจ็ดพันหกร�อยส่ีสิบเมตร 
 

ความกว�างของ 
เส�นรอบวง (outer width) 

- กลางวัน 
- กลางคืน 

- 
- 

ค 
ค 

ค 
ค 

หน่ึงพันแปดร�อยเมตร 
 

ความลาดชัน (มากท่ีสุด)  - ร�อยละสิบห�า ร�อยละสิบห�า ร�อยละสอง 
หมายเหตุ: 
ก. กําหนดขึน้โดยระยะทางจากขอบในไปยังจุดซ่ึงการถ�างออกทําให�เกิดความกว�างของเส�นผ�านศูนย�กลางเจ็ดเท�าของขนาดใบพัดหลัก  
    สําหรับการปฏิบัติการในเวลากลางวนั หรือ สิบเท�าของขนาดใบพัดหลักสําหรับการปฏิบัติการในเวลากลางคืน 
ข. ความลาดชันและความยาวทําให�เฮลิคอปเตอร�มีพ้ืนที่สําหรับการเร�งความเร็วและไต�ระดับขึ้น ขณะที่ยังสามารถหลีกเล่ียงพ้ืนที่ต�องห�าม  
    (avoid area) ได� 
ค.  ความกว�างโดยรวมของเส�นผ�านศูนย�กลางเจ็ดเท�าของขนาดใบพัดหลักสําหรับการปฏิบัติการในเวลากลางวัน หรือ สิบเท�าของขนาดใบพัดหลัก   
    สําหรับการปฏิบัติการในเวลากลางคืน 
ง.  ให�เพ่ิมความกว�างของขอบในเข�าไปในขนาดนี้ด�วย 
จ. กําหนดขึ้นโดยระยะทางจากขอบในไปยังจุดซ่ึงพ้ืนผิวแนวร�อนถึงระดับความสูงหนึ่งร�อยห�าสิบเมตรเหนือระดับของขอบใน 
* ความลาดชันนี้มากกว�าความลาดชันสําหรับการไต�ระดับข้ึนโดยใช�เครื่องยนต�เดียวของเฮลิคอปเตอร�หลายลําที่มีมวลสูงสุดซึ่งกําลังปฏิบัติการอยู� 



- ๓๙ - 

 

ตารางท่ี ๔ หลักเกณฑ สําหรับพ้ืนท่ีไต�ระดับจากการบินขึน้/พ้ืนท่ีร�อนลงท่ีเป]นแนวโค>ง  
(curved take-off climb/approach area) 

การลดระดับระยะสุดท>ายก�อนลงจอดและการบินขึ้นโดยไม�ใช>เคร่ืองวัดประกอบการบิน 
 

โครงสร>าง ข>อกําหนด 
 

การเปลีย่นแปลงเก่ียวกับทิศทาง 
 

ตามท่ีต�องการ (มากท่ีสุด หน่ึงร�อยยี่สิบองศา) 
 

รัศมีของวงเลี้ยวบนเส�นก่ึงกลาง ไม�น�อยกว�าสองร�อยเจ็ดสิบเมตร 

 

ระยะทางจนถึงช�องทางด�านใน* (inner gate) (ก) สําหรับเฮลิคอปเตอร�ท่ีปฏิบัตกิารด�วยสมรรถนะช้ันหน่ึง – 
     ไม�น�อยกว�าสามร�อยห�าเมตรจากจุดสิ้นสุดของพ้ืนท่ีปลอดภยั 
     หรือพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางของเฮลิคอปเตอร� 
 

(ข) สําหรับเฮลิคอปเตอร�ท่ีปฏิบัตกิารด�วยสมรรถนะช้ันสองและ 
     ช้ันสาม – ไม�น�อยกว�าสามร�อยเจ็ดสิบเมตรจากจุดสิ้นสดุของ   
     พ้ืนท่ีจุดข้ึนลง  

 

ความกว�างของช�องทางด�านใน  - กลางวัน 
 
 

- กลางคืน 

ความกว�างของขอบในบวกกับร�อยละยีส่ิบของระยะทางจนถึง 
ช�องทางด�านใน 
 

ความกว�างของขอบในบวกกับร�อยละสามสบิของระยะทางจนถึง
ช�องทางด�านใน 

 

ความกว�างของช�องทางด�านนอก - กลางวัน 
 
 
- กลางคืน 
 

ความกว�างของขอบในบวกกับร�อยละยี่สิบของระยะทางไปยังช�องทาง  
ด�านในจนถึงความกว�างท่ีน�อยท่ีสุดเจ็ดเท�าของขนาดรัศมีใบพัดหลัก 
 
ความกว�างของขอบในบวกกับร�อยละสามสบิของระยะทางไปยัง
ช�องทางด�านในออกไปจนถึงความกว�างท่ีน�อยท่ีสุดสิบเท�าของ
ขนาดรัศมีใบพัดหลัก  

ระดับความสูงของช�องทาง 
ด�านในและด�านนอก 

 กําหนดข้ึนโดยระยะทางจากขอบในและทางลาดท่ีกําหนด  

ความลาดชัน 

 

 ตามท่ีระบุไว�ในตารางท่ี ๑ และตารางท่ี ๓ 

การถ�างออก 

 

 ตามท่ีระบุไว�ในตารางท่ี ๑ และตารางท่ี ๓ 

ความยาวท้ังหมดของพ้ืนท่ี 

 

 ตามท่ีระบุไว�ในตารางท่ี ๑ และตารางท่ี ๓ 

* เป[นระยะทางท่ีน�อยท่ีสดุท่ีกําหนดก�อนท่ีจะเริม่เลีย้วหลังจากการบินข้ึนหรือสิ้นสุดการเลีย้วในระยะสุดท�าย 

 
 หมายเหต-ุ อาจจําเป�นต�องมีวงเลีย้วมากกว�าหน่ึงวงในความยาวท้ังหมดของพ้ืนท่ีไต�ระดับจากการบินข้ึน/
พ้ืนท่ีร�อนลง ให�นําหลักเกณฑ+เดียวกันน้ีมาใช�บังคับสําหรับวงเลี้ยวท่ีจะตามมา เว�นแต�ว�าโดยปกติแล�ว ความกว�างของ
ช�องทางด�านในและช�องทางด�านนอกจะเป�นความกว�างท่ีมากท่ีสุดของพ้ืนท่ีดังกล�าว 



- ๔๐ - 

 

 
 

รูปท่ี ๑๒ พ้ืนผิวไต�ระดับจากการบินข้ึน/พ้ืนผิวร�อนลง  
(พ้ืนท่ีจุดข้ึนลงโดยไม�ใช>เครื่องวัดประกอบการบิน) 

 
 
 
 
 

 



- ๔๑ - 

 

 
 

 
 

รูปท่ี ๑๓ พ้ืนผิวไต�ระดับจากการบินข้ึน 
สําหรับพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงโดยใช>เครื่องวัดประกอบการบิน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



- ๔๒ - 

 

 

 
 

รูปท่ี ๑๔ พ้ืนผิวแนวร�อนสําหรับพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงท่ีร�อนลงแบบพรีซิช่ัน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



- ๔๓ - 

 

 
 

รูปท่ี ๑๕ พ้ืนผิวแนวร�อนสําหรับพ้ืนท่ีจุดข้ึนลงท่ีร�อนลงแบบนอนพรีซิช่ัน 
 

 
 

รูปท่ี ๑๖ พ้ืนผิวจํากัดส่ิงกีดขวาง: พ้ืนผิวลาดชัน พ้ืนผิวแนวระดับช้ันใน และพ้ืนผิวรูปกรวย 
 



- ๔๔ - 

 

 

 
 

รูปท่ี ๑๗   พ้ืนผิวจํากัดส่ิงกีดขวางของสนามบินเฮลิคอปเตอร ท่ีมิได>สร>างข้ึนโดยเฉพาะ 
เพ่ือวัตถุประสงค ในการใช>งานซ่ึงอยู�กลางลําเรือ  

(midship non-purpose-built heliport obstacle limitation surfaces) 
 
 
 
 
 
 
 
 



- ๔๕ - 

 

 

 
 

รูปท่ี ๑๘ พ้ืนผิวจํากัดส่ิงกีดขวางของสนามบินเฮลิคอปเตอร ท่ีมิได>สร>างข้ึนโดยเฉพาะ 
เพ่ือวัตถุประสงค ในการใช>งานซ่ึงอยู�ข>างลําเรือ  
(ship’s side non-purpose-built heliport  

obstacle limitation surfaces) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 






