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ข้อบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน 
ฉบับที่  ๘๙ 

ว่าด้วยคณุสมบัติของผู้ขออนุญาตเป็นผู้ประจําหน้าที่ 
 

 

อาศัยอํานาจตามความในมาตรา  ๑๕  (๖)  และมาตรา  ๔๔  (๓)  แห่งพระราชบัญญัติการเดินอากาศ  
พ.ศ.  ๒๔๙๗  ที่แก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติการเดินอากาศ  (ฉบับที่  ๑๑)  พ.ศ.  ๒๕๕๑  อันเป็น
พระราชบัญญัติที่มีบทบัญญัติบางประการที่เก่ียวกับการจํากัดสิทธิและเสรีภาพของบุคคล  ซ่ึงมาตรา  ๒๙  
และมาตรา  ๔๓  ของรัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจักรไทยบัญญัติให้กระทําได้โดยอาศัยอํานาจตามบทบัญญัติ
แห่งกฎหมาย  คณะกรรมการการบินพลเรือนโดยอนุมัติรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมออกข้อบังคับ
ตามภาคผนวก  ๑  และบทแก้ไขเพิ่มเติมภาคผนวก  ๑  แห่งอนุสัญญาว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่างประเทศ  
ค.ศ.  ๑๙๔๔  เก่ียวกับคุณสมบัติของผู้ขออนุญาตเป็นผู้ประจําหน้าที่  ดังต่อไปนี้   

ข้อ ๑ ให้ยกเลิกข้อบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน  ฉบับที่  ๗๔  ว่าด้วยคุณสมบัติของ
ผู้ขออนุญาตเป็นผู้ประจําหน้าที่  ประกาศ  ณ  วันที่  ๕  พฤศจิกายน  พ.ศ.  ๒๕๕๐   

ข้อ ๒ ในข้อบังคับนี้   
“เครื่องบิน”  (Aeroplane)  หมายความว่า  อากาศยานหนักกว่าอากาศ  มีกําลังขับเคล่ือนซ่ึงได้รับ

แรงยกในการบินส่วนใหญ่จากปฏิกิริยาพลวัตของอากาศที่กระทําต่อปีกติดอยู่กับที่ตลอดเวลา  ภายใต้
ภาวะบินต่างๆ  ที่กําหนดไว้   

“เฮลิคอปเตอร์”  (Helicopter)  หมายความว่า  อากาศยานหนักกว่าอากาศซ่ึงพยุงตัวบินอยู่ได้
โดยอาศัยปฏิกิริยาของอากาศที่เกิดขึ้นบนใบพัด  (Rotor)  อันหนึ่งหรือหลายอันที่ขับหมุนด้วยกําลังรอบแกน
ซ่ึงตั้งอยู่เกือบเป็นแนวยืน   

“อากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง”  (Powered - lift)  หมายความว่า  อากาศยานหนักกว่าอากาศที่สามารถ
บินขึ้นลงในแนวดิ่ง  และบินด้วยความเร็วต่ํา  โดยอาศัยเครื่องยนต์ขับดันหรือเครื่องยนต์ฉุดสําหรับการลอยตัว
ระหว่างการบินท่าทางเหล่านั้น  และไม่มีส่วนที่หมุนเพื่อการยกตัว  (Non - rotating  aerofoil(s))  ในการบิน
แนวระนาบ   

“นาวาอากาศ”  (Airship)  หมายความว่า  อากาศยานเบากว่าอากาศซ่ึงมีกําลังขับเคล่ือน 
“เครื่องร่อน”  (Glider)  หมายความว่า  อากาศยานหนักกว่าอากาศ  ไม่มีกําลังขับเคล่ือนซ่ึงได้รับ

แรงยกในการบินส่วนใหญ่จากปฏิกิริยาพลวัตของอากาศที่กระทําต่อปีกซ่ึงติดอยู่กับที่ตลอดเวลาภายใต้
ภาวะบินต่าง ๆ  ที่กําหนดไว้ 

“บัลลูน”  (Balloon)  หมายความว่า  อากาศยานเบากว่าอากาศซ่ึงไม่มีกําลังขับเคล่ือน   
“เวลาบินเดี่ยว”  (Solo  flight  time)  หมายความว่า  เวลาบินที่นักบินศิษย์การบินอยู่คนเดียว  

ในอากาศยาน   
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“นักบินผู้ควบคุมอากาศยานภายใต้การอํานวยการ”  (Pilot - in - command  under  supervision)  
หมายความว่า  นักบินผู้ช่วยที่กระทําหน้าที่และปฏิบัติงานของนักบินผู้ควบคุมอากาศยานภายใต้ 
การอํานวยการของนักบินผู้ควบคุมอากาศยานตามวิธีการอํานวยการที่อธิบดีรับรอง   

“เครื่องช่วยฝึกบิน”  หมายความว่า  เครื่องช่วยฝึกบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบินขั้นพื้นฐาน  
(Basic  Instrument  Flight  Trainer)  เครื่องช่วยฝึกวิธีการบิน  (Flight  Procedures  Trainer)  และ
เครื่องช่วยฝึกบินจําลอง  (Flight  Simulator) 

“ศิษย์พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ”  หมายความว่า  ผู้ที่จบการศึกษาตามหลักสูตร
การควบคุมการจราจรทางอากาศที่อธิบดีรับรองจากสถาบันที่อธิบดีรับรอง  ซ่ึงยังไม่ได้รับใบอนุญาตพนักงาน
ควบคุมการจราจรทางอากาศ  แต่ได้ฝึกปฏิบัติงานควบคุมการจราจรทางอากาศจริงภายใต้การอํานวยการ
ของผู้มีศักยควบคุมการจราจรทางอากาศที่เหมาะสม  ณ  หน่วยงานควบคุมการจราจรทางอากาศบริเวณสนามบิน  
เขตประชิดสนามบิน  หรือในพื้นที่ควบคุม 

“อธิบดี”  หมายความว่า  อธิบดีกรมการบินพลเรือน   
ข้อ ๓ ผู้ขออนุญาตเป็นผู้ประจําหน้าที่ต้องมีคุณสมบัติ  ดังต่อไปนี้   
(๑) นักบินศิษย์การบิน  (Student  pilot) 
 (ก) อายุ  ต้องมีอายุไม่ต่ํากว่า  ๑๗  ปีบริบูรณ์ 
 (ข) สุขภาพ  ต้องได้รับใบสําคัญแพทย์ชั้นสอง 
(๒) นักบินส่วนบุคคลเครื่องบิน  นักบินส่วนบุคคลเฮลิคอปเตอร์  นักบินส่วนบุคคลอากาศยาน

ขึ้นลงทางดิ่งและนักบินส่วนบุคคลนาวาอากาศ  (Airship) 
 (ก) อายุ  ต้องมีอายุไม่ต่ํากว่า  ๑๗  ปีบริบูรณ์   
 (ข) สุขภาพ  ต้องได้รับใบสําคัญแพทย์ชั้นสอง   
 (ค) ความรู้  ต้องมีความรู้  ดงัต่อไปนี้   
  ๑) กฎหมายการบิน  (Air  law)  ในเรื่อง   
   ก) กฎและข้อบังคับที่เก่ียวกับผู้ถือใบอนุญาตนักบินส่วนบุคคล   
   ข) กฎจราจรทางอากาศ  (Rules  of  the  air)   
   ค) วิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูง   
   ง) วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินบริการจราจรทางอากาศที่เก่ียวข้อง   
  ๒) ความรู้ทั่วไปเก่ียวกับอากาศยาน  (Aircraft  general  knowledge)  ในเรื่อง   
   ก) หลักการทํางานและหน้าที่ของเครื่องยนต์  ระบบและเครื่องวดั   
   ข) ข้อจํากัดการทํางานของอากาศยานและเครื่องยนต์ของอากาศยานตาม  

ประเภทที่ขอใบอนุญาต  และข้อมูลการทํางานที่เก่ียวข้องจากคู่มือการบินหรือเอกสารอ่ืนที่เหมาะสม   
   สําหรับเฮลิคอปเตอร์และอากาศยานขึ้นลงทางดิ่งต้องมีความรู้เพิ่มเติมในเรื่อง 

การทํางานของชุดส่งกําลัง  และสําหรับนาวาอากาศต้องมีความรู้เพิ่มเติมในเรื่องสถานะและวิธีใช้ก๊าซ   
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  ๓) สมรรถนะ  การวางแผนการบินและการบรรทุก  (Flight  performance, planning  
and  loading)  ในเรื่อง 

   ก) ผลกระทบของการบรรทุกและการกระจายน้ําหนักที่มีผลต่อท่าทางการบิน  
และการคํานวณน้ําหนักและสมดุล 

   ข) การใช้และการปฏิบัติจริงในข้อมูลที่เก่ียวกับการบินขึ้นบินลง  และสมรรถนะ
ด้านอ่ืน ๆ   

   ค) การทําแผนการบิน  (Flight  planning)  ที่เก่ียวกับการปฏิบัติการบินส่วนบุคคล
ทั้งก่อนทําการบินและในระหว่างทําการบินตามกฎการบินด้วยทัศนะวิสัย  การเตรียมการและการยื่นแผนการบิน
ต่อหน่วยบริการจราจรทางอากาศ  วิธีการดําเนินบริการจราจรทางอากาศ  การรายงานตําแหน่งที่บินอยู่  
วิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูง  และการปฏิบัติการบินในบริเวณที่มีปริมาณการจราจรทางอากาศหนาแน่น   

  ๔) สมรรถนะบุคคล  (Human  performance)  ที่เก่ียวข้องกับนักบินส่วนบุคคล  
รวมถึงหลักการของการบริหารจัดการเม่ือเกิดสภาวะคุกคามและข้อผิดพลาด  (Threat  and  error  management) 

  ๕) อุตุนิยมวิทยา  (Meteorology)  ในเรื่องอุตุนิยมวิทยาการบินขั้นพื้นฐาน  การใช้
และวิธีการได้รับข้อมูลทางด้านอุตุนิยมวิทยา  วิทยาศาสตร์เก่ียวกับการวัดความสูง  (altimetry)  การหลีกเล่ียง
สภาพอากาศที่เป็นอันตราย   

  ๖) การนําทาง  (Navigation)  ในเรื่องการเดินอากาศและเทคนิคในการบินเดินทาง  
(dead - reckoning)  และการใช้แผนภูมิการเดินอากาศ   

  ๗) วิธีปฏิบัติ  (Operational  procedures)  ในเรื่อง   
   ก) การนําหลักการของการบริหารจัดการเม่ือเกิดสภาวะคุกคามและข้อผิดพลาด  

(Threat  and  error  management)  มาใช้กับสมรรถนะในการปฏิบัติการบิน   
   ข) วิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูง   
   ค) การใช้เอกสารด้านการบิน  เช่น  เอกสารแถลงข่าวการบิน  (AIP)  ประกาศนักบิน  

(NOTAM)  และการใช้รหัสและตัวย่อทางการบิน   
   ง) วิธีการปฏิบัติสําหรับป้องกันและวิธีดําเนินการเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉิน  รวมถึง 

การกระทําเพื่อหลีกเล่ียงสภาพอากาศที่เป็นอันตราย  กระแสลมมวลวน  และการปฏิบัติอ่ืน ๆ  ที่ทําให้ 
เกิดอันตราย 

   สําหรับเฮลิคอปเตอร์  และอากาศยานขึ้นลงทางดิ่งต้องมีความรู้เพิ่มเติมในเรื่อง
การสูญเสียแรงยกเนื่องจากรอบการหมุนของใบพัดลดลง  (Settling  with  power)  การส่ันอย่างรุนแรง
อันเนื่องมาจากการเสียสมดุลของแรงต่าง ๆ  ของใบพัดประธาน  ขณะอยู่บนพื้นหรือการลงสู่พื้นอย่างรุนแรง  
(Ground  resonance)  การสูญเสียแรงยกของใบพัดประธานที่หมุนตามลมสัมพัทธ์  (Retreating  blade  stall)  
อันตรายที่อาจเกิดขึ้นในการลงสู่พื้นที่มีความลาดเอียงหรือการลงสู่พื้นที่มีกระแสลมแรงขวางสนามหรือ 
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การวิ่งขึ้นจากสนามด้วยท่าบินที่รุนแรง  (Dynamic  roll - over)  และวิธีปฏิบัติเพื่อความปลอดภัยเม่ือทําการบิน
ในสภาพอากาศที่บินด้วยทัศนะวิสัย   

  ๘) หลักการบิน  (Principles  of  flight)   
  ๙) การติดต่อด้วยวิทยุ   (Radiotelephony)  ในเรื่องวิธีการและภาษาที่ ใช้ใน 

การติดต่อส่ือสาร  และวิธีปฏิบัติในกรณีที่ไม่สามารถติดต่อทางวิทยุได้   
 (ง) ความชํานาญ  ต้องมีความชํานาญ  ดังต่อไปนี้ 
  ๑) นักบินส่วนบุคคลเครื่องบิน  ต้องมีความชํานาญในการบิน  (As  a  pilot)  กับเครื่องบิน

มาแล้วไม่น้อยกว่า  ๖๐  ชั่วโมงบิน  ถ้าเป็นการบินตามหลักสูตรที่อธิบดีรับรองจากสถาบันที่อธิบดีรับรอง  
ให้ลดลงเหลือไม่น้อยกว่า  ๔๐  ชั่วโมงบิน  ทั้งนี้  ให้นําชั่วโมงบินภายใต้การควบคุมของครูการบินกับ
เครื่องช่วยฝึกบินที่อธิบดีรับรองมาใช้คํานวณเป็นชั่วโมงบินในจํานวน  ๖๐  ชั่วโมงบิน  หรือ  ๔๐  ชั่วโมงบิน  
แล้วแต่กรณี  ได้ไม่เกิน  ๕  ชั่วโมงบิน   

  ในกรณีที่ผู้ขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยานแบบอ่ืน  อธิบดีอาจประกาศกําหนด 
ให้ใช้เป็นชั่วโมงบินสําหรับเครื่องบินได้   

  ทั้งนี้  ผู้ขออนุญาตจะต้องทําการบินเดี่ยวไม่น้อยกว่า  ๑๐  ชั่วโมงบิน  ภายใต้การควบคุม
ของครูการบิน  ซ่ึงจะต้องประกอบด้วยการบินเดินทางเดี่ยวไม่น้อยกว่า  ๕  ชั่วโมง  โดยในการบินเดินทางเดี่ยว
อย่างน้อยหนึ่งครั้งต้องมีระยะทางไม่น้อยกว่า  ๒๗๐  กิโลเมตร  (๑๕๐  NM)  และต้องจบการบินลง  
(Full - stop  landing)  ที่สนามบินต่างกันอย่างน้อยสองแห่ง   

  ๒) นักบินส่วนบุคคลเฮลิคอปเตอร์  ต้องมีความชํานาญในการบินกับเฮลิคอปเตอร์  
มาแล้วไม่น้อยกว่า  ๖๐  ชั่วโมงบิน   ถ้าเป็นการบินตามหลักสูตรที่อธิบดีรับรองจากสถาบันที่อธิบดีรับรอง
ให้ลดลงเหลือไม่น้อยกว่า  ๔๐  ชั่วโมงบิน  ทั้งนี้  ให้นําชั่วโมงบินภายใต้การควบคุมของครูการบินกับ
เครื่องช่วยฝึกบินที่อธิบดีรับรองมาใช้คํานวณเป็นชั่วโมงบินในจํานวน  ๖๐  ชั่วโมงบิน  หรือ  ๔๐  ชั่วโมงบิน  
แล้วแต่กรณี  ได้ไม่เกิน  ๕  ชั่วโมงบิน 

  ในกรณีที่ผู้ขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยานแบบอ่ืน  อธิบดีอาจประกาศกําหนด 
ให้ใช้เป็นชั่วโมงบินสําหรับเฮลิคอปเตอร์ได้  

  ทั้งนี้  ผู้ขออนุญาตจะต้องทําการบินเดี่ยวไม่น้อยกว่า  ๑๐  ชั่วโมงบิน  ภายใต้การควบคุม
ของครูการบิน  ซ่ึงจะต้องประกอบด้วยการบินเดินทางเดี่ยวไม่น้อยกว่า  ๕  ชั่วโมง  โดยในการบินเดินทางเดี่ยว
อย่างน้อยหนึ่งครั้งต้องมีระยะทางไม่น้อยกว่า  ๑๘๐  กิโลเมตร  (๑๐๐  NM)  และต้องจบการบินลง   
(Full - stop  landing)  ที่สนามบินต่างกันอย่างน้อยสองแห่ง 

  ๓) นักบินส่วนบุคคลอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง  ต้องมีความชํานาญในการบินกับอากาศยาน
ขึ้นลงทางดิ่งมาแล้วไม่น้อยกว่า  ๔๐  ชั่วโมงบิน  โดยต้องบินคู่กับครูการบินไม่น้อยกว่า  ๒๐  ชั่วโมงบิน  
ทั้งนี้  ให้นําชั่วโมงบินภายใต้การควบคุมของครูการบินกับเครื่องช่วยฝึกบินที่อธิบดีรับรองมาใช้คํานวณ 
เป็นชั่วโมงบินในจํานวน  ๔๐  ชั่วโมงบิน  หรือ  ๒๐  ชั่วโมงบิน  แล้วแต่กรณีได้  แต่ไม่เกิน  ๕  ชั่วโมงบิน   



 หน้า   ๕๖ 
เล่ม   ๑๓๐   ตอนพิเศษ   ๔๐   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๗   มีนาคม   ๒๕๕๖ 
   

 

  ในกรณีที่ผู้ขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยานแบบอ่ืน  อธิบดีอาจประกาศกําหนด 
ให้ใช้เป็นชั่วโมงบินสําหรับอากาศยานขึ้นลงทางดิ่งได้   

  ทั้งนี้  ผู้ขออนุญาตจะต้องทําการบินเดี่ยวไม่น้อยกว่า  ๑๐  ชั่วโมงบิน  ภายใต้การควบคุม
ของครูการบิน  ซ่ึงจะต้องประกอบด้วยการบินเดินทางเดี่ยวไม่น้อยกว่า  ๕  ชั่วโมง  โดยในการบินเดินทางเดี่ยว
อย่างน้อยหนึ่งครั้งต้องมีระยะทางไม่น้อยกว่า  ๒๗๐  กิโลเมตร  (๑๕๐  NM)  และต้องจบการบินลง   
(Full - stop  landing)  ที่สนามบินต่างกันอย่างน้อยสองแห่ง   

  ๔) นักบินส่วนบุคคลนาวาอากาศ  ต้องมีความชํานาญในการบินกับนาวาอากาศมาแล้ว
ไม่น้อยกว่า  ๒๕  ชั่วโมงบิน  โดยผู้ขออนุญาตจะต้อง   

   ก) ทําการบินเดินทางไม่น้อยกว่า  ๓  ชั่วโมงบิน  ระยะทางไม่น้อยกว่า  ๔๕  กิโลเมตร  
(๒๕  NM)   

   ข) ทําการบินขึ้นอย่างน้อย  ๕  ครั้ง  และบินลงโดยจบการบินลงที่สนามบิน 
ตามวงจรการบินอย่างน้อย  ๕  ครั้ง   

   ค) ทําการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน  จํานวนไม่น้อยกว่า  ๓  ชั่วโมงบิน  และ 
   ง) ทําหน้าที่เป็น  (Assuming  the  duties)  นักบินผู้ควบคุมอากาศยานภายใต้

การควบคุมดูแลของนักบินผู้ควบคุมอากาศยานไม่น้อยกว่า  ๕  ชั่วโมงบิน 
 (๓) นักบินผู้ช่วยเครื่องบิน  (Multi - crew  pilot  license) 
  (ก) อายุ  ต้องมีอายุไม่ต่ํากว่า  ๑๘  ปีบริบูรณ์   
  (ข) สุขภาพ  ต้องได้รับใบสําคัญแพทย์ชั้นหนึ่ง 
  (ค) ความรู้  ต้องมีความรู้ตามที่กําหนดไว้ใน  (๕)  (ค)  สําหรับผู้ขออนุญาตเป็นผู้ประจํา

หน้าที่ในตําแหน่งนักบินพาณิชย์เอก 
  (ง) ความชํานาญ 
   ๑) สําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรที่อธิบดีรับรองจากสถาบันที่อธิบดีรับรองโดย

ต้องทําการบินในฐานะที่เป็นนักบินที่ทําการบิน  (pilot  flying)  และนักบินที่ไม่ได้ทําการบิน  (pilot  not  flying)  
ด้วยการบินจริงและการบินจําลอง  (actual  and  simulated  flight)  ไม่น้อยกว่า  ๒๔๐  ชั่วโมงบิน 

   ๒) การบินจริง  (actual  flight)  ตาม  (ง)  ๑)  อย่างน้อยจะต้องประกอบด้วย
ความชํานาญสําหรับนักบินส่วนบุคคลตามที่กําหนดไว้ใน  (๒)  การฝึกเพื่อแก้ไขท่าทางการบินที่ผิดปกติ  
(upset  recovery  training)  การบินในเวลากลางคืน  และการบินโดยใช้เครื่องวัดประกอบการบินเพียงอย่างเดียว 

   ๓) ทําการบินกับเครื่องบินเครื่องยนต์กังหันก๊าซ  (Turbine - powered  aeroplane)  
ที่ได้รับการรับรองจากอธิบดีให้ใช้นักบินอย่างน้อยสองคนตามที่ระบุไว้ในคู่มือประกอบการบิน  (Flight  manual)  
หรือทําการบินกับเครื่องช่วยฝึกบินที่อธิบดีรับรอง   

 (๔) นักบินพาณิชย์ตรีเครื่องบิน  นักบินพาณิชย์ตรีเฮลิคอปเตอร์  นักบินพาณิชย์ตรีอากาศยาน
ขึ้นลงทางดิ่ง  และนักบินพาณิชย์ตรีนาวาอากาศ   



 หน้า   ๕๗ 
เล่ม   ๑๓๐   ตอนพิเศษ   ๔๐   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๗   มีนาคม   ๒๕๕๖ 
   

 

  (ก) อายุ  ต้องมีอายุไม่ต่ํากว่า  ๑๘  ปีบริบูรณ์   
  (ข) สุขภาพ  ต้องได้รับใบสําคัญแพทย์ชั้นหนึ่ง 
  (ค) ความรู้  ต้องมีความรู้  ดังต่อไปนี้   
   ๑) กฎหมายการบิน  ในเรื่อง   
   ก) กฎและข้อบังคับที่เก่ียวกับผู้ถือใบอนุญาตนักบินพาณิชย์ตรี   
   ข) กฎจราจรทางอากาศ   
   ค) วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินบริการจราจรทางอากาศที่เก่ียวข้อง   
   ๒) ความรู้ทั่วไปเก่ียวกับอากาศยานในเรื่อง   
   ก) หลักการทํางานและหน้าที่ของเครื่องยนต์  ระบบและเครื่องวัด   
   ข) ข้อจํากัดการทํางานของอากาศยานและเครื่องยนต์ของอากาศยานตาม

ประเภทที่ขอใบอนุญาต  และข้อมูลการทํางานที่เก่ียวข้องจากคู่มือการบินหรือเอกสารอ่ืนที่เหมาะสม   
   ค) การใช้และการตรวจสอบการใช้งานได้ของอุปกรณ์  และระบบของอากาศยาน   
   ง) วิธีการบํารุงรักษาลําตัวอากาศยาน  ระบบและเครื่องยนต์อากาศยาน  

สําหรับเฮลิคอปเตอร์และอากาศยานขึ้นลงทางดิ่งต้องมีความรู้เพิ่มเติมในเรื่องการทํางานของชุดส่งกําลัง  
และสําหรับนาวาอากาศต้องมีความรู้เพิ่มเติมในเรื่องสถานะและวิธีใช้ก๊าซ   

   ๓) สมรรถนะ  การวางแผนการบิน  และการบรรทุก  ในเรื่อง   
   ก) ผลกระทบของการบรรทุกและการกระจายน้ําหนักที่มีผลต่อการจัดการ

อากาศยาน  (Aircraft  handling)  ต่อท่าทางการบินและสมรรถนะอากาศยาน  และการคํานวณน้ําหนัก
และสมดุล   

   ข) การใช้และการปฏิบัติจริงในข้อมูลที่เก่ียวกับการบินขึ้นบินลง  และสมรรถนะ
ด้านอ่ืน ๆ   

   ค) การทําแผนการบินที่เก่ียวกับการปฏิบัติการบินพาณิชย์ทั้งก่อนทําการบิน  
และในระหว่างทําการบินพาณิชย์ตามกฎการบินด้วยทัศนะวิสัย  การเตรียมการและการยื่นแผนการบิน 
ต่อหน่วยบริการจราจรทางอากาศ  วิธีการดําเนินบริการจราจรทางอากาศ  และวิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูง
สําหรับอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง  เฮลิคอปเตอร์  และนาวาอากาศต้องมีความรู้เพิ่มเติมในเรื่องผลกระทบของ
การบรรทุกภายนอก  (External  loading)  ด้วย   

   ๔) สมรรถนะบุคคลที่เก่ียวข้องกับนักบินพาณิชย์ตรี  รวมถึงหลักการของ 
การบริหารจัดการเม่ือเกิดสภาวะคุกคามและข้อผิดพลาด  (Threat  and  error  management)   

   ๕) อุตุนิยมวิทยาในเรื่อง   
   ก) การตีความและการใช้รายงานอากาศการบิน  แผนภูมิและพยากรณ์อากาศ

ทางด้านอุตุนิยมวิทยาการบิน  การใชแ้ละวิธีการได้รับข่าวอากาศก่อนการบินและในระหว่างการบิน  และ
วิทยาศาสตร์เก่ียวกับการวัดความสูง  (Altimetry)   



 หน้า   ๕๘ 
เล่ม   ๑๓๐   ตอนพิเศษ   ๔๐   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๗   มีนาคม   ๒๕๕๖ 
   

 

   ข) อุตุนิยมวิทยาการบิน  สภาพอากาศวิทยา  (Climatology)  ในบริเวณ 
ที่เก่ียวข้องซ่ึงอาจมีผลกระทบต่อการบิน  การเคล่ือนตัวของระบบความกดอากาศ  โครงสร้างของแนว
ความกดอากาศ  การเริ่มต้น  และลักษณะของปรากฏการณ์ของสภาพอากาศที่มีผลกระทบต่อการบินขึ้น  
การบินเดินทาง  และการบินลง   

   ค) สาเหตุ  การรู้จัก  และผลกระทบของการเกิดน้ําแข็ง  วิธีการบินผ่านเข้าไป  
ในแนวความกดอากาศ  และการหลีกเล่ียงสภาพอากาศที่เป็นอันตราย 

   ๖) การนําทางในเรื่องการเดินอากาศ  รวมถึงการใช้แผนภูมิการเดินอากาศ  เครื่องวัด
และเครื่องช่วยในการเดินอากาศ  ความเข้าใจในหลักการทํางานและคุณลักษณะของระบบการนําทาง  
และการทํางานของอุปกรณ์ที่ใช้ในการบินขึ้น 

   สําหรับนาวาอากาศต้องมีความรู้เพิ่มเติมในเรื่อง 
   ก) การใช้  ข้อจํากัด  และการใช้งานได้ของอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์การบิน  

(Avionic)  และเครื่องวัดที่จําเป็นสําหรับการควบคุมและการนําทาง 
   ข) การใช้  ความแม่นยํา  และความเช่ือถือได้ของระบบการนําทางที่ใช้ใน

ขั้นตอนการบินออกจากจุดต้นทาง  การบินในเส้นทาง  (En - route)  การบินเข้าสู่สนามบินและการบินลง  
และการแสดงตําแหน่งของวิทยุเครื่องช่วยการเดินอากาศ 

   ๗) วิธีปฏิบัติในเรื่อง 
   ก) การนําหลักการของการบริหารจัดการเม่ือเกิดสภาวะคุกคามและ

ข้อผิดพลาด  (Threat  and  error  management)  มาใช้กับสมรรถนะในการปฏิบัติการบิน   
   ข) การใช้เอกสารด้านการบิน  เช่น  เอกสารแถลงข่าวการบิน  ประกาศนักบิน  

และการใช้รหัสและตัวย่อทางการบิน   
   ค) วิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูง   
   ง) วิธีการปฏิบัติสําหรับป้องกันและวิธีดําเนินการเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉิน   
   จ) การปฏิบัติการในการรับขนสินค้าซ่ึงอาจก่อให้เกิดอันตรายเนื่องจาก 

เป็นสินค้าอันตราย   
   ฉ) ข้อกําหนดและวิธีปฏิบัติสําหรับการแจ้งให้ผู้โดยสารทราบในเรื่องที่

เก่ียวกับความปลอดภัย  รวมถึงการระวังล่วงหน้าที่จะต้องสังเกตเม่ือมีการขนถ่ายผู้โดยสารขึ้นและลงจาก
อากาศยาน   

   สําหรับเฮลิคอปเตอร์  และอากาศยานขึ้นลงทางดิ่งต้องมีความรู้เพิ่มเติม 
ในเรื่องการสูญเสียแรงยกเพราะรอบการหมุนของใบพัดลดลง  การส่ันอย่างรุนแรงอันเนื่องมาจาก 
การเสียสมดุลของแรงต่าง ๆ  ของใบพัดประธานขณะอยู่บนพื้นหรือการลงสู่พื้นอย่างรุนแรง  การสูญเสีย
แรงยกของใบพัดประธานที่หมุนตามลมสัมพัทธ์  อันตรายที่อาจเกิดขึ้นในการลงสู่พื้นที่มีความลาดเอียง
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หรือการลงสู่พื้นที่มีกระแสลมแรงขวางสนามหรือการวิ่งขึ้นจากสนามด้วยท่าบินที่รุนแรง  และวิธีปฏิบัติ
เพื่อความปลอดภัยเม่ือทําการบินในสภาพอากาศที่บินด้วยทัศนะวิสัย   

   ๘) หลักการบิน   
   ๙) การติดต่อด้วยวิทยุในเรื่องวิธีการและภาษาที่ใช้ในการติดต่อส่ือสาร  และ 

วิธีปฏิบัติในกรณีที่ไม่สามารถติดตอ่ทางวิทยุได้ 
 (ง) ความชํานาญ  ต้องมีความชํานาญ  ดังต่อไปนี้ 
  ๑) นักบินพาณิชย์ตรีเครื่องบินต้องมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตร

นักบินพาณิชย์ตรีที่อธิบดีรับรองจากสถาบันที่อธิบดีรับรอง  โดยต้องทําการบินในฐานะนักบิน  (as  a  pilot)  
กับเครื่องบินมาแล้วไม่น้อยกว่า  ๑๕๐  ชั่วโมงบิน  ทั้งนี้  ให้นําชั่วโมงบินภายใต้การควบคุมของครูการบิน
กับเครื่องช่วยฝึกบินที่อธิบดีรับรองมาใช้คํานวณเป็นชั่วโมงบินในจํานวน  ๑๕๐  ชั่วโมงบิน  ได้ไม่เกิน   
๑๐  ชั่วโมงบิน  โดยผู้ขออนุญาตจะต้อง   

   ก) ทําการบินในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยานไม่น้อยกว่า  ๗๐  ชั่วโมงบิน   
   ข) ทําการบินเดินทางในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยานไม่น้อยกว่า  ๒๐  ชั่วโมงบิน  

ซ่ึงในการบินเดินทางอย่างน้อยหนึ่งครั้งต้องมีระยะทางไม่น้อยกว่า  ๕๔๐  กิโลเมตร  (๓๐๐  NM)  และ
ต้องจบการบินลง  (Full - stop  landing)  ที่สนามบินต่างกันอย่างน้อยสองแห่ง   

   ค) ทําการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบินจํานวนไม่น้อยกว่า  ๑๐  ชั่วโมงบิน  
โดยให้นําการฝึกบินด้วยเครื่องช่วยฝึกบินมารวมคํานวณได้ไม่เกิน  ๕  ชั่วโมงบิน  และ 

   ง) ทําการบินเวลากลางคืนในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยานจํานวน  ๕  ชั่วโมงบิน  
โดยต้องทําการบินขึ้นไม่น้อยกว่า  ๕  ครั้ง  และทําการบินลงไม่น้อยกว่า  ๕  ครั้ง   

   ในกรณีที่ผู้ขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยานแบบอ่ืน  อธิบดีอาจประกาศกําหนด 
ให้ใช้เป็นชั่วโมงบินสําหรับเครื่องบินได้   

  ๒) นักบินพาณิชย์ตรีเฮลิคอปเตอร์  ต้องมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตร
นักบินพาณิชย์ตรีที่อธิบดีรับรองจากสถาบันที่อธิบดีรับรอง  โดยต้องทําการบินในฐานะนักบิน  (as  a  pilot)  
กับเฮลิคอปเตอร์มาแล้วไม่น้อยกว่า  ๑๐๐  ชั่วโมงบิน  ทั้งนี้  ให้นําชั่วโมงบินภายใต้การควบคุมของครูการบิน
กับเครื่องช่วยฝึกบินที่อธิบดีรับรองมาใช้คํานวณเป็นชั่วโมงบินในจํานวน  ๑๐๐  ชั่วโมงบิน  ได้ไม่เกิน   
๑๐  ชั่วโมงบิน  โดยผู้ขออนุญาตจะต้อง   

   ก) ทําการบินในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยานไม่น้อยกว่า  ๓๕  ชั่วโมงบิน   
   ข) ทําการบินเดินทางในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยานไม่น้อยกว่า  ๑๐  ชั่วโมงบิน  

และต้องจบการบินลง  (Full - stop  landing)  ที่สนามบินต่างกันอย่างน้อยสองแห่ง 
   ค) ทําการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบินจํานวนไม่น้อยกว่า  ๑๐  ชั่วโมงบิน  

โดยให้นําการฝึกบินด้วยเครื่องช่วยฝึกบินภาคพื้นมารวมคํานวณได้ไม่เกิน  ๕  ชั่วโมงบิน  และ 
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   ง) ทําการบินเวลากลางคืนในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยานจํานวน  ๕  ชั่วโมงบิน  
โดยต้องทําการบินขึ้นไม่น้อยกว่า  ๕  ครั้ง  และทําการบินลงไม่น้อยกว่า  ๕  ครั้ง 

   ในกรณีที่ผู้ขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยานแบบอ่ืน  อธิบดีอาจประกาศกําหนด 
ให้ใช้เป็นชั่วโมงบินสําหรับเฮลิคอปเตอร์ได้   

  ๓) นักบินพาณิชย์ตรีอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง  ต้องมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษา
ตามหลักสูตรนักบินพาณิชย์ตรีที่อธิบดีรับรองจากสถาบันที่อธิบดีรับรอง  โดยต้องทําการบินในฐานะนักบิน  
(as  a  pilot)  กับอากาศยานขึ้นลงทางดิ่งมาแล้วไม่น้อยกว่า  ๑๕๐  ชั่วโมงบิน  ทั้งนี้  ให้นําชั่วโมงบิน
ภายใต้การควบคุมของครูการบินกับเครื่องช่วยฝึกบินที่อธิบดีรับรองมาใช้คํานวณเป็นชั่วโมงบินในจํานวน  
๑๕๐  ชั่วโมงบิน  ได้  แต่ไม่เกิน  ๑๐  ชั่วโมงบิน  โดยผู้ขออนุญาตจะต้อง   

   ก) ทําการบินในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยานไม่น้อยกว่า  ๕๐  ชั่วโมงบิน   
   ข) ทําการบินเดินทางในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยานไม่น้อยกว่า  ๑๐  ชั่วโมงบิน  

ซ่ึงในการบินเดินทางอย่างน้อยหนึ่งครั้งต้องมีระยะทางไม่น้อยกว่า  ๕๔๐  กิโลเมตร  (๓๐๐  NM)  และ
ต้องจบการบินลง  (Full - stop  landing)  ที่สนามบินต่างกันอย่างน้อยสองแห่ง   

   ค) ทําการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน  จํานวนไม่น้อยกว่า  ๑๐  ชั่วโมงบิน  
โดยให้นําการฝึกบินด้วยเครื่องช่วยฝึกบินมารวมคํานวณได้ไม่เกิน  ๕  ชั่วโมงบิน  และ 

   ง) ทําการบินเวลากลางคืนในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยานจํานวน  ๕  ชั่วโมงบิน  
โดยต้องทําการบินขึ้นไม่น้อยกว่า  ๕  ครั้ง  และทําการบินลงไม่น้อยกว่า  ๕  ครั้ง 

   ในกรณีที่ผู้ขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยานแบบอ่ืน  อธิบดีอาจประกาศกําหนด 
ให้ใช้เป็นชั่วโมงบินสําหรับอากาศยานขึ้นลงทางดิ่งได้   

  ๔) นักบินพาณิชย์ตรีนาวาอากาศ  ต้องมีความชํานาญในการบินกับอากาศยานมาแล้ว 
ไม่น้อยกว่า  ๒๐๐  ชั่วโมงบิน  โดยผู้ขออนุญาตจะต้อง   

   ก) ทําการบินในฐานะนักบิน  (as  a  pilot)  กับนาวาอากาศไม่น้อยกว่า  ๕๐  ชั่วโมงบิน 
   ข) ทําการบินในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยาน  หรือนักบินผู้ควบคุมอากาศยาน

ภายใต้การอํานวยการกับนาวาอากาศไม่น้อยกว่า  ๓๐  ชั่วโมงบิน  โดยต้องทําการบินเดินทางไม่น้อยกว่า  
๑๐  ชั่วโมงบิน  และทําการบินเวลากลางคืนไม่น้อยกว่า  ๑๐  ชั่วโมงบิน   

   ค) ทําการบินด้วยเครื่องวัดไม่น้อยกว่า  ๔๐  ชั่วโมงบิน  ซ่ึงต้องทําการบินในอากาศ
ไม่น้อยกว่า  ๒๐  ชั่วโมงบิน  โดยต้องทําการบินกับนาวาอากาศไม่น้อยกว่า  ๑๐  ชั่วโมงบิน  และ 

   ง) ทําการฝึกบินกับนาวาอากาศในเรื่องเก่ียวกับการปฏิบัติการบินที่อธิบดี
ประกาศกําหนดไม่น้อยกว่า  ๒๐  ชั่วโมงบิน 

 (๕) นักบินพาณิชย์เอกเครื่องบิน  นักบินพาณิชย์เอกเฮลิคอปเตอร์  และนักบินพาณิชย์ 
เอกอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง   

  (ก) อายุ  ต้องมีอายุไม่ต่ํากว่า  ๒๑  ปีบริบูรณ์   
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  (ข) สุขภาพ  ต้องได้รับใบสําคัญแพทย์ชั้นหนึ่ง 
  (ค) ความรู้  ต้องมีความรู้ดังต่อไปนี้   
   ๑) กฎหมายการบิน  ในเรื่อง   
   ก) กฎและข้อบังคับที่เก่ียวกับผู้ถือใบอนุญาตนักบินพาณิชย์เอก   
   ข) กฎจราจรทางอากาศ   
   ค) วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินบริการจราจรทางอากาศที่เก่ียวข้อง   
   ๒) ความรู้ทั่วไปเก่ียวกับอากาศยานในเรื่อง   
   ก) คุณลักษณะและข้อจํากัดทั่วไปของไฟฟ้า  ไฮดรอลิก  การปรับความดัน

และระบบอ่ืน ๆ  ของอากาศยาน  ระบบควบคุมการบิน  การบินอัตโนมัติ  และการรักษาสมดุลของอากาศยาน 
   ข) หลักการทํางานและวิธีการจัดการการทํางานของเครื่องยนต์  ผลกระทบ

จากสภาวะช้ันบรรยากาศที่มีต่อสมรรถนะเครื่องยนต์  และข้อมูลการทํางานที่เก่ียวข้องจากคู่มือการบิน
หรือเอกสารอ่ืนที่เหมาะสม   

   ค) วิธีดําเนินการและข้อจํากัดการปฏิบัติการของอากาศยานที่เก่ียวข้อง  
และผลกระทบจากสภาวะชั้นบรรยากาศที่มีต่อสมรรถนะอากาศยาน  และข้อมูลการทํางานที่เก่ียวข้อง 
จากคู่มือการบินหรือเอกสารอ่ืนที่เหมาะสม   

   ง) การใช้และการตรวจสอบการใช้งานได้ของอุปกรณ์และระบบของอากาศยาน 
   จ) เครื่องวัดประกอบการบิน  เข็มทิศ  การปรับและการเทียบค่าคลาดเคล่ือน  

เครื่องวัดไจโร  ข้อจํากัดการทํางานและผลกระทบจากแรงหมุนของโลก  วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินการในเหตุการณ์
ที่เครื่องวัดประกอบการบินและหน่วยแสดงผลทางอิเล็กทรอนิกส์ทํางานผิดพลาดหลายอย่าง   

   ฉ) วิธีการบํารุงรักษาลําตัวอากาศยาน  ระบบ  และเครื่องยนต์อากาศยาน   
   สําหรับเฮลิคอปเตอร์  และอากาศยานขึ้นลงทางดิ่งต้องมีความรู้เพิ่มเติมในเรื่อง  

การทํางานของชุดส่งกําลัง   
   ๓) สมรรถนะและการวางแผนการบินในเรื่อง   

   ก) ผลกระทบของการบรรทุกและการกระจายน้ําหนักที่มีผลต่อการจัดการ
อากาศยานต่อท่าทางการบินและสมรรถนะอากาศยาน  และการคํานวณน้ําหนักและสมดุล   

   ข) การใช้และการปฏิบัติจริงในข้อมูลที่เก่ียวกับการบินขึ้น  บินลง  และ
สมรรถนะด้านอ่ืน ๆ  รวมถึงวิธีปฏิบัติในการควบคุมการบินเดินทาง   

   ค) การทําแผนการปฏิบัติการบินก่อนทําการบินและในระหว่างทําการบิน  
การเตรียมการและการยื่นแผนการบินต่อหน่วยบริการจราจรทางอากาศ  วิธีการดําเนินบริการจราจรทางอากาศ  
วิธกีารตั้งเครื่องวัดระยะสูง 

   สําหรับเฮลิคอปเตอร์  และอากาศยานขึ้นลงทางดิ่งต้องมีความรู้เพิ่มเติม 
ในเรื่องผลกระทบของการบรรทุกภายนอกด้วย   
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   ๔) สมรรถนะบุคคลที่เก่ียวข้องกับนักบินพาณิชย์เอก  รวมถึงหลักการของ 
การบริหารจัดการเม่ือเกิดสภาวะคุกคามและข้อผิดพลาด  (Threat  and  error  management)   

   ๕) อุตุนิยมวิทยา  ในเรื่อง   
   ก) การตีความและการใช้รายงานอากาศการบิน  แผนภูมิและพยากรณ์อากาศ

ทางด้านอุตุนิยมวิทยาการบิน  รหัสและตัวย่อ  การใช้และวิธีการได้รับข่าวอากาศก่อนทําการบินและ 
ในระหว่างทําการบิน  และวิทยาศาสตร์เก่ียวกับการวัดความสูง   

   ข) อุตุนิยมวิทยาการบิน  สภาพอากาศวิทยาในบริเวณที่เก่ียวข้องซ่ึงอาจมี
ผลกระทบต่อการบิน  การเคล่ือนตัวของระบบความกดอากาศ  โครงสร้างของแนวความกดอากาศ  การเริ่มต้น
และลักษณะของปรากฏการณข์องสภาพอากาศทีมี่ผลกระทบต่อการบินขึน้  การบินเดินทาง  และการบินขึ้นลง 

   ค) สาเหตุ  การรู้จัก  และผลกระทบของการเกิดน้ําแข็ง  วิธีการบินผ่านเข้าไป
ในแนวความกดอากาศ  การหลีกเล่ียงสภาพอากาศที่เป็นอันตราย   

   สําหรับเครื่องบินและอากาศยานขึ้นลงทางดิ่งต้องมีความรู้เพิ่มเติมในเรื่อง  
อุตุนิยมวิทยา  บรรยากาศในระยะสูงที่สูงเหนือพื้นโลก  รวมถึงการตีความและการใช้รายงานอากาศการบิน  
แผนภูมิและพยากรณ์อากาศทางด้านอุตุนิยมวิทยาการบิน  และกระแสลมของบรรยากาศในระดับสูงเหนือพื้นโลก 

   ๖) การนําทางในเรื่อง   
   ก) การเดินอากาศ  รวมถึงการใช้แผนภูมิการเดินอากาศ  เครื่องวิทยุช่วย

การเดินอากาศ  และระบบเครื่องช่วยการเดินอากาศในพื้นที่  และข้อกําหนดเฉพาะในการเดินอากาศ
สําหรับการบินระยะทางไกล   

   ข) การใช้  ข้อจํากัดและการใช้งานได้ของอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์การบิน
และเครื่องวัดที่จําเป็นสําหรับการควบคุมและการนําทางอากาศยาน   

   ค) การใช้  ความแม่นยําและความเช่ือถือได้ของระบบการนําทางที่ใช้ใน
ขั้นตอนการบินออกจากจุดต้นทาง  การบินในเส้นทาง  การบินเข้าสู่สนามบินและการบินลง  และการแสดง
ตําแหน่งของวิทยุเครื่องช่วยการเดินอากาศ   

   ง) หลักการทํางานและลักษณะของระบบการเดินอากาศในแบบที่ทํางาน  
โดยใช้อุปกรณ์ภายในและในแบบที่การทํางานโดยใช้อุปกรณ์อ้างอิงจากภายนอก  และการทํางานของอุปกรณ์ 
ที่ใช้ในการบินขึ้น   

   ๗) วิธีปฏิบัติ  ในเรื่อง   
   ก) การนําหลักการของการบริหารจัดการเม่ือเกิดสภาวะคุกคามและข้อผิดพลาด  

(Threat  and  error  management)  มาใช้กับสมรรถนะในการปฏิบัติการบิน   
   ข) การแปลความหมายและการใช้เอกสารด้านการบิน  เช่น  เอกสาร 

แถลงข่าวการบิน  ประกาศนักบิน  และการแปลความหมายและการใช้รหัสและตัวย่อทางการบิน   



 หน้า   ๖๓ 
เล่ม   ๑๓๐   ตอนพิเศษ   ๔๐   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๗   มีนาคม   ๒๕๕๖ 
   

 

   ค) วิธีการปฏิบัติสําหรับป้องกันและวิธีดําเนินการเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉิน  และ
วิธีปฏิบัติเพื่อความปลอดภัย   

   ง) การปฏิบัติการในการรับขนสินค้าซ่ึงอาจก่อให้เกิดอันตรายเนื่องจาก 
เป็นสินค้าอันตราย   

   จ) ข้อกําหนดและวิธีปฏิบัติสําหรับการแจ้งให้ผู้โดยสารทราบในเรื่องที่เก่ียวกับ
ความปลอดภัย  รวมถึงการระวังล่วงหน้าที่จะต้องสังเกตเม่ือมีการขนถ่ายผู้โดยสารขึ้นและลงจากอากาศยาน   

   สําหรับเฮลิคอปเตอร์  และอากาศยานขึ้นลงทางดิ่งต้องมีความรู้เพิ่มเติมในเรื่อง  
การสูญเสียแรงยกเพราะรอบการหมุนของใบพัดลดลง  การส่ันอย่างรุนแรงอันเนื่องมาจากการเสียสมดุล
ของแรงต่าง ๆ  ของใบพัดประธานขณะอยู่บนพื้นหรือการลงสู่พื้นอย่างรุนแรง  การสูญเสียแรงยกของใบพัด
ประธานที่หมุนตามลมสัมพัทธ์  อันตรายที่อาจเกิดขึ้นในการลงสู่พื้นที่มีความลาดเอียงหรือการลงสู่พื้นที่มี
กระแสลมแรงขวางสนามหรือการวิ่งขึ้นจากสนามด้วยท่าบินที่รุนแรง  และวิธีปฏิบัติเพื่อความปลอดภัย 
เม่ือทําการบินในสภาพอากาศที่บินด้วยทัศนวิสัย   

   ๘) หลักการบิน   
   ๙) การติดต่อด้วยวิทยุ  ในเรื่องวิธีการและภาษาที่ใช้ในการติดต่อส่ือสาร  และ

วิธีปฏิบัติในกรณีที่ไม่สามารถติดต่อทางวิทยุได้   
   สําหรับนักบินพาณิชย์เอกเครื่องบินและอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง  นอกจากจะต้องมี

ความรู้ที่กล่าวมาข้างต้นทั้งหมดแล้วต้องมีความรู้ตามที่กําหนดไว้ใน  (๖)  (ก)  สําหรับศักยการบินด้วยเครื่องวัด
ประกอบการบินด้วย   

  (ง) ความชํานาญ  ต้องมีความชํานาญ  ดังต่อไปนี้ 
   ๑) นักบินพาณิชย์เอกเครื่องบิน  ต้องมีความชํานาญในการบินในฐานะนักบิน  

(as  a  pilot)  กับเครื่องบินมาแล้วไม่น้อยกว่า  ๑,๕๐๐  ชั่วโมงบิน  ทั้งนี้  ให้นําชั่วโมงบินภายใต้การควบคุม
ของครูการบินกับเครื่องบินจําลองที่อธิบดีรับรองมาใช้คํานวณเป็นชั่วโมงบินในจํานวน  ๑,๕๐๐  ชั่วโมงบิน  
ได้ไม่เกิน  ๑๐๐  ชั่วโมงบิน  แต่จะนําชั่วโมงบินที่ได้จากเครื่องช่วยฝึกบินประเภทเครื่องช่วยฝึกวิธีการบิน  
(Flight  Procedures  Trainer)  หรือเครื่องช่วยฝึกบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบินขั้นพื้นฐาน  (Basic  Instrument  
Flight  Trainer)  มาคํานวณได้ไม่เกิน  ๒๕  ชั่วโมงบิน  โดยผู้ขออนุญาตจะต้องทําการบินกับเครื่องบิน  
ดังต่อไปนี้   

   ก) ทําการบินไม่น้อยกว่า  ๕๐๐  ชั่วโมงบิน  โดยเป็นการทําการบินในฐานะ
นักบินผู้ควบคุมอากาศยานภายใต้การอํานวยการทั้งหมด  หรือเป็นการทําการบินไม่น้อยกว่า  ๒๕๐  ชั่วโมงบิน  
โดยเป็นการทําการบินในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยานไม่น้อยกว่า  ๗๐  ชั่วโมงบิน  และชั่วโมงบินเพิ่มเติม
ในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยานภายใต้การอํานวยการก็ได้     
   ข) ทําการบินเดินทางไม่น้อยกว่า  ๒๐๐  ชั่วโมงบิน  ซ่ึงอย่างน้อย  ๑๐๐   
ชั่วโมงบิน  ในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยาน  หรือในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยานภายใต้การอํานวยการ 



 หน้า   ๖๔ 
เล่ม   ๑๓๐   ตอนพิเศษ   ๔๐   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๗   มีนาคม   ๒๕๕๖ 
   

 

   ค) ทําการบินด้วยเครื่องวัดไม่น้อยกว่า  ๗๕  ชั่วโมงบิน  แต่จะใช้ชั่วโมงบิน
ภาคพื้นด้วยเครื่องวัดมารวมคํานวณได้ไม่เกิน  ๓๐  ชั่วโมงบิน  และ   

   ง) ทําการบินในเวลากลางคืนไม่น้อยกว่า  ๑๐๐  ชั่วโมงบิน  ในฐานะนักบิน  
ผู้ควบคุมอากาศยาน  หรือในฐานะนักบินผู้ช่วย 

   ในกรณีที่ผู้ขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยานแบบอ่ืน  อธิบดีอาจประกาศ
กําหนดให้ใช้เป็นชั่วโมงบินสําหรับเครื่องบินได้ 

   ๒) นักบินพาณิชย์เอกเฮลิคอปเตอร์  ต้องมีความชํานาญในการบินในฐานะนักบิน  
(as  a  pilot)  กับเฮลิคอปเตอร์มาแล้วไม่น้อยกว่า  ๑,๐๐๐  ชั่วโมงบิน  ทั้งนี้  ให้นําชั่วโมงบินภายใต้การควบคุม
ของครูการบินกับเครื่องบินจําลองที่อธิบดีรับรองมาใช้คํานวณเป็นชั่วโมงบินในจํานวน  ๑,๐๐๐  ชั่วโมงบิน
ได้ไม่เกิน  ๑๐๐  ชั่วโมงบิน  แต่จะนําชั่วโมงบินที่ได้จากเครื่องช่วยฝึกบินประเภทเครื่องช่วยฝึกวิธีการบิน  
(Flight  Procedures  Trainer)  หรือเครื่องช่วยฝึกบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบินขั้นพื้นฐาน  (Basic  Instrument  
Flight  Trainer)  มารวมคํานวณได้ไม่เกิน  ๒๕  ชั่วโมงบิน  โดยผู้ขออนุญาตจะต้องทําการบินกับเฮลิคอปเตอร์  
ดังต่อไปนี้   

   ก) ทําการบินไม่น้อยกว่า  ๒๕๐  ชั่วโมงบิน  โดยเป็นการทําการบินในฐานะ
นักบินผู้ควบคุมอากาศยานทั้งหมด  หรือเป็นการทําการบินไม่น้อยกว่า  ๗๐  ชั่วโมงบินในฐานะนักบิน 
ผู้ควบคุมอากาศยานและชั่วโมงบินเพิ่มเติมในฐานะนักบินควบคุมอากาศยานภายใต้การอํานวยการก็ได้   

   ข) ทําการบินเดินทางไม่น้อยกว่า  ๒๐๐  ชั่วโมงบิน  ซ่ึงอย่างน้อย  ๑๕๐  
ชั่วโมงบิน  ในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยานหรือในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยานภายใต้การอํานวยการ 

   ค) ทําการบินด้วยเครื่องวัดไม่น้อยกว่า  ๓๐  ชั่วโมงบิน  แต่จะใช้ชั่วโมงบิน
ภาคพื้นด้วยเครื่องวัดมารวมคํานวณได้ไม่เกิน  ๑๐  ชั่วโมงบิน  และ   

   ง) ทําการบินในเวลากลางคืนไม่น้อยกว่า  ๕๐  ชั่วโมงบิน  ในฐานะนักบิน  
ผู้ควบคุมอากาศยาน  หรือในฐานะนักบินผู้ช่วย   

   ในกรณีที่ผู้ขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยานแบบอ่ืน  อธิบดีอาจประกาศ
กําหนดให้ใช้เป็นชั่วโมงบินสําหรับเฮลิคอปเตอร์ได้   

   ๓) นักบินพาณิชย์เอกอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง  ต้องมีความชํานาญในการบิน 
ในฐานะนักบิน  (as  a  pilot)  กับอากาศยานขึ้นลงทางดิ่งมาแล้วไม่น้อยกว่า  ๑,๕๐๐  ชั่วโมงบิน  ทั้งนี้  
ให้นําชั่วโมงบินภายใต้การควบคุมของครูการบินกับเครื่องช่วยฝึกบินที่อธิบดีรับรองมาใช้คํานวณเป็นชั่วโมง
ในจํานวน  ๑,๕๐๐  ชั่วโมงบิน  ได้ตามที่อธิบดีประกาศกําหนด  โดยผู้ขออนุญาตจะต้องทําการบิน 
กับอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง  ดังต่อไปนี้   

   ก) ทําการบินไม่น้อยกว่า  ๒๕๐  ชั่วโมงบิน  โดยเป็นการทําการบินในฐานะ
นักบินผู้ควบคุมอากาศยานทั้งหมด  หรือเป็นการทําการบินไม่น้อยกว่า  ๗๐  ชั่วโมงบิน  ในฐานะนักบิน 
ผู้ควบคุมอากาศยานและชั่วโมงบินเพิ่มเติมในฐานะนักบินควบคุมอากาศยานภายใต้การอํานวยการก็ได้   



 หน้า   ๖๕ 
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   ข) ทําการบินเดินทางไม่น้อยกว่า  ๑๐๐  ชั่วโมงบิน  ซ่ึงอย่างน้อย  ๕๐  
ชั่วโมงบิน  ในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยานหรือในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยานภายใต้การอํานวยการ 

   ค) ทําการบินด้วยเครื่องวัดไม่น้อยกว่า  ๗๕  ชั่วโมงบิน  แต่จะใช้ชั่วโมงบิน
ภาคพื้นด้วยเครื่องวัดมารวมคํานวณได้ไม่เกิน  ๓๐  ชั่วโมงบิน  และ   

   ง) ทําการบินในเวลากลางคืนไม่น้อยกว่า  ๒๕  ชั่วโมงบิน  ในฐานะนักบิน  
ผู้ควบคุมอากาศยาน  หรือในฐานะนักบินผู้ช่วย   

   ในกรณีที่ผู้ขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยานแบบอ่ืน  อธิบดีอาจประกาศ
กําหนดให้ใช้เป็นชั่วโมงบินสําหรับอากาศยานขึ้นลงทางดิ่งได้ 

 (๖) ศักยการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน  (Instrument  Rating)  สําหรับเครื่องบิน  
เฮลิคอปเตอร์  อากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง  และนาวาอากาศ   

  (ก) ความรู้  ต้องมีความรู้ดังต่อไปนี้   
   ๑) กฎหมายการบิน  ในเรื่อง   
   ก) กฎและข้อบังคับที่เก่ียวข้องกับการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน   
   ข) วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินบริการจราจรทางอากาศที่เก่ียวข้อง   
   ๒) ความรู้ทั่วไปเก่ียวกับอากาศยานสําหรับอากาศยานตามประเภทที่ขอใบอนุญาต  

ในเรื่อง   
   ก) การใช้  ข้อจํากัด  และการใช้งานได้ของอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์การบิน

อุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์  และเครื่องวัดที่จําเป็นสําหรับการควบคุมและการนําทางอากาศยานตามกฎการบิน
ด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน  (IFR)  และในสภาพอากาศที่ต้องใช้เครื่องวัด  (Instrument  meteorological  
condition)  การใช้และข้อจํากัดการบินอัตโนมัติ  เข็มทิศ  การปรับและการเทียบค่าคลาดเคล่ือน  เครื่องวัดไจโร  
ข้อจํากัดการทํางานและผลกระทบจากแรงหมุนของโลก  และวิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินการในเหตุการณ์ 
ที่เครื่องวัดประกอบการบินทํางานผิดพลาด   

   ข) วิธีการบํารุงรักษาลําตัวอากาศยาน  ระบบและเครื่องยนต์อากาศยาน 
   ๓) สมรรถนะและการวางแผนการบิน  สําหรับอากาศยานตามประเภทที่ขอ

ใบอนุญาตในเรื่อง   
   ก) การเตรียมการและการตรวจสอบก่อนทําการบินที่เหมาะสมสําหรับ 

การบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน   
   ข) การทําแผนการปฏิบัติการบิน  (Operational  flight  planning)  การเตรียมการ

และการยื่นแผนการบินต่อหน่วยบริการจราจรทางอากาศตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน  
และวิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูง   

   ๔) สมรรถนะบุคคลที่เก่ียวข้องกับการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน  รวมถึง
หลักการของการบริหารจัดการเม่ือเกิดสภาวะคุกคามและข้อผิดพลาด  (Threat  and  error  management)   
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   ๕) อุตุนิยมวิทยาในเรื่อง   
   ก) การใช้อุตุนิยมวิทยาการบิน  การแปลความหมายและการใช้รายงาน

อากาศการบิน  แผนภูมิและพยากรณ์อากาศทางด้านอุตุนิยมวิทยาการบิน  รหัสและตัวย่อ  การใช้และวิธีการ
ได้รับข้อมูลด้านอุตุนิยมวิทยาก่อนทําการบินและในระหว่างทําการบิน  และวิทยาศาสตร์เก่ียวกับการวัดความสูง 

   ข) สาเหตุ  การรู้จัก  และผลกระทบของการเกิดน้ําแข็ง  วิธีการบินผ่านเข้าไป
ในแนวความกดอากาศ  และการหลีกเล่ียงสภาพอากาศที่เป็นอันตราย   

   สําหรับเฮลิคอปเตอร์และอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง  ต้องมีความรู้เพิ่มเติมในเรื่อง
การเกิดน้ําแข็งที่ใบพัด  (Rotor)   

   ๖) การนําทาง  สําหรับอากาศยานตามประเภทที่ขอใบอนุญาต  ในเรื่อง   
   ก) การเดินอากาศโดยใช้วิทยุเครื่องช่วยการเดินอากาศ   
   ข) การใช้ความแม่นยําและความเชื่อถือได้ของระบบการนําทางที่ใช้ในขั้นตอน

การบินออกจากจุดตน้ทาง  การบินในเส้นทาง  การบินเข้าสู่สนามบินและการบินลง  และการแสดงตําแหน่ง
ของวิทยุเครื่องช่วยการเดินอากาศ   

   ๗) วิธีปฏิบัติ  สําหรับอากาศยานตามประเภทที่ขอใบอนุญาต  ในเรื่อง   
   ก) การนําหลักการของการบริหารจัดการเม่ือเกิดสภาวะคุกคามและข้อผิดพลาด  

(Threat  and  error  management)  มาใช้กับสมรรถนะในการปฏิบัติการบิน   
   ข) การแปลความหมายและการใช้เอกสารด้านการบิน  เช่น  เอกสารแถลง

ข่าวการบิน  ประกาศนักบิน  และการแปลความหมายและการใช้รหัสและตัวย่อทางการบิน  และแผนภูมิ  
วิธีดําเนินการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบินสําหรับการบินออกจากจุดต้นทาง  การบินในเส้นทาง   
การบินลดระดับ  และการบินเข้าสู่สนามบิน   

   ค) วิธีการปฏิบัติสําหรับป้องกันและวิธีดําเนินการเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉิน  และ
วิธีปฏิบัติเพื่อความปลอดภัยในส่วนที่เก่ียวกับการบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน  รูปแบบการแจ้ง
ระยะห่างจากส่ิงกีดขวางตามสภาพภูมิประเทศ   

   ๘) การติดต่อด้วยวิทยุ  ในเรื่องวิธีการและภาษาที่ใช้ในการติดต่อส่ือสารสําหรับ
อากาศยานที่ทําการบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน  และวิธีปฏิบัติในกรณีที่ไม่สามารถติดต่อ
ทางวิทยุได้   

  (ข) ความชํานาญ  ตอ้งมีความชํานาญและมีใบอนุญาตนักบินอากาศยานตามประเภท
ที่ขออนุญาต  โดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบินที่อธิบดีรับรองจาก
สถาบันที่อธิบดีรับรอง  ซ่ึงต้อง   

   ๑) ทําการบินเดินทางไม่น้อยกว่า  ๕๐  ชั่วโมงบิน  ในฐานะผู้ควบคุมอากาศยาน
ในประเภทอากาศยานที่อธิบดียอมรับ  โดยต้องเป็นอากาศยานตามประเภทที่ขออนุญาตไม่น้อยกว่า  ๑๐  
ชั่วโมงบิน  และ   
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   ๒) มีเวลาบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบินกับอากาศยานไม่น้อยกว่า  ๔๐  ชั่วโมงบิน  
โดยจะใช้เวลาบินภาคพื้นด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน  (instrument  ground  time)  ภายใต้การอํานวยการ
ของครูการบินมาคํานวณได้ไม่เกิน  ๒๐  ชั่วโมงบิน  หรือจะใช้เวลาบินกับเครื่องช่วยฝึกบินที่อธิบดีรับรอง
มาคํานวณได้ไม่เกิน  ๓๐  ชั่วโมงบิน   

 (๗) ศักยครูการบิน  (Flight  instructor  rating)  สําหรับเครื่องบินเฮลิคอปเตอร์  อากาศยาน
ขึ้นลงทางดิ่ง  และนาวาอากาศ 

  (ก) ความรู้  ต้องมีความรู้ตามที่กําหนดไว้ใน  (๔)  (ค)  สําหรับผู้ขออนุญาตเป็น 
ผู้ประจําหน้าที่ในตําแหน่งนักบินพาณิชย์ตรี  และความรู้ดังต่อไปนี้   

   ๑) เทคนิคการสอน   
   ๒) การประเมินสมรรถนะศิษย์การบิน   
   ๓) กระบวนการเรียนรู้ 
   ๔) องค์ประกอบของการสอนที่มีประสิทธิภาพ 
   ๕) การทดสอบและการประเมินผลศิษย์การบินและหลักปรัชญาการฝึกอบรม 
   ๖) การพัฒนาหลักสูตรการฝึกอบรม   
   ๗) การวางแผนการเรียนการสอน 
   ๘) เทคนิคการสอนในห้องเรียน 
   ๙) การใช้อุปกรณ์การสอน  รวมถึงการใช้เครื่องช่วยฝึกบินที่เหมาะสม 
   ๑๐) การวิเคราะห์และการแก้ไขข้อผิดพลาดของศิษย์การบิน 
   ๑๑) สมรรถนะบุคคล  (human  performance)  ที่เก่ียวข้องกับการฝึกบิน  (flight  

instruction)  รวมทั้งหลักการบริหารจัดการเม่ือเกิดภาวะคุกคามและข้อผิดพลาด  (Threat  and  error  
management)   

   ๑๒) อันตรายที่เก่ียวข้องกับระบบเครื่องช่วยฝึกบินที่ล้มเหลว  และการทํางาน 
ที่ผิดพลาดของอากาศยาน 

  (ข) ความชํานาญ  ต้องมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรครูการบิน 
ที่อธิบดีรับรอง  และความชํานาญตามที่กําหนดไว้ใน  (๔)  (ง)  ตามประเภทอากาศยานที่ขออนุญาต   
และมีชั่วโมงบินในตําแหน่งที่นั่งครูการบิน  จํานวน  ๒๐  ชั่วโมงบิน   

 (๘) ศักยการบินเครื่องบินหลายเครื่องยนต์  (Multi  engine  rating)   
  (ก) ความรู้  ต้องมีความรู้ดังต่อไปนี้   
   ๑) ระบบของเครื่องบิน  น้ําหนักและสมดุลของเครื่องบิน  และการหาค่า

สมรรถนะของเครื่องบิน 
   ๒) อากาศพลศาสตร์  และการปฏิบัติตามขั้นตอนต่าง ๆ  ของเครื่องบิน 
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   ๓) อากาศพลศาสตร์  และการปฏิบัติขั้นตอนเม่ือมีเหตุผิดปกติ  เหตุฉุกเฉิน 
ของเครื่องบิน 

   ๔) วิธีการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบินของเครื่องบิน 
  (ข) ความชํานาญ  ต้องมีความชํานาญตามที่กําหนดไว้ใน  (๒)  (ง)  หรือ  (๔)  (ง)  

และมีประสบการณ์บินกับเครื่องบินหลายเครื่องยนต์  จํานวน  ๑๕  ชั่วโมงบิน  ภายใต้การกํากับดูแลของ
ครูการบินที่มีศักยการบินเครื่องบินหลายเครื่องยนต์  ทั้งนี้  มีสิทธินับจํานวนชั่วโมงบินในเครื่องช่วยฝึกบิน
ที่อธิบดีรับรองได้ไม่เกิน  ๔  ชั่วโมง 

 (๙) นักบินเครื่องร่อน  (Glider  pilot) 
  (ก) อายุ  ต้องมีอายุไม่ต่ํากว่า  ๑๖  ปีบริบูรณ์   
  (ข) สุขภาพ  ต้องได้รับใบสําคัญแพทย์ชั้นสอง 
  (ค) ความรู้  ต้องมีความรู้  ดังต่อไปนี้   
   ๑) กฎหมายการบินในเรื่อง   
   ก) กฎและข้อบังคับที่เก่ียวกับผู้ถือใบอนุญาตนักบินเครื่องร่อน   
   ข) กฎจราจรทางอากาศ   
   ค) วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินบริการจราจรทางอากาศที่เก่ียวข้อง   
   ๒) ความรู้ทั่วไปเก่ียวกับอากาศยาน  ในเรื่อง   
   ก) หลักการทํางานของระบบและเครื่องวัดในเครื่องร่อน   
   ข) ข้อจํากัดการทํางานของเครื่องร่อน  และข้อมูลการทํางานที่เก่ียวข้อง

จากคู่มือการบินหรือเอกสารอ่ืนที่เหมาะสม   
   ๓) สมรรถนะและการวางแผนการบิน  ในเรื่อง   
   ก) ผลกระทบของการบรรทุกและการกระจายน้ําหนักที่มีผลต่อท่าทางการบิน  

และการพิจารณาน้ําหนักและสมดุล   
   ข) การใช้และการปฏิบัติจริงในข้อมูลที่เก่ียวกับการปล่อย  (Launching)  

การบินลงและสมรรถนะด้านอ่ืน ๆ   
   ค) การทําแผนการบินก่อนทําการบินและในระหว่างทําการบินตามกฎการบิน

ด้วยทัศนวิสัย  วิธีการดําเนินบริการจราจรทางอากาศ  วิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูง  และการปฏิบัติการบิน
ในบริเวณที่มีปริมาณการจราจรทางอากาศหนาแน่น   

   ๔) สมรรถนะบุคคล  ที่เก่ียวข้องกับนักบินเครื่องร่อน  รวมถึงหลักการของ 
การบริหารจัดการเม่ือเกิดสภาวะคุกคามและข้อผิดพลาด  (Threat  and  error  management)   

   ๕) อุตุนิยมวิทยาการบิน  ในเรื่องอุตนุิยมวิทยาการบินเบ้ืองต้น  การใช้และวิธีการ
ได้รับข้อมูลด้านอุตุนิยมวิทยา  และวิทยาศาสตร์เก่ียวกับการวัดความสูง   

   ๖) การนําทางในเรื่องที่เก่ียวกับการเดินอากาศและเทคนิคในการบินเดินทาง  
และการใช้แผนภูมิการเดินอากาศ   
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   ๗) วิธีปฏิบัติในเรื่อง   
   ก) การใช้เอกสารด้านการบิน  เช่น  เอกสารแถลงข่าวการบิน  ประกาศนักบิน  

และการใช้รหัสและตัวย่อทางการบิน   
   ข) วิธีการปล่อยในลักษณะต่าง ๆ  และวิธีดําเนินการที่เก่ียวข้องกับการปล่อย   
   ค) วิธีการปฏิบัติสําหรับป้องกันและวิธีดําเนินการเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉิน  รวมถึง

การกระทําเพื่อหลีกเล่ียงสภาพอากาศที่เป็นอันตราย  กระแสลมมวลวน  และการปฏิบัติอ่ืน  ๆ ที่ทําให้เกิดอันตราย 
   ๘) หลักการบินที่เก่ียวข้องกับเครื่องร่อน   
  (ง) ความชํานาญ  ต้องมีความชํานาญในการบินกับเครื่องร่อน  มาแล้วไม่น้อยกว่า  ๖  

ชั่วโมงบิน  โดยต้องเป็นการบินเดี่ยวไม่น้อยกว่า  ๒  ชั่วโมงบิน  ซ่ึงเป็นการปล่อยและการบินลงไม่น้อยกว่า  
๒๐  ครั้ง   

  ในกรณีที่ผู้ขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับเครื่องบินอธิบดีอาจประกาศกําหนดให้ใช้เป็นชั่วโมงบิน
สําหรับเครื่องร่อนตามวรรคหนึ่งได้   

 (๑๐) นักบินบัลลูน  (Free  balloon  pilot) 
  (ก) อายุ  ต้องมีอายุไม่ต่ํากว่า  ๑๖  ปีบริบูรณ์ 
  (ข) สุขภาพ  ต้องได้รับใบสําคัญแพทย์ชั้นสอง   
  (ค) ความรู้  ต้องมีความรู้ดังต่อไปนี้   
   ๑) กฎหมายการบิน  ในเรื่อง   
   ก) กฎและข้อบังคับที่เก่ียวกับผู้ถือใบอนุญาตนักบินบัลลูน   
   ข) กฎจราจรทางอากาศ   
   ค) วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินบริการจราจรทางอากาศที่เก่ียวข้อง   
   ๒) ความรู้ทั่วไปเก่ียวกับอากาศยาน  ในเรื่อง 

   ก) หลักการทํางานของระบบและเครื่องวัดในเครื่องร่อน   
   ข) ข้อจํากัดการทํางานของเครื่องร่อน  และข้อมูลการทํางานที่เก่ียวข้อง

จากคู่มือการบินหรือเอกสารอ่ืนที่เหมาะสม   
   ค) คุณสมบัติทางกายภาพและวธิีปฏิบัติในการนําแก๊สไปใช้ในบัลลูน   
   ๓) สมรรถนะและการวางแผนการบินในเรื่อง   
   ก) ผลกระทบของการบรรทุกที่มีต่อท่าทางการบิน  การคํานวณน้ําหนัก

และสมดุล   
   ข) การใช้และการปฏิบัติจริงในข้อมูลที่เก่ียวกับการปล่อย  การบินลง

และสมรรถนะด้านอ่ืน ๆ  รวมถึงผลกระทบของอุณหภูมิ   
   ค) การทําแผนการบินก่อนทําการบินและในระหว่างทําการบินตามกฎการบิน

ด้วยทัศนวิสัย  วิธีการดําเนินบริการจราจรทางอากาศ  วิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูง  และการปฏิบัติการบิน
ในบริเวณที่มีปริมาณการจราจรทางอากาศหนาแน่น   
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   ๔) สมรรถนะบุคคลที่เก่ียวข้องกับนักบินบัลลูน  รวมถึงหลักการของภัยคุกคาม  
และการจัดการที่ผิดพลาด   

   ๕) อุตุนิยมวิทยาการบิน  ในเรื่องการใช้และวิธีการได้รับข่าวอากาศ  และ
วิทยาศาสตร์เก่ียวกับการวัดความสูง   

   ๖) การนําทาง  ในเรื่องที่เก่ียวกับการเดินอากาศและเทคนิคในการบินเดินทาง  
และการใช้แผนภูมิการเดินอากาศ   

   ๗) วิธีปฏิบัติ  ในเรื่อง   
   ก) การใช้เอกสารด้านการบิน  เช่น  เอกสารแถลงข่าวการบิน  ประกาศนักบิน  

และการใช้รหัสและตัวย่อทางการบิน   
   ข) วิธีการปล่อยในลักษณะต่าง  ๆ และวิธีดําเนินการที่เก่ียวข้องกับการปล่อย 
   ค) วิธีการปฏิบัติสําหรับป้องกันและวิธีดําเนินการเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉิน  

รวมถึงการกระทําเพื่อหลีกเล่ียงสภาพอากาศที่เป็นอันตราย  กระแสลมมวลวน  และการปฏิบัติอ่ืน ๆ   
ที่ทําให้เกิดอันตราย   

   ๘) หลักการบินที่เก่ียวข้องกับบัลลูน   
  (ง) ความชํานาญ  ต้องมีความชํานาญในการบินกับบัลลูนมาแล้วไม่น้อยกว่า  ๑๖  ชั่วโมงบิน  

ซ่ึงเป็นการปล่อย  (Launches)  และการขึ้น  (Ascent)  ไม่น้อยกว่า  ๘  ครั้ง  โดยต้องเป็นการบินเดี่ยวหนึ่งครั้ง   
 (๑๑) ศิษย์พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ  (Student  air  traffic  controller) 
   (ก) อายุ  ต้องมีอายุไม่ต่ํากว่า  ๑๘  ปีบริบูรณ์ 
   (ข) สุขภาพ  ต้องได้รับใบสําคัญแพทย์ชั้นสาม 
 (๑๒) พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ  (Air  traffic  controller) 
   (ก) อายุ  ต้องมีอายุไม่ต่ํากว่า  ๒๑  ปีบริบูรณ์  และไม่เกิน  ๖๐  ปีบริบูรณ์ 
   (ข) สุขภาพ  ต้องได้รับใบสําคัญแพทย์ชั้นสาม 
   (ค) ความรู้  ต้องมีความรู้ดังต่อไปนี้   
   ๑) กฎหมายการบิน  ในเรื่องกฎและข้อบังคับที่เก่ียวข้องกับผู้ถือใบอนุญาต

พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ   
   ๒) อุปกรณ์ ที่ ใช้ ในการควบคุ มจราจรทางอากาศ  (Air  traffic  control   

equipment)  ในเรื่องหลักการการใช้และข้อจํากัดของอุปกรณ์ที่ใช้ในการควบคุมการจราจรทางอากาศ   
   ๓) ความรู้ทั่วไป  (General  knowledge)  ในเรื่องหลักการบิน  หลักการปฏิบัติ

และการทํางานของอากาศยาน  เครื่องยนต์  และระบบต่าง ๆ  และสมรรถนะอากาศยานที่เก่ียวกับการปฏิบัติ  
การควบคุมการจราจรทางอากาศ 

   ๔) สมรรถนะบุคคล  (Human  performance)  ที่เก่ียวข้องกับการควบคุม
การจราจรทางอากาศ  รวมถึงการบริหารจัดการเม่ือเกิดสภาวะคุกคามและข้อผิดพลาด  (Threat  and  error  
management) 
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   ๕) อุตุนิยมวิทยา  ในเรื่องอุตุนิยมวิทยาการบิน  การใช้เอกสารและข้อมูล 
ทางอุตุนิยมวิทยา  การเกิดและลักษณะของสภาพอากาศที่มีผลกระทบต่อการปฏิบัติการบินและ 
ความปลอดภัยในการบิน  และวิทยาศาสตร์เก่ียวกับการวัดความสูง   

   ๖) การนําทาง  ในเรื่องหลักการของการเดินอากาศ  หลักการ  ข้อจํากัด 
และความแม่นยําของระบบการนําทางและเครื่องช่วยการเดินอากาศด้วยทัศนะวิสัย  และ   

   ๗) วิธีปฏิบัติ  ในเรื่องการควบคุมการจราจรทางอากาศ  การส่ือสาร  วิธีการ
และภาษาที่ใช้ในการติดต่อส่ือสารทั้งกรณีเหตุการณ์ปกติ  ไม่ปกติและฉุกเฉิน  การใช้เอกสารที่เก่ียวข้องกับ
การเดินอากาศ  และวิธีปฏิบัติเพื่อความปลอดภัยเก่ียวกับการบิน 

  (ง) ความชํานาญ  ต้องมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรการควบคุม
การจราจรทางอากาศที่อธิบดีรับรองจากสถาบันที่อธิบดีรับรอง  และต้องควบคุมการจราจรทางอากาศจริง
ภายใต้การอํานวยการของผู้มีศักยพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศที่เหมาะสม  เป็นเวลาไม่น้อยกว่าสามเดือน  
ทั้งนี้  ต้องมีความชํานาญตามที่กําหนดไว้ใน  (๑๓)  (ข)  และสําหรับศักยของพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ
แต่ละประเภทถือเป็นส่วนหนึ่งของความชํานาญตามข้อนี้ด้วย   

 (๑๓) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศ  (Air  traffic  controller  rating)  ซ่ึงประกอบด้วย
ประเภทดังต่อไปนี้  ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศบริเวณสนามบิน  (Aerodrome  control  rating)  
ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินด้วยกฎเกณฑ์การปฏิบัติ  (Approach  control  
procedural  rating)  ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินด้วยระบบติดตามอากาศยาน  
(Approach  control  surveillance  rating)  ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินด้วยเรดาร์
ซ่ึงบอกมุมร่อน  ระยะ  และทิศทาง  (Approach  precision  radar  control  rating)  ศักยควบคุม
การจราจรทางอากาศในพ้ืนที่ควบคุมด้วยกฎเกณฑ์การปฏิบัติ  (Area  control  procedural  rating)  และ 
ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศในพื้นที่ควบคุมด้วยระบบติดตามอากาศยาน  (Area  control  surveillance  
rating) 

  (ก) ความรู้  ต้องมีความรู้  ดังต่อไปนี้ 
   ๑) โครงสร้างของห้วงอากาศ   
   ๒) การใช้กฎ  วิธีดําเนินการ  และแหล่งที่มาของข้อมูลข่าวสาร   
   ๓) ส่ิงอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ   
   ๔) อุปกรณ์ควบคุมการจราจรทางอากาศและการใช้งาน   
   ๕) ภูมิประเทศและลักษณะเด่นที่ใช้อ้างอิง   
   ๖) ลักษณะของการจราจรทางอากาศ   
     ๗) ปรากฏการณ์ของสภาพอากาศ  และ   
   ๘) แผนฉุกเฉิน  และแผนการค้นหาและช่วยเหลือ 
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   สําหรับศักยควบคุมการจราจรทางอากาศบริเวณสนามบิน  (Aerodrome  
control  rating)  ต้องมีความรู้ เพิ่มเติมในเรื่ องแผนผังของสนามบิน  ลักษณะทางกายภาพและ 
เครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศด้วยทัศนวิสัย   

   สําหรับศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินด้วยระบบ
ติดตามอากาศยาน  (Approach  control  surveillance  rating)  ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศ 
เขตประชิดสนามบินด้วยเรดาร์ซ่ึงบอกมุมร่อน  ระยะ  และทิศทาง  (Approach  precision  radar  control  
rating)  และศักยควบคุมการจราจรทางอากาศในพื้นที่ควบคุมด้วยระบบติดตามอากาศยาน  (Area  control  
surveillance  rating)  ต้องมีความรู้เพิ่มเติมในเรื่อง 

   ก) หลักการการใช้งานและข้อจํากัดของระบบติดตามอากาศยานสําหรับ 
การบริการจราจรทางอากาศ  (ATS  surveillance  systems)  ที่เก่ียวข้อง  และอุปกรณ์ที่เก่ียวข้อง  และ 

   ข) วิธีปฏิบัติสําหรับการให้บริการด้วยระบบติดตามอากาศยานด้วยระบบ
ติดตามอากาศยาน  (ATS  surveillance  systems)  รวมทั้งวิธีปฏิบัติที่ให้ความม่ันใจว่าอากาศยาน 
มีระยะห่างจากภูมิประเทศที่เหมาะสม 

  (ข) ความชํานาญ  ต้องมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรการควบคุม
การจราจรทางอากาศที่อธิบดีรับรอง  และปฏิบัติหน้าที่ภายใต้การอํานวยการของผู้มีศักยควบคุมการจราจร
ทางอากาศที่เหมาะสม  ดังต่อไปนี้   

   ๑) สําหรับศักยควบคุมการจราจรทางอากาศบริเวณสนามบิน  (Aerodrome  
control  rating)  ต้องให้บริการควบคุมบริเวณสนามบิน  ณ  หน่วยที่ขอศักยเป็นเวลาไม่น้อยกว่า  ๙๐  ชั่วโมง  
หรือหนึ่งเดือน  แล้วแต่เวลาใดจะมากกว่า   

   ๒) สําหรับศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินด้วยกฎเกณฑ์
การปฏิบัติ  (Approach  control  procedural  rating)  ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบิน
ด้วยระบบติดตามอากาศยาน  (Approach  control  surveillance  rating)  ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศ
ในพื้นที่ควบคุมด้วยกฎเกณฑ์การปฏิบัติ  (Area  control  procedural  rating)  และศักยควบคุมการจราจร 
ทางอากาศในพื้นที่ควบคุมด้วยระบบติดตามอากาศยาน  (Area  control  surveillance  rating)  ต้องให้บริการ
ควบคุมตามที่ขอศักย  ณ  หน่วยที่ขอศักยเป็นเวลาไม่น้อยกว่า  ๑๘๐  ชั่วโมง  หรือสามเดือน  แล้วแต่ว่า
เวลาใดจะมากกว่า   

   ๓) สําหรับศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินด้วยเรดาร์ 
ซ่ึงบอกมุมร่อน  ระยะ  และทิศทาง  (Approach  precision  radar  control  rating)  ต้องให้บริการ
ควบคุมด้วยการบอกมุมร่อนระยะ  และทิศทางเขตประชิดสนามบิน  ไม่น้อยกว่า  ๒๐๐  ครั้ง  โดยให้นํา
จํานวนที่ฝึกปฏิบัติด้วยเครื่องจําลอง  (Radar  Simulator)  ที่อธิบดีรับรองมารวมคํานวณได้ไม่เกิน  ๑๐๐  ครั้ง  
และต้องมีประสบการณ์ทําการบอกมุมร่อน  ระยะและทิศทางด้วยเรดาร์  ณ  หน่วยและอุปกรณ์ที่ขอศักย
ไม่น้อยกว่า  ๕๐  ครั้ง   



 หน้า   ๗๓ 
เล่ม   ๑๓๐   ตอนพิเศษ   ๔๐   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๗   มีนาคม   ๒๕๕๖ 
   

 

   ถ้าสิทธิทําการศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินด้วยระบบ
ติดตามอากาศยาน  (Approach  control  surveillance  rating)  รวมถึงหน้าที่การนําอากาศยานเข้าสนามบิน
ด้วยเรดาร์ติดตามอากาศยาน  (Surveillance  Radar  Approach)  ต้องมีความชํานาญในการปฏิบัติงาน
นําอากาศยานเข้า - ออก  สนามบินด้วยระบบระบุตําแหน่งอากาศยาน  (Plan  Position  Indicator  (PPI)  
Approaches)  ด้วยเครื่องมือตามแบบที่ใช้  ณ  หน่วยที่ขอศักย  และอยู่ภายใต้การอํานวยการของผู้มี 
ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศที่เหมาะสม  ไม่น้อยกว่า  ๒๕  ครั้ง   

   ทั้งนี้  ความชํานาญที่กําหนดไว้ใน  ๑) - ๓)  ต้องอยู่ภายในระยะเวลาหกเดือน
ก่อนวันยื่นคําขอ   

   ในกรณีที่ผู้ขอมีศักยประเภทอ่ืนหรือศักยเดียวกันในหน่วยอ่ืน  อธิบดีอาจประกาศ
กําหนดให้ลดความชํานาญตามที่กําหนดไว้ใน  ๑) - ๓)  ได้ตามที่เห็นสมควร 

 (๑๔) พนักงานอํานวยการบิน  (Flight  operations  officer/flight  dispatcher) 
   (ก) อายุ  ต้องมีอายุไม่ต่ํากว่า  ๒๑  ปีบริบูรณ์   
   (ข) ความรู้  ต้องมีความรู้ดังต่อไปนี้   
   ๑) กฎหมายการบิน  ในเรื่องกฎและข้อบังคับที่เก่ียวกับผู้ถือใบอนุญาต

พนักงานอํานวยการบิน  วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินการบริการควบคุมการจราจรทางอากาศ   
   ๒) ความรู้ทั่วไปเก่ียวกับอากาศยาน  ในเรื่อง   
   ก) หลักการทาํงานของเครื่องยนต์  ระบบ  และเครื่องวัด  ของเครื่องบิน   
   ข) ข้อจํากัดการทํางานของเครื่องบินและเครื่องยนต์   
   ค) รายการอุปกรณ์ขั้นต่ํา   
   ๓) การคํานวณสมรรถนะและวิธีการวางแผนการบิน  (Flight  performance  

calculation  and  planning  procedures)  ในเรื่อง   
   ก) ผลกระทบของการบรรทุกและการกระจายน้ําหนักที่มีต่อสมรรถนะ

อากาศยานและท่าทางการบิน  และการคํานวณน้ําหนักและสมดุล   
   ข) การวางแผนการปฏิบัติการบิน  การส้ินเปลืองของน้ํามันเชื้อเพลิง

และการคํานวณพิสัยบิน  วิธีดําเนินการเลือกสนามบินสํารอง  การควบคุมขณะบินเดินทาง  และ 
การปฏิบัติการขยายช่วงการเดินทาง   

   ค) การเตรียมและการยื่นแผนการบินของบริการจราจรทางอากาศ   
   ง) หลักการพื้นฐานของการใช้คอมพิวเตอร์ช่วยในระบบวางแผน 
   ๔) สมรรถนะบุคคล  (Human  performance)  ที่เก่ียวข้องกับการอํานวยการบิน

รวมถึงการบริหารจัดการเม่ือเกิดสภาวะคุกคามและข้อผิดพลาด  (Threat  and  error  management) 
   ๕) อุตุนิยมวิทยาในเรื่อง   
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   ก) อุตุนิยมวิทยาการบิน  การเคล่ือนตัวของระบบความกดอากาศ  โครงสร้าง  
ของแนวความกดอากาศ  การเริ่มต้นและลักษณะของปรากฏการณ์ของสภาพอากาศที่มีผลกระทบต่อ 
การบินขึ้น  ต่อการบินในเส้นทาง  และต่อการบินลง  และการหลีกเล่ียงสภาพอากาศที่เป็นอันตราย   

   ข) การแปลความหมายและการใช้รายงาน  แผนภูมิและพยากรณ์อากาศ
ทางด้านอุตุนิยมวิทยาการบิน  รหัสและตัวย่อ  การใช้และวิธีการได้รับข้อมูลทางด้านอุตุนิยมวิทยา    

   ๖) การนําทางในเรื่องหลักการของการเดินอากาศ  โดยเฉพาะการอ้างอิง 
ด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน   

   ๗) วิธีปฏิบัติในเรื่อง   
   ก) การใช้เอกสารด้านการบิน   
   ข) วิธีปฏิบัติการสําหรับการบรรทุกสินค้าและวัตถุอันตราย   
   ค) วิธีดําเนินการเก่ียวกับอากาศยานประสบอุบัติเหตุและอุบัติการณ์ 

และวิธีดําเนินการในเที่ยวบินกรณีฉุกเฉิน   
   ง) วิธีดําเนินการเก่ียวกับการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายและ 

การก่อวินาศกรรมอากาศยาน   
   ๘) หลักการบินที่เก่ียวข้องกับแบบของอากาศยาน   
   ๙) การติดต่อด้วยวิทยุ  ในเรื่องวิธีการติดต่อส่ือสารด้วยวิทยุระหว่างอากาศยาน

และสถานีภาคพื้น   
  (ค) ความชํานาญ  ต้องมีความชํานาญดังต่อไปนี้   
   ๑) ให้บริการเป็นเวลาไม่น้อยกว่าสองปี  ไม่ว่าจะเป็นแต่ละประเภทโดยลําพัง

หรือหลายประเภทรวมกัน  ดังต่อไปนี้  โดยมีเงื่อนไขว่าถ้าเป็นความชํานาญรวมกันระยะเวลาให้บริการ
ประเภทใดประเภทหนึ่งต้องไม่น้อยกว่าหนึ่งปี   

   ก) เป็นผู้ประจําหน้าที่ในอากาศ  (Flight  crew  member)  ในการขนส่ง
ทางอากาศ  หรือ   

   ข) เป็นเจ้าหน้าที่อุตุนิยมวิทยาซ่ึงปฏิบัติงานในองค์กรซ่ึงอํานวยการบิน
ให้กับการขนส่งทางอากาศ  หรือ   

   ค) เป็นพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ  หรือคนอํานวยการ  (Supervisor)  
ด้านเทคนิคของพนักงานอํานวยการบิน  หรือในระบบการปฏิบัติการบินขนส่งทางอากาศ  หรือ   

   ๒) ทําหน้าที่ ผู้ช่วยในการอํานวยการบินของการขนส่งทางอากาศเป็นเวลา   
ไม่น้อยกว่าหนึ่งปี  หรือ   

   ๓) สําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรที่อธิบดีรับรอง  ทั้งนี้  ผู้ขอจะต้องปฏิบัติงาน
ภายใต้การอํานวยการของผู้มีใบอนุญาตพนักงานอํานวยการบินเป็นเวลาไม่น้อยกว่าเก้าสิบวันทํางาน  ภายใน
ระยะเวลาหกเดือนก่อนวันยื่นคําขอ   
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ข้อ ๔ มาตรฐานในการออกใบสําคัญแพทย์แต่ละชั้น  ให้เป็นไปตามที่อธิบดีประกาศกําหนด  
ซ่ึงต้องมีมาตรฐานไม่ต่ํากว่าที่กําหนดในภาคผนวก  ๑  (ฉบับล่าสุด)  แห่งอนุสัญญา  และผู้ขออนุญาต 
เป็นผู้ประจําหน้าที่ต้องไม่เสพยาเสพติดให้โทษ  ดื่มหรือใช้เครื่องดื่มที่มีแอลกอฮอล์  ยากดประสาท   
ยานอนหลับ  และยากระตุ้นด้านจิตประสาทอ่ืน ๆ  ในลักษณะที่จะก่อให้เกิดอันตรายโดยตรงต่อผู้ขออนุญาต 

ข้อ ๕ การนับเวลาบินตามที่กําหนดในเรื่องความชํานาญ  (Crediting  of  flight  time)  ให้เป็นดังนี้ 
(๑) นักบินศิษย์การบิน  หรือผู้ถือใบอนุญาตนักบินมีสิทธินับจํานวนชั่วโมงบินได้เต็มสําหรับ 

เวลาบินเดี่ยว  เวลาบินคู่ภายใต้คําแนะนําของครูการบิน  และเวลาบินในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยาน
ตามที่กําหนดไว้สําหรับการออกใบอนุญาตนักบินครั้งแรก  หรือการออกใบอนุญาตนักบินประเภทที่สูงขึ้น   

(๒) ผู้ถือใบอนุญาตนักบิน  เม่ือทําหน้าที่นักบินผู้ช่วยที่ตําแหน่งของนักบิน  (at  a  pilot  station)  
ในอากาศยานที่ได้รับการรับรองให้ปฏิบัติการบินโดยใช้นักบินเพียงคนเดียว  แต่อธิบดีกําหนดให้ปฏิบัติการบิน
โดยมีนักบินผู้ช่วย  มีสิทธินับจํานวนชั่วโมงบินนั้นได้ไม่เกินก่ึงหนึ่งของเวลาบินทั้งหมดที่กําหนดไว้  สําหรับ
ใบอนุญาตนักบินประเภทที่สูงขึ้น  และอธิบดีอาจพิจารณาให้มีสิทธินับจํานวนชั่วโมงบินนั้นได้เต็มเวลาบิน
ทั้งหมดที่กําหนดไว้สําหรับใบอนุญาตนักบินประเภทที่สูงขึ้น  ถ้าอากาศยานนั้นได้มีการติดตั้งอุปกรณ์สําหรับ
การปฏิบัติการบินโดยนักบินผู้ช่วยและเป็นอากาศยานที่ปฏิบัติการบินโดยใช้นักบินหลายคน  (Multi - crew  
operation) 

(๓) ผู้ถือใบอนุญาตนักบิน  เม่ือทําหน้าที่เป็นนักบินผู้ช่วยที่ตําแหน่งของนักบินนักบิน  (at  a  pilot  
station)  ในอากาศยานที่ได้รับการรับรองให้ปฏิบัติการบินโดยมีนักบินผู้ช่วย  มีสิทธินับจํานวนชั่วโมงบินนั้น 
ได้เต็มเวลาบินทั้งหมดที่กําหนดไว้สําหรับใบอนุญาตนักบินประเภทที่สูงขึ้น 

(๔) ผู้ถือใบอนุญาตนักบิน  เม่ือทําหน้าที่เป็นนักบินผู้ควบคุมอากาศยานภายใต้การอํานวยการ  
มีสิทธินับจํานวนชั่วโมงบินนั้นได้เต็มเวลาบินทั้งหมดที่กําหนดไว้สําหรับใบอนุญาตนักบินประเภทที่สูงขึ้น   

ข้อ ๖ การรับรองหลักสูตร  และการรับรองสถาบันตามที่กําหนดในเรื่องความชํานาญให้เป็นไป
ตามหลักเกณฑ์และวิธีการที่อธิบดีประกาศกําหนด   

ข้อ ๗ บรรดาสถาบันการฝึกอบรมนักบินศิษย์การบินที่ได้รับการรับรองซ่ึงกําลังฝึกอบรม 
ศิษย์การบินหลักสูตรนักบินพาณิชย์ตรีตามหลักสูตรที่ได้รับการรับรองก่อนวันใช้ข้อบังคับนี้  ซ่ึงมีชั่วโมงฝึกบิน
ตามหลักสูตรไม่น้อยกว่า  ๒๐๐  ชั่วโมง  หากประสงค์จะขอปรับปรุงหลักสูตรที่ได้รับการรับรองนั้นให้มี
ชั่วโมงฝึกบินไม่น้อยกว่า  ๑๕๐  ชั่วโมงตามข้อบังคับนี้  ให้ยื่นคําขอต่ออธิบดีกรมการบินพลเรือนภายใน
สามสิบวนันับแต่วันใช้ข้อบังคับนี้  โดยให้อธิบดีพิจารณาอนุมัติให้ปรับปรุงหลักสูตรได้  หากอธิบดีเห็นว่า
การฝึกอบรมตามหลักสูตรที่ปรับปรุงนั้นผู้รับการฝึกอบรมจะมีความชํานาญเพียงพอตามที่กําหนด 
ในข้อบังคับนี้ 

ข้อ ๘ บรรดาผู้ที่ได้รับใบอนุญาตผู้ประจําหน้าที่ในตําแหน่งพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ
อยู่ก่อนวันใช้ข้อบังคับนี้  หรือผู้ที่สําเร็จการศึกษาหรือฝึกอบรมตามหลักสูตรพนักงานควบคุมการจราจร
ทางอากาศตามหลักสูตรที่ได้รับการรับรองก่อนวันใช้ข้อบังคับนี้  หรือผู้ที่กําลังศึกษาหรือฝึกอบรมในหลักสูตร



 หน้า   ๗๖ 
เล่ม   ๑๓๐   ตอนพิเศษ   ๔๐   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๗   มีนาคม   ๒๕๕๖ 
   

 

พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศตามหลักสูตรที่ได้รับการรับรองอยู่ในวันใช้ข้อบังคับนี้และได้สําเร็จ
การศึกษาฝึกอบรมตามหลักสูตรดังกล่าว  หรือผู้ที่ศึกษาหรือฝึกอบรมในหลักสูตรพนักงานควบคุมการจราจร
ทางอากาศตามหลักสูตรที่ได้รับการรับรองอยู่ก่อนวันใช้ข้อบังคับนี้ภายใน  ๑  ปี  นับแต่วันใช้ข้อบังคับนี้
และได้สําเร็จการศึกษาฝึกอบรมตามหลักสูตรดังกล่าว  ให้ถือว่าเป็นผู้ที่ผ่านการศึกษาหรือการฝึกอบรมศิษย์
พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศตามหลักสูตรที่ได้รับการรับรองจากสถาบันที่ได้รับการรับรอง 
ตามข้อบังคับนี้ 

ข้อ ๙ บรรดาระเบียบ  ประกาศ  และข้อกําหนดใด ๆ  ที่ออกโดยอาศัยอํานาจตามข้อบังคับของ
คณะกรรมการการบินพลเรือน  ฉบับที่  ๗๔  ว่าด้วยคุณสมบัติของผู้ขออนุญาตเป็นประจําหน้าที่  ให้มีผล
ใช้บังคับต่อไปได้เท่าที่ไม่ขัดหรือแย้งกับข้อบังคับฉบับนี้   

ข้อ ๑๐ ให้ใช้ข้อบังคับนี้นับแต่วันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเป็นต้นไป 
 

ประกาศ  ณ  วันที่  ๒๘  กุมภาพันธ์  พ.ศ.  ๒๕๕๖ 
ชัชชาติ  สิทธิพันธุ ์

รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม 
ประธานคณะกรรมการการบินพลเรือน 


