
อนุสัญญาเพ่ือการรวบรวมกฎเกณฑ�บางประการเก่ียวกับการรับขนระหว�างประเทศทางอากาศ  
ค.ศ. ๑๙๙๙ 

(Convention for the Unification of Certain Rules for International Carriage by Air, 1999) 
 

  สาระสําคัญของอนุสัญญา  
    

   อนุสัญญาเพื่อการรวบรวมกฎเกณฑ�บางประการเก่ียวกับการรับขนระหว�างประเทศทาง
อากาศ ซึ่งทําข้ึนท่ีกรุงมอนตริออล เมื่อวันท่ี ๒๘ พฤษภาคม ค.ศ. ๑๙๙๙๑ ซึ่งต�อไปน้ีเรียกว�า อนุสัญญาน้ี      
มีหลักการสําคัญเก่ียวกับเอกสารการรับขน หลักความรับผิด จํานวนจํากัดความรับผิด (limits of liability) 
และการยกเวAนความรับผิดของผูAขนส�งทางอากาศ การรับขนร�วมกัน การรับขนทางอากาศที่ดําเนินการโดย
บุคคลอ่ืนที่มิใช�ผูAขนส�งตามสัญญา และการฟGองเรียกค�าเสียหายอันเกิดจากการรับขนทางอากาศ ดังน้ี 
 

   (๑) ขอบเขตการใชCบังคับ (Article 1 และ Article 2) 
    ๑) อนุสัญญาน้ีใชAบังคับกับ “การรับขนระหว�างประเทศ” ซึ่งคน สัมภาระหรือของ 
(cargo) ซ่ึงปฏิบัติการโดยใชAอากาศยานเพื่อสินจAาง และอนุสัญญาน้ียังใชAแก�การรับขนใหAเปล�าโดยอากาศยาน
ซ่ึงปฏิบัติการโดยผูAประกอบการขนส�งทางอากาศดAวย  
    ๒) อนุสัญญาใหA “การรับขนระหว�างประเทศ” หมายถึง การรับขนใดๆ ซ่ึงถ่ิน    
ตAนทางและถ่ินปลายทางท่ีคู�สัญญาตกลงกันไม�ว�าจะมีการหยุดพักในการรับขนหรือมีการถ�ายลําหรือไม�ก็ตาม 
ต้ังอยู�ภายในมีอาณาเขตของรัฐภาคีสองรัฐ เช�น โตเกียว-นิวยอร�ค หรือต้ังอยู�ภายในอาณาเขตของรัฐภาคีเดียว
แต�มี ถ่ินหยุดพักที่ตกลงกันภายในอาณาเขตของอีกรัฐหน่ึงถึงแมAว�ารัฐ น้ันไม�เปWนรัฐภาคีก็ตาม เช�น         
โตเกียว-กรุงเทพ-โตเกียว (กรณีที่ประเทศไทยไม�เปWนภาคีอนุสัญญาน้ี)  และในทางกลับกันการรับขนระหว�าง
จุดสองจุดภายในอาณาเขตของรัฐภาคีเดียวโดยไม�มีถ่ินหยุดพักที่ไดAตกลงกันไวAภายในอาณาเขตของอีกรัฐหน่ึง
ไม�เปWนการรับขนระหว�างประเทศ เช�น กวางเจา-ไตAหวัน (ปXจจุบันถือนโยบายจีนเดียวจึงเปWนอาณาเขตของรัฐ
เดียว หรือ นิวยอร�ค-อลาสกAา เปWนอาณาเขตของสหรัฐอเมริกาแมAจะอยู�ห�างกันและตAองบินผ�านประเทศอ่ืนก็ตาม) 
    ๓) อนุสัญญาน้ีใชAบังคับแก�การรับขนซ่ึงปฏิบัติการโดยรัฐหรือโดยองค�การของรัฐท่ี
ต้ังข้ึนตามกฎหมาย ถAาการรับขนเปWนการรับขนระหว�างประเทศตามอนุสัญญาน้ี  
    ๔) ในการรับขนของท่ีเปWนไปรษณียภัณฑ� ผูAขนส�งตAองผิดรับเปWนการเฉพาะต�อ
หน�วยงานการไปรษณีย�ตามกฎเกณฑ�ท่ีใชAบังคับกับความสัมพันธ�ระหว�างผูAขนส�งและหน�วยงานการไปรษณีย�
เท�าน้ัน ไม�มีความรับผิดต�อผูAส�งหรือผูAรับไปรษณียภัณฑ�ดังกล�าว  และบทบัญญัติอ่ืนของอนุสัญญาน้ีไม�ใชAบังคับ
กับการรับขนของท่ีเปWนไปรษณียภัณฑ� 
 

   (๒) เอกสารการรับขน (ต๋ัวโดยสาร ปHายกํากับสัมภาระและใบตราส�งทางอากาศ) 
        อนุสัญญาน้ียังคงกําหนดใหAมีการส�งมอบเอกสารการรับขน (Article 3 และ Article 4)       
ท่ีมีรายการตามที่กําหนด แต�เพื่อรองรับการใชAระบบ Electronic Ticketing หรือ Electronic Air waybill   
อนุสัญญาน้ียอมใหAใชAแทนการส�งมอบเอกสารการรับขนท่ีอยู�ในรูปกระดาษ (paper ticket /identification 
                                                           

  
๑ ตัวบทอนุสัญญาและคําแปลอนุสัญญาอย�างไม�เปWนทางการสามารถเขAาถึงและ download ไดAที่

http://portal.aviation.go.th/site/314.jsp  



๒ 

tag /air waybill) ไดAแต�ผูAขนส�งตAองเสนอท่ีจะส�งมอบเอกสารท่ีแสดงขAอมูลที่มีอยู�ในระบบใหAแก�คนโดยสาร
หรือผูAตราส�งของ  ท้ังน้ี การไม�ปฏิบัติตามกฎเกณฑ�เก่ียวกับเอกสารการรับขนขAางตAน ไม�กระทบความมีอยู�หรือ
ความสมบูรณ�ของสัญญารับขน ซ่ึงสัญญารับขนดังกล�าวยังอยู�ภายใตAบังคับกฎเกณฑ�แห�งอนุสัญญา รวมถึง
กฎเกณฑ�ที่เก่ียวกับการจํากัดความรับผิดดAวย 
   (๓) ความรับผิดของผูCขนส�งและขอบเขตของการชดใชCความเสียหาย (Article 17 ถึง Article 22) 
             ๑) ความรับผิดกรณีคนโดยสารถึงแก�ความตายหรือบาดเจ็บ โดยแบ�งความรับผิดเปWน ๒ ช้ัน 
(Two – tier liability)  
     ก) ในช้ันที่ ๑  ส�วนที่ไม�เกิน ๑๑๓,๑๐๐ หน�วยสิทธิพิเศษถอนเงินต�อคนโดยสาร 
แต�ละคน (Special Drawing Rights - SDR) (ประมาณ ๕,๕๑๑,๔๙๘.๗๒ บาท) ๒ ผูAขนส�งตAองรับผิดโดยเคร�งครัด 
(Strict liability) กล�าวคือ ผูAขนส�งจะปฏิเสธว�าตนไม�จงใจหรือประมาทเลินเล�อใหAเกิดความเสียหายไม�ไดA 
     ข) ในช้ันที่ ๒  ส�วนที่เกิน ๑๑๓,๑๐๐ หน�วยสิทธิพิเศษถอนเงินใหAสันนิษฐานว�า
ผูAขนส�งเปWนฝuายผิด (Presumption of fault) เพื่อใหAผูAขนส�งมีภาระการพิสูจน�แกAว�าตนไม�จงใจหรือประมาท
เลินเล�อใหAเกิดความเสียหาย 

        ๒) ความรับผิดในความเสียหายจากกรณีล�าชCา (delay) ในการรับขนคนโดยสาร            
ผูAขนส�งตAองรับผิดโดยเคร�งครัด จํากัดความรับผิดของผูAขนส�งรับผิดไวAท่ี ๔,๖๙๔ หน�วยสิทธิพิเศษถอนเงิน หรือ
ประมาณ ๒๒๘,๗๔๔.๒๕ บาท ต�อคนโดยสารแต�ละคน 
         ๓) ความรับผิดกรณีสัมภาระของคนโดยสารถูกทําลาย สูญหายหรือเสียหาย ถAาเปWน
สัมภาระลงทะเบียน ผูAขนส�งตAองรับผิดโดยเคร�งครัด แต�ถAาเปWนสัมภาระติดตัวอยู�ในความดูแลของผูAโดยสาร        
ผูAขนส�งตAองรับผิดเม่ือจงใจหรือประมาทเลินเล�อใหAเกิดความเสียเสียหาย หรือกรณีที่สัมภาระล�าชAา ซึ่งผูAขนส�ง
ตAองรับผิดโดยเคร�งครัด ทั้งน้ี จํากัดความรับผิดของผูAขนส�งไวAท่ี ๑,๑๓๑ หน�วยสิทธิพิเศษถอนเงินต�อคน
โดยสาร หรือประมาณ ๕๕,๑๑๔.๙๘ บาท เวAนแต�มีการบอกกล�าวไวAเปWนพิเศษถึงส�วนไดAเสียที่จะไดAรับเมื่อมี
การส�งมอบสัมภาระลงทะเบียน ณ ถ่ินปลายทาง (มีการชําระค�าประกันเพิ่มเติม) 
  ๔) ความรับผิดกรณีของ (cargo) ถูกทําลาย สูญหาย หรือเสียหาย หรือกรณีล�าชAา        
ผูAขนส�งตAองรับผิดโดยเคร�งครัด และจํากัดความรับผิดของผูAขนส�งรับผิดไวAท่ี ๑๙ หน�วยสิทธิพิเศษถอนเงินต�อ
กิโลกรัม หรือประมาณ ๙๒๕.๘๙ บาท ต�อกิโลกรัม 
  จํานวนจํากัดความรับผิดท่ีกําหนดเปWนหน�วยสิทธิพิเศษถอนเงินดังกล�าว จะมีการ
ทบทวนทุกรอบระยะเวลา ๕ ปy (Article 24)๓ เพื่อใหAเหมาะสมกับสภาพความเปWนจริงทางเศรษฐกิจของโลก  

                                                           

  
๒ อัตราคํานวณหน�วยสิทธิพิเศษถอนเงนิ ( ณ วันท่ี ๒๖ สิงหาคม ๒๕๕๖, ๑ หน�วยสิทธิพิเศษถอนเงิน เทียบเท�ากับ ๑.๕๒ 

เหรียญสหรัฐ (ท่ีมา : กองทุนการเงนิระหว�างประเทศ (International Monetary Fund) 
http://www.imf.org/external/fin.htm) เทียบอัตราแลกเปล่ียนถัวเฉล่ียของธนาคารพาณิชย�ตามประกาศธนาคารแห�ง
ประเทศไทย ณ วันท่ี ๒๖ สิงหาคม ๒๕๕๖, ๑ เหรียญสหรัฐ เท�ากับ ๓๒.๐๖ บาท 
  ๓ องค�การการบินพลเรือนระหว�างประเทศ (ICAO) ในฐานะผูAเก็บรักษาอนุสัญญา (depository) ไดAริเริ่ม
กระบวนการทบทวนเกณฑ�จํากัดความรับผิด เมื่อปลายปy พ.ศ. ๒๕๕๑ (ค.ศ. ๒๐๐๘) ดังน้ี 
 



๓ 

  ผูAขนส�งอาจกําหนดใหAสัญญารับขนอยู�ใตAบังคับจํานวนจํากัดความรับผิดท่ีสูงกว�าท่ี
กําหนดในอนุสัญญาน้ี หรือไม�จํากัดจํานวนความรับผิดเลยก็ไดA (Article 25)   ซึ่งขAอกําหนดใดๆ ในสัญญาท่ี  
มุ�งจะปลดเปล้ืองผูAขนส�งใหAหลุดพAนจากความรับผิด หรือท่ีมุ�งจะกําหนดเกณฑ�จํากัดความรับผิดใหAตํ่ากว�าท่ี
อนุสัญญาน้ีไวAเปWนโมฆะ แต�ความเปWนโมฆะของขAอกําหนดดังกล�าวไม�ทําใหAสัญญารับขนทั้งฉบับเปWนโมฆะ     
ซ่ึงขAอกําหนดในสัญญาที่ยังคงอยู� ใหAอยู�ภายใตAบังคับบทบัญญัติแห�งอนุสัญญา (Article 26)    
  นอกจากน้ัน ในกรณีที่อากาศยานประสบอุบัติเหตุ ซึ่งเปWนผลใหAคนโดยสารถึงแก�ความ
ตายหรือไดAรับบาดเจ็บ อนุสัญญายังกําหนดใหAมีการจ�ายเงินล�วงหนAา (Advance payment) ใหAแก�ผูAซึ่งมีสิทธิ
เรียกรAองค�าสินไหมทดแทนโดยไม�ชักชAา เพื่อเปWนการบรรเทาความจําเปWนทางเศรษฐกิจเฉพาะหนAา 
 

   (๔) การรับขนร�วมกัน (combine carriage) 
        การรับขนร�วมกันท่ีปฏิบัติการโดยส�วนหน่ึงของเสAนทางโดยทางอากาศ และส�วนอ่ืนของ
เสAนทางโดยการรับขนโดยรูปแบบอ่ืน  ใหAบทบัญญัติแห�งอนุสัญญาน้ีบังคับเฉพาะกับช�วงที่ดําเนินการรับขน
ทางอากาศ (Article 38)   
 

  (๕) การรับขนทางอากาศที่ดําเนินการโดยบุคคลอ่ืนที่มิใช�ผูCขนส�งตามสัญญา  
        ในกรณีที่มีการทําสัญญากับผูAขนส�งรายหน่ึง คือ ผูAขนส�งตามสัญญา (contractual carrier)   
แต�ผูAขนส�งอีกรายหน่ึงเปWนผูAรับขน คือ ผูAขนส�งตามความเปWนจริง (actual carrier) เช�นกรณีท่ีมีการใชAรหัสเท่ียวบิน
ร�วมกัน (code sharing) อนุสัญญาน้ีกําหนดใหAผูAขนส�งตามสัญญารับผิดเพื่อความเสียหายตลอดการรับขนที่ระบุไวA
ตามสัญญา และผูAขนส�งตามความเปWนจริงรับผิดเพื่อความเสียหายเฉพาะส�วนท่ีตนดําเนินการ (Article 39 ถึง Article 48) 
 

  (๖) การฟHองเรียกค�าเสียหายและเขตอํานาจศาล 
        ๑) มูลแห�งการเรียกรAอง (Article 29) 
        การฟGองคดีเพื่อเรียกรAองค�าเสียหายในการรับขนคนโดยสาร สัมภาระและของ      
ไม�ว�าจะมีมูลอย�างไร ไม�ว�าภายใตAอนุสัญญาน้ีหรือโดยสัญญาหรือโดยละเมิดหรือโดยประการอ่ืน สามารถฟGอง
ไดAเฉพาะเม่ืออยู�ภายใตAบังคับเง่ือนไขและจํานวนจํากัดความรับผิดตามท่ีกําหนดไวAในอนุสัญญาน้ี  
       ในการฟGองคดีเช�นว�าน้ันจะไม�ไดAรับค�าเสียหายเชิงลงโทษ (punitive damages) หรือ
ค�าเสียหายที่เปWนตัวอย�าง (exemplary damages) หรือค�าเสียหายอ่ืนท่ีไม�อาจไดAรับการชดเชย (non- compensatory 
damages)  
   ๒) เขตอํานาจศาล (Article 33) 

                                                                                                                                                                                   

เกณฑ�จํากัดความรับผิดเดมิ  
(Old Limits)(SDR) 

ปXจจัยเงินเฟGอ เกณฑ�จํากัดความรับผิดท่ีแกAไข 
(Revised Limits)(SDR) 

เกณฑ�จํากัดความรับผิด 
ท่ีแกAไขอีกรอบหนึ่ง 

(Rounded Revised Limits) 
(SDR) 

๑๗ x รAอยละ ๑๓.๑ ๑๙.๒๒๗ ๑๙ 
๑,๐๐๐ x รAอยละ ๑๓.๑ ๑,๑๓๑ ๑,๑๓๑ 
๔,๑๕๐ x รAอยละ ๑๓.๑ ๔,๖๙๓.๖๕ ๔,๖๙๔ 

๑๐๐,๐๐๐ x รAอยละ ๑๓.๑ ๑๑๓,๑๐๐ ๑๑๓,๑๐๐ 
 



๔ 

       อนุสัญญากําหนดเขตอํานาจศาลรวม ๕ เขต โดยโจทก�สามารถเลือกเสนอคําฟGอง
ต�อศาลหน่ึงศาลใด ท่ีเปWนศาลท่ีมีเขตอํานาจตามอนุสัญญา เช�น ศาลที่มีเขตอํานาจเหนือภูมิลําเนาของผูAขนส�ง 
หรือเหนือสํานักงานแห�งใหญ�ของผูAขนส�ง หรือเหนือสํานักงานของผูAขนส�งซึ่งไดAมีการทําสัญญา หรือศาลที่มี
เขตอํานาจเหนือถ่ินปลายทาง  
   ๓) การจํากัดการฟGองคดี (Article 35) 
        สิทธิในการฟGองเรียกค�าเสียหายเปWนอันระงับส้ินไป ถAาไม�มีการฟGองคดีภายใน
ระยะเวลาสองปyนับแต�วันท่ีอากาศยานมาถึงปลายทาง หรือนับแต�วันท่ีอากาศยานน้ันควรจะไดAถึงแลAว หรือ
นับแต�วันที่การรับขนไดAหยุดลง แลAวแต�กรณี  
   ขณะน้ี ประเทศไทยอยู�ระหว�างการดําเนินการจัดใหAมีร�างพระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศ
ระหว�างประเทศ พ.ศ. ....๔ ซ่ึงคณะรัฐมนตรีไดAประชุมปรึกษาเม่ือวันท่ี ๑๐ มิถุนายน ๒๕๕๖ ลงมติเห็นชอบ    
ร�างพระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว�างประเทศ พ.ศ. .... ท่ีสํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกาตรวจ
พิจารณาแลAว ตามท่ีกระทรวงคมนาคมเสนอ และส�งใหAคณะกรรมการประสานงานสภาผูAแทนราษฎรพิจารณา
ก�อนเสนอสภาผูAแทนราษฎรพิจารณาต�อไป 
  

                                                           

  
๔

 สามารถเขAาถึงและ download ร�างพระราชบัญญัตไิดAที ่http://portal.aviation.go.th/site/314.jsp  


