
 
 

ประกาศกรมการบินพลเรือน 

เรื่อง การเดินอากาศดวยเครื่องบินของผูดําเนินการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๕๕๓ 

----------------------------- 

 

  อาศัยอํานาจตาม ๓.๑ ถึง ๓.๘ ของขอ ๓ แหงขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน 

ฉบับที่ ๘๖ วาดวยการเดินอากาศของอากาศยาน ประกาศเมื่อ วันที่ ๓๐ ธันวาคม ๒๕๕๒ ซ่ึงกําหนดให

ผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศที่ทําการเดินอากาศ ตองดําเนินการใหเปนไปตามขอกําหนดที่

กรมการบินพลเรือนประกาศกําหนด ในเรื่องระบบการจัดการความปลอดภัยของผูไดรับใบรับรอง

ผูดําเนินการเดินอากาศ การปฏิบัติการบินและการรับรองการปฏิบัติการบิน เครื่องวัด อุปกรณ และ

เอกสารการบินประจําอากาศยาน ผูประจําหนาที่ในอากาศ (Flight Crew) คูมือ สมุดปูม และบันทึก 

พนักงานตอนรับในอากาศยาน การรักษาความปลอดภัยในอากาศยาน และการบํารุงรักษาอากาศยาน 

กรมการบินพลเรือนจึงออกประกาศ เรื่อง การเดินอากาศดวยเครื่องบินของผูดําเนินการเดินอากาศ พ.ศ. 

๒๕๕๓ ไวดังตอไปน้ี  
 

ขอ ๑. ประกาศนี้เรียกวา “ประกาศกรมการบินพลเรือน เรื่อง การเดินอากาศดวย

เครื่องบินของผูดําเนินการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๕๕๓”  
 

ขอ ๒. ประกาศนี้ใหใชบังคบัเม่ือพนกําหนดเกาสิบวันนับแตวันประกาศเปนตนไป 

 

หมวด ๑ 

ระบบการจัดการความปลอดภัยของผูดําเนินการเดินอากาศ 

----------------------------- 
 

 ขอ ๓.  ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดทําระบบการจัดการความปลอดภัยที่ไดรับ 

ความเห็นชอบจากกรมการบินพลเรือน  

 (๑)  ระบบการจัดการความปลอดภัย (Safety Management System) ตองมีการ

ดําเนินการในเรื่องดังตอไปน้ี  

  (ก)  ระบุภาวะอันตราย (Hazard Identification) 
 

 



 

-๒- 

 

 (ข)  มีการแกไข (Remedial Action) เทาที่จําเปน เพ่ือใหคงไวซ่ึงระดับความปลอดภัย 

ที่ยอมรับได (Acceptable Level of Safety)  

 (ค)  มีการติดตาม (Monitoring) และประเมินระดับความปลอดภัย (Safety Level) 

อยางตอเน่ือง  

 (ง)  ตั้งเปาหมายใหพัฒนาระดับความปลอดภัยอยางตอเน่ือง (Continuous 

Improvement) 
 

 (๒)  ระบบการจัดการความปลอดภัยตองมีการกําหนดบทบาทหนาที่และความ

รับผิดชอบดานความปลอดภัยของบุคลากรทั้งองคกรอยางชัดเจน รวมทั้งความรับผิดชอบโดยตรง         

ดานความปลอดภัยในสวนของผูบริหารระดับสูง (Senior Management)  
 

 (๓)  ผูดําเนินการเดินอากาศที่ทําการเดินอากาศดวยเครื่องบินที่มีมวลรวมวิ่งขึ้นสูงสุด

เกิน ๒๗,๐๐๐ กิโลกรัมตองจัดใหมีและคงไวซ่ึงโปรแกรมวิเคราะหขอมูลการบิน (Flight Data Analysis 

Programme) และใหเปนสวน๑ของระบบการจัดการความปลอดภัย โดยสามารถรวมมือกับหนวยงานอื่น       

ในการวิเคราะหขอมูลทางการบิน แตทั้งน้ีความรับผิดชอบในโปรแกรมดังกลาวยังเปนของผูดําเนินการ

เดินอากาศ  

   

 (๔)  โปรแกรมวิเคราะหขอมูลการบินตองไมเปนระบบการลงโทษ (Non-Punitive) และมี

การปกปองแหลงที่มาของขอมูลที่เพียงพอ  
 

 (๕)  ผูดําเนินการเดินอากาศที่ทําการเดินอากาศตองจัดใหมีระบบเอกสารความปลอดภัย 

การบิน (Flight Safety Document) โดยเปนสวน๑ของระบบการจัดการความปลอดภัยเพ่ือเปน          

แนวทางการปฏิบัติงานของพนักงานฝายปฏิบัติการ 

 

 (๖)  การจัดทําระบบการจัดการความปลอดภัย ใหเปนไปตามรายละเอียดในแนวทาง 

การจัดทําระบบการจัดการความปลอดภัยที่สํานักมาตรฐานการบินประกาศกําหนด (SMS Guidance 

Material Reference number DCA-SMS-AC 120-92) โดยมีขอบเขตดังตอไปน้ี 

 (ก)  นโยบายและวัตถุประสงคดานความปลอดภัย (Safety Policy and Objectives) 

ซ่ึงประกอบดวย 

 ๑)  คําสัญญาและความรับผิดชอบของผูบริหาร (Management Commitment 
and Responsibility) 
 ๒) ความรับผดิชอบดานความปลอดภัยของผูจัดการ (Safety Accountabilities 
of Managers) 



 

-๓- 

 
 ๓) การแตงตัง้บุคลากรหลกัดานความปลอดภัย (Appointment of Key Safety 
Personnel) 
 

 ๔)  แผนตอบสนองตอภาวะฉุกเฉิน (Emergency Response Planning) 
 ๕)  การจัดทําเอกสารและการบันทึก (Documentation and Records) 

 (ข)  การบริหารจัดการความเ๔ยงดานความปลอดภัย (Safety Risk Management) 

 ๑)  ขั้นตอนการระบุภาวะอันตราย (Hazard Identification Processes) 
 ๒)  ขั้นตอนการประเมินและการลดความเ๔ยง (Risk Assessment and 
Mitigation Processes) 

 (ค)  การประกันความปลอดภัย (Safety Assurance) 

 ๑)  การติดตามและวัดสมรรถนะความปลอดภัย (Safety Performance 
Monitoring and Measurement) 
 ๒)  การจัดการกับการเปลี่ยนแปลง (Management of Change) 
 ๓)  การพัฒนาอยางตอเน่ืองและการตรวจสอบ (Continuous Improvement 
and Audit) 

 (ง)  การสงเสริมสนับสนุนดานความปลอดภัย (Safety Promotion) 

 ๑)  การฝกอบรมและใหการศึกษา (Training and Education) 
 ๒)  การสื่อสารดานความปลอดภัย (Safety Communication) 

 

หมวด ๒ 

การปฏิบัติการบินและการรับรองการปฏิบัติการบนิ 

----------------------------- 
 

  ขอ ๔  ผูดําเนินการเดินอากาศตองดําเนินการใหเปนไปตามมาตรฐานที่กําหนดไว 

เก่ียวกับการปฏิบัติการบินและการรับรองการปฏิบัติการบิน ดังตอไปน้ี 
 

 (๑)  สิ่งอํานวยความสะดวกตอการปฏิบัติการ (Operating Facilities)    

  ผูดําเนินการเดินอากาศตองไมนําเคร่ืองบินขึ้นทําการบิน เวนแตจะม่ันใจวามีสิ่งอํานวย 

ความสะดวกภาคพื้นดินและหรือภาคพื้นน้ํา เชน อุปกรณการสื่อสาร เครื่องชวยการเดินอากาศ และ

อุปกรณที่มีความจําเปนตอเที่ยวบินนั้น เพ่ือความปลอดภัยตอการปฏิบัติการของเครื่องบินและ             

การปกปองผู โดยสาร หากพบมีสิ่ ง อํานวยความสะดวกในเสนทางการปฏิบัติการบินนั้นมีไมเพียงพอ 

 

 



 

-๔- 

 

ตองแจงใหหนวยงานที่รับผิดชอบทราบโดยไมชักชา ทั้งนี้ สิ่งอํานวยความสะดวกที่ประกาศในบริการ

ขาวสารการเดินอากาศ (Aeronautical Information Publication: AIP or Notice to Air Men: NOTAM) 

ตองมีความพรอมที่จะใชกับการปฏิบัติการบินในชวงเวลาที่ประกาศใช โดยไมคํานึงถึงสภาพอากาศ  
 

 (๒)  ใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศ (Air Operator Certificate)  

 ผูดําเนินการเดินอากาศตองมีใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศที่ยังมีผลใชบังคับ          

จากกรมการบินพลเรือน จึงสามารถประกอบการขนสงผูโดยสารหรือสินคาทางอากาศในเชิงพาณิชยได

โดยตองปฏิบัติการใหเปนไปตามเงื่อนไขที่ขอกําหนดการปฏิบัติการ (Operations Specifications) ระบุไว 
 

 (๓)  คูมือการปฏิบัติการ (Operations Manual)  

  ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดใหมีคูมือการปฏิบัติการโดยตองมีรายละเอียดเปนไปตาม

ประกาศกรมการบินพลเรือน เรื่องแนวทางการจัดทําคูมือการปฏิบัติการ (Operations Manual) เพ่ือใช

เปนแนวทางในการปฏิบัติของผูที่เกี่ยวของ ซ่ึงคูมือการปฏิบัติการดังกลาวตองไดรับการรับรองและสงให

กรมการบินพลเรือน ๑ ชุด โดยจะตองมีการปรับปรุง แกไขในสวนที่จําเปนเพ่ือใหขอมูลตาง ๆ ทันสมัย

และเปนปจจุบัน ทั้งน้ี การปรับปรุงแกไขดังกลาวตองไดรับการเห็นชอบจากกรมการบินพลเรือนและตอง

แจงใหบุคลากรที่เกี่ยวของกับคูมือดังกลาวทราบและถือปฏิบัติ  
 

 (๔)  วิธีการปฏิบัติ (Operating Instructions)  

 (ก)  ผูดําเนินการเดินอากาศตองม่ันใจวาบุคลากรทุกคนไดรับทราบในเรื่องหนาที่

และความรับผิดชอบของตนเองและความเกี่ยวของของหนาที่ดังกลาวตอการปฏิบัติงานในภาพรวม 

 (ข)  หามมิใหผูใดทําการขับเคลื่อน (Taxi) เครื่องบิน เวนแตผูน้ันมีความรูความสามารถ

ในการขับเคลื่อนเครื่องบิน และไดรับอนุญาตจากผูดําเนินการเดินอากาศหรือจากตัวแทน และมีคุณสมบัติ 

ในการใชวิทยุสื่อสารและไดรับการอบรมจากผูมีความรูความสามารถที่เกี่ยวกับแผนผังสนามบิน เสนทาง

ขับเคลื่อน สัญลักษณ เครื่องหมาย ไฟสองสวาง สัญญาณและคําแนะนําจากหนวยควบคุมจราจรทางอากาศ 

การสื่อสาร ภาษาดานการบิน และวิธีปฏิบัติ รวมถึงสามารถปฏิบัติใหเปนไปตามมาตรฐานการขับเคลื่อน

เครื่องบินไดอยางปลอดภัยในสนามบิน และผูดําเนินการเดินอากาศตองมีวิธีการปฏิบัติและรายละเอียด

เกี่ยวกับสมรรถนะของเครื่องบินในการบินไตระดับขณะที่เครื่องยนตทั้งหมดทํางานเปนปกติเพ่ือใหนักบิน        

ผูควบคุมเครื่องบินสามารถกําหนดความชันของการไต (Climb Gradient) ในชวงของการวิ่งขึ้น โดยวิธีการ

ปฏิบัติดังกลาวตองระบุในคูมือการปฏิบัติการ  
 

 

 

 

 



 

-๕- 

 
 (๕)  การจําลองสถานการณฉุกเฉินขณะทําการบิน (In-Flight Simulation of 

Emergency Situations)  

 ผูดําเนินการเดินอากาศตองไมจําลองสถานการณฉุกเฉินหรือบินในทาทางผิดปกติ 

(Emergency or Abnormal Situations) ในขณะทําการบินขนสงผูโดยสารหรือสินคา  
 

 (๖)  รายการปฏิบัติและตรวจสอบ (Checklists)  

  ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดใหมีรายการปฏิบัติและตรวจสอบของผูประจําหนาที่         

ในอากาศซึ่งใชกอนทําการบิน ขณะทําการบิน หลังทําการบินในทุกขั้นตอน และในสถานการณฉุกเฉิน 

เพ่ือใหเกิดความมั่นใจวาไดปฏิบัติตามขั้นตอนวิธีปฏิบัติที่ระบุในคูมือปฏิบัติการของเครื่องบินและคูมือ

ประกอบการบินหรือเอกสารอื่นๆ ที่เกี่ยวเน่ืองกับใบสําคัญสมควรเดินอากาศ และเอกสารอื่นๆ ที่ระบุไว

ในคูมือปฏิบัติการ ทั้งน้ี การกําหนดรูปแบบและการใชประโยชนของรายการปฏิบัติและตรวจสอบตอง

คํานึงถึงหลักการแหงมนุษยปจจัย 
 

 (๗)  การกําหนดความสูงการบินข้ันต่ํา (Minimum Flight Altitudes)  

  ผูดําเนินการเดินอากาศตองกําหนดความสูงการบินขั้นต่ําสําหรับเสนทางบินที่จะทําการบิน 

โดยตองไมต่ํากวาความสูงที่กําหนดโดยกรมการบินพลเรือน หรือหนวยงานที่รับผิดชอบของประเทศ         

ที่เครื่องบินทําการบินผาน ผูดําเนินการเดินอากาศตองแสดงวิธีการกําหนดความสูงการบินขั้นต่ําสําหรับ

การปฏิบัติการบินเหนือเสนทางบินเม่ือความสูงการบินขั้นต่ํานั้นไมไดถูกกําหนดโดยกรมการบินพลเรือน 

หรือหนวยงานที่รับผิดชอบของประเทศที่เครื่องบินทําการบินผาน และตองระบุอยูในคูมือการปฏิบัติการ  
 

 (๘)  การกําหนดทัศนะวิสัยข้ันต่ําของการปฏิบัติการบินบริเวณสนามบิน 

(Aerodrome Operating Minima)  

  (ก)  ผูดําเนินการเดินอากาศตองกําหนดทัศนะวิสัยขั้นต่ําของการปฏิบัติการบิน

บริเวณสนามบินที่ใชในการปฏิบัติการบินแตละสนามบิน และวิธีการที่กําหนดตองไดรับการรับรองจาก

กรมการบินพลเรือน ทั้งน้ี ทัศนะวิสัยขั้นต่ําดังกลาวตองไมต่ํากวาทัศนะวิสัยขั้นต่ําของการปฏิบัติการบิน

ที่สนามบินซึ่งไดรับการรับรองจากหนวยงานผูรับผิดชอบของประเทศที่สนามบินนั้นตั้งอยู เวนแต          

เม่ือไดรับการรับรองเปนการเฉพาะ  

 (ข)  ผูดําเนินการเดินอากาศตองกําหนดทัศนะวิสัยขั้นต่ําของการปฏิบัติการบิน

บริเวณสนามบิน ซ่ึงสอดคลองกับทุกๆการปฏิบัติการบิน โดยคํานึงถึง 

  ๑) แบบของเครื่องบิน สมรรถนะ และคณุสมบัติเฉพาะของการควบคุมเครื่องบิน 

  ๒) องคประกอบของผูประจําหนาที่ในอากาศ ความสามารถ และประสบการณ 

๓) ขนาดและคุณลักษณะเฉพาะของทางวิ่งที่เลือกใช 
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๔) ความพอเพียงและสมรรถนะของอุปกรณเครื่องชวยภาคพื้น (Visual and 

Non-visual Ground Aids) ที่มีอยู 

๕) อุปกรณที่มีอยูในเครื่องบินที่ใชสําหรับการเดินอากาศ และ/หรือ การควบคุม

แนวรอน (Flight Path) ขณะทําการบินรอนลงเพื่อทําการลงสนามและการบินไปใหม (Missed Approach)  

๖) สิ่งกีดขวางในพื้นที่ของการบินรอนลง และการบินไปใหมรวมถึงความสูง

ต่ําสุดในการบินรอนลงดวยดวยเครื่องวัดประกอบการบิน 

๗) วิธีที่ใชในการประเมินและรายงานสภาพอุตุนิยมวิทยา 

๘) สิ่งกีดขวางในบริเวณพื้นที่การบินไตออกจากสนามบินและขอบเขตความ

สูงที่จําเปนระหวางแนวไตและสิ่งกีดขวาง (Necessary Clearance Margins) 

 (ค)  การบินเขาหาและรอนลงสนามบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินแบบ 

Category II หรือ Category III จะกระทําไมได เวนแตจะไดรับขอมูลทัศนะวิสัยบนทางวิ่ง (Runway 

Visual Range: RVR) เทานั้น  
 

 (๙)  ความสูงเหนือจุดตั้งตนทางวิ่งในการบินลงสําหรับการรอนลง (Threshold 

Crossing Height for Precision Approaches)  

 ผูดําเนินการเดินอากาศตองกําหนดขั้นตอนการปฏิบัติการบินเพ่ือใหม่ันใจไดวาเครื่องบิน

สามารถทําการบินรอนลงแบบ Precision approaches เหนือจุดตั้งตนทางวิ่งดวยความสูงที่ปลอดภัยขณะ

เครื่องบินอยูในสภาวะและทาทางพรอมที่จะรอนลง (Landing Configuration and Attitude) 
 

 (๑๐)  การบันทึกปริมาณนํ้ามันเชื้อเพลิง (Fuel Records)  

 ผูดําเนินการเดินอากาศตองเก็บบันทึกปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงของทุกเที่ยวบิน โดยเก็บไว

ไมนอยกวา ๓ เดือน  
 

 (๑๑)  ลูกเรือ (Crew member)  

 (ก)  ผูดําเนินการเดินอากาศตองกําหนดใหมีนักบิน ๑ คนทําหนาที่เปนนักบิน       

ผูควบคุมเครื่องบินในแตละเที่ยวบิน (Pilot-In-Command) 

 (ข)  ผูดําเนินการเดินอากาศตองกําหนดใหมีขอจํากัดเวลาทําการบินและเวลา

ปฏิบัติหนาที่รวมถึงตารางเวลาการพักผอน (Rest Scheme) ที่สามารถจัดการความเหนื่อยลา (Fatigue 

Management) ที่เกิดขึ้นของผูประจําหนาที่ในอากาศและพนักงานตอนรับในเครื่องบิน ทั้งน้ี ตารางเวลา 

(Scheme) ดังกลาวตองเปนไปตามประกาศกรมการบินพลเรือน เรื่องการกําหนดขอจํากัดเวลาทําการ

บินและเวลาปฏิบัติหนาที่ และตองระบุในคูมือการปฏิบัติการ   
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(ค)  ถามีความจําเปนที่ตองปฏิบัติแตกตางจากประกาศกรมการบินพลเรือน เร่ือง

การกําหนดขอจํากัดเวลาทําการบินและเวลาปฏิบัติหนาที่ ผูดําเนินการเดินอากาศตองกําหนดวิธีการ

ปฏิบัติที่แตกตางดังกลาวและตองไดรับการเห็นชอบจากกรมการบินพลเรือน ทั้งน้ีตองอยูในเกณฑความ

ปลอดภัยที่สามารถยอมรับได 

(ง)  ผูดําเนินการเดินอากาศตองเก็บรักษาบันทึกชั่วโมงบิน ชวงเวลาปฏิบัติหนาที่

การบิน ชวงเวลาปฏิบัติหนาที่ และชวงเวลาพักผอนของผูประจําหนาที่ในอากาศและพนักงานตอนรับใน

เครื่องบินไวเปนระยะเวลาอยางนอย ๑๕ เดือน นับจากวันที่ลูกเรือปฏิบัติหนาที่ 

(จ) ผูดําเนินการเดินอากาศตองเก็บรักษาบันทึกระดับรังสีคอสมิกรวมที่มีผลกระทบ

ตอผูประจําหนาที่ในอากาศและพนักงานตอนรับในเครื่องบินแตละคนตลอดระยะเวลา ๑๒ เดือนตอเน่ือง 

ในทุกเที่ยวบินที่มีการทําการบินในระดับความสูงเกินกวา ๑๕,๐๐๐ เมตรหรือ ๔๙,๐๐๐ ฟุต 
 

 (๑๒)  ผูโดยสาร (Passengers)  

 (ก)  ผูดําเนินการเดินอากาศตองม่ันใจวาผูโดยสารคุนเคยกับตําแหนงและ

วิธีการใชเข็มขัดนิรภัย ทางออกกรณีฉุกเฉิน เสื้อชูชีพ (ถามี) อุปกรณหนากากออกซิเจน (ถามี) และ 

อุปกรณฉุกเฉินตางๆ ที่เกี่ยวกับการปฏิบัติในกรณีฉุกเฉินในเครื่องบิน รวมถึงเอกสารขอแนะนําขั้นตอน

ปฏิบัติเม่ือเกิดเหตุการณฉุกเฉิน (Passenger Emergency Briefing Cards) 

 (ข)  ผูดําเนินการเดินอากาศตองแจงขอมูลใหผูโดยสารทราบถึงตําแหนงและ

วิธีการใชอุปกรณฉุกเฉินที่สําคัญซ่ึงติดตั้งในเครื่องบินเพ่ือสามารถใชรวมกันในกรณีฉุกเฉิน    

 (ค)  ผูดําเนินการเดินอากาศตองแนะนําผูโดยสารถึงวิธีปฏิบัติตามสถานการณของ

เหตุการณฉุกเฉินที่เกิดขึ้นอยางเหมาะสม  

(ง)  ผูดําเนินการเดินอากาศตองม่ันใจวาผูโดยสารในเครื่องบินทุกคนไดน่ังประจําที่

พรอมทั้งรัดเข็มขัดนิรภัยหรือสายรัดไหล (Harnesses) ในชวงที่เครื่องบินวิ่งขึ้น รอนลง หรือเม่ือเห็นวา  

มีเหตุจําเปนอันเนื่องมาจากสภาพอากาศแปรปรวนและในกรณีเหตุการณฉุกเฉินที่เกิดขึ้นระหวาง

เที่ยวบินนั้น  
 

 (๑๓)  การเตรียมการกอนปฏิบัติการบิน (Flight Preparation)  

  (ก) หามมิใหผูใดนําเครื่องบินข้ึนทําการบินเวนแตนักบินผูควบคุมเครื่องบิน

ไดรับเอกสาร/แบบฟอรมการเตรียมการกอนปฏิบัติการบิน (Flight Preparation Forms) ซ่ึงเปนที่

ม่ันใจวา  

  ๑)  เครื่องบินมีความสมควรเดินอากาศ 
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 ๒)  เครื่องวัดและอุปกรณตามที่ระบุในหมวด ๓ ของประกาศฉบับน้ีมีเพียงพอ 

ที่จะรองรับการปฏิบัติการบินเฉพาะเที่ยวบินนั้น 

 ๓)  มีการรับรองการบํารุงรักษาเครื่องบิน (Maintenance Release) ตามที่ระบุ

ในหมวด ๘ ของประกาศฉบับน้ี 

 ๔)  มวลของเครื่องบินและจุดศูนยถวงนั้นตองอยูในตําแหนงที่สามารถทําให

เที่ยวบินนั้นดําเนินไปไดดวยความปลอดภัย โดยคํานึงถึงสภาพของการปฏิบัติการบินตามที่ได

คาดการณไว 

 ๕)  สิ่งของที่บรรทุกไปไดมีการกระจายน้ําหนักอยางเหมาะสมและยึดแนนหนา

อยางปลอดภัย  

 ๖)  ไดมีการตรวจสอบวาขีดจํากัดการปฏิบัติการบินที่จะทําการบินในเที่ยวบิน

น้ันเปนไปตามที่ระบุในหมวด ๒/๑ ของประกาศฉบับน้ี  

 ๗)  แผนปฏิบัติการบิน (Operational Flight Planning) ใหเปนไปตามขอ ๔ 

(๑๓) (ค) ของประกาศฉบับน้ี 

 (ข)  การเก็บรักษาบันทึกเอกสาร/แบบฟอรม 

 ผูดําเนินการเดินอากาศตองเก็บรักษาบันทึกเอกสาร/แบบฟอรมการเตรียมการกอน

ปฏิบัติการบิน (Completed Flight Preparation Forms) เปนระยะเวลาไมนอยกวา ๓ เดือน 

 (ค)  แผนปฏิบัติการบิน 

 ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดทําแผนปฏิบัติการบินในทุกเที่ยวบิน (Operational 

Flight Planning) โดยไดรับการลงนามรับรองจากนักบินผูควบคุมเครื่องบิน และสําหรับในกรณีที่พนักงาน 

อํานวยการบินเปนผูจัดทําแผนปฏิบัติการบิน พนักงานอํานวยการบินนั้นตองลงนามรับรองดวย ทั้งน้ี

สําเนาแผนปฏิบัติการบินตองจัดเก็บไวกับผูดําเนินการเดินอากาศหรือตัวแทนที่ไดรับการแตงตั้ง หรือ   

ถาขั้นตอนดังกลาวไมสามารถกระทําได ใหเก็บไวกับหนวยงานของสนามบินในสถานที่ที่เหมาะสม             

ณ สนามบินที่ออกเดินทาง ทั้งนี้ขอมูลรายละเอียดและวิธีใชแผนปฏิบัติการบินตองถูกระบุในคูมือ          

การปฏิบัติการ (Operations Manual)  

 (ง)  สภาพอุตุนิยมวิทยา (Meteorology Conditions) 

  ๑)  การบินโดยกฎการบินดวยทัศนะวิสัย (Visual Flight Rules) จะกระทําได

เม่ือไดรับรายงานเกี่ยวกับอุตุนิยมวิทยา หรือรายงานอุตุนิยมวิทยาปจจุบันรวมกับการพยากรณอากาศ 

ซ่ึงแสดงวาสภาพอุตุนิยมวิทยาในเสนทางบินหรือสวนหนึ่งของเสนทางบินที่บินในชวงเวลาบินน้ันสามารถ 

ทําการบินไดภายใตกฎการบินดวยทัศนะวิสัย  
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  ๒)  การบินโดยกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument Flight 

Rules) จะกระทําไดเม่ือมีขอมูลขาวสารที่เหมาะสมซึ่งเปนไปตามเกณฑที่ระบุในหัวขอ ๔ (๑๓) (จ) 

  ๓)  การบินของเครื่องบินในที่มีหรือคาดวาจะมีสภาพการเกิดน้ําแข็ง (Icing 

Conditions) เครื่องบินนั้นตองไดรับการรับรองและติดตั้งอุปกรณที่สามารถครอบคลุมการบินในสภาวะ

ดังกลาวได  

  ๔)  การนําเครื่องบินที่ มีแผนการบินหรือคาดวาตองทําการบินขึ้นจาก

สนามบินที่มีหรือสงสัยวาจะมีการเกิดน้ําแข็งเกาะได (Ground Icing Conditions) เครื่องบินนั้นตองไดรับ

การตรวจสอบการกอตัวของน้ําแข็ง และถาจําเปนตองมีขบวนการละลายน้ําแข็ง หรือปองกันการเกิด

น้ําแข็งเกาะ ทั้งนี้ การสะสมของน้ําแข็งหรือสิ่งที่เกิดจากการสะสมตามธรรมชาติอ่ืนๆ ตองถูกกําจัด

เพ่ือใหเครื่องบินมีความสมควรเดินอากาศกอนนําเครื่องบินวิ่งขึ้น    

 (จ)  สนามบินสํารอง (Alternate Aerodromes)  

  ๑)  สนามบินสํารองหลังจากวิ่งขึ้น (Take-Off Alternate Aerodrome)  

  ก)  ผู ดําเนินการเดินอากาศตองแนใจวาในแผนปฏิบัติการบินไดมี        

การเลือกและกาํหนดสนามบินสํารองหลังจากเครื่องบินวิ่งขึ้น ในกรณีที่สภาพอุตุนิยมวิทยาของสนามบิน       

ที่ออกเดินทางมีสภาพเทากับหรือต่ํากวาทัศนะวิสัยขั้นต่ํา (Aerodrome Operating Minima) ของ       

การปฏิบัติการบิน หรือในกรณีใดๆ ที่ทําใหเครื่องบินไมสามารถจะทําการบินกลับมาลงที่สนามบินที่ออก

เดินทางได 

  ข)  ผูดําเนินการเดินอากาศตองแนใจวาสนามบินสํารองหลังจากวิ่งขึ้น

ตองตั้งอยูหางจากสนามบินที่ออกเดินทางภายในรัศมี ดังตอไปน้ี  

    ๑.  สําหรับเครื่องบินที่มี ๒ เครื่องยนต  

    ๑.๑  สามารถทําการบินไดภายในเวลาบิน ๑ ชั่วโมงที่ความเร็ว

ของการบินระดับ (Cruising Speed) ดวยเครื่องยนตเพียง ๑ เครื่องยนตตามที่ระบุในคูมือประกอบ   

การบินในสภาพลมสงบนิ่ง (Still-Air Standard Conditions) ที่มวลวิ่งขึ้นจริง หรือ  

    ๑.๒  สามารถทําการบินไดภายในเวลาบินสูงสุดไมเกิน ๒ ชั่วโมง

สําหรับผูดําเนินการเดินอากาศที่ไดรับการรับรอง ETOPS Diversion Time ตามขอกําหนดในรายการ

อุปกรณขั้นต่ําที่ใชงานได (Minimum Equipment List – MEL) ที่ความเร็วของการบินระดับ (Cruising 

Speed) ดวยเครื่องยนตเพียง ๑ เครื่องยนตตามที่ระบุในคูมือประกอบการบินในสภาพลมสงบนิ่ง (Still-

Air Standard Conditions) ที่มวลวิ่งขึ้นจริง ทั้งน้ี เครื่องบินและผูประจําหนาที่ในอากาศตองไดรับ      

การรับรองใหสามารถปฏิบัติการบินแบบ (Extended Range Twin – Engine Aircraft Operations - 

ETOPS) จากกรมการบินพลเรือน  
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    ๒  สําหรับเครื่องบิน ๓ เครื่องยนตหรือมากกวา สามารถทําการบิน

ไดภายในเวลาบิน ๒ ชั่วโมงที่ความเร็วของการบินระดับ (Cruising Speed) ดวยเคร่ืองยนตเพียง ๑

เครื่องยนต ตามที่ระบุในคูมือประกอบการบินในสภาพลมสงบนิ่ง (Still-Air Standard Conditions) ที่มวล

วิ่งขึ้นจริง 

    ค)  ผูดําเนินการเดินอากาศตองแนใจวาสนามบินที่ถูกเลือกเปนสนามบิน

สํารองหลังจากวิ่งขึ้นมีสภาพทัศนะวิสัยของสนามบินเทากับหรือสูงกวาทัศนะวิสัยขั้นต่ําของการ

ปฏิบัติการบินตลอดระยะเวลาของการทําการบิน (Estimated Time of Use) ไปยังสนามบินนั้น  

  ๒)  สนามบินสํารองขณะบนิในเสนทางบนิ (En-route Alternate Aerodrome) 

  ผูดําเนินการเดินอากาศตองแนใจวาในแผนปฏิบัติการบิน (Operational Flight 

Plan) และแผนการบิน (Air Traffic Service (ATS) Flight Plans) ไดมีการเลือกและกําหนดสนามบิน

สํารองในเสนทางบิน ตามที่กําหนดไวในขอ ๔ (๑๗) ที่เกี่ยวกับการปฏิบัติการบินแบบ Extended 

Range Operations ดวยเครื่องบินกังหัน ๒ เครื่องยนต (Aeroplane with Two Turbine Engines)  

  ๓)  สนามบินสํารองสําหรับสนามบินปลายทาง (Destination Alternate 

Aerodromes) 

  ก). ผูดําเนินการเดินอากาศตองแนใจวามีหลักเกณฑในการเลือก

สนามบินปลายทางสําหรับการปฏิบัติการบินดวยกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน และตองเลือก

สนามบินสํารองสําหรับสนามบินปลายทางอยางนอย ๑ สนามบินซึ่งกําหนดไวในแผนปฏิบัติการบิน 

(Operational Flight Plan) และแผนการบิน (Air Traffic Service (ATS) Flight Plan) เวนแต  

    ๑. สนามบินปลายทางที่จะทําการบินไปนั้นมีทางวิ่ง ๒ ทางที่แยก

จากกันและใชการได ซ่ึงแตละทางวิ่งนั้นสามารถปฏิบัติการบินเขาหาเปนแนวเสนตรงตามแนวทางวิ่ง 

(Straight-In Approach Procedure) และ 

    ๒. ในระหวางการบินจากสนามบินตนทางหรือจากตําแหนงที่มี   

การเปลี่ยนแปลงแผนการบินในระหวางเที่ยวบิน (In-Flight Replanning) ไปยังสนามบินปลายทางนั้น 

ตองแนใจวา ณ ชวงเวลาไมนอยกวา ๑ ชั่วโมงกอนและหลังจากเวลาที่คาดวาเครื่องบินจะมาถึงสนามบิน 

ปลายทางนั้น สนามบินดังกลาวมีสภาพทัศนะวิสัยที่มองเห็นดวยสายตา (Visual Meteorological 

Conditions) ที่สามารถทําการบินเขาหาและรอนลงได  

       ข). ผูดําเนินการเดินอากาศตองกําหนดใหมีสนามบินสํารองสําหรับ

สนามบินปลายทางจํานวน ๒ สนามบินไวในแผนปฏิบัติการบิน (Operational Flight Plan) และแผน 

การบิน (Air Traffic Service (ATS) Flight Plan) ในกรณีที่สนามบินปลายทางนั้น 
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    ๑. มีรายงานและพยากรณสภาพอุตุนิยมวทิยาของสนามบินที่แสดง

วามีสภาพต่ํากวาทัศนะวสิยัขั้นต่ําที่กําหนดในชวงเวลา ๑ ชั่วโมงกอนและหลังจากกําหนดการที่คาดวา

เครื่องบินจะมาถึงสนามบินปลายทาง หรือ 

    ๒. ไมมีขอมูลอุตุนิยมวิทยา 

  ๔) สภาพอุตุนิยมวิทยาของสนามบินสํารองสําหรับสนามบินปลายทาง 

(Meteorological Conditions for the Destination Alternate Aerodromes) 

   หามมิใหผูใดนําเครื่องบินขึ้นทําการบินภายใตกฎการบินดวยเครื่องวัด

ประกอบการบิน (Instrument Flight Rules) ที่มีความจําเปนตองกําหนดใหมีสนามบินสํารองสําหรับ

สนามบินปลายทาง เวนแตการพยากรณสภาพอุตุนิยมวิทยาของสนามบิน ณ ชวงเวลาไมนอยกวา         

๑ ชั่วโมงกอนและหลังจากเวลาที่คาดวาเครื่องบินจะมาถึงสนามบินสํารองสําหรับปลายทางมีสภาพไมต่ํา

กวาที่กําหนดในตารางดังตอไปน้ี 

 

Approach and Landing 

Provisions 

Ceiling Visibility Conditions 

Aerodromes supporting 

instrument approach and landing 

operations, but not supporting 

straight-in approach and landing 

operations to at least two runway 

ends. 

Applicable aerodrome 

operating minima plus an 

increment of 120 m (400 ft) 

Applicable aerodrome 

operating minima plus an 

increment of 1,500 m  

Aerodromes supporting a 

straight-in instrument approach 

and landing operation to different 

suitable runways 

Applicable aerodrome 

operating minima plus an 

increment of 60 m (200 ft) 

Applicable aerodrome 

operating minima plus an 

increment of 800 m  
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Approach and Landing 

Provisions 

Ceiling Visibility Conditions 

Aerodromes supporting a 

minimum of two instrument 

approach and landing operations 

to different suitable runways, at 

least one shall be CAT II and III 

For CAT II operations at 

least 90 m (300 ft) 

For CAT III operations at 

least 60 m (200 ft) 

For CAT II operations, a 

prevailing visibility 

corresponding to at least an 

RVR of 1,200 m 

For CAT III operations, a 

prevailing visibility 

corresponding to at least an 

RVR of 550 m 

 

   ๕) การกําหนดหลักเกณฑในการเลือกสนามบินสํารองสําหรับสนามบิน

ปลายทางนั้น ผูดําเนินการเดินอากาศตอง 

    ก) ปฏิบัตติามที่กําหนดในขอ ๔ (๑๓) (จ) ๓) และ/หรือขอ ๔ (๑๓) (จ) 

๔) หรือ 

    ข) การเลือกสนามบินสํารองสําหรับสนามบินปลายทางที่แตกตางจาก        

ขอ ๔ (๑๓) (จ) ๓) ก) ตองไดรับการรับรองจากกรมการบินพลเรือน 

  ๖) ถามีความจําเปนที่ผูดําเนินการเดินอากาศไมสามารถกําหนดหลักเกณฑ 

ในการเลือกสนามบินสํารองสําหรับสนามบินปลายทางตามหัวขอ ๔ (๑๓) (จ) ๓) และ/หรือขอ ๔ (๑๓) 

(จ) ๔) ไดน้ัน การรับรองหลักเกณฑที่แตกตางจะขึ้นอยูกับความสามารถ สมรรถนะ และผลการประเมิน

ความเสี่ยงบนพื้นฐานของโปรแกรมระบบการจัดการความปลอดภัย (SMS Programme) ของ

ผูดําเนินการเดินอากาศ ทั้งน้ี ตองไมต่ํากวาหลักเกณฑที่กําหนดในหัวขอ ๔ (๑๓) (จ) ๓) และ/หรือ      

ขอ ๔ (๑๓) (จ) ๔) 

 (ฉ)  ขอกําหนดเก่ียวกับน้ํามันเชื้อเพลิง (Fuel Requirements) 

 ๑)  ผู ดําเนินการเดินอากาศตองกําหนดขั้นตอนสําหรับแผนการบินและ              

การเปลี่ยนแปลงแผนการบินในระหวางเที่ยวบิน (Flight Planning and In-flight Re-Planning) ซ่ึงขั้นตอน

ดังกลาวตองไดรับการรับรองจากกรมการบินพลเรือน เพ่ือใหเกิดความมั่นใจวาเครื่องบินไดนําน้ํามัน

เชื้อเพลิงไปอยางเพียงพอ รวมถึงปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงสํารองสุดทาย (Final Reserve Fuel) เพ่ือที่จะ 
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ทําการบินจนสิ้นสุดเที่ยวบินอยางปลอดภัยตามที่ไดวางแผนการบินไว ทั้งนี้ นํ้ามันเชื้อเพลิงที่นําไป  

อยางเพียงพอนั้นตองสามารถรองรับการเปลี่ยนแปลงการปฏิบัติการบินไปจากที่ไดวางแผนการบินไว      

 ๒) ปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงขั้นต่ําที่จะนําไป ขึ้นอยูกับ 

   ก) ขอมูลที่จัดทําโดยผูผลิตเครื่องบิน และ/หรือ ขอมูลเฉพาะที่เปน

ปจจุบันของเครื่องบินที่ไดรับจาก Fuel Consumption Monitoring System และ 

  ข) สภาพการปฏิบัติการของเที่ยวบินนั้นๆ รวมไปถึง 

   ๑. มวลที่ไดคาดการณไว (Anticipated Mass) 

   ๒. พยากรณสภาพอุตุนิยมวิทยา และ 

  ๓. ขั้นตอนของหนวยบริการจราจรทางอากาศ ขอจํากัด และ       

การคาดการณวาเที่ยวบินอาจเกิดการลาชา (Anticipated Delay) 

  ๓) การคํานวณน้ํามันเชื้อเพลิงที่ตองใชกอนทําการบิน ตองประกอบไปดวย 

  ก)  นํ้ามันเชื้อเพลิงสําหรับขับเคลื่อนบนทางขับ (Taxi Fuel) เปนปริมาณ

นํ้ามันเชื้อเพลิงที่ไมนอยกวาปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงที่คาดวาจะถูกเผาผลาญกอนเครื่องบินทําการวิ่งขึ้น  

  ข) นํ้ามันเชื้อเพลิงสําหรับการเดินทาง (Trip Fuel) เปนปริมาณน้ํามัน

เชื้อเพลิงจํานวนที่เพียงพอสําหรับเครื่องบินที่ใชตั้งแตทําการวิ่งขึ้นจนกระทั่งรอนลง ณ สนามบินปลายทาง 

โดยใหคํานึงถึงสภาพแวดลอมของหนวยบริการการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Services Environment) 

การลาชาซึ่งจะเกิดจากสภาพการจราจรที่ทราบลวงหนาแลว สภาพของอุตุนิยมวิทยา และประกาศ

นักบิน (NOTAMs)  

  ค) นํ้ามันเชื้อเพลิงสํารองตองประกอบไปดวย 

   ๑. นํ้ามันเชื้อเพลิงสํารองฉุกเฉิน (Contingency Fuel) เปนปริมาณ

นํ้ามันเชื้อเพลิงจํานวนที่เพียงพอสําหรับใชในการชดเชยเหตุการณที่ไมไดคาดคิดมากอน (Unforeseen 

Factor) และตองเปน  

 ๑.๑ ปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงที่ไดจากการคํานวณโดย Data – 

Driven Method ซ่ึงใช Safety Risk Assessment บนพ้ืนฐานของโปรแกรมการเฝาติดตามอัตราการเผา

ผลาญน้ํามันเชื้อเพลิง หรือ การใชสนามบินสํารองขณะบินในเสนทางบิน (En-route Alternate 

Aerodrome) ที่มีอยู หรือ 

     ๑.๒ ปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงจํานวนรอยละ ๕ ของน้ํามันเชื้อเพลิง 

ที่ใชวางแผนสําหรับการเดินทาง หรือ 
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  ๑.๓ ปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงจํานวน รอยละ ๓ ของน้ํามันเชื้อเพลิง 

ที่ใชวางแผนสาํหรับการเดินทาง เม่ือไดกําหนดใหมีสนามบินสํารองขณะบินในเสนทางบิน  (En-Route  

Alternate Aerodrome) ซ่ึงตองเปนสนามบินที่อยูในพ้ืนที่วงกลมที่มีรัศมีเทากับรอยละ  ๒๐ ของ

ระยะทางทั้งหมด ตามที่ทําแผนการบิน (Total Flight Plan Distance) โดยจุดศูนยกลางของพื้นที่วงกลม

ดังกลาวตองอยูบนเสนทางบิน ณ จุดที่หางจากสนามบินปลายทางเปนระยะทางรอยละ ๒๕ ของ

ระยะทางทั้งหมด ตามที่ทําแผนการบินหรืออยางนอยรอยละ ๒๐ ของระยะทางทั้งหมดตามที่ทําแผน 

การบินบวกกับระยะทาง ๕๐ ไมลทะเล (Nautical Mile) แลวแตระยะทางใดมากกวา ซ่ึงการคํานวณ

ระยะทางใหคาํนวณจากลักษณะของสภาพลมที่สงบนิ่ง (Still Air Condition) หรือ 

  ๑.๔ ปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงสํารองฉุกเฉิน (Contingency Fuel) 

ในขอ ๔ (๑๓) (ฉ) ๓) ค) ๑. ในขอ ๑.๑, ๑.๒ หรือ ๑.๓ ตองไมต่ํากวาปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงที่ใชบินวน

ดวย Holding Speed ในระดับความสูง ๑,๕๐๐ ฟุต เหนือสนามบินปลายทาง เปนระยะเวลา ๕ นาทีใน

สภาพมาตรฐาน (Standard Conditions) และ 

  ๒. นํ้ามันเชื้อเพลิงสําหรับสนามบินสํารอง (Alternate Fuel) ตองเปน  

     ๒.๑ กรณีกําหนดใหมีสนามบินสํารองสําหรับสนามบินปลายทาง 

๑ สนามบินนั้น ตองมีปริมาณนํ้ามันเชื้อเพลิงจํานวนเพียงพอที่สามารถทําใหเครื่องบินทําการบินไปใหม 

(Missed Approach) จากสนามบินปลายทางไปยังสนามบินสํารองสําหรับสนามบินปลายทาง ซ่ึงรวมถึง

การเขาหาและรอนลงสนามบินภายใตสภาพการปฏิบัติการที่ไดคาดการณไว  

  ๒.๒ กรณีกําหนดใหมีสนามบินสํารองสําหรับสนามบินปลายทาง 

๒ สนามบินนั้น ตองมีปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงจํานวนเพียงพอที่สามารถทําใหเครือ่งบินบินไปยงัสนามบิน

สํารองสําหรับสนามบินปลายทางซึ่งสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงมากกวา หรือ 

     ๒.๓ กรณีไมมีสนามบินสํารองสําหรับสนามบินปลายทางนั้น 

ตองมีปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงจํานวนเพียงพอที่สามารถทําใหเครื่องบินบินวนเหนือสนามบินปลายทางใน

ระดับความสูง ๑,๕๐๐ ฟุต เปนระยะเวลา ๑๕ นาที ในสภาพมาตรฐาน (Standard Conditions) และ 

 ๓. นํ้ามันเชื้อเพลิงสํารองสุดทาย (Final Reserve Fuel) เปนปริมาณ

นํ้ามันเชื้อเพลิงจํานวนเพียงพอที่สามารถทําใหเครื่องบินที่ใชเครื่องยนตกังหัน (Turbine Engine Aeroplane)

ทําการบินไดเปนระยะเวลา ๓๐ นาที หรือเครื่องบินที่ใชเครื่องยนตลูกสูบทําการบินไดเปนระยะเวลา ๔๕ นาที 

ที่ความเร็วบินวน (Holding Speed) ในระดับความสูง ๑,๕๐๐ ฟุต เหนือสนามบิน (Aerodrome Elevation) 

ในสภาพมาตรฐาน (Standard Conditions) โดยใหคํานวณมวลที่ประมาณการณไวขณะที่เครื่องบินไปถึง

สนามบินสํารองสําหรับสนามบินปลายทาง หรือขณะที่เครื่องบินไปถึงสนามบินปลายทางในกรณีที่ไมมี

สนามบินสํารองสําหรับสนามบินปลายทาง 
 



 

-๑๕- 

 

 ง) นํ้ามันเชื้อเพลิงเพ่ิมเติม (Additional Fuel) เปนน้ํามันเชื้อเพลิงที่

จําเปนตองมีเพ่ิมเติม ในกรณีที่ไดคํานวณปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงสํารองฉุกเฉินตามขอ ๔ (๑๓) (ฉ) ๓) 

ค) ๑. และน้ํามันเชื้อเพลิงสําหรับสนามบินสํารองตามขอ ๔ (๑๓) (ฉ) ๓) ค) ๒. แลวเห็นวามีปริมาณ        

ไมเพียงพอกับ 

  ๑ . ปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงทีตองใชใน ๒ เหตุการณระหวาง

เครื่องยนตขัดของ และเหตุการณสูญเสียความกดอากาศภายในเครื่องบิน (Loss of Pressurization) 

เพ่ือสามารถทําใหเครื่องบินทําการลดระดับไปสูสนามบินสํารองที่เหมาะสม (Adequate Alternate 

Aerodrome) โดยใหคํานึงถึงปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงในเหตุการณที่ตองใชนํ้ามันเชื้อเพลิงที่มากกวา     

บนสมมติฐานที่วาเหตุการณดังกลาวเกิดขึ้นที่จุดวิกฤติที่สุดตามเสนทางบิน (Critical Point Along the 

Route) เพ่ือทําใหเครื่องบินทําการลดระดับไปสูสนามบินที่เหมาะสม (Adequate Alternate Aerodrome)  

และสามารถบินวนเหนือสนามบินสํารองที่เหมาะสม ในระดับความสูง ๑,๕๐๐ ฟุต เปนระยะเวลา ๑๕ นาที 

ในสภาพมาตรฐาน (Standard Conditions) และทําการบินเขาหาและรอนลงสนาม 

  ๒. ขอกําหนดอื่นๆ ที่กรมการบินพลเรือนประกาศกําหนด 

 จ) นํ้ามันเชื้อเพลิงเสริมพิเศษ (Discretionary Fuel/Extra Fuel) เปน

นํ้ามันที่นักบินผูควบคุมเครื่องบินขอเพิ่มเติมเปนกรณีพิเศษ    

 (ช)  การบริหารจัดการนํ้ามันเชื้อเพลิงในเที่ยวบิน (In-Flight Fuel 
Management) 
  ๑) ผูดําเนินการเดินอากาศตองกําหนดนโยบายและขั้นตอน           
การปฏิบัติเกี่ยวกับการบริหารจัดการน้ํามันเชื้อเพลิงในเที่ยวบิน โดยไดรับการรับรองจากกรมการบินพลเรือน 
เพ่ือใหแนใจวามีการตรวจสอบน้ํามันเชื้อเพลิง และมีการบริหารจัดการน้ํามันเชื้อเพลิงในระหวาง
เที่ยวบิน  
   ๒) ผูควบคุมเครื่องบินตองแนใจตลอดเวลาวาน้ํามันเชื้อเพลิงซึ่ง

คงเหลืออยูในเที่ยวบินมีไมนอยไปกวาน้ํามันเชื้อเพลิงที่จําเปนในการทําการบินตอไปยังสนามบินที่

เหมาะสมและสามารถทําการบินรอนลงไดอยางปลอดภัย และตองมีนํ้ามันเชื้อเพลิงสํารองสุดทายคง

เหลืออยู  

 ๓) นักบินผูควบคุมเครื่องบินตองประกาศสถานการณเรงดวนทางวิทยุวา 

“PAN PAN” เม่ือคาดการณวามีปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงที่ตองใช ตามที่คํานวณไวสําหรับการรอนลง

สนามบินที่เหมาะสมใกลที่สุดไดอยางปลอดภัยน้ัน นอยกวาปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงสํารองสุดทาย 

  

 



 

-๑๖- 

 

 (ซ)  การเติมน้ํามันเชื้อเพลิงขณะที่ผูโดยสารอยูบนเครื่องบิน (Refueling 

with Passengers on Board) 

 ๑) หามมิใหเติมนํ้ามันเชื้อเพลิงกับเครื่องบินในขณะที่ผูโดยสารกําลังขึ้น-ลง 
หรืออยูในเครื่องบิน เวนแตมีบุคลากรที่มีความชํานาญอยูในเครื่องบินและพรอมที่จะอพยพผูโดยสาร 
ออกจากเครื่องบินไดอยางเหมาะสมและรวดเร็ว 
 ๒) การเติมนํ้ามันเชื้อเพลิงกับเครื่องบินในขณะที่ผูโดยสารกําลังขึ้น-ลง หรือ
อยูในเครื่องบินตองมีระบบการติดตอสื่อสารทั้งรับ-สง (Two-Way Communication) ของระบบเครื่องบิน 
(Aeroplane’s Inter-Communication System) หรือวิธีอ่ืนที่เหมาะสมในการติดตอระหวางบุคลากรภาคพื้น 
ที่ดูแลการเติมนํ้ามันเชื้อเพลิงกับบุคลากรที่มีความชํานาญบนเครื่องบิน 
   

 (ฌ)  การเตรยีมออกซิเจน (Oxygen Supply) 

  ๑) การทําการบินที่ระดับความสูง (Flight Altitudes) ที่ซ่ึงความกดอากาศใน
หองผูโดยสารและลูกเรือ (Personal Compartment) มีคาต่ํากวา ๗๐๐ hPa หรือ ความสูง ๑๐,๐๐๐ ฟุต
ขึ้นไปนั้นกระทํามิได เวนแตมีระบบออกซิเจนเพื่อชวยในการหายใจอยางเพียงพอ ดังน้ี  
 ก) การบินในระดับความสูง (Flight Altitudes) ที่ซ่ึงระดับความกดอากาศ
ในหองผูโดยสารและลูกเรือมีคาอยูระหวาง ๗๐๐ hPa และ ๖๒๐ hPa หรือความสูง ระหวาง ๑๐,๐๐๐ – 
๑๓,๐๐๐ ฟุต เปนระยะเวลามากกวา ๓๐ นาที ตองมีปริมาณออกซิเจนใหเพียงพอสําหรับลูกเรือ (Crew 
Member) และรอยละ ๑๐ ของจํานวนผูโดยสารทั้งหมด และ 
  ข) การบินในระดับความสูง (Flight Altitudes) ที่ซ่ึงระดับความกดอากาศ

ในหองผูโดยสารและลูกเรือมีคาต่ํากวา ๖๒๐ hPa หรือ ความสูง ๑๓,๐๐๐ ฟุตขึ้นไปเปนระยะเวลาใดๆ  

ก็ตาม ตองมีปริมาณออกซิเจนใหเพียงพอสําหรับลูกเรือและผูโดยสารทั้งหมด  

  ๒) การบินสําหรับเครื่องบินที่มีระบบปรับความดัน (Pressurized Aeroplane)  

กระทํามิได เวนแตจะมีระบบออกซิเจนสําหรับหายใจซึ่งมีปริมาณเพียงพอกับจํานวนลูกเรือและผูโดยสาร

ทั้งหมดและเหมาะสมกับเหตุการณที่จะเกิดในเที่ยวบินนั้น ในกรณีเกิดการสูญเสียความกดอากาศภายใน

เครื่องบิน (Depressurized) ณ ชวงเวลาใดก็ตามที่ทําใหหองผูโดยสารและลูกเรือมีความกดอากาศต่ํา

กวา ๗๐๐ hPa หรือเม่ือเครื่องบินทําการบินในระดับความสูงซึ่งความกดอากาศต่ํากวา ๓๗๖ hPa หรือ

ความสูง ๒๕,๐๐๐ ฟุต ขึ้นไป หรือเม่ือทําการบินที่ความกดอากาศสูงกวา ๓๗๖ hPa หรือความสูง 

๒๕,๐๐๐ ฟุต ลงมานั้น และไมสามารถทําการบินลดระดับไปที่ความสูงที่ซ่ึงความกดอากาศเทากับ ๖๒๐ 

hPa หรือความสูง ๑๓,๐๐๐ ฟุต ไดอยางปลอดภัยภายในระยะเวลา ๔ นาทีน้ัน ตองมีระบบออกซิเจน

สําหรับหายใจที่มีปริมาณเพียงพอกับจํานวนผูที่อาศัยอยูในบริเวณหองโดยสารของเครื่องบินเปนเวลา 

ไมนอยกวา ๑๐ นาที  

 
 



 

-๑๗- 

 

 (๑๔)  วิธีปฏิบัติในขณะทําการบิน (In-Flight Procedures) 

   (ก)  การกําหนดทัศนะวิสัยต่ําสุดของสนามบิน (Aerodrome Operating Minima) 

  ๑) หามมิใหเครื่องบินทําการบินตอเน่ืองไปยังสนามบินที่ตั้งใจจะไปลง เวนแตมี

ขอมูลลาสุดแสดงวา ณ เวลาที่คาดวาเครื่องบินจะไปถึงนั้น การบินรอนลงที่สนามบินปลายทาง หรือ

สนามบินสํารองปลายทางอยางนอย ๑ สนามบินสามารถกระทําไดโดยทัศนะวิสัยขั้นต่ํา ตามที่กําหนดใน

ขอ ๔ (๘) (ก)  

  ๒) หามมิใหเครื่องบินทําการบินรอนลงตอเน่ืองดวยเครื่องวัดประกอบการบิน 

แบบ Precision Approach เกิน Outer Marker Fix หรือแบบ Non Precision Approach ต่ํากวาความสูง 

๓๐๐ เมตร (๑,๐๐๐ ฟุต) เหนือสนามบิน เวนแตทัศนะวิสัยที่ไดรับรายงานหรือคาของทัศนะวิสัยบนทาง

วิ่ง (Runways Visual Range) สูงกวาที่กําหนด (Specified Minimum)  

 ๓) กรณีการบินรอนลงแบบ Precision Approach และบินผานจุด Outer 
Marker Fix ไปแลว หรือกรณีการบินรอนลงแบบ Non Precision Approach และบินต่ํากวาความสูง 
๓๐๐ เมตร (๑,๐๐๐ ฟุต) เหนือสนามบินไปแลว หากทัศนะวิสัยที่ไดรับรายงานหรือคาของทัศนะวิสัยบน
ทางวิ่ง (Runway Visual Range) ลดลงต่ํากวาที่กําหนด (Specified Minimum) ใหสามารถทําการบิน
รอนลงตอไปไดจนถึงความสูง Decision Altitude /Height หรือ Minimum Descent Altitude /Height 
(DA/H or MDA/H)  และในทุกกรณี หามทําการบินรอนลงอยางตอเน่ืองจนถึงสนามบินใดๆ เลยจุด 
Operating Minima ที่ระบุสําหรับสนามบินน้ัน 

 (ข)  การสังเกตการณเก่ียวกับอุตุนิยมวิทยา (Meteorological Observations) 
 ผู ดําเนินการเดินอากาศตองกําหนดวิธีการเกี่ยวกับการสังเกตการณสภาพ
อุตุนิยมวิทยาในขณะปฏิบัติการบิน เพ่ือทําการบันทึกและจัดทํารายงานแจงตอหนวยงานที่เกี่ยวของ  
และในกรณีสภาวะอันตรายของเที่ยวบิน (Hazardous Flight Conditions) ผูดําเนินการเดินอากาศตอง
รายงานตอสถานีการบิน (Aeronautical Station) ที่เหมาะสมในทันทีเม่ือประสบเหตุที่เกี่ยวกับสภาวะ
อันตรายของเที่ยวบินนอกเหนือจากเหตุที่ เกิดจากสภาพอุตุนิยมวิทยา รายงานดังกลาวตองมี
รายละเอียดซึ่งอาจมีผลตอความปลอดภัยของเครื่องบินลําอ่ืน 

 (ค)  ผูประจําหนาที่ในอากาศในตําแหนงที่น่ัง (Flight Crew Members at Duty 

Stations) 

 ๑)  ผูประจําหนาที่ในอากาศตองน่ังอยู ณ ที่น่ังของตนในหองนักบินระหวาง
เครื่องบินทําการวิ่งขึ้นและรอนลง  
 ๒) ผูประจําหนาที่ในอากาศตองนั่งอยู ณ ที่น่ังของตนในหองนักบินระหวาง    
ทําการบินในเสนทางบิน ยกเวนการละจากที่น่ังของตนเมื่อมีความจําเปนเพ่ือประสิทธิภาพของการ
ปฏิบัติหนาที่ หรือเพ่ือปฏิบัติภารกิจสวนตัวตามความจําเปนทางดานสรีรวิทยา (Physiological Needs) 
 
 



 

-๑๘- 

 

 ๓) ผูประจําหนาที่ ในอากาศในที่ น่ังนักบินตองคาดสายรัดไหล (Safety 
Harness) ขณะเครื่องบินวิ่งขึ้นและรอนลง และผูประจําหนาที่อ่ืนตองคาดสายรัดไหล (Safety Harness) 
ขณะเครื่องบินวิ่งขึ้นและรอนลงดวย เวนแตการคาดสายรัดไหลมีผลตอประสิทธิภาพหรือเปนอุปสรรคตอ
การปฏิบัติหนาที่อาจไมตองคาดสายรัดไหลก็ได แตยังคงตองคาดเข็มขัดนิรภัย 

  (ง)  การใชออกซิเจน (Use of Oxygen) 

  ๑) เม่ือเกิดสถานการณที่จําเปนตองใชออกซิเจน ตามขอ ๔ (๑๓) (ฌ) ๑) หรือ 

ขอ ๔ (๑๓) (ฌ) ๒) ผูประจําหนาที่ในอากาศทุกคนตองใชออกซิเจนชวยในการหายใจที่ตอเน่ือง 

(Continuously) เพ่ือปฏิบัติหนาที่ของตนใหเกิดความปลอดภัยตอการปฏบิัติการบินในเที่ยวบินน้ัน  

 ๒) ผูประจําหนาที่ในอากาศทุกคนที่ทําการบินกับเครื่องบินที่มีระบบปรับ   
ความดัน (Pressurized Aeroplane) และทําการบินเหนือความสูงที่มีความกดอากาศ (Atmospheric 
Pressure) นอยกวา ๓๗๖ hPa (ความสูง ๒๕,๐๐๐ ฟุต) ตองมีหนากากออกซิเจนประเภท Quick-
Donning Type ประจําตําแหนงที่น่ังและสามารถหยิบใชไดทนัทีตามตองการ 

 (จ)  การปองกันพนักงานตอนรับและผูโดยสารเมื่อเกิดการสูญเสียความ        
กดอากาศในเครื่องบินที่มีระบบปรับความดัน (Safeguarding of Cabin Crew and Passengers 
in Pressurized Aeroplanes in The Event of Loss of Pressurization) 
 พนักงานตอนรับตองไดรับการปองกันเพ่ือใหแนใจวายังคงมีสติในระหวางการบิน
ลดระดับลงอยางฉุกเฉินซึ่งมีความจําเปนในกรณีเกิดการสูญเสียความกดอากาศ (Loss of Pressurization) 
และตองมีวิธีปองกันเพ่ือใหพนักงานตอนรับสามารถชวยปฐมพยาบาลผูโดยสารเมื่อเหตุการณกลับมา
เปนปกติภายหลังจากเกิดเหตุฉุกเฉินดังกลาว และผูโดยสารตองไดรับการปองกันดวยอุปกรณหรือ
วิธีการปฏิบัติที่เปนไปไดอยางเหมาะสม เพ่ือใหไดรับความชวยเหลือจากผลกระทบของการขาด
ออกซิเจน (Hypoxia) 

 (ฉ) คําแนะนําการปฏิบัติการในเที่ยวบิน (In-flight Operational Instructions) 
คําแนะนําการปฏิบัติเกี่ยวกับการเปลี่ยนแผนการบิน (Aeronautical Traffic Services Flight Plan (ATS 
Flight Plan) ตองไดรับการประสานกับหนวยบริการการจราจรทางอากาศที่เหมาะสม กอนที่จะสงตอไป
ใหกับเครื่องบิน  

 (ช) วิธีการบนิดวยเครื่องวดัประกอบการบิน (Instrument Flight Procedures)  

 เครื่องบินที่ปฏิบัติการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินตองปฏิบัติการบินใหสอดคลอง 

กับขั้นตอนการปฏิบัติการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินของสนามบินที่ระบุไวในเอกสารแถลงขาวการบิน 

(AIP) ตามที่ไดรับการรับรองกรมการบินพลเรือน  

 
 

 

 



 

-๑๙- 

 

 (ซ) วิธีการลดเสียงรบกวนของอากาศยาน (Aeroplane Operating 

Procedures for Noise Abatement) 

 ผูดําเนินการเดินอากาศตองปฏิบัติการบินใหสอดคลองกับวิธีการลดเสียงรบกวนของ

อากาศยาน (Aeroplane Operating Procedures for Noise Abatement) ตามที่สนามบินกําหนด 

 (๑๕)  หนาที่ของนักบินผูควบคุมเครื่องบิน (Duties of Pilot-in-Command)  

มีดังตอไปน้ี 

   (ก) นักบินผูควบคุมเครื่องบินตองรับผิดชอบความปลอดภัยของลูกเรือ ผูโดยสาร 

สินคาและพัสดุภัณฑทั้งหมดเมื่อประตูเครื่องบินทุกประตูไดรับการปดเรียบรอยแลว และตองรับผิดชอบตอ

การปฏิบัติการบินและความปลอดภัยของเครื่องบินนับตั้งแตเครื่องบินพรอมที่จะเคลื่อนตัวดวยกําลังขับ 

ของตนเองเพ่ือทําการวิ่งขึ้น จนกระทั่งสิ้นสุดเที่ยวบินโดยเครื่องยนตที่ถูกใชเปนกําลังขับเคลื่อนหลักได

ดับลง  

  (ข) นักบินผูควบคุมเคร่ืองบินตองแนใจวาไดปฏิบัติตามรายละเอียดของรายการ

ปฏิบัติและตรวจสอบตามขอ ๔ (๖) ไดอยางถูกตอง 

  (ค) นักบินผูควบคุมเคร่ืองบินตองรับผิดชอบในการแจงหนวยงานเกี่ยวของที่ใกล

ที่สุด (Nearest Appropriate Authority) โดยวิธีที่เร็วที่สุด เม่ือเกิดอุบัติเหตุที่เกี่ยวกับเครื่องบินซึ่งมีผลให

บุคคลใดๆ ไดรับบาดเจ็บสาหัสหรือเสียชีวิต หรือเกิดความเสียหายอยางรุนแรงตอเครื่องบินหรือทรัพยสิน  

  (ง) นักบินผูควบคุมเครื่องบินตองรายงานขอบกพรองที่พบหรือสงสัยตอผูดําเนิน 

การเดินอากาศ เม่ือสิ้นสุดการบินในเที่ยวบินน้ัน ๆ 

  (จ) นักบินผูควบคุมเครื่องบินตองรับผิดชอบในการบนัทึกรายละเอยีดตางๆ ใน

สมุดปูมเดินทางหรือตรวจสอบรายชื่อลูกเรือใน General Declaration ใหมีความถกูตอง ตามที่ระบุไวใน

หมวด ๕ ขอ ๙ (๔) (ก) 
 

 (๑๖) หนาที่ของพนักงานอํานวยการบิน (Duties of Flight Operations 
Officer/Flight Dispatcher) 
 (ก) พนักงานอํานวยการบินมีสวนรวมในการควบคุมดูแลการปฏิบัติการบิน ดังน้ี  
 ๑)  ชวยเหลือนักบินผูควบคุมเครื่องบินในการเตรียมการบินและจัดหาขอมูลที่
เกี่ยวของ 
 ๒)  ชวยเหลือนักบินผูควบคุมเครื่องบินในการเตรียมแผนการปฏิบัติการบิน 

และแผนการบิน (Operational and ATS Flight Plans) โดยลงรายมือชื่อในกรณีที่พนักงานอํานวยการบิน 

เปนผูจัดทําแผนปฏิบัติการบิน และเก็บรักษาแผนการบินไวกับหนวยบริการการจราจรทางอากาศ 

(Appropriate ATS Unit)  



 

-๒๐- 

 

 ๓) จัดหาขอมูลตางๆ เพ่ิมเติมที่จําเปนใหกับนักบินผูควบคุมเครื่องบินเพ่ือ
ความปลอดภัยในระหวางทําการบิน  

 (ข) เม่ือเกิดเหตุการณฉุกเฉิน พนักงานอํานวยการบินตอง  

 ๑) ปฏิบัติตามวิธีปฏิบัติในคูมือการปฏิบัติการ (Operations Manual) โดย

หลีกเลี่ยงการกระทําใดๆ ที่อาจขัดแยงกับวิธีปฏิบัติของพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ  

 ๒) จัดสงขอมูลที่เกี่ยวกับความปลอดภัยใหกับนักบินผูควบคุมเครื่องบินซึ่งมี

ความจําเปนเพ่ือใหสามารถปฏิบตัิการบนิไดอยางปลอดภัย รวมถึงการแกไขขอมูลใด ๆ ในแผนการบิน

ที่มีความจําเปนตอการบินในเสนทางบินน้ัน 
 

 (๑๗) ขอกําหนดเพิ่มเติมสําหรับการปฏิบัติการบินแบบ Extended Range 

Operations โดยเคร่ืองบินกังหันไอพน ๒ เคร่ืองยนต Additional Requirements for Extended 

Range Operations by Aeroplanes with Two Turbine Power-Units (ETOPS)  

 (ก) หามมิใหเครื่องบินที่ติดตั้งเครื่องยนตกังหันไอพน ๒ เครื่องยนตทําการบินใน

เสนทางบินหางจากสนามบินที่มีคุณสมบัติเปนสนามบินสํารองที่เหมาะสม (Adequate En-Route Alternate 

Aerodrome) เปนระยะเวลาบินที่ความเร็วบินระดับดวยเครื่องยนตเดียว (Flight Time at Single-Engine 

Cruise Speed) เกินกวา ๖๐ นาที (Threshold Time) เวนแตไดรับการรับรองการปฏิบัติการบินแบบ 

Extended Range Operations (ETOPS) ตามที่กําหนดในประกาศกรมการบินพลเรือน เร่ือง การรับรอง

การปฏิบัติการบินแบบ Extended Range with Twin Turbine Engine Aircraft Operation (ETOPS)  

 (ข) การรับรองการปฏิบัติการบินแบบ Extended Range Operations (ETOPS) 

กรมการบินพลเรือนจะพิจารณาในสวนทีเ่กี่ยวของกับ 

 ๑) ความสมควรเดินอากาศตามแบบของเครื่องบิน 

 ๒) ความนาเชื่อม่ัน (Reliability) ของระบบขบัเคลื่อน  
 ๓) วิธีการบํารุงรักษา การปฏิบัติการ ขั้นตอนการอํานวยการบิน (Flight 
Dispatch Procedures) และแผนการฝกอบรมลูกเรือไดระดับความปลอดภัย โดยนําลักษณะเสนทางที่จะ
ทําการบิน สภาพของการปฏิบัติการที่คาดหวังและตําแหนงที่ตั้งสนามบินสํารองที่เหมาะสมในเสนทางบิน 
(Adequate En-Route Alternate Aerodrome) มาประกอบการพิจารณา 

 (ค) การปฏิบตัิการบินตามขอ ๔ (๑๗) (ก) จะเร่ิมไมได เวนแตในระหวางเวลาทีจ่ะ
ไปถึงสนามบนิน้ัน สนามบินสํารองที่เหมาะสมในเสนทางบินน้ันๆ สามารถที่ใชงานไดและขอมูลที่ไดรับ
บงชี้วามีทศันะวิสัยเทากับหรือสูงกวาทัศนะวสิัยขั้นต่าํของการปฏิบัติการบินบรเิวณสนามบินที่ไดรับการ
รับรอง  

 

 



 

-๒๑- 

 

 (๑๘)  กระเปาสัมภาระติดตัวที่นําข้ึนบนเครื่องบิน (Carry-On Baggage) 

 ผูดําเนินการเดินอากาศตองแนใจวาสัมภาระติดตวัไปในเครื่องบินตองถูกจัดเก็บ
ในชองเก็บสัมภาระของผูโดยสารที่เพียงพอและเก็บรักษาอยางม่ันคง 
 

 (๑๙) ขอกําหนดเพิ่มเติมสําหรับการปฏิบัติการบินดวยนักบิน๑คนภายใตกฎการ

บินดวยเครื่องวัดประกอบการบินหรือการบินในเวลากลางคืน (Additional Requirements for 

Single Pilot Operations under the Instrument Flight Rules (IFR) or at Night)  

 (ก) หามเครื่องบินทําการบินดวยนักบิน๑คนภายใตกฎการบินดวยเครื่องวัด

ประกอบการบินหรือการบินในเวลากลางคืน เวนแตจะไดรับการรับรองจากกรมการบินพลเรือน 

 (ข) เครื่องบินจะทําการบินดวยนักบิน๑คนภายใตกฎการบินดวยเครื่องวัด
ประกอบการบินหรือการบินในเวลากลางคืนได เม่ือ 
 ๑) คูมือประกอบการบิน (Flight Manual) กําหนดใหใชนักบินเพียงคนเดียว 

                               ๒) เปนเครื่องบินแบบใบพัด (Aeroplane Propeller-Driven) 

 ๓) มีที่น่ังผูโดยสารบรรทุกผูโดยสารสูงสุดไดไมเกิน ๙ คน 

 ๔) มีมวลรวมวิ่งขึ้นสูงสุดตามที่ระบุไวในคูมือการบินไมเกิน ๕,๗๐๐ กิโลกรัม    

                             ๕) เครื่องบินมีการติดตั้งอุปกรณ ตามที่ระบุไวในหมวด ๓ ขอ ๖ (๒๒)  

                           ๖) นักบินผูควบคุมเครื่องบินตองมีประสบการณ ผานการฝกอบรม ผานการ

ตรวจสอบ และความคุนเคยตามที่ระบุไวในหมวด ๔ ขอ ๗ (๔) (จ) 
 

 (๒๐) กรมการบินพลเรือนจะรับรองการปฏิบัติการบินแบบตาง ๆ ดังตอไปน้ี 

 (ก)  การปฏิบัติการบินแบบ Reduced Vertical Separation Minimum (RVSM) 

 (ข)  การปฏิบัติการบินแบบ Required Navigation Performance (RNP) 

 (ค)  การปฏิบัติการบินแบบ Minimum Navigation Performance Specification (MNPS) 

 (ง)  การปฏิบตัิการบินแบบ Extended Range Twin - Engine Aircraft Operation (ETOPS) 

(จ)  การปฏิบตัิการบินแบบ All Weather Operations (AWO) (ฉ)  การปฏิบตัิการบินแบบ

อ่ืนที่กรมการบินพลเรือนประกาศกําหนด 

การรับรองการปฏิบัติการบนิตามขอ ๔ (๒๐) ใหเปนไปตามหลกัเกณฑและวธิีการที่

กรมการบินพลเรือนประกาศกําหนด 

 

 

 
 



 

-๒๒- 

 

หมวด ๒/๑ 

ขอจํากัดการปฏิบัติการบนิเก่ียวกับสมรรถนะของเครื่องบิน 

(Aeroplane Performance Operating Limitations) 

----------------------------- 

 

 ขอ ๕ ผูดําเนินการเดินอากาศตองดําเนินการใหเปนไปตามมาตรฐานที่กําหนด

ไวเก่ียวกับขอจํากัดการปฏิบัติการบินเก่ียวกับสมรรถนะของเครื่องบิน ดังตอไปน้ี 

 (๑) บททัว่ไป (General) 

 (ก) เครื่องบินตองปฏิบัติการตามหลักเกณฑที่เกี่ยวกับสมรรถนะของเครื่องบิน            
ที่กรมการบินพลเรือนรับรองและไดตามมาตรฐานของหมวดนี้ 
 (ข) ยกเวนขอ ๕ (๔) เครื่องบินที่มีเครื่องยนตเดียวสามารถปฏิบัติการไดในสภาพอากาศ
และทัศนะวิสัยดี บนเสนทางบิน และขณะเปลี่ยนแผนการบินไปยังสนามบินที่สามารถรอนลงฉุกเฉินได
อยางปลอดภัยเม่ือเกิดเหตุเครื่องยนตขัดของ 
 

 (๒) ขอกําหนดที่เก่ียวของกับเคร่ืองบินที่มีนํ้าหนักสูงสุดเมื่อวิ่งข้ึนเกินกวา ๕,๗๐๐ 

กิโลกรัม (Applicable to Aeroplanes Certificated in accordance with Parts IIIA and IIIB of 

Annex 8) 

 (ก) ขอกําหนดตามขอ ๕ (๒) (ข) ถึงขอ ๕ (๒) (ฎ) ตอไปน้ี มีผลบังคับกับเครื่องบิน

ที่มีนํ้าหนักสูงสุดเม่ือวิ่งขึ้นเกินกวา ๕,๗๐๐ กิโลกรัม 

 (ข) ระดับของสมรรถนะตามที่กําหนดในขอ ๕ (๒) (ก) สําหรับเครื่องบินที่มีนํ้าหนัก

สูงสุดเม่ือวิ่งขึ้นเกินกวา ๕,๗๐๐ กิโลกรัมน้ัน ตองมีระดับความเปนมาตรฐานโดยรวมเทากับหรือไมนอย

กวาที่ถูกกําหนดไวในหมวดนี้  

 (ค) การปฏิบัติการของเครื่องบินตองเปนไปตามอายุของใบสําคัญสมควรเดินอากาศ 

และอยูภายใตขอจํากัดของการปฏิบัติการที่ไดรับการรับรองในคูมือประกอบการบิน (Flight Manual) 

 (ง) การปฏิบัติการบินไมสามารถกระทําได เวนแตมีขอมูลที่เกี่ยวของกับสมรรถนะ 

ของเคร่ืองบินระบุอยูในคูมือประกอบการบิน และขอมูลอ่ืนเพ่ิมเติมที่จําเปนซึ่งไดรับการเห็นชอบจาก

กรมการบินพลเรือนซึ่งแสดงใหเห็นวาการปฏิบัติการบินเปนไปตามขอกําหนดในหัวขอ ๕ (๒) (ฉ) ถึง ๕ (๒) (ฎ) 

 (ฉ) ในการปฏิบัติตามขอกําหนดในหมวดนี้ตองคํานึงถึงสวนตางๆ ทั้งหมดที่มี

ผลกระทบอยางเปนรูปธรรมตอสมรรถนะของเครื่องบินซึ่งรวมถึงแตไมจํากัดเฉพาะมวลของเครื่องบิน 

ขั้นตอนการปฏิบัติการ ความสูง (Pressure Altitude) เม่ือเทียบกับระดับของสนามบิน อุณหภูมิโดยรอบ  



 

-๒๓- 

 

 (Ambient Temperature) ลม ความลาดเอียงของทางวิ่ง และสภาพพื้นผิวทางวิ่ง อันไดแก หิมะ โคลน 

นํ้า และ/หรือ นํ้าแข็งสําหรับเครื่องบินบก สภาพผิวนํ้าสําหรับเครื่องบินน้ํา สวนตางๆเหลานี้ตองนํามา

พิจารณาเปนตัวแปรของการปฏิบัติการโดยตรงหรือโดยออม ตามมาตรฐานภายในเกณฑที่กําหนด ซ่ึง

จัดใหมีอยูในตารางขอมูลสมรรถนะ หรือในขอกําหนดที่เกี่ยวกับสมรรถนะที่เครื่องบินจะปฏิบัติการ 

 (ช)  ขอจํากัดเกี่ยวกับมวล (Mass limitations) 

 ๑) มวลของเครื่องบิน ณ ตําแหนงวิ่งขึ้นนั้นตองไมเกินมวลที่ซ่ึงกําหนดในขอ 

๕ (๒) (ซ) หรือขอ ๕ (๒) (ฌ), ๕ (๒) (ญ) และ ๕ (๒) (ฎ) โดยมวลดังกลาวจะลดลงเมื่อขณะทําการบิน

ตอเน่ือง และสําหรับการปลอยน้ํามันเชื้อเพลิงทิ้งไป (Fuel Jettisoning) จากเครื่องบินขณะทําการบินอยู 

ในเสนทางบินตามขอ ๕ (๒) (ฌ) และ ๕ (๒) (ญ) และไปยังสนามบินสํารองตามขอ ๕ (๒) (ซ) ๓) และ

ขอ ๕ (๒) (ฎ) 

 ๒) มวลของเครื่องบิน ณ ตําแหนงวิ่งขึ้น ตองไมเกินมวลสูงสุดที่วิ่งขึ้นซึ่งระบุ

ไวในคูมือประกอบการบิน (Flight Manual) ที่สอดคลองกับความสูง (Pressure Altitude) ระดับของ

สนามบิน และสภาพบรรยากาศทองถิ่นอ่ืนๆ ที่ตองใชเปนตัวแปรในการกําหนดน้ําหนักวิ่งขึ้นสูงสุด 

 ๓) ประมาณการของมวลเครื่องบิน ณ เวลาที่คาดวาจะรอนลงที่สนามบิน

ปลายทางและที่สนามบินสํารองสําหรับสนามบินปลายทาง ตองไมเกินมวลรอนลงสูงสุด ซ่ึงระบุไวในคูมือ

ประกอบการบิน (Flight Manual) ที่สอดคลองกับความสูง (Pressure Altitude)  ระดับของสนามบิน  

และสภาพบรรยากาศทองถิ่นอ่ืนๆ ที่ตองใชเปนตัวแปรในการกําหนดน้ําหนักรอนลงสูงสุด  

 ๔) มวลของเครื่องบิน ณ ตําแหนงวิ่งขึ้น หรือ ณ เวลาที่คาดวาจะรอนลง      

ที่สนามบินปลายทางและที่สนามบินสํารองสําหรับสนามบินปลายทางตองไมเกินมวลสูงสุดที่เหมาะสม 

ซ่ึงเปนไปตามมาตรฐานในการรับรองเร่ืองเสียงตามภาคผนวกที่ ๑๖ หมวดที่ ๑ (Annex 16 Volume 1) 

เวนแตจะไดรับการยกเวนสําหรับสนามบินหรือทางวิ่งที่ไมมีปญหาในเรื่องเสียงรบกวนโดยพนักงาน

เจาหนาที่ ณ สนามบินน้ัน  

 (ซ) การบินวิ่งขึ้น (Take-Off) เม่ือเกิดเหตุเครื่องยนตขัดของหรือเหตุอ่ืนใด ณ ทุกๆ 

ตําแหนงในขณะนําเครื่องบินทําการวิ่งขึ้นนั้น เครื่องบินตองสามารถ ดังน้ี  

                ๑) ยกเลิกการวิ่งขึ้นและหยุดเครื่องบินใหอยูภายในระยะทางที่สามารถหยุดได 

(Accelerate-Stop Distance Available) หรือ 

                ๒) วิ่งขึ้นตอไปและบินพนสิ่งกีดขวางตลอดแนวไตโดยมีระยะทางตามแนวนอน 

และตามแนวตั้งที่เพียงพอจนกระทั้งเครื่องบินไตไปถึงตําแหนงตามขอ ๕ (๒) (ฌ) โดยตองนําผลกระทบ

ในบริเวณพื้นที่ของการวิ่งขึ้นรวมถึงสภาพของการปฏิบัติการบิน เชน ลมขวางสนามบิน (Crosswind  
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Component) และความแมนยําของเครื่องชวยในการเดินอากาศ (Navigation Accuracy) มาพิจารณา

ประกอบดวย  

 ๓) การคิดคํานวณความยาวทางวิ่งน้ัน ตองคํานึงถึงความยาวของทางวิ่งที่ลดลง 

เน่ืองจากตําแหนงตั้งตัวของเครื่องบินบนทางวิ่ง กอนที่จะเร่ิมทําการวิ่งขึ้น 

 (ฌ) การบินในเสนทางบินขณะเครื่องยนต๑เครื่องขัดของ (Enroute – One Engine 

Inoperative) เม่ือเกิดเหตุการณที่เครื่องยนต๑เครื่องขัดของ ณ ตําแหนงใดๆ ในเสนทางบินหรือใน

เสนทางขณะเปลี่ยนแผนการบิน (Planned Diversion) เครื่องบินตองสามารถบินตอไปและรอนลง

สนามบินไดตามขอ ๕ (๒) (ฎ) โดยไมต่ํากวาระดับความสูงขั้นต่ํา (Minimum Flight Altitude) ณ ทุกๆ 

ตําแหนงตลอดเสนทางบินนั้น  

 (ญ) การบินในเสนทางบินขณะเครื่องยนต๒เครื่องขัดของ (Enroute –Two Engine 

Inoperative) ในกรณีเครื่องบินมีเครื่องยนต๓เคร่ืองยนตหรือมากกวา การกําหนดที่ตั้งของสนามบิน

สํารองในเสนทางนั้นตองเผ่ือกรณีที่เครื่องยนตขัดของอีกเปนเครื่องที่๒ ณ จุดใดๆ ในเสนทางบินซึ่ง

เครื่องบินตองสามารถทําการบินตอไปยังสนามบินสํารองในเสนทางบินน้ันได และในกรณีที่เครื่องยนต

ใดๆ ขัดของพรอมกัน๒เครื่องยนต เครื่องบินตองสามารถทําการบินตอเน่ืองและรอนลงที่สนามบินสํารอง

ในเสนทางบินได 

 (ฎ) การบินรอนลง (Landing) เครื่องบินตองสามารถทําการบินรอนลงและหยุดจอด

ไดดวยความมั่นใจ ณ สนามบินซึ่งตั้งใจจะรอนลงและสนามบินสํารอง หลังจากพนสิ่งกีดขวางในแนวรอน

ในเกณฑที่ปลอดภัย ในกรณีเครื่องบินนํ้า เครื่องบินนั้นตองสามารถลดความเร็วใหต่ําลงภายในระยะทาง

วิ่งที่มี และไมเกินสมรรถนะความสามารถของเครื่องบิน 
 

 (๓) ขอมูลที่เก่ียวกับสิ่งกีดขวาง (Obstacle Data) 

 (ก) ผูดําเนินการเดินอากาศตองมีขอมูลที่เกี่ยวกับสิ่งกีดขวางเพื่อนําไปจัดทํา

ขั้นตอนตางๆ ใหเปนไปตามขอ ๕ (๒) (ซ) 

 (ข) ผูดําเนินการเดินอากาศตองมีแผนภูมิเดินอากาศที่ถูกตองชัดเจน (Charting 

Accuracy) ในการประเมนิตามขอ ๕ (๒) (ซ) 
 

 (๔) ขอกําหนดเพิ่มเติมสําหรับการปฏิบัติการบินของเครื่องบินกังหันเครื่องยนต

เดียว (Single-Engine Turbine Power) ในเวลากลางคืน และ/หรือในสภาพทัศนะวิสัยที่ตองใช

เครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument Meteorological Conditions: IMC) 
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 (ก) ในการรับรองการปฏิบัติการบินของเครื่องบินกังหันเครื่องยนตเดียว(Single-

Engine Turbine Power) ในเวลากลางคืน และ/หรือในสภาพทัศนะวิสัยที่ตองใชเครื่องวัดประกอบการ

บินเพ่ือใหเปนไปตามมาตรฐานที่กรมการบินพลเรือนกําหนดเกี่ยวกับการรับรองการปฏิบัติการบินของ

เครื่องบินกังหันเครื่องยนตเดียวในเวลากลางคืน และ/หรือในสภาพทัศนะวิสัยที่ตองใชเครื่องวัด

ประกอบการบิน ผูดําเนินการเดินอากาศ ตองจัดใหมี 

 ๑) ระบบความนาเชื่อถือ (Reliability) ของเครื่องยนตกังหัน 

 ๒)  ขั้นตอนการซอมบํารุง วิธีการปฏิบัติการ การอํานวยการบินและแผนการ

ฝกอบรมลูกเรือ 

 ๓) อุปกรณและขอกําหนดตางๆ ตามภาคผนวก ก ทายประกาศฉบบัน้ี 

 (ข) เครื่องบินเครื่องยนตกังหันเดียวในเวลากลางคืน และหรือในสภาพทัศนะวิสัยที่

ตองใชเครื่องวัดประกอบการบินตองมีระบบ Engine Trend Monitoring และสําหรับเครื่องบินที่ไดรับ

ใบสําคัญสมควรเดินอากาศตั้งแตวันที่ ๑ มกราคม ๒๕๔๘ เปนตนมาตองมีระบบ Automatic Trend 

Monitoring 

 

หมวด ๓ 

เครื่องวัด อุปกรณ และเอกสารการบินประจําเครือ่งบิน  

(Aeroplane Instruments, Equipment and Flight Documents) 

----------------------------- 
    

 ขอ ๖ ผูดําเนินการเดินอากาศตองดําเนินการใหเปนไปตามมาตรฐานที่กําหนด

ไวเก่ียวกับเครื่องวัด อุปกรณ และเอกสารการบิน ประจําเครื่องบิน (Aeroplane Instruments, 

Equipment and Flight Documents) ดังตอไปน้ี 
 

 (๑) บททั่วไป  

 (ก) นอกจากเครื่องวัดและอุปกรณที่จําเปนที่ตองติดตั้งบนเครื่องบินเพ่ือใหไดมาซึ่ง

ใบสําคัญสมควรเดินอากาศ ผูดําเนินการเดินอากาศตองติดตั้งเครื่องวัดและอุปกรณ พรอมทั้งจัดใหมี

สําเนาใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศและขอกําหนดการปฏิบัติการที่ไดรับการรับรองความถูกตอง 

และเอกสารการบินตามที่กําหนดในหมวดนี้ไวประจําเครื่องบิน  

 (ข) ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดทํารายการอุปกรณขั้นต่ําที่ใชงานได (Minimum 

Equipment List: MEL) และรายละเอียดในการปฏิบัติ กรณีที่อุปกรณดังกลาวมีขอขัดของ (Operating 

and Maintenance Procedure) โดยรายการอุปกรณและรายละเอียดในการปฏิบัติดังกลาวตองไดรับการ 
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รับรองจากกรมการบินพลเรือนและตองไมต่ํากวาที่กําหนดไวในรายการอุปกรณขั้นต่ําที่ใชงานไดฉบับ

ตนแบบ (Master Minimum Equipment List, MMEL) ที่ไดรับการรับรองจากหนวยงานที่รับผิดชอบของ

รัฐผูออกแบบเครื่องบิน  

  (ค) ผูดําเนินการเดินอาการตองจัดใหมีคูมือประกอบการบิน (AOM) ในแตละแบบที่

ทําการบิน ซ่ึงประกอบดวยวิธีปฏิบัติในกรณีปกติ ผิดปกติและฉุกเฉิน ที่เกี่ยวของกับเครื่องบินในการ

ปฏิบัติการบินน้ันๆ คูมือดังกลาวตองประกอบดวย รายละเอียดระบบของเครื่องบิน และรายการ

ตรวจสอบ (Check List) เปนตน สําหรับการใชงานของพนักงานดานการปฎิบัติการบินและนักบิน 
 

 (๒) เครื่องบินในทุกเที่ยวบิน  

(ก)  เครื่องบินทุกลําตองติดตั้งเครื่องวัดเพื่อใหนักบินสามารถใชประกอบการ

ควบคุมแนวทางการบินของเครื่องบิน และปฏิบัติตามขั้นตอนในทาทางการบินตางๆ ตลอดจนสามารถ

สังเกตเห็นขอจํากัดการปฏิบัติการบินในสภาพตางๆ ของเครื่องบินได 

(ข) เครื่องบินตองติดตั้งอุปกรณ หรือสิ่งตางๆ ดังตอไปน้ี 

 ๑)  เวชภัณฑทางการแพทย (Medical Supplies) ที่มีรายละเอียดเปนไปตามที่

กําหนดในภาคผนวก ข. ทายประกาศฉบับน้ี ซ่ึงตั้งอยูในตําแหนงของเครื่องบินที่สามารถเขาถึงไดและ

เพียงพอกับจํานวนผูโดยสาร ซ่ึงประกอบดวย 

    ก)  ชุดปฐมพยาบาลเบื้องตน (First-aid Kit) โดยตองมีจํานวน ดังน้ี 

    ๑. ผูโดยสารระหวาง ๐ – ๑๐๐ คน ไมนอยกวา ๑ ชุด 

   ๒. ผูโดยสารระหวาง ๑๐๐ – ๒๐๐ คน ไมนอยกวา ๒ ชุด 

   ๓. ผูโดยสารระหวาง ๒๐๑ – ๓๐๐ คน ไมนอยกวา ๓ ชุด 

   ๔. ผูโดยสารมากกวา ๓๐๑ – ๔๐๐ คน ไมนอยกวา ๔ ชุด 

  ๕. ผูโดยสารมากกวา ๔๐๑ – ๕๐๐ คน ไมนอยกวา ๕ ชุด  

  ๖. ผูโดยสารเกินกวา ๕๐๐ คน ไมนอยกวา ๖ ชุด 

 ข) ชุดเวชภัณฑปองกันทั่วไป(Universal Precaution Kit) ไมนอยกวา ๑ 

ชุด สําหรับเครื่องบินที่ตองมีพนักงานตอนรับในเครื่องบิน และไมนอยกวา ๒ ชุด สําหรับเครื่องบินที่

บรรทุกผูโดยสารมากกวา ๒๕๐ คน  

 ค) ชุดยาและอุปกรณทางการแพทย (Medical Kit) ไมนอยกวา ๑ ชุด 

สําหรับเครื่องบินที่บรรทุกผูโดยสารมากกวา ๑๐๐ คน ที่ปฏิบัติการบินในเที่ยวบินซ่ึงมีระยะเวลามากกวา 

๒ ชั่วโมง  
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๒) อุปกรณดับเพลิงชนิดพกพา  (Portable Fire Extinguisher) ซ่ึงเม่ือใชงาน

ตองไมทําใหอากาศภายในเครื่องบินเกิดการปนเปอนที่เปนอันตราย จํานวนอยางนอย ๑ชุด ในบริเวณ 

ดังตอไปน้ี 

 ก)  หองนักบิน 

  ข)  แตละสวนของหองผูโดยสารที่แยกจากหองนักบิน 

     ๓) จัดใหมีเข็มขัดนิรภัยสําหรับแตละที่น่ัง หรือที่นอน รวมทั้งจัดใหมีสายรัดไหล

สําหรับผูประจําหนาที่ในอากาศของเครื่องบินทุกคน ซ่ึงตองมีกลไกรั้งเหน่ียวอัตโนมัติในกรณีที่เกิดการลด

ความเร็วของเครื่องบินอยางทันทีทันใด  

 ๔) วิธีการที่ตองแจงตอผูโดยสารทราบเกี่ยวกับการใชเข็มขัดนิรภัย วิธีการใช

อุปกรณออกซิเจน การหามสูบบุหร่ี วิธีการใชและตําแหนงที่ติดตั้งเสื้อชูชีพ ตําแหนงและวิธีการเปดประตู

ทางออกฉุกเฉิน 

  ๕) กําหนดใหมีฟวสสํารองของอุปกรณไฟฟา  

 (ค)  เครื่องบินตองมีสิ่งตอไปน้ีไวประจําเครื่องบิน  

  ๑) คูมือการปฏิบัติการ (Operations Manual) หรือบางสวนของคูมือดังกลาวที่

เกี่ยวของกับการปฏิบัติการบิน 

  ๒) คูมือประกอบการบิน (AOM/AFM) หรือเอกสารอื่นที่เกี่ยวกับขอมูล

สมรรถนะและขอมูลอ่ืนที่เกี่ยวของตอการปฏิบัติการบินของเครื่องบินที่อยูภายใตเง่ือนไขของใบสําคัญ

สมควรเดินอากาศ ยกเวนกรณีขอมูลดังกลาวไดบรรจุอยูในคูมือการปฏิบัติการ  

  ๓) แผนภูมิการเดินทางตาง ๆ (Charts) ที่เปนปจจุบันและครอบคลุมเสนทาง

บินที่ประสงคจะทําการบิน รวมทั้งเสนทางบินที่คาดวาจะเปลี่ยนแปลงไปจากเสนทางบินเดิมเม่ือมีเหตุจําเปน  

  ๔) รายชื่อผูโดยสาร สนามบินตนทาง และสนามบินปลายทาง 

  ๕) รายละเอียดสินคารวมถึงขอมูลนํ้าหนักบรรทุกพิเศษ  

  ๖) สมุดปูมเกี่ยวกับเทคนิคของเครื่องบิน 

  ๗) สําเนาใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศพรอมรับรองสําเนาโดยกรมการบินพลเรือน 

๘) ใบรับรองเสียงเครื่องบิน 

๙) คูมือรายการอุปกรณขั้นต่ําที่ใชงานได (MEL) 

๑๐) แผนปฏิบัติการบิน (Operational Flight Plan) 

๑๑) ขอมูลสภาพอากาศ 

๑๒) เอกสารน้ําหนักและสมดุล 

๑๓) ประกาศนักบิน (NOTAM) 
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๑๔) ขอมูลสนามบิน 

 (ง) แถบแสดงพื้นที่ชวยเหลือผูโดยสาร (Break-in Points) 

                       ในกรณีลําตัวของเครื่องบินมีพ้ืนที่ในการตัดหรือทําลายเพื่อชวยเหลืออพยพ

ผูโดยสาร เม่ือเกิดเหตุการณผิดปกติหรือฉุกเฉิน เครื่องบินตองมีสัญลักษณหรือแถบแสดงลักษณะหรือ

แนวพิกัดบริเวณสวนลําตัวของเครื่องบิน โดยสัญลักษณหรือแถบดังกลาวตองเปนสีแดงหรือสีเหลือง 

และถาจําเปน ตองใชสีขาวเปนพ้ืนหลังเพ่ือใหเห็นอยางชัดเจน และถามุมของสัญลักษณดังกลาวหางกัน

เกินกวา ๒ เมตร ตองมีเสนทึบขนาด ๙ x ๓ เซ็นติเมตร ขั้นตรงกลางระหวางมุมของสัญลักษณที่ติดกัน  

 (๓) เครื่องบันทึกการบิน (Flight Recorders) 

       เครื่องบันทึกการบินประกอบดวย ๒ สวน คือเครื่องบันทึกขอมูลการบิน (Flight Data 

Recorders) และเครื่องบันทึกเสียงในหองนักบิน (Cockpit Voice Recorder)   

   (ก) ประเภทของเครื่องบันทึกขอมูลการบิน (Flight Data Recorders, FDR) 

     ๑) เครื่องบันทึกขอมูลการบินประเภท Type I ตองสามารถบันทึกขอมูลที่

จําเปนในการพิจารณาเกี่ยวกับ แนวทางการบิน ความเร็ว ทาทางการบิน กําลังเครื่องยนต รูปลักษณ 

(configuration) และการทํางานของระบบตางๆ ของเครื่องบิน ไดอยางแมนยํา 

        ๒) เครื่องบันทึกขอมูลการบินประเภท Type II และ Type IIA ตองสามารถ

บันทึกขอมูลที่จําเปนในการพิจารณาเกี่ยวกับ แนวทางการบิน ความเร็ว ทาทางการบิน กําลังเครื่องยนต 

และอุปกรณที่ใหแรงยกและแรงตาน ไดอยางแมนยํา    

  ๓) เครื่องบันทึกขอมูลการบินประเภท Type IA ตองสามารถบันทึกขอมูลที่

จําเปนในการพิจารณา แนวทางการบิน ความเร็ว ทาทางการบิน กําลังเครื่องยนต รูปลักษณ 

(configuration) และการทํางานของระบบตางๆ ของเครื่องบิน ไดอยางแมนยํา 

   ๔) เครื่องบันทึกขอมูลการบินประเภท Type I, Type II, Type IA และ Type 

IIA ตองสามารถบันทึกขอมูลไดตามที่กําหนดใน ภาคผนวก ค. ทายประกาศฉบับน้ี 

(ข) เครื่องบินทุกลําที่มีระบบการสื่อสารแบบเชื่อมโยงขอมูล (Data Link 

Communications) และที่ตองติดตั้งเครื่องบันทึกเสียงในหองนักบิน (Cockpit Voice Recorder: CVR) 

ตองบันทึกขอมูลการสื่อสารที่สงออกไปหรือมายังเครื่องบินทั้งหมดลงในเครื่องบันทึกการบิน โดยระยะ 

เวลาการบันทึกอยางนอยตองเทากับระยะเวลาการบันทึกของเครื่องบันทึกเสียงในหองนักบิน และ

สอดคลองกับเสียงที่บันทึกไดจากหองนักบิน 
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(ค) สําหรับเครื่องบินที่มีคุณสมบัติตามขอ ๖ (๓) (ข) ตองบันทึกเนื้อหาของ

ขอความจากระบบที่ไดจากการสื่อสารแบบเชื่อมโยงขอมูล (Data Link Communications) ที่มีขอมูลที่

เพียงพอและตองระบุเวลาที่ขอความถูกแสดง หรือเวลาที่นักบินสงขอความ ลงในเครื่องบันทึกการบิน  

(ง) เครื่องบันทึกขอมูลการบินทุกแบบตองมีความสามารถในการบันทึกไดเปนเวลา

อยางนอย ๒๕ ชั่วโมงสุดทายของการปฏิบัติการบิน ยกเวนเครื่องบันทึกขอมูลการบินประเภท Type IIA 

(Type IIA FDR) ซ่ึงตองมีความสามารถในการบันทึกไดเปนเวลาอยางนอย ๓๐ นาทีสุดทายของการ

ปฏิบัติการบิน 

(จ) เครื่องบินที่ไดรับใบสําคัญสมควรเดินอากาศครั้งแรก ตั้งแตวันที่ ๑ มกราคม 

พ.ศ. ๒๕๓๒ (ค.ศ.๑๙๘๙) ตองติดตั้งเครื่องบันทึกขอมูลการบิน ดังน้ี 

๑)  เครื่องบินที่มีมวลรวมวิ่งขึ้นสูงสุดเกิน ๒๗,๐๐๐ กิโลกรัม ตองติดตั้งเคร่ือง

บันทึกขอมูลการบินประเภท Type I (Type I FDR) 

๒) เครื่องบินที่มีมวลรวมวิ่งขึ้นสูงสุดเกิน ๕,๗๐๐ กิโลกรัม ถึง ๒๗,๐๐๐ 

กิโลกรัม ตองติดตั้งเครื่องบันทึกขอมูลการบินประเภท Type II (Type II FDR) 

(ฉ)  เครื่องบินที่ไดรับใบสําคัญสมควรเดินอากาศครั้งแรก ระหวางวันที่ ๑ มกราคม 

๒๕๓๐ (ค.ศ. ๑๙๘๗) ถึงวันที่ ๓๑ ธันวาคม พ.ศ. ๒๕๓๑ (ค.ศ. ๑๙๘๘) ตองติดตั้งเครื่องบันทึกขอมูล

การบิน ดังน้ี 

๑)  เครื่องบินซ่ึงมีเครื่องยนตแบบกังหันที่มีมวลรวมวิ่งขึ้นสูงสุดเกิน ๕,๗๐๐ 

กิโลกรัม เวนแตเครื่องบินตามขอ ๖ (๓) (ฉ) ๒) ตองติดตั้งเคร่ืองบันทึกขอมูลการบินที่สามารถบันทึก

ขอมูล เวลา ความสูง ความเร็ว อัตราเรง และทิศทางได 

๒) เครื่องบินซ่ึงมีเครื่องยนตแบบกังหันที่มีมวลรวมวิ่งขึ้นสูงสุดเกิน ๒๗,๐๐๐ 

กิโลกรัม และไดรับใบรับรองแบบเครื่องบินตั้งแตวันที่ ๑ ตุลาคม พ.ศ. ๒๕๑๒ (ค.ศ.๑๙๖๙) ตองติดตั้ง

เครื่องบันทึกขอมูลการบินประเภท Type II (Type II FDR) 

(ช)  เครื่องบินที่ไดรับใบสําคัญสมควรเดินอากาศครั้งแรก กอนวันที่ ๑ มกราคม 

๒๕๓๐ (ค.ศ. ๑๙๘๗) ที่มีมวลรวมวิ่งขึ้นสูงสุดเกิน ๕,๗๐๐ กิโลกรัม ตองติดตั้งเครื่องบันทึกขอมูลการบิน

ที่สามารถบันทึกขอมูล เวลา ความสูง ความเร็ว อัตราเรง และทิศทางได   

(ซ)  เครื่องบินที่มีมวลรวมวิ่งขึ้นสูงสุดเกิน ๕,๗๐๐ กิโลกรัม และไดรับใบสําคัญ

สมควรเดินอากาศตั้งแตวันที่ ๒ มกราคม พ.ศ. ๒๕๔๘ (ค.ศ.๒๐๐๕) ตองติดตั้งเคร่ืองบันทึกขอมูลการ

บินประเภท Type IA (Type IA FDR) 
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 (ฌ)  เครื่องบันทึกเสียงในหองนักบิน (Cockpit Voice Recorder)           

 ๑) เครื่องบินที่มีมวลรวมวิ่งขึ้นสูงสุดเกิน ๕,๗๐๐ กิโลกรัม และไดรับใบสําคัญ

สมควรเดินอากาศครั้งแรกตั้งแตวันที่ ๑ มกราคม พ.ศ. ๒๕๓๐ (ค.ศ.๑๙๘๗)) ตองติดตั้งเครื่อง

บันทึกเสียงในหองนักบินที่สามารถบันทึกเสียงสภาพแวดลอม (Aural Environment)  

 ๒) เครื่องบินที่ มีมวลรวมวิ่งขึ้นสูงสุดเกิน ๒๗๐๐๐ กิโลกรัม และไดรับ

ใบรับรองแบบเครื่องบินหลังวันที่ ๑ กันยายน พ.ศ. ๒๕๑๒ (ค.ศ.๑๙๖๙) และไดรับใบสําคัญสมควร

เดินอากาศครั้งแรกกอนวันที่ ๑ มกราคม พ.ศ. ๒๕๓๐ (ค.ศ.๑๙๘๗)) ตองติดตั้งเครื่องบันทึกเสียงในหอง

นักบินที่สามารถบันทึกเสียงสภาพแวดลอม (Aural Environment) 

 ๓) เครื่องบันทึกเสียงในหองนักบิน ตามเครื่องบินในขอ ๖ (๓) (ฌ) ๑)  และขอ 

๖ (๓) (ฌ) ๒)  ตองสามารถบันทึกเสียงไดเปนเวลาอยางนอย ๓๐ นาทีสุดทายของการปฏิบัติการบิน   

 ๔) เครื่องบินที่มีมวลรวมวิ่งขึ้นสูงสุดเกิน ๕,๗๐๐ กิโลกรัม และไดรับใบสําคัญ

สมควรเดินอากาศครั้งแรกหลังวันที่ ๑ มกราคม พ.ศ. ๒๕๔๖ (ค.ศ.๒๐๐๓) ตองติดตั้งเครื่องบันทึกเสียง

ในหองนักบินที่สามารถบันทึกเสียงสภาพแวดลอม (Aural Environment) ไดเปนเวลาอยางนอย ๒ 

ชั่วโมงสุดทายของการปฏิบัติการบิน    

(ญ) โครงสรางและการติดตั้งเครื่องบันทึกการบิน  

เครื่องบันทึกการบินตองมีโครงสรางและตําแหนงในการติดตั้งที่เหมาะสมเพื่อ

ปองกันขอมูลที่บันทึกไว ทั้งนี้ เครื่องบันทึกการบินตองมีความสมควรตอการเกิดการกระแทก 

(Crashworthiness) และทนเพลิงไหมตามมาตรฐาน European Organization for Civil Aviation 

Equipment (EUROCAE) Documents ED55 และ ED56A หรือมาตรฐานอื่นที่เทียบเทา 

  (ฎ) การปฏิบัติตอเครื่องบันทึกการบิน (Flight Recorders – Operation) 

   ๑) หามปดเครื่องบันทึกขอมูลการบิน (FDR) และเครื่องบันทึกเสียงในหองนักบิน 

(CVR) ขณะปฏิบัติการบิน 

   ๒) ตองหยุดการทํางาน (De-Activated) ของเครื่องบันทึกการบินหลังจากเกิด

อุบัติเหตุหรืออุบัติการณเพ่ือเก็บรักษาขอมูลการบิน และหามเปดเครื่องบันทึกการบินเพ่ือใหทํางานใหม 

จนกวาจะไดรับคําตัดสินจากคณะกรรมการสอบสวนอุบัติเหตุหรืออุบัติการณที่รับผิดชอบในพื้นที่ที่เกิดเหตุ  

   ๓) ผูดําเนินการเดินอากาศ ตองจัดใหมีการทดสอบ ตรวจสอบและสอบเทียบ 

การทํางานของเครื่องบันทึกขอมูลการบิน และเครื่องบันทึกเสียงในหองนักบินไวในแผนการบํารุงรักษา

เครื่องบินที่ไดรับการรับรองจากกรมการบินพลเรือน โดยอยางนอยตองมีรายละเอียด ดังตอไปน้ี  
 

 

 

 



 

-๓๑- 

 

                                  ก) การทดสอบ (Test) การทํางานเครื่องบันทึกขอมูลการบิน เครื่องบันทึก 

เสียงในหองนักบิน และ อุปกรณ Flight Data Acquisition Unit (FDAU) หากมี กอนทําการปฏิบัติการ

บินเที่ยวบินแรกในแตละวัน 

   ข) การตรวจพินิจประจําป (Annual Inspection) เครื่องบันทึกการบิน 

โดยหากการตรวจสอบดังกลาวพบวาการบันทึกขอมูลมีคุณภาพต่ําเกิดขึ้นเกินระยะเวลาอันควร หรืออาน

คาไมได หรือขอมูลที่จําเปน (Mandatory) ใดๆ ถูกบันทึกไวอยางไมถูกตอง ใหถือวา ระบบบันทึกการบิน  

เปนอันใชไมได ทั้งน้ีขอมูลที่จําเปนที่ถูกบันทึกในระบบบันทึกการบินใหเปนไปตามรายละเอียดที่กําหนด

ในภาคผนวก ค. ทายประกาศฉบับน้ี โดยใหจัดทํารายงานผลการตรวจพินิจประจําปและจัดเก็บไวตามที่

กําหนดไวในหมวด ๕  

                          ค) การสอบเทียบ (Calibration) เครื่องบันทึกขอมูลการบินซึ่งตองดําเนิน 

การภายในระยะเวลาอยางนอยไมเกิน ๕ ป  

   ง) การสอบเทียบอุปกรณสงขอมูล (Sensor) ไปยังเครื่องบันทึกขอมูล 

การบินโดยตรง ไดแก ความสูงและความเร็ว ซึ่งตองดําเนินการภายในระยะเวลาอยางนอยไมเกิน ๒ ป 

หรือตามที่โรงงานผูผลิตอุปกรณดังกลาวกําหนด 

                            ทั้งนี้ การตรวจสอบและการสอบเทียบขางตนตองเปนไปตามที่กําหนดใน

ภาคผนวก ค. ทายประกาศฉบับน้ี 
 

 (๔) เครื่องบินที่ปฏิบัติการบินดวยกฎการบินทัศนวิสัย (All Aeroplanes Operated 

as VFR Flights) 

 เครื่องบินที่ปฏิบัติการบินดวยกฎการบินทัศนวิสัย (All Aeroplanes Operated as VFR 

Flights) ตองติดตั้งอุปกรณ ดังตอไปน้ี ยกเวนเครื่องบินที่ปฏิบัติการบินดวยกฎการบินทัศนะวิสัยในพื้นที่

ที่มีการควบคุมการปฏิบัติการบินตองติดตั้งอุปกรณ ตามขอ ๖ (๙)  

   (ก) เข็มทิศแมเหล็ก (Magnetic Compass) 

   (ข) นาฬิกาแสดงเวลาเปนชั่วโมง นาที และวินาทีที่มีความแมนยํา 

   (ค) เครื่องวัดความสูง ที่ตอบสนองและสอดคลองกับความกดอากาศ (Sensitive 

Pressure Altimeter) 

   (ง) เครื่องวัดความเร็ว (Airspeed Indicator)  
    

 (๕) เครื่องบินที่ปฏิบัติการบินเหนือพื้นนํ้า (All Aeroplanes on Flights over Water) 

 (ก) เครื่องบินน้ํา (Seaplanes) รวมทั้งเครื่องบินสะเทินน้ําสะเทินบกที่ปฏิบัติการบิน

เชนเดียวกับเครื่องบินนํ้า กอนทําการบินตองติดอุปกรณตางๆ ดังตอไปน้ี 
 



 

-๓๒- 

 

   ๑) เสื้อชูชีพหรืออุปกรณลอยนํ้าอ่ืนที่เทียบเทา ซ่ึงติดตั้งอุปกรณใหแสงสวาง

จากพลังงานไฟฟาเพื่อใชบอกตําแหนงของบุคคลไดเทากับจํานวนผูที่อยูในเครื่องบิน โดยจัดเก็บไวใน 

แตละที่น่ัง หรือที่นอน และสามารถนํามาใชงานไดอยางสะดวก  

 ๒) อุปกรณที่สรางสัญญาณเสียงเพ่ือใชในการปองกันการชนในทะเลตามกฎ 

International Regulations for Preventing Collisions at Sea ในบริเวณที่มีผลใชบังคับ  

   ๓) สมอ หรือ สิ่งยึด 

  (ข) เครื่องบินบก (Landplanes) รวมทั้งเครื่องบินสะเทินนํ้าสะเทินบกที่ปฏิบัติการ 

บินเชนเดียวกับเครื่องบินบกตองมีเสื้อชูชีพหรืออุปกรณลอยน้ําอ่ืนที่เทียบเทา ซ่ึงติดตั้งอุปกรณใหแสง

สวางจากพลังงานไฟฟาเพื่อใชบอกตําแหนงของบุคคลไดเทากับจํานวนผูที่อยูในเครื่องบิน โดยจัดเก็บไว

ในแตละที่น่ัง หรือที่นอน และสามารถนํามาใชงานไดอยางสะดวกในกรณีทําการบินดังตอไปน้ี 

   ๑) เม่ือปฏิบัติการบินเหนือพ้ืนน้ํา ที่ระยะหางจากฝงมากกวา ๕๐ ไมลทะเล 

หรือ ๙๓ กิโลเมตร ดวยเครื่องบินที่ปฏิบัติการบินตามที่กําหนดในขอ ๕ (๒) (ฌ) และขอ ๕ (๒) (ญ) 

   ๒) เม่ือปฏิบัติการบินเหนือพ้ืนน้ําหางจากชายฝงเปนระยะทางเกินกวาระยะ

การรอนเขาหาฝง  

   ๓) เม่ือทําการบินขึ้นหรือรอนลงจอดที่สนามบิน ที่มีแนวบินขึ้นหรือแนวรอนลง

อยูเหนือพ้ืนน้ํา  

  (ค) นอกเหนือจากอุปกรณที่กําหนดในขอ ๖ (๕) (ก) หรือขอ ๖ (๕) (ข) แลวแตกรณี 

เครื่องบินตองติดตั้งพลุสัญญาณ และแพชูชีพซ่ึงมีอุปกรณชวยชีวิตและอุปกรณยังชีพที่เพียงพอสําหรับ

บุคคลในเครื่องบินในตําแหนงที่พรอมใชงานไดในกรณีฉุกเฉิน เม่ือปฏิบัติการบินในเสนทางบินเหนือนํ้า

เปนระยะทางไกล (All Aeroplanes on Long-Range Over-Water Flights) ดังตอไปน้ี 

   ๑) เม่ือปฏิบัติการบินที่ความเร็วเดินทางเปนเวลามากกวา ๑๒๐ นาที หรือเปน

ระยะทางมากกวา ๔๐๐ไมลทะเลจากพื้นดินที่เหมาะสมตอการรอนแบบฉุกเฉิน ดวยเครื่องบินที่ปฏิบัติ 

การบินตามที่กําหนดในขอ ๕ (๒) (ฌ) และขอ ๕ (๒) (ญ) 

   ๒) เม่ือปฏิบัติการบินเปนเวลามากกวา ๓๐ นาทีหรือเปนระยะทางมากกวา 

๑๐๐ ไมลทะเล จากพื้นดินที่เหมาะสมตอการรอนลงแบบฉุกเฉินดวยเครื่องบินประเภทอ่ืนนอกเหนือ 

จากที่กําหนดในขอ ๖ (๕) (ค) ๑) 
 

         (๖) เครื่องบินที่ปฏิบัติการบินเหนือภูมิประเทศที่กําหนด 

                  เครื่องบินที่ปฏิบัติการบินเหนือภูมิประเทศที่กําหนดใหเปนพ้ืนที่ซ่ึงยากตอการคนหา

ชวยเหลือตองติดตั้งเครื่องสงสัญญาณ อุปกรณชวยชีวิตและอุปกรณยังชีพตามความเหมาะสมของพื้นที่ที่

ถูกกําหนด 



 

-๓๓- 

 

 (๗) เครื่องบินที่ปฏิบัติการบินที่ระดับความสูงมาก (All Aeroplanes on High 

Altitude Flights) 

 (ก) เครื่องบินที่ปฏิบัติการบินที่ระดับความสูงซึ่งเปนผลใหความกดอากาศใน

บริเวณ ที่มีบุคคลอาศัยอยูในเครื่องบินนอยกวา ๗๐๐ hPa (๑๐,๐๐๐ ฟุต) ตองมีที่จัดเก็บออกซิเจน 

พรอมอุปกรณจายออกซิเจนที่สามารถเก็บและจายออกซิเจนไดตามที่กําหนดในหมวด ๒ ขอ ๔ (๑๓) 

(ฌ) ๑)  

   (ข) เครื่องบินที่ปฏิบัติการบินที่ระดับความสูงซ่ึงความกดอากาศนอยกวา ๗๐๐ 

hPa (๑๐,๐๐๐ ฟุต) แตมีกรรมวิธีในการรักษาความกดอากาศในบริเวณที่มีบุคคลที่อาศัยอยูในเครื่องบิน

ไดมากกวา ๗๐๐ hPa (๑๐,๐๐๐ ฟุต) ตองมีที่จัดเก็บออกซิเจนพรอมอุปกรณจายออกซิเจนที่สามารถ

เก็บและจายออกซิเจนไดตามที่กําหนดในหมวด ๒ ขอ ๔ (๑๓) (ฌ) ๒)  

(ค) เครื่องบินที่มีระบบปรับความดันและปฏิบัติการบินที่ความสูงซ่ึงความกดอากาศ

นอยกวา ๓๗๖ hPa (๒๕,๐๐๐ ฟุต) ตองติดตั้งอุปกรณแจงเตือนนักบินในกรณีสูญเสียความกดอากาศใน

บริเวณหองผูโดยสารและลูกเรือ  

(ง) เครื่องบินที่ปฏิบัติการบินที่ระดับความสูงซ่ึงความกดอากาศนอยกวา ๓๗๖ hPa 

(๒๕,๐๐๐ ฟุต ) หรือในกรณีที่ปฏิบัติการบินที่ระดับความสูงซ่ึงความกดอากาศมากกวา ๓๗๖ hPa 

(๒๕,๐๐๐ ฟุต ) แตไมสามารถทําการบินลดระดับความสูง (decend) ไปยังระดับความสูงที่ซ่ึงความกดอากาศ 

เทากับ ๖๒๐ hPa (๑๓,๐๐๐ ฟุต )ไดภายในระยะเวลา ๔ นาที ตองจัดใหมีอุปกรณจายออกซิเจนที่ปลอย

ลงมาไดโดยอัตโนมัติและเปนไปตามที่กําหนดในหมวด ๒ ขอ ๔ (๑๓) (ฌ) ๒) โดยอุปกรณจาย

ออกซิเจนตองมีจํานวนมากกวาจํานวนที่น่ังผูโดยสารและเจาหนาที่ประจําเครื่องบินอยางนอยรอยละ ๑๐    
 

 (๘) เครื่องบินที่ปฏิบัติการบินในสภาพที่อาจเกิดนํ้าแข็ง (All Aeroplanes in Icing 

Conditions) 

 เครื่องบินที่ปฏิบัติการบินในสภาพที่อาจเกิดน้ําแข็งตองติดตั้งระบบปองกันและทําลาย

นํ้าแข็งเม่ือมีการปฏิบัติการบินในสภาพที่อาจเกิดน้ําแข็งได 
 

 (๙) เครื่องบินที่ปฏิบัติการบินตามกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (All 

Aeroplanes Operated in accordance with Instrument Flight Rules)  

(ก) เครื่องบินเม่ือปฏิบัติการบินตามกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินหรือ

เครื่องบินที่ไมสามารถรักษาทาทางการบินที่ตองการได โดยปราศจากการอางอิงขอมูลจากเครื่องวัด

ประกอบการบินใดๆ ตองติดตั้งอุปกรณดังตอไปน้ี 
 



 

-๓๔- 

 

 ๑) เข็มทิศแมเหล็ก (Magnetic Compass) 

 ๒) นาฬิกาแสดงเวลาเปนชั่วโมง นาที และวินาทีที่มีความแมนยํา 

 ๓) เครื่องวัดความสูง ที่ตอบสนองและสอดคลองกับความดัน ๒เครื่อง 

(Sensitive Pressure Altimeter) 

 ๔) เครื่องวัดความเร็ว (Airspeed Indicator) ที่มีวิธีการปองกันการทํางานที่ไม

ปกติ เน่ืองจากการเกิดหยดน้ําหรือนํ้าแข็ง 

 ๕) เครื่องวัดความเลี้ยวเอียง (Turn and Slip Indicator) 

 ๖) ขอบฟาจําลอง (Attitude Indicator) 

 ๗) เครื่องบอกทิศทาง (Heading Indicator) 

 ๘) เครื่องวัดแสดงพลังงานที่ใชในการทํางานของเครื่องวัดประเภทไจโรสโคปค 

(Power Supply Indicator to the Gyroscopic Instrument)  

 ๙) เครื่องวัดอุณหภูมิภายนอกเครื่องบิน (Outside Air Temperature Indicator) 

 ๑๐) เครื่องวัดอัตราไต – รอน (Rate-of-Climb and Descent Indicator) 

 ๑๑) ขอบฟาจําลองชุดสํารอง (Standby Attitude Indicator) 

  (ข) เครื่องบินที่มีมวลรวมวิ่งขึ้นสูงสุดเกิน ๕,๗๐๐ กิโลกรัมตองติดตั้งอุปกรณ

แหลงจายกําลังไฟฟาสํารองที่อิสระจากระบบไฟฟาหลักที่สามารถใหกําลังไฟฟาสําหรับการทํางานและ

การสองสวางของขอบฟาจําลอง (Attitude Indicator) ที่ทําใหนักบินผูควบคุมเครื่องบินสามารถมองเห็น

ไดชัดเจนเปนเวลาอยางนอย ๓๐ นาที โดยแหลงจายกําลังไฟฟาสํารองนี้ตองทํางานโดยอัตโนมัติ

หลังจากที่ระบบไฟฟาหลักไมสามารถจายกําลังไฟฟาไดโดยสิ้นเชิงและสามารถจายกําลังไฟฟาเพื่อทําให

แผงเครื่องวัดที่ขอบฟาจําลองติดตั้งอยูถูกมองเห็นไดชัดเจน 
 

          (๑๐) เครื่องบินทุกลําที่ปฏิบัติการบินกลางคืน  

  เครื่องบินทุกลําที่ปฏิบัติการบินกลางคืน ตองติดตั้งอุปกรณดังตอไปน้ี 

  (ก) อุปกรณทั้งหมดที่ระบุในขอ ๖ (๙)  

  (ข) ดวงไฟตามที่กําหนดในภาคผนวก ง. ทายประกาศฉบับน้ี 

  (ค) ดวงไฟรอนลงจอด (Landing Lights) จํานวน ๒ ชุด หรือกรณีที่มี ๑ ชุด ตองมี

ไสหลอดที่ไดรับพลังงานอิสระจากกัน ๒ ไส เปนอยางนอย 

  (ง) อุปกรณสองสวางใหกับเครื่องวัดและอุปกรณที่จําเปนสําหรับนักบินที่จะปฏิบัติ 

การบินไดอยางปลอดภัย 

  (จ) อุปกรณใหแสงสวางในหองผูโดยสาร 

  (ฉ) ไฟฉายประจําทุกบริเวณปฏิบัติงานของลูกเรือ 



 

-๓๕- 

 

 (๑๑) เครื่องบินขนสงผูโดยสารที่มีระบบปรับความดันตองติดตั้งเรดารตรวจ

สภาพอากาศ (Weather Radar)  

 เครื่องบินขนสงผูโดยสารที่มีระบบปรับความดันตองติดตั้งเรดารตรวจสภาพ

อากาศ (Weather Radar) เม่ือทําการบินไปในพื้นที่มีพายุฝนฟาคะนอง หรือพ้ืนที่ที่มีแนวโนมสภาพ

อากาศที่เปนอันตรายตอการบินที่อาจเกิดขึ้นตามเสนทางบินไมวาจะเปนเวลากลางคืนหรือภายใตสภาพ

อากาศปด (Instrument Meteorological Conditions: IMC)  
 

 (๑๒) เครื่องบินที่ปฏิบัติการบินเหนือความสูง ๔๙,๐๐๐ ฟุต  

 เครื่องบินที่ปฏิบัติการบินเหนือความสูง ๔๙,๐๐๐ ฟุต ตองติดตั้งอุปกรณซ่ึงวัดอัตราการ

แผรังสี (Radiation Indicator) และปริมาณรังสีคอสมิกสะสม รวมทั้งเครื่องวัดปริมาณรังสีที่นักบิน

สามารถเห็นได  
 

 (๑๓) เอกสารรับรองเสียง (A Document Attesting Noise Certification) 

 ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดใหมีเอกสารรับรองเสียงของเครื่องบิน (A Document 

Attesting Noise Certification) ไวในเครื่องบินตลอดเวลา โดยเอกสารดังกลาวตองมีขอมูลเปน

ภาษาอังกฤษ  
 

 (๑๔) เครื่องบินที่มีสมรรถนะของความเร็วซึ่งสามารถทําการบินไดโดยมีหนวยวัด

เทียบเปนความเร็วเสียง (Mach Number Indicator) 

 เครื่องบินที่มีสมรรถนะของความเร็วซ่ึงสามารถทําการบินไดโดยมีหนวยวัดเทียบเปน

ความเร็วเสียง (Mach Number Indicator) ตองติดตั้งอุปกรณเครื่องวัดความเร็วที่แสดงผลเปนหนวยวัด

ความเร็วเสียง   
 

 (๑๕ )  เครื่องบินที่ตองติดตั้ งระบบแจงเตือนเม่ือใกลพื้นดิน  (Aeroplanes 

Required to be Equipped with Ground Proximity Warning Systems: GPWS) 

(ก) เครื่องบินซึ่งมีเครื่องยนตแบบกังหันที่มีมวลรวมวิ่งขึ้นสูงสุดเกิน ๕,๗๐๐ กิโลกรัม 

หรือไดรับอนุญาตใหบรรทุกผูโดยสารเกิน ๙ คนตองติดตั้งระบบแจงเตือนเมื่อใกลพ้ืนดินที่มีการแจงเตือน

ตามขอ ๖ (๑๕) (ง) และการแจงเตือนเพ่ือหลีกเลี่ยงการชนพื้นดินดานหนา (Forward Looking Terrain 

Avoidance Function : EGPWS) ยกเวนการปฏิบัติการบินในประเทศ (Domestic Flight) 

(ข) เครื่องบินซึ่งมีเครื่องยนตแบบลูกสูบที่มีมวลรวมวิ่งขึ้นสูงสุดเกิน ๕,๗๐๐ กิโลกรัม 

หรือไดรับอนุญาตใหบรรทุกผูโดยสารเกิน ๙ คนตองติดตั้งระบบแจงเตือนเม่ือใกลพ้ืนดินที่มีการแจงเตือน

ตามขอ ๖ (๑๕) (ง) ๑) และขอ ๖ (๑๕) (ง) ๓) รวมทั้งการแจงเตือนเม่ือเครื่องบินบินอยูที่ความสูงหาง 



 

-๓๖- 

 

จากพื้นดินในระยะที่ไมปลอดภัยและการแจงเตือนเพ่ือหลีกเลี่ยงการชนพื้นดินดานหนา(Forward Looking 

Terrain Avoidance Function : EGPWS) ยกเวนการปฏิบัติการบินในประเทศ (Domestic Flight) 

   (ค) ระบบแจงเตือนเม่ือใกลพ้ืนดิน (Ground Proximity Warning Systems: 

GPWS) ตองมีการแจงเตือนตอผูประจําหนาที่ในอากาศของเครื่องบิน ในรูปแบบและเวลาที่เหมาะสมใน

กรณีที่เครื่องบินบินอยูใกลพ้ืนผิวโลกที่อาจกอใหเกิดอันตราย 

   (ง) ระบบแจงเตือนเม่ือใกลพ้ืนดิน (Ground Proximity Warning Systems: 

GPWS) ตองมีการแจงเตือนในกรณีดังตอไปน้ี    

   ๑) เม่ือเครื่องบินมีอัตรารอนเกินกวาเกณฑปกติ (Excessive Descent Rate) 

   ๒) เม่ือเครื่องบินมีอัตราการเขาใกลพ้ืนดินเกินกวาเกณฑปกติ (Excessive 

Terrain Closure Rate) 

   ๓) เม่ือเครื่องบินสูญเสียความสูงในขณะทําการบินวิ่งขึ้นหรือทําการบินไปใหม

(Excessive Altitude Loss After Take-off or Go-around Rate)              

   ๔) เม่ือเคร่ืองบินบินอยูที่ความสูงหางจากพื้นดินในระยะที่ไมปลอดภัยใน  

ขณะที่เครื่องบินไมอยูในลักษณะเหมาะสมที่จะรอนลงจอด (Unsafe Terrain Clearance While not in 

Landing Configuration) ดังน้ี 

                  ก) ฐานลอของเครื่องบินไมอยูในตําแหนงกางและล็อค (Gear not Locked 

Down) 

                      ข) กรณีแฟลบ (Flaps) ไมอยูในตําแหนงที่เหมาะสมตอการรอนลงจอด 

(Flaps not in a Landing Position) 

   ๕) เม่ือเครื่องบินรอนลงต่ํากวาแนวรอนลงของเครื่องชวยเดินอากาศเกิน

เกณฑปกติ (Excessive Descent Below the Instrument Glide Path) 

    ๖) การเตือนเม่ือการรอนต่ํากวาแนวรอนจากเครื่องชวยการเดินอากาศมากเกินไป 
 

 (๑๖) ที่น่ังพนักงานตอนรับในเครื่องบินที่บรรทุกผูโดยสาร 

 ที่น่ังพนักงานตอนรับในเคร่ืองบินทุกลําตองติดตั้งในลักษณะหันหนาไปดานหนาหรือไป

ดานหลัง (โดยทํามุมไมเกิน ๑๕ องศา กับแกนตามยาวของลําตัวเครื่องบิน (Longitudinal Axis) พรอม 

สายรัดไหลสําหรับพนักงานตอนรับแตละคน โดยติดตั้งใกลกับระดับพ้ืนและทางออกฉุกเฉินตามที่กําหนด 

ไวในหมวด ๖ ขอ ๑๐ (๑)  

 

 
 



 

-๓๗- 

 

 (๑๗) อุปกรณสงสัญญาณวิทยุฉุกเฉิน (Emergency Locator Transmitter: ELT)  

 (ก) เครื่องบินที่ไดรับอนุญาตใหบรรทุกผูโดยสารเกิน ๑๙ คนตองติดตั้งอุปกรณสง

สัญญาณวิทยุฉุกเฉินแบบอัตโนมัติอยางนอย ๑ เครื่อง หรือติดตั้งอุปกรณสงสัญญาณวิทยุฉุกเฉินแบบ

อ่ืนอยางนอย ๒ เครื่อง ยกเวนเครื่องบินที่ระบุตามขอ ๖ (๑๗) (ข) 

 (ข) เครื่องบินที่ไดรับอนุญาตใหบรรทุกผูโดยสารเกิน ๑๙ คนและไดรับใบสําคัญ

สมควรเดินอากาศครั้งแรกตั้งแตวันที่ ๑ กรกฎาคม พ.ศ. ๒๕๕๑ ตองติดตั้งอุปกรณสงสัญญาณวิทยุ

ฉุกเฉินวิทยุฉุกเฉินอยางนอย ๒ เครื่อง โดย๑เครื่องตองเปนแบบอัตโนมัติ  

 (ค) เครื่องบินที่ไดรับอนุญาตใหบรรทุกผูโดยสารไมเกิน ๑๙ คนตองติดตั้งอุปกรณสง

สัญญาณวิทยุฉุกเฉินแบบ๑แบบใดอยางนอย ๑ เครื่อง ยกเวนเครื่องบินที่ระบุตามขอ ๖ (๑๗) (ง) 

 (ง) เครื่องบินที่ไดรับอนุญาตใหบรรทุกผูโดยสารไมเกิน ๑๙ คนและไดรับใบสําคัญ

สมควรเดินอากาศครั้งแรกตั้งแตวันที่ ๑ กรกฎาคม พ.ศ. ๒๕๕๑ ตองติดตั้งอุปกรณสงสัญญาณวิทยุ

ฉุกเฉินแบบอัตโนมัติอยางนอย ๑ เครื่อง 

(จ) อุปกรณสงสัญญาณวิทยุฉุกเฉินขางตนตองสามารถสงสัญญาณที่ความถี่ 

๑๒๑.๕  MHz และ ๔๐๖ MHz ไดพรอมกัน  
 

 (๑๘) ระบบปองกันการชนกันของอากาศยานขณะทําการบิน (Aeroplanes 

Required to be Equipped with an Airborne Collision Avoidance System: ACAS II) 

 เครื่องบินที่มีเครื่องยนตแบบกังหันซึ่งมีมวลรวมวิ่งขึ้นสูงสุดเกิน ๕,๗๐๐ กิโลกรัม หรือ

ไดรับอนุญาตใหบรรทุกผูโดยสารเกิน ๑๙ คน ตองติดตั้งระบบปองกันการชนกันของอากาศยานขณะทํา

การบิน (ACAS II) 
 

 (๑๙) อุปกรณแสดงตนที่สามารถรายงานความสูงได (Aeroplanes Required to 

be Equipped with a Pressure-Altitude Reporting Transponder) 

   (ก) เครื่องบินทุกลําตองติดตั้งอุปกรณแสดงตนที่สามารถรายงานความสูงได  

                     (ข) เครื่องบินที่ไดรับใบสําคัญสมควรเดินอากาศครั้งแรกหลังวันที่ ๑ มกราคม พ.ศ. 

๒๕๕๒ ( ค.ศ. ๒๐๐๙) ตองติดตั้งอุปกรณแสดงตนที่สามารถรายงานความสูงที่ มีความละเอียด 

(Resolution) อยางนอย ๗.๒ เมตร (๒๕ ฟุต) 

                     (ค) หลังจากวันที่ ๑ มกราคม พ.ศ. ๒๕๕๕ (ค.ศ. ๒๐๑๒) เครื่องบินทุกลําตอง

ติดตั้งอุปกรณแสดงตนที่สามารถรายงานความสูงที่มีความละเอียด (Resolution) อยางนอย ๗.๒ เมตร 

(๒๕ ฟุต) 

 



 

-๓๘- 

 

           (๒๐) ไมโครโฟน (Microphones) 

        ผูประจําหนาที่ในอากาศของเครื่องบินทั้งหมด (All Flight Crew Members) ที่ปฏิบัติ

หนาที่ในหองนักบินของเครื่องบินตองติดตอสื่อสารผานทาง Boom Microphones หรือ Throat 

Microphones ในขณะทําการบินที่ความสูงต่ํากวา Transition Level / Altitude ได 
 

 (๒๑) ระบบเตือนลมเฉือน (Forward-Looking Wind Shear Warning System) 

 เครื่องบินเครื่องบินที่มีเครื่องยนตแบบกังหันไอพน (Turbo-Jet Aeroplanes) ซ่ึงมีมวลรวม

วิ่งขึ้นสูงสุดเกิน ๕,๗๐๐ กิโลกรัม หรือไดรับอนุญาตใหบรรทุกผูโดยสารเกิน ๙ คนตองติดตั้งระบบเตือน

ลมเฉือน (Forward-Looking Wind Shear Warning System) 
 

            (๒๒) การบินดวยกฎการบินเครื่องวัดประกอบการบิน หรือการบินกลางคืนดวย

นักบินคนเดียว (A Single Pilot under the Instrument Flight Rules: IFR or at Night) 

 เครื่องบินที่ทําการบินดวยกฎการบินเครื่องวัดประกอบการบิน หรือการบินกลางคืนดวย

นักบินคนเดียวตองติดตั้งอุปกรณ ดังตอไปน้ี 

 (ก) ระบบนักบินอัตโนมัติ (Auto Pilot) ที่สามารถใชงานไดในการคงความสูง 

(Altitude Hold) และทิศทางที่เลือก (Heading Select) 

 (ข) ชุดหูฟงพรอม Boom Microphone หรืออุปกรณอ่ืนที่เทียบเทา 

  (ค) อุปกรณที่ใชในการแสดงแผนภูมิตางๆ เพ่ือใหสามารถอานแผนภูมิน้ันไดทุก

สภาพแสงรอบขาง  
 

 (๒๓) อุปกรณสื่อสาร (Communication Equipment) 

         เครื่องบินตองติดตั้งอุปกรณวิทยุสื่อสาร (Radio Communication Equipment) ซ่ึงมี    

ขีดความสามารถ ดังตอไปน้ี 

            (ก) ติดตอสื่อสารทั้งรับ-สง (Two-Way Communication) เพ่ือการควบคุมเครื่องบนิ

ของสนามบิน  

      (ข) รับขอมูลขาวอากาศไดตลอดเวลาขณะปฏิบัติการบิน  

      (ค) ติดตอสื่อสารทั้งรับ-สง (Two-Way Communication) กับสถานีควบคุมการบิน

ภาคพื้นตลอดเสนทางการบินโดยใชความถี่ที่กําหนด  

       (ง) ติดตอสื่อสารทั้งรับ-สง (Two-Way Communication) โดยใชความถี่ ๑๒๑.๕ 

MHz ในกรณีฉุกเฉิน     

 

 



 

-๓๙- 

 

           (จ) มีคุณสมบัติเปนไปตาม Required Communications Performance (RCP) เม่ือ

ปฏิบัติการบินในพื้นที่ที่กําหนดตามเอกสาร ICAO Manual on Required Communication Performance 

(Doc 9869/ AN/462) 
 

   (๒๔)   อุปกรณเครื่องชวยการเดินอากาศ (Navigation Equipment) 

        เครื่องบินตองติดตั้งอุปกรณเครื่องชวยการเดินอากาศ (Navigation Equipment) ให 

สอดคลองกับแผนการบินและการบริการจราจรทางอากาศ ยกเวนเครื่องบินที่ปฏิบัติการบินดวยกฎการ

บินทัศนะวิสัย (VFR) 
 

   (๒๕)   ขอมูลการเดินอากาศแบบอิเลคทรอนิค (Electronic Navigation Data) 

         ผูดําเนินการเดินอากาศที่ประสงคจะใชขอมูลการเดินอากาศแบบอิเลคทรอนิคตองจัดให

มีขั้นตอนปฏิบัติในการประเมินผลความถูกตองของขอมูลและความสามารถของอุปกรณในเครื่องบินที่

ปฏิบัติการบินในการใชขอมูลดังกลาว พรอมทั้งขั้นตอนในการแจกจายขอมูลการเดินอากาศแบบ

อิเลคทรอนิคที่เปนปจจุบันและมีการปองกันการแกไขเปลี่ยนแปลง  
 

              (๒๖) เครื่องบินที่ปฏิบัติการบินดวยการรอนลงสูสนามดวยเครื่องวัดประกอบการบิน 

ประเภท๑ ๒ ๓ และเครื่องบินที่ทําการปฏิบัติการบินอยูในพื้นที่ RVSM, RNP, RNAV, MNPS และ 

PBN 

 เครื่องบินที่ปฏิบัติการบินดวยการรอนลงสูสนามดวยเครื่องวัดประกอบการบิน 

(Instrument Landing System, Precision Approach Landing) ประเภท๑ ๒ ๓ (Category I, II, III) และ

เครื่องบินที่ทําการปฏิบัติการบินอยูในพื้นที่ Reduced Vertical Separation Minimum (RVSM), Required 

Navigation Performance (RNP), Area Navigation (RNAV), Minimum Navigation Performance 

Specification (MNPS) และ Performance Based Navigation (PBN) ตองติดตั้งเครื่องวัดอุปกรณ หรือ

ระบบการปฏิบัติการบินใหเปนไปตามที่กําหนดในประกาศกรมการบินพลเรือน วาดวย    การรับรอง

การปฏบัติการบินแบบ RVSM, RNP, MNPS และ ILS CAT II, III  
 

             (๒๗) เครื่องบินที่ปฏิบัติการบินแบบ Extended Range with Twin Turbine Engine 

Aircraft Operation (ETOPS) 

 เครื่องบินที่ปฏิบัติการบินแบบ Extended Range with Twin Turbine Engine Aircraft 

Operation (ETOPS) ตองติดตั้งเครื่องวัดอุปกรณ หรือระบบการปฏิบัติการบินใหเปนไปตามที่กําหนดใน

ประกาศกรมการบินพลเรือน วาดวยการรับรองการปฏบัติการบินแบบ Extended Range with Twin 

Turbine Engine Aircraft Operation (ETOPS)  
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หมวด ๔  

  ผูประจําหนาที่ในอากาศ (Flight Crew) 

----------------------------- 

 

  ขอ ๗ ผูดําเนินการเดินอากาศตองดําเนินการใหเปนไปตามมาตรฐานที่กําหนด

ไวเก่ียวกับผูประจําหนาที่ในอากาศ (Aeroplane Flight Crew) ดังตอไปน้ี 
 

 (๑)  จํานวนและองคประกอบของผูประจําหนาที่ในอากาศ (Composition of the 

Flight Crew) 

 จํานวนและองคประกอบของผูประจําหนาที่ในอากาศ (Flight Crew) ตองไมต่ํากวาที่ระบุ

ไวในคูมือการปฏิบัติการบินหรือคูมือการปฏิบัติการ (FOM/ OM) โดยผูประจําหนาที่ในอากาศตองมี

จํานวนไมนอยกวาจํานวนขั้นต่ําที่กําหนดไวในคูมือประกอบการบิน (Aircraft Flight Manual) หรือ

เอกสารอื่นๆ ที่เกี่ยวของกับใบสําคัญสมควรเดินอากาศในกรณีที่จําเปนตองพิจารณาถึงแบบหรือชนิด

ของเครื่องบินที่ใชและชวงเวลาในการบินระหวางจุดตอจุดที่มีการเปลี่ยนผูประจําหนาที่ในอากาศ  
 

 (๒) หนาที่ของผูประจําหนาที่ในอากาศเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน (Flight Crew Member 

Emergency Duties) 

ผูดําเนินการเดินอากาศตองกําหนดหนาที่ของผูประจําหนาที่ในอากาศทุกคนสําหรับ

เครื่องบินแตละแบบในการปฏิบัติเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉิน หรือสถานการณที่กําหนดใหตองมีการอพยพ

ผูโดยสารในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน และผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดใหมีการฝกอบรมในเรื่องดังกลาวปละ 

๑ ครั้ง โดยตองบรรจุเปนหลักสูตรในแผนการฝกอบรม ทั้งน้ีใหรวมถึงการฝกอบรมเกี่ยวกับวิธีการใช

อุปกรณฉุกเฉินและอุปกรณชวยชีวิตที่กําหนดใหติดตั้ง พรอมทั้งการฝกฝนการอพยพเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉินกับ

เครื่องบิน  
 

 (๓)  แผนการฝกอบรมผูประจําหนาที่ในอากาศ (Flight Crew Member Training 

Programs) 

  (ก) หลักสูตรฝกอบรมภาคทฤษฎีและภาคอากาศ 

  ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดทําหลักสูตรฝกอบรมทั้งภาคทฤษฎีและภาคอากาศ 

(Ground and Flight Training) เพ่ือใหม่ันใจไดวาผูประจําหนาที่ในอากาศทั้งหมดไดรับการฝกอบรม

อยางเพียงพอตอการปฏิบัติหนาที่ที่กําหนด โดยหลักสูตรดังกลาวตองเปนไปตามหลักเกณฑที่              

กรมการบินพลเรือนประกาศกําหนดและใหการรับรอง ทั้งน้ีและหลักสูตรการฝกอบรมดังกลาวตอง 
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  ๑) มีสิ่งอํานวยความสะดวกในการสอนทั้งภาคทฤษฎีและภาคอากาศ และครู  

ผูฝกที่ไดรับการรับรองจากกรมการบินพลเรือน  

  ๒) มีหลักสูตรภาคทฤษฎีและภาคอากาศของเครื่องบินแตละแบบที่ผูประจํา

หนาที่ในอากาศทําการปฏิบัติการบิน 

  ๓) มีการฝกในเรื่องประสานงานของผูประจําหนาที่ในอากาศ รวมทั้งการ

ฝกอบรมเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉินและเหตุผิดปกติทุกกรณี หรือวิธีปฏิบัติเม่ือเกิดเหตุขัดของของระบบ

เครื่องยนต (Power Plant) โครงสรางเครื่องบิน ของระบบตางๆ การเกิดไฟไหม และเหตุผิดปกติอ่ืน   

  ๔) มีการฝกอบรมในเรื่องความรูและทักษะเกี่ยวกับวิธีการบินดวยกฎการบิน

ทัศนะวิสัย (Visual Flight Rule) และวิธีการบินดวยกฎการบินเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument 

Flight Rule) ในพ้ืนที่ตาง ๆ ซ่ึงจะทําการบิน มีการฝกอบรมในเรื่องความรูเกี่ยวกับ สมรรถนะบุคคล 

(Human Performance) รวมถึงการบริหารจัดการเมื่อเกิดสภาวะคุกคามและขอผิดพลาด (Threat and 

Error Management) และการฝกอบรมในเรื่องความรูเกี่ยวกับการขนสงสินคาอันตรายในเครื่องบิน  

  ๕) ม่ันใจไดวาผูประจําหนาที่ในอากาศ (Flight Crew) ทุกคนทราบถึงหนาที่ท

ตนรับผิดชอบและความสัมพันธในหนาที่ซ่ึงตนมีตอผูประจําหนาที่ในอากาศอื่น (Crew Members) 

โดยเฉพาะอยางยิ่งวิธีปฏิบัติในเหตุผิดปกติหรือเหตุฉุกเฉิน  

  ๖) มีการฝกทบทวน (Recurrent Training) ที่ไดรับการรับรองจากกรมการบิน

พลเรือน และมีการประเมินความสามารถหลังการฝกทบทวน  

  (ข) การฝกบินทบทวน (Recurrent Flight Training) ของเครื่องบินเฉพาะแบบที่

ทําการบิน โดยใช  

  ๑) เครื่องชวยฝกบินจําลอง (Flight Simulation Training Devices) ที่ไดรับ

การรับรองจากกรมการบินพลเรือน หรือ 

  ๒) เครื่องบินเฉพาะแบบที่ทําการบินเพ่ือตรวจสอบความเชี่ยวชาญตามวาระ

ภายในระยะเวลาที่กําหนดตามขอ ๗ (๔) (ง)   
 

 (๔) คุณสมบัติของผูประจําหนาที่ในอากาศ (Flight Crew Qualifications) 

 (ก) ประสบการณลาสุดของนักบินผูควบคุมเครื่องบินและนักบินผูชวย 

  ๑) ผูดําเนินการเดินอากาศตองไมจัดใหนักบินผูควบคุมเครื่องบินและนักบิน

ผูชวยทําการบินกับเครื่องบินแบบใดๆ เวนแต นักบินดังกลาวจะมีประสบการณลาสุดกับเครื่องบินแบบน้ันๆ 

ภายใน ๙๐ วัน ในการทําการบินขึ้นและบินลงไมนอยกวา ๓ เที่ยว หรือในเครื่องชวยฝกบินจําลองซึ่ง

กรมการบินพลเรือนรับรอง 
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 ๒) นักบินผูควบคุมเครื่องบินหรือนักบินผูชวยที่ทําการบินกับเคร่ืองบินแบบที่

เหมือนกัน หรือเครื่องบินแบบที่แตกตางกันแตวิธีปฏิบัติ ระบบและการควบคุมเหมือนกัน (Different Types of 

Aeroplanes with Similar Characteristics in terms of Operating Procedures, Systems and Handling) ใหนํา

ประสบการณลาสุดตามขอกําหนดตามขอ ๗ (๔) (ก) ๑) มาใชได  

๓) นักบินผูควบคุมเครื่องบินหรือนักบินผูชวยที่ทําการบินกับเครื่องบินแบบที่ไม

เหมือนกัน (Different Type) ไมสามารถนําประสบการณลาสุดตามขอกําหนดตามขอ ๗ (๔) (ก) ๑) มา

ใชได  

 (ข) ประสบการณลาสุดของนักบินที่ทาํหนาที่บินระดับ (Cruise Relief Pilot)  

 ๑) ผูดําเนินการเดินอากาศตองไมจัดใหนักบินทําการบินระดับ (Cruise Relief) 

เวนแต นักบินดังกลาวมีประสบการณลาสุดกับเครื่องบินแบบที่เหมือนกัน หรือเครื่องบินแบบที่แตกตางกัน

แตวิธีปฏิบัติ ระบบและการควบคุมเหมือนกัน ภายใน ๙๐ วัน โดยนักบินน้ันตอง  

 ก) ทําหนาที่เปนนักบินผูควบคุมเครื่องบิน นักบินผูชวย หรือนักบินระดับ 

(Cruise Relief Pilot) ในเครื่องบินแบบเดียวกัน หรือ 

 ข) ผานการฝกทบทวน  ในวิธีปฏิบัติการบินปกติ ผิดปกติ และเม่ือเกิดเหตุ

ฉุกเฉินในระหวางการบินระดับกับเครื่องบินแบบเดียวกัน หรือเครื่องชวยฝกบินจําลองที่ไดรับการรับรอง

เพ่ือการฝก ตลอดจนถึงวิธีการฝกบินเขาหาและรอนลงสนามบิน ทั้งน้ี ในระหวางการฝก นักบินดังกลาว

อาจทําหนาที่เปน Pilot-not-Flying ก็ได 

 ๒) นักบินที่ทําหนาที่บินระดับ (Cruise Relief Pilot) ที่ทําการบินกับเครื่องบิน

แบบที่เหมือนกัน หรือเครื่องบินแบบที่แตกตางกันแตวิธีปฏิบัติ ระบบและการควบคุมเหมือนกัน ใหนํา

ประสบการณลาสุดตามขอกําหนดตามขอ ๗ (๔) (ข) ๑) มาใชได  

 (ค) คุณสมบัติของนักบินผูควบคุมเครื่องบินในพื้นที่ เสนทางบิน และ

สนามบิน (Pilot-in-Command Area, Route and Aerodrome Qualification)  

 ๑) ผูดําเนินการเดินอากาศตองไมมอบหมายใหนักบินซึ่งขาดความรูและ

ประสบการณทําหนาที่นักบินผูควบคุมเครื่องบินไปในเสนทางบิน หรือสวน๑ของเสนทางบิน  เวนแต จะ

ไดปฏิบัติตามขอ ๗ (๔) (ค) ๒)  และ ๗ (๔) (ค) ๓) 

 ๒) นักบินตองแสดงใหผูดําเนินการเดินอากาศเห็นวามีความรูเพียงพอในเรื่อง  

 ก) ความรูเกี่ยวกับเสนทางบินและสนามบิน ในเรื่อง  

  ๑. ภูมิประเทศและความสูงต่ําสุดที่ปลอดภัย (Minimum Safe Altitudes) 

  ๒. สภาพอุตุนิยมวิทยาตามฤดูกาล 
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  ๓. การใหบริการและวิธีปฏิบัติที่เกี่ยวกับอุตุนิยมวิทยา การติดตอ 

สื่อสาร และการจราจรทางอากาศ    

  ๔. วิธีปฏิบัติในการคนหาและชวยเหลือ  

  ๕. การใหบริการและวิธีปฏิบัติที่เกี่ยวกับเครื่องอํานวยความสะดวก  

ในการเดินอากาศตลอดเสนทางบิน  

 ข) วิธีปฏิบัติในการบินเหนือเขตชุมชนหนาแนนและพื้นที่ที่มีการจราจร

ทางอากาศคับคั่ง มีสิ่งกีดขวาง (Obstructions) กายภาพของเสนทางบินและสนามบิน (Physical 

Layout) ระบบไฟสนามบิน (Lighting) เครื่องชวยเดินอากาศในการบินเขาหาสนามบิน (Approach 

Aids) และวิธีปฏิบัติในการบินมาถึง (Arrival), ออกจาก (Departure), บินวนรอ (Holding) การบินเขาหา

สนามบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument Approach) และทัศนะวิสัยขั้นต่ําของการปฏิบัติการ

บิน (Applicable Operating Minima) 

 ๓) นักบินผูควบคุมเครื่องบินตองทําการบินจริงเขาหาสนามบินที่จะทําการรอน

ลงตามเสนทางบิน โดยรวมกับนักบินที่มีประสบการณกับสนามบินนั้นๆ และนักบินที่มีประสบการณ

ดังกลาวตองเปนผูประจําหนาที่ในอากาศ (Flight Crew) หรือทําหนาที่เปนผูสังเกตการณในหองนักบิน

ของเที่ยวบินนั้น เวนแต  

 ก) การบินเขาหาสนามบินซ่ึงมีภูมิประเทศที่ไมเปนอุปสรรค และนักบินมี
ความคุนเคยกับอุปกรณเครื่องชวยและวิธีการปฏิบัติการบินเขาหาสนามบินดวยเครื่องวัดประกอบการ
บินที่คลายคลึงกันและอยูในเกณฑที่ไดเพ่ิมไวในวิธีการปฏิบัติการบินขั้นต่ํา (Normal Operating 
Minimum) ซ่ึงกรมการบินพลเรือนรับรอง หรือมีเหตุผลที่แนใจวาการบินเขาหาและการรอนลงสนามบิน
สามารถกระทําไดในสภาพอากาศซึ่งมีทัศนะวิสัยที่มองเห็นดวยสายตา (Visual Meteorological 
Conditions) หรือ 
 ข) การบินลดระดับความสูง ณ จุดเริ่มตนที่เขาหาสนามบิน (Initial 
Approach Altitude) สามารถทําไดในเวลากลางวันในสภาพอากาศซึ่งมีทัศนะวิสัยที่มองเห็นดวยสายตา 
(Visual Meteorological Conditions) 
 ค) นักบินผูควบคุมเครื่องบินที่จะทําการรอนลง ณ สนามบิน ตองไดรับ

การบรรยายดวยภาพเกี่ยวกับขอมูลรายละเอียดของสนามบินน้ันอยางเพียงพอ และผูดําเนินการ

เดินอากาศตองม่ันใจวานักบินผูควบคุมเครื่องบินมีคุณสมบัติเหมาะสม 

 ง) สนามบินที่จะทําการบินลงอยูบริเวณใกลเคียงกันกับสนามบินที่นักบิน

ควบคุมเครื่องบินมีประสบการณลาสุดในการบินลง  

 ๔) ผูดําเนินการเดินอากาศตองเก็บรักษาบันทึกซึ่งสามารถแสดงตอกรมการ

บินพลเรือนไดวานักบินของตนมีคุณสมบัติเหมาะสม 

 



 

-๔๔- 

 

 ๕) ผูดําเนินการเดินอากาศตองไมมอบหมายใหนักบินทําการบินตอเน่ืองใน

ตําแหนงนักบินผูควบคุมเครื่องบินในเสนทางบิน หรือในพื้นที่เฉพาะ (Specified Area) ซ่ึงผูดําเนิน   

การเดินอากาศกําหนดและกรมการบินพลเรือนอนุญาต เวนแตภายใน ๑๒ เดือนกอนหนานั้น นักบิน

ดังกลาวไดทําการบินอยางนอย ๑ เที่ยวบิน หรือทําหนาที่เปนนักบินผูตรวจสอบ (Check Pilot) หรือทํา

หนาที่เปนผูสังเกตการณภายในหองนักบินไปยัง  

 ก) พ้ืนที่เฉพาะนั้น และ 

 ข) เสนทางบินใดๆ ซ่ึงวิธีการปฏิบัติในเสนทางบินนั้นหรือสนามบินที่

ตองการใชทําการบินขึ้นหรือลง จําเปนตองมีความรูหรือความชํานาญเปนพิเศษ (ถามี) 

 ๖) ในกรณีที่นักบินผูควบคุมเครื่องบินไมไดทําการบินในเสนทางบินที่ใกลเคียง

และภูมิประเทศที่คลายคลึงกัน ภายในพื้นที่ เสนทาง หรือสนามบินที่กําหนดเฉพาะ (a specified area, 

route or aerodome) และไมไดฝกขั้นตอนและวิธีปฏิบัติการบินในเครื่องชวยฝกอบรม (Training Device) 

เพ่ือการดังกลาวเปนระยะเวลาเกินกวา ๑๒ เดือนตอเน่ืองกัน กอนจะกลับไปทําหนาที่เปนนักบินผู

ควบคุมเคร่ืองบินในหนาที่หรือเสนทางบินนั้น นักบินดังกลาวตองปฏิบัติตามขอ ๗ (๔) (ค) ๒) และขอ 

๗ (๔) (ค) ๓) 

 (ง) การตรวจสอบความเชี่ยวชาญของนักบิน (Pilot Proficiency Checks)  

  ๑) ผูดําเนินการเดินอากาศตองม่ันใจวาเทคนิคและความสามารถในการปฏิบัติ

ตามขั้นตอนของนักบินในกรณีฉุกเฉินกับเครื่องบินแตละแบบ หรือเครื่องบินแบบที่ตางกัน  ไดรับการ

ตรวจสอบเพื่อแสดงใหเห็นวานักบินมีความสามารถในเรื่องดังกลาว ในกรณีที่ทําการบินตามกฎการบิน

ดวยเคร่ืองวัดประกอบการบิน (Instrument Flight Rule) ผูดําเนินการเดินอากาศตองม่ันใจวานักบินมี

ความรูความสามารถที่จะปฏิบัติตามกฎดังกลาวได การตรวจสอบความเชี่ยวชาญนักบินตองกระทําโดยผู

ตรวจสอบของกรมการบินพลเรือน หรือนักบินผูตรวจสอบ (Check Airmen) ของผูดําเนินการเดินอากาศ 

ซ่ึงตองกระทํา ๒ ครั้งภายในระยะเวลา ๑ ป หลังจากผานการฝกกับเครื่องฝกบินจําลองหรือเครื่องบิน

จริง โดยแตละครั้งตองมีระยะเวลาหางกันเกินกวา ๔ เดือน  

 ๒) ในกรณีที่ผูดําเนินการเดินอากาศกําหนดใหผูประจําหนาที่ในอากาศซึ่งทํา

การบินเครื่องบินแบบที่เหมือนกัน หรือเครื่องบินแบบที่แตกตางกัน แตวิธีปฏิบัติ ระบบและการควบคุม

เหมือนกันใหนําเกณฑตามขอ ๗ (๔) (ง) ๑) มาใชในการตรวจสอบความเชี่ยวชาญของนักบินกับ

เครื่องบินแตละแบบ ทั้งน้ีใหเปนไปตามกฎที่กรมการบินพลเรือนประกาศกําหนด 

  (จ) การปฏิบัติการบินดวยนักบิน ๑ คน ภายใตกฎการบินดวยเครื่องวัด

ประกอบ การบินหรือในเวลากลางคืน (Single Pilot Operations under the Instrument Flight 

Rules (IFR) or at Night)  



 

-๔๕- 

 

  ๑) นักบินตองมีคุณสมบัติ ประสบการณ และผานการฝกอบรม ดังน้ี  
 ก) มีชั่วโมงบินสะสมไมนอยกวา ๕๐ ชั่วโมงบินภายใตกฎการบินดวย
เครื่องวัดประกอบการบินหรือในเวลากลางคืน ตามชั้นของเครื่องบิน (Class of Aeroplane) ที่ระบุใน
ประกาศกรมการบินพลเรือน วาดวยวิธีปฏิบัติในการยื่นคําขอใบอนุญาตผูประจําหนาที่ในอากาศ 
และศักยการบิน ซ่ึงตองเปนชั่วโมงในฐานะนักบินผูควบคุมเครื่องบินไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน 
 ข) กรณีการปฏิบัติการบินภายใตกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน 
นักบินตองมีชั่วโมงบินสะสมไมนอยกวา ๒๕  ชั่วโมงบิน ตามชั้นของเครื่องบิน (Class of Aeroplane) 
ซ่ึงเปนสวน๑ของชั่วโมงบิน ๕๐ ชั่วโมงบิน ตามขอ ๗ (๔) (จ) ๑) ก 
 ค) กรณีการปฏิบัติการบินในเวลากลางคืน นักบินตองมีชั่วโมงบินสะสม 
ไมนอยกวา ๑๕  ชั่วโมงบิน ซ่ึงเปนสวน๑ของชั่วโมงบิน ๕๐ ชั่วโมงบิน ตามขอ ๗ (๔) (จ) ๑) ก 
 ง) กรณีการปฏิบัติการบินภายใตกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน 

นักบินตองมีประสบการณลาสุด (Recent Experience) ดังน้ี 

  ๑. ตองทําการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินไมนอยกวา ๕ 

เที่ยวบิน ซ่ึงรวมถึงทําการบินตามชั้นของเครื่องบินโดยการปฏิบัติการบินดวยนักบิน ๑ คน เขาหา

สนามบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินไมนอยกวา ๓ เที่ยวภายใน ๙๐ วัน หรือ 
  ๒. ผานการตรวจสอบเกี่ยวกับการบินเขาหาสนามบินดวยเครื่องวัด

ประกอบการบิน (IFR instrument approach check) โดยผูตรวจสอบของกรมการบินพลเรือน หรือ

นักบินผูตรวจสอบ (Check Airmen) ของผูดําเนินการเดินอากาศภายใน ๙๐ วัน  
 จ) กรณีการปฏิบัติการบินในเวลากลางคืน นักบินตองทําการบินขึ้นใน

เวลากลางคืนไมนอยกวา ๓ เที่ยว และบินลงในเวลากลางคืนไมนอยกวา ๓ เที่ยวตามชั้นของเครื่องบิน

โดยการปฏิบัติการบินดวยนักบิน ๑ คน ภายใน ๙๐ วัน  

 ฉ) ผานการฝกอบรมตามแผนการฝกบินตามขอ ๗ (๓) โดยเพิ่มเติมการ

บรรยายสรุปแกผูโดยสารเกี่ยวกับขั้นตอนการหนีภัยในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน การจัดการบินดวยระบบ 

การบินอัตโนมัติ (Autopilot Management) และการใชคูมือเอกสารประกอบการบินฉบับยอ  

  ๒) นักบินตองไดรับการฝกอบรมเบื้องตน การฝกอบรมทบทวน และการทดสอบ 
ความเชี่ยวชาญของนักบิน ตามขอ ๗ (๓) (ก) และขอ ๗ (๔) (ง) ตามชั้นของเครื่องบินโดยนักบินผูควบคุม
เครื่องบินของการปฏิบัติการบินดวยนักบิน ๑ คน ภายใตกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินหรือใน
เวลากลางคืนในลักษณะที่ทําการบินดังกลาว    

  (ฉ) อุปกรณสําหรับผูประจําหนาที่ในอากาศ (Flight Crew Equipment) 

 ผูประจําหนาที่ในอากาศที่ใชสิทธิทําการตามใบอนุญาต หากเปนผูที่สวมใสแวนตา

หรือเลนสปรับระดับสายตา (Correcting Lenses) นอกจากที่ใชงานอยูปกติตองมีแวนตาหรือเลนสสํารอง

อีก๑ชุด พรอมใชงาน  



 

-๔๖- 

 

 (ช) เวลาทําการบิน เวลาปฏิบัติหนาที่ และเวลาพักผอน (Flight Time, Flight 
Duty Periods and Rest Periods)  
 ผูดําเนินการเดินอากาศตองมอบหมายใหผูประจําหนาที่ในอากาศทําการบินและ
ปฏิบัติหนาที่อ่ืนตามประกาศกรมการบินพลเรือน วาดวยการกําหนดขอจํากัดเวลาทําการบินและเวลา
ปฏิบัติหนาที่ (Flight Time and Flight Duty Periods Limitation)  

 

หมวด ๔/๑ 

พนักงานอํานวยการบิน 

----------------------------- 

 

 ขอ ๘ ผูดําเนินการเดินอากาศตองดําเนินการใหเปนไปตามมาตรฐานที่กําหนดไว

เก่ียวกับพนักงานอํานวยการบิน(Flight Operation Officer/ Flight Dispatcher) ดังตอไปน้ี 
 

 (๑) พนักงานอํานวยการบินตองมีใบอนุญาตพนักงานอํานวยการบิน โดยพนักงาน

อํานวยการบินดังกลาวมีหนาที่ในการควบคุมและกํากับดูแลการปฏิบัติการบินตามที่ไดรับการรับรองจาก

กรมการบินพลเรือน 
 

 (๒) กรณีบุคคลใดไมมีใบอนุญาตพนักงานอํานวยการบิน  บุคคลนั้นตองมีความรูอยาง

นอยเทียบเทากับผูถือใบอนุญาตพนักงานอํานวยการบินตามที่กําหนดไวในขอบังคับของคณะกรรมการ

การบินพลเรือน วาดวยคุณสมบัติของผูประจําหนาที่ในอากาศ  

 (๓) หามมิใหมอบหมายบุคคลใดทําหนาที่พนักงานอํานวยการบิน เวนแตบุคคลนั้น 

(ก) ผานการฝกอบรมในหลักสูตรเฉพาะ ที่เกี่ยวกับวิธีในการควบคุมและกํากับดูแล

การปฏิบัติการบินตามที่กรมการบินพลเรือนรับรอง 

(ข) ภายในระยะเวลา ๑๒ เดือน บุคคลนั้นตองขึ้นสังเกตการณในหองนักบินอยาง

นอย ๑ เที่ยวบิน เพ่ือดูแลการปฏิบัติการบิน โดยเที่ยวบินนั้นตองมีการรอนลงจอด ณ สนามบินหลายแหง

เทาที่เปนไปได  

(ค) สาธิตความรูความสามารถ ดังน้ี   

๑) ขอมูลภายในคูมือปฏิบัตกิาร (Operations Manual) 

๒) อุปกรณวทิยุสื่อสารที่ใชในเครื่องบิน 

๓) อุปกรณเครื่องชวยเดินอากาศที่ใชในเครื่องบิน 

 

 



 

-๔๗- 

 

(ง) สาธิตความรูความสามารถโดยมีรายละเอียดเกี่ยวกับการปฏิบัติการที่รับผิดชอบ

และขอบเขตตามที่ไดรับมอบหมายในการดูแลการปฏิบัติการบิน ดังน้ี 

๑) สภาพอุตุนิยมวิทยาตามฤดูกาลและแหลงที่มาของขอมูล 

๒) ผลกระทบของสภาพอุตุนิยมวิทยาที่ไดรับจากวิทยสุื่อสารที่ใชในเครื่องบิน 

๓) ลักษณะพเิศษและขอจํากัดของระบบเครื่องชวยการเดินอากาศแตละระบบ 

ที่ใชในการปฏบิัติการบิน 

๔) การจัดระวางบรรทุกของเครื่องบิน  

(จ) สาธิตความรูความสามารถที่เกี่ยวกับสมรรถนะบุคคลซึ่งสัมพันธกับหนาที่

อํานวยการบนิ 

(ฉ) สาธิตความรูความสามารถในการปฏิบั ติหนาที่ตามที่กําหนดในหมวด ๒         

ขอ ๔ (๑๕) 
 

 (๔) พนักงานอํานวยการบินตองคงความคุนเคยในการปฏิบัติการบินตามหนาที่ที่

กําหนดและรวมถึงคงความรูความสามารถในเรื่องสมรรถนะบุคคล 
 

 (๕) หามมิใหพนักงานอํานวยการบินปฏิบัติหนาที่ หากขาดการปฏิบัติหนาที่เกินกวา 

๑๒ เดือน เวนแต จะไดดําเนินการตามขอ ๘ (๒) ขางตน 

 
หมวด ๕ 

 คูมือ สมุดปูม และบันทึก 

----------------------------- 

 

 ขอ ๙ ผูดําเนินการเดินอากาศที่ทําการเดินอากาศตองดําเนินการใหเปนไปตาม

มาตรฐานที่กําหนดไวเก่ียวกับคูมือ สมุดปูม และบันทึก (Manuals, Logs and Records) 

ดังตอไปน้ี 
 

(๑) คูมือที่ใชประกอบการบิน (Manuals) 

 คูมือที่ใชประกอบการบินทุกประเภทตองไดรับการรับรองหรือเห็นชอบแลวแตกรณีจาก

กรมการบินพลเรือน และตองทําการแกไขปรับปรุงใหเปนปจจุบัน ทั้งน้ีการแกไขปรับปรุงดังกลาวตอง

ไดรับการรับรองหรือเห็นชอบจากกรมการบินพลเรือน  
 

 



 

-๔๘- 

 

 (๒) คูมือการบํารุงรักษาทั่วไป (General Maintenance Manual) 

                คูมือการบํารุงรักษาทั่วไปที่ผูดําเนินการเดินอากาศไดจัดทําขึ้นเพ่ือใชเปนแนวทาง

ปฏิบัติแกผูที่เกี่ยวของกับการบํารุงรักษาและการปฏิบัติการบิน และไดรับการรับรองจากกรมการบินพล

เรือน ตามหมวด ๘ ขอ ๑๒ (๒) ตองมีรายละเอียดตามลําดับหัวขอ ดังตอไปน้ี 

 (ก)  บทนํา (Introduction) ประกอบดวย 

       ๑) สารบัญ (Table of Content) 

       ๒) รายการหนาซึ่งเปนปจจุบันและสถานะของการแกไขเพ่ิมเติมหนาดังกลาว        
(List of Effective Pages)  
       ๓) รายชื่อบุคคลผ ูถือค ูมือการบํารุงรักษาทั่วไป (Distribution List) โดยตองมี
การระบุชื่อหรือตําแหนงของบุคคลที่ถือสําเนาค ูมือการบํารุงรักษาทั่วไปฉบับควบคุม (Controlled Copy 
of The Manual) 
       ๔) คํายอ (Abbreviation) ที่ใชในค ูมือการบํารุงรักษาทัว่ไป 

 (ข)  บททั่วไป (General) ประกอบดวย 
      ๑) ขอความของผ ูบริหารผ ูรับผิดชอบสูงสุดของผ ูดําเนินการเดินอากาศ 
(Accountable Manager Statement) ที่แสดงการยืนยันวา  
              ก) ค ูมือการบํารุงรักษาทั่วไปหรือเอกสารหรือค ูมืออ่ืนที่อางถึงในค ูมือ   
การบํารุงรักษาทั่วไปนั้น แสดงใหเห็นถึงการจัดองคกรและวิธีการดําเนินงานในการบํารุงรักษาเครื่องบิน
ของผูดําเนินการเดินอากาศวาเปนไปตามกฎหมาย กฎ ขอบังคับ ประกาศ หรือ ระเบียบของทางราชการ
ที่เกี่ยวของกับการบํารุงรักษาเครื่องบิน 

     ข) ผ ูดําเนินการเดินอากาศตองดําเนินการบํารุงรักษาเครื่องบินใหเปนไป
ตามที่กําหนดไวในคูมือการบํารุงรักษาทั่วไป หรือเอกสารหรือค ูมืออ่ืนที่อางถึงในค ูมือการบํารุงรักษา
ทั่วไป (Commitment to Work According to The Manual)  

 ค) ผ ูดําเนินการเดินอากาศตองไมดําเนินการบํารุงรักษาเครื่องบินซึ่งเปน 
การขัดแยงกับกฎหมาย กฎ ขอบังคับ ประกาศ หรือระเบียบของทางราชการที่เกี่ยวของกับการบํารุง 
รักษาเครื่องบิน  

                    ง) ผ ูดําเนินการเดินอากาศตองดําเนินการปรับปรุง แกไขค ูมือการบํารุง 
รักษาทั่วไปในกรณีสําคัญและจําเปน (Commitment to Amend the Manual When Necessary) เชน 
การแกไขคําผิด การเพิ่มหรือลดแบบเครื่องบิน การเพิ่ม ลด ปรับปรุงหรือ แกไขขอความในค ูมือการ
บํารุงรักษาทั่วไป หรือการเปลี่ยนตัวผูบริหารที่รับผิดชอบสูงสุด เปนตน  

 จ) กรมการบินพลเรือนจะใหการรับรองการดําเนินการบํารุงรักษาเครื่องบิน
ของผ ูดําเนินการเดินอากาศ (Approval of Organization) เม่ือผูดําเนินการเดินอากาศไดดําเนินการให 
เปนไปตามค ูมือการบํารุงรักษาทั่วไป หรือเอกสาร หรือค ูมืออ่ืนที่อางถึงในค ูมือการบํารุงรักษาทั่วไป 
 



 

-๔๙- 

 
       ๒) ขอมูลทั่วไป (General Information) เกี่ยวกับลักษณะการดําเนินงาน
บํารุงรักษาเครื่องบิน รวมทั้งรายละเอียดเกี่ยวกับแบบ รุน และลักษณะการปฏิบัติการบินของเครื่องบิน 
(Fleet Composition and Type of Operation)    
       ๓) รายละเอียดเกี่ยวกับบุคลากรและหนาที่ความรับผิดชอบของบุคคลในระดับ
บริหาร ดังตอไปน้ี (Management Personnel) 
              ก) ผูจัดการที่รับผิดชอบสูงสุด (Accountable Manager) 
             ข) ผูรับผิดชอบสูงสุดในการดําเนินงานการคงความตอเน่ืองของความ
สมควรเดินอากาศ (Post Holder or Continuing Airworthiness) 
              ค) ผูรับผิดชอบในกลุมตางๆ ในการดําเนินงานการคงความตอเน่ืองของ
ความสมควรเดินอากาศ (Continuing Airworthiness Coordination) 
       ๔)  อัตรากําลังขององคกร (Manpower Resources) 
       ๕)  นโยบายในการฝกอบรมบุคลากร (Training Policy)  
       ๖)  แผนผังองคกร (Management Organization Chart)   
       ๗)  ขั้นตอนในการแจงกรมการบินพลเรือนเก่ียวกับการเปลี่ยนแปลงการดําเนิน 
งานและวิธีปฏิบัติที่ไดรับการเห็นชอบไวแลว ตลอดจนชื่อองคกร สถานที่ตั้ง และบุคลากรในระดับบริหาร 
          ๘) ขั้นตอนในการแกไขปรับปรุงค ูมือการบํารุงรักษาทั่วไป (Amendment 
Procedure) ซ่ึงตองประกอบดวย  
                   ก) ขั้นตอนการยกราง (Drafting) และผูรับผิดชอบในการแกไขปรับปรุงคูมือ 
              ข) รายละเอียดเกี่ยวกับการแกไขปรับปรุงค ูมือในสาระสําคัญ (Major 
Change) ซ่ึงตองไดรับการรับรองจากกรมการบินพลเรือนกอนประกาศใช (Amendment Requiring 
Direct Approval by The Competent Authority) และการแกไขปรับปรุงค ูมือที่ไมใชสาระสําคัญ (Minor 
Change) ที่ผูดําเนินการเดินอากาศสามารถประกาศใชไดโดยไมตองไดรับการรับรองจากกรมการบินพลเรือน 

 (ค) ข้ันตอนการบริหารจัดการเก่ียวกบัการคงความตอเน่ืองของความ
สมควรเดินอากาศของเครื่องบิน (Continuing Airworthiness Management Procedures)     
ประกอบดวย 
       ๑) วิธีการในการจัดทําและบันทึกเอกสารที่เกี่ยวของกับการบํารุงรักษาเครื่องบิน
(Aircraft Maintenance Records) เชน การรับรองการบํารุงรักษา สมุดปูมการบํารุงรักษาเครื่องบิน 
เครื่องยนต หรือใบพัด เปนตน  

 ๒) วิธีการในการจัดทํารายการอุปกรณขั้นตํ่าที่ใชงานได โดยตองมีรายละเอียด
ตามหมวด ๓ ขอ ๖ (๑) 

   ๓) วิธีการจัดทําแผนการบํารุงรักษาเครื่องบิน ตลอดจนวิธีการวิเคราะหความ
เหมาะสมของแผนการบํารุงรักษาเครื่องบิน เพ่ือนําไปส ูการแกไขปรับปรุงและการรับรองโดยกรมการบิน
พลเรือน (Aircraft Maintenance Programs Development, Analysis, Amendment and Approval)      

 ๔)  วิธีการบันทึกอายุการใชงานและบนัทึกที่เกี่ยวของกับการคงความตอเน่ือง
ความสมควรเดินอากาศของเครื่องบิน ตลอดจนการเขาถึง การจัดเก็บ และระยะเวลาในการจัดเก็บขอมูล  



 

-๕๐- 

 
เหลานั้นและถายโอนขอมูลดังกลาวไปยังผ ูจะซื้อหรือเชาเครื่องบินรายตอไป โดยตองระบุบุคคลที่มีหนาที่
รับผิดชอบในเรื่องดังกลาวนี้ดวย (Time and Continuing Airworthiness Record, Responsibilities, 
Retention and Access)      

     ๕ )  วิธีการควบคุมและการปฏิบัติตามคําสั่ งความสมควรเดินอากาศ 
(Accomplishment and Control of Airworthiness Directives)  
         ๖)  แนวทางหรือนโยบายในการดัดแปลงเครื่องบินในกรณีที่ไมไดบังคับใหตอง
ดัดแปลง (Non Mandatory Modification Embodiment Policy) 

     ๗)  การกําหนดมาตรฐานและวิธีการในการซอมและการดัดแปลงเครื่องบินใน
สาระสําคัญ (Major Repair and Modification Standards) รวมถึงวิธีการประเมินและการกําหนด
ประเภทของการรับรอง ก อนทําการซอมและดัดแปลงเครื่องบินในสาระสําคัญ 
        ๘) วิธีการติดตาม ประเมินและจัดทํารายงานขอบกพรอง (Defect Report)  
ซ่ึงรวมถึงวิธีการรายงานขอบกพรองในขณะปฏิบัติการ (Service Difficulty Report) หรือระหวางการ
บํารุงรักษา ตามประกาศกรมการบินพลเรือน เรื่อง ระบบการรายงานขอบกพรองในขณะปฏิบัติการ  

      ๙) วิธีการดําเนินการทางดานวิศวกรรมเครื่องบิน (Engineering Activity) โดย
ใหระบุขอบขายของการดําเนินงานในการขอ การรับรอง การซอม และการดัดแปลงเครื่องบินใน
สาระสําคัญ ในกรณีที่เปนองคกรที่ไดรับการรับรองการซอมและการดัดแปลง (Designed Organization 
Approval: DOA) ใหอางถึงคูมือที่เกี่ยวของกับการรับรองดังกลาวไวดวย 
        ๑๐) ระบบความนาเชื่อม่ันในการบํารุงรักษา (Reliability Programs) ประกอบดวย
รายละเอียดดังตอไปน้ี 
                      ก) ขอบขายของระบบความนาเชื่อถือในการบํารุงรักษา 
                      ข) โครงสรางขององคกร หนาที่และความรับผิดชอบ 
                      ค) การกําหนดและวิเคราะหขอมูลเกี่ยวกับความนาเชื่อถือในการบํารุงรักษา 
  ง) การปฏิบัติการเชิงแกไข ซ่ึงหมายถึงการปรับปรุงแกไขแผนการบํารุง 
รักษาเครื่องบิน 
  จ) การประชุมทบทวนเกี่ยวกับระบบความนาเชื่อถือในการบํารุงรักษา
ตามระยะเวลา โดยมีเน้ือหาครอบคลุม  

 ๑. ระบบลําตวัเครื่องบิน (Airframe) 
 ๒. ระบบขบัดัน (Propulsion)  

                     ๓. อุปกรณ (Component) 
        ๑๑) วิธีการตรวจสอบเครื่องบินกอนปฏิบัติการบิน (Pre-Flight Inspection) 
ตองมีรายละเอียดในเรื่อง ดังตอไปน้ี 
                     ก) การเตรียมเครื่องบินเพ่ือปฏิบัติการบิน  
                     ข) หนาที่ของผูรับจางชวงทีใ่หบริการภาคพื้น 
                     ค) การรักษาความปลอดภยัในขณะรับสงสินคาและสมัภาระ 
                     ง) การควบคมุการเติม คุณภาพ และปริมาณเชื้อเพลิง 



 

-๕๑- 

 
 จ) การควบคมุการเกิดหิมะ นํ้าแข็ง และทราย บนเครือ่งบิน 

      ๑๒) การชั่งดุลเครื่องบิน (Aircraft Weighing) โดยตองมีรายละเอียดเกี่ยวกับ
กําหนดการและวิธีการชั่งดุลเครื่องบินและเปนไปตามประกาศกรมการบินพลเรือน เร่ือง ขอกําหนดวา
ดวยการชั่งดุลของอากาศยาน 

      ๑๓) วิธีการในการกําหนดการบินทดลองหลังการบํารุงรักษาเครื่องบิน (Check 
Flight Procedures) 
 

 (ง) ระบบคุณภาพ (Quality System) ที่เก่ียวของกับการคงความตอเน่ืองของ
ความสมควรเดินอากาศ ประกอบดวย  

    ๑) นโยบายคุณภาพเพ่ือคงความตอเน่ืองของความสมควรเดินอากาศ 
(Continuing Airworthiness Quality Policy) แผนการตรวจสอบคุณภาพ (Quality Plan) และวิธีการ
ตรวจสอบคุณภาพ (Quality Audit Procedure) รวมถึงวิธีการแกไขขอบกพรองที่ตรวจพบจากการ
ตรวจสอบคุณภาพ (Quality Audit Remedial Action Procedure)  
        ๒) วิธีการติดตามการบริหารจัดการดานการคงความตอเน่ืองของความสมควร
เดินอากาศ (Monitoring of Continuing Airworthiness Management Activities)  

 ๓) วิธีการติดตามความมีประสิทธิผลของแผนการบํารุงรักษาเครื่องบิน 
(Monitoring of the Effectiveness of Maintenance Program)  

 ๔) วิธีการติดตามการบํารุงรักษาที่ดําเนินการโดยผ ูรับจางชวงที่เหมาะสม 
(Monitoring that all maintenance is carried out by appropriate maintenance organization)  
      ๕)  วิธีการติดตามเพื่อใหม่ันใจวาผ ูรับจางชวง และผ ูรับจางชวงตอทุกรายได
ปฏิบัติงาน เปนไปตามที่สัญญากําหนดไว (Monitoring that all contracted maintenance is carried out 
in accordance with the contract, including sub-contractors used by the maintenance contractor)   

 ๖) วิธีการแต งตั้งบุคลากรผ  ูทําหน าที่ตรวจสอบระบบคุณภาพ (Quality Audit 
Personnel) ต องคํานึงถึงคุณสมบัติและการฝ กอบรม โดยต องม่ันใจว าบุคคลเหล านี้ไม มีส วนเกี่ยวข องกับ
งานที่ทําการตรวจสอบคุณภาพ  

 ๗) วิธีการสรรหาผ ูรับจางชวง (Maintenance Contractor Selection Procedure)
โดยใหนําประกาศกรมการบินพลเรือน เรื่อง การรับรองหนวยซอม เปนเกณฑในการพิจารณา 

 ๘) การตรวจสอบคุณภาพของเครื่องบิน (Quality Audit of Aircraft) ในกรณีที่
เครื่องบินไดรับการบํารุงรักษาโดยผ ูรับจางชวง ซ่ึงตองมีรายละเอียดเกี่ยวกับวิธีการตรวจสอบการ
บํารุงรักษาในเรื่องดังตอไปน้ี 

              ก) การปฏิบัตติามวิธีการที่ไดรับการรับรอง 
 ข) การปฏิบตัติามสัญญาทีก่ําหนด 

 ค) การปฏิบัตติามกฎระเบียบที่เกี่ยวของ      

 (จ)  วิธีการทบทวนความสมควรเดินอากาศ (Airworthiness Review 
Procedures) โดยมีรายละเอียดดังน้ี  



 

-๕๒- 

 
       ๑) ขบวนการสรรหาบุคลากรที่รับผิดชอบในการทบทวนความสมควรเดิน 
อากาศของเครื่องบิน (Airworthiness Review Staff)  
       ๒) วิธีการทบทวนบันทึกประวัติของเครื่องบิน (Review of Aircraft Records) 
โดยใหระบุจํานวนและระดับของรายละเอียดที่จะทบทวนในระหวางการสุมตรวจ (Sample Check) 

  ๓) การตรวจสอบเครื่องบิน (Aircraft Survey) โดยใหระบุวิธีการ หัวขอ พ้ืนที่
และเอกสารที่อยูประจําเครื่องบินที่จะทําการตรวจสอบ 

 ๔) วิธีการออกเอกสารรับรองการทบทวนความสมควรเดินอากาศ (Issuance 
of Airworthiness Review Document) หลังจากที่ไดทําการทบทวนความสมควรเดินอากาศของ
เครื่องบินโดยสมบูรณแลว  

  ๕)  วิธีการจัดเก็บขอมูลที่ใชประกอบการพิจารณาทบทวนความสมควรเดิน 
อากาศของเครื่องบิน ตลอดจนการมอบหมายผูรับผิดชอบ การเขาถึง และระยะเวลาในการจัดเก็บ  

 (ฉ) ภาคผนวก (Appendices) ประกอบดวย  
 ๑) สําเนาตัวอยางเอกสารที่ใชในการบํารุงรักษาเครื่องบิน (Sample Documents)  
 ๒) รายชื่อผ ูทําการทบทวนความความสมควรเดินอากาศของเครื่องบิน  

(List of Airworthiness Review Staff)  
 ๓) รายชื่อผ ูรับจางชวง (List of Sub-Contractors)  

      ๔) รายชื่อผ ูรับจางชวงที่ไดรับใบรบัรองหนวยซอม (List of Approved 
Maintenance Organizations Contracted) 
      ๕) สําเนาสัญญางานที่ใหผ ูรับจางชวงตอดําเนินการ (Copy of Contracts for 
Sub-Contracted Work) 
        ๖) สําเนาสัญญางานที่ใหผูรับจางชวงที่ไดรับใบรับรองหนวยซอมดําเนินการ 
(Copy of Contracts with Approved Maintenance Organizations)  
 

(๓)  แผนการบํารุงรักษาเครื่องบิน (Maintenance Programme) 
                          (ก) แผนการบํารุงรักษาเครื่องบินที่ผูดําเนินการเดินอากาศจัดทําตามขอ ๑๒ (๓)  

ตองมีรายละเอียดอยางนอยดังตอไปน้ี   

                              ๑) งานบํารุงรักษาและชวงระยะเวลาที่ตองปฏิบัติงานน้ันในแตละคราว 

(Maintenance Task and Interval) โดยนําการคาดการณการใชเครื่องบินปฏิบัติการบินมาประกอบการ

พิจารณา 

 ๒) แผนการตรวจสอบความแข็งแรงของโครงสรางอยางตอเน่ือง (Continuing 

Structural Integrity Programme) 

 ๓) วิธีการในการปรับปรุงแกไขการบํารุงรักษา ตามขอ ๙ (๓) (ก) ๑)  และ  

ขอ ๙ (๓) (ก) ๒)  
 



 

-๕๓- 

 
 ๔) ระบบความนาเชื่อม่ันในการบํารุงรักษา สําหรับระบบ อุปกรณ และ/หรือ

เครื่องยนตของเครื่องบินที่ไดรับการบํารุงรักษาโดยการใชหลักเกณฑการติดตามสภาพการใชงาน 

(Condition Monitoring and Reliability Programme)  

                       (ข ) งานบํารุงรักษาและชวงระยะเวลาที่ตองปฏิบัติงานนั้นในแตละคราว    

(Maintenance Task and Interval) ที่กําหนดใหดําเนินการสําหรับการรับรองเคร่ืองบินแบบน้ันๆ 

(Approval of Type Design)  

                   (ค) แผนการบํารุงรักษาเครื่องบินตองจัดทําขึ้นโดยใชขอมูลที่ออกโดยหนวยงาน

ของรัฐที่ออกใบรับรองแบบหรือผูถือใบรับรองแบบ และประสบการณในการปฏิบัติงานที่ผานมาประกอบ 

การพิจารณา  
 

 (๔) สมุดปูมเดินทาง (Journey Log Book) 

 (ก) ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดใหมีสมุดปูมเดินทางประจําเครื่องบิน   

ซ่ึงตองมีรายละเอียด ดังตอไปน้ี 

 ๑) เครื่องหมายสัญชาติและทะเบียนของเครื่องบิน 

 ๒) วันที่ปฏิบัติการบิน 

 ๓) รายชื่อผูประจําหนาที่ในเครื่องบินทั้งหมด 

 ๔) การกําหนดหนาที่ของผูประจําหนาที่ในเครื่องบินแตละคน 

 ๕) สนามบินตนทาง 

 ๖) สนามบินปลายทาง 

 ๗) เวลาที่ออกเดินทาง 

 ๘) เวลาที่ถึงปลายทาง 

 ๙) จํานวนชั่วโมงที่ปฏิบัติการบิน 

 ๑๐) ประเภทของการปฏิบตัิการบิน เชน การบินสวนบุคคล(Private) การบิน

เพ่ือปฏิบัติงานในอากาศ (Aerial Work) การบินเพ่ือดําเนินบริการเดินอากาศแบบประจําหรือไมประจํา 

เปนตน 

 ๑๑) อุบัติการณ หรือขอสังเกต (ถามี) 

  ๑๒) ลายมือชื่อของผูรับผิดชอบในการปฏิบัติการบิน 

(ข) การบันทึกในสมุดปูมเดินทางตองเปนปจจุบัน และตองใชหมึกในการบันทึก 

(ค) สมุดปูมเดินทางที่ไดรับการบันทึกสมบูรณแลวตองเก็บไวเปนเวลาตอเน่ืองไม

นอยกวา๖เดือนยอนหลังไป 
 



 

-๕๔- 

 
 (๕) บันทึกรายละเอียดของอุปกรณฉุกเฉินและอุปกรณยังชีพที่นําไปในเครื่องบิน 

(Records of Emergency and Survival Equipment Carried) 

 ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดใหมีรายการอุปกรณฉุกเฉินและอุปกรณยังชีพที่นําไปใน

เครื่องบิน เชน จํานวน สี ชนิดของแพชูชีพและพลุสัญญาณ เวชภัณฑทางการแพทย นํ้าดื่ม รวมทั้งชนิด

และคลื่นความถี่ของอุปกรณวิทยุฉุกเฉินแบบพกพา (the Type and Frequencies of the Emergency 

Portable Radio Equipment) เปนตน เพ่ือเปนขอมูลในการแจงแกศูนยประสานงานการคนหาและ

ชวยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัย (Rescue Coordination Centers: RCC) ไดทันทวงทีและ

ตลอดเวลา 
 

 (๖) การเก็บบันทึกจากเครื่องบันทึกการบิน (Flight Recorder Records) 

  ในกรณีที่เครื่องบินประสบอุบัติเหตุหรืออุบัติการณ ผูดําเนินการเดินอากาศตองเก็บ

รักษาเครื่องบันทึกการบินและขอมูลทั้งหมดที่บันทึกโดยเครื่องบันทึกการบินไวอยางปลอดภัยเทาที่

สามารถกระทําได จนกวาจะไดรับคําตัดสินจากคณะกรรมการสอบสวนอุบัติเหตุหรืออุบัติการณที่รับผิดชอบ

ในพ้ืนที่ที่เกิดเหตุเพ่ือดําเนินการตอไป 

 

หมวด ๖ 

พนักงานตอนรับในเครื่องบิน 

----------------------------- 

   

  ขอ ๑๐ ผูดําเนินการเดินอากาศตองดําเนินการใหเปนไปตามมาตรฐานที่กําหนด

ไวเก่ียวกับพนักงานตอนรับในเครื่องบิน (Cabin Crew) ดังตอไปน้ี 
 

 (๑)  จํานวนและองคประกอบของพนักงานตอนรับในเครื่องบิน (Number and 

Composition of Cabin Crew)    

 (ก) หามมิใหผูดําเนินการเดินอากาศนําเครื่องบินซึ่งมีจํานวนที่น่ังผูโดยสารตามที่

ระบุในคูมือปฏิบัติการบิน (Aircraft Flight Manual) มากกวา ๑๙ ที่น่ัง และบรรทุกผูโดยสารตั้งแต ๑ คน

ขึ้นไป ทําการบิน เวนแตจัดใหมีพนักงานตอนรับในเครื่องบินอยางนอย ๑ คน ประจําบนเครื่องบินเพ่ือ

ปฏิบัติหนาที่ตามที่ระบุในคูมือปฏิบัติการในการดูแลความปลอดภัยของผูโดยสาร  

 (ข) เพ่ือใหเปนไปตามขอ ๑๐ (๑) (ก) น้ัน ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดใหมี

จํานวนพนักงานตอนรับในเครื่องบิน ๑ คนตอจํานวนที่น่ังผูโดยสารทุกๆ ๕๐ ที่น่ัง หรือสวนของ ๕๐ ที่ น่ัง 
 

 



 

-๕๕- 

 
ของชั้นเดียวกัน (Same Deck) ในเครื่องบิน และจํานวนพนักงานตอนรับในเครื่องบินตองไมนอยกวา

จํานวนประตูฉุกเฉินหลัก 

  (ค) ในกรณีที่จําเปน กรมการบินพลเรือนสามารถกําหนดใหมีจํานวนพนักงาน

ตอนรับในเครื่องบินมากกวาตามที่กําหนดในขอ ๑๐ (๑) (ข) ได  

  (ง)  ในกรณีเกิดสถานการณที่ไมคาดคิด จํานวนพนักงานตอนรับในเครื่องบินขั้นต่ํา 

ลดลงได เม่ือ 

   ๑) จํานวนผูโดยสารไดถูกลดลงตามวธิกีารที่ระบุไวในคูมือปฏิบัตกิาร 

(Operations Manual) และ 

   ๒) รายงานใหกรมการบินพลเรือนทราบหลังจากสิ้นสุดเที่ยวบินน้ัน 

  (จ) ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดใหพนักงานตอนรับในเครื่องบินทุกคนสวม

เครื่องแบบพนักงานตอนรับในเครื่องบินของผูดําเนินการเดินอากาศเพื่อแสดงใหผูโดยสารเห็นอยาง

ชัดเจนวาเปนพนักงานตอนรับในเครื่องบิน 
 

 (๒) การประจําที่น่ังของพนักงานตอนรับในเครื่องบินเพื่ออพยพผูโดยสารในกรณี

เกิดเหตุฉุกเฉิน (Cabin Crew at Emergency Evacuation Stations)  

 พนักงานตอนรับในเครื่องบินแตละคนที่ไดรับมอบหมายใหทําหนาที่อพยพผูโดยสารใน

กรณีเกิดเหตุฉุกเฉินตองนั่งประจําที่ตามที่ไดจัดไวในหมวด ๓ ขอ ๖ (๑๖) ในระหวางการวิ่งขึ้นและรอนลง

สนามบิน และ/หรือเม่ือนักบินผูควบคุมเครื่องบินรองขอ 
 

 (๓) การปกปองพนักงานตอนรับในเครื่องบินระหวางการปฏิบัติการบิน 

(Protection of Cabin Crew during Flight)  

 พนักงานตอนรับในเครื่องบินแตละคนตองน่ังประจําที่น่ังตามที่ไดรับมอบหมายและ

รัดเข็มขัดนิรภัย หรือคาดสายรัดไหล (ถามี) ในขณะเครื่องบินทําการวิ่งขึ้นและรอนลง และ/หรือเม่ือ

นักบินผูควบคุมเครื่องบินรองขอ 

 

 (๔) การฝกอบรม (Training) 

  ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดใหมีแผนการฝกอบรมพนักงานตอนรับในเครื่องบินซึ่ง

ไดรับการรับรองจากกรมการบินพลเรือน โดยพนักงานตอนรับในเครื่องบินทุกคนตองผานการฝกอบรม

ตามแผนดังกลาวอยางสมบูรณกอนมอบหมายใหปฏิบัติหนาที่พนักงานตอนรับในเครื่องบิน และตอง

ไดรับการฝกอบรมทบทวนประจําปอยางนอย ๑ ครั้ง เพ่ือใหเกิดความมั่นใจวาพนักงานตอนรับใน

เครื่องบินแตละคนนั้น 
 



 

-๕๖- 

 

  (ก) มีความสามารถในการปฏิบัติหนาที่ที่เกี่ยวของกับความปลอดภัยซ่ึงพนักงาน

ตอนรับในเครื่องบินไดรับมอบหมายใหปฏิบัติในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน หรือในสถานการณฉุกเฉินที่

จําเปนตองอพยพผูโดยสารออกจากเครื่องบิน 

  (ข) ไดรับการฝกฝนและมีความสามารถในการใชอุปกรณฉุกเฉินและอุปกรณ

ชวยชีวิตที่มีอยูในเครื่องบิน เชน เสื้อชูชีพ แพชูชีพ อุปกรณสําหรับอพยพผูโดยสารออกจากเครื่องบิน 

ทางออกฉุกเฉิน อุปกรณดับเพลิง อุปกรณชวยหายใจ ชุดปฐมพยาบาลเบื้องตน ชุดเวชภัณฑปองกัน

ทั่วไป  (Universal Precaution Kits) และเครื่องกระตุนหัวใจ (Automated External Defibrillators)  

  (ค) สําหรับเครื่องบินซึ่งทําการบินที่ความสูงเกิน ๑๐,๐๐๐ ฟุต หรือ๓,๐๐๐ เมตร 

ตองมีความรูเกี่ยวกับผลกระทบที่เกิดจากการขาดออกซิเจน และในกรณีของเครื่องบินที่มีระบบปรับ

ความดันนั้น ตองมีความรูเกี่ยวกับปรากฏการณของรางกาย (Physiological Phenomena) ที่เกิดจาก

การสูญเสียระบบการปรับความดันอากาศในเครื่องบิน  

 (ง) ตระหนักถึงหนาที่และการปฏิบัติงานของพนักงานตอนรับในเครื่องบินคนอื่นๆ 

ในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉินเทาที่ทําได ซ่ึงจําเปนตอการปฏิบัติหนาที่ของพนักงานตอนรับในเครื่องบินโดย

สมบูรณ 

 (จ) ตระหนักถึงชนิดของวัตถุอันตรายซึ่งอาจมีหรือไมมีในหองผูโดยสาร  

 (ฉ) มีความรูในเรื่องมนุษยปจจัย (Human Factor) ที่เกี่ยวกับหนาที่รับผิดชอบ

ความปลอดภัยในหองผูโดยสาร รวมทั้งการประสานงานระหวางผูประจําหนาที่ในเครื่องบินและพนักงาน

ตอนรับในเครื่องบิน 
 

 (๕) การจัดการความเหนือ่ยลา (Fatigue Management)  

  ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดใหพนักงานตอนรับในเครื่องบินมีเวลาทําการบินและเวลา

พักผอนใหเพียงพอตามที่กําหนดในประกาศกรมการบินพลเรือนเร่ือง การกําหนดขอจํากัดเวลาทําการ

บินและเวลาปฏิบัติหนาที่ (Flight Time and Flight Duty Period Limitation)  

 

 

 

 

 

 

 

 



 

-๕๗- 

 

หมวด ๗ 

การรักษาความปลอดภัยในเครื่องบิน 

----------------------------- 
 

  ขอ ๑๑ ผูดําเนินการเดินอากาศที่ทําการเดินอากาศตองดําเนินการใหเปนไปตาม

มาตรฐานที่กําหนดไวเก่ียวกับการรักษาความปลอดภัยในเครื่องบิน (Aircraft Security) 

ดังตอไปน้ี 

 (๑) การรักษาความปลอดภัยในหองผูประจําหนาที่ในอากาศของเครื่องบิน (Security 

of the Flight Crew Compartment)  

 ผูดําเนินการเดินอากาศตองปฏิบัติเกี่ยวกับการรักษาความปลอดภัยในหองนักบินใหเปนไป

ตามตามหลักเกณฑที่กําหนดไวในขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน ฉบับที่ ๖๕ วาดวยการรักษา 

ความปลอดภัยในบริเวณสวนของผูประจําหนาที่ในอากาศของเครื่องบิน และประกาศกรมการบินพลเรือน 

เรื่อง แนวทางปฏิบัติในการตรวจตราพื้นที่ภายนอกประตูที่แบงเปนสวนของผูประจําหนาที่ในอากาศของ

เครื่องบินโดยรอบทั้งหมดไดจากบริเวณปฏิบัติงานของนักบิน 
 

 (๒) รายการเกี่ยวกับวิธีการคนหาในเครื่องบิน (Aeroplane Search Procedure 

Checklist)  

ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดใหมีรายการเกี่ยวกับวิธีการคนหาระเบิดในกรณีที่สงสัยวา 

อาจมีการกอวินาศกรรม และวิธีการตรวจเครื่องบินเพ่ือคนหาอาวุธ วัตถุระเบิด หรืออุปกรณอันตรายอื่นๆ 

ที่อาจถูกซุกซอนอยูในเครื่องบิน เม่ือมีเหตุอันควรสงสัยวาอาจจะมีการกระทําที่เปนการแทรกแซงโดย       

มิชอบดวยกฎหมาย โดยรายการดังกลาวตองจัดไวประจําเครื่องบิน 

รายการดังกลาวขางตนตองมีรายละเอียดเก่ียวกับแนวทางปฏิบัติในการเคลื่อนยาย

ระเบิดหรือวัตถุตองสงสัยไปยังตําแหนงที่กอใหเกิดความเสียหายนอยที่สุดสําหรับเครื่องบินนั้น               

(The Least-Risk Bomb Location)   

 การกําหนดตําแหนงที่กอใหเกิดความเสียหายนอยที่สุดของเครื่องบินใหเปนไปตาม

เกณฑที่กําหนดในภาคผนวก จ. ทายประกาศฉบับน้ี 
 

 (๓) แผนการฝกอบรม (Training Programmes)  

  (ก) ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดใหมีแผนการฝกอบรมเกี่ยวกับการรักษาความ

ปลอดภัยที่ได รับการรับรองจากกรมการบินพลเรือน เ พ่ือม่ันใจไดวาลูกเรือ (Crew Members) สามารถ 

 



 

-๕๘- 

 
ปฏิบัติงานไดอยางถูกตองเพ่ือบรรเทาผลกระทบจากการกระทําที่เปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวย

กฎหมาย โดยแผนการฝกอบรมดังกลาวอยางนอยตองมีรายละเอียดดังตอไปน้ี 

   ๑) การพิจารณาความรุนแรงของเหตุการณน้ันๆ  

   ๒) การติดตอสื่อสารและประสานความรวมมือของลูกเรือ 

   ๓) การปองกันตนเองที่เหมาะสมตามสถานการณ 

   ๔) การใชอุปกรณปองกันตัวที่ไมกอใหเกิดอันตรายถึงแกชีวิต (Non-Lethal 

Protective Devices) โดยลูกเรือที่ไดรับมอบหมายใหใชอุปกรณดังกลาวตองไดรับความเห็นชอบจาก

กรมการบินพลเรือน 

   ๕) การเขาใจในพฤติกรรมของผูกอการราย เพ่ือเอ้ืออํานวยใหลูกเรือสามารถ

รับมือตอพฤติกรรมของสลัดอากาศและการสนองตอบของผูโดยสาร 

   ๖) การอบรมภาคปฏิบัติกับสถานการณจําลองเม่ือมีภัยคุกคามในเงื่อนไข

ตางๆ ที่เหมือนจริง 

   ๗) การปฏิบัตใินหองผูประจําหนาที่ในอากาศของเครื่องบินเพ่ือพิทักษเครื่องบิน 

 ๘) การคนหาในเครื่องบิน (Aeroplane Search Procedures) และแนวทางใน

การเคลื่อนยายระเบิดไปยังตําแหนงที่กอใหเกิดความเสียหายนอยที่สุดสําหรับเครือ่งบินนั้น (The Least-

Risk Bomb Location)    

 (ข) ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดใหมีและคงไวซ่ึงแผนการฝกอบรมเพื่อให

พนักงานที่เกี่ยวของไดมีความคุนเคยกับมาตรการและกรรมวิธีเชิงปองกันที่เกี่ยวของกับผูโดยสาร 

สัมภาระ สินคา ไปรษณียภัณฑ อุปกรณ เครื่องอุปโภคและบริโภค หรือสิ่งอ่ืนๆ ที่นําไปกับเครื่องบิน 

เพ่ือเปนการปองกันการกอวินาศกรรมหรือการกระทําอ่ืนที่เปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย  
 

(๔) การรายงานการกระทําที่เปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย 

 ในกรณีที่ มีการกระทําที่ เปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย  (Unlawful 

Interference) นักบินผูควบคุมเครื่องบินตองรายงานการกระทํานั้นตอหนวยงานราชการที่เกี่ยวของใน

พ้ืนที่ที่เกิดเหตุโดยไมชักชา 
 

 
 
 
 
 
 
 
 



 

-๕๙- 

 
หมวด ๘ 

การบํารุงรักษาเครื่องบิน 

----------------------------- 
 

 ขอ ๑๒ ผูดําเนินการเดินอากาศตองดําเนินการใหเปนไปตามมาตรฐานที่กําหนด

ไวเก่ียวกับการบํารุงรักษาเครื่องบิน (Aeroplane Maintenance) ดังตอไปน้ี 

 (๑) ความรับผิดชอบของผูดําเนินการเดินอากาศในการบํารุงรักษาเครื่องบิน   

 (ก) ผูดําเนินการเดินอากาศตองรับผิดชอบในการบํารุงรักษาเครื่องบินเพ่ือใหเกิด

ความมั่นใจวาไดดําเนินการเปนไปตามขั้นตอนที่ไดรับความเห็นชอบจากกรมการบินพลเรือน ดังน้ี  

   ๑) เครื่องบินแตละลําที่ใชในการปฏิบัติการตองไดรับการบํารุงรักษาใหอยูใน

สภาพที่มีความสมควรเดินอากาศ 

 ๒) อุปกรณที่ใชปฏิบัติการบินและอุปกรณฉุกเฉินที่จําเปนของเครื่องบินตอง

อยูในสภาพที่ใชงานไดกอนทําการบิน  

 ๓)ใบสําคัญสมควรเดินอากาศของเครื่องบินแตละลําที่ใชในการปฏิบัติการบิน 

ตองยังคงมีผลบังคับใช (Remain Valid) 

 (ข) ผูดําเนินการเดินอากาศตองไมนําเครื่องบินทําการบิน เวนแตเครื่องบิน        

ลําดังกลาวไดรับการบํารุงรักษา และไดรับการรับรองเพ่ือนํากลับไปใชงานโดยหนวยซอมบํารุง             

อากาศยานตามขอ ๑๒ (๗) หรือโดยผูถือใบอนุญาตนายชางภาคพื้นดิน หรือผูถือใบอนุญาตนักบินที่มี

สิทธิทําการที่ไดรับมอบหมายจากผูดําเนินการเดินอากาศ ตามขั้นตอนที่กรมการบินพลเรือนเห็นชอบ             

ทั้งน้ี การรับรองการบํารุงรักษาโดยนักบินที่มีสิทธิทําการสามารถทําไดเฉพาะการบํารุงรักษากอนทําการ

บินหรือการบํารุงรักษาที่ไมมีความยุงยากซับซอนและไมมีการถอดเปลี่ยนชิ้นสวนหรืออุปกรณ โดยใน

ระหวางการบํารุงรักษานั้นตองไมตรวจพบขอบกพรอง (Defect)   

 (ค) ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดใหมีบุคคลากรที่เพียงพอในการบํารุงรักษา

เครื่องบิน เพ่ือใหม่ันใจวาการบํารุงรักษาเครื่องบินไดดําเนินการเปนไปตามที่กําหนดไวในคูมือ          

การบํารุงรักษาทั่วไปและแผนการบํารุงรักษาอากาศยานที่กรมการบินพลเรือนเห็นชอบ 
 

 (๒) คูมือการบํารุงรกัษาทัว่ไป  

 (ก) ผู ดําเนินการเดินอากาศตองจัดใหมีคู มือการบํารุงรักษาทั่วไป(General 

Maintenance Manual) เพ่ือเปนแนวทางใหผูที่เกี่ยวของกับการบํารุงรักษาและปฏิบัติการบินใชปฏิบัติ 

โดยตองมีรายละเอียดตามหมวด ๕ ขอ ๙ (๒) และตองได รับการรับรองจากกรมการบินพลเรือน ทั้งนี้          

 



 

-๖๐- 

 
ในการจัดทําคูมือดังกลาวตองนําหลักการของมนุษยปจจัย (Human Factor Principle) มาประกอบการ

พิจารณา  

 (ข) คูมือการบํารุงรักษาทั่วไปตองไดรับการแกไขปรับปรุงตามความจําเปนใหเปน

ปจจุบัน และจัดสงใหหนวยงานที่เกี่ยวของของผูประกอบการ รวมทั้งกรมการบินพลเรือนโดยไมชักชา 

และหากมีการแกไขปรับปรุงคูมือน้ีในสาระสําคัญ ผูดําเนินการอากาศตองจัดสงรายละเอียดการแกไข

ปรับปรุงดังกลาวใหกรมการบินพลเรือนรับรองกอนประกาศใช  

 (ค) ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดสงคูมือการบํารุงรักษาทั่วไปพรอมสวนแกไขที่

เปนปจจุบันใหแกหนวยงานของรัฐภาคีที่จดทะเบียนอากาศยานโดยไมชักชา 
 

 (๓) แผนการบํารุงรกัษาเครื่องบิน  

 (ก) ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดใหมีแผนการบํารุงรักษาเครื่องบินเพ่ือเปน

แนวทางใหผูที่เกี่ยวของกับการบํารุงรักษาและปฏิบัติการบินใชปฏิบัติ โดยตองมีรายละเอียดตามหมวด 

๕ ขอ ๙ (๓) และไดรับรองจากกรมการบินพลเรือน ทั้งน้ีในการจัดทําแผนการบํารุงรักษาเครื่องบิน

ดังกลาวตองนําหลักการของมนุษยปจจัย (Human Factor Principle) มาประกอบการพิจารณา   

 (ข) แผนการบํารุงรักษาเครื่องบินตองไดรับการแกไขปรับปรุงตามความจําเปนให

เปนปจจุบัน และจัดสงใหหนวยงานที่เกี่ยวของของผูประกอบการ รวมทั้งกรมการบินพลเรือนโดยไม

ชักชา และหากมีการแกไขปรับปรุงแผนการบํารุงรักษาเครื่องบินในสาระสําคัญ ผูดําเนินการอากาศตอง

จัดสงรายละเอียดการแกไขปรับปรุงดังกลาวเพื่อใหกรมการบินพลเรือนรับรองกอนประกาศใช 
 

 (๔) บันทึกประวัติการบํารุงรักษาเครื่องบิน 

 (ก) ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดเก็บบนัทึกประวตัิของเครื่องบินดังตอไปน้ี          

เปนระยะเวลาตามที่กําหนดไวในขอ ๑๒ (๔) (ข) 

 ๑) เวลาที่ใชทั้งหมด เปนจํานวนชั่วโมง หรือเวลาตามปฏิทิน หรือวงรอบของ

เครื่องบินและสวนประกอบที่มีอายุจํากัด 

  ๒) สถานะปจจุบันของการปฏิบัติตามคําสั่งเพ่ือคงความตอเน่ืองของความ

สมควรเดินอากาศ 

  ๓) รายละเอียดการดัดแปลงและการซอม 

  ๔) เวลาที่ใช เปนจํานวนชั่วโมง หรือเวลาตามปฏิทิน หรือวงรอบ นับจากการ

ซอมใหญครั้งสุดทายของเครื่องบินและสวนประกอบของเครื่องบินที่มีขอกําหนดอายุการซอมใหญ 

  ๕) สถานะปจจุบันในการปฏิบัติตามแผนการบํารุงรักษาเครื่องบิน  

 
 



 

-๖๑- 

 
  ๖) รายละเอียดการบํารุงรักษาเครื่องบินที่แสดงใหเห็นวาการลงนามรับรอง

การบํารุงรักษาไดกระทําอยางถูกตอง 

 (ข) บันทึกประวัติการบํารุงรักษาเครื่องบิน ตามขอ ๑๒ (๔) (ก) ๑) – ๕) ตองไดรับ

การเก็บรักษาเปนระยะเวลาไมนอยกวา ๙๐ วันภายหลังเลิกใชงานเปนการถาวร และบันทึกประวัติการ

บํารุงรักษาเครื่องบินตามขอ ๑๒ (๔) (ก) ๖) ตองไดรับการจัดเก็บเปนเวลาไมนอยกวา ๑ ป นับตั้งแต

การลงนามรับรองใหกลับไปใชงานได  

(ค) ในกรณีที่มีการเปลี่ยนผูดําเนินการเดินอากาศเปนการชั่วคราว ผูดําเนินการ

เดินอากาศรายเดิมตองจัดหาบันทึกประวัติการบํารุงรักษาเครื่องบินเพ่ือใหผูดําเนินการเดินอากาศราย

ใหม ไดตรวจสอบตลอดเวลาหากมีการรองขอ และในกรณีที่มีการเปลี่ยนแปลงผูดําเนินการเดินอากาศ

เปนการถาวร ผูดําเนินการเดินอากาศรายเดิมตองสงมอบบันทึกประวัติเครื่องบินใหแกผูดําเนินการ

เดินอากาศรายใหม 
 

 (๕) ขอมูลการคงความตอเน่ืองของความสมควรเดินอากาศ  

 (ก) ผูดําเนินการเดินอากาศที่ใชเครื่องบินที่มวลวิ่งขึ้นสูงสุดเกิน ๕,๗๐๐ กิโลกรัม 
ตองมีการติดตามและประเมินผลประสบการณที่ผานมาในการบํารุงรักษาและการปฏิบัติการบิน          
ที่เกี่ยวกับการคงความตอเน่ืองของความสมควรเดินอากาศของเครื่องบิน โดยจัดใหมีระบบการจัดเก็บ
และรายงานขอมูลตามประกาศกรมการบินพลเรือน เร่ือง ระบบการรายงานขอบกพรองในขณะ
ปฏิบัติการ  (Service Difficulty Reporting System)  ทั้งน้ีระบบดังกลาวตองมีรายละเอียดเกี่ยวกับการ
รายงานรัฐผูจดทะเบียนดวย 

  (ข) ผูดําเนินการเดินอากาศที่ใชเครื่องบินที่มวลวิ่งขึ้นสูงสุดเกิน ๕,๗๐๐ กิโลกรัม 

ตองไดรับขอมูลและขอแนะนําการคงความตอเน่ืองของความสมควรเดินอากาศของเครื่องบินจาก

หนวยงานที่รับผิดชอบการออกแบบเครื่องบิน ซ่ึงไดแก หนวยงานของรัฐที่ออกใบรับรองแบบ และผูถือ

ใบรับรองแบบ โดยนําขอมูลและขอแนะนําดังกลาวมาทําการประเมินและปฏิบัติตามผลการประเมิน

ดังกลาวที่เห็นวาจําเปน ตามประกาศกรมการบินพลเรือน เรื่อง คําสั่งความสมควรเดินอากาศ    
 

 (๖) การดัดแปลงและการซอม 

 การดัดแปลงและการซอมเครื่องบินตองดําเนินการใหเปนไปตามประกาศกรมการบิน 

พลเรือน เรื่อง การบํารุงรักษา (Maintenance) การบํารุงรักษาเชิงปองกัน (Preventive Maintenance) 

การบูรณะ (Rebuilding) และการดัดแปลง (Alteration) และผูดําเนินการเดินอากาศตองกําหนดขั้นตอน

และวิธีปฏิบัติเพ่ือใหม่ันใจไดวาการดําเนินการขางตนเปนไปตามประกาศดังกลาว  

 

 



 

-๖๒- 

 
 (๗) หนวยซอมที่ไดรับการรับรอง  

 (ก) การรับรองหนวยซอม 

 ๑) หนวยซอมที่มีความประสงคจะทําการบํารุงรักษาเครื่องบินของผูดําเนินการ

เดินอากาศตองเปนผูไดรับใบรับรองหนวยซอมตามขอกําหนดใน ประกาศกรมการบินพลเรือน เร่ือง          

การรับรองหนวยซอม โดยใบรับรองหนวยซอมดังกลาวตองมีรายละเอียดอยางนอย ดังน้ี 

ก) ชื่อหนวยซอมและสถานที่ตั้งของหนวยซอม  

ข) วันที่ออกและระยะเวลาที่มีผลบังคบัใช  

ค) ขีดความสามารถในการบํารุงรักษาเครื่องบิน (Rating) และ 

ง) ขอกําหนดรายละเอียดการปฏิบัติการหนวยซอม (Repair Station  

Operations Specifications) 

 ๒) ใบรับรองหนวยซอมยังคงมีผลใชไดตลอดระยะเวลาที่ระบุไวในใบรับรอง

ดังกลาว เม่ือผูไดรับใบรับรองหนวยซอมยังคงปฏิบัติตามขอกําหนดในประกาศ เรื่อง การรับรองหนวยซอม  

 (ข) คูมือหนวยซอม (Repair Station Manual) 

 ผูไดรับใบรับรองหนวยซอมตองจัดใหมีคูมือหนวยซอม (Repair Station Manual) 

เกี่ยวกับขั้นตอนวิธีปฏบิัติงานเพ่ือเปนแนวทางใหผูทีเ่กีย่วของกบัการบํารุงรักษาใชปฏิบตัิ และตองไดรับ

ความเห็นชอบจากกรมการบนิพลเรือน โดยคูมือดังกลาวตองมีรายละเอียดเปนไปตามที่กําหนดในประกาศ

กรมการบินพลเรือน เรื่อง การรับรองหนวยซอม หมวด ๕ ขอ ๒๗ และขอ ๓๓                      

 (ค) การจัดการความปลอดภัย   

ผูไดรับใบรับรองหนวยซอมตองจัดใหมีระบบการจัดการความปลอดภัยที่มีรายละเอียด 

เปนไปตามที่กําหนดในประกาศกรมการบินพลเรือน เรื่อง การรับรองหนวยซอม หมวด ๕ ขอ ๓๖   

 (ง) ขั้นตอนวธิีปฏิบตัิเกี่ยวกับการบํารุงรกัษาและระบบควบคุมคุณภาพ  

๑) ผูไดรับใบรับรองหนวยซอมตองจัดใหมีขั้นตอนวิธีปฏิบัติเกี่ยวกับการ

บํารุงรักษาเครื่องบินที่มีรายละเอียดเปนไปตามที่กําหนดในประกาศกรมการบินพลเรือน เรื่อง การรับรอง

หนวยซอม หมวด ๕ ขอ ๒๗ (ฌ) 

๒) ผูไดรับใบรับรองหนวยซอมตองจัดใหมีระบบควบคุมคุณภาพเพื่อตรวจสอบ 

การปฏิบัติงานของหนวยซอมใหเปนไปตามขั้นตอนวิธีปฏิบัติเกี่ยวกับการบํารุงรักษาเครื่องบินที่มีรายละเอียด 

เปนไปตามที่กําหนดในประกาศกรมการบินพลเรือน เรื่อง การรับรองหนวย หมวด ๕ ขอ  ๒๘  

 

 

 



 

-๖๓- 

 

 (จ) อาคารสถานที่ สิ่งอํานวยความสะดวก อุปกรณ วัสดุ และขอมูล 

          ๑) ผูไดรับใบรับรองหนวยซอมตองจัดใหมีอาคาร สิ่งอํานวยความสะดวกที่มี

รายละเอียดเปนไปตามที่กําหนดในประกาศกรมการบินพลเรือน เรื่อง การรับรองหนวยซอม หมวด ๓ ขอ ๑๓ 

         ๒) ผูไดรับใบรับรองหนวยซอมตองจัดใหมี อุปกรณ วัสดุ และขอมูลในการ

ซอมบํารุงที่มีรายละเอียดเปนไปตามที่กําหนดในประกาศกรมการบินพลเรือน เร่ือง การรับรองหนวยซอม 

หมวด ๓ ขอ ๑๖ 

          ๓) ผูไดรับใบรับรองหนวยซอมตองจัดใหมีสถานที่ในการจัดเก็บ อุปกรณ 

เครื่องมือ วัสดุ ที่อยูภายใตการควบคุมดูแลของหนวยซอมที่มีรายละเอียดเปนไปตามที่กําหนดใน        

ประกาศกรมการบินพลเรือน เรื่อง การรับรองหนวยซอม หมวด ๓ ขอ ๑๖     

 (ฉ) บุคลากร   

          ๑) ผูไดรับใบรับรองหนวยซอมตองจัดใหมีบุคคลหรือคณะบุคคลที่ไดรับการมอบ 

หมายใหรับผิดชอบการดําเนินงานของหนวยซอม เพ่ือใหม่ันใจไดวาการบํารุงรักษาเครื่องบินไดปฏิบัติเปนไป 

ตามที่กําหนดไวในประกาศกรมการบินพลเรือน เรื่อง การรับรองหนวยซอม หมวด ๔ ขอ ๑๗ (ก) 

          ๒) ผูไดรับใบรับรองหนวยซอมตองจัดใหมีบุคลากรที่เพียงพอในการวางแผน 

การควบคุมงาน การทํางาน การตรวจพินิจและการรับรองใหนํากลับมาใชงาน เพ่ือใหเปนไปตามที่

กําหนดในประกาศกรมการบินพลเรือน เรื่อง การรับรองหนวยซอม หมวด ๔ ขอ ๑๗ (ข)  

           ๓) ผูไดรับใบรับรองหนวยซอมตองกําหนดขีดความสามารถของบุคคลากรที่รับ

หมอบหมายในแตละหนาที่ โดยนําคุณสมบัติเกี่ยวกับ อายุ ความรู และประสบการณที่เหมาะสมประกอบ 

การพิจารณา ทั้งน้ีในการพิจารณากําหนดขีดความสามารถของบุคคลที่มีหนาที่รับรองเครื่องบินทั้งลํา 

(Complete Aircraft) ใหนํากลับไปใชงานภายหลังการบํารุงรักษา บุคคลนั้นตองเปนผูถือใบอนุญาต   

นายชางภาคพื้นดินที่มีศักยทําการกับเครื่องบินดังกลาวที่ออกใหโดยกรมการบินพลเรือน หรือออกให

โดยหนวยงานของรัฐที่กํากับดูแลหนวยซอมน้ัน โดยมีรายละเอียดเปนไปตามที่กําหนดไวในประกาศ

กรมการบินพลเรือน เรื่อง การรับรองหนวยซอม หมวด ๔ ขอ ๑๗ (ค) ขอ๑๗ (ง) และขอ ๑๘ ถึงขอ ๒๐        

 ๔) ผูไดรับใบรับรองหนวยซอมตองจัดใหมีการฝกอบรมแกผูที่เกี่ยวของกับ   

การบํารุงรักษาตามแผนการฝกอบรมที่จัดทําขึ้น โดยประกอบดวย การฝกอบรมเบื้องตน  (Initial 

Training) และการฝกอบรมทบทวน (Recurrent Training) ที่เหมาะสมกับงานที่ไดรับมอบหมาย รวมทั้ง

ความรูและความสามารถสําหรับการปฏิบัติหนาที่ในเชิงสมรรถนะบุคคล และการประสานงานกับบุคคล

อ่ืนในองคกรและลูกเรือ เพ่ือใหเปนไปตามที่กําหนดไวในประกาศกรมการบินพลเรือน เรื่อง การรับรอง

หนวยซอม หมวด ๔ ขอ ๒๒ 
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(Tf) lTufinibẑ mTim-ayrmn (Record)
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Lfi?â Ouinvl r̂n?s:'nn iwailJT^-aiwi'WU'inrnTaounjJTUTa-aTnTiJTS-aTfm'i  (Maintenance Release)
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( Repair Station and Quality Control Manual, RSQM) TJa-avmi^ajJ uaiusimtu
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(Rebuilding) iiasrn7̂ ViUlJa-3 (Alteration)
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