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ข้อบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน 
ฉบับที่  ๙๔ 

ว่าด้วยกฎจราจรทางอากาศ 
 

 

อาศัยอํานาจตามความในมาตรา  ๑๕  (๖)  แห่งพระราชบัญญัติการเดินอากาศ  พ.ศ.  ๒๔๙๗  
ซึ่งแก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติการเดินอากาศ  (ฉบับที่  ๑๑)  พ.ศ.  ๒๕๕๑  มาตรา  ๑๘/๒   
และมาตรา  ๑๘/๓  แห่งพระราชบัญญัติการเดินอากาศ  พ.ศ.  ๒๔๙๗  ซึ่งแก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติ
การเดินอากาศ  (ฉบับที่  ๑๒)  พ.ศ.  ๒๕๕๓  คณะกรรมการการบินพลเรือนโดยอนุมัติรัฐมนตรีว่าการ
กระทรวงคมนาคมออกข้อบังคับตามภาคผนวก  ๒  ว่าด้วยกฎจราจรทางอากาศ  ของอนุสัญญาว่าด้วย 
การบินพลเรือนระหว่างประเทศ  ค.ศ.  ๑๙๔๔  เก่ียวกับกฎจราจรทางอากาศไว้  ดังต่อไปนี้ 

ข้อ ๑ ให้ยกเลิกความในข้อ  ๒  แห่งข้อบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน  ฉบับที่  ๔  
การออกใบอนุญาตแก่ผู้ประจําหน้าที่  กฎทางอากาศ  การอุตุนิยมวิทยา  แผนภูมิเดินอากาศ  การดําเนิน
บริการเดินอากาศระหว่างประเทศของอากาศยานประจํามีกําหนด  เคร่ืองหมายสัญชาติและเคร่ืองหมาย
การจดทะเบียนของอากาศยาน  ความสมควรเดินอากาศของอากาศยาน  การอํานวยความสะดวกของการขนส่ง
ทางอากาศระหว่างประเทศ  การสื่อสารทางไกลสําหรับการเดินอากาศ  บริการจราจรทางอากาศ  การค้นหา
และช่วยให้พ้นภัย  สนามบิน  และบริการข่าวสารการเดินอากาศ   

ข้อ ๒ ในข้อบังคับนี้ 
“การจราจรของสนามบิน”  (aerodrome  traffic)  หมายความว่า  การจราจรทั้งหมดที่อยู่บนพื้นที่

ขับเคลื่อนของสนามบิน  และอากาศยานที่ทําการบินอยู่ในสนามบิน  กําลังบินเข้าหรือกําลังบินออกจาก
วงจรการบินของสนามบิน    

“การบินด้วยวีเอฟอาร์”  (VFR  flight)  หมายความว่า  การบินที่ดําเนินการตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัย 
“การบินด้วยวีเอฟอาร์กรณีพิเศษ”  (special  VFR  flight)  หมายความว่า  การบินด้วยทัศนวิสัยซึ่งได้รับ

คําอนุญาตจากหน่วยควบคุมการจราจรทางอากาศให้ปฏิบัติการบินภายในเขตควบคุมในสภาพอากาศที่ต่ํากว่า
สภาพอากาศเปิด  (VMC) 

“การบินด้วยไอเอฟอาร์”  (IFR  flight)  หมายความว่า  การบินที่ดําเนินการตามกฎการบินด้วยเคร่ืองวัด
ประกอบการบิน 

“การบินที่อยู่ภายใต้การควบคุม”  (controlled  flight)  หมายความว่า  การบินที่อยู่ภายใต้ 
คําอนุญาตเปิดทาง 

“การสื่อสารแบบเชื่อมต่อข้อมูล”  (data  link  communication)  หมายความว่า  รูปแบบของการสื่อสาร
เพื่อการแลกเปลี่ยนข้อความผ่านอุปกรณ์เชื่อมต่อข้อมูล 

“เขตควบคุม”  (control  zone)  หมายความว่า  ห้วงอากาศควบคุมซึ่งขยายขึ้นไปจากพื้นผิวโลก
จนถึงความสูงที่กําหนด   
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“คําอนุญาตเปิดทาง”  (clearance)  หมายความว่า  คําอนุญาตของหน่วยควบคุมการจราจรทางอากาศ
ที่ให้อากาศยานปฏิบัติการได้ตามเง่ือนไขที่กําหนด 

“นักบินผู้ควบคุมอากาศยาน”  (pilot-in-command)  ให้หมายความรวมถึงนักบินที่ส่วนราชการ
กําหนดให้เป็นผู้ควบคุมและรับผิดชอบความปลอดภัยสําหรับการบินแต่ละเที่ยวบินของอากาศยานราชการด้วย 

“เจ้าหน้าที่ประจําอากาศยาน”  (crew  member)  หมายความว่า  บุคคลที่ผู้ดําเนินการเดินอากาศ
หรือบุคคลที่เจ้าของอากาศยานกําหนดให้มีหน้าที่ในอากาศยานสําหรับการบินแต่ละเที่ยวบิน 

“ผู้มีอํานาจหน้าที่ที่รับผิดชอบในการให้บริการจราจรทางอากาศ”  (appropriate  ATS  authority)  
หมายความว่า  กรมการบินพลเรือน  บริษัท  วิทยุการบินแห่งประเทศไทย  จํากัด  ส่วนราชการทหาร  
ตํารวจ  ศุลกากร  และราชการอื่นตามที่กําหนดในกฎกระทรวงตามมาตรา  ๕  แห่งพระราชบัญญัติการเดินอากาศ  
พ.ศ.  ๒๔๙๗  ซึ่งแก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติการเดินอากาศ  (ฉบับที่  ๑๒)  พ.ศ.  ๒๕๕๓  รวมทั้ง 
ผู้ซึ่งมีอํานาจหน้าที่ในการให้บริการจราจรทางอากาศในห้วงอากาศที่รับผิดชอบตามที่ประกาศในเอกสาร
แถลงข่าวการบินของประเทศไทย  (AIP - Thailand)  และสําหรับในทะเลหลวงหรือพื้นที่ที่ไม่ได้อยู่ในอาณาเขต
ของประเทศใดให้เป็นไปตามความตกลงการเดินอากาศภูมิภาค  (ถ้ามี)  แล้วแต่กรณี 

“พื้นที่ขับเคลื่อน”  (manoeuvring  area)  หมายความว่า  ส่วนของสนามบินซึ่งใช้สําหรับการบินขึ้น  
การบินลง  และการขับเคลื่อนของอากาศยาน  แต่ไม่รวมถึงลานจอด 

“พื้นที่เคลื่อนไหว”  (movement  area)  หมายความว่า  ส่วนของสนามบินซึ่งใช้สําหรับการบินขึ้น  
การบินลง  และการขับเคลื่อนของอากาศยานประกอบด้วยพื้นที่ขับเคลื่อนและลานจอด 

“เวลาที่คาดว่าให้เร่ิมบินเข้าสู่สนามบิน”  (expected  approach  time)  หมายความว่า  เวลาที่
หน่วยควบคุมการจราจรทางอากาศคาดว่าอากาศยานที่บินเข้ามาที่สนามบิน  จะออกจากจุดบินวนรอเพ่ือ
จบการบินเข้าหาเพื่อลงสู่สนามบิน  ซึ่งเป็นเวลาที่รวมถึงการล่าช้าด้วยแล้ว   

“สนามบิน”  ให้หมายความรวมถึง  ที่ขึ้นลงชั่วคราวของอากาศยานดว้ย 
“สนามบินควบคุม”  (controlled  aerodrome)  หมายความว่า  สนามบินที่จัดให้มีบริการควบคุม

การจราจรทางอากาศแก่การจราจรของสนามบิน 
“สภาพอากาศปิด”  (IMC)  หมายความว่า  สภาพทางอุตุนิยมวิทยาแสดงในรูปของทัศนวิสัย  

ระยะทางจากเมฆ  และฐานเมฆ  น้อยกว่าขั้นต่ําสุดที่กําหนดไว้สําหรับสภาพอากาศเปิด 
“สภาพอากาศเปิด”  (VMC)  หมายความว่า  สภาพทางอุตุนิยมวิทยาแสดงในรูปของทัศนวิสัย  

ระยะทางจากเมฆ  และฐานเมฆที่เท่ากับหรือดีกว่าขั้นต่ําสุดที่กําหนด 
“เส้นทางเอทีเอส”  (ATS  route)  หมายความว่า  เส้นทางที่กําหนดไว้เพื่อให้การจราจรใช้ดําเนินการ

ตามความจําเป็นสําหรับการให้บริการจราจรทางอากาศ 
“ห้วงอากาศควบคุม”  (controlled  airspace)  หมายความว่า  มิติที่กําหนดในห้วงอากาศซึ่งภายใน

มิติดังกล่าวได้จัดให้มีบริการควบคุมการจราจรทางอากาศ  ตามชั้นของห้วงอากาศ 
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“หน่วยงานให้บริการจราจรทางอากาศ”  (air  traffic  services  unit)  หมายความถึง  หน่วยควบคุม
การจราจรทางอากาศ  (air  traffic  control  unit)  ศูนย์ข่าวการบิน  (flight  information  center)   
หรือหน่วยรับรายงานการบริการจราจรทางอากาศ  (air  traffic  services  reporting  office)   

“หน่วยควบคุมการจราจรทางอากาศ”  (air  traffic  control  unit)  หมายความถึง  ศูนย์ควบคุม
การจราจรทางอากาศตามเส้นทางบิน  (area  control  centre)  หน่วยควบคุมการจราจรทางอากาศ 
เขตประชิดสนามบิน  (approach  control  unit)  หรือหอควบคุมการจราจรทางอากาศ  (aerodrome  control  
tower) 

“หอควบคุมการจราจรทางอากาศ”  (aerodrome  control  tower)  หมายความว่า  หน่วยงาน
ที่จัดตั้งขึ้นเพื่อให้บริการควบคุมการจราจรทางอากาศแก่การจราจรของสนามบิน  

“อนุสัญญา”  หมายความว่า  อนุสัญญาว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่างประเทศ  ซึ่งทําขึ้นที่เมืองชิคาโก  
เม่ือวันที่  ๗  ธันวาคม  ๒๔๙๗  รวมตลอดถึงภาคผนวกและบทแก้ไขเพิ่มเติมภาคผนวกหรืออนุสัญญานั้น 

“อากาศยานที่ควบคุมการบินจากระยะไกล”  (remotely  piloted  aircraft)  หมายความว่า  
อากาศยานที่ไม่มีคนอยู่ในอากาศยานซึ่งควบคุมการบินจากสถานีควบคุมการบินจากระยะไกล 

“การสื่อสารแบบเชื่อมต่อข้อมูล”  (Data  link  communications)  หมายความว่า  รูปแบบการสื่อสาร
ที่มุ่งหมายเพื่อแลกเปลี่ยนข้อความผ่านการเชื่อมโยงข้อมูล 

ส่วนที่  ๑ 
การใช้บังคับกฎจราจรทางอากาศ 

 

 

ข้อ ๓ ข้อบังคับนี้  ให้ใช้บังคับแก่ 
(๑) อากาศยานทุกลําที่บินหรือเคลื่อนที่อยู่ในราชอาณาจักร  และ 
(๒) อากาศยานที่จดทะเบียนตามพระราชบัญญัติการเดินอากาศ  พ.ศ.  ๒๔๙๗  และอากาศยานราชการ

ตามที่กําหนดไว้ในมาตรา  ๕  ของพระราชบัญญัติการเดินอากาศ  พ.ศ.  ๒๔๙๗  ซึ่งแก้ไขเพิ่มเติมโดย
พระราชบัญญัติการเดินอากาศ  (ฉบับที่  ๑๒)  พ.ศ.  ๒๕๕๓  ที่บินหรือเคลื่อนที่อยู่เหนือทะเลหลวงและพื้นที่  
ที่ไม่ได้อยู่ในอาณาเขตของประเทศใด 

ข้อ ๔ เพื่อประโยชน์ในการให้บริการการจราจรทางอากาศ  ให้แบ่งประเภทห้วงอากาศออกเป็นชั้น  
(class)  ดังต่อไปนี้ 

(๑) ชั้นเอ  (Class  A)   
(๒) ชั้นบี  (Class  B) 
(๓) ชั้นซี  (Class  C) 
(๔) ชั้นดี  (Class  D) 
(๕) ชั้นอี  (Class  E) 
(๖) ชั้นเอฟ  (Class  F) 
(๗) ชั้นจี  (Class  G) 
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ชนิด  (type)  ของการบิน  การจัดระยะห่างและระยะต่อการให้บริการ  ความสามารถในการมองเห็น
และระยะห่างจากเมฆขั้นต่ําในสภาพอากาศเปิด  การจํากัดความเร็ว  การติดต่อสื่อสารทางวิทยุ  และคําอนุญาต
เปิดทางของแต่ละชั้น  ให้เป็นไปตามเอกสารแนบท้าย  ๑  ของข้อบังคับนี้ 

การปฏิบัติตามกฎทางอากาศ 
 

 

ข้อ ๕ ในการปฏิบัติการของอากาศยานไม่ว่าจะทําการบินหรือขับเคลื่อนอยู่บนพื้นที่เคลื่อนไหว  
อากาศยานต้องปฏิบัติตามกฎทั่วไป  และในขณะทําการบินต้องปฏิบัติตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัย 
หรือตามกฎการบินด้วยเคร่ืองวัดประกอบการบิน  กฎใดกฎหน่ึง  แล้วแต่กรณี 

ความรับผิดชอบในการปฏิบัติตามกฎทางอากาศ 
 

 

ความรับผิดชอบของนักบินผู้ควบคุมอากาศยาน 
ข้อ ๖ นักบินผู้ควบคุมอากาศยานต้องรับผิดชอบในการปฏิบัติการของอากาศยานนั้น  ให้เป็นไปตาม

กฎจราจรทางอากาศที่กําหนดไว้ในข้อบังคับนี้  ไม่ว่าในขณะนั้นจะบังคับอากาศยานน้ันอยู่หรือไม่ก็ตาม   
ในสถานการณ์ที่มีความจําเป็น  หากปฏิบัติตามกฎจราจรทางอากาศอาจเกิดความไม่ปลอดภัย  

นักบินผู้ควบคุมอากาศยานอาจปฏิบัติแตกต่างจากกฎจราจรทางอากาศที่กําหนดไว้ในข้อบังคับนี้ได้ตาม
ความเหมาะสมแก่สถานการณ์นั้น  และให้รายงานเหตุดังกล่าวต่อหน่วยควบคุมการจราจรทางอากาศ
โดยเร็วที่สุด 

การปฏิบัติก่อนการบิน 
ข้อ ๗ ก่อนทําการบิน  ให้นักบินผู้ควบคุมอากาศยานศึกษาข้อมูลที่เก่ียวกับการปฏิบัติ   

การบินทั้งหมด  และในกรณีที่เป็นการบินออกจากพื้นที่ใกล้เคียงของสนามบินและการบินด้วยไอเอฟอาร์
ให้ศึกษาข้อมูลที่มีเก่ียวกับรายงานข่าวอากาศและพยากรณ์อากาศล่าสุด  โดยให้คํานึงถึงจํานวนเชื้อเพลิง 
ที่จําเป็นต้องใช้  และวางแผนในการปฏิบัติการบินสํารอง  (alternate  course  of  action)  ในกรณีที่ไม่สามารถ
ปฏิบัติการบินตามแผนที่วางไว้ด้วย 

อํานาจหน้าที่ของนักบินผู้ควบคุมอากาศยาน 
 

 

ข้อ ๘ ในขณะปฏิบัติหน้าที่  นักบินผู้ควบคุมอากาศยานเป็นผู้มีอํานาจตัดสินใจขั้นสุดท้าย
เก่ียวกับการจัดการกับอากาศยาน 

การใช้สารออกฤทธิ์ต่อจิตและประสาทในลักษณะที่อาจกระทบหรือ 
เป็นอุปสรรคต่อการปฏิบัติหน้าที่ 

 

 

ข้อ ๙ ห้ามผู้ประจําหน้าที่และเจ้าหน้าที่ประจําอากาศยานทําหน้าที่เม่ือตกอยู่ภายใต้ฤทธิ์ 
ของสารออกฤทธิ์ต่อจิตและประสาท  ซึ่งอาจเป็นผลให้ผู้นั้นหย่อนความสามารถลง 
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ห้ามผู้ประจําหน้าที่และเจ้าหน้าที่ประจําอากาศยานใช้สารออกฤทธิ์ต่อจิตและประสาทในลักษณะ
ดังต่อไปนี้ 

(๑) อาจก่อให้เกิดภยันตรายหรือความผิดปกติต่อร่างกายหรือจิตใจ 
(๒) อาจเป็นผลกระทบหรือเป็นอุปสรรคต่อการประกอบอาชีพหรือเป็นปัญหาทางสังคม 
(๓) อาจก่อให้เกิดอันตรายต่อชีวิต  ร่างกายหรือสุขอนามัยของผู้อื่น  หรือก่อให้เกิดความ

เดือดร้อนรําคาญแก่ผู้อื่น 
“สารออกฤทธิ์ต่อจิตและประสาท”  ตามข้อนี้  หมายความว่า  วัตถุที่ออกฤทธิ์ต่อจิตและประสาท

ตามกฎหมายว่าด้วยวัตถุออกฤทธิ์ต่อจิตและประสาท  และแอลกอฮอล์  แต่ไม่รวมถึงกาแฟและบุหร่ี 

ส่วนที่  ๒ 
กฎทั่วไป 

 

 

การคุ้มครองบุคคลและทรัพย์สิน 
 

 

ข้อ ๑๐ ห้ามอากาศยานปฏิบัติการในลักษณะประมาทหรือปราศจากความระมัดระวังอันอาจก่อให้เกิด
อันตรายต่อชีวิตหรือทรัพย์สินของบุคคลอื่น 

ความสูงขั้นต่ํา 
ข้อ ๑๑ นอกจากในกรณีจําเป็นเพื่อการบินขึ้นหรือบินลง  หรือนอกจากได้รับอนุญาตจากอธิบดี  

ห้ามอากาศยานทําการบินเหนือเมือง  หมู่บ้าน  หรือที่ชุมนุมชน  เว้นแต่ที่ความสูงซึ่งเม่ือมีเหตุฉุกเฉิน 
ถึงขนาดท่ีอากาศยานจะต้องทําการบินลง  การบินลงเช่นว่านั้นจะสามารถกระทําได้โดยไม่ก่อให้เกิดอันตราย
ต่อบุคคลหรือทรัพย์สินบนผิวพื้น  เว้นแต่จะบินที่ความสูงที่กําหนดในข้อ  ๘๒  หรือข้อ  ๘๘  แล้วแต่กรณี 

ระดบัเดินทาง 
ข้อ ๑๒ ระดับเดินทางของเที่ยวบินหรือส่วนของเที่ยวบิน  ให้ใช้คําดังต่อไปนี้   
(๑) “ระดับบิน”  (flight  levels)  สําหรับการบินที่ระดับบินต่ําสุดที่ให้ใช้หรือสูงกว่าระดับบินต่ําสุด

ที่ให้ใช้  หรือสูงกว่าระยะสูงเปลี่ยนผ่าน 
(๒) “ระยะสูง”  (altitudes)  สําหรับการบินที่ต่ํากว่าระดับบินต่ําสุดที่ให้ใช้  หรือที่หรือต่ํากว่าระยะสูง

เปลี่ยนผ่าน 
วิธีตั้งค่าเคร่ืองวัดความสูง  (altimeter  setting)  ให้เป็นไปตามที่อธิบดีประกาศกําหนด   

การโดดร่ม  การทิ้งสิ่งของ  การพ่น  หรือการปล่อยของเหลวหรือก๊าซ 
ข้อ ๑๓ ห้ามอากาศยานปล่อยให้มีการโดดร่ม  ทิ้งสิ่งของ  หรือพ่นหรือปล่อยของเหลวหรือก๊าซ

ออกจากอากาศยาน  เว้นแต่จะได้รับอนุญาตจากอธิบดี  โดยต้องปฏิบัติตามเง่ือนไขที่อธิบดีกําหนด   
แต่สําหรับการปล่อยเชื้อเพลิงกรณีฉุกเฉินเพื่อการบินลง  (dumping  fuel)  ต้องได้รับอนุญาตจากหน่วยควบคุม
การจราจรทางอากาศที่รับผิดชอบ  (appropriate  air  traffic  control  unit)  โดยต้องปฏิบัติตามเง่ือนไข
ที่หน่วยควบคุมการจราจรทางอากาศดังกล่าวกําหนด   
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นักบินผู้ควบคุมอากาศยานมีหน้าที่ควบคุมดูแลไม่ให้บุคคลในอากาศยานทําการโดดร่ม  หรือทิ้งสิ่งของ  
หรือพ่นหรือปล่อยของเหลวหรือก๊าซ  ออกจากอากาศยาน  และในกรณีที่ได้รับอนุญาตต้องควบคุมดูแล 
ให้บุคคลท่ีทําการโดดร่ม  หรือทิ้งสิ่งของ  หรือพ่นหรือปล่อยของเหลวหรือก๊าซออกจากอากาศยาน  
ปฏิบัติตามเง่ือนไขที่อธิบดีหรือหน่วยควบคุมการจราจรทางอากาศดังกล่าวกําหนด  แล้วแต่กรณี 

การทิ้งร่มอากาศ 
ข้อ ๑๔ การทิ้งร่มอากาศจะกระทําได้เม่ือได้รับอนุญาตจากรัฐมนตรีตามมาตรา  ๒๔  แห่งพระราชบัญญัติ

การเดินอากาศ  พ.ศ.  ๒๔๙๗   
นักบินผู้ควบคุมอากาศยานมีหน้าที่ควบคุมดูแลไม่ให้บุคคลในอากาศยานทิ้งร่มอากาศออกจากอากาศยาน

โดยไม่ได้รับอนุญาตจากรัฐมนตรี   
ในกรณีที่ได้รับอนุญาตจากรัฐมนตรี  นักบินผู้ควบคุมอากาศยานต้องควบคุมดูแลให้บุคคล 

ที่ทําการทิ้งร่มอากาศปฏิบัติตามเง่ือนไขที่รัฐมนตรีกําหนด 
ข้อ ๑๕ ความในข้อ  ๑๓  ข้อ  ๑๔  ข้อ  ๑๖  ข้อ  ๑๗  ข้อ  ๑๘  และข้อ  ๑๙  ไม่ใช้บังคับแก่

การเดินอากาศในราชการทหาร  ตํารวจ  ศุลกากรและราชการอื่นตามที่กําหนดในกฎกระทรวงตามมาตรา  ๕  
แห่งพระราชบัญญัติการเดินอากาศ  พ.ศ.  ๒๔๙๗  ซึ่งแก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติการเดินอากาศ  
(ฉบับที่  ๑๒)  พ.ศ.  ๒๕๕๓   

การลากจูง 
ข้อ ๑๖ ห้ามอากาศยานทําการบินโดยบรรทุก  ยก  หรือลากจูงอากาศยานหรือวัตถุอื่น  เว้นแต่

จะได้รับอนุญาตจากอธิบดีโดยต้องปฏิบัติตามเง่ือนไขที่อธิบดีกําหนด 

การบินผาดแผลง 
ข้อ ๑๗ ห้ามอากาศยานทําการบินผาดแผลง  เว้นแต่ได้รับอนุญาตจากอธิบดีและปฏิบัติตาม

เง่ือนไขที่อธิบดีกําหนด 

การบินเกาะหมู่ 
ข้อ ๑๘ ห้ามอากาศยานทําการบินเกาะหมู่  เว้นแต่จะได้รับอนุญาตจากอธิบดีหรือจากหน่วยงาน

ให้บริการจราจรทางอากาศ  โดยต้องปฏิบัติตามเง่ือนไขที่อธิบดีหรือที่หน่วยงานให้บริการจราจรทางอากาศ  
กําหนดและมีการเตรียมการล่วงหน้าในระหว่างผู้ควบคุมอากาศยานของอากาศยานที่จะทําการบินเกาะหมู่  
เก่ียวกับลักษณะการบิน  รวมทั้งการให้สัญญาณระหว่างอากาศยานที่ทําการบินเกาะหมู่  ทั้งนี้ 

(๑) การปฏิบัติการบินเกาะหมู่ให้ถือว่าเป็นการบินของอากาศยานลําเดียว  ในส่วนที่เก่ียวกับ 
การเดินอากาศและการรายงานตําแหน่ง 

(๒) การจัดระยะห่างระหว่างอากาศยานในขณะทําการบินให้อยู่ในความรับผิดชอบของผู้นําหมู่
และผู้ควบคุมอากาศยานของอากาศยานลําอื่นในขณะทําการบิน  และให้รวมถึงระยะเวลาในการ
เปลี่ยนแปลง  (period  of  transition)  เมื่ออากาศยานขับเคลื่อนเพื่อให้อยู่ในระยะห่างของตนเอง
ภายในหมู่รวมทั้งระหว่างบินเข้าหาและบินออกจากหมู่  และ 
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(๓) อากาศยานแต่ละลําจะต้องรักษาระยะห่างจากผู้นําหมู่ไม่เกินหนึ่งกิโลเมตร  (ศูนย์จุดห้าไมล์ทะเล)  
ทางด้านหน้าและทางด้านข้าง  และสามสิบเมตร  (หนึ่งร้อยฟุต)  ในแนวตั้ง 

ในกรณีที่อากาศยานจะทําการบินเกาะหมู่ในห้วงอากาศควบคุม  อากาศยานจะต้องปฏิบัติตามเง่ือนไข 
ที่หน่วยงานให้บริการจราจรทางอากาศที่รับผิดชอบกําหนดด้วย   

อากาศยานควบคุมการบินจากระยะไกล 
ข้อ ๑๙ อากาศยานควบคุมการบินจากระยะไกลต้องไม่ปฏิบัติการบินในลักษณะที่ก่อให้เกิด

อันตรายต่อบุคคล  ทรัพย์สิน  หรืออากาศยานลําอื่น   
ในการปฏิบัติการบินของอากาศยานควบคุมการบินจากระยะไกล  นอกจากจะต้องได้รับอนุญาต

จากรัฐมนตรีตามมาตรา  ๒๔  แห่งพระราชบัญญัติการเดินอากาศ  พ.ศ.  ๒๔๙๗  แล้ว  ยังต้องปฏิบัติตาม
เง่ือนไขที่กําหนดในเอกสารแนบท้าย  ๖  ของข้อบังคับนี้ 

บัลลูนลอยอิสระไม่มีคนอยู่  (unmanned  free  balloon) 
ข้อ ๒๐ บัลลูนลอยอิสระไม่มีคนอยู่  ต้องไม่ปฏิบัติการ  (operate)  ในลักษณะที่ก่อให้เกิด

อันตรายแก่บุคคล  ทรัพย์สิน  หรืออากาศยานอื่น   
ในการปล่อย  (launching)  บัลลูนลอยอิสระไม่มีคนอยู่  นอกจากจะต้องได้รับอนุญาตจาก

รัฐมนตรีตามมาตรา  ๒๔  แห่งพระราชบัญญัติการเดินอากาศ  พ.ศ.  ๒๔๙๗  แล้ว  ยังต้องปฏิบัติตามเง่ือนไข 
ที่กําหนดในเอกสารแนบท้าย  ๗  ของข้อบังคับนี้ 

เขตห้าม  เขตกํากัด  และเขตอันตราย 
ข้อ ๒๑ ห้ามอากาศยานบินเข้าเขตห้าม  เว้นแต่จะได้รับอนุญาตจากหน่วยงานผู้รับผิดชอบพื้นที่

ดังกล่าว  โดยต้องปฏิบัติตามเง่ือนไขที่หน่วยงานนั้นกําหนด 
ในข้อนี้  “เขตห้าม”  หมายความว่า  มิติในห้วงอากาศที่รัฐมนตรีประกาศในราชกิจจานุเบกษา

ตามมาตรา  ๒๒  แห่งพระราชบัญญัติการเดินอากาศ  พ.ศ.  ๒๔๙๗  ซึ่งห้ามอากาศยานบินเข้าหรือบินผ่าน 
ข้อ ๒๒ ห้ามอากาศยานบินเข้าหรือบินผ่านเขตกํากัด  เว้นแต่จะปฏิบัติตามเง่ือนไขหรือข้อจํากัด 

ของเขตกํากัดนั้น  หรือได้รับอนุญาตจากผู้รับผิดชอบพื้นที่ดังกล่าว 
ในข้อนี้  “เขตกํากัด”  หมายความว่า  มิติในห้วงอากาศที่รัฐมนตรีประกาศในราชกิจจานุเบกษา

ตามมาตรา  ๒๒  แห่งพระราชบัญญัติการเดินอากาศ  พ.ศ.  ๒๔๙๗  ซึ่งกํากัดการบินเข้าหรือบินผ่าน 
ของอากาศยานตามเงื่อนไขที่กําหนด 

ข้อ ๒๓ อากาศยานที่จะบินเข้าหรือบินผ่านเขตอันตราย  ต้องศึกษาเง่ือนไขและข้อจํากัดจาก
เอกสารแถลงข่าวการบินหรือประกาศนักบิน 

ในข้อนี้  “เขตอันตราย”  หมายความว่า  มิติในห้วงอากาศที่คณะกรรมการการบินพลเรือน
ประกาศกําหนด  หรือที่อธิบดีกําหนดเป็นการชั่วคราว  ซึ่งภายในห้วงอากาศนั้นอาจจะมีกิจกรรมที่เป็น
อันตรายต่อการบินของอากาศยานในช่วงเวลาที่กําหนด 
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การหลีกเลี่ยงการชนกัน 
 

 

ข้อ ๒๔ กฎ  (rules)  ใด ๆ  ในข้อบังคับนี้  ไม่ทําให้นักบินผู้ควบคุมอากาศยานพ้นจากความ
รับผิดชอบในการที่จะต้องกระทําการใด ๆ  เพื่อหลีกเลี่ยงการชนกัน  รวมถึงการเปลี่ยนท่าทางการบิน  
(manoeuveres)  เพื่อหลีกเลี่ยงการชนกันตามคําแนะนําของอุปกรณ์ระบบป้องกันการชนกันของอากาศยาน
ขณะทําการบิน  (ACAS) 

การเข้าใกล้กัน 
ข้อ ๒๕ ห้ามอากาศยานปฏิบัติการใกล้กับอากาศยานลําอื่นในลักษณะที่อาจจะก่อให้เกิดอันตราย

จากการชนกัน 

สิทธิในทาง 
ข้อ ๒๖ ให้อากาศยานที่มีสิทธิในทางคงไว้ซึ่งทิศหัวเครื่องและความเร็วของอากาศยาน 
ข้อ ๒๗ อากาศยานซึ่งต้องให้ทางแก่อากาศยานลําอื่นตามข้อ  ๒๙  ถึงข้อ  ๓๗  จะต้อง

หลีกเลี่ยงการบินผ่านเหนือลอดใต้  หรือตัดหนา้อากาศยานลําอื่นนั้น  เว้นแต่การบินผ่านเช่นว่านั้นจะทําได้
โดยมีระยะห่างที่ปลอดภัย  และได้คํานึงถึงผลกระทบจากกระแสลมมวลวนของอากาศยาน 

ข้อ ๒๘ การบินสวนเข้าหากัน  (approaching  head-on)  เม่ืออากาศยานสองลํามีทิศทางการบิน
สวนเข้าหากัน  หรือเกือบจะบินสวนเข้าหากันซึ่งเสี่ยงต่อการชนกัน  ให้อากาศยานแต่ละลําบินเบ่ียงทิศหัวเคร่ือง
ออกไปทางขวา 

ข้อ ๒๙ การบินตัดกัน  (converging)  เม่ืออากาศยานสองลําทําการบินโดยมีทิศทางตัดกันและเกือบจะอยู่
ในระดับเดียวกัน  ให้อากาศยานลําที่มีอากาศยานอีกลําหนึ่งบินอยู่ทางขวาของตนให้ทางแก่อากาศยานลําที่ 
อยู่ทางขวานั้น  เว้นแต่กรณีดังต่อไปนี้ 

(๑) อากาศยานหนักกว่าอากาศซึ่งมีกําลังขับเคลื่อน  (power-driven  heavier-than-air  aircraft)  
ต้องให้ทางแก่นาวาอากาศ  เคร่ืองร่อน  และบัลลูน 

(๒) นาวาอากาศต้องให้ทางแก่เคร่ืองร่อนและบัลลูน 
(๓) เคร่ืองร่อนต้องให้ทางแก่บัลลูน 
(๔) อากาศยานที่มีกําลังขับเคลื่อนต้องให้ทางแก่อากาศยานที่ตนเห็นว่าลากจูงอากาศยานหรือวัตถุอื่น 
ข้อ ๓๐ การบินแซง  (overtaking)  ให้อากาศยานลําที่ถูกแซงมีสิทธิในทาง   
ให้อากาศยานลําที่แซงไม่ว่ากําลังไต่ระดับ  หรือลดระดับ  หรือบินอยู่ในระดับเดียวกับอากาศยาน 

ลําที่ถูกแซง  ออกไปจากทางการบินของอากาศยานลําที่ถูกแซงโดยเปลี่ยนทิศหัวเคร่ืองของอากาศยาน 
ของตนไปทางขวา  และรักษาระยะห่างจากอากาศยานลําที่ถูกแซงไม่ว่าลําที่ถูกแซงนั้นจะเปล่ียนตําแหน่ง
ไปอย่างใด  จนกว่าการบินแซงจะได้ผ่านพ้นไปโดยมีระยะห่างที่ปลอดภัยแล้ว 
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ในข้อนี้  อากาศยานที่บินแซง  คือ  อากาศยานที่บินเข้าหาอากาศยานลําอื่นจากด้านหลัง 
ในเส้นทางที่ทํามุมน้อยกว่าเจ็ดสิบองศาจากระนาบสมมาตรของอากาศยานลําหน้า  ซึ่งในตําแหน่งดังกล่าว
ในเวลากลางคืน  อากาศยานลําหลังจะมองไม่เห็นไฟเดินอากาศด้านซ้ายหรือด้านขวาของอากาศยานลําหน้า 

การบินลง 
ข้อ ๓๑ อากาศยานในระหว่างการบินหรือกําลังปฏิบัติการอยู่บนพื้นดินหรือพื้นน้ํา  ต้องให้ทาง

แก่อากาศยานที่กําลังบินลงหรืออยู่ในขั้นตอนสุดท้ายในการบินลง 
ข้อ ๓๒ เม่ืออากาศยานหนักกว่าอากาศสองลําหรือมากกว่าบินเข้าหาสนามบิน  เพื่อวัตถุประสงค์ 

ในการทําการบินลง  อากาศยานลําที่อยู่ในระดับสูงกว่าต้องให้ทางแก่อากาศยานลําที่อยู่ในระดับต่ํากว่า  
แต่อากาศยานลําที่อยู่ในระดับต่ํากว่าจะต้องไม่ใช้ประโยชน์จากกฎข้อนี้  ในการบินตัดหน้า  (cut  in)  
หรือบินแซงอากาศยานลําที่อยู่ในระดับสูงกว่า  ที่อยู่ในขั้นตอนสุดท้ายในการบินลง  ทั้งนี้  อากาศยาน
หนักกว่าอากาศซึ่งมีกําลังขับเคลื่อนจะต้องให้ทางแก่เคร่ืองร่อน   

ข้อ ๓๓ การบินลงฉุกเฉิน  อากาศยานที่รับรู้ว่าอากาศยานอื่นมีเหตุบังคับที่ทําให้ต้องบินลง  
ต้องให้ทางแก่อากาศยานนั้น 

ข้อ ๓๔ การบินขึ้น  อากาศยานที่กําลังขับเคลื่อนอยู่บนพื้นที่ขับเคลื่อนของสนามบิน  ต้องให้
ทางแก่อากาศยานที่กําลังบินขึ้นหรือกําลังจะบินขึ้น 

การเคลื่อนไหวบนภาคพื้นของอากาศยาน 
ข้อ ๓๕ ในกรณีที่จะเกิดอันตรายจากการชนกัน  ระหว่างอากาศยานสองลําที่กําลังขับเคลื่อนอยู่

บนพื้นที่เคลื่อนไหวของสนามบินให้ปฏิบัติ  ดังต่อไปนี้ 
(๑) เม่ืออากาศยานสองลํามีทิศทางการขับเคลื่อนตรงเข้าหากันหรือใกล้จะตรงเข้าหากัน   

ให้อากาศยานแต่ละลําหยุด  หรือหากทําได้ให้เปลี่ยนเส้นทางไปทางขวาจนกว่าจะปลอดภัย 
(๒) เม่ืออากาศยานสองลํา  มีเส้นทางขับเคลื่อนที่จะมาตัดกัน  ให้อากาศยานลําที่มีอากาศยาน

อีกลําหนึ่งขับเคลื่อนอยู่ทางขวา  ให้ทางแก่อากาศยานลําที่อยู่ทางขวานั้น 
(๓) อากาศยานลําที่ถูกแซงโดยอากาศยานลําอื่นย่อมมีสิทธิในทาง  และอากาศยานลําที่แซง

จะต้องแซงโดยมีระยะห่างที่ปลอดภัยต่ออากาศยานลําที่ถูกแซง 
ข้อ ๓๖ อากาศยานที่กําลังขับเคลื่อนอยู่บนพื้นที่ขับเคลื่อน  ต้องหยุดและรออยู่ที่ตําแหน่ง 

หยุดคอยก่อนเข้าทางวิ่ง  (runway-holding  positions)  ทุกตําแหน่ง  เว้นแต่จะได้รับอนุญาตจากหอควบคุม
การจราจรทางอากาศ 

ข้อ ๓๗ อากาศยานที่ขับเคล่ือนอยู่บนพื้นที่ขับเคลื่อน  ต้องหยุดและรออยู่  ณ  ที่มีสัญญาณ 
แนวไฟหยุด  (lighted  stop  bars)  เปิดไว้ทุกแห่ง  และจะเคลื่อนที่ผ่านไปได้เม่ือสัญญาณแนวไฟดังกล่าวดับลง 
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ไฟที่อากาศยานต้องแสดง 
ข้อ ๓๘ นอกจากจะได้รับอนุญาตตามข้อ  ๔๒  ในระหว่างเวลาพระอาทิตย์ตกถึงพระอาทิตย์ขึ้น

หรือในระหว่างช่วงเวลาอื่นที่อธิบดีกําหนด  อากาศยานในระหว่างการบินทุกลําจะต้องแสดงไฟ  ดังต่อไปนี้ 
(๑) ไฟป้องกันการชนกัน  (anti-collision  lights)  เพื่อให้อากาศยานนั้นเป็นที่สังเกตเห็นได้  และ 
(๒) ไฟเดินอากาศ  (navigation  lights)  เพื่อแสดงแนวทางบินของอากาศยานให้ผู้สังเกตการณ์  

(observer)  ทราบ  และจะต้องไม่แสดงไฟอื่น  ถ้าไฟน้ันน่าจะทําให้เกิดความเข้าใจผิดว่าเป็นไฟเดินอากาศ 
ข้อ ๓๙ นอกจากจะได้รับอนุญาตตามข้อ  ๔๒  ในระหว่างเวลาพระอาทิตย์ตกถึงพระอาทิตย์ขึ้น

หรือในระหว่างช่วงเวลาอื่นที่อธิบดีกําหนด   
(๑) อากาศยานทุกลําที่เคลื่อนที่อยู่บนพื้นที่เคลื่อนไหวของสนามบินจะต้องแสดงไฟเดินอากาศ  

เพื่อแสดงแนวทางเคลื่อนที่ของอากาศยานให้ผู้สังเกตการณ์ทราบ  และจะต้องไม่แสดงไฟอื่น  ถ้าไฟน้ัน
น่าจะทําให้เกิดความเข้าใจผิดว่าเป็นไฟเดินอากาศ   

(๒) อากาศยานทุกลําบนพื้นที่เคลื่อนไหวของสนามบินจะต้องแสดงไฟเพื่อให้เห็นถึงปลายสุด 
ของโครงสร้างของอากาศยาน  เว้นแต่จะจอดนิ่งอยู่และได้รับการส่องสว่างที่เพียงพอ 

(๓) อากาศยานทุกลําที่ปฏิบัติการอยู่บนพื้นที่เคลื่อนไหวของสนามบินจะต้องแสดงไฟเพื่อให้
อากาศยานนั้นเป็นที่สังเกตเห็นได้  และ 

(๔) อากาศยานทุกลําบนพื้นที่เคลื่อนไหวของสนามบินซึ่งเคร่ืองยนต์ติดอยู่จะต้องแสดงไฟ   
เพื่อแสดงให้เห็นว่าเคร่ืองยนต์ติดอยู่ 

ข้อ ๔๐ นอกจากจะได้รับอนุญาตตามข้อ  ๔๒  อากาศยานในระหว่างการบินทุกลําซึ่งได้ติดตั้ง
ไฟป้องกันการชนกัน  เพื่อให้เป็นไปตามที่กําหนดในข้อ  ๓๙  (๑)  จะต้องแสดงไฟดังกล่าว  ในช่วงเวลา
นอกจากที่กําหนดไว้ในข้อ  ๓๙  ด้วย   

ข้อ ๔๑ นอกจากจะได้รับอนุญาตตามข้อ  ๔๒  ให้อากาศยานทุกลําดังต่อไปนี้  แสดงไฟที่กําหนด 
ในช่วงเวลาอื่น  นอกจากที่กําหนดไว้ในข้อ  ๓๘  ด้วย 

(๑) อากาศยานซึ่งได้ติดตั้งไฟป้องกันการชนกันเพื่อให้เป็นไปตามข้อ  ๓๙  (๓)  ที่ปฏิบัติการอยู่
บนพื้นที่เคลื่อนไหวของสนามบิน  หรือ 

(๒) อากาศยานซึ่งได้ติดตั้งไฟเพื่อให้เป็นไปตามข้อ  ๓๙  (๔)  ที่อยู่บนพื้นที่เคลื่อนไหวของสนามบิน   
ข้อ ๔๒ ให้นักบินปิดหรือลดความสว่างของไฟกระพริบซึ่งได้ติดตั้งเพื่อให้เป็นไปตามข้อ  ๓๘  

ข้อ  ๓๙  ข้อ  ๔๐  หรือข้อ  ๔๑  ได้  ถ้าไฟเหล่านั้นเป็นเหตุให้หรือน่าจะเป็นเหตุให้ 
(๑) เกิดผลเสียอย่างร้ายแรงต่อการปฏิบัติหน้าที่ของตน  หรือ 
(๒) ผู้ที่อยู่ภายนอกอากาศยานได้รับอันตรายต่อสายตาจากแสงไฟ 

การบินภายใต้การจําลองสภาวะการบินด้วยเคร่ืองวัดประกอบการบิน 
ข้อ ๔๓ อากาศยานต้องไม่ทําการบินภายใต้การจําลองสภาวะการบินด้วยเคร่ืองวัดประกอบการบิน  

(Simulated  Instrument  Flight)  เว้นแต่ 
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(๑) อากาศยานนั้นจะได้ติดตั้งอุปกรณ์บังคับคู่ที่ใช้งานได้อย่างสมบูรณ์  และ 
(๒) มีนักบินที่มีคุณสมบัติเหมาะสมเป็นผู้ดูแลความปลอดภัยให้กับผู้กําลังทําการบินภายใต้ 

การจําลองสภาวะการบินด้วยเคร่ืองวัดประกอบการบิน  โดยนักบินผู้ดูแลความปลอดภัยจะต้องสามารถ
มองเห็นด้านหน้าและด้านข้างของอากาศยานได้  หรือมีผู้สังเกตการณ์ซึ่งสามารถติดต่อกับนักบินผู้ดูแล
ความปลอดภัย  โดยผู้สังเกตการณ์จะต้องอยู่ในอากาศยานในตําแหน่งที่การมองเห็นของผู้สังเกตการณ์
เพียงพอที่จะเสริมการมองเห็นของนักบินผู้ดูแลความปลอดภัยได้ 

การปฏิบัติการในสนามบินและในพื้นที่ใกล้เคียงสนามบิน 
ข้อ ๔๔ อากาศยานที่ปฏิบัติการในสนามบินหรือในพื้นที่ใกล้เคียงสนามบิน  ไม่ว่าจะอยู่ในเขต

การจราจรของสนามบินหรือไม่ก็ตาม  อากาศยานนั้นจะต้อง 
(๑) สังเกตการจราจรอื่นของสนามบินเพื่อหลีกเลี่ยงการชนกัน 
(๒) ปฏิบัติตามหรือหลีกเลี่ยงรูปแบบการจราจรที่อากาศยานลําอื่นปฏิบัติการอยู่    
(๓) เลี้ยวซ้ายตลอด  เม่ือเข้ามาทําการร่อนลงและหลังจากการบินขึ้น  เว้นแต่จะมีเคร่ืองหมาย  หรือ

คําแนะนําของผู้รับผิดชอบสนามบิน  หรือคําอนุญาตของพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศเป็นอย่างอื่น 
(๔) บินลงและบินขึ้นทวนลม  เว้นแต่เม่ือพิจารณาถึงความปลอดภัย  ลักษณะของทางวิ่ง   

หรือการจราจรทางอากาศแล้ว  เห็นว่าการบินในทิศทางที่ต่างออกไปเป็นการเหมาะสมกว่า 

การปฏิบัติการบนพื้นน้ํา 
ข้อ ๔๕ ในการปฏิบัติการบนพื้นน้ํา  ให้อากาศยานปฏิบัติ  ดังต่อไปนี้ 
(๑) เม่ืออากาศยานสองลําหรืออากาศยานกับยานพาหนะทางน้ําเข้าใกล้กันและมีความเสี่ยง 

ที่จะโดนกัน  (collision)  ให้อากาศยานนั้นเคลื่อนต่อไปด้วยความระมัดระวังโดยคํานึงถึงสภาวะแวดล้อม
และเง่ือนไขต่าง ๆ  ที่เป็นอยู่ในขณะนั้น  รวมถึงข้อจํากัดของยานที่เก่ียวข้องด้วย 

 (ก) การตัดกัน  (converging)  อากาศยานซึ่งมีอากาศยานหรือยานพาหนะทางน้ําอีกลําหนึ่ง
อยู่ทางขวา  จะต้องให้ทางแก่อากาศยานหรือยานพาหนะทางน้ํานั้น  เพื่อให้มีระยะห่างที่ปลอดภัย 

 (ข) การสวนเข้าหากัน  (approaching  head-on)  อากาศยานซึ่งมีทิศทางสวนเข้าหา
หรือเกือบจะสวนเข้าหาอากาศยานหรือยานพาหนะทางนํ้าลําอื่นให้อากาศยานลํานั้นเบ่ียงทิศหัวเคร่ืองไปทางขวา
เพื่อให้มีระยะห่างที่ปลอดภัย 

 (ค) การแซง  (overtaking)  อากาศยานหรือยานพาหนะทางน้ําลําที่ถูกแซง  มีสิทธิในทาง  
และอากาศยานหรือยานพาหนะทางน้ําลําที่แซงจะต้องเบ่ียงทิศหัวเคร่ืองของตน  เพื่อให้มีระยะห่าง 
ที่ปลอดภัย 

 (ง) การบินลงและการบินขึ้น  (Landing  and  taking  off)  อากาศยานที่บินลงหรือบินขึ้น
จากพื้นน้ําจะต้องมีระยะห่างที่ปลอดภัยจากอากาศยานหรือยานพาหนะทางน้ําทุกลําที่อยู่ใกล้เคียง   
และจะต้องหลีกเลี่ยงการกีดขวางการจราจรของอากาศยานหรือยานพาหนะทางน้ําดังกล่าว  ทั้งนี้  เท่าที่
จะปฏิบัติได้ 
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(๒) ไฟที่อากาศยานต้องแสดงบนพื้นน้ํา  ในระหว่างเวลาพระอาทิตย์ตกถึงพระอาทิตย์ขึ้น   
หรือช่วงเวลาอ่ืนในระหว่างเวลาพระอาทิตย์ตกถึงพระอาทิตย์ขึ้นที่อธิบดีกําหนด  อากาศยานทุกลํา 
ที่อยู่บนพื้นน้ําจะต้องแสดงไฟตามกฎหมายว่าด้วยการเดินเรือในน่านน้ําไทย  เว้นแต่อากาศยานเหล่านั้น 
ไม่อาจปฏิบัติเช่นว่านั้นได้  ให้อากาศยานนั้นแสดงไฟที่มีลักษณะและตําแหน่งใกล้เคียงกับที่กําหนดไว้ใน
กฎหมายว่าด้วยการเดินเรือในน่านน้ําไทย   

แผนการบิน 
 

 

ข้อ ๔๖ กฎจราจรทางอากาศในเร่ืองแผนการบิน  ให้เป็นไปตามที่กําหนดในกฎกระทรวง 
ตามมาตรา  ๑๘/๑  แห่งพระราชบัญญัติการเดินอากาศ  พ.ศ.  ๒๔๙๗  ซึ่งแก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติ  
การเดินอากาศ  (ฉบับที่  ๑๒)  พ.ศ.  ๒๕๕๓   

สัญญาณ 
 

 

ข้อ ๔๗ เม่ืออากาศยานได้สังเกตเห็นหรือได้รับสัญญาณใด ๆ  ที่กําหนดไว้ในเอกสารแนบท้าย  ๒  
ของข้อบังคับนี้  ให้อากาศยานปฏิบัติการตามความหมายของสัญญาณน้ัน  ตามที่กําหนดไว้ในเอกสารดังกล่าว 

ข้อ ๔๘ เม่ือใช้สัญญาณตามเอกสารแนบท้าย  ๒  ของข้อบังคับนี้  ให้มีความหมายตามที่กําหนดไว้
ในเอกสารดังกล่าว  โดยให้ใช้สัญญาณเหล่านั้นเพื่อวัตถุประสงค์ตามที่กําหนดเท่านั้น  และจะต้องไม่ใช้ 
สัญญาณอื่นใดที่อาจทําให้เกิดความสับสน 

ข้อ ๔๙ ผู้ให้สัญญาณมีหน้าที่ในการให้สัญญาณนํามาตรฐาน  (standard  marshalling  signal)  
แก่อากาศยานในลักษณะที่ชัดเจนและถูกต้องโดยใช้สัญญาณตามที่กําหนดไว้ในเอกสารแนบท้าย  ๒   
ของข้อบังคับนี้   

ข้อ ๕๐ ผู้ให้สัญญาณจะต้องสวมเส้ือเรืองแสงที่เห็นเด่นชัดเพื่อให้ผู้ประจําหน้าที่ภาคอากาศ
ทราบว่าบุคคลนั้นรับผิดชอบในการปฏิบัติการนํา  (marshalling) 

ข้อ ๕๑ ในเวลากลางวัน  ให้เจ้าหน้าที่ภาคพื้นที่เกี่ยวข้อง  ใช้ไม้โบกสะท้อนแสง  (Daylight-
Fluorescent  Wands)  ไม้เทเบิลเทนนิสสะท้อนแสง  (Table-Tennis  Bats)  หรือถุงมือเรืองแสงในการ
ให้สัญญาณทุกคร้ัง  และในเวลากลางคืนหรือในเวลาที่มีทัศนวิสัยต่ําให้ใช้ไม้โบกชนิดมีแสงสว่าง  
(Illuminated  Wands)   

เวลา 
 

 

ข้อ ๕๒ ให้ใช้เวลามาตรฐานสากล  (ยูทีซี)  ให้แสดงเป็นย่ีสิบสี่ชั่วโมงโดยเริ่มต้นจากเที่ยงคืน  
โดยแสดงเป็นชั่วโมงและนาที   
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ข้อ ๕๓ ให้อากาศยานทําการตรวจสอบเวลากับหน่วยงานให้บริการจราจรทางอากาศ  ก่อนเริ่ม
ปฏิบัติการสําหรับการบินที่อยู่ภายใต้การควบคุม  และเวลาอื่นระหว่างการบินตามที่จําเป็น 

ข้อ ๕๔ เมื่อใดก็ตามที่ใช้การสื่อสารแบบเชื่อมต่อข้อมูล  (data  link  communication)   
จะมีความคลาดเคลื่อนได้  ไม่เกินหนึ่งวินาทีจากเวลายูทีซี 

การบริการควบคุมการจราจรทางอากาศ 
 

 

คําอนุญาตเปิดทาง 
ข้อ ๕๕ อากาศยานจะต้องได้รับคําอนุญาตเปิดทางก่อนการปฏิบัติการบินที่อยู่ภายใต้การควบคุม  

(controlled  flight)  หรือก่อนที่ส่วนหนึ่งส่วนใดจะเป็นเที่ยวบินที่อยู่ภายใต้การควบคุม   
ให้ขอคําอนุญาตเปิดทางไว้ในแผนการบินที่ย่ืนต่อหน่วยควบคุมการจราจรทางอากาศ 
ข้อ ๕๖ ในกรณีที่นักบินผู้ควบคุมอากาศยานของอากาศยานใด  ประสงค์จะขอแก้ไข   

คําอนุญาตเปิดทาง  ให้นักบินผู้ควบคุมอากาศยานนั้นร้องขอต่อหน่วยควบคุมการจราจรทางอากาศ 
เพื่อพิจารณาเปล่ียนคําอนุญาตเปิดทาง  และถ้าสามารถทําได้  ให้หน่วยควบคุมการจราจรทางอากาศ 
ให้คําอนุญาตที่แก้ไข 

ข้อ ๕๗ เม่ือใดก็ตามที่อากาศยานขอคําอนุญาตเปิดทางเกี่ยวกับลําดับก่อนหลัง  (Priority)   
ถ้าหน่วยควบคุมการจราจรทางอากาศที่รับผิดชอบ  (the  appropriate  air  traffic  control  unit)  
ขอให้นักบินผู้ควบคุมอากาศยานทํารายงานแสดงเหตุผลความจําเป็นของลําดับก่อนหลังเช่นว่านั้น   
ให้นักบินผู้ควบคุมอากาศยานทํารายงานให้หน่วยควบคุมการจราจรทางอากาศดังกล่าวทราบภายหลังจาก
ที่อากาศยานลงสู่พื้นโดยเร็วที่สุดเท่าที่จะทําได้ 

แบบการรายงานตามวรรคหนึ่ง  ให้เป็นไปตามที่อธิบดีประกาศกําหนด 
ข้อ ๕๘ ในกรณีที่คาดหมายได้ว่าอาจมีการเปลี่ยนคําอนุญาตเปิดทางเมื่ออยู่ระหว่างการบิน   

ให้เป็นไปตามที่กําหนดในกฎกระทรวงว่าด้วยแผนการบิน 
ข้อ ๕๙ อากาศยานซึ่งปฏิบัติการอยู่ในสนามบินควบคุม  จะต้องไม่ขับเคลื่อนไปบนพื้นที่

ขับเคล่ือนโดยไม่ได้คําอนุญาตเปิดทางจากหอควบคุมการจราจรทางอากาศและจะต้องปฏิบัติตาม
คําแนะนํา  (instruction)  ที่ให้โดยหอควบคุมการจราจรทางอากาศนั้น 

การปฏิบัติตามแผนการบิน 
ข้อ ๖๐ นอกจากกรณีตามข้อ  ๖๔  และข้อ  ๖๗  ให้อากาศยานปฏิบัติตามแผนการบินปัจจุบัน

หรือส่วนของแผนการบินปัจจุบันที่ได้ย่ืนไว้สําหรับการบินที่อยู่ภายใต้การควบคุม  เว้นแต่  จะมีการร้องขอ
เปลี่ยนรายการไปจากแผนการบินและได้คําอนุญาตเปิดทางจากหน่วยควบคุมการจราจรทางอากาศ 
ที่รับผิดชอบ  หรือเว้นแต่เกิดสถานการณ์ฉุกเฉินที่อากาศยานจําเป็นต้องปฏิบัติการโดยทันที  ทั้งนี้   
ให้อากาศยานแจ้งการปฏิบัติตามสถานการณ์ฉุกเฉินให้หน่วยควบคุมการจราจรทางอากาศท่ีรับผิดชอบ
ทราบโดยเร็วที่สุด  หลังจากที่ได้ปฏิบัติการดังกล่าวแล้ว 
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ข้อ ๖๑ เว้นแต่จะได้รับอนุญาตจากอธิบดีหรือได้รับคําชี้นํา  (directed)  จากหน่วยควบคุม
การจราจรทางอากาศที่รับผิดชอบการบินที่อยู่ภายใต้การควบคุมจะต้องปฏิบัติเท่าที่จะปฏิบัติได้  ดังต่อไปนี้   

(๑) เม่ืออยู่ในเส้นทางเอทีเอส  จะต้องปฏิบัติการบินตามแนวเส้นก่ึงกลางที่กําหนดของเส้นทางนั้น  
หรือ 

(๒) เม่ืออยู่บนเส้นทางอื่น  จะต้องปฏิบัติการบินเป็นเส้นตรงระหว่างเคร่ืองอํานวยความสะดวก
ในการเดินอากาศหรือระหว่างจุดที่กําหนดสําหรับเส้นทางนั้น  หรือระหว่างเคร่ืองอํานวยความสะดวก 
ในการเดินอากาศกับจุดที่กําหนด 

ข้อ ๖๒ ภายใต้บังคับข้อ  ๖๑  อากาศยานท่ีปฏิบัติการบินตามเส้นทางเอทีเอสโดยอ้างอิงจาก
คลื่นวีโออาร์  (VOR)  จะต้องสลับความถี่ของคลื่นวีโออาร์  (VOR)  ที่ใช้ในการนําร่องหลักจากเครื่องช่วย
การเดินอากาศด้านหลังอากาศยานไปสู่เคร่ืองช่วยการเดินอากาศด้านหัวอากาศยานที่จุดเปล่ียน  
(changeover  Point)  หรือจุดที่ใกล้กับจุดเปลี่ยนที่กําหนดมากที่สุด  ถ้ามีการกําหนดจุดเปลี่ยน 

ข้อ ๖๓ การเบ่ียงเบนไปจากที่กําหนดในข้อ  ๖๑  จะต้องแจ้งให้หน่วยงานให้บริการจราจรทางอากาศ
ที่รับผิดชอบทราบ 

ข้อ ๖๔ การเปลี่ยนโดยไม่เจตนา  ในกรณีที่การบินที่อยู่ภายใต้การควบคุมเบ่ียงเบนไปจาก
แผนการบินที่เป็นปัจจุบันโดยไม่เจตนา  ให้ปฏิบัติ  ดังนี้ 

(๑) วิถีบินเบ่ียงเบน  ในกรณีที่อากาศยานออกจากวิถีบิน  ให้ทําการปรับทิศหัวเคร่ืองของอากาศยาน
โดยพลันเพื่อให้กลับเข้าสู่วิถีบิน  (Track)  โดยเร็วที่สุดเท่าที่ทําได้ 

(๒) ความเร็วอากาศจริง  (true  airspeed)  แปรเปลี่ยน  ในกรณีที่ค่าเฉล่ียของความเร็วอากาศจริง
ในระดับเดินทางระหว่างจุดรายงานแตกต่างหรือคาดว่าจะแตกต่างโดยมีความเร็วสูงกว่าหรือต่ํากว่า  
มากกว่าร้อยละห้าจากความเร็วอากาศจริงที่ระบุไว้ในแผนการบิน  ให้นักบินผู้ควบคุมอากาศยานแจ้งให้
หน่วยงานให้บริการจราจรทางอากาศที่รับผิดชอบทราบ 

(๓) การเปล่ียนแปลงเวลาประมาณการ  ในกรณีที่เวลาที่คาดว่าจะถึงจุดรายงานท่ีเก่ียวข้อง  
หรือถึงเขตภูมิภาคข้อมูลทางการบิน  (FIR)  หรือถึงสนามบินปลายทาง  แล้วแต่ว่าจุดหมายใดจะถึงก่อน  
คาดเคล่ือนเกินกว่าสามนาทีจากที่ได้แจ้งหน่วยงานให้บริการจราจรทางอากาศไว้  หรือระยะเวลาอื่น 
ซึ่งกําหนดโดยผู้มีอํานาจหน้าที่ที่รับผิดชอบในการให้บริการจราจรทางอากาศ  หรือตามที่กําหนดในความตกลง
การเดินอากาศภูมิภาค  ให้นักบินผู้ควบคุมอากาศยานแจ้งเปลี่ยนแปลงเวลาที่คาดว่าจะถึงต่อหน่วยงาน
ให้บริการจราจรทางอากาศที่รับผิดชอบโดยเร็วที่สุดเท่าที่จะทําได้ 

ข้อ ๖๕ ในกรณีที่ได้มีการจัดทําข้อตกลงการใช้ระบบติดตามเอดีเอส  (ADS  agreement)  
หน่วยงานให้บริการจราจรทางอากาศต้องได้รับการแจ้งโดยอัตโนมัติผ่านการเชื่อมโยงข้อมูล  เม่ือมีการ
เปลี่ยนแปลงเกิดขึ้นเกินค่ากําหนดไว้ในเอดีเอส  อีเวนท์  คอนแทรค  (ADS  event  contract) 

ข้อ ๖๖ การเปล่ียนโดยเจตนา  คําขอเปล่ียนแผนการบินโดยเจตนา  ให้มีข้อมูลตามที่กําหนด  
ดังต่อไปนี้ 
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(๑) การเปลี่ยนระดับเดินทาง  ให้แจ้ง 
 (ก) ชื่อเรียกขานของอากาศยาน   
 (ข) ระดับเดินทางที่ขอเปลี่ยนและความเร็วในการบินเดินทางในระดับบินใหม่ 
 (ค) เปลี่ยนเวลาที่คาดว่าจะถึงเขตภูมิภาคข้อมูลทางการบินที่ต่อเนื่องกัน  (หากมี) 
(๒) การเปลี่ยนเส้นทาง 
 (ก) ในกรณีที่ไม่เปลี่ยนปลายทาง  ให้แจ้ง 
  ๑) ชื่อเรียกขานของอากาศยาน   
    ๒) กฎการบิน   
  ๓) รายละเอียดของเส้นทางใหม่  รวมถึงข้อมูลของแผนการบินที่เก่ียวข้อง  โดยเร่ิม

ด้วยตําแหน่งที่เส้นทางซึ่งขอเปลี่ยนนั้นจะเริ่มต้นขึ้น   
  ๔) เปลี่ยนเวลาที่คาดว่าจะถึง 
  ๕) ข้อมูลอื่น ๆ  ที่เก่ียวข้อง 
 (ข) ในกรณีที่เปลี่ยนปลายทาง  ให้แจ้ง 
  ๑) ชื่อเรียกขานของอากาศยาน 
  ๒) กฎการบิน 
  ๓) รายละเอียดของเส้นทางที่เปลี่ยน  ไปยังสนามบินปลายทางที่เปลี่ยน  รวมถึงข้อมูล

แผนการบินที่เก่ียวข้อง  โดยเร่ิมด้วยตําแหน่งที่เส้นทางซึ่งขอเปลี่ยนนั้นจะเริ่มต้นขึ้น 
  ๔) เปลี่ยนเวลาที่คาดว่าจะถึง 
  ๕) สนามบินสํารอง 
  ๖) ข้อมูลอื่น ๆ  ที่เก่ียวข้อง 
ข้อ ๖๗ สภาพอากาศเปล่ียนแปลงต่ํากว่าสภาพอากาศเปิด  เม่ือปรากฏว่าไม่อาจปฏิบัติการบิน

ในสภาพอากาศเปิดตามแผนการบินปัจจุบันได้  การปฏิบัติการบินด้วยวีเอฟอาร์ที่เป็นการบินที่อยู่ภายใต้
การควบคุม  ให้ 

(๑) ร้องขอเปลี่ยนแปลงคําอนุญาตเปิดทาง  เพื่อให้อากาศยานสามารถบินต่อไปในสภาพอากาศเปิด
ไปยังปลายทาง  หรือไปยังสนามบินสํารอง  หรือออกจากห้วงอากาศซึ่งต้องมีคําอนุญาตเปิดทาง  หรือ 

(๒) ถ้าไม่มีคําอนุญาตตาม  (๑)  ให้ปฏิบัติการบินต่อไปในสภาพอากาศเปิด  และแจ้งให้หน่วย
บริการจราจรทางอากาศที่รับผิดชอบทราบเกี่ยวกับการปฏิบัติการบินที่กําลังกระทําอยู่  ไม่ว่าเพื่อออกไป
จากห้วงอากาศที่เก่ียวข้อง  หรือเพื่อบินลง  ณ  สนามบินที่เหมาะสมที่ใกล้ที่สุด  หรือ 

(๓) ถ้าปฏิบัติการบินภายในเขตควบคุม  (control  zone)  ให้ร้องขอการอนุญาต  (authorization)  
ทําการบินด้วยการบินด้วยวีเอฟอาร์กรณีพิเศษ  หรือ 

(๔) ร้องขอคําอนุญาตเปิดทางเพื่อทําการบินตามกฎการบินด้วยเคร่ืองวัดประกอบการบิน  (IFR) 
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การรายงานตําแหน่ง 
ข้อ ๖๘ เว้นแต่จะมีการยกเว้นโดยอธิบดีหรือโดยหน่วยงานให้บริการจราจรทางอากาศที่รับผิดชอบ  

ภายใต้เง่ือนไขที่กําหนดโดยผู้มีอํานาจนั้น  ให้การบินที่อยู่ภายใต้การควบคุม  รายงานให้หน่วยงาน
ให้บริการจราจรทางอากาศที่รับผิดชอบทราบโดยเร็วที่สุดเท่าที่จะทําได้  เก่ียวกับเวลาและระดับ  (level)  
ที่ผ่านจุดที่กําหนดให้รายงานพร้อมกับข้อมูลอื่นที่กําหนด 

การรายงานตําแหน่งให้ทําเช่นเดียวกันกับวรรคหนึ่ง  เม่ือหน่วยงานให้บริการจราจรทางอากาศ
กําหนดจุดรายงานเพิ่มเติม 

ในกรณีที่ไม่มีการกําหนดจุดรายงาน  ให้รายงานตําแหน่งเป็นระยะตามที่อธิบดีประกาศกําหนด  
หรือตามที่หน่วยงานให้บริการจราจรทางอากาศที่รับผิดชอบกําหนด 

ข้อ ๖๙ สําหรับการบินที่อยู่ภายใต้การควบคุมที่ใช้การสื่อสารแบบเชื่อมต่อข้อมูลเพื่อการรายงาน
ข้อมูลเก่ียวกับตําแหน่งให้แก่หน่วยงานให้บริการจราจรทางอากาศที่รับผิดชอบ  ให้รายงานตําแหน่งด้วยเสียง
เม่ือได้รับการร้องขอเท่านั้น 

การสิ้นสุดการควบคุม 
ข้อ ๗๐ เว้นแต่ในกรณีที่จะบินไปลงยังสนามบินควบคุม  การบินที่อยู่ภายใต้การควบคุมจะต้อง

แจ้งให้หน่วยควบคุมการจราจรทางอากาศทราบทันทีเม่ือจะไม่อยู่ภายใต้บริการควบคุมการจราจรทางอากาศ   

การติดต่อสื่อสาร 
ข้อ ๗๑ อากาศยานที่ปฏิบัติการบินที่อยู่ภายใต้การควบคุม  ให้เฝ้าฟังการติดต่อสื่อสารด้วยเสียง

ระหว่างภาคพื้นและภาคอากาศโดยช่องความถ่ีของหน่วยควบคุมการจราจรทางอากาศที่รับผิดชอบอยู่
ตลอดเวลา  และส่ือสารโต้ตอบตามที่จําเป็นกับหน่วยงานดังกล่าว  เว้นแต่  ผู้มีอํานาจหน้าที่ที่รับผิดชอบ
ในการให้บริการจราจรทางอากาศ  อากาศยานที่เป็นส่วนหนึ่งของการจราจรของสนามบิน  ณ  สนามบิน
ควบคุมจะกําหนดไว้เป็นอย่างอื่น 

ข้อ ๗๒ การติดต่อสื่อสารขัดข้อง  ถ้าการติดต่อสื่อสารขัดข้อง  ทําให้ไม่สามารถปฏิบัติตาม 
ข้อ  ๗๑  ได้  ให้อากาศยานปฏิบัติตามวิธีการเม่ือการติดต่อสื่อสารด้วยเสียงเกิดข้อขัดข้องตามที่กําหนดไว้ใน
ภาคผนวก  ๑๐  เล่ม  ๒  และตามวิธีการดังจะกล่าวต่อไปนี้  แล้วแต่ความเหมาะสม  ให้อากาศยาน
พยายามติดต่อสื่อสารกับหน่วยควบคุมการจราจรทางอากาศที่รับผิดชอบ  ด้วยวิธีอื่นทุกวิธีที่สามารถทําได้  
นอกจากนั้น  ถ้าอากาศยานเป็นส่วนหนึ่งของการจราจรของสนามบิน  ณ  สนามบินควบคุม  ให้อากาศยาน
คอยสังเกตคําแนะนํา  (instructions)  ซึ่งอาจส่งมาโดยทัศนสัญญาณ   

(๑) ถ้าอยู่ในสภาพอากาศเปิด  ให้อากาศยาน 
 (ก) ทําการบินต่อไปในสภาพอากาศเปิด  และบินลง  ณ  สนามบินที่เหมาะสมที่ใกล้ที่สุด  

และรายงานการมาถึงโดยวิธีที่เร็วที่สุดแก่หน่วยงานให้บริการจราจรทางอากาศที่รับผิดชอบ 
 (ข) หากพิจารณาแล้วเห็นว่าเหมาะสม  ให้ปฏิบัติการบินด้วยไอเอฟอาร์ต่อไปจนเสร็จสิ้น  

ตามที่กําหนดในข้อ  (๒) 
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(๒) ถ้าอยู่ในสภาพอากาศปิด  หรือเม่ือนักบินที่ปฏิบัติการบินด้วยไอเอฟอาร์พิจารณาแล้วเห็นว่า
ไม่เหมาะสมที่จะปฏิบัติการบินตาม  (๑)  (ก)  ต่อไปได้  ให้อากาศยานปฏิบัติ  ดังนี้   

 (ก) นอกจากจะกําหนดไว้ในความตกลงการเดินอากาศภูมิภาค  ในห้วงอากาศที่ไม่ได้ใช้
เรดาร์ในการควบคุมการจราจรทางอากาศ  ให้รักษาความเร็วและระดับที่ได้รับการกําหนดคร้ังสุดท้าย  
(last  assigned)  หรือระยะสูงบินที่ต่ําสุด  (minimum  flight  altitude)  ถ้าระยะสูงบินที่ต่ําสุดสูงกว่า
ระดับบินที่ได้รับการกําหนดครั้งสุดท้าย  เป็นเวลายี่สิบนาทีนับแต่เวลาที่อากาศยานไม่สามารถรายงาน
ตําแหน่งของอากาศยาน  ณ  จุดที่บังคับให้รายงาน  (compulsory  reporting  point)  ได้  และหลังจากนั้น 
ให้ปรับระดับสูงและความเร็วให้เป็นไปตามที่แจ้งไว้ในแผนการบิน   

 (ข) ในห้วงอากาศที่มีการใช้เรดาร์ในการควบคุมการจราจรทางอากาศ  ให้รักษาความเร็ว
และระดับที่ได้รับการกําหนดคร้ังสุดท้าย  หรือระยะสูงบินที่ต่ําสุด  ถ้าระยะสูงบินต่ําสุดสูงกว่าระดับ 
ที่ได้รับการกําหนดครั้งสุดท้าย  เป็นเวลาเจ็ดนาทีนับแต่เวลา  ดังต่อไปนี้   

  ๑) เวลาที่อากาศยานถึงระดับที่ได้รับการกําหนดครั้งสุดท้ายหรือระยะสูงบินที่ต่ําสุด 
  ๒) เวลาที่อากาศยานตั้งรหัสเคร่ืองส่งสัญญาณแสดงตน  (Transponder)  7600  หรือ   
  ๓) อากาศยานไม่สามารถรายงานตําแหน่ง  ณ  จุดที่บังคับให้รายงาน 
 แล้วแต่เหตุการณ์ใดจะเกิดขึ้นหลังสุด  และหลังจากนั้นให้ปรับระดับและความเร็วให้เป็นไป

ตามที่แจ้งไว้ในแผนการบิน 
 (ค) ขณะที่ถูกนําทางด้วยเรดาร์หรือได้รับคําชี้นําจากพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ

ให้บินออกนอกเส้นทางบินโดยใช้วิธีการเดินอากาศในพื้นที่  (area  navigation - RNAV)  โดยไม่มีข้อจํากัด  
ให้บินกลับเข้าสู่เส้นทางบินตามแผนการบินปัจจุบันไม่ช้ากว่าจุดสําคัญ  (significant  point)  จุดต่อไป  
โดยให้คํานึงถึงระยะสูงบินที่ต่ําสุดด้วย 

 (ง) ปฏิบัติการบินต่อไปในเส้นทางบินตามแผนการบินที่เป็นปัจจุบันไปยังเคร่ืองช่วย 
การเดินอากาศหรือที่จุดกําหนด  (Fix)  สําหรับสนามบินปลายทาง  และเม่ือจะปฏิบัติตาม  (จ)  ให้บินวน
รอเหนือเครื่องช่วยการเดินอากาศหรือจุดกําหนด  (Fix)  ดังกล่าว  จนกระทั่งเร่ิมลดระดับ   

 (จ) เริ่มลดระดับ  จากเครื่องช่วยการเดินอากาศหรือจุดกําหนด  (Fix)  สําหรับสนามบิน
ปลายทางใน  (ง)  ณ  เวลาที่คาดว่าให้เร่ิมบินเข้าสู่สนามบิน  (expected  approach  time)  ซึ่งนักบิน
ได้ตอบรับ  หรือเวลาที่ใกล้เคียงที่สุด  หรือถ้าไม่ได้รับเวลาที่คาดว่าให้เร่ิมบินเข้าสู่สนามบินและตอบรับ 
โดยนักบิน  ณ  เวลาที่คาดว่าจะถึงที่เป็นผลจากแผนการบินปัจจุบัน  หรือเวลาที่ใกล้เคียงที่สุด   

 (ช) ให้ทําการบินตามวิธีการปกติของวิธีปฏิบัติในการเข้าสู่สนามบินด้วยเคร่ืองวัด
ประกอบการบิน  (instrument  approach  procedure)  ตามที่กําหนด  (specified)  ไว้สําหรับเคร่ืองช่วย
การเดินอากาศหรือจุดกําหนด  (Fix)  นั้น  และ 
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 (ซ) ถ้าเป็นไปได้  ให้บินลงภายในสามสิบนาที  หลังจากเวลาที่คาดว่าจะถึงตามที่กําหนดไว้
ใน  (จ)  หรือเวลาที่คาดว่าให้เร่ิมบินเข้าสู่สนามบินคร้ังล่าสุดซึ่งนักบินได้ตอบรับ  แล้วแต่เวลาใดจะเกิดขึ้นหลังสุด 

การแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย 
 

 

ข้อ ๗๓ ให้อากาศยานท่ีถูกแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายพยายามแจ้งแก่หน่วยงาน
ให้บริการจราจรทางอากาศที่เหมาะสม  (Appropriate  ATS  unit)  ทราบถึงข้อเท็จจริงดังกล่าวเก่ียวกับ
สถานการณ์ที่สําคัญใด ๆ  ซึ่งเก่ียวข้อง  และการเปลี่ยนแปลงจากแผนการบินปัจจุบันตามความจําเป็น 
ของสถานการณ์นั้น  เพื่อทําให้หน่วยงานให้บริการจราจรทางอากาศดังกล่าวสามารถให้ความสําคัญ 
แก่อากาศยานนั้นก่อน  และลดปัญหาที่จะเกิดกับอากาศยานลําอื่นให้น้อยที่สุด   

ข้อ ๗๔ ถ้าอากาศยานตกอยู่ภายใต้การแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย  ให้นักบินผู้ควบคุม
อากาศยานพยายามบินลงโดยเร็วที่สุดเท่าที่จะทําได้  ณ  สนามบินที่ เหมาะสมที่ ใกล้ที่สุดหรือ   
ณ  สนามบินที่หน่วยงานที่รับผิดชอบกําหนด  เว้นแต่เหตุการณ์ในอากาศยานน้ัน  ทําให้ต้องปฏิบัติ 
เป็นอย่างอื่น   

ข้อ ๗๕ ในกรณีที่อากาศยานตกอยู่ภายใต้การแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย  และอากาศยาน 
ไม่สามารถแจ้งข้อเท็จจริงดังกล่าวให้แก่หน่วยงานให้บริการจราจรทางอากาศ  ให้อากาศยานดําเนินการ  ดังต่อไปนี้ 

(๑) ถ้านักบินผู้ควบคุมอากาศยานไม่อาจนําอากาศยานบินลงที่สนามบินที่กําหนดไว้ตามข้อ  ๗๔  
นักบินผู้ควบคุมอากาศยานควรพยายามทําการบินต่อไปตามวิถีบินและระดับเดินทางที่ได้รับการกําหนด  
จนกระทั่งสามารถที่จะแจ้งหน่วยงานให้บริการจราจรทางอากาศ  หรือจนกระทั่งอยู่ภายใต้สัญญาณเรดาร์  
หรือภายใต้ขอบเขตของระบบติดตามอากาศยานแบบเอดีเอส - บี  (ADS-B) 

(๒) เม่ืออากาศยานท่ีอยู่ภายใต้การกระทําการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายต้องออกจากวิถีบิน
หรือระดับเดินทางที่อากาศยานนั้นได้รับการกําหนด  โดยไม่อาจทําการติดต่อสื่อสารทางวิทยุกับหน่วยงาน
ให้บริการจราจรทางอากาศ  นักบินผู้ควบคุมอากาศยานควรกระทําการดังต่อไปนี้  ไม่ว่าเม่ือใดก็ตามที่
สามารถทําได้ 

 (ก) พยายามแจ้งเตือนออกอากาศในช่องสัญญาณวีเอชเอฟที่ใช้อยู่  หรือในคลื่นความถ่ี
ฉุกเฉินวีเอชเอฟ  และช่องสัญญาณอื่นที่เหมาะสม  เว้นแต่  พิจารณาเห็นว่าในอากาศยานต้องควบคุม 
ให้ดําเนินการอย่างอื่น  ทั้งนี้  ควรมีการใช้อุปกรณ์อย่างอื่น  เช่น  เคร่ืองส่งสัญญาณแสดงตน  (Transponder)  
ในอากาศยานและระบบเชื่อมโยงข้อมูล  (data  link)  ร่วมด้วย  เม่ือการใช้อุปกรณ์ดังกล่าวจะเป็นประโยชน์ 
และสถานการณ์อํานวยให้ทําได้   

 (ข) ดําเนินการให้สอดคล้องกับวิธีการพิเศษสําหรับการเผชิญเหตุในระหว่างการบิน   
ในกรณีที่มีการกําหนดและประกาศใช้วิธีการดังกล่าวในเอกสารวิธีการเสริมในระดับภูมิภาคที่ใช้บังคับ 

 (ค) ถ้าไม่มีการกําหนดวิธีการเสริมในระดับภูมิภาคท่ีใช้บังคับในระดับซึ่งแตกต่างจากระดับ
เดินทางที่ใช้เป็นปกติสําหรับการบินด้วยไอเอฟอาร์  เป็นระยะ 
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  ๑) หนึ่งร้อยห้าสิบเมตร  (ห้าร้อยฟุต)  ในพื้นที่ซึ่งใช้ระยะห่างแนวตั้งขั้นต่ําสามร้อยเมตร  
(หนึ่งพันฟุต)  หรือ 

  ๒) สามร้อยเมตร  (หนึ่งพันฟุต)  ในพื้นที่ซึ่งใช้ระยะห่างแนวตั้งขั้นต่ําหกร้อยเมตร  
(สองพันฟุต)   

การสกัดก้ัน 
 

 

ข้อ ๗๖ การสกัดก้ันอากาศยานให้ปฏิบัติตามกฎหมายว่าด้วยการปฏิบัติต่ออากาศยานที่กระทํา
ผิดกฎหมาย   

ข้อ ๗๗ ให้นักบินผู้ควบคุมอากาศยานของอากาศยานที่ถูกสกัดก้ัน  ปฏิบัติตามกฎหมายว่าด้วย
การปฏิบัติต่ออากาศยานที่กระทําผิดกฎหมาย  และถ้าสามารถติดต่อทางวิทยุได้ในระหว่างการสกัดก้ัน  
แต่ไม่อาจสื่อสารในภาษาเดียวกันได้  ให้พยายามสื่อคําสั่ง  รับทราบคําสั่งและข้อมูลที่จําเป็นโดยใช้วลี 
และการออกเสียงตามตารางการสื่อสารทางวิทยุ  เอกสารแนบท้าย  ๕  ของข้อบังคับนี้ 

ทัศนวิสัย  (Visibility)  และระยะห่างจากเมฆขั้นต่ําสําหรับสภาพอากาศเปิด 
 

 

ข้อ ๗๘ เกณฑ์ทัศนวิสัยและระยะห่างจากเมฆข้ันต่ําสําหรับสภาพอากาศเปิดเป็นไปตามตาราง
ในเอกสารแนบท้าย  ๓  ของข้อบังคับนี้ 

ส่วนที่  ๒ 
กฎการบินด้วยทัศนวิสัย 

 

 

ข้อ ๗๙ เว้นแต่เม่ือปฏิบัติการบินด้วยวีเอฟอาร์กรณีพิเศษ  การบินด้วยวีเอฟอาร์  ให้ทําได้   
เม่ืออากาศยานนั้นบินภายใต้สภาวะของทัศนวิสัยและระยะห่างจากเมฆเท่ากับหรือมากกว่าที่กําหนดไว้ใน
เอกสารแนบท้าย  ๓  ของข้อบังคับนี้   

ข้อ ๘๐ เว้นแต่จะได้รับคําอนุญาตเปิดทาง  ห้ามการบินด้วยวีเอฟอาร์บินขึ้นหรือบินลง   
ณ  สนามบินซึ่งอยู่ในเขตควบคุม  หรือบินเข้าไปในเขตการจราจรของสนามบินหรือเข้าไปในวงจรการบิน  เม่ือ 

(๑) ฐานเมฆต่ํากว่าสี่ร้อยห้าสิบเมตร  (หนึ่งพันห้าร้อยฟุต)  หรือ 
(๒) ทัศนวิสัยภาคพื้นต่ํากว่าห้ากิโลเมตร 
ข้อ ๘๑ การบินด้วยวีเอฟอาร์ระหว่างเวลาพระอาทิตย์ตกถึงพระอาทิตย์ขึ้น  หรือช่วงเวลาอื่น  

ระหว่างเวลาพระอาทิตย์ตกถึงพระอาทิตย์ขึ้นที่อาจกําหนดโดยอธิบดีให้ปฏิบัติการตามเง่ือนไขที่อธิบดี  
กําหนด 

ข้อ ๘๒ ห้ามการบินด้วยวีเอฟอาร์ปฏิบัติการบิน  ในลักษณะดังต่อไปนี้  เว้นแต่จะได้รับอนุญาต
จากอธิบดี     
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(๑) เหนือระดับบิน  ๒๐๐   
(๒) ที่ความเร็วใกล้เสียงและความเร็วเหนือเสียง 
ข้อ ๘๓ ห้ามการบินด้วยวีเอฟอาร์ปฏิบัติการบินเหนือระดับบิน  ๒๙๐  ในพื้นที่ที่ใช้ระยะห่าง

แนวตั้งขั้นต่ําสามร้อยเมตร  (หนึ่งพันฟุต) 
ข้อ ๘๔ เว้นแต่เม่ือมีความจําเป็นในการบินขึ้นหรือการบินลง  หรือได้รับอนุญาตจากอธิบดี  

ห้ามการบินด้วยวีเอฟอาร์  ทําการบิน 
(๑) เหนือเมือง  หมู่บ้านหรือที่ชุมนุมชน  ที่ความสูงต่ํากว่าสามร้อยเมตร  (หนึ่งพันฟุต)  เหนือสิ่งกีดขวาง

ที่สูงที่สุดภายในรัศมีหกร้อยเมตร  จากอากาศยาน   
(๒) ที่อื่นนอกเหนือจากที่กําหนดใน  (๑)  ที่ความสูงต่ํากว่าร้อยห้าสิบเมตร  (ห้าร้อยฟุต)  เหนือพื้นดิน

หรือพื้นน้ํา 
ข้อ ๘๕ เว้นแต่จะได้รับคําอนุญาตเปิดทาง  หรือได้รับการกําหนดโดยอธิบดี  การบินด้วย   

วีเอฟอาร์ในระดับเดินทางเมื่อปฏิบัติการสูงกว่าเก้าร้อยเมตร  (สามพันฟุต)  จากพื้นดินหรือพื้นน้ํา   
หรือที่ระดับ  (datum)  ที่มากกว่านั้นซึ่ง  อธิบดีได้กําหนดไว้  ให้ใช้ระดับเดินทางที่เหมาะสมกับวิถีบิน
ตามที่ระบุไว้ในตารางระดับเดินทางในเอกสารแนบท้าย  ๔  ของข้อบังคับนี้ 

ข้อ ๘๖ การบินด้วยวีเอฟอาร์  ให้ปฏิบัติตามข้อ  ๕๔  ถึงข้อ  ๗๑  เม่ือเป็นกรณีหนึ่งกรณีใด  
ดังต่อไปนี้ 

(๑) ปฏิบัติการภายในห้วงอากาศ  ชั้น  บี  ซี  และ  ดี 
(๒) เป็นส่วนหนึ่งของการจราจรของสนามบิน  ณ  สนามบินควบคุม   
(๓) ปฏิบัติการบินด้วยวีเอฟอาร์กรณีพิเศษ 
ข้อ ๘๗ การบินด้วยวีเอฟอาร์ภายในหรือเข้าไปในพื้นที่หรือตามเส้นทางบิน  ที่กําหนดโดย  

อธิบดีเพื่ออํานวยความสะดวกในการให้บริการข่าวการบิน  บริการแจ้งเตือน  (alerting  service)  และ
บริการค้นหาและช่วยเหลือ  หรือเพื่ออํานวยความสะดวกในการประสานกับหน่วยงานทหารหรือกับหน่วยงานบริการ
จราจรทางอากาศของรัฐที่มีอาณาเขตประชิด  เพื่อการพิสูจน์ฝ่ายและเพื่อหลีกเลี่ยงกรณีที่อาจถูกบินสกัดก้ัน  
ให้อากาศยานเฝ้าฟังการติดต่อสื่อสารด้วยเสียงระหว่างภาคอากาศและภาคพื้นในช่องทางการส่ือสาร 
ที่เหมาะสมอยู่ตลอดเวลากับหน่วยงานให้บริการจราจรทางอากาศที่ให้บริการข้อมูลการบิน  และรายงานตําแหน่ง
ตามที่จําเป็นกับหน่วยงานดังกล่าว 

ข้อ ๘๘ ให้อากาศยานซึ่งปฏิบัติการตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัยและประสงค์จะเปลี่ยนไป
ปฏิบัติการตามกฎการบินด้วยเคร่ืองวัดประกอบการบิน   

(๑) แจ้งเปลี่ยนรายละเอียดที่มีผลกระทบต่อแผนการบินปัจจุบันที่ได้ย่ืนแล้วตามกฎกระทรวง 
ว่าด้วยแผนการบิน  หรือ 

(๒) ถ้าอยู่ในห้วงอากาศควบคุม  ต้องได้รับคําอนุญาตเปิดทางก่อนที่จะเปลี่ยนเป็นการปฏิบัติ
ตามกฎการบินด้วยเคร่ืองวัดประกอบการบิน   
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ส่วนที่  ๓ 
กฎการบินด้วยเคร่ืองวัดประกอบการบิน 

 

 

กฎที่ใช้บังคับกับการบินด้วยไอเอฟอาร์ทุกเที่ยวบิน 
 

 

อุปกรณ์ในอากาศยาน 
ข้อ ๘๙ อากาศยานต้องติดตั้งเครื่องวัดและอุปกรณ์การเดินอากาศที่เหมาะสมกับเส้นทางบิน 

ที่จะทําการบิน 

ระดับต่ําสุด  (Minimum  level) 
ข้อ ๙๐ เว้นแต่มีความจําเป็นเพื่อการบินขึ้นหรือการบินลงหรือเว้นแต่ได้รับอนุญาตเป็นการ

เฉพาะกรณีจากอธิบดีการบินด้วยไอเอฟอาร์จะต้องทําการบิน  ที่ระดับไม่ต่ํากว่าระยะสูงบินที่ต่ําสุด  ซึ่งกําหนด
โดยอธิบดีหรือถ้าไม่มีการกําหนดระยะสูงบินที่ต่ําสุด  จะต้องทําการบิน   

(๑) ที่ระดับไม่ต่ํากว่าหกร้อยเมตร  (สองพันฟุต)  เหนือสิ่งกีดขวางที่สูงที่สุดภายในรัศมีแปดกิโลเมตร
จากตําแหน่งโดยประมาณของอากาศยาน  ในกรณีบินเหนือภูมิประเทศซึ่งเป็นที่สูงหรือพื้นที่ซึ่งเป็นภูเขา 

(๒) ที่ระดับไม่ต่ํากว่าสามร้อยเมตร  (หนึ่งพันฟุต)  เหนือสิ่งกีดขวางที่สูงที่สุดภายในรัศมีแปดกิโลเมตร
จากตําแหน่งโดยประมาณของอากาศยาน  ในกรณีที่บินที่อื่นใดนอกเหนือจากที่กําหนดไว้ใน  (๑) 

การเปลี่ยนจากการบินด้วยไอเอฟอาร์เป็นการบินด้วยวีเอฟอาร์ 
ข้อ ๙๑ เม่ืออากาศยานเลือกที่จะเปลี่ยนประเภทการบินที่บินอยู่  จากการบินตามกฎการบิน

ด้วยเคร่ืองวัดประกอบการบินเป็นการบินตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัย  ให้แจ้งยกเลิกการบินด้วยไอเอฟอาร์ 
ต่อหน่วยงานให้บริการจราจรทางอากาศที่รับผิดชอบอย่างชัดเจน  และติดต่อเพื่อแจ้งเปลี่ยนรายละเอียด 
ในแผนการบินปัจจุบัน 

ข้อ ๙๒ เม่ืออากาศยานที่ปฏิบัติการบินภายใต้กฎการบินด้วยเคร่ืองวัดประกอบการบินอยู่ใน
บริเวณท่ีมีสภาพอากาศเปิด  จะต้องไม่ยกเลิกการบินด้วยไอเอฟอาร์  เว้นแต่จะพึงคาดหมายและเจตนา 
ว่าการบินจะดําเนินการต่อไปได้ในช่วงระยะเวลาที่เหมาะสมโดยสภาพอากาศเปิดจะไม่แปรเปลี่ยน 

กฎที่ใช้กับการบินด้วยไอเอฟอาร์ภายในห้วงอากาศควบคุม 
 

 

ข้อ ๙๓ การบินด้วยไอเอฟอาร์  ให้ปฏิบัติตามข้อ  ๕๕  ถึงข้อ  ๗๒  เม่ือปฏิบัติการอยู่ใน
ห้วงอากาศควบคุม 

ข้อ ๙๔ การปฏิบัติการบินระดับสําหรับการบินด้วยไอเอฟอาร์ในห้วงอากาศควบคุม  อากาศยาน
จะต้องบินที่ระดับเดินทางซึ่งเลือกจาก 

(๑) ตารางระดับเดินทางในเอกสารแนบท้าย  ๔  ของข้อบังคับนี้  หรือ 



 หน้า   ๓๗ 
เล่ม   ๑๓๒   ตอนพิเศษ   ๑๓๕   ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๒   มิถุนายน   ๒๕๕๘ 
   

 

(๒) ตารางระดับเดินทางที่แก้ไขปรับปรุงตามเงื่อนไขที่กําหนดไว้ในเอกสารแนบท้าย  ๔  สําหรับ
การบินสูงกว่าระดับบิน  ๔๑๐     

ความสัมพันธ์ระหว่างระดับกับเส้นทางตามท่ีกําหนดไว้ในตารางระดับเดินทางตามวรรคหนึ่ง   
จะไม่ใช้บังคับ  หากมีการระบุไว้เป็นอย่างอื่นในคําอนุญาตเปิดทางหรือตามที่อธิบดีกําหนดเป็นอย่างอื่น 
ในเอกสารแถลงข่าวการบิน 

กฎที่ใช้กับการบินด้วยไอเอฟอาร์นอกห้วงอากาศควบคุม 
 

 

ระดับเดินทาง 
ข้อ ๙๕ ระดับเดินทาง  การปฏิบัติการบินระดับสําหรับการบินด้วยไอเอฟอาร์นอกห้วงอากาศควบคุม  

อากาศยานจะต้องบินที่ระดับเดินทางที่เหมาะสมกับวิถีบินที่กําหนดไว้ใน 
(๑) ตารางระดับเดินทางในเอกสารแนบท้าย  ๔  ของข้อบังคับนี้  เว้นแต่อธิบดีจะกําหนดเป็นอย่างอื่น  

สําหรับการบินที่หรือต่ํากว่าเก้าร้อยเมตร  (สามพันฟุต)  เหนือระดับน้ําทะเลปานกลาง  หรือ 
(๒) ตารางระดับเดินทางที่แก้ไขปรับปรุงตามตารางระดับเดินทางตาม  (๑)  สําหรับการบินสูงกว่า

ระดับบิน  ๔๑๐  ถ้าได้มีการกําหนดไว้   

การติดต่อสื่อสาร 
ข้อ ๙๖ การปฏิบัติการบินด้วยไอเอฟอาร์นอกห้วงอากาศควบคุมแต่อยู่ภายในหรือเข้าสู่พื้นที่

หรือตามเส้นทางที่กําหนดโดยอธิบดี  เพื่ออํานวยความสะดวกในการให้บริการข่าวการบิน  บริการแจ้งเตือน  
(alerting  service)  และบริการค้นหาและช่วยเหลือ  หรือเพื่ออํานวยความสะดวกในการประสานกับ
หน่วยงานทหารหรือกับหน่วยงานบริการจราจรทางอากาศของรัฐที่มีอาณาเขตประชิด  เพื่อการพิสูจน์ฝ่าย
และเพื่อหลีกเลี่ยงกรณีที่อาจถูกบินสกัดก้ัน  ให้อากาศยานเฝ้าฟังการติดต่อสื่อสารด้วยเสียงระหว่าง 
ภาคอากาศและภาคพื้นในช่องทางการสื่อสารที่เหมาะสมอยู่ตลอดเวลากับหน่วยงานให้บริการจราจร 
ทางอากาศที่ให้บริการข้อมูลการบินและสื่อสารโต้ตอบ  (two  way  communication)  กับหน่วยงานดังกล่าว 

การรายงานตําแหน่ง 
ข้อ ๙๗ การปฏิบัติการบินด้วยไอเอฟอาร์นอกห้วงอากาศควบคุม  ซึ่งเจ้าหน้าที่ผู้มีอํานาจ

ให้บริการจราจรทางอากาศที่รับผิดชอบได้กําหนดให้ 
(๑) ย่ืนแผนการบิน  และ 



 หน้า   ๓๘ 
เล่ม   ๑๓๒   ตอนพิเศษ   ๑๓๕   ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๒   มิถุนายน   ๒๕๕๘ 
   

 

(๒) เฝ้าฟังการติดต่อสื่อสารด้วยเสียงระหว่างภาคพื้นและภาคอากาศโดยช่องความถ่ีของ
หน่วยงานให้บริการจราจรทางอากาศอยู่ตลอดเวลา  และสื่อสารโต้ตอบตามที่จําเป็นกับหน่วยงานดังกล่าว 

ให้รายงานตําแหน่งตามข้อ  ๖๘  และข้อ  ๖๙  สําหรับการบินที่อยู่ภายใต้การควบคุม   
ข้อ ๙๘ ข้อบังคับนี้ให้ใช้บังคับตั้งแต่วันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเป็นต้นไป 

 
ให้ไว้  ณ  วันที่  ๒๖  พฤษภาคม  พ.ศ.  ๒๕๕๘ 

พลอากาศเอก  ประจิน  จั่นตอง 
รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม   

ประธานคณะกรรมการการบินพลเรือน 



 
 

เอกสารแนบทา้ย ๑ 
ชั้นของห้วงอากาศท่ีมีบริการจราจรทางอากาศ 

(ATS Airspace Classification) 
 

การจัดชั้นของห้วงอากาศ 
   ข้อ ๑  ห้วงอากาศท่ีมีการให้บริการจราจรทางอากาศ กําหนดเป็นช้ัน ดังน้ี 
   (๑) ชั้นเอ  อนุญาตเฉพาะการบินด้วยไอเอฟอาร์เท่าน้ัน ทุกเที่ยวบินอยู่ภายใต้บริการ
ควบคุมการจราจรทางอากาศและการจัดระยะห่างและระยะต่อ 
   (๒) ชั้นบี  อนุญาตการบินด้วยไอเอฟอาร์และการบินวีเอฟอาร์ ทุกเที่ยวบินอยู่ภายใต้
บริการควบคุมการจราจรทางอากาศและการจัดระยะห่างและระยะต่อ 
    (๓) ชั้นซี  อนุญาตการบินด้วยไอเอฟอาร์และการบินวีเอฟอาร์ ทุกเที่ยวบินอยู่ภายใต้
บริการควบคุมการจราจรทางอากาศและการบินด้วยไอเอฟอาร์  มีการจัดระยะห่างและระยะต่อจากการบิน
ด้วยไอเอฟอาร์เที่ยวอ่ืนและการบินวีเอฟอาร์  การบินวีเอฟอาร์มีการจัดระยะห่างและระยะต่อจากการบิน
ด้วยไอเอฟอาร์และได้รับข้อมลูจราจรเกี่ยวกับการบินด้วยวีเอฟอาร์อ่ืน 
   (๔) ชั้นดี  อนุญาตการบินด้วยไอเอฟอาร์และการบินวีเอฟอาร์ ทุกเที่ยวบินอยู่ภายใต้
บริการควบคุมการจราจรทางอากาศ  การบินด้วยไอเอฟอาร์มีการจัดระยะห่างและระยะต่อจากการบินด้วย
ไอเอฟอาร์เที่ยวอ่ืนและได้รับข้อมูลจราจรเกีย่วกับการบินด้วยวีเอฟอาร์  การบินวีเอฟอาร์ได้รับข้อมูลจราจร
เก่ียวกับการบินในเที่ยวบินอ่ืนทั้งหมด 
   (๕) ชั้นอี  อนุญาตการบินด้วยไอเอฟอาร์และการบินวีเอฟอาร์ การบินด้วยไอเอฟอาร์อยู่
ภายใต้บริการควบคุมการจราจรทางอากาศและมีการจัดระยะห่างและระยะต่อจากการบินด้วยไอเอฟอาร์
เที่ยวบินอ่ืน ทุกเที่ยวบินได้รับข้อมูลจราจรเท่าที่ปฏิบัติได้ 
   (๖) ชั้นเอฟ    อนุญาตการบินด้วยไอเอฟอาร์และการบินวีเอฟอาร์ การบินด้วยไอเอฟอาร์ 
(all paticipating) ทุกเที่ยวบินได้รับบริการคําแนะนําในการจราจรทางอากาศ และทุกเที่ยวบินได้รับข้อมูล
จราจร ถ้าร้องขอ 
   (๗) ชั้นจี  อนุญาตการบินด้วยไอเอฟอาร์และการบินวีเอฟอาร์และได้รับบริการข่าวการบิน 
ถ้าร้องขอ 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 

- ๒ - 

 
  ข้อ ๒  ข้อกําหนดสําหรับการบินในแต่ละช้ันของห้วงอากาศ เป็นไปตามที่แสดงในตารางนี้ 
 

ตารางที่ ๑ ชัน้ของห้วงอากาศท่ีมีบริการจราจรทางอากาศ 
 

ชั้น ประเภท
ของ 

การบิน 

การจัด
ระยะห่างและ

ระยะต่อ 

การให้บริการ ความสามารถในการ
มองเห็นและระยะห่างจาก
เมฆข้ันตํ่าในสภาพอากาศ

เปิด 

การจํากัด 
ความเร็ว 

ข้อกําหนด
สําหรับ 

การติดต่อ 
สื่อสาร 
ทางวิทยุ 

ข้อกําหนด
สําหรับ        

คําอนุญาต
เปิดทาง 

เอ ไอเอฟอาร์
เท่านั้น 

อากาศยาน 
ทุกลํา 

บริการควบคุม
การจราจรทางอากาศ 

ไม่ใช้ ไม่ใช้ สามารถ
สื่อสารโต้ตอบ
อย่างต่อเนื่อง 

กําหนดให้มี 

 
 
 
บี 

ไอเอฟอาร์ 
 

อากาศยาน 
ทุกลํา 

บริการควบคุม
การจราจรทางอากาศ 

ไม่ใช้ ไม่ใช้ สามารถ
สื่อสารโต้ตอบ
อย่างต่อเนื่อง 

กําหนดให้มี 

วีเอฟอาร์ อากาศยาน 
ทุกลํา 

บริการควบคุม
การจราจรทางอากาศ 

๘ กิโลเมตร และสูงกว่า  
๓ ๐๕๐ เมตร (๑๐ ๐๐๐ 
ฟุต)  เหนือระดับน้ําทะเล
ปานกลาง ๕ กิโลเมตรตํ่ากว่า 
๓ ๐๕๐ เมตร ( ๑๐ ๐๐๐ 
ฟุต) เหนือระดับน้ําทะเลปาน
กลางห่างจากเมฆ 

ไม่ใช้ สามารถ
สื่อสารโต้ตอบ
อย่างต่อเนื่อง 

กําหนดให้มี 

 
 
 
 
ซี 

ไอเอฟอาร์ 
 

ไอเอฟอาร์ จาก  
ไอเอฟอาร ์

ไอเอฟอาร์จาก 
วีเอฟอาร ์

บริการควบคุม
การจราจรทางอากาศ 

ไม่ใช้ ไม่ใช้ สามารถ
สื่อสารโต้ตอบ
อย่างต่อเนื่อง 

กําหนดให้มี 

วีเอฟอาร์ 
 

วีเอฟอาร์ จาก  
ไอเอฟอาร์ 

๑) บริการควบคุม
การจราจรทางอากาศ
แยกจากไอเอฟอาร์ 
๒) ข้อมูลจราจรวีเอฟ
อาร์  (และคําแนะนํา
เพ่ือหลีกเลี่ยงจราจร 
เม่ือร้องขอ) 

๘ กิโลเมตร และสูงกว่า  
๓ ๐๕๐ เมตร (๑๐ ๐๐๐ 
ฟุต) เหนือระดับน้ําทะเล  
ปานกลาง ๕ กิโลเมตร ตํ่า
กว่า ๓ ๐๕๐ เมตร ( ๑๐ ๐๐๐ 
ฟุต) เหนือระดับน้ําทะเลปาน
กลาง  ห่างจากเมฆ ๑ ๕๐๐ 
เมตร  ในแนวระดับและ 
๓๐๐ เมตร ในแนวต้ัง 

 ๒๕๐ น๊อต 
IAS 

ตํากว่า  
๓ ๐๕๐ เมตร 
เหนือระดับน้ํา 

ทะเลปาน
กลาง 

สามารถ
สื่อสารโต้ตอบ
อย่างต่อเนื่อง 

กําหนดให้มี 

 
ดี 
 
 

ไอเอฟอาร์ ไอเอฟอาร์ 
จาก  

ไอเอฟอาร์ 
 

บริการควบคุมการ 
จราจรทางอากาศ 
รวมถึงข้อมูลจราจร
เกี่ยวกับการบินด้วย  
วีเอฟอาร์ (และ
คําแนะนําเพ่ือหลีกเลี่ยง
จราจรเม่ือร้องขอ) 

ไม่ใช้ ๒๕๐ น๊อต 
IAS 

ตํ่ากว่า  
๓ ๐๕๐ เมตร

เหนือ
ระดับน้ําทะเล
ปานกลาง 

สามารถ
สื่อสารโต้ตอบ
อย่างต่อเนื่อง 

กําหนดให้มี 



 
 

- ๓ - 

ชั้น ประเภท
ของ 

การบิน 

การจัด
ระยะห่างและ

ระยะต่อ 

การให้บริการ ความสามารถในการ
มองเห็นและระยะห่างจาก
เมฆข้ันตํ่าในสภาพอากาศ

เปิด 

การจํากัด 
ความเร็ว 

ข้อกําหนด
สําหรับ 

การติดต่อ 
สื่อสาร 
ทางวิทยุ 

ข้อกําหนด
สําหรับ        

คําอนุญาต
เปิดทาง 

วีเอฟอาร์ ไม่จัดให้มี ข้อมูลจราจรระหว่าง
การบินด้วยวีเอฟอาร์
และการบินด้วย 
ไอเอฟอาร์ (และ
คําแนะนําเพ่ือ
หลีกเลี่ยงจราจร    
เม่ือร้องขอ) 

๘ กิโลเมตร และสูงกว่า  
๓ ๐๕๐ เมตร (๑๐ ๐๐๐ 
ฟุต)  เหนือระดับน้ําทะเล
ปานกลาง ๕ กิโลเมตร ตํ่า
กว่า ๓ ๐๕๐ เมตร ( ๑๐ 
๐๐๐ ฟุต) เหนือระดับ      
น้ําทะเลปานกลางห่างจาก
เมฆ ๑ ๕๐๐ เมตร  ในแนว
ระดับและ ๓๐๐ เมตร      
ในแนวต้ัง 

๒๕๐ น๊อต 
IAS 

ตํ่ากว่า  
๓ ๐๕๐ เมตร

เหนือ
ระดับน้ําทะเล
ปานกลาง 

สามารถ
สื่อสารโต้ตอบ
อย่างต่อเนื่อง 

 
 
 

กําหนดให้มี 

 
 
อี 

ไอเอฟอาร์ 
 

ไอเอฟอาร์ 
จาก  

ไอเอฟอาร์ 
 

บริการควบคุม
การจราจรทางอากาศ
และข้อมูลจราจร
เกี่ยวกับการบินด้วย  
วีเอฟอาร์ เท่าท่ี
ปฏิบัติได้ 

ไม่ใช้ ๒๕๐ น๊อต 
IAS 

ตํ่ากว่า  
๓ ๐๕๐ เมตร

เหนือ
ระดับน้ําทะเล
ปานกลาง 

สามารถ
สื่อสารโต้ตอบ
อย่างต่อเนื่อง 

กําหนดให้มี 

วีเอฟอาร์ ไม่จัดให้มี ข้อมูลจราจรเท่าท่ี
ปฏิบัติได้ 

๘ กิโลเมตร และสูงกว่า  
๓ ๐๕๐ เมตร (๑๐ ๐๐๐ 
ฟุต) เหนือระดับน้ําทะเลปาน
กลาง ๕ กิโลเมตร ตํ่ากว่า ๓ 
๐๕๐ เมตร ( ๑๐ ๐๐๐ ฟุต) 
เหนือ ระดับน้ําทะเลปาน
กลางห่างจากเมฆ 

๒๕๐ น๊อต 
IAS 

ตํ่ากว่า  
๓ ๐๕๐ เมตร

เหนือ
ระดับน้ําทะเล
ปานกลาง 

ไม่กําหนดให้มี ไม่กําหนดให้มี 

เอฟ ไอเอฟอาร์ 
 

ไอเอฟอาร์ จาก  
ไอเอฟอาร ์

เท่าท่ีปฏิบัติได ้

บริการคําแนะนําใน
การจราจรทางอากาศ 

และบริการข่าว     
การบิน  

ไม่ใช้ ๒๕๐ น๊อต IAS 
ต่ํากว่า  

๓ ๐๕๐ เมตร
เหนือ

ระดับนํ้าทะเล
ปานกลาง 

สื่อสารโต้ตอบ
อย่างต่อเนื่อง 

ไม่กําหนดให้มี 

วีเอฟอาร์ 
 

ไม่จัดให้มี บริการข่าวการบิน ๘ กิโลเมตร และสงูกวา่  
๓ ๐๕๐ เมตร (๑๐ ๐๐๐ ฟุต)  
เหนือระดับนํ้าทะเลปานกลาง 
๕ กิโลเมตร ต่ํากวา่ ๓ ๐๕๐ 
เมตร ( ๑๐ ๐๐๐ ฟุต) เหนือ
ระดับนํ้าทะเลปานกลาง 
ห่างจากเมฆ ๑ ๕๐๐ เมตร  ใน
แนวระดับและ ๓๐๐ เมตร ใน
แนวต้ัง 
ท่ีและต่ํากว่า ๙๐๐ เมตร เหนือ

๒๕๐ น๊อต IAS 
ต่ํากว่า  

๓ ๐๕๐ เมตร
เหนือ

ระดับนํ้าทะเล
ปานกลาง 

สื่อสารโต้ตอบ
อย่างต่อเนื่อง 

ไม่กําหนดให้มี 
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ชั้น ประเภท
ของ 

การบิน 

การจัด
ระยะห่างและ

ระยะต่อ 

การให้บริการ ความสามารถในการ
มองเห็นและระยะห่างจาก
เมฆข้ันตํ่าในสภาพอากาศ

เปิด 

การจํากัด 
ความเร็ว 

ข้อกําหนด
สําหรับ 

การติดต่อ 
สื่อสาร 
ทางวิทยุ 

ข้อกําหนด
สําหรับ        

คําอนุญาต
เปิดทาง 

ระดับนํ้าทะเลปานกลาง หรือ 
๓๐๐ เมตร เหนือภูมิประเทศ
แล้วแต่กรณีใดจะสูงกว่า ๕ 
กิโลเมตร หา่งจากเมฆ และ
มองเห็นพ้ืนดินและพ้ืนนํ้า 

 
 
 
 
 
 
จี 

ไอเอฟอาร์ 
 

ไม่จัดให้มี บริการข่าวการบิน ไม่ใช้ ๒๕๐ น๊อต 
IAS ตํ่ากว่า  

๓ ๐๕๐ เมตร
เหนือระดับ 
น้ําทะเลปาน

กลาง 

สื่อสารโต้ตอบ
อย่างต่อเนื่อง 

ไม่กําหนดให้มี 

วีเอฟอาร์ ไม่จัดให้มี บริการข่าวการบิน ๘ กิโลเมตร และสูงกว่า  
๓ ๐๕๐ เมตร (๑๐ ๐๐๐ ฟุต)  
เหนือระดับน้ําทะเลปานกลาง 
๕ กิโลเมตร ตํ่ากว่า ๓ ๐๕๐ 
เมตร  ( ๑๐ ๐๐๐ ฟุต) เหนือ
ระดับน้ําทะเลปานกลาง    
ห่างจากเมฆ 
ท่ีและต่ํากว่า ๙๐๐ เมตร 
เหนือระดับน้ําทะเลปานกลาง 
หรือ ๓๐๐ เมตร เหนือภูมิ
ประเทศแล้วแต่กรณีใดจะสูง
กว่า ๕ กิโลเมตร ห่างจากเมฆ 
และมองเห็นพ้ืนดินและพ้ืนน้าํ 

๒๕๐ น๊อต 
IAS ตํ่ากว่า  

๓ ๐๕๐ เมตร
เหนือ

ระดับน้ําทะเล
ปานกลาง 

สื่อสารโต้ตอบ 
อย่างต่อเนื่อง 

ไม่กําหนดให้มี 
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เอกสารแนบทา้ย ๒ 

สัญญาณ 
 

ส่วนที่ ๑ 
สัญญาณทุกขภัยและสัญญาณเหตุด่วน 

 
 ข้อ ๑  สญัญาณดังต่อไปน้ี ไม่ว่าจะใช้ร่วมกันหรือแยกกัน ให้มคีวามหมายว่า อากาศยานถูก
คุกคามจากภยันตรายร้ายแรงและต้องการความช่วยเหลือในทันท ี
    (๑) สัญญาณทีส่่งโดยวิทยุโทรคมนาคม หรือโดยวิธีส่งสัญญาณอ่ืนใดอันประกอบด้วยกลุ่ม
อักษร เอส . โอ. เอส (SOS) (…- - -…ในรหัสมอส (Morse code)) 
   (๒) สัญญาณทกุขภัยที่ส่งโดยการติดต่อทางวิทยุ อันประกอบด้วยคําพูดว่า “เมย์เดย์” 
(MAYDAY) 
   (๓) ข่าวทุกขภัยที่ส่งผ่านระบบสื่อสารข้อมูลให้มีความหมายคําว่า “เมย์เดย์” (MAYDAY) 
    (๔) พลุหรือกระสุนส่องสว่างสีแดงที่ยิงครั้งละหน่ึงนัดติดต่อกันโดยเว้นช่วงสั้น ๆ 
    (๕) รม่อากาศที่จุดไฟส่องสว่างสีแดง 
 
   ข้อ ๒  สญัญาณดังต่อไปน้ี ไม่ว่าจะใช้ร่วมกันหรือแยกกัน ให้มหีมายความว่าอากาศยาน
ประสงค์ที่จะแจ้งว่ามีความยุ่งยากซึ่งบังคับให้ต้องบินลงแต่ไม่ต้องการความช่วยเหลือในทันท ี
   (๑) การเปิดและปิดไฟส่องสว่างในการลง (landing light) ซ้ํา ๆ กัน 
    (๒) การเปิดและปิดไฟเดินอากาศในลักษณะที่แตกต่างจากการกระพริบของไฟเดินอากาศ  
 
    ข้อ ๓  สญัญาณดังต่อไปน้ี ไม่ว่าจะใช้ร่วมกันหรือแยกกัน ให้มหีมายความว่าอากาศยานมี
ข่าวสารเร่งด่วนที่จะส่งข่าวเก่ียวกับความปลอดภัยของเรือ อากาศยาน ยานพาหนะอ่ืน หรือของคนบน
ยานพาหนะหรือคนที่อยู่ในระดับการมองเห็น 
    (๑) สัญญาณทีส่่งโดยวิทยุโทรเลข หรือโดยวิธีส่งสัญญาณอ่ืนใดอันประกอบด้วยกลุ่มอักษร
เอ๊กซ์ เอ๊กซ์ เอ๊กซ ์(X X X) 
   (๒) สัญญาณเหตุด่วนที่ส่งโดยการติดต่อทางวิทยุอันประกอบด้วยคําพูดว่า “แพน แพน” 
(PAN PAN)  
    (๓) ข่าวเหตุด่วนที่ส่งผ่านระบบสื่อสารข้อมูลให้มีความหมายคําว่า “แพน แพน” (PAN PAN) 
 

ส่วนที่ ๒ 
ทัศนสญัญาณที่ใช้เตือนอากาศยานที่ไม่ได้รับอนุญาต 

ซึ่งบินอยู่ในหรอืกําลังจะเข้าเขตกํากัด เขตห้าม หรือเขตอันตราย 
 

       ข้อ ๔  ในเวลากลางวันและกลางคืน ทัศนสัญญาณที่ใช้เตือนอากาศยานที่ไม่ได้รับอนุญาต 
ให้ใช้การยิงกระสุนพลุเป็นชุดจากภาคพ้ืนห่างกันครั้งละสิบวินาที แต่ละครั้งเมื่อระเบิดเป็นแสงหรือ
ดาวกระจายสีแดงและสีเขียวเป็นการบอกแก่อากาศยานที่ไม่ได้รับอนุญาตว่ากําลังบินอยู่ในหรือกําลังจะเข้า
ในเขตกํากัด เขตห้าม หรือเขตอันตราย และอากาศยานน้ันจะต้องดําเนินการแก้ไขตามความจําเป็น 
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ส่วนที่ ๓ 
สัญญาณสําหรบัการจราจรของสนามบิน  

 
      ข้อ ๕  การให้สัญญาณไฟและพลุ ให้ปฏิบัติตามคําสั่ง ดังน้ี 
   

แสง 
จากหน่วยควบคุมการจราจรทางอากาศท่ีสนามบินไปยัง 

อากาศยานท่ีบินอยู่ในอากาศ อากาศยานอยู่บนพ้ืน 
                      สีเขียวคงท่ี 
                      สีแดงคงท่ี 
  
                     ชุดของสีเขียวกระพริบ 
                     ชุดของสีแดงกระพริบ 
                      
                         ชุดของสีขาวกระพริบ 
 

พลุสีแดง 
 

บินลงได้ 
ให้ทางอากาศยานลําอ่ืน 
   และบินวนต่อไป 
กลับไปเพ่ือบินลง* 
สนามบินไม่ปลอดภัย บินลงไม่ได้ 
บินลง ณ สนามบินนี้ และขับเคลื่อนไป
ยังลานจอด* 
 
ไม่ว่าจะมีคําแนะนําอย่างไรมาก่อนก็
ตาม บินลงไม่ได้ ณ เวลานี้ 
 

บินข้ึนได้ 
หยุด 
 
ขับเคลื่อนได้ 
ให้ขับเคลื่อนออกจากพ้ืนท่ีสําหรับบินลงท่ีมี
การใช้งานอยู่ 
กลับไปยังจุดเริ่มต้นในสนามบิน 

*คําอนุญาตในการควบคุมการจราจรทางอากาศให้บินลงและให้ขับเคลื่อนจะออกให้ในเวลาไม่ช้า 
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- ๗ - 

        ข้อ ๖  การรับทราบของอากาศยาน 
(๑) ในขณะทําการบินอยู่ในอากาศ 
     ก. ในขณะที่มีแสงสว่าง ให้รับทราบโดยการโคลงปีกอากาศยานไปมา 

    ข. ในขณะทีม่ดื  ให้รับทราบโดยการกระพริบเปิดและปิดไฟส่องสว่างในการบิน
ลง (landing light) ของอากาศยานสองคร้ัง หรือถ้าไม่ได้ติดต้ัง (ไฟส่องสว่างในการบินลง) โดยการเปิดและปิด
ไฟเดินอากาศสองครั้ง 

(๒) เมื่ออากาศยานอยู่บนพ้ืน 
     ก. ในขณะทีม่แีสงสว่าง ให้รบัทราบโดยขยับปีกแก้เอียง (Aileron) หรือหาง
เสือ (Rudder) ของอากาศยาน 
   ข. ในขณะทีม่ดื ให้รับทราบโดยการกระพริบเปิดและปิดไฟส่องสว่างในการบิน
ลง (landing light) ของอากาศยานสองคร้ัง หรือถ้าไม่ได้ติดต้ัง (ไฟส่องสว่างในการบินลง) โดยการเปิดและปิด
ไฟเดินอากาศสองครั้ง 
 
        ข้อ ๗  ทัศนสัญญาณบนพ้ืนสนาม ให้ปฏิบัติดังน้ี   
         (๑) สัญญาณการห้ามการบินลง (Prohibition of Landing)  
   ให้ใช้รูปสีเหลี่ยมจัตุรัสแนวระนาบสีแดง ซึ่งมีเส้นทแยงมมุสีเหลืองสองเส้นตัดกัน 
(รูปที่ ๑) เมื่อแสดงไว้ในพ้ืนที่ให้สญัญาณเป็นการบ่งช้ีว่า ห้ามการบินลง และการห้ามการบินลงนั้นมีแนวโน้มที่
จะยืดระยะเวลาออกไป 
 
 
 
 
 

 
    รูปที่ ๑. 

 
          (๒) สัญญาณให้ใช้ความระมดัระวังเป็นพิเศษขณะเข้าสู่สนามหรือการบินลง 
   ให้ใช้รูปสี่เหลี่ยมจัตุรัสแนวระนามสีแดงซึ่งมเีส้นทแยงมุมสเีหลืองหน่ึงเส้น 
(รูปที ่๒.) เมื่อแสดงไว้ในพ้ืนที่ให้สญัญาณเป็นการบ่งช้ีว่าจะต้องใช้ความระมัดระวังพิเศษขณะบินเขา้สู่สนาม
หรือการบินลง เน่ืองจากพ้ืนที่ขับเคลื่อนอยู่ในสภาพที่อาจเป็นอันตรายหรือด้วยเหตุอ่ืน ๆ 
 
 
                                                        
 
 

รูปที่ ๒. 
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          (๓) สัญญาณการใช้ทางว่ิงและทางขับ  
             ก. ให้ใช้รูปดัมเบลล์แนวระนาบสีขาว (รูปที่ ๓.) เมื่อแสดงไว้ในพ้ืนที่ให้สญัญาณ
เป็นการบ่งช้ีว่าอากาศยานจะต้องบินลง บินขึ้น และขับเคลื่อนบนทางว่ิงและทางขับเทา่น้ัน 
 
 
 
 
             รูปที่ ๓. 
  
          ข. รูปดัมเบลลแ์นวระนาบสีขาวเหมือนใน (๓) แต่มีแถบสดํีาซึ่งทํามุมต้ังฉากกับ
แนวแกนลากผา่นกลางส่วนกลมของดัมเบลล์แต่ละข้าง (รูปที่ ๔.) เมื่อแสดงไว้ในพ้ืนที่ให้สญัญาณเป็นการ
บ่งช้ีว่าอากาศยานจะต้องบินลงและบินขึ้นบนทางว่ิงเท่าน้ัน แต่การขับเคลื่อนอ่ืน ๆ ไม่จําเป็นต้องจํากัดอยู่
กับทางว่ิงและทางขับ 
 
 
 
 
              

รูปที่ ๔. 
 
   (๕) สญัญาณทางว่ิงและทางขับที่ปิด 
  ให้ใช้รูปกากบาทสีเด่นหน่ึงสี สีเหลืองหรือสขีาว (รูปที่ ๕.) แสดงไว้ในแนว
ระนามบนทางว่ิงและทางขับหรือบนส่วนต่าง ๆ ของทางว่ิงและทางขับเป็นการบ่งช้ีว่า พ้ืนที่ไม่เหมาะสม
สําหรับการเคลื่อนที่ของอากาศยาน 
 
 
 
   
 
                                                           รูปที่ ๕. 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 

- ๙ - 

           (๖) สัญญาณทศิทางสําหรับการบินลงหรือบินขึ้น 
            ก. ให้ใช้ตัวท ี(T) สีขาวหรือสีสม้ ในแนวระนาบ (รูปที ่๖.) บ่งช้ีทิศทางให้อากาศยาน
ใช้สําหรับการบินลงและบินขึ้นซึ่งจะต้องอยู่ในทิศทางซึ่งขนานกับส่วนก้านของที (T)  ไปยังส่วนแขน 
            เมื่อใช้ในเวลากลางคืนรูปบินลงตัวที (T) จะต้องส่องสว่างหรือล้อมกรอบด้วย
ไฟแสงสีขาว 
 
   
    
 

รูปที่ ๖. 
 
 
           ข. ใหใ้ช้ชุดของตัวเลข ๒ หลัก (รูปที่ ๗.) แสดงไว้ในแนวต้ังที่หอบังคับการบิน
หรือบริเวณใกล้เคียงเป็นการบ่งช้ีทิศทางการบินขึ้นให้แก่อากาศยานที่อยู่บนพ้ืนที่ขับเคลื่อน ซึ่งจะแสดงใน
หน่วย ๑๐ องศา จากจุดที่ใกล้ที่สุดระยะ ๑๐ องศาของเข็มทิศแม่เหล็ก 
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             รูปที ่๗.   
             
 
   (๗) สัญญาณให้ใช้วงจรขวา 
   เมื่อแสดงรูปลกูศรซึ่งมีสีเด่นชัดช้ีไปทางขวามือ (รูปที่ ๘.) ไว้ในพ้ืนที่ใหส้ญัญาณ
หรือในแนวระนาบที่ปลายทางว่ิงหรือที่ปลายที่ขึ้นลงของอากาศยานที่มีการใช้งานอยู่เป็นการบ่งช้ีว่าอากาศยาน
จะต้องเลี้ยวไปทางขวาก่อนการบินลงและหลังการบินขึ้น 
 
 
 
 
        

    รูปที่ ๘. 
 
 
 
 
 
 

 



 
 

- ๑๐ -

  (๘) สัญญาณทีท่ําการรับรายงานเก่ียวกับงานบริการจราจรทางอากาศ 
       ให้ใช้รูปตัวอักษรตัวซี (C) เมื่อแสดงไว้ในแนวต้ังเป็นสีดําบนพ้ืนสีเหลือง  (รูปที่ ๙.) 
เป็นการบ่งช้ีที่ต้ังของหน่วยรับรายงานการบริการจราจรทางอากาศ  
 
 
 
  
    

 
รูปที่ ๙. 

 
 
  (๙) สัญญาณมกีารปฏิบัติการบินของเคร่ืองร่อน 
       ให้ใช้รูปเครื่องหมายตัดคู่สีขาวเมื่อแสดงในแนวระนาบ (รูปที่ ๑๐.) ในพ้ืนที่ให้
สัญญาณเป็นการบ่งช้ีว่าเคร่ืองร่อนกําลังใช้สนามบินน้ัน และอยู่ในระหว่างปฏิบัติการ 
 
 
 
 
             

รูปที่ ๑๐. 
 

 
 

ส่วนที่ ๔ 
สัญญาณนําเคร่ืองบิน 

 
 ข้อ ๘  ในส่วนน้ี 
 “ไม้ใหส้ัญญาณ” (Wand) ให้หมายรวมถึง ไม้ปิงปองเรืองแสง ถุงมือ (เฉพาะเวลากลางวัน) 
   “ผู้ใหส้ัญญาณ” (Signalman) ใหห้มายความรวมถึง “ผู้นําเคร่ืองบิน” (Marshaller) 
 
   ข้อ ๙  ใหผู้้ใหส้ัญญาณใช้สญัญาณดังต่อไปน้ี โดยมือจะถือเคร่ืองส่องสว่างเมื่อจําเป็นเพ่ือ
ช่วยให้นักบินสังเกตเห็น และให้ผู้ให้สญัญาณหันหน้าเข้าหาอากาศยานในตําแหน่งดังน้ี 
      (๑) สําหรับอากาศยานปีกแข็ง (Fixed Wing) ใหผู้้ใหส้ัญญาณอยู่ทางด้านซ้ายของ
อากาศยานในตําแหน่งที่นักบินจะมองเห็นได้ดีที่สุด 
                      (๒) สําหรบัเฮลิคอปเตอร์ ใหผู้้ใหส้ัญญาณอยู่ในตําแหน่งที่นักบินมองเห็นผู้ให้สญัญาณได้
ดีที่สุด 
 
 



 
 

- ๑๑ -

 
 
    ข้อ ๑๐  การเรียงลําดับหมายเลขเคร่ืองยนต์ของอากาศยาน สําหรับผู้ให้สัญญาณที่หนั
หน้าเข้าหาอากาศยาน ให้เรยีงจากขวาไปซ้าย  
 
    ข้อ ๑๑  ก่อนใช้สัญญาณต่อไปน้ี ผู้ใหส้ัญญาณจะต้องแน่ใจว่าพ้ืนที่ที่จะนําอากาศยานไปนั้น
ปราศจากวัตถุซึ่งอากาศยานอาจจะชนได้  
        
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 

(๑) ผู้ใหส้ัญญาณที่ปลายปีกหรือนําทาง 
(Wingwalker/guide) 

    ให้ยกมือขวาขึ้นเหนือศีรษะให้ไม้ใหส้ัญญาณช้ีขึ้น    
ไม้ให้สญัญาณด้านซ้ายช้ีลงด้านลําตัว  
    สัญญาณน้ีใช้โดยบุคคลที่อยู่ ณ ตําแหน่งปลายปีก
อากาศยาน ให้สัญญาณไปยังนักบินหรือผู้นําเคร่ืองบิน
หรือผู้ปฏิบัติหน้าที่ดันอากาศยานถอยหลัง ให้ทราบว่า 
การเคลื่อนตัวของอากาศยานเข้า - ออกที่ตําแหน่ง
จอดนั้นไม่มีสิ่งกีดขวาง 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 

(๒) แสดงตําแหน่งประตู (gate)  
 
 

    ให้เหยียดแขนตรงไปข้างหน้าและยกขึ้นเหนือศีรษะ
ไม้ให้สัญญาณช้ีขึ้นด้านบน 

 
 
 
 
 



 
 

- ๑๒ -

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

 

(๓)  ปฏิบัติตามผู้ใหส้ัญญาณคนต่อไป 
หรือปฏิบัติตามคําช้ีนําของหอควบคุมการจราจรทาง
อากาศ 
 
    ให้ชูแขนทั้งสองข้างขึ้นข้างบนและเคลื่อนแขนทั้ง
สองข้างไปด้านข้างของร่างกาย ช้ีไม้ให้สญัญาณไปใน
ทิศทางของผู้ให้สัญญาณคนต่อไปหรือพ้ืนที่ขับเคลื่อน 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

(๔) ตรงไปข้างหน้า 
 

   ให้เหยียดแขนทั้งสองข้างไปข้างลําตัว งอข้อศอกขึ้น 
โบกไม้ให้สัญญาณขึ้นและลงจากระดับหน้าอกไประดับ
ศีรษะ 

 
 

 

(๕) (ก)  เลี้ยวซ้าย  
(จากมุมมองของนักบิน) 

 
    ให้เหยียดแขนขวาและไม้ให้สัญญาณต้ังฉากกับ
ร่างกาย ให้สัญญาณ “มาข้างหน้า” ด้วยมือซ้าย  อัตรา
การเคลื่อนไหวบอกให้นักบินทราบอัตราการเลี้ยวของ
อากาศยาน 
 
 
 



 
 

- ๑๓ -

 
 
 
 
 
 
 
 
 

(๕) (ข)  เลี้ยวขวา 
(จากมุมมองของนักบิน) 

 
    ให้เหยียดแขนซ้ายและให้สัญญาณต้ังฉากกับร่างกาย 
ให้สญัญาณ “มาข้างหน้า” ด้วยมือขวา  อัตราการ
เคลื่อนไหวบอกให้นักบินทราบอัตราการเลี้ยวของ 
อากาศยาน 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 

(๖) (ก) หยุดกรณีปกติ 
 

    ให้เหยียดแขนทั้งสองข้าง พร้อมไม้ให้สัญญาณ  
ต้ังฉากกับลําตัวด้านข้าง และยกขึ้นจนกระทั่งไม้ให้
สัญญาณไขว้กันช้า ๆ เหนือศีรษะ 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

(๖) (ข) หยุดกรณีฉุกเฉิน 
 

   ให้เหยียดแขนทั้งสองข้างพร้อมไม้ให้สัญญาณ  
ขึ้นเหนือศีรษะอย่างรวดเร็ว พร้อมทั้งไขว้ไม ้
ให้สญัญาณ 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 



 
 

- ๑๔ -

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

(๗) (ก)  ให้ใส่เบรก 
 

    ให้ยกมือข้างหน่ึงขึ้นมาเหนือไหล่และแบมือออก 
สบตากับผู้บังคับอากาศยานเพ่ือให้แน่ใจ 
กํามือไว้ ห้ามเคลื่อนไหว จนกว่าจะได้รับสัญญาณตอบ
รับโดย “ช้ีน้ิวหัวแม่มือขึ้น” จากผู้บังคับอากาศยาน 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

(๗) (ข) ปลดเบรก 
 

    ให้ยกมือขึ้นเหนือหัวไหล่กํามือไว้ให้สบตากับผู้บังคับ
อากาศยานเพ่ือให้แน่ใจ แบมือออกห้ามเคลื่อนไหว
จนกว่าจะได้รับสัญญาณตอบรับโดย “ช้ีน้ิวหัวแม่มือขึ้น” 
จากผู้บังคับอากาศยาน 
    
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

(๘) (ก) ใส่ไม้หา้มล้อ 
 

    ให้ยกแขนทั้งสองข้าง พร้อมให้สัญญาณเหนือศีรษะ 
เ ค ลื่ อ น ไ ม้ ใ ห้ สั ญ ญ า ณ เ ข้ า ห า กั น จ น แ ต ะ กั น 
เพ่ือให้แน่ใจว่าได้รับการตอบรับจากผู้บังคับอากาศยาน 
 
 
 
 
 

 
 



 
 

- ๑๕ -

 
 

 
 
 
 
 
 
 

 
 

(๘) (ข) ปลดไม้ห้ามล้อ 
     
  ยกแขนท้ังสองข้าง พร้อมไม้ให้สัญญาณเหนือศีรษะ 
เคลื่อนไม้ให้สัญญาณออกจากกัน ห้ามปลดไม้ห้ามล้อ
ออกจนกว่าผู้บังคับอากาศยานจะอนุญาต 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 

(๙)  ติดเคร่ืองยนต์ 
     
     ให้ยกมือขึ้นระดับศีรษะ ช้ีและเริ่มหมุนมือไปในเวลา
เดียวกัน พร้อมกันทั้งแขนซ้ายให้ยกขึ้นระดับศีรษะช้ีไป
ยังเคร่ืองยนต์ที่จะติด 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
(๑๐) ดับเคร่ืองยนต์ 

    ให้ย่ืนแขนพร้อมทั้งไม้โบกไปข้างหน้าลําตัวในลักษณะ
ตัดลําคอ 
 
 
 
 
 



 
 

- ๑๖ -

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

(๑๑)  ผ่อนเครื่องยนต์ 
     
     ให้ย่ืนมือออกไปและเคลื่อนที่ขึ้นลงช้า ๆ ในระดับ
เอวถึงเข่า 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

(๑๒) ผ่อนเครื่องยนต์ในแต่ละด้าน 
 

     ให้ย่ืนมือและไม้โบกไปที่พ้ืน โบกไปทางซ้ายหรือขวา
หรือเป็นการผ่อนเครื่องยนต์ในแต่ละข้าง 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

(๑๓) ถอยหลัง 
     
   ให้ย่ืนมือไปข้างหน้าระดับเอว และหมุนมือไปข้างหน้า 
การให้สัญญาณหยุดถอยหลังให้ใช้สัญญาณ (๖) (ก) และ (ข) 
 
 
 
 

 



 
 

- ๑๗ -

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 

(๑๔) (ก) เลี้ยวในขณะถอยหลัง 
(หางไปยังฝั่งขวา (starboard) ของอากาศยาน) 

     
   ให้ช้ีมือซ้ายและไม้โยกลงพ้ืนพร้อมทั้งให้มือขวาและไม้
โบกเหนือศีรษะในระดับตรงเคลื่อนที่มาในระดับขนาน
พ้ืน ทําซ้ํา ๆ กันด้วยมือขวา 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 

 

(๑๔) (ข) เลี้ยวในขณะถอยหลัง 
(หางไปยังฝั่งซ้าย (port) ของอากาศยาน) 

     
   ให้ช้ีมือขวาและไม้โบกลงพ้ืน พร้อมทั้งให้มือซ้ายและ
ไม้โบกเหนือศรีษะในระดับตรงเคลื่อนทีม่าในระดับขนาน
พ้ืน ทําซ้ํา ๆ กันด้วยมือซ้าย 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

(๑๕) การยืนยัน 
     ให้ยกมือขวาหรือไม้โบกขึ้นระดับศีรษะ หรือแสดง
สัญลักษณ์น้ิวหัวแม่มือดังภาพ มือซ้ายคงอยู่ด้านลําตัวใน
ระดับเข่า  
   
     สัญญาณน้ีสามารถใช้ในการติดต่อสื่อสารด้าน
เทคนิคหรือบริการ 
 
 
 
 
 



 
 

- ๑๘ -

 
 

 
(๑๖) ลอยตัวอยู่กับที่ 

   
     ให้กางแขนทั้งสองข้าง พร้อมไม้โบกสัญญาณออกไป 
๙๐ องศา ข้างลําตัว  
 
     สัญญาณน้ีใช้กับเฮลิคอปเตอร์ที่ลอยตัวอยู่ 

 
 

 
 
 
 
 
 
 

(๑๗) เคลื่อนที่ขึ้นด้านบน 
    ให้เหยียดแขนทั้งสองข้างพร้อมไม้โบกออกไป 
 ๙๐ องศา ข้างลําตัว พร้อมทั้งยกมือขึ้น      
 
    สัญญาณน้ีใช้กับเฮลิคอปเตอร์ที่ลอยตัวอยู่ 
     
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

(๑๘) เคลื่อนที่ลงด้านล่าง 
     ให้เหยียดแขนทั้งสองข้างพร้อมไม้โบกออกไป ๙๐ 
องศา ข้างลําตัว ควํ่าฝ่ามือ เคลื่อนมือขึ้นลง 
 
     สัญญาณน้ีใช้กับเฮลิคอปเตอร์ที่ลอยตัวอยู่ 
 
 
 
 
 
 

 



 
 

- ๑๙ -

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

 

(๑๙) (ก) เคลื่อนที่ไปทางซ้ายในแนวราบ  
(ภาพมองจากนักบิน) 

    เหยียดเขียนด้านขวาขนานกับพ้ืนทํามุม ๙๐ องศา 
ข้างลําตัว กวาดแขนด้านซ้ายไปในทิศทางเดียวกัน 
   
  สัญญาณน้ีใช้กับเฮลิคอปเตอร์ที่ลอยตัวอยู่ 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

(๑๙) (ข) เคลื่อนไปทางขวาในแนวราบ 
(จากมุมมองของนักบิน) 

    ให้เหยียดแขนด้านซ้ายขนานกับพ้ืนทํามุม 
๙๐ องศา ข้างลําตัว กวาดแขนด้านขวาไปในทิศทาง
เดียวกัน 
     
    สัญญาณน้ีใช้กับเฮลิคอปเตอร์ที่ลอยตัวอยู่ 
 
 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

(๒๐)  ร่อนลง 
     
    ให้ไขว้มือทั้งสองข้างพร้อมไม้โบกลงตํ่าหน้าลําตัว 
    
    สญัญาณน้ีใช้กับเฮลิคอปเตอร์ที่ลอยตัวอยู่ 
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(๒๑) หยุดอยู่กับที่/รอก่อน 
     ให้เหยียดแขนทั้งสองข้างพร้อมไม้โบกทํามุม  
๔๕ องศา ข้างลําตัวหยุดอยู่ ณ ตําแหน่งน้ันจนกระทั่ง
อากาศยานสามารถเคลื่อนทีต่่อไปได้ 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 

(๒๒) ปล่อย (dispatch) อากาศยาน 
     ให้แสดงท่าทําความเคารพมาตรฐานด้วยมือขวา 
หรือใช้ไม้โบก สบตากับผู้บังคับอากาศยานจนกระทั่ง
อากาศยานเริ่มเคลื่อนตัว 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 

(๒๓) ห้ามจับคนับังคับหรือแผงควบคุมอากาศยาน 
    ให้เหยียดมือขวาเหนือศีรษะ กํามือหรือดึงไม้โบกใน
แนวนอน มือซ้ายอยู่ข้างลําตัวระดับเข่า 
 
สัญญาณน้ีใช้ในการติดต่อสื่อสารด้านเทคนิคหรือบริการ 
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(๒๔) เช่ือมต่อระบบไฟฟ้าภาคพ้ืนดิน 
      ให้ยกแขนขึ้นเหนือศีรษะ เปิดมือซ้ายในแนวขนาน
กับพ้ืนและเคลื่อนปลายน้ิวมือขวาเข้าไปในฝ่ามือซ้ายที่
เปิดอยู่ (ในลักษณะตัวที (T)) 
      ในเวลากลางคืนให้ใช้ไม้โบกท่ีมีแสงส่องสว่างทํา
สัญญาณในลักษณะตัวที (T) เหนือศีรษะ 
 
สัญญาณน้ีใช้ในการติดต่อสื่อสารด้านเทคนิคหรือบริการ 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

(๒๕) ตัดการเช่ือมต่อระบบไฟฟ้า 
     ให้ยกมือขึ้นเหนือศีรษะใช้ปลายน้ิวมือขวาแตะกับฝ่า
มือด้านซ้ายที่เปิดอยู่ในแนวขนาน ((ในลักษณะตัวที (T)) 
จากน้ันเคลื่อนมือขวาออกจากมือซ้าย ห้ามตัดการ
เช่ือมต่อระบบไฟฟ้าจนกว่าจะได้รับคําอนุญาตจาก  
ผู้บังคับอากาศยาน 
     ในเวลากลางคืนให้ใช้ไม้โบกที่มีแสงส่องสว่างทํา
สัญญาณ (ในลักษณะตัวที (T)) เหนือศีรษะ 
 
สัญญาณน้ีใช้ในการติดต่อสื่อสารด้านเทคนิคหรือบริการ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 

(๒๖) การปฏิเสธ 
     ให้ยกมือขวาเหยียดตรงทํามุม ๙๐ องสา ข้างลําตัว
ในระดับไหล่พร้อมช้ีไม้ โบกลงพ้ืน หรือแสดงมือใน
ลักษณะหัวแม่มือควํ่า มือซ้ายยังคงอยู่ข้างลําตัวในระดับ
เข่า 
 
สัญญาณน้ีใช้ในการติดต่อสื่อสารด้านเทคนิคหรือบริการ 
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(๒๗) ให้ติดต่อสื่อสารผ่านโทรศัพท์ภายใน (interphone) 
     ให้ยกมือทั้งสองข้างทํามุม ๙๐ องศา กับลําตัวใช้อุ้ง
มือทั้งสองข้างปิดหู 
 
สัญญาณน้ีใช้ในการติดต่อสื่อสารด้านเทคนิคหรือบริการ 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

(๒๘) เปิด/ปิดบันได 
     ให้มือขวาอยู่ข้างลําตัวและมือซ้ายยกเหนือ ศีรษะทํา
มุม ๔๕ องศา กวาดมือขวาขึ้นลง มาที่หัวไหล่ซ้าย 
     สัญญาณน้ีใช้กับอากาศยานท่ีส่วนใหญ่ระบบประตู 
(ที่มีบันไดติดอยู่) เปิดอยู่ด้านหน้า 
 
สัญญาณน้ีใช้ในการติดต่อสื่อสารด้านเทคนิคหรือบริการ 
 
สัญญาณน้ีมีวัตถุประสงค์สําหรับใช้กับอากาศยานที่มี
บันไดติดต้ังอยู่ในส่วนด้านหน้า(aircraft with the set 
of integral stairs at the front)  
 
 
 

 
    ข้อ ๑๒   ให้ผูค้วบคุมอากาศยานที่อยู่ในห้องนักบินใช้สัญญาณ โดยผู้ใหส้ัญญาณสามารถ
เห็นมือได้โดยง่ายและให้มีเครือ่งส่องสว่างเมื่อจําเป็นเพ่ือช่วยให้ผู้ใหส้ัญญาณสังเกตเห็น ดังน้ี  
 (๑) ห้ามล้อ 
   ก. การเหยียบห้ามล้อ ให้ยกแขนและมือขึ้น โดยกางน้ิวมือออกในแนวระนาบด้านหน้า
ของใบหน้า จากน้ันกําฝ่ามือ 
    ข. การปล่อยห้ามล้อ ให้ยกแขนขึ้น โดยกําฝ่ามือในแนวระนาบด้านหน้าใบหน้า จากน้ัน
กางนิ้วมือออก 
   (๒) ไม้ห้ามล้อ 
   ก. สอดไม้ห้ามล้อ ให้ยืดแขนทั้งสองออก ฝ่ามือหันออกด้านหน้า เคลื่อนมือเข้ามาจน
ไขว้กันด้านหน้าใบหน้า  
       ข. ถอดไม้ห้ามล้อ  ให้ใช้มือทั้งสองไขว้กันด้านหน้าใบหน้า ฝ่ามือหันออกด้านหน้า 
เคลื่อนแขนทั้งสองออกไป 
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  (๓) พร้อมติดเคร่ืองยนต์ ให้ชูน้ิวมือในมือข้างหน่ึงตามจํานวนที่เหมาะสมเป็นการบ่งช้ีลําดับ
เครื่องยนต์ที่จะติดเคร่ือง 
                   การลําดับเครื่องยนต์ของอากาศยานน้ันสอดคล้องกับผู้ให้สัญญาณที่หนัหน้าเข้าหาอากาศยาน
จากขวาไปซ้าย  
  
 ข้อ ๑๓  สญัญาณมือจะใช้ในกรณีการติดต่อสื่อสารการใหบ้ริการด้านเทคนิคโดยใช้คําพูดไม่ได้
เท่าน้ัน 
   ผู้ให้สญัญาณต้องมั่นใจว่า เจ้าหน้าที่ประจําอากาศยานตอบรับสัญญาณการติดต่อสื่อสารการ
ให้บริการด้านเทคนิค 
 
 ข้อ ๑๔  สญัญาณมือดังต่อไปน้ี เป็นข้อกําหนดขั้นตํ่าสําหรับการติดต่อสื่อสารในกรณีฉุกเฉิน
ระหว่างผู้ควบคุมอุบัติการณ์กู้ภัยและดับเพลิงอากาศยานหรือเจ้าหน้าที่กู้ภัยและดับเพลิงอากาศยาน กับ
เจ้าหน้าที่ประจําอากาศยานในห้องนักบินและห้องคนโดยสารในอุบัติการณ์ที่เกิดแก่อากาศยาน  
  ให้มีการให้สญัญาณมือในการกู้ภัยและดับเพลิงอากาศยานฉุกเฉินแก่ผู้ประจําหน้าที่ 
ภาคอากาศ จากด้านหน้าซ้ายของอากาศยาน 
 
 

 

 

(๑) แนะนําใหอ้พยพ 
    การอพยพที่แนะนําโดยอาศัยการประเมิน
สถานการณ์จากภายนอกของเจ้าหน้าที่กู้ภัยและ
ดับเพลิงอากาศยานหรือผู้ควบคุมอุบัติการณ์  
    ยืดแขนออกจากลําตัวและวางแขนในแนวระนาบ
โดยยกมือให้สงูขึ้นในระดับสายตา ให้สัญญาณแขน
เคลื่อนไหวทํามุมไปด้านหลัง  ถ้าไมใ่ห้สญัญาณแขนให้
วางแขนไว้ข้างลําตัว 
 
   ในเวลากลางคืน – ทําเช่นเดียวกันโดยใช้ไม้ให้
สัญญาณ  

 
 

 

(๒) แนะนําใหห้ยุด 
    แนะนําให้หยุดการอพยพที่มีกําลังดําเนินอยู่ หยุด
การปฏิบัติการของอากาศยานหรือกิจกรรมอ่ืนที่กําลัง
ดําเนินอยู่ 
 
วางแขนอยู่ด้านหน้าศีรษะ โดยให้ข้อมือไขว้กัน 
 
ในเวลากลางคืน – ทําเช่นเดียวกันโดยใช้ไม้ให้สญัญาณ   
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(๓) เหตุฉุกเฉินที่สกัดก้ันได้ 
   ไม่ปรากฏพยานหลักฐานจากภายนอกถึงสภาวะที่มี
อันตราย หรือ ”ทุกอย่างเรียบร้อย”  
   ยืดแขนออกไปนอกลําตัวและวางแขนลงทํามุม ๔๕ 
องศา เคลื่อนแขนมาข้างในลาํตัววางไว้รอบเอวพร้อม
กับไขว้ข้อมือ จากน้ันยืดแขนออกไปยังจุดเริ่มต้น 
(สัญญาณว่า “ปลอดภัย” ของผู้ตัดสิน) 
 
ในเวลากลางคืน – ทําเช่นเดียวกันโดยใช้ไม้ให้สัญญาณ 

 
 

 
 
 
 
 

 
 

 

(๔) ไฟ  
    ให้หมุนมือขวาและไม้โบกในลักษณะใบพัดใน
ตําแหน่งไหล่ถึงเข่า ในขณะเดียวกันช้ีไม้โบกในมือซ้าย
ไปยังตําแหน่งที่เกิดไฟ 

 
 
 
ในเวลากลางคืน – ทําเช่นเดียวกันโดยใช้ไม้ให้สัญญาณ 
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เอกสารแนบทา้ย ๓     
ตาราง ๒* 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ตารางแสดงเกณฑ์ทัศนวิสยัและระยะห่างจากเมฆสําหรับสภาพอากาศเปิด (VMC) 
 

ช่วงระยะสูง ชั้นของห้วงอากาศ ทัศนวิสัยการบิน ระยะหา่งจากเมฆ 
ท่ี ๓ ๐๕๐ เมตร (๑๐ ๐๐๐ ฟุต) 
เหนือระดับน้ําทะเลปานกลาง และ
สูงกว่า 

เอ * * * บี ซ ีดี อี 
เอฟ จี 

๘ กิโลเมตร ๑,๕๐๐ เมตร ในแนวราบ
(horizontal) ๓๐๐ เมตร  
(๑ ๐๐๐ ฟุต) ในแนวต้ัง 

ตํ่ากว่า ๓ ๐๕๐ เมตร  
(๑๐ ๐๐๐ ฟุต) และสูงกว่า ๙๐๐ 
เมตร (๓ ๐๐๐ ฟุต) เหนือ
ระดับน้ําทะเลปานกลาง 
หรือสูงกว่า ๓๐๐ เมตร  
(๑ ๐๐๐ ฟุต) เหนือภูมิประเทศ 
แล้วแต่ว่ากรณีใดจะสูงกว่า 

เอ * * * บี ซ ีดี อี 
เอฟ จี 

๕ กิโลเมตร ๑ ๕๐๐ เมตร ในแนวราบ 
๓๐๐ เมตร (๑ ๐๐๐ ฟุต)  
ในแนวต้ัง 

ท่ีและต่ํากว่า ๙๐๐ เมตร 
(๓ ๐๐๐ ฟุต) เหนือระดับน้ําทะเล
ปานกลาง หรือ ๓๐๐ เมตร  
(๑ ๐๐๐ ฟุต) เหนือภูมิประเทศ
แล้วแต่ว่ากรณีใดจะสูงกว่า 

เอ * * * บี ซ ีดี อี  ๕ กิโลเมตร ๑ ๕๐๐ เมตร ในแนวราบ 
๓๐๐ เมตร (๑ ๐๐๐ ฟุต)  
ในแนวต้ัง 

เอฟ จี ๕ กิโลเมตร** ห่างจากเมฆและมองเห็น 
พ้ืนผิวภูมิประเทศ 

*   เม่ือความสูงของระยะสูงเปลี่ยนผ่าน (transition altitude) ตํ่ากว่า ๓ ๐๕๐ เมตร  (๑๐ ๐๐๐ ฟุต) เหนือระดับน้ําทะเลปาน
กลาง ควรใช้ระดับบิน ๑๐๐ (FL ๑๐๐) แทนการใช้ ๑๐ ๐๐๐ ฟุต 
**  เม่ือกําหนดโดยอธิบดี 
     (๑) อาจอนุญาตให้ปฏิบัติการบินได้ เม่ือทัศนวิสัยการบินลดลงเหลือไม่น้อยกว่า ๑ ๕๐๐ เมตร โดย 
            (ก) ใช้ความเร็วท่ีเหมาะสมกับทัศนวิสัยในขณะนั้น ในอันท่ีจะมีโอกาสเพียงพอต่อการสังเกตเห็นการจราจรอื่นหรือสิ่ง    
กีดขวางต่าง ๆ เพ่ือหลีกเลี่ยงการชนได้ทันเวลา หรือ 
            (ข) ในสภาวการณ์ท่ีมีโอกาสน้อยท่ีจะเผชิญหน้ากับการจราจรอ่ืน ตัวอย่างเช่น ในพ้ืนท่ีท่ีมีปริมาณการจราจรทางอากาศ
ตํ่า หรือการทํางานทางอากาศ (aerial work) ในระดับตํ่า 
      (๒)  อาจอนุญาตให้เฮลิคอปเตอร์ปฏิบัติการบิน เม่ือทัศนวิสัยการบินตํ่ากว่า ๑ ๕๐๐ เมตร ถ้าขับเคลื่อนด้วยความเร็วในอันท่ี
จะมีโอกาสเพียงพอต่อการสังเกตเห็นการจราจรอื่นหรือสิ่งกีดขวางต่าง ๆ เพ่ือหลีกเลี่ยงการชนได้ทันเวลา  
***  ในสภาพอากาศเปิด (VMC) ตํ่าสุดในห้วงอากาศชั้นเอ กําหนดไว้เพ่ือเป็นแนวทางสําหรับนักบิน และมิได้หมายความว่ายอมให้
บินด้วยทัศนวิสัยในห้วงอากาศชั้นเอ 
   
  
    

 



 
 

- ๒๖ -

 
เอกสารแนบทา้ย ๔  ตารางระดับเดินทาง 

 ให้อากาศยานปฏิบัติตามระดับเดินทาง  ดังต่อไปนี้  
 

การลดระยะห่างแนวต้ังขั้นตํ่า – ฟุต 
(๑) ในบริเวณท่ีใช้หน่วยฟุตแสดงระยะสูง และมีความตกลงการเดินอากาศภูมิภาค รวมทั้งตามเงื่อนไขท่ีระบุในความตกลงดังกล่าว  
ให้อากาศยานใชร้ะยะห่างแนวตั้งข้ันตํ่า (วีเอสเอ็ม) ๑ ๐๐๐ ฟุต ในระหว่างระดับบิน ๒๙๐ รวมตลอดถึงระดับบนิ ๔๑๐* 

วิถีบิน** 
  จาก ๐๐๐ องศา ถึง ๑๗๙ องศา***                จาก ๑๘๐ องศา ถึง ๓๕๙ องศา*** 
การบินด้วยไอเอฟอาร์                การบินด้วยวีเอฟอาร์                 การบินด้วยไอเอฟอาร์         การบินด้วยวีเอฟอาร์ 
        ระดับ                                       ระดับ                                    ระดับ                               ระดับ 

ระดับบิน ฟุต เมตร ระดับบิน ฟุต เมตร  ระดับบิน ฟุต เมตร  ระดับบิน ฟุต เมตร 
๐๑๐ ๑ ๐๐๐ ๓๐๐ - - - ๐๒๐ ๒ ๐๐๐ ๖๐๐ - - - 
 ๐๓๐ ๓ ๐๐๐ ๙๐๐ ๐๓๕ ๓ ๕๐๐ ๑ ๐๕๐ ๐๔๐ ๔ ๐๐๐ ๑ ๒๐๐ ๐๔๕ ๔ ๕๐๐ ๑ ๓๕๐ 
 ๐๕๐ ๕ ๐๐๐ ๑ ๕๐๐ ๐๕๕ ๕ ๕๐๐ ๑ ๗๐๐ ๐๖๐ ๖ ๐๐๐ ๑ ๘๕๐  ๐๖๕ ๖ ๕๐๐ ๒ ๐๐๐ 
 ๐๗๐ ๗ ๐๐๐ ๒ ๑๕๐ ๐๗๕ ๗ ๕๐๐ ๒ ๓๐๐ ๐๘๐  ๘ ๐๐๐ ๖ ๐๐๐  ๐๘๕ ๘ ๕๐๐ ๒ ๖๐๐ 
 ๐๙๐ ๙ ๐๐๐ ๒ ๗๕๐ ๐๙๕ ๙ ๕๐๐ ๒ ๙๐๐ ๑๐๐ ๑๐ ๐๐๐ ๓ ๐๕๐  ๑๐๕ ๑๐ ๕๐๐ ๓ ๒๐๐ 
๑๑๐ ๑๑ ๐๐๐ ๓ ๓๕๐ ๑๑๕ ๑๑ ๕๐๐ ๓ ๕๐๐ ๑๒๐ ๑๒ ๐๐๐  ๓ ๖๕๐ ๑๒๕ ๑๒ ๕๐๐ ๓ ๘๐๐ 
๑๓๐ ๑๓ ๐๐๐ ๓ ๙๕๐ ๑๓๕ ๑๓ ๕๐๐ ๔ ๑๐๐ ๑๔๐ ๑๔ ๐๐๐ ๔ ๒๕๐  ๑๔๕ ๑๔ ๕๐๐ ๔ ๔๐๐ 
๑๕๐ ๑๕ ๐๐๐ ๔ ๕๕๐ ๑๕๕ ๑๕ ๕๐๐ ๔ ๗๐๐ ๑๖๐ ๑๖ ๐๐๐ ๔ ๙๐๐ ๑๖๕ ๑๖๕๐๐ ๕ ๐๕๐ 
๑๗๐ ๑๗ ๐๐๐ ๕ ๒๐๐ ๑๗๕ ๑๗ ๕๐๐ ๕ ๓๕๐ ๑๘๐ ๑๘ ๐๐๐ ๕ ๕๐๐ ๑๘๕ ๑๘๕๐๐ ๕ ๖๕๐ 
๑๙๐ ๑๙ ๐๐๐ ๕ ๘๐๐ ๑๙๕ ๑๙ ๕๐๐ ๕ ๙๕๐ ๒๐๐ ๒๐ ๐๐๐ ๖ ๑๐๐ ๒๐๕ ๒๐๕๐๐ ๖ ๒๕๐ 
๒๑๐ ๒๑ ๐๐๐ ๖ ๔๐๐ ๒๑๕ ๒๑ ๕๐๐ ๖ ๕๕๐ ๒๒๐ ๒๒ ๐๐๐ ๖ ๗๐๐ ๒๒๕ ๒๒๕๐๐ ๖ ๘๕๐ 
๒๓๐ ๒๓ ๐๐๐ ๗ ๐๐๐ ๒๓๕ ๒๓ ๕๐๐ ๗ ๑๕๐ ๒๔๐ ๒๔ ๐๐๐ ๗ ๓๐๐ ๒๔๕ ๒๔๕๐๐ ๗ ๔๕๐ 
๒๕๐ ๒๕ ๐๐๐ ๗ ๖๐๐ ๒๕๕ ๒๕ ๕๐๐ ๗ ๗๕๐ ๒๖๐ ๒๖ ๐๐๐ ๗ ๙๐๐ ๒๖๕ ๒๖๕๐๐ ๘ ๑๐๐ 
๒๗๐ ๒๗ ๐๐๐ ๘ ๒๕๐ ๒๗๕ ๒๗ ๕๐๐ ๘ ๔๐๐ ๒๘๐ ๒๘ ๐๐๐ ๘ ๕๕๐ ๒๘๕ ๒๘๕๐๐ ๘ ๗๐๐ 
๒๙๐ ๒๙ ๐๐๐ ๘ ๘๕๐    ๓๐๐ ๓๐ ๐๐๐ ๙ ๑๕๐    
๓๑๐ ๓๑ ๐๐๐ ๙ ๔๕๐    ๓๒๐ ๓๒ ๐๐๐  ๙ ๗๕๐    
๓๓๐ ๓๓ ๐๐๐ ๑๐ ๐๕๐    ๓๔๐ ๓๔ ๐๐๐ ๑๐ ๓๕๐    
๓๕๐ ๓๕ ๐๐๐ ๑๐ ๖๕๐    ๓๖๐ ๓๖ ๐๐๐ ๑๐ ๙๕๐    
๓๗๐ ๓๗ ๐๐๐ ๑๑ ๓๐๐    ๓๘๐ ๓๘ ๐๐๐ ๑๑ ๖๐๐    
๓๙๐ ๓๙ ๐๐๐ ๑๑ ๙๐๐    ๔๐๐ ๔๐ ๐๐๐ ๑๒ ๒๐๐    
๔๑๐ ๔๑ ๐๐๐ ๑๒ ๕๐๐    ๔๓๐ ๔๓ ๐๐๐ ๑๓ ๑๐๐    
๔๕๐ ๔๕ ๐๐๐ ๑๓ ๗๐๐    ๔๗๐ ๔๗ ๐๐๐ ๑๔ ๓๕๐    
๔๙๐ ๔๙ ๐๐๐ ๑๔ ๙๕๐    ๕๑๐ ๕๑ ๐๐๐ ๑๕ ๕๕๐    

และอ่ืน ๆ  และอ่ืน ๆ   และอ่ืน ๆ      และอ่ืน ๆ และอ่ืน ๆ และอ่ืน ๆ    
 

* เว้นแต่ มีความตกลงการเดินอากาศภูมิภาคให้ใช้ตารางระดับเดินทางท่ีปรับปรุงใหม่ ซ่ึงใช้ระยะห่างแนวตั้งข้ันตํ่า ๑ ๐๐๐ ฟุต 
(๓๐๐ เมตร) กับอากาศยานท่ีปฏิบัติการบินเหนือระดับบิน ๔๑๐ ภายในห้วงอากาศท่ีกําหนดภายใต้เงื่อนไขท่ีระบุ 
** วิถีบินแม่เหล็กหรือในบริเวณเขตข้ัวโลกท่ีเหนือเส้นรุ้ง ๗๐ องศาข้ึนไป และภายในบริเวณท่ีขยายโดยอธิบดี อาจกําหนด
วิถีบินกริด (Grid track) กําหนดโดยเครือข่ายของเส้นต่าง ๆ ซ่ึงขนานกับเส้นแบ่งเวลามาตรฐานกรีนิช         ซ่ึงพาดผ่านไป
บนแผนภูมิโพลาร์ สเตอริโอกราฟฟิค (Polar stereographic) ซ่ึงทิศทางท่ีหันไปทางข้ัวโลกเหนือใช้เรียกว่า ทิศเหนือกริด 
(Grid North) 
*** เว้นแต่ความตกลงการเดินอากาศภูมิภาคจะกําหนดให้ใช้จากวิถีบิน ๐๙๐ ถึง ๒๖๙ องศา และจากวิถีบิน ๒๗๐ ถึง 
๐๘๙ องศา เพ่ือรองรับทิศทางการจราจรส่วนใหญ่ และมีการกําหนดวิธีการเปลี่ยนแปลงท่ีเหมาะสมไว้ในความตกลงด้วย 
 



 
 

- ๒๗ -

การลดระยะห่างแนวต้ังขั้นตํ่า – เมตร 
(๒) ในบริเวณท่ีท่ีมีความตกลงการเดินอากาศภูมิภาคและตามเงื่อนไขท่ีระบุในความตกลงดังกลา่ว ให้อากาศยาน 
ใช้ระยะห่างแนวต้ังข้ันตํ่า (วีเอสเอ็ม) ๓๐๐ เมตร ในระหว่าง ๘๙๐๐ เมตร รวมตลอดถงึ ๑๒ ๕๐๐ เมตร* 

 
วิถีบิน** 

  จาก ๐๐๐ องศา ถึง ๑๗๙ องศา***                จาก ๑๘๐ องศา ถึง ๓๕๙ องศา*** 
การบินด้วยไอเอฟอาร์                การบินด้วยวีเอฟอาร์                     การบินด้วยไอเอฟอาร์             การบินด้วยวีเอฟอาร์       

 
        ระดับ                                       ระดับ                                    ระดับ                               ระดับ 

เมตริก
มาตรฐาน 

เมตร ฟุต เมตริก
มาตรฐาน 

ฟุต เมตร เมตริก
มาตรฐาน 

เมตร ฟุต เมตริก
มาตรฐาน 

เมตร ฟุต 

๐๐๓๐ ๓๐๐ ๑ ๐๐๐ - - - ๐๐๖๐ ๖๐๐ ๒ ๐๐๐ - - - 
๐๐๙๐ ๙๐๐ ๓ ๐๐๐ ๐๑๕๐ ๑ ๐๕๐ ๓ ๕๐๐ ๐๑๒๐ ๑ ๒๐๐ ๓ ๙๐๐ ๐๑๓๕ ๑ ๓๕๐ ๔ ๔๐๐ 
๐๑๕๐ ๑ ๕๐๐ ๔ ๙๐๐ ๐๑๖๕ ๑ ๖๕๐ ๕ ๕๐๐ ๐๑๘๐ ๑ ๘๐๐ ๕ ๙๐๐  ๐๑๙๕ ๑ ๙๕๐ ๖ ๔๐๐ 
๐๒๑๐ ๒ ๑๐๐ ๖ ๙๐๐ ๐๒๒๕ ๒ ๒๕๐ ๗ ๕๐๐ ๐๒๔๐ ๒ ๔๐๐ ๗ ๙๐๐  ๐๒๕๕ ๒ ๕๕๐ ๘ ๔๐๐ 
๐๒๗๐ ๒ ๗๐๐ ๘ ๙๐๐ ๐๒๒๘ ๒ ๘๕๐ ๙ ๕๐๐ ๐๓๐๐ ๓ ๐๐๐ ๙ ๘๐๐  ๐๓๑๕ ๓ ๑๕๐ ๑๐ ๓๐๐ 
๐๓๓๐ ๓ ๓๐๐ ๑๐ 

๘๐๐ 
๐๓๔๕ ๓ ๔๕๐ ๑๑ ๕๐๐ ๐๓๖๐ ๓ ๖๐๐ ๑๑ ๘๐๐ ๐๓๗๕ ๓ ๗๕๐ ๑๒ ๓๐๐ 

๐๓๙๐ ๓ ๙๐๐ ๑๒ ๘๐๐ ๐๔๐๕ ๔ ๐๕๐ ๑๓ ๕๐๐ ๐๔๒๐ ๔ ๒๐๐ ๑๓ ๘๐๐  ๐๔๓๕ ๔ ๓๕๐ ๑๔ ๓๐๐ 
๐๔๕๐ ๔ ๕๐๐ ๑๔ ๘๐๐ ๐๔๖๕ ๔ ๖๕๐ ๑๕ ๕๐๐ ๐๔๘๐ ๔ ๘๐๐ ๑๕ ๗๐๐ ๐๔๙๕ ๔ ๙๕๐ ๑๖ ๒๐๐ 
๐๕๑๐ ๕ ๑๐๐ ๑๖ 

๗๐๐ 
๐๕๒๕ ๕ ๒๕๐ ๑๗ ๕๐๐ ๐๕๔๐ ๕ ๔๐๐ ๑๗ ๗๐๐ ๐๕๕๕ ๕ ๕๕๐ ๑๘ ๒๐๐ 

๐๕๗๐ ๕ ๗๐๐ ๑๘ ๗๐๐ ๐๕๘๕ ๕ ๘๕๐ ๑๙ ๕๐๐ ๐๖๐๐ ๖ ๐๐๐ ๑๙ ๗๐๐ ๐๖๑๕ ๖ ๑๕๐ ๒๐ ๒๐๐ 
๐๖๓๐ ๖ ๓๐๐ ๒๐ ๗๐๐ ๐๖๔๕ ๖ ๔๕๐ ๒๑ ๕๐๐ ๐๖๖๐ ๖ ๖๐๐ ๒๑ ๗๐๐ ๐๖๗๕ ๖ ๗๕๐ ๒๒ ๑๐๐ 
๐๖๙๐ ๖ ๙๐๐ ๒๒ ๖๐๐ ๐๗๐๕ ๗ ๐๕๐ ๒๓ ๕๐๐ ๐๗๒๐ ๗ ๒๐๐ ๒๓ ๖๐๐ ๐๗๓๕ ๗ ๓๕๐ ๒๔ ๑๐๐ 
๐๗๕๐ ๗ ๕๐๐ ๒๔ ๖๐๐ ๐๗๖๕ ๗ ๖๕๐ ๒๕ ๕๐๐ ๐๗๘๐ ๗ ๘๐๐ ๒๕ ๖๐๐ ๐๗๙๕ ๗ ๙๕๐ ๒๖ ๑๐๐ 
๐๘๑๐ ๘ ๑๐๐ ๒๖ ๖๐๐ ๐๘๒๕ ๘ ๒๕๐ ๒๗ ๕๐๐ ๐๘๔๐ ๘ ๔๐๐ ๒๗ ๖๐๐ ๐๘๕๕ ๘ ๕๕๐ ๒๘ ๑๐๐ 
๐๘๙๐ ๘ ๙๐๐ ๒๙ ๑๐๐    ๐๙๒๐ ๙ ๒๐๐ ๓๐ ๑๐๐    
๐๙๕๐ ๙ ๕๐๐ ๓๑ ๑๐๐    ๐๙๘๐ ๙ ๘๐๐ ๓๒ ๑๐๐    
๑๐๑๐ ๑๐ 

๑๐๐ 
๓๓ ๑๐๐    ๑๐๔๐ ๑๐ ๔๐๐ ๓๔ ๑๐๐    

๑๐๗๐ ๑๐ 
๗๐๐ 

๓๕ ๑๐๐    ๑๑๐๐ ๑๑ ๐๐๐ ๓๖ ๑๐๐    

๑๑๓๐ ๑๑ 
๓๐๐ 

๓๗ ๑๐๐    ๑๑๖๐ ๑๑ ๖๐๐ ๓๘ ๑๐๐    

๑๑๙๐ ๑๑ 
๙๐๐ 

๓๙ ๑๐๐    ๑๒๒๐ ๑๒ ๒๐๐ ๔๐ ๑๐๐    

๑๒๕๐ ๑๒ ๕๐๐ ๔๑ ๑๐๐    ๑๓๑๐ ๑๓ ๑๐๐ ๔๓ ๐๐๐    
๑๓๗๐ ๑๓ ๗๐๐ ๔๔ ๙๐๐    ๑๔๓๐ ๑๔ ๓๐๐ ๔๖ ๙๐๐    
๑๔๙๐ ๑๔ ๙๕๐ ๔๘ ๙๐๐    ๑๕๕๐ ๑๕ ๕๐๐ ๕๐ ๙๐๐    
และอ่ืน ๆ   และอ่ืน ๆ   และอ่ืน ๆ      และอ่ืน ๆ และอ่ืน ๆ และอ่ืน ๆ    

 
 
 



 
 

- ๒๘ -

ไม่มีการลดระยะห่างแนวต้ังขั้นตํ่า – ฟุต 
(๓) ในบริเวณอ่ืนท่ีกําหนดให้ใช้ฟุตเป็นหน่วยแรกในการวัดระยะสูง 

วิถีบิน** 
  จาก ๐๐๐ องศา ถึง ๑๗๙ องศา***                จาก ๑๘๐ องศา ถึง ๓๕๙ องศา*** 

การบินด้วยเคร่ืองวัด                การบินด้วยทัศนวิสัย                 การบินด้วยเครื่องวัด             การบินด้วยทัศนวิสัย    
   ประกอบการบิน                                                                ประกอบการบิน     

        ระดับ                                       ระดับ                                    ระดับ                               ระดับ 
ระดับบิน ฟุต เมตร ระดับบิน ฟุต เมตร  ระดับบิน ฟุต เมตร  ระดับบิน ฟุต เมตร 
๐๑๐ ๑ ๐๐๐ ๓๐๐ - - - ๐๒๐ ๒ ๐๐๐ ๖๐๐ - - - 
 ๐๓๐ ๓ ๐๐๐ ๙๐๐ ๐๓๕ ๓ ๕๐๐ ๑ ๐๕๐ ๐๔๐ ๔ ๐๐๐ ๑ ๒๐๐ ๐๔๕ ๔ ๕๐๐ ๑ ๓๕๐ 
 ๐๕๐ ๕ ๐๐๐ ๑ ๕๐๐ ๐๕๕ ๕ ๕๐๐ ๑ ๗๐๐ ๐๖๐ ๖ ๐๐๐ ๑ ๘๕๐  ๐๖๕ ๖ ๕๐๐ ๒ ๐๐๐ 
 ๐๗๐ ๗ ๐๐๐ ๒ ๑๕๐ ๐๗๕ ๗ ๕๐๐ ๒ ๓๐๐ ๐๘๐  ๘ ๐๐๐ ๖ ๐๐๐  ๐๘๕ ๘ ๕๐๐ ๒ ๖๐๐ 
 ๐๙๐ ๙ ๐๐๐ ๒ ๗๕๐ ๐๙๕ ๙ ๕๐๐ ๒ ๙๐๐ ๑๐๐ ๑๐ ๐๐๐ ๓ ๐๕๐  ๑๐๕ ๑๐ 

๕๐๐ 
๓ ๒๐๐ 

๑๑๐ ๑๑ 
๐๐๐ 

๓ ๓๕๐ ๑๑๕ ๑๑ ๕๐๐ ๓ ๕๐๐ ๑๒๐ ๑๒ ๐๐๐  ๓ ๖๕๐ ๑๒๕ ๑๒ ๕๐๐ ๓ ๘๐๐ 

๑๓๐ ๑๓ 
๐๐๐ 

๓ ๙๕๐ ๑๓๕ ๑๓ ๕๐๐ ๔ ๑๐๐ ๑๔๐ ๑๔ ๐๐๐ ๔ ๒๕๐  ๑๔๕ ๑๔ ๕๐๐ ๔ ๔๐๐ 

๑๕๐ ๑๕ 
๐๐๐ 

๔ ๕๕๐ ๑๕๕ ๑๕ ๕๐๐ ๔ ๗๐๐ ๑๖๐ ๑๖ ๐๐๐ ๔ ๙๐๐ ๑๖๕ ๑๖ 
๕๐๐ 

๕ ๐๕๐ 

๑๗๐ ๑๗ 
๐๐๐ 

๕ ๒๐๐ ๑๗๕ ๑๗ ๕๐๐ ๕ ๓๕๐ ๑๘๐ ๑๘ ๐๐๐ ๕ ๕๐๐ ๑๘๕ ๑๘ 
๕๐๐ 

๕ ๖๕๐ 

๑๙๐ ๑๙ 
๐๐๐ 

๕ ๘๐๐ ๑๙๕ ๑๙ ๕๐๐ ๕ ๙๕๐ ๒๐๐ ๒๐ ๐๐๐ ๖ ๑๐๐ ๒๐๕ ๒๐ ๕๐๐ ๖ ๒๕๐ 

๒๑๐ ๒๑ 
๐๐๐ 

๖ ๔๐๐ ๒๑๕ ๒๑ ๕๐๐ ๖ ๕๕๐ ๒๒๐ ๒๒ ๐๐๐ ๖ ๗๐๐ ๒๒๕ ๒๒ ๕๐๐ ๖ ๘๕๐ 

๒๓๐ ๒๓ ๐๐๐ ๗ ๐๐๐ ๒๓๕ ๒๓ ๕๐๐ ๗ ๑๕๐ ๒๔๐ ๒๔ ๐๐๐ ๗ ๓๐๐ ๒๔๕ ๒๔ ๕๐๐ ๗ ๔๕๐ 
๒๕๐ ๒๕ ๐๐๐ ๗ ๖๐๐ ๒๕๕ ๒๕ ๕๐๐ ๗ ๗๕๐ ๒๖๐ ๒๖ ๐๐๐ ๗ ๙๐๐ ๒๖๕ ๒๖ ๕๐๐ ๘ ๑๐๐ 
๒๗๐ ๒๗ ๐๐๐ ๘ ๒๕๐ ๒๗๕ ๒๗ ๕๐๐ ๘ ๔๐๐ ๒๘๐ ๒๘ ๐๐๐ ๘ ๕๕๐ ๒๘๕ ๒๘ ๕๐๐ ๘ ๗๐๐ 
๒๙๐ ๒๙ ๐๐๐ ๘ ๘๕๐ ๓๐๐ ๓๐ ๐๐๐ ๙ ๑๕๐ ๓๑๐ ๓๑ ๐๐๐ ๙ ๔๕๐ ๓๒๐ ๓๒ ๐๐๐ ๙ ๗๕๐ 
๓๓๐ ๓๓ ๐๐๐ ๑๐ 

๐๕๐ 
๓๔๐ ๓๔ ๐๐๐ ๑๐ ๓๕๐ ๓๕๐ ๓๕ ๐๐๐ ๑๐ ๖๕๐ ๓๖๐ ๓๖ ๐๐๐ ๑๐ ๙๕๐ 

๓๗๐ ๓๗ ๐๐๐ ๑๑ 
๓๐๐ 

๓๘๐ ๓๘ ๐๐๐ ๑๑ ๖๐๐ ๓๙๐ ๓๙ ๐๐๐ ๑๑ ๙๐๐ ๔๐๐ ๔๐ ๐๐๐ ๑๒ ๒๐๐ 

๔๑๐ ๔๑ ๐๐๐ ๑๒ ๕๐๐ ๔๒๐ ๔๒ ๐๐๐ ๑๒ ๘๐๐ ๔๓๐ ๔๓ ๐๐๐ ๑๓ ๑๐๐ ๔๔๐ ๔๔ ๐๐๐ ๑๓ ๔๐๐ 
๔๕๐ ๔๕ ๐๐๐ ๑๓ ๗๐๐ ๔๖๐ ๔๖ ๐๐๐ ๑๔ ๐๐๐ ๔๗๐ ๔๗ ๐๐๐ ๑๔ ๓๕๐ ๔๘๐ ๔๘ ๐๐๐ ๑๔ ๖๕๐ 
๔๙๐ ๔๙ ๐๐๐ ๑๔ ๙๕๐ ๕๖๐ ๕๐ ๐๐๐ ๑๕ ๒๕๐ ๕๑๐ ๕๑ ๐๐๐ ๑๕ ๕๕๐ ๕๒๐ ๕๒ ๐๐๐ ๑๕ ๘๕๐ 

และอ่ืน ๆ  และอ่ืน ๆ   และอ่ืน ๆ   และอ่ืน ๆ    และอ่ืน ๆ    และอ่ืน ๆ   และอ่ืน ๆ และอ่ืน ๆ และอ่ืน ๆ และอ่ืน ๆ และอ่ืน ๆ และอ่ืน ๆ 
 
* ทางบินแม่เหล็กหรือในบริเวณเขตข้ัวโลกท่ีเหนือเส้นรุ้ง ๗๐ องศาข้ึนไป และภายในบริเวณท่ีขยายโดย appropriate ATS 
authority อาจกําหนด, ทางบินกริด  กําหนดโดยเครือข่ายของเส้นต่าง ๆ ซ่ึงขนานกับเส้นแบ่งเวลามาตรฐานกรีนิชซ่ึงพาด
ผ่านไปบนแผนภูมิข้ันโลกสเตอริโอกราฟฟิค ซ่ึงทิศทางท่ีหันไปทางข้ัวโลกเหนือใช้เรียกว่า ทิศเหนือกริด 
** เว้นแต่ความตกลงการเดินอากาศภูมิภาคจะกําหนดให้ใช้จาก ๐๙๐ ถึง ๒๖๙ องศา และจาก ๒๗๐ ถึง ๐๘๙ องศา เป็น
ทิศทางการจราจรส่วนใหญ่ และมีการกําหนดวิธีการเปล่ียนแปลงท่ีเหมาะสมไว้ในความตกลงด้วย 



 
 

- ๒๙ -

ไม่มีการลดระยะห่างในแนวต้ังขั้นตํ่า – เมตร 
(๔) ในบริเวณอ่ืนท่ีกําหนดให้ใช้ฟุตเป็นหน่วยแรกในการวัดระยะสูง 
 

วิถีบิน** 
  จาก ๐๐๐ องศา ถึง ๑๗๙ องศา***                จาก ๑๘๐ องศา ถึง ๓๕๙ องศา*** 

การบินด้วยเคร่ืองวัด                การบินด้วยทัศนวิสัย                การบินด้วยเคร่ืองวัด             การบินด้วยทัศนวิสัย       
   ประกอบการบิน                                                               ประกอบการบิน     

        ระดับ                                       ระดับ                                    ระดับ                               ระดับ 
เมตริก
มาตรฐาน 

เมตร ฟุต เมตริก
มาตรฐาน 

ฟุต เมตร เมตริก
มาตรฐาน 

เมตร ฟุต เมตริก
มาตรฐาน 

เมตร ฟุต 

๐๐๓๐ ๓๐๐ ๑ ๐๐๐ - - - ๐๐๖๐ ๖๐๐ ๒ ๐๐๐ - - - 
๐๐๙๐ ๙๐๐ ๓ ๐๐๐ ๐๑๕๐ ๑ ๐๕๐ ๓ ๕๐๐ ๐๑๒๐ ๑ ๒๐๐ ๓ ๙๐๐ ๐๑๓๕ ๑ ๓๕๐ ๔ ๔๐๐ 
๐๑๕๐ ๑ ๕๐๐ ๔ ๙๐๐ ๐๑๖๕ ๑ ๖๕๐ ๕ ๕๐๐ ๐๑๘๐ ๑ ๘๐๐ ๕ ๙๐๐  ๐๑๙๕ ๑ ๙๕๐ ๖ ๔๐๐ 
๐๒๑๐ ๒ ๑๐๐ ๖ ๙๐๐ ๐๒๒๕ ๒ ๒๕๐ ๗ ๕๐๐ ๐๒๔๐ ๒ ๔๐๐ ๗ ๙๐๐  ๐๒๕๕ ๒ ๕๕๐ ๘ ๔๐๐ 
๐๒๗๐ ๒ ๗๐๐ ๘ ๙๐๐ ๐๒๒๘ ๒ ๘๕๐ ๙ ๕๐๐ ๐๓๐๐ ๓ ๐๐๐ ๙ ๘๐๐  ๐๓๑๕ ๓ ๑๕๐ ๑๐ ๓๐๐ 
๐๓๓๐ ๓ ๓๐๐ ๑๐ 

๘๐๐ 
๐๓๔๕ ๓ ๔๕๐ ๑๑ ๕๐๐ ๐๓๖๐ ๓ ๖๐๐ ๑๑ ๘๐๐ ๐๓๗๕ ๓ ๗๕๐ ๑๒ ๓๐๐ 

๐๓๙๐ ๓ ๙๐๐ ๑๒ ๘๐๐ ๐๔๐๕ ๔ ๐๕๐ ๑๓ ๕๐๐ ๐๔๒๐ ๔ ๒๐๐ ๑๓ ๘๐๐  ๐๔๓๕ ๔ ๓๕๐ ๑๔ ๓๐๐ 
๐๔๕๐ ๔ ๕๐๐ ๑๔ ๘๐๐ ๐๔๖๕ ๔ ๖๕๐ ๑๕ ๕๐๐ ๐๔๘๐ ๔ ๘๐๐ ๑๕ ๗๐๐ ๐๔๙๕ ๔ ๙๕๐ ๑๖ ๒๐๐ 
๐๕๑๐ ๕ ๑๐๐ ๑๖ 

๗๐๐ 
๐๕๒๕ ๕ ๒๕๐ ๑๗ ๕๐๐ ๐๕๔๐ ๕ ๔๐๐ ๑๗ ๗๐๐ ๐๕๕๕ ๕ ๕๕๐ ๑๘ ๒๐๐ 

๐๕๗๐ ๕ ๗๐๐ ๑๘ ๗๐๐ ๐๕๘๕ ๕ ๘๕๐ ๑๙ ๕๐๐ ๐๖๐๐ ๖ ๐๐๐ ๑๙ ๗๐๐ ๐๖๑๕ ๖ ๑๕๐ ๒๐ ๒๐๐ 
๐๖๓๐ ๖ ๓๐๐ ๒๐ ๗๐๐ ๐๖๔๕ ๖ ๔๕๐ ๒๑ ๕๐๐ ๐๖๖๐ ๖ ๖๐๐ ๒๑ ๗๐๐ ๐๖๗๕ ๖ ๗๕๐ ๒๒ ๑๐๐ 
๐๖๙๐ ๖ ๙๐๐ ๒๒ ๖๐๐ ๐๗๐๕ ๗ ๐๕๐ ๒๓ ๕๐๐ ๐๗๒๐ ๗ ๒๐๐ ๒๓ ๖๐๐ ๐๗๓๕ ๗ ๓๕๐ ๒๔ ๑๐๐ 
๐๗๕๐ ๗ ๕๐๐ ๒๔ ๖๐๐ ๐๗๖๕ ๗ ๖๕๐ ๒๕ ๕๐๐ ๐๗๘๐ ๗ ๘๐๐ ๒๕ ๖๐๐ ๐๗๙๕ ๗ ๙๕๐ ๒๖ ๑๐๐ 
๐๘๑๐ ๘ ๑๐๐ ๒๖ ๖๐๐ ๐๘๒๕ ๘ ๒๕๐ ๒๗ ๕๐๐ ๐๘๔๐ ๘ ๔๐๐ ๒๗ ๖๐๐ ๐๘๕๕ ๘ ๕๕๐ ๒๘ ๑๐๐ 
๐๘๙๐ ๘ ๙๐๐ ๒๙ ๑๐๐ ๐๙๒๐ ๙๒๐๐ ๓๐ ๑๐๐ ๐๙๒๐ ๙ ๒๐๐ ๓๐ ๑๐๐ ๐๙๘๐ ๙ ๘๐๐ ๓๒ ๑๐๐ 
๑๐๑๐ ๑๐ 

๑๐๐ 
๓๓ ๑๐๐ ๑๐๔๐ ๑๐ ๔๐๐ ๓๔ ๑๐๐ ๑๐๔๐ ๑๐ ๔๐๐ ๓๔ ๑๐๐ ๑๑๐๐ ๑๑ ๐๐๐ ๓๖ ๑๐๐ 

๑๑๓๐ ๑๑ 
๓๐๐ 

๓๗ ๑๐๐ ๑๑๖๐ ๑๑ ๖๐๐ ๓๘ ๑๐๐ ๑๑๖๐ ๑๑ ๖๐๐ ๓๘ ๑๐๐ ๑๒๒๐ ๑๒ ๒๒๐ ๔๐ ๑๐๐ 

๑๒๕๐ ๑๒ ๕๐๐ ๔๑ ๑๐๐ ๑๒๘๐ ๑๒ ๘๐๐ ๔๒ ๑๐๐ ๑๓๑๐ ๑๓ ๑๐๐ ๔๓ ๐๐๐ ๑๓๗๐ ๑๓ ๔๐๐ ๔๔ ๑๐๐ 
๑๓๗๐ ๑๓ ๗๐๐ ๔๔ ๙๐๐ ๑๔๐๐ ๑๔ ๐๐๐ ๔๖ ๑๐๐ ๑๔๓๐ ๑๔ ๓๐๐ ๔๖ ๙๐๐ ๑๔๖๐ ๑๔ ๖๐๐ ๔๗ ๙๐๐ 
๑๔๙๐ ๑๔ ๙๕๐ ๔๘ ๙๐๐ ๑๕๒๐ ๑๕ ๒๐๐ ๔๙ ๙๐๐ ๑๕๕๐ ๑๕ ๕๐๐ ๕๐ ๙๐๐ ๑๕๘๐ ๑๕ ๘๐๐ ๕๑ ๙๐๐ 
และอ่ืน ๆ   และอ่ืน ๆ   และอ่ืน ๆ   และอ่ืน ๆ    และอ่ืน ๆ    และอ่ืน ๆ   และอ่ืน ๆ และอ่ืน ๆ และอ่ืน ๆ และอ่ืน ๆ  และอ่ืน ๆ   และอ่ืน ๆ   

 

 
 
 
 
 
 



 
 

- ๓๐ -

 
 

เอกสารแนบทา้ย ๕ ตารางการสื่อสารทางวิทยุระหว่างสกัดก้ัน 
 

วลีที่อากาศยานสกัดก้ันใช ้ วลีที่อากาศยานที่ถูกสกัดก้ันใช ้
      วลี              การออกเสียง๑          ความหมาย 
CALL SIGN     KOL SA-IN     What is your call sign? 
คอล ไซน        คอล – ซาย-น    สญัญาณเรียกขาน          
                                         ของท่าน คืออะไร 
FOLLOW        FOL – LO             Follow me 
ฟอลโล            ฟอล – โล           ตามข้าพเจ้ามา 
DESCEND      DEE –SEND     Descend for landing 
ดิเซนด            ดี – เซนด          ลดระดับเพ่ือบินลง 
YOU LAND    YOU LAAND   Land at this aerodrome 
ยู แล็นด           ยู – แลแอนด    ลง ณ สนามบินแห่งน้ี 
PROCEED    PRO – SEED       You may proceed 
พโระซีด          โพร –  ซีด          ท่านเป็นอิสระแล้ว  

 
 
 
 

       วลี            การออกเสียง          ความหมาย 
CALL SIGN     KOL SA-IN    My call sign is (call sign) 
คอล ไซน         คอล – ซาย-น    สญัญาณเรียกขาน          
                                         ของข้าพเจ้าคือ 
                                        (สญัญาณเรียกขาน) 
(call sign)                (call sign) 
(สัญญาณเรียกขาน) ๒  (สัญญาณเรียกขาน) 
WILCO           VILL – KO         Understood 
Will comply 
วิลโค               วิล – โค        ทราบแล้ว จะปฏิบัติตาม 
CAN NOT        KANN  NOTT   unable to comply 
แคน นอท         แคน  นอทท   ไม่สามารถปฏิบัติตามได้ 
REPEAT         REE – PEET   Repeat your instruction 
รีพีท               ร ี– พีท            ขอให้ท่านทวนคําสั่ง 
AM LOST       AM – LOST        Position unknown 
แอม ลอสท์      แอม – ลอสสท       ไม่ทราบตําแหน่ง 
MAYDAY          MAYDAY           I am in distress 
เมย์เดย์              เมย์เดย์   ข้าพเจ้าอยูใ่นระหว่างทกุขภัย 
HIJACK๓           HI –JACK        I have been hijacked 
ไฮแจ็ค              ไฮ – แจ็ค              ข้าพเจ้าถูกจี้ 
LAND               LAAND           I request to land at  
แลนด์               แลแอนด            ข้าพเจ้าขอลง ณ 
(place name)     (place name)       (place name) 
(ระบุช่ือสถานที่)  (ระบุช่ือสถานที่)    (ระบุช่ือสถานที่)  
DESCEND      DEE –SEND        I require descent 
ดิเซนด            ดี – เซนด           ข้าพเจ้าขอลดระดับ 

 
 
 

                                                 
  

๑  ในแถวท่ีสองให้ออกเสียงพยางค์ท่ีขีดเส้นใต้ 
  ๒  สัญญาณเรียกขานท่ีจะต้องแจ้ง คือ สัญญาณเรียกขานท่ีใช้ในการติดต่อสื่อสารทางวิทยุโทรศัพท์กับหน่วยงาน
ให้บริการจราจรทางอากาศและตรงกับชื่อเรียกขานของอากาศยานในแผนการบิน 
  ๓  สถานการณ์อาจจะไม่อํานวยให้ใช้ หรือไม่ควรใช้ วลี “ไฮแจ็ค” 



 
 

- ๓๑ -

เอกสารแนบทา้ย ๖ 
อากาศยานทีค่วบคุมการบนิจากระยะไกล 

   
กฎการปฏิบัติการบินทั่วไป 

 

   ข้อ ๑  ระบบอากาศยานที่ควบคุมการบินจากระยะไกล (RPAS) ที่ดําเนินการเดินอากาศ
ระหว่างประเทศ ต้องไม่ปฏิบัติการโดยไม่ได้รับอนุญาตจากรัฐซึ่งอากาศยานดังกล่าวได้ทําการบินขึ้น  
 
  ข้อ ๒   อากาศยานที่ควบคุมการบินจากระยะไกล ต้องไม่ปฏิบัติการข้ามอาณาเขตของรัฐ
อ่ืนโดยไม่ได้รับอนุญาตเป็นการเฉพาะ (special authorization) จากรัฐแต่ละรฐัที่อากาศน้ันไปปฏิบัติการ    
   การอนุญาตดังกล่าวอาจทําในรูปแบบของความตกลงระหว่างรัฐที่เก่ียวข้อง 
 
  ข้อ ๓ .  อากาศยานที่ควบคุมการบินจากระยะไกล ต้องไม่ปฏิบัติการเหนือทะเลหลวงโดย
ไม่ได้ประสานงานกับผู้มีอํานาจหน้าที่ที่รับผิดชอบในการให้บริการจราจรทางอากาศ  
 
  ข้อ ๔   การอนุญาตและการประสานงานตาม ข้อ ๒. และข้อ ๓. ของเอกสารแนบน้ี ต้อง
ดําเนินการให้แล้วเสร็จก่อนที่อากาศยานที่ควบคุมการบินจากระยะไกลจะทําการบินขึ้น หากในการวาง
แผนการปฏิบัติการ มีการคาดหมายได้ว่าอากาศยานอาจเข้าไปในห้วงอากาศท่ีเก่ียวข้อง  
 
   ข้อ ๕  ระบบอากาศยานที่ควบคุมการบินจากระยะไกล (RPAS) ต้องปฏิบัติการให้เป็นไป
ตามเง่ือนไขที่กําหนดโดยรัฐผู้จดทะเบียนอากาศยาน หรือรัฐผู้ดําเนินการเดินอากาศในกรณีที่รัฐผู้ดําเนินการ
เดินอากาศมิใช่รัฐเดียวกับรัฐผู้จดทะเบียนอากาศยาน และ/หรือรัฐที่ปฏิบัติการบินอยู่   
 
  ข้อ ๖  อากาศยานที่ควบคุมการบินจากระยะไกลให้ย่ืนแผนการบินตามกฎกระทรวงว่า
ด้วยแผนการบิน หรือตามที่รัฐที่ปฏิบัติการบินอยู่ ได้กําหนดให้ดําเนินการเป็นอย่างอ่ืน 
 
  ข้อ ๗  ระบบอากาศยานที่ควบคุมการบินจากระยะไกลต้องมีลักษณะเป็นไปตาม
ข้อกําหนดเก่ียวกับสมรรถนะและอุปกรณ์ที่ติดต้ัง ซึ่งต้องเหมาะสมกับห้วงอากาศท่ีเที่ยวบินจะปฏิบัติการ 
 

ใบรับรองและการออกใบอนุญาต (Certificates and licensing) 
 

  ข้อ ๘  ระบบอากาศยานที่ควบคุมการบินจากระยะไกลต้องได้รับการรับรองตาม
พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗  รวมทั้งวิธีปฏิบัติภายในประเทศท่ีสอดคล้องกับบทบัญญัติของ
ภาคผนวกต่าง ๆ ของอนุสัญญา โดยต้องคํานึงถึงการทํางานร่วมกันของส่วนประกอบต่าง ๆ และต้อง 
   (๑) อากาศยานที่ควบคุมการบินจากระยะไกลต้องมีใบสําคัญสมควรเดินอากาศที่ออกตาม
พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗  รวมทั้งวิธีปฏิบัติภายในประเทศที่สอดคล้องกับบทบัญญัติของ
ภาคผนวก ๘ ของอนุสัญญา 
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   (๒) แบบส่วนประกอบของแบบระบบอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล 
(associated RPAS components) ต้องได้รับการรับรองตามพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗  
รวมทั้งวิธีปฏิบัติภายในประเทศที่สอดคล้องกับบทบัญญัติภาคผนวกต่าง ๆ ของอนุสัญญา  
    
  ข้อ ๙  ผู้ ดําเนินการอากาศยานที่ควบคุมการบินจากระยะไกลต้องได้รับใบรับรอง
ผู้ดําเนินการระบบอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล (RPAS operator Certificate) ตามพระราชบัญญัติ
การเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗  รวมทั้งวิธีปฏิบัติภายในประเทศที่สอดคล้องกับบทบัญญัติภาคผนวก ๖ ของ
อนุสัญญา 
 
  ข้อ ๑๐   ผู้ควบคุมอากาศยานที่ควบคุมการบินจากระยะไกล (RPA pilot) ต้องได้รับใบอนุญาต
ผู้ประจําหน้าที่ หรือได้รับการรับรองใบอนุญาตจากพนักงานเจ้าหน้าที่ตามพระราชบัญญัติการเดินอากาศ 
พ.ศ. ๒๔๙๗  รวมทั้งวิธีปฏิบัติภายในประเทศที่สอดคล้องกับบทบัญญัติภาคผนวก ๑ ของอนุสัญญา 
 

การขออนุญาต 
  ข้อ ๑๑   การขออนุญาตตามข้อ ๒  ของเอกสารแนบน้ี ต้องย่ืนต่ออธิบดี (Appropriate 
authority of State) หรือเจา้หน้าที่ผู้มีอํานาจของรัฐที่จะปฏิบัติการ ก่อนที่อากาศยานที่ควบคุมการบินจาก
ระยะไกลจะปฏิบัติการบิน โดยยื่นล่วงหน้าไม่น้อยกว่าเจ็ดวันก่อนวันที่จะทําการบิน (intended flight)  
เว้นแต่ รัฐดังกล่าวจะกําหนดไว้เป็นอย่างอ่ืน 
 
  ข้อ ๑๒  เว้นแต่ รัฐตามข้อ ๑๑ จะกําหนดไว้เป็นอย่างอ่ืน คําขออนุญาตให้มีข้อมูลหรือ
เอกสารตามท่ีกําหนด ดังต่อไปนี้ 
   (๑) ช่ือและที่อยู่เพ่ือการติดต่อของผู้ดําเนินการ 
  (๒) คุณลักษณะของอากาศยานที่ควบคุมการบินจากระยะไกล เช่น แบบอากาศยาน มวล
ว่ิงขึ้นสูงสุดที่ได้รับการรับรอง จํานวนเครื่องยนต์ ความยาวปลายปีก เป็นต้น 
   (๓) สําเนาใบสาํคัญการจดทะเบียนอากาศยาน 
   (๔) เครื่องหมายและรหัสประจําอากาศยาน (aircraft identification) ที่ใช้ในการสื่อสาร
ทางวิทยุ  ถ้าใช้การสื่อสารทางวิทยุ 
   (๕) สําเนาใบสาํคัญสมควรเดินอากาศ 
   (๖) สําเนาใบรบัรองผู้ดําเนินการระบบอากาศยานที่ควบคุมการบินจากระยะไกล  
   (๗) สําเนาใบอนุญาตผู้ประจําหน้าที่ของนักบินที่ควบคุมการบินจากระยะไกล 
   (๘) สําเนาใบอนุญาตวิทยุสื่อสาร  ถ้ามีเครือ่งวิทยุสื่อสาร 
   (๙) รายละเอียดของการปฏิบัติการ (รวมถึงรูปแบบหรือวัตถุประสงค์ของการปฏิบัติการ), 
กฎการบิน, การปฏิบัติการที่อยู่ในระยะมองเห็นด้วยสายตา (VLOS) ถ้ามกีารปฏิบัติการ, วันที่จะทําการบิน, 
ต้นทาง ปลายทาง ความเร็วในการบินเดินทาง ระดับเดินทาง เส้นทางที่จะบิน ช่วงเวลา/ความถี่ของเที่ยวบิน 
   (๑๐) ข้อกําหนดในการทําการบินขึ้นและบินลง 
   (๑๑) ลักษณะสมรรถนะของอากาศยานที่ควบคุมการบินจากระยะไกล  รวมถึง 
    (ก) ความเร็วในการปฏิบัติการ 
    (ข) อัตราการไต่โดยทั่วไปและสูงสุด 
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    (ค) อัตราการรอ่นลงโดยทั่วไปและสูงสุด 
    (ง) อัตราการเลี้ยวโดยทั่วไปและสูงสุด 
    (จ) ข้อมูลสมรรถนะอ่ืนที่เก่ียวข้อง (เช่น ข้อจํากัดเก่ียวกับลม การเป็นนํ้าแข็ง ลูกเห็บ)  
    (ฉ) ระยะบินนานที่สุดของอากาศยาน (maximum aircraft endurance)  
   (๑๒)  ประสทิธิภาพ (capabilities) ในการติดต่อสื่อสารทางวิทยุ การเดินอากาศ และการ
ตรวจติดตาม 
    (ก) อุปกรณ์และความถ่ีในการติดต่อสื่อสารเพ่ือความปลอดภัยในการบิน รวมถึง 
     ๑) การติดต่อสื่อสารกับพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ รวมถึง 
วิธีการอ่ืน ๆ ในการติดต่อสื่อสาร   
     ๒) ระบบการเชื่อมโยงคําสั่งควบคุมการบินจากภายนอก (C2) รวมถึง 
เครื่องวัดสมรรถนะ  ระยะการครอบคลุมการปฏิบัติการที่กําหนด 
     ๓) การติดต่อสื่อสารระหว่างนักบินที่ควบคุมการบินจากระยะไกลและ
ผู้ตรวจการณ์การบิน ถ้ามีการติดต่อสื่อสาร 
    (ข) อุปกรณ์ในการเดินอากาศ และ 
    (ค) อุปกรณ์ในการตรวจติดตาม (surveillance equipment) เช่น SSR 
Transponder, ADS-B out 
   (๑๓) ประสิทธิภาพ (capabilities) ในการตรวจจับและหลบหลีก (detect and avoid) 
   (๑๔) วิธีปฏิบัติเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน รวมถึง 
    (ก) กรณีไม่สามารถติดต่อสื่อสารกับพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศได้ 
    (ข) ระบบการเชื่อมโยงคําสั่งควบคุมการบินจากภายนอกไม่ทํางาน และ 
    (ค) กรณีไม่สามารถติดต่อสื่อสารระหว่างนักบินที่ควบคุมการบินจากระยะไกล
และผู้ตรวจการณ์การบินได้ ถ้ามีการติดต่อสื่อสาร 
   (๑๕) จํานวนและสถานที่ต้ังสถานีควบคุมการบินจากระยะไกล และกระบวนการส่งมอบ
การควบคุมระหว่างสถานีควบคุมการบินจากภายนอก ถ้ามี 
   (๑๖) ใบรับรองเสียงอากาศยานตามบทบัญญัติภาคผนวก ๑๖ เล่ม ๑ ของอนุสัญญา 
  (๑๗) การปฏิบัติตามมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยแห่งชาติและวิธีปฏิบัติตาม
บทบัญญัติภาคผนวก ๑๗ ของอนุสัญญาที่รวมถึงมาตรการรักษาความปลอดภัยในการปฏิบัติการของระบบ
อากาศยานที่ควบคุมการบินจากระยะไกล 
   (๑๘) รายละเอียดและข้อมูลเก่ียวกับอุปกรณ์ถ่ายภาพที่ติดต้ังกับอากาศยาน (payload) 
   (๑๙) เอกสารหลักฐานการประกันภัยที่เพียงพอครอบคลุมความรับผิด 
   เอกสารตามข้อน้ีให้ทําเป็นภาษาอังกฤษด้วย 
 
  ข้อ ๑๓  หลังจากที่ได้รับอนุญาตจากรัฐที่เก่ียวข้องแล้ว ให้มีการแจ้งและการประสานใน
การให้บริการจราจรทางอากาศตามท่ีรัฐกําหนด 
  ให้ย่ืนคําขอเปล่ียนแปลงการอนุญาตต่อรัฐเพ่ือให้รัฐพิจารณา ถ้าการเปลี่ยนแปลงดังกล่าว
ได้รับการยอมรับ ให้หน่วยงานที่ได้รับผลกระทบแจ้งไปยังผู้ดําเนินการ 
  ในกรณีที่มีการยกเลิกเที่ยวบิน ผู้ดําเนินการหรือนักบินผู้ควบคุมการบินจากระยะไกลต้อง
แจ้งไปยังหน่วยงานที่เก่ียวข้องโดยเร็วที่สุดเท่าที่จะทําได้ 
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เอกสารแนบทา้ย ๗ 
บัลลูนลอยอิสระไม่มีคนอยู่ 

     
การจัดช้ันบัลลูนลอยอิสระไมม่ีคนอยู่ 

   ข้อ ๑  บัลลูนลอยอิสระไม่มีคนอยู่มีสามช้ัน คือ  
     (๑) ช้ันเบา ได้แก่ บัลลูนลอยอิสระไม่มีคนอยู่ซึ่งบรรทุกนํ้าหนักช้ินหน่ึงหรือหลายช้ิน ซึ่งมี
มวลรวมน้อยกว่าสี่กิโลกรัม เว้นแต่จะจัดเป็นบัลลูนช้ันหนักตาม (๓) ๒) ๓) หรือ ๔)  
     (๒) ช้ันกลาง ได้แก่ บัลลูนลอยอิสระไม่มีคนอยู่ซึ่งบรรทุกนํ้าหนักช้ินหน่ึงหรือหลายช้ิน  
ซึ่งมีมวลรวมต้ังแต่สี่กิโลกรัมขึ้นไปแต่ไม่เกินหกกิโลกรัม เว้นแต่จัดจะเป็นบัลลูนช้ันหนัก ตาม (๓) ๒) ๓) หรือ ๔) 
   (๓) ช้ันหนัก ได้แก่ บัลลูนลอยอิสระไม่มีคนอยู่ซึ่งบรรทุกนํ้าหนักซึ่ง 
      ๑) มีมวลรวมต้ังแต่หกกิโลกรัมขึ้นไป หรือ       
   ๒) มีบรรจุภัณฑ์ช้ินหน่ึงที่มีนํ้าหนักต้ังแต่สามกิโลกรัมขึ้นไป หรือ   

  ๓) มีบรรจุภัณฑ์ช้ินหน่ึงมีนํ้าหนักต้ังแต่สองกิโลกรัมขึ้นไป ซึ่งมีความ 
หนาแน่นพ้ืนที่ (area density) มากกว่าสิบสามกรัมต่อตารางเซนติเมตร หรือ 
        ๔) ใช้เชือกหรือกลอุปกรณ์อ่ืนสําหรับยึดโยงของที่บรรทุกซึ่งต้องอาศัยแรง 
กระแทก (impact force) ต้ังแต่สองร้อยสามสิบนิวตันขึ้นไป จึงจะทําให้ของที่บรรทุกแยกออกจากตัวบัลลูน 
 

กฎการปฏิบัติการทั่วไป 
  ข้อ ๒  บัลลูนลอยอิสระไม่มีคนอยู่จะต้องปฏิบัติตามกฎการปฏิบัติการทั่วไป ดังน้ี 
   (๑) ห้ามบัลลูนลอยอิสระไม่มีคนอยู่ปฏิบัติการโดยไม่ได้รับอนุญาตจากรัฐมนตรี  
ตามมาตรา ๒๔ แห่งพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗  

     (๒) บัลลูนลอยอิสระไม่มีคนอยู่ นอกจากบัลลูนช้ันเบาซึ่งใช้เฉพาะเพ่ือวัตถุประสงค์ในทาง
อุตุนิยมวิทยาและปฏิบัติการตามลักษณะที่พนักงานเจ้าหน้าที่กําหนด จะต้องไม่ปฏิบัติการข้าม 
อาณาเขตของรัฐอ่ืนโดยมิได้รับอนุญาตจากรัฐที่เก่ียวข้องน้ัน ๆ 
   (๓) การอนุญาตตาม (๒) จะต้องได้รับก่อนการปฏิบัติการปล่อยบัลลูน ในขณะวางแผนการ
ปฏิบัติการ ถ้ามีเหตุอันควรคาดหมายได้ว่าบัลลูนน้ันอาจจะลอยเข้าไปเหนือห้วงอากาศอาณาเขตของรัฐอ่ืน 
การอนุญาตเช่นว่าน้ันอาจให้สําหรับอนุกรมการบินบัลลูน หรือการบินเฉพาะแบบซึ่งเกิดขึ้นบ่อย ๆ เช่น การ
บินบัลลูนตรวจอากาศ 
   (๔) บัลลูนลอยอิสระไม่มีคนอยู่จะต้องปฏิบัติการโดยสอดคล้องกับเง่ือนไขที่รัฐมนตรี
กําหนดและรัฐที่คาดว่าจะลอยผ่าน 
   (๕) บัลลูนลอยอิสระไม่มีคนอยู่จะต้องไม่ปฏิบัติการในลักษณะที่บัลลูน หรือส่วนหน่ึงส่วน
ใดของบัลลูน รวมทั้งบรรทุกนํ้าหนักจะตกกระทบกับพ้ืนผิวโลก อันก่อให้เกิดอันตรายแก่บุคคลหรือทรัพย์สิน 
ซึ่งไม่เก่ียวข้องกับการปฏิบัติการน้ัน 
   (๖) บัลลูนลอยอิสระไม่มีคนอยู่ช้ันหนักจะต้องไม่ปฏิบัติการเหนือทะเลหลวงโดยมิได้
ประสานงานล่วงหน้ากับเจ้าหน้าที่ให้บริการควบคุมการจราจรทางอากาศ 
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   ข้อ ๓  บัลลูนลอยอิสระไม่มีคนอยู่ช้ันหนักจะต้องไม่ปฏิบัติการท่ีหรือผ่านที่ระดับตํ่ากว่า 
หน่ึงหมื่นแปดพันเมตร (หกหมื่นฟุต) ในระยะสูง-ความกด (pressure - altitude) ดังต่อไปน้ี โดยมิได้รับ
อนุญาตจากผู้มีอํานาจหน้าที่ที่รับผิดชอบในการให้บริการจราจรทางอากาศ 
   (๑) มีเมฆหรือปรากฏการณ์บดบังมากกว่าสี่ส่วน หรือ 
  (๒) ทัศนวิสัยในแนวระนาบตํ่ากว่าแปดกิโลเมตร 
 
      ข้อ ๔  บัลลูนลอยอิสระไม่มีคนอยู่ช้ันกลางหรือช้ันหนักจะต้องไม่ปล่อยในลักษณะที่จะเป็น
เหตุให้บัลลูนน้ันลอยตํ่ากว่าสามร้อยเมตร (หน่ึงพันฟุต) เหนือเมือง หมู่บ้าน หรือที่ชุมนุมชนซึ่งไม่เก่ียวข้อง
กับการปฏิบัติการ 
 
       ข้อ ๕  บัลลูนลอยอิสระไม่มีคนอยู่ช้ันหนักจะต้องไม่ปฏิบัติการ เว้นแต่ 
   (๑) ได้ติดต้ังกลอุปกรณ์หรือระบบการยุติการบิน ซึ่งเป็นบรรทุกนํ้าหนักอย่างน้อยสองชุด 
ไม่ว่าจะเป็นอัตโนมัติหรือโดยคําสั่งทางไกล ซึ่งปฏิบัติการเป็นอิสระจากกัน 
  (๒) สําหรับบัลลูนโพลีเอธีลีนความกดศูนย์ มีวิธีการ ระบบ หรือกลอุปกรณ์แต่ละประเภท
สองชุดหรือหลายประเภทรวมสองชุดที่ทํางานเป็นอิสระจากกันเพ่ือยุติการบินของถุงบรรจุก๊าซหรืออากาศร้อน
ของบัลลูน 
  (๓) ถุงบรรจุก๊าซหรืออากาศร้อนของบัลลูนได้ติดต้ังกลอุปกรณ์หรือวัสดุสะท้อนการ
ตรวจจับของเรดาร์ซึ่งจะก่อให้เกิดการสะท้อนกลับไปยังเรดาร์ซึ่งปฏิบัติการในย่านความถี่สองร้อย  
เมกะเฮิร์ท ถึงสองพันเจ็ดร้อยเมกะเฮิร์ท หรือบัลลูนได้ติดต้ังกลอุปกรณ์อ่ืนซึ่งผู้ปล่อยสามารถติดตามวิถีบิน
ได้ตลอดเวลาเมื่อบัลลูนน้ันอยู่นอกพิสัยตรวจจับของเรดาร์ภาคพ้ืน 
 
       ข้อ ๖  บัลลูนลอยอิสระไม่มีคนอยู่ช้ันหนักจะต้องไม่ปฏิบัติการในลักษณะดังต่อไปน้ี 
   (๑) ในพ้ืนทีซ่ึ่งมีการใช้อุปกรณ์เรดาร์ทติุยภูมิ (เอสเอสอาร)์ ภาคพ้ืนเว้นแต่จะได้ติดต้ัง
เครื่องตอบสัญญาณเรดาร์ทุติยภูมิที่สามารถรายงานระยะสูง – ความกดได้ และปฏิบัติการโดยต่อเน่ืองบน
รหัสที่กําหนด หรือที่สถานีติดตามวิถีบินสามารถเปิดให้ทาํงานได้เมื่อจําเป็น 
   (๒) ในพ้ืนที่ซึ่งมีการใช้อุปกรณ์เอดีเอส – บี (ADS- B) เว้นแต่จะได้ติดต้ังเคร่ืองส่งสัญญาณ 
เอดีเอส – บี (ADS- B)  ที่สามารถรายงานระยะสูง – ความกดได้ และปฏิบัติการโดยต่อเน่ืองบนรหัสที่
กําหนด หรือที่สถานีติดตามวิถีบินสามารถเปิดให้ทํางานได้เมื่อจําเป็น 
 
        ข้อ ๗  บัลลูนลอยอิสระไม่มีคนอยู่ที่มีการติดต้ังเสาอากาศเพ่ือการติดตามตําแหน่งซึ่ง
ต้องการกําลังมากกว่าสองร้อยสามสิบนิวตันเพ่ือทําลาย จะต้องไม่ปฏิบัติการ เว้นแต่เสาอากาศจะมีธงชาย
หรือสายยาวสีหลายเส้นติดอยู่ห่างจากกันไม่เกินสิบห้าเมตร 

      
   ข้อ ๘  บัลลูนลอยอิสระไม่มีคนอยู่ช้ันหนักจะต้องไม่ปฏิบัติการที่ระยะสูง-ความกดตํ่ากว่า 
หน่ึงหมื่นแปดพันเมตร (หกหมื่นฟุต) ในระหว่างพระอาทิตย์ตกถึงพระอาทิตย์ขึ้นหรือช่วงเวลาอ่ืนระหว่าง
พระอาทิตย์ตกถึงพระอาทิตย์ขึ้น (ขึ้นอยู่กับระยะสูงของการปฏิบัติการ) ตามที่ผู้มีอํานาจหน้าที่ที่รับผิดชอบ
ในการให้บริการจราจรทางอากาศกําหนด เว้นแต่ตัวบัลลูนและส่วนประกอบและบรรทุกนํ้าหนักเบา ไม่ว่า
ส่วนต่าง ๆ ข้างต้นจะอยู่แยกกันในระหว่างปฏิบัติการหรือไม่ก็ตาม 



 
 

- ๓๖ -

        ข้อ ๙ บัลลูนลอยอิสระไม่มีคนอยู่ช้ันหนักที่ได้มีการติดต้ังกลอุปกรณ์สําหรับถ่วงสิ่งของ 
(นอกจากที่เป็นร่มอากาศสีเด่น) ที่ยาวกว่าสิบห้าเมตร จะต้องไม่ปฏิบัติการในระหว่างพระอาทิตย์ขึ้นถึงพระ
อาทิตย์ตกที่ระยะสูงความกดตํ่ากว่าหน่ึงหมื่นแปดพันเมตร (หกหม่ืนฟุต) เว้นแต่กลอุปกรณ์สําหรับถ่วง
สิ่งของมีสายยาวหรือธงชายสีเด่นผูกสลับสีกันติดอยู่ 
 
  ข้อ ๑๐ ผู้ปล่อยบัลลูนลอยอิสระไม่มีคนอยูช้ั่นหนักต้องทําให้กลอุปกรณ์ยุติการบินตามที่
กําหนดในข้อ ๕ (๑) และ (๒) ทํางาน 
   (๑) เมื่อทราบว่าสภาพอากาศตํ่ากว่าที่กําหนดไว้เพ่ือการปฏิบัติการ 
   (๒) หากเกิดการผิดปกติในการปฏิบัติการหรือด้วยเหตุอ่ืนที่ทําให้การปฏิบัติการต่อไปเป็น
อันตรายต่อการจราจรทางอากาศหรือบุคคลหรือทรัพย์สินบนผิวพ้ืน หรือ 
   (๓) ก่อนการเข้าไปในน่านฟ้าอาณาเขตของรัฐอ่ืนโดยมิได้รับอนุญาต 

   ข้อ ๑๑ ให้การบัลลูนลอยอิสระไม่มีคนอยู่มกีารแจ้งการบิน ดังน้ี     
        (๑) การแจ้งก่อนการบินจะต้องแจ้งความประสงค์ในการบินบัลลูนลอยอิสระไม่มีคนอยู่   
ช้ันกลางหรือช้ันหนักต่อหน่วยงานให้บริการควบคุมการจราจรทางอากาศไม่น้อยกว่าเจ็ดวันก่อนวันที่จะทํา     
การบิน 
  (๒) การแจ้งความประสงค์ในการบินต้องมีข้อมูลที่หน่วยงานให้บริการควบคุมการจราจร
ทางอากาศอาจกําหนด โดยให้มีรายการดังต่อไปน้ี 
    ๑) ช่ือเรียกขานของเที่ยวบินบัลลูนหรือช่ือรหัสโครงการ 
    ๒) ช้ันหรือลักษณะของบัลลนู 
    ๓) รหัสเอสเอสอาร์หรือความถ่ีเอ็นดีบีแล้วแต่กรณ ี
    ๔) ช่ือและหมายเลขโทรศัพท์ของผู้ปล่อย 
    ๕) สถานที่ปลอ่ยบัลลูน 
    ๖) เวลาทําการปล่อยโดยประมาณ (หรือเวลาเริ่มต้นและสิ้นสุดของการทําการ
ปล่อยในกรณทีี่มีการปล่อยหลายลูก) 
   ๗) จํานวนบัลลูนที่จะทําการปล่อยและตารางเวลาระยะห่างระหว่างการปล่อยแต่
ละคร้ัง (หากมกีารปล่อยหลายลูก) 
    ๘) ทศิทางการลอยขึ้นที่คาดหมาย 
    ๙) ระดับเดินทาง (ระยะสูง-ความกด) 
    ๑๐) เวลาลอยผ่านโดยประมาณท่ีระยะสูง-ความกดหน่ึงหมื่นแปดพันเมตร (หก
หมื่นฟุต) หรือที่ระดับเดินทางหากอยู่ที่ระดับหน่ึงหมื่นแปดพันเมตร (หกหม่ืนฟุต) หรือตํ่ากว่า พร้อมทั้ง
ตําแหน่งโดยประมาณ 
   ถ้ามีการปล่อยบัลลูนติดต่อกันในการปฏิบัติการ เวลาที่ต้องแจ้งคือเวลาโดยประมาณที่
บัลลูนลูกแรกและบัลลูนลูกสุดท้ายในอนุกรมลอยถึงระดับที่กําหนด (เช่น ๑๒๒๑๓๖ เซ็ด-๑๓๐๓๓๐เซ็ด) 
     ๑๑) วันและเวลาสิ้นสุดการบินโดยประมาณและสถานทีท่ีค่าดหมายว่าจะมีการ
ตกกระทบพ้ืนที่เก็บบัลลูน ในกรณีที่เป็นเทีย่วบินบัลลูนระยะยาว ซึ่งวันและเวลาสิ้นสดุการบินและไม่อาจ
คาดหมายสถานที่ตกกระทบแน่นอนได้ ให้ใช้ข้อความว่า “long duration” 
 



 
 

- ๓๗ -

     ถ้าคาดหมายว่ามีสถานที่ตกกระทบพ้ืนที่เก็บบัลลูนมากกว่าหน่ึงแห่ง จะต้องแสดง
รายการสถานที่ตกกระทบหรือพ้ืนที่เก็บบัลลูนทุกแห่งพรอ้มเวลาตกกระทบโดยประมาณ ถ้าจะมีการตก
กระทบติดต่อกันเป็นอนุกรม เวลาที่ต้องแจ้งคือ เวลาโดยประมาณของการตกกระทบของบัลลูนลูกแรกและ
ลูกสุดท้ายของอนุกรม (เช่น ๐๗๐๓๓๐เซ็ด-๐๗๒๓๐๐เซด็) 
 
   ข้อ ๑๒  จะต้องแจ้งการเปลี่ยนแปลงใด ๆ ของข้อมูลก่อนการปล่อยบัลลูนที่ได้แจ้งตามข้อ 
๑๑ ต่อหน่วยงานให้บริการควบคุมการจราจรทางอากาศท่ีเก่ียวข้องไม่น้อยกว่า ๖ ช่ัวโมงก่อนเวลาปล่อย
โดยประมาณ หรือไม่น้อยกว่าสามนาทีก่อนเวลาเร่ิมปฏิบัติการโดยประมาณในกรณีที่เป็นการสอบหาการ
รบกวนของดวงอาทิตย์หรือจักรวาลท่ีเก่ียวข้องกับองค์ประกอบของเวลาที่สําคัญ 

  ข้อ ๑๓  ผู้ปล่อยต้องแจ้งการปล่อยบัลลูนลอยอิสระไม่มีคนอยู่ช้ันกลางหรือช้ันหนักทันที
หลังจากการปล่อยต่อหน่วยงานให้บริการควบคุมการจราจรทางอากาศ ดังน้ี 
   (๑) ช่ือเรียกขานของเที่ยวบินบัลลูน 
   (๒) สถานที่ปลอ่ยบัลลูน 
   (๓) เวลาทําการปล่อยจริง 
   (๔) เวลาลอยผอ่นโดยประมาณที่ระยะสูง-ความกดหน่ึงหมื่นแปดพันเมตร (หกหมื่นฟุต) 
หรือเวลาโดยประมาณที่ลอยถึงระดับเดินทางหากอยู่ที่ระดับหน่ึงหมื่นแปดพันเมตร (หกหมื่นฟุต) หรอื      
ตํ่ากว่าและตําแหน่งโดยประมาณ และ 
   (๕) การเปลี่ยนแปลงใด ๆ ของข้อมูลที่ได้แจ้งตามข้อ ๑๑ (๒) ๗) และ ๘) 
  
  ข้อ  ๑๔ ผู้ปลอ่ยต้องแจ้งการยกเลิกการปล่อยบัลลูนลอยอิสระไม่มีคนอยู่ช้ันกลางและช้ัน
หนักที่ได้ทําการแจ้งตามข้อ ๑๑ (๒) ต่อหน่วยงานให้บริการควบคุมการจราจรทางอากาศทันทีที่ทราบว่าได้มี
การยกเลิกเที่ยวบินบัลลูนที่ประสงค์จะปล่อย 
  
  ข้อ  ๑๕  ผู้ปลอ่ยบัลลูนลอยอิสระไม่มีคนอยู่ช้ันหนักซึ่งปฏิบัติการที่ระยะสูง-ความกด     
หน่ึงหมื่นแปดพันเมตร (หกหมื่นฟุต) หรือตํ่ากว่า จะต้องเฝ้าตรวจสอบวิถีบินของบัลลูนและต้องส่งรายงาน
ตําแหน่งของบัลลูนตามคําขอของบริการจราจรทางอากาศ ผู้ปล่อยจะต้องบันทึกตําแหน่งทุกสองช่ัวโมง    
เว้นแต่บริการจราจรทางอากาศจะขอรายงานตําแหน่งบัลลูนถี่กว่าน้ัน 
     
  ข้อ  ๑๖  ผู้ปลอ่ยบัลลูนลอยอิสระไม่มีคนอยู่ช้ันหนักซึ่งปฏิบัติการเหนือระยะสูง-ความกด 
หน่ึงหมื่นแปดพันเมตร (หกหมื่นฟุต) จะต้องเฝ้าตรวจสอบการดําเนินการบินของบัลลูนและนําส่งรายงาน
ตําแหน่งของบัลลูนตามคําขอของบริการจราจรทางอากาศ, ผู้ปล่อยจะต้องบันทึกตําแหน่งทุกย่ีสิบสี่ช่ัวโมง 
เว้นแต่บริการจราจรทางอากาศจะขอรายงานตําแหน่งบัลลูนถี่กว่าน้ัน 
       
  ข้อ ๑๗ ถ้าไม่สามารถบันทึกตําแหน่งได้ตามข้อ ๑๕ และขอ้ ๑๖ ผู้ปล่อยจะต้องแจ้งให้
หน่วยงานให้บริการจราจรทางอากาศทราบโดยทันที การแจ้งดังกล่าวจะต้องมีตําแหน่งที่บันทึกคร้ังสดุท้าย 
จะต้องแจ้งให้หน่วยงานให้บริการควบคุมการจราจรทางอากาศทราบโดยทันทีที่สามารถตรวจพบวิถีบินของ
บัลลูน 
   



 
 

- ๓๘ -

 
        ข้อ ๑๘  ก่อนกําหนดเวลาที่บัลลูนลอยอิสระไม่มีคนอยู่จะลดระยะสูงหน่ึงช่ัวโมง              
ผู้ปล่อยจะต้องส่งข้อมูลเก่ียวบัลลูนดังต่อไปน้ีแก่หน่วยงานให้บริการควบคุมการจราจรทางอากาศ 
    (๑) ตําบลทางภูมิศาสตร์ในขณะน้ัน 
  (๒) ระดับบินในขณะน้ัน (ระยะสูง - ความกด) 
  (๓) เวลาทีค่าดว่าจะผ่านที่ระยะสูง – ความกด หน่ึงหมื่นแปดพันเมตร (หกหมื่นฟุต) (ถ้ามี) 
   (๔) เวลาและสถานที่ที่คาดว่าจะมีการตกกระทบบนภาคพ้ืน 
 
        ข้อ ๑๙  ผู้ปลอ่ยบัลลูนลอยอิสระไม่มีคนอยู่ช้ันหนักหรือช้ันกลางจะต้องแจ้งให้หน่วยงาน
ให้บริการจราจรทางอากาศทราบเมื่อสิ้นสุดการปฏิบัติ    
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 

- ๓๙ -

การจัดชั้นบัลลูนลอยอิสระไม่มีคนอยู่ 

 
 
 


