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บันทึกหลักการและเหตุผล
ประกอบร่างกฎกระทรวงกำหนดหลักเกณฑ์ 
และวิธีการขอรับใบรับรองและการออกใบรับรองหน่วยซ่อม
พ.ศ. ....
หลักการ
กำหนดหลักเกณฑ์และวิธีการในการขอใบรับรองและการออกใบรับรองหน่วยซ่อม
เหตุผล

เนื่องจากมาตรา ๔๑/๙๔ แห่งพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ ซึ่งแก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับที่ ๑๑) พ.ศ. ๒๕๕๑ บัญญัติให้การขอและการออกใบรับรองหน่วยซ่อมให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์และวิธีการที่กำหนดในกฎกระทรวง  จึงจำเป็นต้องออกกฎกระทรวงนี้
ร่าง
[image: image4.wmf] 


กฎกระทรวง
กำหนดหลักเกณฑ์และวิธีการในการขอและการออกใบรับรองหน่วยซ่อม
พ.ศ. ....
อาศัยอำนาจตามความในมาตรา ๖ (๕) และมาตรา ๔๑/๙๔ แห่งพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ ซึ่งแก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับที่ ๑๑) พ.ศ. ๒๕๕๑ อันเป็นกฎหมายที่มีบทบัญญัติบางประการเกี่ยวกับการจำกัดสิทธิและเสรีภาพของบุคคล ซึ่งมาตรา ๒๙ ของรัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจักรไทย บัญญัติให้กระทำได้โดยอาศัยอำนาจตามบทบัญญัติแห่งกฎหมาย  รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมออกกฎกระทรวงไว้ ดังต่อไปนี้
ข้อ ๑  ในกฎกระทรวงนี้
“หน่วยซ่อม” หมายความว่า การประกอบกิจการสำหรับบำรุงรักษาอากาศยาน บำรุงรักษาส่วนประกอบสำคัญของอากาศยาน สำหรับบำรุงรักษาบริภัณฑ์หรือชิ้นส่วนของ       อากาศยาน
ข้อ ๒  ผู้ขอรับใบรับรองหน่วยซ่อมซึ่งมีคุณสมบัติและลักษณะตามมาตรา ๔๑/๙๕ซึ่งเป็นนิติบุคคลตามมาตรา ๔๑/๒๒ ที่ประสงค์จะขออนุญาตประกอบกิจการหน่วยซ่อมในราชอาณาจักร ให้ยื่นคำขอต่ออธิบดีตามแบบของกรมการบินพลเรือนท้ายกฎกระทรวงนี้ ณ กรมการบินพลเรือน พร้อมด้วยหลักฐานและเอกสารดังต่อไปนี้
(๑) สำเนาหนังสือรับรองหรือหลักฐานการเป็นนิติบุคคลซึ่งแสดงรายการเกี่ยวกับชื่อ ทุน วัตถุประสงค์ ที่ตั้งสำนักงาน และผู้มีอำนาจลงนามผูกพันนิติบุคคลที่เป็นปัจจุบัน
(๒) คู่มือการบริหารจัดการหน่วยซ่อม ซึ่งประกอบด้วยรายละเอียดของสถานที่ อาคารและเครื่องมือที่จะใช้ในการบำรุงรักษาพร้อมทั้งแผนที่แสดงบริเวณที่ตั้งของสถานที่หรืออาคารโดยสังเขป แผนผังการจัดองค์กรของหน่วยซ่อม และรายชื่อพนักงานหรือนายช่างผู้มีอำนาจลงนามในหนังสือรับรองงานที่ได้บำรุงรักษา ทั้งนี้ตามรายละเอียดที่อธิบดีประกาศกำหนด
(๓) คู่มือระบบการควบคุมคุณภาพและระบบการประกันคุณภาพ
(๔) รายการคู่มือการบำรุงรักษาที่ผู้ขอได้จัดทำขึ้นและประสงค์จะใช้ทำการบำรุงรักษา
(๕) รายการคู่มือการบำรุงรักษาของผู้ผลิตหรือผู้ได้รับใบรับรองแบบ 


(๖) รายการอากาศยาน ส่วนประกอบสำคัญของอากาศยาน บริภัณฑ์หรือชิ้นส่วนของอากาศยานที่จะขอทำการบำรุงรักษา โดยระบุแบบหรือแบบรุ่นและชื่อผู้ผลิต  
- ๒ -

(๗) รายการของงานในกรณีที่มีสัญญาให้ผู้อื่นรับจ้างช่วง (ถ้ามี)
(๘) เอกสารหลักฐานอื่นที่กรมการบินพลเรือนประกาศกำหนด



เอกสารและหลักฐานตาม (๒) และ (๓) จะต้องได้รับความเห็นชอบจาก
กรมการบินพลเรือน 
ข้อ ๓ ผู้ขอใบรับรองหน่วยซ่อม ให้นิติบุคคลตามข้อ ๒ สามารถขอรับใบรับรองหน่วยซ่อมโดยแยกเป็นแต่ละประเภท หรือจะรวมประเภทมากกว่าหนึ่งประเภท หรือจะขอรับใบรับรองทั้งสามประเภทก็ได้ ซึ่งผู้ได้ใบรับรองดังกล่าวมีสิทธิทำการบำรุงรักษาตามที่ได้กำหนดไว้ในมาตรา ๔๑/๙๙
ข้อ ๔  หลักเกณฑ์ในการดำเนินการกิจการหน่วยซ่อมต้องเป็นไปตาม
ขีดความสามารถของการดำเนินการดังต่อไปนี้
(๑) ขีดความสามารถของใบรับรองหน่วยซ่อมประเภทที่หนึ่ง สำหรับบำรุงรักษาอากาศยาน ได้แก่
 (ก) อากาศยานขนาดเล็กที่สร้างด้วยวัสดุผสม (มวลวิ่งขึ้นสูงสุดไม่เกิน 
๕,๗๐๐ กิโลกรัม)
 (ข) อากาศยานขนาดใหญ่ที่สร้างด้วยวัสดุผสม (มวลวิ่งขึ้นสูงสุดเกิน 
๕,๗๐๐ กิโลกรัม)
 (ค) อากาศยานขนาดเล็กที่สร้างด้วยโลหะล้วน (มวลวิ่งขึ้นสูงสุดไม่เกิน 
๕,๗๐๐ กิโลกรัม)
 (ง) อากาศยานขนาดใหญ่ที่สร้างด้วยโลหะล้วน (มวลวิ่งขึ้นสูงสุดเกิน 
๕,๗๐๐ กิโลกรัม)
(๒) ขีดความสามารถของใบรับรองหน่วยซ่อมประเภทที่สอง สำหรับบำรุงรักษาส่วนประกอบสำคัญของอากาศยาน ได้แก่
      (ก) ขีดความสามารถในการบำรุงรักษาเครื่องยนต์

   ๑) เครื่องยนต์ลูกสูบกำลังไม่เกิน ๔๐๐ แรงม้า

   ๒) เครื่องยนต์ลูกสูบกำลังเกิน ๔๐๐ แรงม้า

   ๓) เครื่องยนต์กังหันก๊าซ
      (ข) ขีดความสามารถในการบำรุงรักษาใบพัด

   ๑) ใบพัดที่ทำจากไม้ โลหะ หรือวัสดุผสมแบบมุมคงที่และแบบปรับมุมได้ที่ภาคพื้น 

   ๒) ใบพัดอื่น ๆ นอกจาก ๑)
 (ค) ขีดความสามารถสำหรับบำรุงรักษาบริภัณฑ์และชิ้นส่วนของอากาศยาน ตาม (๓)
- ๓ –

(๓) ขีดความสามารถของใบรับรองหน่วยซ่อมประเภทที่สาม สำหรับบำรุงรักษาบริภัณฑ์และชิ้นส่วนของอากาศยาน ได้แก่
 (ก) ขีดความสามารถในการบำรุงรักษาลำตัวอากาศยาน
๑) ลำตัวอากาศยานขนาดเล็กที่สร้างด้วยวัสดุผสม (มวลวิ่งขึ้นสูงสุด
ไม่เกิน ๕,๗๐๐ กิโลกรัม)
๒) ลำตัวอากาศยานขนาดใหญ่ที่สร้างด้วยวัสดุผสม (มวลวิ่งขึ้นสูงสุดเกิน ๕,๗๐๐ กิโลกรัม)
๓) ลำตัวอากาศยานขนาดเล็กที่สร้างด้วยโลหะล้วน (มวลวิ่งขึ้นสูงสุด
ไม่เกิน ๕,๗๐๐ กิโลกรัม) 
๔) ลำตัวอากาศยานขนาดใหญ่ที่สร้างด้วยโลหะล้วน (มวลวิ่งขึ้นสูงสุดเกิน ๕,๗๐๐ กิโลกรัม)
      (ข) ขีดความสามารถในการบำรุงรักษาวิทยุ
            ๑) อุปกรณ์ติดต่อสื่อสาร ได้แก่ อุปกรณ์รับหรือส่งหรือทั้งรับและส่งสัญญาณวิทยุใด ๆ ที่ใช้ในอากาศยาน เพื่อส่งหรือรับการติดต่อสื่อสารในการบินโดยไม่จำกัดความถี่ของคลื่นพาหะ หรือแบบของการผสมสัญญาณ รวมถึงระบบโทรศัพท์ภายในอากาศยาน ระบบขยายสัญญาณ กลอุปกรณ์ส่งสัญญาณระหว่างลูกเรือแบบใช้ไฟฟ้าหรืออิเล็กทรอนิกส์ และอุปกรณ์ที่คล้ายคลึงกัน แต่ไม่รวมถึงอุปกรณ์นำร่องอากาศยานหรือช่วยนำร่อง อุปกรณ์วัดระยะสูงหรือระยะสูงตามภูมิประเทศ หรืออุปกรณ์วัดอื่นซึ่งทำงานโดยอาศัยหลักการของวิทยุหรือเรดาร์ หรือทางกลไฟฟ้า ไจโร หรือเครื่องวัดทางอิเล็กทรอนิกส์ ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของอุปกรณ์วิทยุสื่อสาร

   ๒) อุปกรณ์นำร่อง ได้แก่ ระบบวิทยุใด ๆ ที่ใช้ในอากาศยานสำหรับ
นำร่องบินตามเส้นทาง หรือการบินเข้าหาสนามบิน ยกเว้นอุปกรณ์ซึ่งทำงานโดยอาศัยหลักการของเรดาร์หรือห้วงความถี่สัญญาณวิทยุ แต่ไม่รวมถึงอุปกรณ์วัดระยะสูง หรือระยะสูงตามภูมิประเทศ หรืออุปกรณ์วัดระยะทางอื่นที่ทำงานโดยอาศัยหลักการของเรดาร์ หรือห้วงความถี่สัญญาณวิทยุ

   ๓) อุปกรณ์เรดาร์ ได้แก่ ระบบทางอิเล็กทรอนิกส์ใด ๆ ของอากาศยาน 
ซึ่งทำงานโดยอาศัยหลักการของเรดาร์หรือห้วงความถี่สัญญาณวิทยุ
      (ค) ขีดความสามารถในการบำรุงรักษาเครื่องวัด
            ๑) สำหรับทางกล ได้แก่ เครื่องวัดที่ใช้แผ่นไดอะแฟรม หลอดบูร์ดอง ตลับโลหะ แสง หรือแรงเหวี่ยงออกจากศูนย์กลางซึ่งขับทางกลที่ใช้ในอากาศยานหรือปฏิบัติการกับอากาศยาน รวมถึงเครื่องวัดรอบ เครื่องวัดความเร็ว เครื่องวัดความดัน เครื่องบอกมุมเซ 
เข็มทิศแม่เหล็ก เครื่องวัดระยะสูง หรือเครื่องวัดทางกลที่คล้ายคลึงกัน

   ๒) สำหรับไฟฟ้า ได้แก่ ชุดปรับความพร้อมสัมพัทธ์ด้วยตัวเองและเครื่องวัดแสดงผลทางไฟฟ้าและระบบ รวมถึงเครื่องวัดที่ได้รับสัญญาณชี้บอกจากระยะไกล เครื่องวัดอุณหภูมิหัวกระบอกสูบ หรือเครื่องวัดทางไฟฟ้าที่คล้ายคลึงกัน

   ๓) สำหรับไจโร ได้แก่ เครื่องวัดหรือระบบใด ๆ ซึ่งใช้หลักการของ
ไจโร และทำให้เกิดการหมุนโดยความดันอากาศหรือพลังงานไฟฟ้า รวมถึงชุดควบคุมการบินอัตโนมัติ เครื่องวัดเลี้ยว-เอียง ไจโรบอกทิศทางและฟลักซ์เกท และเข็มทิศไจโร
- ๔ -


    ๔) สำหรับอิเล็กทรอนิกส์ ได้แก่ เครื่องวัดใด ๆ ซึ่งการทำงานขึ้นอยู่กับหลอดอิเล็กตรอน ทรานซิสเตอร์ หรืออุปกรณ์ที่คล้ายคลึงกัน รวมถึงเครื่องวัดปริมาณแบบวัดความสามารถการเก็บประจุ ตัวขยายสัญญาณระบบ และเครื่องวิเคราะห์เครื่องยนต์
(ง) ขีดความสามารถในการบำรุงรักษาเครื่องประกอบ

   ๑) เครื่องประกอบทางกล ซึ่งการทำงานขึ้นอยู่กับการเสียดทาน 
ไฮดรอลิก กลไกก้านต่อทางกล หรือความดันลมอัด รวมทั้งอุปกรณ์ห้ามล้ออากาศยาน เครื่องสูบขับทางกล คาร์บูเรเตอร์ ชุดล้ออากาศยาน ชุดหน่วงการสั่นสะเทือน และชุดเซอร์ไวโฮดรอลิก

   ๒) เครื่องประกอบทางไฟฟ้า ซึ่งการทำงานขึ้นอยู่กับพลังงานไฟฟ้า 
และเครื่องกำเนิดไฟฟ้า รวมถึงมอเตอร์ติดเครื่อง อุปกรณ์ควบคุมแรงดันไฟฟ้า มอเตอร์ไฟฟ้า 
เครื่องสูบเชื้อเพลิงขับด้วยไฟฟ้า แมกนีโต หรือเครื่องประกอบไฟฟ้าที่คล้ายคลึงกัน

   ๓) เครื่องประกอบอิเล็กทรอนิกส์ ซึ่งการทำงานขึ้นอยู่กับการใช้ทรานซิสเตอร์แบบหลอดอิเล็กตรอนหรือกลอุปกรณ์ที่คล้ายคลึงกัน รวมถึงการควบคุมตัวอัดอากาศ อุณหภูมิ การปรับอากาศ หรือการควบคุมทางอิเล็กทรอนิกส์ที่คล้ายคลึงกัน


ข้อ ๕  ผู้ขอใบรับรองหน่วยซ่อมอาจจัดตั้งหน่วยซ่อมบริวารอยู่ภายใต้ใบรับรองเดียวกันได้ ซึ่งต้องมีการบริหารงานของหน่วยซ่อมบริวารที่อยู่ภายใต้ความรับผิดชอบของหน่วยซ่อมหลัก มีบุคลากรและอุปกรณ์ซึ่งสามารถใช้ร่วมกันได้ และหน่วยซ่อมบริวารให้ทำได้เฉพาะภายในราชอาณาจักรเท่านั้น โดยมีเงื่อนไขว่าหน่วยซ่อมบริวารต้องดำเนินการดังต่อไปนี้


(๑) มีขีดความสามารถอยู่ในขอบเขตใบรับรองหน่วยซ่อมหลัก


(๒) เป็นไปตามข้อกำหนดของขีดความสามารถที่มีอยู่


(๓) มีคู่มือการบริหารจัดการหน่วยซ่อม ซึ่งเป็นที่ยอมรับของกรมการบินพลเรือน


(๔) มีคู่มือการบำรุงรักษา ซึ่งเป็นที่ยอมรับของกรมการบินพลเรือน


ข้อ ๕  ในการขอรับใบรับรองหน่วยซ่อม ผู้ขอต้องจัดให้มีสถานที่หรืออาคาร 
และเครื่องมือที่จะใช้ในการบำรุงรักษา ก่อนยื่นคำขอรับใบรับรองหน่วยซ่อม


ข้อ ๖  สถานที่หรืออาคารที่ใช้ในการบำรุงรักษา ต้องมีลักษณะดังต่อไปนี้


(๑) เป็นอาคารที่มีความเหมาะสมในการบำรุงรักษา มีความมั่นคงแข็งแรงและ
มีความปลอดภัย


(๒) มีพื้นที่ทำงานที่เพียงพอและถูกต้องในระหว่างการดำเนินการบำรุงรักษา
โดยมีการจัดแยกและการปกป้องอากาศยาน ลำตัวอากาศยาน เครื่องยนต์ ใบพัด บริภัณฑ์ 
และชิ้นส่วนประกอบ


(๓) งานที่ทำให้เกิดมลภาวะอันตรายหรือมีผลกระทบต่อการทำงาน เช่น การพ่นสี การทำความสะอาด การเชื่อม งานซ่อมอุปกรณ์เอวิโอนิกส์ งานซ่อมอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ 
งานกลึง และงานไสโลหะ ต้องจัดแยกพื้นที่ออกจากกันอย่างถูกต้อง และไม่มีผลกระทบให้เกิดความเสียหายต่อการบำรุงรักษาหรือกระทบต่อกิจกรรมอื่น


(๔) มีชั้นวาง เครื่องยก นั่งร้าน และอุปกรณ์อื่น ๆ สำหรับการจัดเก็บและ
การปกป้องอากาศยาน ลำตัวอากาศยาน เครื่องยนต์ ใบพัด บริภัณฑ์ และชิ้นส่วนประกอบ


(๕) มีการระบายอากาศ แสงสว่าง การควบคุมอุณหภูมิ ความชื้น และสภาวะแวดล้อมอื่นๆ ที่เหมาะสมต่อบุคลากรในการปฏิบัติงาน


ในกรณีที่หน่วยซ่อมซึ่งสำหรับบำรุงรักษาอากาศยาน ต้องจัดให้มีอาคารที่ถาวรและเหมาะสมกับอากาศยานตามแบบอากาศยาน


ข้อ ๗  เครื่องมือที่ใช้ในการบำรุงรักษา ต้องมีลักษณะดังต่อไปนี้


(๑) เป็นเครื่องมือที่จำเป็นสำหรับการบำรุงรักษา ซึ่งวางอยู่ในอาคารและ
อยู่ภายใต้การควบคุมดูแลของหน่วยซ่อมในขณะที่งานนั้นกำลังดำเนินการอยู่


(๒) มีเครื่องมือที่เป็นไปตามคำแนะนำของผู้ผลิตและกรมการบินพลเรือนยอมรับ


ข้อ ๖  เมื่อผู้ขอรับใบรับรองหน่วยซ่อมได้ยื่นคำขออนุญาต ให้อธิบดี พนักงานเจ้าหน้าที่ ตรวจสอบสถานที่หรืออาคาร และเครื่องมือที่ใช้ในการบำรุงรักษาว่ามีความเหมาะสมและปลอดภัยหรือไม่ แล้วรายงานให้อธิบดีทราบ


เมื่อปรากฎว่า ผู้ขอมีคุณสมบัติและลักษณะตามที่กำหนดในมาตรา ๔๑/๙๕ และสถานที่ เครื่องมือ เอกสารและหลักฐานเกี่ยวกับกฎเกณฑ์ความสมควรเดินอากาศ คู่มือการบริหารจัดการหน่วยซ่อม คู่มือการบำรุงรักษา รวมถึงระบบการควบคุมคุณภาพและระบบการประกันคุณภาพตามที่กำหนดไว้ในมาตรา ๔๑/๑๐๓ (๑) มีความเหมาะสมกับกิจการที่ขอใบรับรอง รวมทั้งได้ชำระค่าธรรมเนียมเรียบร้อยแล้ว ให้อธิบดีออกใบรับรองหน่วยซ่อมตามประเภทแก่ผู้ขอรับใบรับรองหน่วยซ่อม โดยกำหนดแบบของอากาศยาน ส่วนประกอบสำคัญของอากาศยาน บริภัณฑ์หรือชิ้นส่วนของอากาศยานที่หน่วยซ่อมนั้นมีสิทธิทำการบำรุงรักษา ตามวิธีการ เงื่อนไขหรือข้อจำกัดที่กำหนดไว้ในใบรับรองหน่วยซ่อม


ข้อ ๗  เพื่อประโยชน์ในความปลอดภัย อธิบดีอาจพิจารณาจำกัดขีดความสามารถของหน่วยซ่อม ให้ทำการบำรุงรักษาอากาศยาน ส่วนประกอบสำคัญของอากาศยาน บริภัณฑ์หรือชิ้นส่วนของอากาศยานเฉพาะแบบที่กำหนด หรือให้กระทำเฉพาะการบำรุงรักษาเฉพาะทาง
ที่ต้องการอุปกรณ์และทักษะเป็นพิเศษ ซึ่งขีดความสามารถนั้นอาจจำกัดเฉพาะแบบรุ่นอากาศยาน เครื่องยนต์ ชิ้นส่วนสำคัญหรือเฉพาะหมายเลขชิ้นส่วน ซึ่งผลิตโดยผู้ผลิตเฉพาะรายได้ 
หรือมีกระบวนการบำรุงรักษาเป็นพิเศษ
หมายเหตุ ข้อ ๑๑ – ๑๔ นำไปใส่ไว้ในเงื่อนไขแนบท้ายใบรับรองหน่วยซ่อม


ข้อ ๑๑  ผู้ได้รับใบรับรองหน่วยซ่อมต้องแสดงใบอนุญาตไว้ในที่เปิดเผยและ
เห็นได้ง่าย ณ สถานที่ประกอบกิจการ


ข้อ ๑๒  การเปลี่ยนแปลงสถานที่ตั้งอาคารของผู้ได้รับใบรับรองหน่วยซ่อมต้องได้รับความเห็นชอบเป็นหนังสือจากอธิบดี


ข้อ ๑๓  การเปลี่ยนแปลงอาคาร เครื่องมือที่ใช้ในการบำรุงรักษา ซึ่งจะทำให้เกิดผลกระทบต่อความสามารถในการบำรุงรักษา ต้องได้รับความเห็นชอบเป็นหนังสือจากอธิบดี


ข้อ ๑๔  ในกรณีที่มีการเปลี่ยนแปลงกรรมการ ผู้จัดการ หรือผู้มีอำนาจจัดการของนิติบุคคล ผู้รับใบอนุญาตต้องแจ้งให้อธิบดีทราบ พร้อมด้วยหลักฐานและเอกสารแสดงการเปลี่ยนแปลงดังกล่าว


ข้อ ๑๕  หน่วยซ่อมที่ได้รับใบรับรอง อาจจัดตั้งหน่วยซ่อมบริวารอยู่ภายใต้ใบรับรองเดียวกันได้ ซึ่งต้องมีการบริหารงานของหน่วยซ่อมบริวารที่อยู่ภายใต้ความรับผิดชอบของหน่วยซ่อมหลัก มีบุคลากรและอุปกรณ์ซึ่งสามารถใช้ร่วมกันได้ และหน่วยซ่อมบริวารให้ทำได้เฉพาะภายในราชอาณาจักรเท่านั้น โดยมีเงื่อนไขว่าหน่วยซ่อมบริวารต้องดำเนินการดังต่อไปนี้


(๑) มีขีดความสามารถอยู่ในขอบเขตใบรับรองหน่วยซ่อมหลัก


(๒) เป็นไปตามข้อกำหนดของขีดความสามารถที่มีอยู่


(๓) มีคู่มือการบริหารจัดการหน่วยซ่อม ซึ่งเป็นที่ยอมรับของกรมการขนส่ง
ทางอากาศ


(๔) มีคู่มือการบำรุงรักษา ซึ่งเป็นที่ยอมรับของกรมการบินพลเรือน (ย้ายไปข้อ ๕)
ข้อ ๑๖  หน่วยซ่อมที่ได้รับใบรับรองต้องไม่ทำการบำรุงรักษาซึ่งตนเองไม่มี
ขีดความสามารถ หรือไม่ทำการบำรุงรักษาแม้ในกรณีที่ตนมีขีดความสามารถแต่งานนั้นต้องการข้อมูล อุปกรณ์ หรือสิ่งอำนวยความสะดวกเฉพาะซึ่งหน่วยซ่อมไม่มีอยู่ในขณะนั้น (อยู่ในมาตรา ๔๑/๙๙)


ข้อ ๑๗  ในกรณีที่หน่วยซ่อมที่ได้ใบรับรองมีความจำเป็นต้องทำงานนอกสถานที่ ให้หน่วยซ่อมนั้นสามารถเคลื่อนย้ายวัสดุ อุปกรณ์ และบุคลากรเฉพาะการดำเนินการเป็นการชั่วคราวได้ เมื่อได้ปฏิบัติตามหลักเกณฑ์ดังต่อไปนี้ (อยู่ในมาตรา ๔๑/๑๐๓)


(๑) ได้รับความเห็นชอบจากกรมการบินพลเรือนว่า งานนั้นมีความจำเป็น
ต้องกระทำอันเนื่องมาจากเหตุบังคับ


(๒) มีความจำเป็นต้องกระทำงานนั้นซ้ำอีก และคู่มือของหน่วยซ่อมนั้นมีวิธีการเกี่ยวกับการบำรุงรักษาเฉพาะทางนอกสถานที่


ข้อ ๑๘  หน่วยซ่อมที่ได้รับใบรับรอง ต้องรายงานกรมการบินพลเรือนภายในสามวันหลังจากมีการพบการชำรุด ข้อขัดข้อง หรือข้อบกพร่องที่ร้ายแรงผิดปกติและมีผลกระทบต่อความสมควรเดินอากาศอันเกิดขึ้นกับอากาศยาน ส่วนประกอบสำคัญของอากาศยาน บริภัณฑ์และชิ้นส่วนของอากาศยาน หรือมีเหตุดังกล่าวที่เกิดขึ้นกับสถานที่ อาคาร หรือเครื่องมือต่าง ๆ ที่ใช้ในการบำรุงรักษาอากาศยาน  ทั้งนี้ ในรายงานนั้นต้องประกอบด้วยข้อมูล ดังต่อไปนี้  (อยู่ในมาตรา ๔๑/๑๐๓)


(๑) ในกรณีที่เหตุตามวรรคหนึ่งเกิดแก่อากาศยาน ส่วนประกอบสำคัญของอากาศยาน บริภัณฑ์หรือชิ้นส่วนของอากาศยาน  รายงานนั้นต้องประกอบด้วย
 (ก) เครื่องหมายทะเบียนอากาศยาน 
 (ข) แบบหรือแบบรุ่น และชื่อผู้ผลิตของอากาศยาน ส่วนประกอบสำคัญของ
อากาศยาน บริภัณฑ์หรือชิ้นส่วนของอากาศยาน
 (ค) วันที่ตรวจพบการชำรุด ข้อขัดข้อง หรือข้อบกพร่อง
 (ง) ลักษณะของการชำรุด ข้อขัดข้อง หรือข้อบกพร่อง
 (จ) สาเหตุของการชำรุด ข้อขัดข้อง หรือข้อบกพร่อง
(ฉ) เวลาหลังจากซ่อมใหญ่ครั้งหลังสุด (ถ้ามี) และ
 (ช) ข้อมูลอื่นที่เกี่ยวข้องที่จำเป็นในการแสดงให้เห็นถึงความรุนแรงหรือการแก้ไขอย่างละเอียด
(๒) ในกรณีที่เหตุตามวรรคหนึ่งเกิดแก่อาคาร สถานที่ หรือเครื่องมือต่าง ๆ ที่ใช้ในการบำรุงรักษาอากาศยาน รายงานนั้นต้องประกอบด้วยข้อมูล ตาม (๑) (ค) (ง) และ (จ) และข้อมูลอื่นที่เกี่ยวข้องหรือจำเป็นเพื่อแสดงให้เห็นถึงความรุนแรงและรายละเอียดของเหตุที่เกิดขึ้น  
ข้อ ๘  หน่วยซ่อมที่ได้รับใบรับรองหน่วยซ่อมที่ประสงค์จะเพิ่มหรือลดขีดความสามารถ หรือเพิ่ม ลด หรือแก้ไขเปลี่ยนแปลงการปฏิบัติตามข้อกำหนดรายละเอียด
การปฏิบัติการหน่วยซ่อม หรือเปลี่ยนหรือดัดแปลงสถานที่ตั้งหรือสิ่งอำนวยความสะดวกของ
หน่วยซ่อม จะต้องยื่นคำขอต่ออธิบดีเป็นการล่วงหน้าก่อนดำเนินการไม่น้อยกว่าสี่สิบห้าวัน 
พร้อมด้วยเอกสารหรือหลักฐานที่เกี่ยวข้อง และจะดำเนินการได้เมื่อได้รับใบรับรองฉบับใหม่แล้ว โดยต้องส่งมอบใบรับรองฉบับเดิมคืนต่อกรมการบินพลเรือนในทันทีหลังจากได้รับใบรับรอง
ฉบับใหม่  และให้นำความในข้อ ๒ ข้อ ๖ และข้อ ๗ มาใช้บังคับโดยอนุโลม


ข้อ ๙  บรรดาใบรับรองหน่วยซ่อมที่ออกให้แก่หน่วยซ่อมตามประกาศ
กรมการบินพลเรือน เรื่อง การรับรองหน่วยซ่อม ลงวันที่ ๓๐ ตุลาคม พ.ศ. ๒๕๕๐ ให้ใช้ได้ต่อไปจนกว่าใบรับรองนั้นสิ้นอายุ
ให้ไว้ ณ วันที่                      พ.ศ. ....
    รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม
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แบบคำขอใบรับรองหน่วยซ่อม
กรมการบินพลเรือน ประเทศไทย
DEPARTMENT OF CIVIL AVIATION, THAILAND 
ใบรับรองหน่วยซ่อม ประเภทที่ .....
REPAIR STATION CERTIFICATE

เลขที่ / NUMBER.....................
ใบรับรองฉบับนี้ออกให้แก่
THIS CERTIFICATE IS ISSUED TO

................................................................................................................................
ซึ่งปรากฏว่า องค์กรนี้มีการดำเนินการเป็นไปตามข้อบังคับทั้งหมดของกรมการบินพลเรือน ว่าด้วยระเบียบที่เกี่ยวกับการจัดตั้งหน่วยซ่อม และมีสิทธิปฏิบัติการเป็นหน่วยซ่อมที่ได้รับความเห็นชอบได้
UPON FINDING THAT ITS ORGANIZATION COMPLIES IN ALL RESPECTS WITH THE REQUIREMENTS OF THE DEPARTMENT OF CIVIL AVIATION REGULATIONS RELATING TO THE ESTABLISHMENT OF A REPAIR STATION, AND IS EMPOWERED TO OPERATE AN APPROVED REPAIR STATION.

ด้วยขีดความสามารถดังต่อไปนี้ :

WITH THE FOLLOWING RATINGS :

......................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................
ถ้ามิได้ถูกยกเลิก พักใช้ หรือ เพิกถอน ใบรับรองนี้มีผลใช้บังคับ
THIS CERTIFICATE, UNLESS CANCELLED, SUSPENDED, OR REVOKED, SHALL CONTINUE IN EFFECT

นับจาก / FROM ............................................  จนถึง / TO ........................................
วันที่ออก / DATE ISSUED :

....................................................

..............................................................







พนักงานเจ้าหน้าที่ / COMPETENT OFFICIAL

ใบรับรองฉบับนี้ไม่สามารถโอนได้ การเปลี่ยนแปลงสิ่งอำนวยความสะดวกใด ๆ ในสาระสำคัญหรือสถานที่ตั้ง จะต้องรายงานให้กรมการบินพลเรือนทราบ โดยไม่ชักช้า
THIS CERTIFICATE IS NOT TRANSFERABLE. AND ANY MAJOR CHANGE IN THE BASIC FACILITIES, OR IN THE LOCATION THEREOF, SHALL BE IMMEDIATELY REPORTED TO THE DEPARTMENT OF CIVIL AVIATION, BANGKOK, THAILAND.
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กรมการบินพลเรือน ประเทศไทย
DEPARTMENT OF CIVIL AVIATION, THAILAND 
กำหนดรายละเอียดการปฏิบัติการหน่วยซ่อม

REPAIR STATION OPERATIONS SPECIFICATIONS

ข้อจำกัด / LIMITATIONS :

ขีดความสามารถที่กำหนดในใบรับรองหน่วยซ่อม เลขที่ .............. ได้รับการจำกัดตามมาตรา          ๔๑/๙๙ ไว้ดังต่อไปนี้ :

THE RATING (S) SET FORTH ON REPAIR STATION CERTIFICATE NUMBER...................... IS / ARE LIMITED ACCORDING TO SECTION 41/99 TO THE FOLLOWING : 
วันที่ออก / DATE ISSUED :

..........................................................
.............................................................






พนักงานเจ้าหน้าที่ / COMPETENT OFFICIAL

บันทึกวิเคราะห์สรุป
ประกอบร่างกฎกระทรวง
กำหนดหลักเกณฑ์และวิธีการในการขอและการออกใบรับรองหน่วยซ่อม 
พ.ศ. ....
๑.  เหตุผลความจำเป็น
โดยที่หน่วยซ่อมซึ่งเป็นการประกอบกิจการบำรุงรักษาอากาศยาน ส่วนประกอบสำคัญของอากาศยาน บริภัณฑ์หรือชิ้นส่วนของอากาศยาน เป็นการประกอบกิจการที่มีความสำคัญและต้องได้มาตรฐานตามหลักสากล เนื่องจากเป็นงานที่ต้องทำเพื่อให้อากาศยานคงความต่อเนื่องของความสมควรเดินอากาศ  ประกอบกับมาตรา ๔๑/๙๔ แห่งพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ ซึ่งแก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับที่ ๑๑) พ.ศ. ๒๕๕๑ บัญญัติให้การขอใบรับรองและการออกใบรับรองหน่วยซ่อมให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์และวิธีการที่กำหนดในกฎกระทรวง  จึงจำเป็นต้องออกกฎกระทรวงนี้

๒.  ความเกี่ยวข้องกับการใช้กฎหมายโดยส่วนราชการต่าง ๆ 
ไม่มี
๓.  การขอข้อมูลหรือความเห็นจากส่วนราชการหรือบุคคลอื่น
ไม่มี
๔.  ข้อกำหนดให้พิจารณาอนุญาตเพื่อทำกิจการอย่างใดอย่างหนึ่ง
ไม่มี
๕.  ประเด็นปัญหาและแนวทางในการแก้ปัญหาที่ต้องการเสนอให้คณะรัฐมนตรีวินิจฉัยปัญหา
ไม่มี
๖.  หลักการในประเด็นสำคัญในร่างกฎกระทรวง

กำหนดหลักเกณฑ์และวิธีการในการขอรับและการออกใบรับรองหน่วยซ่อม
คำชี้แจง
ประกอบร่างกฎกระทรวง
กำหนดหลักเกณฑ์และวิธีการในการขอและการออกใบรับรองหน่วยซ่อม 
พ.ศ. ....
๑.  เหตุผลในการเสนอร่างกฎหมาย
เนื่องจากหน่วยซ่อมเป็นการประกอบกิจการบำรุงรักษาอากาศยาน ส่วนประกอบสำคัญของอากาศยาน บริภัณฑ์หรือชิ้นส่วนของอากาศยาน ถือเป็นการประกอบกิจการที่มีความสำคัญต่อความสมควรเดินอากาศของอากาศยาน และเป็นงานที่ต้องทำเพื่อให้อากาศยาน
คงความต่อเนื่องของความสมควรเดินอากาศ ซึ่งจำเป็นต้องดำเนินการได้มาตรฐานตามหลักสากล ดังนั้น มาตรา ๔๑/๙๔ แห่งพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ ซึ่งแก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับที่ ๑๑) พ.ศ. ๒๕๕๑ จึงบัญญัติให้การขอและการออกใบรับรองหน่วยซ่อมให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์และวิธีการที่กำหนดในกฎกระทรวง  จึงจำเป็นต้องออกกฎกระทรวงนี้

๒.  ความจำเป็นเร่งด่วน

โดยที่มาตรา ๒ แห่งพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ ซึ่งแก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับที่ ๑๑) พ.ศ. ๒๕๕๑ ได้บัญญัติให้พระราชบัญญัติดังกล่าวใช้บังคับเมื่อพ้นกำหนดหนึ่งร้อยแปดสิบวันนับแต่วันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเป็นต้นไป      โดยพระราชบัญญัตินี้ได้ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเมื่อวันที่ ๗ มีนาคม ๒๕๕๑ ดังนั้น จึงมี   ความจำเป็นต้องยกร่างกฎกระทรวงฉบับนี้เพื่อรองรับบทบัญญัติที่กำหนดไว้ในพระราชบัญญัติ  การเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ ซึ่งแก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับที่ ๑๑)  พ.ศ. ๒๕๕๑
๓.  ความเกี่ยวข้องกับกฎหมายอื่น
ไม่มี

๔.  ความเกี่ยวข้องกฎหมายโดยส่วนราชการอื่น
ไม่มี
๕.  ประโยชน์ของร่างกฎกระทรวง
เพื่อกำหนดหลักเกณฑ์และวิธีการในการขอและการออกใบรับรองหน่วยซ่อมให้เป็นมาตรฐานเดียวกันเพื่อให้เกิดความปลอดภัยมากที่สุด
๖.  สิทธิและหน้าที่ของบุคคลภายใต้ข้อบังคับกฎกระทรวงนี้
กำหนดหลักเกณฑ์และวิธีการในการขอและการออกใบรับรองหน่วยซ่อม
๗.  ผลกระทบต่อเศรษฐกิจการกำหนดงบประมาณ
ไม่มี
สรุปสาระสำคัญ
ประกอบร่างกฎกระทรวง
กำหนดหลักเกณฑ์และวิธีการในการขอและการออกใบรับรองหน่วยซ่อม 
พ.ศ. ....
สาระสำคัญของร่างกฎกระทรวงฉบับนี้ คือ
กำหนดหลักเกณฑ์และวิธีการในการขอและการออกใบรับรองหน่วยซ่อม ดังต่อไปนี้
(๑) กำหนดให้ผู้ขอรับใบรับรองหน่วยซ่อมซึ่งเป็นนิติบุคคลตามมาตรา ๔๑/๒๒ ที่ประสงค์จะขออนุญาตประกอบกิจการหน่วยซ่อมในราชอาณาจักร ให้ยื่นคำขอต่ออธิบดีตามแบบของกรมการบินพลเรือน ณ กรมการบินพลเรือน พร้อมด้วยหลักฐานและเอกสารตามที่กำหนด
(๒) กำหนดขีดความสามารถในการดำเนินการกิจการหน่วยซ่อมของใบรับรองหน่วยซ่อมประเภทต่าง ๆ 
(๓) กำหนดลักษณะสถานที่หรืออาคาร และเครื่องมือที่ใช้ในการบำรุงรักษา
(๔) กำหนดขั้นตอนในการพิจารณาการออกใบรับรองหน่วยซ่อมของอธิบดีกรมการบินพลเรือน
(๕) กำหนดหลักเกณฑ์ในการจัดตั้งหน่วยซ่อมบริวาร และการทำงานนอกสถานที่
(๖) กำหนดหลักเกณฑ์ในกรณีที่หน่วยซ่อมประสงค์จะเพิ่มหรือลด
ขีดความสามารถ หรือเพิ่ม ลด หรือแก้ไขเปลี่ยนแปลงการปฏิบัติตามข้อกำหนดรายละเอียด
การปฏิบัติการหน่วยซ่อม หรือเปลี่ยนหรือดัดแปลงสถานที่ตั้งหรือสิ่งอำนวยความสะดวกของหน่วยซ่อม 
คำชี้แจงความจำเป็นในการตรากฎหมาย
ชื่อร่างกฎหมาย
ร่างกฎกระทรวงกำหนดหลักเกณฑ์ และวิธีการในการขอและการออกใบรับรองหน่วยซ่อม พ.ศ. ....
ส่วนราชการหรือหน่วยงานผู้เสนอ
กระทรวงคมนาคม  (กรมการบินพลเรือน)

เหตุผลและความจำเป็นในการตรากฎหมาย
๑. วัตถุประสงค์และเป้าหมายของภารกิจ
๑.๑  วัตถุประสงค์และเป้าหมายของภารกิจ
เพื่อกำหนดหลักเกณฑ์และวิธีการในการขอใบรับรองและการออกใบรับรอง
หน่วยซ่อม เนื่องจากการดำเนินกิจการหน่วยซ่อมถือเป็นกิจการที่มีความสำคัญซึ่งทำให้เกิดความต่อเนื่องในการเดินอากาศ จึงต้องกำหนดให้การดำเนินการเป็นไปตามหลักเกณฑ์และวิธีการ
ที่กำหนดกฎกระทรวงนี้ เพื่อให้การประกอบการเป็นไปตามหลักมาตรฐานสากลและเกิดความปลอดภัยสูงสุด
๑.๒  ความจำเป็นที่ต้องทำภารกิจ
เนื่องจากมาตรา ๔๑/๙๔ แห่งพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ 
ซึ่งแก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับที่ ๑๑) พ.ศ. ๒๕๕๑ บัญญัติให้การขอใบรับรองและการออกใบรับรองหน่วยซ่อมให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์และวิธีการที่กำหนด
ในกฎกระทรวง
๑.๓  เพื่อแก้ไขปัญหาหรือข้อบกพร่อง ดังต่อไปนี้
(๑) เพื่อกำหนดหลักเกณฑ์และวิธีการในการขอและการออกใบรับรอง
หน่วยซ่อม เนื่องจากยังไม่มีหลักเกณฑ์และวิธีการกำหนดว่า ผู้ปฏิบัติงานจะต้องดำเนินการอย่างไร ทำให้ผู้ที่จะประกอบกิจการหน่วยซ่อมก็ไม่สามารถยื่นคำขอรับใบอนุญาตได้เนื่องจาก
ไม่ทราบขั้นตอนการยื่นคำขอรับใบอนุญาต นอกจากนี้ก็ยังไม่มีการกำหนดหลักเกณฑ์และวิธีการในการพิจารณาของเจ้าหน้าที่ในการออกใบรับรองหน่วยซ่อมไว้เช่นกัน ทำให้ไม่สามารถดำเนินการในเรื่องดังกล่าวได้
(๒) เพื่อกำหนดมาตรฐานขีดความสามารถในการดำเนินการหน่วยซ่อมให้สอดคล้องกับมาตรฐานตามหลักสากล เพื่อให้เกิดความปลอดภัยสูงสุด
๑.๔  มาตรการที่จะบรรลุวัตถุประสงค์ของภารกิจมีดังต่อไปนี้
กำหนดหลักเกณฑ์และวิธีการในการขอและการออกใบรับรองหน่วยซ่อม
๑.๕  ทางเลือกอื่นที่จะสามารถบรรลุวัตถุประสงค์เดียวกัน
ไม่มี
๑.๖  เหตุผลที่ทำให้เชื่อว่ามาตรการนี้จะสามารถแก้ไขปัญหาหรือข้อบกพร่องนั้นได้ คือ
ทำให้การปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่มีหลักเกณฑ์และวิธีการปฏิบัติที่ชัดเจน 
และเป็นมาตรฐานเดียวกัน รวมทั้งทำให้เกิดความสะดวกและรวดเร็วแก่ประชาชนผู้เกี่ยวข้อง
ในการยื่นขอรับใบรับรองหน่วยซ่อม นอกจากนี้ยังทำให้การดำเนินการหน่วยซ่อมมีมาตรฐานตามที่กำหนดไว้ตามหลักสากล  ทั้งนี้ เพื่อให้การดำเนินการหน่วยซ่อมเกิดความปลอดภัยสูงสุด
๒.  ใครควรเป็นผู้ทำภารกิจ
๒.๑  เมื่อคำนึงถึงประสิทธิภาพต้นทุนและความคล่องตัวแล้ว เหตุใดจึงไม่ควรให้เอกชนทำภารกิจนี้

เนื่องจากพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ แก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับที่ ๑๑) พ.ศ. ๒๕๕๑ กำหนดให้หน่วยงานของรัฐเป๋นผู้ทำภารกิจนี้ โดยให้อำนาจรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมเป็นผู้ออกกฎกระทรวง

๒.๒  ถ้าเอกชนไม่ควรทำ เหตุใดจึงไม่ให้องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นทำภารกิจนี้

เนื่องจากไม่ใช่อำนาจหน้าที่ขององค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น
๓.  ความจำเป็นในการออกกฎหมาย
๓.๑  ในการทำภารกิจ เหตุใดจึงจำเป็นต้องตรากฎหมาย
เนื่องจากการดำนเนิการหน่วยซ่อมเป็นเรื่องที่มีความสำคัญและมีผลต่อการบินของอากาศยานเป็นอย่างยิ่ง จำเป็นต้องมีการกำหนดหลักเกณฑ์และวิธีการในการดำเนินการ
หน่วยซ่อม เพื่อให้เกิดความปลอดภัยสูงสุด  
๓.๒  ถ้าจำเป็นต้องตรากฎหมาย เหตุใดจึงไม่สมควรให้องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นเป็น
ผู้ออก
เนื่องจากกฎหมายกำหนดให้เป็นอำนาจของรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม และต้องกำหนดเป็นข้อกำหนดกลางเพื่อที่จะใช้ให้เป็นมาตรฐานเดียวกัน
๓.๓  (ก) การใช้บังคับกฎหมาย
(    พร้อมกันทุกท้องที่ เนื่องจาก
ใช้บังคับเป็นการทั่วไป
(    ทยอยใช้เป็นท้องที่ ๆ ไป เนื่องจาก .......................................................... 
(    ใช้บังคับเพียงบางท้องที่ เนื่องจาก ............................................................
 (ข) ระยะเวลาสิ้นสุดการใช้บังคับกฎหมาย
ไม่มี
๓.๔  ลักษณะการใช้บังคับ
(    ระบบควบคุม

(    ระบบกำกับ

(    ระบบส่งเสริม
๓.๕  ประเภทของโทษที่กำหนด
(    โทษทางอาญา

(    มาตรการบังคับทางปกครอง
๔.  ความซ้ำซ้อนกับกฎหมายอื่น
๔.๑  กฎหมายอื่นในเรื่องเดียวกันหรือทำนองเดียวกัน
ไม่มี
๔.๒  เหตุผลที่ไม่สมควรยกเลิก แก้ไขหรือปรับปรุงกฎหมายอื่นที่มีอยู่เดิม
-
๕.  ภาระต่อบุคคลและความคุ้มค่า
๕.๑  ผู้ซึ่งถูกกระทบโดยกฎหมาย
-
๕.๒  ภาระหน้าที่ที่เกิดขึ้นกับบุคคลที่ถูกกฎหมายบังคับใช้
ผู้ขอรับอนุญาตประกอบกิจการหน่วยซ่อมในราชอาณาจักร
๕.๓  สิทธิและเสรีภาพที่ถูกจำกัด
ไม่มี
๕.๔  ประโยชน์ที่ประชาชนและสังคมจะได้รับ
(๑)  เป็นการกำหนดขั้นตอนเกี่ยวกับหลักเกณฑ์ และวิธีการในการขอรับใบรับรองและการออกใบรับรองหน่วยซ่อม ทำให้การปฏิบัติงานเป็นไปด้วยความรวดเร็ว 
และมีประสิทธิภาพ
(๒)  ทำให้เกิดความชัดเจน สะดวก และรวดเร็วแก่ประชาชนผู้เกี่ยวข้องในการยื่นขอใบรับรองหน่วยซ่อม
๕.๕  ความยุ่งยากที่คาดว่าจะเกิดขึ้นจากการปฏิบัติตามกฎหมาย
ไม่มี
๕.๖  ความคุ้มค่าของภารกิจเมื่อคำนึงถึงงบประมาณที่ต้องใช้ ภาระหน้าที่ที่เกิดขึ้นกับประชาชน และการที่ประชาชนจะต้องถูกจำกัดสิทธิเสรีภาพเทียบกับประโยชน์ที่จะได้รับ
ทำให้การปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่มีหลักเกณฑ์ในการพิจารณาที่ชัดเจนและเป็นมาตรฐานเดียวกัน และทำให้เกิดความเข้าใจที่ชัดเจนแก่ประชาชนผู้เกี่ยวข้อง
๖.  ความพร้อมของรัฐ
๖.๑  ความพร้อมของรัฐ
(ก)  กำลังคนที่คาดว่าต้องใช้ 

พร้อม
(ข)  คุณวุฒิและประสบการณ์ของเจ้าหน้าที่ที่จำเป็นต้องมี
มี
(ค)  งบประมาณที่คาดว่าต้องใช้  
มี
๖.๒  วิธีการที่จะให้ผู้อยู่ภายใต้บังคับของกฎหมายมีความเข้าใจ และพร้อมที่จะปฏิบัติตามกฎหมาย
เผยแพร่และประชาสัมพันธ์
๗.  ข้อเสนอแนะในการดำเนินการกับหน่วยงานอื่นที่ปฏิบัติภารกิจซ้ำซ้อนหรือใกล้เคียงกัน
-
๘.  วิธีการทำงานและการตรวจสอบ
๘.๑  ระบบการทำงานที่สอดคล้องกับหลักการบริหารกิจการบ้านเมืองที่ดี
ทำให้การดำเนินการของเจ้าหน้าที่เป็นไปด้วยความสะดวก รวดเร็ว 
มีประสิทธิภาพเพื่ออำนวยความสะดวกในการบริการประชาชน และทำให้เจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้องสามารถปฏิบัติงานให้เป็นไปตามมาตรฐานเดียวกัน
๘.๒  ระบบการตรวจสอบ
-
๘.๓  ระบบการคานอำนาจ
-
๙.  กรอบหรือมาตรการป้องกันมิให้มีการตราอนุบัญญัติที่เป็นการขยายอำนาจเจ้าหน้าที่ของรัฐหรือเพิ่มภาระแก่บุคคลจนเกินสมควร
-
๑๐.  การรับฟังความคิดเห็น
๑๐.๑  โอกาสให้ผู้เกี่ยวข้องแสดงความคิดเห็น
เผยแพร่ร่างกฎกระทรวงทางเว็บไซต์ของกรมการบินพลเรือน เพื่อให้ผู้เกี่ยวข้องแสดงความคิดเห็น  

๑๐.๒  ข้อคัดค้านหรือความเห็นของผู้เกี่ยวข้อง

ไม่มี 
Checklist การเสนอเรื่องต่อคณะรัฐมนตรี

ชื่อเรื่อง   
ร่างกฎกระทรวงกำหนดกำหนดหลักเกณฑ์และวิธีการในการขอและการออก


ใบรับรองหน่วยซ่อม พ.ศ. ....
กระทรวง  
คมนาคม
	๑
	กำหนดเวลาที่ต้องเสนอคณะรัฐมนตรีอย่างช้าที่สุด
	ภายในวันที่ ๑ กรกฎาคม พ.ศ.๒๕๕๓

	๒
	ระบุความจำเป็นที่บังคับให้ต้องเสนอเรื่องต่อคณะรัฐมนตรี (ขีด/)
	รายละเอียด

	
	กฎหมาย
	กฎ
	ระเบียบ
	มติ ครม.
	อื่น ๆ
	

	
	
	/


	
	
	
	หลักการ
            กำหนดหลักเกณฑ์และวิธีการในการขอและการออกใบรับรองหน่วยซ่อม
เหตุผล
             เนื่องจากมาตรา ๔๑/๙๔ แห่งพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ ซึ่งแก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับที่ ๑๑) พ.ศ. ๒๕๕๑ บัญญัติให้การขอและการออกใบรับรองหน่วยซ่อมให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์และวิธีการที่กำหนดในกฎกระทรวง  จึงจำเป็นต้องออกกฎกระทรวงนี้



- ๒ -
	๓
	การถามความเห็นหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง

	
	ชื่อหน่วยงาน
	เห็นด้วย
	ไม่เห็นด้วย
	เหตุผลที่สอบถาม

	
	เผยแพร่ร่างกฎกระทรวงทางเว็บไซต์ของกรมการบินพลเรือน เพื่อให้ผู้เกี่ยวข้องแสดงความคิดเห็น  


	/


	
	

	๔
	การถามความเห็นคณะกรรมการที่เกี่ยวข้อง*
	เห็นด้วย
	ไม่เห็นด้วย
	หมายเหตุ

	
	-
	-
	-
	-

	 * แนบคำสั่งแต่งตั้งคณะกรรมการและรายงานการประชุมของคณะกรรมการแต่ละคณะ

	๕
	ร่างมติคณะรัฐมนตรีที่ต้องการ

	           อนุมัติหลักการร่างกฎกระทรวงกำหนดหลักเกณฑ์และวิธีการในการขอและการออกใบรับรอง
หน่วยซ่อม พ.ศ. ....ตามที่กระทรวงคมนาคมเสนอ


	๖
	ลายมือชื่อผู้ประสานงานคณะรัฐมนตรีและรัฐสภา

	(นายถวัลย์รัฐ อ่อนศิระ)

รองปลัดกระทรวงคมนาคม
ผู้ประสานงานคณะรัฐมนตรีและรัฐสภา
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