
ขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน 
ฉบับที่ ๖๘   

วาดวยคณุสมบัติของผูขออนุญาตเปนผูประจําหนาที่ 
----------------------- 

  
             อาศัยอํานาจตามความในมาตรา ๑๕ (๒) และมาตรา ๔๔ (๓) แหงพระราชบัญญัติ    
การเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ คณะกรรมการการบินพลเรือนโดยอนุมัติรัฐมนตรีวาการกระทรวง
คมนาคมออกขอบังคับเกี่ยวกับคุณสมบัติของผูขออนุญาตเปนผูประจําหนาที่ไว ดังตอไปน้ี 
  
  ขอ ๑.  ในขอบังคับนี้ 
  “เครื่องบิน” (Aeroplane) หมายความวา อากาศยานหนักกวาอากาศ  มีกําลัง
ขับเคลื่อนซึ่งไดรับแรงยกในการบินสวนใหญจากปฏิกิริยาพลวัตของอากาศที่กระทําตอปกซึ่งติดอยู
กับที่ตลอดเวลา ภายใตภาวะบินตาง ๆ ที่กําหนดไว 
   “เฮลิคอปเตอร” (Helicopter) หมายความวา อากาศยานหนักกวาอากาศซึ่งพยุงตัว
บินอยูได โดยอาศัยปฏิกิริยาของอากาศที่เกิดขึ้นบนใบพัด (Rotor) อันหนึ่งหรือหลายอันที่ขับหมุน      
ดวยกําลังรอบแกนซึ่งตั้งอยูเกือบเปนแนวยืน  

“อากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง” (Powered-lift) หมายความวา อากาศยานหนักกวา
อากาศ ที่สามารถบินขึ้นลงในแนวดิ่ง และบินดวยความเร็วต่ํา โดยอาศัยเครื่องยนตขับดันหรือ
เครื่องยนตฉุด สําหรับการลอยตัวระหวางการบินทาทางเหลานั้น และไมมีใบพัดประธานสําหรับการ
ยกตัวในการบินแนวระนาบ  
                “นาวาอากาศ” (Airship) หมายความวา อากาศยานเบากวาอากาศซึ่งมีกําลัง
ขับเคลื่อน  
  “เครื่องรอน” (Glider) หมายความวา อากาศยานหนักกวาอากาศ ไมมีกําลัง
ขับเคลื่อน ซึ่งไดรับแรงยกในการบินสวนใหญจากปฏิกิริยาพลวัตของอากาศที่กระทําตอปกซึ่งติดอยู
กับที่ตลอดเวลาภายใตภาวะบินตาง ๆ ที่กําหนดไว           
   “บัลลูน” (Balloon) หมายความวา อากาศยานเบากวาอากาศซึ่งไมมีกําลังขับเคลื่อน   
  “เวลาบินเด่ียว” (Solo flight time) หมายความวา เวลาบินที่นักบินศิษยการบินอยู
คนเดียวในอากาศยาน 
  “นักบินผูควบคุมอากาศยานภายใตการอํานวยการ” (Pilot-in-command under 
supervision) หมายความวา นักบินผูชวยที่กระทําหนาที่และปฏิบัติงานของนักบินผูควบคุมอากาศ
ยานภายใตการอํานวยการของนักบินผูควบคุมอากาศยานตามวิธีการอํานวยการที่อธิบดีรับรอง 
  “อธิบดี” หมายความวา อธิบดีกรมการขนสงทางอากาศ 
  
  ขอ ๒. ผูขออนุญาตเปนผูประจําหนาที่ ตองมีอายุดังตอไปน้ี 
  (๑) นักบินศิษยการบิน ตองมีอายุไมต่ํากวา ๑๗ ปบริบูรณ 



 ๒ 

  (๒) นักบินสวนบุคคลเครื่องบิน นักบินสวนบุคคลเฮลิคอปเตอร นักบินสวนบุคคล
อากาศยานขึ้นลงทางดิ่งและนักบินสวนบุคคลนาวาอากาศ (Airship) ตองมีอายุไมต่ํากวา ๑๗ ป
บริบูรณ 
  (๓) นักบินผูชวยเครื่องบิน (Multi-crew) ตองมีอายุไมต่ํากวา ๑๘ ปบริบูรณ 
  (๔) นักบินพาณิชยตรีเครื่องบิน นักบินพาณิชยตรีเฮลิคอปเตอร นักบินพาณิชยตรี
อากาศยานขึ้นลงทางดิ่งและนักบินพาณิชยตรีนาวาอากาศ  ตองมีอายุไมต่ํากวา ๑๘ ปบริบูรณ 
  (๕) นักบินพาณิชยเอกเครื่องบิน นักบินพาณิชยเอกเฮลิคอปเตอร และนักบินพาณิชย
เอกอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง ตองมีอายุไมต่ํากวา ๒๑ ปบริบูรณ 
                   (๖) นักบินเครื่องรอน ตองมีอายุไมต่ํากวา ๑๖ ปบริบูรณ  
  (๗) นักบินบัลลูน ตองมีอายุไมต่ํากวา ๑๖ ปบริบูรณ  
  (๘) พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ ตองมีอายุไมต่ํากวา ๒๑ ปบริบูรณ 
  (๙) พนักงานอํานวยการบิน ตองมีอายุไมต่ํากวา ๒๑ ปบริบูรณ 
 

ขอ ๓. ผูขออนุญาตเปนผูประจําหนาที่ ตองมีสุขภาพรางกายสมบูรณเหมาะสมกับ
หนาที่ที่จะปฏิบัติโดยไดรับใบสําคัญแพทยจากนายแพทยที่อธิบดีประกาศกําหนด ดังตอไปน้ี 

(๑) นักบินศิษยการบิน ตองไดรับใบสําคัญแพทยชั้นสอง  
  (๒) นักบินสวนบุคคลเครื่องบิน นักบินสวนบุคคลเฮลิคอปเตอร นักบินสวนบุคคล
อากาศยานขึ้นลงทางดิ่งและนักบินสวนบุคคลนาวาอากาศ ตองไดรับใบสําคัญแพทย  ชั้นสอง 
   (๓) นักบินผูชวยเครื่องบิน ตองไดรับใบสําคัญแพทยชั้นหน่ึง 
  (๔) นักบินพาณิชยตรีเครื่องบิน นักบินพาณิชยตรีเฮลิคอปเตอร นักบินพาณิชยตรี
อากาศยานขึ้นลงทางดิ่งและนักบินพาณิชยตรีนาวาอากาศ  ตองไดรับใบสําคัญแพทยชั้นหน่ึง 
  (๕) นักบินพาณิชยเอกเครื่องบิน นักบินพาณิชยเอกเฮลิคอปเตอร และนักบิน
พาณิชยเอกอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง ตองไดรับใบสําคัญแพทยชั้นหน่ึง 
     (๖) นักบินเครื่องรอน ตองไดรับใบสําคัญแพทยชั้นสอง  
   (๗) นักบินบัลลูน ตองไดรับใบสําคัญแพทยชั้นสอง  
     (๘) พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ ตองไดรับใบสําคัญแพทยชั้นสาม 
   มาตรฐานในการออกใบสําคัญแพทยแตละชั ้น ใหเปนไปตามที่อธิบดีประกาศ
กําหนด ซึ่งตองมีมาตรฐานไมต่ํากวาที่กําหนดในภาคผนวก ๑ (ฉบับลาสุด) แหงอนุสัญญา  
  ผูขออนุญาตเปนผูประจําหนาที่ตองไมเสพยาเสพยติดใหโทษ   ด่ืมหรือใชเครื่องด่ืม
ที่มีแอลกอฮอล ยากดประสาท ยานอนหลับ ยากระตุนดานจิตประสาทอื่น ๆ ในลักษณะที่จะ
กอใหเกิดอันตรายโดยตรงตอผูขออนุญาต 
 
  ขอ ๔. ผูขออนุญาตเปนผูประจําหนาที่ ตองมีความรูในเรื่องดังตอไปน้ี 



 ๓ 

  (๑) นักบินสวนบุคคลเครื่องบิน นักบินสวนบุคคลเฮลิคอปเตอร นักบิน         
สวนบุคคลอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง และนักบินสวนบุคคลนาวาอากาศ  ตองมีความรู
ดังตอไปนี้ 
  ก. กฎหมายการบิน (Air law) ในเรื่อง 

๑) กฎและขอบังคับที่เกี่ยวกับผูถือใบอนุญาตนักบินสวนบุคคล  
๒) กฎทางอากาศ (Rules of the air) 
๓) วิธกีารตั้งเครื่องวัดระยะสูง  
๔) วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินบริการจราจรทางอากาศที่เกี่ยวของ 

  ข. ความรูทั่วไปเกี่ยวกับอากาศยาน (Aircraft general knowledge) ในเรื่อง 
๑) หลักการทํางานและหนาที่ของเครื่องยนต ระบบและเครื่องวัด 
๒) ขอจํากัดการทํางานของอากาศยานและเครื่องยนต ของอากาศยานตาม

ประเภทที่ขอใบอนุญาต และขอมูลการทํางานที่เกี่ยวของจากคูมือการบินหรือเอกสารอื่นที่เหมาะสม  
สําหรับเฮลิคอปเตอรและอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง ตองมีความรูเพ่ิมเติมในเรื่อง       

การทํางานของชุดสงกําลัง  
  สําหรับนาวาอากาศ  ตองมีความรูเพ่ิมเติมในเรื่องสถานะและวิธีใชกาซ  

ค. สมรรถนะ การวางแผนการบินและการบรรทุก (Flight performance, planning 
and loading) ในเรื่อง 

๑) ผลกระทบของการบรรทุกและการกระจายน้ําหนักที่ มีผลตอทาทาง              
การบิน และการคํานวณน้ําหนักและสมดุล 

๒) การใชและการปฏิบัติจริงในขอมูลที่เกี่ยวกับการบินขึ้น บินลง และ
สมรรถนะดานอ่ืน ๆ  

๓) การทําแผนการบิน (Flight planning) ที่เกี่ยวกับการปฏิบัติการบินสวน
บุคคลทั้งกอนทําการบินและในระหวางทําการบินตามกฎการบินดวยทัศนวิสัย การเตรียมการและ
การยื่นแผนการบินตอหนวยบริการจราจรทางอากาศ วิธีการดําเนินบริการจราจรทางอากาศ การ
รายงานตําแหนงที่บินอยู วิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูง และการปฏิบัติการบินในบริเวณที่มีปริมาณ
การจราจรทางอากาศหนาแนน  
  ง. สมรรถนะบุคคล (Human performance) ที่เกี่ยวของกับนักบินสวนบุคคล รวมถึง
หลักการของภัยคุกคามและการจัดการที่ผิดพลาด  

จ. อุตุนิยมวิทยา (Meteorology)  ในเร่ืองอุตุนิยมวิทยาการบินขั้นพื้นฐาน การใช
และวิธีการไดรับขอมูลทางดานอุตุนิยมวิทยา วิทยาศาสตรเกี่ยวกับการวัดความสูง (altimetry)             
การหลีกเลี่ยงสภาพอากาศที่เปนอันตราย 
  ฉ. การนําทาง (Navigation) ในเรื่องการเดินอากาศและเทคนิคในการบินเดินทาง 
(dead-reckoning) และการใชแผนภูมิการเดินอากาศ 
  ช. วิธีปฏิบัติ (Operational procedures) ในเรื่อง  



 ๔ 

๑) การนําหลักการของภัยคุกคามและการจัดการที่ผิดพลาดมาใชกับ
สมรรถนะในการปฏิบัติการบิน   

๒) วิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูง  
๓) การใชเอกสารดานการบิน เชน เอกสารแถลงขาวการบิน (AIP) ประกาศ

นักบิน (NOTAM) และการใชรหัสและตัวยอทางการบิน  
๔) วิธีการปฏิบัติสําหรับปองกันและวิธีดําเนินการเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉิน 

รวมถึงการกระทําเพื่อหลีกเลี่ยงสภาพอากาศที่เปนอันตราย กระแสลมมวลวน และการปฏิบัติอ่ืนๆ ที่
ทําใหเกิดอันตราย 
   สําหรับเฮลิคอปเตอร และอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง ตองมีความรูเพ่ิมเติม      
ในเรื่องการสูญเสียแรงยกเพราะรอบการหมุนของใบพัดลดลง (Settling with power) การสั่นอยาง
รุนแรงอันเน่ืองมาจากการเสียสมดุลของแรงตาง ๆ ของใบพัดประธานขณะอยูบนพ้ืนหรือการลงสูพ้ืน    
อยางรุนแรง (Ground resonance) การสูญเสียแรงยกของใบพัดประธานที่หมุนตามลมสัมพัทธ 
(Retreating blade stall) อันตรายที่อาจเกิดขึ้นในการลงสูพื้นที่ มีความลาดเอียงหรือการลงสู พื้น    
ที่มีกระแสลมแรงขวางสนามหรือการวิ่งขึ้นจากสนามดวยทาบินที่ รุนแรง  (Dynamic roll-over)        
วิธีปฏิบัติเพื่อความปลอดภัยเม่ือทําการบินในสภาพอากาศที่บินดวยทัศนวิสัย  
  ซ. หลักการบิน (Principles of flight) 
  ฌ. การติดตอดวยวิทยุ (Radiotelephony) ในเร่ืองวิธีการและภาษาที่ใชในการ
ติดตอสื่อสาร และวิธีปฏิบัติในกรณีที่ไมสามารถติดตอทางวิทยุได 
 
     (๒) นักบินพาณิชยตรีเครื่องบิน นักบินพาณิชยตรีเฮลิคอปเตอร นักบิน
พาณิชยตรีอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง และนักบินพาณิชยตรีนาวาอากาศ ตองมีความรู
ดังตอไปนี้ 
  ก. กฎหมายการบิน ในเรื่อง 

๑) กฎและขอบังคับที่เกี่ยวกับผูถือใบอนุญาตนักบินพาณิชยตรี  
๒) กฎทางอากาศ  
๓) วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินบริการจราจรทางอากาศที่เกี่ยวของ 

ข. ความรูทั่วไปเกี่ยวกับอากาศยาน ในเรื่อง  
๑) หลักการทํางานและหนาที่ของเครื่องยนต ระบบและเครื่องวัด 
๒) ขอจํากัดการทํางานของอากาศยานและเครื่องยนต ของอากาศยาน     

ตามประเภทที่ขอใบอนุญาต และขอมูลการทํางานที่เกี่ยวของจากคูมือการบินหรือเอกสารอื่น            
ที่เหมาะสม  

๓) การใชและการตรวจสอบการใชงานไดของอุปกรณและระบบของอากาศยาน  
๔) วิธีการบํารุงรักษาลําตัวอากาศยาน ระบบและเครื่องยนตอากาศยาน 

  สําหรับเฮลิคอปเตอรและอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง ตองมีความรูเพ่ิมเติมในเรื่อง       
การทํางานของชุดสงกําลัง  
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  สําหรับนาวาอากาศ  ตองมีความรูเพ่ิมเติมในเรื่องสถานะและวิธีใชกาซ  
  ค. สมรรถนะ การวางแผนการบินและการบรรทุก ในเรื่อง 

๑) ผลกระทบของการบรรทุกและการกระจายน้ําหนักที่มีผลตอการจัดการ
อากาศยาน (Aircraft handling) ตอทาทางการบินและตอสมรรถนะอากาศยาน และการคํานวณน้ําหนัก
และสมดุล 

๒) การใชและการปฏิบัติจริงในขอมูลที่เกี่ยวกับการบินขึ้น บินลง และ
สมรรถนะดานอ่ืน ๆ 

๓) การทําแผนการบิน ที่เกี่ยวกับการปฏิบัติการบินพาณิชยทั้งกอนทําการ
บินและในระหวางทําการบินพาณิชยตามกฎการบินดวยทัศนวิสัย  การเตรียมการและการยื่น
แผนการบินตอหนวยบริการจราจรทางอากาศ  วิธีการดําเนินบริการจราจรทางอากาศ วิธีการตั้ง
เครื่องวัดระยะสูง 
                   สําหรับอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง เฮลิคอปเตอร และนาวาอากาศ  ตองมีความรูเพ่ิมเติม   
ในเรื่องผลกระทบของการบรรทุกภายนอก (External loading) ดวย 
  ง. สมรรถนะบุคคล ที่เกี่ยวของกับนักบินพาณิชยตรี รวมถึงหลักการของภัยคุกคาม
และการจัดการที่ผิดพลาด  
     จ. อุตุนิยมวิทยา ในเรื่อง 

๑) การตีความและการใชรายงานอากาศการบิน แผนภูมิและพยากรณ
อากาศทางดานอุตุนิยมวิทยาการบิน การใชและวิธีการไดรับขาวอากาศกอนการบินและในระหวาง
การบิน และวิทยาศาสตรเกี่ยวกับการวัดความสูง (Altimetry)  

๒) อุตุนิยมวิทยาการบิน สภาพอากาศวิทยา (Climatology) ในบริเวณ         
ที่เกี่ยวของซ่ึงอาจมีผลกระทบตอการบิน การเคลื่อนตัวของระบบความกดอากาศ โครงสรางของ     
แนวความกดอากาศ การเริ่มตนและลักษณะของปรากฏการณของสภาพอากาศที่มีผลกระทบตอการบิน
ขึ้น ตอการบินเดินทาง และตอการบินลง 

๓) สาเหตุ การรูจัก และผลกระทบของการเกิดน้ําแข็ง วิธีการบินผานเขาไป  
ในแนวความกดอากาศ และการหลีกเลี่ยงสภาพอากาศที่เปนอันตราย 
  ฉ. การนําทาง ในเรื่องการเดินอากาศ รวมถึงการใชแผนภูมิการเดินอากาศ 
เครื่องวัดและเครื่องชวยในการเดินอากาศ ความเขาใจในหลักการทํางานและคุณลักษณะของระบบ
การนําทาง และการทํางานของอุปกรณที่ใชในการบินขึ้น 
  สําหรับนาวาอากาศ ตองมีความรูเพ่ิมเติมในเรื่อง 

๑) การใช ขอจํากัดและการใชงานไดของอุปกรณอิเล็กทรอนิกสการบิน
(Avionic) และเครื่องวัดที่จําเปนสําหรับการควบคุมและการนําทาง  

๒) การใช ความแมนยําและความเชื่อถือไดของระบบการนําทางที่ใช          
ในขั้นตอนการบินออกจากจุดตนทาง การบินในเสนทาง (En-route) การบินเขาสูสนามบินและการบิน
ลง และการแสดงตําแหนงของวิทยุเครื่องชวยการเดินอากาศ  

ช. วิธีปฏิบัติ ในเรื่อง  
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๑) การนําหลักการของภัยคุกคามและการจัดการที่ผิดพลาดมาใชกับ
สมรรถนะในการปฏิบัติการบิน  

๒) การใชเอกสารดานการบิน เชน เอกสารแถลงขาวการบิน ประกาศ
นักบิน และการใชรหัสและตัวยอทางการบิน  

๓) วิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูง 
๔) วิธีการปฏิบัติสําหรับปองกันและวิธีดําเนินการเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉิน  
๕) การปฏิบัติการในการรับขนสินคาซึ่งอาจกอใหเกิดอันตรายเนื่องจาก      

เปนสินคาอันตราย   
๖) ขอกําหนดและวิธีปฏิบัติสําหรับการแจงใหผูโดยสารทราบในเรื่องที่

เกี่ยวกับความปลอดภัย รวมถึงการระวังลวงหนาที่จะตองสังเกตเมื่อมีการขนถายผูโดยสารขึ้นและลง
จากอากาศยาน 
  สําหรับเฮลิคอปเตอร และอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง ตองมีความรูเพ่ิมเติมในเรื่อง      
การสูญเสียแรงยกเพราะรอบการหมุนของใบพัดลดลง การสั่นอยางรุนแรงอันเนื่องมาจากการเสีย
สมดุลของแรงตาง ๆ ของใบพัดประธานขณะอยูบนพ้ืนหรือการลงสูพ้ืนอยางรุนแรง การสูญเสียแรง
ยก     ของใบพัดประธานที่หมุนตามลมสัมพัทธ อันตรายที่อาจเกิดขึ้นในการลงสูพ้ืนที่มีความลาด
เอียงหรือการลงสูพ้ืนที่มีกระแสลมแรงขวางสนามหรือการวิ่งขึ้นจากสนามดวยทาบินที่รุนแรง วิธี
ปฏิบัติเพื่อความปลอดภัยเม่ือทําการบินในสภาพอากาศที่บินดวยทัศนวิสัย   
  ซ. หลักการบิน  
  ฌ.การติดตอดวยวิทยุ ในเร่ืองวิธีการและภาษาที่ใชในการติดตอสื่อสาร และวิธี
ปฏิบัติในกรณีที่ไมสามารถติดตอทางวิทยุได 
 

(๓) นักบินผูชวยเครื่องบิน (Multi-crew pilot license) ตองมีความรูตามที่
กําหนดไวใน (๔) สําหรับผูขออนุญาตเปนผูประจําหนาที่ในตําแหนงนักบินพาณิชยเอก 

 
  (๔) นักบินพาณิชยเอกเครื่องบิน นักบินพาณิชยเอกเฮลิคอปเตอร และนักบิน
พาณิชยเอกอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง ตองมีความรูดังตอไปน้ี 
  ก. กฎหมายการบิน ในเรื่อง 

๑) กฎและขอบังคับที่เกี่ยวกับผูถือใบอนุญาตนักบินพาณิชยเอก 
๒) กฎทางอากาศ  
๓) วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินบริการจราจรทางอากาศที่เกี่ยวของ 

ข. ความรูทั่วไปเกี่ยวกับอากาศยาน ในเรื่อง  
๑) คุณลักษณะและขอจํากัดทั่วไปของไฟฟา ไฮดรอลิก การปรับความดัน

และระบบอ่ืน ๆ ของอากาศยาน  ระบบควบคุมการบิน รวมถึงการบินอัตโนมัติและการรักษาสมดุล
ของอากาศยาน 



 ๗ 

๒) หลักการทํางานและวิธีการจัดการการทํางานของเครื่องยนต ผลกระทบ
จากสภาวะชั้นบรรยากาศที่มีตอสมรรถนะเครื่องยนต และขอมูลการทํางานที่เกี่ยวของจากคูมือการ
บินหรือเอกสารอื่นที่เหมาะสม  

๓) วิธีดําเนินการและขอจํากัดการปฏิบัติการของอากาศยานที่เกี่ยวของ 
และผลกระทบจากสภาวะชั้นบรรยากาศที่มีตอสมรรถนะอากาศยาน และขอมูลการทํางานที่
เกี่ยวของจากคูมือการบินหรือเอกสารอื่นที่เหมาะสม 

๔) การใชและการตรวจสอบการใชงานไดของอุปกรณและระบบของอากาศ
ยาน   

๕) เครื่องวัดประกอบการบิน เข็มทิศ การปรับและการเทียบคาคลาดเคลื่อน 
เครื่องวัดไจโร  ขอจํากัดการทํางานและผลกระทบจากแรงหมุนของโลก วิธีปฏิบัติ และวิธีดําเนินการ
ในเหตุการณที่เครื่องวัดประกอบการบินและหนวยแสดงผลทางอิเล็กทรอนิกสทํางานผิดพลาดหลาย
อยาง   

๖) วิธีการบํารุงรักษาลําตัวอากาศยาน ระบบและเครื่องยนตอากาศยาน 
      สําหรับเฮลิคอปเตอรและอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง ตองมีความรูเพ่ิมเติมในเรื่อง      
การทํางานของชุดสงกําลัง  

ค. สมรรถนะและการวางแผนการบิน ในเรื่อง 
๑) ผลกระทบของการบรรทุกและการกระจายน้ําหนักที่มีผลตอการจัดการ      

อากาศยาน ตอทาทางการบินและตอสมรรถนะอากาศยาน และการคํานวณน้ําหนักและสมดุล 
     ๒) การใชและการปฏิบัติจริงในขอมูลที่เกี่ยวกับการบินขึ้น บินลง และ
สมรรถนะดานอ่ืน ๆ รวมถึงวิธีปฏิบัติในการควบคุมการบินเดินทาง 

๓) การทําแผนการปฏิบัติการบิน กอนทําการบินและในระหวางทําการบิน   
การเตรียมการและการยื่นแผนการบินตอหนวยบริการจราจรทางอากาศ วิธีการดําเนินบริการจราจร   
ทางอากาศ วิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูง  
                   สําหรับเฮลิคอปเตอรและอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง ตองมีความรูเพ่ิมเติมในเรื่อง
ผลกระทบของการบรรทุกภายนอกดวย 

ง. สมรรถนะบุคคล ที่เกี่ยวของกับนักบินพาณิชยเอก รวมถึงหลักการของภัย
คุกคามและการจัดการที่ผิดพลาด  
  จ. อุตุนิยมวิทยา ในเรื่อง     

๑) การตีความและการใชรายงานอากาศการบิน แผนภูมิและพยากรณ
อากาศทางดานอุตุนิยมวิทยาการบิน รหัสและตัวยอ การใชและวิธีการไดรับขาวอากาศกอนทําการ
บินและในระหวางทําการบิน และวิทยาศาสตรเกี่ยวกับการวัดความสูง   

๒) อุตุนิยมวิทยาการบิน สภาพอากาศวิทยาในบริเวณที่เกี่ยวของซึ่งอาจมี
ผลกระทบตอการบิน การเคลื่อนตัวของระบบความกดอากาศ โครงสรางของแนวความกดอากาศ     
การเริ่มตนและลักษณะของปรากฏการณของสภาพอากาศที่มีผลกระทบตอการบินขึ้น ตอการบินเดินทาง 
และตอการบินลง  
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๓) สาเหตุ การรูจัก และผลกระทบของการเกิดน้ําแข็ง วิธีการบินผานเขาไป
ในแนวความกดอากาศ การหลีกเลี่ยงสภาพอากาศที่เปนอันตราย 

สําหรับเครื่องบินและอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง ตองมีความรูเพ่ิมเติมในเรื่อง
อุตุนิยมวิทยา บรรยากาศในระยะสูงที่สูงเหนือพ้ืนโลก รวมถึงการตีความและการใชรายงานอากาศ
การบิน แผนภูมิและพยากรณอากาศทางดานอุตุนิยมวิทยาการบิน กระแสลมของบรรยากาศใน
ระดับสูงเหนือพ้ืนโลก 

ฉ. การนําทาง ในเรื่อง 
   ๑) การเดินอากาศ รวมถึงการใชแผนภูมิการเดินอากาศ  เครื่องวิทยุชวย    

การเดินอากาศ และระบบเครื่องชวยการเดินอากาศในพื้นที่ และขอกําหนดเฉพาะในการเดินอากาศ
สําหรับการบินระยะทางไกล   

๒) การใช ขอจํากัดและการใชงานไดของอุปกรณอิเล็กทรอนิกสการบินและ
เครื่องวัดที่จําเปนสําหรับการควบคุมและการนําทางอากาศยาน  

๓) การใช ความแมนยําและความเชื่อถือไดของระบบการนําทางที่ใช          
ในขั้นตอนการบินออกจากจุดตนทาง การบินในเสนทาง การบินเขาสูสนามบินและการบินลง และ     
การแสดงตําแหนงของวิทยุเครื่องชวยการเดินอากาศ  

๔) หลักการทํางานและลักษณะของระบบการเดินอากาศในแบบที่ทํางาน     
โดยใชอุปกรณภายในและในแบบที่การทํางานโดยใชอุปกรณอางอิงจากภายนอก และการทํางาน
ของอุปกรณที่ใชในการบินขึ้น 
  ช. วิธีปฏิบัติ ในเรื่อง  

๑) การนําหลักการของภัยคุกคามและการจัดการที่ผิดพลาดมาใชกับ
สมรรถนะในการปฏิบัติการบิน   

๒) การแปลความหมายและการใชเอกสารดานการบิน เชน เอกสารแถลง
ขาวการบิน ประกาศนักบิน และการแปลความหมายและการใชรหัสและตัวยอทางการบิน  

๓) วิธีการปฏิบัติสําหรับปองกันและวิธีดําเนินการเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน และ
วิธีปฏิบัติเพื่อความปลอดภัย 

๔) การปฏิบัติการในการรับขนสินคาซึ่งอาจกอใหเกิดอันตรายเนื่องจากเปน
สินคาอันตราย   

๕) ขอกําหนดและวิธีปฏิบัติสําหรับการแจงใหผูโดยสารทราบในเรื่องที่
เกี่ยวกับความปลอดภัย รวมถึงการระวังลวงหนาที่จะตองสังเกตเมื่อมีการขนถายผูโดยสารขึ้นและลง
จากอากาศยาน 
  สําหรับเฮลิคอปเตอร และอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง ตองมีความรูเพ่ิมเติมในเรื่อง     
การสูญเสียแรงยกเพราะรอบการหมุนของใบพัดลดลง การสั่นอยางรุนแรงอันเนื่องมาจากการเสีย
สมดุลของแรงตาง ๆ ของใบพัดประธานขณะอยูบนพ้ืนหรือการลงสูพ้ืนอยางรุนแรง การสูญเสียแรง
ยกของใบพัดประธานที่หมุนตามลมสัมพัทธ  อันตรายที่อาจเกิดขึ้นในการลงสูพ้ืนที่มีความลาดเอียง
หรือการลงสูพ้ืนที่มีกระแสลมแรงขวางสนามหรือการวิ่งขึ้นจากสนามดวยทาบินที่รุนแรง วิธีปฏิบัติ
เพ่ือความปลอดภัยเม่ือทําการบินในสภาพอากาศที่บินดวยทัศนวิสัย     



 ๙ 

  ซ. หลักการบิน  
  ฌ.การติดตอดวยวิทยุ ในเร่ืองวิธีการและภาษาที่ใชในการติดตอสื่อสาร และวิธี
ปฏิบัติในกรณีที่ไมสามารถติดตอทางวิทยุได 
  สําหรับนักบินพาณิชยเอกเครื่องบินและอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง นอกจากจะตองมี
ความรูที่กลาวมาขางตนทั้งหมดแลวตองมีความรูตามที่กําหนดไวใน (๕) สําหรับศักยการบินดวย
เครื่องวัดประกอบการบินดวย 
  (๕) ศักยการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน  (Instrument Rating) 
สําหรับเคร่ืองบิน เฮลิคอปเตอร อากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง และนาวาอากาศ ตองมีความรู
ดังตอไปนี้ 
  ก. กฎหมายการบิน ในเรื่อง 

๑) กฎและขอบังคับที่เกี่ยวของกับการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน  
๒) วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินบริการจราจรทางอากาศที่เกี่ยวของ 

ข. ความรูทั่วไปเกี่ยวกับอากาศยาน สําหรับอากาศยานตามประเภทที่ขอใบอนุญาต  
ในเรื่อง  

          ๑) การใช ขอจํากัด และการใชงานไดของอุปกรณอิเล็กทรอนิกสการบิน
อุปกรณอิเล็กทรอนิกส และเครื่องวัดที่จําเปนสําหรับการควบคุมและการนําทางอากาศยานตามกฎ   
การบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR) และในสภาพอากาศที่ตองใชเครื่องวัด (Instrument 
meteorological condition) การใชและขอจํากัดการบินอัตโนมัติ เข็มทิศ การปรับและการเทียบคา
คลาดเคลื่อน เครื่องวัดไจโร ขอจํากัดการทํางานและผลกระทบจากแรงหมุนของโลก และวิธีปฏิบัติ
และวิธีดําเนินการในเหตุการณที่เครื่องวัดประกอบการบินทํางานผิดพลาด  

๒) วิธีการบํารุงรักษาลําตัวอากาศยาน ระบบและเครื่องยนตอากาศยาน  
  ค. สมรรถนะและการวางแผนการบิน สําหรับอากาศยานตามประเภทที่ขอ
ใบอนุญาต ในเรื่อง  

๑) การเตรียมการและการตรวจสอบกอนทําการบินที่เหมาะสมสําหรับการ
บินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน 

๒) การทําแผนการปฏิบัติการบิน (Operational flight planning) การ
เตรียมการและการยื่นแผนการบินตอหนวยบริการจราจรทางอากาศตามกฎการบินดวยเครื่องวัด
ประกอบการบิน และวิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูง   
  ง. สมรรถนะบุคคล ที่เกี่ยวของกับการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน รวมถึง
หลักการของภัยคุกคามและการจัดการที่ผิดพลาด  
  จ. อุตุนิยมวิทยา ในเรื่อง      

๑) การใชอุตุนิยมวิทยาการบิน การแปลความหมายและการใชรายงาน
อากาศการบิน แผนภูมิและพยากรณอากาศทางดานอุตุนิยมวิทยาการบิน  รหัสและตัวยอ การใช
และวิธีการไดรับขอมูลดานอุตุนิยมวิทยากอนทําการบ ิน แ ล ะ ในระหวางทําการบิน  และ
วิทยาศาสตร เกี่ยวกับการวัดความสูง 



 ๑๐ 

๒) สาเหตุ การรูจัก และผลกระทบของการเกิดน้ําแข็ง วิธีการบินผานเขาไป
ในแนวความกดอากาศ และการหลีกเลี่ยงสภาพอากาศที่เปนอันตราย 
  สําหรับเฮลิคอปเตอรและอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง ตองมีความรูเพ่ิมเติมในเรื่องการ
เกิดน้ําแข็งที่ใบพัด (Rotor)   

ฉ. การนําทาง สําหรับอากาศยานตามประเภทที่ขอใบอนุญาตในเรื่อง 
๑) การเดินอากาศโดยใชวิทยุเครื่องชวยการเดินอากาศ 
๒) การใช ความแมนยําและความเชื่อถือไดของระบบการนําทาง ที่ใชใน

ขั้นตอนการบินออกจากจุดตนทาง การบินในเสนทาง การบินเขาสูสนามบินและการบินลง และ       
การแสดงตําแหนงของวิทยุเครื่องชวยการเดินอากาศ  

ช. วิธีปฏิบัติ สําหรับอากาศยานตามประเภทที่ขอใบอนุญาต ในเรื่อง 
๑) การนําหลักการของภัยคุกคามและการจัดการที่ผิดพลาดมาใชกับ

สมรรถนะในการปฏิบัติการบิน   
๒) การแปลความหมายและการใชเอกสารดานการบิน เชน เอกสารแถลง

ขาวการบิน ประกาศนักบิน และการแปลความหมายและการใชรหัสและตัวยอทางการบิน และ
แผนภูมิ วิธีดําเนินการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินสําหรับการบินออกจากจุดตนทาง การบินใน
เสนทาง การบินลดระดับ และการบินเขาสูสนามบิน 

๓) วิธีการปฏิบัติสําหรับปองกันและวิธีดําเนินการเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน และ
วิธีปฏิบัติเพ่ือความปลอดภัยในสวนที่เกี่ยวกับการบินตามกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน 
รูปแบบการแจงระยะหางจากสิ่งกีดขวางตามสภาพภูมิประเทศ 
  ซ. การติดตอดวยวิทยุ ในเรื่องวิธีการและภาษาที่ใชในการติดตอสื่อสารสําหรับ
อากาศยานที่ทําการบินตามกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน และวิธีปฏิบัติในกรณีที่ไม
สามารถติดตอทางวิทยุได 
 
     (๖) ศักยครูการบิน (Flight instructor rating) สําหรับเครื ่องบิน
เฮลิคอปเตอร อากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง และนาวาอากาศ ตองมีความรูตามที่กําหนดไวใน (๒) 
สําหรับผูขออนุญาตเปนผูประจําหนาที่ในตําแหนงนักบินพาณิชยตรี  และตองมีความรู
ดังตอไปนี้ 

ก. เทคนิคการสอน  
ข. การใชอุปกรณการสอน รวมถึงเครื่องชวยฝกบิน 
ค. สมรรถนะบุคคลที่เกี่ยวของกับการสอนการบิน รวมถึงหลักการของภัยคุกคาม

และการจัดการที่ผิดพลาด 
ง. อันตรายที่เกิดขึ้นจากความลมเหลวของระบบการจําลอง และความไมถูกตอง      

ในอากาศยาน 
(๗) นักบินเครื่องรอน ตองมีความรูดังตอไปน้ี   
ก. กฎหมายการบิน ในเรื่อง 



 ๑๑ 

๑) กฎและขอบังคับที่เกี่ยวกับผูถือใบอนุญาตนักบินเครื่องรอน 
๒) กฎทางอากาศ  
๓) วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินบริการจราจรทางอากาศที่เกี่ยวของ 

ข. ความรูทั่วไปเกี่ยวกับอากาศยาน ในเรื่อง 
๑) หลักการทํางานของระบบและเครื่องวัดในเครื่องรอน 
๒) ขอจํากัดการทํางานของเครื่องรอน และขอมูลการทํางานที่เกี่ยวของจาก

คูมือการบินหรือเอกสารอื่นที่เหมาะสม      
ค. สมรรถนะและการวางแผนการบิน ในเรื่อง 

๑) ผลกระทบของการบรรทุกและการกระจายน้ําหนักที่มีผลตอทาทางการ
บิน  และการพิจารณาน้ําหนักและสมดุล 
     ๒) การใชและการปฏิบัติจริงในขอมูลที่เกี่ยวกับการปลอย (Launching)      
การบินลงและสมรรถนะดานอ่ืน ๆ  

๓) การทําแผนการบินกอนทําการบินและในระหวางทําการบินตามกฎการ
บินดวยทัศนวิสัย  วิธีการดําเนินบริการจราจรทางอากาศ วิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูง และการ
ปฏิบัติการบินในบริเวณที่มีปริมาณการจราจรทางอากาศหนาแนน  
  ง. สมรรถนะบุคคล ที่เกี่ยวของกับนักบินเครื่องรอน รวมถึงหลักการของภัยคุกคาม
และการจัดการที่ผิดพลาด  
  จ. อุตุนิยมวิทยาการบิน ในเรื่องอุตุนิยมวิทยาการบินเบื้องตน การใชและวิธีการ
ไดรับขอมูลดานอุตุนิยมวิทยา และวิทยาศาสตรเกี่ยวกับการวัดความสูง  

ฉ. การนําทาง ในเร่ืองที่เกี่ยวกับการเดินอากาศและเทคนิคในการบินเดินทาง และ   
การใชแผนภูมิการเดินอากาศ 
  ช. วิธีปฏิบัติ ในเรื่อง  

๑) การใชเอกสารดานการบิน เชน เอกสารแถลงขาวการบิน ประกาศนกับนิ 
และการใชรหัสและตัวยอทางการบิน 

๒) วิธีการปลอยในลักษณะตาง ๆ  และวิธีดําเนินการที่เกี่ยวของกับการปลอย   
๓) วิธีการปฏิบัติสําหรับปองกันและวิธีดําเนินการเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน 

รวมถึงการกระทําเพื่อหลีกเลี่ยงสภาพอากาศที่เปนอันตราย กระแสลมมวลวน และการปฏิบัติอ่ืนๆ ที่ทํา
ใหเกิดอันตราย  
  ซ. หลักการบิน ที่เกี่ยวของกับเครื่องรอน  
 
  (๘) นักบินบัลลูน ตองมีความรูดังตอไปน้ี 

ก. กฎหมายการบิน ในเรื่อง 
๑) กฎและขอบังคับที่เกี่ยวกับผูถือใบอนุญาตนักบินบัลลูน 
๒) กฎทางอากาศ  
๓) วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินบริการจราจรทางอากาศที่เกี่ยวของ  

ข. ความรูทั่วไปเกี่ยวกับอากาศยาน ในเรื่อง 



 ๑๒ 

๑) หลักการทํางานของระบบและเครื่องวัดในเครื่องรอน 
๒) ขอจํากัดการทํางานของเครื่องรอน และขอมูลการทํางานที่เกี่ยวของจาก

คูมือการบินหรือเอกสารอื่นที่เหมาะสม      
๓) คุณสมบัติทางกายภาพและวิธีปฏิบัติในการนําแกสไปใชในบัลลูน 

ค. สมรรถนะและการวางแผนการบิน ในเรื่อง 
๑) ผลกระทบของการบรรทุกที่มีตอทาทางการบิน การคํานวณน้ําหนักและ

สมดุล 
๒) การใชและการปฏิบัติจริงในขอมูลที่เกี่ยวกับการปลอย การบินลง

และสมรรถนะดานอ่ืน ๆ รวมถึงผลกระทบของอุณหภูมิ 
๓) การทําแผนการบินกอนทําการบินและในระหวางทาํการบินตามกฎการ

บินดวยทศันวสิัย  วิธีการดําเนินบริการจราจรทางอากาศ วิธีการตั้งเคร่ืองวัดระยะสูง และการ
ปฏิบัติการบินในบริเวณที่มีปริมาณการจราจรทางอากาศหนาแนน   
  ง. สมรรถนะบุคคล ที่เกี่ยวของกับนักบินบัลลูน รวมถึงหลักการของภัยคุกคามและ  
การจัดการที่ผิดพลาด  
  จ . อุตุนิยมวิทยาการบิน ในเรื่องก า ร ใ ช แ ล ะ วิธีการไดรับขาวอากาศ  และ
วิทยาศาสตรเกี่ยวกับการวัดความสูง  

ฉ. การนําทาง ในเร่ืองที่เกี่ยวกับการเดินอากาศและเทคนิคในการบินเดินทาง และ  
การใชแผนภูมิการเดินอากาศ 
  ช. วิธีปฏิบัติ ในเรื่อง  

๑) การใชเอกสารดานการบิน เชน เอกสารแถลงขาวการบิน ประกาศนกับนิ 
และการใชรหัสและตัวยอทางการบิน 

๒) วิธีการปลอยในลักษณะตาง ๆ และวิธีดําเนินการที่เกี่ยวของกับการ
ปลอย   

๓) วิธีการปฏิบัติสําหรับปองกันและวิธีดําเนินการเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน 
รวมถึงการกระทําเพื่อหลีกเลี่ยงสภาพอากาศที่เปนอันตราย กระแสลมมวลวน และการปฏิบัติอ่ืนๆ ที่
ทําใหเกิดอันตราย  
  ซ. หลักการบิน ที่เกี่ยวของกับบัลลูน 
           

(๙) พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ ตองมีความรูดังตอไปน้ี 
   ก. กฎหมายการบิน ในเรื่องกฎและขอบังคับที่เกี่ยวของกับผูถือใบอนุญาตพนักงาน
ควบคุมการจราจรทางอากาศ 

ข.  อุปกรณที่ใชในการควบคุมจราจรทางอากาศ (Air traffic control equipment) 
ในเรื่องหลักการ การใชและขอจํากัดของอุปกรณที่ใชในการควบคุมการจราจรทางอากาศ  

ค. ความรูทั่วไป (General knowledge) ในเรื่องหลักการบิน หลักการปฏิบัติและ     
การทํางานของอากาศยาน เครื่องยนต และระบบตาง ๆ  และสมรรถนะอากาศยานที่เกี่ยวกับ         
การปฏิบัติการควบคุมการจราจรทางอากาศ 



 ๑๓ 

ง. สมรรถนะบุคคล เกี่ยวของกับการควบคุมการจราจรทางอากาศ  
จ. อุตุนิยมวิทยา ในเรื่องอุตุนิยมวิทยาการบิน การใชเอกสารและขอมูลทาง

อุตุนิยมวิทยา การเกิดและลักษณะของสภาพอากาศที่มีผลกระทบตอการปฏิบัติการบินและความ
ปลอดภัยในการบิน และวิทยาศาสตรเกี่ยวกับการวัดความสูง  

ฉ. การนําทาง  ในเรื่องหลักการของการเดินอากาศ หลักการ ขอจํากัดและความ
แมนยําของระบบการนําทางและเครื่องชวยการเดินอากาศดวยทัศนวิสัย และ  

ช. วิธีปฏิบัติ ในเร่ืองการควบคุมการจราจรทางอากาศ การสื่อสาร วิธีการและภาษา
ที่ใชในการติดตอสื่อสารทั้งกรณีเหตุการณปกติ ไมปกติและฉุกเฉิน การใชเอกสารที่เกี่ยวของกับการ
เดินอากาศ วิธีปฏิบัติเพื่อความปลอดภัยเกี่ยวกับการบิน  

 
   (๑๐)  ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศ (Air traffic control rating)                 
ซึ่งประกอบดวยประเภทดังตอไปน้ี คือ ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศบริเวณสนามบิน 
(Aerodrome control rating) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบิน 
(Approach control rating) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินดวย
เรดาร (Approach radar control rating) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิด
สนามบินดวยเรดารซึ่งบอกมุมรอน ระยะและทิศทาง (Approach precision radar control 
rating)             ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศในพื้นที่ (Area control rating) และศักย
ควบคุมจราจร      ทางอากาศในพื้นที่ดวยเรดาร (Radar area control rating) ตองมีความรู
ดังตอไปนี้ 
  ก. โครงสรางของหวงอากาศ 
  ข. การใชกฎ วิธีดําเนินการ และแหลงที่มาของขอมูลขาวสาร 
  ค. สิ่งอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
  ง. อุปกรณควบคุมการจราจรทางอากาศและการใชงาน 
  จ. ภูมิประเทศและลักษณะเดนที่ใชอางอิง 
  ฉ. ลักษณะของการจราจรทางอากาศ 
  ช. ปรากฏการณของสภาพอากาศ และ 
  ซ. แผนฉุกเฉิน และแผนการคนหาและชวยเหลือ 
  สําหรับศักยควบคุมการจราจรทางอากาศบริเวณสนามบิน ตองมีความรูเพ่ิมเติม    
ในเร่ืองแผนผังของสนามบิน ลักษณะทางกายภาพและเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ
ดวยทัศนวิสัย 

สําหรับศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินดวยเรดาร ศักย
ควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินดวยเรดารซึ่งบอกมุมรอน ระยะและทิศทาง และ
ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศในพื้นที่ดวยเรดาร ตองมีความรูเพ่ิมเติมในเรื่องหลักการ การใช
งานและขอจํากัดของเรดาร ระบบชี้เปาอ่ืน ๆ และอุปกรณที่เกี่ยวของ และวิธีดําเนินการสําหรับการ
แสดงการบินเขาสูสนามบินในเขตประชิดสนามบิน การบินเขาสูสนามบินดวยการบอกมุมรอน ระยะ



 ๑๔ 

และทิศทางในเขตประชิดสนามบิน หรือบริการควบคุมการจราจรทางอากาศในเขตพื้นที่ตามควรแต
กรณี รวมทั้งวิธีดําเนินการที่ใหความมั่นใจสําหรับการแจงระยะหางจากสิ่งกีดขวางตามสภาพภูมิ
ประเทศ   

(๑๑) พนักงานอํานวยการบิน ตองมีความรูดังตอไปนี้  
   ก. กฎหมายการบิน ในเรื่อง กฎและขอบังคับที่เกี่ยวกับผูถือใบอนุญาตพนักงาน
อํานวยการบิน วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินการบริการควบคุมการจราจรทางอากาศ 
  ข. ความรูทั่วไปเกี่ยวกับอากาศยาน ในเรื่อง  

๑) หลักการทํางานของเครื่องยนต ระบบและเครื่องวัด ของเครื่องบิน  
๒) ขอจํากัดการทํางานของเครื่องบินและเครื่องยนต  
๓) รายการอุปกรณขั้นต่ํา 

  ค. การคํานวณสมรรถนะและวธิีการวางแผนการบิน (Flight performance 
calculation and planning procedures) ในเรื่อง 
    ๑) ผลกระทบของการบรรทุกและการกระจายน้ําหนักที่มีตอสมรรถนะอากาศ
ยานและทาทางการบิน และการคํานวณน้ําหนักและสมดุล  
    ๒) การวางแผนการปฏิบัติการบิน การสิ้นเปลืองของนํ้ามันเชื้อเพลิงและ 
การคํานวณพิสัยบิน วิธีดําเนินการเลือกสนามบินสํารอง การควบคุมขณะบินเดินทาง และการ
ปฏิบัติการขยายชวงการเดินทาง 
    ๓) การเตรียมและการยื่นแผนการบินของบริการจราจรทางอากาศ 
    ๔) หลักการพื้นฐานของการใชคอมพิวเตอรชวยในระบบวางแผน 

ง. สมรรถนะบุคคล ที่เกี่ยวของกับหนาที่พนักงานอํานวยการบิน  
จ. อุตุนิยมวิทยา ในเรื่อง 

    ๑) อุตุนิยมวิทยาการบิน การเคลื่อนตัวของระบบความกดอากาศ 
โครงสรางของแนวความกดอากาศ  การเริ่มตนและลักษณะของปรากฏการณของสภาพอากาศที่มี
ผลกระทบตอการบินขึ้น ตอการบินในเสนทาง และตอการบินลง และการหลีกเลี่ยงสภาพอากาศที่
เปนอันตราย  

๒) การแปลความหมายและการใชรายงาน แผนภูมิและพยากรณ
อากาศทางดานอุตุนิยมวิทยาการบิน รหัสและตวัยอ การใชและวธิีการไดรับขอมูลทางดาน
อุตุนิยมวิทยา 

ฉ. การนําทาง ในเรื่องหลักการของการเดินอากาศ โดยเฉพาะการอางอิงดวย
เครื่องวัดประกอบการบิน 

ช. วิธีปฏิบัติ ในเรื่อง  
๑) การใชเอกสารดานการบิน 
๒) วิธปีฏิบตักิารสําหรับการบรรทุกสินคาและวตัถุอันตราย 
๓) วิธีดําเนินการเกี่ยวกับอากาศยานประสบอุบัติเหตุและอุบัติการ และ

วิธีดําเนินการในเที่ยวบินกรณีฉุกเฉิน  



 ๑๕ 

   ๔) วิธีดําเนินการเกี่ยวกับการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายและการกอ
วินาศกรรมอากาศยาน 
  ซ. หลักการบิน ที่เกี่ยวของกับแบบของอากาศยาน 
  ฌ. การติดตอดวยวิทยุ ในเรื่องวิธีการติดตอสื่อสารดวยวิทยุระหวางอากาศยานและ
สถานีภาคพื้น 

ขอ ๕.  ผูขออนุญาตเปนผูประจําหนาที่ในตําแหนงนักบินสวนบุคคล นักบินพาณิชย
ตรี นักบินพาณิชยเอก นักบินผูชวยเครื่องบิน ครูการบิน พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ และ
พนักงานอํานวยการบิน ตองมีความรูภาษาอังกฤษที่ใชในการติดตอสื่อสารทางการบินเหมาะสมกับ
หนาที่ที่จะปฏิบัติ ตามที่อธิบดีประกาศกําหนด ซึ่งตองมีมาตรฐานไมต่ํากวาที่กําหนดในภาคผนวก ๑ 
(ฉบับลาสุด) แหงอนุสัญญา  
 
  ขอ ๖.   ผูขออนุญาตเปนผูประจําหนาที่  ตองมีความชํานาญดังตอไปน้ี 
      (๑) นักบินสวนบุคคลเครื่องบิน ตองมีความชํานาญในการบิน (As a pilot) กับ
เครื่องบินมาแลวไมนอยกวา ๖๐ ชั่วโมงบิน ถาเปนการบินตามหลักสูตรที่อธิบดีรับรองจากสถาบันที่
อธิบดีรับรองใหลดลงเหลือไมนอยกวา ๔๐ ชั่วโมงบิน ทั้งนี้ใหนําชั่วโมงบินภายใตการควบคุม
ของครูการบินกับเครื่องบินจําลองที่อธิบดีรับรองมาใชคํานวณเปนชั่วโมงบินในจํานวน ๖๐ ชั่วโมง
บินหรือ ๔๐ ชั่วโมงบิน แลวแตกรณี ไดไมเกิน ๕ ชั่วโมงบิน  

ในกรณีที่ผูขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยานแบบอื่น อธิบดีอาจประกาศ
กําหนดใหใชเปนชั่วโมงบินสําหรับเครื่องบินได 

ทั้งนี้  ผูขออนุญาตจะตองทําการบินเดี่ยวไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน โดยตองเปน
การบินเดินทางเดี่ยวไมนอยกวา ๕ ชั่วโมงบิน ซ่ึงในการบินเดินทางครั้งหนึ่งตองมีระยะทางอยาง
นอย ๒๗๐ กิโลเมตร (๑๕๐ NM) โดยตองจบการบินลง (Full-stop landing) ที่สนามบินตางกันอยาง
นอย         สองสนามบิน   

(๒ )  นักบินสวนบุคคลเฮลิคอปเตอร  ตองมีความชํานาญในการบินกับ
เฮลิคอปเตอรมาแลวไมนอยกวา ๖๐ ชั่วโมงบิน ถาเปนการบินตามหลักสูตรที่อธิบดีรับรองจาก
สถาบันที่อธิบดีรับรองใหลดลงเหลือไมนอยกวา ๔๐ ชั่วโมงบิน ทั้งน้ีใหนําชั่วโมงบินภายใตการ
ควบคุมของครูการบินกับเครื่องบินจําลองที่อธิบดีรับรองมาใชคํานวณเปนชั่วโมงบินในจํานวน 
จํานวน ๖๐ ชั่วโมงบินหรือ ๔๐ ชั่วโมงบิน แลวแตกรณี ไดไมเกิน ๕ ชั่วโมงบิน  

ในกรณีที่ผูขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยานแบบอื่น อธิบดีอาจประกาศ
กําหนดใหใชเปนชั่วโมงบินสําหรับเฮลิคอปเตอรได 

ทั้งน้ี  ผูขออนุญาตจะตองทําการบินเดี่ยวไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน โดยตองเปน
การบินเดินทางเดี่ยวไมนอยกวา ๕ ชั่วโมงบิน ซึ่งในการบินเดินทางครั้งหนึ่งตองมีระยะทางอยาง
นอย ๑๘๐ กิโลเมตร (๑๐๐ NM) โดยตองจบการบินลงที่สนามบินตางกันอยางนอยสองสนามบิน   
  (๓) นักบินสวนบุคคลอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง ตองมีความชํานาญในการบินกับ
อากาศยานขึ้นลงทางดิ่งมาแลวไมนอยกวา ๔๐ ชั่วโมงบิน โดยตองบินคูกับครูการบินไมนอยกวา 



 ๑๖ 

๒๐ ชั่วโมงบิน ทั้งน้ีใหนําชั่วโมงบินภายใตการควบคุมของครูการบินกับเครื่องบินจําลองที่อธิบดี
รับรอง     มาใชคํานวณเปนชั่วโมงบินในจํานวน ๔๐ ชั่วโมงบิน หรือ ๒๐ ชั่วโมงบิน แลวแตกรณี ได
ไมเกิน        ๕ ชั่วโมงบิน  

ในกรณีที่ผูขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยานแบบอื่น อธิบดีอาจประกาศ
กําหนดใหใชเปนชั่วโมงบินสําหรับอากาศยานขึ้นลงทางดิ่งได 

ทั้งนี้  ผูขออนุญาตจะตองทําการบินเดี่ยวไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน โดยตองเปน
การบินเดินทางเดี่ยวไมนอยกวา ๕ ชั่วโมงบิน ซึ่งในการบินเดินทางครั้งหนึ่งตองมีระยะทางอยาง
นอย       ๒๗๐ กิโลเมตร (๑๕๐ NM) โดยตองจบการบินลงที่สนามบินตางกันอยางนอยสอง
สนามบิน   
  (๔) นักบินสวนบุคคลนาวาอากาศ ตองมีความชํานาญในการบินกับนาวาอากาศ
มาแลวไมนอยกวา ๒๕ ชั่วโมงบิน โดยผูขออนุญาตจะตอง  

ก. ทําการบินเดินทางไมนอยกวา ๓ ชั่วโมงบิน ระยะทางไมนอยกวา ๔๕ กิโลเมตร 
(๒๕ NM) 

ข. ทําการบินขึ้นอยางนอย ๕ ครั้ง และบินลงโดยจบการบินลงที่สนามบินตามวงจร   
การบินอยางนอย  ๕ ครั้ง  

ค. ทําการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินจํานวนไมนอยกวา ๓ ชั่วโมงบิน และ 
ง. ทําหนาที่เปน (Assuming the duties) นักบินผูควบคุมอากาศยานภายใตการ

ควบคุมดูแลของนักบินผูควบคุมอากาศยานไมนอยกวา ๕ ชั่วโมงบิน   
(๕) นักบินพาณิชยตรีเครื่องบิน ตองมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษาตาม

หลักสูตรนักบินพาณิชยตรีที่อธิบดีรับรองจากสถาบันที่อธิบดีรับรอง และตองทําการบินกับเครื่องบิน
มาแลวไมนอยกวา ๒๐๐ ชั่วโมงบิน ทั้งน้ีใหนําชั่วโมงบินภายใตการควบคุมของครูการบินกับ
เครื่องบินจําลองที่อธิบดีรับรองมาใชคํานวณเปนชั่วโมงบินในจํานวน ๒๐๐ ชั่วโมงบิน ไดไมเกิน ๑๐ 
ชั่วโมงบิน โดยผูขออนุญาตจะตอง  

ก. ทําการบินในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานไมนอยกวา ๑๐๐ ชั่วโมงบิน  
ข. ทําการบินเดินทางในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานไมนอยกวา ๒๐ ชั่วโมงบิน      

ซึ่งในการบินเดินทางครั้งหนึ่งตองมีระยะทางอยางนอย ๕๔๐ กิโลเมตร (๓๐๐ NM) โดยตองจบการ
บินลงที่สนามบินตางกันอยางนอยสองสนามบิน และ 

ค. ทําการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินจํานวนไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน โดยให
นําการฝกบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินมารวมคํานวณไดไมเกิน  ๕  ชั่วโมงบิน 

ในกรณีที่ผูขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยานแบบอื่น อธิบดีอาจประกาศ
กําหนดใหใชเปนชั่วโมงบินสําหรับเครื่องบินได 
  (๖) นักบินพาณิชยตรีเฮลิคอปเตอร ตองมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษาตาม
หลักสูตรนักบินพาณิชยตรีที่อธิบดีรับรองจากสถาบันที่อธิบดีรับรอง และตองทําการบินเฮลิคอปเตอร
มาแลวไมนอยกวา ๑๕๐ ชั่วโมงบิน ทั้งน้ีใหนําชั่วโมงบินภายใตการควบคุมของครูการบินกับ



 ๑๗ 

เครื่องบินจําลองที่อธิบดีรับรองมาใชคํานวณเปนชั่วโมงบินในจํานวน ๑๕๐ ชั่วโมงบิน ไดไมเกิน ๑๐ 
ชั่วโมงบิน โดยผูขออนุญาตจะตอง 

ก. ทําการบินในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานไมนอยกวา ๓๕ ชั่วโมงบิน  
ข. ทําการบินเดินทางในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน  

โดยตองลงที่สนามบินตางกันอยางนอยสองสนามบิน และ 
ค. ทําการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินจํานวนไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน โดย

ใหนําการฝกบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินภาคพื้นมารวมคํานวณไดไมเกิน ๕ ชั่วโมงบิน 
ในกรณีที่ผูขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยานแบบอื่น อธิบดีอาจประกาศ

กําหนดใหใชเปนชั่วโมงบินสําหรับเฮลิคอปเตอรได 
  (๗) นักบินพาณิชยตรีอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง ตองมีความชํานาญโดยสําเร็จ
การศึกษาตามหลักสูตรนักบินพาณิชยตรีที่อธิบดีรับรองจากสถาบันที่อธิบดีรับรอง และตองทําการ
บินกับอากาศยานขึ้นลงทางดิ่งมาแลวไมนอยกวา ๒๐๐ ชั่วโมงบิน ทั้งน้ีใหนําชั่วโมงบินภายใตการ
ควบคุมของครูการบินกับเคร่ืองบินจําลองที่อธิบดีรับรองมาใชคํานวณเปนชั่วโมงบินในจํานวน ๒๐๐ 
ชั่วโมงบิน ไดไมเกิน ๑๐ ชั่วโมงบิน โดยผูขออนุญาตจะตอง 

ก. ทําการบินในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานไมนอยกวา  ๕๐ ชั่วโมงบิน  
ข. ทําการบินเดินทางในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน  

ซึ่งในการบินเดินทางครั้งหนึ่งตองมีระยะทางอยางนอย ๕๔๐ กิโลเมตร (๓๐๐ NM) โดยตองจบการ
บินลงที่สนามบินตางกันอยางนอยสองสนามบิน และ 

ค. ทําการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินจํานวนไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน โดย
ใหนําการฝกบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินมารวมคํานวณไดไมเกิน ๕ ชั่วโมงบิน 

ในกรณีที่ผูขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยานแบบอื่น อธิบดีอาจประกาศ
กําหนดใหใชเปนชั่วโมงบินสําหรับอากาศยานขึ้นลงทางดิ่งได 
  (๘) นักบินพาณิชยตรีนาวาอากาศ ตองมีความชํานาญในการบินกับอากาศยาน
มาแลวไมนอยกวา ๒๐๐ ชั่วโมงบิน โดยผูขออนุญาตจะตอง 

ก. ทําการบินกับนาวาอากาศไมนอยกวา ๕๐ ชั่วโมงบิน  
ข. ทําการบินในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยาน หรือนักบินผูควบคุมอากาศยาน

ภายใตการอํานวยการกับนาวาอากาศไมนอยกวา ๓๐ ชั่วโมงบิน โดย 
๑) ทําการบินเดินทางไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน และ 
๒) ทําการบินเวลากลางคืนไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน 

ค. ทําการบินดวยเครื่องวัดไมนอยกวา ๔๐ ชั่วโมงบิน ซึ่งตองทําการบินในอากาศ      
ไมนอยกวา ๒๐ ชั่วโมงบิน โดยตองทําการบินกับนาวาอากาศไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน และ 

ง. ทําการฝกบินกับนาวาอากาศในเรื่องเกี่ยวกับการปฏิบัติการบินที่อธิบดีประกาศ
กําหนดไมนอยกวา ๒๐ ชั่วโมงบิน 

(๙) นักบินผูชวยเครื่องบิน (Multi-crew) ตองมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษา
ตามหลักสูตรที่อธิบดีรับรองจากสถาบันที่อธิบดีรับรอง และตองทําการบินไมนอยกวา ๒๔๐ ชั่วโมง



 ๑๘ 

บินในฐานะที่เปนนักบินที่ทําการบินและนักบินที่ไมไดทําการบินจริงและการบินดวยเครื่องฝกบิน
จําลอง (simulated flight) 

ความชํานาญในการบินจริงตามวรรคหนึ่งอยางนอยตามที่กําหนดไวใน (๑) สําหรับ
นักบินสวนบุคคล โดยตองไดรับการฝกบินในเวลากลางคืน และบินเดี่ยวโดยการอางอิงเครื่องวัด โดย
ตองทําการบินกับเคร่ืองบินเครื่องยนตกังหันกาซ (Turbine-powered aeroplans) ที่ไดรับการรับรอง
จากอธิบดีใหใชนักบินอยางนอยสองคน หรือทําการบินกับเครื่องฝกบินจําลองที่อธิบดีรับรอง 
    (๑๐) นักบินพาณิชยเอกเครื่องบิน ตองมีความชํานาญในการบินกับเคร่ืองบิน
มาแลวไมนอยกวา ๑,๕๐๐ ชั่วโมงบิน ทั้งน้ีใหนําชั่วโมงบินภายใตการควบคุมของครูการบินกับ
เครื่องบินจําลองที่อธิบดีรับรองมาใชคํานวณเปนชั่วโมงบินในจํานวน ๑,๕๐๐ ชั่วโมงบิน ไดไมเกิน 
๑๐๐ ชั่วโมงบิน แตจะนําชั่วโมงบินที่ไดจากเครื่องฝกบินจําลองประเภทเสมือนจริงหรือประเภทการ
บินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (Flight procedure trainer or a basic instrument flight trainer) 
มาคํานวณไดไมเกิน ๒๕ ชั่วโมงบิน โดยผูขออนุญาตจะตองทําการบินกับเครื่องบิน ดังตอไปน้ี 

ก. ทําการบินไมนอยกวา ๕๐๐ ชั่วโมงบิน โดยเปนการทําการบินในฐานะนักบิน        
ผูควบคุมอากาศยานภายใตการอํานวยการทั้งหมด หรือเปนการทําการบินไมนอยกวา ๒๕๐ ชั่วโมง
บิน  โดยเปนการทําการบินในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานไมนอยกวา ๗๐ ชั่วโมงบินและชั่วโมง
บินเพิ่มเติมในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานภายใตการอํานวยการก็ได  

ข. ทําการบินเดินทางไมนอยกวา ๒๐๐ ชั่วโมงบิน ซึ่งอยางนอย๑๐๐ ชั่วโมงบินใน
ฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยาน หรือในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานภายใตการอํานวยการ 

ค. ทําการบินดวยเครื่องวัดไมนอยกวา ๗๕ ชั่วโมงบิน แตจะใชชั่วโมงบินภาคพื้น    
ดวยเครื่องวัดมารวมคํานวณไดไมเกิน ๓๐ ชั่วโมงบิน และ 
           ง. ทําการบินในเวลากลางคืนไมนอยกวา ๑๐๐ ชั่วโมงบิน ในฐานะนักบินผูควบคุม
อากาศยาน หรือในฐานะนักบินผูชวย  
   ในกรณีที่ผูขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยานแบบอื่น อธิบดีอาจประกาศ
กําหนดใหใชเปนชั่วโมงบินสําหรับเครื่องบินได 
  (๑๑) นักบินพาณิชยเอกเฮลิคอปเตอร ตองมีความชํานาญในการบินกับ
เฮลิคอปเตอรมาแลวไมนอยกวา ๑,๐๐๐ ชั่วโมงบิน ทั้งน้ีใหนําชั่วโมงบินภายใตการควบคุมของครูการ
บินกับเครื่องบินจําลองที่อธิบดีรับรองมาใชคํานวณเปนชั่วโมงบินในจํานวน ๑,๐๐๐ ชั่วโมงบิน ไดไม
เกิน ๑๐๐ ชั่วโมงบิน แตจะนําชั่วโมงบินที่ไดจากเครื่องฝกบินจําลองประเภทเสมือนจริงหรือประเภท
การบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน มารวมคํานวณไดไมเกิน ๒๕ ชั่วโมงบิน โดยผูขออนุญาตจะตอง
ทําการบินกับเฮลิคอปเตอร ดังตอไปน้ี 

ก. ทําการบินไมนอยกวา ๒๕๐ ชั่วโมงบิน โดยเปนการทําการบินในฐานะนักบิน        
ผูควบคุมอากาศยานทั้งหมด หรือเปนการทําการบินไมนอยกวา ๗๐ ชั่วโมงบินในฐานะนักบินผู
ควบคุมอากาศยานและชั่วโมงบินเพิ่มเติมในฐานะนักบินควบคุมอากาศยานภายใตการอํานวยการก็ได 

ข. ทําการบินเดินทางไมนอยกวา ๒๐๐ ชั่วโมงบิน ซึ่งอยางนอย ๑๕๐ ชั่วโมงบิน       
ในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานหรือในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานภายใตการอํานวยการ 



 ๑๙ 

ค. ทําการบินดวยเครื่องวัดไมนอยกวา ๓๐ ชั่วโมงบิน แตจะใชชั่วโมงบินภาคพื้น
ดวยเครื่องวัดมารวมคํานวณไดไมเกิน ๑๐ ชั่วโมงบิน และ 
           ง. ทําการบินในเวลากลางคืนไมนอยกวา ๕๐  ชั่วโมงบิน ในฐานะนักบินผูควบคุม
อากาศยาน หรือในฐานะนักบินผูชวย  
           ในกรณีที่ผูขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยานแบบอื่น อธิบดีอาจประกาศ
กําหนดใหใชเปนชั่วโมงบินสําหรับเฮลิคอปเตอรได  
  (๑๒) นักบินพาณิชยเอกอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง ตองมีความชํานาญในการบิน
กับอากาศยานขึ้นลงทางดิ่งมาแลวไมนอยกวา ๑,๕๐๐ ชั่วโมงบิน ทั้งน้ี  ใหนําชั่วโมงบินภายใตการ
ควบคุมของครูการบินกับเครื่องบินจําลองที่อธิบดีรับรองมาใชคํานวณเปนชั่วโมงในจํานวน ๑,๕๐๐ 
ชั่วโมงบินไดตามที่อธิบดีประกาศกําหนด โดยผูขออนุญาตจะตองทําการบินกับอากาศยานขึ้นลงทาง
ด่ิง ดังตอไปน้ี 

ก. ทําการบินไมนอยกวา ๒๕๐ ชั่วโมงบิน โดยเปนการทําการบินในฐานะนักบิน         
ผูควบคุมอากาศยานทั้งหมด หรือเปนการทําการบินไมนอยกวา ๗๐ ชั่วโมงบินในฐานะนักบินผู
ควบคุมอากาศยานและชั่วโมงบินเพิ่มเติมในฐานะนักบินควบคุมอากาศยานภายใตการอํานวยการก็ได 

ข. ทําการบินเดินทางไมนอยกวา ๑๐๐ ชั่วโมงบิน ซึ่งอยางนอย ๕๐ ชั่วโมงบิน ใน
ฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานหรือในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานภายใตการอํานวยการ 

ค. ทําการบินดวยเครื่องวัดไมนอยกวา ๗๕ ชั่วโมงบิน แตจะใชชั่วโมงบินภาคพื้น    
ดวยเครื่องวัดมารวมคํานวณไดไมเกิน ๓๐ ชั่วโมงบิน และ 
           ง. ทําการบินในเวลากลางคืนไมนอยกวา ๒๕ ชั่วโมงบิน ในฐานะนักบินผูควบคุม
อากาศยาน หรือในฐานะนักบนิผูชวย  

ในกรณีที่ผูขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยานแบบอื่น อธิบดีอาจประกาศ
กําหนดใหใชเปนชั่วโมงบินสําหรับอากาศยานขึ้นลงทางดิ่งได 

(๑๓) ศักยการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument Rating) สําหรับ
เครื่องบิน เฮลิคอปเตอร อากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง และนาวาอากาศ ตองมีความชํานาญและมี
ใบอนุญาตนักบินอากาศยานตามประเภทที่ขออนุญาต โดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรการบินดวย
เครื่องวัดประกอบการบินที่อธิบดีรับรองจากสถาบันที่อธิบดีรับรอง ซึ่งตอง 

ก. ทําการบินเดินทางไมนอยกวา ๕๐ ชั่วโมงบิน ในฐานะผูควบคุมอากาศยานใน
ประเภทอากาศยานที่อธิบดียอมรับ โดยตองเปนอากาศยานตามประเภทที่ขออนุญาตไมนอยกวา      
๑๐ ชั่วโมงบิน และ 

ข. มีเวลาบินดวยเครื่องวัดไมนอยกวา ๔๐ ชั่วโมงบิน โดยจะใชเวลาบินภาคพื้นดวย
เครื่องวัดมารวมคํานวณไดไมเกิน ๒๐ ชั่วโมงบิน และไมเกิน ๓๐ ชั่วโมงบิน ถาใชเครื่องฝกบิน
จําลองเวลาบินภาคพื้นตองอยูภายใตการอํานวยการของครูการบิน 

(๑๔) ศักยครูการบิน สําหรับเครื่องบิน เฮลิคอปเตอร อากาศยานขึ้นลงทาง
ดิ่ง และนาวาอากาศ ตองมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรครูการบิน ที่อธิบดี



 ๒๐ 

รับรอง และความชํานาญตามที่กําหนดไวใน (๕) (๖) (๗) และ (๘) ตามประเภทอากาศยานที่ขอ
อนุญาต 

 (๑๕)  นักบินเครื่องรอน ตองมีความชํานาญในการบินกับเครื่องรอน มาแลวไมนอย
กวา ๖ ชั่วโมงบิน โดยตองเปนการบินเดี่ยวไมนอยกวา ๒ ชั่วโมงบิน ซึ่งเปนการปลอยและการบินลงไม
นอยกวา ๒๐ ครั้ง  

ในกรณีที่ผูขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับเครื่องบิน อธิบดีอาจประกาศกําหนดใหใชเปน
ชั่วโมงบินสําหรับเครื่องรอนตามวรรคหนึ่งได  
   (๑๖) นักบินบัลลูน ตองมีความชํานาญในการบินกับบัลลูน มาแลวไมนอยกวา        
๑๖ ชั่วโมงบิน ซึ่งเปนการปลอย (Launches) และการขึ้น (Ascent) ไมนอยกวา ๘ ครั้ง โดยตองเปน
การบินเดี่ยวหนึ่งครั้ง 

 (๑๗) พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ ตองมีความชํานาญโดยสําเร็จ
การศึกษาตามหลักสูตรการควบคุมการจราจรทางอากาศที่อธิบดีรับรอง และตองควบคุมการจราจร   
ทางอากาศจริงภายใตการอํานวยการของผูมีศักยพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศที่เหมาะสม   
เปนเวลาไมนอยกวาสามเดือน ทั้งน้ีความชํานาญตามที่กําหนดไวใน (๑๘)  

สําหรับศักยของพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศแตละประเภทถือเปนสวน
หนึ่งของความชํานาญตามขอน้ีดวย 
  (๑๘) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศ (Air traffic control rating)                  
ซึ่งประกอบดวยประเภทดังตอไปนี้ คือ ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศบริเวณสนามบิน 
(Aerodrome control rating) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบิน 
(Approach control rating) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินดวย
เรดาร (Approach radar control rating) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิด
สนามบินดวยเรดารซึ่งบอกมุมรอน ระยะและทิศทาง (Approach precision radar control 
rating)             ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศในพื้นที่ (Area control rating) และศักย
ควบคุมจราจร      ทางอากาศในพื้นที่ดวยเรดาร (Radar area control rating) ตองมีความ
ชํานาญโดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรการควบคุมการจราจรทางอากาศที่อธิบดีรับรอง และ
ปฏิบัติหนาที่ภายใต         การอํานวยการของผูมีศักยควบคุมการจราจรทางอากาศที่เหมาะสม ดังตอไปน้ี 
      ก.  สําหรับศักยควบคุมการจราจรทางอากาศบริเวณสนามบินตองใหบริการควบคุม
บริเวณสนามบิน ณ หนวยที่ขอศักย เปนเวลาไมนอยกวา ๙๐ ชั่วโมง หรือหน่ึงเดือน แลวแตเวลาใด
จะมากกวา  
    ข. สําหรับศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบิน ศักยควบคุม
การจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินดวยเรดาร การควบคุมการจราจรทางอากาศในพื้นที่ และ
ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศในพื้นที่ดวยเรดาร ตองใหบริการควบคุมตามที่ขอศักย ณ 
หนวยที่ขอศักยเปนเวลาไมนอยกวา ๑๘๐ ชั่วโมง หรือสามเดือน แลวแตวาเวลาใดจะมากกวา 

ค. สําหรับศักยควบคุมการจราจรทางอากาศดวยการบอกมุมรอนระยะ และทิศทาง  
เขตประชิดสนามบินดวยเรดาร ตองใหบริการควบคุมดวยการบอกมุมรอนระยะ  และทิศทางเขต



 ๒๑ 

ประชิดสนามบิน ไมนอยกวา ๒๐๐ ครั้ง โดยใหนําจํานวนที่ฝกปฏิบัติดวยเครื่องจําลอง (Radar 
Simulator) ที่อธิบดีรับรองมารวมคํานวณไดไมเกิน ๑๐๐ ครั้ง และตองมีประสบการณทําการบอกมุม
รอน ระยะและทิศทางดวยเรดาร ณ หนวยและอุปกรณที่ขอศักยไมนอยกวา ๕๐ ครั้ง 
      ถาสิทธิทําการของศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินดวย
เรดารรวมถึงหนาที่การบอกตําแหนงดวยเรดารในเขตประชิดสนามบิน (Surveillance Radar 
Approach) ตองมีความชํานาญในการปฏิบัติงานดานการวางแผนบอกตําแหนงในเขตประชิดสนามบิน 
(Plan Position Indicator (PPI) Approaches) ในเครื่องมือตามแบบที่ใช ณ หนวยที่ขอศักย และอยู
ภายใตการอํานวยการของผูมีศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินดวยเรดาร ไม
นอยกวา ๒๕ ครั้ง 
  ทั้งนี้  ความชํานาญที่กําหนดไวใน ก. ข. และ ค. ตองอยูภายในระยะเวลาหกเดือน
กอนวันยื่นคําขอ 
  ในกรณีที่ผูขอมีศักยประเภทอื่นหรือศักยเดียวกันในหนวยอ่ืน อธิบดีอาจประกาศ
กําหนดใหลดความชํานาญตามที่กําหนดไวใน ก. ข. และ ค. ไดตามที่เห็นสมควร  

(๑๙)  พนักงานอํานวยการบิน ตองมีความชํานาญดังตอไปน้ี 

  ก. ใหบริการเปนเวลาไมนอยกวาสองป ไมวาจะเปนแตละประเภทโดยลําพังหรือ
หลายประเภทรวมกัน ดังตอไปนี้ โดยมีเงื่อนไขวาถาเปนความชํานาญรวมกันระยะเวลาใหบริการ
ประเภทใดประเภทหนึ่งตองไมนอยกวาหนึ่งป                  
     ๑) เปนผูประจําหนาที่ในอากาศ (Flight crew member) ในการ
ขนสงทางอากาศ หรือ 
              ๒) เปนเจาหนาที่อุตุนิยมวิทยาซึ่งปฏิบัติงานในองคกร  ซึ่งอํานวยการบิน
ใหกับการขนสงทางอากาศ หรือ 

๓) เปนพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ  หรือคนอํานวยการ 
(Supervisor) ดานเทคนิคของพนักงานอํานวยการบิน หรือในระบบการปฏิบัติการบินขนสงทาง
อากาศ หรือ 

ข. ทําหนาที่ผู ชวยในการอํานวยการบินของการขนสงทางอากาศ เปนเวลาไม
นอยกวาหนึ่งป หรือ 

ค. สําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรที่อธิบดีรับรอง 
  ทั้งนี้  ผูขอจะตองปฏิบัติงานภายใตการอํานวยการของผูมีใบอนุญาตพนักงาน
อํานวยการบินเปนเวลาไมนอยกวาเกาสิบวันทํางาน ภายในระยะเวลาหกเดือนกอนวันยื่นคําขอ 

 
ขอ ๗.  การนับเวลาบินตามที่กําหนดใน ขอ ๖. ใหเปนดังนี้ 

  (๑) นักบินศิษยการบินหรือผูถือใบอนุญาตนักบิน มีสิทธินับจํานวนชั่วโมงบินเต็ม
สําหรับเวลาบินเด่ียว เวลาบินคูภายใตคําแนะนําของครูการบิน และเวลาบินในฐานะนักบินผูควบคุม
อากาศยาน ตามที่กําหนดไวสําหรับการออกใบอนุญาตนักบินครั้งแรก หรือการออกใบอนุญาตนักบิน
ประเภทที่สูงขึ้น 
  (๒) ผูถือใบอนุญาตนักบิน เม่ือทําหนาที่นักบินผูชวยที่ตําแหนงของนักบินในอากาศ
ยานที่ไดรับการรับรองใหปฏิบัติการบินโดยใชนักบินเพียงคนเดียว แตอธิบดีกําหนดใหปฏิบัติการบิน



 ๒๒ 

โดยมีนักบินผูชวย มีสิทธินับจํานวนชั่วโมงบินนั้นไดไมเกินกึ่งหน่ึงของเวลาบินทั้งหมดที่กําหนดไว
สําหรับใบอนุญาตนักบินประเภทที่สูงขึ้น แตถาอากาศยานนั้นติดตั้งอุปกรณใหนักบินผูชวย
ปฏิบัติการ และอากาศยานนั้นปฏิบัติการโดยมีนักบินผูชวย (Multi-crew) ใหมีสิทธินับเวลาบินไดเต็ม
จํานวน 
  (๓) ผูถือใบอนุญาตนักบิน เม่ือทําหนาที่เปนนักบินผูชวยที่ตําแหนงของนักบิน        
ในอากาศยานที่ไดรับการรับรองใหปฏิบัติการบินโดยมีนักบินผูชวย มีสิทธินับจํานวนชั่วโมงบินนั้น     
ไดเต็มเวลาบินทั้งหมดที่กําหนดไวสําหรับใบอนุญาตนักบินประเภทที่สูงขึ้น  
  (๔) ผูถือใบอนุญาตนักบิน เม่ือทําหนาที่เปนนักบินผูควบคุมอากาศยานภายใตการ
อํานวยการ มีสิทธินับจํานวนชั่วโมงบินนั้นไดเต็มเวลาบินทั้งหมดที่กําหนดไวสําหรับใบอนุญาต
นักบินประเภทที่สูงขึ้น 

 
ขอ ๘.  การรับรองหลักสูตร และการรับรองสถาบันตามที่กําหนดใน ขอ ๖.ใหเปนไป

ตามหลักเกณฑและวิธีการที่อธิบดีประกาศกําหนด 
  
ขอ ๙.  บรรดาสถาบันที่ไดรับการรับรองหลักสูตรกอนวันที่ขอบังคับน้ีมีผลใชบังคับ          

ใหยื่นคําขอใหอธิบดีออกใบรับรองหลักสูตรและสถาบันไวเปนหลักฐาน โดยใหอธิบดีพิจารณาออก
ใบรับรองใหเม่ือหลักสูตรและสถาบันนั้นไดตามมาตรฐานไมต่ํากวาที่กําหนดในภาคผนวกแหงอนุสัญญา 
  ใหผูที่สําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรและสถาบันทีไ่ดรับการรับรองกอนวันที่
ขอบังคับนี้มีผลใชบังคับเปนผูมีคุณสมบัตติามที่กําหนดไวใน ขอ ๖. 
 
  ขอ ๑๐.  ใหผูไดรับใบอนุญาตนักบินพาณิชยตรีเครื่องบิน นักบินพาณิชยตรี        
เฮลิคอปเตอร นักบินพาณิชยเอกเครื่องบิน นักบินพาณิชยเอกเฮลิคอปเตอร ศักยการบินดวย
เครื่องวัดประกอบการบิน ศักยครูการบิน พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ ศักยการควบคุม
การจราจร   ทางอากาศ และพนักงานอํานวยการบิน อยูกอนวันที่ขอบังคับนี้มีผลใชบังคับ ไดรับการ
ยกเวนคุณสมบัติการศึกษาตามหลักสูตรที่อธิบดีรับรองจากสถาบันที่อธิบดีรับรองตามขอ ๖ (๕) (๖) 
(๑๐) (๑๑) (๑๓) (๑๔) (๑๗) (๑๘) หรือ (๑๙) แลวแตกรณี 
 
  ขอ ๑๑.  ใหใชขอบังคับนี้ เม่ือพนกําหนดหนึ่งรอยแปดสิบวันนับแตวันถัดจากวัน
ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเปนตนไป 
 

ใหไว  ณ  วันที่  ๒๗  เดือน กันยายน  พ.ศ. ๒๕๔๙ 
 

(นายวันชัย ศารทูลทตั) 
ปลัดกระทรวงคมนาคม 



 ๒๓ 

ผูใชอํานาจรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม 
ประธานคณะกรรมการการบินพลเรือน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

        (๑๒๓ รจ.  ตอนพิเศษ ๑๐๒ ง ลงวันที่  ๓๐ กันยายน  ๒๕๔๙) 


