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ขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน 
ฉบับที่  ๘๐ 

วาดวยมาตรฐานการกอสรางสนามบิน 
 

 

อาศัยอํานาจตามความในมาตรา  ๑๕  (๒)  แหงพระราชบัญญัติการเดินอากาศ  พ.ศ.  ๒๔๙๗  
อันเปนพระราชบัญญัติที่มีบทบัญญัติบางประการที่เกี่ยวกับการจํากัดสิทธิและเสรีภาพของบุคคล   
ซ่ึงมาตรา  ๒๙  ของรัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทยบัญญัติใหกระทําได  โดยอาศัยอํานาจตาม
บทบัญญติัแหงกฎหมาย  คณะกรรมการการบินพลเรือน  โดยอนุมัติรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม
ออกขอบังคับตามภาคผนวก  ๑๔  แหงอนุสัญญา  วาดวยการบินพลเรือนระหวางประเทศในเรื่อง
มาตรฐานการกอสรางสนามบินไว  ดังตอไปนี้ 

ขอ ๑ ในขอบังคับนี้ 
“มาตรฐานการกอสรางสนามบิน”  หมายความวา  มาตรฐานที่ใชสําหรับการกอสรางสนามบิน 
“ขอบังคับ”  หมายความวา  ขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน 
ขอ ๒ ขอบเขตของมาตรฐานการกอสรางสนามบินตามขอบังคับนี้  ใชเฉพาะสนามบินบก  

และสนามบินเฮลิคอปเตอร  (Heliport)  เทานั้น  แตไมใชเปนมาตรฐานสําหรับสนามบินสตอลพอรต  
(Stolport) 

ขอ ๓ สนามบินตองมีจุดอางอิงสนามบิน  (Aerodrome  Reference  Point) 
ขอ ๔ สนามบินตองมีรหัสอางอิงสนามบิน   (Aerodrome  Reference  Code)  โดยมี

วัตถุประสงคเพื่อใชกําหนดมาตรฐานของสิ่งอํานวยความสะดวกของสนามบิน  ตามรหัสอางอิง
สนามบิน  ซ่ึงแบงเปนสองสวน  สวนที่หนึ่งเปนรหัสตัวเลข  (Code  Number)  สวนที่สองเปน
รหัสตัวอักษร  (Code  Letter)  ตามตารางทายขอบังคับนี้ 

ขอ ๕ ผูขออนุญาตจัดต้ังสนามบินจะตองดําเนินการกอสราง  ใหเปนไปตามมาตรฐาน 
การกอสรางสนามบิน  โดยมีลักษณะกายภาพ  ดังตอไปนี้ 

  ๕.๑ ทางวิ่ง  (Runway) 
   สนามบินจะตองมีทางวิ่งที่มีจํานวน  ทิศทาง  และลักษณะกายภาพดังตอไปนี้ 
   ๕.๑.๑ สนามบินควรมีจํานวนและทิศทางของทางวิ่งที่สามารถใชงานได 

ไมนอยกวารอยละเกาสิบหา 
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   ความเร็วลมขวาง  (Cross - Wind  Components)  ที่ใชในการกําหนดจํานวน  
และทิศทางของทางวิ่ง  ใหเปนไปตามที่กรมการขนสงทางอากาศประกาศกําหนด 

   ๕.๑.๒ จะตองมีพื้นที่โลงกอนถึงหัวทางวิ่ง  (Threshold)  ตามที่กรมการ
ขนสงทางอากาศประกาศกําหนด  หัวทางวิ่งใหอยูที่จุดต้ังตนของทางวิ่ง  เวนแตจะมีเหตุอื่นที่ตองทําให
มีการเลื่อนหัวทางวิ่ง  (Displaced  Threshold) 

   ๕.๑.๓ ทางวิ่งหลัก  (Primary  Runway)  ของสนามบินตองมีความยาวเพียงพอ 
ที่จะรองรับเครื่องบินแบบที่ตองการความยาวทางวิ่งสูงสุด  ณ  สนามบินนั้น  โดยการคํานวณหาความยาว
ทางวิ่ง  จะตองนําสภาพแวดลอม  ไดแก  ความสูงของสนามบิน  (Elevation)  อุณหภูมิความลาดชัน 
ของทางวิ่ง  ความชื้น  และลักษณะพื้นผิวของทางวิ่งที่มีผลตอสมรรถนะของเครื่องบินมาพิจารณา
ประกอบดวย 

   ๕.๑.๔ กรณีที่สนามบินมีทางวิ่งมากกวา  ๑  เสน  ทางวิ่งเสนรอง  (Secondary  
Runway)  ตองออกแบบและกอสรางเชนเดียวกับทางวิ่งหลัก  เวนแตทางวิ่งรองออกแบบใหใชงานเสริม
ทางวิ่งหลัก  เพื่อใหสนามบินสามารถใชงานไดไมนอยกวารอยละเกาสิบหาตาม  ๕.๑.๑ 

   ๕.๑.๕ ทางวิ่งจะประกอบไปดวยทางหยุด  (Stopway)  หรือพื้นที่ปลอด 
ส่ิงกีดขวาง  (Clearway)  ก็ได  และทางวิ่งที่ไดรับการออกแบบใหมีทางหยุด  และพื้นที่ปลอดส่ิงกีดขวาง  
องคประกอบของทางหยุด  และพื้นที่ดังกลาวตองเปนไปตามมาตรฐานที่กรมการขนสงทางอากาศ
ประกาศกําหนด 

   ๕.๑.๖ กรณีสนามบินมีทางวิ่งที่ขนานกัน  ระยะหางระหวางทางวิ่งที่ขนาน
กันนั้นข้ึนอยูกับการใชงานและรหัสสนามบิน  โดยตองมีระยะไมนอยกวาที่กรมการขนสงทางอากาศ
ประกาศกําหนด 

   ๕.๑.๗ ทางวิ่งจะตองมีความกวาง  ความลาดชันตามยาว  (Longitudinal  Slope)  
ความลาดชันตามขวาง  (Transverse  Slope)  อัตราการเปลี่ยนความลาดชันตามยาว  (Longitudinal  Slope  
Changes)  ระยะหางระหวางจุดเปลี่ยนความลาดชัน  (Distance  Between  Slope  Changes)  ระยะ
มองเห็น  (Sight  Distance)  ใหเปนไปตามที่กรมการขนสงทางอากาศประกาศกําหนด 

   ๕.๑.๘ ทางวิ่งจะตองมีความแข็งแรงเพียงพอที่จะสามารถรองรับปริมาณ
การจราจรที่ใชทางวิ่งได 
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   ผูขออนุญาตจัดต้ังสนามบินจะตองจัดทํารายการคํานวณออกแบบพื้นผิวจราจร

ทางวิ่ง  และเก็บบันทึกสถิติการขึ้นลงของเครื่องบิน  และประเมินขีดความสามารถในการรับน้ําหนัก

อยางสม่ําเสมอ 

   ๕.๑.๙ ทางวิ่งตองปราศจากความไมสม่ําเสมอ  (Irregularity)  ที่อาจกอใหเกิด

ผลตอการสูญเสียความฝดที่สงผลตอการข้ึนลงของเครื่องบิน 

   ๕.๑.๑๐ พื้นผิวทางวิ่งตองมีความฝด  เปนไปตามที่กรมการขนสงทางอากาศ

ประกาศกําหนด 

  ๕.๒ ไหลทางวิ่ง  (Runway  Shoulders) 

   จะตองมีลักษณะกายภาพ  ดังตอไปนี้ 

   ๕.๒.๑ ไหลทางวิ่งตองสมมาตร  (Symmetry)  ตามแนวเสนกึ่งกลางทางวิ่ง  

และมีความกวาง  ความลาดชันตามที่กรมการขนสงทางอากาศประกาศกําหนด 

   ๕.๒.๒ ไหลทางวิ่งตองสามารถรองรับเครื่องบินที่เกิดกรณีว่ิงออกนอกทางวิ่ง  

และตองแข็งแรงพอที่จะรองรับอปุกรณภาคพื้น 

  ๕.๓ ลานกลับลํา  (Runway  Turn  Pad) 

   จะตองมีลักษณะกายภาพ  ดังตอไปนี้ 

   ๕.๓.๑ ทางวิ่งรหัส  D  E  และ  F  ที่ไมมีทางขับเชื่อมตอออกจากทางวิ่ง  หรือไมมี

ทางขับสําหรับกลับลํา  จะตองมีลานกลับลําสําหรับใหเคร่ืองบินกลับลําไดหนึ่งรอยแปดสิบองศา 

   ทางวิ่งรหัสอื่นจะมีลานกลับลําหรือไมก็ได 

   ๕.๓.๒ ลานกลับลําจะอยูไดทั้งดานซาย  หรือขวาของทางวิ่ง  หรือจะอยูที่

ปลายทางวิ่ง  หรืออยูระหวางกลางทางวิ่งก็ได  แตตองมีผิวจราจรเชื่อมตอกับผิวจราจรของทางวิ่ง 

   ๕.๓.๓ จุดตัดระหวางมุมของลานกลับลํากับทางวิ่ง  มุมเลี้ยวของลอหนาของ

เคร่ืองบินที่ใชในการออกแบบลานกลับลํา  ระยะหางระหวางลอเคร่ืองบินกับขอบของลานกลับลํา   

ใหเปนไปตามที่กรมการขนสงทางอากาศประกาศกําหนด 

  ๕.๔ พื้นที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง  (Runway  Strips) 

   จะตองมีลักษณะกายภาพ  ดังตอไปนี้ 

   ๕.๔.๑ ทางวิ่งตองลอมรอบดวยพื้นที่ปลอดภัย 
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   ๕.๔.๒ พื้นที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งตองสมมาตรตามแนวเสนกึ่งกลางทางวิ่ง  

ความกวาง  ความยาว  ความลาดชันตามยาว  และความลาดชันตามขวาง  ใหเปนไปตามที่กรมการขนสง

ทางอากาศประกาศกําหนด 

   ๕.๔.๓ พื้นที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งจะตองไมมีวัตถุใด ๆ  ที่จะเปนอันตรายตอ

เคร่ืองบินติดต้ังอยู  ยกเวนเคร่ืองชวยการเดินอากาศประเภททัศนวิสัย  ซ่ึงตองติดต้ังใหแตกหักงาย   

เมื่อไดรับการชน  หรือกระแทกจากอุบัติเหตุของอากาศยาน 

   ระยะหางจากเสนกึ่งกลางทางวิ่งที่ตองไมมีวัตถุใหเปนไปตามที่กรมการขนสง 

ทางอากาศประกาศกําหนด 

   ๕.๔.๔ การปรับ  (Grading)  พื้นที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งให เปนไปตามที่

กรมการขนสงทางอากาศประกาศกําหนด 

  ๕.๕ พื้นที่ปลอดภัยปลายทางวิ่ง  (Runway  End  Safety  Area) 

   จะตองมีลักษณะกายภาพ  ดังตอไปนี้ 

   ๕.๕.๑ ทางวิ่งจะตองมีพื้นที่ปลอดภัยปลายทางวิ่ง  โดยที่ขนาดความกวาง  

ความยาว  ความลาดชันตามยาว  และความลาดชันตามขวาง  ใหเปนไปตามที่กรมการขนสงทางอากาศ

ประกาศกําหนด 

   ๕.๕.๒ วัตถุใด  ๆ  ในพื้นที่ปลอดภัยปลายทางวิ่งที่อาจเปนอันตรายตอ

เคร่ืองบินใหถือวาเปนส่ิงกีดขวางจะตองร้ือถอน  และเคลื่อนยายออกไป 

   ๕.๕.๓ พื้นที่ปลอดภัยปลายทางวิ่งตองปรับใหเรียบ 

  ๕.๖ พื้นที่ปลอดส่ิงกีดขวาง  (Clearways) 

   จะตองมีลักษณะกายภาพ  ดังตอไปนี้ 

   ๕.๖.๑ จุดต้ังตนของพื้นที่ปลอดส่ิงกีดขวาง  จะตองอยูที่ปลายของความยาวโทรา  

(Take - Off  Run  Available, TORA)  และตองมีความยาวไมมากกวาคร่ึงหนึ่งของความยาวโทรา 

   ๕.๖.๒ ความกวาง  และความยาวของพื้นที่ปลอดส่ิงกีดขวาง  จะตองมีความ 

ลาดชันตามที่กรมการขนสงทางอากาศประกาศกําหนด 

   ๕.๖.๓ วัตถุในพื้นที่ปลอดส่ิงกีดขวางที่อาจเปนอันตรายตอเครื่องบินใหถือวา

เปนส่ิงกีดขวาง  จะตองร้ือถอนและเคลื่อนยายออกไป 
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  ๕.๗ ทางหยุด  (Stopways) 
   จะตองมีลักษณะกายภาพ  ดังตอไปนี้ 
   ๕.๗.๑ ทางหยุดตองมีความกวางเทากับความกวางของทางวิ่ง 
   ๕.๗.๒ ทางหยุดตองมีความลาดชัน  ตามที่กรมการขนสงทางอากาศประกาศ

กําหนด 
   ๕.๗.๓ ทางหยุดจะตองกอสราง  หรือจัดเตรียมใหสามารถรองรับเครื่องบิน

กรณียกเลิกการวิ่งข้ึน  (Abandoned  Take - off) 
   ๕.๗.๔ พื้นผิวของทางหยุดตองกอสรางใหมีสัมประสิทธิ์ความฝดไมนอยกวา

ความฝดของทางวิ่ง 
  ๕.๘ พื้นที่ สําหรับใช เคร่ืองวัดความสูงดวยคลื่นวิทยุของเครื่องบิน   (Radio  

Altimeter  Operating  Area) 
   จะตองมีลักษณะกายภาพ  ดังตอไปนี้ 
   ๕.๘.๑ สนามบินที่มีทางวิ่งแบบพรีซิซ่ัน  (Precision  Approach  Runway)  

จะตองจัดใหมีพื้นที่สําหรับใชเคร่ืองวัดความสูงดวยคลื่นวิทยุของเครื่องบินในบริเวณกอนถึงหัวทางวิ่ง 
   ๕.๘.๒ ความกวาง  ความยาว  และความลาดชันของพื้นที่สําหรับใชเคร่ืองวัด

ความสูงดวยคลื่นวิทยุของเครื่องบิน  ใหเปนไปตามที่กรมการขนสงทางอากาศประกาศกําหนด 
  ๕.๙ ทางขับ  (Taxiways)   
   จะตองมีลักษณะกายภาพ  ดังตอไปนี้ 
   ๕.๙.๑ สนามบินตองออกแบบใหมีทางขับ  เพื่อใหการขับเคลื่อนภาคพื้นของ

อากาศยานมีความปลอดภัย  และควรออกแบบใหมีทางขับเขาสูและออกจากทางวิ่ง  เพื่อใหอากาศยาน
เขา - ออกทางวิ่งไดรวดเร็ว 

   ๕.๙.๒ ระยะหาง  (Clearance)  ระหวางลอหลักดานนอก  (Outer  Main  Wheel)
กับขอบทางขับ  ตองออกแบบใหมีระยะหางที่ปลอดภัย  และไมนอยไปกวาที่กรมการขนสงทางอากาศ
ประกาศกําหนด 

   ๕.๙.๓ ความกวางของทางขับ  โคงของทางขับ  จุดตัด  ระยะหางระหวางทางขับ
กับวัตถุตาง ๆ  ตองมีระยะหางที่ปลอดภัย  และไมนอยไปกวาที่กรมการขนสงทางอากาศประกาศ
กําหนด 
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   ๕.๙.๔ ความลาดชันตามยาว  อัตราเปลี่ยนความลาดชันตามยาว  ความลาดชัน
ตามขวาง  ระยะมองเห็น  รูปทรงทางเรขาคณิตใหเปนไปตามที่กรมการขนสงทางอากาศประกาศ
กําหนด 

   ๕.๙.๕ ทางขับตองมีความแข็งแรงอยางนอยเทากับทางวิ่ง  และพื้นผิวทางขับ
ตองปราศจากความไมสม่ําเสมอ  (Irregularity)  ที่อาจกอใหเกิดผลตอการขับเคลื่อนบนภาคพื้น 

   ๕.๙.๖ ทางขับที่ เปนสะพาน  (Taxiways  on  Bridges)  ตองมีความกวาง 
ไมนอยกวาความกวางของพื้นที่ปรับเรียบของทางขับ  เวนแตจะมีวิธีการที่ทําใหแนใจวาจะไมเปน
อันตรายตอเครื่องบินที่ขับเคลื่อนผาน  และตองมีความแข็งแรงเพียงพอที่จะรับน้ําหนักเครื่องบิน 

  ๕.๑๐ พื้นที่ปลอดภัยรอบทางขับ  (Taxiway  Strips)   
   จะตองมีลักษณะกายภาพ  ดังตอไปนี้ 
   ๕.๑๐.๑ ทางขับจะตองมีพื้นที่ปลอดภัยลอมรอบ  ยกเวนทางขับที่เขาสูหลุมจอด  

(Aircraft  Stand  Taxilane) 
   ๕.๑๐.๒ พื้นที่ปลอดภัยรอบทางขับตองสมมาตรตามแนวเสนกึ่งกลางทางขับ  

และมีความกวาง  ความลาดชัน  ตามที่กรมการขนสงทางอากาศประกาศกําหนด 
   ๕.๑๐.๓ พื้นที่ปลอดภัยรอบทางขับตองไมมี วัตถุที่อาจเปนอันตรายตอ

เคร่ืองบิน 
   ๕.๑๐.๔ ขนาดพื้นที่ปลอดภัยรอบทางขับที่ตองปรับเรียบใหเปนไปตามที่

กรมการขนสงทางอากาศประกาศกําหนด 
  ๕.๑๑ ลานหยุดคอย  (Holding  Bays)  ตําแหนงหยุดคอย  ณ  จุดตัดของทางขับ  

(Taxi - Holding  Position)  และตําแหนงหยุดคอยบนถนน  (Road - Holding  Position)   
   จะตองมีลักษณะกายภาพ  ดังตอไปนี้ 
   ๕.๑๑.๑ สนามบินที่มีปริมาณการจราจรสูงจะตองมีลานหยุดคอย 
   ๕.๑๑.๒ ทุกจุดตัดระหวางทางขับกับทางวิ่ง  หรือระหวางทางวิ่งกับทางวิ่ง  

เมื่อทางวิ่งนั้นถูกใชเปนสวนหนึ่งของเสนทางขับปกติจะตองมีตําแหนงหยุดคอยบนทางขับ 
   ๕.๑๑.๓ กรณีที่ทางขับมีเสนทางที่ทําใหอากาศยานหรือยานพาหนะที่มี

สวนสูงเกินที่กําหนดไว  หรือรบกวนสัญญาณจากเครื่องชวยการเดินอากาศจะตองมีตําแหนงหยุดคอย
บนทางขับ 
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   ๕.๑๑.๔ ถนนที่ตัดผานทางวิ่ง  หรือทางขับจะตองมีตําแหนงหยุดคอยบนถนน 

   ๕.๑๑.๕ ระยะหางของลานหยุดคอย  ตําแหนงหยุดคอย  ณ  จุดตัดของทางขับ  

กับเสนกึ่งกลางทางวิ่งตองไมนอยกวาที่กรมการขนสงทางอากาศประกาศกําหนด  ทั้งนี้  ตําแหนงหยุดคอย

ของเครื่องบิน  หรือยานพาหนะจะตองไมรบกวนการทํางานของเครื่องชวยการเดินอากาศ 

  ๕.๑๒ ลานจอดอากาศยาน  (Apron)   

   จะตองมีลักษณะกายภาพ  ดังตอไปนี้ 

   ๕.๑๒.๑ ในกรณีที่จําเปน  สนามบินจะตองมีการออกแบบกอสรางใหมีลานจอด

สําหรับการขึ้นลงเคร่ืองบินของผูโดยสาร  การขนถายสินคา  หรือการดูแล  หรือการใหบริการอากาศยาน  

(Aircraft  Servicing)  โดยที่ไมมีการรบกวนการจราจรของอากาศยานที่สนามบิน  (Aerodrome  Traffic) 

   ๕.๑๒.๒ ลานจอดตองมีขนาดเพียงพอสําหรับรองรับการจราจรในชวงเวลาที่

มีความคับค่ัง 

   ๕.๑๒.๓ ลานจอดอากาศยานตองมีความแข็งแรงเพียงพอที่สามารถรองรับ

ปริมาณการจราจรที่ใชทางวิ่งได  โดยตองคํานึงถึงปริมาณการจราจรที่มากกวาทางวิ่งและทางขับ  

รวมทั้งผลจากการที่น้ําหนักอากาศยานกดอยูกับที่หรือเคลื่อนที่ชาดวย 

   ๕.๑๒.๔ ความลาดชันของลานจอด  ระยะหางระหวางหลุมจอดสําหรับ

เคร่ืองบินแบบตาง ๆ  ใหเปนไปตามที่กรมการขนสงทางอากาศประกาศกําหนด 

  ๕.๑๓ ลานจอดอากาศยานโดดเดี่ยว  (Isolated  Aircraft  Parking  Position)   

   จะตองมีลักษณะกายภาพ  ดังตอไปนี้ 

   ๕.๑๓.๑ สนามบินจะตองกําหนดใหมีลานจอดอากาศยานโดดเดี่ยว  หรือ

ตําแหนงจอดอากาศยาน  สําหรับกรณีที่มีการจ้ีเคร่ืองบิน  หรืออากาศยานตกอยูภายใตการกระทําที่

ละเมิดกฎหมาย 

   ๕.๑๓.๒ ลานจอดอากาศยานโดดเดี่ยวจะตองอยูหางจากลานจอดอากาศยาน

อื่น ๆ  คลังน้ํามัน  สายเคเบิล  หรือส่ิงอํานวยความสะดวกอื่น ๆ  ที่จะตกอยูในสภาวะอันตรายไมนอยกวา  

๑๐๐  เมตร 
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  ๕.๑๔ จุดตรวจสอบเครื่องวัดความสูงกอนทําการบิน  (Pre - Flight  Altimeter  Check  

Location)  และจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร  (VOR  Check  Point)   
   จะตองมีลักษณะกายภาพ  ดังตอไปนี้ 
   ๕.๑๔.๑ สนามบินจะตองมีจุดตรวจสอบเครื่องวัดความสูงกอนทําการบิน  

ซ่ึงอยูบนลานจอดอยางนอยหนึ่งแหง 
   ๕.๑๔.๒ สนามบินจะตองมีจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร 
  ๕.๑๕ สนามบินตองมีเคร่ืองหมาย  ปาย  สัญญาณ  และระบบไฟสองสวางตาง ๆ  

ตามมาตรฐานที่กรมการขนสงทางอากาศกําหนด 
  ๕.๑๖ การออกแบบ  และการกอสรางสนามบินจะตองเปนไปตามมาตรฐานที่

กรมการขนสงทางอากาศประกาศกําหนด 
ขอ ๖ สนามบินที่กอสรางกอนขอบังคับนี้มีผลบังคับใช  และมีมาตรฐานการกอสราง

สนามบินไมเปนไปตามหลักเกณฑที่กําหนดไวในขอบังคับ  ผูดําเนินงานสนามบินจะตองทําการ
ปรับปรุงแกไขใหเปนไปตามขอบังคับนี้  โดยใหผูดําเนินงานสนามบินมีหนาที่ตองจัดทําแผนการ
ปรับปรุงแกไขที่เหมาะสมใหกรมการขนสงทางอากาศใหความเห็นชอบภายในสามรอยหกสิบวัน   
นับแตวันที่ขอบังคับนี้มีผลใชบังคับ  และเมื่อผูดําเนินงานสนามบินไดปรับปรุงแกไขเปนไปตาม
มาตรฐานการกอสรางสนามบินตามขอบังคับนี้แลว  ใหพนักงานเจาหนาที่ใหความเห็นชอบการกอสราง
สนามบินนั้น  ในกรณีที่สนามบินมีลักษณะกายภาพ  และสภาพแวดลอมที่ไมสามารถทําการปรับปรุง 
ใหเปนไปตามมาตรฐานการกอสรางของขอบังคับนี้ได  ผูดําเนินงานสนามบินจะตองทําการประเมิน
ความเสี่ยง  และกําหนดเง่ือนไขการใชสนามบินในระดับความปลอดภัยที่ยอมรับไดใหกรมการขนสง
ทางอากาศใหความเห็นชอบภายในหนึ่งรอยแปดสิบวัน  นับแตวันที่ขอบังคับนี้มีผลใชบังคับ 

ขอ ๗ ใหใชขอบังคับนี้  เมื่อพนกําหนดหนึ่งรอยแปดสิบวันนับแตวันถัดจากวันประกาศใน
ราชกิจจานุเบกษาเปนตนไป 

 
ใหไว  ณ  วันที่  ๒๙  มกราคม  พ.ศ.  ๒๕๕๑ 

พลเรือเอก  ธีระ  หาวเจริญ 
รัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม 

ประธานคณะกรรมการการบินพลเรือน 



 
 

ตารางรหัสอางอิงสนามบินแนบทาย 
ขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน  

ฉบับที่ ๘๐ 
วาดวยมาตรฐานการกอสรางสนามบิน 

--------------------------- 
 

รหัสสวนที่หน่ึง รหัสสวนทีส่อง 

รหัสตัวเลข
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ความยาวทางวิ่งอางอิง
ของเครื่องบิน 

(Aeroplane Reference 
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รหัสตัวอักษร 
(Code Letter) 

ความยาวปลายปก 
(Wing Span) 

ระยะหางพวงลอ
หลัก (Outer Main 
gear Wheel Span) 
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