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ขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน 
ฉบับที่  ๘๒ 

วาดวยระบบการจัดการดานนิรภัยของสนามบิน 
 

 

อาศัยอํานาจตามความในมาตรา  ๑๕  (๒)  แหงพระราชบัญญัติการเดินอากาศ  พ.ศ.  ๒๔๙๗  
อันเปนพระราชบัญญัติที่มีบทบัญญัติบางประการที่เกี่ยวกับการจํากัดสิทธิและเสรีภาพของบุคคล 
ซ่ึงมาตรา  ๒๙  ของรัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย  บัญญัติใหกระทําไดโดยอาศัยอํานาจตาม
บทบัญญัติแหงกฎหมาย  คณะกรรมการการบินพลเรือนโดยอนุมัติรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม
ออกขอบังคับตามภาคผนวก  ๑๔  แหงอนุสัญญาวาดวยการบินพลเรือนระหวางประเทศ  ในเรื่อง 
ระบบการจัดการดานนิรภัยของสนามบิน  (Safety  management  system)  ดังตอไปนี้ 

ขอ ๑ ผูไดรับใบอนุญาตจัดต้ังสนามบินสาธารณะจะดําเนินการสนามบินสาธารณะไดก็
ตอเมื่อไดจัดใหมีระบบการจัดการดานนิรภัยของสนามบิน โดยจัดทําเปนสวนหนึ่งของคูมือสนามบินที่
ตองย่ืนใหกรมการขนสงทางอากาศใหความเห็นชอบ 

ขอ ๒ ระบบการจัดการดานนิรภัยของสนามบิน  ตองมีรายละเอียดในเร่ืองดังตอไปนี้ 
  ๒.๑ นโยบายความปลอดภัยและวัตถุประสงคในการจัดการดานความปลอดภัย  

(Safety  policy  and  objectives)  
   ๒.๑.๑ นโยบายความปลอดภัย ที่มีการรับรองโดยผูบริหารสูงสุดหรือเทียบเทา

ขององคกร  สอดคลองกับมาตรฐานดานความปลอดภัยสนามบินของประเทศและของสนามบินเอง  
รวมทั้งแสดงความสําคัญของความปลอดภัย  ในการดําเนินการสนามบิน  โดยนโยบายความปลอดภัย
นั้นจะตองเปนที่รับทราบกันโดยทั่วไป  และแสดงใหเห็นอยางชัดเจนวามีการสนับสนุนทั้งทางดาน
บุคลากรและเงินทุนในการดําเนินการเกี่ยวกับระบบการจัดการดานนิรภัยของสนามบิน  ใหมีความ
เหมาะสมกับองคกรตลอดเวลา   

   ๒.๑.๒ วัตถุประสงคในการจัดการดานความปลอดภัย   ที่แสดงให เห็นวา
สนามบินไดจัดใหมีการปรับปรุงระดับความปลอดภัยใหดีข้ึนอยูเสมอ  มีการประเมิน  และลดความเสี่ยง
ดานความปลอดภัย  และสงเสริมใหบุคลากรทําการรายงานเกี่ยวกับความปลอดภัยอยางอิสระและ
ปราศจากการลงโทษ  รวมทั้งการระบุหนาที่ความรับผิดชอบในระดับบริหารจัดการและปฏิบัติการ
เกี่ยวกับการจัดการความปลอดภัย 
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  ๒.๒ โครงสรางองคกรและความรับผิดชอบ  (Organizational  structure  and  
responsibilities)  

   ๒.๒.๑ ระบบการบริหาร  ใหมีเจาหนาที่ระดับสูงที่มีความรับผิดชอบสูงสุด

โดยตรงตอระบบการจัดการดานนิรภัยของสนามบิน   ซ่ึงเจาหนาที่ระดับสูงนั้นมีอํานาจหนาที่ 

ที่สามารถใหการสนับสนุนบุคลากร  เงินทนุ  และตัดสินใจอยางเต็มที่เกี่ยวกับความปลอดภัย 

   ๒.๒.๒ ระบบการบริหาร  ใหมีเจาหนาที่ที่มีความรับผิดชอบในกิจกรรมของ

ระบบการจัดการดานนิรภัยของสนามบิน  และกําหนดหนาที่รับผิดชอบของบุคลากรที่เกี่ยวของ 

  ๒.๓ ระบบเอกสาร  (Documentation)  

   ๒.๓.๑ การจัดเก็บขอมูลที่ทําใหขอมูลเกี่ยวกับระบบการจัดการดานนิรภัย 

ของสนามบินมีความเปนปจจุบันอยูเสมอ 

   ๒.๓.๒ ระบบเอกสารที่ทําใหขอมูล เกี่ยวกับระบบการจัดการดานนิรภัย 

ของสนามบินสามารถรับทราบไดทั่วไป 

  ๒.๔ ระบบการจัดเก็บและการวิเคราะหในการระบุภาวะอันตรายและการจัดการ 

ความเสี่ยงจากภาวะอันตราย  (Safety  hazard  identification  and  risk management) 

   ๒.๔.๑ การระบุภาวะอันตราย ที่แสดงใหเห็นวาสนามบินไดจัดใหมีกระบวนการ 

ในการระบุภาวะอันตรายทั้งในเชิงติดตาม  (reactive)  เชิงปองกัน  (proactive)  และเชิงคาดการณ   

(predictive)  สําหรับการจัดเก็บขอมูล  วิเคราะห  และเผยแพรผลการวิเคราะหภาวะอันตราย 

   ๒.๔.๒ การจัดการความเสี่ยง ที่แสดงใหเห็นวาสนามบินไดจัดใหมีกระบวนการ

ในการประเมินและลดความเสี่ยง  เพื่อใหเปนไปตามระดับความปลอดภัยขององคกร 

   ๒.๔.๓ การสอบสวนเกี่ยวกับความปลอดภัยภายในสนามบิน  (Internal safety  

investigations)  ที่แสดงใหเห็นวาสนามบินไดจัดใหมีกระบวนการในการสอบสวนเกี่ยวกับความปลอดภัย

ภายในสนามบิน  

  ๒.๕ การประกันความปลอดภัย  (Safety  assurance)  

   ๒.๕.๑ การติดตามและประเม ินความปลอดภัย   (Safety  performance  

monitoring  and  measurement) ที่แสดงใหเห็นวาสนามบินไดจัดใหมีการติดตามดูแลการดําเนินการดาน

ความปลอดภัยภายในสนามบินและประเมินมาตรการในการควบคุมความเสี่ยงตาง ๆ  โดยระบบการ
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ติดตามและประเมินความปลอดภัย จะประกอบดวย  ระบบการรายงาน  ระบบการตรวจสอบ  ระบบการศึกษา

วิเคราะห  หรือระบบการสํารวจ เปนตน 
   ๒.๕.๒ การจัดการการเปลี่ยนแปลง  (Management  of  change)  ที่แสดงใหเห็นวา

สนามบินไดจัดใหมีการประเมินความเสี่ยงที่อาจจะเกิดจากการเปลี่ยนแปลงที่จะมีข้ึนและกําหนด
มาตรการในการควบคุมความเสี่ยงนั้น 

   ๒.๕.๓ การพัฒนาระบบความปลอดภัย  (Continuous  improvement  of  the 
safety  system)  ที่แสดงใหเห็นวาสนามบินจัดใหมีการปรับปรุงระดับความปลอดภัยของสนามบิน   
อยูตลอดเวลา 

  ๒.๖ การสงเสริมความปลอดภัย (Safety promotion) 
   ๒.๖.๑ การฝกอบรมดานความปลอดภัย  (Safety training)  ที่แสดงใหเห็นวา

สนามบินไดจัดใหมีโครงการฝกอบรมสําหรับบุคลากรในแตละตําแหนง  เพื่อใหบุคลากรเหลานั้น 
มีความรูที่เหมาะสมเพียงพอและสามารถปฏิบัติหนาที่เกี่ยวกับระบบการจัดการดานนิรภัยของสนามบิน  
โดยจะตองมีโครงการฝกอบรมสําหรับผูบริหารระดับสูงของสนามบินดวย 

   ๒.๖.๒ การสื่อสารขององคกรที่เกี่ยวกับกิจกรรมเพื่อสงเสริมความปลอดภัย  
(Safety  communication)  ที่แสดงใหเห็นวาสนามบินไดจัดใหมีกิจกรรมเกี่ยวกับระบบการจัดการดานนิรภัย
ของสนามบิน  เพื่อส่ือสารและเผยแพรขอมูลความรูเกี่ยวกับความปลอดภัย  ทั้งนี้เพื่อทําความเขาใจ 
และสงเสริมใหบุคลากรตระหนักถึงความปลอดภัย 

  ๒.๗ แผนฉุกเฉิน  (Emergency  plan)  ที่แสดงใหเห็นวาสนามบินมีการจัดการภาวะ
ฉุกเฉินอยางเปนระบบ  มีประสิทธิภาพ  รวมถึงการกลับเขาสูภาวะปกติดวย  โดยมีการระบุถึงหนวยงาน
และผูรับผิดชอบที่มีอํานาจหนาที่ในการดําเนินการขณะเกิดภาวะฉุกเฉิน 

ขอ ๓ ใหใชขอบังคับนี้  เมื่อพนกําหนดหกสิบวันนับแตวันถัดจากวันประกาศในราชกิจจา
นุเบกษาเปนตนไป 

 
ใหไว  ณ  วันที่  ๒๙  มกราคม  พ.ศ.  ๒๕๕๑ 

พลเรือเอก  ธีระ  หาวเจริญ 
รัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม 

ประธานคณะกรรมการการบินพลเรือน 


