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คู่มือเรื่องนโยบายและกระบวนการในการให้ข้อยกเว้นตามพระราชบัญญัติการเดินอากาศ 
พ.ศ. 2497 จัดท าขึ้นเพ่ือใช้และเป็นแนวทางในการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่ส านักงานการบินพลเรือนแห่ง
ประเทศไทย ซึ่งประกอบด้วยนโยบายและกระบวนการในการให้ข้อยกเว้นตามบทบัญญัติที่ก าหนดไว้ใน
พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 โดยรวมถึงขอบวัตถุประสงค์ของนโยบายในการให้ข้อยกเว้น 
รายละเอียด แนวทาง และปัจจัยต่าง ๆ ที่ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยใช้ในการพิจารณาให้
ข้อยกเว้น โดยเจ้าหน้าที่ทุกคนจะต้องปฏิบัติงานให้เป็นไปตามนโยบายและกระบวนการที่ก าหนดไว้ในคู่มือนี้ 
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อภิธำนศัพท์ 

 
พระราชบัญญัติ หมายความถึง พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 และที่แก้ไขเพ่ิมเติม 
 

ส านักงาน หมายความถึง ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) ที่จัดตั้งขึ้นตาม 
พระราชก าหนดการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย พ.ศ. 2558 

 

ผู้อ านวยการ หมายความถึง ผู้อ านวยการส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
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บทที่ 1  
ขอบเขตนโยบำย 

 
 
1.1  บททั่วไป  
 
ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยส่งเสริมและก าหนดเป้าหมายในการปรับปรุงมาตรฐานความ
ปลอดภัยด้านการบิน ด้วยการยกระดับการปฏิบัติงานขององค์กรให้สูงขึ้นผ่านการบังคับใช้พระราชบัญญัติการ
เดินอากาศ พ.ศ. 2497 และกฎระเบียบอ่ืนที่เกี่ยวข้อง  
 
1.2  หน้ำที่และข้อผูกพัน 
 
ในฐานะที่ประเทศไทยเป็นรัฐสมาชิกขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ รัฐบาลไทยมีความ
รับผิดชอบตามข้อผูกพันในการปฏิบัติงานอย่างมีประสิทธิภาพในการก ากับดูแลความปลอดภัยของกิจกรรม
ด้านการบิน นอกจากนี้ ในฐานะรัฐภาคีแห่งอนุสัญญาการบินพลเรือนระหว่างประเทศ รัฐบาลไทยยอมรับการ
มีผลใช้บังคับของมาตรา 12 ของอนุสัญญา ที่ก าหนดไว้ว่า  
 “ รัฐผู้ท ำสัญญำแต่ละรัฐรับรองว่ำจะเลือกใช้กระบวนกำรต่ำง ๆ เพ่ือประกันว่ำอำกำศยำนทุกล ำ
ที่บินเหนือหรือเคลื่อนที่อยู่ภำยในอำณำเขตของตนและอำกำศยำนทุกล ำที่มีเครื่องหมำยสัญชำติของตนไม่ว่ำ
จะอยู่ ณ ที่ใด จะปฏิบัติตำมกฎและข้อบังคับเกี่ยวกับกำรบินและกำรเคลื่อนที่ของอำกำศยำนซึ่งยังคงใช้อยู่ ณ 
ที่นั้น รัฐผู้ท ำสัญญำแต่ละรัฐรับรองที่จะรักษำข้อบังคับของตนเกี่ยวกับเรื่องเหล่ำนี้ให้เป็นอย่ำงเดียวกับ
ข้อบังคับที่จัดให้มีขึ้นเป็นครั้งครำวตำมอนุสัญญำนี้ให้มำกที่สุดเท่ำที่จะได้ ... รัฐผู้ท ำสัญญำแต่ละรัฐรับรองว่ำ
จะจัดประกันให้มีกำรฟ้องร้องลงโทษบรรดำบุคคลที่ฝ่ำฝืนข้อบังคับที่ใช้อยู่” 
 
ด้วยเหตุผลดังกล่าว ส านักงานมีหน้าที่ความรับผิดชอบในการดูแลและบริหารจัดการในการบังคับใช้กฎเกณฑ์
ที่ปรากฏอยู่ในความตกลงระหว่างประเทศ ซึ่งอ านาจในการบังคับการให้เป็นไปตามกฎหมายและการลงโทษ
ถูกก าหนดขึ้นภายใต้ขอบเขตของกฎหมาย ซึ่งอ านาจดังกล่าวจะถูกมอบหมายให้เจ้าหน้าที่ของส านักงานที่มี
อ านาจหน้าที่และรับผิดชอบด าเนินการสอบสวนเมื่อมีการกระท าอันละเมิดต่อความปลอดภัยการบินดังกล่าว 
 
อย่างไรก็ตาม ในบางสถานการณ์อันมีเหตุอย่างใดอย่างหนึ่งเกิดขึ้นอันส่งผลท าให้การปฏิบัติตามกฎหมายและ
กฎระเบียบที่เกี่ยวข้องไม่อาจกระท าได้ อันเนื่องมาจาก สภาวการณ์พิเศษ ข้อจ ากัดทางกายภาพ หรือความไม่
พร้อมของอุปกรณ์ ฯลฯ ดังนั้น พระราชบัญญัติการเดินอากาศฯ จึงได้ก าหนดบทบัญญัติส าหรับการให้
ข้อยกเว้นในการปฏิบัติตามกฎหมายและกฎระเบียบในบางเรื่อง ซึ่งส านักงานจะต้องจัดให้มีนโยบายและ
กระบวนการในการให้ข้อยกเว้นดังกล่าวให้ชัดเจนและเป็นมาตรฐานเดียวกัน  
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1.3  วัตถุประสงค์  
 
ส านักงานมี เป้าหมายในการสร้างสภาพแวดล้อมที่จะก่อให้ เกิดความร่วมมือในการปฏิบัติ งานตาม
พระราชบัญญัติการเดินอากาศฯ ซึ่งทุกหน่วยงานจะต้องปฏิบัติตามอย่างดีที่สุด อย่างไรก็ตาม ในบาง
สถานการณ์ ข้อก าหนดที่จะใช้บังคับกับเหตุการณ์เฉพาะเรื่องอาจเกินความจ าเป็นและไม่ตรงกับเจตนารมณ์
ของกฎหมายทีก าหนดไว้ การให้ข้อยกเว้นนี้จึงเป็นการวางแนวทางของส านักงาน ในการให้ผู้เกี่ยวข้องสามารถ
ขอยกเว้นจากหลักเกณฑ์ที่ก าหนดไว้ภายใต้พระราชบัญญัติการเดินอากาศฯ ซึ่งการให้ข้อยกเว้นเรื่องต่าง ๆ 
จะถูกบัญญัติไว้ในพระราชบัญญัติการเดินอากาศฯ แล้วแต่กรณี ทั้งนี้ผู้อ านวยการเป็นบุคคลผู้รับผิดชอบใน
การใช้อ านาจตัดสินใจการให้ข้อยกเว้นดังกล่าว 
 
วัตถุประสงค์ในการให้ข้อยกเว้นนี้คือการผ่อนคลายจากกฎเกณฑ์บางเรื่องซึ่งเกิดขึ้นนอกเหนือจากเจตนารมณ์
ของกฎหมายที่ก าหนดไว้ แต่อย่างไรก็ตามส านักงานต้องแน่ใจได้ว่าความสมบูรณ์ของกฎหมายยังคงมีอยู่ต่อไป 
ดังนั้น ส านักงานจึงตระหนักถึงความจ าเป็นที่จะต้องสร้างความสมดุลของทั้งสองเรื่องนี้ในการพิจารณาให้
ข้อยกเว้นเรื่องต่าง ๆ ทั้งนี้ ส านักงานจะให้ข้อยกเว้นในการปฏิบัติตามพระราชบัญญัติการเดินอากาศฯ             
ในกรณีที่พิจารณาแล้วเห็นว่ามีความเก่ียวข้องและจ าเป็นต่อสถานการณ์เฉพาะเรื่องเป็นรายกรณี 
 
ผู้ขอข้อยกเว้นจะได้รับการพิจารณาเป็นรายกรณี อย่างไรก็ตาม การให้ข้อยกเว้นในทุกกรณี ส านักงานจะ
ยึดถือปฏิบัติตามหลักการที่วางไว้ ซึ่งมีจุดมุ่งหมาย เพ่ือให้มั่นใจได้ว่าส านักงานประสบผลในการสร้าง
สภาพแวดล้อมของการก ากับดูแลอย่างเป็นธรรมและมีประสิทธิผล ด้วยการใช้ทรัพยากรอย่างมีประสิทธิภาพ 
 
1.4   กำรปฏิบัติตำมกฎหมำย 
 
ส านักงานรับรู้และตระหนักว่าความร่วมมือในการปฏิบัติตามกฎหมายของผู้เกี่ยวข้องถือเป็นแนวทางที่มี
ประสิทธิภาพอันน าไปสู่ความปลอดภัยการบิน 
 
ความร่วมมือในการปฏิบัติตามกฎหมายเกิดขึ้นจากพ้ืนฐานของแนวความคิดของสมาชิกในกลุ่มที่เกี่ยวข้องกับ
กิจกรรมการบินที่มีการความสนใจร่วมกัน ความมุ่งมั่น และความรับผิดชอบในการสร้างความปลอดภัย          
การบิน ซึ่งสิ่งนี้ที่ท าให้สมาชิกเหล่านี้ปฏิบัติงานบนพ้ืนฐานของความรู้สึกร่วมกัน ความรับผิดชอบส่วนบุคคล 
และการเคารพผู้อื่น 
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1.5 ควำมเป็นธรรมและได้สัดส่วน  
 
การให้ข้อยกเว้นในการปฏิบัติตามพระราชบัญญัติการเดินอากาศฯ จะเกิดขึ้นเมื่อส านักงานมั่นใจว่ากฎหมาย
ให้อ านาจในการกระท าเช่นนั้น และต้องไม่กระทบต่อความสมบูรณ์ของกฎหมายที่มีอยู่ ซึ่งในการพิจารณา  
ค าขอและการให้ข้อยกเว้น ส านักงานจะยึดถือหลักความมีประสิทธิภาพ ความเป็นธรรม ความสุจริต ความ
โปร่งใส และความแน่นอนเชื่อถือได้ ทั้งนี้ ข้อกังวลเกี่ยวกับผลกระทบทางการเมืองที่อาจเกิดขึ้นจะไม่น าเข้ามา
สู่การพิจารณาให้ข้อยกเว้น  
 
ส านักงานส่งเสริมและใช้นโยบายความเป็นธรรมและความแน่นอนเชื่อถือได้โดย  

ก)  จัดให้มีการสื่อสารระหว่างผู้ได้รับข้อยกเว้นให้ฝ่าฝืนกฎหมายโดยมีเหตุจ าเป็นและเจ้าหน้าที่
ตรวจสอบความปลอดภัย โดยเฉพาะในกรณีการบรรเทาสถานการณ์ท่ีเกิดขึ้น 

ข) ให้ค าแนะน าในกรณีที่มีการยกเว้นให้ฝ่าฝืนกฎหมายโดยมีเหตุจ าเป็นที่ไม่ส่งผลกระทบต่อความ
ปลอดภัยการบิน 

ค) แน่ใจได้ว่าผู้กระท าความผิดซ้ าที่มีเจตนากระท าการอันละเมิดต่อความปลอดภัยการบินจะถูก
ลงโทษตามกฎหมายอย่างแน่นอน 

 
1.6  กำรจัดกำรข้อร้องเรียน 
 
ข้อร้องเรียนจากสาธารณะหรือจากผู้เกี่ยวข้องที่เกิดขึ้น ส านักงานจะท าการบันทึกและน าเข้าสู่การพิจารณา
ของหน่วยงานที่รับผิดชอบเพ่ือด าเนินการต่อไป ข้อร้องเรียนทุกเรื่องจะได้รับการตอบสนองรวมถึงผลการ
พิจารณาจะมีการบันทึกไว้ 
 
1.7  กำรเข้ำถึงข้อมูล 
 
เจ้าหน้าที่ส านักงานจะต้องจัดให้สาธารณชนสามารถเข้าถึงนโยบายและกระบวนการในการให้ข้อยกเว้น            
ซึ่งส านักงานยินดีรับข้อแนะน าเพื่อปรับปรุงนโยบายและกระบวนการในการให้ข้อยกเว้น 
 

1.8  กำรแก้ไขเพิ่มเติม 
 
คู่มือเรื่องนโยบายและกระบวนการในการให้ข้อยกเว้นนี้จะมีการแก้ไขเพ่ิมเติมเมื่อมีการร้องขอ ข้อแก้ไข
เพ่ิมเติมดังกล่าวจะจัดท าขึ้นโดยฝ่ายกฎหมาย ซึ่งเป็น the Office of Primary Interest (OPI) ของคู่มือฉบับนี้ 
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บทที่ 2 
ประเภทในกำรให้ข้อยกเว้น 

 
พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497  ได้ก าหนดบทบัญญัติต่าง ๆ ที่สามารถให้ข้อยกเว้นในการ

ปฏิบัติตามพระราชบัญญัติฯ ไว้ 4 เรื่อง ดังต่อไปนี้  
 
2.1 กำรให้ข้อยกเว้นตำมมำตรำ 39  
   
 มาตรา 39 ในกรณีที่มีผู้ขอใบรับรองแบบตามมาตรา 38 และผู้อ านวยการเห็นว่ามาตรฐานที่ก าหนด
ในข้อก าหนดตามมาตรา 34 ไม่ครอบคลุมถึง หรือไม่อาจใช้กับแบบของผู้ขอ เพราะเหตุที่ม ีวิวัฒนาการหรือลักษณะ
แผนแบบแตกต่างไปจากอากาศยานหรือส่วนประกอบส าคัญของอากาศยานที่มีใช้อยู่ในขณะนั้นให้
ผู้อ านวยการมีหนังสืออนุญาตตามมาตรา 38 วรรคสาม ไปพลางก่อนเป็นการชั่วคราวพร้อมทั้งก าหนดเงื่อนไขพิเศษ
เกี่ยวกับมาตรฐานของอากาศยานหรือของส่วนประกอบส าคัญของอากาศยานที่ มีวิวัฒนาการหรือที่มีการ
ออกแบบนั้นได้ตามท่ีเห็นสมควร 
 เงื่อนไขพิเศษที่ผู้อ านวยการก าหนดตามวรรคหนึ่ง ต้องมีระดับความปลอดภัยไม่น้อยกว่าระดับ
มาตรฐานตามมาตรา 34 

 
2.2 กำรให้ข้อยกเว้นตำมมำตรำ 41/90 

 
มาตรา 41/90  ในกรณีที่อากาศยานล าใดที่ต้องห้ามท าการบินตามมาตรา 41/89 แต่มีความจ าเป็น ที่

จะต้องให้อากาศยานดังกล่าวบินไปยังฐานของผู้จดทะเบียนอากาศยานหรือของผู้ด าเนินการเดินอากาศ หรือ
บินไปยังหน่วยซ่อมหรือบินหลบภัย หรือในกรณีที่จ าเป็นต้องให้อากาศยานซึ่งมีใบส าคัญสมควรเดินอากาศล า
ใดท าการบินนอกเหนือไปจากข้อจ ากัดที่ก าหนดไว้ในคู่มือของอากาศยาน ถ้าผู้อ านวยการเห็นว่าอากาศยาน
นั้นสามารถบินได้อย่างปลอดภัยเพ่ือวัตถุประสงค์ดังกล่าว ผู้อ านวยการอาจอนุญาตเป็นหนังสือให้อากาศยาน
นั้นท าการบินไปยังสถานที่ดังกล่าวได้ภายใต้เงื่อนไขท่ีผู้อ านวยการก าหนด 

 
2.3 กำรให้ข้อยกเว้นตำมมำตรำ 41/91 

 
มาตรา 41/91 ในกรณีที่ผู้อ านวยการเห็นว่าอากาศยานต่างประเทศล าใดที่ไม่ได้ท าการบินอาจมีความ

ไม่ปลอดภัยในการใช้งาน ให้ผู้อ านวยการแจ้งเจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้องของประเทศผู้จดทะเบียนอากาศยานนั้น
ทราบ หรือในกรณีที่ผู้อ านวยการเห็นว่าอากาศยานต่างประเทศที่จะท าการบินอาจมีความไม่ปลอดภัยหรื อ
อาจก่อให้เกิดความเสียหายได้ ให้ผู้อ านวยการมีอ านาจสั่งห้ามอากาศยานนั้นท าการบินในราชอาณาจักร เว้น
แต่จะได้ปฏิบัติตามเงื่อนไขที่ผู้อ านวยการก าหนด และให้น าความในมาตรา 41/90 มาใช้บังคับโดยอนุโลม 
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2.4 กำรให้ข้อยกเว้นตำมมำตรำ 44 
 

มาตรา 44 ผู้ขออนุญาตเป็นผู้ประจ าหน้าที่ต้องมีคุณสมบัติ ดังต่อไปนี้ 
(1) มีสัญชาติไทย 
(2) มีความประพฤติเรียบร้อย 
(3) มีอายุ สุขภาพร่างกายสมบูรณ์ ความรู้และความช านาญตามที่ก าหนดไว้ในข้อบังคับ 
เมื่อมีความจ าเป็นหรือมีเหตุพิเศษเฉพาะราย ให้ผู้อ านวยการมีอ านาจยกเว้นคุณสมบัติตามที่ก าหนด

ไว้ในวรรคหนึ่งได้ตามหลักเกณฑ์และเงื่อนไขท่ีรัฐมนตรีประกาศก าหนด 
 
ทั้งนี้ แม้ตามพระราชบัญญัติมิได้ก าหนดให้ต้องมีการยื่นค าขอเพ่ือให้ยกเว้นตามมาตราต่าง ๆ ข้างต้น               
แต่ในทางปฏิบัติ ส านักงานก าหนดให้ผู้ที่ประสงค์จะให้ส านักงานให้ข้อยกเว้นตามพระราชบัญญัตินี้จะต้อง  
ยื่นค าขอเป็นหนังสือ แนวทางและค าอธิบายถึงกระบวนการในการให้ข้อยกเว้นสามารถศึกษาได้ในบทที่ 4 
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บทที่ 3 
ปัจจัย ควำมคำดหมำย และประสิทธิผลในกำรให้ข้อยกเว้น 

 
3.1  ปัจจัยท่ีใช้ในกำรพิจำรณำกำรให้ข้อยกเว้น 
 

3.1.1  การพิจารณาและตัดสินใจในการให้ข้อยกเว้นจะอยู่บนพ้ืนฐานของข้อเท็จจริงและ
สถานการณ์แวดล้อมที่เกิดขึ้นในแต่กรณี ซึ่งปัจจัยที่ถูกน ามาใช้ในการพิจารณาของผู้อ านวยการหรือเจ้าหน้าที่
ตรวจสอบความปลอดภัยที่ได้รับมอบอ านาจจากผู้อ านวยการในการให้ข้อยกเว้น ประกอบด้วย  
 (1)  ลักษณะของการให้ข้อยกเว้น รวมถึงผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้นต่อความปลอดภัยการบิน 

(2)  การพิจารณาให้ข้อยกเว้นจะต้องสอดคล้องกับเจตนารมณ์และวัตถุประสงค์ของ
พระราชบัญญัติ 

(3)  ความเสี่ยงที่ผ่านมาของผู้ขอ 
(4) ระดับของภาระในการก ากับดูแลผู้ขอที่ได้ให้ข้อยกเว้น 

ในการพิจารณาให้ข้อยกเว้น หากจ าเป็น ผู้อ านวยการหรือเจ้าหน้าที่ตรวจสอบความปลอดภัยอาจปรึกษาหารือ
กับผู้มีส่วนได้เสียหรือผู้เกี่ยวข้องได้ 

3.1.2 ผู้อ านวยการจะให้ข้อยกเว้นเมื่อเป็นที่พอใจว่าการให้ข้อยกเว้นดังกล่าวไม่ส่งผลกระทบที่เป็น
อันตรายต่อความปลอดภัยในการเดินอากาศ 

3.1.3  ในกรณีที่ผู้อ านวยการให้ข้อยกเว้น การให้ข้อยกเว้นดังกล่าวอาจมีการก าหนดเงื่อนไขที่
จ าเป็นเพื่อประโยชน์ของความปลอดภัยในการเดินอากาศ 

3.2  ควำมคำดหมำย 

3.2.1  กำรด ำเนินงำนของส ำนักงำน  

(1)  ส านั กงานจะด าเนิ นการโดยยึดแนวทางตามหลักการความมีประสิทธิภ าพ             
ความเป็นธรรม ความสุจริต และความโปร่งใส  

(2)  ส านักงานจะใช้อ านาจตามกฎหมายในการให้ข้อยกเว้นด้วยความรับผิดชอบและ             
เท่าเทียมกัน  

(3)  ส านักงานจะด าเนินการตามกระบวนการที่ก าหนดไว้ในคู่มือนี้ 

(4)  แจ้งผลการพิจารณาเป็นลายลักษณ์อักษร รวมถึงเหตุผลในการพิจารณาในกรณีที่
เห็นสมควรไม่ออกข้อยกเว้นตามค าขอ  

(5)  ปฏิบัติตามกฎหมาย กฎระเบียบที่เก่ียวข้องกับการให้ข้อยกเว้น  

(6)  ทบทวนนโยบายเป็นประจ าเพ่ือให้แน่ใจได้ว่านโยบายที่ใช้บังคับมีความเป็นปัจจุบัน
ถูกต้องตามท่ีกฎหมายก าหนด 
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3.2.2   กำรด ำเนินกำรของผู้ขอ  

(1)  เข้าใจและปฏิบัติตามกฎหมาย กฎระเบียบที่เก่ียวข้อง  

(2)  ยื่นค าขอบนพื้นฐานของความสุจริต  

(3)  ยื่นค าขอเป็นหนังสือต่อส านักงานโดยเร็วที่สุดเท่าที่จะสามาระกระท าได้  

(4)  แจ้งส านักงานเป็นลายลักษณ์ อักษรในกรณีที่มีการแก้ไขเปลี่ยนแปลงใด ๆ ซึ่งมี
ผลกระทบไม่ว่าทางตรงหรือทางอ้อมต่อเรื่องที่ส านักงานได้ให้ข้อยกเว้นไปแล้วก่อนหน้านี้ หรือเรื่องที่อยู่
ระหว่างการพิจารณาของส านักงานในการให้ข้อยกเว้น  
 
3.3 กำรให้ข้อยกเว้น 

 3.3.1 ในกรณีที่ผู้อ านวยการพิจารณาให้ข้อยกเว้น การให้ข้อยกเว้นจะมีผลใช้บังคับเมื่อผลการ
พิจารณาดังกล่าวแจ้งไปถึงผู้ขอ 

 3.3.2 การให้ยกข้อเว้นจะไม่มีผลใช้บังคับ เมื่อ  
 (1)  เมื่อการให้ข้อยกเว้นมีก าหนดระยะเวลาการใช้บังคับและได้ครบก าหนดระยะเวลา
เริ่มต้นและสิ้นสุดที่ได้ให้ไว้แล้ว  
 (2)  ส านักงานมีหนังสือเพิกถอนการให้ข้อยกเว้นแจ้งไปถึงผู้ขอ หรือผู้ถือใบส าคัญ              
การจดทะเบียนอากาศยานล าที่เกี่ยวข้องกับการให้ข้อยกเว้น หรือ 
 (3)  ผู้ขอ หรือผู้ถือใบส าคัญการจดทะเบียนอากาศยานล าที่เกี่ยวข้องกับการให้ข้อยกเว้น 
แจ้งส านักงานเป็นหนังสือขอยกเลิกการให้ข้อยกเว้น  
 
 3.3.3 ผู้อ านวยการจะไม่เพิกถอนการให้ข้อยกเว้น เว้นแต่กรณีมีความจ าเป็นเพ่ือวัตถุประสงค์ใน
การคงไว้ซึ่งความปลอดภัยในการเดินอากาศ  
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บทที่ 4 
กระบวนกำรในกำรให้ข้อยกเว้น 

 
พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 ให้อ านาจผู้อ านวยการในการให้ข้อยกเว้นภายใต้มาตรา 39 41/90 
41/91 และ 44 ส าหรับอากาศยาน บุคคล หรือหน่วยงานในการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวข้องทั้งหมดหรือ
บางส่วน ภายใต้เงื่อนไขท่ีก าหนดไว้ตามลักษณะในการให้ข้อยกเว้น ซึ่งกระบวนการขั้นตอนในการขอและการ
พิจารณาให้ข้อยกเว้นจะก าหนดไว้ในบทนี้ 
 
4.1  กำรให้ข้อยกเว้นตำมมำตรำ 39 

 
4.1.1  ค ำขอ 

การให้ข้อยกเว้นตามมาตรานี้จะใช้บังคับกับผู้ขอใบรับรองแบบตามมาตรา 38 ของ
พระราชบัญญัติ 

4.1.2   กระบวนกำรในกำรให้ข้อยกเว้น 
 (1) ผู้อ านวยการเห็นว่ามาตรฐานที่ก าหนดในข้อก าหนดตามมาตรา 34 ไม่ครอบคลุมถึง 

หรือไม่อาจใช้กับแบบของผู้ขอ เพราะเหตุที่มีวิวัฒนาการหรือลักษณะแผนแบบแตกต่างไปจากอากาศยานหรือ
ส่วนประกอบส าคัญของอากาศยานที่มีใช้อยู่ในขณะนั้น 

 (2)  ผู้อ านวยการออกหนังสืออนุญาตให้ผู้ขอใบรับรองแบบด าเนินการสร้างอากาศยาน
ต้นแบบหรือต้นแบบส่วนประกอบส าคัญของอากาศยานเป็นการชั่วคราว ตามมาตรา 38 วรรคสาม 

 (3) ผู้อ านวยการก าหนดเงื่อนไขพิเศษเกี่ยวกับมาตรฐานของอากาศยานหรือ ของ
ส่วนประกอบส าคัญของอากาศยานที่มีวิวัฒนาการหรือที่มีการออกแบบนั้น  โดยเงื่อนไขพิเศษที่ผู้อ านวยการ
ก าหนดต้องมีระดับความปลอดภัยไม่น้อยกว่าระดับมาตรฐานตามมาตรา 34 

 (4) การอนุญาตและเงื่อนไขพิเศษที่ผู้อ านวยการก าหนดต้องรวมเป็นส่วนหนึ่งของคู่มือที่
เกี่ยวข้องในการขอใบรับรองแบบ 

(5)  ผู้อ านวยการจะต้องมีการทบทวนการอนุญาตและเงื่อนไขพิเศษที่ผู้อ านวยการก าหนด
รวมถึงมาตรฐานที่เกี่ยวข้องด้วย ขึ้นอย่างน้อยปีละครั้ง  

 
4.1.3  ระยะเวลำบังคับใช้ 

  หนังสืออนุญาตตามมาตรานี้ให้มีผลใช้บังคับจนกว่าผู้อ านวยการจะมีการค าสั่งให้ยกเลิก 
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4.2  กำรให้ข้อยกเว้นตำมมำตรำ 41/90 
 

4.2.1  ค ำขอ 
การให้ข้อยกเว้นตามมาตรานี้จะใช้บังคับกับเจ้าของหรือผู้มีสิทธิครอบครองอากาศยาน         

ที่ต้องด าเนินการตามมาตรา 41/90  

4.2.2  กระบวนกำรในกำรให้ข้อยกเว้น 

(1) บุคคลหรือนิติบุคคลใดประสงค์จะขอข้อยกเว้นส าหรับอากาศยานตามมาตรานี้ให้ยื่น         
ค าขอเป็นหนังสือไปยังฝ่ายสมควรเดินอากาศและวิศวกรรมการบิน 

(2) ค าขอต้องระบุเหตุผลที่ชัดเจนในการขอยกเว้น รวมถึงเหตุผลสนับสนุนอ่ืน ๆ ในการ            
ไม่ปฏิบัติตามกฎหมาย รายงานการประเมินความปลอดภัย พร้อมทั้งผลที่คาดว่าจะด าเนินการและวิธีการ             
ในการบรรเทาผลกระทบเมื่อได้รับการยกเว้น 

(3)  ค าขอจะต้องประกอบด้วยรายละเอียดอย่างน้อยดังต่อไปนี้ 
 ก.  ชื่อและท่ีอยู่ของผู้ขอ 

ข.  เครื่องหมายสัญชาติและทะเบียน แบบและหมายเลขชุดของอากาศยานล าที่ขอ
ยกเว้น โดยให้แนบส าเนาใบส าคัญการจดทะเบียนและเอกสารที่เกี่ยวข้องมาด้วย   

ค.  รายละเอียดในการรับรองความสมควรเดินอากาศของอากาศยาน รวมถึงข้อจ ากัดใน
การปฏิบัติการ โดยให้แนบส าเนาใบส าคัญสมควรเดินอากาศ และเอกสารที่เกี่ยวข้องมาด้วย (ถ้ามี)   

ง. วัตถุประสงค์ในการท าการบินและเหตุผลอันสมควรในการข้อยกเว้นตามมาตรานี้ 
ทั้งนี้ เหตุผลดังกล่าวต้องมีรายละเอียดที่ครบถ้วนเข้าใจได้ 

จ. ระยะเวลาเริ่มต้นและสิ้นสุดในการขอยกเว้น 
ฉ. หากการยกเว้นอาจจะส่งผลกระทบต่อการปฏิบัติการบินแบบเฉพาะ ต้องระบุ

รายละเอียดด้วย 
 ช.  แผนปฏิบัติการในการทบทวนการยกเว้นตามมาตรานี้ ในกรณีที่ผู้อ านวยการจะให้
ข้อยกเว้นเป็นการชั่วคราว รวมถึงมาตรการการบรรเทาผลกระทบที่จะเกิดขึ้นเพ่ือให้แน่ใจได้ว่าการปฏิบัติการ
บินมีความปลอดภัยภายในระยะเวลาที่ได้รับการยกเว้น 
 ซ.  ผู้ขอต้องระบุให้เห็นถึงมาตรการการบรรเทาผลกระทบที่จะน ามาให้เพ่ือลดความ
เสี่ยงที่อาจจะเกิดขึ้นระหว่างการไม่ปฏิบัติตามกฎหมายจากการประเมินความปลอดภัย 

(4) ผู้ขอจะต้องให้ข้อมูลที่เพียงพอพร้อมเอกสารหลักฐานที่เกี่ยวข้องส าหรับการพิจารณาให้
ข้อยกเว้นของผู้อ านวยการ หากผู้ขอให้ข้อมูลหรือหลักฐานไม่ครบถ้วนจะส่งผลให้การพิจารณาให้ข้อยกเว้น
ล่าช้า หรือผู้อ านวยการอาจแจ้งปฏิเสธการพิจารณาค าขอได้ 

(5) เมื่อได้รับค าขอ ผู้อ านวยการจะตรวจสอบค าขอและเอกสารหลักฐานที่เกี่ยวข้อง และ
ผู้อ านวยการจะพิจารณาให้ข้อยกเว้น เมื่อปรากฏว่าเป็นไปตามเงื่อนไขดังต่อไปนี้  
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 ก. อากาศยานล าที่ขอยกเว้นต้องห้ามท าการบินตามมาตรา 41/89 แต่มีความจ าเป็นที่
จะต้องให้อากาศยานดังกล่าวบินไปยังฐานของผู้จดทะเบียนอากาศยานหรือของผู้ด าเนินการเดินอากาศ หรือ
บินไปยังหน่วยซ่อมหรือบินหลบภัย หรือ 
 ข. เป็นกรณีที่จ าเป็นต้องให้อากาศยานซึ่งมีใบส าคัญสมควรเดินอากาศล าใดท าการบิน
นอกเหนือไปจากข้อจ ากัดที่ก าหนดไว้ในคู่มือของอากาศยาน  

(6)  ผู้อ านวยการหรือเจ้าหน้าที่ตรวจสอบความปลอดภัยที่ได้รับมอบหมายตรวจสอบ 
อากาศยานแล้วและเห็นว่าอากาศยานนั้นสามารถบินได้อย่างปลอดภัยเพื่อวัตถุประสงค์ที่ก าหนดไว้ใน (5) โดย
ในการอนุญาตอาจมีการก าหนดเงื่อนไขหรือข้อจ ากัดส าหรับผู้ขอให้ปฏิบัติเมื่อได้รับการอนุญาตตามมาตรานี้ 
ทั้งนี้ ก่อนการอนุญาตทุกครั้งจะต้องมีการตรวจสอบว่าอากาศยานอยู่ในระดับที่สามารถปฏิบัติการบินได้อย่าง
ปลอดภัย  

(7) ผู้อ านวยการอนุญาตเป็นหนังสือให้อากาศยานนั้นท าการบินภายใต้ เงื่อนไขที่
ผู้อ านวยการก าหนดตามมาตรา 41/90   

 (8)  การอนุญาตและเงื่อนไขที่ผู้อ านวยการก าหนดต้องรวมเป็นส่วนหนึ่งของคู่มือที่เกี่ยวข้อง 
 
4.2.3 ระยะเวลำบังคับใช้ 

  หนังสืออนุญาตตามมาตรานี้ให้มีผลใช้บังคับจนกว่าผู้อ านวยการจะมีการค าสั่งให้ยกเลิก 
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4.3  กำรให้ข้อยกเว้นตำมมำตรำ 41/91 

4.3.1  ค ำขอ 
การให้ข้อยกเว้นตามมาตรานี้จะใช้บังคับกับเจ้าของหรือผู้มีสิทธิครอบครองอากาศยาน

ต่างประเทศท่ีต้องด าเนินการตามมาตรา 41/91  

4.3.2  กระบวนกำรในกำรให้ข้อยกเว้น 

(1)  ผู้อ านวยการเห็นว่าอากาศยานต่างประเทศล าใดที่ไม่ได้ท าการบินอาจมีความไม่
ปลอดภัยในการใช้งาน หรือในกรณีที่ผู้อ านวยการเห็นว่าอากาศยานต่างประเทศที่จะท าการบินอาจมีความไม่
ปลอดภัยหรืออาจก่อให้เกิดความเสียหายได้ 

(2)  ผู้อ านวยการแจ้งเจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้องของประเทศผู้จดทะเบียนอากาศยานนั้นทราบ 
 (3)  ผู้อ านวยการมีอ านาจสั่งห้ามอากาศยานนั้นท าการบินในราชอาณาจักร  

(4)  มีกรณีจ าเป็นส าหรับอากาศยานต่างประเทศท่ีห้ามท าการบินตาม (3) ผู้อ านวยการอาจ
ยกเว้นให้อากาศยานนั้นท าการบินได้ โดยอนุญาตให้อากาศยานดังกล่าวบินไปยังฐานของผู้จดทะเบียนอากาศ
ยานหรือของผู้ด าเนินการเดินอากาศ หรือบินไปยังหน่วยซ่อมหรือบินหลบภัย หรือท าการบินนอกเหนือไปจาก
ข้อจ ากัดที่ก าหนดไว้ในคู่มือของอากาศยาน  

(5)  ผู้อ านวยการหรือเจ้าหน้าที่ตรวจสอบความปลอดภัยที่ได้รับมอบหมายตรวจสอบ         
อากาศยานแล้วและเห็นว่าอากาศยานนั้นสามารถบินได้อย่างปลอดภัยเพื่อวัตถุประสงค์ท่ีก าหนดไว้ใน (4) โดย
ในการอนุญาตอาจมีการก าหนดเงื่อนไขหรือข้อจ ากัดส าหรับผู้ขอให้ปฏิบัติเมื่อได้รับการอนุญาตตามมาตรานี้ 
ทั้งนี้ กอ่นการอนุญาตทุกครั้งจะต้องมีการตรวจสอบว่าอากาศยานอยู่ในระดับที่สามารถปฏิบัติการบินได้อย่าง
ปลอดภัย  

(6) ผู้อ านวยการอนุญาตเป็นหนังสือให้อากาศยานนั้นท าการบินภายใต้ เงื่อนไขที่
ผู้อ านวยการก าหนด  

  (7)  การอนุญาตและเงื่อนไขที่ผู้อ านวยการก าหนดต้องรวมเป็นส่วนหนึ่งของคู่มือที่เกี่ยวข้อง 

4.3.3 ระยะเวลำบังคับใช้ 
  หนังสืออนุญาตตามมาตรานี้ให้มีผลใช้บังคับจนกว่าผู้อ านวยการจะมีการค าสั่งให้ยกเลิก 
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4.4  กำรให้ข้อยกเว้นตำมมำตรำ 44 

4.4.1  ค ำขอ 

การให้ข้อยกเว้นตามมาตรานี้จะใช้บังคับกับผู้ที่ไม่มีสัญชาติไทยในการขอรับใบอนุญาต                
ผู้ประจ าหน้าที่ในต าแหน่งนักบินศิษย์การบิน นักบินส่วนบุคคล นักบินพาณิชย์ตรี และพนักงานอ านวยการบิน       
ตามมาตรา 44  

4.4.2  กระบวนกำรในกำรให้ข้อยกเว้น 

(1)  ผู้ขอหรือหน่วยงานที่ประสงค์จะขอรับใบอนุญาตผู้ประจ าหน้าที่ โดยข้อยกเว้น
คุณสมบัติไว้ตามมาตรา 44 ให้ยื่นค าขอต่อฝ่ายทะเบียนอากาศยานและใบอนุญาตผู้ประจ าหน้าที่ 

(2)  ผู้ขอจะต้องให้ข้อมูลที่เพียงพอพร้อมเอกสารหลักฐานที่เกี่ยวข้องได้แก่ ข้อมูลของผู้ขอ 
และเหตุผลในการขอยกเว้นคุณสมบัติที่ เหมาะสมและเพียงพอส าหรับการพิจารณาให้ข้อยกเว้นของ
ผู้อ านวยการ หากผู้ขอให้ข้อมูลหรือหลักฐานไม่ครบถ้วนจะส่งผลให้การพิจารณาให้ข้อยกเว้นล่าช้า หรือ
ผู้อ านวยการอาจแจ้งปฏิเสธการพิจารณาค าขอได้ 

(3) เมื่อได้รับค าขอ ผู้อ านวยการจะตรวจสอบค าขอและเอกสารหลักฐานที่เกี่ยวข้อง และ
ผู้อ านวยการจะพิจารณาให้ข้อยกเว้นคุณสมบัติของผู้ประจ าหน้าที่ในเรื่องสัญชาติไทยตามมาตรานี้ เมื่อ
ปรากฏว่าเป็นไปตามหลักเกณฑ์และวิธีการที่ก าหนดไว้ในประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง หลักเกณฑ์และ
เงื่อนไขในการยกเว้นคุณสมบัติของผู้ขออนุญาตเป็นผู้ประจ าหน้าที่ พ.ศ. 2559 ประกาศเมื่อวันที่ 26 
กุมภาพันธ์ 2559 และประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง หลักเกณฑ์และเงื่อนไขในการยกเว้นคุณสมบัติของ           
ผู้ขออนุญาตเป็นผู้ประจ าหน้าที่ (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2559 ประกาศเม่ือวันที่ 14 กันยายน 2559 ดังต่อไปนี้  

 (3.1)  เป็นผู้ไม่มีสัญชาติไทย 
   (3.2)  ผ่านการตรวจสอบประวัติและพฤติการณ์บุคคล จากส านักงานตรวจคนเข้าเมือง            

ส านักข่าวกรองแห่งชาติ และส านักงานป้องกันและปราบปรามยาเสพติดแล้ว ปรากฏว่า 
    (ก)  ไม่เป็นผู้ถูกห้ามเดินทางเข้ามาในราชอาณาจักรไทย หรือ ถูกสั่งห้าม

เดินทางออกนอกราชอาณาจักรตามกฎหมายว่าด้วยการตรวจคนเข้าเมือง  
    (ข) ไม่เป็นผู้มีพฤติการณ์อันเป็นภัยต่อความม่ันคงของประเทศ 
   (ค)  ไม่เคยต้องโทษจ าคุกโดยค าพิพากษาถึงที่สุดให้จ าคุกในความผิดตาม

กฎหมายว่าด้วยยาเสพติด 
    (3.3)  มีสัญญา ข้อตกลง หรือเอกสารหลักฐานอ่ืนที่แสดงว่าผู้ขออนุญาตได้เข้ารับหรือ
จบการฝึกอบรมในหลักสูตรและสถาบันฝึกอบรมด้านการบิน ที่ได้รับการรับรองจากส านักงาน แล้วแต่กรณี 
ทั้งนี้ ความใน (3.3) นี้จะไม่น ามาใช้กับผู้ขออนุญาตเป็นผู้ประจ าหน้าที่ในต าแหน่งนักบินส่วนบุคคล 

 (4)  ผู้อ านวยการให้ข้อยกเว้นคุณสมบัติของผู้ประจ าหน้าที่ในเรื่องสัญชาติไทยแก่ผู้ขอเป็น
ลายลักษณ์อักษร  

(5)  การให้ข้อยกเว้นคุณสมบัติของผู้ประจ าหน้าที่ในเรื่องสัญชาติไทยตาม (4) จะถูกใช้เป็น
ส่วนหนึ่งในการกระบวนการพิจารณาออกใบอนุญาตผู้ประจ าหน้าที่ของผู้ขอ  

 

4.4.3 ระยะเวลำบังคับใช้ 
  การอนุญาตตามมาตรานี้ให้มีผลใช้บังคับจนกว่าผู้อ านวยการจะมีการค าสั่งให้ยกเลิก 


