
 

 
ประกาศกรมการบินพลเรือน 

เรื่อง  มาตรฐานการออกแบบและการก�อสร�างสนามบิน พ.ศ. ๒๕๕๖ 
----------------------------  

 
  อาศัยอํานาจตามความใน ข�อ ๕.๑๖ ของข�อบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน 
ฉบับท่ี ๘๐ ว�าด�วยมาตรฐานการก�อสร�างสนามบิน ออกตามความในพระราชบัญญัติการเดินอากาศ 
พ.ศ. ๒๔๙๗  อธิบดีกรมการบินพลเรือนจึงออกประกาศไว� ดังต�อไปนี้ 
   
  ข�อ ๑ ประกาศนี้เรียกว�า “ประกาศกรมการบินพลเรือน เรื่อง มาตรฐานการออกแบบ
และการก�อสร�างสนามบิน พ.ศ. ๒๕๕๖” 
 
  ข�อ ๒ ในประกาศนี้ 
  “หมายเลขจําแนกอากาศยาน (Aircraft Classification Number- ACN)” หมายความ
ว�า หมายเลขท่ีแสดงผลกระทบซ่ึงสัมพันธOกันของอากาศยานบนผิวพ้ืนจราจรสําหรับประเภทฐานพ้ืนดิน 
(subgrade) มาตรฐานท่ีเฉพาะเจาะจง 
  “หมายเลขจําแนกผิวพ้ืนจราจร (Pavement Classification Number- PCN)” 
หมายความว�า หมายเลขท่ีแสดงความแข็งแรงในการรองรับน้ําหนักของผิวพ้ืนจราจรสําหรับ          
การปฏิบัติการท่ีไม�มีข�อจํากัด   
  “ความยาวทางวิ่งอ�างอิงของอากาศยาน (aeroplane reference field length)” 
หมายความว�า ความยาวทางวิ่งตํ่าสุดท่ีอากาศยานต�องการสําหรับการวิ่งข้ึนเม่ืออากาศยานอยู�ใน
สภาวะดังนี้คือ อากาศยานมีมวลในการวิ่งข้ึนมากท่ีสุดตามท่ีอากาศยานได�รับการรับรอง ระดับของ
ทางวิ่งอยู�ท่ีระดับน้ําทะเลปานกลาง สภาวะความกดอากาศมาตรฐาน ลมสงบ และทางวิ่งไม�มีความลาดชัน 
โดยความยาวดังกล�าวจะระบุอยู�ในคู�มือประกอบการบิน (flight manual)  
  “ทางวิ่ง (runway)” หมายความว�า พ้ืนท่ีรูปสี่เหลี่ยมมุมฉากท่ีกําหนดไว�ในสนามบิน
ซ่ึงจัดไว�สําหรับการบินข้ึนและบินลงของอากาศยาน 
  “ทางวิ่งแบบบินขึ้นลงด�วยเครื่องวัดประกอบการบิน (instrument runway)” 
หมายความว�า ทางวิ่งประเภทใดประเภทหนึ่ง ดังต�อไปนี้ ซ่ึงสร�างข้ึนสําหรับการปฏิบัติการของ   
อากาศยานท่ีใช�วิธีปฏิบัติการบินเข�าสู�สนามบินโดยใช�เครื่องวัดประกอบการบิน  

(๑) ทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น (non-precision approach runway) คือ ทางวิ่งแบบ 
บินข้ึนลงด�วยเครื่องวัดประกอบการบินท่ีใช�เครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภท  
ทัศนวิสัยและเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศประเภทอ่ืนซ่ึงอย�างน�อยช�วยให�มีทิศทางท่ี
เพียงพอสําหรับการบินเข�าสู�สนามบินโดยตรง (straight-in approach) 
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(๒) ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีหนึ่ง (precision approach runway, category I) 
คือ ทางวิ่งแบบบินข้ึนลงด�วยเครื่องวัดประกอบการบินท่ีใช�ระบบการบินลงด�วยเครื่องวัดประกอบ  
การบิน (Instrument Landing System-ILS) และ/หรือระบบการบินลงด�วยไมโครเวฟ (Microwave 
Landing System-MLS) และเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัยท่ีติดต้ัง
สําหรับการปฏิบัติการโดยใช�ระยะสูงตัดสินใจ (decision height) ไม�ตํ่ากว�าหกสิบเมตร (สองร�อยฟุต) 
และทัศนวิสัยไม�ต่ํากว�าแปดร�อยเมตรหรือระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่ง (runway visual range) ไม�ตํ่า
กว�าห�าร�อยห�าสิบเมตร 

(๓) ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสอง (precision approach runway, category II) 
คือ ทางวิ่งแบบบินข้ึนลงด�วยเครื่องวัดประกอบการบินท่ีใช�ระบบการบินลงด�วยเครื่องวัดประกอบ  
การบิน และ/หรือระบบการบินลงด�วยไมโครเวฟ และเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
ประเภททัศนวิสัยท่ีติดต้ังสําหรับการปฏิบัติการโดยใช�ระยะสูงตัดสินใจตํ่ากว�าหกสิบเมตร (สองร�อย
ฟุต) แต�ไม�ต่ํากว�าสามสิบเมตร (หนึ่งร�อยฟุต) และระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งไม�ต่ํากว�าสามร�อยเมตร 

(๔) ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม (precision approach runway, category III) 
คือ ทางวิ่งแบบบินข้ึนลงด�วยเครื่องวัดประกอบการบินท่ีใช�ระบบการบินลงด�วยเครื่องวัดประกอบ  
การบิน (Instrument Landing System-ILS) และ/หรือระบบการบินลงด�วยไมโครเวฟ (Microwave 
Landing System-MLS) ไปยังและตลอดพ้ืนผิวของทางวิ่ง และ 
   (ก) ติดต้ังสําหรับการปฏิบัติการโดยใช�ระยะสูงตัดสินใจตํ่ากว�าสามสิบเมตร 
(หนึ่งร�อยฟุต) หรือไม�มีระยะสูงตัดสินใจและระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งไม�ตํ่ากว�าหนึ่งร�อยเจ็ดสิบห�า
เมตร 
   (ข) ติดต้ังสําหรับการปฏิบัติการโดยใช�ระยะสูงตัดสินใจตํ่ากว�าสิบห�าเมตร 
(ห�าสิบฟุต) หรือไม�มีระยะสูงตัดสินใจและระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งตํ่ากว�าหนึ่งร�อยเจ็ดสิบห�าเมตร 
แต�ไม�ต่ํากว�าห�าสิบเมตร 
   (ค) ติดต้ังสําหรับการปฏิบัติการโดยไม�มีระยะสูงตัดสินใจและไม�มีข�อจํากัด
เก่ียวกับระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่ง  
  “ทางวิ่งหลัก (primary runway)” หมายความว�า ทางวิ่งท่ีใช�เปfนประจํามากกว�า
ทางวิ่งอ่ืน เม่ือสภาพแวดล�อมอํานวย 
  “หัวทางวิ่ง (threshold)” หมายความว�า จุดเริ่มต�นของทางวิ่งส�วนที่ใช�สําหรับ   
การบินลงของอากาศยาน  
  “หัวทางวิ่งท่ีถูกเลื่อนไป (displaced threshold)” หมายความว�า จุดเริ่มต�นของ
ทางวิ่งส�วนท่ีใช�สําหรับการบินลงของอากาศยานท่ีถูกเลื่อนไป มิได�อยู�ปลายสุดทางวิ่ง 
  “ไหล�ทาง (shoulder)” หมายความว�า พ้ืนท่ีท่ีเชื่อมต�อจากขอบของผิวทางเพ่ือเปfน
ช�วงเปลี่ยนระหว�างผิวทางไปสู�พ้ืนผิวท่ีอยู�ติดกัน 
  “เขตจุดแตะพ้ืนในการลงของอากาศยาน (touchdown zone)” หมายความว�า 
ส�วนของทางวิ่งท่ีอยู�เลยจากหัวทางวิ่งซ่ึงใช�ในการแตะพ้ืนครั้งแรกในการลงจอดของอากาศยาน 
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  “ลานกลับลํา (runway turn pad)” หมายความว�า พ้ืนท่ีท่ีกําหนดไว�ในสนามบินท่ีอยู�
ติดกับทางวิ่งซ่ึงมีไว�เพ่ือวัตถุประสงคOในการทําให�อากาศยานสามารถกลับลําหนึ่งร�อยแปดสิบองศาบน
ทางวิ่งได�อย�างสมบูรณO 
  “พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง (runway strip)”  หมายความว�า พ้ืนท่ีท่ีกําหนดไว�ซ่ึง
รวมถึงทางวิ่งและทางหยุด (ถ�ามี) ท่ีมีไว�เพ่ือลดความเสี่ยงท่ีจะเกิดความเสียหายแก�อากาศยานท่ีวิ่ง   
ออกนอกทางวิ่งและเพ่ือปiองกันอากาศยานท่ีบินอยู�เหนือพ้ืนท่ีดังกล�าวระหว�างการปฏิบัติการบินข้ึน
หรือการบินลงของอากาศยาน 
  “พ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่ง (runway end safety area - RESA)” หมายความว�า 
พ้ืนท่ีซ่ึงสมมาตรกันรอบแนวเส�นก่ึงกลางทางวิ่งท่ีต�อขยายออกไปและอยู�ติดกับจุดสิ้นสุดพ้ืนท่ีปลอดภัย
รอบทางวิ่งท่ีมีไว�เพ่ือวัตถุประสงคOหลักในการลดความเสี่ยงท่ีจะเกิดความเสียหายแก�อากาศยานท่ีลง
ก�อนถึงทางวิ่งหรือวิ่งออกนอกทางวิ่ง 
  “พ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง (clearway)” หมายความว�า พ้ืนท่ีรูปสี่เหลี่ยมมุมฉากท่ีกําหนด
ไว�บนพ้ืนดินหรือน้ําภายใต�การควบคุมของเจ�าหน�าท่ีผู�มีอํานาจท่ีเหมาะสม ซ่ึงเลือกหรือเตรียมไว�เพ่ือเปfน
พ้ืนท่ีท่ีเหมาะสมสําหรับอากาศยานท่ีอาจทําการไต�ระดับเบ้ืองต�นไปยังความสูงเฉพาะเหนือพ้ืนท่ีดังกล�าว 
  “ทางหยุด (stopway)” หมายความว�า พ้ืนท่ีรูปสี่เหลี่ยมมุมฉากท่ีกําหนดไว�บน
พ้ืนดินท่ีอยู�บริเวณจุดสิ้นสุดระยะทางของทางวิ่ง ซ่ึงได�ประกาศไว�ถึงระยะเหมาะสมสําหรับให�อากาศยานวิ่ง
บนพ้ืนเพ่ือบินข้ึน (take-off run available) ซ่ึงเตรียมไว�เพ่ือเปfนพ้ืนท่ีท่ีเหมาะสมในการให�อากาศยาน
หยุดในกรณีท่ียกเลิกการบินข้ึน 
  “ทางขับ (taxiway)” หมายความว�า ทางท่ีกําหนดไว�ในสนามบินท่ีสร�างไว�สําหรับ
การขับเคลื่อนของอากาศยานและเพ่ือเปfนทางเชื่อมระหว�างส�วนหนึ่งของสนามบินไปยังอีกส�วนหนึ่ง 
ซ่ึงประกอบด�วยทางขับท่ีเข�าสู�หลุมจอดอากาศยาน (aircraft stand taxilane) ทางขับท่ีเปfนลานจอด
อากาศยาน (apron taxiway) และทางขับออกด�วน (rapid exit taxiway) 
  “พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับ (taxiway strip)” หมายความว�า พ้ืนท่ีซ่ึงรวมถึงทางขับ
ท่ีมีไว�เพ่ือปiองกันอากาศยานท่ีปฏิบัติการอยู�บนทางขับและเพ่ือลดความเสี่ยงท่ีจะเกิดความเสียหายแก�
อากาศยานท่ีวิ่งออกนอกทางขับโดยไม�ได�ตั้งใจ 
  “ลานหยุดคอย (holding bay)”  หม า ยค ว าม ว� า  พ้ื น ท่ี ท่ี กํ า หน ด ไ ว� เ พ่ื อ ใ ห�      
อากาศยานสามารถหยุดคอยหรือวนอ�อม เพ่ืออํานวยให�เกิดการเคลื่อนไหวของอากาศยานบนพ้ืนผิว
อย�างมีประสิทธิภาพ 
  “ตําแหน�งหยุดคอยเข�าทางวิ่ง (runway-holding position)” หมายความว�า ตําแหน�ง
ท่ีกําหนดไว�เพ่ือปiองกันทางวิ่ง พ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง (obstacle limitation surface) หรือพ้ืนท่ี
วิกฤตหรืออ�อนไหวของระบบการบินลงด�วยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument Landing 
System-ILS) และระบบการบินลงด�วยไมโครเวฟ (Microwave Landing System-MLS) ซ่ึงอากาศยานและ
ยานพาหนะท่ีกําลังขับเคลื่อนอยู�ต�องหยุดและคอย เว�นแต�จะได�รับอนุญาตเปfนอย�างอ่ืนจาก
หอบังคับการบิน 
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  “ตําแหน�งหยุดคอยเข�าทางขับ (intermediate holding positions)” หมายความว�า 
ตําแหน�งท่ีกําหนดไว�เพ่ือควบคุมการจราจร ซ่ึงอากาศยานและยานพาหนะท่ีกําลังขับเคลื่อนอยู�ต�อง
หยุดและคอย จนกว�าจะได�รับอนุญาตให�ปฏิบั ติการต�อไป เม่ือได�รับคําแนะนําดังกล�าวจาก
หอบังคับการบิน   
  “ตําแหน�งหยุดคอยบนถนน (road-holding position)” หมายความว�า ตําแหน�งท่ี
กําหนดไว�ให�ยานพาหนะหยุดคอยหากมีความจําเปfน 
  “ลานจอดอากาศยาน (apron)” หมายความว�า พ้ืนท่ีท่ีกําหนดไว�ในสนามบินซ่ึงมีไว�
สําหรับรองรับอากาศยานเพ่ือวัตถุประสงคOในการข้ึนและลงอากาศยานของผู�โดยสาร การขนถ�าย
ไปรษณียภัณฑOหรือสินค�า การเติมเชื้อเพลิง การจอดหรือบํารุงรักษา 
 

  ข�อ ๓  ประกาศนี้ ให�ใช�บังคับแก�สนามบินสําหรับอากาศยานปqกตรึง โดยไม�ใช�บังคับ
แก�สนามบินสําหรับเฮลิคอปเตอรOหรืออากาศยานปqกหมุน 
 

  ข�อ ๔  การออกแบบและการก�อสร�างสนามบินต�องเปfนไปตามมาตรฐาน ดังต�อไปนี้ 
  (๑) ทางว่ิง 
   (ก) จํานวนและทิศทาง (orientation) ของทางว่ิง 
    ๑) ตําแหน�งและทิศทางของทางวิ่งของสนามบิน หากเปfนไปได� ควร
อยู�ในบริเวณท่ีเส�นทางการบินเข�าและบินออก (arrival and departure) จากสนามบินของอากาศยานจะ
ไม�ก�อให�เกิดการรบกวนพ้ืนท่ีซ่ึงเปfนท่ีพักอาศัยของประชาชนและพ้ืนท่ีอ่ืนท่ีมีความอ�อนไหวต�อเสียง
รบกวน ซ่ึงอยู�ในบริเวณใกล�เคียงสนามบิน  ท้ังนี้ เพ่ือหลีกเลี่ยงปsญหาผลกระทบด�านเสียงในอนาคต     
    ๒) การเลือกค�าลมขวางสูงสุด การนําความใน ๑) มาใช� ควร
ยอมรับว�าในสภาวะปกติการบินข้ึนหรือบินลงของอากาศยานจะไม�สามารถทําได� ในกรณีท่ีลมขวางมี
ค�ามากกว�าค�าดังต�อไปนี้ 
             ก) สามสิบเจ็ดกิโลเมตรต�อชั่วโมง หรือยี่สิบน็อต ในกรณีท่ี
อากาศยานใช�ความยาวทางวิ่งอ�างอิงของอากาศยาน (reference field length) หนึ่งพันห�าร�อยเมตร 
หรือมากกว�า แต�ถ�าทางวิ่งมีสภาพท่ีอาจทําให�ประสิทธิภาพการเบรกตํ่า (poor runway braking action) 
อันเนื่องมาจากค�าสัมประสิทธิความเสียดทานตามยาว (longitudinal coefficient of friction)     
ไม�เพียงพอ ความเร็วของลมขวางต�องไม�เกินยี่สิบสี่กิโลเมตรต�อชั่วโมง หรือสิบสามน็อต 
             ข) ยี่สิบสี่กิโลเมตรต�อชั่วโมง หรือสิบสามน็อต ในกรณีท่ี
อากาศยานใช�ความยาวทางวิ่งอ�างอิงของอากาศยาน (reference field length) หนึ่งพันสองร�อย
เมตร หรือมากกว�า แต�ไม�ถึงหนึ่งพันห�าร�อยเมตร 
             ค) สิบเก�ากิโลเมตรต�อชั่วโมง หรือสิบน็อต ในกรณีท่ี
อากาศยานใช�ความยาวทางวิ่งอ�างอิงของอากาศยาน (reference field length) น�อยกว�าหนึ่งพันสอง
ร�อยเมตร 
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    ๓) ข�อมูลท่ีนํามาใช� การเลือกใช�ข�อมูลสําหรับคํานวณหาปsจจัย
ความสามารถใช�งานได� (usability factor) ควรจะอ�างอิงมาจากข�อมูลสถิติการกระจายตัวของลมท่ีมี
ความน�าเชื่อถือและมีระยะเวลาการเก็บสถิติท่ีนานเพียงพอ โดยท่ัวไปต�องไม�น�อยกว�าห�าปq การเก็บ
ข�อมูลสถิติลมให�ทําอย�างน�อยแปดครั้งต�อหนึ่งวัน ทุก ๆ วัน โดยมีช�วงระยะเวลาการเก็บข�อมูลท่ีเท�ากัน 
   (ข)  ตําแหน�งของหัวทางว่ิง   สนามบินต�องมีหัวทางวิ่ง (threshold) ต้ังอยู�
ในตําแหน�งปลายสุดของทางวิ่ง เว�นแต�จะมีเหตุจําเปfนอ่ืนอันเนื่องมาจากการปฏิบัติการท่ีอาจทําให�
ต�องเลือกตําแหน�งอ่ืน 
   เม่ือมีเหตุจําเปfนต�องเลื่อนหัวทางวิ่งตามวรรคหนึ่ง ท้ังในลักษณะถาวรหรือ
ชั่วคราวจะต�องพิจารณาปsจจัยสําคัญต�างๆ ที่อาจเปfนอุปสรรคต�อตําแหน�งของหัวทางวิ่ง สําหรับ    
การเลื่อนหัวทางวิ่ง อันเนื่องมาจากการปuดให�บริการบางส�วนของทางวิ่งจะต�องมีพ้ืนท่ีท่ีมีการปรับ
ระดับและปราศจากสิ่งกีดขวางเปfนระยะทางอย�างน�อยหกสิบเมตร โดยอยู�ระหว�างพ้ืนท่ีท่ีปuดให�บริการ
และหัวทางวิ่งท่ีถูกเลื่อน และต�องมีการพิจารณาถึงพ้ืนท่ีท่ีมีความยาวเพียงพอสําหรับข�อกําหนดของ
พ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่ง (RESA) ด�วย  
   (ค) ความยาวจริงของทางว่ิง  
    ๑) ทางวิ่งหลัก (primary runway) สนามบินต�องมีทางวิ่งหลัก ซ่ึง
มีความยาวเพียงพอสําหรับการปฏิบัติการของอากาศยานท่ีสนามบินนั้นต�องรองรับ และต�องไม�น�อย
กว�าความยาวมากท่ีสุดท่ีได�จากการคํานวณโดยใช�การปรับแก�สําหรับสมรรถนะและการปฏิบัติการของ
อากาศยานภายใต�สภาวะท�องถ่ิน  
    นอกจากปsจจัยท่ีกําหนดในวรรคหนึ่งแล�ว ในการคํานวณหา   
ความยาวของทางวิ่ง ให�นําสภาวะท�องถิ่น เช�น ความสูงจากระดับน้ําทะเลปานกลาง อุณหภูมิ 
ความชื้น ความลาดชันของทางวิ่ง ความจําเปfนด�านการปฏิบัติการ และลักษณะพ้ืนผิวของทางวิ่งมาใช�
ประกอบการพิจารณา   
    ๒) ทางวิ่งรอง (secondary runway) กรณีท่ีสนามบินมีทางวิ่ง
มากกว�าหนึ่งทางวิ่ง ทางวิ่งรองต�องออกแบบและก�อสร�างเช�นเดียวกับทางวิ่งหลัก โดยให�ใช�          
การคํานวณหาความยาวของทางวิ่งหลัก เปfนเกณฑOในการกําหนดความยาวของทางวิ่งรองด�วย เว�นแต�
ทางวิ่งรองนั้นจะออกแบบให�ใช�งานเสริมทางวิ่งหลัก เพ่ือให�สนามบินนั้นสามารถใช�งานได�ไม�น�อยกว�า   
ร�อยละเก�าสิบห�า 
    ๓) ทางวิ่งท่ีมีทางหยุด (stopway) หรือพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง 
(clearway)  ทางวิ่งจะประกอบไปด�วยทางหยุดหรือพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางก็ได� โดยทางวิ่งท่ีได�รับการ
ออกแบบให�มีพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางหรือทางหยุด พ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางและทางหยุดต�องเปfนไปตาม
มาตรฐานท่ีกําหนดไว�ใน ข�อ ๔ (๖) และ(๗)   ท้ังนี้ ทางวิ่ง ทางหยุด และพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางดังกล�าว
ต�องมีความยาวรวมกันเพียงพอสําหรับการปฏิบัติการของอากาศยานท่ีจะใช�ทางวิ่งนั้นสําหรับการบินข้ึน
และบินลง ณ สนามบินนั้น  
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   (ง) ความกว#างของทางว่ิง   ทางวิ่งต�องมีความกว�างไม�น�อยกว�าท่ีกําหนดไว�
ในตาราง ดังต�อไปนี้ 
  

รหัสตัวเลข รหัสตัวอักษร 
A B C D E F 

๑* สิบแปดเมตร สิบแปดเมตร ยี่สิบสามเมตร - - - 
๒* ยี่สิบสามเมตร ยี่สิบสามเมตร สามสิบเมตร - - - 
๓ สามสิบเมตร สามสิบเมตร สามสิบเมตร สี่สิบห�าเมตร - - 
๔ - - สี่สิบห�าเมตร สี่สิบห�าเมตร สี่สิบห�าเมตร หกสิบเมตร 

* ความกว�างของทางว่ิงแบบพรีซิช่ันต�องไม�น�อยกว�าสามสิบเมตร สําหรับทางว่ิงท่ีมีรหัสตัวเลขเปfน ๑ หรือ ๒ 

ตารางท่ี ๑ ความกว�างของทางว่ิง 
 

   (จ) ระยะห�างท่ีน#อยท่ีสุดระหว�างทางว่ิงขนานกัน กรณีท่ีสนามบินมีทางวิ่ง
ขนานกัน ระยะห�างระหว�างทางวิ่งท่ีขนานกันนั้น จะข้ึนอยู�กับการใช�งานและรหัสสนามบิน ดังต�อไปนี้
    ๑) สําหรับทางวิ่งขนานกันท่ีอยู�ในประเภทการบินข้ึนลงโดยไม�ใช�
เครื่องวัดประกอบการบิน (non-instrument runway) และต�องการใช�ทางวิ่งพร�อมกัน ระยะห�าง
น�อยท่ีสุดระหว�างเส�นก่ึงกลางทางวิ่งต�องไม�น�อยกว�า 
     ก) สองร�อยสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขสูงสุด
เปfน ๓ หรือ ๔ 
     ข) หนึ่งร�อยห�าสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลข
สูงสุดเปfน ๒ 
     ค) หนึ่งร�อยยี่สิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขสูงสุด
เปfน ๑ 
    ๒) สําหรับทางวิ่งขนานกันท่ีอยู�ในประเภททางวิ่งแบบบินข้ึนลง
ด�วยเครื่องวัดประกอบการบิน (instrument runway) และต�องการใช�ทางวิ่งพร�อมกันภายใต�เง่ือนไข
ท่ีกําหนดโดยหน�วยงานให�บริการจราจรทางอากาศ  ระยะห�างน�อยท่ีสุดระหว�างเส�นก่ึงกลางทางวิ่ง
ต�องไม�น�อยกว�า 
     ก) หนึ่งพันสามสิบห�าเมตร สําหรับ independent parallel 
approach 
     ข) เก�าร�อยสิบห�าเมตร สําหรับ dependent parallel 
approach   
      ค) เจ็ดร�อยหกสิบเมตร สําหรับ independent parallel 
departure 
     ง) เจ็ดร�อยหกสิบเมตร สําหรับ segregated parallel 
operation 
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     ๓) ระยะห�างน�อยท่ีสุดระหว�างเส�นก่ึงกลางทางวิ่ง สําหรับการบิน
แบบ segregated parallel operation  

ก) อาจลดลงสามสิบเมตร สําหรับแต�ละหนึ่งร�อยห�าสิบเมตร  
ท่ีมีการเลื่อนหัวทางวิ่งของทางวิ่งท่ีใช�บินลงหันเข�าหาอากาศยานท่ีบินลง จนกระท่ังทางวิ่งมีระยะห�าง
ตํ่าสุดสามร�อยเมตร  

ข) ต�องเพ่ิมข้ึนสามสิบเมตร สําหรับแต�ละหนึ่งร�อยห�าสิบ 
เมตร ท่ีมีเลื่อนหัวทางวิ่งของทางวิ่งท่ีใช�บินลงหันออกจากอากาศยานท่ีบินลง  
    ๔) สําหรับการบินแบบ independent parallel approach อาจ
ต�องใช�การผสมผสานกันระหว�างระยะตํ่าสุดและเง่ือนไขร�วมอ่ืน ๆ ท่ีนอกเหนือจากท่ีกําหนดโดย
หน�วยงานให�บริการจราจรทางอากาศ  เพ่ือนํามาใช�ในการคํานวณหาระยะห�าง เม่ือพิจารณาแล�ว
พบว�าการผสมผสานกันดังกล�าวจะไม�มีผลกระทบในเชิงลบต�อความปลอดภัยของการปฏิบัติการบิน
ของอากาศยาน 
   (ฉ) ความลาดชันของทางว่ิง 
    ๑) ความลาดชันตามยาว (longitudinal slope) ทางวิ่งต�องมี
ความลาดชันตามยาว ซ่ึงได�จากการคํานวณโดยการนําค�าความแตกต�างระหว�างค�าสูงสุดและค�าตํ่าสุด
ของระดับเส�นก่ึงกลางทางวิ่งหารด�วยความยาวของทางวิ่ง ซ่ึงต�องไม�เกิน 
     ก) ร�อยละหนึ่ง สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปfน ๓ หรือ ๔ 
              ข) ร�อยละสอง สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปfน ๑ หรือ ๒ 
    ๒) ตลอดความยาวทางวิ่งต�องไม�มีส�วนใดบนทางวิ่งท่ีมีค�าความลาดชนั
ตามยาวเกินความลาดชัน ดังต�อไปนี้ 
            ก) ร�อยละหนึ่งจุดสองห�า สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลข
เปfน ๔ ยกเว�นสําหรับหนึ่งในสี่ส�วนแรกและหนึ่งในสี่ส�วนสุดท�ายของความยาวทางวิ่ง ต�องมี          
ค�าความลาดชันตามยาวไม�เกินร�อยละศูนยOจุดแปด 
          ข) ร�อยละหนึ่งจุดห�า สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปfน ๓ 
ยกเว�นสําหรับหนึ่งในสี่ส�วนแรกและหนึ่งในสี่ส�วนสุดท�ายของความยาวทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสอง 
หรือทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม  ต�องมีค�าความลาดชันตามยาวไม�เกินร�อยละศูนยOจุดแปด 
              ค) ร�อยละสอง สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปfน ๑ หรือ ๒ 
    ๓) การเปลี่ยนความลาดชันตามยาว (longitudinal slope 
changes) ในกรณีท่ีไม�สามารถหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนความลาดชันของทางวิ่งได� การเปลี่ยนความลาดชัน
ระหว�างความลาดชันท่ีอยู�ต�อเนื่องกันต�องมีค�าไม�เกิน 

ก) ร�อยละหนึ่งจุดห�า สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปfน ๓ หรือ ๔ 
     ข) ร�อยละสอง สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปfน ๑ หรือ ๒ 
     ช�วงการเปลี่ยนจากความลาดชันหนึ่งไปอีกความลาดชันหนึ่งตาม
วรรคหนึ่งต�องเชื่อมต�อด�วยพ้ืนผิวส�วนโค�ง โดยการเปลี่ยนความลาดชันต�องไม�เกินอัตรา ดังต�อไปนี้ 
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     ก) ร�อยละศูนยOจุดหนึ่ง ต�อสามสิบเมตร (รัศมีตํ่าสุดของ
ความโค�ง เท�ากับสามหม่ืนเมตร) สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปfน ๔ 
     ข) ร�อยละศูนยOจุดสอง ต�อสามสิบเมตร (รัศมีตํ่าสุดของ
ความโค�ง เท�ากับหนึ่งหม่ืนห�าพันเมตร) สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปfน ๓ 
     ค) ร�อยละศูนยOจุดสี่ ต�อสามสิบเมตร (รัศมีตํ่าสุดของ 
ความโค�ง เท�ากับเจ็ดพันห�าร�อยเมตร) สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปfน ๑ หรือ ๒ 
     ๔) ระยะมองเห็น (sight distance) ในกรณีท่ีไม�สามารถหลีกเลี่ยง
การเปลี่ยนความลาดชันได� การเปลี่ยนความลาดชันต�องไม�กีดขวางแนวการมองเห็น (line of sight) 
จากตําแหน�งดังต�อไปนี้ 

     ก) ตําแหน�งสามเมตรใด ๆ เหนือทางวิ่ง ไปยังทุกตําแหน�ง 
สามเมตรอ่ืน ๆ เหนือทางวิ่งภายในระยะอย�างน�อยครึ่งหนึ่งของความยาวทางวิ่ง สําหรับทางวิ่งท่ีมี
รหัสตัวอักษรเปfน C  D  E หรือ F 

     ข) ตําแหน�งสองเมตรใด ๆ เหนือทางวิ่ง ไปยังทุกตําแหน�ง 
สองเมตรอ่ืน ๆ เหนือทางวิ่งภายในระยะอย�างน�อยครึ่งหนึ่งของความยาวทางวิ่ง สําหรับทางวิ่งท่ีมี
รหัสตัวอักษรเปfน B 

     ค) ตําแหน�งหนึ่งจุดห�าเมตรใด ๆ เหนือทางวิ่งไปยังทุก
ตําแหน�งหนึ่งจุดห�าเมตรอ่ืน ๆ เหนือทางวิ่ง ภายในระยะอย�างน�อยครึ่งหนึ่งของความยาวทางวิ่ง 
สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปfน  A 
    ๕) ระยะห9างระหว9างการเปลี่ยนความลาดชัน (distance between 
slope changes) ทางวิ่งต�องหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนในลักษณะท่ีเปfนลูกคลื่น (undulation) หรือ     
การเปลี่ยนความลาดชันท่ีอยู�ติดกันบนทางวิ่ง  ท้ังนี้ ให�มีระยะห�างระหว�างจุดตัดของโค�ง (curve) สองโค�ง
ท่ีอยู�ติดกัน ไม�น�อยกว�าค�าดังนี้ แล�วแต�ค�าใดมีค�ามากกว�า 
     ก) ผลรวมของค�าสมบูรณOของการเปลี่ยนความลาดชันคูณ
ด�วยค�าท่ีเหมาะสม ดังต�อไปนี้ 
          ๑. สามหม่ืนเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลข
เปfน ๔ 
          ๒. หนึ่งหม่ืนห�าพันเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัส
ตัวเลขเปfน ๓ 
      ๓. ห�าพันเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปfน 
๑ หรือ ๒  หรือ 
     ข) สี่สิบห�าเมตร 
 
 
    ๖) ความลาดชันตามขวาง (transverse slopes)  
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     ก) ทางวิ่งต�องมีความลาดชันตามขวางในลักษณะโค�งนูน
เพียงพอเพ่ือประโยชนOในการระบายน้ําได�อย�างรวดเร็ว และเพ่ือปiองกันมิให�เกิดการสะสมของน้ํา โดย
ความลาดชันตามขวางควรมีอัตรา ดังต�อไปนี้ 
      ๑ .  ร� อ ย ล ะ ห นึ่ ง จุ ด ห� า  สํ า ห รั บ ท า ง วิ่ ง ท่ี
รหัสตัวอักษรเปfน C  D  E หรือ F  
      ๒. ร�อยละสอง สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษร
เปfน A หรือ B 
     ท้ังนี้ ไม�ว�ากรณีใดๆ ความลาดชันตามขวางในวรรคหนึ่ง
ต�องไม�เกินร�อยละหนึ่งจุดห�าหรือร�อยละสอง แล�วแต�กรณี และต�องไม�ต่ํากว�าร�อยละหนึ่ง เว�นแต�บริเวณ
จุดตัดของทางวิ่งหรือทางขับท่ีอาจจําเปfนต�องมีความลาดชันท่ีราบกว�า  
 

ความลาดชัน 
รหัสตัวอักษร 

A หรือ B C  D  E 
หรือ F 

ความลาดชันสูงสุด ร�อยละสองจุดห�า ร�อยละสอง 
ความลาดชันท่ีเหมาะสม ร�อยละสอง ร�อยละหนึ่งจุดห�า 
ความลาดชันตํ่าสุด ร�อยละหนึ่งจุดห�า ร�อยละหนึ่ง 

ตารางท่ี ๒ ความลาดชันตามขวาง 
 

     ข) ความใน ก) อาจไม�ใช�บังคับกับกรณีท่ีความลาดเอียงผิว 
(crossfall) จากส�วนท่ีอยู�สูงลงสู�ส�วนท่ีอยู�ตํ่าซ่ึงอยู�ในทิศทางลมท่ีอํานวยให�เกิดการระบายน้ําได�อย�าง
รวดเร็วเม่ือเวลาฝนตก 
     ค) ทางวิ่งต�องมีความลาดชันตามขวางเท�ากันตลอด  
ความยาวของทางวิ่ง เว�นแต�ในบริเวณจุดตัดกับทางวิ่งอ่ืนหรือทางขับ ซ่ึงอาจมีช�วงการเปลี่ยนความ
ลาดชัน โดยให�คํานึงถึงความลาดชันท่ีเพียงพอสําหรับการระบายน้ําด�วย  
   (ช) ความแข็งแรงของทางว่ิง   ทางวิ่งต�องมีความแข็งแรงเพียงพอท่ีจะ
สามารถรองรับปริมาณการจราจรของอากาศยานท่ีจะใช�ทางวิ่งได� การจําแนกค�าความแข็งแรงของทางวิ่ง
ต�องคํานวณโดยใช�วิธีหมายเลขจําแนกอากาศยาน  – หมายเลขจําแนกผิวพื้นจราจร (ACN – PCN 
method) โดยให�สนามบินจัดทํารายการคํานวณการออกแบบผิวพ้ืนจราจรทางวิ่งและเก็บบันทึกสถิติ
การบินข้ึนและบินลงของอากาศยาน และรายงานการประเมินขีดความสามารถในการรับน้ําหนักอย�าง
สมํ่าเสมอ เพ่ือให�อธิบดีหรือพนักงานเจ�าหน�าท่ีตรวจสอบ 
 
   (ซ) พ้ืนผิวของทางว่ิง    
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    ๑) ทางวิ่งต�องก�อสร�างให�มีพ้ืนผิวเรียบโดยปราศจากความไม�
สมํ่าเสมอ (irregularities) ท่ีอาจมีผลต�อการสูญเสียความเสียดทานหรือก�อให�เกิดผลกระทบในเชิงลบ
ต�อการบินข้ึนหรือบินลงของอากาศยาน 
    ๒) สําหรับทางวิ่งท่ีมีผิวพ้ืนจราจร ผิวทางวิ่งต�องก�อสร�างให�มี     
ค�าความเสียดทานเพียงพอในกรณีท่ีทางวิ่งอยู�ในสภาพเปqยก  
    ๓) เม่ือมีการก�อสร�างทางวิ่งใหม�หรือเสริมพ้ืนผิวของทางวิ่งใหม� ให�
สนามบินตรวจวัดลักษณะความเสียดทานของทางวิ่งโดยใช�อุปกรณOตรวจวัดความเสียดทานต�อเนื่อง
แบบเซลฟ|-เวทต้ิง (self-wetting) เพ่ือให�ม่ันใจได�ว�าคุณลักษณะความเสียดทานของทางวิ่งเปfนไปตาม
ค�าความเสียดทานท่ีออกแบบไว�  
    ๔) ความลึกโดยเฉลี่ยขององคOประกอบพ้ืนผิวทางวิ่งใหม�ต�องไม�น�อย
กว�าหนึ่งมิลลิเมตร 
    ๕) สําหรับพ้ืนผิวท่ีมีการเซาะร�อง ร�องท่ีเซาะนั้นควรจะต้ังฉากกับ
เส�นก่ึงกลางทางวิ่งหรือขนานกับแนวรอยต�อตามขวางท่ีไม�ได�ตั้งฉากกับเส�นก่ึงกลางทางวิ่ง แล�วแต�กรณี 

 

  (๒) ไหล�ทางว่ิง (runway shoulders) 
   (ก) บทท่ัวไป   ทางวิ่ง ดังต�อไปนี้ ต�องมีไหล�ทางวิ่ง   
    ๑) ทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปfน D หรือ E และมีความกว�างของ 
ทางวิ่งน�อยกว�าหกสิบเมตร 
    ๒) ทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปfน F  
โดยในการก�อสร�างไหล�ทางวิ่งหรือไหล�ทางหยุดต�องมีลักษณะท่ีลดอันตรายต�ออากาศยานท่ีวิ่งออกนอก
ทางวิ่งหรือทางหยุด หรือเพ่ือหลีกเลี่ยงการท่ีเครื่องยนตOจะดูดเอาเศษหินหรือวัสดุอ่ืนๆ เข�าไป 
   (ข) ความกว#างของไหล�ทางว่ิง ไหล�ทางวิ่งต�องขยาย (extend) ต�อเนื่อง
จากขอบของทางวิ่งแต�ละด�านเท�ากันในลักษณะสมมาตรกัน (symmetrically) ตามแนวเส�นก่ึงกลาง
ทางวิ่ง เพ่ือให�ทางวิ่งและไหล�ทางวิ่งดังกล�าวมีความกว�างรวมกันแล�วไม�น�อยกว�าระยะดังต�อไปนี้  
    ๑) หกสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปfน D หรือ E 
    ๒) เจ็ดสิบห�าเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปfน F 
   (ค) ความลาดชันของไหล�ทางว่ิง   พ้ืนผิวของไหล�ทางวิ่งในบริเวณท่ีชิดติด
กับทางวิ่งต�องราบเรียบเปfนระนาบเดียวกันกับพ้ืนผิวของทางวิ่ง โดยต�องมีความลาดชันตามขวางไม�
เกินร�อยละสองจุดห�า 
   (ง) ความแข็งแรงของไหล�ทางว่ิง ไหล�ทางวิ่ งต�องมีความแข็งแรง       
เพียงพอท่ีจะสามารถรองรับอากาศยานในกรณีท่ีอากาศยานวิ่งออกนอกทางวิ่ง โดยไม�ทําให�เกิด   
ความเสียหายต�อโครงสร�างของอากาศยานและสามารถรองรับยานพาหนะภาคพ้ืนท่ีจะปฏิบัติงานบน
ไหล�ทางวิ่งนั้นได�  
 

  (๓) ลานกลับลํา (runway turn pad)  
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   (ก) บทท่ัวไป 
    ๑) ทางวิ่งซ่ึงไม�มีทางขับเชื่อมต�อท่ีบริเวณปลายทางวิ่งหรือไม�มี 
ทางขับสําหรับอากาศยานกลับลํา ถ�าทางวิ่งดังกล�าวเปfนทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปfน D  E หรือ F ต�อง
มีลานกลับลําเพ่ือให�อากาศยานสามารถกลับลําได�หนึ่งร�อยแปดสิบองศา 
    ๒) ทางวิ่งซ่ึงไม�มีทางขับเชื่อมต�อท่ีบริเวณปลายทางวิ่งหรือไม�มี 
ทางขับสําหรับกลับลํา ถ�าทางวิ่งดังกล�าวเปfนทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรอ่ืนนอกจากท่ีระบุไว�ใน ๑) ควรมี  
ลานกลับลําเพ่ือให�อากาศยานสามารถกลับลําได�หนึ่งร�อยแปดสิบองศา 
    ๓) ลานกลับลําจะอยู�ท่ีระยะต�างๆ ตลอดความยาวทางวิ่งก็ได� หาก
ต�องการลดระยะทางการขับเคลื่อนของอากาศยานท่ีไม�ได�ใช�ความยาวทางวิ่งท้ังหมด 
    ๔) ลานกลับลําอาจอยู�ในตําแหน�งทางด�านซ�ายหรือด�านขวาของ
ทางวิ่งก็ได� โดยต�องมีผิวพ้ืนจราจรต�อเนื่องกับผิวพ้ืนจราจรของทางวิ่งท่ีปลายทางวิ่งท้ังสองด�านและท่ี
บริเวณ ๓) ด�วยก็ได� ในกรณีท่ีจําเปfน 
    ๕) มุมของการตัดกันระหว�างลานกลับลํากับทางวิ่งต�องไม�เกิน
สามสิบองศา 
    ๖) มุมเลี้ยวล�อหน�าของอากาศยาน (nose wheel steering)  ซ่ึง
จะใช�ในการออกแบบลานกลับลําต�องไม�เกินสี่สิบห�าองศา 
    ๗) การออกแบบลานกลับลําต�องมีระยะห�างระหว�างล�ออากาศยาน
เม่ือห�องนักบินของอากาศยานท่ีจะใช�ลานกลับลํานั้นอยู�เหนือเครื่องหมายลานกลับลํา (turn pad 
marking) กับขอบของลานกลับลําไม�น�อยกว�าระยะในตารางดังต�อไปนี้ 
 

รหัสตัวอักษร
ของอากาศยาน 

ระยะห�างอย�างน�อย 

A หนึ่งจุดห�าเมตร 
B สองจุดสองห�าเมตร 
C สามเมตร หากลานกลับลําใช�สําหรับอากาศยานท่ีมีฐานล�อ 

(wheel base) น�อยกว�าสิบแปดเมตร 
สี่จุดห�าเมตร หากลานกลับลําใช�สําหรับอากาศยานท่ีมีฐานล�อ 
(wheel base) เท�ากับหรือมากกว�าสิบแปดเมตร 

D สี่จุดห�าเมตร 
E  สี่จุดห�าเมตร 
F สี่จุดห�าเมตร 

ตารางท่ี ๓ ระยะห�างระหว�างล�ออากาศยานกับขอบของลานกลับลํา 
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    ๘) ในกรณีท่ีสนามบินมีสภาพอากาศแปรปรวนและส�งผลทําให�       
ค�าความเสียดทานของพ้ืนผิวทางวิ่งลดลง ระยะห�างระหว�างล�ออากาศยานและขอบของลานกลับลํา
ต�องมากข้ึนและไม�น�อยกว�าหกเมตร สําหรับอากาศยานท่ีจัดอยู�ในรหัสตัวอักษรเปfน E หรือ F 
   (ข) ความลาดชันของลานกลับลํา   ความลาดชันตามยาวและความลาดชัน
ตามขวางของลานกลับลําต�องเพียงพอท่ีจะปiองกันมิให�เกิดการสะสมของน้ําบนพ้ืนผิวและทําให�เกิด
การระบายน้ําบนพ้ืนผิวได�อย�างรวดเร็ว  ท้ังนี้ ลานกลับลําต�องมีความลาดชันเท�ากับผิวพ้ืนจราจรของ
ทางวิ่งท่ีเชื่อมกับลานกลับลํานั้น 
   (ค) ความแข็งแรงของลานกลับลํา    
    ๑) ลานกลับลําต�องมีความแข็งแรงอย�างน�อยท่ีสุดเท�ากับทางวิ่งท่ี
เชื่อมกับลานกลับลําดังกล�าว  ท้ังนี้ ให�พิจารณาด�วยว�าลานกลับลําต�องรองรับการจราจรท่ีมีการเคลื่อน
ตัวช�าจากการเลี้ยวและทําให�เกิดความเค�น (stress) ต�อผิวพ้ืนจราจรมากกว�า 
    ๒) ลานกลับลําที่มีผิวทางแบบยืดหยุ�น (flexible pavement) 
พ้ืนผิวต�องสามารถทนทานต�อแรงเฉือนตามแนวระนาบท่ีกระทําโดยล�อหลักของอากาศยานในระหว�าง
การเลี้ยว 
   (ง) พ้ืนผิวของลานกลับลํา    
    ๑) พ้ืนผิวของลานกลับลําต�องปราศจากความไม�ส มํ่าเสมอ 
(irregularities) ของพ้ืนผิวท่ีอาจก�อให�เกิดความเสียหายแก�อากาศยานท่ีใช�ลานกลับลํานั้นได� 
     ๒) พ้ืนผิวของลานกลับลําต�องก�อสร�างให�มีความเสียดทานเพียงพอ
สําหรับอากาศยานท่ีใช�พ้ืนผิวของลานกลับลํา เม่ือเวลาท่ีพ้ืนผิวมีสภาพเปqยก 
   (จ) ไหล�ลานกลับลํา (shoulders for runway turn pads) 
    ๑) ลานกลับลําควรมีไหล�ของลานกลับลํา โดยให�มีความกว�าง  
เพียงพอท่ีจะปiองกันการหลุดร�อนของพ้ืนผิว (surface erosion) จากกระแสไอพ�นจากเครื่องยนตOเจ็ต
ของอากาศยานท่ีจะใช�ลานกลับลํานั้น และปiองกันวัตถุแปลกปลอมใดๆ ท่ีอาจเปfนอันตรายต�อ
เครื่องยนตOของอากาศยาน 
    ความกว�างของไหล�ลานกลับลําตามวรรคหนึ่งต�องมีความกว�างอย�าง
น�อยท่ีสุดครอบคลุมถึงเครื่องยนตOด�านนอกของอากาศยานท่ีจะใช�ลานกลับลํานั้นและอาจมีความกว�าง
มากกว�าไหล�ทางวิ่งท่ีเก่ียวข�องก็ได� 
    ๒) ไหล�ลานกลับลําต�องมีความแข็งแรงเพียงพอท่ีจะรองรับการวิ่ง
ผ�านเปfนครั้งคราวของอากาศยานท่ีจะใช�ลานกลับลําดังกล�าว โดยไม�ทําให�เกิดความเสียหายต�อโครงสร�าง
ของอากาศยานและสามารถรองรับยานพาหนะภาคพ้ืนท่ีจะปฏิบัติงานบนไหล�ลานกลับลํานั้นได�  
 

  (๔) พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางว่ิง (runway strips)  
   (ก) บทท่ัวไป   ทางวิ่งและทางหยุดใดๆ ท่ีเชื่อมต�อกับทางวิ่งต�องล�อมรอบ
ด�วยพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง 



- ๑๓ - 

 

   (ข) ความยาวของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางว่ิง   พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง
ต�องต�อขยายไปก�อนถึงหัวทางวิ่งและยาวเลยปลายทางวิ่งหรือทางหยุดไม�น�อยกว�าระยะทาง ดังต�อไปนี้ 
    ๑) หกสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปfน ๒  ๓ หรือ ๔ 
          ๒) หกสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปfน ๑ และทางวิ่งเปfน
ทางวิ่งแบบบินข้ึนลงด�วยเครื่องวัดประกอบการบิน (instrument runway) 
           ๓) สามสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปfน ๑ และทางวิ่ง
เปfนทางวิ่งแบบบินข้ึนลงโดยไม�ใช�เครื่องวัดประกอบการบิน (non-instrument runway) 
   (ค) ความกว#างของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางว่ิง พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง 
ต�องขยายไปทางด�านข�างแต�ละด�านของเส�นก่ึงกลางทางวิ่ง และแนวเส�นก่ึงกลางทางวิ่งท่ีต�อขยาย
ออกไปตลอดความยาวของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งนั้น 
    ๑) พ้ืนท่ีท่ีมีการปรับระดับ (graded area) ในพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบ
ทางวิ่งต�องมีความกว�างไม�น�อยกว�าระยะตามตารางดังต�อไปนี้ 
       

รหัสอ�างอิงสนามบิน ความกว�างทั้งหมดของพ้ืนทีป่ลอดภัยรอบทางว่ิง 

๑ (ก) (ข) หกสิบเมตร 
๒ (ค) แปดสิบเมตร 
๓ (สําหรับทางวิ่งท่ีมีความกว�างสามสิบเมตร) เก�าสิบเมตร 
๓ หรือ ๔ (สําหรับทางวิ่งท่ีมีความกว�างสี่สิบห�าเมตร 
หรือมากกว�า) 

หนึ่งร�อยห�าสิบเมตร 

(ก) ความกว�างของพื้นที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งอาจจะถูกลดลงเปfนสามสิบเมตร ข้ึนอยู�กับข�อจํากัดการใช�งาน
สําหรับอากาศยานขนาดเล็ก 

(ข) ทางวิง่ที่ใช�สาํหรับกลางคืนต�องมีความกว�างของพื้นทีป่ลอดภัยรอบทางวิ่งอย�างต่ําแปดสบิเมตร  
(ค) อากาศยานที่มีน้ําหนักไม�เกินห�าพันเจ็ดร�อยกิโลกรัม ใช�ทางวิ่งกลางวัน ความกว�างของพื้นที่ปลอดภัย

รอบทางวิ่งอาจมีขนาดหกสิบเมตรก็ได� 
ตารางท่ี ๔ ความกว�างของพ้ืนท่ีปรับระดับในพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางว่ิง 

 

    ๒) ในกรณีท่ีเปfนทางวิ่งแบบพรีซิชั่น พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง 
ต�องขยายไปทางด�านข�างแต�ละด�านของเส�นก่ึงกลางทางวิ่งและแนวเส�นก่ึงกลางทางวิ่งท่ีต�อขยาย
ออกไปตลอดความยาวของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งนั้น  ท้ังนี้ ความกว�างของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง  
รวมท้ังพ้ืนท่ีปลอดภัยสําหรับการบินอยู�เหนือ (fly-over area) ต�องไม�น�อยกว�าระยะตามตาราง 
ดังต�อไปนี้ 
  
 
 
 



- ๑๔ - 

 

รหัสอ�างอิงสนามบิน ความกว�างทั้งหมดของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางว่ิง 

๑ หรือ ๒ หนึ่งร�อยห�าสิบเมตร 
๓ หรือ ๔ สามร�อยเมตร  
         ๑. เม่ือไม�สามารถจัดให�มีพื้นที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งตามความกว�างที่กําหนด พื้นที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง
ที่แคบกว�านี้อาจยอมรับได�ภายใต�การกําหนดข�อจํากัดในการบินลง (landing minima) แต�ต�องจัดให�มีพื้นที่
ปรับความลาดชันที่มีความกว�างตามมาตรฐาน 
         ๒. สําหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น (precision approach) ที่มีรหัสตัวเลขเปfน ๓ หรือ ๔ ต�องเพิ่มความ
กว�างของพื้นที่ปรับความลาดชันของพื้นที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง ในกรณีนี้ส�วนของพื้นที่ปรับ ความลาดชันจะ
ขยายกว�างเพิ่มเปfนหนึ่งร�อยห�าเมตร จากศูนยOกลางทางวิ่ง และจะลดลงในอัตราสมํ่าเสมอในระยะหนึ่งร�อย
ห�าสิบเมตร จากความกว�างหนึ่งร�อยห�าเมตร เปfนความกว�างเจ็ดสิบห�าเมตร จากศูนยOกลางทางวิ่งที่บริเวณ
ระยะหนึ่งร�อยห�าสิบเมตร จากปลายทางวิ่ง ตามรูป ดังต�อไปนี้ 

 
ตารางท่ี ๕ ความกว�างท้ังหมดของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางว่ิงสําหรับทางว่ิงแบบพรีซิช่ัน 

 

    ๓) พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งของทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น ควร
ขยายไปทางด�านข�างแต�ละด�านของเส�นก่ึงกลางทางวิ่งและแนวเส�นก่ึงกลางทางวิ่งท่ีต�อขยายออกไป
ตลอดความยาวของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง  ท้ังนี้ ความกว�างของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งรวมท้ัง
พ้ืนท่ีปลอดภัยสําหรับการบินอยู�เหนือ (fly-over area) ต�องไม�น�อยกว�าระยะตามตารางดังต�อไปนี้ 
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รหัสอ�างอิงสนามบิน ความกว�างทั้งหมดของพ้ืนทีป่ลอดภัยรอบทางว่ิง 

๑ หรือ ๒ เก�าสิบเมตร 
๓ (เม่ือความกว�างของทางวิ่งกว�างสามสิบเมตร) หนึ่งร�อยห�าสิบเมตร (ก) 
๓ หรือ ๔ (เม่ือความกว�างของทางวิ่งกว�างสี่สิบห�า
เมตร หรือมากกว�า) 

สามร�อยเมตร (ข) 

    (ก) เม่ือไม�สามารถจัดให�มีความกว�างของพื้นที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งตามที่กําหนด พื้นที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง    
ที่แคบกว�านี้อาจยอมรับได�ภายใต�การกําหนดข�อจํากัดในการบินลง (landing minima) และการจัดทํา 
การประเมินความเสี่ยง 
    (ข) เม่ือไม�สามารถจัดให�มีพืน้ทีป่ลอดภัยรอบทางวิง่ตามความกว�างที่กําหนด ต�องจัดให�มีพืน้ทีป่รับความลาดชนั
ความกว�างอย�างน�อยหนึ่งร�อยห�าสิบเมตร ภายใต�การกําหนดข�อจํากัดในการบนิลง (landing minima) และ
การจัดทําการประเมินความเสี่ยง  

ตารางท่ี ๖ ความกว�างท้ังหมดของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางว่ิงสําหรับทางว่ิงแบบนอนพรีซิช่ัน 

 

   (ง) วัตถุในพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางว่ิง 
    ๑) วัตถุใดๆ ท่ีอยู�ในพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งท่ีอาจเปfนอันตราย
ต�ออากาศยาน ให�ถือว�าเปfนสิ่งกีดขวางและหากสามารถทําได� ต�องเคลื่อนย�ายออกจากพ้ืนท่ีปลอดภัย
รอบทางวิ่งนั้น 
    ๒) พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งต�องไม�มีวัตถุใดๆ ติดตรึงตราอยู�
ภายในระยะ ดังต�อไปนี้ 
     ก) ระยะเจ็ดสิบเจ็ดจุดห�าเมตรจากเส�นก่ึงกลางทางวิ่งของ
ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีหนึ่ง  ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสอง หรือทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 
ประเภทท่ีสาม สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปfน ๔ และรหัสตัวอักษรเปfน F หรือ 
     ข) ระยะหกสิบเมตรจากเส�นก่ึงกลางทางวิ่งของทางวิ่ง
แบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีหนึ่ง  ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสอง หรือทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ี
สาม สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปfน ๓ หรือ ๔ หรือ 
     ค) ระยะสี่สิบห�าเมตรจากเส�นก่ึงกลางทางวิ่งของทางวิ่ง
แบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีหนึ่ง สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปfน ๑ หรือ ๒    
    ความในวรรคหนึ่งไม�ใช�บังคับกับเครื่องอํานวยความสะดวกในการ
เดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย ซ่ึงต�องติดต้ังให�แตกหักง�าย เม่ือถูกชนหรือกระแทก ในกรณีอากาศยาน
ประสบอุบัติเหตุ  
    ๓) นอกจากวัตถุติดตรึงตราแล�ว พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งต�องไม�มี
วัตถุเคลื่อนท่ีใดๆ ภายในระยะตาม ๒) ในระหว�างท่ีมีการใช�ทางวิ่งในการบินข้ึนลงของอากาศยานด�วย  
 
 



- ๑๖ - 

 

   (จ) การปรับระดับ (grading) ของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางว่ิง  
    ๑) พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งของทางวิ่งแบบบินข้ึนลงด�วยเครื่องวัด
ประกอบการบิน (instrument runway) ต�องมีการปรับระดับ เพ่ือรองรับอากาศยานท่ีจะใช�ทางวิ่งนั้น 
ในกรณีท่ีอากาศยานวิ่งออกนอกทางวิ่ง โดยให�มีการปรับระดับส�วนของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง
ดังกล�าวจากเส�นก่ึงกลางทางวิ่งและแนวเส�นก่ึงกลางทางวิ่งท่ีต�อขยายออกไป อย�างน�อยภายในระยะ
ดังต�อไปนี้ 
     ก) เจ็ดสิบห�าเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปfน ๓ หรือ ๔  
     ข) สี่สิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปfน ๑ หรือ ๒ 
    ๒) พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งของทางวิ่งแบบบินข้ึนลงโดยไม�ใช�
เครื่องวัดประกอบการบิน (non-instrument runway) ต�องมีการปรับระดับ เพ่ือรองรับอากาศยานท่ีจะใช�
ทางวิ่งนั้น ในกรณีท่ีอากาศยานวิ่งออกนอกทางวิ่ง โดยให�มีการปรับระดับส�วนของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง
ดังกล�าวจากเส�นก่ึงกลางทางวิ่งและแนวเส�นก่ึงกลางทางวิ่งท่ีต�อขยายออกไป อย�างน�อยภายในระยะ
ดังต�อไปนี้ 
     ก) เจ็ดสิบห�าเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปfน ๓ 
หรือ ๔  
     ข) สี่สิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปfน ๒ 
     ค) สามสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปfน ๑ 
    ๓) พ้ืนผิวของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งในบริเวณท่ีชิดติดกับทางวิ่ง 
ไหล�ทางวิ่ง หรือทางหยุดต�องปรับให�ราบเรียบเปfนระนาบเดียวกันกับพ้ืนผิวของทางวิ่ง ไหล�ทางวิ่ง หรือ
ทางหยุด แล�วแต�กรณี 
    ๔) พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งในบริเวณพ้ืนท่ีก�อนถึงหัวทางวิ่งเปfน
ระยะทางอย�างน�อยสามสิบเมตรต�องสามารถต�านทานการหลุดร�อนของพ้ืนผิว (erosion) จากกระแส 
ไอพ�นจากเครื่องยนตOเจ็ตของอากาศยาน เพ่ือปกปiองอากาศยานท่ีกําลังบินลงจากการหลุดร�อนของผิว
บริเวณขอบท่ีไม�มีผิวจราจร 
   (ฉ) ความลาดชันของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางว่ิง  
    ๑) ความลาดชันตามยาว พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งส�วนท่ีต�องมี
การปรับระดับ ต�องมีความลาดชันตามยาวไม�เกิน 
     ก) ร�อยละหนึ่งจุดห�า สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปfน ๔ 
     ข) ร�อยละหนึ่งจุดเจ็ดห�า สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปfน ๓  
     ค) ร�อยละสอง สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปfน ๑ หรือ ๒ 
    ๒) การเปลี่ยนความลาดชันตามยาว การเปลี่ยนความลาดชัน
ตามยาวของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งส�วนท่ีต�องมีการปรับระดับ ต�องมีการเปลี่ยนแบบสมํ่าเสมอและ
ต�องหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนความลาดชันอย�างทันทีทันใดหรือการเปลี่ยนความลาดชันในทางตรงกันข�าม
อย�างกะทันหัน 
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    ๓) ความลาดชันตามขวาง  
     ก) ความลาดชันตามขวางของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง 
ส�วนท่ีต�องมีการปรับระดับ ต�องลาดชันเพียงพอท่ีจะปiองกันมิให�เกิดการสะสมของน้ําบนพ้ืนผิว โดย
ต�องมีความลาดชันไม�เกินอัตรา ดังต�อไปนี้ 
      ๑. ร�อยละสองจุดห�า สําหรับทางวิ่ง ท่ี มีรหัส
ตัวเลขเปfน ๓ หรือ ๔ และ 
      ๒. ร�อยละสาม สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปfน 
๑ หรือ ๒  
     ความในวรรคหนึ่งไม�ใช�บังคับกับบริเวณความลาดชันใน
ระยะสามเมตรแรกท่ีออกจากขอบทางวิ่ง ไหล�ทางวิ่ง หรือทางหยุดซ่ึงอาจมีความลาดชันลงใน       
ทิศทางออกจากขอบทางวิ่ง ไหล�ทางวิ่ง หรือทางหยุด แล�วแต�กรณี ได�มากถึงร�อยละห�า เพ่ือทําให�เกิด
การระบายน้ําได� 
     ข) ความลาดชันตามขวางของพ้ืนท่ีใดๆ ในพ้ืนท่ีปลอดภัย
รอบทางวิ่งส�วนท่ีเลยจากพ้ืนท่ีท่ีต�องมีการปรับระดับ ต�องมีความลาดชันข้ึนไม�เกินร�อยละห�า เม่ือวัดใน
ทิศทางออกจากทางวิ่ง   
   (ช) ความแข็งแรงของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางว่ิง   พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง
ต�องก�อสร�างให�มีคุณสมบัติบรรเทาอันตรายท่ีเกิดข้ึนจากความแตกต�างของความสามารถในการรองรับ
น้ําหนักอากาศยานที่จะใช�ทางวิ่งนั้น ในกรณีที่อากาศยานวิ่งออกนอกทางวิ่ง โดยให�มีระยะจาก     
เส�นก่ึงกลางทางวิ่งและแนวเส�นก่ึงกลางทางวิ่งท่ีต�อขยายออกไป อย�างน�อยภายในระยะดังต�อไปนี้ 
    ๑) สําหรับทางวิ่งแบบบินข้ึนลงด�วยเครื่องวัดประกอบการบิน 
(instrument runway) 
     ก) เจ็ดสิบห�าเมตร ในกรณีท่ีทางวิ่งมีรหัสตัวเลขเปfน ๓ 
หรือ ๔ และ 
     ข) สี่สิบเมตร ในกรณีท่ีทางวิ่งมีรหัสตัวเลขเปfน ๑ หรือ ๒ 
    ๒) สําหรับทางวิ่งแบบบินข้ึนลงโดยไม�ใช�เครื่องวัดประกอบการบิน 
(non-instrument runway) 
     ก) เจ็ดสิบห�าเมตร ในกรณีท่ีทางวิ่งมีรหัสตัวเลขเปfน ๓ 
หรือ ๔  
     ข) สี่สิบเมตร ในกรณีท่ีทางวิ่งมีรหัสตัวเลขเปfน ๒ 
     ค) สามสิบเมตร ในกรณีท่ีทางวิ่งมีรหัสตัวเลขเปfน ๑ 
 

  (๕) พ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางว่ิง (runway end safety areas)  
   (ก) บทท่ัวไป สนามบินต�องมีพ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่งในบริเวณสิ้นสุด
พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง (runway strip) แต�ละแห�ง ดังต�อไปนี้ 
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    ๑) ทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปfน ๓ หรือ ๔ 
    ๒) ทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปfน ๑ หรือ ๒ และเปfนทางวิ่งแบบบินข้ึนลง
ด�วยเครื่องวัดประกอบการบิน (instrument runway) 
   (ข) ขนาด (dimensions) ของพ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางว่ิง 
    ๑) พ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่งต�องต�อขยายจากบริเวณสิ้นสุดพ้ืนท่ี
ปลอดภัยรอบทางวิ่งออกไปเปfนระยะทางอย�างน�อยเก�าสิบเมตร  
    ๒) ในกรณีท่ีปลายทางวิ่งมีพ้ืนท่ีเพียงพอ พ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่ง
ควรมีความยาวต�อจากบริเวณสิ้นสุดพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งออกไปเปfนระยะทางไม�น�อยกว�า
ระยะทาง ดังต�อไปนี้ 
     ก) สองร�อยสี่สิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปfน ๓ 
หรือ ๔  
     ข) หนึ่งร�อยยี่สิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปfน ๑ 
หรือ ๒ 
    ๓) พ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่ง ต�องมีความกว�างอย�างน�อยสองเท�า
ของความกว�างของทางวิ่ง โดยหากสามารถทําได� พ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่งควรมีขนาดเท�ากับพ้ืนท่ี
ปลอดภัยรอบทางวิ่งในส�วนของพ้ืนท่ีท่ีมีการปรับระดับ  
   (ค) วัตถุในพ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางว่ิง วัตถุท่ีอยู� ในพ้ืนท่ีปลอดภัย
ปลายทางวิ่งท่ีอาจเปfนอันตรายต�ออากาศยาน ให�ถือว�าเปfนสิ่งกีดขวางและหากสามารถทําได� ต�อง
เคลื่อนย�ายออกจากพ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่งนั้น 
   (ง) การปรับระดับและการทําให#พ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางว่ิงปราศจาก  
ส่ิงกีดขวาง   พ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่งต�องเปfนพ้ืนท่ีท่ีมีการปรับระดับและปราศจากสิ่งกีดขวาง
สําหรับอากาศยานท่ีจะใช�ทางวิ่งนั้น ในกรณีท่ีอากาศยานลงก�อนถึงทางวิ่ง (undershoot) หรือวิ่งเลย
ออกนอกทางวิ่ง (overrun) 
   (จ) ความลาดชันของพ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางว่ิง   
    ๑) บทท่ัวไป   ความลาดชันของพ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่ง ต�องไม�
มีบริเวณใดๆ ของพ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่งท่ีมีระดับสูงกว�าระนาบท่ีใช�ในการบินเข�าสู�สนามบิน
(approach) หรือบินไต�ข้ึน (take-off climb)  
    ๒) ความลาดชันตามยาว พ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่ง ต�องมี    
ความลาดชันตามยาวลงไปไม�เกินร�อยละห�า  ท้ังนี้ การเปลี่ยนความลาดชันตามยาวต�องมีการเปลี่ยน
แบบสมํ่าเสมอ และต�องหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนความลาดชันอย�างทันทีทันใดหรือการเปลี่ยนความ    
ลาดชันในทางตรงกันข�ามอย�างกะทันหัน 
    ๓) ความลาดชันตามขวาง พ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่ง ต�องมี  
ความลาดชันตามขวางข้ึนไปหรือลงไปไม�เกินร�อยละห�า  ท้ังนี้ การเปลี่ยนจากความลาดชันหนึ่งไปยัง
อีกความลาดชันหนึ่งต�องมีการเปลี่ยนแบบสมํ่าเสมอเท�าท่ีทําได� 
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   (ฉ) ความแข็งแรงของพ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางว่ิง  พ้ืนท่ีปลอดภัย
ปลายทางวิ่งต�องก�อสร�างให�มีคุณสมบัติลดความเสี่ยงต�อความเสียหายท่ีจะเกิดข้ึนกับอากาศยานท่ี   
ลงก�อนถึงทางวิ่ง (undershoot) หรือวิ่งเลยออกนอกทางวิ่ง (overrun) และช�วยหน�วงความเร็วของ   
อากาศยานได� รวมท้ังอํานวยความสะดวกให�พาหนะกู�ภัยและดับเพลิงเข�าถึงได� 
 

  (๖) พ้ืนท่ีปลอดส่ิงกีดขวาง (clearway) 
   (ก) ตําแหน�งของพ้ืนท่ีปลอดส่ิงกีดขวาง  พ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางต�อง
เริ่มต�นท่ีจุดสิ้นสุดระยะทางของทางวิ่ง ซ่ึงได�ประกาศไว�ถึงระยะเหมาะสมสําหรับอากาศยานวิ่งบนพ้ืน
เพ่ือวิ่งข้ึน (Take-off run available-TORA) หรือความยาวโทรา  
   (ข) ความยาวของพื้นที่ปลอดสิ่งกีดขวาง  ความยาวของพื้นที่ปลอด     
สิ่งกีดขวางต�องไม�เกินครึ่งหนึ่งของความยาวโทรา ตามท่ีกําหนดใน (ก) 
   (ค) ความกว#างของพ้ืนท่ีปลอดส่ิงกีดขวาง  พ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางต�อง
ขยายไปทางด�านข�างแต�ละด�านของแนวเส�นก่ึงกลางทางวิ่งท่ีต�อขยายออกไปเปfนระยะทางอย�างน�อย
เจ็ดสิบห�าเมตร 
   (ง) ความลาดชันของพ้ืนท่ีปลอดส่ิงกีดขวาง   
    ๑) ระดับพ้ืนดินของพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางต�องไม�สูงเกินระนาบท่ีมี
ความลาดชันข้ึนไปร�อยละหนึ่งจุดสองห�า โดยขอบเขตล�างของระนาบนี้ซ่ึงเปfนเส�นตรงในแนวนอนต�อง
มีคุณสมบัติ ดังนี้ 
     ก) ต้ังฉากกับระนาบในแนวด่ิงของเส�นก่ึงกลางทางวิ่ง 
     ข) ผ�านจุดท่ีอยู�บนเส�นก่ึงกลางทางวิ่งบริเวณจุดสิ้นสุด
ระยะทางของทางวิ่ง ซ่ึงได�ประกาศไว�ถึงระยะเหมาะสมสําหรับอากาศยานวิ่งบนพ้ืนเพ่ือวิ่งข้ึน (Take-
off run available-TORA) หรือความยาวโทรา 
    ขอบเขตล�างของระนาบของพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางตามวรรคหนึ่ง
อาจตํ่ากว�าระดับของทางวิ ่ง ไหล�ทางวิ ่งหรือพื้นที่ปลอดภัยรอบทางวิ ่ง อันเนื ่องมาจากสภาพ       
ความลาดชันตามขวางหรือความลาดชันตามยาวของทางวิ่ง ไหล�ทางวิ่งหรือพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง
ดังกล�าว แล�วแต�กรณี  ระดับของพ้ืนท่ีเหล�านี้อาจไม�จําเปfนต�องปรับความลาดชันให�เปfนไปตาม
ขอบเขตล�างของระนาบของพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง และไม�จําเปfนต�องเคลื่อนย�ายหรือปรับปรุงพ้ืนท่ี
หรือวัตถุท่ีอยู�สูงเกินระนาบของพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางท่ีอยู�เลยจากจุดสิ้นสุดพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง 
แต�อยู�ตํ่ากว�าระดับของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง เว�นแต�ปรากฏว�าพ้ืนท่ีหรือวัตถุเช�นว�านั้นอาจเปfน
อันตรายต�ออากาศยาน 
    ๒) ความลาดชันของพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง ควรหลีกเลี่ยงการ
เปลี่ยนความลาดชันข้ึนอย�างทันทีทันใด ในกรณีท่ีพ้ืนดินในพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางมีความลาดชันเพียง
เล็กน�อยหรือในกรณีท่ีความลาดชันโดยเฉลี่ยเปfนความลาดชันข้ึนไป ในส�วนของพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง
แต�ละข�างของแนวเส�นก่ึงกลางทางวิ่งท่ีต�อขยายออกไปภายในระยะยี่สิบสองจุดห�าเมตร หรือภายใน
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ระยะครึ่งหนึ่งของความกว�างของทางวิ่ง แล�วแต�ค�าใดจะมากกว�า   ความลาดชัน การเปลี่ยนความลาดชัน
และการเปลี่ยนจากทางวิ่งไปยังพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางควรค�อยเปfนค�อยไปตามความลาดชันของทางวิ่ง
ท่ีมีพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางดังกล�าวอยู� 
   (จ) วัตถุในพ้ืนท่ีปลอดส่ิงกีดขวาง วัตถุท่ีอยู�ในพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางท่ีอาจ
เปfนอันตรายต�ออากาศยานในอากาศ ให�ถือว�าเปfนสิ่งกีดขวางและต�องเคลื่อนย�ายออกจากพ้ืนท่ีปลอด
สิ่งกีดขวางนั้น 
 

  (๗) ทางหยุด (stopway) 
   ความใน (๗) นี้มิได�หมายความว�าสนามบินทุกแห�งต�องมีทางหยุด แต�หากใน
การออกแบบได�มีการพิจารณาวิเคราะหOแล�วว�าควรจะมีทางหยุดเพ่ือประโยชนOแห�งความปลอดภัย   
ทางหยุดต�องมีคุณสมบัติ ดังต�อไปนี้   
   (ก) ความกว#างของทางหยุด   ทางหยุดต�องมีความกว�างเท�ากับความกว�าง
ของทางวิ่ง 
   (ข) ความลาดชันของทางหยุด   ทางหยุดต�องมีความลาดชัน การเปลี่ยน
ความลาดชัน และการเปลี่ยนจากทางวิ่งไปยังทางหยุด ให�เปfนไปตามข�อกําหนดเก่ียวกับความลาดชัน
ตามยาว การเปลี่ยนความลาดชันตามยาว ระยะมองเห็น ระยะห�างระหว�างจุดเปลี่ยนความลาดชัน 
และความลาดชันตามขวางตาม (๑) (ฉ) ๑) ๒) ๓) ๔) ๕) และ ๖) เว�นแต�ในกรณีดังต�อไปนี้ 
    ๑) ข�อจํากัดใน (ฉ) ๒) ของความลาดชันท่ีร�อยละศูนยOจุดแปด 
สําหรับบริเวณระยะหนึ่งในสี่ส�วนแรกของความยาวทางวิ่งและหนึ่งในสี่ส�วนท�ายของความยาวทางวิ่ง
ไม�ต�องนํามาใช�กับทางหยุด 
    ๒) ท่ีบริเวณจุดเชื่อมต�อของทางหยุดและทางวิ่ง และตลอดทางหยุด 
อัตราการเปลี่ยนความลาดชันมากท่ีสุดอาจเปfนร�อยละศูนยOจุดสามต�อสามสิบเมตร (รัศมีความโค�ง
ตํ่าสุดอยู�ท่ีหนึ่งหม่ืนเมตร) สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปfน ๓ หรือ ๔  
   (ค) ความแข็งแรงของทางหยุด   ทางหยุดต�องก�อสร�างให�มีคุณสมบัติท่ีจะ
สามารถรองรับอากาศยานท่ีจะใช�ทางหยุดนั้น ในกรณีท่ีอากาศยานยกเลิกการบินข้ึน โดยไม�ทําให�เกิด
ความเสียหายต�อโครงสร�างของอากาศยาน 
   (ง) พ้ืนผิวของทางหยุด    
    ๑) พ้ืนผิวทางหยุดท่ีมีผิวจราจร (paved stopway) ต�องก�อสร�างให�มี
ค�าสัมประสิทธิ์ความเสียดทานท่ีดีและเหมือนกับทางวิ่งท่ีเก่ียวข�อง ในกรณีท่ีทางหยุดอยู�ในสภาพท่ีเปqยก  
    ๒) พ้ืนผิวทางหยุดท่ีไม�มีผิวจราจร (unpaved stopway) ต�องมี
คุณลักษณะความเสียดทานไม�ตํ่ากว�าค�าความเสียดทานของทางวิ่งมากนัก 

 

  (๘) พ้ืนท่ีสําหรับใช�เครื่องวัดความสูงด�วยคล่ืนวิทยุ (radio altimeter operating area) 
   (ก) สนามบินท่ีมีทางวิ่งแบบพรีซิชั่น (precision approach runway) ต�องจัด
ให�มีพ้ืนท่ีสําหรับใช�เครื่องวัดความสูงด�วยคลื่นวิทยุในบริเวณก�อนถึงหัวทางวิ่ง 
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   (ข) ความยาวของพ้ืนท่ีสําหรับใช#เครื่องวัดความสูงด#วยคล่ืนวิทยุ   พ้ืนท่ี
สําหรับใช�เครื่องวัดความสูงด�วยคลื่นวิทยุต�องต�อจากหัวทางวิ่งออกไปเปfนระยะทางอย�างน�อยสามร�อยเมตร 
   (ค) ความกว#างของพ้ืนท่ีสําหรับใช#เครื่องวัดความสูงด#วยคล่ืนวิทยุ   
พ้ืนท่ีสําหรับใช�เครื่องวัดความสูงด�วยคลื่นวิทยุต�องมีระยะกว�างห�างจากแนวเส�นก่ึงกลางทางวิ่งและ
ขนานไปกับทางวิ่งเปfนระยะกว�างอย�างน�อยหกสิบเมตรในแต�ละข�าง โดยความกว�างของพ้ืนท่ีสําหรับใช�
เครื่องวัดความสูงด�วยคลื่นวิทยุอาจลดลงได� แต�ต�องไม�น�อยกว�าสามสิบเมตร ในกรณีท่ีมีการศึกษา
ทางด�านการบิน (aeronautical study) ซ่ึงแสดงให�เห็นว�าความกว�างท่ีลดลงดังกล�าวจะไม�ส�งผลกระทบ
ต�อความปลอดภัยในการปฏิบัติการของอากาศยาน 
   (ง) การเปล่ียนความลาดชันตามยาวของพ้ืนท่ีสําหรับใช#เครื่องวัด   
ความสูงด#วยคล่ืนวิทยุ   ในพ้ืนท่ีสําหรับใช�เครื่องวัดความสูงด�วยคลื่นวิทยุ ให�หลีกเลี่ยงการเปลี่ยน
ความ ลาดชันหรือให�มีการเปลี่ยนความลาดชันน�อยท่ีสุด โดยการเปลี่ยนความลาดชันต�องเปfนไปอย�าง
สมํ่าเสมอ และต�องหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนความลาดชันอย�างทันทีทันใดหรือการเปลี่ยนความลาดชัน
ในทางตรงกันข�ามอย�างกะทันหัน การเปลี่ยนแปลงระหว�างความลาดชันท่ีต�อเนื่องกันต�องมีอัตรา     
ไม�เกินร�อยละสองต�อสามสิบเมตร   

 

  (๙) ทางขับ (taxiways) 
   เว�นแต�จะกําหนดไว�เปfนอย�างอ่ืน ความใน (๙) ดังต�อไปนี้ให�ใช�กับทางขับทุก
ประเภท 
   (ก) บทท่ัวไป 
    ๑) สนามบินต�องจัดให� มีทางขับเ พ่ือให�การขับเคลื่ อนของ      
อากาศยานบนพ้ืนผิวมีความปลอดภัยและสามารถกระทําได�อย�างรวดเร็ว 
    ๒) สนามบินต�องจัดให�มีทางขับเข�าและทางขับออกท่ีเพียงพอ
สําหรับทางวิ่ง เพ่ือให�การขับเคลื่อนเข�าและออกจากทางวิ่งของอากาศยานเปfนไปอย�างรวดเร็วและใน
กรณีท่ีมีปริมาณการจราจรหนาแน�น สนามบินต�องจัดให�มีทางขับออกด�วน (rapid exit taxiways) ด�วย 
    ๓) ในการออกแบบทางขับ ต�องออกแบบระยะห�าง (clearance 
distance) ระหว�างล�อหลักด�านนอก (outer main wheel) ของอากาศยานและขอบของทางขับเม่ือ
ตําแหน�งห�องนักบินอยู�บนเครื่องหมายเส�นก่ึงกลางทางขับแล�ว ให�มีระยะห�างไม�น�อยกว�าค�าในตาราง
ดังต�อไปนี้ 
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รหัสตัวอักษร ระยะห�าง 
A หนึ่งจุดห�าเมตร 
B สองจุดสองห�าเมตร 
C สามเมตร หากทางขับใช�สําหรับอากาศยานท่ีมี   

ฐานล�อ (wheel base) น�อยกว�าสิบแปดเมตร 
 สี่จุดห�าเมตร หากทางขับใช�สาํหรับอากาศยานท่ีมี   

ฐานล�อ (wheel base) เท�ากับหรือมากกว�าสิบแปดเมตร 
D สี่จุดห�าเมตร 
E สี่จุดห�าเมตร 
F สี่จุดห�าเมตร 

ตารางท่ี ๗ ระยะห�างระหว�างล�อหลักด�านนอกของอากาศยานและขอบของทางขับ 
 

    สําหรับอากาศยานท่ีจัดอยู�ในรหัสตัวอักษรเปfน F ตามวรรคหนึ่งและ
ทางขับนั้นมีปริมาณการจราจรหนาแน�น สนามบินอาจออกแบบให�มีระยะห�างระหว�างล�อหลัก ด�านนอก
ของอากาศยานและขอบของทางขับมากกว�าสี่จุดห�าเมตร เพ่ือให�เพียงพอสําหรับการขับท่ีมีความเร็วสูง 
   (ข) ความกว#างของทางขับ   ทางขับส�วนท่ีเปfนแนวตรงต�องมีความกว�างไม�
น�อยกว�าความกว�างในตารางดังต�อไปนี้ 
 

รหัสตัวอักษร ระยะห�าง 
A เจ็ดจุดห�าเมตร 
B สิบจุดห�าเมตร 
C สิบห�าเมตร หากทางขับใช�สําหรับอากาศยานท่ีมีฐานล�อ 

(wheel base) น�อยกว�าสิบแปดเมตร 
สิบแปดเมตร หากทางขับใช�สําหรับอากาศยานท่ีมีฐานล�อ 
(wheel base) เท�ากับหรือมากกว�าสิบแปดเมตร 

D สิบแปดเมตร หากทางขับใช�สําหรับอากาศยานท่ีมี
ระยะห�างล�อหลักด�านนอกน�อยกว�าเก�าเมตร 
ยี่สิบสามเมตร หากทางขับใช�สําหรับอากาศยานท่ีมี
ระยะห�างล�อหลักด�านนอกเท�ากับหรือมากกว�า  
เก�าเมตร 

E  ยี่สิบสามเมตร 
F ยี่สิบห�าเมตร 

ตารางท่ี ๘ ความกว�างของทางขับ 
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   (ค) ความโค#งของทางขับ  
    ๑) ทางขับต�องมีการเปลี่ยนแปลงทิศทางให�น�อยท่ีสุดเท�าท่ีจะ
เปfนไปได� โดยรัศมีของความโค�งต�องสอดคล�องกับความสามารถในการเคลื่อนท่ี (manoeuvring 
capability) และความเร็วปกติในการขับเคลื่อนของอากาศยานท่ีจะใช�ทางขับนั้น  ท้ังนี้ การออกแบบ
ความโค�งของทางขับต�องทําให�ระยะห�างระหว�างล�อหลักด�านนอกของอากาศยานและขอบของทางขับ
มีค�าไม�น�อยกว�าท่ีกําหนดไว�ตามตารางท่ี ๗ เม่ือตําแหน�งห�องนักบินอยู�บนเครื่องหมายเส�นก่ึงกลางทางขับ 
โดยในบางกรณีอาจต�องมีการขยายความกว�างของทางขับด�วย 
    ๒) การใช�โค�งผสม (compound curve) อาจช�วยลดหรือขจัด
ความจําเปfนในการขยายความกว�างของทางขับให�มากข้ึน 
   (ง) จุดเช่ือมต�อและจุดตัด (junctions and intersections) เพ่ือประโยชนO
ในการปiองกันอากาศยานออกนอกทางขับและอํานวยความสะดวกในการเคลื่อนท่ีของอากาศยาน 
ทางขับต�องมีพ้ืนท่ีขอบทาง (fillets) ท่ีบริเวณจุดเชื่อมต�อและจุดตัดของทางขับกับทางวิ่ง ลานจอด 
และทางขับอ่ืนๆ  ท้ังนี้ การออกแบบพ้ืนท่ีขอบทาง (fillets) ต�องทําให�ม่ันใจว�าระยะห�างน�อยท่ีสุดจาก
ล�ออากาศยานถึงขอบผิวจราจรเปfนไปตามท่ีกําหนดไว�ตามตารางท่ี ๗ เม่ืออากาศยานขับเคลื่อนผ�าน
บริเวณจุดเชื่อมหรือจุดตัดดังกล�าว 
   (จ) ระยะห�างน#อยท่ีสุดของทางขับ (Taxiway minimum separation 
distances)   ระยะห�างระหว�างเส�นก่ึงกลางทางขับกับเส�นก่ึงกลางทางวิ่ง เส�นก่ึงกลางทางขับขนาน 
หรือวัตถุต�องมีระยะห�างท่ีเหมาะสมตามท่ีกําหนดไว�ในตารางดังต�อไปนี้ 
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รหัสตัวอักษร 

ระยะห�างระหว�างเส�นกึ่งกลางทางขับและเส�นกึ่งกลางทางว่ิง (เมตร) เส�นกึ่งกลาง
ทางขับถึงเส�น
กึ่งกลางทาง
ขับอีกด�าน 

(เมตร) 

เส�นกึ่งกลาง
ทางขับท่ีไม�ใช�
ทางขับเข�า
หลุมจอดถึง

วัตถุ 
(เมตร) 

เส�น
กึ่งกลาง
ทางขับ
เข�าหลุม
จอดถึง
วัตถุ 

(เมตร) 

ทางว่ิงแบบบินขึ้นลงด�วยเคร่ืองวัด
ประกอบการบิน  

รหัสตัวเลข 

ทางว่ิงแบบบินขึ้นลงโดยไม�ใช�เคร่ืองวัด
ประกอบการบิน 

รหัสตัวเลข 

๑ ๒ ๓ ๔ ๑ ๒ ๓ ๔ 

(๑) (๒) (๓) (๔) (๕) (๖) (๗) (๘) (๙) (๑๐) (๑๑) (๑๒) 
A แปดสิบ

สองจุดห�า 
แปดสิบ

สองจุดห�า 
- - สามสิบ

เจ็ดจุดห�า 
ส่ีสิบเจ็ด
จุดห�า 

- - ย่ีสิบสามจุดเจ็ดห�า สิบหกจุดสองห�า สิบสอง 

B แปดสิบเจ็ด แปดสิบเจ็ด - - ส่ีสิบสอง ห�าสิบสอง - - สามสิบสามจุดห�า ย่ีสิบเอ็ดจุดห�า สิบหกจุดห�า 

C - - หนึ่งร�อย
หกสิบแปด 

- - - เก�าสิบ
สาม 

- ส่ีสิบส่ี ย่ีสิบหก ย่ีสิบส่ีจุดห�า 

D - - หนึ่งร�อย
เจ็ดสิบหก 

หนึ่งร�อย
เจ็ดสิบหก 

- - หนึ่งร�อย
หนึ่ง 

หนึ่งร�อย
หนึ่ง 

หกสิบหกจุดห�า ส่ีสิบจุดห�า สามสิบหก 

E - - - หนึ่งร�อย
แปดสิบ

สองจุดห�า 

- - - หนึ่งร�อย
เจ็ดจุดห�า 

แปดสิบ ส่ีสิบเจ็ดจุดห�า สี่สิบสองจุดห�า 

F - - - หนึ่งร�อย
เก�าสิบ 

- - - หนึ่งร�อย
สิบห�า 

เก�าสิบเจ็ดจุดห�า ห�าสิบเจ็ดจุดห�า ห�าสิบจุดห�า 

๑. ระยะห�างที่ระบุไว�ในสดมภOที่ (๒) ถึง (๙) แสดงระยะห�างรวมระหว�างทางวิ่งและทางขับโดยทั่วไป 
๒. ระยะทางในสดมภOที่ (๒) ถึง (๙) ไม�ได�รับประกันว�ามีระยะห�างที่เพียงพอข�างหลังอากาศยานที่หยุดคอย เพื่อให�อากาศยานลําอ่ืนสามารถ
ขับเคลื่อนผ�านไปบนทางขับขนานกันนั้นได�   

ตารางท่ี ๙ ระยะห�างระหว�างเส�นกึ่งกลางทางขับกบัเส�นกึ่งกลางทางว่ิง เส�นกึ่งกลางทางขับขนาน หรือวัตถุ 
 

   ความในวรรคหนึ่งไม�ใช�บังคับกับกรณีท่ีมีความจําเปfน ระยะห�างอาจน�อย
กว�าตารางดังกล�าวได�สําหรับสนามบินท่ีสร�างก�อนท่ีประกาศนี้มีผลใช�บังคับ หากได�มีการศึกษาทางด�าน
การบิน (aeronautical study) ซ่ึงแสดงให�เห็นว�าระยะห�างท่ีลดลงนั้นจะไม�ส�งผลกระทบในเชิงลบต�อ
ความปลอดภัยหรือมีผลกระทบอย�างมีนัยสําคัญต�อการปฏิบัติการโดยปกติของอากาศยานด�วย 
   (ฉ) ความลาดชันของทางขับ  
    ๑) ความลาดชันตามยาว ทางขับต�องมีความลาดชันตามยาวไม�เกิน
อัตราดังต�อไปนี้ 
     ก) ร�อยละหนึ่งจุดห�า สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปfน 
C  D  E  หรือ F และ 
     ข) ร�อยละสาม สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปfน A หรือ B 
    ๒) การเปลี่ยนความลาดชันตามยาว ในกรณีท่ีไม�สามารถหลีกเลี่ยง
การเปลี่ยนความลาดชันของทางขับได� การเปลี่ยนจากความลาดชันหนึ่งไปสู�อีกความลาดชันหนึ่งต�อง
กระทําโดยการใช�พ้ืนผิวท่ีมีความโค�ง โดยการเปลี่ยนความลาดชันดังกล�าวต�องไม�เกินอัตรา ดังต�อไปนี้ 
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     ก) ร�อยละหนึ่ง ต�อสามสิบเมตร (รัศมีตํ่าสุดของความโค�ง 
สามพันเมตร) สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปfน C  D  E หรือ F  
     ข) ร�อยละหนึ่ง ต�อยี่สิบห�าเมตร (รัศมีตํ่าสุดของความโค�ง
สองพันห�าร�อยเมตร) สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปfน A หรือ B 
    ๓) ระยะการมองเห็น (sight distance) เม่ือไม�สามารถหลีกเลี่ยง
การเปลี่ยนความลาดชันของทางขับได� การเปลี่ยนความลาดชันต�องมีลักษณะ ดังต�อไปนี้ 
     ก) ท่ีตําแหน�งสามเมตรใดๆ เหนือทางขับ จะต�องสามารถ
มองเห็นพ้ืนผิวท้ังหมดของทางขับเปfนระยะทางอย�างน�อยสามร�อยเมตรจากจุดดังกล�าว สําหรับทางวิ่ง
ท่ีมีรหัสตัวอักษรเปfน C  D  E หรือ F  
     ข) ท่ีตําแหน�งสองเมตรใดๆ เหนือทางขับ จะต�องสามารถ
มองเห็นพ้ืนผิวท้ังหมดของทางขับเปfนระยะทางอย�างน�อยสองร�อยเมตรจากจุดดังกล�าว สําหรับทางวิ่ง
ท่ีมีรหัสตัวอักษรเปfน B  
     ค) ท่ีตําแหน�งหนึ่งจุดห�าเมตรใดๆ เหนือทางขับ จะต�อง
สามารถมองเห็นพ้ืนผิวท้ังหมดของทางขับเปfนระยะทางอย�างน�อยหนึ่งร�อยห�าสิบเมตรจากจุดดังกล�าว 
สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปfน A  
     ๔) ความลาดชันตามขวาง ความลาดชันตามขวางของทางขับต�อง
ลาดชันเพียงพอท่ีจะปiองกันมิให�เกิดการสะสมของน้ําบนพ้ืนผิวของทางขับ แต�ต�องไม�เกินอัตรา
ดังต�อไปนี้ 
     ก) ร�อยละหนึ่งจุดห�า สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปfน 
C  D  E หรือ F และ 
     ข) ร�อยละสอง สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปfน A หรือ B 
   (ช) ความแข็งแรงของทางขับ   ทางขับต�องมีความแข็งแรงเท�ากับทางวิ่งท่ี
ใช�ทางขับนั้นเปfนอย�างน�อย  ท้ังนี้ ต�องพิจารณาด�วยว�าทางขับต�องรองรับการจราจรท่ีหนาแน�น
มากกว�า ซ่ึงเปfนผลมาจากการเคลื่อนตัวช�าของอากาศยานและการจอดนิ่งของอากาศยานทําให�เกิด
ความเค�น (stress) มากกว�าทางวิ่งท่ีใช�ทางขับนั้น 
   (ซ) พ้ืนผิวของทางขับ  
    ๑ )  พ้ื นผิ ว ของทา ง ขับต� อ งปร าศจากคว าม ไม� ส มํ่ า เ สมอ 
(irregularities) ท่ีอาจทําให�เกิดความเสียหายต�อโครงสร�างของอากาศยาน 
    ๒) พ้ืนผิวของทางขับท่ีมีผิวจราจร (paved taxiway) ต�องก�อสร�าง
ให�มีคุณลักษณะด�านความเสียดทานท่ีเพียงพอ ในกรณีท่ีทางขับอยู�ในสภาพท่ีเปqยก 
   (ฌ) ทางขับออกด�วน (rapid exit taxiway) ในกรณีท่ีมีปริมาณการจราจร
หนาแน�น สนามบินต�องจัดให�มีทางขับออกด�วน (rapid exit taxiways) ตามรูปดังต�อไปนี้ 
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    ๑) ทางขับออกด�วนต�องออกแบบให�ความโค�งสําหรับเลี้ยว (turn-
off curve) มีรัศมีอย�างน�อยท่ีสุด ดังต�อไปนี้  
     ก) ห�าร�อยห�าสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปfน ๓ 
หรือ ๔  
     ข) สองร�อยเจ็ดสิบห�าเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลข
เปfน ๑ หรือ ๒  
    ท้ังนี้ เพ่ือให�อากาศยานสามารถใช�ความเร็วออกจากทางวิ่งภายใต�
สภาพทางวิ่งท่ีเปqยกด�วยความเร็ว ดังต�อไปนี้ 
     ก) เก�าสิบสามกิโลเมตรต�อชั่วโมง สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัส
ตัวเลขเปfน ๓ หรือ ๔ 
     ข) หกสิบห�ากิโลเมตรต�อชั่วโมง สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัส
ตัวเลขเปfน ๑ หรือ ๒  
    ๒) รัศมีของพ้ืนท่ีขอบทาง (fillet) ท่ีอยู�ภายในความโค�งของทางขับ
ออกด�วนต�องเพียงพอท่ีจะเปfนคอทางขับท่ีขยายให�กว�างข้ึนเพ่ือการรับรู�ได�อย�างรวดเร็ว (early 
recognition) ว�าเปfนทางเข�า แล�วเลี้ยวออก (turn-off) ไปสู�ทางขับ 
    ๓) ทางขับออกด�วนต�องมีระยะทางท่ีเปfนแนวตรงหลังจากโค�ง
สําหรับเลี้ยว (turn-off curve) ท่ีเพียงพอสําหรับการขับออกของอากาศยานจนสามารถหยุดได�ก�อน
ตําแหน�งการตัดกันของทางขับ 
    ๔) มุมตัดกันของทางขับออกด�วนกับทางวิ่งต�องไม�มากกว�าสี่สิบห�า
องศา แต�ต�องไม�น�อยกว�ายี่สิบห�าองศา หากเปfนไปได�ควรอยู�ท่ีสามสิบองศา   
 
 
 



- ๒๗ - 

 

   (ญ) ทางขับบนสะพาน (taxiway on bridge) 
    ๑)  ทางขับบนสะพานส�วน ท่ีรองรับอากาศยาน เ ม่ือวัดใน
แนวต้ังฉากกับเส�นก่ึงกลางทางขับ ต�องมีความกว�างไม�น�อยกว�าความกว�างของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบ  
ทางขับ (strip) ส�วนท่ีมีการปรับระดับ เว�นแต�จะมีวิธีการท่ีพิสูจนOแล�วว�าความกว�างท่ีน�อยกว�านี้จะไม�
เปfนอันตรายต�ออากาศยานท่ีใช�ทางขับนั้น 
    ๒) ทางขับท่ีเปfนสะพานต�องออกแบบให�พาหนะกู�ภัยและดับเพลิง
สามารถเข�าทําการช�วยเหลือได�ท้ังสองทิศทางภายในระยะเวลาตอบสนองท่ีกําหนด (specified 
response time) สําหรับอากาศยานท่ีมีขนาดใหญ�ท่ีสุดท่ีจะใช�ทางขับท่ีเปfนสะพานนั้น 
    ๓) ในกรณีท่ีเครื่องยนตOของอากาศยานยื่นออกนอกโครงสร�าง
สะพาน อาจต�องมีการปiองกันพ้ืนท่ีบริเวณใต�เครื่องยนตOจากกระแสไอพ�นจากเครื่องยนตOเจ็ตด�วย 
    ๔) สะพานควรก�อสร�างบนส�วนท่ีเปfนแนวตรงของทางขับ โดย
บริเวณปลายสะพานท้ังสองด�านต�องมีส�วนท่ีเปfนแนวตรง เพ่ือให�ง�ายต�อการวางแนวลําตัวของ   
อากาศยานท่ีขับเคลื่อนเข�ามายังสะพานนั้น 
 

  (๑๐) ไหล�ทางขับ (taxiway shoulders) 
   (ก) ทางขับส�วนท่ีเปfนแนวตรงสําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปfน C  D  E 
หรือ F ต�องมีไหล�ทางขับซ่ึงต�อขยายออกจากทางขับแต�ละด�านในลักษณะสมมาตรกัน (symmetrically) 
เพ่ือให�ทางขับและไหล�ทางขับดังกล�าวมีความกว�างในส�วนท่ีเปfนแนวตรงรวมกันไม�น�อยกว�าดังต�อไปนี้ 
    ๑) หกสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปfน F 
    ๒) สี่สิบสี่เมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปfน E 
    ๓) สามสิบแปดเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปfน D 
    ๔) ยี่สิบห�าเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปfน C 
   ในส�วนโค�งของทางขับและบริเวณจุดเชื่อมต�อหรือจุดตัดท่ีได�มีการเพ่ิมความกว�าง
ของผิวจราจร ความกว�างของไหล�ทางขับตามวรรคหนึ่งต�องไม�น�อยกว�าความกว�างของไหล�ทางขับใน
ส�วนท่ีเปfนแนวตรงท่ีอยู�ติดกัน 
   (ข) ในกรณีท่ีทางขับก�อสร�างข้ึนสําหรับการใช�งานของอากาศยานท่ีใช�
เครื่องยนตOกังหันก�าซ (turbine-engine)  พ้ืนผิวของไหล�ทางขับต�องสามารถต�านทานการหลุดร�อน 
(erosion) และการดูด (ingestion) วัสดุพ้ืนผิวโดยเครื่องยนตOของอากาศยาน 

 

  (๑๑) พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับ (taxiway strips) 
   (ก) บทท่ัวไป ทางขับต�องล�อมรอบด�วยพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับ เว�นแต�
ทางขับท่ีเข�าสู�หลุมจอด (aircraft stand taxilane)  
   (ข) ความกว#างของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับ  พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับ
ต�องต�อขยายออกจากทางขับแต�ละด�านของเส�นก่ึงกลางทางขับในลักษณะสมมาตรกัน (symmetrically) 
ตลอดความยาวของทางขับ โดยมีระยะทางจากเส�นก่ึงกลางทางขับอย�างน�อย ดังต�อไปนี้ 
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    ๑) สิบหกจุดสองห�าเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปfน A  
    ๒) ยี่สิบเอ็ดจุดห�าเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปfน B 
    ๓) ยี่สิบหกเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปfน C 
    ๔) สี่สิบจุดห�าเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตักอักษรเปfน D 
    ๕) สี่สิบเจ็ดจุดห�าเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปfน E 
    ๖) ห�าสิบเจ็ดจุดห�าเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปfน F 
   (ค) วัตถุในพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับ   พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับต�อง
เปfนพ้ืนท่ีโล�งปราศจากวัตถุท่ีอาจเปfนอันตรายต�ออากาศยานท่ีกําลังขับเคลื่อน 
   ตําแหน�งและรูปแบบของการระบายน้ําในบริเวณพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับ
ต�องมีลักษณะท่ีปiองกันมิให�เกิดความเสียหายแก�อากาศยาน ในกรณีท่ีขับเคลื่อนออกนอกทางขับโดย
ไม�ได�ตั้งใจ โดยอาจจําเปfนต�องออกแบบฝาปuดรางระบายน้ําให�เหมาะสม 
   (ง) การปรับระดับความลาดขันของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับ   พ้ืนท่ี
ปลอดภัยรอบทางขับส�วนท่ีอยู�ตรงกลางของทางขับต�องมีการปรับระดับความลาดชันจากเส�นก่ึงกลาง
ทางขับเปfนระยะทางอย�างน�อย ดังต�อไปนี้ 
    ๑) สิบเอ็ดเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปfน A 
    ๒) สิบสองจุดห�าเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปfน B หรือ C 
    ๓) สิบเก�าเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปfน D 
    ๔) ยี่สิบสองเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปfน E 
    ๕) สามสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปfน F 
   (จ) ความลาดชันของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับ 
    ๑) พ้ืนผิวของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับต�องมีความลาดชันต�อเนื่อง
จากขอบของทางขับหรือไหล�ทางขับ (ถ�ามี) และส�วนท่ีมีการปรับระดับความลาดชันต�องมีความลาดชัน
ตามขวางข้ึนไปไม�เกินอัตรา ดังต�อไปนี้ 
     ก) ร�อยละสองจุดห�าสําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปfน C  
D  E หรือ F  
     ข) ร�อยละสามสําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปfน A หรือ B 
    ความลาดชันข้ึนตามวรรคหนึ่ง ให�วัดโดยการเทียบกับความลาดชัน
ตามขวางของพ้ืนผิวทางขับท่ีอยู�ติดกัน  
    ๒) ความลาดชันตามขวางของพ้ืนผิวพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับ 
ส�วนท่ีมีการปรับระดับความลาดชัน ต�องมีความลาดชันลงไม�เกินร�อยละห�า เม่ือวัดโดยเทียบความลาดชัน
แนวระดับ (horizontal)  
    ๓) ความลาดชันตามขวางของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับไม�ว�า  
ส�วนใด นอกเหนือจากส�วนท่ีต�องมีการปรับระดับตาม ๑) และ ๒) ต�องมีความลาดชันข้ึนหรือลาดชัน
ลงไม�เกินร�อยละห�าเม่ือวัดในทิศทางออกจากทางขับ 
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  (๑๒) ลานหยุดคอย (holding bays) ตําแหน�งหยุดคอยเข�าทางว่ิง (runway-
holding positions) ตําแหน�งหยุดคอยเข�าทางขับ (intermediate holding positions) และ
ตําแหน�งหยุดคอยบนถนน (road-holding positions) 
   (ก) บทท่ัวไป 
    ๑) สนามบินท่ีมีการจราจรหนาแน�นปานกลางหรือมาก ต�องมี  
ลานหยุดคอย  
    ๒) สนามบินต�องจัดให�มีตําแหน�งหยุดคอยเข�าทางวิ่ง ในตําแหน�ง 
ดังต�อไปนี้ 
     ก) บนทางขับ ณ บริเวณท่ีทางขับตัดกับทางวิ่ง และ 
     ข) บนทางวิ่ง ณ บริเวณทางวิ่งหนึ่งตัดกับอีกทางวิ่งหนึ่ง 
ในกรณีท่ีทางวิ่งแรกดังกล�าวเปfนส�วนหนึ่งของเส�นทางมาตรฐานในการขับเคลื่อน (standard taxi-
route) 
    ๓) ทางขับต�องมีตําแหน�งหยุดคอยเข�าทางวิ่ง ถ�าตําแหน�งหรือแนว
ของทางขับนั้น ทําให�อากาศยานหรือยานพาหนะท่ีกําลังขับเคลื่อนอยู�ล�วงล้ําเข�าไปในพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง 
(obstacle limitation surface) หรือรบกวนการปฏิบัติการของเครื่องอํานวยความสะดวกในการ
เดินอากาศ ประเภทเครื่องช�วยวิทยุการเดินอากาศ (radio navigation aids) 
    ๔) ทางขับต�องมีตําแหน�งหยุดคอยเข�าทางขับท่ีตําแหน�งใดๆ 
นอกเหนือจากตําแหน�งหยุดคอยเข�าทางวิ่ง ในกรณีท่ีต�องการจะกําหนดข�อจํากัดการหยุดคอยท่ี
เฉพาะเจาะจง 
    ๕) ถนนบริเวณท่ีเปfนจุดตัดหรือเชื่อมต�อกับทางวิ่งหรือทางขับต�อง
มีตําแหน�งหยุดคอยบนถนน 
   (ข) ตําแหน�ง     
    ๑) ระยะห�างระหว�างลานหยุดคอย ตําแหน�งหยุดคอยเข�าทางวิ่งท่ี
อยู�บริเวณจุดตัดของทางขับหรือทางวิ่ง หรือตําแหน�งหยุดคอยบนถนนกับเส�นก่ึงกลางทางวิ่ง ให�มี
ระยะห�างอย�างน�อยท่ีสุดตามท่ีกําหนดไว�ในตารางดังต�อไปนี้  
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ประเภทของทางว่ิง รหัสตัวเลข 
๑ ๒ ๓ ๔ 

ทางวิ่งแบบบินข้ึนลงโดยไม�ใช�
เคร่ืองวัดประกอบการบิน  
(non-instrument runway) 

สามสบิเมตร สี่สิบเมตร เจ็ดสิบห�าเมตร เจ็ดสิบห�าเมตร 

ทางวิ่ งแบบนอนพ รี ซิชั่ น  (non-
precision approach runway) 

สี่สิบเมตร สี่สิบเมตร เจ็ดสิบห�าเมตร เจ็ดสิบห�าเมตร 

ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง 
(precision approach runway, 
category I) 

หกสิบเมตรข หกสิบเมตรข เก�าสิบเมตรก,ข เก�าสิบเมตรก,ข,ค 

ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง 
และทางวิ่งแบบพรีซิชัน่ ประเภทที่
สาม (precision approach 
runway, category II and III) 

- - เก�าสิบเมตรก,ข เก�าสิบเมตรก,ข,ค 

ทางวิ่งสําหรับการบินข้ึน (take-off 
runway) 

สามสบิเมตร สี่สิบเมตร เจ็ดสิบห�าเมตร เจ็ดสิบห�าเมตร 

ก. หากตําแหน�งลานหยุดคอย ตําแหน�งหยุดคอยเข�าทางว่ิง หรือตําแหน�งหยดุคอยบนถนนอยู�ในระดับท่ีต่ํากว�าระดับ 
หัวทางว่ิง ระยะห�างน้ีอาจลดลงได�ห�าเมตรสําหรบัทุก  ๆหน่ึงเมตรท่ีลานหรือตําแหน�งหยุดคอยดังกล�าวน้ันมรีะดับต่ํากว�าระดับหัว
ทางว่ิงท่ีใกล�ท่ีสุด ท้ังน้ี จะต�องไม�เปfนการฝ�าฝ�นข�อกําหนดเก่ียวกับพ้ืนผิวลาดเอียงช้ันใน (inner transitional surface)  

ข. ระยะห�างดังกล�าวอาจต�องเพ่ิมข้ึนเพ่ือหลีกเลี่ยงการรบกวนต�อเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภท 
เครื่องช�วยวิทยุการเดินอากาศ (radio navigation aids) โดยเฉพาะ Localizer และ glide path 
     หมายเหตุ   ๑. ระยะห�างเก�าสิบเมตร สําหรับทางว่ิงท่ีมีรหัสตัวเลขเปfน ๓ หรือ ๔ ได�จากอากาศยานท่ีมีความสูง
ของหาง (tail) เท�ากับยี่สิบเมตร ระยะจากส�วนหน�า (nose) ถึงตําแหน�งสูงสุดของหาง (tail) เท�ากับห�าสิบสองจุดเจ็ด
เมตร และความสูงของส�วนหน�า (nose) เท�ากับสิบเมตร จอดทํามุมสี่สิบห�าองศาหรือมากกว�าเมื่อเทียบกับก่ึงกลาง  
ทางว่ิง ซ่ึงต�องเปfนไปตามข�อกําหนดของพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง (obstacle free zone) และไม�ได�พิจารณาถึงการกําหนด       
ค�าระยะสูงท่ีปราศจากสิ่งกีดขวาง (OCA/H) 
                     ๒. ระยะห�างหกสิบเมตร สาํหรับทางว่ิงท่ีมีรหัสตัวเลขเปfน ๒ ได�จากอากาศยานท่ีมีความสูงของหาง 
(tail) เท�ากับแปดเมตร ระยะจากส�วนหน�า (nose) ถึงตําแหน�งสูงสุดของหางเท�ากับยี่สิบสี่จุดหกเมตรและความสูงของ
ส�วนหน�า (nose) เท�ากับห�าจุดสองเมตร จอดทํามุมสี่สิบห�าองศาหรอืมากกว�าเมื่อเทียบกับ เส�นก่ึงกลางทางว่ิง ซ่ึงต�อง
เปfนไปตามข�อกําหนดของพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง (obstacle free zone)  
     ค. เมื่อทางว่ิงมีรหัสตัวอักษรเปfน F ระยะห�างน้ีควรมีค�าเท�ากับหน่ึงร�อยเจ็ดจุดห�าเมตร 
     หมายเหตุ   ระยะห�างหน่ึงร�อยเจ็ดจุดห�าเมตร สําหรับทางว่ิงท่ีมีรหัสตัวเลขเปfน ๔ เมื่อรหัสตัวอักษรเปfน F ได�จาก
อากาศยานท่ีมีความสูงของหาง (tail) เท�ากับยีส่ิบสีเ่มตร ระยะจากส�วนหน�า (nose) ถึงตําแหน�งสูงสุดของหาง (tail) 
เท�ากับหกสิบสองจุดสองเมตร และความสูงของส�วนหน�า (nose) เท�ากับสิบเมตร จอดทํามุมสี่สิบห�าองศาหรือมากกว�า 
เมื่อเทียบกับเส�นก่ึงกลางทางว่ิง ซ่ึงต�องไปตามข�อกําหนดของพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง (obstacle free zone)  

ตารางท่ี ๑๐ ระยะห�างระหว�างลานหยุดคอย ตําแหน�งหยุดคอยเข�าทางว่ิงท่ีอยู�บริเวณจุดตัดของทางขับ 
หรือทางว่ิง หรือตําแหน�งหยุดคอยบนถนนกับเส�นกึ่งกลางทางว่ิง 
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    ๒) ในกรณีทางวิ่งแบบพรีซิชั่น (precision approach runway) 
ตําแหน�งหยุดคอยตาม (ก) ๓) ต�องไม�ทําให�อากาศยานหรือยานพาหนะท่ีกําลังหยุดคอยอยู�นั้นรบกวน
การปฏิ บั ติการของเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภทเครื่องช�วยวิทยุ              
การเดินอากาศ 
    ๓) ในระดับความสูงเกินเจ็ดร�อยเมตร (สองพันสามร�อยฟุต) 
สําหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่นท่ีมีรหัสตัวเลขเปfน ๔  ระยะห�างเก�าสิบเมตรท่ีระบุไว�ในตารางท่ี ๑๐ ควร
เพ่ิมข้ึนให�มีระยะห�าง ดังต�อไปนี้ 
     ก) กรณีระดับความสูงไม�เกินสองพันเมตร (หกพันหกร�อยฟุต) 
ให�เพ่ิมระยะห�างหนึ่งเมตรสําหรับทุกระดับความสูงหนึ่งร�อยเมตร (สามร�อยสามสิบฟุต) ส�วนท่ีเกินเจ็ด
ร�อยเมตร (สองพันสามร�อยฟุต) 
     ข) กรณีระดับความสูงเกินสองพันเมตร (หกพันหกร�อยฟุต) 
แต�ไม�เกินสี่พันเมตร (หนึ่งหม่ืนสามพันสามร�อยยี่สิบฟุต) ให�เพ่ิมระยะห�างสิบสามเมตรบวกกับหนึ่งจุดห�า
เมตรสําหรับทุกระดับความสูงหนึ่งร�อยเมตร (สามร�อยสามสิบฟุต) ส�วนท่ีเกินสองพันเมตร (หกพันหก
ร�อยฟุต) 
     ค) กรณีระดับความสูงเกินสี่พันเมตร (หนึ่งหม่ืนสามพัน
สามร�อยยี่สิบฟุต) จนถึงห�าพันเมตร (หนึ่งหม่ืนหกพันหกร�อยห�าสิบฟุต) ให�เพ่ิมระยะห�างสี่สิบสามเมตร
บวกกับสองเมตรสําหรับทุกระดับความสูงหนึ่งร�อยเมตร (สามร�อยสามสิบฟุต) ส�วนท่ีเกินสี่พันเมตร 
(หนึ่งหม่ืนสามพันสามร�อยยี่สิบฟุต) 
    ๔) ถ�าตําแหน�งลานหยุดคอย ตําแหน�งหยุดคอยเข�าทางวิ่ง หรือ
ตําแหน�งหยุดคอยบนถนนสําหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่นท่ีมีรหัสตัวเลขเปfน ๔ อยู�ในระดับความสูงท่ี     
สูงกว�าระดับหัวทางวิ่ง ระยะห�างเก�าสิบเมตรหรือหนึ่งร�อยเจ็ดจุดห�าเมตร แล�วแต�กรณี ตามท่ีระบุไว�ใน
ตารางท่ี ๑๐ ควรจะเพ่ิมข้ึนอีกห�าเมตรสําหรับทุกระดับความสูงหนึ่งเมตรท่ีลานหรือตําแหน�งดังกล�าว 
มีระดับสูงกว�าหัวทางวิ่ง  
     ๕) ตําแหน�งหยุดคอยเข�าทางวิ่งตาม (ก) ๓) จะต�องอยู�ในตําแหน�งท่ี
ไม�ทําให�อากาศยานหรือยานพาหนะท่ีกําลังหยุดคอยอยู�นั้น ล�วงล้ําเข�าไปในเขตปลอดสิ่งกีดขวาง 
(obstacle free zone) ระนาบท่ีใช�ในการบินเข�า (approach surface) ระนาบท่ีใช�ในการบินไต�ข้ึน 
(take-off climb surface) หรือพื้นที่วิกฤตหรืออ�อนไหวของระบบการบินลงด�วยเครื่องวัด
ประกอบการบิน (Instrument Landing System-ILS) และระบบการบินลงด�วยไมโครเวฟ (Microwave 
landing system-MLS) หรือรบกวนการปฏิบัติการของเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
ประเภทเครื่องช�วยวิทยุการเดินอากาศ 
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  (๑๓) ลานจอดอากาศยาน (aprons)  
   (ก) บทท่ัวไป   สนามบินต�องมีลานจอดอากาศยาน ในกรณีท่ีมีความจําเปfน 
สําหรับการข้ึนและลงจากอากาศยานของผู�โดยสาร การขนถ�ายสินค�าหรือไปรษณียภัณฑO และสําหรับ
การให�บริการอากาศยาน โดยไม�ทําให�เกิดการรบกวนการจราจรของสนามบิน  
   (ข) ขนาดของลานจอดอากาศยาน   พ้ืนท่ีท้ังหมดของลานจอดอากาศยาน
ต�องเพียงพอเพ่ือให�การจัดการจราจรของสนามบินเปfนไปอย�างรวดเร็ว ในขณะท่ีการจราจรของ
สนามบินนั้นมีความหนาแน�นสูงสุด 
   (ค) ความแข็งแรงของลานจอดอากาศยาน   ลานจอดอากาศยานทุกส�วนต�อง
สามารถรองรับการจราจรของอากาศยานท่ีจะใช�งานได�   ท้ังนี้ ต�องพิจารณาด�วยว�าลานจอดอากาศยาน
บางส�วนต�องรองรับการจราจรท่ีมีความหนาแน�นมาก ซ่ึงเปfนผลมาจากการเคลื่อนตัวช�าหรือ        
การจอดนิ่งของอากาศยานทําให�เกิดความเค�น (stress) มากกว�าทางวิ่ง 
   (ง) ความลาดชันของลานจอดอากาศยาน    
    ๑) ความลาดชันของลานจอดอากาศยาน ซ่ึงรวมถึงทางขับท่ีเข�าสู�
หลุมจอด (aircraft stand taxilane) ต�องลาดชันเพียงพอท่ีจะปiองกันมิให�เกิดการสะสมของน้ําบน
พ้ืนผิวของลานจอดอากาศยาน โดยต�องรักษาระดับเท�าท่ีจะเอ้ือต�อการระบายน้ํา                                                              
    ๒) ในบริเวณหลุมจอดอากาศยาน (aircraft stand) ต�องมีความลาดชัน
สูงสุดไม�เกินร�อยละหนึ่ง    
   (จ) ระยะห�าง (clearance distances) ในหลุมจอดอากาศยาน หลุมจอด
อากาศยานต�องจัดให�มีระยะห�างระหว�างอากาศยานท่ีใช�หลุมจอดกับอาคารท่ีอยู�ติดกันหรืออากาศยาน
ในหลุมจอดอ่ืนและวัตถุอ่ืนใดท่ีอยู�ติดกัน โดยต�องมีระยะห�างอย�างน�อยท่ีสุดตามตาราง ดังต�อไปนี้ 
 

รหัสตัวอักษร ระยะห�าง 
A 
B 
C 
D 
E 
F 

สามเมตร 
สามเมตร 

สี่จุดห�าเมตร 
เจ็ดจุดห�าเมตร 
เจ็ดจุดห�าเมตร 
เจ็ดจุดห�าเมตร 

ตารางท่ี ๑๑ ระยะห�างระหว�างอากาศยานท่ีใช�หลุมจอดกับอาคารท่ีอยู�ติดกันหรือ 
อากาศยานในหลุมจอดอ่ืนและวัตถุอ่ืนใดท่ีอยู�ติดกัน 

 

   เม่ือมีสถานการณOพิเศษ ระยะห�างตามตารางท่ี ๑๑ อาจลดลงได�ในบริเวณ
หลุมจอดอากาศยานท่ีนําส�วนหน�าของอากาศยานเข�าจอด (nose-in aircraft stand) กรณีท่ีทางวิ่งมี
รหัสตัวอักษรเปfน D E หรือ F ในบริเวณดังต�อไปนี้ 
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