
 
ประกาศกรมการบินพลเรือน 

เรื่อง การเดินอากาศดวยเครื่องบินของผูดําเนินการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๕53  

และท่ีแกไขเพ่ิมเติม0

1 

----------------------------- 

อาศัยอํานาจตาม ๓.๑ ถึง ๓.๘ ของขอ ๓ แหงขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน
ฉบับท่ี ๘๖ วาดวยการเดินอากาศของอากาศยาน ประกาศเม่ือ วันท่ี ๓๐ ธันวาคม ๒๕๕๒ ซ่ึงกําหนดให                  
ผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศท่ีทําการเดินอากาศ ตองดําเนินการใหเปนไปตามขอกําหนดท่ี
สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 1

2 ประกาศกําหนด ในเรื่องระบบการจัดการความปลอดภัยของ           
ผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศ การปฏิบัติการบินและการรับรองการปฏิบัติการบิน เครื่องวัด 
อุปกรณ และเอกสารการบินประจําอากาศยาน ผูประจําหนาท่ีในอากาศ (Flight Crew) คูมือ สมุดปูม และ
บันทึก พนักงานตอนรับในอากาศยาน การรักษาความปลอดภัยในอากาศยาน และการบํารุงรักษาอากาศยาน 
กรมการบินพลเรือนจึงออกประกาศ เรื่อง การเดินอากาศดวยเครื่องบินของผูดําเนินการเดินอากาศ          
พ.ศ. ๒๕๕๓  ไวดังตอไปนี้ 
 

ขอ ๑. ประกาศนี้เรียกวา “ประกาศกรมการบินพลเรือน เรื่อง การเดินอากาศดวยเครื่องบิน
ของผูดําเนินการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๕๕๓” 
 

ขอ ๒. ประกาศนี้ใหใชบังคับเม่ือพนกําหนดสามสิบวันนับจากวันประกาศเปนตนไป เวนแต  
ขอ ๖ (๑๘) ใหใชบังคับตั้งแตวันท่ี ๑ มกราคม พ.ศ. ๒๕๖๑ เปนตนไป2

3 
 
 
 

                                                           
1 แกไขเพ่ิมเติมตามประกาศกรมการบินพลเรือน เรื่อง การเดินอากาศดวยเครื่องบินของผูดําเนินการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๕57 
(ฉบับท่ี 2) ประกาศ ณ วันท่ี 12 พฤษภาคม พ.ศ. 2557, ประกาศสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย เรื่อง           
การเดินอากาศดวยเครื่องบินของผูดําเนินการเดินอากาศ (ฉบับท่ี 3) พ.ศ. ๒๕60 ประกาศ ณ วันท่ี 4 สิงหาคม พ.ศ. 2560, 
ประกาศกรมการบินพลเรือน เรื่อง การเดินอากาศดวยเครื่องบินของผูดําเนินการเดินอากาศ (ฉบับท่ี ๔) พ.ศ. ๒๕๖๐    
ประกาศ ณ วันท่ี ๔ กันยายน พ.ศ. 25๖๐ และประกาศกรมการบินพลเรือน เรื่อง การเดินอากาศดวยเครื่องบิน             
ของผูดําเนินการเดินอากาศ (ฉบับท่ี ๕) พ.ศ. ๒๕๖๐ ประกาศ ณ วันท่ี ๒2 ธันวาคม พ.ศ. 25๖๐ 
2 แกไขคําวา “กรมการบินพลเรือน” ทุกแหงในประกาศฉบับน้ี เปนคําวา “สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย”         
ตามประกาศสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย เรื่อง การเดินอากาศดวยเครื่องบินของผูดําเนินการเดินอากาศ      
(ฉบับท่ี ๓) พ.ศ. ๒๕60 ประกาศ ณ วันท่ี 4 สิงหาคม 2560 
๓ แกไขเพ่ิมเติมตามประกาศกรมการบินพลเรือน เรื่อง การเดินอากาศดวยเครื่องบินของผูดําเนินการเดินอากาศ (ฉบับท่ี ๔) 
พ.ศ. ๒๕๖๐ ประกาศ ณ วันท่ี ๔ กันยายน พ.ศ. 25๖๐ 
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หมวด ๑ 
ระบบการจัดการความปลอดภัยของผูดําเนินการเดินอากาศ 

----------------------------- 
ขอ ๓. ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดทําระบบการจัดการความปลอดภัยท่ีไดรับ      

ความเห็นชอบจากสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 
(๑)  ระบบการจัดการความปลอดภัย  (Safety Management System)  ตอง มีการ

ดําเนินการในเรื่องดังตอไปนี้ 
  (ก) ระบุภาวะอันตราย (Hazard Identification) 
                          (ข) มีการแกไข (Remedial Action) เทาท่ีจําเปน เพ่ือใหคงไวซ่ึงระดับความปลอดภัย  
ท่ียอมรับได (Acceptable Level of Safety) 

(ค) มีการติดตาม (Monitoring) และประเมินระดับความปลอดภัย (Safety Level)
อยางตอเนื่อง 

( ง )  ตั้ ง เป าหมายให พัฒนาระดับความปลอดภัยอย างตอเนื่ อง  (Continuous 
Improvement) 

(๒)  ระบบการจัดการความปลอดภัยตองมีการกําหนดบทบาทหนาท่ีและความรับผิดชอบ
ดานความปลอดภัยของบุคลากรท้ังองคกรอยางชัดเจน รวมท้ังความรับผิดชอบโดยตรงดานความปลอดภัยใน
สวนของผูบริหารระดับสูง (Senior Management) 

(๓)  ผูดําเนินการเดินอากาศท่ีทําการเดินอากาศดวยเครื่องบินท่ีมีมวลรวมวิ่งข้ึนสูงสุดเกิน 
๒๗ ,๐๐๐ กิโลกรัมตองจัดให มีและคงไว ซ่ึงโปรแกรมวิเคราะหขอมูลการบิน (Flight Data Analysis 
Programme) และใหเปนสวนหนึ่งของระบบการจัดการความปลอดภัย โดยสามารถรวมมือกับหนวยงานอ่ืน
ในการวิเคราะหขอมูลทางการบิน แตท้ังนี้ความรับผิดชอบในโปรแกรมดังกลาวยังเปนของผูดําเนินการ
เดินอากาศ 

(๔)  โปรแกรมวิเคราะหขอมูลการบินตองไมเปนระบบการลงโทษ (Non-Punitive) และมี
การปกปองแหลงท่ีมาของขอมูลท่ีเพียงพอ 

(๕)  ผูดําเนินการเดินอากาศท่ีทําการเดินอากาศตองจัดใหมีระบบเอกสารความปลอดภัย             
การบิน (Flight Safety Document) โดยเปนสวนหนึ่งของระบบการจัดการความปลอดภัยเพ่ือเปนแนวทาง         
การปฏิบัติงานของพนักงานฝายปฏิบัติการ 

(๖)  การจัดทําระบบการจัดการความปลอดภัย ใหเปนไปตามรายละเอียดในแนวทางการ
จัดทําระบบการจัดการความปลอดภัยท่ีสํานักมาตรฐานการบินประกาศกําหนด (SMS Guidance Material 
Reference number DCA-SMS-AC 120-92) โดยมีขอบเขตดังตอไปนี้ 

 (ก) นโยบายและวัตถุประสงคดานความปลอดภัย (Safety Policy and Objectives) 
ซ่ึงประกอบดวย 

๑) คําสัญญาและความรับผิดชอบของผูบริหาร (Management Commitment 
and Responsibility) 

๒) ความรับผิดชอบดานความปลอดภัยของผูจัดการ (Safety Accountabilities of 
Managers) 

๓) การแตงตั้ งบุคลากรหลักดานความปลอดภัย (Appointment of Key Safety 
Personnel) 

๔) แผนตอบสนองตอภาวะฉุกเฉิน (Emergency Response Planning) 
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๕) การจัดทําเอกสารและการบันทึก (Documentation and Records) 
(ข) การบริหารจัดการความเสี่ยงดานความปลอดภัย (Safety Risk Management) 

๑) ข้ันตอนการระบุภาวะอันตราย (Hazard Identification Processes) 
๒) ข้ันตอนการประเมินและการลดความสียง (Risk Assessment and Mitigation 

Processes) 
 (ค) การประกันความปลอดภัย (Safety Assurance) 

๑)  การติ ดตามและวัดสมรรถนะความปลอดภั ย  (Safety Performance 
Monitoring and Measurement) 

๒) การจัดการกับการเปลี่ยนแปลง (Management of Change) 
๓) การพัฒนาอยางตอเนื่องและการตรวจสอบ (Continuous Improvement and Audit) 

(ง) การสงเสริมสนับสนุนดานความปลอดภัย (Safety Promotion) 
๑) การฝกอบรมและใหการศึกษา (Training and Education) 
๒) การสื่อสารดานความปลอดภัย (Safety Communication) 

 
หมวด ๒ 

การปฏิบัติการบินและการรับรองการปฏิบัติการบิน 
----------------------------- 

 
 ขอ ๔ ผูดําเนินการเดินอากาศตองดําเนินการใหเปนไปตามมาตรฐานท่ีกําหนดไวเกี่ยวกับ
การปฏิบัติการบินและการรับรองการปฏิบัติการบิน ดังตอไปนี้ 

(๑) ส่ิงอํานวยความสะดวกตอการปฏิบัติการ (Operating Facilities) 
ผูดําเนินการเดินอากาศตองไมนําเครื่องบินข้ึนทําการบิน เวนแตจะม่ันใจวามีสิ่งอํานวยความ

สะดวกภาคพ้ืนดินและหรือภาคพ้ืนน้ํา เชน อุปกรณการสื่อสาร เครื่องชวยการเดินอากาศ และอุปกรณท่ีมี
ความจําเปนตอเท่ียวบินนั้น เพ่ือความปลอดภัยตอการปฏิบัติการของเครื่องบินและการปกปองผูโดยสาร              
หากพบมีสิ่งอํานวยความสะดวกในเสนทางการปฏิบัติการบินนั้นมีไมเพียงพอตองแจงใหหนวยงานท่ีรับผิดชอบ
ทราบโดยไมชักชา ท้ังนี้ สิ่งอํานวยความสะดวกท่ีประกาศในบริการขาวสารการเดินอากาศ (Aeronautical 
Information Publication:  AIP or Notice to Air Men:  NOTAM) ตอง มีความพรอม ท่ีจะใช กับการ
ปฏิบัติการบินในชวงเวลาท่ีประกาศใช โดยไมคํานึงถึงสภาพอากาศ 

(๒) ใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศ (Air Operator Certificate) 
ผูดําเนินการเดินอากาศตองมีใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศท่ียังมีผลใชบังคับจาก

สํานักงานการบินพลเรอืนแหงประเทศไทย จึงสามารถประกอบการขนสงผูโดยสารหรือสินคาทางอากาศในเชิง
พาณิชยไดโดยตองปฏิบัติการใหเปนไปตามเง่ือนไขท่ีขอกําหนดการปฏิบัติการ (Operations Specifications) 
ระบุไว 

(๓) คูมือการปฏิบัติการ (Operations Manual) 
ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดใหมีคูมือการปฏิบัติการโดยตองมีรายละเอียดเปนไปตาม

ประกาศสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย เรื่องแนวทางการจัดทําคูมือการปฏิบัติการ (Operations 
Manual) เพ่ือใชเปนแนวทางในการปฏิบัติของผูท่ีเก่ียวของ ซ่ึงคูมือการปฏิบัติการดังกลาวตองไดรับการ
รับรองและสงใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ๑ ชุด โดยจะตองมีการปรับปรุง แกไขในสวนท่ี
จําเปนเพ่ือใหขอมูลตาง ๆ ทันสมัยและเปนปจจุบัน ท้ังนี้ การปรับปรุงแกไขดังกลาวตองไดรับการเห็นชอบจาก
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สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยและตองแจงใหบุคลากรท่ีเก่ียวของกับคูมือดังกลาวทราบและ             
ถือปฏิบัติ 

(๔) วิธีการปฏิบัติ (Operating Instructions) 
 (ก) ผูดําเนินการเดินอากาศตองม่ันใจวาบุคลากรทุกคนไดรับทราบในเรื่องหนาท่ีและ
ความรับผิดชอบของตนเองและความเก่ียวของของหนาท่ีดังกลาวตอการปฏิบัติงานในภาพรวม 

(ข) หามมิใหผูใดทําการขับเคลื่อน (Taxi) เครื่องบิน เวนแตผูนั้นมีความรูความสามารถ
ในการขับเคลื่อนเครื่องบิน และไดรับอนุญาตจากผูดําเนินการเดินอากาศหรือจากตัวแทน และมีคุณสมบัติใน
การใชวิทยุสื่อสารและไดรับการอบรมจากผูมีความรูความสามารถท่ีเก่ียวกับแผนผังสนามบิน เสนทาง
ขับเคลื่อน สัญลักษณ เครื่องหมาย ไฟสองสวาง สัญญาณและคําแนะนําจากหนวยควบคุมจราจรทางอากาศ
การสื่อสาร ภาษาดานการบิน และวิธีปฏิบัติ รวมถึงสามารถปฏิบัติใหเปนไปตามมาตรฐานการขับเคลื่อน
เครื่องบินไดอยางปลอดภัยในสนามบิน และผูดําเนินการเดินอากาศตองมีวิธีการปฏิบัติและรายละเอียด
เก่ียวกับสมรรถนะของเครื่องบินในการบินไตระดับขณะท่ีเครื่องยนตท้ังหมดทํางานเปนปกติเพ่ือใหนักบิน                
ผูควบคุมเครื่องบินสามารถกําหนดความชันของการไต (Climb Gradient) ในชวงของการวิ่งข้ึน โดยวิธีการ
ปฏิบัติดังกลาวตองระบุในคูมือการปฏิบัติการ 
   (๕)  การจํ าลองสถานการณฉุก เฉินขณะทําการบิน ( In-Flight Simulation of 
Emergency Situations) 

ผูดําเนินการเดินอากาศตองไมจําลองสถานการณฉุกเฉินหรือบินในทาทางผิดปกติ
(Emergency or Abnormal Situations) ในขณะทําการบินขนสงผูโดยสารหรือสินคา 

(๖) รายการปฏิบัติและตรวจสอบ (Checklists) 
ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดใหมีรายการปฏิบัติและตรวจสอบของผูประจําหนาท่ีในอากาศ

ซ่ึงใชกอนทําการบิน ขณะทําการบิน หลังทําการบินในทุกข้ันตอน และในสถานการณฉุกเฉินเพ่ือใหเกิด     
ความม่ันใจวาไดปฏิบัติตามข้ันตอนวิธีปฏิบัติท่ีระบุในคูมือปฏิบัติการของเครื่องบินและคูมือประกอบการบิน
หรือเอกสารอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวเนื่องกับใบสําคัญสมควรเดินอากาศ และเอกสารอ่ืนๆ ท่ีระบุไวในคูมือปฏิบัติการ ท้ังนี้          
การกําหนดรูปแบบและการใชประโยชนของรายการปฏิบัติและตรวจสอบตองคํานึงถึงหลักการแหงมนุษยปจจัย 

(๗) การกําหนดความสูงการบินข้ันต่ํา (Minimum Flight Altitudes) 
ผูดําเนินการเดินอากาศตองกําหนดความสูงการบินข้ันต่ําสําหรับเสนทางบินท่ีจะทําการบิน

โดยตองไมต่ํากวาความสูงท่ีกําหนดโดยสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย หรือหนวยงานท่ีรับผิดชอบ
ของประเทศท่ีเครื่องบินทําการบินผาน ผูดําเนินการเดินอากาศตองแสดงวิธีการกําหนดความสูงการบินข้ันตํ่า
สําหรับการปฏิบัติการบินเหนือเสนทางบินเม่ือความสูงการบินข้ันต่ํานั้นไมไดถูกกําหนดโดยสํานักงานการบิน
พลเรือนแหงประเทศไทยหรือหนวยงานท่ีรับผิดชอบของประเทศท่ีเครื่องบินทําการบินผาน และตองระบุอยูใน
คูมือการปฏิบัติการ 

(๘) การกําหนดทัศนะวิสัยข้ันต่ํา ของการปฏิบัติการบินบริเวณสนามบิน (Aerodrome 
Operating Minima) 

 (ก)  ผูดําเนินการเดินอากาศตองกําหนดทัศนะวิสัยข้ันต่ําของการปฏิบัติการบินบริเวณ
สนามบินท่ีใชในการปฏิบัติการบินแตละสนามบิน และวิธีการท่ีกําหนดตองไดรับการรับรองจากสํานักงาน    
การบินพลเรือนแหงประเทศไทย ท้ังนี้  ทัศนะวิสัยข้ันต่ําดังกลาวตองไมต่ํากวาทัศนะวิสัยข้ันต่ําของ            
การปฏิบัติการบินท่ีสนามบินซ่ึงไดรับการรับรองจากหนวยงานผูรับผิดชอบของประเทศท่ีสนามบินนั้นตั้งอยู     
เวนแตเม่ือไดรับการรับรองเปนการเฉพาะ 
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 (ข)  ผูดําเนินการเดินอากาศตองกําหนดทัศนะวิสัยข้ันต่ําของการปฏิบัติการบินบริเวณ
สนามบิน ซ่ึงสอดคลองกับทุกๆการปฏิบัติการบิน โดยคํานึงถึง 
  ๑) แบบของเครื่องบิน สมรรถนะ และคุณสมบัติเฉพาะของการควบคุมเครื่องบิน 
  ๒) องคประกอบของผูประจําหนาท่ีในอากาศ ความสามารถ และประสบการณ 

  ๓) ขนาดและคุณลักษณะเฉพาะของทางวิ่งท่ีเลือกใช 
  ๔) ความพอเพียงและสมรรถนะของอุปกรณเครื่องชวยภาคพ้ืน (Visual and 

Non-visual Ground Aids) ท่ีมีอยู 
  ๕) อุปกรณท่ีมีอยูในเครื่องบินท่ีใชสําหรับการเดินอากาศ และ/หรือ การควบคุม              
แนวรอน (Flight Path) ขณะทําการบินรอนลงเพ่ือทําการลงสนามและการบินไปใหม (Missed Approach) 
  ๖) สิ่งกีดขวางในพ้ืนท่ีของการบินรอนลง และการบินไปใหมรวมถึงความสูงต่ําสุด
ในการบินรอนลงดวยดวยเครื่องวัดประกอบการบิน 
  ๗) วิธีท่ีใชในการประเมินและรายงานสภาพอุตุนิยมวิทยา 
  ๘) สิ่งกีดขวางในบริเวณพ้ืนท่ีการบินไตออกจากสนามบินและขอบเขตความสูงท่ี
จําเปนระหวางแนวไตและสิ่งกีดขวาง (Necessary Clearance Margins) 

 (ค) การบินเขาหาและรอนลงสนามบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินแบบ Category II 
หรือ Category III จะกระทําไมได เวนแตจะไดรับขอมูลทัศนะวิสัยบนทางวิ่ง (Runway Visual Range: RVR) 
เทานั้น 

  (๙) ความสูงเหนือจุดตั้งตนทางว่ิงในการบินลงสําหรับการรอนลง (Threshold 
Crossing Height for Precision Approaches) 

ผูดําเนินการเดินอากาศตองกําหนดข้ันตอนการปฏิบัติการบินเพ่ือใหม่ันใจไดวาเครื่องบิน
สามารถทําการบินรอนลงแบบ Precision approaches เหนือจุดตั้งตนทางวิ่งดวยความสูงท่ีปลอดภัยขณะ
เครื่องบินอยูในสภาวะและทาทางพรอมท่ีจะรอนลง (Landing Configuration and Attitude) 

(๑๐) การบันทึกปริมาณน้ํามันเช้ือเพลิง (Fuel Records) 
ผูดําเนินการเดินอากาศตองเก็บบันทึกปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงของทุกเท่ียวบิน โดยเก็บไว           

ไมนอยกวา ๓ เดือน 
(๑๑) ลูกเรือ (Crew member) 

  (ก) ผูดําเนินการเดินอากาศตองกําหนดใหมีนักบิน ๑ คนทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุม
เครื่องบินในแตละเท่ียวบิน (Pilot-In-Command) 
 (ข) ผูดําเนินการเดินอากาศตองกําหนดใหมีขอจํากัดเวลาทําการบินและเวลาปฏิบัติ
หนา ท่ีรวมถึงตารางเวลาการพักผอน (Rest Scheme) ท่ีสามารถจัดการความเหนื่อยลา (Fatigue 
Management) ท่ีเกิดข้ึนของผูประจําหนาท่ีในอากาศและพนักงานตอนรับในเครื่องบิน ท้ังนี้ ตารางเวลา
(Scheme) ดังกลาวตองเปนไปตามประกาศสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยเรื่องการกําหนด
ขอจํากัดเวลาทําการบินและเวลาปฏิบัติหนาท่ี และตองระบุในคูมือการปฏิบัติการ 
  (ค) ถามีความจําเปนท่ีตองปฏิบัติแตกตางจากประกาศสํานักงานการบินพลเรือน     
แหงประเทศไทย เรื่อง การกําหนดขอจํากัดเวลาทําการบินและเวลาปฏิบัติหนาท่ี ผูดําเนินการเดินอากาศตอง
กําหนดวิธีการปฏิบัติท๋ีแตกตางดังกลาวและตองไดรับการเห็นชอบจากสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 
ท้ังนี้ตองอยูในเกณฑความปลอดภัยท่ีสามารถยอมรับได 
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 (ง) ผูดําเนินการเดินอากาศตองเก็บรักษาบันทึกชั่วโมงบิน ชวงเวลาปฏิบัติหนาท่ี           
การบิน ชวงเวลาปฏิบัติหนาท่ี และชวงเวลาพักผอนของผูประจําหนาท่ีในอากาศและพนักงานตอนรับ         
ในเครื่องบินไวเปนระยะเวลาอยางนอย ๑๕ เดือน นับจากวันท่ีลูกเรือปฏิบัติหนาท่ี 
 (จ) ผูดําเนินการเดินอากาศตองเก็บรักษาบันทึกระดับรังสีคอสมิกรวมท่ีมีผลกระทบตอ
ผูประจําหนาท่ีในอากาศและพนักงานตอนรับในเครื่องบินแตละคนตลอดระยะเวลา ๑๒ เดือนตอเนื่องในทุก
เท่ียวบินท่ีมีการทําการบินในระดับความสูงเกินกวา ๑๕,๐๐๐ เมตรหรือ ๔๙,๐๐๐ ฟุต 

(๑๒) ผูโดยสาร (Passengers) 
 (ก) ผูดําเนินการเดินอากาศตองม่ันใจวาผูโดยสารคุนเคยกับตําแหนงและวิธีการใชเข็ม
ขัดนิรภัย ทางออกกรณีฉุกเฉิน เสื้อชูชีพ (ถามี) อุปกรณหนากากออกซิเจน (ถามี) และอุปกรณฉุกเฉินตาง ๆ    
ท่ีเก่ียวกับการปฏิบัติในกรณีฉุกเฉินในเครื่องบิน รวมถึงเอกสารขอแนะนําข้ันตอนปฏิบัติเม่ือเกิดเหตุการณ
ฉุกเฉิน (Passenger Emergency Briefing Cards) 
  (ข) ผูดําเนินการเดินอากาศตองแจงขอมูลใหผูโดยสารทราบถึงตําแหนงและวิธีการใช
อุปกรณฉุกเฉินท่ีสําคัญซ่ึงติดตั้งในเครื่องบินเพ่ือสามารถใชรวมกันในกรณีฉุกเฉิน 
 (ค) ผูดําเนินการเดินอากาศตองแนะนําผูโดยสารถึงวิธีปฏิบัติตามสถานการณของ
เหตุการณฉุกเฉินท่ีเกิดข้ึนอยางเหมาะสม 

 (ง) ผูดําเนินการเดินอากาศตองม่ันใจวาผูโดยสารในเครื่องบินทุกคนไดนั่งประจําท่ี
พรอมท้ังรัดเข็มขัดนิรภัยหรือสายรัดไหล (Harnesses) ในชวงท่ีเครื่องบินวิ่งข้ึน รอนลง หรือเม่ือเห็นวามี      
เหตุจําเปนอันเนื่องมาจากสภาพอากาศแปรปรวนและในกรณีเหตุการณฉุกเฉินท่ีเกิดข้ึนระหวางเท่ียวบินนั้น 

 (๑๓) การเตรียมการกอนปฏิบัติการบิน (Flight Preparation) 
 (ก) หามมิใหผูใดนําเครื่องบินข้ึนทําการบินเวนแตนักบินผูควบคุมเครื่องบินไดรับ
เอกสาร/แบบฟอรมการเตรียมการกอนปฏิบัติการบิน (Flight Preparation Forms) ซ่ึงเปนท่ีม่ันใจวา 

 ๑) เครื่องบินมีความสมควรเดินอากาศ 
 ๒) เครื่องวัดและอุปกรณตามท่ีระบุในหมวด ๓ ของประกาศฉบับนี้มีเพียงพอท่ีจะ

รองรับการปฏิบัติการบินเฉพาะเท่ียวบินนั้น 
๓) มีการรับรองการบํารุงรักษาเครื่องบิน (Maintenance Release) ตามท่ีระบุใน

หมวด ๘ ของประกาศฉบับนี ้
๔) มวลของเครื่องบินและจุดศูนยถวงนั้นตองอยูในตําแหนงท่ีสามารถทําใหเท่ียวบินนั้น

ดําเนินไปไดดวยความปลอดภัย โดยคํานึงถึงสภาพของการปฏิบัติการบินตามท่ีไดคาดการณไว 
๕) สิ่งของท่ีบรรทุกไปไดมีการกระจายน้ําหนักอยางเหมาะสมและยึดแนนหนา             

อยางปลอดภัย 
๖) ไดมีการตรวจสอบวาขีดจํากัดการปฏิบัติการบินท่ีจะทําการบินในเท่ียวบินนั้น

เปนไปตามท่ีระบุในหมวด ๒/๑ ของประกาศฉบับนี ้
๗) แผนปฏิบัติการบิน (Operational Flight Planning) ใหเปนไปตามขอ ๔ (๑๓) 

(ค) ของประกาศฉบับนี้ 
  (ข) การเก็บรักษาบันทึกเอกสาร/แบบฟอรม 
 ผูดําเนินการเดินอากาศตองเก็บรักษาบันทึกเอกสาร/แบบฟอรมการเตรียมการกอน
ปฏิบัติการบิน (Completed Flight Preparation Forms) เปนระยะเวลาไมนอยกวา ๓ เดือน 
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 (ค) แผนปฏิบัติการบิน 
 ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดทําแผนปฏิบัติการบินในทุกเท่ียวบิน (Operational 
Flight Planning) โดยไดรับการลงนามรับรองจากนักบินผูควบคุมเครื่องบิน และสําหรับในกรณีท่ีพนักงาน
อํานวยการบินเปนผูจัดทําแผนปฏิบัติการบิน พนักงานอํานวยการบินนั้นตองลงนามรับรองดวย ท้ังนี้ สําเนา
แผนปฏิบัติการบินตองจัดเก็บไวกับผูดําเนินการเดินอากาศหรือตัวแทนท่ีไดรับการแตงตั้ง หรือถาข้ันตอน
ดังกลาวไมสามารถกระทําได ใหเก็บไวกับหนวยงานของสนามบินในสถานท่ีท่ีเหมาะสม ณ สนามบินท่ีออก
เดินทาง ท้ังนี้ขอมูลรายละเอียดและวิธีใชแผนปฏิบัติการบินตองถูกระบุในคูมือการปฏิบัติการ (Operations 
Manual) 
 (ง) สภาพอุตุนิยมวิทยา (Meteorology Conditions) 

 ๑) การบินโดยกฎการบินดวยทัศนะวิสัย (Visual Flight Rules) จะกระทําไดเม่ือ
ไดรับรายงานเก่ียวกับอุตุนิยมวิทยา หรือรายงานอุตุนิยมวิทยาปจจุบันรวมกับการพยากรณอากาศ ซ่ึงแสดงวา
สภาพอุตุนิยมวิทยาในเสนทางบินหรือสวนหนึ่งของเสนทางบินท่ีบินในชวงเวลาบินนั้นสามารถทําการบินได
ภายใตกฎการบินดวยทัศนะวิสัย 

 ๒) การบินโดยกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument Flight 
Rules) จะกระทําไดเม่ือมีขอมูลขาวสารท่ีเหมาะสมซ่ึงเปนไปตามเกณฑท่ีระบุในหัวขอ ๔ (๑๓) (จ) 

๓) การบินของเครื่องบินในท่ีมีหรือคาดวาจะมีสภาพการเกิดน้ําแข็ง ( Icing 
Conditions) เครื่องบินนั้นตองไดรับการรับรองและติดตั้งอุปกรณท่ีสามารถครอบคลุมการบินในสภาวะ
ดังกลาวได 

๔) การนํา เครื่องบินท่ีมีแผนการบินหรือคาดวาตองทําการบินข้ึนจากสนามบินท่ีมี
หรือสงสัยวาจะมีการเกิดน้ําแข็งเกาะได (Ground Icing Conditions) เครื่องบินนั้นตองไดรับการตรวจสอบ
การกอตัวของน้ําแข็ง และถาจําเปนตองมีขบวนการละลายน้ําแข็ง หรือปองกันการเกิดน้ําแข็งเกาะ ท้ังนี้           
การสะสมของน้ําแข็งหรือสิ่ง ท่ีเกิดจากการสะสมตามธรรมชาติ อ่ืนๆ ตองถูกกําจัดเพ่ือใหเครื่องบิน                  
มีความสมควรเดินอากาศกอนนําเครื่องบินวิ่งข้ึน 
 (จ) สนามบินสํารอง (Alternate Aerodromes) 

 ๑) สนามบินสํารองหลังจากวิ่งข้ึน (Take-Off Alternate Aerodrome) 
 ก) ผูดําเนินการเดินอากาศตองแนใจวาในแผนปฏิบัติการบินไดมีการเลือกและ
กําหนดสนามบินสํารองหลังจากเครื่องบินวิ่งข้ึน ในกรณีท่ีสภาพอุตุนิยมวิทยาของสนามบินท่ีออกเดินทาง        
มีสภาพเทากับหรือต่ํากวาทัศนะวิสัยข้ันต่ํา (Aerodrome Operating Minima) ของการปฏิบัติการบิน หรือ    
ในกรณีใดๆ ท่ีทําใหเครื่องบินไมสามารถจะทําการบินกลับมาลงท่ีสนามบินท่ีออกเดินทางได 
 ข) ผูดําเนินการเดินอากาศตองแนใจวาสนามบินสํารองหลังจากวิ่งข้ึนตองตั้งอยู
หางจากสนามบินท่ีออกเดินทางภายในรัศมี ดังตอไปนี้ 
 ๑. สําหรับเครื่องบินท่ีมี ๒ เครื่องยนต 

 ๑.๑ สามารถทําการบินไดภายในเวลาบิน ๑ ชั่วโมงท่ีความเร็วของ              
การบินระดับ (Cruising Speed) ดวยเครื่องยนตเพียง ๑ เครื่องยนตตามท่ีระบุในคูมือประกอบการบินใน
สภาพลมสงบนิ่ง (Still-Air Standard Conditions) ท่ีมวลวิ่งข้ึนจริง หรือ 
 ๑.๒ สามารถทําการบินไดภายในเวลาบินสูงสุดไมเกิน ๒ ชั่วโมงสําหรับ
ผูดําเนินการเดินอากาศท่ีไดรับการรับรอง ETOPS Diversion Time ตามขอกําหนดในรายการอุปกรณข้ันต่ําท่ี
ใชงานได (Minimum Equipment List – MEL) ท่ีความเร็วของการบินระดับ (Cruising Speed) ดวย
เครื่องยนตเพียง ๑ เครื่องยนตตามท่ีระบุในคูมือประกอบการบินในสภาพลมสงบนิ่ง (Still- Air Standard 
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Conditions) ท่ีมวลวิ่งข้ึนจริง ท้ังนี้ เครื่องบินและผูประจําหนาท่ีในอากาศตองไดรับการรับรองใหสามารถ
ปฏิบัติการบินแบบ (Extended Range Twin – Engine Aircraft Operations - ETOPS) จากสํานักงาน           
การบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

 ๒ สําหรับเครื่องบิน ๓ เครื่องยนตหรือมากกวา สามารถทําการบินไดภายใน
เวลาบิน ๒ ชั่วโมงท่ีความเร็วของการบินระดับ (Cruising Speed) ดวยเครื่องยนตเพียง ๑ เครื่องยนต ตามท่ี
ระบุในคูมือประกอบการบินในสภาพลมสงบนิ่ง (Still-Air Standard Conditions) ท่ีมวลวิ่งข้ึนจริง 

 ค) ผูดําเนินการเดินอากาศตองแนใจวาสนามบินท่ีถูกเลือกเปนสนามบินสํารอง
หลังจากวิ่งข้ึนมีสภาพทัศนะวิสัยของสนามบินเทากับหรือสูงกวาทัศนะวิสัยข้ันต่ําของการปฏิบัติการบิน     
ตลอดระยะเวลาของการทําการบิน (Estimated Time of Use) ไปยังสนามบินนั้น 

๒) สนามบินสํารองขณะบินในเสนทางบิน (En-route Alternate Aerodrome)
ผูดําเนินการเดินอากาศตองแนใจวาในแผนปฏิบัติการบิน (Operational Flight Plan) และแผนการบิน      
(Air Traffic Service (ATS) Flight Plans) ไดมีการเลือกและกําหนดสนามบินสํารองในเสนทางบิน ตามท่ี
กําหนดไวในขอ ๔ (๑๗) ท่ีเก่ียวกับการปฏิบัติการบินแบบ Extended Range Operations ดวยเครื่องบิน
กังหัน ๒ เครื่องยนต (Aeroplane with Two Turbine Engines) 

 ๓ )  ส น า ม บิ น สํ า ร อ ง สํ าหรั บสนามบิ นปลายทาง (Destination Alternate 
Aerodromes) 
 ก) ผูดําเนินการเดินอากาศตองแนใจวามีหลักเกณฑในการเลือกสนามบิน
ปลายทางสําหรับการปฏิบัติการบินดวยกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน และตองเลือกสนามบินสํารอง
สําหรับสนามบินปลายทางอยางนอย ๑ สนามบินซ่ึงกําหนดไวในแผนปฏิบัติการบิน (Operational Flight Plan) 
และแผนการบิน (Air Traffic Service (ATS) Flight Plan) เวนแต 
  ๑. สนามบินปลายทางท่ีจะทําการบินไปนั้นมีทางวิ่ง ๒ ทางท่ีแยกจากกัน
และใชการได ซ่ึงแตละทางวิ่งนั้นสามารถปฏิบัติการบินเขาหาเปนแนวเสนตรงตามแนวทางวิ่ง (Straight-In 
Approach Procedure) และ 

๒. ในระหวางการบินจากสนามบินตนทางหรือจากตําแหนงท่ีมีการ
เปลี่ยนแปลงแผนการบินในระหวางเท่ียวบิน (In-Flight Replanning) ไปยังสนามบินปลายทางนั้น ตองแนใจ
วา ณ ชวงเวลาไมนอยกวา ๑ ชั่วโมงกอนและหลังจากเวลาท่ีคาดวาเครื่องบินจะมาถึงสนามบินปลายทางนั้น 
สนามบินดังกลาวมีสภาพทัศนะวิสัยท่ีมองเห็นดวยสายตา (Visual Meteorological Conditions) ท่ีสามารถ
ทําการบินเขาหาและรอนลงได 
 ข) ผูดําเนินการเดินอากาศตองกําหนดใหมีสนามบินสํารองสําหรับสนามบิน
ปลายทางจํานวน ๒ สนามบินไวในแผนปฏิบัติการบิน (Operational Flight Plan) และแผนการบิน                
(Air Traffic Service (ATS) Flight Plan) ในกรณีท่ีสนามบินปลายทางนั้น 

๑. มีรายงานและพยากรณสภาพอุตุนิยมวิทยาของสนามบินท่ีแสดงวามี
สภาพต่ํากวาทัศนะวิสัยข้ันต่ําท่ีกําหนดในชวงเวลา ๑ ชั่วโมงกอนและหลังจากกําหนดการท่ีคาดวาเครื่องบินจะ
มาถึงสนามบินปลายทาง หรือ 

๒. ไมมีขอมูลอุตุนิยมวิทยา 
 ๔) สภาพอุตุนิยมวิทยาของสนามบินสํ ารองสําหรับสนามบินปลายทาง

(Meteorological Conditions for the Destination Alternate Aerodromes) 
 หามมิใหผูใดนําเครื่องบินข้ึนทําการบินภายใตกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน 

(Instrument Flight Rules) ท่ีมีความจําเปนตองกําหนดใหมีสนามบินสํารองสําหรับสนามบินปลายทาง     
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เวนแตการพยากรณสภาพอุตุนิยมวิทยาของสนามบิน ณ ชวงเวลาไมนอยกวา ๑ ชั่วโมงกอนและหลังจากเวลา
ท่ีคาดวาเครื่องบินจะมาถึงสนามบินสํารองสําหรับปลายทางมีสภาพไมต่ํากวาท่ีกําหนดในตารางดังตอไปนี้ 

 
 

Approach and Landing 
Provisions 

Ceiling Visibility Conditions 
 

Aerodromes supporting 
instrument approach and landing 
operations, but not supporting 
straight-in approach and landing 
operations to at least two runway 
ends. 
 

Applicable aerodrome 
operating minima plus an 
increment of 120 m (400 ft) 
 

Applicable aerodrome 
operating minima plus 
an 
increment of 1,500 m 
 

Aerodromes supporting a 
straight-in instrument approach 
and landing operation to different 
suitable runways 

Applicable aerodrome 
operating minima plus an 
increment of 60 m (200 ft) 
 

Applicable aerodrome 
operating minima plus 
an 
increment of 800 m 
 

Aerodromes supporting a 
minimum of two instrument 
approach and landing operations 
to different suitable runways, at 
least one shall be CAT II and III 
 

For CAT II operations at 
least 90 m (300 ft) 
For CAT III operations at 
least 60 m (200 ft) 
 

For CAT II operations,            
a prevailing visibility 
corresponding to at 
least   an RVR of 1,200 
m 
For CAT III operations,             
a prevailing visibility 
corresponding to at 
least   an RVR of 550 m 
 

 ๕) การกําหนดหลักเกณฑในการเลือกสนามบินสํารองสําหรับสนามบิน                
ปลายทางนั้น ผูดําเนินการเดินอากาศตอง 

  ก) ปฏิบัติตามท่ีกําหนดในขอ ๔ (๑๓) (จ) ๓) และ/หรือขอ ๔ (๑๓) (จ) ๔) หรือ 
 ข) การเลือกสนามบินสํารองสําหรับสนามบินปลายทางท่ีแตกตางจาก ขอ ๔ 
(๑๓) (จ) ๓) ก) ตองไดรับการรับรองจากสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

 ๖) ถามีความจําเปนท่ีผูดําเนินการเดินอากาศไมสามารถกําหนดหลักเกณฑในการ
เลือกสนามบินสํารองสําหรับสนามบินปลายทางตามหัวขอ ๔ (๑๓) (จ) ๓) และ/หรือขอ ๔ (๑๓) (จ) ๔) ไดนั้น 
การรับรองหลักเกณฑท่ีแตกตางจะข้ึนอยูกับความสามารถ สมรรถนะ และผลการประเมินความเสี่ยงบน
พ้ืนฐานของโปรแกรมระบบการจัดการความปลอดภัย (SMS Programme) ของผูดําเนินการเดินอากาศ ท้ังนี้ 
ตองไมต่ํากวาหลักเกณฑท่ีกําหนดในหัวขอ ๔ (๑๓) (จ) ๓) และ/หรือขอ ๔ (๑๓) (จ) ๔) 
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 (ฉ) ขอกําหนดเกี่ยวกับน้ํามันเช้ือเพลิง (Fuel Requirements) 
 ๑) ผูดํ า เนินการเดินอากาศตองกําหนดข้ันตอนสําหรับแผนการบินและ              

การเปลี่ยนแปลงแผนการบินในระหวางเท่ียวบิน (Flight Planning and In-flight Re-Planning) ซ่ึงข้ันตอน
ดังกลาวตองไดรับการรับรองจากสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย เพ่ือใหเกิดความม่ันใจวาเครื่องบิน
ไดนําน้ํามันเชื้อเพลิงไปอยางเพียงพอ รวมถึงปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงสํารองสุดทาย (Final Reserve Fuel) 
เพ่ือท่ีจะทําการบินจนสิ้นสุดเท่ียวบินอยางปลอดภัยตามท่ีไดวางแผนการบินไว ท้ังนี้ น้ํามันเชื้อเพลิงท่ีนําไป
อยางเพียงพอนั้นตองสามารถรองรับการเปลี่ยนแปลงการปฏิบัติการบินไปจากท่ีไดวางแผนการบินไว 

 ๒) ปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงข้ันต่ําท่ีจะนําไป ข้ึนอยูกับ 
 ก) ขอมูลท่ีจัดทําโดยผูผลิตเครื่องบิน และ/หรือ ขอมูลเฉพาะท่ีเปนปจจุบันของ

เครื่องบินท่ีไดรับจาก Fuel Consumption Monitoring System และ 
 ข) สภาพการปฏิบัติการของเท่ียวบินนั้นๆ รวมไปถึง 
 ๑. มวลท่ีไดคาดการณไว (Anticipated Mass) 
 ๒. พยากรณสภาพอุตุนิยมวิทยา และ 
 ๓. ข้ันตอนของหนวยบริการจราจรทางอากาศ ขอจํากัด และการคาดการณ
วาเท่ียวบินอาจเกิดการลาชา (Anticipated Delay) 

 ๓) การคํานวณน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีตองใชกอนทําการบิน ตองประกอบไปดวย 
 ก) น้ํามันเชื้อเพลิงสําหรับขับเคลื่อนบนทางขับ (Taxi Fuel) เปนปริมาณน้ํามัน
เชื้อเพลิงท่ีไมนอยกวาปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีคาดวาจะถูกเผาผลาญกอนเครื่องบินทําการวิ่งข้ึน 

 ข) น้ํามันเชื้อเพลิงสําหรับการเดินทาง (Trip Fuel) เปนปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิง
จํานวนท่ีเพียงพอสําหรับเครื่องบินท่ีใชตั้งแตทําการวิ่งข้ึนจนกระท่ังรอนลง ณ สนามบินปลายทางโดยให
คํานึงถึงสภาพแวดลอมของหนวยบริการการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Services Environment)                 
การลาชาซ่ึงจะเกิดจากสภาพการจราจรท่ีทราบลวงหนาแลว สภาพของอุตุนิยมวิทยา และประกาศนักบิน 
(NOTAMs) 

 ค) น้ํามันเชื้อเพลิงสํารองตองประกอบไปดวย 
๑. น้ํามันเชื้อเพลิงสํารองฉุกเฉิน (Contingency Fuel) เปนปริมาณน้ํามัน

เชื้อเพลิงจํานวนท่ีเพียงพอสําหรับใชในการชดเชยเหตุการณท่ีไมไดคาดคิดมากอน (Unforeseen Factor) 
และตองเปน 

 ๑.๑ ปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีไดจากการคํานวณโดย Data – Driven 
Method ซ่ึงใช Safety Risk Assessment บนพ้ืนฐานของโปรแกรมการเฝาติดตามอัตราการเผาผลาญน้ํามัน
เชื้อเพลิง หรือ การใชสนามบินสํารองขณะบินในเสนทางบิน (En-route Alternate Aerodrome) ท่ีมีอยู หรือ 
 ๑.๒ ปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงจํานวนรอยละ ๕ ของน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีใช
วางแผนสําหรับการเดินทาง หรือ 

 ๑.๓ ปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงจํานวน รอยละ ๓ ของน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีใช
วางแผนสําหรับการเดินทาง เม่ือไดกําหนดใหมีสนามบินสํารองขณะบินในเสนทางบิน (En-Route Alternate 
Aerodrome) ซ่ึงตองเปนสนามบินท่ีอยูในพ้ืนท่ีวงกลมท่ีมีรัศมีเทากับรอยละ ๒๐ ของระยะทางท้ังหมด ตามท่ี
ทําแผนการบิน (Total Flight Plan Distance) โดยจุดศูนยกลางของพ้ืนท่ีวงกลมดังกลาวตองอยูบนเสนทางบิน    
ณ จุดท่ีหางจากสนามบินปลายทางเปนระยะทางรอยละ ๒๕ ของระยะทางท้ังหมด ตามท่ีทําแผนการบินหรือ
อยางนอยรอยละ ๒๐ ของระยะทางท้ังหมดตามท่ีทําแผนการบินบวกกับระยะทาง ๕๐ ไมลทะเล (Nautical Mile) 
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แลวแตระยะทางใดมากกวา ซ่ึงการคํานวณระยะทางใหคํานวณจากลักษณะของสภาพลมท่ีสงบนิ่ง (Still Air 
Condition) หรือ 

 ๑.๔ ปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงสํารองฉุกเฉิน (Contingency Fuel)        
ในขอ ๔ (๑๓) (ฉ) ๓) ค) ๑. ในขอ ๑.๑, ๑.๒ หรือ ๑.๓ ตองไมต่ํากวาปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีใชบินวนดวย 
Holding Speed ในระดับความสูง ๑,๕๐๐ ฟุต เหนือสนามบินปลายทาง เปนระยะเวลา ๕ นาที ในสภาพ
มาตรฐาน (Standard Conditions) และ 

๒. น้ํามันเชื้อเพลิงสําหรับสนามบินสํารอง (Alternate Fuel) ตองเปน 
 ๒.๑ กรณีกําหนดใหมีสนามบินสํารองสําหรับสนามบินปลายทาง            
๑ สนามบินนั้น ตองมีปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงจํานวนเพียงพอท่ีสามารถทําใหเครื่องบินทําการบินไปใหม 
(Missed Approach) จากสนามบินปลายทางไปยังสนามบินสํารองสําหรับสนามบินปลายทาง ซ่ึงรวมถึง               
การเขาหาและรอนลงสนามบินภายใตสภาพการปฏิบัติการท่ีไดคาดการณไว 
 ๒.๒ กรณีกําหนดใหมีสนามบินสํารองสําหรับสนามบินปลายทาง            
๒ สนามบินนั้น ตองมีปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงจํานวนเพียงพอท่ีสามารถทําใหเครื่องบินบินไปยังสนามบินสํารอง
สําหรับสนามบินปลายทางซ่ึงสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงมากกวา หรือ 
 ๒.๓ กรณีไมมีสนามบินสํารองสําหรับสนามบินปลายทางนั้นตองมี
ปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงจํานวนเพียงพอท่ีสามารถทําใหเครื่องบินบินวนเหนือสนามบินปลายทางในระดับ             
ความสูง ๑,๕๐๐ ฟุต เปนระยะเวลา ๑๕ นาที ในสภาพมาตรฐาน (Standard Conditions) และ 

๓. น้ํามันเชื้อเพลิงสํารองสุดทาย (Final Reserve Fuel) เปนปริมาณ
น้ํามันเชื้อเพลิงจํานวนเพียงพอท่ีสามารถทําใหเครื่องบินท่ีใชเครื่องยนตกังหัน (Turbine Engine Aeroplane)            
ทําการบินไดเปนระยะเวลา ๓๐ นาที หรือเครื่องบินท่ีใชเครื่องยนตลูกสูบทําการบินไดเปนระยะเวลา ๔๕ นาที 
ท่ีความเร็วบินวน (Holding Speed) ในระดับความสูง ๑,๕๐๐ ฟุต เหนือสนามบิน (Aerodrome Elevation) 
ในสภาพมาตรฐาน (Standard Conditions) โดยใหคํานวณมวลท่ีประมาณการณไวขณะท่ีเครื่องบินไปถึง
สนามบินสํารองสําหรับสนามบินปลายทาง หรือขณะท่ีเครื่องบินไปถึงสนามบินปลายทางในกรณีท่ีไมมี
สนามบินสํารองสําหรับสนามบินปลายทาง 

 ง)  น้ํ า มันเชื้ อ เพลิ ง เ พ่ิม เติม (Additional Fuel)  เปนน้ํ า มันเชื้ อ เพลิ ง ท่ี
จําเปนตองมีเพ่ิมเติม ในกรณีท่ีไดคํานวณปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงสํารองฉุกเฉินตามขอ ๔ (๑๓) (ฉ) ๓) ค) ๑. 
และน้ํามันเชื้อเพลิงสําหรับสนามบินสํารองตามขอ ๔ (๑๓) (ฉ) ๓) ค) ๒. แลวเห็นวามีปริมาณไมเพียงพอกับ 

๑. ปริมาณน้ํา มันเชื้อเพลิงทีตองใชใน ๒ เหตุการณระหวางเครื่องยนต
ขัดของ และเหตุการณสูญเสียความกดอากาศภายในเครื่องบิน (Loss of Pressurization) เพ่ือสามารถทําให
เครื่องบินทําการลดระดับไปสูสนามบินสํารองท่ีเหมาะสม (Adequate Alternate Aerodrome) โดยให
คํานึงถึงปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงในเหตุการณท่ีตองใชน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีมากกวาบนสมมติฐานท่ีวาเหตุการณ
ดังกลาวเกิดข้ึนท่ีจุดวิกฤติท่ีสุดตามเสนทางบิน (Critical Point Along the Route) เพ่ือทําใหเครื่องบินทําการ
ลดระดับไปสูสนามบินท่ีเหมาะสม (Adequate Alternate Aerodrome) และสามารถบินวนเหนือสนามบิน
สํารองท่ีเหมาะสม ในระดับความสูง ๑,๕๐๐ ฟุต เปนระยะเวลา ๑๕ นาที ในสภาพมาตรฐาน (Standard 
Conditions) และทําการบินเขาหาและรอนลงสนาม 

๒. ขอกําหนดอ่ืนๆ ท่ีสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยประกาศกําหนด 
 จ) น้ํามันเชื้อเพลิงเสริมพิเศษ (Discretionary Fuel/Extra Fuel) เปนน้ํามันท่ี
นักบินผูควบคุมเครื่องบินขอเพ่ิมเติมเปนกรณีพิเศษ 
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 (ช) การบริหารจัดการน้ํามันเช้ือเพลิงในเท่ียวบิน (In-Flight Fuel Management) 

 ๑) ผูดําเนินการเดินอากาศตองกําหนดนโยบายและข้ันตอนการปฏิบัติเก่ียวกับการ
บริหารจัดการน้ํามันเชื้อเพลิงในเท่ียวบิน โดยไดรับการรับรองจากสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย
เพ่ือใหแนใจวามีการตรวจสอบน้ํามันเชื้อเพลิง และมีการบริหารจัดการน้ํามันเชื้อเพลิงในระหวางเท่ียวบิน 

 ๒) ผูควบคุมเครื่องบินตองแนใจตลอดเวลาวาน้ํามันเชื้อเพลิงซ่ึงคงเหลืออยูใน
เท่ียวบินมีไมนอยไปกวาน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีจําเปนในการทําการบินตอไปยังสนามบินท่ีเหมาะสมและสามารถทํา
การบินรอนลงไดอยางปลอดภัย และตองมีน้ํามันเชื้อเพลิงสํารองสุดทายคงเหลืออยู 

 ๓) นักบินผูควบคุมเครื่องบินตองประกาศสถานการณเรงดวนทางวิทยุวา                   
“PAN PAN” เม่ือคาดการณวามีปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีตองใช ตามท่ีคํานวณไวสําหรับการรอนลงสนามบินท่ี
เหมาะสมใกลท่ีสุดไดอยางปลอดภัยนั้น นอยกวาปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงสํารองสุดทาย 
  (ซ) การเติมน้ํามันเช้ือเพลิงขณะท่ีผูโดยสารอยูบนเครื่องบิน (Refueling with 
Passengers on Board) 

 ๑) หามมิใหเติมน้ํามันเชื้อเพลิงกับเครื่องบินในขณะท่ีผูโดยสารกําลังข้ึน-ลง หรือ
อยูในเครื่องบิน เวนแตมีบุคลากรท่ีมีความชํานาญอยูในเครื่องบินและพรอมท่ีจะอพยพผูโดยสารออกจาก
เครื่องบินไดอยางเหมาะสมและรวดเร็ว 

 ๒) การเติมน้ํามันเชื้อเพลิงกับเครื่องบินในขณะท่ีผูโดยสารกําลังข้ึน-ลง หรืออยูใน
เครื่องบินตองมีระบบการติดตอสื่อสารท้ังรับ-สง (Two-Way Communication) ของระบบเครื่องบิน 
(Aeroplane’s Inter-Communication System) หรือวิธีอ่ืนท่ีเหมาะสมในการติดตอระหวางบุคลากร
ภาคพ้ืน ท่ีดูแลการเติมน้ํามันเชื้อเพลิงกับบุคลากรท่ีมีความชํานาญบนเครื่องบิน 
  (ฌ) การเตรียมออกซิเจน (Oxygen Supply) 

 ๑) การทําการบินท่ีระดับความสูง (Flight Altitudes) ท่ีซ่ึงความกดอากาศในหอง
ผูโดยสารและลูกเรือ (Personal Compartment) มีคาต่ํากวา ๗๐๐ hPa หรือ ความสูง ๑๐,๐๐๐ ฟุต ข้ึนไป
นั้นกระทํามิได เวนแตมีระบบออกซิเจนเพ่ือชวยในการหายใจอยางเพียงพอ ดังนี้ 
 ก) การบินในระดับความสูง (Flight Altitudes) ท่ีซ่ึงระดับความกดอากาศใน
หองผูโดยสารและลูกเรือมีคาอยูระหวาง ๗๐๐ hPa และ ๖๒๐ hPa หรือความสูง ระหวาง ๑๐,๐๐๐ –
๑๓,๐๐๐ ฟุต เปนระยะเวลามากกวา ๓๐ นาที ตองมีปริมาณออกซิเจนใหเพียงพอสําหรับลูกเรือ (Crew 
Member) และรอยละ ๑๐ ของจํานวนผูโดยสารท้ังหมด และ 
 ข) การบินในระดับความสูง (Flight Altitudes) ท่ีซ่ึงระดับความกดอากาศ              
ในหองผูโดยสารและลูกเรือมีคาต่ํากวา ๖๒๐ hPa หรือ ความสูง ๑๓,๐๐๐ ฟุตข้ึนไปเปนระยะเวลาใดๆ ก็ตาม 
ตองมีปริมาณออกซิเจนใหเพียงพอสําหรับลูกเรือและผูโดยสารท้ังหมด 

 ๒) การบินสําหรับเครื่องบินท่ีมีระบบปรับความดัน (Pressurized Aeroplane)
กระทํามิได เวนแตจะมีระบบออกซิเจนสําหรับหายใจซ่ึงมีปริมาณเพียงพอกับจํานวนลูกเรือและผูโดยสาร
ท้ังหมดและเหมาะสมกับเหตุการณท่ีจะเกิดในเท่ียวบินนั้น ในกรณีเกิดการสูญเสียความกดอากาศภายใน
เครื่องบิน (Depressurized) ณ ชวงเวลาใดก็ตามท่ีทําใหหองผูโดยสารและลูกเรือมีความกดอากาศต่ํากวา 
๗๐๐ hPa หรือเม่ือเครื่องบินทําการบินในระดับความสูงซ่ึงความกดอากาศตํ่ากวา ๓๗๖ hPa หรือความสูง 
๒๕,๐๐๐ ฟุต ข้ึนไป หรือเม่ือทําการบินท่ีความกดอากาศสูงกวา ๓๗๖ hPa หรือความสูง ๒๕,๐๐๐ ฟุต ลงมา
นั้น และไมสามารถทําการบินลดระดับไปท่ีความสูงท่ีซ่ึงความกดอากาศเทากับ ๖๒๐ hPa หรือความสูง 
๑๓,๐๐๐ ฟุต ไดอยางปลอดภัยภายในระยะเวลา ๔ นาทีนั้น ตองมีระบบออกซิเจนสําหรับหายใจท่ีมีปริมาณ
เพียงพอกับจํานวนผูท่ีอาศัยอยูในบริเวณหองโดยสารของเครื่องบินเปนเวลาไมนอยกวา ๑๐ นาที 
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  (๑๔) วิธีปฏิบัติในขณะทําการบิน (In-Flight Procedures) 

 (ก) การกําหนดทัศนะวิสัยต่ําสุดของสนามบิน (Aerodrome Operating Minima) 
 ๑) หามมิใหเครื่องบินทําการบินตอเนื่องไปยังสนามบินท่ีตั้งใจจะไปลง เวนแตมี

ขอมูลลาสุดแสดงวา ณ เวลาท่ีคาดวาเครื่องบินจะไปถึงนั้น การบินรอนลงท่ีสนามบินปลายทาง หรือสนามบิน
สํารองปลายทางอยางนอย ๑ สนามบินสามารถกระทําไดโดยทัศนะวิสัยข้ันต่ํา ตามท่ีกําหนดในขอ ๔ (๘) (ก) 

๒) หามมิใหเครื่องบินทําการบินรอนลงตอเนื่องดวยเครื่องวัดประกอบการบินแบบ 
Precision Approach เกิน Outer Marker Fix หรือแบบ Non Precision Approach ต่ํากวาความสูง ๓๐๐ 
เมตร (๑,๐๐๐ ฟุต) เหนือสนามบิน เวนแตทัศนะวิสัยท่ีไดรับรายงานหรือคาของทัศนะวิสัยบนทางวิ่ง 
(Runways Visual Range) สูงกวาท่ีกําหนด (Specified Minimum) 
 ๓) กรณีการบินรอนลงแบบ Precision Approach และบินผานจุด Outer 
Marker Fix ไปแลว หรือกรณีการบินรอนลงแบบ Non Precision Approach และบินต่ํากวาความสูง ๓๐๐ 
เมตร (๑,๐๐๐ ฟุต) เหนือสนามบินไปแลว หากทัศนะวิสัยท่ีไดรับรายงานหรือคาของทัศนะวิสัยบนทางวิ่ง 
(Runway Visual Range) ลดลงต่ํากวาท่ีกําหนด (Specified Minimum) ใหสามารถทําการบินรอนลงตอไป
ไดจนถึงความสูง Decision Altitude /Height หรือ Minimum Descent Altitude /Height (DA/H or 
MDA/H) และในทุกกรณี หามทําการบินรอนลงอยางตอเนื่องจนถึงสนามบินใดๆ เลยจุด Operating Minima 
ท่ีระบุสําหรับสนามบินนั้น 
 (ข) การสังเกตการณเกี่ยวกับอุตุนิยมวิทยา (Meteorological Observations) 
 ผูดํ า เนินการเดินอากาศตองกําหนดวิธีการเ ก่ียวกับการสัง เกตการณสภาพ
อุตุนิยมวิทยาในขณะปฏิบัติการบิน เพ่ือทําการบันทึกและจัดทํารายงานแจงตอหนวยงานท่ีเก่ียวของและใน
กรณีสภาวะอันตรายของเท่ียวบิน (Hazardous Flight Conditions) ผูดําเนินการเดินอากาศตองรายงานตอ
สถานีการบิน (Aeronautical Station) ท่ีเหมาะสมในทันทีเม่ือประสบเหตุท่ีเก่ียวกับสภาวะอันตรายของ
เท่ียวบินนอกเหนือจากเหตุท่ีเกิดจากสภาพอุตุนิยมวิทยา รายงานดังกลาวตองมีรายละเอียดซ่ึงอาจมีผลตอ
ความปลอดภัยของเครื่องบินลําอ่ืน 
 (ค) ผูประจําหนาท่ีในอากาศในตําแหนงท่ีนั่ง (Flight Crew Members at Duty 
Stations) 

 ๑) ผูประจําหนาท่ีในอากาศตองนั่งอยู ณ ท่ีนั่งของตนในหองนักบินระหวาง
เครื่องบินทําการวิ่งข้ึนและรอนลง 

 ๒) ผูประจําหนาท่ีในอากาศตองนั่งอยู ณ ท่ีนั่งของตนในหองนักบินระหวาง             
ทําการบินในเสนทางบิน ยกเวนการละจากท่ีนั่งของตนเม่ือมีความจําเปนเพ่ือประสิทธิภาพของการปฏิบัติ
หนาท่ี หรือเพ่ือปฏิบัติภารกิจสวนตัวตามความจําเปนทางดานสรีรวิทยา (Physiological Needs) 

 ๓) ผูประจํา หนาท่ีในอากาศในท่ีนั่งนักบินตองคาดสายรัดไหล (Safety Harness) 
ขณะเครื่องบินวิ่งข้ึนและรอนลง และผูประจําหนาท่ีอ่ืนตองคาดสายรัดไหล (Safety Harness) ขณะเครื่องบิน
วิ่งข้ึนและรอนลงดวย เวนแตการคาดสายรัดไหลมีผลตอประสิทธิภาพหรือเปนอุปสรรคตอการปฏิบัติหนาท่ี
อาจไมตองคาดสายรัดไหลก็ได แตยังคงตองคาดเข็มขัดนิรภัย 

 (ง) การใชออกซิเจน (Use of Oxygen) 
 ๑) เม่ือเกิดสถานการณท่ีจําเปนตองใชออกซิเจน ตามขอ ๔ (๑๓) (ฌ) ๑) หรือ             

ขอ ๔ (๑๓) (ฌ) ๒) ผูประจําหนาท่ีในอากาศทุกคนตองใชออกซิเจนชวยในการหายใจท่ีตอเนื่อง 
(Continuously) เพ่ือปฏิบัติหนาท่ีของตนใหเกิดความปลอดภัยตอการปฏิบัติการบินในเท่ียวบินนั้น 



- 14 - 
 

 ๒) ผูประจําหนาท่ีในอากาศทุกคนท่ีทําการบินกับเครื่องบินท่ีมีระบบปรับความดัน 
(Pressurized Aeroplane) และทําการบินเหนือความสูงท่ีมีความกดอากาศ (Atmospheric Pressure)             
นอยกวา ๓๗๖ hPa (ความสูง ๒๕,๐๐๐ ฟุต) ตองมีหนากากออกซิเจนประเภท Quick-Donning Type 
ประจําตําแหนงท่ีนั่งและสามารถหยิบใชไดทันทีตามตองการ 
 (จ) การปองกันพนักงานตอนรับและผูโดยสารเม่ือเกิดการสูญเสียความกดอากาศ
ใ น เ ค รื่ อ ง บิ น ท่ี มี ร ะ บ บ ป รั บ ค ว า ม ดั น  ( Safeguarding of Cabin Crew and Passengers in 
Pressurized Aeroplanes in The Event of Loss of Pressurization) 
 พนักงานตอนรับตองไดรับการปองกันเพ่ือใหแนใจวายังคงมีสติในระหวางการบิน           
ลดระดับลงอยางฉุกเฉินซ่ึงมีความจําเปนในกรณีเกิดการสูญเสียความกดอากาศ (Loss of Pressurization) 
และตองมีวิธีปองกันเพ่ือใหพนักงานตอนรับสามารถชวยปฐมพยาบาลผูโดยสารเม่ือเหตุการณกลับมาเปนปกติ
ภายหลังจากเกิดเหตุฉุกเฉินดังกลาว และผูโดยสารตองไดรับการปองกันดวยอุปกรณหรือวิธีการปฏิบัติท่ีเปนไป
ไดอยางเหมาะสม เพ่ือใหไดรับความชวยเหลือจากผลกระทบของการขาดออกซิเจน (Hypoxia) 

 (ฉ) คําแนะนําการปฏิบัติการในเท่ียวบิน (In-flight Operational Instructions) 
 คําแนะนําการปฏิบัติเก่ียวกับการเปลี่ยนแผนการบิน (Aeronautical Traffic 

Services Flight Plan (ATS Flight Plan) ตองไดรับการประสานกับหนวยบริการการจราจรทางอากาศท่ี
เหมาะสม กอนท่ีจะสงตอไปใหกับเครื่องบิน 

 (ช) วิธีการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument Flight Procedures) 
 เครื่องบินท่ีปฏิบัติการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินตองปฏิบัติการบินใหสอดคลอง

กับข้ันตอนการปฏิบัติการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินของสนามบินท่ีระบุไวในเอกสารแถลงขาวการบิน 
(AIP) ตามท่ีไดรับการรับรองสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 
  ( ซ )  วิ ธี ก า ร ลด เ สี ย ง รบก วน ขอ งอ า ก าศ ย า น  (Aeroplane Operating 
Procedures for Noise Abatement) 
 ผูดําเนินการเดินอากาศตองปฏิบัติการบินใหสอดคลองกับวิธีการลดเสียงรบกวนของ
อากาศยาน (Aeroplane Operating Procedures for Noise Abatement) ตามท่ีสนามบินกําหนด 

 (๑๕) หนาท่ีของนักบินผูควบคุมเครื่องบิน (Duties of Pilot-in-Command) มีดังตอไปนี้ 
 (ก) นักบินผูควบคุมเครื่องบินตองรับผิดชอบความปลอดภัยของลูกเรือ ผูโดยสาร 
สินคาและพัสดุภัณฑท้ังหมดเม่ือประตูเครื่องบินทุกประตูไดรับการปดเรียบรอยแลว และตองรับผิดชอบตอการ
ปฏิบัติการบินและความปลอดภัยของเครื่องบินนับตั้งแตเครื่องบินพรอมท่ีจะเคลื่อนตัวดวยกําลังขับของตนเอง
เพ่ือทําการวิ่งข้ึน จนกระท่ังสิ้นสุดเท่ียวบินโดยเครื่องยนตท่ีถูกใชเปนกําลังขับเคลื่อนหลักไดดับลง 
 (ข) นักบินผูควบคุมเครื่องบินตองแนใจวาไดปฏิบัติตามรายละเอียดของรายการปฏิบัติ
และตรวจสอบตามขอ ๔ (๖) ไดอยางถูกตอง 
 (ค) นักบินผูควบคุมเครื่องบินตองรับผิดชอบในการแจงหนวยงานเก่ียวของท่ีใกลท่ีสุด 
(Nearest Appropriate Authority) โดยวิธีท่ีเร็วท่ีสุด เม่ือเกิดอุบัติเหตุท่ีเก่ียวกับเครื่องบินซ่ึงมีผลใหบุคคล        
ใด ๆ ไดรับบาดเจ็บสาหัสหรือเสียชีวิต หรือเกิดความเสียหายอยางรุนแรงตอเครื่องบินหรือทรัพยสิน 
 (ง) นักบินผูควบคุมเครื่องบินตองรายงานขอบกพรองท่ีพบหรือสงสัยตอผูดําเนิน 
การเดินอากาศ เม่ือสิ้นสุดการบินในเท่ียวบินนั้น ๆ 
 (จ) นักบินผูควบคุมเครื่องบินตองรับผิดชอบในการบันทึกรายละเอียดตางๆ ในสมุดปูม
เดินทางหรือตรวจสอบรายชื่อลูกเรือใน General Declaration ใหมีความถูกตอง ตามท่ีระบุไวในหมวด ๕           
ขอ ๙ (๔) (ก) 
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 (๑๖) หนาท่ีของพนักงานอํานวยการบิน (Duties of Flight Operations Officer/Flight 
Dispatcher) 

 (ก) พนักงานอํานวยการบินมีสวนรวมในการควบคุมดูแลการปฏิบัติการบิน ดังนี้ 
 ๑) ชวยเหลือนักบินผูควบคุมเครื่องบินในการเตรียมการบินและจัดหาขอมูลท่ี

เก่ียวของ 
 ๒) ชวยเหลือนักบินผูควบคุมเครื่องบินในการเตรียมแผนการปฏิบัติการบินและ

แผนการบิน (Operational and ATS Flight Plans) โดยลงรายมือชื่อในกรณีท่ีพนักงานอํานวยการบินเปน
ผูจัดทําแผนปฏิบัติการบิน และเก็บรักษาแผนการบินไวกับหนวยบริการการจราจรทางอากาศ (Appropriate 
ATS Unit) 

 ๓) จัดหาขอมูลตางๆ เพ่ิมเติมท่ีจําเปนใหกับนักบินผูควบคุมเครื่องบินเพ่ือ               
ความปลอดภัยในระหวางทําการบิน 
 (ข) เม่ือเกิดเหตุการณฉุกเฉิน พนักงานอํานวยการบินตอง 

 ๑)  ปฏิ บั ติ ต ามวิ ธี ปฏิ บั ติ ใ น คู มื อการปฏิ บั ติ ก า ร  (Operations Manual)                      
โดยหลีกเลี่ยงการกระทําใดๆ ท่ีอาจขัดแยงกับวิธีปฏิบัติของพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ 

 ๒) จัดสงขอมูลท่ีเก่ียวกับความปลอดภัยใหกับนักบินผูควบคุมเครื่องบินซ่ึงมีความ
จําเปนเพ่ือใหสามารถปฏิบัติการบินไดอยางปลอดภัย รวมถึงการแกไขขอมูลใด ๆ ในแผนการบินท่ีมี               
ความจําเปนตอการบินในเสนทางบินนั้น 
 (๑๗) ขอกําหนดเพ่ิมเติมสําหรับการปฏิบัติการบินแบบ Extended Range Operations 
โดย เครื่ อ ง บินกั ง หัน ไอพน  ๒  เครื่ อ งยนต  Additional Requirements for Extended Range 
Operations by Aeroplanes with Two Turbine Power-Units (ETOPS) 

 (ก) หามมิใหเครื่องบินท่ีติดตั้งเครื่องยนตกังหันไอพน ๒ เครื่องยนตทําการบินใน
เสนทางบินหางจากสนามบินท่ีมีคุณสมบัติเปนสนามบินสํารองท่ีเหมาะสม (Adequate En-Route Alternate 
Aerodrome) เปนระยะเวลาบินท่ีความเร็วบินระดับดวยเครื่องยนตเดียว (Flight Time at Single-Engine 
Cruise Speed) เกินกวา ๖๐ นาที (Threshold Time) เวนแตไดรับการรับรองการปฏิบัติการบินแบบ 
Extended Range Operations (ETOPS) ตามท่ีกําหนดในประกาศสํานักงานการบินพลเรือน                             
แหงประเทศไทย เรื่อง การรับรอง การปฏิบัติการบินแบบ Extended Range with Twin Turbine Engine 
Aircraft Operation (ETOPS) 
 (ข) การรับรองการปฏิบัติการบินแบบ Extended Range Operations (ETOPS) 
สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะพิจารณาในสวนท่ีเก่ียวของกับ 

 ๑) ความสมควรเดินอากาศตามแบบของเครื่องบิน 
 ๒) ความนาเชื่อม่ัน (Reliability) ของระบบขับเคลื่อน 

 ๓) วิธีการบํารุงรักษา การปฏิบัติการ ข้ันตอนการอํานวยการบิน (Flight Dispatch 
Procedures) และแผนการฝกอบรมลูกเรือไดระดับความปลอดภัย โดยนําลักษณะเสนทางท่ีจะ ทําการบิน 
สภาพของการปฏิบัติการท่ีคาดหวังและตําแหนงท่ีต้ังสนามบินสํารองท่ีเหมาะสมในเสนทางบิน (Adequate 
En-Route Alternate Aerodrome) มาประกอบการพิจารณา 
 (ค) การปฏิบัติการบินตามขอ ๔ (๑๗) (ก) จะเริ่มไมได เวนแตในระหวางเวลาท่ีจะไป
ถึงสนามบินนั้น สนามบินสํารองท่ีเหมาะสมในเสนทางบินนั้นๆ สามารถท่ีใชงานไดและขอมูลท่ีไดรับบงชี้วามี
ทัศนะวิสัยเทากับหรือสูงกวาทัศนะวิสัยข้ันต่ําของการปฏิบัติการบินบริเวณสนามบินท่ีไดรับการรบัรอง 
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  (๑๘) กระเปาสัมภาระติดตัวท่ีนําข้ึนบนเครื่องบิน (Carry-On Baggage) 

ผูดําเนินการเดินอากาศตองแนใจวาสัมภาระติดตัวไปในเครื่องบินตองถูกจัดเก็บในชองเก็บ
สัมภาระของผูโดยสารท่ีเพียงพอและเก็บรักษาอยางม่ันคง 

(๑๙) ขอกําหนดเพ่ิมเติมสําหรับการปฏิบัติการบินดวยนักบิน ๑ คน ภายใตกฎการบิน
ดวยเครื่องวัดประกอบการบินหรือการบินในเวลากลางคืน (Additional Requirements for Single 
Pilot Operations under the Instrument Flight Rules (IFR) or at Night) 

 (ก) หามเครื่องบินทําการบินดวยนักบิน๑คนภายใตกฎการบินดวยเครื่องวัด
ประกอบการบินหรือการบินในเวลากลางคืน เวนแตจะไดรับการรับรองจากสํานักงานการบินพลเรือน             
แหงประเทศไทย 
 (ข) เครื่องบินจะทําการบินดวยนักบิน ๑ คนภายใตกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบ   
การบินหรือการบินในเวลากลางคืนได เม่ือ 
 ๑) คูมือประกอบการบิน (Flight Manual) กําหนดใหใชนักบินเพียงคนเดียว 
 ๒) เปนเครื่องบินแบบใบพัด (Aeroplane Propeller-Driven) 

 ๓) มีท่ีนั่งผูโดยสารบรรทุกผูโดยสารสูงสุดไดไมเกิน ๙ คน 
 ๔) มีมวลรวมวิ่งข้ึนสูงสุดตามท่ีระบุไวในคูมือการบินไมเกิน ๕,๗๐๐ กิโลกรัม 
 ๕) เครื่องบินมีการติดตั้งอุปกรณ ตามท่ีระบุไวในหมวด ๓ ขอ ๖ (๒๒) 
 ๖) นักบินผูควบคุมเครื่องบินตองมีประสบการณ ผานการฝกอบรม ผานการ

ตรวจสอบ และความคุนเคยตามท่ีระบุไวในหมวด ๔ ขอ ๗ (๔) (จ) 
 (๒๐) สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะรับรองการปฏิบัติการบินแบบตาง ๆ 

ดังตอไปนี้ 
 (ก) การปฏิบัติการบินแบบ Reduced Vertical Separation Minimum (RVSM) 

(ข) การปฏบิัติการบินแบบ Required Navigation Performance (RNP) 
(ค) การปฏิบัติการบินแบบ Minimum Navigation Performance Specification (MNPS) 
(ง) การปฏิบัติการบินแบบ Extended Range Twin - Engine Aircraft Operation (ETOPS) 
(จ) การปฏิบัติการบินแบบ All Weather Operations (AWO) (ฉ) การปฏิบัติการบิน

แบบอ่ืนท่ีสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยประกาศกําหนด 
การรับรองการปฏิบัติการบินตามขอ ๔ (๒๐) ใหเปนไปตามหลักเกณฑและวิธีการท่ี

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยประกาศกําหนด 
 

หมวด ๒/๑ 
ขอจํากัดการปฏิบัติการบินเกี่ยวกับสมรรถนะของเครื่องบิน 
(Aeroplane Performance Operating Limitations) 

----------------------------- 
 
 ขอ ๕ ผูดําเนินการเดินอากาศตองดําเนินการใหเปนไปตามมาตรฐานท่ีกําหนดไวเกี่ยวกับ
ขอจํากัดการปฏิบัติการบินเกี่ยวกับสมรรถนะของเครื่องบิน ดังตอไปนี้ 
 (๑)  บทท่ัวไป (General) 

   (ก) เครื่องบินตองปฏิบัติการตามหลักเกณฑท่ีเก่ียวกับสมรรถนะของเครื่องบินท่ี
สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยรับรองและไดตามมาตรฐานของหมวดนี้ 
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  (ข) ยกเวนขอ ๕ (๔) เครื่องบินท่ีมีเครื่องยนตเดียวสามารถปฏิบัติการไดในสภาพอากาศ
และทัศนะวิสัยดี บนเสนทางบิน และขณะเปลี่ยนแผนการบินไปยังสนามบินท่ีสามารถรอนลงฉุกเฉินไดอยาง
ปลอดภัยเม่ือเกิดเหตุเครื่องยนตขัดของ 
 (๒) ขอกําหนดท่ีเกี่ยวของกับเครื่องบินท่ีมีน้ําหนักสูงสุดเม่ือว่ิงข้ึนเกินกวา ๕,๗๐๐ 
กิโลกรัม (Applicable to Aeroplanes Certificated in accordance with Parts IIIA and IIIB of 
Annex 8) 

 (ก) ขอกําหนดตามขอ ๕ (๒) (ข) ถึงขอ ๕ (๒) (ฎ) ตอไปนี้ มีผลบังคับกับเครื่องบินท่ีมี
น้ําหนักสูงสุดเม่ือวิ่งข้ึนเกินกวา ๕,๗๐๐ กิโลกรัม 
 (ข) ระดับของสมรรถนะตามท่ีกําหนดในขอ ๕ (๒) (ก) สําหรับเครื่องบินท่ีมีน้ําหนัก
สูงสุดเม่ือวิ่งข้ึนเกินกวา ๕,๗๐๐ กิโลกรัมนั้น ตองมีระดับความเปนมาตรฐานโดยรวมเทากับหรือไมนอยกวาท่ี
ถูกกําหนดไวในหมวดนี้ 

(ค) การปฏิบัติการของเครื่องบินตองเปนไปตามอายุของใบสําคัญสมควรเดินอากาศและ
อยูภายใตขอจํากัดของการปฏิบัติการท่ีไดรับการรับรองในคูมือประกอบการบิน (Flight Manual) 

(ง) การปฏิบัติการบินไมสามารถกระทําได เวนแตมีขอมูลท่ีเก่ียวของกับสมรรถนะของ
เครื่องบินระบุอยูในคูมือประกอบการบิน และขอมูลอ่ืนเพ่ิมเติมท่ีจําเปนซ่ึงไดรับการเห็นชอบจากสํานักงานการ
บินพลเรือนแหงประเทศไทยซ่ึงแสดงใหเห็นวาการปฏิบัติการบินเปนไปตามขอกําหนดในหัวขอ ๕ (๒) (ฉ) ถึง 
๕ (๒) (ฎ) 

(ฉ) ในการปฏิบัติตามขอกําหนดในหมวดนี้ตองคํานึงถึงสวนตางๆ ท้ังหมดท่ีมีผลกระทบ
อยางเปนรูปธรรมตอสมรรถนะของเครื่องบินซ่ึงรวมถึงแตไมจํากัดเฉพาะมวลของเครื่องบินข้ันตอนการ
ปฏิบัติการ ความสูง (Pressure Altitude) เม่ือเทียบกับระดับของสนามบิน อุณหภูมิโดยรอบ (Ambient 
Temperature) ลม ความลาดเอียงของทางวิ่ง และสภาพพ้ืนผิวทางวิ่ง อันไดแก หิมะ โคลน น้ํา และ/หรือ 
น้ําแข็งสําหรับเครื่องบินบก สภาพผิวน้ําสําหรับเครื่องบินน้ํา สวนตาง ๆ เหลานี้ตองนํามา พิจารณาเปนตัวแปร
ของการปฏิบัติการโดยตรงหรือโดยออม ตามมาตรฐานภายในเกณฑท่ีกําหนด ซ่ึงจัดใหมีอยูในตารางขอมูล
สมรรถนะ หรือในขอกําหนดท่ีเก่ียวกับสมรรถนะท่ีเครื่องบินจะปฏิบัติการ 

(ช) ขอจํากัดเก่ียวกับมวล (Mass limitations) 
  ๑) มวลของเครื่องบิน ณ ตําแหนงวิ่งข้ึนนั้นตองไมเกินมวลท่ีซ่ึงกําหนดในขอ ๕ (๒)

(ซ) หรือขอ ๕ (๒) (ฌ), ๕ (๒) (ญ) และ ๕ (๒) (ฎ) โดยมวลดังกลาวจะลดลงเม่ือขณะทําการบินตอเนื่อง และ
สําหรับการปลอยน้ํามันเชื้อเพลิงท้ิงไป (Fuel Jettisoning) จากเครื่องบินขณะทําการบินอยูในเสนทางบินตาม
ขอ ๕ (๒) (ฌ) และ ๕ (๒) (ญ) และไปยังสนามบินสํารองตามขอ ๕ (๒) (ซ) ๓) และขอ ๕ (๒) (ฎ) 

 ๒) มวลของเครื่องบิน ณ ตําแหนงวิ่งข้ึน ตองไมเกินมวลสูงสุดท่ีวิ่งข้ึนซ่ึงระบุไวใน
คูมือประกอบการบิน (Flight Manual) ท่ีสอดคลองกับความสูง (Pressure Altitude) ระดับของสนามบิน 
และสภาพบรรยากาศทองถ่ินอ่ืนๆ ท่ีตองใชเปนตัวแปรในการกําหนดน้ําหนักวิ่งข้ึนสูงสุด 
 ๓) ประมาณการของมวลเครื่องบิน ณ เวลาท่ีคาดวาจะรอนลงท่ีสนามบินปลายทาง
และท่ีสนามบินสํารองสําหรับสนามบินปลายทาง ตองไมเกินมวลรอนลงสูงสุด ซ่ึงระบุไวในคูมือประกอบ           
การบิน (Flight Manual) ท่ีสอดคลองกับความสูง (Pressure Altitude) ระดับของสนามบินและสภาพ
บรรยากาศทองถ่ินอ่ืนๆ ท่ีตองใชเปนตัวแปรในการกําหนดน้ําหนักรอนลงสูงสุด 
 ๔) มวลของเครื่องบิน ณ ตําแหนงวิ่งข้ึน หรือ ณ เวลาท่ีคาดวาจะรอนลงท่ีสนามบิน
ปลายทางและท่ีสนามบินสํารองสําหรับสนามบินปลายทางตองไมเกินมวลสูงสุดท่ีเหมาะสมซ่ึงเปนไปตาม
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มาตรฐานในการรับรองเรื่องเสียงตามภาคผนวกท่ี ๑๖ หมวดท่ี ๑ (Annex 16 Volume 1) เวนแตจะไดรับ
การยกเวนสําหรับสนามบินหรือทางวิ่งท่ีไมมีปญหาในเรื่องเสียงรบกวนโดยพนักงานเจาหนาท่ี ณ สนามบินนั้น 
 (ซ) การบินวิ่งข้ึน (Take-Off) เม่ือเกิดเหตุเครื่องยนตขัดของหรือเหตุอ่ืนใด ณ ทุก ๆ
ตําแหนงในขณะนําเครื่องบินทําการวิ่งข้ึนนั้น เครื่องบินตองสามารถ ดังนี้ 

๑) ยกเลิกการวิ่งข้ึนและหยุดเครื่องบินใหอยูภายในระยะทางท่ีสามารถหยุดได
(Accelerate-Stop Distance Available) หรือ 

๒) วิ่งข้ึนตอไปและบินพนสิ่งกีดขวางตลอดแนวไตโดยมีระยะทางตามแนวนอนและ
ตามแนวต้ังท่ีเพียงพอจนกระท้ังเครื่องบินไตไปถึงตําแหนงตามขอ ๕ (๒) (ฌ) โดยตองนําผลกระทบในบริเวณ
พ้ืนท่ีของการวิ่งข้ึนรวมถึงสภาพของการปฏิบัติการบิน เชน ลมขวางสนามบิน (Crosswind Component) 
และความแมนยําของเครื่องชวยในการเดินอากาศ (Navigation Accuracy) มาพิจารณา ประกอบดวย 

๓) การคิดคํานวณความยาวทางวิ่งนั้น ตองคํานึงถึงความยาวของทางวิ่งท่ีลดลง
เนื่องจากตําแหนงตั้งตัวของเครื่องบินบนทางวิ่ง กอนท่ีจะเริ่มทําการวิ่งข้ึน 

 (ฌ) การบินในเสนทางบินขณะเครื่องยนต๑เครื่องขัดของ (Enroute – One Engine 
Inoperative) เม่ือเกิดเหตุการณท่ีเครื่องยนต๑เครื่องขัดของ ณ ตําแหนงใด ๆ ในเสนทางบินหรือในเสนทาง
ขณะเปลี่ยนแผนการบิน (Planned Diversion) เครื่องบินตองสามารถบินตอไปและรอนลงสนามบินไดตาม  
ขอ ๕ (๒) (ฎ) โดยไมต่ํากวาระดับความสูงข้ันต่ํา (Minimum Flight Altitude) ณ ทุก ๆ ตําแหนงตลอด
เสนทางบินนั้น 
 (ญ) การบินในเสนทางบินขณะเครื่องยนต๒เครื่องขัดของ (Enroute –Two Engine 
Inoperative) ในกรณีเครื่องบินมีเครื่องยนต ๓ เครื่องยนตหรือมากกวา การกําหนดท่ีตั้งของสนามบินสํารอง
ในเสนทางนั้นตองเผื่อกรณีท่ีเครื่องยนตขัดของอีกเปนเครื่องท่ี ๒ ณ จุดใด ๆ ในเสนทางบินซ่ึงเครื่องบินตอง
สามารถทําการบินตอไปยังสนามบินสํารองในเสนทางบินนั้นได และในกรณีท่ีเครื่องยนตใด ๆ ขัดของพรอมกัน
๒เครื่องยนต เครื่องบินตองสามารถทําการบินตอเนื่องและรอนลงท่ีสนามบินสํารองในเสนทางบินได 

 (ฎ) การบินรอนลง (Landing) เครื่องบินตองสามารถทําการบินรอนลงและหยุดจอดได
ดวยความม่ันใจ ณ สนามบินซ่ึงตั้งใจจะรอนลงและสนามบินสํารอง หลังจากพนสิ่งกีดขวางในแนวรอนในเกณฑ
ท่ีปลอดภัย ในกรณีเครื่องบินน้ํา เครื่องบินนั้นตองสามารถลดความเร็วใหต่ําลงภายในระยะทางวิ่งท่ีมี และไม
เกินสมรรถนะความสามารถของเครื่องบิน 

 (๓) ขอมูลท่ีเกี่ยวกับส่ิงกีดขวาง (Obstacle Data) 
 (ก) ผูดําเนินการเดินอากาศตองมีขอมูลท่ีเก่ียวกับสิ่งกีดขวางเพ่ือนําไปจัดทําข้ันตอน            

ตาง ๆ ใหเปนไปตามขอ ๕ (๒) (ซ) 
 (ข) ผูดําเนินการเดินอากาศตองมีแผนภูมิเดินอากาศท่ีถูกตองชัดเจน (Charting 
Accuracy) ในการประเมินตามขอ ๕ (๒) (ซ) 

(๔) ขอกําหนดเพ่ิมเติมสําหรับการปฏิบัติการบินของเครื่องบินกังหันเครื่องยนตเดียว 
(Single-Engine Turbine Power) ในเวลากลางคืน และ/หรือในสภาพทัศนะวิสัยท่ีตองใชเครื่องวัด
ประกอบการบิน (Instrument Meteorological Conditions: IMC) 

 (ก) ในการรับรองการปฏิบัติการบินของเครื่องบินกังหันเครื่องยนตเดียว(Single- 
Engine Turbine Power) ในเวลากลางคืน และ/หรือในสภาพทัศนะวิสัยท่ีตองใชเครื่องวัดประกอบการบิน
เพ่ือใหเปนไปตามมาตรฐานท่ีสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยกําหนดเก่ียวกับการรับรองการ
ปฏิบัติการบินของเครื่องบินกังหันเครื่องยนตเดียวในเวลากลางคืน และ/หรือในสภาพทัศนะวิสัยท่ีตองใช
เครื่องวัดประกอบการบิน ผูดําเนินการเดินอากาศ ตองจัดใหมี 
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๑) ระบบความนาเชื่อถือ (Reliability) ของเครื่องยนตกังหัน 
๒) ข้ันตอนการซอมบํารุ ง วิธีการปฏิบัติการ การอํานวยการบินและแผน              

การฝกอบรมลูกเรือ 
๓) อุปกรณและขอกําหนดตางๆ ตามภาคผนวก ก ทายประกาศฉบับนี้ 

 (ข) เครื่องบินเครื่องยนตกังหันเดียวในเวลากลางคืน และหรือในสภาพทัศนะวิสัยท่ีตองใช
เครื่องวัดประกอบการบินตองมีระบบ Engine Trend Monitoring และสําหรับเครื่องบินท่ีไดรับใบสําคัญ
สมควรเดินอากาศตั้งแตวันท่ี ๑ มกราคม ๒๕๔๘ เปนตนมาตองมีระบบ Automatic Trend Monitoring 

 

หมวด ๓ 

เครื่องวัด อุปกรณ และเอกสารการบิน ประจําเครื่องบิน  

(Aeroplane Instruments, Equipment and Flight Documents)3

4 

----------------------------- 

 

 ขอ ๖ ผูดําเนินการเดินอากาศตอ งดํา เ นินการใหเปนไปตามมาตรฐานท่ีกําหนดไว

เกี่ยวกับเครื่องวัด อุปกรณ และเอกสารการบิน ประจําเครื่องบิน (Aeroplane Instruments, Equipment 

and Flight Documents) ดังตอไปนี้ 

 (๑)  บทท่ัวไป  

  (ก)  นอกจากเครื่องวัดและอุปกรณท่ีจําเปนท่ีตองติดต้ังบนเครื่องบินเพ่ือใหไดมาซ่ึง

ใบสําคัญสมควรเดินอากาศ ผูดําเนินการเดินอากาศตองติดตั้งเครื่องวัดและอุปกรณ พรอมท้ังจัดใหมีสําเนา

ใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศและขอกําหนดการปฏิบัติการท่ีไดรับการรับรองความถูกตอง และเอกสาร   

การบินตามท่ีกําหนดในหมวดนี้ไวประจําเครื่องบิน 

 (ข) ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดทํารายการอุปกรณข้ันต่ําท่ีใชงานได (Minimum 

Equipment List: MEL) และรายละเอียดในการปฏิบัติ กรณีท่ีอุปกรณดังกลาวมีขอขัดของ (Operating and 

Maintenance Procedure) โดยรายการอุปกรณและรายละเอียดในการปฏิบัติดังกลาวตองไดรับการรับรอง

จากสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยและตองไมตํ่ากวาท่ีกําหนดไวในรายการอุปกรณข้ันต่ําท่ีใชงาน

ไดฉบับตนแบบ (Master Minimum Equipment List, MMEL) ท่ีไดรับการรับรองจากหนวยงานท่ีรับผิดชอบของรัฐ

ผูออกแบบเครื่องบิน  

 (ค)  ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดใหมีคูมือประกอบการบิน (Aircraft Fight Manual, 

AFM) ในแตละแบบท่ีทําการบิน ซ่ึงประกอบดวยวิธีปฏิบัติในกรณีปกติ ผิดปกติและฉุกเฉิน ท่ีเก่ียวของกับ

เครื่องบินในการปฏิบัติการบินนั้นๆ คูมือดังกลาวตองประกอบดวย รายละเอียดระบบของเครื่องบิน และ

รายการตรวจสอบ (Check List) เปนตน สําหรับการใชงานของพนักงานดานการปฏิบัติการบินและนักบิน โดย

ในการจัดทําคูมือดังกลาวตองนําหลักมนุษยปจจัย (Human Factor Principle) มาใชประกอบการจัดทําดวย 

 (๒)  เครื่องบินในทุกเท่ียวบิน 

                                                           
4 หมวด 3 แกไขเพ่ิมเติมโดยประกาศกรมการบินพลเรือน เรื่อง การเดินอากาศดวยเครื่องบินของผูดําเนินการเดินอากาศ            
พ.ศ. ๒๕57 (ฉบับท่ี 2)  ประกาศ ณ วันท่ี 12 พฤษภาคม 2557 
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  (ก)  เครื่องบินทุกลําตองติดต้ังเครื่องวัดเพ่ือใหนักบินสามารถใชประกอบการควบคุม

แนวทางการบินของเครื่องบิน และปฏิบัติตามข้ันตอนในทาทางการบินตางๆ ตลอดจนสามารถสังเกตเห็น

ขอจํากัดการปฏิบัติการบินในสภาพตางๆ ของเครื่องบินได 

  (ข)  เครื่องบินตองติดตั้งอุปกรณ หรือสิ่งตางๆ ดังตอไปนี้ 

   ๑) เวชภัณฑทางการแพทย (Medical Supplies) ท่ีมีรายละเอียดเปนไปตามท่ี

กําหนดในภาคผนวก ก. Medical Supplies Types, Number, Location and Contents of Medical 

Supplies ทายประกาศฉบับนี้ ซ่ึงตั้งอยูในตําแหนงของเครื่องบินท่ีสามารถเขาถึงไดและเพียงพอกับจํานวน

ผูโดยสาร ซ่ึงประกอบดวย 

   ก)  ชุดปฐมพยาบาลเบื้องตน (First-aid Kit) โดยตองมีจํานวน ดังนี้ 

   ๑. ผูโดยสารระหวาง ๐ – ๑๐๐ คน ไมนอยกวา ๑ ชุด 

   ๒. ผูโดยสารระหวาง ๑๐๐ – ๒๐๐ คน ไมนอยกวา ๒ ชุด 

   ๓. ผูโดยสารระหวาง ๒๐๑ – ๓๐๐ คน ไมนอยกวา ๓ ชุด 

   ๔. ผูโดยสารมากกวา ๓๐๑ – ๔๐๐ คน ไมนอยกวา ๔ ชุด 

   ๕. ผูโดยสารมากกวา ๔๐๑ – ๕๐๐ คน ไมนอยกวา ๕ ชุด  

   ๖. ผูโดยสารเกินกวา ๕๐๐ คน ไมนอยกวา ๖ ชุด 

 ข) ชุดเวชภัณฑปองกันท่ัวไป (Universal Precaution Kit) ไมนอยกวา ๑ ชุด 

สําหรับเครื่องบินท่ีตองมีพนักงานตอนรับในเครื่องบิน และไมนอยกวา ๒ ชุด สําหรับเครื่องบินท่ีบรรทุกผูโดยสาร

มากกวา ๒๕๐ คน  

 ค)  ชุดยาและอุปกรณทางการแพทย (Medical Kit) ไมนอยกวา ๑ ชุด สําหรับ

เครื่องบินท่ีบรรทุกผูโดยสารมากกวา ๑๐๐ คน ท่ีปฏิบัติการบินในเท่ียวบินซ่ึงมีระยะเวลามากกวา ๒ ชั่วโมง  

 ๒) อุปกรณดับเพลิง (Fire Extinguisher) แบงออกเปน ๒ ประเภท ไดแก 

         ก) อุปกรณดับเพลิงชนิดพกพา (Portable Fire Extinguisher) ซ่ึงเม่ือใชงาน

ตองไมทําใหอากาศภายในเครื่องบินเกิดการปนเปอนท่ีเปนอันตราย จํานวนอยางนอย ๑ ชุด ในบริเวณหอง

นักบินและในแตละสวนของหองผูโดยสารท่ีแยกจากหองนักบิน ท้ังนี้ อุปกรณดับเพลิงชนิดพกพาในเครื่องบินท่ี

ไดรับใบสําคัญสมควรเดินอากาศครั้งแรกตั้งแตวันท่ี ๓๑ ธันวาคม พ.ศ. ๒๕61 (ค.ศ.๒๐๑8) สารท่ีใชใน

อุปกรณดับเพลิงนั้นจะตองไมเปนชนิดทําลายชั้นโอโซน (Ozone) ตามประเภทท่ีกําหนดไวในเอกสาร 

Handbook for the Montreal Protocol on Substances that Deplete the Ozone Layer, Annex A,             

Group II. 

                            ข) อุปกรณดับเพลิงชนิดติดตั้งแบบถาวร (Built-in Fire Extinguisher) ท่ีติดตั้ง

แบบถาวรในหองน้ําสําหรับดับเพลิงท่ีเกิดข้ึนในภาชนะรองรับผาเช็ดมือหรือกระดาษชําระท่ีใชแลว หรือขยะใน

เครื่องบินท่ีไดรับใบสําคัญสมควรเดินอากาศครั้งแรก ตั้งแตวันท่ี ๓๑ ธันวาคม พ.ศ. ๒๕๕๔ (ค.ศ.๒๐๑๑)             

สารท่ีใชในอุปกรณดับเพลิงนั้นจะตองไมเปนชนิดทําลายชั้นโอโซน (Ozone) ตามประเภทท่ีกําหนดไวใน

เอกสาร Handbook for the Montreal Protocol on Substances that Deplete the Ozone Layer, 

Annex A, Group II. 4

5  
                                                           
5 ความในขอ 6 (๒) (ข) ๒) แกไขเพ่ิมเติมโดยประกาศสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย เรื่อง การเดินอากาศดวย
เครื่องบินของผูดําเนินการเดินอากาศ (ฉบับท่ี ๓) พ.ศ. ๒๕60 ประกาศ ณ วันท่ี 4 สิงหาคม 2560 
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 ๓) จัดใหมีเข็มขัดนิรภัยสําหรับแตละท่ีนั่ง หรือท่ีนอน รวมท้ังจัดใหมีสายรัดไหล

สําหรับผูประจําหนาท่ีในอากาศของเครื่องบินทุกคน ซ่ึงตองมีกลไกรั้งเหนี่ยวอัตโนมัติในกรณีท่ีเกิดการลด

ความเร็วของเครื่องบินอยางทันทีทันใด  

  ๔) วิธีการท่ีตองแจงตอผูโดยสารทราบเก่ียวกับการใชเข็มขัดนิรภัย วิธีการใชอุปกรณ

ออกซิเจน การหามสูบบุหรี่ วิธีการใชและตําแหนงท่ีติดตั้งเสื้อชูชีพ ตําแหนงและวิธีการเปดประตูทางออกฉุกเฉิน 

  ๕) กําหนดใหมีฟวสสํารองของอุปกรณไฟฟา  

 (ค)   เครื่องบินตองมีสิ่งตอไปนี้ไวประจําเครื่องบิน  

  ๑) คูมือการปฏิบัติการ (Operations Manual) หรือบางสวนของคูมือดังกลาวท่ี

เก่ียวของกับการปฏิบัติการบิน 

  ๒) คูมือประกอบการบิน (AOM/AFM) หรือเอกสารอ่ืนท่ีเก่ียวกับขอมูลสมรรถนะ

และขอมูลอ่ืนท่ีเก่ียวของตอการปฏิบัติการบินของเครื่องบินท่ีอยูภายใตเง่ือนไขของใบสําคัญสมควรเดินอากาศ 

ยกเวนกรณีขอมูลดังกลาวไดบรรจุอยูในคูมือการปฏิบัติการ  

  ๓) แผนภูมิการเดินทางตาง ๆ (Charts) ท่ีเปนปจจุบันและครอบคลุมเสนทางบินท่ี

ประสงคจะทําการบิน รวมท้ังเสนทางบินท่ีคาดวาจะเปลี่ยนแปลงไปจากเสนทางบินเดิมเม่ือมีเหตุจําเปน  

  ๔) รายชื่อผูโดยสาร สนามบินตนทาง และสนามบินปลายทาง 

  ๕) รายละเอียดสินคารวมถึงขอมูลน้ําหนักบรรทุกพิเศษ  

  ๖) สมุดปูมเก่ียวกับเทคนิคของเครื่องบิน 

  ๗) สําเนาใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศพรอมรับรองสําเนาโดยสํานักงานการบิน

พลเรอืนแหงประเทศไทย 

  ๘) ใบรับรองเสยีงเครื่องบิน 

  ๙) คูมือรายการอุปกรณข้ันต่ําท่ีใชงานได (MEL) 

  ๑๐) แผนปฏิบัติการบิน (Operational Flight Plan) 

  ๑๑) ขอมูลสภาพอากาศ 

  ๑๒) เอกสารน้ําหนักและสมดุล 

  ๑๓) ประกาศนักบิน (NOTAM) 

  ๑๔) ขอมูลสนามบิน  

  (ง)  แถบแสดงพ้ืนท่ีชวยเหลือผูโดยสาร (Break-in Points) 

    ในกรณีลําตัวของเครื่องบินมีพ้ืนท่ีในการตัดหรือทําลายเพ่ือชวยเหลืออพยพผูโดยสาร 

เม่ือเกิดเหตุการณผิดปกติหรือฉุกเฉิน เครื่องบินตองมีสัญลักษณหรือแถบแสดงลักษณะหรือแนวพิกัดบริเวณ

สวนลําตัวของเครื่องบิน โดยสัญลักษณหรือแถบดังกลาวตองเปนสีแดงหรือสีเหลือง และถาจําเปน ตองใชสี

ขาวเปนพ้ืนหลังเพ่ือใหเห็นอยางชัดเจน และถามุมของสัญลักษณดังกลาวหางกันเกินกวา ๒ เมตร ตองมีเสนทึบ

ขนาด ๙ x ๓ เซ็นติเมตร ข้ันตรงกลางระหวางมุมของสัญลักษณท่ีติดกัน  

 (๓) เครื่องบันทึกการบิน (Flight Recorders)                           

  (ก)  เครื่องบันทึกการบิน แบงออกเปน 2 ประเภท ไดแก                    

   1)  เครื่องบันทึกการบินท่ีสามารถปองกันแรงกระแทก (Crash Protected Flight 

Recorders) ประกอบดวยระบบดังตอไปนี้ตั้งแตหนึ่งระบบข้ึนไป ไดแก  
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                                    ก)  เครื่องบันทึกขอมูลการบิน (Flight Data Recorders, FDR) 

      ข)  เครื่องบันทึกเสียงในหองนักบิน (Cockpit Voice Recorder, CVR) 

      ค)  เครื่องบันทึกภาพทางอากาศ (Airborne Image Recorder, AIR) 

      ง)  เครื่องบันทึกการสื่อสารแบบเชื่อมโยงขอมูล (Data Link Recorder, DLR)  

      ท้ังนี้ รูปภาพและขอมูลเชื่อมโยง (Image and Data Link Information)   

อาจถูกบันทึกดวยระบบ CVR หรือ FDR ก็ได                                                                           

   2)   เครื่องบันทึกการบินน้ําหนักเบา (Light Weight Flight Recorders) ประกอบดวย

ระบบดังตอไปนี้ตั้งแตหนึ่งระบบข้ึนไป ไดแก                 

      ก) ระบบบันทึกขอมูลอากาศยาน (Aircraft Data Recording System, ADRS)                                                             

      ข) ระบบบันทึกเสียงในหองนักบิน (Cockpit Audio Recording System, CARS)                                                                

      ค) ระบบบันทึกภาพทางอากาศ (Airborne Image Recording System, AIRS)                                                       

      ง) ระบบบันทึกการสื่อสารแบบเชื่อมโยงขอมูล (Data Link Recording System, DLRS)   

      ท้ังนี้ รูปภาพและขอมูลเชื่อมโยง (Image and Data Link Information)   

อาจถูกบันทึกดวยระบบ CVRS หรือ ADRS ก็ได                                                                           

  (ข)  เครื่องบันทึกขอมูลการบินและระบบบันทึกขอมูลอากาศยาน (Flight Data Recorders 

and Aircraft Data Recording Systems)          

   ๑)   ประเภท Type I และ Type IA ตองสามารถบันทึกขอมูลท่ีจําเปนตอการ

พิจารณาเก่ียวกับ แนวการบิน ความเร็ว ความสูง กําลังเครื่องยนต ลักษณะทาทางการบิน (configuration) 

และการปฏิบัติการบิน ไดอยางแมนยํา ตามท่ีกําหนดในภาคผนวก ข. Flight Recorders ทายประกาศฉบับนี้ 

   ๒)   ประเภท Type II และ Type IIA ตองสามารถบันทึกขอมูลท่ีจําเปนตอการ

พิจารณาเก่ียวกับ แนวการบิน ความเร็ว ความสูง กําลังเครื่องยนต ลักษณะทาทางการบิน (configuration) 

และอุปกรณท่ีใหแรงยกและแรงตาน (Lift and Drag Devices) ไดอยางแมนยํา ตามท่ีกําหนดในภาคผนวก ข. 

Flight Recorders ทายประกาศฉบับนี้ 

   3)  เครื่องบันทึกขอมูลการบินทุกแบบตองมีความสามารถในการบันทึกไดในชวง

ระยะเวลาอยางนอย ๒๕ ชั่วโมงสุดทายของการปฏิบัติการบิน ยกเวนเครื่องบันทึกขอมูลการบินประเภท Type 

IIA (Type IIA FDR) ซ่ึงตองมีความสามารถในการบันทึกไดในชวงระยะเวลาอยางนอย ๓๐ นาทีสุดทายของ

การปฏิบัติการบิน  

 ๔)  การปฏิบัติการบิน 

   ก) เครื่องบินซ่ึงมีเครื่องยนตแบบกังหันท่ีมีมวลวิ่งข้ึนสุงสุดตามท่ีระบุไวในคูมือ

การบิน ไมเกิน ๕,๗๐๐ กิโลกรัม ท่ียื่นขอรับใบรับรองแบบ ต้ังแตวันท่ี ๑ มกราคม พ.ศ. ๒๕๕๙ (ค.ศ.๒๐๑๖) 

เปนตนไป ตองติดตั้ง 

                 ๑. Type II FDR หรือ  

                ๒. Class C AIR หรือ AIRS ท่ีสามารถบันทึกแนวการบิน คาความเร็วท่ี

แสดงตอนักบิน หรือ  
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                  ๓. ระบบบันทึกขอมูลอากาศยาน (Aircraft Data Recording System, 

ADRS) ท่ีสามารถบันทึกคาสําคัญตาง ๆ ท่ีระบุไวใน The Essential Parameters Defined in Table A8-3 

of Appendix 8 of ICAO Annex 6 Part I 

           ข) เครื่องบินซ่ึงมีเครื่องยนตแบบกังหันท่ีมีมวลวิ่งข้ึนสูงสุดตามท่ีระบุไวในคูมือ

การบินไมเกิน ๕,๗๐๐ กิโลกรัม ซ่ึงไดรับใบสําคัญสมควรเดินอากาศครั้งแรกตั้งแตวันท่ี ๑ มกราคม พ.ศ. 

๒๕๕๙ (ค.ศ. ๒๐๑๖) ตองติดตั้ง  

  ๑. Type II FDR หรือ  

  ๒. Class C AIR หรือ AIRS ท่ีสามารถบันทึกแนวการบิน คาความเร็วท่ี

แสดงตอนักบิน หรือ  

              ๓. ระบบบันทึกขอมูลอากาศยาน (Aircraft Data Recording System, 

ADRS) ท่ีสามารถบันทึกคาสําคัญตาง ๆ ท่ีระบุไวใน The Essential Parameters Defined in Table A8-3 

of Appendix 8 of ICAO Annex 6 Part I6 

      ค) เครื่องบินทุกลําท่ีมีมวลวิ่งข้ึนสูงสุดตามท่ีระบุไวในคูมือการบินมากกวา         

2๗,๐๐0 กิโลกรัม ซ่ึงไดรับใบสําคัญสมควรเดินอากาศครั้งแรกตั้งแตวันท่ี 1 มกราคม พ.ศ. ๒๕32 (ค.ศ.

1989) ตองติดตั้งเครื่องบันทึกขอมูลการบินประเภท Type I FDR  

      ง) เครื่องบินทุกลําท่ีมีมวลวิ่งข้ึนสูงสุดตามท่ีระบุไวในคูมือการบินตั้งแต 

๕,๗๐๐ กิโลกรัม ถึง 2๗,๐๐0 กิโลกรัม ซ่ึงไดรับใบสําคัญสมควรเดินอากาศครั้งแรกตั้งแตวันท่ี 1 มกราคม  

พ.ศ. ๒๕32 (ค.ศ.1989) ตองติดตั้งเครื่องบันทึกขอมูลการบินประเภท Type II FDR  

      จ) เครื่องบินซ่ึงมีเครื่องยนตแบบกังหันท่ีมีมวลวิ่งข้ึนสูงสุดตามท่ีระบุไวใน

คูมือการบินเกิน ๕,๗๐๐ กิโลกรัม ท่ีไดรับใบสําคัญสมควรเดินอากาศครั้งแรก ระหวางวันท่ี ๑ มกราคม พ.ศ. 

๒๕๓๐ (ค.ศ. ๑๙๘๗) ถึงวันท่ี ๓๑ ธันวาคม พ.ศ. ๒๕๓๑ (ค.ศ. ๑๙๘๘) เวนแตเครื่องบินตามขอ ๖ (๓) (ข) 4) ฉ) 

ตองติดตั้งเครื่องบันทึกขอมูลการบิน FDR ท่ีสามารถบันทึกขอมูลเก่ียวกับ เวลา ความสูง ความเร็ว อัตราเรงปกต ิ

และทิศทางได  

      ฉ) เครื่องบินซ่ึงมีเครื่องยนตแบบกังหันท่ีไดรับใบสําคัญสมควรเดินอากาศ 

ครั้งแรก ระหวางวันท่ี ๑ มกราคม พ.ศ. ๒๕๓๐ (ค.ศ. ๑๙๘๗) ถึงวันท่ี ๓๑ ธันวาคม พ.ศ. ๒๕๓๑ (ค.ศ. ๑๙๘๘) ท่ีมี

มวลวิ่งข้ึนสูงสุดตามท่ีระบุไวในคูมือการบินเกิน ๒๗,๐๐๐ กิโลกรัม และไดรับใบรับรองแบบเครื่องบินหลังจาก

วันท่ี 30 กันยายน พ.ศ. ๒๕๑๒ (ค.ศ.๑๙๖๙) ตองติดตั้งเครื่องบันทึกขอมูลการบินประเภท  Type II (Type II FDR) 

      ช) เครื่องบินท่ีไดรับใบสําคัญสมควรเดินอากาศครั้งแรก กอนวันท่ี ๑ มกราคม 

พ.ศ. ๒๕๓๐ (ค.ศ. ๑๙๘๗) ท่ีมีมวลวิ่งข้ึนสูงสุดตามท่ีระบุไวในคูมือการบินเกิน ๕,๗๐๐ กิโลกรมั ตองติดตั้ง

เครื่องบันทึกขอมูลการบินท่ีสามารถบันทึกขอมูล เวลา ความสูง ความเร็ว อัตราเรงปกติ และทิศทางได  

     ซ)  เครื่องบินท่ีมีมวลวิ่งข้ึนสูงสุดตามท่ีระบุไวในคูมือการบินเกิน ๕,๗๐๐ 

กิโลกรัม และไดรับใบสําคัญสมควรเดินอากาศตั้งแตวันท่ี 1 มกราคม พ.ศ. ๒๕๔๘ (ค.ศ.๒๐๐๕) ตองติดตั้ง

เครื่องบันทึกขอมูลการบินประเภท Type IA (Type IA FDR) 

                                                           
6 ความในขอ 6 (3) (ข) 4) แกไขเพ่ิมเติมโดยประกาศสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย เรื่อง การเดินอากาศดวย
เครื่องบินของผูดําเนินการเดินอากาศ (ฉบับท่ี ๓) พ.ศ. ๒๕60 ประกาศ ณ วันท่ี 4 สิงหาคม 2560 
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      ฌ) เครื่องบินท่ีถูกกําหนดใหตองติดตั้งเครื่องบันทึกขอมูลการบิน ท่ีบันทึก 

อัตราเรงปกติ (Normal Acceleration) อัตราเรงดานขาง (Lateral Acceleration) และอัตราเรงแนวตั้ง (Longitudinal 

Acceleration) ท่ีไดยื่นขอรับใบรับรองแบบตั้งแตวันท่ี ๑ มกราคม พ.ศ. ๒๕59 (ค.ศ.2016) และถูก

กําหนดใหตองติดตั้ง FDR ตองบันทึกคาเหลานั้นท่ี Maximum Sampling and Recording  ภายใน 

0.0625 วินาที และสามารถบันทึกขอมูลท่ีนักบินปอน (Input) ตําแหนงของพ้ืนผิวควบคุมการบินหลัก 

(Control Surface Position of Primary Controls) ภายใน 0.125 วินาที  

   5)  หามนําเครื่องบันทึกขอมูลการบินดังตอไปนี้มาใชกับอากาศยาน  

      ก) เครื่องบันทึกขอมูลการบินแบบ engraving metal foil 

      ข) เครื่องบันทึกขอมูลการบินแบบ analogue ซ่ึงใช frequency modulation (FM)  

      ค)  เครื่องบันทึกขอมูลการบินแบบ photographic film 

      ง)  เครื่องบันทึกขอมูลการบินแบบ magnetic tape ตั้งแตวันท่ี 1 มกราคม 

พ.ศ. 2559 เปนตนไป  

 (ค) เครื่องบันทึกเสียงในหองนักบินและระบบการบันทึกเสียงในหองนักบิน (Cockpit 

Voice Recorder and Cockpit Audio Recording Systems)                                                                  

   1)  เครื่องบินซ่ึงมีเครื่องยนตแบบกังหันท่ีมีมวลวิ่งข้ึนสูงสุดตามท่ีระบุไวในคูมือ

การบินตั้งแต 2,250 กิโลกรัม จนถึง ๕,๗๐๐ กิโลกรัม ท่ียื่นขอรับรองรับใบรับรองแบบ ต้ังแตวันท่ี ๑ มกราคม          

พ.ศ. ๒๕59 (ค.ศ.2016) ซ่ึงถูกกําหนดใหปฏิบัติการบินดวยนักบินเกิน 1 คน ตองติดตั้ง 

    ก) เครื่องบันทึกเสียงในหองนักบิน (Cockpit Voice Recorder, CVR) ท่ีมี

ความสามารถตามท่ีกําหนดไวในมาตรฐาน European Organization for Civil Aviation Equipment 

(EUROCAE) Documents ED-112 - Minimum Operational Performance Specification (MOPS) for 

Crash Protected Airborne Recorder Systems หรือมาตรฐานอ่ืนท่ีเทียบเทา หรือ 

    ข) ระบบบันทึกเสียงในหองนักบิน (Cockpit Audio Recording Systems, 

CARS) ท่ีมีความสามารถตามท่ีกําหนดไวในมาตรฐาน European Organization for Civil Aviation 

Equipment (EUROCAE) Documents ED-155 - Minimum Operational Performance Specification 

(MOPS) for Light Weight Recorder Systems หรือมาตรฐานอ่ืนท่ีเทียบเทา 

   2)  เครื่องบินท่ีมีมวลวิ่งข้ึนสูงสุดตามท่ีระบุไวในคูมือการบินเกิน ๕,๗๐๐ กิโลกรัม 

และไดรับใบสําคัญสมควรเดินอากาศครั้งแรกตั้งแตวันท่ี ๑ มกราคม พ.ศ. ๒๕๔๖ (ค.ศ.๒๐๐๓) เปนตนไป ตอง

ติดตั้งเครื่องบันทึกเสียงในหองนักบิน CVR ท่ีสามารถบันทึกเสียง ไดในชวงระยะเวลาอยางนอย ๒ ชั่วโมง

สุดทายของการปฏิบัติการบิน 

                           3)  เครื่องบินท่ีมีมวลวิ่งข้ึนสูงสุดตามท่ีระบุไวในคูมือการบินเกิน ๕,๗๐๐ กิโลกรัม 

และไดรับใบสําคัญสมควรเดินอากาศครั้งแรกตั้งแตวันท่ี ๑ มกราคม พ.ศ. ๒๕๓๐ (ค.ศ.๑๙๘๗) ตองติดตั้ง

เครื่องบันทึกเสียงในหองนักบิน CVR 

 4)  เครื่องบินซ่ึงมีเครื่องยนตแบบกังหันท่ีไดรับใบสําคัญสมควรเดินอากาศครั้ง

แรกกอนวันท่ี ๑ มกราคม พ.ศ. ๒๕๓๐ (ค.ศ.๑๙๘๗) และท่ีมีมวลวิ่งข้ึนสูงสุดตามท่ีระบุไวในคูมือการบินเกิน 

๒๗,๐๐๐ กิโลกรัม ซ่ึงไดรับใบรับรองแบบเครื่องบินหลังวันท่ี ๑ กันยายน พ.ศ. ๒๕๑๒ (ค.ศ.๑๙๖๙) ตอง

ติดตั้งเครื่องบันทึกเสียงในหองนักบิน CVR 
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   5)  ตั้งแตวันท่ี 1 มกราคม พ.ศ. 2559 (ค.ศ.๒๐16) เปนตนไป หามมิใหใช

เครื่องบันทึกเสียงในหองนักบินแบบ magnetic tape หรือแบบ wire  

   6)  เครื่องบันทึกเสียงในหองนักบิน ตองสามารถบันทึกเสียงไดในชวงระยะเวลา

อยางนอย ๓๐ นาทีสุดทายของการปฏิบัติการบิน  

   ๗)  ตั้งแตวันท่ี 1 มกราคม พ.ศ. 2559 (ค.ศ.๒๐16) เปนตนไป เครื่องบันทึกเสียงใน

หองนักบินตองสามารถบันทึกเสียง ไดในชวงระยะเวลาอยางนอย ๒ ชั่วโมงสุดทายของการปฏิบัติการบิน 

   ๘)  แหลงพลังงานสํารอง (Alternate Power Source) จะตองเชื่อมตอและจาย

พลังงานโดยอัตโนมัติไดเปนเวลา 10 นาที (+/- 1 นาที) เม่ือเกิดการหยุดจายพลังงานจากเครื่องบินมายัง

เครื่องบันทึกการบินไมวาโดยสาเหตุการปดระบบตามปกติ (Normal Shutdown) หรือโดยการสูญเสียพลังงาน 

ไมวาในกรณีใด ๆ และแหลงพลังงานสํารองจะตองจายพลังงานใหแก CVR และสวนประกอบของไมโครโฟน         

ท่ีอยูในบริเวณหองนักบินท่ีเก่ียวของดวย 

   ๙)   เครื่องบินท่ีมีมวลวิ่งข้ึนสูงสุดตามท่ีระบุไวในคูมือการบินเกิน 2๗,0๐๐ 

กิโลกรัม ซ่ึงยื่นขอรับใบรับรองแบบ ตั้งแตวันท่ี ๑ มกราคม พ.ศ. ๒๕61 (ค.ศ.2018) ตองจัดใหมีแหลง

พลังงานสํารองตาม (๓) (ค) ๘) ของขอนี้ ท่ีสามารถจายพลังงานไดโดยตรงไปยังเครื่องบันทึกเสียงในหองนักบิน

ไดในกรณีท่ีมีการใชเครื่องบันทึกเสียงหลายแบบ (Combination Readers) 

 (ง)  ระบบบันทึกการสื่อสารแบบเชื่อมโยงขอมูล (Data Link Recorder, DLR)  

   เครื่องบินทุกลําท่ีไดรับใบสําคัญสมควรเดินอากาศครั้งแรก หรือไดรับการดัดแปลง 

ตั้งแตวันท่ี ๑ ธันวาคม พ.ศ. ๒๕59 (ค.ศ.2016) เปนตนไป ท่ีใช Data Link Communications Application 

ใดๆ ตามท่ีระบุในขอ 5.1.2 ของ Appendix 8 และถูกกําหนดใหตองมี CVR เครื่องบินนั้นตองบันทึกขอมูล

การสื่อสารท่ีสงออกไปหรือมายังเครื่องบิน (Data Link Communication Message) ท้ังหมดลงในเครื่อง

บันทึกการบิน โดยระยะเวลาการบันทึกอยางนอยตองเทากับระยะเวลาการบันทึกของเครื่องบันทึกเสียงในหอง

นักบิน และสอดคลองกับเสียงท่ีบันทึกไดจากหองนักบิน 

 (จ)   เครื่องบันทึกการบิน (Flight Recorder) 

  1) การติดตั้ง (Construction and Installation) เครื่องบันทึกการบิน ตองติดตั้งใน

ตําแหนงท่ีเหมาะสมเพ่ือปองกันขอมูลท่ีบันทึกไว ท้ังนี้ เครื่องบันทึกการบินตองมีความสมควรตอการกระแทก 

(Crashworthiness) และทนเพลิงไหมตามมาตรฐาน European Organization for Civil Aviation Equipment 

(EUROCAE) Documents ED-112 และ ED-155 หรือมาตรฐานอ่ืนท่ีเทียบเทา 

  2) การใชเครื่องบันทึกการบิน (Operation)  

    ก) หามปดเครื่องบันทึกการบิน (FDR) ในขณะเวลาปฏิบัติการบิน (Flight Time) 

    ข) ตองหยุดการทํางาน (De-Activated) ของเครื่องบันทึกการบินหลังจากเกิด

อุบัติเหตุหรืออุบัติการณเพ่ือเก็บรักษาขอมูลการบิน และหามเปดเครื่องบันทึกการบินเพ่ือใหทํางานใหม 

จนกวาจะไดรับคําตัดสินจากคณะกรรมการสอบสวนอุบัติเหตุหรืออุบัติการณท่ีรับผิดชอบในพ้ืนท่ีท่ีเกิดเหตุ 

    ค)  ผูดําเนินการเดินอากาศ ตองจัดใหมีการทดสอบและสอบเทียบ (Operation 

Check and Evaluations) การทํางานของเครื่องบันทึกขอมูลการบิน และเครื่องบันทึกเสียงในหองนักบินไว

ในแผนการบํารุงรักษาเครื่องบินท่ีไดรับการรับรองจากสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย โดยการ
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ตรวจสอบและการสอบเทียบตองเปนไปตามท่ีกําหนดในภาคผนวก ข. Flight Recorders ทายประกาศฉบับนี้ และ

อยางนอยตองมีรายละเอียด ดังตอไปนี้ 

    1. การทดสอบ (Test) การทํางานเครื่องบันทึกการบิน เครื่องบันทึกเสียงใน

หองนักบิน และ อุปกรณ Flight Data Acquisition Unit (FDAU) หากมี กอนทําการปฏิบัติการบินเท่ียวบิน

แรกในแตละวัน 

    2. การตรวจพินจิประจําป (Annual Inspection) เครื่องบันทึกการบิน โดย

หากการตรวจสอบดังกลาวพบวาการบันทึกขอมูลมีคุณภาพต่ําเกิดข้ึนเกินระยะเวลาอันควร หรืออานคาไมได 

หรือขอมูลท่ีจําเปน (Mandatory) ใด ๆ ถูกบันทึกไวอยางไมถูกตอง ใหถือวา ระบบบันทึกการบิน เปนอันใช

ไมได ท้ังนี้ขอมูลท่ีจําเปนท่ีถูกบันทึกในระบบบันทึกการบินใหเปนไปตามรายละเอียดท่ีกําหนดในภาคผนวก ข. 

Flight Recorders ทายประกาศฉบับนี้ โดยใหจัดทํารายงานผลการตรวจพินิจประจําปและจัดเก็บไวตามท่ี

กําหนดไวในหมวด ๕  

    3. การสอบเทียบ (Calibration) เครื่องบันทึกขอมูลการบินตองดําเนินการดังนี้  

    3.1 อุปกรณสงขอมูล (Sensor) ซ่ึงสงขอมูลไปยังเครื่องบันทึกขอมูล

การบินเทานั้น ไมมีการตรวจสอบอยางอ่ืน ใหสอบเทียบภายในระยะเวลาอยางนอยไมเกิน 5 ป หรือตามท่ี

ผูผลิตอุปกรณดังกลาวกําหนด 

     3.2 อุปกรณสงขอมูล (Sensor) ไปยังเครื่องบันทึกขอมูลการบินโดยตรง 

ไดแก ความสูงและความเร็ว ใหสอบเทียบภายในระยะเวลาอยางนอยไมเกิน ๒ ป หรือตามท่ีโรงงานผูผลิต

อุปกรณดังกลาวกําหนด  

   3) เครื่องบันทึกการบินแบบรวม  (Combination Recorders)  

   เครื่องบินซ่ึงมีเครื่องยนตแบบกังหันท่ีมีมวลวิ่งข้ึนสูงสุดตามท่ีระบุไวในคูมือ          

การบินเกิน 1๕,0๐๐ กิโลกรัม ท่ียื่นขอรับใบรับรองแบบ ตั้งแตวันท่ี ๑ มกราคม พ.ศ. ๒๕59 (ค.ศ.2016) ซ่ึง

ถากําหนดใหตองติดตั้งเครื่องบันทึกขอมูลการบิน (FDR) และเครื่องบันทึกเสียงในหองนักบิน (CVR) จะตอง

ติดตั้งเครื่องบันทึกการบินแบบรวม (FDR/CVR) จํานวน 2 เครื่อง เครื่องหนึ่งตองอยูใกลหองนักบิน อีกเครื่อง

ตองอยูสวนทายของเครื่องบินมากท่ีสุดเทาท่ีจะทําได  

 (๔)  เครื่องบินท่ีปฏิบัติการบินดวยกฎการบินทัศนวิสัย (All Aeroplanes Operated as 

VFR Flights) 

 เครื่องบินท่ีปฏิบัติการบินดวยกฎการบินทัศนวิสัย (All Aeroplanes Operated as VFR 

Flights) ตองติดตั้งอุปกรณ ดังตอไปนี้ ยกเวนเครื่องบินท่ีปฏิบัติการบินดวยกฎการบินทัศนะวิสัยในพ้ืนท่ีท่ีมี

การควบคุมการปฏิบัติการบินตองติดตั้งอุปกรณ ตามขอ ๖ (๙)  

 (ก) เข็มทิศแมเหล็ก (Magnetic Compass) 

   (ข) นาฬิกาแสดงเวลาเปนชั่วโมง นาที และวินาทีท่ีมีความแมนยํา 

   (ค) เครื่องวัดความสูง ท่ีตอบสนองและสอดคลองกับความกดอากาศ (Sensitive 

Pressure Altimeter) 

   (ง) เครื่องวัดความเร็ว (Airspeed Indicator)  
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  (๕)  เครื่องบินท่ีปฏิบัติการบินเหนือพ้ืนน้ํา (All Aeroplanes on Flights over Water) 

 (ก)  เครื่องบินน้ํา (Seaplanes) รวมท้ังเครื่องบินสะเทินน้ําสะเทินบกท่ีปฏิบัติการบิน

เชนเดียวกับเครื่องบินน้ํา กอนทําการบินตองติดอุปกรณตางๆ ดังตอไปนี้ 

   ๑) เสื้อชูชีพหรืออุปกรณลอยน้ําอ่ืนท่ีเทียบเทา ซ่ึงติดตั้งอุปกรณใหแสงสวางจาก

พลังงานไฟฟาเพ่ือใชบอกตําแหนงของบุคคลไดเทากับจํานวนผูท่ีอยูในเครื่องบิน โดยจัดเก็บไวใน แตละท่ีนั่ง 

หรือท่ีนอน และสามารถนํามาใชงานไดอยางสะดวก  

 ๒) อุปกรณท่ีสรางสัญญาณเสียงเพ่ือใชในการปองกันการชนในทะเลตามกฎ 

International Regulations for Preventing Collisions at Sea ในบริเวณท่ีมีผลใชบังคับ  

 ๓) สมอ หรือ สิ่งยึด 

  (ข)  เครื่องบินบก (Landplanes) รวมท้ังเครื่องบินสะเทินน้ําสะเทินบกท่ีปฏิบัติการบิน

เชนเดียวกับเครื่องบินบกตองมีเสื้อชูชีพหรืออุปกรณลอยน้ําอ่ืนท่ีเทียบเทา ซ่ึงติดต้ังอุปกรณใหแสงสวางจาก

พลังงานไฟฟาเพ่ือใชบอกตําแหนงของบุคคลไดเทากับจํานวนผูท่ีอยูในเครื่องบิน โดยจัดเก็บไวในแตละท่ีนั่ง 

หรือท่ีนอน และสามารถนํามาใชงานไดอยางสะดวกในกรณีทําการบินดังตอไปนี้ 

   ๑) เม่ือปฏิบัติการบินเหนือพ้ืนน้ํา ท่ีระยะหางจากฝงมากกวา ๕๐ ไมลทะเล หรือ 

๙๓ กิโลเมตร ดวยเครื่องบินท่ีปฏิบัติการบินตามท่ีกําหนดในขอ ๕ (๒) (ฌ) และขอ ๕ (๒) (ญ) 

   ๒) เม่ือปฏิบัติการบินเหนือพ้ืนน้ําหางจากชายฝงเปนระยะทางเกินกวาระยะการ

รอนเขาหาฝง  

      ๓) เม่ือทําการบินข้ึนหรือรอนลงจอดท่ีสนามบิน ท่ีมีแนวบินข้ึนหรือแนวรอนลงอยู

เหนือพ้ืนน้ํา  

  (ค)  นอกเหนือจากอุปกรณท่ีกําหนดในขอ ๖ (๕) (ก) หรือขอ ๖ (๕) (ข) แลวแตกรณี 

เครื่องบินตองติดตั้งพลุสัญญาณ และแพชูชีพซ่ึงมีอุปกรณชวยชีวิตและอุปกรณยังชีพ ท่ีเพียงพอสําหรับบุคคล

ในเครื่องบินในตําแหนงท่ีพรอมใชงานไดในกรณีฉุกเฉิน เม่ือปฏิบัติการบินในเสนทางบินเหนือน้ําเปนระยะทางไกล 

(All Aeroplanes on Long-Range Over-Water Flights) ดังตอไปนี้  

   ๑) เม่ือปฏิบัติการบินท่ีความเร็วเดินทางเปนเวลามากกวา ๑๒๐ นาที หรือเปน

ระยะทางมากกวา ๔๐๐ ไมลทะเล จากพ้ืนดินท่ีเหมาะสมตอการรอนแบบฉุกเฉิน ดวยเครื่องบินท่ีปฏิบัติการบิน

ตามท่ีกําหนดในขอ ๕ (๒) (ฌ) และขอ ๕ (๒) (ญ) 

   ๒) เม่ือปฏิบัติการบินเปนเวลามากกวา ๓๐ นาทีหรือเปนระยะทางมากกวา ๑๐๐ 

ไมลทะเล จากพ้ืนดินท่ีเหมาะสมตอการรอนลงแบบฉุกเฉินดวยเครื่องบินประเภทอ่ืนนอกเหนือจากท่ีกําหนดใน

ขอ ๖ (๕) (ค) ๑)  

  (ง)  เครื่องบินปฏิบัติการบินตามขอ ๖ (๕) (ค) ๑) หรือ ๒) ท่ีมีมวลวิ่งข้ึนสูงสุดตามท่ีระบุไว 

ในคูมือการบินเกิน ๒๗,๐๐๐ กิโลกรัม กอนวันท่ี ๑ มกราคม พ.ศ.๒๕๖๒ (ค.ศ.๒๐๑๙) ตองติดตั้งอุปกรณ          

สงสัญญาณบอกตําแหนงใตน้ํา (Underwater Locator Beacon) เปนไปตามมาตรฐาน SAE AS๖๒๕๔ ซ่ึงทํางาน

อัตโนมัติสงสัญญานความถ่ี ๘.๘ KHz สามารถทํางานไดเปนระยะเวลา ๓๐ วัน โดยหามติดตั้งบริเวณปกหรือ   

หางเครื่องบิน6

7 
                                                           
7 ความในขอ ๖ (๕) (ง) แกไขเพ่ิมเติมโดยประกาศสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย เรื่อง การเดินอากาศดวย
เครื่องบินของผูดําเนินการเดินอากาศ (ฉบับท่ี ๕) พ.ศ. ๒๕๖๐ ประกาศ ณ วันท่ี ๒๒ ธันวาคม ๒๕๖๐ 
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  (๖)  เครื่องบินท่ีปฏิบัติการบินเหนือภูมิประเทศท่ีกําหนด 

  เครื่องบินท่ีปฏิบัติการบินเหนือภูมิประเทศท่ีกําหนดใหเปนพ้ืนท่ีซ่ึงยากตอการคนหา

ชวยเหลือตองติดตั้งเครื่องสงสัญญาณ อุปกรณชวยชีวิตและอุปกรณยังชีพตามความเหมาะสมของพ้ืนท่ีท่ีถูกกําหนด 

  (๗)  เครื่องบินท่ีปฏิบัติการบินท่ีระดับความสูงมาก (All Aeroplanes on High Altitude Flights) 

  (ก)  เครื่องบินท่ีปฏิบัติการบินท่ีระดับความสูงซ่ึงเปนผลใหความกดอากาศในบริเวณท่ีมี

บุคคลอาศัยอยูในเครื่องบินนอยกวา ๗๐๐ hPa (๑๐,๐๐๐ ฟุต) ตองมีท่ีจัดเก็บออกซิเจน พรอมอุปกรณจาย

ออกซิเจนท่ีสามารถเก็บและจายออกซิเจนไดตามท่ีกําหนดในหมวด ๒ ขอ ๔ (๑๓) (ฌ) ๑)  

  (ข) เครื่องบินท่ีปฏิบัติการบินท่ีระดับความสูงซ่ึงความกดอากาศนอยกวา ๗๐๐ hPa 

(๑๐,๐๐๐ ฟุต) แตมีกรรมวิธีในการรักษาความกดอากาศในบริเวณท่ีมีบุคคลท่ีอาศัยอยูในเครื่องบินไดมากกวา 

๗๐๐ hPa (๑๐,๐๐๐ ฟุต) ตองมีท่ีจัดเก็บออกซิเจนพรอมอุปกรณจายออกซิเจนท่ีสามารถเก็บและจาย

ออกซิเจนไดตามท่ีกําหนดในหมวด ๒ ขอ ๔ (๑๓) (ฌ) ๒)  

 (ค)  เครื่องบินท่ีมีระบบปรับความดันและปฏิบัติการบินท่ีความสูงซ่ึงความกดอากาศ 

นอยกวา ๓๗๖ hPa (๒๕,๐๐๐ ฟุต) ตองติดตั้งอุปกรณแจงเตือนนักบินในกรณีสูญเสียความกดอากาศใน

บริเวณหองผูโดยสารและลูกเรือ  

 (ง) เครื่องบินท่ีปฏิบัติการบินท่ีระดับความสูงซ่ึงความกดอากาศนอยกวา ๓๗๖ hPa 

(๒๕,๐๐๐ ฟุต) หรือในกรณีท่ีปฏิบัติการบินท่ีระดับความสูงซ่ึงความกดอากาศมากกวา ๓๗๖ hPa (๒๕,๐๐๐ ฟุต) 

แตไมสามารถทําการบินลดระดับความสูง (decend) ไปยังระดับความสูงท่ีซ่ึงความกดอากาศ เทากับ ๖๒๐ hPa 

(๑๓,๐๐๐ ฟุต) ไดภายในระยะเวลา ๔ นาที ตองจัดใหมีอุปกรณจายออกซิเจนท่ีปลอยลงมาไดโดยอัตโนมัติ

และเปนไปตามท่ีกําหนดในหมวด ๒ ขอ ๔ (๑๓) (ฌ) ๒) โดยอุปกรณจายออกซิเจนตองมีจํานวนมากกวาจํานวน

ท่ีนั่งผูโดยสารและเจาหนาท่ีประจําเครื่องบินอยางนอยรอยละ ๑๐    

 (๘) เครื่องบินท่ีปฏิบัติการบินในสภาพท่ีอาจเกิดน้ําแข็ง (All Aeroplanes in Icing Conditions)  

  เครื่องบินท่ีปฏิบัติการบินในสภาพท่ีอาจเกิดน้ําแข็งตองติดตั้งระบบปองกันและทําลาย

น้ําแข็งเม่ือมีการปฏิบัติการบินในสภาพท่ีอาจเกิดน้ําแข็งได 

 (๙) เครื่องบินท่ีปฏิบัติการบินตามกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (All 

Aeroplanes Operated in accordance with Instrument Flight Rules)  

 (ก) เครื่องบินเม่ือปฏิบัติการบินตามกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินหรือ

เครื่องบินท่ีไมสามารถรักษาทาทางการบินท่ีตองการได โดยปราศจากการอางอิงขอมูลจากเครื่องวัด

ประกอบการบินใดๆ ตองติดตั้งอุปกรณดังตอไปนี้ 

  ๑)   เข็มทิศแมเหล็ก (Magnetic Compass) 

  ๒)   นาฬิกาแสดงเวลาเปนชั่วโมง นาที และวินาทีท่ีมีความแมนยํา 

  ๓)  เครื่องวัดความสูงท่ีตอบสนองและสอดคลองกับความดัน ๒ เครื่อง 

(Sensitive Pressure Altimeter) 

  ๔)  เครื่องวัดความเร็ว (Airspeed Indicator) ท่ีมีวิธีการปองกันการทํางานท่ีไม

ปกติ เนื่องจากการเกิดหยดน้ําหรือน้ําแข็ง 

  ๕)   เครื่องวัดความเลี้ยวเอียง (Turn and Slip Indicator) 
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  ๖)   ขอบฟาจําลอง (Attitude Indicator) 

  ๗)   เครื่องบอกทิศทาง (Heading Indicator) 

  ๘)  เครื่องวัดแสดงพลังงานท่ีใชในการทํางานของเครื่องวัดประเภทไจโรสโคปค 

(Power Supply Indicator to the Gyroscopic Instrument)   

  ๙)   เครื่องวัดอุณหภูมิภายนอกเครื่องบิน (Outside Air Temperature Indicator) 

  ๑๐) เครื่องวัดอัตราไต – รอน (Rate-of-Climb and Descent Indicator) 

  ๑๑) ขอบฟาจําลองชุดสํารอง (Standby Attitude Indicator) 

  (ข)  เครื่องบินท่ีมีมวลวิ่งข้ึนสูงสุดตามท่ีระบุไวในคูมือการบินเกิน ๕,๗๐๐ กิโลกรัมตอง

ติดตั้งอุปกรณแหลงจายกําลังไฟฟาสํารองท่ีอิสระจากระบบไฟฟาหลักท่ีสามารถใหกําลังไฟฟาสําหรับการ

ทํางานและการสองสวางของขอบฟาจําลอง (Attitude Indicator) ท่ีทําใหนักบินผูควบคุมเครื่องบินสามารถ

มองเห็นไดชัดเจนเปนเวลาอยางนอย ๓๐ นาที โดยแหลงจายกําลังไฟฟาสํารองนี้ตองทํางานโดยอัตโนมัติ

หลังจากท่ีระบบไฟฟาหลักไมสามารถจายกําลังไฟฟาไดโดยสิ้นเชิงและสามารถจายกําลังไฟฟาเพ่ือทําใหแผง

เครื่องวัดท่ีขอบฟาจําลอง ติดตั้งอยูถูกมองเห็นไดชัดเจน 

 (๑๐) เครื่องบินทุกลําท่ีปฏิบัติการบินกลางคืน  

  เครื่องบินทุกลําท่ีปฏิบัติการบินกลางคืน ตองติดตั้งอุปกรณดังตอไปนี้  

  (ก)  อุปกรณท้ังหมดท่ีระบุในขอ ๖ (๙)  

  (ข)  ดวงไฟตามท่ีกําหนดในภาคผนวก ค. Lights to be displayed by Aeroplanes 

ทายประกาศฉบับนี้ 

  (ค)  ดวงไฟรอนลงจอด (Landing Lights) จํานวน ๒ ชุด หรือกรณีท่ีมี ๑ ชุด ตองมีไสหลอด         

ท่ีไดรับพลังงานอิสระจากกัน ๒ ไส เปนอยางนอย 

  (ง)  อุปกรณสองสวางใหกับเครื่องวัดและอุปกรณท่ีจําเปนสําหรับนักบินท่ีจะปฏิบัติ        

การบินไดอยางปลอดภัย 

  (จ)  อุปกรณใหแสงสวางในหองผูโดยสาร 

  (ฉ)  ไฟฉายประจําทุกบริเวณปฏิบัติงานของลูกเรือ 

 (๑๑) เครื่องบินขนสงผูโดยสารท่ีมีระบบปรับความดันตองติดตั้งเรดารตรวจสภาพอากาศ 

(Weather Radar)  

 เครื่องบินขนสงผูโดยสารท่ีมีระบบปรับความดันตองติดตั้งเรดารตรวจสภาพอากาศ เม่ือทําการบิน

ไปในพ้ืนท่ีมีพายุฝนฟาคะนอง หรือพ้ืนท่ีท่ีมีแนวโนมสภาพอากาศท่ีเปนอันตรายตอการบินท่ีอาจเกิดข้ึนตาม

เสนทางบินไมวาจะเปนเวลากลางคืนหรือภายใตสภาพอากาศปด (Instrument Meteorological Conditions: IMC)  

 (๑๒) เครื่องบินท่ีปฏิบัติการบินเหนือความสูง ๔๙,๐๐๐ ฟุต  

 เครื่องบินท่ีปฏิบัติการบินเหนือความสูง ๔๙,๐๐๐ ฟุต ตองติดต้ังอุปกรณซ่ึงวัดอัตรา                 

การแผรังสี (Radiation Indicator) และปริมาณรังสีคอสมิกสะสม รวมท้ังเครื่องวัดปริมาณรังสีท่ีนักบิน

สามารถเห็นได  

 (๑๓)  เอกสารรับรองเสียง (A Document Attesting Noise Certification) 

 ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดใหมีเอกสารรับรองเสียงของเครื่องบิน (A Document 

Attesting Noise Certification) ไวในเครื่องบินตลอดเวลา โดยเอกสารดังกลาวตองมีขอมูลเปนภาษาอังกฤษ  
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 (๑๔) เครื่องบินท่ีมีสมรรถนะของความเร็วซ่ึงสามารถทําการบินไดโดยมีหนวยวัดเทียบ

เปนความเร็วเสียง (Mach Number Indicator)  

 เครื่องบินท่ีมีสมรรถนะของความเร็วซ่ึงสามารถทําการบินไดโดยมีหนวยวัดเทียบเปนความเร็ว

เสียง (Mach Number Indicator) ตองติดตั้งอุปกรณเครื่องวัดความเร็วท่ีแสดงผลเปนหนวยวัดความเร็วเสียง   

  (๑๕) เครื่องบินท่ีตองติดตั้งระบบแจงเตือนเม่ือใกลพ้ืนดิน (Aeroplanes Required to 

be Equipped with Ground Proximity Warning Systems: GPWS) 

   (ก) เครื่องบินซ่ึงมีเครื่องยนตแบบกังหันท่ีมีมวลวิ่งข้ึนสูงสุดตามท่ีระบุไวในคูมือการบิน

เกิน ๕,๗๐๐ กิโลกรัม หรือไดรับอนุญาตใหบรรทุกผูโดยสารเกิน ๙ คน ตองติดตั้งระบบแจงเตือนเม่ือใกลพ้ืนดินท่ี

มีการแจงเตือนตามขอ ๖ (๑๕) (ง) และการแจงเตือนเพ่ือหลีกเลี่ยงการชนพ้ืนดินดานหนา (Forward Looking 

Terrain Avoidance Function : EGPWS)  

   (ข)  เครื่องบินซ่ึงมีเครื่องยนตแบบลูกสูบท่ีมีมวลวิ่งข้ึนสูงสุดตามท่ีระบุไวในคูมือการบิน

เกิน ๕,๗๐๐ กิโลกรัม หรือไดรับอนุญาตใหบรรทุกผูโดยสารเกิน ๙ คนตองติดตั้งระบบแจงเตือนเม่ือใกลพ้ืนดินท่ี

มีการแจงเตือนตามขอ ๖ (๑๕) (ง) ๑) และขอ ๖ (๑๕) (ง) ๓) รวมท้ังการแจงเตือนเม่ือเครื่องบินบินอยูท่ีความ

สูงหางจากพ้ืนดินในระยะท่ีไมปลอดภัยและการแจงเตือนเพ่ือหลีกเลี่ยงการชนพ้ืนดินดานหนา(Forward 

Looking Terrain Avoidance Function : EGPWS)  

    (ค)  ระบบแจงเตือนเม่ือใกลพ้ืนดิน (Ground Proximity Warning Systems: GPWS) 

ตองมีการแจงเตือนตอผูประจําหนาท่ีในอากาศของเครื่องบิน ในรูปแบบและเวลาท่ีเหมาะสมในกรณีท่ีเครื่องบิน 

บินอยูใกลพ้ืนผิวโลกท่ีอาจกอใหเกิดอันตราย 

    (ง)  ระบบแจงเตือนเม่ือใกลพ้ืนดิน (Ground Proximity Warning Systems: GPWS) ตอง

มีการแจงเตือนในกรณีดังตอไปนี้    

    ๑) เม่ือเครื่องบินมีอัตรารอนเกินกวาเกณฑปกติ (Excessive Descent Rate) 

    ๒) เม่ือเครื่องบินมีอัตราการเขาใกลพ้ืนดินเกินกวาเกณฑปกติ (Excessive Terrain 

Closure Rate) 

    ๓) เม่ือเครื่องบินสูญเสียความสูงในขณะทําการบินวิ่งข้ึนหรือทําการบินไปใหม

(Excessive Altitude Loss After Take-off or Go-around Rate)  

    ๔) เม่ือเครื่องบินบินอยูท่ีความสูงหางจากพ้ืนดินในระยะท่ีไมปลอดภัยในขณะท่ี

เครื่องบินไมอยูในลักษณะเหมาะสมท่ีจะรอนลงจอด (Unsafe Terrain Clearance While not in Landing 

Configuration) ดังนี้ 

     ก)  ฐานลอของเครื่องบินไมอยูในตําแหนงกางและล็อค (Gear not Locked Down) 

    ข) กรณีแฟลบ (Flaps) ไมอยูในตําแหนงท่ีเหมาะสมตอการรอนลงจอด (Flaps 

not in a Landing Position) 

    ๕) เม่ือเครื่องบินรอนลงต่ํากวาแนวรอนลงของเครื่องชวยเดินอากาศเกินเกณฑ

ปกติ (Excessive Descent Below the Instrument Glide Path) 

     ๖)  การเตือนเม่ือการรอนต่ํากวาแนวรอนจากเครื่องชวยการเดินอากาศ           

มากเกินไป 
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  (๑๖)  ท่ีนั่งพนักงานตอนรับในเครื่องบินท่ีบรรทุกผูโดยสาร  

 ท่ีนั่งพนักงานตอนรับในเครื่องบินท่ีบรรทุกผูโดยสาร ตองติดตั้งในลักษณะหันหนาไปดานหนา

หรือไปดานหลัง (โดยทํามุมไมเกิน ๑๕ องศา กับแกนตามยาวของลําตัวเครื่องบิน (Longitudinal Axis) พรอม 

สายรัดไหลสําหรับพนักงานตอนรับแตละคน โดยติดตั้งใกลกับระดับพ้ืนและทางออกฉุกเฉินตามท่ีกําหนด ไวใน

หมวด ๖ ขอ ๑๐ (๑)  

 (๑๗)  อุปกรณสงสัญญาณวิทยุฉุกเฉิน (Emergency Locator Transmitter: ELT)  

  (ก) เครื่องบินท่ีไดรับอนุญาตใหบรรทุกผูโดยสารเกิน ๑๙ คนตองติดตั้งอุปกรณสง

สัญญาณวิทยุฉุกเฉินแบบอัตโนมัติอยางนอย ๑ เครื่อง หรือติดตั้งอุปกรณสงสัญญาณวิทยุฉุกเฉินแบบอ่ืน            

อยางนอย ๒ เครื่อง ยกเวนเครื่องบินท่ีระบุตามขอ ๖ (๑๗) (ข) 

 (ข)  เครื่องบินท่ีไดรับอนุญาตใหบรรทุกผูโดยสารเกิน ๑๙ คน และไดรับใบสําคัญ

สมควรเดินอากาศครั้งแรกตั้งแตวันท่ี ๑ กรกฎาคม พ.ศ. ๒๕๕๑ ตองติดตั้งอุปกรณสงสัญญาณวิทยุฉุกเฉินวิทยุ

ฉุกเฉินอยางนอย ๒ เครื่อง โดยหนึ่งเครื่องตองเปนแบบอัตโนมัติ  

  (ค) เครื่องบินท่ีไดรับอนุญาตใหบรรทุกผูโดยสารไมเกิน ๑๙ คน ตองติดตั้งอุปกรณสง

สัญญาณวิทยุฉุกเฉินแบบหนึ่งแบบใดอยางนอย ๑ เครื่อง ยกเวนเครื่องบินท่ีระบุตามขอ ๖ (๑๗) (ง) 

 (ง)  เครื่องบินท่ีไดรับอนุญาตใหบรรทุกผูโดยสารไมเกิน ๑๙ คนและไดรับใบสําคัญ

สมควรเดินอากาศครั้งแรกตั้งแตวันท่ี ๑ กรกฎาคม พ.ศ. ๒๕๕๑ ตองติดตั้งอุปกรณสงสัญญาณวิทยุฉุกเฉินแบบ

อัตโนมัติอยางนอย ๑ เครื่อง 

  (จ) อุปกรณสงสัญญาณวิทยุฉุกเฉินขางตนตองสามารถสงสัญญาณท่ีความถ่ี ๑๒๑.๕  

MHz และ ๔๐๖ MHz ไดพรอมกัน  

 (๑๘) ระบบปองกันการชนกันของอากาศยานขณะทําการบิน (Aeroplanes Required     

to be Equipped with an Airborne Collision Avoidance System: ACAS II) 

 เครื่องบินของผูดําเนินการเดินอากาศท่ีมีเครื่องยนตแบบกังหันกาซท่ีมีมวลวิ่งข้ึนสูงสุดเกิน 

๕,๗๐๐ กิโลกรัม หรือบรรทุกผูโดยสารเกิน ๑๙ คน ตองติดตั้งระบบปองกันการชนกันของอากาศยาน 

(Airborne Collision Avoidance System: ACASII) โดยปรับปรุงติดต้ังระบบ Traffic Alert and Collision 

Avoidance System (TCAS) ใหเปน TCAS Version 7.1 ซ่ึงมีระบบเฝาสังเกตอัตราการไตของเครื่องบินให

สอดคลองกับคําแนะนําการแกปญหา (monitor own aircraft’s vertical rate to verify compliance 

with resolution advisory)7

8 

 (๑๙) อุปกรณแสดงตนท่ีสามารถรายงานความสูงได (Aeroplanes Required to be 

Equipped with a Pressure-Altitude Reporting Transponder)  

 เครื่องบินทุกลําตองติดต้ังอุปกรณแสดงตนท่ีสามารถรายงานความสูงท่ีมีความละเอียด 

(Resolution) อยางนอย ๗.๒ เมตร (๒๕ ฟุต) 

 

 

                                                           
8 ความในขอ 6 (18) แกไขเพ่ิมเติมโดยประกาศสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย เรื่อง การเดินอากาศดวย
เครื่องบินของผูดําเนินการเดินอากาศ (ฉบับท่ี ๓) พ.ศ. ๒๕60 ประกาศ ณ วันท่ี 4 สิงหาคม 2560 
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 (๒๐)  ไมโครโฟน (Microphones)  

 ผูประจําหนาท่ีในอากาศของเครื่องบินท้ังหมด (All Flight Crew Members) ท่ีปฏิบัติหนาท่ี

ในหองนักบินของเครื่องบินตองติดตอสื่อสารผานทาง Boom Microphones หรือ Throat Microphones 

ในขณะทําการบินท่ีความสูงต่ํากวา Transition Level / Altitude ได 

 (๒๑)  ระบบเตือนลมเฉือน (Forward-Looking Wind Shear Warning System) 

 เครื่องบินท่ีมีเครื่องยนตแบบกังหันไอพน (Turbo-Jet Aeroplanes) ท่ีมีมวลวิ่งข้ึนสูงสุดตามท่ี

ระบุไวในคูมือการบินเกิน ๕,๗๐๐ กิโลกรัม หรือไดรับอนุญาตใหบรรทุกผูโดยสารเกิน ๙ คน ตองติดตั้งระบบ

เตือนลมเฉือน (Forward-Looking Wind Shear Warning System) 

 (๒๒)  การบินดวยกฎการบินเครื่องวัดประกอบการบิน หรือการบินกลางคืนดวยนักบิน       

คนเดียว (A Single Pilot under the Instrument Flight Rules: IFR or at Night)  

 เครื่องบินท่ีทําการบินดวยกฎการบินเครื่องวัดประกอบการบิน หรือการบินกลางคืนดวย

นักบินคนเดียวตองติดตั้งอุปกรณ ดังตอไปนี้ 

  (ก)   ระบบนักบินอัตโนมัติ (Auto Pilot) ท่ีสามารถใชงานไดในการคงความสูง (Altitude 

Hold) และทิศทางท่ีเลือก (Heading Select) 

  (ข)  ชุดหูฟงพรอม Boom Microphone หรืออุปกรณอ่ืนท่ีเทียบเทา 

   (ค)  อุปกรณท่ีใชในการแสดงแผนภูมิตางๆ เพ่ือใหสามารถอานแผนภูมินั้นไดทุกสภาพ

แสงรอบขาง  

 (๒๓)  อุปกรณส่ือสาร (Communication Equipment) 

 เครื่องบินตองติดตั้งอุปกรณวิทยุสื่อสาร (Radio Communication Equipment) ซ่ึงมีขีดความสามารถ 

ดังตอไปนี้ 

   (ก)  ติดตอสื่อสารท้ังรับ-สง (Two-Way Communication) เพ่ือการควบคุมเครื่องบินของ

สนามบิน  

   (ข)  รับขอมูลขาวอากาศไดตลอดเวลาขณะปฏิบัติการบิน  

   (ค)  ติดตอสื่อสารท้ังรับ-สง (Two-Way Communication) กับสถานีควบคุมการบิน

ภาคพ้ืนตลอดเสนทางการบินโดยใชความถ่ีท่ีกําหนด  

   (ง)  ติดตอสื่อสารท้ังรับ-สง (Two-Way Communication) โดยใชความถ่ี ๑๒๑.๕ 

MHz ในกรณีฉุกเฉิน     

   (จ) มีคุณสมบัติเปนไปตาม Required Communications Performance (RCP) 

เม่ือปฏิบัติการบินในพ้ืนท่ีท่ีกําหนดตามเอกสาร ICAO Manual on Required Communication Performance 

(Doc 9869/ AN/462) 

 (๒๔)  อุปกรณเครื่องชวยการเดินอากาศ (Navigation Equipment)  

   เครื่องบินตองติดต้ังอุปกรณเครื่องชวยการเดินอากาศ (Navigation Equipment)            

ให สอดคลองกับแผนการบินและการบริการจราจรทางอากาศ ยกเวนเครื่องบินท่ีปฏิบัติการบินดวยกฎการบิน

ทัศนะวิสัย (VFR) 
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 (๒๕)  ขอมูลการเดินอากาศแบบอิเลคทรอนิค (Electronic Navigation Data) 

   ผูดําเนินการเดินอากาศท่ีประสงคจะใชขอมูลการเดินอากาศแบบอิเลคทรอนิคตองจัด

ใหมีข้ันตอนปฏิบัติในการประเมินผลความถูกตองของขอมูลและความสามารถของอุปกรณในเครื่องบินท่ีใช

ปฏิบตัิการบินในการใชขอมูลดังกลาว พรอมท้ังข้ันตอนในการแจกจายขอมูลการเดินอากาศแบบอิเลคทรอนิค

ท่ีเปนปจจุบันซ่ึงมีการปองกันการแกไขเปลี่ยนแปลง  

 (๒6) เครื่องบินท่ีปฏิบัติการบินดวยการรอนลงสูสนามดวยเครื่องวัดประกอบการบิน 

(Instrument Landing System, Precision Approach Landing) ประเภทหนึ่ง สอง สาม (Category 

I, II, III) และเครื่องบินท่ีทําการปฏิบัติการบินอยูในพ้ืนท่ี Reduced Vertical Separation Minimum 

(RVSM), Required Navigation Performance (RNP), Area Navigation (RNAV), Minimum 

Navigation Performance Specification (MNPS) และ Performance Based Navigation (PBN) 

   เครื่องบินท่ีปฏิบัติการบินดวยการรอนลงสูสนามดวยเครื่องวัดประกอบการบิน 

ประเภทหนึ่ง สอง สาม และเครื่องบินท่ีทําการปฏิบัติการบินอยูในพ้ืนท่ี RVSM,  RNP, RNAV, MNPS และ PBN 

ตองติดตั้งเครื่องวัดอุปกรณ หรือระบบการปฏิบัติการบินใหเปนไปตามท่ีกําหนดในประกาศสํานักงานการบิน

พลเรือนแหงประเทศไทย วาดวยการรับรองการปฏิบัติการบินแบบ RVSM, RNP, MNPS และ ILS CAT II, III  

 (๒7) เครื่องบินท่ีปฏิบัติการบินแบบ Extended Range with Twin Turbine Engine 

Aircraft Operation (ETOPS)  

   เครื่องบินท่ีปฏิบัติการบินแบบ Extended Range with Twin Turbine Engine 

Aircraft Operation (ETOPS) ตองติดตั้งเครื่องวัดอุปกรณ หรือระบบการปฏิบัติการบินใหเปนไปตามท่ี

กําหนดในประกาศสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย วาดวยการรับรองการปฏิบัติการบินแบบ 

Extended Range with Twin Turbine Engine Aircraft Operation (ETOPS)  

 (๒8) เครื่องบินท่ีติดตั้งระบบ Head Up Displays, HUD หรือระบบ Enhance Vision 

Systems, EVS  

   เครื่องบินท่ีติดตั้งระบบ Head Up Displays, HUD หรือระบบ Enhance Vision 

Systems, EVS ตองเปนไปตามมาตรฐานและไดรับการรับรอง ตามท่ีสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศ

ไทยประกาศกําหนด       กอนนําไปใชงาน  

 (29)  เครื่องบินท่ีติดตั้งชุดขอมูลอิเล็กทรอนิกส (Electronic Flight Bags)  

  เครื่องบินท่ีติดตั้งชุดขอมูลอิเล็กทรอนิกส (Electronic Flight Bags) ตองเปนไปตาม

มาตรฐานและไดรับการรับรอง ตามท่ีสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยประกาศกําหนดกอน                   

นําไปใชงาน 

 
หมวด ๔ 

ผูประจําหนาท่ีในอากาศ (Flight Crew) 
----------------------------- 

 
 ขอ ๗ ผูดําเนินการเดินอากาศตองดําเนินการใหเปนไปตามมาตรฐานท่ีกําหนดไวเกี่ยวกับ
ผูประจําหนาท่ีในอากาศ (Aeroplane Flight Crew) ดังตอไปนี้ 
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(๑) จํานวนและองคประกอบของผูประจําหนาท่ีในอากาศ (Composition of the 
Flight Crew) จํานวนและองคประกอบของผูประจําหนาท่ีในอากาศ (Flight Crew) ตองไมต่ํากวาท่ีระบุ
ไวในคูมือการปฏิบัติการบินหรือคูมือการปฏิบัติการ (FOM/ OM) โดยผูประจําหนาท่ีในอากาศตองมี
จํานวนไมนอยกวาจํานวนข้ันต่ําท่ีกําหนดไวในคูมือประกอบการบิน (Aircraft Flight Manual) หรือ
เอกสารอ่ืนๆ ท่ีเกี่ยวของกับใบสําคัญสมควรเดินอากาศในกรณีท่ีจําเปนตองพิจารณาถึงแบบหรือชนิดของ
เครื่องบินท่ีใชและชวงเวลาในการบินระหวางจุดตอจุดท่ีมีการเปล่ียนผูประจําหนาท่ีในอากาศ 

(๒)  หนาท่ีของผูประจําหนาท่ีในอากาศเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉิน (Flight Crew Member 
Emergency Duties) 

ผูดําเนินการเดินอากาศตองกําหนดหนาท่ีของผูประจําหนาท่ีในอากาศทุกคนสําหรับ
เครื่องบินแตละแบบในการปฏิบัติเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉิน หรือสถานการณท่ีกําหนดใหตองมีการอพยพผูโดยสารใน
กรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน และผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดใหมีการฝกอบรมในเรื่องดังกลาวปละ ๑ ครั้ง โดยตอง
บรรจุเปนหลักสูตรในแผนการฝกอบรม ท้ังนี้ใหรวมถึงการฝกอบรมเก่ียวกับวิธีการใชอุปกรณฉุกเฉินและ
อุปกรณชวยชีวิตท่ีกําหนดใหติดตั้ง พรอมท้ังการฝกฝนการอพยพเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉินกับเครื่องบิน 

(๓) แผนการฝกอบรมผูประจําหนาท่ีในอากาศ (Flight Crew Member Training 
Programs) 
 (ก) หลักสูตรฝกอบรมภาคทฤษฎีและภาคอากาศผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดทํา
หลักสูตรฝกอบรมท้ังภาคทฤษฎีและภาคอากาศ (Ground and Flight Training) เพ่ือใหม่ันใจไดวาผูประจํา
หนาท่ีในอากาศท้ังหมดไดรับการฝกอบรมอยางเพียงพอตอการปฏิบัติหนาท่ีท่ีกําหนด โดยหลักสูตรดังกลาว
ตองเปนไปตามหลักเกณฑท่ีสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยประกาศกําหนดและใหการรับรอง ท้ังนี้
และหลักสูตรการฝกอบรมดังกลาวตอง 

๑) มีสิ่งอํานวยความสะดวกในการสอนท้ังภาคทฤษฎีและภาคอากาศ และ                  
ครูผูฝกท่ีไดรับการรับรองจากสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

๒) มีหลักสูตรภาคทฤษฎีและภาคอากาศของเครื่องบินแตละแบบท่ีผูประจําหนาท่ี
ในอากาศทําการปฏิบัติการบิน 

๓) มีการฝกในเรื่องประสานงานของผูประจําหนาท่ีในอากาศ รวมท้ังการฝกอบรม
เม่ือเกิดเหตุฉุกเฉินและเหตุผิดปกติทุกกรณี หรือวิธีปฏิบัติเม่ือเกิดเหตุขัดของของระบบเครื่องยนต (Power 
Plant) โครงสรางเครื่องบิน ของระบบตางๆ การเกิดไฟไหม และเหตุผิดปกติอ่ืน 

๔) มีการฝกอบรมในเรื่องความรูและทักษะเก่ียวกับวิธีการบินดวยกฎการบินทัศนะ
วิสัย (Visual Flight Rule) และวิธีการบินดวยกฎการบินเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument Flight 
Rule) ในพ้ืนท่ีตาง ๆ ซ่ึงจะทําการบิน มีการฝกอบรมในเรื่องความรูเก่ียวกับสมรรถนะบุคคล (Human 
Performance) รวมถึงการบริหารจัดการเม่ือเกิดสภาวะคุกคามและขอผิดพลาด (Threat and Error 
Management) และการฝกอบรมในเรื่องความรูเก่ียวกับการขนสงสินคาอันตรายในเครื่องบิน 

๕) ม่ันใจไดวาผูประจําหนาท่ีในอากาศ (Flight Crew) ทุกคนทราบถึงหนาท่ีท่ีตน
รับผิดชอบและความสัมพันธในหนาท่ีซ่ึงตนมีตอผูประจําหนาท่ีในอากาศอ่ืน (Crew Members)โดยเฉพาะ
อยางยิ่งวิธีปฏิบัติในเหตุผิดปกติหรือเหตุฉุกเฉิน 

๖) มีการฝกทบทวน (Recurrent Training) ท่ีไดรับการรับรองจากสํานักงานารกบิน
พลเรือนแหงประเทศไทย และมีการประเมินความสามารถหลังการฝกทบทวน 

 (ข) การฝกบินทบทวน (Recurrent Flight Training) ของเครื่องบินเฉพาะแบบท่ี               
ทําการบิน โดยใช 
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๑) เครื่องชวยฝกบินจําลอง (Flight Simulation Training Devices) ท่ีไดรับการ
รับรองจากสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย หรือ 

๒) เครื่องบินเฉพาะแบบท่ีทําการบินเพ่ือตรวจสอบความเชี่ยวชาญตามวาระภายใน
ระยะเวลาท่ีกําหนดตามขอ ๗ (๔) (ง) 

(๔) คุณสมบัติของผูประจําหนาท่ีในอากาศ (Flight Crew Qualifications) 
 (ก) ประสบการณลาสุดของนักบินผูควบคุมเครื่องบินและนักบินผูชวย 

๑) ผูดําเนินการเดินอากาศตองไมจัดใหนักบินผูควบคุมเครื่องบินและนักบินผูชวยทํา
การบินกับเครื่องบินแบบใดๆ เวนแต นักบินดังกลาวจะมีประสบการณลาสุดกับเครื่องบินแบบนั้น ๆ ภายใน 
๙๐ วัน ในการทําการบินข้ึนและบินลงไมนอยกวา ๓ เท่ียว หรือในเครื่องชวยฝกบินจําลองซ่ึงสํานักงานการบิน
พลเรือนแหงประเทศไทยรับรอง 

๒) นักบินผูควบคุมเครื่องบินหรือนักบินผูชวยท่ีทําการบินกับเครื่องบินแบบ           
ท่ีเหมือนกัน หรือเครื่องบินแบบท่ีแตกตางกันแตวิธีปฏิบัติ ระบบและการควบคุมเหมือนกัน (Different Types 
of Aeroplanes with Similar Characteristics in terms of Operating Procedures, Systems and 
Handling) ใหนําประสบการณลาสุดตามขอกําหนดตามขอ ๗ (๔) (ก) ๑) มาใชได 

๓) นักบินผูควบคุมเครื่องบินหรือนักบินผูชวยท่ีทําการบินกับเครื่องบินแบบท่ี        
ไมเหมือนกัน (Different Type) ไมสามารถนําประสบการณลาสุดตามขอกําหนดตามขอ ๗ (๔) (ก) ๑) มาใชได 

(ข) ประสบการณลาสุดของนักบินท่ีทําหนาท่ีบินระดับ (Cruise Relief Pilot) 
๑) ผูดําเนินการเดินอากาศตองไมจัดใหนักบินทําการบินระดับ (Cruise Relief)             

เวนแต นักบินดังกลาวมีประสบการณลาสุดกับเครื่องบินแบบท่ีเหมือนกัน หรือเครื่องบินแบบท่ีแตกตางกัน    
แตวิธีปฏิบัติ ระบบและการควบคุมเหมือนกัน ภายใน ๙๐ วัน โดยนักบินนั้นตอง 
 ก) ทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมเครื่องบิน นักบินผูชวย หรือนักบินระดับ(Cruise 
Relief Pilot) ในเครื่องบินแบบเดียวกัน หรือ 

ข) ผานการฝกทบทวน ในวิธีปฏิบัติการบินปกติ ผิดปกติ และเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉิน
ในระหวางการบินระดับกับเครื่องบินแบบเดียวกัน หรือเครื่องชวยฝกบินจําลองท่ีไดรับการรับรองเพ่ือการฝก 
ตลอดจนถึงวิธีการฝกบินเขาหาและรอนลงสนามบิน ท้ังนี้ ในระหวางการฝก นักบินดังกลาวอาจทําหนาท่ีเปน 
Pilot-not-Flying ก็ได 

๒) นักบินท่ีทําหนาท่ีบินระดับ (Cruise Relief Pilot) ท่ีทําการบินกับเครื่องบินแบบ
ท่ีเหมือนกัน หรือเครื่องบินแบบท่ีแตกตางกันแตวิธีปฏิบัติ ระบบและการควบคุมเหมือนกัน ใหนําประสบการณ
ลาสุดตามขอกําหนดตามขอ ๗ (๔) (ข) ๑) มาใชได 
 (ค) คุณสมบัติของนักบินผูควบคุมเครื่องบินในพ้ืนท่ี เสนทางบิน และสนามบิน (Pilot-
in-Command Area, Route and Aerodrome Qualification) 

๑ )  ผูดํ า เนินการเดินอากาศตองไมมอบหมายใหนักบิน ซ่ึงขาดความรูและ
ประสบการณทําหนาท่ีนักบินผูควบคุมเครื่องบินไปในเสนทางบิน หรือสวนหนึ่งของเสนทางบิน เวนแต จะได
ปฏิบัติตามขอ ๗ (๔) (ค) ๒) และ ๗ (๔) (ค) ๓) 

๒) นักบินตองแสดงใหผูดําเนินการเดินอากาศเห็นวามีความรูเพียงพอในเรื่อง 
 ก) ความรูเก่ียวกับเสนทางบินและสนามบิน ในเรื่อง 

 ๑. ภูมิประเทศและความสูงต่ําสุดท่ีปลอดภัย (Minimum Safe Altitudes) 
  ๒. สภาพอุตุนิยมวิทยาตามฤดูกาล 
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๓. การใหบริการและวิธีปฏิบัติท่ีเก่ียวกับอุตุนิยมวิทยา การติดตอสื่อสาร และ
การจราจรทางอากาศ 

๔. วิธีปฏิบัติในการคนหาและชวยเหลือ 
๕. การใหบริการและวิธีปฏิบัติท่ีเก่ียวกับเครื่องอํานวยความสะดวกในการ

เดินอากาศตลอดเสนทางบิน 
ข) วิธีปฏิบัติในการบินเหนือเขตชุมชนหนาแนนและพ้ืนท่ีท่ีมีการจราจรทาง

อากาศคับค่ัง มีสิ่งกีดขวาง (Obstructions) กายภาพของเสนทางบินและสนามบิน (Physical Layout) ระบบ
ไฟสนามบิน (Lighting) เครื่องชวยเดินอากาศในการบินเขาหาสนามบิน (Approach Aids) และวิธีปฏิบัติใน
การบินมาถึง (Arrival), ออกจาก (Departure), บินวนรอ (Holding) การบินเขาหาสนามบินดวยเครื่องวัด
ประกอบการบิน (Instrument Approach) และทัศนะวิสัยข้ันตํ่าของการปฏิบัติการบิน (Applicable 
Operating Minima) 

๓) นักบินผูควบคุมเครื่องบินตองทําการบินจริงเขาหาสนามบินท่ีจะทําการรอนลง
ตามเสนทางบิน โดยรวมกับนักบินท่ีมีประสบการณกับสนามบินนั้นๆ และนักบินท่ีมีประสบการณดังกลาวตอง
เปนผูประจําหนาท่ีในอากาศ (Flight Crew) หรือทําหนาท่ีเปนผูสังเกตการณในหองนักบินของเท่ียวบินนั้น 
เวนแต 

ก) การบินเขาหาสนามบินซ่ึงมีภูมิประเทศท่ีไมเปนอุปสรรค และนักบินมี
ความคุนเคยกับอุปกรณเครื่องชวยและวิธีการปฏิบัติการบินเขาหาสนามบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินท่ี
คลายคลึงกันและอยูในเกณฑท่ีไดเพ่ิมไวในวิธีการปฏิบัติการบินข้ันต่ํา (Normal Operating Minimum)                    
ซ่ึงสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยรับรอง หรือมี เหตุผลท่ีแน ใจวาการบินเขาหาและ                                  
การรอนลงสนามบินสามารถกระทําได ในสภาพอากาศซ่ึงมีทัศนะวิสัยท่ีมองเห็นดวยสายตา (Visual 
MeteorologicalConditions) หรือ 

ข) การบินลดระดับความสูง ณ จุดเริ่มตนท่ีเขาหาสนามบิน (Initial Approach 
Altitude) สามารถทําไดในเวลากลางวันในสภาพอากาศซ่ึงมีทัศนะวิสัยท่ีมองเห็นดวยสายตา (Visual 
Meteorological Conditions) 

ค) นักบินผูควบคุมเครื่องบินท่ีจะทําการรอนลง ณ สนามบิน ตองไดรับการ
บรรยายดวยภาพเก่ียวกับขอมูลรายละเอียดของสนามบินนั้นอยางเพียงพอ และผูดําเนินการเดินอากาศตอง
ม่ันใจวานักบินผูควบคุมเครื่องบินมีคุณสมบัติเหมาะสม 

ง) สนามบินท่ีจะทําการบินลงอยูบริเวณใกลเคียงกันกับสนามบินท่ีนักบินควบคุม
เครื่องบินมีประสบการณลาสุดในการบินลง 
 ๔) ผูดําเนินการเดินอากาศตองเก็บรักษาบันทึกซ่ึงสามารถแสดงตอสํานักงานการบิน
พลเรือนแหงประเทศไทยไดวานักบินของตนมีคุณสมบัติเหมาะสม 

๕) ผูดําเนินการเดินอากาศตองไมมอบหมายใหนักบินทําการบินตอเนื่องในตําแหนง
นักบินผูควบคุมเครื่องบินในเสนทางบิน หรือในพ้ืนท่ีเฉพาะ (Specified Area) ซ่ึงผูดําเนินการเดินอากาศ
กําหนดและสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยอนุญาต เวนแตภายใน ๑๒ เดือนกอนหนานั้น นักบิน
ดังกลาวไดทําการบินอยางนอย ๑ เท่ียวบิน หรือทําหนาท่ีเปนนักบินผูตรวจสอบ (Check Pilot) หรือทําหนาท่ี
เปนผูสังเกตการณภายในหองนักบินไปยัง 

ก) พ้ืนท่ีเฉพาะนั้น และ 
ข) เสนทางบินใดๆ ซ่ึงวิธีการปฏิบัติในเสนทางบินนั้นหรือสนามบินท่ีตองการใช

ทําการบินข้ึนหรือลง จําเปนตองมีความรูหรือความชํานาญเปนพิเศษ (ถามี) 
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๖) ในกรณีท่ีนักบินผูควบคุมเครื่องบินไมไดทําการบินในเสนทางบินท่ีใกลเคียงและ
ภูมิประเทศท่ีคลายคลึงกัน ภายในพ้ืนท่ี เสนทาง หรือสนามบินท่ีกําหนดเฉพาะ (a specified area, route or 
aerodome) และไมไดฝกข้ันตอนและวิธีปฏิบัติการบินในเครื่องชวยฝกอบรม (Training Device) เพ่ือการ
ดังกลาวเปนระยะเวลาเกินกวา ๑๒ เดือนตอเนื่องกัน กอนจะกลับไปทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมเครื่องบินใน
หนาท่ีหรือเสนทางบินนั้น นักบินดังกลาวตองปฏิบัติตามขอ ๗ (๔) (ค) ๒) และขอ๗ (๔) (ค) ๓) 

 (ง) การตรวจสอบความเชี่ยวชาญของนักบิน (Pilot Proficiency Checks) 
๑) ผูดําเนินการเดินอากาศตองม่ันใจวาเทคนิคและความสามารถในการปฏิบัติตาม

ข้ันตอนของนักบินในกรณีฉุกเฉินกับเครื่องบินแตละแบบ หรือเครื่องบินแบบท่ีตางกัน ไดรับการตรวจสอบเพ่ือ
แสดงใหเห็นวานักบินมีความสามารถในเรื่องดังกลาว ในกรณีท่ีทําการบินตามกฎการบินดวยเครื่องวัด
ประกอบการบิน (Instrument Flight Rule) ผูดําเนินการเดินอากาศตองม่ันใจวานักบินมีความรูความสามารถ
ท่ีจะปฏิบัติตามกฎดังกลาวได การตรวจสอบความเชี่ยวชาญนักบินตองกระทําโดยผูตรวจสอบของสํานักงาน
การบินพลเรือนแหงประเทศไทย หรือนักบินผูตรวจสอบ (Check Airmen) ของผูดําเนินการเดินอากาศซ่ึงตอง
กระทํา ๒ ครั้งภายในระยะเวลา ๑ ป หลังจากผานการฝกกับเครื่องฝกบินจําลองหรือเครื่องบินจริง โดยแตละครั้ง
ตองมีระยะเวลาหางกันเกินกวา ๔ เดือน 

๒) ในกรณีท่ีผูดําเนินการเดินอากาศกําหนดใหผูประจําหนาท่ีในอากาศซ่ึงทําการบิน
เครื่องบินแบบท่ีเหมือนกัน หรือเครื่องบินแบบท่ีแตกตางกัน แตวิธีปฏิบัติ ระบบและการควบคุมเหมือนกันให
นําเกณฑตามขอ ๗ (๔) (ง) ๑) มาใชในการตรวจสอบความเชี่ยวชาญของนักบินกับเครื่องบินแตละแบบ ท้ังนี้ให
เปนไปตามกฎท่ีสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยประกาศกําหนด 

 (จ) การปฏิบัติการบินดวยนักบิน ๑ คน ภายใตกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน
หรือในเวลากลางคืน (Single Pilot Operations under the Instrument Flight Rules (IFR) or at Night) 
 ๑) นักบินตองมีคุณสมบัติ ประสบการณ และผานการฝกอบรม ดังนี้ 
 ก) มีชั่วโมงบินสะสมไมนอยกวา ๕๐ ชั่วโมงบินภายใตกฎการบินดวยเครื่องวัด
ประกอบการบินหรือในเวลากลางคืน ตามชั้นของเครื่องบิน (Class of Aeroplane) ท่ีระบุในประกาศ
สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยวาดวยวิธีปฏิบัติในการยื่นคําขอใบอนุญาตผูประจําหนาท่ีในอากาศ
และศักยการบิน ซ่ึงตองเปนชั่วโมงในฐานะนักบินผูควบคุมเครื่องบินไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน 

ข) กรณีการปฏิบัติการบินภายใตกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินนักบิน
ตองมีชั่วโมงบินสะสมไมนอยกวา ๒๕ ชั่วโมงบิน ตามชั้นของเครื่องบิน (Class of Aeroplane) ซ่ึงเปน                
สวนหนึ่งของชั่วโมงบิน ๕๐ ชั่วโมงบิน ตามขอ ๗ (๔) (จ) ๑) ก 

ค) กรณีการปฏิบัติการบินในเวลากลางคืน นักบินตองมีชั่วโมงบินสะสมไมนอย
กวา ๑๕ ชั่วโมงบิน ซ่ึงเปนสวนหนึ่งของชั่วโมงบิน ๕๐ ชั่วโมงบิน ตามขอ ๗ (๔) (จ) ๑) ก 

ง) กรณีการปฏิบัติการบินภายใตกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินนักบิน
ตองมีประสบการณลาสุด (Recent Experience) ดังนี้ 

๑. ตองทําการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินไมนอยกวา ๕ เท่ียวบิน ซ่ึง
รวมถึงทําการบินตามชั้นของเครื่องบินโดยการปฏิบัติการบินดวยนักบิน ๑ คน เขาหาสนามบินดวยเครื่องวัด
ประกอบการบินไมนอยกวา ๓ เท่ียวภายใน ๙๐ วัน หรือ 

๒. ผานการตรวจสอบเก่ียวกับการบินเขาหาสนามบินดวยเครื่องวัด
ประกอบการบิน (IFR instrument approach check) โดยผูตรวจสอบของสํานักงานการบินพลเรือนแหง
ประเทศไทย หรือนักบินผูตรวจสอบ (Check Airmen) ของผูดําเนินการเดินอากาศภายใน ๙๐ วัน 
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จ) กรณีการปฏิบัติการบินในเวลากลางคืน นักบินตองทําการบินข้ึนในเวลา
กลางคืนไมนอยกวา ๓ เท่ียว และบินลงในเวลากลางคืนไมนอยกวา ๓ เท่ียวตามชั้นของเครื่องบิน โดยการ
ปฏิบัติการบินดวยนักบิน ๑ คน ภายใน ๙๐ วัน 

ฉ) ผานการฝกอบรมตามแผนการฝกบินตามขอ ๗ (๓) โดยเพ่ิมเติมการบรรยาย
สรุปแกผูโดยสารเก่ียวกับข้ันตอนการหนีภัยในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน การจัดการบินดวยระบบการบินอัตโนมัติ 
(Autopilot Management) และการใชคูมือเอกสารประกอบการบินฉบับยอ 

๒) นักบินตองไดรับการฝกอบรมเบื้องตน การฝกอบรมทบทวน และการทดสอบ
ความเชี่ยวชาญของนักบิน ตามขอ ๗ (๓) (ก) และขอ ๗ (๔) (ง) ตามชั้นของเครื่องบินโดยนักบินผูควบคุม
เครื่องบินของการปฏิบัติการบินดวยนักบิน ๑ คน ภายใตกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินหรือในเวลา
กลางคืนในลักษณะท่ีทําการบินดังกลาว 

(ฉ) อุปกรณสําหรับผูประจําหนาท่ีในอากาศ (Flight Crew Equipment)ผูประจําหนาท่ี
ในอากาศท่ีใชสิทธิทําการตามใบอนุญาต หากเปนผูท่ีสวมใสแวนตาหรือเลนสปรับระดับสายตา (Correcting 
Lenses) นอกจากท่ีใชงานอยูปกติตองมีแวนตาหรือเลนสสํารองอีก ๑ ชุด พรอมใชงาน 
  (ช) เวลาทําการบิน เวลาปฏิบัติหนาท่ี และเวลาพักผอน (Flight Time, FlightDuty 
Periods and Rest Periods) 

ผูดําเนินการเดินอากาศตองมอบหมายใหผูประจําหนาท่ีในอากาศทําการบินและปฏิบัติ
หนาท่ีอ่ืนตามประกาศสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยวาดวยการกําหนดขอจํากัดเวลาทําการบิน
และเวลาปฏิบัติหนาท่ี (Flight Time and Flight Duty Periods Limitation) 
 

หมวด ๔/๑ 
พนักงานอํานวยการบิน 
----------------------------- 

  
  ขอ ๘ ผูดําเนินการเดินอากาศตองดําเนินการใหเปนไปตามมาตรฐานท่ีกําหนดไวเกี่ยวกับ
พนักงานอํานวยการบิน(Flight Operation Officer/ Flight Dispatcher) ดังตอไปนี้ 

(๑) พนักงานอํานวยการบินตองมีใบอนุญาตพนักงานอํานวยการบิน โดยพนักงานอํานวยการ
บินดังกลาวมีหนาท่ีในการควบคุมและกํากับดูแลการปฏิบัติการบินตามท่ีไดรับการรับรองจากสํานักงานการบิน
พลเรือนแหงประเทศไทย 

(๒) กรณีบุคคลใดไมมีใบอนุญาตพนักงานอํานวยการบิน บุคคลนั้นตองมีความรูอยางนอย
เทียบเทากับผูถือใบอนุญาตพนักงานอํานวยการบินตามท่ีกําหนดไวในขอบังคับของคณะกรรมการการบิน           
พลเรือนวาดวยคุณสมบัติของผูประจําหนาท่ีในอากาศ 

(๓) หามมิใหมอบหมายบุคคลใดทําหนาท่ีพนักงานอํานวยการบิน เวนแตบุคคลนั้น 
 (ก) ผานการฝกอบรมในหลักสูตรเฉพาะ ท่ีเก่ียวกับวิธีในการควบคุมและกํากับดูแลการ
ปฏิบัติการบินตามท่ีสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยรับรอง 

(ข) ภายในระยะเวลา ๑๒ เดือน บุคคลนั้นตองข้ึนสังเกตการณในหองนักบินอยางนอย 
๑ เท่ียวบิน เพ่ือดูแลการปฏิบัติการบิน โดยเท่ียวบินนั้นตองมีการรอนลงจอด ณ สนามบินหลายแหงเทาท่ี
เปนไปได 

(ค) สาธิตความรูความสามารถ ดังนี้ 
๑) ขอมูลภายในคูมือปฏิบัติการ (Operations Manual) 
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๒) อุปกรณวิทยุสื่อสารท่ีใชในเครื่องบิน 
๓) อุปกรณเครื่องชวยเดินอากาศท่ีใชในเครื่องบิน 

  (ง) สาธิตความรูความสามารถโดยมีรายละเอียดเก่ียวกับการปฏิบัติการทีรับผิดชอบและ
ขอบเขตตามท่ีไดรับมอบหมายในการดูแลการปฏิบัติการบิน ดังนี้ 

๑) สภาพอุตุนิยมวิทยาตามฤดูกาลและแหลงท่ีมาของขอมูล 
๒) ผลกระทบของสภาพอุตุนิยมวิทยาท่ีไดรับจากวิทยุสื่อสารท่ีใชในเครื่องบิน 
๓) ลักษณะพิเศษและขอจํากัดของระบบเครื่องชวยการเดินอากาศแตละระบบท่ีใช

ในการปฏิบัติการบิน 
๔) การจัดระวางบรรทุกของเครื่องบิน 

(จ ) สาธิตความรูความสามารถท่ีเก่ียวกับสมรรถนะบุคคลซ่ึงสัมพันธ กับหนา ท่ี        
อํานวยการบิน 

(ฉ) สาธิตความรูความสามารถในการปฏิบัติหนาท่ีตามท่ีกําหนดในหมวด ๒ ขอ ๔ (๑๕) 
(๔) พนักงานอํานวยการบินตองคงความคุนเคยในการปฏิบัติการบินตามหนาท่ีท่ีกําหนดและ

รวมถึงคงความรูความสามารถในเรื่องสมรรถนะบุคคล 
(๕) หามมิใหพนักงานอํานวยการบินปฏิบัติหนาท่ี หากขาดการปฏิบัติหนาท่ีเกินกวา ๑๒ 

เดือน เวนแต จะไดดําเนินการตามขอ ๘ (๒) ขางตน 
 

หมวด ๕ 
คูมือ สมุดปูม และบันทึก 
----------------------------- 

 
  ขอ ๙ ผูดําเนินการเดินอากาศท่ีทําการเดินอากาศตองดําเนินการใหเปนไปตามมาตรฐาน
ท่ีกําหนดไวเกี่ยวกับคูมือ สมุดปูม และบันทึก (Manuals, Logs and Records) ดังตอไปนี้ 

(๑) คูมือท่ีใชประกอบการบิน (Manuals) 
คูมือท่ีใชประกอบการบินทุกประเภทตองไดรับการรับรองหรือเห็นชอบแลวแตกรณีจาก

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย และตองทําการแกไขปรับปรุงใหเปนปจจุบัน ท้ังนี้การแกไข
ปรับปรุงดังกลาวตองไดรับการรับรองหรือเห็นชอบจากสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 
   (๒) คูมือการบํารุงรักษาท่ัวไป (General Maintenance Manual) 

คูมือการบํารุงรักษาท่ัวไปท่ีผูดําเนินการเดินอากาศไดจัดทําข้ึนเพ่ือใชเปนแนวทางปฏิบัต ิ    
แก ผูท่ีเก่ียวของกับการบํารุงรักษาและการปฏิบัติการบิน และไดรับการรับรองจากสํานักงานการบินพลเรือน
แหงประเทศไทย ตามหมวด ๘ ขอ ๑๒ (๒) ตองมีรายละเอียดตามลําดับหัวขอ ดังตอไปนี้ 
 (ก) บทนํา (Introduction) ประกอบดวย 

๑) สารบัญ (Table of Content) 
๒) รายการหนาซ่ึงเปนปจจุบันและสถานะของการแกไขเพ่ิมเติมหนาดังกลาว(List 

of Effective Pages) 
๓) รายชื่อบุคคลผูถือคูมือการบํารุงรักษาท่ัวไป (Distribution List) โดยตองมีการ

ระบุชื่อหรือตําแหนงของบุคคลท่ีถือสําเนาคู มือการบํารุงรักษาท่ัวไปฉบับควบคุม (Controlled Copy of The 
Manual) 

๔) คํายอ (Abbreviation) ท่ีใชในคูมือการบํารุงรักษาท่ัวไป 
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(ข) บทท่ัวไป (General) ประกอบดวย 
๑ )  ขอความของผูบริหารผู รับผิดชอบสู งสุดของผู ดํ า เนินการเดินอากาศ

(Accountable Manager Statement) ท่ีแสดงการยืนยันวา 
 ก) คูมือการบํารุงรักษาท่ัวไปหรือเอกสารหรือคูมืออ่ืนท่ีอางถึงในคูมือการ
บํารุงรักษาท่ัวไปนั้น แสดงใหเห็นถึงการจัดองคกรและวิธีการดําเนินงานในการบํารุงรักษาเครื่องบินของ
ผูดําเนินการเดินอากาศวาเปนไปตามกฎหมาย กฎ ขอบังคับ ประกาศ หรือ ระเบียบของทางราชการท่ี
เก่ียวของกับการบํารุงรักษาเครื่องบิน 

ข) ผูดําเนินการเดินอากาศตองดําเนินการบํารุงรักษาเครื่องบินใหเปนไปตามท่ี
กําหนดไวในคูมือการบํารุงรักษาท่ัวไป หรือเอกสารหรือคูมืออ่ืนท่ีอางถึงในคูมือการบํารุงรักษาท่ัวไป 
(Commitment to Work According to The Manual) 

ค) ผูดําเนินการเดินอากาศตองไมดําเนินการบํารุงรักษาเครื่องบินซ่ึงเปนการ
ขัดแยงกับกฎหมาย กฎ ขอบังคับ ประกาศ หรือระเบียบของทางราชการท่ีเก่ียวของกับการบํารุงรักษาเครื่องบิน 

ง) ผูดําเนินการเดินอากาศตองดําเนินการปรับปรุง แกไขคูมือการบํารุงรักษา
ท่ัวไปในกรณีสําคัญและจําเปน (Commitment to Amend the Manual When Necessary) เชน การ
แกไขคําผิด การเพ่ิมหรือลดแบบเครื่องบิน การเพ่ิม ลด ปรับปรุงหรือ แกไขขอความในคูมือการบํารุงรักษา
ท่ัวไป หรือการเปลี่ยนตัวผูบริหารท่ีรับผิดชอบสูงสุด เปนตน 

จ) สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะใหการรับรองการดําเนินการ
บํารุงรักษาเครื่องบินของผูดําเนินการเดินอากาศ (Approval of Organization) เม่ือผูดําเนินการเดินอากาศได
ดําเนินการใหเปนไปตามคูมือการบํารุงรักษาท่ัวไป หรือเอกสาร หรือคูมืออ่ืนท่ีอางถึงในคูมือการบํารุงรักษา
ท่ัวไป 

๒) ขอมูลท่ัวไป (General Information) เก่ียวกับลักษณะการดําเนินงาน
บํารุงรักษาเครื่องบิน รวมท้ังรายละเอียดเก่ียวกับแบบ รุน และลักษณะการปฏิบัติการบินของเครื่องบิน (Fleet 
Composition and Type of Operation) 

๓) รายละเอียดเก่ียวกับบุคลากรและหนาท่ีความรับผิดชอบของบุคคลในระดับ
บริหาร ดังตอไปนี้ (Management Personnel) 

ก) ผูจัดการท่ีรับผิดชอบสูงสุด (Accountable Manager) 
ข) ผูรับผิดชอบสูงสุดในการดําเนินงานการคงความตอเนื่องของความสมควร

เดินอากาศ (Post Holder or Continuing Airworthiness) 
ค) ผูรับผิดชอบในกลุมตางๆ ในการดําเนินงานการคงความตอเนื่องของความ

สมควรเดินอากาศ (Continuing Airworthiness Coordination) 
๔) อัตรากําลังขององคกร (Manpower Resources) 
๕) นโยบายในการฝกอบรมบุคลากร (Training Policy) 
๖) แผนผังองคกร (Management Organization Chart) 
๗) ข้ันตอนในการแจงสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยเก่ียวกับการ

เปลี่ยนแปลงการดําเนินงานและวิธีปฏิบัติท่ีไดรับการเห็นชอบไวแลว ตลอดจนชื่อองคกร สถานท่ีตั้ง และ
บุคลากรในระดับบริหาร 

๘ ) ข้ันตอนในการแก ไขปรับปรุง คู มือการบํารุงรักษาท่ัวไป (Amendment 
Procedure) ซ่ึงตองประกอบดวย 

ก) ข้ันตอนการยกราง (Drafting) และผูรับผิดชอบในการแกไขปรับปรุงคูมือ 
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ข) รายละเอียดเก่ียวกับการแกไขปรับปรุงคูมือในสาระสําคัญ (Major Change) 
ซ่ึงตองไดรับการรับรองจากสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยกอนประกาศใช (Amendment 
Requiring Direct Approval by The Competent Authority) และการแกไขปรับปรุงคูมือท่ีไมใช
สาระสําคัญ (Minor Change) ท่ีผูดําเนินการเดินอากาศสามารถประกาศใชไดโดยไมตองไดรับการรับรองจาก
สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 
 (ค) ข้ันตอนการบริหารจัดการเก่ียวกับการคงความตอเนื่องของความสมควรเดินอากาศ
ของเครื่องบิน (Continuing Airworthiness Management Procedures) ประกอบดวย 

๑) วิธีการในการจัดทําและบันทึกเอกสารท่ีเก่ียวของกับการบํารุงรักษาเครื่องบิน
(Aircraft Maintenance Records) เชน การรับรองการบํารุงรักษา สมุดปูมการบํารุงรักษาเครื่องบิน 
เครื่องยนต หรือใบพัด เปนตน 

๒) วิธีการในการจัดทํารายการอุปกรณข้ันตํ่าท่ีใชงานได โดยตองมีรายละเอียดตาม
หมวด ๓ ขอ ๖ (๑) 

๓) วิธีการจัดทําแผนการบํารุงรักษาเครื่องบิน ตลอดจนวิธีการวิเคราะหความ
เหมาะสมของแผนการบํารุงรักษาเครื่องบิน เพ่ือนําไปสูการแกไขปรับปรุงและการรับรองโดยสํานักงานการบิน
พลเรือนแหงประเทศไทย (Aircraft Maintenance Programs Development, Analysis, Amendment 
and Approval) 

๔) วิธีการบันทึกอายุการใชงานและบันทึกท่ีเก่ียวของกับการคงความตอเนื่องความ
สมควรเดินอากาศของเครื่องบิน ตลอดจนการเขาถึง การจัดเก็บ และระยะเวลาในการจัดเก็บขอมูลเหลานั้น
และถายโอนขอมูลดังกลาวไปยังผูจะซ้ือหรือเชาเครื่องบินรายตอไป โดยตองระบุบุคคลท่ีมีหนาท่ีรับผิดชอบใน
เรื่องดังกลาวนี้ดวย (Time and Continuing Airworthiness Record, Responsibilities, Retention and Access) 

๕) วิธีการควบคุมและการปฏิบัติตามคําสั่งความสมควรเดินอากาศ (Accomplishment 
and Control of Airworthiness Directives) 

๖) แนวทางหรือนโยบายในการดัดแปลงเครื่องบินในกรณีท่ีไมไดบังคับใหตอง
ดัดแปลง (Non Mandatory Modification Embodiment Policy) 

๗) การกําหนดมาตรฐานและวิธีการในการซอมและการดัดแปลงเครื่องบินใน
สาระสําคัญ (Major Repair and Modification Standards) รวมถึงวิธีการประเมินและการกําหนดประเภท
ของการรับรอง กอนทําการซอมและดัดแปลงเครื่องบินในสาระสําคัญ 

๘) วิธีการติดตาม ประเมินและจัดทํารายงานขอบกพรอง (Defect Report)ซ่ึง
รวมถึงวิธีการรายงานขอบกพรองในขณะปฏิบัติการ (Service Difficulty Report) หรือระหวางการบํารุงรักษา 
ตามประกาศสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย เรื่อง ระบบการรายงานขอบกพรองในขณะปฏิบัติการ 

๙) วิธีการดําเนินการทางดานวิศวกรรมเครื่องบิน (Engineering Activity) โดยให
ระบุขอบขายของการดําเนินงานในการขอ การรับรอง การซอม และการดัดแปลงเครื่องบินในสาระสําคัญ ใน
กรณีท่ีเปนองคกรท่ีไดรับการรับรองการซอมและการดัดแปลง (Designed Organization Approval: DOA) 
ใหอางถึงคูมือท่ีเก่ียวของกับการรับรองดังกลาวไวดวย 

๑๐) ระบบความนาเชื่อม่ันในการบํารุงรักษา (Reliability Programs)ประกอบดวย 
รายละเอียดดังตอไปนี้ 

ก) ขอบขายของระบบความนาเชื่อถือในการบํารุงรักษา 
ข) โครงสรางขององคกร หนาท่ีและความรับผิดชอบ 
ค) การกําหนดและวิเคราะหขอมูลเก่ียวกับความนาเชื่อถือในการบํารุงรักษา 
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ง) การปฏิบัติการเชิงแกไข ซ่ึงหมายถึงการปรับปรุงแกไขแผนการบํารุงรักษาเครื่องบิน 
จ) การประชุมทบทวนเก่ียวกับระบบความนาเชื่อถือในการบํารุงรักษาตาม

ระยะเวลา โดยมีเนื้อหาครอบคลุม 
๑. ระบบลําตัวเครื่องบิน (Airframe) 
๒. ระบบขับดัน (Propulsion) 
๓. อุปกรณ (Component) 

๑๑) วิธีการตรวจสอบเครื่องบินกอนปฏิบัติการบิน (Pre-Flight Inspection) ตองมี
รายละเอียดในเรื่อง ดังตอไปนี้ 

ก) การเตรียมเครื่องบินเพ่ือปฏิบัติการบิน 
ข) หนาท่ีของผูรับจางชวงท่ีใหบริการภาคพ้ืน 
ค) การรักษาความปลอดภัยในขณะรับสงสินคาและสัมภาระ 
ง) การควบคุมการเติม คุณภาพ และปริมาณเชื้อเพลิง 
จ) การควบคุมการเกิดหิมะ น้ําแข็ง และทราย บนเครื่องบิน 

๑๒) การชั่งดุลเครื่องบิน (Aircraft Weighing) โดยตองมีรายละเอียดเก่ียวกับ
กําหนดการและวิธีการชั่งดุลเครื่องบินและเปนไปตามประกาศสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย เรื่อง 
ขอกําหนดวาดวยการชั่งดุลของอากาศยาน 

๑๓) วิธีการในการกําหนดการบินทดลองหลังการบํารุงรักษาเครื่องบิน (Check 
Flight Procedures) 

  (ง) ระบบคุณภาพ (Quality System) ท่ีเก่ียวของกับการคงความตอเนื่องของความ
สมควรเดินอากาศ ประกอบดวย 

๑) นโยบายคุณภาพเพ่ือคงความตอเนื่องของความสมควรเดินอากาศ (Continuing 
Airworthiness Quality Policy) แผนการตรวจสอบคุณภาพ (Quality Plan) และวิธีการตรวจสอบคุณภาพ 
(Quality Audit Procedure) รวมถึงวิธีการแกไขขอบกพรองท่ีตรวจพบจากการตรวจสอบคุณภาพ (Quality 
Audit Remedial Action Procedure) 

๒) วิธีการติดตามการบริหารจัดการดานการคงความตอเนื่องของความสมควร
เดินอากาศ (Monitoring of Continuing Airworthiness Management Activities) 

๓) วิธีการติดตามความมีประสิทธิผลของแผนการบาํรุงรักษาเครื่องบิน (Monitoring 
of the Effectiveness of Maintenance Program) 

๔) วิธีการติดตามการบํารุงรักษาท่ีดําเนินการโดยผูรับจางชวงท่ีเหมาะสม
(Monitoring that all maintenance is carried out by appropriate maintenance organization) 

๕) วิธีการติดตามเพ่ือใหม่ันใจวาผูรับจางชวง และผูรับจางชวงตอทุกรายได
ปฏิบัติงาน เปนไปตามท่ีสัญญากําหนดไว (Monitoring that all contracted maintenance is carried out 
in accordance with the contract, including sub-contractors used by the maintenance contractor) 

๖) วิธีการแตงตั้งบุคลากรผูทําหนาท่ีตรวจสอบระบบคุณภาพ (Quality Audit 
Personnel) ตองคํานึงถึงคุณสมบัติและการฝกอบรม โดยตองม่ันใจวาบุคคลเหลานี้ไมมีสวนเก่ียวของกับงานท่ี
ทําการตรวจสอบคุณภาพ 

๗) วิธีการสรรหาผูรับจางชวง (Maintenance Contractor Selection Procedure) 
โดยใหนําประกาศสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย เรื่อง การรับรองหนวยซอม เปนเกณฑในการพิจารณา 
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๘) การตรวจสอบคุณภาพของเครื่องบิน (Quality Audit of Aircraft) ในกรณีท่ี
เครื่องบินไดรับการบํารุงรักษาโดยผูรับจางชวง ซ่ึงตองมีรายละเอียดเก่ียวกับวิธีการตรวจสอบการบํารุงรักษาใน
เรื่องดังตอไปนี้ 

ก) การปฏิบัติตามวิธีการท่ีไดรับการรับรอง 
ข) การปฏิบัติตามสัญญาท่ีกําหนด 
ค) การปฏิบัติตามกฎระเบียบท่ีเก่ียวของ 

(จ) วิธีการทบทวนความสมควรเดินอากาศ (Airworthiness ReviewProcedures) โดยมี
รายละเอียดดังนี้ 

๑) ขบวนการสรรหาบุคลากรท่ีรับผิดชอบในการทบทวนความสมควรเดินอากาศของ
เครื่องบิน (Airworthiness Review Staff) 

๒) วิธีการทบทวนบันทึกประวัติของเครื่องบิน (Review of Aircraft Records) โดยให
ระบุจํานวนและระดับของรายละเอียดท่ีจะทบทวนในระหวางการสุมตรวจ (Sample Check) 

๓) การตรวจสอบเครื่องบิน (Aircraft Survey) โดยใหระบุวิธีการ หัวขอ พ้ืนท่ีและ
เอกสารท่ีอยูประจําเครื่องบินท่ีจะทําการตรวจสอบ 

๔) วิธีการออกเอกสารรับรองการทบทวนความสมควรเดินอากาศ (Issuance of 
Airworthiness Review Document) หลังจากท่ีไดทําการทบทวนความสมควรเดินอากาศของเครื่องบินโดยสมบูรณแลว 

๕) วิธีการจัดเก็บขอมูลท่ีใชประกอบการพิจารณาทบทวนความสมควรเดินอากาศของ
เครื่องบิน ตลอดจนการมอบหมายผูรับผิดชอบ การเขาถึง และระยะเวลาในการจัดเก็บ 
 (ฉ) ภาคผนวก (Appendices) ประกอบดวย 

๑) สําเนาตัวอยางเอกสารท่ีใชในการบํารุงรักษาเครื่องบิน (Sample Documents) 
๒) รายชื่อผูทําการทบทวนความความสมควรเดินอากาศของเครื่องบิน (List of 

Airworthiness Review Staff) 
๓) รายชื่อผูรับจางชวง (List of Sub-Contractors) 
๔ )  ร ายชื่ อ ผู รั บ จ า ง ช ว ง ท่ี ไ ด รั บ ใบรั บ รองหน ว ยซ อม  (List of Approved 

Maintenance Organizations Contracted) 
๕) สําเนาสัญญางานท่ีใหผูรับจางชวงตอดําเนินการ (Copy of Contracts for Sub-

Contracted Work) 
๖) สําเนาสัญญางานท่ีใหผูรับจางชวงท่ีไดรับใบรับรองหนวยซอมดําเนินการ (Copy of 

Contracts with Approved Maintenance Organizations) 
 (๓) –ยกเลิก-8

9 
 
 
 
 
 

                                                           
9 ความใน ขอ ๙ (3) ยกเลิกโดยประกาศกรมการบินพลเรือน เรื่อง การเดินอากาศดวยเครื่องบินของผูดําเนินการเดินอากาศ 

พ.ศ. ๒๕๕๗ (ฉบับท่ี 2) ประกาศ ณ วันท่ี 12 พฤษภาคม พ.ศ. 2557 
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หมวด ๖ 
พนักงานตอนรับในเครื่องบิน 

----------------------------- 
 

ขอ ๑๐ ผูดําเนินการเดินอากาศตองดําเนินการใหเปนไปตามมาตรฐานท่ีกําหนดไว
เกี่ยวกับพนักงานตอนรับในเครื่องบิน (Cabin Crew) ดังตอไปนี้ 

(๑) จํานวนและองคประกอบของพนักงานตอนรับในเครื่องบิน (Number and 
Composition of Cabin Crew) 

(ก) หามมิใหผูดําเนินการเดินอากาศนําเครื่องบินซ่ึงมีจํานวนท่ีนั่งผูโดยสารตามท่ีระบุใน
คูมือปฏิบัติการบิน (Aircraft Flight Manual) มากกวา ๑๙ ท่ีนั่ง และบรรทุกผูโดยสารตั้งแต ๑ คน ข้ึนไป             
ทําการบิน เวนแตจัดใหมีพนักงานตอนรับในเครื่องบินอยางนอย ๑ คน ประจําบนเครื่องบินเพ่ือปฏิบัติหนาท่ี
ตามท่ีระบุในคูมือปฏิบัติการในการดูแลความปลอดภัยของผูโดยสาร 

(ข) เพ่ือใหเปนไปตามขอ ๑๐ (๑) (ก) นั้น ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดใหมีจํานวน
พนักงานตอนรับในเครื่องบิน ๑ คนตอจํานวนท่ีนั่งผูโดยสารทุกๆ ๕๐ ท่ีนั่ง หรือสวนของ ๕๐ ท่ีนั่งของชั้น
เดียวกัน (Same Deck) ในเครื่องบิน และจํานวนพนักงานตอนรับในเครื่องบินตองไมนอยกวาจํานวนประตู
ฉุกเฉินหลัก 

(ค) ในกรณีท่ีจําเปน สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยสามารถกําหนดใหมี
จํานวนพนักงานตอนรับในเครื่องบินมากกวาตามท่ีกําหนดในขอ ๑๐ (๑) (ข) ได 

(ง) ในกรณีเกิดสถานการณท่ีไมคาดคิด จํานวนพนักงานตอนรับในเครื่องบินข้ันต่ํา               
ลดลงได เม่ือ 

๑) จํานวนผูโดยสารไดถูกลดลงตามวิธีการท่ีระบุไวในคูมือปฏิบัติการ (Operations 
Manual) และ 

๒) รายงานใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยทราบหลังจากสิ้นสุด
เท่ียวบินนั้น 

(จ) ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดใหพนักงานตอนรับในเครื่องบินทุกคนสวมเครื่องแบบ
พนักงานตอนรับในเครื่องบินของผูดําเนินการเดินอากาศเพ่ือแสดงใหผูโดยสารเห็นอยางชัดเจนวาเปนพนักงาน
ตอนรับในเครื่องบิน 

 (๒) การประจําท่ีนั่งของพนักงานตอนรับในเครื่องบินเพ่ืออพยพผูโดยสารในกรณีเกิดเหตุ
ฉุกเฉิน (Cabin Crew at Emergency Evacuation Stations) พนักงานตอนรับในเครื่องบินแตละคนท่ี
ไดรับมอบหมายใหทําหนาท่ีอพยพผูโดยสารในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉินตองนั่งประจําท่ีตามท่ีไดจัดไวในหมวด 
๓ ขอ ๖ (๑๖) ในระหวางการว่ิงข้ึนและรอนลงสนามบิน และ/หรือเม่ือนักบินผูควบคุมเครื่องบินรองขอ 

(๓) การปกปองพนักงานตอนรับในเครื่องบินระหวางการปฏิบัติการบิน (Protection of 
Cabin Crew during Flight) พนักงานตอนรับในเครื่องบินแตละคนตองนั่งประจําท่ีนั่งตามท่ีไดรับ
มอบหมายและรัดเข็มขัดนิรภัย หรือคาดสายรัดไหล (ถามี) ในขณะเครื่องบินทําการว่ิงข้ึนและรอนลง 
และ/หรือเม่ือนักบินผูควบคุมเครื่องบินรองขอ 

(๔) การฝกอบรม (Training) 
ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดใหมีแผนการฝกอบรมพนักงานตอนรับในเครื่องบินซ่ึงไดรับ

การรับรองจากสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย โดยพนักงานตอนรับในเครื่องบินทุกคนตองผานการ
ฝกอบรมตามแผนดังกลาวอยางสมบูรณกอนมอบหมายใหปฏิบัติหนาท่ีพนักงานตอนรับในเครื่องบิน และตอง
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ไดรับการฝกอบรมทบทวนประจําปอยางนอย ๑ ครั้ง เพ่ือใหเกิดความม่ันใจวาพนักงานตอนรับในเครื่องบิน          
แตละคนนั้น 
  (ก) มีความสามารถในการปฏิบัติหนาท่ีท่ีเก่ียวของกับความปลอดภัยซ่ึงพนักงานตอนรับ
ในเครื่องบินไดรับมอบหมายใหปฏิบัติในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน หรือในสถานการณฉุกเฉินท่ีจําเปนตองอพยพ
ผูโดยสารออกจากเครื่องบิน 

(ข) ไดรับการฝกฝนและมีความสามารถในการใชอุปกรณฉุกเฉินและอุปกรณชวยชีวิตท่ีมี
อยูในเครื่องบิน เชน เสื้อชูชีพ แพชูชีพ อุปกรณสําหรับอพยพผูโดยสารออกจากเครื่องบิน ทางออกฉุกเฉิน 
อุปกรณดับเพลิง อุปกรณชวยหายใจ ชุดปฐมพยาบาลเบื้องตน ชุดเวชภัณฑปองกันท่ัวไป (Universal 
Precaution Kits) และเครื่องกระตุนหัวใจ (Automated External Defibrillators) 

(ค) สําหรับเครื่องบินซ่ึงทําการบินท่ีความสูงเกิน ๑๐,๐๐๐ ฟุต หรือ๓,๐๐๐ เมตร ตองมี
ความรูเก่ียวกับผลกระทบท่ีเกิดจากการขาดออกซิเจน และในกรณีของเครื่องบินท่ีมีระบบปรับความดันนั้น 
ตองมีความรูเก่ียวกับปรากฏการณของรางกาย (Physiological Phenomena) ท่ีเกิดจากการสูญเสียระบบ
การปรับความดันอากาศในเครื่องบิน 

(ง) ตระหนักถึงหนาท่ีและการปฏิบัติงานของพนักงานตอนรับในเครื่องบินคนอ่ืน ๆ        
ในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉินเทาท่ีทําได ซ่ึงจําเปนตอการปฏิบัติหนาท่ีของพนักงานตอนรับในเครื่องบินโดยสมบูรณ 

(จ) ตระหนักถึงชนิดของวัตถุอันตรายซ่ึงอาจมีหรือไมมีในหองผูโดยสาร 
(ฉ) มีความรูในเรื่องมนุษยปจจัย (Human Factor) ท่ีเก่ียวกับหนาท่ีรับผิดชอบ         

ความปลอดภัยในหองผูโดยสาร รวมท้ังการประสานงานระหวางผูประจําหนาท่ีในเครื่องบินและพนักงาน
ตอนรับ              ในเครื่องบิน 

(๕) การจัดการความเหนื่อยลา (Fatigue Management) 
ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดใหพนักงานตอนรับในเครื่องบินมีเวลาทําการบินและเวลา

พักผอนใหเพียงพอตามท่ีกําหนดในประกาศสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยเรื่อง การกําหนด
ขอจํากัดเวลาทําการบินและเวลาปฏิบัติหนาท่ี (Flight Time and Flight Duty Period Limitation) 
 

หมวด ๗ 
การรักษาความปลอดภัยในเครื่องบิน 

----------------------------- 
 

 ขอ ๑๑ ผูดําเนินการเดินอากาศท่ีทําการเดินอากาศตองดําเนินการใหเปนไปตาม
มาตรฐานท่ีกําหนดไวเกี่ยวกับการรักษาความปลอดภัยในเครื่องบิน (Aircraft Security) ดังตอไปนี้ 
 (๑) การรักษาความปลอดภัยในหองผูประจําหนาท่ีในอากาศของเครื่องบิน (Security of 
the Flight Crew Compartment) 

ผูดําเนินการเดินอากาศตองปฏิบัติเก่ียวกับการรักษาความปลอดภัยในหองนักบินใหเปนไป
ตามหลักเกณฑท่ีกําหนดไวในขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน ฉบับท่ี ๖๕ วาดวยการรักษาความ
ปลอดภัยในบริเวณสวนของผูประจําหนาท่ีในอากาศของเครื่องบิน และประกาศสํานักงานการบินพลเรือน               
แหงประเทศไทย เรื่อง แนวทางปฏิบัติในการตรวจตราพ้ืนท่ีภายนอกประตูท่ีแบงเปนสวนของผูประจําหนาท่ีใน
อากาศของเครื่องบินโดยรอบท้ังหมดไดจากบริเวณปฏิบัติงานของนักบิน 
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(๒) รายการเกี่ยวกับวิธีการคนหาในเครื่องบิน (Aeroplane Search Procedure Checklist) 
ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดใหมีรายการเก่ียวกับวิธีการคนหาระเบิดในกรณีท่ีสงสัยวาอาจ

มีการกอวินาศกรรม และวิธีการตรวจเครื่องบินเพ่ือคนหาอาวุธ วัตถุระเบิด หรืออุปกรณอันตรายอ่ืนๆท่ีอาจถูก
ซุกซอนอยูในเครื่องบิน เม่ือมีเหตุอันควรสงสัยวาอาจจะมีการกระทําท่ีเปนการแทรกแซงโดยมิชอบ           
ดวยกฎหมาย โดยรายการดังกลาวตองจัดไวประจําเครื่องบินรายการดังกลาวขางตนตองมีรายละเอียดเก่ียวกับ
แนวทางปฏิบัติในการเคลื่อนยายระเบิดหรือวัตถุตองสงสัยไปยังตําแหนงท่ีกอใหเกิดความเสียหายนอยท่ีสุด
สําหรับเครื่องบินนั้น (The Least-Risk Bomb Location) การกําหนดตําแหนงท่ีกอใหเกิดความเสียหาย     
นอยท่ีสุดของเครื่องบินใหเปนไปตามเกณฑท่ีกําหนดในภาคผนวก จ. ทายประกาศฉบับนี้ 

(๓) แผนการฝกอบรม (Training Programmes) 
(ก )  ผูดํ า เนินการเดินอากาศตองจัดให มีแผนการฝกอบรมเ ก่ียวกับการรักษา            

ความปลอดภัยท่ีไดรับการรับรองจากสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย เพ่ือม่ันใจไดวาลูกเรือ    
(Crew Members) สามารถปฏิบัติงานไดอยางถูกตองเพ่ือบรรเทาผลกระทบจากการกระทําท่ีเปน              
การแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย โดยแผนการฝกอบรมดังกลาวอยางนอยตองมีรายละเอียดดังตอไปนี้ 

๑) การพิจารณาความรุนแรงของเหตุการณนั้นๆ 
๒) การติดตอสื่อสารและประสานความรวมมือของลูกเรือ 
๓) การปองกันตนเองท่ีเหมาะสมตามสถานการณ 
๔) การใชอุปกรณปองกันตัวท่ีไมกอใหเกิดอันตรายถึงแกชีวิต (Non-Lethal 

Protective Devices) โดยลูกเรือท่ีไดรับมอบหมายใหใชอุปกรณดังกลาวตองไดรับความเห็นชอบจาก
สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

๕) การเขาใจในพฤติกรรมของผูกอการราย เพ่ือเอ้ืออํานวยใหลูกเรือสามารถรับมือ
ตอพฤติกรรมของสลัดอากาศและการสนองตอบของผูโดยสาร 

๖) การอบรมภาคปฏิบัติกับสถานการณจําลองเม่ือมีภัยคุกคามในเง่ือนไขตาง ๆ            
ท่ีเหมือนจริง 

๗) การปฏิบัติในหองผูประจําหนาท่ีในอากาศของเครื่องบินเพ่ือพิทักษเครื่องบิน 
๘) การคนหาในเครื่องบิน (Aeroplane Search Procedures) และแนวทางในการ

เคลื่อนยายระเบิดไปยังตําแหนงท่ีกอใหเกิดความเสียหายนอยท่ีสุดสําหรับเครื่องบินนั้น (The Least- Risk 
Bomb Location) 

  (ข) ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดใหมีและคงไวซ่ึงแผนการฝกอบรมเพ่ือใหพนักงานท๋ี
เก่ียวของไดมีความคุนเคยกับมาตรการและกรรมวิธีเชิงปองกันท่ีเก่ียวของกับผูโดยสารสัมภาระ สินคา 
ไปรษณียภัณฑ อุปกรณ เครื่องอุปโภคและบริโภค หรือสิ่งอ่ืนๆ ท่ีนําไปกับเครื่องบินเพ่ือเปนการปองกันการกอ
วินาศกรรมหรือการกระทําอ่ืนท่ีเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย 

(๔) การรายงานการกระทําท่ีเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายในกรณีท่ีมีการกระทํา 
ท่ีเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย (Unlawful Interference) นักบินผูควบคุมเครื่องบินตองรายงาน
การกระทํานั้นตอหนวยงานราชการท่ีเก่ียวของในพ้ืนท่ีท่ีเกิดเหตุโดยไมชักชา 
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หมวด ๘ 

การบํารุงรักษาเครื่องบิน9

10 

----------------------------- 

  

  ขอ ๑๒. ผูดําเนินการเดินอากาศตองดําเนินการใหเปนไปตามมาตรฐานท่ีกําหนดไว

เกี่ยวกับการบํารุงรักษาเครื่องบิน (Aeroplane Maintenance) ดังตอไปนี้ 

 (๑) ความรับผิดชอบของผูดําเนินการเดินอากาศในการบํารุงรักษาเครื่องบิน   

 (ก)  ผูดําเนินการเดินอากาศตองรับผิดชอบในการบํารุงรักษาเครื่องบินเพ่ือใหเกิด              

ความม่ันใจวาไดดําเนินการเปนไปตามข้ันตอนท่ีไดรับความเห็นชอบจากสํานักงานการบินพลเรือน                      

แหงประเทศไทย ดังนี้  

   ๑)  เครื่องบินแตละลําท่ีใชในการปฏิบัติการตองไดรับการบํารุงรักษาใหอยูในสภาพ

ท่ีมีความสมควรเดินอากาศ 

 ๒)  อุปกรณท่ีใชปฏิบัติการบินและอุปกรณฉุกเฉินท่ีจําเปนของเครื่องบินตองอยูใน

สภาพท่ีใชงานไดกอนทําการบิน  

 ๓)  ใบสําคัญสมควรเดินอากาศของเครื่องบินแตละลําท่ีใชในการปฏิบัติการบิน             

ตองยังคงมีผลบังคับใช (Remain Valid) 

 (ข)  ผูดําเนินการเดินอากาศตองไมนําเครื่องบินทําการบิน เวนแตเครื่องบินลําดังกลาว

ไดรับการบํารุงรักษา และไดรับการรับรองเพ่ือนํากลับไปใชงานโดยหนวยซอมท่ีไดรับใบรับรองหนวยซอมจาก

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย หรือโดยผูถือใบอนุญาตนายชางภาคพ้ืนดิน หรือผูถือใบอนุญาต

นักบินท่ีมีสิทธิทําการท่ีไดรับมอบหมายจากผูดําเนินการเดินอากาศ ตามข้ันตอนท่ีสํานักงานการบินพลเรือน

แหงประเทศไทยเห็นชอบ ท้ังนี้ การรับรองการบํารุงรักษาโดยนักบินท่ีมีสิทธิทําการสามารถทําไดเฉพาะการ

บํารุงรักษากอนทําการบินหรือการบํารุงรักษาท่ีไมมีความยุงยากซับซอนและไมมีการถอดเปลี่ยนชิ้นสวนหรือ

อุปกรณ โดยในระหวางการบํารุงรักษานั้นตองไมตรวจพบขอบกพรอง (Defect)   

 (ค)  ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดใหมีบุคคลากรท่ีเพียงพอในการบํารุงรักษาเครื่องบิน 

เพ่ือใหม่ันใจวาการบํารุงรักษาเครื่องบินไดดําเนินการเปนไปตามท่ีกําหนดไวในคูมือการบํารุงรักษาท่ัวไปและ

แผนการบํารุงรักษาเครื่องบินท่ีไดรับการรับรองจากสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

 (๒)  คูมือการบํารุงรักษาท่ัวไป  

 (ก) ผูดํ า เนินการเดินอากาศตองจัดให มี คู มือการบํารุ งรักษา ท่ัวไป  (General 

Maintenance Manual) เพ่ือเปนแนวทางใหผูท่ีเก่ียวของกับการบํารุงรักษาและปฏิบัติการบิน ใชปฏิบัติใน

การบํารุงรักษา โดยในการจัดทําคูมือดังกลาวตองนําหลักมนุษยปจจัย (Human Factor Principle) มาใช

ประกอบการจัดทําดวย 

                                                           
10 ความในหมวด ๘ แกไขเพ่ิมเติมโดยประกาศกรมการบินพลเรือน เรื่อง การเดินอากาศดวยเครื่องบินของผูดําเนินการ
เดินอากาศ พ.ศ. ๒๕57 (ฉบับท่ี 2)  ประกาศ ณ วันท่ี 12 พฤษภาคม 2557 
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 (ข)   ใหผูดําเนินการเดินอากาศยื่นคูมือการบํารุงรักษาท่ัวไป เพ่ือใหสํานักงานการบิน           

พลเรือนแหงประเทศไทยรับรอง โดยรายการในคูมือการบํารุงรักษาท่ัวไปและวิธีการการรับรองใหเปนไป

ตามท่ีสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยประกาศกําหนด 

 (ค)   คูมือการบํารุงรักษาท่ัวไปตองไดรับการแกไขปรับปรุงตามความจําเปนใหเปน

ปจจุบัน และหากมีการแกไขปรับปรุงคูมือนี้ในสาระสําคัญ ผูดําเนินการอากาศตองจัดสงรายละเอียดการแกไข

ปรับปรุงดังกลาวใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยเพ่ือรับรองการแกไขปรับปรุงดังกลาวกอน

ประกาศใช 

 (ง)  ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดสงคูมือการบํารุงรักษาท่ัวไปพรอมสวนแกไขท่ีเปน

ปจจุบันใหแกหนวยงานท่ีเก่ียวของของผูดําเนินการเดินอากาศ สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

และหนวยงานของรัฐภาคีท่ีจดทะเบียนอากาศยานโดยไมชักชา 

 (๓) แผนการบํารุงรักษาเครื่องบิน  

 (ก)  ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดใหมีแผนการบํารุงรักษาเครื่องบินเพ่ือเปนแนวทาง

ใหผูท่ีเก่ียวของกับการบํารุงรักษาและปฏิบัติการบินใชปฏิบัติในการบํารุงรักษาเครื่องบิน โดยในการจัดทํา

แผนการบํารุงรักษาเครื่องบินดังกลาวตองนําหลักมนุษยปจจัย (Human Factor Principle) มาใช

ประกอบการจัดทําดวย 

 (ข)  ใหผูดําเนินการเดินอากาศยื่นแผนการบํารุงรักษาเครื่องบิน เพ่ือใหสํานักงานการ

บินพลเรือนแหงประเทศไทยรับรอง โดยรายการในแผนการบํารุงรักษาเครื่องบินและวิธีการรับรองใหเปนไป

ตามท่ีสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยประกาศกําหนด  

 (ค)  แผนการบํารุงรักษาเครื่องบินตองไดรับการแกไขปรับปรุงตามความจําเปนใหเปน

ปจจุบัน และหากมีการแกไขปรับปรุงแผนการบํารุงรักษาเครื่องบินนี้ในสาระสําคัญ ผูดําเนินการอากาศตอง

จัดสงรายละเอียดการแกไขปรับปรุงดังกลาวใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยรับรองกอน

ประกาศใช  

 (ง)  ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดสงแผนการบํารุงรักษาเครื่องบินพรอมสวนแกไข             

ท่ีเปนปจจุบันใหแกหนวยงานท่ีเก่ียวของของผูดําเนินการเดินอากาศ และสํานักงานการบินพลเรือนแหง              

ประเทศไทยโดยไมชักชา 

 (๔)  บันทึกประวัติการบํารุงรักษาเครื่องบิน 

 (ก)  ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดเก็บบันทึกประวัติของเครื่องบินดังตอไปนี้ เปน

ระยะเวลาตามท่ีกําหนดไวในขอ ๑๒ (๔) (ข) 

 ๑)  เวลาท่ีใชท้ังหมด เปนจํานวนชั่วโมง หรือเวลาตามปฏิทิน หรือวงรอบของ

เครื่องบินและสวนประกอบท่ีมีอายุจํากัด 

  ๒)  สถานะปจจุบันของการปฏิบัติตามคําสั่งเพ่ือคงความตอเนื่องของความสมควร

เดินอากาศ 

  ๓)  รายละเอียดการดัดแปลงและการซอม 

  ๔)  เวลาท่ีใช เปนจํานวนชั่วโมง หรือเวลาตามปฏิทิน หรือวงรอบ นับจากการซอมใหญ

ครั้งสุดทายของเครื่องบินและสวนประกอบของเครื่องบินท่ีมีขอกําหนดอายุการซอมใหญ 

  ๕)  สถานะปจจุบันในการปฏิบัติตามแผนการบํารุงรักษาเครื่องบิน  
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  ๖)  รายละเอียดการบํารุงรักษาเครื่องบินท่ีแสดงใหเห็นวาการลงนามรับรอง              

การบํารุงรักษาไดกระทําอยางถูกตอง 

(ข)  บันทึกประวัติการบํารุงรักษาเครื่องบิน ตามขอ ๑๒ (๔) (ก) ๑) – ๕) ตองไดรับการ

เก็บรักษาเปนระยะเวลาไมนอยกวา ๙๐ วันภายหลังเลิกใชงานเปนการถาวร และบันทึกประวัติการบํารุงรักษา

เครื่องบินตามขอ ๑๒ (๔) (ก) ๖) ตองไดรับการจัดเก็บเปนเวลาไมนอยกวา ๑ ป นับตั้งแตการลงนามรับรองให

กลับไปใชงานได  

(ค)  ในกรณีท่ีมีการเปลี่ยนผูดําเนินการเดินอากาศเปนการชั่วคราว ผูดําเนินการ

เดินอากาศรายเดิมตองจัดหาบันทึกประวัติการบํารุงรักษาเครื่องบินเพ่ือใหผูดําเนินการเดินอากาศรายใหมได

ตรวจสอบตลอดเวลาหากมีการรองขอ และในกรณีท่ีมีการเปลี่ยนแปลงผูดําเนินการเดินอากาศเปนการถาวร 

ผูดําเนินการเดินอากาศรายเดิมตองสงมอบบันทึกประวัติเครื่องบินใหแกผูดําเนินการเดินอากาศรายใหม 

 (๕)  ขอมูลการคงความตอเนื่องของความสมควรเดินอากาศ  

 (ก)  ผูดําเนินการเดินอากาศท่ีใชเครื่องบินท่ีมีมวลวิ่งข้ึนสูงสุดตามท่ีระบุไวในคูมือ         
การบินเกิน ๕  ,๗๐๐  กิโลกรัม ตองมีการติดตามและประเมินผลประสบการณ ท่ีผานมาในการบํารุงรักษาและ
การปฏิบัติการบินท่ีเก่ียวกับการคงความตอเนื่องของความสมควรเดินอากาศของเครื่องบิน โดยจัดใหมีระบบ
การจัดเก็บและรายงานขอมูลตามประกาศสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย  ในเรื่อง ระบบ          
การรายงานขอบกพรองในขณะปฏิบัติการ  (Service Difficulty Reporting System)   ท้ังนี้ระบบดังกลาว    
ตองมีรายละเอียดเก่ียวกับการรายงานรัฐผูจดทะเบียนดวย 

  (ข)  ผูดําเนินการเดินอากาศท่ีใชเครื่องบินท่ีมีมวลวิ่งข้ึนสูงสุดตามท่ีระบุไวในคูมือ         

การบินเกิน ๕,๗๐๐ กิโลกรัม ตองไดรับขอมูลและขอแนะนําการคงความตอเนื่องของความสมควรเดินอากาศ

ของเครื่องบินจากหนวยงานท่ีรับผิดชอบการออกแบบเครื่องบิน ซ่ึงไดแก หนวยงานของรัฐท่ีออกใบรับรอง

แบบ และผูถือใบรับรองแบบ โดยนําขอมูลและขอแนะนําดังกลาวมาทําการประเมินและปฏิบัติตามผล        

การประเมินดังกลาวท่ีเห็นวาจําเปน ตามประกาศสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยในเรื่องคําสั่ง    

ความสมควรเดินอากาศ    

 (๖)  การดัดแปลงและการซอม 

 การดัดแปลงและการซอมเครื่องบินตองดําเนินการใหเปนไปตามประกาศสํานักงานการบิน

พลเรือนแหงประเทศไทยในเรื่องการบํารุงรักษา (Maintenance) การบํารุงรักษาเชิงปองกัน (Preventive 

Maintenance) การบูรณะ (Rebuilding) และการดัดแปลง (Alteration) และผูดําเนินการเดินอากาศตอง

กําหนดข้ันตอนและวิธีปฏิบัติเพ่ือใหม่ันใจไดวาการดําเนินการขางตนเปนไปตามประกาศดังกลาว 

  (๗) การรับรองหนวยซอม10

11 

     ผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศท่ีประสงคจะทําการซอมบํารุงอากาศยานหรือชิ้นสวน

นอกเหนือจากขีดความสามารถท่ีกําหนดในใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศ ใหยื่นขอการรับรองหนวยซอม     

ตามกฎหมายวาดวยการเดินอากาศ และขอบังคับ ขอกําหนด ระเบียบ และประกาศวาดวยการนั้น 

 

 

                                                           
11 ความในขอ 12 (7) แกไขเพ่ิมเติมโดยประกาศสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย เรื่อง การเดินอากาศดวย
เครื่องบินของผูดําเนินการเดินอากาศ (ฉบับท่ี 3) พ.ศ. ๒๕60 ประกาศ ณ วันท่ี 4 สิงหาคม 2560 
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  (๘) การรับรองการบํารุงรักษา11

12   

      (ก) การรับรองการบํารุงรักษาเพ่ือนําเครื่องบินกลับไปใชงานจะตองมีความถูกตอง

สมบูรณและมีการลงนามรับรองวา งานบํารุงรักษาท่ีกระทําไดดําเนินการแลวเสร็จเปนไปตามขอมูลท่ีไดรับการ 

รับรองและตามข้ันตอนท่ีกําหนดไวในคูมือการบํารุงรักษาท่ัวไป (General Maintenance Manual, GMM) 

ของผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศหรือคูมือหนวยซอมและคูมือการควบคุมคุณภาพ (Repair 

Station and Quality Control Manual, RSQM) ของหนวยซอม แลวแตกรณี    

      (ข) การรับรองงานบํารุงรักษาตองมีรายละเอียด ดังนี้    

  ๑) รายละเอียดของงานบํารุงรักษาท่ีไดกระทํา รวมท้ังขอมูลอางอิงท่ีใชประกอบ    

การทํางานนั้น   

  ๒) วันท่ีไดทํางานนั้นเสร็จสมบูรณ   

  ๓) ชื่อหนวยซอมและหมายเลขใบรับรองหนวยซอม ในกรณีการบํารุงรักษา

ดําเนินการโดยหนวยซอม  

  ๔) ชื่อผูลงนามรับรองหรือรายชื่อผูลงนามรับรองพรอมลายมือชื่อ   

ท้ังนี้ รายละเอียดในการดําเนินการใหเปนไปตามท่ีสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยประกาศกําหนด

ในเรื่อง การบํารุงรักษา (Maintenance) การบํารุงรักษาเชิงปองกัน (Preventive Maintenance) การบูรณะ 

(Rebuilding) และการดัดแปลง (Alteration) 

 

ใหไว ณ วันท่ี 24 สิงหาคม พ.ศ. 2553 
 

(นายวุฒิชัย  สิงหมณี) 
อธิบดีกรมการบินพลเรือน 

                                                           
12 ความในขอ 12 (8) เพ่ิมเติมโดยประกาศสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย เรื่อง การเดินอากาศดวยเครื่องบินของ
ผูดําเนินการเดินอากาศ (ฉบับท่ี 3) พ.ศ. ๒๕60 ประกาศ ณ วันท่ี 4 สิงหาคม 2560 


	(ก)  ผู้ดำเนินการเดินอากาศที่ใช้เครื่องบินที่มีมวลวิ่งขึ้นสูงสุดตามที่ระบุไว้ในคู่มือ         การบินเกิน ๕,๗๐๐ กิโลกรัม ต้องมีการติดตามและประเมินผลประสบการณ์ที่ผ่านมาในการบำรุงรักษาและการปฏิบัติการบินที่เกี่ยวกับการคงความต่อเนื่องของความสมควรเดินอากา...

