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กองสิ่งแวดล้อมการบิน ฝ่ายมาตรฐานสนามบิน 
ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 
ค าแนะน านี้ดัดแปลงเพ่ิมเติมจากค าแนะน าการกรอกข้อมูลฟอร์ม M ของ ICAO โดยท่านสามารถดาวน์โหลด
คู่มือฉบับภาษาอังกฤษได้จากเวปไซด์ ICAO (www.icao.int) หรือจากลิงค์ด้านล่าง 
http://www.icao.int/sustainability/Documents/STA-Excel-Forms/English/Form_M-Instructions_en.pdf 
 

ข้อมูลที่ใช้กรอก 
ข้อมูลทั่วไป 
ฟอร์มนี้ใช้ส าหรับรัฐที่เป็นสมาชิกขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO : International Civil 
Aviation Organization) ใช้รายงานปริมาณน้ ามันที่ใช้และสถิติการจราจรตามชนิดของเครื่องบินและสายการบิน
ที่ด าเนินการแบบเที่ยวบินประจ ามีก าหนด และ/หรือ เที่ยวบินไม่ประจ า 
 
รายงานนี้จะต้องครอบคลุมข้อมูลตั้งแต่เดือนมกราคม – ธันวาคมของทุกปี 
 
ก ำหนดกำรกรอกข้อมูล 
ฟอร์มนี้จะต้องกรอกข้อมูลให้สมบูรณ์และส่งให้ ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.)  
ทางฐานข้อมูล http://elicense.caat.or.th/stat ภายในวันที่ 14 กุมภาพันธ์ ของทุกปี ซึ่ง กพท. จะต้องส่ง
ฟอร์ม M ให้ ICAO ภายใน 2 เดือนหลังสิ้นปีปฏิทิน 
 
กำรส่งฟอร์มโดยระบบอิเล็กทรอนิกส์ 
รัฐจะต้องส่งข้อมูลฟอร์มนี้ในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์ หรือทางอีเมล sta@icao.int หรือส่ง CD ซึ่งแบบฟอร์ม
อิเล็กทรอนิกส์นี้และค าแนะน าที่เกี่ยวข้องได้จัดเก็บในเวปไซด์ ICAO (http://www.icao.int/staforms) หรือ
ติดต่อกับเลขานุการ ICAO 
 
กำรรักษำควำมลับ 
ข้อมูลในรายงานนี้จะจัดเก็บเป็นควำมลับและไม่เผยแพร่สู่สำธำรณะในลักษณะข้อมูลของแต่ละสำยกำรบิน 

 

 

                                                           
1
 แนะน าเพิ่มเติม ev@caat.or.th 

http://www.icao.int/
http://www.icao.int/sustainability/Documents/STA-Excel-Forms/English/Form_M-Instructions_en.pdf


สถิติที่ใช้ในรำยงำน 
รายงานนี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือรายงานสถิติของผู้ประกอบการสายการบินให้ ICAO ประกอบด้วย ปริมาณน้ ามัน
ที่ใช้ทั้งหมดและรายงานการจราจรของผู้ประกอบการสายการบิน ซึ่งรวมถึง code-shared, franchised, 
pooled, blocked-off charter, blocked- space arrangements.  Joint services and leased aircraft 
services (นิยามด้านล่าง)  
ICAO ได้ให้นิยามผู้ประกอบการสายการบินโดยทั่วไป หมายถึง ผู้ประกอบการสายการบินที่ ICAO ได้ก าหนดรหัส  
ซึ่งมีวัตถุประสงค์ใช้ในการควบคุมการจราจรทางอากาศ (ICAO designator in box7 of the flight plan) 
กรณีผู้ประกอบการสายการบินที่ใช้รหัสแตกต่างจากนี้ เช่น การเช่าบริการบางประเภท ข้อมูลเหล่านี้จะต้อง
รายงานโดยผู้ประกอบการสายการบินทีแ่ท้จริงที ่ICAO ได้ก าหนดรหัส สิ่งผิดปกตใิด ๆ ให้ระบุใน “หมายเหตุ” 
 

ข้อมูลควรรายงานจากปริมาณเครื่องบินทั้งหมดที่ด าเนินการโดยผู้ประกอบการสายการบิน ซึ่งจะต้องแยกตาม
ชนิดเครื่องบิน กรณเีนื้อทีใ่นแบบฟอร์ม M ไม่พอ สามารถเพ่ิมจ านวนหน้าแบบฟอร์ม M ได ้
 

Aircraft in fleet by type (Column a and b) ชนิดของเครื่องบินในฝูงบิน (คอลัมน์ a และ b) 

Manufacturer, model and series (Column a) ระบุรุ่นเครื่องบินแต่ละรุ่นให้ครบทุกรุ่นในฝูงบิน 
เช่น Boeing 747-400, Airbus 340-300  

Version code (Column b) ระบุประเภทการใช้เครื่องบินตามวัตถุประสงค์หลัก 
• P (Passenger) : เครื่องบินที่มุ่งเน้นการขนส่งผู้โดยสาร 
• F (Freighter) : เครื่องบินที่มุ่งเน้นการขนส่งสินค้า 
• M (Combination) : เครื่องบินที่มุ่งเน้นการขนส่งผู้โดยสารและสินค้า 

Fuel consumed (Columns c, f, i and l) ระบุมวลน้ าหนักน้ ามันที่น าเข้าเครื่องบิน (Fuel uplifted)  
แต่ละรุ่นในคอลัมน์ a และ b ซึ่งไม่ควรมีความแตกต่างของชนิดน้ ามัน ปริมาณน้ าหนักน้ ามันที่น าเข้าเครื่องบิน
ให้ใช้ค่าปริมาณน้ าหนักน้ ามันที่ตรวจวัดจากผู้ขายในลักษณะเอกสารส่งมอบสินค้าหรือใบแจ้งหนี้ อีกทางเลือก 
ให้ระบุน้ าหนักน้ ามันที่น าเข้าเครื่องบิน โดยสามารถใช้ค่าที่ได้จากระบบ aircraft onboard measurement ได้ 

ข้อมูลนี้จะต้องรวมปริมาณน้ ามันที่ใช้ใน APU (Auxiliary Power Units) 

ถ้าข้อมูล Fuel uplifted อยู่ในหน่วยปริมาตร เช่น ลิตร แกลลอน ลูกบาศก์เมตร จะต้องแปลงข้อมูล Fuel 
uplifted ให้เป็นหน่วยของมวลน้ าหนัก โดยการใช้ค่าความหนาแน่นที่แท้จริง (Actual density values) ซึ่งมี
หน่วยเป็น กิโลกรัมต่อลิตร (kg/L) ที่แปรผันตามอุณหภูมิ  

ถ้าระบบ on-board measurement ไม่สามารถใช้ได้ ค่าความหนาแน่นที่แท้จริงจะต้องใช้ข้อมูลการตรวจวัด
ความหนาแน่นของผู้ขายขณะน าน้ ามันเข้าสู่เครื่องบินที่บันทึกในใบแจ้งหนี้หรือเอกสารการส่งมอบสินค้า  
ถ้าไม่มีข้อมูลข้างต้น ค่าความหนาแน่นที่แท้จริงสามารถประเมินได้จากอุณหภูมิน้ ามันขณะท าการน าน้ ามันเข้า
สู่เครื่องบินโดยผู้ขายหรือสนามบิน โดยการใช้ตารางค่าตัวแปรปรับแก้ ค่าความหนาแน่นมาตรฐาน - อุณหภูมิ 
(Standard density -  temperature correlation tables) ตัวอย่างตารางค่าตัวแปรปรับแก้ค่าความ
หนาแน่นมาตรฐาน – อุณหภูมิ ดังเอกสารแนบ 1  



กรณีไม่มีข้อมูลอุณหภูมิใดๆ ให้น าค่าความหนาแน่นมาตรฐาน 0.8 กิโลกรัมต่อลิตร มาใช้ในการประเมิน  
โดยระบุวิธีการแปลงหน่วยไว้ในหมายเหตุ “Remarks” 

Tonne-kilometres performed (Columns d, g, j และ m) ปริมาณการขนส่งรวม คือ ผลรวมของภาระ
น้ าหนักบรรทุก (ตัน) ที่ได้รายได้ (ผู้โดยสาร สัมภาระเกินพิกัด พัสดุ และไปรษณียภัณฑ์) คูณด้วยระยะทาง 
ที่ขนส่ง (ระยะทางการบิน) ของเครื่องบินแต่ละประเภท 

การแปลงจ านวนผู้โดยสารให้เป็นภาระน้ าหนักบรรทุก ท าได้โดยน าจ านวนผู้โดยสารคูณด้วยค่าคงที่น้ าหนักเฉลี่ย
ของผู้โดยสารบวกกับน้ าหนักกระเป๋าและสัมภาระ ซึ่งค่าคงที่นี้จะขึ้นกับดุลพินิจของแต่ละสายการบิน  
อย่างไรก็ตาม ถ้าไม่มีข้อมูลค่าคงที่นี้ แนะน าให้ใช้ค่า 100 กิโลกรัม 

สินค้าจะต้องรวมการบริการขนส่งด่วน (Express) และถุงจดหมายทางทูต (Diplomatic bags) 

จดหมายต้องรวมถึงจดหมายทั้งหมดและวัตถุท่ีจะส่งมอบไปยังเจ้าหน้าที่ไปรษณีย์ 

ค่าคงที่ในการแปลงน้ าหนักสินค้าและจดหมายจากข้อมูลปริมาตรให้เป็นมวลน้ าหนักจะขึ้นกับดุลพินิจ  
ของสายการบิน อย่างไรก็ตาม ถ้าไม่มีค่าคงที่ให้ใช้ 161 กิโลกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  

ผลรวมของ tonne-kilometres performed (Column d, g, j และ m) เครื่องบินทุกรุ่นในปีนั้นๆ ควรเท่ากับ
จ านวนที่แจ้งในรายงาน Form A ของปีนั้น (Form A ข้อ 9d และ 19d ซึ่งผู้ประกอบการสายการบินจะส่งข้อมูล
เข้าฐานข้อมูล กพท. เป็นข้อมูลรายเดือน) 

Tonne-kilometres available (Columns e, h, k และ n) ปริมาณการผลิตรวม คือ ระวางบรรทุก 
ของเครื่องบิน (ตัน) (ปริมาณน้ าหนักสูงสุดซึ่งเครื่องบินสามารถบรรทุกได้ ได้แก่ น้ าหนักผู้โดยสาร สัมภาระ 
เกินพิกัด พัสดุ และไปรษณียภัณฑ์ โดยรวมถึงน้ าหนักพัสดุและไปรษณียภัณฑ์ที่บรรทุกใต้ท้องเครื่องบิน )  
คูณด้วยระยะทางที่ขนส่ง (ระยะทางการบิน) ของเครื่องบินแต่ละรุ่น ทั้งนี้ ให้ระบุวิธีการแปลงจ านวนผู้โดยสาร 
พัสดุ และไปรษณียภัณฑ์ เป็นระวางบรรทุกของเครื่องบินไว้ในหมายเหตุ “Remarks” 

ผลรวมของ tonne-kilometres available (Column e, h, k และ n) เครื่องบินทุกรุ่นในปีนั้นๆ ควรเท่ากับ
จ านวนที่แจ้งในรายงาน Form A ของปีนั้น (Form A ข้อ 10 และ 20 ซ่ึงผู้ประกอบการสายการบินจะส่งข้อมูล
เข้าฐานข้อมูล กพท. เป็นข้อมูลรายเดือน) 

ในส่วนของข้อมูลทั ง 3 ประเภท ซึ่งประกอบด้วย fuel consumed, tonne-kilometres performed 
และ tonne-kilometres available จะต้องค ำนวณและรำยงำนโดยแยกตำมรุ่นของเครื่องบิน ส ำหรับ : 

ก. International scheduled services ประเภทการบริการเที่ยวบินประจ ามีก าหนดระหว่างประเทศ  
หมายถึงเที่ยวบินประจ าและมีตารางเวลาบินที่แน่นอน หรือเที่ยวบินปกติ หรือมีความถี่ที่จดจ าได้ โดยเป็น 
การเปิดให้จองแบบสาธารณะ และเที่ยวบินพิเศษที่เพ่ิมขึ้นจากเที่ยวบินประจ าปกติ เนื่องจากความหนาแน่น
ของการจราจร ข้อมูลนี้จะได้จากเที่ยวบินระหว่างประเทศทั้งหมดที่ด าเนินการในช่วงการรายงานนี้ 

ข. International non-scheduled services (excluding on-demand flights), ประเภทการบริการ
เที่ยวบินไม่ประจ าระหว่างประเทศ ซึ่งไม่รวมเที่ยวบิน on-demand flights หมายถึงเที่ยวบินที่นอกเหนือ
ประเภทการบริการเที่ยวบินประจ ามีก าหนด โดยท าการบินแบบไม่ได้รับค่าตอบแทนแบบสม่ าเสมอ  
ซึ่งรวมเที่ยวบินเปล่าที่เกี่ยวข้องกับทัวร,์ เช่าเหมาล าแบบ blocked-off, เที่ยวบิน Air taxi, เที่ยวบินเชิงพาณิชย์ 
แต่ไม่รวมเที่ยวบินตามความต้องการ (on-demand flights) ประเภทอ่ืน ข้อมูลนี้จะได้จากเที่ยวบิน
ระหว่างประเทศทั้งหมดที่ด าเนินการในช่วงการรายงานนี้ 



ค.International total (scheduled and non-scheduled, excluding on-demand flights) ผลรวม
ของเที่ยวบินระหว่างประเทศทั้งประเภทการบริการเที่ยวบินประจ ามีก าหนดและไม่ประจ า ซึ่งไม่รวม
เที่ยวบิน on-demand flights 

ง.  Total service ( international and domestic scheduled and non- scheduled, excluding 
on-demand flights) การบริการทั้งหมดโดยรวมเที่ยวบินระหว่างประเทศและภายในประเทศ  
ทั้งประเภทการบริการเที่ยวบินประจ ามีก าหนดและไม่ประจ า ซ่ึงไม่รวมเที่ยวบิน on-demand flights 

หากมีปัญหาไม่สามารถหาข้อมูลการบริการทั้งหมด (เที่ยวบินระหว่างประเทศและภายในประเทศ ทั้งประเภท
การบริการเที่ยวบินประจ ามีก าหนดและไม่ประจ า ซึ่งไม่รวมเที่ยวบิน on-demand flights) มารายงานได้ใน
ส่วนนี้ ไมจ่ าเป็นต้องรายงาน การขนส่งผู้โดยสารและพัสดุที่ด าเนินการโดยผู้ประกอบการสายบินที่เชื่อมต่อกับ 
การขนส่งภาคการบินไม่ต้องน ามารวมกับข้อมูลนี้ 
 

  
 

 

  
 

Percent of biofuels (total services) (Column o) ปริมาณร้อยละการใช้ Biofuel จากปริมาณน้ ามัน 
ที่น าเข้าเครื่องบินทั้งหมดของการบริการทั้งหมด (เที่ยวบินระหว่างประเทศและภายในประเทศ ทั้งประเภท  
การบริการเที่ยวบินประจ ามีก าหนดและไม่ประจ า ซึ่งไม่รวมเที่ยวบิน on-demand flights) โดยสามารถ
ค านวณได้จากบันทึกการซื้อขายน้ ามันที่มีสัดส่วนปริมาณน้ ามันชีวภาพ และค่าความร้อนสุทธิของน้ ามันเชื้อเพลิง 



นิยำมศัพท์ 
Air taxi revenue flights เ ที่ ย ว บิ น ต ามคว ามต้ อ ง ก า ร  ( On-demand) , ไ ม่ ใ ช่ เ ที่ ย ว บิ นป ร ะจ า   
(Non-scheduled flights) เป็นเที่ยวบินขนส่งผู้โดยสาร พัสดุ และไปรษณียภัณฑ์ หรือเป็นการขนส่งแบบผสมรวม 
การด าเนินการโดยทั่วไปจะใช้เครื่องบินขนาดเล็กรวมถึงเฮลิคอปเตอร์ (โดยทั่วไปจะมีที่นั่งไม่เกิน  30 ที่นั่ง) 
รวมถึง positioning flights 

Biofuels เชื้อเพลิงชีวภาพ เป็นผลผลิตจากสิ่งที่ไม่ใช่เชื้อเพลิงที่ได้จากฟอสซิล (Non-fossil energy sources) 
แต่ได้จากสิ่งมีชีวิตหรือจากธรรมชาติ เช่น น้ ามันจากพืชและสัตว์ การพิจารณาเชื้อเพลิงชีวภาพนี้พิจารณาจาก
ส่วนประกอบของเชื้อเพลิงหมุนเวียนจะต้องมากกว่าร้อยละแปดสิบ 

Blocked-off charters เครื่องบินที่ไม่ให้เช่าเหมาล าโดยทั่วไป แต่เป็นการเช่าเหมาล าที่คล้ายเที่ยวบินแบบมี
ก าหนด โดยเป็นเที่ยวบินเช่าเหมาล าที่บินเส้นทางคล้ายเดิมและใกล้เคียงช่วงเวลาเดิม 

Blocked-space arrangements จ านวนที่นั่งผู้โดยสารและ/หรือพ้ืนที่ขนส่งพัสดุที่ซื้อโดยผู้ประกอบการ
สายการบินในการขนส่งทางอากาศกับผู้ประกอบการสายการบินอ่ืน 

Code sharing การใช้ชื่อเที่ยวบินร่วมกัน ซึ่งผู้ประกอบการสายการบินที่ใช้ชื่อเที่ยวบินร่วมกับผู้ประกอบการ
สายการบินอ่ืน โดยทั่วไปจะระบุและด าเนินการโดยผู้ประกอบการสายการบินหลัก 

Distances ระยะทางบินจากสนามบินต้นทางจนถึงสนามบินปลายทาง ควรใช้ Great Circle Distances  
ในการค านวณ ซึ่งจะเป็นระยะทางที่สั้นที่สุดระหว่างจุดสองจุดบนพ้ืนที่โลก โดยสามารถประเมินโดยใช้สมการ 
Vincenty distance formula associated with the World Geodesic System –  1984 ( WGS 84) 
ดัดแปลงโดย ICAO ใน Annex 15 ส าหรับละติจูดและลองจิจูด (Latitude and Longitude) ของสนามบิน
สามารถหาได้จากข้อมูลที่เผยแพร่สาธารณะใน AIP (Aeronautical Information Publication)  

Flight stage เที่ยวบินที่ด าเนินการโดยผู้ประกอบการสายการบินตั้งแต่เครื่องขึ้น (Take-off) จนถึงเครื่องลง 
(Landing) โดยเที่ยวบินสามารถแยกได้เป็นเที่ยวบินระหว่างประเทศ ( International) และเที่ยวบิน
ภายในประเทศ (Domestic) ตามนิยามดังนี้ 

เที่ยวบินระหว่ำงประเทศ (International) เที่ยวบินที่เครื่องขึ้น-ลงระหว่างประเทศที่แตกต่างกับ
ประเทศที่ผู้ประกอบการสายการบินได้ขึ้นทะเบียนไว้ 

เที่ยวบินภำยในประเทศ (Domestic) เที่ยวบินที่ไม่ใช่เที่ยวบินระหว่างประเทศ เที่ยวบินที่เครื่องขึ้น-ลง
ภายในประเทศเดียวกับประเทศที่ผู้ประกอบการสายการบินได้ขึ้นทะเบียนไว้ รวมถึงเที่ยวบินที่บิน
ระหว่างขอบของประเทศ เที่ยวบินระหว่างประเทศและดินแดนของประเทศ แม้เที่ยวบินนั้น 
จะข้ามน่านน้ าสากลหรือบินข้ามดินแดนของประเทศอ่ืน 

เมืองต้นทำง-ปลำยทำง 
เที่ยวบินภำยในประเทศ 

(Domestic) 
เที่ยวบินระหว่ำงประเทศ 

(International) 
เครื่องขึ้น-ลง ภายในประเทศ เดียวกับประเทศ 
ที่ผู้ประกอบการสายการบินได้ขึ้นทะเบียนไว้ 

√ - 

เครื่องขึ้น-ลง ระหว่างประเทศ ที่แตกต่างกับประเทศ
ที่ผู้ประกอบการสายการบินได้ขึ้นทะเบียนไว้ 

- √ 



หมำยเหตุ: 
1. กรณีผู้ประกอบการสายการบินที่มีเจ้าของร่วมหลายประเทศ การขนส่งทางอากาศภายในประเทศ  

ของแต่ละเจ้าของร่วม ควรรายงานแยกจากเที่ยวบินภายในประเทศ ให้รายงานเป็นเที่ยวบินระหว่าง
ประเทศ 

2. “Foreign” cabotage traffic การขนส่งต่างประเทศ เช่น การขนส่งระหว่างเมืองสองเมืองในประเทศ
ที่ไม่ใช่ประเทศที่ผู้ประกอบการสายการบินจดทะเบียนด าเนินธุรกิจ ควรจะรายงานเป็นเที่ยวบิน
ระหว่างประเทศ 

3. การหยุดพักทางเทคนิค (Technical stop) ไม่ท าให้มีความแตกต่างในการจัดประเภทเที่ยวบิน 
ประเภทเที่ยวบินยังคงเหมือนเดิมเสมือนไม่มีการหยุดพักทางเทคนิค 

Franchising (แฟรนไชส์) การอนุญาตโดยผู้ประกอบการสายการบินหรือให้สิทธิในการใช้ข้อมูลอัตลักษณ์ 
ของผู้ประกอบการสายการบิน (เช่น เที่ยวบิน เครื่องแบบ เครื่องหมายการค้า) ทั้งในรูปแบบแฟรนไชส์ทั้งหมด
และบริการเที่ยวบิน โดยทั่วไปมาตรฐานและการควบคุมจ าเป็นต้องเป็นไปตามผู้ประกอบการสายการบิน 
ที่เป็นผู้ให้แฟรนไชส์ 

Joint service flight เที่ยวบินร่วม หมายถึง เที่ยวบินที่มีผู้ประกอบสายการบิน 2 สายการบินให้ความร่วมมือกัน
บริการร่วมกัน โดยทั่วไปจะมีข้อตกลงระหว่างกันในการแบ่งรายได้และ/หรือค่าใช้จ่าย 

Leased aircraft เครื่องบินเช่า ซึ่งอยู่ภายใต้ข้อตกลงเช่าเพ่ือเพ่ิมศักยภาพของฝูงบินของผู้ประกอบการสายการบิน 

Pooling arrangements ข้อตกลงทางการค้าของผู้ประกอบการสายการบินที่อาจจะเกี่ยวข้องกับระดับ 
การควบคุมศักยภาพและอาจจะควบคุมเรื่องดังต่อไปนี้ เช่น เส้นทางการบิน สภาวะการด าเนินการ และ 
การแบ่งปันระหว่างผู้ร่วมมือในด้านการขนส่ง ความถี่ อุปกรณ์ รายได้และค่าใช้จ่าย 

Revenue passengers ผู้โดยสารที่ผู้ประกอบการสายการบินได้รับค่าตอบแทนจากการขนส่ง 
หมำยเหตุ 
1. นิยามนี้รวมถึง  

a. ผู้ โดยสารที่ใช้โปรโมชั่นสาธารณะ เช่น “two-for-one” หรือ loyalty programmes  
(เช่น การแลกคะแนนสะสมไมล์) 

b. ผู้โดยสารที่บินชดเชยเที่ยวบินที่ถูกยกเลิก 
c. ผู้โดยสารที่ใช้ส่วนลดองค์กร 
d. ผู้โดยสารที่ใช้ค่าโดยสารพิเศษ เช่น รัฐบาล ลูกเรือ ทหาร เด็ก นักเรียน เป็นต้น 

2. นิยามนี้ไม่รวมถึง 
a. ผู้โดยสารที่ไม่เสียค่าโดยสาร 
b. ผู้โดยสารที่ใช้ค่าโดยสารหรือส่วนลดส าหรับลูกจ้างของผู้ประกอบการสายบิน หรือนายหน้า

ของผู้ประกอบการสายการบิน หรือการเดินทางเพ่ือธุรกิจส าหรับผู้ประกอบการสายการบิน 
c. เด็กทารกท่ีต้องมีที่นั่ง 

 
 
 
 



หน่วยกำรวัด 
ระยะทางและน้ าหนักให้รายงานในหน่วยเมตริก โดยใช้ค่าคงท่ีการแปลงดังด้านล่าง (ระบบฟุต/ปอนด์แปลงเป็น
ระบบเมตริก) 

ระบบมำตรำวัดอังกฤษ ระบบมำตรำวัดเมตริก 
1 short ton (2 000 lb) = 0.9072 tonnes 
1 long ton (2 240 lb) = 1.0160 tonnes 
1 statute mile (5 280 feet) = 1.6093 kilometres 
1 nautical mile (6 080 feet) = 1.8531 kilometres 
1 ton-mile (short tons and statute miles)  = 1.4600 tonne-kilometres 
1 ton-mile (long tons and statute miles)  = 1.6352 tonne-kilometres 
1 Imperial gallon = 4.54609 litres 
1 US gallon = 3.78541 litres 

หมำยเหตุ Tonne ตันในระบบเมตริก และ ton เป็นหน่วยวัดในระบบอังกฤษ 
 
สัญลักษณ์ 
โปรดใช้สัญลักษณ์ด้านล่างเท่าที่จ าเป็นในการกรอกแบบฟอร์มให้ครบถ้วนสมบูรณ์ 

*  ข้อมูลประเมิน 
(blank) ไม่ตรงกับหมวดหมู่ที่จัดไว้ 
na ไม่มีข้อมูล 



กำรทวนสอบข้อมูลเบื องต้นภำยในโดยผู้ประกอบกำรสำยกำรบินเองก่อนส่งข้อมูลให้ กพท. 

ผู้ประกอบการสายการบินจะต้องทวนสอบข้อมูลเบื้องต้นภายในโดยตนเองก่อนส่งข้อมูลให้ กพท. โดยข้อมูล
เบื้องต้นที่ผู้ประกอบการสายการบินควรทวนสอบข้อมูลอย่างน้อย ดังนี้ 

1. ข้อมูลน้ าหนักน้ ามัน ค่าปริมาณทั้งหมดในรอบป ี(แยกตามประเภทรุ่น)  
• ตรวจสอบหน่วยของน้ าหนัก  
• ตรวจสอบปริมาณทั้งหมดกับหน่วยงานภายในที่เก่ียวข้องหรือเปรียบเทียบกับสถิติเดิม 
• ข้อมูลน้ าหนักน้ ามัน (แต่ละแถว) [i] = [c] + [f]  

 
2. ปริมาณการขนส่งรวม tonne-kilometres performed 

• การหาร 1,000 เพ่ือให้สอดคล้องกับแบบฟอร์ม (thousands) 
• ข้อมูลปริมาณการขนส่งรวม (แต่ละแถว) [j] = [d] + [g] 
• ผลรวม tonne-kilometres performed ของเครื่องบินทุกรุ่นในปีนั้นๆ ต้องเท่ากับจ านวนที่แจ้ง

ในรายงาน Form A ของปีนั้น (Form A ข้อ 9d และ 19d ซึ่งผู้ประกอบการสายการบินจะส่ง
ข้อมูลเข้าฐานข้อมูล กพท. เป็นข้อมูลรายเดือน)  

 



o ผลรวม tonne-kilometres performed เฉพาะ International scheduled services 
ของเครื่องบินทุกรุ่น [d] = ผลรวมทั้งหมดทั้งปี (ทุกเดือน) ของข้อมูล Form A ข้อ 9d 
(International)  

 
 

o ผลรวม tonne-kilometres performed เฉพาะ International non-scheduled services 
(excluding on-demand flights) ของเครื่องบินทุกรุ่น [g] = ผลรวมทั้งหมดทั้งปี (ทุกเดือน) 
ของข้อมูล Form A ข้อ 19d (International) 

 
 



o ผลรวม tonne-kilometres performed เฉพาะ International total (scheduled and  
non-scheduled, excluding on-demand flights) ของเครื่องบินทุกรุ่น [j] = ผลรวม
ทั้ งหมดทั้ งปี  (ทุกเดือน) ของข้อมูล Form A ข้อ 9d ( International) + ข้อ 19d 
(International) 

 
 

o ผลรวม tonne-kilometres performed เฉพาะ Total services (international and 
domestic, scheduled and non- scheduled, excluding on- demand flights)  
ของเครื่องบินทุกรุ่น [m] = ผลรวมทั้งหมดทั้งปี (ทุกเดือน) ของข้อมูล Form A ข้อ 9d 
(International) + ข้อ 9d (Domestic) + ข้อ 19d (International) + ข้อ 19d (Domestic) 

 



3. ปริมาณการผลิตรวม tonne-kilometres available 
• การหาร 1,000 เพ่ือให้สอดคล้องกับแบบฟอร์ม (thousands) 
• ข้อมูลปริมาณการผลิตรวม (แต่ละแถว) [k] = [e] + [h] 
• ผลรวม tonne-kilometres available ของเครื่องบินทุกรุ่นในปีนั้นๆ ต้องเท่ากับจ านวนที่แจ้ง 

ในรายงาน Form A ของปีนั้น (Form A ข้อ 10 และ 20 ซึ่งผู้ประกอบการสายการบินจะส่งข้อมูล
เข้าฐานข้อมูล กพท. เป็นข้อมูลรายเดือน) 
 

 
 
 
 



o ผลรวม tonne-kilometres available เฉพาะ International scheduled services 
ของเครื่องบินทุกรุ่น [e] = ผลรวมทั้งหมดทั้งปี (ทุกเดือน) ของข้อมูล Form A ข้อ 10 
(International)  

 
 

o ผลรวม tonne-kilometres available เฉพาะ International non-scheduled services 
(excluding on-demand flights) ของเครื่องบินทุกรุ่น [h] = ผลรวมทั้งหมดทั้งปี (ทุกเดือน) 
ของข้อมูล Form A ข้อ 20 (International) 

 
 

 



o ผลรวม tonne-kilometres available เฉพาะ International total (scheduled and 
non-scheduled, excluding on-demand flights) ของเครื่องบินทุกรุ่น [k] = ผลรวม
ทั้ งหมดทั้ งปี  (ทุกเดือน) ของข้อมูล Form A ข้อ 10 ( International)  + ข้อ 20 
(International) 

 
 

o ผลรวม tonne-kilometres available เฉพาะ Total services ( international and 
domestic, scheduled and non-scheduled, excluding on-demand flights) ของ
เครื่องบินทุกรุ่น [n] = ผลรวมทั้งหมดทั้งปี (ทุกเดือน) ของข้อมูล Form A ข้อ 10 
(International) + ข้อ 10 (Domestic) + ข้อ 20 (International) + ข้อ 20 (Domestic) 

 



4. กรณีไม่มีเที่ยวบินภายในระเทศ 
• ข้อมูลน้ าหนักน้ ามัน (แต่ละแถว) [l] = [i] 
• ข้อมูลปริมาณการขนส่งรวม (แต่ละแถว) [m] = [j]  
• ข้อมูลปริมาณการผลิตรวม (แต่ละแถว) [n] = [k] 

 
5. กรณีไม่มีการใช้น้ ามันชีวภาพ 

• Percent of biofuels (total service) (แต่ละแถว) = 0 
 

6. ประสิทธิภาพการใช้น้ ามันต่อ RTK ของการบินระหว่างประเทศ (Fuel Burn/RTK)  
โดยทั่วไปจะมีค่าประมาณ 0.2 - 0.5 kg/RTK ตามตัวอย่างข้อมูลการบิน ICAO ประมาณ 0.3 kg/RTK 

 
 

ส าหรับข้อมูลสายการบินของไทยก็อยู่ในช่วง 0.2 – 0.5 kg/RTK เช่นกัน 
 

 



เอกสำรแนบ 1 ตัวอย่างตารางค่าตัวแปรปรับแก้ค่าความหนาแน่นมาตรฐาน – อุณหภูมิ 
https://www.ic.gc.ca/eic/site/mc-mc.nsf/vwapj/VCF_JetA.pdf/$file/VCF_JetA.pdf 

 
 



 
 

 
 
 



 
 

 
 
 
 
 



 
 

 
 
 
 



 
 

 



เอกสำรแนบ 2 
ตัวอย่าง การหา Great Circle Distance ระหว่างสนามบิน Suvarnabhumi Airport – Fukuoka Airport  
 

Name Country ICAO Code IATA Code Coordinates 
Suvarnabhumi Airport Thailand VTBS BKK 13°40'51"N, 100°44'49"E 
Fukuoka Airport Japan RJFF FUK 33°35'9"N, 130°27'3"E 

 

1. http://www.greatcirclemapper.net/ 

 
 
2. กรอกรหัสสนามบินด้านซ้ายมือ (รหัส ICAO หรือ IATA) 

 

http://www.greatcirclemapper.net/


3. คลิก Calculate ไดร้ะยะ Great Circle Distance 3,724 km 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



หรือ  
1. http://www.convertalot.com/ 

 
 
2. เลือก Great Circle Distance (เลื่อนเม้าท์ให้มาด้านล่าง) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 



3. กรอกข้อมูล Latitude และ Longitude 

 
 

 
 
4. คลิก Calculate ได้ระยะ Great Circle Distance 3,723.77 km 
 

 


