
ประกาศกระทรวงคมนาคม 
เร่ือง หลักเกณฑและเงื่อนไขในการอนุญาตใหประกอบกิจการคาขายในการเดินอากาศ 

พ.ศ. ๒๕๕๙ 
--------------- 

 
  อาศัยอํานาจตามความในขอ ๓ (๔) ขอ ๔ ขอ ๗ ขอ ๙ และขอ ๑๗ แหงประกาศของ
คณะปฏิวัติฉบับท่ี ๕๘ ประกาศ ณ วันท่ี ๒๖ มกราคม พ.ศ. ๒๕๑๕ ซ่ึงกําหนดหามมิใหผูใดประกอบ
กิจการเดินอากาศอันเปนกิจการคาขายอันเปนสาธารณูปโภค เวนแตจะไดรับอนุญาตจากรัฐมนตรีวาการ
กระทรวงคมนาคม และในการอนุญาต รัฐมนตรีจะกําหนดเง่ือนไขใด ๆ ตามท่ีเห็นวาจําเปนเพ่ือความ
ปลอดภัยหรือผาสุกของประชาชน รวมท้ังแกไขเปลี่ยนแปลงหรือเพ่ิมเติมเง่ือนไขไดตามท่ีรัฐมนตรี
เห็นสมควรก็ได ฉะนั้น รัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมจึงออกประกาศกําหนดหลักเกณฑและเง่ือนไข
เก่ียวกับการอนุญาต ใหประกอบกิจการคาขายในการเดินอากาศไว ดังตอไปนี้ 
 
  ขอ ๑  ประกาศนี้เรียกวา “ประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง หลักเกณฑและเง่ือนไข
ในการอนุญาตใหประกอบกิจการคาขายในการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๕๕๙” 
 
  ขอ ๒   ประกาศนี้ใหใชบังคับเม่ือพนกําหนดสามสิบวันนับแตวันประกาศในราชกิจจา
นุเบกษาเปนตนไป0

* 
 
  ขอ ๓   ใหยกเลิก 
  (๑) ประกาศกรมการขนสงทางอากาศ เรื่อง คุณสมบัติและหลักเกณฑการพิจารณา    
คําขออนุญาตประกอบกิจการคาขายในการเดินอากาศ ประกาศ ณ วันท่ี ๒ กรกฎาคม ๒๕๕๑ 
  (๒) ประกาศกรมการบินพลเรือน เรื่อง อายุของอากาศยานปกแข็งท่ีใชในการประกอบ
กิจการคาขายในการเดินอากาศ ประกาศ ณ วันท่ี ๑๘ กุมภาพันธ ๒๕๕๗ 
  (๓) ประกาศกรมการบินพลเรือน เรื่อง อายุของอากาศยานปกแข็งท่ีใชในการประกอบ
กิจการคาขายในการเดินอากาศ (ฉบับท่ี ๒) ประกาศ ณ วันท่ี ๓๐ พฤษภาคม ๒๕๕๗ 
  บรรดาระเบียบ ประกาศ หรือคําสั่งอ่ืนใดของกระทรวงคมนาคมหรือกรมการขนสง   
ทางอากาศหรือกรมการบินพลเรือนท่ีกําหนดไวแลวในประกาศหรือซ่ึงขัดหรือแยงกับประกาศนี้ใหใช
ประกาศนี้แทน 
 
  ขอ ๔   ในประกาศนี ้
  “การประกอบกิจการแบบประจํามีกําหนด” หมายความวา การใหบริการขนสง       
ทางอากาศซ่ึงคนโดยสาร สินคา และไปรษณียภัณฑ เพ่ือบําเหน็จทางคาเปนปกติ โดยเปดใหบริการแก
สาธารณชนเปนการท่ัวไปตามตารางการบินท่ีประกาศกําหนดไวแนนอนหรือทําการบินสมํ่าเสมอจนเปนท่ี
จดจําได 

                                                           
 *ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม ๑๓๓ ตอนพิเศษ ๓๐๑ ง ลงวันท่ี ๒๑ ธันวาคม ๒๕๕๙ หนา ๒ 



๒ 
 

  “การประกอบกิจการแบบไมประจํา” หมายความวา การใหบริการขนสงทางอากาศซ่ึง
คนโดยสาร สินคา และไปรษณียภัณฑ เพ่ือบําเหน็จทางคาเปนปกติ ท่ีไมใชการขนสงทางอากาศแบบ
ประจํามีกําหนด 
  “การประกอบกิจการการบินพาณิชยอ่ืน” หมายความวา การใหบริการการบินในเชิง
พาณิชยอ่ืนนอกเหนือจากการประกอบกิจการแบบประจํามีกําหนดและการประกอบกิจการแบบไมประจํา 
  “ผูขอรับใบอนุญาต” หมายความวา ผูขอรับใบอนุญาตประกอบกิจการคาขายในการ
เดินอากาศ 
  “ผูไดรับใบอนุญาต” หมายความวา ผูไดรับใบอนุญาตใหประกอบกิจการคาขายในการ
เดินอากาศ 
  “เจาหนาท่ี” หมายความวา เจาหนาท่ีฝายกํากับกิจการขนสงทางอากาศของสํานักงาน
การบินพลเรือนแหงประเทศไทย 
  “คณะกรรมการ” หมายความวา คณะกรรมการการพิจารณาการประกอบกิจการ
คาขายในการเดินอากาศ 
  “รัฐมนตรี” หมายความวา รัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม 
  “ผูอํานวยการ” หมายความวา ผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 
  “สํานักงาน” หมายความวา สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 
 
 

หมวด ๑ 
คณะกรรมการพิจารณาการประกอบกิจการคาขายในการเดินอากาศ 

------------------------------- 
 
  ขอ ๕   ใหมีคณะกรรมการพิจารณาการประกอบกิจการคาขายในการเดินอากาศคณะ
หนึ่งประกอบดวยผูอํานวยการเปนประธานกรรมการ รองผูอํานวยการท่ีผูอํานวยการมอบหมาย เปนรอง
ประธานกรรมการ ผูทรงคุณวุฒิจํานวนไมเกินสามคนซ่ึงผูอํานวยการแตงตั้งจากผูเชี่ยวชาญดานเศรษฐกิจ
การขนสงทางอากาศ ดานอุตสาหกรรมการบิน และดานอ่ืนท่ีเก่ียวของกับการบินพลเรือน เปนกรรมการ 
ผูจัดการฝายกํากับกิจการขนสงทางอากาศ เปนเลขานุการ และใหผูอํานวยการแตงตั้งเจาหนาท่ีเปน
ผูชวยเลขานุการไดตามความจําเปน 
 
  ขอ ๖  ใหกรรมการผูทรงคุณวุฒิอยูในตําแหนงคราวละสามปนับแตวันท่ีไดรับแตงตั้ง
กรรมการผูทรงคุณวุฒิท่ีพนจากตําแหนงตามวาระ อาจไดรับแตงตั้งเปนกรรมการอีกได แตไมเกินสอง
วาระติดตอกัน 
  นอกจากการพนจากตําแหนงตามวาระตามวรรคหนึ่ง กรรมการผูทรงคุณวุฒิยอมพน
จากตําแหนงเม่ือ 
  (๑) ตาย 
  (๒) ลาออก 
  (๓) ผู อํานวยการใหออกเพราะมีเหตุบกพรองตอหนาท่ีอยางรายแรง หรือมีความ
ประพฤติเสื่อมเสียหรือมีผลประโยชนทับซอนกับธุรกิจการเดินอากาศ 



๓ 
 

  ถามีการพนจากตําแหนงกอนถึงคราวออกตามวาระ ให มีการแตงตั้ งกรรมการ
ผูทรงคุณวุฒิเขาแทน ผูท่ีไดรับแตงตั้งเขาแทนนี้ยอมอยูในตําแหนงไดเพียงเทากําหนดเวลาของผูซ่ึงตนแทน 
  ในกรณีท่ีกรรมการผูทรงคุณวุฒิพนจากตําแหนงกอนวาระและยังมิไดแตงตั้งกรรมการ
เขาแทนตําแหนงท่ีวางใหกรรมการท่ีเหลืออยูปฏิบัติหนาท่ีตอไปได แตตองมีกรรมการเหลือพอท่ีจะเปน
องคประชุม 
 
  ขอ ๗   เม่ือประธานกรรมการไมอยูในท่ีประชุม ใหรองประธานกรรมการทําหนาท่ีแทน 
 
  ขอ ๘   ในการประชุมคณะกรรมการ ตองมีกรรมการมาประชุมไมต่ํากวาก่ึงจํานวนของ
กรรมการท้ังหมดจึงจะเปนองคประชุม 
 
  ขอ ๙   การลงมติวินิจฉัยขอพิจารณาตาง ๆ ใหถือเอาเสียงขางมากเปนประมาณ 
   กรรมการคนหนึ่งมีเสียงหนึ่งในการลงคะแนน ถามีจํานวนเสียงลงคะแนนเทากันให
ประธานในท่ีประชุมออกเสียงเพ่ิมข้ึนไดอีกเสียงหนึ่งเปนเสียงชี้ขาด 
 
  ขอ ๑๐  ใหคณะกรรมการมีอํานาจแตงต้ังอนุกรรมการเพ่ือกระทํากิจการหรือพิจารณา
สอบสวนขอเท็จจริงใด ๆ อันอยูในขอบเขตแหงอํานาจและหนาท่ีของคณะกรรมการ 
   ในการประชุมอนุกรรมการใหนําขอ ๘ และขอ ๙ มาใชบังคับโดยอนุโลม 
 
  ขอ ๑๑   ใหคณะกรรมการมีอํานาจหนาท่ี ดังตอไปนี้ 
  (๑) ใหคําแนะนําและคําปรึกษาในเรื่องการประกอบกิจการคาขายในการเดินอากาศเพ่ือ
การปฏิบัติการตามประกาศนี้ 
  (๒) ออกประกาศกําหนด โดยความเห็นชอบของรัฐมนตรี ในเรื่อง 
   (ก) จํานวนบุคลากร และความรู ความชํานาญ ประสบการณ ของบุคลากรท่ี
เหมาะสมและเพียงพอตอการประกอบกิจการท่ีขออนุญาตตามขอ ๑๔ (๘) 
   (ข) คุณสมบัติอ่ืน  ๆท่ีจําเปนและเหมาะสมของผูขอรับใบอนุญาตตามขอ ๑๔ (๑๑) 
   (ค) การครอบงํากิจการในลักษณะอ่ืนตามขอ ๑๗ (๙) 
   (ง) กระทําความผิดท่ีกระทบตอความไววางใจของประชาชนตามขอ ๑๘ (๗) 
และ (๘) 
   (จ) ลักษณะตองหามอยางอ่ืนท่ีจําเปนตามขอ ๑๘ (๙) 
   (ฉ) เอกสารหลักฐานอ่ืน ๆ ท่ีจําเปนตามขอ ๒๒ (๑๖) และขอ ๒๙ (๕) 
   (ช) อายุข้ันสูงหรือหลักเกณฑการพิจารณาอายุข้ันสูงของอากาศยานท่ีใชงานอยู
ท่ีจะใชเปนเกณฑในการพิจารณาตออายุใบอนุญาตตามขอ ๓๐ 
   (ซ) หลักเกณฑและเง่ือนไขการรายงานการเปลี่ยนแปลงในสาระสําคัญตาม     
ขอ ๔๓ (๕) 
  (๓) เห็นชอบการเปลี่ยนแปลงแผนธุรกิจและสั่งใหผูไดรับใบอนุญาตนั้นดําเนินการให
ถูกตองตามแผนธุรกิจตามขอ ๔๔ 
 



๔ 
 

  (๔) พิจารณา 
   (ก) คําขออนุญาตตามหลักเกณฑท่ีกําหนดในขอ ๒๕ และดําเนินการตามขอ ๒๖ 
   (ข) พิจารณาวาการกระทําในลักษณะใดถือวาเปนการโอนสิทธิ หรือแฝงสิทธิ 
หรือการถือหุนโดยนอมินีเพ่ือเลี่ยงกฎหมายตามขอ ๓๗ 
   (ค) การพักการประกอบกิจการหรือเลิกกิจการกอนเสนอรัฐมนตรีอนุญาตตาม
ขอ ๔๕ ขอ ๖๕ และขอ ๘๐ 
  (๕) อํานาจหนาท่ีอ่ืนใดตามท่ีรัฐมนตรีหรือผูอํานวยการมอบหมาย 
 
 

หมวด ๒ 
การประกอบกิจการคาขายในการเดินอากาศ 

--------------- 
 

สวนท่ี ๑ 
บทท่ัวไป 

--------------- 
   
  ขอ ๑๒ ใบอนุญาตใหประกอบกิจการคาขายในการเดินอากาศแบงออกเปน ๓ ประเภท 
ดังนี้ 
  (๑) ใบอนญุาตประกอบกิจการแบบประจํามีกําหนด 
  (๒) ใบอนญุาตประกอบกิจการแบบไมประจํา 
  (๓) ใบอนุญาตประกอบกิจการการบินพาณิชยอ่ืน 
 
  ขอ ๑๓ ผูท่ีประสงคจะขอรับใบอนุญาตหลายประเภทในคราวเดียวกันสามารถกระทําได
โดยใหระบุประเภทของใบอนุญาตท่ีประสงคจะขอประกอบกิจการมาใหชัดเจนในคําขอ พรอมยื่นเอกสาร
หลักฐานตามหลักเกณฑท่ีกําหนดในประกาศนี้ โดยตองแสดงใหเห็นถึงแผนธุรกิจสายการบิน (Airline 
Business Plan) ท่ีสอดคลองกับการประกอบกิจการหลายประเภทท่ีเสนอขอ ตลอดจนขอมูลเก่ียวกับ
เงินทุน อากาศยานท่ีจะใชในการประกอบกิจการ แผนการบริหารจัดการฝูงบิน บุคลากรและขอมูลอ่ืน ๆ 
ท่ีแสดงใหเห็นวามีความพรอมในการประกอบกิจการหลายประเภทในคราวเดียวกัน 
  ในการยื่นคําขอและการพิจารณาออกใบอนุญาต ใหนําความในขอ ๒๒ ขอ ๒๓ ขอ ๒๔ 
ขอ ๒๕ ขอ ๒๖ และขอ ๒๗ มาใชบังคับโดยอนุโลม 
    1

*ในการอนุญาต หากเปนการยื่นขอรับใบอนุญาตตามขอ ๑๒ (๑) และ (๒) มาในคราว
เดียวกัน รัฐมนตรีจะระบุประเภทของใบอนุญาตท่ีไดรับไวในใบอนุญาตฉบับเดียวกันและใหใบอนุญาตนั้น
มีอายุตามประเภทของการประกอบกิจการสูงสุดท่ีไดรับอนุญาตหรือตามระยะเวลาท่ีรัฐมนตรีเห็นสมควร
ก็ได แตถามีการยื่นขอรับใบอนุญาตตามขอ ๑๒ (๓) มาในคราวเดียวกันดวยแลว มิใหรัฐมนตรีระบุ

                                                           

 
*แกไขเพ่ิมเติมโดยประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง หลักเกณฑและเง่ือนไขในการอนุญาตใหประกอบกิจการ

คาขายในการเดินอากาศ (ฉบับท่ี ๒) พ.ศ. ๒๕๖๑ 



๕ 
 

ประเภทใบอนุญาตตามขอ ๑๒ (๓) นั้น ไวในใบอนุญาตฉบับเดียวกัน โดยใหแยกประเภทใบอนุญาต
ดังกลาวออกมาเปนใบอนุญาตเปนการเฉพาะสําหรับตามขอ ๑๒ (๓) 
  ผูท่ีไดรับอนุญาตใหประกอบกิจการหลายประเภทในใบอนุญาตฉบับเดียวกัน จะตองเริ่ม
ประกอบกิจการโดยทําการบินจริง (Actual Flight Operation) ตามสิทธิสูงสุดท่ีไดรับอนุญาตภายใน
ระยะเวลาหนึ่งปนับตั้งแตวันท่ีไดรับอนุญาต หากไมสามารถเริ่มประกอบกิจการตามสิทธิสูงสุดภายใน
ระยะเวลาดังกลาวได ใหถือวาใบอนุญาตเปนอันใชไมไดท้ังฉบับ 
   
 

สวนท่ี ๒ 
การประกอบกิจการแบบประจํามีกําหนด 

--------------- 
  
  ขอ ๑๔    ผูขอรับใบอนุญาตตองมีคุณสมบัติและไมมีลักษณะตองหาม ดังตอไปนี้ 
  (๑) เปนนิติบุคคลประเภทบริษัทจํากัดหรือบริษัทมหาชนจํากัดท่ีจดทะเบียนตาม
กฎหมายไทยและมีสํานักงานแหงใหญตั้งอยูในราชอาณาจักร 
  (๒) ตองมีวัตถุประสงคเพ่ือประกอบธุรกิจการเดินอากาศ 
  (๓) มีหุนซ่ึงเปนของผูมีสัญชาติไทยตามหลักเกณฑท่ีกําหนดในขอ ๑๕ 
  (๔) อํานาจการบริหารกิจการท่ีแทจริงตองอยูภายใตการควบคุมของบุคคลผูมีสัญชาติ
ไทยตามหลักเกณฑท่ีกําหนดในขอ ๑๖ 
  (๕) กรรมการ ผูจัดการ หรือบุคคลผูมีอํานาจจัดการตองไมมีลักษณะตองหามตาม
หลักเกณฑท่ีกําหนดในขอ ๑๘ 
  (๖) มีทุนจดทะเบียนท่ีชําระแลวเต็มจํานวนและมีเงินทุนเพียงพอตอการประกอบกิจการ
ตามหลักเกณฑท่ีกําหนดในขอ ๑๙ 
  (๗) มีอากาศยานตามประเภท แบบ รุน จํานวน ท่ีเหมาะสมกับการประกอบกิจการท่ีจะ
ขออนุญาต โดยตองเปนเจาของกรรมสิทธิ์หรือเปนผูมีสิทธิครอบครอง ท้ังนี้ อากาศยานท่ีจะจัดหามาใช
ตองเปนไปตามหลักเกณฑท่ีกําหนดในขอ ๒๐ 
  (๘) มีบุคลากรท่ีมีความรูความชํานาญและประสบการณท่ีเหมาะสมและเพียงพอตอการ
ประกอบกิจการท่ีขออนุญาตตามท่ีคณะกรรมการประกาศกําหนดโดยความเห็นชอบของรัฐมนตรี 
  (๙) จัดใหมีการประกันภัยสําหรับความเสียหายท่ีอาจเกิดข้ึนแกรางกาย ชีวิต ตลอดจน
ทรัพยสินของผูโดยสารและบุคคลท่ีสาม ตามหลักเกณฑท่ีกําหนดในขอ ๒๑ 
  (๑๐) ไมอยูในระหวางถูกเพิกถอนใบอนุญาตประกอบกิจการคาขายในการเดินอากาศ   
ไมวาประเภทใด ๆ มายังไมครบสามป 
  (๑๑) มีคุณสมบัติอ่ืน ๆ ตามท่ีคณะกรรมการประกาศกําหนดโดยความเห็นชอบของ
รัฐมนตรี 
 
  ขอ ๑๕   ผูขอรับใบอนุญาตตองไมมีหุนชนิดออกใหแกผูถือและตองมีหุนไมนอยกวา  
รอยละหาสิบเอ็ดของหุนท้ังหมดเปนของบุคคลในประเภทตอไปนี้ แตละประเภทโดยลําพังหรือหลาย
ประเภทรวมกัน 



๖ 
 

  (๑) บุคคลธรรมดาซ่ึงมีสัญชาติไทย 
  (๒) กระทรวง ทบวง กรม หรือหนวยงานของรัฐ 
  (๓) บริษัทจํากัดหรือบริษัทมหาชนจํากัด ซ่ึง กระทรวง ทบวง กรมหรือหนวยงานของรัฐ
ถือหุนอยูไมนอยกวารอยละหาสิบเอ็ดของหุนท้ังหมด 
  (๔) บริษัทจํากัดหรือบริษัทมหาชนจํากัด ซ่ึงบุคคลธรรมดาสัญชาติไทยถือหุนอยูไมนอย
กวารอยละหาสิบเอ็ดของหุนท้ังหมด ท้ังนี้ หุนชนิดออกใหแกผูถือใหนับเปนหุนของบุคคลซ่ึงไมมีสัญชาติไทย 
  (๕) หางหุนสวนจํากัด ซ่ึงผูเปนหุนสวนจําพวกไมจํากัดความรับผิดท้ังหมดมีสัญชาติไทย
และทุนของหางหุนสวนนั้นไมนอยกวารอยละหาสิบเอ็ดเปนของบุคคลธรรมดาซ่ึงมีสัญชาติไทย 
  (๖) หางหุนสวนสามัญท่ีจดทะเบียน ซ่ึงผูเปนหุนสวนท้ังหมดมีสัญชาติไทย 
  (๗) นิติบุคคลอ่ืน ตามท่ีผูอํานวยการกําหนด 
   นิติบุคคลตามวรรคหนึ่ง (๓) (๔) (๕) (๖) หรือ (๗) ตองจดทะเบียนตามกฎหมายไทย
และมีสํานักงานแหงใหญตั้งอยูในราชอาณาจักร และในกรณีท่ีนิติบุคคลดังกลาวมีนิติบุคคลเปนผูถือหุน
หรือเปนหุนสวนนิติบุคคลท่ีเปนผูถือหุนหรือเปนหุนสวนนั้น จะตองมีหุนเปนของบุคคลผูมีสัญชาติไทย
ตามหลักเกณฑท่ีกําหนดในขอนี้ดวย 
 
  ขอ ๑๖   อํานาจการบริหารกิจการท่ีแทจริงของผูขอรับใบอนุญาตตองอยูภายใตการ
ควบคุมของบุคคลผูมีสัญชาติไทย ดังนี้ 
  (๑) มีกรรมการท่ีมีสัญชาติไทยไมนอยกวาสองในสาม และ 
  (๒) ผูจัดการหรือผูมีอํานาจจัดการตองมีสัญชาติไทย และ 
  (๓) มีกรรมการผูมีอํานาจลงนามผูกพันนิติบุคคลท่ีมีสัญชาติไทยตั้งแตสองในสามข้ึนไป และ 
  (๔) ไมมีการบริหารจัดการท่ีอยูภายใตการครอบงําของผูไมมีสัญชาติไทยตามลักษณะ 
และเง่ือนไขท่ีกําหนดในขอ ๑๗ 
 
  ขอ ๑๗   การบริหารจัดการท่ีถือวาอยูภายใตการครอบงําของผูท่ีไมมีสัญชาติไทย ไดแก
การบริหารจัดการหรือดําเนินการใดๆ ท่ีเปนการใหผลประโยชนหรือเอ้ือประโยชนใหแกผูท่ีไมมีสัญชาติ
ไทยในลักษณะอยางหนึ่งอยางใด ดังตอไปนี้ 
  (๑) การครอบงํากิจการผานการใหผูท่ีไมมีสัญชาติไทย ตัวแทน หรือตัวแทนเชิดเขามา
ถือหุนไมวาโดยทางตรงหรือทางออมเพ่ือหลีกเลี่ยงหลักเกณฑตามประกาศฉบับนี้ 
  (๒) การครอบงํากิจการผานการถือหุนโดยผูไมมีสัญชาติไทยเอง หรือถือผานผูมีสัญชาติ
ไทยซ่ึงเปนผูแทน ตัวแทน หรือตัวแทนเชิดของผูท่ีไมมีสัญชาติไทย โดยหุนดังกลาวมีสิทธิพิเศษในการออก
เสียงลงมติในการประชุมผูถือหุน (Voting Right) เกินกวาสัดสวนจํานวนหุนท่ีถือไวจริง หรือมีจํานวน
ตั้งแตก่ึงหนึ่งข้ึนไปของจํานวนหุนท้ังหมดเปนของผูถือหุนท่ีไมมีสัญชาติไทย หรือเปนหุนท่ีมีสิทธิพิเศษ
เหนือกวาหุนท่ีถือโดยผูมีสัญชาติไทย 
  (๓) การครอบงํากิจการผานการท่ีผูท่ีไมมีสัญชาติไทยมีอํานาจควบคุมหรือมีอิทธิพลไมวา
โดยทางตรงหรือทางออมในการกําหนดนโยบาย การบริหารจัดการ การดําเนินงาน หรือการแตงตั้ง
กรรมการหรือผูบริหารระดับสูง 



๗ 
 

  ผูบริหารระดับสูง หมายถึง ประธานกรรมการ กรรมการผูจัดการ ผูจัดการ ผูอํานวยการ
หัวหนาผูบริหารดานการเงิน หรือบุคคลอ่ืนใดซ่ึงมีอํานาจควบคุมหรือมีอิทธิพลตอการบริหารกิจการของ   
ผูขอรับใบอนุญาต 
  (๔) การครอบงํากิจการผานการมีนิติสัมพันธกับแหลงท่ีมาของเงินลงทุนและเงินกูจาก   
ผูท่ีไมมีสัญชาติไทยหรือนิติบุคคลในเครือ อาทิ การคํ้าประกันเงินกู การใหกูเงินในอัตราดอกเบี้ยตํ่ากวา
ราคาตลาดการประกันความเสี่ยงทางธุรกิจ หรือการใหสินเชื่อในลักษณะท่ีมีการเลือกปฏิบัติ 
  (๕) การครอบงํากิจการผานการทําสัญญาเก่ียวกับทรัพยสินทางปญญา สัญญา     
แฟรนสไชสหรือสัญญาท่ีใหสิทธิแตเพียงผูเดียวกับผูท่ีไมมีสัญชาติไทยหรือนิติบุคคลในเครือ และสัญญา
ดังกลาวมีผลเปนการถายโอนคาใชจายและผลประโยชนตอบแทนใหแกผูท่ีไมมีสัญชาติไทย 
  (๖) การครอบงํากิจการผานการทําสัญญาจัดซ้ือจัดจาง หรือสัญญาบริหารกับผูท่ีไมมี
สัญชาติไทยหรือนิติบุคคลในเครือ หรือลูกจาง หรือพนักงานของผูท่ีไมมีสัญชาติไทยหรือนิติบุคคลในเครือ 
และสัญญาดังกลาวมีผลเปนการถายโอนคาใชจายและผลประโยชนตอบแทนใหแกผูท่ีไมมีสัญชาติไทย 
  (๗) การครอบงํากิจการผานการรวมประกอบกิจการกับผู ท่ีไมมีสัญชาติไทยหรือ        
นิติบุคคลในเครือโดยมีการจัดสรรหรือแบงตนทุนในการประกอบกิจการในลักษณะท่ีมีผลเปนการถายโอน
คาใชจายและผลประโยชนตอบแทนใหแกผูท่ีไมมีสัญชาติไทย 
  (๘) การครอบงํากิจการผานการทําธุรกรรมในลักษณะโอนราคา (Transfer Pricing) 
หรือสมยอมดานราคากับผูท่ีไมมีสัญชาติไทยหรือนิติบุคคลในเครือ 
  (๙) การครอบงํากิจการในลักษณะอ่ืนตามท่ีคณะกรรมการประกาศกําหนดโดยความ
เห็นชอบของรัฐมนตรี 
 
  ขอ ๑๘   กรรมการ ผูจัดการ หรือบุคคลผูมีอํานาจจัดการของผูขอรับใบอนุญาตตอง   
ไมมีลักษณะตองหาม ดังตอไปนี้ 
  (๑) เปนคนวิกลจริต คนไรความสามารถหรือคนเสมือนไรความสามารถ 
  (๒) เปนบุคคลลมละลาย 
  (๓) เปนผูตองคําพิพากษาถึงท่ีสุดใหลงโทษจําคุก เวนแตเปนโทษสําหรับความผิดท่ีได
กระทําโดยประมาทหรือความผิดลหุโทษ 
  (๔) เคยเปนกรรมการ ผูจัดการ หรือผูมีอํานาจจัดการของนิติบุคคลท่ีถูกเพิกถอน
ใบอนุญาตใหประกอบกิจการคาขายในการเดินอากาศมายังไมถึงสามป 
  (๕) เคยถูกลงโทษทางวินัยใหพนจากตําแหนงในสวนราชการ หนวยงานของรัฐหรือ
รัฐวิสาหกิจเนื่องจากทุจริตตอหนาท่ี 
  (๖) เคยถูกถอดถอนออกจากตําแหนงตามบทบัญญัติของรัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย 
  (๗) เคยถูกเพิกถอนใบอนุญาตประกอบกิจการหรือใบอนุญาตประกอบวิชาชีพอัน
เนื่องจากกระทําความผิดท่ีกระทบตอความไววางใจของประชาชน ตามท่ีคณะกรรมการกําหนดโดยความ
เห็นชอบของรัฐมนตรี 
  (๘) เคยเปนกรรมการ ผูจัดการ หรือบุคคลผูมีอํานาจจัดการของนิติบุคคล ท่ีถูกเพิกถอน
ใบอนุญาตประกอบกิจการอ่ืนใดอันเนื่องจากกระทําความผิดท่ีกระทบตอความไววางใจของประชาชน
ตามท่ีคณะกรรมการกําหนดโดยความเห็นชอบของรัฐมนตรี 



๘ 
 

  (๙) ลักษณะตองหามอยางอ่ืนท่ีจําเปนตามท่ีคณะกรรมการกําหนด โดยความเห็นชอบ
ของรัฐมนตรี 
 
  ขอ ๑๙ ผูขอรับใบอนุญาตตอง 
  (๑) มีเงินทุนจดทะเบียนท่ีชําระแลวเต็มจํานวน ดังนี้ 
   (ก) กรณีใชอากาศยานปกแข็ง ไมต่ํากวาสองรอยลานบาท 
   (ข) กรณีใชอากาศยานปกแข็งขนาดเล็กน้ําหนักสูงสุดเม่ือบินข้ึนไมเกินหาพัน
เจ็ดรอยกิโลกรัมไมต่ํากวาสามสิบหาลานบาท 
  (๒) แสดงใหเห็นวามีเงินทุนในจํานวนท่ีเพียงพอตอการประกอบกิจการ ตามหลักเกณฑ 
ดังนี้ 
   (ก) เพียงพอกับคาใชจายในการเริ่มประกอบกิจการ (Start - up Cost) 
   (ข ) เพียงพอกับตน ทุนคงท่ีและตน ทุน ในการดํ าเนิน งาน  (Fixed and 
Operational Costs) ท่ีเกิดข้ึนจากการประกอบกิจการตามแผนธุรกิจท่ีวางไวซ่ึงอยูภายใตการประมาณการ
จากสมมติฐานท่ีสมเหตุสมผลในระยะเวลาเกาสิบวัน (90 Days Operating Cost) นับจากวันท่ีเริ่ม
ประกอบกิจการโดยไมตองคํานึงถึงรายไดใด ๆ จากการประกอบกิจการ 
  รายละเอียดของเงินทุนใหเปนไปตามแบบแสดงรายละเอียดของเงินทุน (Financial 
Requirement Form) ตามภาคผนวก ก. และตองมีเอกสารหลักฐานประกอบเพ่ือการตรวจสอบความ
พรอมทางการเงินของผูขออนุญาตตามรายการท่ีกําหนดไวในภาคผนวก ข. 
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*ขอ ๒๐ อากาศยานท่ีผูขอรับใบอนุญาตจะจัดหามาเพ่ือใชในการประกอบกิจการตอง
เปนไปตามหลักเกณฑ ดังนี้ 
ประเภทอากาศยาน จํานวนเครื่องยนต ขนาดและนํ้าหนัก อายุของอากาศยาน จํานวนอากาศยาน 
อากาศยานปกแข็ง ไมจํากัด เปนไปตามความ

เหมาะสมกับลักษณะ
การประกอบกิจการ     
ท่ีเสนอขอ 

- สําหรับการรับขน
คนโดยสาร 
และสินคาตองไมเกิน 
๑๖ปนับตั้งแตวันผลิต 
- สําหรับการรับขน
เฉพาะสินคา 
(All Cargo) ตอง    
ไมเกิน ๒๒ ป 
นับตั้งแตวันผลิต 

ไมนอยกวา ๒ ลํา 

 
  ขอ ๒๑   ผูขอรับใบอนุญาตตองจัดใหมีการประกันภัยท่ีครอบคลุมความเสียหายท่ีอาจ
เกิดข้ึนแกชีวิต รางกาย ตลอดจนทรัพยสินของผูโดยสารและบุคคลท่ีสาม โดยรายละเอียดและเง่ือนไขใน
กรมธรรมตองไดรับความเห็นชอบจากผูอํานวยการ และวงเงินประกันข้ันต่ําสําหรับผูโดยสาร สัมภาระ

                                                           

  
*
 แกไขเพ่ิมเตมิโดยประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง หลักเกณฑและเง่ือนไขในการอนุญาตใหประกอบกิจการ

คาขายในการเดินอากาศ (ฉบับท่ี ๓) พ.ศ. ๒๕๖๑ 



๙ 
 

และสินคา ตองเปนไปตามท่ีกําหนดในกฎหมายวาดวยการรับขนทางอากาศระหวางประเทศ ท้ังนี้ วงเงิน
ประกันภัยข้ันต่ําสําหรับผูโดยสาร สัมภาระ สินคาและบุคคลท่ีสาม ใหเปนไปตามท่ีกําหนดไวในภาคผนวก ค. 
  เม่ือกฎหมายท่ีเก่ียวของไดมีการแกไขปรับปรุงวงเงินประกันภัยข้ันต่ําสําหรับผูโดยสาร
สัมภาระ สินคาและบุคคลท่ีสาม ใหผูอํานวยการประกาศกําหนดภาคผนวก ค. ฉบับแกไขปรับปรุงใหม 
 
  ขอ ๒๒   ผูท่ีประสงคจะขอรับใบอนุญาตใหยื่นคําขอตามแบบท่ีผูอํานวยการกําหนด  ณ 
สํานักงาน พรอมดวยเอกสารหลักฐานท่ีแสดงคุณสมบัติและลักษณะตามท่ีกําหนดไวในขอ ๑๔ ดังตอไปนี้ 
  (๑) สําเนาหนังสือรับรองหรือหลักฐานการเปนนิติบุคคล ซ่ึงแสดงรายการเก่ียวกับชื่อ
วัตถุประสงค ท่ีตั้งสํานักงาน และผูมีอํานาจลงนามผูกพันนิติบุคคลท่ีเปนปจจุบัน โดยมีคํารับรองของผูมี
อํานาจใหคํารับรองตามกฎหมายไมเกินหกเดือนนับแตวันท่ีออกหนังสือรับรองหรือหลักฐานนั้น 
  (๒) สําเนาบัญชีรายชื่อผูถือหุนท่ีนายทะเบียนรับรอง 
  (๓) โครงสรางขององคกรในเชิงธุรกิจ โดยระบุชื่อ คุณสมบัติและประสบการณ ท่ี
เก่ียวของกับตําแหนง อยางนอยของผูบริหารสูงสุด (CEO) รองผูบริหารสูงสุด ผูอํานวยการฝายปฏิบัติการบิน
และผูอํานวยการฝายชาง 
  (๔) สําเนาบัตรประจําตัวประชาชน หรือสําเนาหนังสือเดินทางของผูดํารงตําแหนง
ผูบริหารผูบริหารระดับสูง 
  ผูบริหารระดับสูง หมายถึง ประธานกรรมการ กรรมการผูจัดการ ผูจัดการ ผูอํานวยการ 
หัวหนาผูบริหารดานการเงิน หรือดานอ่ืน ๆ ซ่ึงตามโครงสรางองคกรของผูขอรับใบอนุญาตจัดใหเปน
ผูบริหารระดับสูง 
  (๕) สถานท่ีประกอบธุรกิจหลักและสถานีหลักท่ีใชปฏิบัติการ 
  (๖) แบบแสดงรายละเอียดของเงินทุน (Financial Requirement Form) รวมท้ัง
เอกสารหลักฐานแสดงฐานะทางการเงิน เชน รายงานทางการเงินท่ีเสนอตอผูถือหุน หลักฐานอ่ืนท่ีแสดง
แหลงท่ีมาและใชไปของเงินทุนหรือการลงทุนในกิจการอ่ืนหรือเอกสารรับรองสถานะทางการเงินของ
สถาบันการเงินตามท่ีกําหนดในขอ ๑๙ ซ่ึงมีรายละเอียดตามท่ีกําหนดในภาคผนวก ก. และภาคผนวก ข. 
  (๗) ลักษณะการปฏิบัติการบินท่ีเสนอขอ เชน การบินขนสงคนโดยสาร การบินขนสง
สินคาการบินขนสงไปรษณียภัณฑ การปฏิบัติการบินกลางวันหรือกลางคืน การปฏิบัติการบินดวยทัศน
วิสัยหรือเครื่องวัดประกอบการบิน หรือการบินขนสงสินคาอันตราย (ถามี) เปนตน 
  (๘) แผนธุรกิจสายการบิน (Airline Business Plan) ซ่ึงมีรายละเอียดตามท่ีกําหนดใน
ภาคผนวก ง. 
  (๙) ขอมูลเก่ียวกับอากาศยานท่ีจะใชในการประกอบกิจการตามขอ ๒๐ ท่ีมีรายละเอียด 
ดังตอไปนี้ 
   (ก) ประเภท แบบ รุน และอายุของอากาศยาน 
   (ข) เครื่องหมายสัญชาติและทะเบียน (ถามี) 
   (ค) อุปกรณวิทยุสื่อสารและเครื่องชวยในการเดินอากาศประจําอากาศยาน 
   (ง) แผนการจัดหาอากาศยาน รวมท้ังเอกสารท่ีเก่ียวกับการซ้ือขาย การเชา
เฉพาะอากาศยาน (Dry Lease) และสัญญาหรือหนังสือแสดงเจตจํานงในการซ้ือขายหรือการเชาอากาศยาน 
(Letter of Intent - LOI) ซ่ึงยังมีผลบังคับใชอยูเกินกวาสามเดือน นับแตวันท่ียื่นเอกสารถูกตองและ
ครบถวน 



๑๐ 
 

  (๑๐) การเตรียมการเก่ียวกับการซอมบํารุงอากาศยานและอุปกรณท่ีเก่ียวของ 
  (๑๑) ขอมูลเก่ียวกับผูประจําหนาท่ีในอากาศยาน ใบอนุญาต และประสบการณการบิน
ของผูประจําหนาท่ีแตละคน 
  (๑๒) การกําหนดจํานวนและคุณสมบัติท่ีจะปฏิบัติงานของผูประจําหนาท่ีในอากาศยาน
ลูกเรือ และเจาหนาท่ีภาคพ้ืน แผนการจัดฝกอบรม (รวมท้ังวิธีการบันทึกประวัติการฝกอบรมของบุคคล
ดังกลาว) 
  (๑๓) เสนทางบิน ความถ่ีและประเภทของการบินท่ีคาดวาจะใหบริการ 
  (๑๔) เอกสารหลักฐานการจัดทําประกันภัยอากาศยานตามขอ ๒๑ 
  (๑๕) แผนรองรับกรณียกเลิกเท่ียวบิน เท่ียวบินลาชา หรือกรณีท่ีไมสามารถนําอากาศยาน
ข้ึนทําการบินไดไมวาดวยเหตุใด ๆ และมาตรการคุมครองดูแลผูโดยสาร เม่ือเกิดเหตุการณดังกลาว     
ตามแบบท่ีผูอํานวยการกําหนด 
  (๑๖) เอกสารหลักฐานอ่ืน ๆ ท่ีจําเปนตามท่ีคณะกรรมการประกาศกําหนดโดยความ
เห็นชอบของรัฐมนตรี 
 
  ขอ ๒๓  เม่ือไดรับคําขอและเอกสารหลักฐานตามขอ ๒๒ ใหเจาหนาท่ีทําการตรวจสอบ
เบื้องตน ดังตอไปนี้ 
  (๑) ความถูกตองครบถวนในคุณสมบัติของผูขอรับใบอนุญาตและความถูกตองครบถวน
ของเอกสารหลักฐานท่ียื่น 
  (๒) รายละเอียดเก่ียวกับเงินทุนจดทะเบียนท่ีชําระแลวเต็มจํานวน ความพรอมทาง
การเงินในดานการมีเงินทุนในจํานวนท่ีเพียงพอตอการประกอบกิจการ และแหลงท่ีมาของเงินทุนท่ีใชใน
การประกอบกิจการ 
  (๓) โครงสรางองคกร โครงสรางการบริหารและบุคลากร 
  (๔) ขอมูลอ่ืนท่ีแสดงวาผูขออนุญาตมีความสามารถเปนผูประกอบกิจการคาขายในการ
เดินอากาศได 
 
  ขอ ๒๔  ในกรณีท่ีเจาหนาท่ีเห็นวาผูขอรับใบอนุญาตมีคุณสมบัติถูกตองและไดยื่น
เอกสารหลักฐานครบถวนและเปนไปตามหลักเกณฑในการตรวจสอบเบื้องตนตามขอ ๒๓ ใหเจาหนาท่ี
เสนอคําขอใหคณะกรรมการพิจารณาตอไป 
  ในกรณีท่ีเจาหนาท่ีเห็นวาผูขอรับใบอนุญาตมีคุณสมบัติไมถูกตองหรือไมเปนไปตาม
หลักเกณฑในการตรวจสอบเบื้องตนตามขอ ๒๓ หรือเอกสารหลักฐานท่ียื่นไมถูกตองหรือครบถวน ให
เจาหนาท่ีแจงผูขอรับใบอนุญาตทราบพรอมดวยเหตุผลในทันทีโดยไมชักชา เพ่ือใหผูขอรับใบอนุญาต
แกไขปรับปรุงและยื่นใหเจาหนาท่ีตรวจสอบเบื้องตนอีกครั้งภายในระยะเวลาท่ีเจาหนาท่ีกําหนดแตตอง  
ไมเกินเกาสิบวันนับแตวันท่ีไดรับแจงจากเจาหนาท่ี หากผูขอรับใบอนุญาตไมสามารถดําเนินการแกไข
ปรับปรุงภายในระยะเวลาดังกลาวได ผูขอรับใบอนุญาตอาจขอขยายระยะเวลาไดไมเกินสองครั้ง ครั้งละ
ไมเกินสามสิบวัน หากพนระยะเวลาท่ีกําหนดแลวใหคําขออนุญาตนั้นเปนอันตกไป 
 
  ขอ ๒๕  ในการพิจารณาคําขออนุญาตใหคณะกรรมการพิจารณาตรวจสอบและประเมิน
ความเหมาะสมของผูขออนุญาต ดังนี้ 



๑๑ 
 

  (๑) ความถูกตองครบถวนในคุณสมบัติของผูขอรับใบอนุญาตและความถูกตองครบถวน
ของเอกสารหลักฐานท่ียื่น 
  (๒) ความเหมาะสมในการประกอบธุรกิจการเดินอากาศ โดยพิจารณาจาก 
   (ก) ความสามารถในการบริหารจัดการของผูบริหารระดับสูงของผูขอรับ
ใบอนุญาตโดยตรวจสอบวาบุคลากรดังกลาวมีความรูความสามารถเหมาะสมตอการประกอบธุรกิจการ
เดินอากาศและทีมงานบริหารโดยรวมจะตองมีภูมิหลังและประสบการณดานธุรกิจและดานการบิน
เพียงพอตอการประกอบกิจการตามประเภทท่ีขอรับใบอนุญาต 
   (ข) แผนการดําเนินงานและแผนทางการเงิน โดยพิจารณาวาผูขอรับใบอนุญาต
มีความเขาใจเก่ียวกับคาใชจายในการเริ่มตนการประกอบกิจการท่ีสมเหตุสมผลหรือไม ไมวาจะมีเงินทุน
อยูแลวหรือมีแผนการระดมทุนท่ีจําเปนในการเริ่มตนการประกอบกิจการท่ีเฉพาะเจาะจงและสามารถ
ตรวจสอบไดโดยผูขอรับใบอนุญาตจะตองแสดงเอกสารรับรองจากบุคคลท่ีสาม (เชน สถาบันการเงินหรือ
ผูใหกู) วาผูขอรับใบอนุญาตจะไดรับเงินทุนท่ีจําเปนในการประกอบกิจการ 
   (ค) ประวัติการละเมิดกฎหมาย กฎ ระเบียบ ท่ีเก่ียวกับความปลอดภัย หรือ
การหลอกลวงผูบริโภคท่ีกอหรืออาจจะกอใหเกิดความเสียหายตอประชาชน หรือปจจัยอ่ืน ๆ ท่ีแสดงให
เห็นวาผูขอรับใบอนุญาตหรือผูบริหารระดับสูงของผูขอรับใบอนุญาตไมมีประวัติการไมปฏิบัติตาม
กฎหมายหรือกฎระเบียบของกระทรวงคมนาคม สํานักงานหรือของทางราชการจนเปนเหตุใหเกิดความ
เสียหายหรือกระทบตอสาธารณชน 
  (๓) ความเปนเจาของและกรรมสิทธิ์สวนสาระสําคัญและอํานาจในการบริหารกิจการท่ี
แทจริงเปนของบุคคลผูมีสัญชาติไทย 
  (๔) แผนการดําเนินการทางธุรกิจท่ีเหมาะสมและเปนไปไดในเชิงธุรกิจและในดานความ
ปลอดภัยในการเดินอากาศ โดยเสนทางบินท่ีประสงคจะประกอบกิจการตองเปนเสนทางท่ีเหมาะสมกับ
ความตองการของสาธารณะและสนามบินท่ีจะขอใชทําการบินข้ึนลงตองมีความสามารถในการรองรับการ
ทําการบินของผูขอรับใบอนุญาต 
  (๕) มีบุคลากรท่ีมีความรูความสามารถเหมาะสมและเพียงพอตอการประกอบกิจการ 
  (๖) มีความพรอมในการปฏิบัติตามกฎหมาย กฎ ระเบียบตาง ๆ ของทางราชการท้ัง
ปจจุบันและท่ีจะมีในอนาคต ตลอดจนความพรอมในการปฏิบัติตามเง่ือนไขแนบทายใบอนุญาต 
   ในกรณีท่ีคณะกรรมการเห็นวามีความจําเปนตองขอขอมูลเพ่ิมเติม คณะกรรมการอาจ
สั่งใหผูขอรับใบอนุญาตดําเนินการสงขอมูลเพ่ิมเติม หากผูขออนุญาตไมสามารถสงขอมูลเพ่ิมเติมภายใน
ระยะเวลาท่ีกําหนด รวมท้ังไมใหความสะดวกแกผูอํานวยการหรือเจาหนาท่ีจนเปนเหตุใหไมอาจพิจารณา
คําขอไดใหคณะกรรมการมีคําสั่งยกคําขอนั้น และแจงใหผูขอรับใบอนุญาตทราบ ท้ังนี้ ผลการพิจารณา
ของคณะกรรมการใหถือเปนท่ีสุด 
 
  ขอ ๒๖ เม่ือไดทําการตรวจพิจารณาตามขอ ๒๕ แลว ใหคณะกรรมการประเมินความ
เหมาะสมในการประกอบกิจการ รวมตลอดจนความพรอมทางดานการเงิน องคกร บุคลากร ความเปนไป
ไดของการประกอบกิจการ ความตองการของผูใชบริการและสาธารณะ ความพอเพียงของผูใหบริการท่ีมี
อยูแลวหากคณะกรรมการมีความเห็นวา 
  (๑) สมควรออกใบอนุญาตใหแกผูขอรับใบอนุญาต ใหคณะกรรมการเสนอความเห็นตอ
ผูอํานวยการเพ่ือใหผูอํานวยการเสนอรัฐมนตรีเพ่ือออกใบอนุญาตใหแกผูขอรับใบอนุญาต 



๑๒ 
 

  (๒ ) ไมสมควรออกใบอนุญาตใหแกผู ขอ ใหคณะกรรมการเสนอความเห็นตอ
ผูอํานวยการเพ่ือใหมีคําสั่งยกคําขอนั้น และแจงใหผูขอรับใบอนุญาตทราบ ท้ังนี้ คําสั่งยกคําขอของ
ผูอํานวยการใหถือเปนท่ีสุด และใหผูอํานวยการรายงานใหรัฐมนตรีทราบตอไป 
  ขอ ๒๗ เม่ือไดรับคําขอพรอมดวยความเห็นของผูอํานวยการตามขอ ๒๖ (๑) รัฐมนตรี
จะพิจารณาออกใบอนุญาตใหแกผูขอรับใบอนุญาต เม่ือปรากฏวา 
  (๑) ผูขอรับใบอนุญาตมีคุณสมบัติครบถวนและไมมีลักษณะตองหาม 
  (๒) ผูขอรับใบอนุญาตมีความเหมาะสมในการประกอบกิจการการเดินอากาศตามขอ ๒๕ (๒) 
  (๓) ผูขอรับใบอนุญาตมีความเปนเจาของและมีกรรมสิทธิ์สวนสาระสําคัญและอํานาจใน
การบริหารกิจการท่ีแทจริงเปนของบุคคลผูมีสัญชาติไทย 
  (๔) ผูขอรับใบอนุญาตมีแผนการดําเนินการทางธุรกิจท่ีเหมาะสมในเชิงธุรกิจและในดาน
ความปลอดภัยในการเดินอากาศ โดยเสนทางบินท่ีประสงคจะประกอบกิจการตองเปนเสนทางท่ีเหมาะสม
กับความตองการของสาธารณะและสนามบินท่ีจะขอใชทําการบินข้ึนลงตองมีความสามารถในการรองรับ
การทําการบินของผูขอรับใบอนุญาต 
  (๕) ผูขอรับใบอนุญาตมีความพรอมในการปฏิบัติตามกฎหมาย กฎ ระเบียบตาง ๆ ของ
กระทรวงคมนาคม สํานักงานหรือของทางราชการท้ังท่ีมีในปจจุบันและท่ีจะมีในอนาคต ตลอดจนความ
พรอมในการปฏิบัติตามเง่ือนไขแนบทายใบอนุญาต 
  (๖) การประกอบกิจการท่ีเสนอขออนุญาตเปนไปตามความตองการของสาธารณะ 
  (๗) การอนุญาตใหประกอบกิจการจะไมกอใหเกิดความเสียหายในทางเศรษฐกิจ 
   ในการออกใบอนุญาต รัฐมนตรีจะกําหนดสิทธิของการใหบริการ ไดแก สิทธิในการทํา
การบินภายในประเทศ และ/หรือระหวางประเทศ ตามท่ีผูขอรับใบอนุญาตเสนอขอหรือตามความ
เหมาะสมและความพรอมของผูขออนุญาตเปนรายกรณีก็ได ท้ังนี้ การอนุญาตใหทําการบินแบบประจํามี
กําหนดใหถือวาไดรับอนุญาตใหทําการบินแบบไมประจําไดโดยอัตโนมัติ 
  ในการออกใบอนุญาต รัฐมนตรีอาจกําหนดเง่ือนไขแนบทายใบอนุญาตไดตามความ
เหมาะสมท้ังนี้ รัฐมนตรีจะแกไขเปลี่ยนแปลงหรือเพ่ิมเติมเง่ือนไขดังกลาวก็ได โดยจะกําหนดระยะเวลา
การใชบังคับเง่ือนไขท่ีแกไขเปลี่ยนแปลงหรือเพ่ิมเติมตามท่ีรัฐมนตรีเห็นสมควร 
  รัฐมนตรีจะกําหนดเปนเง่ือนไขแนบทายใบอนุญาต โดยกําหนดใหผูไดรับใบอนุญาตตอง
ดําเนินการยื่นคําขอใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศตอสํานักงานภายในหกสิบวัน นับจากวันท่ีไดรับ
อนุญาต และจะตองดําเนินการตามข้ันตอนและกระบวนการออกใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศใหแลว
เสร็จจนไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศและตองเริ่มประกอบกิจการโดยการทําการบินจริง 
(Actual Flight Operation) ตามสิทธิสูงสุดท่ีไดรับอนุญาตภายในหนึ่งป นับตั้งแตวันท่ีไดรับอนุญาตหาก
ไมสามารถเริ่มประกอบกิจการภายในระยะเวลาดังกลาวได ใหถือวาใบอนุญาตเปนอันใชไมไดโดยอัตโนมัติ
และไมสามารถขอขยายระยะเวลาการเริ่มประกอบกิจการออกไปอีกไดไมวากรณีใดท้ังสิ้น 
  ใบอนุญาตใหประกอบกิจการคาขายในการเดินอากาศแบบประจํามีกําหนดใหเปนไป
ตามแบบท่ีผูอํานวยการกําหนด 
 
  ขอ ๒๘  ใบอนุญาตใหประกอบกิจการคาขายในการเดินอากาศแบบประจํามีกําหนดให
มีอายุหาปนับแตวันท่ีออก เวนแตมีการเลิกประกอบกิจการใหถือวาใบอนุญาตสิ้นอายุในวันท่ีรัฐมนตรี
อนุญาตใหเลิกกิจการได 



๑๓ 
 

  ขอ ๒๙   ผูไดรับใบอนุญาตท่ีประสงคจะขอตออายุใบอนุญาตใหยื่นคําขอตามแบบท่ี
ผูอํานวยการกําหนด ณ สํานักงาน กอนวันท่ีใบอนุญาตสิ้นอายุไมนอยกวาหนึ่งรอยยี่สิบวันแตไมเกินกวา
หนึ่งรอยแปดสิบวัน พรอมดวยเอกสารหลักฐาน ดังตอไปนี้ 
  (๑) สําเนาหนังสือรับรองหรือหลักฐานการเปนนิติบุคคลซ่ึงแสดงรายการเก่ียวกับชื่อ
วัตถุประสงค ท่ีตั้งสํานักงาน และผูมีอํานาจลงนามผูกพันนิติบุคคลฉบับท่ีเปนปจจุบัน 
  (๒) แบบแสดงรายละเอียดของเงินทุน (Financial Requirement Form) รวมท้ัง
เอกสารหลักฐานแสดงฐานะทางการเงิน เชน รายงานทางการเงินท่ีเสนอตอผูถือหุน หลักฐานอ่ืนท่ีแสดง
แหลงท่ีมาและใชไปของเงินทุนหรือการลงทุนในกิจการอ่ืนหรือเอกสารรับรองสถานะทางการเงินของ
สถาบันการเงิน ตามท่ีกําหนดในขอ ๑๙ ซ่ึงมีรายละเอียดตามท่ีกําหนดในภาคผนวก ก. และภาคผนวก ข. 
  (๓) ขอมูลเก่ียวกับอากาศยานท่ีใชในการประกอบกิจการท่ีมีรายละเอียดเก่ียวกับอายุ
ของอากาศยานทุกลํา และแผนการจัดหาอากาศยานเพ่ิมเติม (ถามี) 
  (๔) สําเนากรมธรรมประกันภัยตามขอ ๒๑ ฉบับลาสุด 
  (๕) แผนธุรกิจสายการบิน (Airline Business Plan) ฉบับใหม ซ่ึงมีรายละเอียดตามท่ี
กําหนดในภาคผนวก ง. 
  (๖) เอกสารหลักฐานอ่ืนท่ีจําเปนตามท่ีคณะกรรมการประกาศกําหนดโดยความเห็นชอบ
ของรัฐมนตรี 
   ในกรณีท่ีหลักฐานและเอกสารท่ียื่นไวในการขอใบอนุญาตครั้งแรกมีการแกไขหรือ
เปลี่ยนแปลงผูขอตออายุใบอนุญาตตองยื่นหลักฐานและเอกสารท่ีมีการแกไขเปลี่ยนแปลงมาดวย 
   เม่ือไดยื่นคําขอตออายุใบอนุญาตภายในเวลาท่ีกําหนดตามวรรคหนึ่งแลวใหผูยื่นคําขอ
สามารถประกอบกิจการนั้นตอไปไดจนกวารัฐมนตรีจะสั่งไมอนุญาตใหตออายุใบอนุญาต  ท้ังนี้ หากไมได
ยื่นคําขอตออายุใบอนุญาตภายในเวลาท่ีกําหนดจะตองยื่นขอใบอนุญาตใหมท้ังหมด 
 
  ขอ ๓๐  ในการพิจารณาคําขอตออายุใบอนุญาตใหเจาหนาท่ีและคณะกรรมการ        
นําความในขอ ๒๓ ขอ ๒๔ ขอ ๒๕ และขอ ๒๖ มาใชบังคับโดยอนุโลม และใหพิจารณาถึงประวัติ          
การประกอบกิจการท่ีผานมา ตลอดจนอายุของอากาศยานท่ีใชงานอยูเปนเกณฑ เม่ือคณะกรรมการ
พิจารณาแลวเสร็จใหเสนอความเห็นตอรัฐมนตรีเพ่ือประกอบการพิจารณาตออายุใบอนุญาตใหแกผูขอตอไป 
  รัฐมนตรีจะตออายุใบอนุญาตใหแกผูขอเม่ือไดตรวจสอบคุณสมบัติ เอกสารหลักฐาน 
และประวัติหรือรายงานการประกอบกิจการท่ีผานมา ตลอดจนอายุข้ันสูงของอากาศยานท่ีใชแลวปรากฏ
วาผูขอตออายุใบอนุญาตคงไวซ่ึงมาตรฐานในการประกอบกิจการท้ังในดานการใหบริการและในดานของ
ความปลอดภัยในการเดินอากาศดวยดีตลอดมา และไมมีประวัติการฝาฝนเง่ือนไขแนบทายใบอนุญาตหรือ
การไมปฏิบัติตามหลักเกณฑการคุมครองสิทธิผูโดยสารซ่ึงมีผลกระทบตอผูโดยสารเปนจํานวนมากและให
นําความในขอ ๒๗ มาใชบังคับโดยอนุโลม 
  ในการกําหนดระยะเวลาของอายุใบอนุญาตท่ีขอตออายุ ใหนําความในขอ ๒๘ มาใช
บังคับโดยอนุโลม และหากปรากฏวา 
  (๑) ผูยื่นคําขอตออายุใบอนุญาตเคยมีประวัติการฝาฝนเง่ือนไขแนบทายใบอนุญาต
หรือไมปฏิบัติตามหลักเกณฑการคุมครองสิทธิผูโดยสารซ่ึงมีผลกระทบตอผูโดยสารเปนจํานวนมาก หรือมี
สถานะทางการเงินไมดี หรือท่ีผานมาไมสามารถประกอบกิจการมาไดดวยดี หรือมีเหตุผลอ่ืนอันสมควร



๑๔ 
 

โดยพิจารณาจากการประกอบกิจการท่ีผานมา รัฐมนตรีจะตออายุใบอนุญาตใหมีอายุนอยกวาหาปนับแต
วันท่ีออกเปนการเฉพาะรายก็ได หรือ 
  (๒) ผูยื่นคําขอตออายุใบอนุญาตเคยใหบริการตามใบอนุญาตเดิมอยางตอเนื่องดวยดี
มาแลวสามครั้ง ครั้งละหาปติดตอกัน (ไดรับใบอนุญาตและใหบริการอยางตอเนื่องมาแลวสิบหาปข้ึนไป) 
และไมมีประวัติการฝาฝนเง่ือนไขแนบทายใบอนุญาตหรือการไมปฏิบัติตามหลักเกณฑการคุมครองสิทธิ
ผูโดยสารซ่ึงมีผลกระทบตอผูโดยสารเปนจํานวนมาก รัฐมนตรีจะตออายุใบอนุญาตใหมีอายุสิบปนับแต
วันท่ีออกก็ได 
  อายุข้ันสูงหรือหลักเกณฑการพิจารณาอายุข้ันสูงของอากาศยานท่ีใชงานอยูท่ีจะใชเปน
เกณฑในการพิจารณาตออายุใบอนุญาต ใหเปนไปตามท่ีคณะกรรมการประกาศกําหนดโดยความเห็นชอบ
ของรัฐมนตรี 
 
  ขอ ๓๑   ผูไดรับใบอนุญาตตองแสดงใบอนุญาตไวในท่ีเปดเผยเห็นไดงาย ณ สถานท่ี
ประกอบกิจการท่ีระบุไวในใบอนุญาต 
  ในกรณีท่ีใบอนุญาตสูญหาย ถูกทําลาย หรือชํารุดในสาระสําคัญ ใหผูไดรับใบอนุญาตยื่น
คําขอรับใบแทนตอสํานักงาน พรอมดวยเอกสารและหลักฐานการแจงความดวย 
  การออกใบแทนใบอนุญาตตามวรรคหนึ่งใหเปนไปตามแบบใบอนุญาตเดิม โดยใหเขียน
หรือประทับคําวา “ใบแทน” ดวยหมึกสีแดงไวท่ีดานหนาของใบแทนใบอนุญาตนั้น และใหระบุวัน เดือน 
ปท่ีออกใบแทน พรอมท้ังลงลายมือชื่อผูออกใบแทนกํากับไว 
 
  ขอ ๓๒  เม่ือไดรับใบอนุญาตแลว ใหผูไดรับใบอนุญาตยื่นคําขอจัดสรรเสนทางบินตาม
สิทธิของการใหบริการท่ีไดรับอนุญาตตอผูอํานวยการภายในหกสิบวันนับจากวันท่ีไดรับใบอนุญาต 
  การพิจารณาจัดสรรเสนทางบินใหเปนไปตามหลักเกณฑการจัดสรรเสนทางบินท่ี
ผูอํานวยการประกาศกําหนดโดยความเห็นชอบของรัฐมนตรี 
  หามมิใหผูไดรับใบอนุญาตหยุดทําการบินตามสิทธิในเสนทางบินท่ีไดรับอนุญาตแลว
ท้ังหมดหรือแตบางสวนเกินกวาสิบหาวัน เวนแตจะไดรับอนุญาตจากผูอํานวยการกอน 
 
  ขอ ๓๓  กอนเริ่มดําเนินกิจการ ผูไดรับใบอนุญาตจะตองยื่นเง่ือนไขในการขนสง 
(Condition of Carriage) ใหผูอํานวยการใหความเห็นชอบ และตองดําเนินการตามเง่ือนไขในการขนสง
ท่ีไดรับความเห็นชอบจากผูอํานวยการ หากมีการเปลี่ยนแปลงเง่ือนไขดังกลาวจะตองไดรับความเห็นชอบ
จากผูอํานวยการกอน 
  การใหความเห็นชอบตามความในวรรคหนึ่งจะกระทําไดตอเม่ือเง่ือนไขในการขนสง
ดังกลาวจะไมสงผลกระทบตอประโยชนสาธารณะ และตองมีการกําหนดเก่ียวกับคาโดยสาร คาระวาง 
และคาใชจายอ่ืนเก่ียวกับการขนสง เชน คาบรรทุกสัมภาระ คาธรรมเนียมการเลือกท่ีนั่ง คาธรรมเนียม
การเปลี่ยนชื่อในบัตรโดยสาร และคาธรรมเนียมอ่ืน ๆ ตลอดจนความรับผิดอันเก่ียวเนื่องกับการขนสง
ตามกฎหมายวาดวยการรับขนทางอากาศระหวางประเทศ 
 
 
 



๑๕ 
 

  ขอ ๓๔   กอนเริ่มดําเนินกิจการ ผูไดรับใบอนุญาตตองวางหนังสือคํ้าประกันของ
ธนาคารท่ีมีขอความตามแบบท่ีผูอํานวยการกําหนดตอผูอํานวยการ เพ่ือเปนการประกันความเสียหายท่ี
อาจเกิดข้ึนจากการดําเนินกิจการของตนตอสาธารณชนและเพ่ือผูกพันใหปฏิบัติตามกฎหมาย กฎ 
ระเบียบ ขอบังคับ ท่ีกระทรวงคมนาคมและสํานักงานกําหนดข้ึน ตามเง่ือนไข ดังนี้ 
  (๑) มูลคาหนังสือคํ้าประกันของธนาคารตองไมต่ํากวารอยละหาของจํานวนเงินทุนจด
ทะเบียนตามขอ ๑๙  ท้ังนี้ หากมีพฤติการณแวดลอมอ่ืน ๆ ใหผูอํานวยการมีอํานาจสั่งใหปรับเพ่ิมข้ึน
ภายหลังได และในกรณีท่ีผูอํานวยการสั่งเพ่ิมวงเงินในหนังสือคํ้าประกันธนาคาร ใหผูไดรับใบอนุญาตสง
หนังสือคํ้าประกันของธนาคารเพ่ิมเติมใหครบถวนภายในสิบหาวัน นับแตวันท่ีไดรับแจงจากสํานักงาน 
  (๒) มีระยะเวลาการคํ้าประกันจนถึงวันสิ้นสุดอายุใบอนุญาตท่ีไดรับ 
  ในกรณีท่ีผูไดรับใบอนุญาตรายใดดําเนินกิจการมาแลวไมนอยกวาหาปติดตอกัน 
สามารถขอยกเวนหรือยกเลิกการวางหนังสือคํ้าประกันธนาคาร โดยยื่นคํารองตอผูอํานวยการพรอมดวย
งบการเงินตามขอกําหนดของกระทรวงพาณิชยหรือตลาดหลักทรัพยแหงประเทศไทย และเอกสาร
หลักฐานหรือคํารับรองท่ีแสดงวาไมเคยมีประวัติหรือการรองเรียนเก่ียวกับการไมปฏิบัติตามหลักเกณฑ
การคุมครองสิทธิผูโดยสารซ่ึงมีผลกระทบตอผูโดยสารเปนจํานวนมาก 
  ผูอํานวยการจะพิจารณาใหยกเวนหรือยกเลิกการวางหนังสือคํ้าประกันธนาคารเม่ือ
ตรวจสอบขอมูลและเอกสารหลักฐานแลวปรากฏวาผูไดรับใบอนุญาตคงไวซ่ึงมาตรฐานในการประกอบ
กิจการท้ังในดานการใหบริการและในดานของความปลอดภัยในการเดินอากาศดวยดีตลอดมา และไมเคย
มีประวัติการไมปฏิบัติตามหลักเกณฑการคุมครองสิทธิผูโดยสารซ่ึงมีผลกระทบตอผูโดยสารเปนจํานวนมาก  
  หากในเวลาตอมาปรากฏขอเท็จจริงวาผูไดรับใบอนุญาตท่ีไดรับการยกเวนการวาง
หนังสือคํ้าประกันธนาคารตามวรรคสามมีพฤติการณหรือขอเท็จจริงท่ีปรากฏวากอหรืออาจกอความ
เสียหายจากการประกอบกิจการของตนหรือไดกระทําการฝาฝนกฎหมาย กฎ ระเบียบ ขอบังคับท่ี
กระทรวงคมนาคมและสํานักงานกําหนดข้ึน และการฝาฝนนั้นกอหรืออาจกอใหเกิดความเสียหายอยาง
รายแรงตอสาธารณะ ใหผูอํานวยการมีอํานาจสั่งใหวางหนังสือคํ้าประกันธนาคารใหม โดยใหปฏิบัติตาม
วรรคหนึ่ง 
 
  ขอ ๓๕   หามมิใหผูไดรับใบอนุญาตทําการจําหนายบัตรโดยสาร ไมวาโดยรูปแบบ 
วิธีการหรือชองทางใด ๆ จนกวาจะไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศจากสํานักงานแลว 
 
  ขอ ๓๖   ผูไดรับใบอนุญาตตองเริ่มประกอบกิจการโดยการทําการบินจริง (Actual Flight 
Operation) ตามสิทธิในการประกอบกิจการแบบประจํามีกําหนดท่ีไดรับอนุญาตภายในหนึ่งปนับต้ังแต
วันท่ีไดรับอนุญาต 
 
  ขอ ๓๗   ผูไดรับใบอนุญาตตองไมโอนสิทธิอันตนมีอยูตามใบอนุญาตไมวาท้ังหมดหรือ
แตบางสวนไปยังบุคคลอ่ืนและตองไมกระทําดวยวิธีการใด ๆ อันเปนการยินยอมใหเกิดการแฝงสิทธ ิ     
ทําการบินในนามของผูไดรับอนุญาต หรือการถือหุนโดยนอมินีเพ่ือเลี่ยงกฎหมาย 
  ใหคณะกรรมการเปนผูมีอํานาจพิจารณาวาการกระทําในลักษณะใดถือวาเปนการโอน
สิทธิหรือแฝงสิทธิหรือการถือหุนโดยนอมินีเพ่ือเลี่ยงกฎหมาย 
 



๑๖ 
 

  ขอ ๓๘   ผูไดรับใบอนุญาตตอง 
  (๑) ใหบริการตามเสนทางบินท่ีไดรับอนุญาต 
  (๒) ใหบริการอยางตอเนื่องตามกําหนดตารางการบิน (Schedule) ท่ีประกาศกําหนดไว 
  (๓) กําหนดอัตราคาโดยสารและคาระวางในอัตราท่ีสอดคลองกับหลักเกณฑท่ีกําหนดไว
ในกฎหมายวาดวยการเดินอากาศและกฎหมายอ่ืนท่ีเก่ียวของ 
  (๔) ประกาศอัตราคาโดยสารและคาระวางตาม (๓) และคาใชจายอ่ืนเก่ียวกับการขนสง
รวมท้ังเง่ือนไขในการขนสงอ่ืน ๆ อยางเปดเผยตอสาธารณะ ณ ท่ีทําการของผูไดรับใบอนุญาตสถานท่ี
จําหนายบัตรโดยสาร และบนเว็บไซตของผูไดรับอนุญาต 
 
  ขอ ๓๙  การใหบริการตามความตกลงระหวางผูไดรับอนุญาตใหประกอบกิจการคาขาย
ในการเดินอากาศแบบประจํามีกําหนดดวยกัน หรือกับผูประกอบกิจการคาขายในการเดินอากาศแบบไม
ประจําหรือกับผูประกอบกิจการคาขายในการเดินอากาศตางประเทศ ในเรื่องท่ีเก่ียวกับการรับขนทาง
อากาศ เชน การใชชื่อเท่ียวบินรวมกัน (Code share) ตองไดรับความเห็นชอบจากผูอํานวยการ ท้ังนี้
ผูอํานวยการจะใหความเห็นชอบแกการใหบริการดังกลาว เม่ือเห็นวาการบริการดังกลาวจะกอใหเกิด
ประโยชนแกสาธารณะ 
 
  ขอ ๔๐   ผูไดรับใบอนุญาตประสงคจะขอเพ่ิมหรือลดเสนทางบินท้ังในประเทศและ
ระหวางประเทศใหยื่นคําขอพรอมเอกสารหลักฐานตามท่ีผูอํานวยการกําหนดมายังสํานักงาน ท้ังนี้ การ
พิจารณาใหเพ่ิมหรือลดเสนทางบินใหเปนไปตามหลักเกณฑการจัดสรรเสนทางบินท่ีผูอํานวยการประกาศ
กําหนดโดยความเห็นชอบของรัฐมนตรี 
 
  ขอ ๔๑   ผูไดรับใบอนุญาตตองปฏิบัติตามหลักเกณฑและเง่ือนไขเก่ียวกับมาตรการเพ่ือ
คุมครองสิทธิของผูโดยสารท่ีใชบริการเท่ียวบินประจําภายในประเทศและเสนทางระหวางประเทศตาม
หลักเกณฑท่ีรัฐมนตรีประกาศกําหนดหรือตามหลักเกณฑท่ีกําหนดในกฎหมายวาดวยการรับขนทาง
อากาศระหวางประเทศ 
 
  ขอ ๔๒   การควบรวมกิจการของผูไดรับใบอนุญาตต้ังแตสองรายข้ึนไปจะตองเปนไป
ตามกฎหมายวาดวยการควบรวมกิจการและตองไดรับความเห็นชอบจากรัฐมนตรีและใหนําหลักเกณฑ
ตามขอ ๒๗ มาใชบังคับกับการใหความเห็นชอบตามขอนี้โดยอนุโลม 
  การควบรวมกิจการตามวรรคหนึ่ง นิติบุคคลท่ีเกิดจากการควบรวมกิจการตามวรรคหนึ่ง
ยอมไดรับโอนสิทธิและหนาท่ีตามใบอนุญาตจากผูไดรับใบอนุญาตรายเดิม 
 
  ขอ ๔๓ นอกจากท่ีกําหนดไวในขอ ๓๑ ถึงขอ ๔๒ ผูไดรับใบอนุญาตมีหนาท่ี ดังตอไปนี้ 
  (๑) คงไวซ่ึงคุณสมบัติในการเปนผูไดรับใบอนุญาตใหประกอบกิจการคาขายในการ
เดินอากาศแบบประจํามีกําหนดตามท่ีกําหนดในประกาศนี้ตลอดเวลาท่ีไดรับใบอนุญาต 
  (๒) ปฏิบัติตามเง่ือนไขแนบทายใบอนุญาต ตลอดจนกฎ ระเบียบ ประกาศ คําสั่งของ
รัฐมนตรีคณะกรรมการ ผูอํานวยการและของทางราชการอ่ืนท่ีเก่ียวของ 



๑๗ 
 

  (๓) ดําเนินการใหไดมาซ่ึงใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศและปฏิบัติตามขอกําหนด
เก่ียวกับการปฏิบัติตลอดจน กฎ ระเบียบ ประกาศ คําสั่งท่ีเก่ียวของของรัฐมนตรี คณะกรรมการ 
ผูอํานวยการและของทางราชการอ่ืนท่ีเก่ียวของตลอดเวลาท่ีไดรับใบอนุญาต 
  (๔) ดําเนินกิจการใหเปนไปตามแผนธุรกิจท่ีใหไว เวนแตจะมีการขอแกไขเปลี่ยนแปลง
แผนและไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการตามขอ ๔๔ 
  (๕) รายงานการเปลี่ยนแปลงในสาระสําคัญท่ีมีผลกระทบตอการประกอบกิจการ
(Substantial Changes) ตอคณะกรรมการตามหลักเกณฑและเง่ือนไขท่ีคณะกรรมการกําหนดโดยความ
เห็นชอบของรัฐมนตรี 
  (๖) จัดสงรายงานผลการประกอบกิจการและงบกระแสเงินสดทุก ๆ สามเดือนจนครบ
หนึ่งปนับจากวันท่ีเริ่มตนการประกอบกิจการ (Actual Flight Operations) ท้ังนี้ ตามหลักเกณฑและ
เง่ือนไขท่ีคณะกรรมการกําหนด 
  (๗) จัดสงงบกําไรขาดทุนและงบดุลประจําปตอผูอํานวยการเปนประจําทุกปภายใน
เดือนพฤษภาคมของป ถัดไป รวมท้ังขอมูลทางดานการเงินอ่ืน ๆ ตามหลักเกณฑและเง่ือนไขท่ี
คณะกรรมการกําหนด 
  (๘) ดําเนินการตออายุกรมธรรมกอนวันสิ้นสุดไมนอยกวาสามสิบวัน ท้ังนี้  การ
ประกันภัยจะตองมีผลตอเนื่องจากกรมธรรมฉบับกอนหนา 
  (๙) หนาท่ีอ่ืนตามท่ีคณะกรรมการประกาศกําหนดโดยความเห็นชอบของรัฐมนตรี 
 
  ขอ ๔๔ ผูไดรับใบอนุญาตตองดําเนินกิจการตามแผนธุรกิจท่ีไดยื่นไว เวนแตมีเหตุ
สุดวิสัยท่ีไมสามารถปฏิบัติตามได ผูไดรับใบอนุญาตอาจขอเปลี่ยนแปลงแผนธุรกิจได แตตองไดรับความ
เห็นชอบจากคณะกรรมการ 
  หากปรากฏวาผูไดรับใบอนุญาตรายใดไมปฏิบัติตามแผนธุรกิจท่ีไดยื่นไว หรือไมปฏิบัติ
ตามแผนท่ีไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการใหแกไขเปลี่ยนแปลง ใหคณะกรรมการมีอํานาจสั่งให    
ผูไดรับใบอนุญาตนั้นดําเนินการใหถูกตองตามแผนธุรกิจ 
  การแกไขเปลี่ยนแปลงแผนธุรกิจท่ีไมใชสาระสําคัญตามท่ีคณะกรรมการกําหนด         
ใหผูไดรับใบอนุญาตแจงใหผูอํานวยการทราบลวงหนา และรายงานใหผูอํานวยการทราบเม่ือการแกไข
เปลี่ยนแปลงมีผล 
 
  ขอ ๔๕   ผูไดรับใบอนุญาตอาจขอพักการประกอบกิจการหรือเลิกกิจการไดเม่ือมี
เหตุผลอันเหมาะสมและจําเปน แตตองไดรับอนุญาตจากรัฐมนตรี 
  ใหคณะกรรมการพิจารณาคําขอพักการประกอบกิจการหรือเลิกกิจการกอนเสนอให
รัฐมนตรีพิจารณาอนุญาต 
  รัฐมนตรีจะอนุญาตใหพักการประกอบกิจการหรือเลิกกิจการตามวรรคหนึ่งเม่ือพิจารณา
แลวเห็นวาการพักการประกอบกิจการหรือเลิกกิจการนั้นจะไมสงผลกระทบตอประโยชนสาธารณะ ท้ังนี้ 
การพักการประกอบการจะอนุญาตใหพักไดไมเกินกวาหนึ่งป และรัฐมนตรีสงวนสิทธิในการพิจารณา
จัดสรรเสนทางบินของผูไดรับใบอนุญาตใหแกผูไดรับใบอนุญาตรายอ่ืนได 
 



๑๘ 
 

  ขอ ๔๖   เม่ือมีเหตุอันควรเชื่อไดวาการดําเนินการของผูไดรับใบอนุญาตรายใดอาจ
กอใหเกิดความเสียหายตอประโยชนสาธารณะ ใหผูอํานวยการมีอํานาจสั่งใหผู ท่ีไดรับใบอนุญาต
ดําเนินการอยางใดอยางหนึ่งหรือหลายอยาง ดังนี้ 
  (๑) แกไขเปลี่ยนแปลงแผนธุรกิจ 
  (๒) แกไขเปลี่ยนแปลงอัตราคาโดยสาร คาระวาง หรือคาธรรมเนียมอ่ืน ๆ 
  (๓) แกไขเปลี่ยนแปลงเง่ือนไขการขนสง 
  (๔) ปรับปรุงอากาศยานหรือเครื่องอํานวยความสะดวก 
  (๕) แกไขวงเงินความคุมครองในกรมธรรมประกันภัย เพ่ือใหครอบคลุมถึงความเสียหาย
ท่ีอาจเกิดข้ึน 
  (๖) ดําเนินการอ่ืนใดตามท่ีเหมาะสมและจําเปน 
 
  ขอ ๔๗ ใบอนุญาตเปนอันใชไมไดเม่ือ 
  (๑) ผูไดรับใบอนุญาตถูกศาลสั่งใหเปนบุคคลลมละลาย 
  (๒) ผูไดรับใบอนุญาตไมเริ่มประกอบกิจการโดยการทําการบินจริง (Actual Flight 
Operation) ตามสิทธิในการประกอบกิจการแบบประจํามีกําหนดท่ีไดรับอนุญาตภายในหนึ่งปนับตั้งแต
วันท่ีไดรับอนุญาตตามขอ ๓๖ 
 
  ขอ ๔๘ ใหผูอํานวยการมีอํานาจเพิกถอนเสนทางบินใด ๆ ท่ีไดรับอนุญาตหากปรากฏวา
ผูไดรับใบอนุญาต 
  (๑) ไมทําการบินตามเสนทางบินนั้น (Actual Flight Operations) ภายในหกเดือนนับ
แตวันท่ีไดรับอนุญาต 
  (๒) ทําการบินตามเสนทางบินนั้นไมสมํ่าเสมอตามตารางการบินท่ีประกาศไว หรือไมทํา
การบินตอเนื่องทุกฤดูกาลการบิน 
 
  ขอ ๔๙   ผูไดรับใบอนุญาตท่ีประสงคจะขอกลับมาทําการบินในเสนทางบินเดิมท่ีถูก   
เพิกถอนตามขอ ๔๘ จะสามารถขออนุญาตไดตอเม่ือเวลาลวงพนไปแลวหนึ่งฤดูกาลการบิน 
 
  ขอ ๕๐   เม่ือปรากฏแกผู อํานวยการวาผูไดรับใบอนุญาตกระทําการดังตอไปนี้          
ใหผูอํานวยการมีอํานาจสั่งใหผูไดรับใบอนุญาตทําการแกไขปรับปรุง หรือดําเนินการใดภายในระยะเวลาท่ี
กําหนด 
  (๑) ฝาฝนหรือไมปฏิบัติตามเง่ือนไขแนบทายใบอนุญาต 
  (๒) ไมทําการบินตามเสนทางบินท่ีไดรับอนุญาตภายในหกเดือนนับแตวันท่ีไดรับอนุญาต 
  (๓) ทําการบินตามเสนทางบินท่ีไดรับอนุญาตไมสมํ่าเสมอตามตารางการบินท่ีประกาศ
กําหนด 
  (๔) ฝาฝนหรือไมปฏิบัติการใหเปนไปตามกฎ ระเบียบ ประกาศ ท่ีเก่ียวของกับการประกอบ
กิจการคาขายในการเดินอากาศท่ีรัฐมนตรี คณะกรรมการ ผูอํานวยการ หรือทางราชการประกาศกําหนด 
  (๕) ฝาฝนหรือไมปฏิบัติการใหเปนไปตามกฎหมายวาดวยการเดินอากาศ 
  (๖) ไมดําเนินการตามแผนธุรกิจท่ีไดยื่นไวโดยไมไดรับความเห็นชอบจากผูอํานวยการ 



๑๙ 
 

  (๗) ไมสามารถดําเนินการไปไดดวยความปลอดภัย 
 
  ขอ ๕๑   ในกรณีท่ีปรากฏขอเท็จจริงวาผูไดรับใบอนุญาตรายใด 
  (๑) ถูกพักใชใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศ 
  (๒) ฝาฝนหรือไมปฏิบัติตามเง่ือนไขแนบทายใบอนุญาตในขอท่ีมีผลกระทบไมรายแรงตอ
ความปลอดภัยและสาธารณะ 
  (๓) ไมทําการแกไขปรับปรุงหรือดําเนินการภายในระยะเวลาท่ีผูอํานวยการกําหนดในขอ ๕๐ 
  รัฐมนตรีมีอํานาจสั่งพักใชใบอนุญาตไดโดยมีกําหนดระยะเวลาตามท่ีเห็นสมควร 
  ผูถูกพักใชใบอนุญาตจะกลับมาใหบริการไดเม่ือใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศกลับมา
มีผลใชไดหรือไดดําเนินการแกไขขอบกพรองหรือปฏิบัติตามเง่ือนไขแนบทายใบอนุญาตครบถวน และ
รัฐมนตรีมีคําสั่งใหกลับมาเริ่มประกอบกิจการได 
   

ขอ ๕๒   ในกรณีท่ีปรากฏขอเท็จจริงวาผูไดรับใบอนุญาตรายใด 
  (๑) ขาดคุณสมบัติตามท่ีกําหนดในประกาศนี้ โดยเฉพาะในเรื่องทุนจดทะเบียน หุน และ
กรรมการหรือเม่ือกรรมสิทธิ์สวนสาระสําคัญ (Substantial Ownership) และการควบคุมอันแทจริง 
(Effective Control) มิไดเปนของบุคคลผูมีสัญชาติไทย 
  (๒) ถูกพักใชใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศเกินสองครั้งภายในระยะเวลาสองป 
  (๓) ถูกเพิกถอนใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศ 
  (๔) ไมสามารถดําเนินกิจการไปไดดวยดีหรือไมสามารถดําเนินกิจการไดอยางตอเนื่อง 
  (๕) หยุดทําการบินตามสิทธิในเสนทางบิน ท่ีไดรับอนุญาตแลวท้ังหมดหรือแต     
บางสวนเกินกวาสิบหาวันโดยมิไดรับอนุญาตจากผูอํานวยการ 
  (๖) ฝาฝนหรือไมปฏิบัติตามมาตรการเพ่ือความปลอดภัยในการเดินอากาศตามกฎหมาย
วาดวยการเดินอากาศ ตลอดถึงกฎ ระเบียบ ประกาศ หรือคําสั่งท่ีเก่ียวกับความปลอดภัย 
ในการเดินอากาศตามท่ีผูอํานวยการกําหนด และการฝาฝนนั้นกอใหเกิดอันตรายแกการเดินอากาศ 
  (๗) มิไดควบคุมดูแลใหการประกอบกิจการหรือการดํา เนินการเดินอากาศเปนไปตาม
กฎหมายวาดวยการเดินอากาศ และกฎหมายอ่ืนท่ีเก่ียวของ 
  รัฐมนตรีมีอํานาจสั่งใหเพิกถอนใบอนุญาต และใหสํานักงานประกาศใหสาธารณชน
ทราบโดยท่ัวกัน 
 

สวนท่ี ๓ 
การประกอบกิจการแบบไมประจํา 

------------------ 
 
  ขอ ๕๓  เพ่ือประโยชนแหงสวนนี้ 
  “เท่ียวบินแบบไมประจํา” หมายความวา เท่ียวบินแบบไมประจําเปนครั้งคราว (Ad Hoc 
Charter) เท่ียวบินรับสงผูปวยทางอากาศ (Air Ambulance/Medevac), เท่ียวบินรับสงบุคคล (Own 
Use Charter) หรือเท่ียวบินรับสงผูบริหารหรือพนักงานของหนวยงาน (Corporate Charter) ท่ี มี



๒๐ 
 

ระยะเวลาการใหบริการตามสัญญาหรือความตกลง และเท่ียวบินแบบไมประจําท่ีมีกําหนดการเดินทาง 
(Program Charter) 
  “เท่ียวบินแบบไมประจําเปนครั้งคราว (Ad Hoc Charter)” หมายความวา เท่ียวบิน
เพ่ือการเดินทางหรือทองเท่ียวซ่ึงใหบริการเปนรายเท่ียวตามสัญญาหรือความตกลงท่ีทําข้ึนกับกลุมหรือ
คณะบุคคลหรือผูประกอบธุรกิจนําเท่ียว 
  “เท่ียวบินแบบไมประจําท่ีมีกําหนดการเดินทาง (Program Charter)” หมายความวา 
เท่ียวบินเพ่ือการเดินทางหรือทองเท่ียวซ่ึงใหบริการเปนชวงระยะเวลาโดยมีกําหนดการเดินทางตามท่ีได
ทําสัญญาหรือความตกลงกับผูประกอบธุรกิจนําเท่ียว 
 

  ขอ ๕๔   ผูขอรับใบอนุญาตตองมีเงินทุนจดทะเบียนท่ีชําระแลวเต็มจํานวน ดังนี้ 
  (๑) กรณีใชอากาศยานปกแข็ง ไมต่ํากวายี่สิบหาลานบาท 
  (๒) กรณีใชอากาศยานปกแข็งชนิดเครื่องยนตเดียว ไมต่ํากวาสิบลานบาท 
  (๓) กรณีใชเฮลิคอปเตอร ไมต่ํากวาสามสิบลานบาท 
  (๔) กรณีใชบัลลูนเพ่ือการรับขนผูโดยสาร ไมต่ํากวาเจ็ดลานบาท 
  (๕) กรณีใชอากาศยานประเภทอ่ืน ไมต่ํากวาหาลานบาท 
  นอกจากเงินทุนจดทะเบียนตามวรรคหนึ่ง ผูขอรับใบอนุญาตตองมีคุณสมบัติและไมมี
ลักษณะตองหามตามหลักเกณฑท่ีกําหนดไวในขอ ๑๔ ขอ ๑๕ ขอ ๑๖ ขอ ๑๗ ขอ ๑๘ และขอ ๑๙ (๒) ท้ังนี้ 
สําหรับกรรมการ ผูจัดการ หรือบุคคลผูมีอํานาจจัดการของผูขอรับใบอนุญาตท่ีใชเฮลิคอปเตอรใหบริการ 
จะตองผานการตรวจสอบประวัติและพฤติการณจากสํานักขาวกรองแหงชาติ สํานักงานคณะกรรมการ
ปองกันและปราบปรามยาเสพติดและสํานักงานตรวจคนเขาเมือง (กรณีเปนผูท่ีไมมีสัญชาติไทย) ดวย 
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*ขอ ๕๕   อากาศยานท่ีผูขอรับใบอนุญาตจะจัดหามาเพ่ือใชในการประกอบกิจการตอง
เปนไปตามหลักเกณฑ ดังนี้ 
ประเภทอากาศยาน จํานวนเครื่องยนต ขนาดและนํ้าหนัก อายุของอากาศยาน จํานวนอากาศยาน 
อากาศยานปกแข็ง ไมจํากัด เปนไปตามความ

เหมาะสมกับ
ลักษณะการ
ประกอบกิจการท่ี
เสนอขอ 

- สําหรับการรับขน 
คนโดยสารและ 
สินคาตองไมเกิน 
๑๖ ป นับตั้งแต 
วันผลิต 
- สําหรับการรับขน 
เฉพาะสินคา    
(All-Cargo) ตอง  
ไมเกิน ๒๒ ป 
นับตั้งแตวันผลิต 

- ต้ังแต ๑ ลํา ขึ้นไป 
สําหรับเที่ยวบินแบบ 
ไมประจําเปนคร้ังคราว 
(Ad Hoc Charter) 
เที่ยวบินที่รับขนเฉพาะสินคา 
(All - Cargo) เที่ยวบิน
รับสงผูปวยทางอากาศ (Air 
Ambulance/ Medevac) 
เที่ยวบินรับสงบุคคล(Own 
Use Charter)เที่ยวบินรับสง
ผูบริหารหรือพนักงานของ
หนวยงาน (Corporate Charter) 
- ต้ังแต ๒ ลํา ขึ้นไป
สําหรับเที่ยวบินแบบ     

                                                           

  
*
 แกไขเพ่ิมเตมิโดยประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง หลักเกณฑและเง่ือนไขในการอนุญาตใหประกอบกิจการ

คาขายในการเดินอากาศ (ฉบับท่ี ๓) พ.ศ. ๒๕๖๑ 



๒๑ 
 

ประเภทอากาศยาน จํานวนเครื่องยนต ขนาดและนํ้าหนัก อายุของอากาศยาน จํานวนอากาศยาน 
ไมประจําที่มีกาํหนดการ
เดินทาง (Program Charter) 

เฮลิคอปเตอร กรณีทําการบินใน
เขตชุมชนตองมี ๒ 
เครื่องยนตและตอง
เปนไปตาม 
ประกาศกระทรวง 
คมนาคม เรื่อง 
การปฏิบัติการบิน 
ของเฮลิคอปเตอรใน
เขตกรุงเทพมหานคร 

ไมจํากัดขนาดและ
นํ้าหนักของอากาศ
ยานท้ังน้ี เปนไป
ตามความเหมาะสม 
กับบริการท่ีเสนอ
ขอ 

ไมเกิน ๕ ป 
นับตั้งแต 
วันผลิต 

- ตั้งแต ๑ ลํา ข้ึนไป 

บัลลูนหรือ 
อากาศยาน 
ประเภทอ่ืน 

ไมจํากัดขนาดและนํ้าหนักของอากาศยาน ท้ังน้ี เปนไปตามความเหมาะสมกับบริการท่ีเสนอขอ
โดยผูขออนุญาตตองระบุแบบ จํานวน ปริมาตรความจุ (กรณีบัลลูน) และอุปกรณตาง ๆ ท่ี
เก่ียวของ รวมท้ังรายละเอียดในการใชเพ่ือใหบริการมาเพ่ือประกอบการพิจารณา 

 
  ขอ ๕๖   ผูขอรับใบอนุญาตตองจัดใหมีการประกันภัยท่ีครอบคลุมความเสียหายท่ีอาจ
เกิดข้ึนแกชีวิตรางกาย ตลอดจนทรัพยสินของผูโดยสารและบุคคลท่ีสาม โดยรายละเอียดและเง่ือนไขใน
กรมธรรมตองไดรับความเห็นชอบจากผูอํานวยการ และวงเงินประกันข้ันต่ําสําหรับผูโดยสาร สัมภาระ
และสินคาตองเปนไปตามท่ีกําหนดในกฎหมายวาดวยการรับขนทางอากาศระหวางประเทศ ท้ังนี้ วงเงิน
ประกันภัยข้ันต่ําสําหรับผูโดยสาร สัมภาระ สินคาและบุคคลท่ีสาม ใหเปนไปตามท่ีกําหนดไวในภาคผนวก ค. 
  เม่ือกฎหมายท่ีเก่ียวของไดมีการแกไขปรับปรุงวงเงินประกันภัยข้ันตํ่าสําหรับผูโดยสาร
สัมภาระ สินคาและบุคคลท่ีสาม ใหผูอํานวยการประกาศกําหนดภาคผนวก ค. ฉบับแกไขปรับปรุงใหม 
 
  ขอ ๕๗   ใหนําความในขอ ๒๒ ขอ ๒๓ ขอ ๒๔ ขอ ๒๕ ขอ ๒๖ และขอ ๒๗ มาใชบังคับกับ
การยื่นคําขอและการพิจารณาออกใบอนุญาตใหประกอบกิจการคาขายในการเดินอากาศแบบไมประจํา         
โดยอนุโลม 
 
  ขอ ๕๘   ใบอนุญาตใหประกอบกิจการคาขายในการเดินอากาศแบบไมประจําใหมีอายุ
หาปนับแตวันท่ีออก เวนแตมีการเลิกประกอบกิจการ ใหถือวาใบอนุญาตสิ้นอายุในวันท่ีรัฐมนตรีอนุญาต
ใหเลิกกิจการได 
 
  ขอ ๕๙   ใหนําความในขอ ๒๙ และขอ ๓๐ มาใชบังคับกับการยื่นคําขอตออายุและการ
พิจารณาตออายุใบอนุญาตใหประกอบกิจการคาขายในการเดินอากาศแบบไมประจําโดยอนุโลม 
 
  ขอ ๖๐   ผูไดรับใบอนุญาตตองแสดงใบอนุญาตไวในท่ีเปดเผยเห็นไดงาย ณ สถานท่ี
ประกอบกิจการท่ีระบุไวในใบอนุญาต 
  ในกรณีท่ีใบอนุญาต สูญหาย ถูกทําลาย หรือชํารุดในสาระสําคัญ ใหผูไดรับใบอนุญาต
ยื่นคําขอรับใบแทนตอผูอํานวยการ พรอมดวยเอกสารและหลักฐานการรับแจงความดวย 



๒๒ 
 

  การออกใบแทนใบอนุญาตตามวรรคหนึ่ง ใหเปนไปตามแบบใบอนุญาตเดิม โดยใหเขียน
หรือประทับคําวา “ใบแทน” ดวยหมึกสีแดงไวท่ีดานหนาของใบแทนใบอนุญาตนั้น และใหระบุวัน เดือน 
ปท่ีออกใบแทน พรอมท้ังลงลายมือชื่อผูออกใบแทนกํากับไว 
 
  ขอ ๖๑   หามมิใหผูไดรับใบอนุญาตทําการจําหนายหรือเปดใหจองท่ีนั่ง ไมวาโดย
รูปแบบ วิธีการ หรอืชองทางใด ๆ จนกวาจะไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศจากสํานักงาน 
  ผูไดรับใบอนุญาตตองเริ่มประกอบกิจการโดยการทําการบินจริง (Actual Flight 
Operation) ตามสิทธิในการประกอบกิจการแบบไมประจําท่ีไดรับอนุญาตภายในหนึ่งปนับตั้งแตวันท่ี
ไดรับอนุญาต 
 
  ขอ ๖๒   ใหนําความในขอ ๓๔ ขอ ๓๗ ขอ ๓๙ ขอ ๔๒ ขอ ๔๓ และขอ ๔๔ มาใช
บังคับกับการประกอบกิจการของผูไดรับอนุญาตใหประกอบกิจการคาขายในการเดินอากาศแบบไมประจําโดย
อนุโลม 
  
  ขอ ๖๓  หามมิใหผู ไดรับใบอนุญาตทําการจําหนายบัตรโดยสารโดยตรงใหแก
สาธารณชนเปนรายบุคคลในลักษณะเดียวกับผูไดรับอนุญาตใหประกอบกิจการคาขายในการเดินอากาศ
แบบประจํามีกําหนด ท้ังนี้ การใหบริการจะตองมีลักษณะเปนการเชาเหมาท้ังลําหรือเชาเหมาบางสวน 
 
  ขอ ๖๔   ผูไดรับใบอนุญาตตองปฏิบัติตามหลักเกณฑและเง่ือนไขเก่ียวกับมาตรการเพ่ือ
คุมครองสิทธิของผูโดยสารท่ีใชบริการเท่ียวบินเชาเหมาลํา (Charter Flight) ท้ังในเสนทางภายในประเทศ
และระหวางประเทศ ตามหลักเกณฑท่ีรัฐมนตรีประกาศกําหนด 
 
  ขอ ๖๕   ผูไดรับใบอนุญาตอาจขอพักการประกอบกิจการหรือเลิกกิจการไดเม่ือมี
เหตุผลอันเหมาะสมและจําเปน แตตองไดรับอนุญาตจากรัฐมนตรี 
  ใหคณะกรรมการพิจารณาคําขอพักการประกอบกิจการหรือเลิกกิจการกอนเสนอให
รัฐมนตรีพิจารณาอนุญาต 
  รัฐมนตรีจะอนุญาตใหพักการประกอบกิจการหรือเลิกกิจการตามวรรคหนึ่งเม่ือพิจารณา
แลวเห็นวาการพักการประกอบกิจการหรือเลิกกิจการนั้นจะไมสงผลกระทบตอประโยชนสาธารณะ ท้ังนี้ 
การพักการประกอบการจะอนุญาตใหพักไดไมเกินกวาหนึ่งป 
 
  ขอ ๖๖  เม่ือมีเหตุอันควรเชื่อไดวาการดําเนินการของผูไดรับใบอนุญาตรายใดอาจ
กอใหเกิดความเสียหายตอประโยชนสาธารณะ ใหผูอํานวยการมีอํานาจสั่งใหผู ท่ีไดรับใบอนุญาต
ดําเนินการอยางใดอยางหนึ่งหรือหลายอยาง ดังนี้ 
  (๑) แกไขเปลี่ยนแปลงแผนธุรกิจ 
  (๒) แกไขเปลี่ยนแปลงเง่ือนไขการขนสง 
  (๓) ปรับปรุงอากาศยานหรือเครื่องอํานวยความสะดวก 
  (๔) แกไขวงเงินความคุมครองในกรมธรรมประกันภัย เพ่ือใหครอบคลุมถึงความเสียหาย
ท่ีอาจเกิดข้ึน 



๒๓ 
 

  (๕) ดําเนินการอ่ืนใดตามท่ีเหมาะสมและจําเปน 
 
  ขอ ๖๗   ใบอนุญาตเปนอันใชไมไดเม่ือ 
  (๑) ผูไดรับใบอนุญาตถูกศาลสั่งใหเปนบุคคลลมละลาย 
  (๒) ผูไดรับใบอนุญาตไมเริ่มประกอบกิจการโดยการทําการบินจริง (Actual Flight 
Operation) ตามสิทธิในการประกอบกิจการแบบไมประจําท่ีไดรับอนุญาตภายในหนึ่งปนับตั้งแตวันท่ี
ไดรับอนุญาตตามขอ ๖๑ 
 
  ขอ ๖๘   เม่ือปรากฏแกผูอํานวยการวาผูไดรับใบอนุญาตกระทําการดังตอไปนี้ ให
ผูอํานวยการมีอํานาจสั่งใหผูไดรับใบอนุญาตทําการแกไขปรับปรุง หรือดําเนินการใดภายในระยะเวลาท่ีกําหนด 
  (๑) ฝาฝนหรือไมปฏิบัติตามเง่ือนไขแนบทายใบอนุญาต 
  (๒) กรณีใหบริการเท่ียวบินแบบไมประจําท่ีมีกําหนดการเดินทาง (Program Charter) 
แตทําการบินตามเสนทางบินท่ีไดรับอนุญาตไมสมํ่าเสมอ 
  (๓) ฝาฝนหรือไมปฏิบัติการใหเปนไปตามกฎ ระเบียบ ประกาศ ท่ีเก่ียวของกับการประกอบ
กิจการคาขายในการเดินอากาศท่ีรัฐมนตรี คณะกรรมการ ผูอํานวยการ หรือทางราชการประกาศกําหนด 
  (๔) ฝาฝนหรือไมปฏิบัติการใหเปนไปตามกฎหมายวาดวยการเดินอากาศ 
  (๕) ไมดําเนินการตามแผนธุรกิจท่ีไดยื่นไวโดยไมไดรับความเห็นชอบจากผูอํานวยการ 
  (๖) ไมสามารถดําเนินการไปไดดวยความปลอดภัย 
 
  ขอ ๖๙ ใหนําความในขอ ๕๑ และขอ ๕๒ มาใชบังคับกับการพิจารณาพักใชหรือ       
เพิกถอนใบอนุญาตใหประกอบกิจการคาขายในการเดินอากาศแบบไมประจําโดยอนุโลม 
 
 

สวนท่ี ๔ 
การประกอบกิจการการบินพาณิชยอ่ืน 

--------------- 
 
  ขอ ๗๐ เพ่ือประโยชนแหงสวนนี้ การประกอบกิจการการบินพาณิชยอ่ืน ไดแก 
  (๑) การประกอบกิจการการบินท่ีไมตองไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศตามท่ี
กําหนดในขอบังคับหรือขอกําหนดวาดวยใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศ ดังตอไปนี้ 
   (ก) การใชอากาศยานบรรทุกผูโดยสารในการบินชมภูมิประเทศท่ี ข้ึน - ลง ณ 
ท่ีเดียวกันดังนี้ 
    ๑) เครื่องบินท่ีมีน้ําหนักสูงสุดเม่ือบินข้ึนตามท่ีระบุไวในคูมือการบิน   
ไมเกินหาพันเจ็ดรอยกิโลกรัมหรือมีท่ีนั่งผูโดยสารไมเกินเกาท่ีนั่ง และ 
    ๒) เฮลิคอปเตอรท่ีมีน้ําหนักสูงสุดเม่ือบินข้ึนตามท่ีระบุไวในคูมือการบิน
ไมเกินสามพันหนึ่งรอยเกาสิบสองกิโลกรัมหรือมีท่ีนั่งผูโดยสารไมเกินสี่ท่ีนั่ง 
 
 



๒๔ 
 

   (ข) การใชอากาศยานบินรับจางเพ่ือ 
    ๑) ฉีดพน โปรย และหวานเพ่ือการเกษตร ตลอดจนควบคุมสัตวเลี้ยง
และสัตวท่ีบุกรุกเพ่ือการปศุสัตว 
    ๒) โฆษณา (Advertisement) เชน การลากปาย เปนตน 
    ๓) ถายภาพทางอากาศและสํารวจพ้ืนท่ี (Aerial Photography or Survey) 
    ๔) ดับเพลิง (Fire Fighting) 
    ๕) สํารวจสายสงกําลังไฟฟาแรงสูงและทอขนสงเชื้อเพลิง (Power 
Line or Pipeline Patrol) 
    ๖) การบินทดสอบเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
   (ค) การใชอากาศยานบินเพ่ือท้ิงรมอากาศภายในรัศมียี่สิบหาไมลของสนามบินท่ีบินข้ึน 
  4

*(๒) การใชเพ่ือการอ่ืนใดโดยใชอากาศยานดังตอไปนี้ 
   (ก) อากาศยานซ่ึงไมมีนักบินประเภทตาง ๆ (Unmanned Aircraft) 
   (ข) อากาศยานบรรทุกของภายนอก (External Load) หรือ 
   (ค) อากาศยานประเภทอ่ืนใดตามท่ีผูอํานวยการประกาศกําหนด 
 
  ขอ ๗๑   ผูขอรับใบอนุญาตตองมีเงินทุนจดทะเบียนท่ีชําระแลวเต็มจํานวน ดังนี้ 
  (๑) กรณีใชอากาศยานปกแข็ง ไมต่ํากวายี่สิบหาลานบาท 
  (๒) กรณีใชอากาศยานปกแข็งชนิดเครื่องยนตเดียว ไมต่ํากวาสิบลานบาท 
  (๓) กรณีใชเฮลิคอปเตอร ไมต่ํากวาสามสิบลานบาท 
  (๔) กรณีใชบัลลูน เพ่ือการโฆษณาประชาสัมพันธ ไมต่ํากวาสี่ลานบาท 
  (๕) กรณีใชอากาศยานประเภทอ่ืน ไมต่ํากวาสามลานบาท 
  นอกจากเงินทุนจดทะเบียนตามวรรคแรก ผูขอรับใบอนุญาตตองมีคุณสมบัติและไมมี
ลักษณะตองหามตามหลักเกณฑท่ีกําหนดไวในขอ ๑๔ ขอ ๑๕ ขอ ๑๖ ขอ ๑๗ ขอ ๑๘ และขอ ๑๙ (๒) 
สําหรับกรรมการ ผูจัดการ หรือบุคคลผูมีอํานาจจัดการของผูขอรับใบอนุญาตท่ีใชเฮลิคอปเตอรใหบริการ
จะตองผานการตรวจสอบประวัติและพฤติการณจากสํานักขาวกรองแหงชาติ สํานักงานคณะกรรมการ
ปองกันและปราบปรามยาเสพติด และสํานักงานตรวจคนเขาเมือง (กรณีเปนผูท่ีไมมีสัญชาติไทย) ดวย 
 
  ขอ ๗๒   อากาศยานท่ีผูขอรับใบอนุญาต จะจัดหามาเพ่ือใชในการประกอบกิจการตอง
เปนไปตามหลักเกณฑ ดังนี้ 
ประเภทอากาศยาน จํานวนเครื่องยนต ขนาดและนํ้าหนัก อายุของอากาศยาน จํานวน

อากาศยาน 
อากาศยานปกแข็ง ไมจํากัด - การบรรทุกผูโดยสาร ในการบิน

ชมภูมิประเทศท่ีข้ึน – ลง ณ ท่ี
เดียวกัน ตามขอ ๗๐ (๑) (ก) ตอง
ใชเครื่องบินท่ีมีนํ้าหนักสูงสดุเมื่อ
บินข้ึนตามท่ีระบุไวในคูมือการบิน

ตองไมเกิน ๑๖ ป 
นับตั้งแตวันผลิต 

อยางนอย 
 ๑ ลํา 

                                                           

 
*แกไขเพ่ิมเติมโดยประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง หลักเกณฑและเง่ือนไขในการอนุญาตใหประกอบกิจการ

คาขายในการเดินอากาศ (ฉบับท่ี ๒) พ.ศ. ๒๕๖๑ 



๒๕ 
 

ประเภทอากาศยาน จํานวนเครื่องยนต ขนาดและนํ้าหนัก อายุของอากาศยาน จํานวน
อากาศยาน 

ไมเกิน ๕,๗๐๐ กิโลกรัม หรือมีท่ี
น่ังผูโดยสารไมเกิน ๙ ท่ีน่ัง 
- การบินรับจางและการท้ิงรม
อากาศ ตามขอ ๗๐ (๑) (ข) (ค) 
และการใชอากาศยานเพ่ือการอ่ืน 
ตามขอ ๗๐ (๒) ไมจํากัดขนาด
และนํ้าหนักของอากาศยาน ท้ังน้ี 
เปนไปตามความเหมาะสมกับ
ลักษณะการประกอบกิจการท่ี
เสนอขอ 

เฮลคิอปเตอร กรณีทําการบิน 
ในเขตชุมชนตองมี 
๒ เครื่องยนต และ
ตองเปนไปตาม
ประกาศ 
กระทรวงคมนาคม 
เรื่อง การปฏิบัต ิ
การบินของ
เฮลคิอปเตอร 
ในเขต
กรุงเทพมหานคร 

- การบรรทุกผูโดยสาร ในการบิน
ชมภูมิประเทศท่ีข้ึน – ลง ณ ท่ี
เดียวกัน ตามขอ ๗๐ (๑) (ก) ตอง
ใชเฮลิคอปเตอรท่ีมีนํ้าหนักสูงสดุ
เมื่อบินข้ึนตามท่ีระบุไวในคูมือการ
บินไมเกิน ๓,๑๙๒ กิโลกรัม หรือมี
ท่ีน่ังผูโดยสารไมเกิน ๔ ท่ีน่ัง 
- การบินรับจางและการท้ิงรม
อากาศ ตามขอ ๗๐ (๑) (ข) (ค) 
และการใชอากาศยานเพ่ือการอ่ืน 
ตามขอ ๗๐ (๒) ไมจํากัดขนาด
และนํ้าหนักของอากาศยาน ท้ังน้ี 
เปนไปตามความเหมาะสมกับ
บริการท่ีเสนอขอ 

ตองไมเกิน ๕ ป 
นับตั้งแตวันผลิต 

อยางนอย 
 ๑ ลํา 

บัลลูนหรือ 
อากาศยาน 
ประเภทอ่ืน 

ไมจํากัดขนาดและนํ้าหนักของอากาศยาน ท้ังน้ี เปนไปตามความเหมาะสมกับบริการท่ีเสนอขอ 
โดยผูขออนุญาตตองระบุแบบ จํานวน ปริมาตรความจุ (กรณีบัลลูน) และอุปกรณตาง ๆ ท่ี
เก่ียวของรวมท้ังรายละเอียดในการใชเพ่ือใหบริการมาเพ่ือประกอบการพิจารณา ท้ังน้ี การใช
บัลลูนทําการบินจะอนุญาตเฉพาะการทําการบินรับจางตามขอ ๗๐ (๑) (ข) และการใชอากาศ
ยานเพ่ือการอ่ืนตามขอ ๗๐ (๒) เฉพาะในการทําการบินบางประเภทท่ีสามารถใชบัลลูนไดเทาน้ัน 

 
  ขอ ๗๓  ผูขอรับใบอนุญาตตองจัดใหมีการประกันภัยท่ีครอบคลุมความเสียหายท่ีอาจ
เกิดข้ึนแกชีวิต รางกาย ตลอดจนทรัพยสินของผูโดยสารและบุคคลท่ีสาม โดยรายละเอียดและเง่ือนไขใน
กรมธรรมตองไดรับความเห็นชอบจากผูอํานวยการ และวงเงินประกันข้ันต่ําสําหรับผูโดยสารสัมภาระและ
สินคา ตองเปนไปตามท่ีกําหนดในกฎหมายวาดวยการรับขนทางอากาศระหวางประเทศ  ท้ังนี้ วงเงิน
ประกันภัยข้ันต่ําสําหรับผูโดยสาร สัมภาระ สินคาและบุคคลท่ีสาม ใหเปนไปตามท่ีกําหนดไวในภาคผนวก ค. 
  เม่ือกฎหมายท่ีเก่ียวของไดมีการแกไขปรับปรุงวงเงินประกันภัยข้ันตํ่าสําหรับผูโดยสาร
สัมภาระ สินคาและบุคคลท่ีสาม ใหผูอํานวยการประกาศกําหนดภาคผนวก ค. ฉบับแกไขปรับปรุงใหม 
 



๒๖ 
 

  ขอ ๗๔   ใหนําความในขอ ๒๒ ขอ ๒๓ ขอ ๒๔ ขอ ๒๕ ขอ ๒๖ และขอ ๒๗ มาใช
บังคับกับการยื่นคําขอ และการพิจารณาออกใบอนุญาตใหประกอบกิจการคาขายในการเดินอากาศแบบ
กิจการการบินพาณิชยอ่ืนโดยอนุโลม 
 
  ขอ ๗๕   ใบอนุญาตใหประกอบกิจการคาขายในการเดินอากาศแบบกิจการการบิน
พาณิชยอ่ืนใหมีอายุสามปนับแตวันท่ีออก 
 
  ขอ ๗๖   ใหนําความในขอ ๒๙ และขอ ๓๐ มาใชบังคับกับการยื่นคําขอตออายุและการ
พิจารณาตออายุใบอนุญาตใหประกอบกิจการคาขายในการเดินอากาศแบบกิจการการบินพาณิชยอ่ืนโดย
อนุโลม 
 
  ขอ ๗๗   ผูไดรับใบอนุญาตตองแสดงใบอนุญาตไวในท่ีเปดเผย เห็นไดงาย ณ สถานท่ี
ประกอบกิจการท่ีระบุไวในใบอนุญาต 
  ในกรณีท่ีใบอนุญาต สูญหาย ถูกทําลาย หรือชํารุดในสาระสําคัญ ใหผูไดรับใบอนุญาต
ยื่นคําขอรับใบแทนตอผูอํานวยการ พรอมดวยเอกสารและหลักฐานการรับแจงความดวย 
  การออกใบแทนใบอนุญาตตามวรรคหนึ่ง ใหเปนไปตามแบบใบอนุญาตเดิม โดยใหเขียน
หรือประทับคําวา “ใบแทน” ดวยหมึกสีแดงไวท่ีดานหนาของใบแทนใบอนุญาตนั้น และใหระบุวัน เดือน 
ปท่ีออกใบแทน พรอมท้ังลงลายมือชื่อผูออกใบแทนกํากับไว 
 
  ขอ ๗๘   ผูไดรับใบอนุญาตตองเริ่มประกอบกิจการโดยการทําการบินจริง (Actual 
Flight Operation) ตามสิทธิในการประกอบกิจการการบินพาณิชยอ่ืนท่ีไดรับอนุญาตภายในหนึ่งป
นับตั้งแตวันท่ีไดรับอนุญาต 
 
  ขอ ๗๙   ใหนําความในขอ ๓๗ ขอ ๔๒ ขอ ๔๓ และขอ ๔๔ มาใชบังคับกับการ
ประกอบกิจการของผูไดรับใบอนุญาตใหประกอบกิจการคาขายในการเดินอากาศแบบกิจการการบิน
พาณิชยอ่ืนโดยอนุโลม 
 
  ขอ ๘๐   ผูไดรับใบอนุญาตอาจขอพักการประกอบกิจการหรือเลิกกิจการไดเม่ือมี
เหตุผลอันเหมาะสมและจําเปน แตตองไดรับอนุญาตจากรัฐมนตรี 
  ใหคณะกรรมการพิจารณาคําขอพักการประกอบกิจการหรือเลิกกิจการกอนเสนอให
รัฐมนตรีพิจารณาอนุญาต 
  รัฐมนตรีจะอนุญาตใหพักการประกอบกิจการหรือเลิกกิจการตามวรรคหนึ่งเม่ือพิจารณา
แลวเห็นวาการพักการประกอบกิจการหรือเลิกกิจการนั้นจะไมสงผลกระทบตอประโยชนสาธารณะ ท้ังนี้ 
การพักการประกอบการจะอนุญาตใหพักไดไมเกินกวาหนึ่งป 
 
  ขอ ๘๑   เม่ือมีเหตุอันควรเชื่อไดวาการดําเนินกิจการของผูไดรับใบอนุญาตรายใด   
อาจกอใหเกิดความเสียหายตอประโยชนสาธารณะใหผูอํานวยการมีอํานาจสั่งใหผูท่ีไดรับใบอนุญาต
ดําเนินการอยางใดอยางหนึ่งหรือหลายอยาง ดังนี้ 



๒๗ 
 

  (๑) แกไขเปลี่ยนแปลงแผนธุรกิจ 
  (๒) แกไขเปลี่ยนแปลงเง่ือนไขการขนสง 
  (๓) ปรับปรุงอากาศยานหรือเครื่องอํานวยความสะดวก 
  (๔) แกไขวงเงินความคุมครองในกรมธรรมประกันภัย เพ่ือใหครอบคลุมถึงความเสียหาย
ท่ีอาจเกิดข้ึน 
  (๕) ดําเนินการอ่ืนใดตามท่ีเหมาะสมและจําเปน 
 
  ขอ ๘๒   ใบอนุญาตเปนอันใชไมไดเม่ือ 
  (๑) ผูไดรับใบอนุญาตถูกศาลสั่งใหเปนบุคคลลมละลาย 
  (๒) ผูไดรับใบอนุญาตไมเริ่มประกอบกิจการโดยการทําการบินจริง (Actual Flight 
Operation) ตามสิทธิในการประกอบกิจการการบินพาณิชยอ่ืนท่ีไดรับอนุญาตภายในหนึ่งปนับตั้งแตวันท่ี
ไดรับอนุญาตตามขอ ๗๘ 
 
  ขอ ๘๓   เม่ือปรากฏแกผูอํานวยการวาผูไดรับใบอนุญาตกระทําการดังตอไปนี้ ให
ผูอํานวยการมีอํานาจสั่งใหผูไดรับใบอนุญาตทําการแกไขปรับปรุง หรือดําเนินการภายในระยะเวลาท่ี
กําหนด 
  (๑) ฝาฝนหรือไมปฏิบัติตามเง่ือนไขแนบทายใบอนุญาต 
  (๒) ฝาฝนหรือไมปฏิบัติการใหเปนไปตามกฎ ระเบียบ ประกาศ ท่ีเก่ียวของกับการ
ประกอบกิจการคาขายในการเดินอากาศท่ีรัฐมนตรี คณะกรรมการ ผูอํานวยการ หรือทางราชการ
ประกาศกําหนด 
  (๓) ฝาฝนหรือไมปฏิบัติการใหเปนไปตามกฎหมายวาดวยการเดินอากาศ 
  (๔) ไมดําเนินการตามแผนธุรกิจท่ีไดยื่นไวโดยไมไดรับความเห็นชอบจากผูอํานวยการ 
  (๕) ไมสามารถดําเนินการไปไดดวยความปลอดภัย 
 
  ขอ ๘๔   ใหนําความในขอ ๕๑ และขอ ๕๒ มาใชบังคับกับการพิจารณาพักใชหรือเพิกถอน  
ผูไดรับใบอนุญาตใหประกอบกิจการคาขายในการเดินอากาศแบบกิจการการบินพาณิชยอ่ืนโดยอนุโลม 
 
 

หมวด ๓ 
การกํากับดูแลการประกอบกิจการของผูไดรับใบอนุญาต 

--------------- 
 
  ขอ ๘๕   เพ่ือประโยชนในการกํากับดูแลการประกอบกิจการของผูไดรับใบอนญุาตและ
เพ่ือใหม่ันใจไดวาผูไดรับใบอนุญาตคงไวซ่ึงคุณสมบัติในการเปนผูไดรับใบอนุญาตตลอดเวลาท่ีไดรับ
ใบอนุญาต ใหผูอํานวยการติดตามตรวจสอบตามระยะเวลาท่ีเหมาะสมซ่ึงการเปลี่ยนแปลงในกรรมสิทธิ์ 
การบริหารจัดการสถานะทางการเงิน และการดําเนินการใด ๆ ท่ีอาจสงผลกระทบตอคุณสมบัติของ      
ผูไดรับอนุญาตโดยใหมีอํานาจเรียกดูขอมูลและเอกสารหลักฐานทางการเงินตามท่ีกําหนดในภาคผนวก ข. 
หรือเอกสารหลักฐานอ่ืน ๆ ท่ีเปนปจจุบันจากผูไดรับใบอนุญาตเพ่ือใชในการติดตามตรวจสอบ 



๒๘ 
 

 
บทเฉพาะกาล 
--------------- 

 
  ขอ ๘๖   ใบอนุญาตใหประกอบกิจการคาขายในการเดินอากาศท่ีออกใหกอนวันท่ี
ประกาศนี้ใชบังคับและยังมีผลใชบังคับอยูในวันท่ีประกาศนี้ใชบังคับ ใหมีผลใชบังคับไดตอไปจนกวาจะสิ้น
อายุใบอนุญาต และใหถือวาใบอนุญาตนั้นเปนใบอนุญาตท่ีออกใหตามประกาศนี้ โดยผูไดรับอนุญาตตอง
ปฏิบัติตามหลักเกณฑ เง่ือนไขและบทบัญญัติท่ีกําหนดในประกาศนี้ และหากใบอนุญาตใดยังมีอายุ
คงเหลือเกินกวาหนึ่งป ผูไดรับใบอนุญาตนั้นจะตองแกไขปรับปรุงใหมีคุณสมบัติและไมมีลักษณะตองหาม
ตามท่ีกําหนดในประกาศนี้ภายในระยะเวลาหนึ่งปนับแตวันท่ีประกาศนี้ใชบังคับ หากไมสามารถ
ดําเนินการไดภายในระยะเวลาท่ีกําหนดใหใบอนุญาตนั้นเปนอันใชไมได 
  ใบอนุญาตท่ีถูกเพิกถอนไปกอนวันท่ีประกาศนี้ใชบังคับใหถือวาใบอนุญาตนั้นเปน
ใบอนุญาตท่ีถูกเพิกถอนตามประกาศนี้ 
 
  ขอ ๘๗   บรรดากฎ ระเบียบ ประกาศ หลักเกณฑเง่ือนไข หรือขอกําหนดใด ๆ ท่ีออกโดย
อาศัยอํานาจตามความในขอ ๓ (๔) ขอ ๔ ขอ ๗ ขอ ๙ และขอ ๑๗ แหงประกาศของคณะปฏิวัติฉบับท่ี 
๕๘ ประกาศ ณ วันท่ี ๒๖ มกราคม พ.ศ. ๒๕๑๕ ใหมีผลใชไดตอไปเทาท่ีไมขัดหรือแยงตอประกาศนี้ 
 
  ขอ ๘๘   บรรดาคําขอซ่ึงไดยื่นไวกอนวันท่ีประกาศนี้ใชบังคับและยังอยูระหวางการ
พิจารณาใหถือวาเปนคําขอตามประกาศนี้และใหดําเนินการกับคําขอดังกลาวตามประกาศนี้ 
 
 

ประกาศ ณ วันท่ี ๙ พฤศจิกายน พ.ศ. ๒๕๕๙ 
 
 

อาคม เติมพิทยาไพสิฐ 
รัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



๒๙ 
 

 
ภาคผนวก ก. 

แบบแสดงรายละเอียดของเงินทุน (Financial Requirement Form) 
 

ช่ือนิติบุคลผูย่ืนคําขอ  
 

ท่ีอยู  
 

โทรศัพท  
 

E-Mail  
 

ช่ือผูติดตอ/โทรศัพท/E-Mail  
 

วัน/เวลาท่ีย่ืนคําขอ  
 

เจาหนาท่ีผูรับคําขอ  
 

 
 
 
 
 
 
 
 

คํารับรองของผูย่ืนคําขอ 

ขาพเจา .......................................... และ ...................................... 
และ ................................................. กรรมการผูมีอํานาจลงนาม 
ผูกพันบริษัท ............................................................. ผูยื่นคําขอ 
ขอรับรองวา 
�คาใชจายในการเริ่มประกอบการ (Start Up Costs) ท่ีระบุใน

แบบแสดงรายละเอียดของเงินทุนฉบับนี้มีความสมบูรณ ถูกตอง
ครบถวน และอยูบนพ้ืนฐานการประมาณการท่ีสมเหตุสมผล 
�คาใชจายในการดําเนินการ (Operating Costs) สอดคลองกับ

ระยะเวลา ๙๐ วนัแรกของการประกอบการ และอยูบนพ้ืนฐาน
การประมาณการท่ีสมเหตุสมผล 
�ขอมูลและเอกสารหลักฐานประกอบท้ังหมดเปนความจริง 

ถูกตองและครบถวนสมบูรณทุกประการ 
ลงชื่อ ........................................ ลงชื่อ ........................................ 
(............................................) (............................................) 
ลงชื่อ ........................................ ลงชื่อ ........................................ 
(............................................) (............................................) 

(กรรมการผูมีอํานาจลงนามผูกพัน) 
 



๓๐ 
 

 
รายงานคาใชจายในการเร่ิมประกอบการ (Start-Up Cost Statement) 

ใหช้ีแจงคาใชจายหรือตนทุนท้ังหมดท่ีเกิดข้ึนหรือคาดวาจะเกิดข้ึนกอนการเริ่มประกอบกิจการท่ีเสนอขอใบอนุญาต 
 

Line Cost Category 
 

Start-Up Costs 

คาใชจาย 
ท่ีเกิดข้ึนแลว 

คาใชจาย 
ท่ีคาดการณ 

คาใชจายรวม 

10 
11 
12 
13 
14 

Aircraft: 
- Acquisition and leasing 
- Tooling, reconfiguration and improvement 
- Importation, registration and certification 
- Others (specify) 

   

20 
21 
22 
23 
24 

Training: 
- Flight crew 
- Flight attendance 
- Maintenance staff 
- Others (specify) 

   

30 
31 
32 
33 
34 

Facilities: 
- Office 
- Airports 
- Hangar 
- Others (specify) 

   

40 
41 
42 
43 
44 
45 
46 

Inventory, Equipment and Supplies: 
- Fuel 
- Spare parts 
- Catering and operational equipment 
- Manuals 
- Uniforms 
- Others (specify) 

   

50 
51 
52 
53 
54 

Professional Fees: 
- Legal 
- Consulting 
- Incorporation 
- Others (specify) 

   

60 
61 
62 
63 
64 
65 

Administrative: 
- Administrative and operational salaries 
- Computer and software systems 
- Marketing and promotion 
- Office furniture and equipment 
- Others (specify) 

   

99 Total Start-Up Costs บาท บาท บาท 

 



๓๑ 
 

รายงานคาใชจายในการดําเนินการ ๙๐ วันแรกของการประกอบการ 
(90-Day Operating Statement) 

ใหช้ีแจงคาใชจายในการดําเนินการ (Operating Costs) สอดคลองกับระยะเวลา ๙0 วันแรก ของการประกอบการ  
ท่ีเสนอขออนุญาตท่ีอยูบนพ้ืนฐานการประมาณการท่ีสมเหตุสมผล 
Line Expense Category Aircraft 

Type# 1 
Aircraft 
Type# 2 

Totals 

101 
102 
103 

Aircraft Type: 
Number of aircraft 
Block hours of operation for 90-day reporting period 

   

200 
201 
202 
203 
204 
205 
206 

Salaries and Benefits: 
- Pilot 
- Flight Attendances 
- Maintenance staff 
- Airport and passenger services personnel 
- Management, sales and administration 
Others (specify) 
Subtotal: 

   

300 
301 
302 
303 
304 
305 

Aircraft: 
- Acquisition and lease 
- Fuel and oil 
- Maintenance 
- Insurance 
- Others (specify) 
Subtotal: 

   

400 
401 
402 
403 

 

Passenger services: 
- Catering  
- In-flight entertainment 
- Others (specify) 
Subtotal: 

   

500 
501 
502 
503 
504 

Airport and air Navigation: 
- Air navigation fees 
- Landing and terminal fees 
- Ground handling and loading 
- Others (specify) 
Subtotal: 

   

600 
601 
602 
603 
604 
605 

Sales and Administrative: 
- Office building 
- Administrative and overhead 
- Information systems 
- Sales and Marketing 
- Interest charges 
- Others (specify) 

   

999  Total 90-Day Operating Costs  บาท บาท  บาท 



๓๒ 
 

รายงานความตองการทางการเงิน (Financial Requirement Statement) 
รายงานนี้จัดทําเพ่ือการคํานวณ 
1. ความตองการทางการเงิน 
2. จํานวนเงินทุนท่ีตองการซ่ึงจะตองจัดหาจากทุนของเจาของกิจการ และ 
3. ดุลความตองการทางการเงินซ่ึงไมไดจํากัดวาจะตองจัดหาจากทุนของเจาของกิจการ 

 
Line  Description บาท 
1000 
 
1001 
 
1002 
1003 

Shareholders’ or Partners’ Equity/Deficit (เฉพาะผูขออนุญาตท่ี
ประกอบกิจการแลว) 
Equity/ (Deficit) (from audited balance sheet, deficit reported as a 
negative number) 
Start-up costs incurred prior to financial statement year-end date 
Net equity/ (deficit) (line 1001+ line 1002, deficit reported as a 
negative number) 
 

 

2000 
2001 
2002 
2003 
2004 
2005 

Financial Requirement 
Start-up costs (line 99 from Start-up Cost Statement) 
Operating costs (line 999 from 90-Day Operating Statement) 
Total costs (line 2001+line 2001) 
Net deficit, if any (from line 1003, deficit reported as a negative) 
Financial Requirement (line 2003 + line 2004) 
 

 

3000 
3001 
3002 
3003 

Capital Funding Requirement 
50% of total costs (line 2003x50%) 
Net deficit, if any (from line 1003, deficit reported as a negative) 
Capital funding requirement (line 3001- line 3002; if negative, 
enter zero) 
 

 

4000 
4001 
4002 
4003 

Balance of Funding Requirement 
Financial Requirement (from line 2005) 
Capital funding requirement (from line 3003) 
Balance of Funding Requirement (line 4001- line 4002) 
 

 

 
 
 
 
 



๓๓ 
 

รายการตรวจสอบขอมูลและเอกสารท่ีย่ืน (Submission Checklist) 
 

ลําดับ รายการขอมูลและเอกสารท่ีย่ืน ม ี
1 Business plan, which should include the following information; 

(a) A description of the type of air service that will be provided, including whether the 
schedule and charter type services will be offered; 
(b) The market and the region within which the applicant intends to operate; 
(c) The routes that will be operated and the frequency of flights; 
(d) The type and number of aircraft that will be operated; and 
(e) A summary of any significant agreements or partnerships that will influence how the 
air service will be provided and the cost to provide the service. 

 

2 Business plan, which should include the following information; 
(a) Proposed block hour utilization per aircraft under conditions of optimum demand; 
(b) The individual start-up costs, as reported within the Start-up Cost Statement; and 
(c) The individual operating costs, as reported within the 90-Day Operating Statement. 

 

3 Aircraft purchase and lease agreements, detailing the cost to purchase or lease the 
aircraft. 

 

4 Audited Financial Statement for the most recent fiscal period (only applies to 
applicants that are already operating a business). 

 

5 List of start-up costs incurred prior to the year-end date of the most recent 
audited financial statement (only applies to applicants that are already operating 
a business). 

 

6 Most recent monthly unaudited financial statements (only applies to applicants 
that are already operating a business). 

 

7 Statement or other summary confirming sources of funds that will be used to 
meet the financial requirement (i.e., share capital, line of credit, shareholder loan, 
other liquid assets, etc.). 

 

8 For any shareholder or partner capital contributions, provide; 
(a) Proof amounts have been deposited into the applicant’s bank account (i.e., bank 
statement); 
(b) Corporate minutes confirming that the shares have been issued and fully paid for; 
and 
(c) Board of directors’ resolution, share certificate, or written statement from each 
partner stating that the identified share or partners’ capital will not be redeemed or 
withdrawn for at least one year after the issuance of the license. 

 

9 Financing agreements (i.e., line of credit, shareholder loan, etc.) disclosing all of 
the terms and conditions under which the funds have been or will be provided. 
 

 

 
 
 
 



๓๔ 
 

ภาคผนวก ข. 
รายการเอกสารประกอบการตรวจสอบความพรอมทางการเงิน (Financial Fitness) 

 
 ๑. สําหรับการย่ืนขออนุญาตครั้งแรกและการขอตออายุ 
 (๑) บัญชีบริหารภายในลาสุด (internal management accounts) และบัญชี ท่ีผานการ
ตรวจสอบจากผูสอบบัญชีแลวยอนหลัง ๑ปงบประมาณ (ถามี) 
 (๒) ประมาณการงบดุลและประมาณการงบกําไรขาดทุนลวงหนา ๕ ป 
 (๓) หลักเกณฑพ้ืนฐานท่ีใชในการประมาณการคาใชจายและรายไดซ่ึงพิจารณาจากรายการตางๆ 
เชน เชื้อเพลิง อัตราคาโดยสารคาระวาง เงินเดือนคาจางพนักงาน การซอมบํารุง คาเสื่อม ความผันผวน
ของอัตราแลกเปลี่ยนเงินตรา คาบริการสนามบิน คาบริการเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
คาบริการภาคพ้ืน ประกันภัย และการคาดการณปริมาณจราจรกับรายได เปนตน 
 (๔) รายละเอียดของคาใชจายเริ่มตน (start-up costs) ท่ีเกิดข้ึนหรือคาดวาจะเกิดข้ึนใน
ชวงเวลาท่ียื่นคําขอใบอนุญาตจนถึงเวลาท่ีเริ่มประกอบกิจการและคําอธิบายคาใชจายแตละรายการ 
 (๕) รายละเอียดของแหลงเงินทุนท่ีมีอยูและท่ีประมาณการไว 
 (๖) รายละเอียดของผูถือหุนท้ังหมดรวมท้ังสัญชาติและชนิดหรือประเภทของหุนท่ีถือตลอดจน
หนังสือบริคณหสนธิและขอบังคับของนิติบุคคล หากผูถือหุนเปนสวนหนึ่งของกลุมผูถือหุนใดในนิติบุคคล
จะตองแสดงขอมูลรายละเอียดความสัมพันธระหวางผูถือหุนในกลุมดวย 
 (๗) ประมาณการงบกระแสเงินสดและแผนสภาพคลองลวงหนา ๕ ปแรกของการประกอบ
กิจการ 
 (๘) รายละเอียดทางการเงินในการซ้ือหรือเชาอากาศยาน ในกรณีการเชาอากาศยานตองยื่น
สัญญาเชาอากาศยานหรือหนังสือแสดงเจตจํานง (LOI) หรือบันทึกความตกในการเชาอากาศยานมา 
(MOU) ดวย 
 (๙) เอกสารหลักฐานอ่ืนตามท่ีคณะกรรมการกําหนด 
  
 ๒. สําหรับกรณีท่ีมีการเปล่ียนแปลงโครงสรางของนิติบุคคลหรือรูปแบบการประกอบกิจการ/
การใหบริการ ท่ีมีผลกระทบทางดานการเงิน 
 (๑) บัญชีบริหารภายในลาสุด (internal management accounts) และบัญชี ท่ีผานการ
ตรวจสอบจากผูสอบบัญชีแลวยอนหลัง ๑ปงบประมาณ (ถามี) 
 (๒) รายละเอียดของการเปลี่ยนแปลงท้ังหมดโดยละเอียด เชน การเปลี่ยนแปลงประเภทการ
ใหบริการการเปลี่ยนแปลงทุนจกทะเบียน การเปลี่ยนแปลงผูถือหุน เปนตน 
 (๓) ประมาณการงบดุลและประมาณการงบกําไรขาดทุนของปงบประมาณปจจุบัน รวมท้ัง 
รายละเอียดการเปลี่ยนแปลงโครงสรางหรือกิจกรรมท่ีมีผลสําคัญตอภาระทางการเงินท้ังหมด 
 (๔) คาใชจายและรายไดในอดีตและประมาณการคาใชจายและรายไดในอนาคตซ่ึงพิจารณาจาก
รายการตางๆ เชน เชื้อเพลิง อัตราคาโดยสารคาระวาง เงินเดือนคาจางพนักงาน การซอมบํารุง คาเสื่อม 
ความผันผวนของอัตราแลกเปลี่ยน คาบริการสนามบิน คาบริการเครื่องอํานวยความสะดวกในการ
เดินอากาศ คาบริการภาคพ้ืน ประกันภัย และการคาดการณปริมาณจราจรกับรายได เปนตน 
 (๕) งบกระแสเงินสดประมาณการและแผนสภาพคลองสําหรับปงบประมาณตอไป รวมท้ัง
รายละเอียดการเปลี่ยนแปลงโครงสรางหรือกิจกรรมท่ีมีผลสําคัญตอภาระทางการเงินท้ังหมด 



๓๕ 
 

 (๖) รายละเอียดทางการเงินในการซ้ือหรือเชาอากาศยาน ในกรณีการเชาอากาศยานตองยื่น
สัญญาเชาอากาศยานหรือหนังสือแสดงเจตจํานง (LOI) หรือบันทึกความตกในการเชาอากาศยานมา 
(MOU) ดวย 
 (๗) เอกสารหลักฐานอ่ืนตามท่ีคณะกรรมการกําหนด 
 
 ๓. สําหรับตรวจสอบการคงไวซ่ึงความพรอมทางการเงินของผูไดรับใบอนุญาต 
 (๑) บัญชีท่ีตรวจสอบแลวภายในระยะเวลาไมเกิน ๖ เดือน รวมท้ังบัญชีบริหารภายในและงบดุล
ลาสุด 
 (๒) ประมาณการงบดุลและประมาณการงบกําไรขาดทุนของปงบประมาณท่ีจะมาถึง 
 (๓) คาใชจายและรายไดในอดีตและประมาณการคาใชจายและรายไดในอนาคตซ่ึงพิจารณาจาก
รายการตาง ๆ เชน เชื้อเพลิง อัตราคาโดยสารคาระวาง เงินเดือนคาจางพนักงาน การซอมบํารุง คาเสื่อม 
ความผันผวนของอัตราแลกเปลี่ยน คาบริการสนามบิน คาบริการเครื่องอํานวยความสะดวกในการ
เดินอากาศ คาบริการภาคพ้ืน ประกันภัย และการคาดการณปริมาณจราจรกับรายได เปนตน 
 (๔) ประมาณการงบกระแสเงินสดและแผนสภาพคลองสําหรับปงบประมาณตอไป 
 (๕) เอกสารหลักฐานอ่ืนตามท่ีคณะกรรมการกําหนด 
 

……………................................... 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 



๓๖ 
 

ภาคผนวก ค. 
วงเงินประกันภัยข้ันต่ํา 

 
๑. คนโดยสาร ๑๑๓,๑๐๐ SDRs ตอคน ตอครั้ง 
๒. สัมภาระ at ๑,๑๓๑ SDRs ตอคน ตอครั้ง 
๓. สินคา ๑๙ SDRs ตอกิโลกรัม 
๔. บุคคลท่ีสาม ตอครั้ง/ตออากาศยาน ๑ ลํา ดังนี้ 
 

ประเภท (Category) มวลวิ่งข้ึนสูงสุดตามท่ีระบุไวใน 
คูมือการบิน (MTOM(kg)) 

วงเงินประกันภัยข้ันต่ํา 
(million SDRs) 

๑ ‹ ๕๐๐ ๐.๗๕ 
๒ ‹ ๑ ๐๐๐ ๑.๕ 
๓ ‹ ๒ ๗๐๐ ๓ 
๔ ‹ ๖ ๐๐๐ ๗ 
๕ ‹ ๑๒ ๐๐๐ ๑๘ 
๖ ‹ ๒๕ ๐๐๐ ๘๐ 
๗ ‹ ๕๐ ๐๐๐ ๑๕๐ 
๘ ‹ ๒๐๐ ๐๐๐ ๓๐๐ 
๙ ‹ ๕๐๐ ๐๐๐ ๕๐๐ 

๑๐ ≥ ๕๐๐ ๐๐๐ ๗๐๐ 
 
สําหรับการจัดทําประกันภัยแบบ Combined Single Limit Required (CSL) ตองจัดทําใน 
วงเงินประกันภัยข้ันต่ําสําหรับอากาศยานแตละลํา โดยคํานวณจาก 
๑. คนโดยสาร ๑๑๓,๑๐๐ SDRs คูณดวยจํานวนสูงสุดของผูโดยสารท่ีรับขนบนอากาศยานนั้น และ 
๒. สัมภาระ ๑,๑๓๑ SDRs คูณดวยจํานวนสูงสุดของผูโดยสารท่ีรับขนบนอากาศยานนั้น และ 
๓. สินคา ๑๙ SDRs คูณดวยจํานวนน้ําหนักของสินคาท่ีรับขน (กิโลกรัม) และ 
๔. บุคคลท่ีสาม ตามอัตราท่ีกําหนดในตาราง 
 
....................................... 
หมายเหตุ: หนวยสิทธิพิเศษถอนเงิน (Special Drawing Right-SDR) หมายความวา หนวยสิทธิพิเศษ
ถอนเงินตามกฎหมายวาดวยการใหอํานาจและกําหนดการปฏิบัติบางประการเก่ียวกับสิทธิพิเศษถอนเงิน
ในกองทุนการเงินระหวางประเทศ 
 
 
 
 
 
 



๓๗ 
 

ภาคผนวก ง. 
แผนธุรกิจสายการบิน (Business Plan) ตามขอ ๒๒ (๙) 

 
  องคประกอบของแผนธุรกิจ 
  ๑. บทสรุปผูบริหาร (Executive Summary) เพ่ือใหผูบริหารหรือผูพิจารณาแผนธุรกิจ
สายการบินไดทราบภาพรวมท้ังหมดของโครงการประกอบการสายการบิน และผลตอบแทนท่ีไดรับจาก
การลงทุน รายละเอียดประกอบดวย 
   ๑.๑ ลักษณะและแนวคิดของธุรกิจสายการบิน 
   ๑.๒ โอกาสและกลยุทธหลักท่ีใช 
   ๑.๓ กลุมลูกคาเปาหมายและการคาดคะเนลูกคาเปาหมาย 
   ๑.๔ ความไดเปรียบเชิงแขงขันของธุรกิจสายการบิน 
   ๑.๕ ความคุมคาเชิงเศรษฐกิจและความสามารถในการทํากําไร 
   ๑.๖ ทีมผูบริหาร 
  ความยาวประมาณ ๑ – ๒ หนา เพ่ือใหผูอานเขาใจภาพรวมของแผนธุรกิจสายการบิน 
(แตไมใชบทนํา)อยูหนาแรกสุด แตเขียนข้ึนหลังสุด 
  ๒. วิเคราะหสถานการณปจจุบัน เพ่ือชี้ใหเห็นวา มีชองทาง หรือ โอกาส หรือ มี
แนวความคิดอยางไรท่ีจะประกอบธุรกิจสายการบินประเภทนี้ 
  ๓. กลยุทธทางธุรกิจ รายละเอียดประกอบดวย 
   ๓.๑ สมมติฐานเก่ียวกับปจจัยภายนอกท่ีเก่ียวกับธุรกิจการบิน 
   ๓.๒ การประเมินโอกาสและอุปสรรค 
   ๓.๓ แหลงเงินทุนและอากาศยาน (Source of Capital) 
    -แหลงเงินทุน 
    -แหลงท่ีมาของอากาศยาน (ซ้ือหรือเชา, แนบเอกสารแสดงท่ีมาของ 
Initial Fleet) 
    -กลยุทธทางทรัพยยากรอ่ืน ๆ เชน บุคลากร การเงิน 
  ๔. โครงสรางอุตสาหกรรมสายการบินในขณะท่ีเสนอขอประกอบธุรกิจ บอกถึงภาพรวม
ของอุตสาหกรรมของโครงการประกอบการสายการบิน วิสัยทัศน ภารกิจ และวัตถุประสงคของโครงการ
ประกอบการสายการบิน รายละเอียดประกอบดวย 
   ๔.๑ ประวัติกิจการ/ผูประกอบการอยางสั้น 
   ๔.๒ สถานท่ีตั้ง 
   ๔.๓ วิสัยทัศน (Vision) ระบุวา จะทําอะไร และตองการใหองคกรเปนอยางไร
ในอนาคตขางหนา 
   ๔.๔ ภารกิจหลัก (Mission) หรือ พันธกิจ 
  ๕. แผนการตลาด (Marketing Plan) 
   ๕.๑ กําหนดตลาดเปาหมาย หรือ กลุมลูกคาเปาหมาย 
   ๕.๒ เปาหมายทางธุรกิจดานการตลาดและการบริการ ในปจจุบันและอนาคต 
   ๕.๓ กําหนดสวนแบงตลาด โดยการทําวิจัยตลาด 



๓๘ 
 

   ๕.๔ กลยุทธทางการตลาดท่ีจะนํามาใช เพ่ือทําใหการดําเนินการเปนไปตาม
เปาหมายท่ีกําหนดไว 
   ๕.๕ แผนการจัดหาอากาศยาน ควรตองระบุวาจะจัดหาดวยวิธีใด เชา หรือ ซ้ือ 
   ๕.๖ ชองทางการจัดจําหนาย การโฆษณาประชาสัมพันธ 
  ๖. การวิเคราะหตลาด (Market Analysis) 
   ๖.๑ การวิเคราะหปจจัยภายใน 
    -โซหวงคุณคา (Value Chain) หรือกิจกรรมสนับสนุน ของสายการบิน
เอง เชน การจัดซ้ือการวิจัยและพัฒนา การบริหารงานบุคคล ฯลฯ 
    -ตนทุนในแตละกิจกรรมของโซหวงคุณคา (Value Chain) 
    -นโยบายราคาและการกําหนด Revenue Management System 
(RMS) ของสายการบินเอง 
    -กลยุทธการใช ตัวแปรตัดสินใจการตลาด (Marketing Decision 
Variables) ตาง ๆ 
    -กลยุทธความสมดุลของ Actual Load Factor กับ Breakeven Load 
Factor 
   ๖.๒ การวิเคราะหปจจัยภายนอก 
    -กฎเกณฑดานตาง ๆ ทุกรูปแบบ 
    -ปจจัยประชากร เศรษฐกิจ เทคโนโลย ีสังคม การเมืองการปกครอง 
คานิยม วัฒนธรรม 
    -การแขงขันในเชิงกลยุทธ (Strategic Competition) กับสายการบินอ่ืน ๆ 
    -สวนแบงการตลาด 
   ๖.๓ การทํา SWOT Analysis 
    -วิเคราะหจุดแข็ง จุดออน ของปจจัยหรือสภาพแวดลอมภายใน 
    -วิเคราะหโอกาสและอุปสรรคของธุรกิจ จากปจจัยหรือสภาพแวดลอม
ภายนอกเขียนเปนขอ ๆ สั้น ๆ กระชับ มีความชัดเจน อานแลวเขาใจทันที ชี้ใหเห็นประเด็นสําคัญท่ี
เก่ียวของระหวางธุรกิจการบินกับกิจการท่ีเสนอขอ เพ่ือนําไปกําหนดปจจัยแหงความสําเร็จ (Key 
Success Factors) 
  ๗. แผนการดานโครงสรางองคกรและบุคลากร คือ การเขียนแผนผังโครงสรางของ
องคกร โดยระบุตําแหนง หนาท่ี และประโยชนของหนวยงานในองคกร เพ่ือแสดงใหเห็นวาองคกรมีการ
จัดเตรียมคนท่ีมีความรูความสามารถ และมีความชํานาญในงานท่ีทํา 
  ๘. แผนการดําเนินการระยะ ๕  ป 
   ๘.๑ ประเภทการใหบริการ รวมถึงจุดบิน เสนทางบิน และความถ่ี 
   ๘.๒ รายละเอียดฝูงบินและแบบอากาศยานท่ีมาใชใหบริการ และเอกสาร
ประกอบท่ีมาของอากาศยาน และชั่วโมงบินตอวัน (Aircraft Utilization) 
   ๘.๓ การผลิต (Production) ASK และหรือ ATK 
   ๘.๔ การบรรทุก (Load) RPK และหรือ RTK 
 
 



๓๙ 
 

   ๘.๕ ผลการดําเนินงาน 
    ๑) สําหรับเท่ียวบินประจํา ประกอบดวย 
     -อัตราการบรรทุก (Cabin or Load Factor-CF/LF) 
     -เสนทางบินและความจุ/ความถ่ีของการใหบริการ 
     -รายไดตอหนวย (Yield) บาทตอ RPK และหรือ RTK แลวแตกรณี 
     -คาใชจายตอหนวย (Unit Cost) บาทตอ ASK และหรือ ATK
แลวแตกรณี 
     -อัตราการบรรทุกท่ีจุดคุมทุน (Breakeven LF/CF 
     -รายได รายจาย 
     -รายไดอ่ืน ๆ (ถามี) 
     -กําไรขาดทุน 
    ๒) สําหรับเท่ียวบินไมประจํา ประกอบดวย 
     -รายไดตอชั่วโมงบิน 
     -รายจายชั่วโมงบิน 
     -จํานวนชั่วโมงบิน 
     -รายได รายจาย 
     -กําไรขาดทุน 
  ๙. แผนธุรกิจสนับสนุน (ถามี) ประกอบดวย 
   ๙.๑ รายละเอียดของธุรกิจ 
   ๙.๒ การลงทุน 
   ๙.๓ รายรับ รายจาย และกําไร ขาดทุน 
  ๑๐. แผนการเงิน ประกอบดวย 
   ๑๐.๑ สมมติฐานการทางดานการเงินตางๆ แหลงของเงินทุนท่ีไมไดมาจากการ
ดําเนินกิจการปกติ (ถามี) 
 
   ๑๐.๒ ประมาณการงบการเงิน (Financial statements) 5 ป ประกอบดวย 
    ๑) งบแสดงฐานะการเงิน (Statement of financial position) 
     -ทรัพยสินรวม 
     -หนี้สินรวม 
     -สวนของผูถือหุน 
     -อัตราหนี้ท้ังหมดตอสวนของผูถือหุน (Debt/ Equity Ratio) 
    ๒) งบกําไรขาดทุนเบ็ดเสรจ็ (Comprehensive income statement) 
     -รายได รายจาย 
     -กําไรกอนดอกเบี้ยและคาเสื่อมราคา (EBITDA) 
     -กําไรกอนหักภาษี (Profit before Tax) 
     -Profit Margin before Tax 
     -กําไรสุทธิ (NPAT) 
    ๓) งบกระแสเงินสด (Statement of cash flows) 



๔๐ 
 

     -เงินสดตนป 
     -แหลงท่ีมาของเงินสด (จากการดําเนินงาน หรือจากแหลงอ่ืน 
เชน กูยืม) 
     -การใชเงินสด 
     -เงินสดปลายป 
  ๑๑. เง่ือนไขในการขนสง (Condition of Carriage) 

 
....................................... 

 

 

 
 
 
 
 

 


