
 หน้า   ๓๙ 
เล่ม   ๑๓๕   ตอนพิเศษ   ๑๕๓   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒   กรกฎาคม   ๒๕๖๑ 
   

 

ข้อบังคับของสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
ฉบับที่  ๗ 

ว่าด้วยสิทธิทําการของผู้ถือใบอนุญาตนักบิน  พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ   
และพนักงานอํานวยการบิน 

 
 

อาศัยอํานาจตามความในมาตรา  ๖/๑  และมาตรา  ๔5  แห่งพระราชบัญญัติการเดินอากาศ  
พ.ศ.  ๒๔๙๗  แก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชกําหนดแก้ไขเพิ่มเติมพระราชบัญญัติการเดินอากาศ  พ.ศ.  ๒๔๙๗  
พ.ศ.  ๒๕๕๘  ประกอบกับมติคณะกรรมการการบินพลเรือนในคราวประชุมคร้ังที่  ๒/2561  เม่ือวันที่  
๔  พฤษภาคม  2561  ผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยโดยความเห็นชอบของ  
คณะกรรมการการบินพลเรือน  จึงออกข้อบังคับตามภาคผนวก  ๑  และบทแก้ไขเพิ่มเติมภาคผนวก  ๑  
แห่งอนุสัญญาว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่างประเทศ  ค.ศ.  ๑๙๔๔  เก่ียวกับสิทธิทําการของผู้ถือ
ใบอนุญาตนักบิน  พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ  และพนักงานอํานวยการบินไว้  ดังต่อไปนี้   

ข้อ ๑ ให้ยกเลิก 
(๑) ข้อบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน  ฉบับที่  75  ว่าด้วยสิทธิทําการของผู้ถือ

ใบอนุญาตนักบิน  พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ  และพนักงานอํานวยการบิน  ประกาศ  ณ  
วันที่  5  พฤศจิกายน  พ.ศ.  2550   

(๒) ข้อบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน  ฉบับที่  90  ว่าด้วยสิทธิทําการของผู้ถือ
ใบอนุญาตศิษย์พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ  ประกาศ  ณ  วันที่  14  พฤษภาคม  พ.ศ.  255๘   

ข้อ ๒ ข้อบังคับนี้ให้ใช้บังคับตั้งแต่วันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเป็นต้นไป 
ข้อ 3 ในข้อบังคับนี้ 
“ศิษย์พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ”  หมายความว่า  ผู้ที่จบการศึกษาตามหลักสูตร

การควบคุมการจราจรทางอากาศท่ีผู้อํานวยการรับรองจากสถาบันที่ผู้อํานวยการรับรอง  ซึ่งยังไม่ได้รับ
ใบอนุญาตพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ  แต่ได้ฝึกปฏิบัติงานควบคุมการจราจรทางอากาศจริง
ภายใต้การอํานวยการของผู้มีศักยควบคุมการจราจรทางอากาศท่ีเหมาะสม  ณ  หน่วยงานควบคุมการจราจร  
ทางอากาศบริเวณสนามบิน  เขตประชิดสนามบิน  หรือในพื้นที่ควบคุม 

“ผู้อํานวยการ”  หมายความว่า  ผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหง่ประเทศไทย   
ข้อ ๔ ผู้ถือใบอนุญาตนักบินมีสิทธิทําการ  ดังต่อไปนี้ 
(๑) ผู้ถือใบอนุญาตนักบินศิษย์การบิน  มีสิทธิ 
 (ก) ทําการบินคู่กับครูการบินหรือบินเดี่ยวภายใต้การควบคุมดูแลของครูการบินหรือได้รับ

มอบอํานาจจากครูการบิน  หรือได้รับอนุญาตจากพนักงานเจ้าหน้าที่ผู้ออกใบอนุญาตนักบิน  ให้ทําการบิน
เพื่อออกใบอนุญาต 
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 (ข) ทําหน้าที่เป็นพนักงานวิทยุประจําอากาศยานเพื่อรับ-ส่งข่าวเกี่ยวกับการปฏิบัติการ 
ของอากาศยาน  การขอคําอนุญาตในการควบคุมจราจรทางอากาศ  การแจ้งข่าวอุบัติเหตุและข่าวสาร
เก่ียวกับความปลอดภัยในการเดินอากาศของตน 

(๒) ผู้ถือใบอนุญาตนักบินส่วนบุคคลเคร่ืองบิน  นักบินส่วนบุคคลเฮลิคอปเตอร์  นักบินส่วนบุคคล
อากาศยานข้ึนลงทางดิ่ง  และนักบินส่วนบุคคลนาวาอากาศ  (Airship)  มีสิทธิ 

 (ก) ทําหน้าที่ เป็นนักบินผู้ควบคุมอากาศยานหรือนักบินผู้ช่วย  โดยไม่มีค่าตอบแทน 
ในเคร่ืองบิน  เฮลิคอปเตอร์  อากาศยานข้ึนลงทางดิ่ง  หรือนาวาอากาศ  (Airship)  ที่ไม่ได้บินเพื่อบําเหน็จ 
เป็นทางค้า  (Non-Revenue  Flight) 

 (ข) ทําการบํารุงรักษาเชิงป้องกัน  (Preventive  Maintenance)  และรับรองการตรวจซ่อม
เคร่ืองบิน  เฮลิคอปเตอร์  อากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง  หรือนาวาอากาศ  (Airship)  ของตน  หรือที่ตนทําการบิน  
ซึ่งมีน้ําหนักสูงสุดเม่ือบินขึ้นตามที่ระบุไว้ในคู่มือการบินไม่เกิน  ๕,๗๐๐  กิโลกรัม  ตามรายการที่
ผู้อํานวยการประกาศกําหนด  แต่จะใช้สิทธินี้ไม่ได้  ถ้าหากผู้ถือใบอนุญาตมิได้ศึกษาข่าวสาร  คําแนะนํา  
และคู่มือทั้งปวง  ที่เป็นปัจจุบัน  เก่ียวกับการบํารุงรักษาและความสมควรเดินอากาศของเคร่ืองบิน  
เฮลิคอปเตอร์  อากาศยานข้ึนลงทางดิ่ง  หรือนาวาอากาศ  (Airship)  นั้น 

 (ค) ทําหน้าที่เป็นพนักงานวิทยุประจําอากาศยาน  เพื่อรับ-ส่งข่าวเกี่ยวกับการปฏิบัติการ
ของอากาศยาน  การขอคําอนุญาตในการควบคุมจราจรทางอากาศ  การแจ้งข่าวอุบัติเหตุและข่าวสาร
เก่ียวกับความปลอดภัยในการเดินอากาศของตน 

(๓) ผู้ถือใบอนุญาตนักบินพาณิชย์ตรีเคร่ืองบิน  นักบินพาณิชย์ตรีเฮลิคอปเตอร์  นักบินพาณิชย์
ตรีอากาศยานข้ึนลงทางดิ่ง  และนักบินพาณิชย์ตรีนาวาอากาศ  มีสิทธิตาม  (๒)  และมีสิทธิ 

 (ก) ทําหน้าที่เป็นนักบินผู้ควบคุมอากาศยานในเคร่ืองบิน  เฮลิคอปเตอร์  อากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง  
หรือนาวาอากาศ  (Airship)  ที่ไม่ได้บินขนส่งทางอากาศเพื่อการพาณิชย์  (Non  Commercial  Air  Transportation) 

 (ข) ทําหน้าที่เป็นนักบินผู้ควบคุมอากาศยานในเครื่องบิน  เฮลิคอปเตอร์  อากาศยาน 
ขึ้นลงทางดิ่ง  หรือนาวาอากาศ  (Airship)  ที่บินขนส่งทางอากาศเพื่อการพาณิชย์  (Commercial  Air  
Transportation)  ซึ่งได้รับการรับรองจากผู้อํานวยการให้ใช้นักบินเพียงหนึ่งคนในการปฏิบัติการบิน 

 (ค) ทําหน้าที่ เป็นนักบินผู้ช่วยในเคร่ืองบิน  เฮลิคอปเตอร์  อากาศยานข้ึนลงทางดิ่ง   
หรือนาวาอากาศ  (Airship)  ที่บินขนส่งทางอากาศเพื่อการพาณิชย์  (Commercial  Air  Transportation)  
ซึ่งผู้อํานวยการกําหนดให้มีนักบินผู้ช่วยในการปฏิบัติการบิน   

(๔) ผู้ถือใบอนุญาตนักบินพาณิชย์เอกเคร่ืองบิน  นักบินพาณิชย์เอกเฮลิคอปเตอร์  และนักบิน
พาณิชย์เอกอากาศยานข้ึนลงทางดิ่ง  มีสิทธิตาม  (๓)  และมีสิทธิ 

 (ก) ทําการบินตามกฎการบินด้วยเคร่ืองวัดประกอบการบินสําหรับอากาศยาน  ประเภทน้ัน ๆ 
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 (ข) ทําหน้าที่เป็นนักบินผู้ควบคุมอากาศยานในอากาศยานประเภทน้ัน ๆ  ที่บินขนส่งทางอากาศ
เพื่อการพาณิชย์  (Commercial  Air  Transportation)  ซึ่งผู้อํานวยการกําหนดให้ใช้นักบินมากกว่าหนึ่งคน
ในการปฏิบัติการบิน  (Multi-crew  operations) 

 ถ้าผู้ถือใบอนุญาตนักบินพาณิชย์เอกเคร่ืองบิน  เคยเป็นผู้ถือใบอนุญาตนักบินผู้ช่วยเคร่ืองบิน  
(Multi-crew  pilot  license)  โดยไม่เคยเป็นผู้ถือใบอนุญาตนักบินพาณิชย์ตรีเคร่ืองบินมาก่อน   
สิทธิทําการของผู้ถือใบอนุญาตนักบินพาณิชย์เอกเคร่ืองบินนี้จะถูกจํากัดเฉพาะการบินกับเคร่ืองบิน 
ที่ผู้อํานวยการกําหนดให้ใช้นักบินมากกว่าหนึ่งคนในการปฏิบัติการบิน  (Multi-crew  operations)  เว้นแต่  
ผู้ถือใบอนุญาตนักบินพาณิชย์เอกเคร่ืองบินนี้ได้เคยทําการบินตาม  ข้อ  (๕)  (ค)  และข้อ  (๕)  (ง)  มาก่อน  
ทั้งนี้  การจํากัดสิทธิดังกล่าวจะต้องถูกบันทึกไว้ในใบอนุญาตนักบินพาณิชย์เอกเครื่องบิน 

(๕) ผู้ถือใบอนุญาตนักบินผู้ช่วยเคร่ืองบิน  (Multi-crew  pilot  license)  มีสิทธิตาม  (๒)  
และมีสิทธิ 

 (ก) ทําการบินตามกฎการบินด้วยเคร่ืองวัดประกอบการบินในเคร่ืองบิน  ซึ่งผู้อํานวยการ
กําหนดให้ใช้นักบินมากกว่าหนึ่งคนในการปฏิบัติการบิน  (Multi-Crew  Operations) 

 (ข) ทําหน้าที่เป็นนักบินผู้ช่วยในเคร่ืองบิน  ซึ่งผู้อํานวยการกําหนดให้มีนักบินผู้ช่วยในการ
ปฏิบัติการบิน  (Aeroplane  required  to  be  operated  with  a  co-pilot) 

 (ค) ทําการบินตามกฎการบินด้วยเคร่ืองวัดประกอบการบินในเคร่ืองบินแบบที่ผู้อํานวยการ
รับรองให้ใช้นักบินเพียงหนึ่งคนในการปฏิบัติการบิน  ทั้งนี้  ก่อนที่จะใช้สิทธิทําการบินดังกล่าว   
ผู้ถือใบอนุญาตนักบินผู้ช่วยเคร่ืองบินจะต้องมีขีดความสามารถในการบินด้วยเคร่ืองวัดประกอบการบิน 
ในเคร่ืองบินแบบที่ผู้อํานวยการรับรองให้ใช้นักบินหนึ่งคนในการปฏิบัติการบินมาก่อน 

 (ง) ทําการบินในเคร่ืองบินที่ขนส่งทางอากาศเพื่อการพาณิชย์  (Commercial  Air  Transport)  
ซึ่งได้รับการรับรองจากผู้อํานวยการให้ใช้นักบินเพียงหน่ึงคนในการปฏิบัติการบิน  ทั้งนี้  ก่อนที่จะใช้สิทธิ
ทําการบินดังกล่าว  ผู้ถือใบอนุญาตนักบินผู้ช่วยเคร่ืองบินจะต้อง 

  ๑) ทําการบินกับเคร่ืองบินไม่น้อยกว่า  ๗๐  ชั่วโมงบิน  โดยเป็นการทําการบิน 
ในฐานะนักบินผู้ควบคุมเคร่ืองบินทั้งหมด  หรือเป็นการทําการบินไม่น้อยกว่า  ๑๐  ชั่วโมงบิน  ในฐานะนักบิน  
ผู้ควบคุมเคร่ืองบิน  และมีชั่วโมงบินเพิ่มเติมในฐานะนักบินควบคุมเครื่องบินภายใต้การอํานวยการ 

  ๒) ทําการบินเดินทางในฐานะนักบินผู้ควบคุมเคร่ืองบินไม่น้อยกว่า  ๒๐  ชั่วโมงบิน  
หรือทําการบินไม่น้อยกว่า  ๑๐  ชั่วโมงบินในฐานะนักบินผู้ควบคุมเคร่ืองบินและมีชั่วโมงบินเพิ่มเติมอีก  
๑๐  ชั่วโมงบินในฐานะนักบินผู้ควบคุมเคร่ืองบินภายใต้การอํานวยการ  ซึ่งการเดินทางครั้งหนึ่งต้องมี
ระยะทางอย่างน้อย  ๕๔๐  กิโลเมตร  (๓๐๐NM)  โดยทําการบินลงจอด  ณ  สนามบินต่างกันอย่างน้อย
สองสนามบิน 
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(๖) ผู้ถือใบอนุญาตนักบินเคร่ืองร่อน  มีสิทธิทําหน้าที่เป็นนักบินผู้ควบคุมอากาศยานในเคร่ืองร่อน 
ที่ตนมีประสบการณ์เก่ียวกับการปฏิบัติในวิธีการปล่อยเคร่ืองร่อนนั้น  และถ้ามีการบรรทุกคนโดยสาร   
ผู้ถือใบอนุญาตจะต้องมีประสบการณ์ในการทําหน้าที่เป็นนักบินผู้ควบคุมอากาศยานในเคร่ืองร่อนนั้นมาแล้ว  
ไม่น้อยกว่า  ๑๐  ชั่วโมง 

(๗) ผู้ถือใบอนุญาตนักบินบัลลูนปล่อย  มีสิทธิทําหน้าที่ เป็นนักบินผู้ควบคุมอากาศยาน   
ในบัลลูนปล่อยที่ตนมีประสบการณ์ เก่ียวกับการปฏิบัติในประเภทบัลลูนที่ใช้อากาศร้อนหรือแก๊ส 
แล้วแต่กรณี  แต่จะทําหน้าที่เป็นนักบินผู้ควบคุมอากาศยานในบัลลูนที่บินเพื่อการพาณิชย์ได้  เม่ือได้รับ
การบันทึกสิทธิ  เช่นว่านั้นในใบอนุญาต 

ข้อ ๕ ผู้ถือใบอนุญาตพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ   
(๑) ผู้ถือใบอนุญาตศิษย์พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ  มีสิทธิฝึกปฏิบัติงานควบคุม

การจราจรทางอากาศจริง  ณ  หน่วยงานควบคุมการจราจรทางอากาศบริเวณสนามบิน  เขตประชิดสนามบิน  
หรือในพื้นที่ควบคุม  ทั้งนี้  สิทธิดังกล่าวจะใช้ได้เม่ือการฝึกปฏิบัติงานนั้นอยู่ภายใต้การอํานวยการและ  
การควบคุมดูแลของผู้ถือใบอนุญาตพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศที่มีศักยควบคุมการจราจร   
ทางอากาศตรงกับประเภทของการควบคุมการจราจรทางอากาศที่ผู้ถือใบอนุญาตศิษย์พนักงานควบคุม
การจราจรทางอากาศนั้นฝึกปฏิบัติงาน  และต้องเป็นผู้ได้รับใบรับรองครูฝึกภาคปฏิบัติการควบคุม
การจราจรทางอากาศ  (On - the - Job  Training  Instructor - OJTI)  ด้วย  ทั้งนี้  การรับรองครูฝึก
ภาคปฏิบัติการควบคุมการจราจรทางอากาศเป็นไปตามหลักเกณฑ์และวิธีการที่ผู้อํานวยการ 
ประกาศกําหนด 

กรณีผู้ถือใบอนุญาตศิษย์พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ  ซึ่งฝึกปฏิบัติงาน  ณ  สนามบิน
ที่อยู่ในความดูแลของกองทัพบก  กองทัพเรือ  หรือกองทัพอากาศ  ซึ่งไม่ใช่สนามบินที่ให้บริการ   
เชิงพาณิชย์  จะต้องปฏิบัติงานภายใต้การควบคุมดูแลของพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ 
ที่ปฏิบัติหน้าที่ควบคุมจราจรทางอากาศ  ณ  หน่วยนั้น ๆ  มาแล้วไม่ต่ํากว่า  ๕  ปี 

(๒) ผู้ถือใบอนุญาตพนักงานควบคุมจราจรทางอากาศ  ที่ได้รับการบันทึกศักย  (Rating)  
ควบคุมการจราจรทางอากาศในใบอนุญาต  มีสิทธิทําการตามศักยที่ตนมีสิทธิทําหน้าที่เป็นพนักงาน
ควบคุมการจราจรทางอากาศ  ดังต่อไปนี้ 

 (ก) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศบริเวณสนามบิน  (Aerodrome  control  rating)  
มีสิทธิจัดให้มีหรือควบคุมดูแลการให้บริการควบคุมการจราจรทางอากาศบริเวณสนามบินที่ผู้ถือใบอนุญาต
ได้รับศักย 
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 (ข) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินด้วยกฎเกณฑ์การปฏิบัติ  
(Approach  control  procedural  rating)  มีสิทธิจัดให้มีหรือควบคุมดูแลการให้บริการควบคุมการจราจร  
ทางอากาศในเขตประชิดสนามบินหนึ่งหรือหลายสนามบินที่ผู้ถือใบอนุญาตได้รับศักยภายในเขต
ห้วงอากาศ  (Airspace)  หรือส่วนของเขตห้วงอากาศ  ภายใต้เขตรับผิดชอบของหน่วยงานบริการควบคุม
การจราจรทางอากาศในเขตประชิดสนามบนิ 

 (ค) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินด้วยระบบติดตามอากาศยาน  
(Approach  control  surveillance  rating)  มีสิทธิจัดให้มี  และ/หรือ  ควบคุมดูแลการให้บริการ
ควบคุมการจราจรทางอากาศในเขตประชิดสนามบินโดยใช้ระบบติดตามอากาศยานสําหรับการบริการ
จราจรทางอากาศ  (ATS  surveillance  systems)  ที่เก่ียวข้อง  สําหรับสนามบินหนึ่งหรือหลายสนามบิน 
ที่ผู้ถือใบอนุญาตได้รับศักย  ภายในเขตห้วงอากาศ  (Airspace)  หรือส่วนของเขตห้วงอากาศภายใต้ 
เขตรับผิดชอบของหน่วยงานบริการควบคุมการจราจรทางอากาศในเขตประชิดสนามบิน  และมีสิทธิ 
ทําหน้าที่ควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินด้วยเรดาห์  (surveillance  radar  approach)  
หากมีความชํานาญเป็นไปตามที่กําหนดในข้อบังคับของสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
ว่าด้วยคุณสมบัติของผู้ขออนุญาตเป็นผู้ประจําหน้าที่ 

 (ง) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินด้วยเรดาร์ซึ่งบอกมุมร่อนระยะ  
และทิศทาง  (Approach  precision  radar  control  rating)  มีสิทธิจัดให้มี  และ/หรือ  ควบคุมดูแล
การให้บริการควบคุมการจราจรทางอากาศในเขตประชิดสนามบินด้วยเรดาร์ซึ่งบอกมุมร่อน  ระยะ   
และทิศทาง  ณ  สนามบินที่ผู้ถือใบอนุญาตได้รับศักย 

 (จ) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศในพื้นที่ด้วยกฎเกณฑ์การปฏิบัติ  (Area  control  
procedural  rating)  มีสิทธิจัดให้มี  และ/หรือ  ควบคุมดูแลการให้บริการควบคุมการจราจรทางอากาศ
ในพื้นที่ภายในพื้นที่ควบคุมหรือส่วนของพื้นที่ควบคุมที่ผู้ถือใบอนุญาตได้รับศักย 

 (ฉ) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศในพ้ืนที่ด้วยระบบติดตามอากาศยาน  (Area  control  
surveillance  rating)  มีสิทธิจัดให้มี  และ/หรือ  ควบคุมดูแลการให้บริการควบคุมการจราจรทางอากาศ  
สําหรับการบริการจราจรทางอากาศ  ในพื้นที่โดยใช้ระบบติดตามอากาศยาน  (ATS  surveillance  systems)  
ที่เก่ียวข้องภายในพื้นที่ควบคุมหรือส่วนของพื้นที่ควบคุมที่ผู้ถือใบอนุญาตได้รับศักย 

 ผู้ถือใบอนุญาตพนักงานควบคุมจราจรทางอากาศจะใช้สิทธิทําการตามศักยควบคุม
การจราจรทางอากาศตามวรรคหนึ่ง  (ก) - (ฉ)  ไม่ได้  หากไม่มีความคุ้นเคยกับข้อมูลข่าวสารทั้งหมด   
ที่เก่ียวข้องและเป็นปัจจุบัน  และ/หรือ  ได้เว้นจากการปฏิบัติงานในหน้าที่เป็นเวลาติดต่อกันเกิน  ๖  เดือน 

ข้อ ๖ ผู้ถือใบอนุญาตพนักงานอํานวยการบิน  มีสิทธิทําหน้าที่ตามขีดความสามารถและ  
ความรับผิดชอบในแต่ละด้าน  ตามที่กําหนดไว้ในข้อบังคับของสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  
ว่าด้วยการปฏิบัติการบินของอากาศยาน  ตามบทบัญญัติในภาคผนวก  ๖  และบทแก้ไขเพิ่มเติม
ภาคผนวก  ๖  แห่งอนุสัญญา 
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ข้อ ๗ สิทธิทําการตามข้อ  ๓  ข้อ  ๔  ข้อ  ๕  และข้อ  6  จะใช้ได้เม่ือ 
(๑) ผู้ถือใบอนุญาตมีใบสําคัญแพทย์ตามที่กําหนดในข้อบังคับของสํานักงานการบินพลเรือน 

แห่งประเทศไทยว่าด้วยคุณสมบัติของผู้ขออนุญาตเป็นผู้ประจําหน้าที่ที่มีผลใช้บังคับอยู่  ในกรณีที่ข้อบังคับ
ของสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยว่าด้วยคุณสมบัติของผู้ขออนุญาตเป็นผู้ประจําหน้าที่กําหนดให้ 
ผู้ถือใบอนุญาตนักบินประเภทใดจะต้องมีใบสําคัญแพทย์ชั้น  ๑  (Class  1)  แต่ผู้นั้นได้รับเพียงใบสําคัญแพทย์
ชั้น  ๒  (Class  2)  ให้ผู้ถือใบอนุญาตน้ันมีเพียงสิทธิทําการตามข้อ  ๔  (๒)  เท่านั้น 

(๒) ผู้ถือใบอนุญาตนักบินเคร่ืองบิน  นักบินเฮลิคอปเตอร์  นักบินอากาศยานข้ึนลงทางดิ่ง  และ
นักบินนาวาอากาศ  ที่ทําการบินในเส้นทางระหว่างประเทศ  ผู้ถือใบอนุญาตศิษย์พนักงานควบคุม
การจราจรทางอากาศ  และผู้ถือใบอนุญาตพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ  ต้องมีความรู้ภาษาอังกฤษ 
ที่ใช้ในการติดต่อสื่อสารทางการบินเหมาะสมกับหน้าที่ที่จะปฏิบัติตามหลักเกณฑ์ที่ผู้อํานวยการกําหนด  
ซึ่งต้องมีมาตรฐานไม่ต่ํากว่าที่กําหนดในภาคผนวก  ๑  (ฉบับล่าสุด)  แห่งอนุสัญญา 

ข้อ ๘ สิทธิทําการของผู้ถือใบอนุญาตนักบินตามข้อ  ๔  จะใช้ได้กับเฉพาะอากาศยาน
ประเภท  (Category)  ชั้น  (Class)  และแบบ  (Type)  ที่กําหนดไว้ในใบอนุญาต  เว้นแต่เพื่อประโยชน์
ในการฝึกบิน  (Training)  บินทดลอง  (Testing)  หรือการบินในวัตถุประสงค์พิเศษซึ่งไม่มีบําเหน็จ 
เป็นทางค้าและไม่มีการบรรทุกคนโดยสาร  ผู้ถือใบอนุญาตนักบินมีสิทธิทําการกับอากาศยานชั้น  และ/หรือ  
แบบที่พนักงานเจ้าหน้าที่อนุญาตเป็นหนังสือ 

สิทธิทําการของผู้ถือใบอนุญาตนักบินตามข้อ  ๔  จะใช้ได้เม่ือผู้ถือใบอนุญาตยังคงความสามารถ
และมีประสบการณ์กับอากาศยานนั้นล่าสุดภายใน  ๙๐  วัน  ในการทําการบินขึ้นไม่น้อยกว่า  ๓  เที่ยว  
และบินลงไม่น้อยกว่า  ๓  เที่ยว 

ในกรณีที่ผู้ถือใบอนุญาตนักบินขาดประสบการณ์ล่าสุดตามความในวรรคสอง  ผู้ถือใบอนุญาต 
จะกลับใช้สิทธิตามใบอนุญาตได้เม่ือทําการบินคู่กับครูการบิน  หรือบินคู่กับผู้ถือใบอนุญาตที่ มี
ประสบการณ์ล่าสุดตามที่กําหนดในวรรคสองอยู่  โดยจะต้องทําการบินขึ้นไม่น้อยกว่า  ๓  เที่ยว  และบินลง  
ไม่น้อยกว่า  ๓  เที่ยว 

ข้อ ๙ ผู้ถือใบอนุญาตนักบินจะทําหน้าที่พนักงานวิทยุประจําอากาศยานเพื่อรับ - ส่งข่าว
เก่ียวกับการปฏิบัติการของอากาศยาน  การขอคําอนุญาตในการควบคุมจราจรทางอากาศ  การแจ้งข่าว
อุบัติเหตุและข่าวสารเก่ียวกับความปลอดภัยในการเดินอากาศของตน  เม่ือได้รับการบันทึกศักยการบิน  
(Rating)  เช่นว่านั้นในใบอนุญาต 

ข้อ ๑๐ ผู้ถือใบอนุญาตนักบินจะทําการบินตามกฎการบินด้วยเคร่ืองวัดประกอบการบินได้  
เม่ือได้รับการบันทึกศักยการบิน  (Rating)  เช่นว่านั้นในใบอนุญาต  ทั้งนี้  ให้ถือว่าใบอนุญาตนักบิน
พาณิชย์เอกเครื่องบินแสดงศักยการบินตามกฎการบินด้วยเคร่ืองวัดประกอบการบินแล้ว 
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สิทธิทําการตามวรรคหนึ่ง  จะใช้ได้เม่ือผู้ถือใบอนุญาตยังคงความสามารถและมีประสบการณ์
ล่าสุดภายใน  ๑๘๐  วัน  ในการทําการบินในอากาศจริง  หรือการบินในเคร่ืองฝึกบินจําลอง  ที่ได้รับ 
การรับรองจากผู้อํานวยการแล้ว  ตามกฎการบินด้วยเคร่ืองวัดประกอบการบินไม่น้อยกว่า  ๓  ชั่วโมง  
โดยจะต้องทําการบินเข้าสู่สนามบินด้วยเคร่ืองวัดประกอบการบินไม่น้อยกว่า  ๓  เที่ยว 

ในกรณีที่ผู้ถือใบอนุญาตขาดประสบการณ์ล่าสุดตามความในวรรคสอง  ผู้ถือใบอนุญาตจะกลับใช้สิทธิ
ตามใบอนุญาตได้เม่ือทําการบินคู่กับครูการบินตามหลักเกณฑ์ที่กําหนดในวรรคสองแล้ว 

ข้อ ๑๑ ผู้ถือใบอนุญาตนักบินจะใช้สิทธิตามใบอนุญาตทําการบินในเวลากลางคืนได้เม่ือได้รับ
การฝึกบินคู่กับครูการบินในการทําการบินขึ้นไม่น้อยกว่า  ๓  เที่ยว  และบินลงไม่น้อยกว่า  ๓  เที่ยว   
และการเดินอากาศในเวลากลางคืนไม่น้อยกว่า  ๕  ชั่วโมง  และต้องมีประสบการณ์ล่าสุด  ภายใน  ๙๐  วัน  
ในการทําการบินขึ้นในเวลากลางคืนไม่น้อยกว่า  ๓  เที่ยว  และบินลงในเวลากลางคืน  ไม่น้อยกว่า  ๓  เที่ยว  
และให้นําความในข้อ  ๘  วรรคสาม  มาบังคับใช้โดยอนุโลม 

ข้อ 1๒ ผู้ถือใบอนุญาตนักบินซึ่งมีศักยครูการบินมีสิทธิทําการกับอากาศยานประเภทและศักย
ที่ตนมีสิทธิทําหน้าที่เป็นนกับินผู้ควบคุมอากาศยาน  ดังต่อไปนี้   

(๑) ควบคุมดูแลการบินเดี่ยวของผู้ถือใบอนุญาตนักบินศิษย์การบิน 
(๒) ทําการสอนภาคอากาศเพ่ือออกใบอนุญาตนักบินส่วนบุคคล  นักบินพาณิชย์ตรี  ศักยการบิน

ด้วยเคร่ืองวัดประกอบการบิน  ศักยการบินด้วยเคร่ืองบินหลายเครื่องยนต์  หรือศักยครูการบิน  หรือ 
(๓) สาธิตวิธีปฏิบัติการบินให้แก่บุคคลผู้ไม่มีใบอนุญาตผู้ประจําหน้าที่เพื่อหาความรู้  การกีฬา  

และบันเทิง  โดยไม่มีวัตถุประสงค์ในการฝึกบิน 
สิทธิทําการตามวรรคหนึ่งจะใช้ได้ต่อเม่ือผู้ถือใบอนุญาตยังคงความสามารถและมีประสบการณ์ล่าสุด

ภายใน  12  เดือน  ในการทําการสอนภาคอากาศในอากาศยานจริงไม่น้อยกว่า  ๑  ชั่วโมง  ในรอบ  12  เดือน  
ที่ผ่านมา  โดยต้องทําการบินขึ้นลงไม่น้อยกว่า  ๒  เที่ยว  หรือทําการบินในเคร่ืองช่วยฝึกบินจําลอง 
ที่ผู้อํานวยการรับรองไม่น้อยกว่า  3  ชั่วโมง   

ในกรณีผู้ถือใบอนุญาตนักบินซึ่งมีศักยครูการบินขาดประสบการณ์ล่าสุดตามที่กําหนดในวรรคสอง   
ผู้ถือใบอนุญาตนั้นจะกลับใช้สิทธิตามวรรคหนึ่งได้เม่ือได้ทําการฝึกอบรมในหลักสูตร  Requalification/ 
Refresher  training  ที่ผู้อํานวยการรับรอง  และได้ผ่านการประเมินการสอนภาคอากาศโดยการทําการบินจริง  
หรือในเครื่องช่วยฝึกบินจําลอง 

ข้อ ๑๓ ผู้ถือใบอนุญาตนักบิน  ที่ได้รับการรับรองจากพนักงานเจ้าหน้าที่ให้เป็นครูฝึกเฉพาะ
แบบอากาศยานใด  มีสิทธิทําการเป็นครูผู้ฝึกให้แก่ผู้ถือใบอนุญาตนักบินที่ประสงค์จะเพิ่มศักยการบิน
เฉพาะแบบอากาศยานน้ัน 

ข้อ ๑๔ ผู้ถือใบอนุญาตนักบินที่มีอายุครบ  ๖๕  ปีบริบูรณ์ขึ้นไป  ไม่มีสิทธิทําหน้าที่เป็นนักบิน
ผู้ควบคุมอากาศยานหรือนักบินผู้ช่วยในอากาศยานที่บินขนส่งทางอากาศเพื่อการพาณิชย์  (Commercial  
Air  Transportation)   



 หน้า   ๔๖ 
เล่ม   ๑๓๕   ตอนพิเศษ   ๑๕๓   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒   กรกฎาคม   ๒๕๖๑ 
   

 

ข้อ ๑๕ ผู้ถือใบอนุญาตนักบินที่มีอายุครบ  ๖๐  ปีบริบูรณ์ขึ้นไป  ไม่มีสิทธิทําหน้าที่เป็นนักบิน
ในอากาศยานท่ีบินขนส่งทางอากาศเพื่อการพาณิชย์  (Commercial  Air  Transportation)  เว้นแต่ 
เป็นการทําการบินกับนักบินมากกว่าหนึ่งคนให้มีสิทธิทําหน้าที่ได้จนอายุครบ  ๖๕  ปีบริบูรณ์ 

ข้อ 16 บรรดาระเบียบ  ประกาศ  ตลอดจนคําสั่งของผู้อํานวยการท่ีออกตามความในข้อบังคับ
ของคณะกรรมการการบินพลเรือน  ฉบับที่  75  ว่าด้วยสิทธิทําการของผู้ถือใบอนุญาตนักบิน  พนักงานควบคุม
การจราจรทางอากาศ  และพนักงานอํานวยการบิน  และข้อบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน  
ฉบับที่  90  ว่าด้วยสิทธิทําการของผู้ถือใบอนุญาตศิษย์พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ  ที่ใช้บังคับ
อยู่ก่อนวันที่ข้อบังคับนี้ใช้บังคับ  ให้คงใช้บังคับต่อไปเท่าที่ไม่ขัดหรือแย้งกับบทบัญญัติของข้อบังคับนี้  
จนกว่าจะมีระเบียบ  ประกาศ  หรือคําสั่งที่ออกตามข้อบังคับนี้ในเรื่องนั้น ๆ  ใช้บังคับ 

 
ประกาศ  ณ  วันที่  ๒๕  พฤษภาคม  พ.ศ.  ๒๕๖๑ 

จุฬา  สุขมานพ 
ผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 


