
 

 

 

ฉบับท่ี 4/2562             24 พฤษภาคม 2562 
  

 

ผลการตรวจสอบจาก ICAO ล1าสุดพบการบินพลเรือนไทยได<ระดับมาตรฐานสากลแล<ว 
 

1. 18 มิถุนายน 2558 องค>การการบินพลเรือนระหวGางประเทศ หรือ ICAO ไดPติดธงแดงประเทศไทยเนื่องจาก

ตรวจพบวGามาตรฐานการบริหารความปลอดภัยดPานการบินของประเทศไทย มีขPอบกพรGอง จำนวน 572 ขPอ     

และมีขPอบกพรGองที่มีนัยสำคัญตGอความปลอดภัย (Significant Safety Concerns: SSC) อยูG 33 ขPอ ซึ่งขณะน้ัน

หนGวยงานท่ีกำกับดูแลดPานการบินพลเรือน คือ กรมการบินพลเรือน 
 

2. ประเทศไทยไดPแกPปqญหาโดยปรับโครงสรPางหนGวยงานกำกับดูแลดPานการบินพลเรือนใหมG ซึ ่งมีผลยุบเลิก

กรมการบินพลเรือนและจัดตั้งสำนักงานการบินพลเรือนแหGงประเทศไทย หรือ CAAT โดยเปvนหนGวยงานของรัฐ   

ท่ีไมGใชGสGวนราชการหรือรัฐวิสาหกิจ ทำหนPาที่กำกับดูแลดPานความปลอดภัย การรักษาความปลอดภัยและกิจการ

การบินพลเรือน โดยภารกิจดPานสนามบินไดPโอนใหPกรมทGาอากาศยาน และภารกิจดPานการคPนหาและชGวยเหลือ

อากาศยานประสบภัย และการสอบสวนอุบัติเหตุที ่เกี ่ยวกับอากาศยาน ใหPเปvนของสำนักงานปลัดกระทรวง

คมนาคม 
 

3. หลังจากที ่ไดPมีการจัดตั ้ง CAAT ไดPเรGงเดินหนPาแกPไขขPอบกพรGองที ่มีนัยสำคัญตGอความปลอดภัย (SSC)           

ทั้ง 33 ขPอ โดยปรับปรุงทั้งกฎหมายและระเบียบที่เกี่ยวขPอง ขั้นตอนการทำงาน คูGมือ Checklist รวมถึงจัดการ

ฝ}กอบรมที ่เหมาะสมใหPกับพนักงานและผู Pเชี ่ยวชาญ ตลอดจนปรับปรุงระบบการออกใบรับรองผู Pดำเนิน           

การเดินอากาศ (Air Operator Certificate) ใหPเปvนไปตามมาตรฐานท่ี ICAO กำหนด 

 

4. เมื่อวันที่ 20-27 กันยายน 2560 ICAO ไดPสGงคณะผูPตรวจสอบ ICAO Coordinated Validation Mission หรือ 

ICVM เขPามาตรวจสอบยืนยันความกPาวหนPาและความครบถPวนของการแกPไข SSC 33 ขPอ ผลการตรวจสอบคร้ังน้ัน 

ประเทศไทยสามารถปลดธงแดงไดPสำเร็จ โดยสามารถแกPไขขPอบกพรGองที่มีนัยสำคัญทั้ง 33 ขPอ ไดPทั ้งหมด     

รวมถึงขPอบกพรGองที่เกี่ยวเนื่องอื่น ๆ ทำใหPเหลือขPอบกพรGองที่ไมGมีนัยสำคัญตGอความปลอดภัย 463 ขPอ ที่ยังตPอง

แกPไขตGอไป 



 

 

 
 

 

5. CAAT ดำเนินการแกPไขขPอบกพรGองสGวนที่เหลืออยGางตGอเนื่องจน ICAO ไดPยอมรับความกPาวหนPาและกำหนด  

เขPามาตรวจสอบยืนยันอยGางเต็มรูปแบบ (Full ICAO Coordinated Validation Mission หรือ Full ICVM)      

ในระหวGางวันที่ 13-22 พฤษภาคม 2562 โดยดำเนินการตรวจสอบ 7 ดPาน ไดPแกG ดPานกฎหมายและระเบียบ    

ดPานการจัดการองค>กรกำกับดูแล ดPานการออกใบอนุญาตผูPประจำหนPาที่ ดPานการปฏิบัติการบิน ดPานความสมควร

เดินอากาศของอากาศยาน ดPานบริการการเด ินอากาศ และดPานสนามบิน (ย ังไม Gได Pตรวจสอบยืนยัน                

ดPานการสอบสวนอุบัติเหตุและอุบัติการณ>ท่ีเก่ียวขPองกับอากาศยาน เน่ืองจากขPอจำกัดดPานผูPตรวจสอบของ ICAO) 
 

6. ผลการตรวจสอบเบื ้องต Pน (Preliminary) ของคณะผู Pตรวจสอบ Full ICVM พบวGาระดับประสิทธ ิผล            

ของการนำมาตรฐาน ICAO มาใชPบังคับในประเทศ (Effective Implementation หรือ EI) ของประเทศไทย

เพ่ิมข้ึนเปvนรPอยละ 65.07 ซ่ึงสูงกวGาคGามาตรฐานท่ี ICAO กำหนดคือรPอยละ 60 

 

7. ผลการตรวจสอบครั้งนี้ สามารถชี้ชัดวGาในระยะเวลาเกือบ 4 ป� นับแตGวันท่ีประเทศไทยไดPรับธงแดงเมื่อป� 2558 

ระดับประสิทธิผลของการนำมาตรฐาน ICAO มาบังคับในประเทศไดPเพิ่มขึ้นเกือบ 2 เทGาตัวจากรPอยละ 34.20  

เมื่อไดPรับธงแดงเปvนรPอยละ 41.46 ในระยะเวลา 2 ป� 3 เดือน และเปvนรPอยละ 65.07 ในอีก 1 ป� 7 เดือนตGอมา       

ซึ่งถือไดPวGามาตรฐานดPานความปลอดภัยดPานการบินของไทยทัดเทียมกับมาตรฐานเฉลี่ยของประเทศสมาชิก ICAO 

รวม 194 ประเทศแลPว 
 

8. ระดับประสิทธิผลที่เพิ่มขึ้นดังกลGาวไดPยืนยันถึงความสำเร็จของการแกPปqญหาดPานการบินพลเรือนอยGางจริงจัง

และเปvนระบบ ตลอดจนการสนับสนุนในดPานนโยบายจากรัฐบาลและกระทรวงคมนาคม โดย CAAT ยังคงเดินหนPา

สรPางความยั่งยืนแกGอุตสาหกรรมการบินของไทยและเพิ่มระดับประสิทธิผลดังกลGาวตGอไป ใหPมาตรฐานของไทย 

เปvนท่ียอมรับแกGทุกชาติ 

 



ระดับประสิทธิผลของการนำมาตรฐาน ICAO มาใชบังคับในประเทศไทย
(Effective Implementation : EI ) ในเเตละประเด็นสำคัญ (Critical Element : CE) 

CE 1
กฎหมายหลัก
ท่ีใชกำกับดูเเล

CE 2
กฎระเบียบ
ระดับรอง

CE 3
ระบบการบริหารจัดการ

ในการกำกับดูแล

CE 4
คุณสมบัติ

เเละการฝกอบรม
เจาหนาท่ีทางเทคนิค

CE 5
คูมือเเละเเนวปฏิบัติ

CE 6
การออกใบอนุญาต
เเละใบรับรอง

CE 7
การตรวจติดตาม
การดำเนินงาน

ของผูประกอบการ

CE 8
มาตรการในการจัดการ
กับผูไมปฏิบัติตาม

มาตรฐาน

กอนการตรวจยืนยัน หลังการตรวจยืนยัน

41.46%
65.07%Thailand before ICVM

after ICVM



LEG
กฎหมายและระเบียบ

ORG
การจัดการองคกร

กำกับดูแล

PEL
การออกใบอนุญาต
ผูประจำหนาท่ี

OPS
การปฏิบัติการบิน

AIR
ความสมควรเดินอากาศ

ของอากาศยาน

AIG
การสอบสวนอุบัติเหตุ
หรืออุบัติการณ

ANS
บริการ

การเดินอากาศ

AGA
สนามบิน

ระดับประสิทธิผลของการนำมาตรฐาน ICAO มาใชบังคับในประเทศไทย
(Effective Implementation : EI ) ในดานตางๆ (by Area) 

กอนการตรวจยืนยัน หลังการตรวจยืนยัน


