
  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพรวม 
อุตสาหกรรมการบินของประเทศไทย ปี พ.ศ. 2561 

 

 

 

 

  



  

   

   40 AOL  
      ผู้ประกอบกิจการค้าขายในการเดินอากาศ (Air Operator License) 
 

 
 

       แบบประจ ามีก าหนด             แบบไม่ประจ า     การพาณิชย์อ่ืน 
 

 

    3,007 เที่ยวบิน ต่อ วัน 

 

    

    ผู้โดยสาร 162 ล้านคน ต่อ ป ี

 
    เฉลี่ยผู้โดยสาร 443,800 คน ต่อ วัน  

 

   
38 ท่าอากาศยาน 

 
436 เส้นทางบินแบบประจ า 

 
68 เส้นทางบินภายในประเทศ 

368 เส้นทางบินระหว่างประเทศ 

3 ANSPs 
ผู้ให้บริการ 

การเดินอากาศ 
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     2560 2561 
  

 

ใบอนุญาตผู้ประจ าหน้าที่ 13,080 ใบ 

 

 

 สถาบันฝึกอบรมด้านการบิน 

 
       13 ใบรับรองสถาบันฝึกอบรมด้านการบิน (นักบิน)  
       2 ใบรับรองสถาบันฝึกอบรมด้านการควบคุมจราจรทางอากาศ  
       1 ใบรับรองสถาบันฝึกอบรมด้านการบิน (นายช่างภาคพื้นดิน) 
 

 

อากาศยานที่ใช้ให้บริการ 708 ล า 

 
       415 อากาศยานเพื่อการพาณิชย์        
       225 อากาศยานส่วนบุคคล    
       68 อากาศยานเบาพิเศษ 

 

หน่วยซ่อมอากาศยาน 262 หน่วย 

      ไทย                                 ต่างประเทศ 
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บทสรุปผู้บริหาร 
ภาพรวมการเติบโตของการขนส่งทางอากาศของไทย 

  
  

  

จากสถิติการขนส่งผู้โดยสารโดยภาพรวมของประเทศไทยช่วง 10 ปีที่ผ่านมา (พ.ศ. 2552 – 2561) 
พบว่า มีจ านวนผู้โดยสารเพ่ิมขึ้นประมาณ 2.8 เท่า จากปี พ.ศ. 2552 ที่มีจ านวนผู้โดยสาร 58 ล้านคน 
เพ่ิมขึ้นเป็นจ านวน 162 ล้านคน ในปี พ.ศ. 2561 โดยอัตราการเติบโตเฉลี่ย (Compound Annual 
Growth Rate – CAGR) ของผู้โดยสารทั้งหมดคิดเป็นร้อยละ 10.8 ต่อปี แบ่งเป็นการเติบโตของผู้โดยสาร
ระหว่างประเทศเฉลี่ยร้อยละ 10 ต่อปี และอัตราการเติบโตของผู้โดยสารภายในประเทศเฉลี่ยร้อยละ 11.6 
ต่อปี เมื่อพิจารณาสัดส่วนจ านวนผู้โดยสารภายในประเทศและระหว่างประเทศ พบว่า มีสัดส่วนใกล้เคียงกัน
มากขึ้น ส่วนการเพ่ิมขึ้นของเที่ยวบินมีความสอดคล้องกับการเติบโตของจ านวนผู้โดยสาร โดยมีจ านวน
เที่ยวบินเพ่ิมขึ้นประมาณ 2.6 เท่า จากเดิมในปี พ.ศ. 2552 ที่มีจ านวน 422,438 เที่ยวบิน เพ่ิมขึ้นเป็น 
1,097,663 เที่ยวบิน คิดเป็นอัตราการเติบโตของเที่ยวบินทั้งหมดเฉลี่ยต่อปีร้อยละ 10 เป็นการเติบโตของ
เที่ยวบินระหว่างประเทศร้อยละ 9.3 ต่อปี และเที่ยวบินภายในประเทศร้อยละ 10.7 ต่อปี และเมื่อพิจารณาสถิติ
การขนส่งสินค้าทางอากาศของประเทศไทยในระหว่าง 10 ปีที่ผ่านมา (พ.ศ. 2552 – 2561) พบว่า มีการเติบโต
ไม่มากนัก ส่วนใหญ่เป็นการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ซึ่งมีอัตราการเติบโต
ของการขนส่งสินค้าเฉลี่ยต่อปีร้อยละ 3.8 เป็นการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศคิดเป็นการเติบโตร้อยละ 4.2 
ต่อปี ในขณะที่การขนส่งสินค้าภายในประเทศลดลงร้อยละ 0.9 ต่อปี 

เมื่อพิจารณาจ านวนผู้โดยสารแยกรายท่าอากาศยานของประเทศไทยแบ่งตามภูมิภาคพบว่า  
ท่าอากาศยานกรุงเทพฯ (ท่าอากาศยานดอนเมืองและท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ) มีจ านวนผู้โดยสารรวม  
มากที่สุดจ านวน 102.3 ล้านคน มีอัตราการเติบโตร้อยละ 4.8 จากปีที่ผ่านมา และมีจ านวนเที่ยวบิน 
รวมสูงที่สุด กล่าวคือมีจ านวนเที่ยวบิน 6.49 แสนเที่ยวบิน คิดเป็นอัตราการเติบโตร้อยละ 3.8 จากปีที่ผ่านมา 
ส่วนท่าอากาศยานภูมิภาค พบว่า ท่าอากาศยานในภาคใต้มีจ านวนผู้โดยสารและจ านวนเที่ยวบินมากที่สุด 
รองลงมาได้แก่ ท่าอากาศยานในภาคเหนือ  

ในปี พ.ศ. 2561 ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิมีจ านวนผู้โดยสารและจ านวนเที่ยวบินรวมมากที่สุด 
โดยมีจ านวนผู้โดยสารจ านวน 62.0 ล้านคน คิดเป็นอัตราการเติบโตร้อยละ 3.4 และมีจ านวนเที่ยวบิน  
3.8 แสนเที่ยวบิน คิดเป็นการเติบโตร้อยละ 2.6 จากปีที่ผ่านมา ซึ่งจากสถิติพบว่า ท่าอากาศยานส่วนใหญ่ 
มีอัตราการเติบโตของผู้โดยสารและจ านวนเที่ยวบินเพ่ิมขึ้น ยกเว้นท่าอากาศยานหาดใหญ่ ท่าอากาศยาน
กระบี่ ที่มีจ านวนผู้โดยสารและจ านวนเที่ยวบินลดลง ขณะที่ท่าอากาศยานมีจ านวนผู้โดยสารเพ่ิมมากขึ้น 
แต่กลับมาเที่ยวบินลดลง ได้แก่ ท่าอากาศยานสมุย เนื่องจากการบินไทยยกเลิกเที่ ยวบินในเส้นทาง 
กรุงเทพฯ - เกาะสมุย 



 

 

 สถานการณก์ารเติบโต 

ของกลุ่มอุตสาหกรรมสายการบินในประเทศไทย 

ในปี พ.ศ. 2561  มีจ านวนผู้ถือใบอนุญาตประกอบกิจการ 
การค้าขายในการเดินอากาศ (AOL) ทั้งสิ้น 47 ราย โดยให้บริการอยู่
ในปัจจุบันจ านวน 40 ราย  ประกอบด้วยผู้ประกอบการขนส่ง 
ทางอากาศแบบประจ ามีก าหนด 17 ราย แบบไม่ประจ า จ านวน 21 ราย 
และการพาณิชย์อ่ืน จ านวน 2 ราย 

ประเทศไทยมี จ านวนผู้ โดยสารแบบประจ ามี ก าหนด
ภายในประเทศ 77.8 ล้าน เพ่ิมขึ้นจากปีที่ผ่านมาจ านวน 3.2 ล้านคน คิด
เป็นการเติบโตร้อยละ 4.3 จากปีที่ผ่านมา โดยเส้นทางบิน กรุงเทพฯ (ดอน
เมือง) - เชียงใหม่ เป็นเส้นทางบินที่มีจ านวนผู้โดยสารและจ านวนเที่ยวบิน 
มากที่สุดแต่เมื่อพิจารณาในแง่มุมของอัตราการเติบโต พบว่า เส้นทางบิน 
กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) – เชียงใหม ่มีอัตราการเติบโตในจ านวนผู้โดยสาร
และจ านวนเที่ยวบินมากที่สุด คิดเป็นเป็นร้อยละ 15.7 และร้อยละ 16.6 
ตามล าดับ ส่วนผู้โดยสารแบบประจ ามีก าหนดระหว่างประเทศมี
จ านวน 79.55 ล้านคน เพ่ิมขึ้นจากปี พ.ศ. 2560 จ านวน 6.61 ล้านคน 
คิดเป็นการเติบโตร้อยละ 9.2 จากปีที่ผ่านมา โดยภูมิภาคที่มีผู้โดยสาร
เดินทางมายังประเทศไทยมากที่สุด ได้แก่ ภูมิภาคเอเชียตะวันออก 
(ประเทศจีน ญี่ปุ่น และเกาหลี) และภูมิภาคท่ีมีอัตราการเติบโตของ
ผู้โดยสารสูงที่สุด คือ ภูมิภาคเอเชียตะวันออก และเอเชียใต้ มีอัตรา 
การเติบโตร้อยละ 14.2 และ 12.6 ตามล าดับ 

สายการบินสัญชาติไทยยังคงมีสัดส่วนปริมาณการขนส่ง
ผู้โดยสารแบบประจ ามีก าหนดระหว่างประเทศมากที่สุด คิดเป็นร้อยละ 
44.1 จากปริมาณผู้โดยสารระหว่างประเทศทั้งหมด โดยการบินไทย
ยังคงครองส่วนแบ่งตลาดการขนส่งผู้โดยสารระหว่างประเทศสูงที่สุด 
แต่กลับมีอัตราการเติบโตของการขนส่งผู้โดยสารระหว่างประเทศ
ลดลงร้อยละ 2.4 จากปีที่ผ่านมา รองลงมา ได้แก่ ไทยแอร์เอเชียที่มี
การเติบโตเพ่ิมขึ้นถึงร้อยละ 14.7 จากปีที่ผ่านมา นอกจากนี้ยังพบว่า 
ใน 15  อันดับสายการบินนี้ยังมีสายการบินต้นทุนต่ าที่ท าการบิน 
แบบประจ ามีก าหนดระหว่างประเทศถึง 6 สายการบิน และทุก 
สายการบินมีอัตราการเติบโตของการขนส่งผู้โดยสารเพิ่มขึ้น  
 

 



 

 ส่วนแบ่งทางการตลาดสายการบินแบบประจ าสัญชาติไทย 

ในภาพรวมส่วนแบ่งตลาดเส้นทางบินภายในประเทศและเส้นทางบิน
ระหว่างประเทศ พบว่าในปี พ.ศ. 2561 มีจ านวนผู้โดยสารที่ใช้บริการสายการบิน
สัญชาติไทยทั้งสิ้น จ านวน 112.92 ล้านคน โดยสายการบินที่มีส่วนแบ่ง 
ทางการตลาดมากที่สุด ได้แก่ สายการบินไทยแอร์เอเชียมีส่วนแบ่งตลาด 
ร้อยละ 28.7 รองลงมาคือ การบินไทย สายการบินไทยไลอ้อนแอร์ มีส่วนแบ่ง
ตลาดร้อยละ 19.3 และร้อยละ 15.6 ตามล าดับ โดยสายการบินที่มีส่วนแบ่ง
ทางการตลาดเส้นทางบินภายในประเทศมากที่สุด คือ สายการบินไทยแอร์
เอเชียมีส่วนแบ่งตลาดร้อยละ 32.0 รองลงมาคือ สายการบินนกแอร์   
สายการบินไทยไลอ้อนแอร์ มีส่วนแบ่งตลาดร้อยละ 18.6 และร้อยละ 18.1 
ตามล าดับ ส่วนสายการบินที่มีส่วนแบ่งทางการตลาดเส้นทางบินระหว่างประเทศ
มากที่สุด คือ การบินไทยมีส่วนแบ่งตลาดร้อยละ 45.8 รองลงมาคือ สายการบิน
ไทยแอร์เอเชียและสายการบินไทยไลอ้อนแอร์ ซึ่งมีส่วนแบ่งตลาดร้อยละ 21.4 
และร้อยละ 10.0 ตามล าดับ 

   
  

สถานการณ์ของอุตสาหกรรมเกี่ยวเนื่องกับอุตสาหกรรมการบิน 

• อุตสาหกรรมซ่อมบ ารุงอากาศยาน (Maintenance Repair and Overhaul, MRO) ผู้ประกอบการในอุตสาหกรรม 
ซ่อมบ ารุงอากาศยานที่ กพท. ให้การรับรองทั่วโลกในปี พ.ศ. 2561 มีจ านวนทั้งหมด 262 ราย ผู้ประกอบการส่วนใหญ่อยู่ในภูมิภาค
อาเซียน (ยกเว้นประเทศไทย) จ านวน 73 ราย คิดเป็นร้อยละ 28.08 ของจ านวนผู้ประกอบการทั้งหมด รองลงมาเป็น
ผู้ประกอบการที่อยู่ในประเทศสหรัฐอเมริกาจ านวน 45 ราย คิดเป็นร้อยละ 17.31 ของจ านวนผู้ประกอบการทั้งหมด  
ส่วนผู้ประกอบการที่อยู่ในประเทศไทยจ านวน 28 ราย คิดเป็นร้อยละ 11.15 ของจ านวนผู้ประกอบการทั้งหมด โดยในปีที่ผ่านมา 
มีผู้ประกอบการที่ได้รับการรับรองใหม่จ านวน 4 ราย  

• อุตสาหกรรมผลิตชิ้นส่วนอากาศยาน (Original Equipment Manufacturer, OEM) ผู้ประกอบการในอุตสาหกรรม 
ผลิตชิ้นส่วนอากาศยานที่ได้รับอนุญาตให้ประกอบกิจการตามพระราชบัญญัติ โรงงาน พ.ศ. 2535 มีจ านวนสะสมตั้งแต่ 
ปี พ.ศ. 2535 – 2560 ทั้งหมด 28 ราย มีเงินลงทุนทั้งหมด 14 ,492.94 ล้านบาท และในปี พ.ศ. 2561 มีผู้ได้รับอนุญาต 
ให้ประกอบกิจการเพิ่มขึ้นอีก 1 ราย ได้แก่ บริษทั เอเซีย เอวิเอชั่น แอนด์ เทคโนโลยี จ ากัด  

• สถาบันฝึกอบรมด้านการบิน ประเทศไทยมีสถาบันฝึกอบรมที่ได้รับการรับรองจาก กพท. ในปี พ.ศ. 2561  
จ านวนทั้งหมด 16 ราย แบ่งออกเป็นสถาบันฝึกอบรมด้านการบินจ านวน 13 แห่ง สถาบันฝึกอบรมด้านการควบคุมการจราจร 
ทางอากาศจ านวน 2 แห่ง และสถาบันฝึกอบรมนายช่างภาคพ้ืนจ านวน 1 แห่ง โดยปีที่ผ่านมาพบว่ามีสถาบันฝึกอบรมที่ได้รับ 
การรับรองเพ่ิมขึ้นมาจ านวน 2 แห่ง ซึ่งทั้งสองแห่งได้รับการรับรองเป็นสถาบันฝึกอบรมในประเภทสถาบันฝึกอบรมด้านการบิน 

• เวชศาสตร์การบิน ในปี พ.ศ. 2561 มีจ านวนโรงพยาบาลหรือสถานพยาบาลที่ได้รับการแต่งตั้งให้เป็นศูนย์เวชศาสตร์
การบินพลเรือนจ านวน 3 แห่ง ได้แก่ สถาบันเวชศาสตร์การบิน กองทัพอากาศ ศูนย์เวชศาสตร์การบินพลเรือนกรุงเทพ 
โรงพยาบาลกรุงเทพ และโรงพยาบาลสมิติเวช ศรีนครินทร์ รวมทั้งมีโรงพยาบาลหรือสถานพยาบาลที่ได้รับการแต่งตั้งให้เป็น
สถานที่ตรวจเวชศาสตร์การบินพลเรือนจ านวน 4 แห่ง ได้แก่ โรงพยาบาลบ ารุงราษฎร์ โรงพยาบาลเวชธานี โรงพยาบาล บี แคร์ 
เมดิคอลเซ็นเตอร์ และโรงพยาบาลอาภากรเกียรติวงศ์ 
 



 

 

 

 
 ปัจจัยที่ส่งผลต่อการเติบโต 

ของอุตสาหกรรมการบินของไทยปี พ.ศ. 2562 

• สถานการณ์การเติบโตของอุตสาหกรรมการบินโลก 
• การเติบโตของเศรษฐกิจโลก 
• การเติบโตของเศรษฐกิจไทย 
• การลงทุนในอุตสาหกรรมการบินและการขอรับการส่งเสริมการลงทุนจากส านักงาน

คณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน 
• การขยายตัวของอุตสาหกรรมการท่องเที่ยว 
• การแก้ไขข้อบกพร่องด้านมาตรฐานความปลอดภัยการบิน 
• ด้านนโยบายและโครงการส่งเสริม 

 

 

 



 

• สถานการณ์การเติบโตของอุตสาหกรรมการบินโลก องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ( ICAO)  
ได้คาดการณ์ปริมาณการขนส่งผู้โดยสารในช่วง 20 ปี ว่าจะมีอัตราการเติบโตของปริมาณการขนส่งผู้โดยสาร  
ในภาพรวมร้อยละ 4.5 – 4.6 ต่อปี สอดคล้องกับการคาดการณ์การเติบโตของปริมาณการขนส่งผู้โดยสาร (RPK) 
ในช่วง 20 ปีข้างหน้า ของ บริษัท แอร์บัส จ ากัด ทีป่ระมาณการ ว่า จะขยายตัวร้อยละ 4.8 ต่อปี และภูมิภาคเอเชีย
แปซิฟิคมีอัตราการขยายตัวสูงถึงร้อยละ 5.5 ต่อปี และ บริษัท โบอิง้ จ ากัด ทีป่ระมาณการการเติบโตว่าทั่วโลกจะมี
อัตราการขยายตัวร้อยละ 4.7 ต่อปี โดยการบินภายในภูมิภาคเอเชีย (ไม่รวมประเทศจีน) มีอัตราการเติบโต 
ร้อยละ 5.7 ต่อปี 

• การเติบโตของเศรษฐกิจโลก กองทุนการเงินระหว่างประเทศ (International Monetary Fund – IMF) 
คาดการณ์ว่า ในปี ค.ศ. 2019 (พ.ศ. 2562) ผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศเฉลี่ยทั่วโลก (World Output)  
มีการเติบโตร้อยละ 3.5 ขยายตัวลดลงร้อยละ 0.2 จากปี ค.ศ. 2018 (พ.ศ. 2561) ถึงแม้ว่าอัตราการเติบโตของ
ผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศเฉลี่ยทั่วโลกจะมีแนวโน้มลดลงจากนโยบายกีดกันทางการค้าของสหรัฐอเมริกา
และมาตรการตอบโต้ของประเทศคู่ค้า แต่กลุ่มประเทศที่เป็นผู้โดยสารหลักที่เดินทางเข้าสู่ประเทศไทย ได้แก่  
ประเทศจีน อินเดียและชาติอาเซียน ถือว่าได้รับผลกระทบไม่มากและยังคงมีอัตราการเติบโตที่สูงกว่าอัตราการเติบโต
เฉลี่ยของโลก ดังนั้นการเติบโตทางเศรษฐกิจของกลุ่มประเทศเหล่านี้ยังน่าจะเป็นปัจจัยบวกที่จะช่วยส่งเสริม 
การเติบโตของอุตสาหกรรมการบินของไทย 

• การเติบโตของเศรษฐกิจไทย ส านักงานเศรษฐกิจการคลัง กระทรวงการคลัง รายงานว่า ในปี พ.ศ. 2561
เศรษฐกิจไทยมีการเติบโตเท่ากับร้อยละ 4.1 ปรับตัวสูงขึ้นร้อยละ 0.2 จากปี พ.ศ. 2560 และจะขยายตัวลดลงเล็กน้อย 
ในปี พ.ศ. 2562 ที่คาดการณ์ว่าจะมีอัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจประมาณร้อยละ 4.0 ซึ่งนโยบายการลงทุนภาครัฐ 
จากโครงการขนาดใหญ่ของรัฐบาล ยังคงเป็นปัจจัยส าคัญที่ช่วยผลักดันการขยายตัวของเศรษฐกิจไทย  

 

  



• การลงทุนในอุตสาหกรรมการบินและการขอรับการส่งเสริมการลงทุนจากส านักงานคณะกรรมการส่งเสริม
การลงทุน (Thailand Board of Investment, BOI) ภาพรวมของการลงทุนในอุตสาหกรรมการบินที ่ได้รับ 
การอนุมัติการส่งเสริมการลงทุนจาก BOI มีโครงการจ านวน 17 โครงการ เพ่ิมขึ้นจากปีที่ผ่านมาที่มีจ านวนโครงการ 
11 โครงการ คิดเป็นมูลค่าเงินลงทุน 21,287 ล้านบาท ลดลงจากปีที่ผ่านมาที่มีมูลค่าการลงทุน 25,042 ล้านบาท  
โดยมีกิจการที่ได้รับความสนใจจากผู้ประกอบการในการลงทุนมากที่สุด คือ กิจการผลิตล าตัวอากาศยาน ชิ้นส่วน
ล าตัวอากาศยาน ชิ้นส่วนส าคัญ และชิ้นส่วนอากาศยานอ่ืนๆ 

• การขยายตัวของอุตสาหกรรมการท่องเที่ยว  กระทรวงการท่องเที่ยวและกีฬาได้คาดการณ์แนวโน้ม 
การท่องเที่ยวปี 2562 ว่าจะมีนักท่องเที่ยวต่างชาติจ านวน 41.1 ล้านคน เพ่ิมขึ้นร้อยละ 7.5 สร้างรายได้ 2.21 ล้านล้านบาท 
เพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 โดยแนวโน้มรายสัญชาติคาดการณ์ว่าจะมีนักท่องเที่ยวจากจีน 11.69 ล้านคน เพ่ิมขึ้นร้อยละ 11 
และจากประเทศในอาเซียน 11.31 ล้านคน เพ่ิมข้ึนร้อยละ 10 

• การแก้ไขข้อบกพร่องด้านมาตรฐานความปลอดภัยการบิน ในปีนี้ กพท. ได้เตรียมการเพ่ือขอรับการตรวจ 
Full ICAO Coordinated Validation Mission (Full-ICVM) และการเตรียมการยื่นขอรับการประเมิน International 
Aviation Safety Assessment (IASA) ของส านักงานบริหารการบินแห่งชาติสหรัฐ (Federal Aviation Administration 
: FAA) เพ่ือให้มาตรฐานความปลอดภัยของประเทศไทยกลับคืนสู่ Category I ซึ่งความส าเร็จจากการด าเนินการแก้ไข
ข้อบกพร่องด้านมาตรฐานความปลอดภัยการบินทั้งสองอย่างนี้ จะช่วยให้ประเทศไทยสามารถเรียกความเชื่อมั่น 
จากนานาประเทศ รวมทั้งเพ่ิมโอกาสให้แก่สายการบินของไทยในการเพ่ิมเส้นทางบินและเที่ยวบินไปยังประเทศ  
ที่จ ากัดสิทธิการบินเนื่องมาจากข้อบกพร่องดังกล่าว 

• ด้านนโยบายและโครงการส่งเสริม รัฐบาลมีนโยบายสนับสนุนอุตสาหกรรมการบินในฐานะเป็นหนึ่งในกลุ่ม
อุตสาหกรรมแห่งอนาคต (New S-curve) ทั้งยังมีความส าคัญต่อระบบเศรษฐกิจ โดยมีโครงการและมาตรการส่งเสริม
ที่ส าคัญ ดังนี้ 

➢ โครงการที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาขีดความสามารถของท่าอากาศยานในประเทศไทย  ได้แก่ การผลักดัน
แผนแม่บทการจัดตั้งสนามบินพาณิชย์ของประเทศไทย เพ่ือเป็นแนวทางส าหรับการประเมินเหตุผลความจ าเป็นต่อ 
การก่อสร้างท่าอากาศยานแห่งใหม่และการพัฒนาท่าอากาศยานที่มีอยู่เดิม รวมไปถึงโครงการพัฒนาท่าอากาศยาน
ของผู้ประกอบการสนามบินสาธารณะรายใหญ่อย่าง บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) กรมท่าอากาศยาน และ
โครงการพิเศษของรัฐบาลอย่างโครงการพัฒนาท่าอากาศยานอู่ตะเภาให้เป็นเมืองการบินภาคตะวันออก (Aerotropolis)  

➢ นโยบายห้วงอากาศแห่งชาติ (National Airspace Policy) ของ กพท. ที่มีแนวคิดในการใช้ห้วงอากาศ
อย่างบูรณาการตามมาตรฐานสากล มีการบริหารจัดการห้วงอากาศแบบยืดหยุ่น (Flexible uses of Airspace: FUA) 
เพ่ือเป็นการพัฒนาประสิทธิภาพในการให้บริการการจราจรทางอากาศ เหมาะสมกับผู้ใช้งานในแต่ละช่วงเวลาและ  
เกิดประโยชน์สูงสุดกับประเทศชาติ 

➢  โครงการและมาตรการส่งเสริมอุตสาหกรรมการผลิตชิ้นส่วนอากาศยานและการซ่อมบ ารุงอากาศยาน  
กพท. ได้แก้ไขพระราชบัญญัติเดินอากาศ พ.ศ. 2497 เพ่ือยกเว้นเรื่องสัดส่วนผู้ถือหุ้นชาวต่างชาติที่ประกอบกิจการ
ผลิตอากาศยาน ส่วนประกอบส าคัญอากาศยาน และซ่อมบ ารุงอากาศยาน ให้สามารถถือหุ้นได้มากกว่าร้อยละ 49 
ปัจจุบันได้ผ่านการพิจารณาของสภานิติบัญญัติเรียบร้อยแล้ว ขณะนี้อยู่ระหว่างการก าหนดให้มีการตราพระราชกฤษฎีกา
เพ่ือยกเว้นคุณสมบัติและลักษณะของผู้ขอรับใบอนุญาตและใบรับรองดังกล่าว 

➢ การเจรจาสิทธิการบินระหว่างไทยและประเทศภาคีต่างๆ ในปี พ.ศ. 2561 ประเทศไทยมีการเจรจา 
ด้านการบินกับประเทศคู่ภาคีต่างๆ เพ่ิมขึ้นจ านวน 6 ประเทศเพ่ือให้สายการบินที่ก าหนดของแต่ละฝ่ายมีความคล่องตัว
ในการวางแผนการให้บริการและขยายบริการได้มากยิ่งขึ้น อันเป็นการส่งเสริมการเดินทางและการขนส่งทางอากาศ
ระหว่างประเทศ  
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การเติบโตของอุตสาหกรรมการบินในประเทศไทย 

ภาพรวมการขนส่งทางอากาศในประเทศไทย 

 ภาพที ่1 สถิติจ านวนผู้โดยสารภาพรวมทั่วประเทศ ปี พ.ศ. 2552 – 2561 

 
ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

จากสถิติการขนส่งผู้โดยสารโดยภาพรวมของประเทศไทยช่วง 10 ปีที่ผ่านมา (พ.ศ. 2552 – 2561) พบว่า 
มีจ านวนผู้โดยสารเพ่ิมข้ึนประมาณ 2.8 เท่า จากปี พ.ศ. 2552 ที่มีจ านวนผู้โดยสาร 58 ล้านคน เพ่ิมข้ึนเป็นจ านวน 
162 ล้านคน ในปี พ.ศ. 2561 แบ่งออกเป็นผู้โดยสารระหว่างประเทศจ านวน 83 ล้านคน และผู้โดยสาร
ภายในประเทศจ านวน 79 ล้านคน โดยในระหว่างปี พ.ศ. 2552 – 2553 มีอัตราการเติบโตค่อนข้างต่ า เนื่องจาก 
ภาวะเศรษฐกิจโลกถดถอย แต่หลังจากปี พ.ศ. 2553 จนถึงปัจจุบัน พบว่า มีจ านวนผู้โดยสารเพ่ิมมากขึ้น 
อย่างต่อเนื่อง โดยเฉพาะปี พ.ศ. 2556 ที่มีการเปิดท่าอากาศยานดอนเมืองอีกครั้ง เพ่ือลดปัญหาความคับคั่งของ 
สายการบินต้นทุนต่ าที่ให้บริการ ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ทั้งนี้อัตราการเติบโตเฉลี่ย (Compound Annual 
Growth Rate – CAGR) ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2552 – 2561 ของผู้โดยสารทั้งหมด คิดเป็นร้อยละ 10.8 ต่อปี แบ่งเป็น
ผู้โดยสารระหว่างประเทศมีการเติบโตเฉลี่ยร้อยละ 10 ต่อปี และอัตราการเติบโตของผู้โดยสารภายในประเทศ
เฉลี่ยร้อยละ 11.6 ต่อปี เมื่อพิจารณาสัดส่วนจ านวนผู้โดยสารภายในประเทศและระหว่างประเทศ พบว่ามีสัดส่วน
ใกล้เคียงกันมากขึ้น โดยในปี พ.ศ. 2561 มีสัดส่วนผู้โดยสารภายในประเทศต่อผู้โดยสารระหว่างประเทศ  
คิดเป็นร้อยละ 49 และร้อยละ 51 ตามล าดับ 
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ภาพที่ 2 สถิติการเติบโตของจ านวนเที่ยวบินภาพรวม ปี พ.ศ. 2552 – 2561 

 
ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

จากภาพที่ 2 สถิติการเติบโตของการจราจรทางอากาศภาพรวมของประเทศไทยในระหว่าง 10 ปีที่ผ่านมา  
(พ.ศ. 2552 – 2561) พบว่า การเพ่ิมขึ้นของเที่ยวบินมีความสอดคล้องกับการเติบโตของจ านวนผู้โดยสาร  
โดยมีจ านวนเที่ยวบินเพ่ิมขึ้นประมาณ 2.6 เท่า จากเดิมในปี พ.ศ. 2552 มีจ านวน 422,438 เที่ยวบิน เพ่ิมขึ้นเป็น 
1,097,663 เที่ยวบิน ในปี พ.ศ. 2561 คิดเป็นอัตราการเติบโตของเทีย่วบินทั้งหมดเฉลี่ยต่อปี (CAGR) ร้อยละ 10.0 
เป็นการเติบโตของเที่ยวบินระหว่างประเทศร้อยละ 9.3 ต่อปี และเท่ียวบินภายในประเทศร้อยละ 10.7 ต่อปี 

ภาพที่ 3 สถิติการขนส่งสินค้าทางอากาศภาพรวม ปี พ.ศ. 2552 – 2561 

 
ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 
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จากภาพที่ 3 แสดงการขนส่งสินค้าทางอากาศภาพรวมของประเทศไทยในระหว่าง 10 ปีที่ผ่านมา (พ.ศ. 2552 
– 2561) พบว่า มีการเติบโตไม่มากนัก ส่วนใหญ่เป็นการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ   
ซึ่งมอัีตราการเติบโตของการขนส่งสินค้าเฉลี่ยต่อปี (CAGR) ร้อยละ 3.8 เป็นการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศคิดเป็น
การเติบโตร้อยละ 4.2 ต่อปี ในขณะทีก่ารขนส่งสินค้าภายในประเทศลดลงร้อยละ 0.9 ต่อปี 

การขนส่งผู้โดยสารแยกรายท่าอากาศยานของประเทศไทยปี พ.ศ. 2561 

ภาพที่ 4  จ านวนผู้โดยสาร จ านวนเที่ยวบินและสัดส่วนแยกตามภูมิภาคของท่าอากาศยาน 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

เมื่อพิจารณาจ านวนผู้โดยสารแยกรายท่าอากาศยานของประเทศไทยแบ่งตามภูมิภาคพบว่า ท่าอากาศยาน
ในเขตกรุงเทพฯ และสมุทรปราการ ได้แก่ ท่าอากาศยานดอนเมือง และท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ มีจ านวน
ผู้โดยสารรวมมากที่สุดจ านวน 102.3 ล้านคน มีอัตราการเติบโตร้อยละ 4.8 จากปีที่ผ่านมา และมีจ านวนเที่ยวบิน
รวมสูงที่สุดกล่าวคือมีจ านวนเที่ยวบิน 6.49 แสนเที่ยวบิน คิดเป็นอัตราการเติบโตร้อยละ 3.8 จากปีทีผ่่านมา และ 
เมื่อพิจารณาท่าอากาศยานตามภูมิภาค พบว่า ท่าอากาศยานในภาคใต้มีจ านวนผู้โดยสารและจ านวนเที่ยวบินมาก
ที่สุด กล่าวคือมีจ านวนผู้โดยสารจ านวน 33.9 ล้านคน รองลงมาได้แก่ ท่าอากาศยานในภาคเหนือ มีจ านวน
ผู้โดยสารรวม 14.5 ล้านคน นอกจากนั้น ยังพบว่าท่าอากาศยานในภาคตะวันตกมีอัตราการเติบโตของจ านวน
ผู้โดยสารและจ านวนเที่ยวบินสูงที่สุดที่ร้อยละ 24.9 และร้อยละ 28.3 จากปีที่ผ่านมาตามล าดับ เนื่องจากสายการบิน
แอร์เอเชีย ได้เปิดเส้นทางบิน หัวหิน – กัวลาลัมเปอร์ ส่งผลให้ท่าอากาศยานหัวหินมีอัตราการขยายตัวเพ่ิมสูงขึ้น  
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 
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ถ้าหากพิจารณาเส้นทางบินที่ให้บริการในประเทศและระหว่างประเทศ พบว่า จุดหมายหลักของเส้นทางบิน
ระหว่างประเทศที่บินออกจากท่าอากาศยานในภูมิภาค นอกเหนือจากกรุงเทพฯ ได้แก่ ประเทศจีน กลุ่มประเทศ
อาเซียน และประเทศอินเดีย ส่วนท่าอากาศยานในภาคตะวันออกเฉียงเหนือและภาคกลางไม่มีการให้บริการ 
ในเส้นทางบินระหว่างประเทศ 

ภาพที่ 5 แสดงภาพรวมท่าอากาศยานที่มีจ านวนผูโ้ดยสารและจ านวนเที่ยวบินสูงสุด 10 อันดับและสัดสว่นการให้บริการ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

เมื่อพิจารณาท่าอากาศยานที่มีจ านวนผู้โดยสารและจ านวนเที่ยวบินมากที่สุด 10 อันดับแรก พบว่าในปี  
พ.ศ. 2561 ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิมีจ านวนผู้โดยสารและจ านวนเที่ยวบินรวมมากที่สุด โดยมีผู้โดยสารจ านวน 62.0 
ล้านคน คิดเป็นอัตราการเติบโตร้อยละ 3.4 และมีจ านวนเที่ยวบิน 3.8 แสนเที่ยวบิน คิดเป็นการเติบโตร้อยละ 2.6  
จากปีที่ผ่านมา รองลงมา ได้แก่ ท่าอากาศยานดอนเมือง และท่าอากาศยานภูเก็ต ตามล าดับ ซึ่งจากสถิติ พบว่า  
ท่าอากาศยานส่วนใหญ่มีอัตราการเติบโตของผู้โดยสารและจ านวนเที่ยวบินเพ่ิมข้ึน ยกเว้นท่าอากาศยานหาดใหญ่  
และท่าอากาศยานกระบี่ ที่มีจ านวนผู้โดยสารและจ านวนเที่ยวบินลดลง ขณะที่ท่าอากาศยานมีจ านวนผู้โดยสาร 
เพ่ิมมากขึ้น แต่กลับมาเที่ยวบินลดลง ได้แก่ ท่าอากาศยานสมุย เนื่องจากการบินไทยยกเลิกเที่ยวบินในเส้นทาง 
กรุงเทพฯ - เกาะสมุย 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 
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+2.3%
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-4.6%

+91.9%
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ภาพที่ 6 แสดงท่าอากาศยานที่มีจ านวนผู้โดยสารและจ านวนเทีย่วบินสูงสุด 10 อันดับแยกตามลักษณะการให้บริการ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

เมื่อพิจารณาท่าอากาศยานที่มีจ านวนผู้โดยสารและจ านวนเที่ยวบินมากที่สุด 10 อันดับแรก แยกตามลักษณะ 
การให้บริการพบว่า ในปี พ.ศ. 2561 ท่าอากาศยานดอนเมืองมีจ านวนผู้โดยสารภายในประเทศมากที่สุดจ านวน  
24.5 ล้านคน คิดเป็นการเติบโตร้อยละ 2.5 จากปีที่ผ่านมา และมีจ านวนเที่ยวบินภายในประเทศมากท่ีสุดจ านวน  
1.72 แสนเที่ยวบิน คิดเป็นการเติบโตร้อยละ 2.6 จากปีที่ผ่านมา ส่วนท่าอากาศยานสุวรรณภูมิมีจ านวนผู้โดยสาร
ระหว่างประเทศมากที่สุดจ านวน 50.5 ล้านคน คิดเป็นการเติบโตร้อยละ 2.9 จากปีที่ผ่านมา และมีจ านวนเที่ยวบิน
ระหว่างประเทศสูงที่สุดจ านวน 2.91 แสนเที่ยวบิน คิดเป็นการเติบโตร้อยละ 2.3 จากปีที่ผ่านมา  

 ถ้าหากพิจารณาอัตราการขยายตัวของจ านวนผู้โดยสารและปริมาณเที่ยวบินในปีที่ผ่านมา พบว่า 
ท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย มีอัตราการขยายตัวของจ านวนผู้โดยสารและปริมาณเที่ยวบินสูงที่สุดทั้ง
เส้นทางบินภายในประเทศและระหว่างประเทศ โดยมีอัตราการขยายตัวของผู้โดยสารและปริมาณเที่ยวบิน
ภายในประเทศคิดเป็นร้อยละ 9.5 และ 7.8 ตามล าดับ ทั้งนี้อาจมีสาเหตุมาจาก ท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง 
เชียงราย ต้องรองรับผู้โดยสารจากท่าอากาศยานเชียงใหม่ที่เต็มขีดความสามารถในการให้บริการ เช่นเดียวกับ
จ านวนผู้โดยสารและปริมาณเที่ยวบินระหว่างประเทศท่ีเพ่ิมขึ้นถึงร้อยละ 95.0 และ ร้อยละ 91.9 จากปีที่ผ่านมา 
เนื่องมาจากการขยายเส้นทางบินของสายการบินไปยังประเทศจีน ประเทศมาเลเซีย ประเทศสิงคโปร์และ  
เขตปกครองพิเศษมาเก๊า ส่วนท่าอากาศยานหาดใหญ่เป็นท่าอากาศยานที่มีอัตราการเติบโตของจ านวนผู้โดยสาร
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

และเที่ยวบินภายในประเทศลดลง แต่กลับมีอัตราการขยายตัวของจ านวนผู้โดยสารและเที่ยวบินระหว่างประเทศ
เพ่ิมขึ้นคาดว่าเป็นผลมาจากสายการบินมีการขยายเส้นทางบินไปยังประเทศจีน ประเทศมาเลเซีย และประเทศ
สิงคโปร์ ส าหรับท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ในปีที่ผ่านมาพบว่า สายการบินแอร์เอเชียยกเลิกการท าการบิน
เส้นทาง กัวลาลัมเปอร์ – สุราษฎร์ธานี ส่งผลให้จ านวนผู้โดยสารและเที่ยวบินระหว่างประเทศลดลงเฉลี่ยร้อยละ 
42.6 และร้อยละ 40.9 ตามล าดับ 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

ความถี่ของเที่ยวบินแบบประจ ามีก าหนดแยกรายท่าอากาศยานของประเทศไทยปี พ.ศ. 2561 

1. ท่าอากาศยานในกรุงเทพฯ และปริมณฑล 

ตารางท่ี 1 ความถี่ของเที่ยวบินแบบประจ ามีก าหนดและจุดหมายปลายทางที่เชื่อมต่อกับท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 

Chiang Mai 22,942 

Chiang Rai 7,936 

Hat Yai 3,898 

Khon Kaen 3,605 

Ko Samui 14,185 

Krabi 6,436 

Lampang 2,120 

Narathiwat 723 

Phuket 25,258 

Sukhothai 1,738 

Surat Thani 1,446 

Trat 2,224 

Ubon Ratchathani 2,167 

Udon Thani 3,018 

Australia 

Brisbane 669 

Melbourne Airport 1,694 

Perth 723 

Sydney Kingsford Smith Airport 2,543 

Austria Vienna International 1,625 

Bahrain Bahrain 724 

Bangladesh 
Chittagong 401 

Dhaka 2,758 

Belgium Brussels Airport 499 

Bhutan Paro 2,437 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Brunei Darussalam Bandar Seri Begawan 642 

Cambodia 
Phnom Penh 7,379 

Siem Reap 4,903 

China 

Beihai 206 

Beijing Capital Airport 4,912 

Changchun 415 

Changsha 1,213 

Chengdu 2,830 

Chongqing 812 

Dalian 927 

Fuzhou 1,567 

Guangzhou 9,009 

Guilin 669 

Guiyang 127 

Hangzhou 1,834 

Harbin 281 

Hefei 1,117 

Hohhot 227 

Jinan 674 

Kunming 3,940 

Lanzhou Zhongchuan Airport 284 

Lianyungang 331 

Luoyang 375 

Nanchang 414 

Nanjing 647 

Nanning 724 

Ningbo 703 

Ordos 153 

Qingdao 667 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Shanghai Pudong International 
Airport 

10,279 

Shantou (Jieyang Chaoshan 
International Airport) 

1,111 

Shenyang 1,509 

Shenzhen 3,546 

Shijiazhuang 765 

Taiyuan 442 

Tianjin 820 

Urumqi 728 

Wenzhou 310 

Wuhan 1,549 

Wuxi 722 

Xiamen 1,749 

Xi'an Xianyang Airport 1,019 

Xining 73 

Yangzhou 463 

Yantai 335 

Yinchuan 85 

Zhangjiajie 127 

Zhengzhou 1,366 

Chinese Taipei 

Kaohsiung 1,396 

Taichung 172 

Taipei Taiwan Taoyuan 
International Airport 

8,508 

Denmark Copenhagen Kastrup Airport 958 

Egypt Cairo 288 

Ethiopia Addis Ababa 704 

Finland Helsinki-Vantaa 1,300 

France Paris Charles de Gaulle Airport 1,316 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Georgia Tbilisi 18 

Germany 

Cologne/Bonn Airport 376 

Duesseldorf International Airport 71 

Frankfurt International Airport 2,052 

Leipzig/Halle Airport 563 

Munich International Airport 790 

Hong Kong (sar) China Hong Kong International Airport 17,216 

India 

Ahmedabad 721 

Amritsar 108 

Bagdogra 209 

Bengaluru 1,228 

Bhubaneshwar 168 

Chandigarh 185 

Chennai 852 

Delhi 5,477 

Gaya 445 

Guwahati 193 

Hyderabad Begumpet Airport 876 

Jaipur 724 

Kolkata 4,218 

Lucknow 358 

Mumbai 5,178 

Varanasi 308 

Indonesia 
Denpasar-Bali 722 

Jakarta Soekarno-Hatta Airport 3,920 

Islamic Republic of Iran 
Tehran Imam Khomeini 

International Airport 
677 

Israel 
Tel Aviv-yafo Ben Gurion 

International 
739 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Italy 
Milan Malpensa Airport 603 

Rome Fiumicino Airport 413 

Japan 

Fukuoka 724 

Nagoya Chubu Centrair 
International Airport 

2,054 

Okinawa Naha Airport 932 

Osaka Kansai International Airport 2,243 

Sapporo New Chitose Airport 701 

Tokyo Intl (Haneda) 4,760 

Tokyo Narita Intl 5,730 

Jordan 
Amman Queen Alia International 

Airport 
718 

Kazakhstan 
Almaty 581 

Astana 292 

Kenya 
Nairobi Jomo Kenyatta International 

Airport 
724 

Korea 

Busan 3,341 

Daegu 723 

Jeju International Airport 587 

Seoul Incheon International Airport 11,498 

Kuwait Kuwait 773 

Laos 

Luang Prabang 2,255 

Pakse 455 

Vientiane 4,203 

Macau  Macau international Airport 1,392 

Malaysia 
Kuala Lumpur International Airport 6,704 

Penang 1,439 

Maldives Male 1,202 

Mongolia Ulaanbaatar 82 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

                    Myanmar 

Mandalay 1,203 

Nay Pyi Taw 589 

Yangon 7,535 

Nepal Kathmandu 1,011 

Netherlands Amsterdam 1,233 

New Zealand Auckland International Airport 725 

Norway Oslo Gardermoen Airport 822 

Oman Muscat 2,401 

Pakistan 

Islamabad 402 

Karachi 881 

Lahore 692 

Philippines 
Cebu 515 

Manila Ninoy Aquino International 
Airport 

4,387 

Qatar Doha 4,295 

Reunion St-denis 202 

Russia 

Irkutsk 423 

Krasnoyarsk 35 

Moscow Domodedovo Airport 413 

Moscow Sheremetyevo 
International Airport 

1,383 

Moscow Vnukovo International 
Airport 

204 

Novosibirsk 790 

Vladivostok 403 

Yekaterinburg 102 

Singapore Singapore Changi Airport 16,366 

Sri Lanka Bandaranaike Airport 2,543 

Sweden Stockholm Arlanda Airport 1,000 

Switzerland Zurich Airport 1,442 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Turkey Istanbul Ataturk Airport 1,408 

Turkmenistan 
Ashgabat 299 

Turkmenbashi 216 

Ukraine Kiev Borispol Intl Airport 443 

United Arab Emirates 

Abu Dhabi International Airport 2,430 

Dubai Al Maktoum Airport 101 

Dubai International 5,217 

United Kingdom London Heathrow Airport 2,866 

Uzbekistan Tashkent 343 

Viet Nam 

Da Nang 977 

Dalat 996 

Haiphong 308 

Hanoi 5,223 

Ho Chi Minh City 6,787 

Phuquoc 504 

ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

ตารางท่ี 2 ความถี่ของเที่ยวบินแบบประจ ามีก าหนดและจุดหมายปลายทางที่เชื่อมต่อกับท่าอากาศยานดอนเมือง 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 

Buriram 3,050 

Chiang Mai 21,451 

Chiang Rai 9,929 

Chumphon 2,003 

Hat Yai 17,118 

Khon Kaen 7,307 

Krabi 9,368 

Lampang 2,450 

Loei 2,475 

Mae Hong Son 258 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Mae Sot 2,895 

Nakhon Phanom 3,335 

Nakhon Ratchasima 28 

Nakhon Si Thammarat 8,571 

Nan 3,831 

Narathiwat 723 

Phitsanulok 5,097 

Phrae 1,441 

Phuket 21,042 

Ranong 2,488 

Roi Et 3,602 

Sakon Nakhon 2,786 

Surat Thani 10,220 

Trang 4,315 

Ubon Ratchathani 8,805 

Udon Thani 10,884 

Bangladesh Dhaka 175 

Cambodia 
Phnom Penh 2,472 

Siem Reap 2,169 

China 

Changsha 1,976 

Changzhou 618 

Chengdu 1,238 

Chongqing 2,370 

Dalian 143 

Fuzhou 456 

Guangzhou 2,303 

Guilin 102 

Guiyang 468 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Hangzhou 2,075 

Hefei 653 

Huai'an 167 

Jinan 617 

Kunming 1,442 

Nanchang 849 

Nanjing 1,804 

Nanning 808 

Nantong 196 

Ningbo 387 

Qingdao 434 

Quanzhou 78 

Shanghai Pudong International 
Airport 

1,135 

Shantou (Jieyang Chaoshan 
International Airport) 

721 

Shenyang 376 

Shenzhen 988 

Tianjin 831 

Wuhan 1,931 

Wuxi 344 

Xi'an Xianyang Airport 1,635 

Xuzhou 204 

Yancheng 208 

Yiwu 348 

Zhanjiang 268 

Zhengzhou 1,057 

Chinese Taipei 
Taipei Taiwan Taoyuan 

International Airport 
2,237 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Hong Kong Hong Kong International Airport 2,162 

India 

Bengaluru 525 

Bhubaneshwar 22 

Chennai 524 

Delhi 16 

Gaya 34 

Jaipur 410 

Kochi (IN) 509 

Kolkata 722 

Mumbai 387 

Tiruchchirappalli 68 

Vishakhapatnam 29 

Indonesia 
Denpasar-Bali 1,917 

Jakarta Soekarno-Hatta Airport 3,322 

Japan 

Nagoya Chubu Centrair 
International Airport 

126 

Osaka Kansai International Airport 1,498 

Sapporo New Chitose Airport 453 

Tokyo Narita Airport 3,073 

Korea Seoul Incheon International Airport 1,740 

Laos 
Luang Prabang 723 

Vientiane 723 

Macau Macau international Airport 2,931 

Malaysia 

Johor Bahru 972 

Kota Kinabalu 116 

Kuala Lumpur International Airport 9,585 

Penang 1,446 

Maldives Male 723 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Myanmar 
Mandalay 723 

Yangon 5,447 

Nepal Kathmandu 202 

Philippines 
Manila Ninoy Aquino International 

Airport 
574 

Singapore Singapore Changi Airport 6,091 

Sri Lanka Bandaranaike Airport 21 

Viet Nam 

Da Nang 1,104 

Hanoi 2,271 

Ho Chi Minh City 3,614 

ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 
2. ท่าอากาศยานในภาคเหนอื 

ตารางท่ี 3 ความถี่ของเที่ยวบินแบบประจ ามีก าหนดและจุดหมายปลายทางท่ีเชื่อมต่อกับท่าอากาศยานเชียงใหม่ 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 

Bangkok Don Mueang 
International Airport 

21,534 

Bangkok Suvarnabhumi 
International Airport 

22,424 

Hat Yai 1,030 

Khon Kaen 1,249 

Ko Samui 835 

Krabi 1,747 

Mae Hong Son 1,007 

Phuket 3,863 

Surat Thani 1,055 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Udon Thani 2,341 

U-Tapao 2,154 

Ubon Ratchathani 166 

Nakhon Ratchasima 67 

China 

Beijing Capital Airport 626 

Changsha 556 

Chengdu 196 

Chongqing 367 

Guangzhou 2,004 

Hangzhou 425 

Jinghong 305 

Kunming 1,609 

Nanning 277 

Shanghai Pudong International 
Airport 

2,698 

Shenzhen 158 

Wuhan 279 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Xi'an Xianyang Airport 405 

Chinese Taipei 
Taipei Taiwan Taoyuan 

International Airport 
459 

Hong Kong Hong Kong International Airport 2,261 

Korea 
Seoul Incheon International 

Airport 
553 

Laos Luang Prabang 539 

Macau Macau international Airport 1,000 

Malaysia 
Kuala Lumpur International 

Airport 
1,104 

Myanmar 
Yangon 1,260 

Mandalay 542 

Qatar Doha 326 

Singapore Singapore Changi Airport 1,007 

ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

ตารางท่ี 4 ความถี่ของเที่ยวบินแบบประจ ามีก าหนดและจุดหมายปลายทางท่ีเชื่อมต่อกับท่าอากาศยาน 
แม่ฟ้าหลวง เชียงราย 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 

Bangkok Don Mueang 
International Airport 

9,926 

Bangkok Suvarnabhumi 
International Airport 

7,936 

Hat Yai 723 

Phuket 1,447 

China Changsha 415 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Chengdu 313 

Jinghong 224 

Kunming 311 

Shenzhen 225 

Hong Kong Hong Kong International Airport 226 

ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

ตารางท่ี 5 ความถี่ของเที่ยวบินแบบประจ ามีก าหนดและจุดหมายปลายทางท่ีเชื่อมต่อกับท่าอากาศยานน่านนคร 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 
Bangkok Don Mueang 
International Airport 

3,919 

ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 
 

ตารางท่ี 6 ความถี่ของเที่ยวบินแบบประจ ามีก าหนดและจุดหมายปลายทางท่ีเชื่อมต่อกับท่าอากาศยานล าปาง 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 
Bangkok Don Mueang International Airport 2,510 

Bangkok Suvarnabhumi International Airport 2,148 

ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

ตารางที่ 7 ความถี่ของเที่ยวบินแบบประจ ามีก าหนดและจุดหมายปลายทางที่เชื่อมต่อกับท่าอากาศยานแม่ฮ่องสอน 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 
Bangkok Don Mueang 
International Airport 

262 

Chiang Mai 1,012 

ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

ตารางท่ี 8 ความถีข่องเที่ยวบินแบบประจ ามีก าหนดและจุดหมายปลายทางท่ีเชื่อมต่อกับท่าอากาศยานแพร่ 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 
Bangkok Don Mueang 
International Airport 

1,455 

ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

3. ท่าอากาศยานในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

ตารางท่ี 9 ความถี่ของเที่ยวบินแบบประจ ามีก าหนดและจุดหมายปลายทางท่ีเชื่อมต่อกับท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 
Bangkok Don Mueang 
International Airport 

3,124 

ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

ตารางท่ี 10 ความถ่ีของเที่ยวบินแบบประจ ามีก าหนดและจุดหมายปลายทางที่เชื่อมต่อกับท่าอากาศยานขอนแก่น 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 

Bangkok Don Mueang 
International Airport 

7,739 

Bangkok Suvarnabhumi 
International Airport 

3,700 

Chiang Mai 1,260 

Hat Yai 310 

Phuket 420 

U-Tapao 14 

ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

ตารางท่ี 11 ความถ่ีของเที่ยวบินแบบประจ ามีก าหนดและจุดหมายปลายทางที่เชื่อมต่อกับท่าอากาศยานนครพนม 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 
Bangkok Don Mueang 
International Airport 

3,460 

ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

ตารางท่ี 12 ความถ่ีของเที่ยวบินแบบประจ ามีก าหนดและจุดหมายปลายทางที่เชื่อมต่อกับท่าอากาศยานร้อยเอ็ด 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 
Bangkok Don Mueang 
International Airport 

3,993 

ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

ตารางท่ี 13 ความถ่ีของเที่ยวบินแบบประจ ามีก าหนดและจุดหมายปลายทางที่เชื่อมต่อกับท่าอากาศยานเลย 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 
Bangkok Don Mueang 
International Airport 

2,488 

ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

ตารางท่ี 14 ความถ่ีของเที่ยวบินแบบประจ ามีก าหนดและจุดหมายปลายทางที่เชื่อมต่อกับท่าอากาศยานสกลนคร 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 
Bangkok Don Mueang 
International Airport 

2,878 

ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

ตารางท่ี 15 ความถ่ีของเที่ยวบินแบบประจ ามีก าหนดและจุดหมายปลายทางที่เชื่อมต่อกับท่าอากาศยานอุดรธานี 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 

Bangkok Don Mueang 
International Airport 

11,197 

Bangkok Suvarnabhumi 
International Airport 

3,053 

Chiang Mai 2,380 

Hat Yai 310 
Phuket 730 

Ubon Ratchathani 268 

U-Tapao 894 

ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

ตารางที่ 16 ความถี่ของเที่ยวบนิแบบประจ ามีก าหนดและจุดหมายปลายทางที่เชื่อมต่อกับท่าอากาศยานอุบลราชธาน ี

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 

Bangkok Don Mueang 
International Airport 

9,352 

Bangkok Suvarnabhumi 
International Airport 

2,290 

Chiang Mai 166 

Udon Thani 260 

U-Tapao 166 

ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

ตารางที่ 17 ความถี่ของเที่ยวบนิแบบประจ ามีก าหนดและจุดหมายปลายทางที่เชื่อมต่อกับท่าอากาศยานนครราชสีมา 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 

Bangkok Don Mueang 
International Airport 

52 

Chiang Mai 80 

Phuket 14 
 

ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

4. ท่าอากาศยานในภาคใต ้

ตารางท่ี 18 ความถ่ีของเที่ยวบินแบบประจ ามีก าหนดและจุดหมายปลายทางที่เชื่อมต่อกับท่าอากาศยานภูเก็ต 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 

Bangkok Don Mueang 
International Airport 

21,145 

Bangkok Suvarnabhumi 
International Airport 

24,555 

Chiang Mai 3,681 

Chiang Rai 1,440 

Hat Yai 725 

Khon Kaen 410 

Ko Samui 3,556 

Nakhon Ratchasima 10 

Udon Thani 723 

U-Tapao 1,830 

Australia 
Melbourne Airport 385 

Sydney Kingsford Smith Airport 309 

Cambodia Siem Reap 571 

China 

Beijing Capital Airport 1,728 

Changsha 295 

Chengdu 2,684 

Chongqing 1,782 

Fuzhou 270 

Guangzhou 2,381 

Guiyang 491 

Hangzhou 936 

Hefei 207 

Hohhot 86 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Huai'an 54 

Jinan 98 

Kunming 1,346 

Lanzhou Zhongchuan Airport 28 

Nanjing 1,427 

Nanning 290 

Ningbo 214 

Shanghai Pudong International 
Airport 

5,386 

Shantou (Jieyang Chaoshan 
International Airport) 

326 

Shenyang 237 

Shenzhen 1,535 

Shijiazhuang 566 

Taiyuan 194 

Tianjin 398 

Wuhan 868 

Wuxi 200 

Xiamen 272 

Xi'an Xianyang Airport 1,151 

Yangzhou 315 

Yinchuan 56 

Zhengzhou 706 

Finland Helsinki-Vantaa 138 

Germany Cologne/Bonn Airport 70 

Hong Kong Hong Kong International Airport 3,707 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

India 
Bengaluru 48 

Delhi 138 
Mumbai 93 

Korea 
Seoul Incheon International 

Airport 
1,626 

Macau Macau international Airport 707 

Malaysia 

Kuala Lumpur International 
Airport 

6,738 

Penang 919 

Myanmar Yangon 50 

Qatar Doha 1,455 

Russia 

Moscow Sheremetyevo 
International Airport 

718 

Moscow Vnukovo International Airport 402 

Singapore Singapore Changi Airport 7,985 

Switzerland Zurich Airport 148 

Turkey Istanbul Ataturk Airport 453 

United Arab Emirates 
Abu Dhabi International Airport 723 

Dubai International Airport 1,408 

Viet Nam Ho Chi Minh City 635 

ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

ตารางท่ี 19 ความถ่ีของเที่ยวบินแบบประจ ามีก าหนดและจุดหมายปลายทางที่เชื่อมต่อกับท่าอากาศยานหาดใหญ่ 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 

Bangkok Don Mueang 
International Airport 

17,314 

Bangkok Suvarnabhumi 
International Airport 

3,896 

Chiang Mai 1,036 

Chiang Rai 723 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Khon Kaen 318 

Phuket 724 

Udon Thani 310 

U-Tapao 723 

China Kunming 137 

Malaysia 

Kuala Lumpur International Airport 1,095 

Kuala Lumpur Sultan Abdul Aziz Shah 
Airport 

326 

Penang 254 

Singapore Singapore Changi Airport 1,335 

ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

ตารางท่ี 20 ความถ่ีของเที่ยวบินแบบประจ ามีก าหนดและจุดหมายปลายทางที่เชื่อมต่อกับท่าอากาศยานชุมพร 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 
Bangkok Don Mueang 
International Airport 

2,415 

ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

ตารางท่ี 21 ความถ่ีของเที่ยวบินแบบประจ ามีก าหนดและจุดหมายปลายทางที่เชื่อมต่อกับท่าอากาศยานกระบี่ 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 

Bangkok Don Mueang 
International Airport 

9,499 

Bangkok Suvarnabhumi 
International Airport 

6,509 

Chiang Mai 1,756 

Ko Samui 728 

China 

Changsha 154 

Chengdu 707 

Chongqing 243 

Guangzhou 827 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Guiyang 35 

Hefei 60 

Jinan 209 

Kunming 144 

Nanning 43 

Shanghai Pudong International 
Airport 

1,566 

Shenzhen 176 

Tianjin 288 

Wuhan 192 

Xi'an Xianyang Airport 268 

Yinchuan 25 

Zhengzhou 65 

Denmark Copenhagen Kastrup Airport 35 

Finland Helsinki-Vantaa 74 

Hong Kong (sar) China Hong Kong International Airport 22 

Macau Macau international Airport 36 

Malaysia 
Kuala Lumpur International 

Airport 
2,174 

Norway Oslo Gardermoen Airport 40 

Qatar Doha 421 
Singapore Singapore Changi Airport 1,572 

ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

ตารางท่ี 22 ความถ่ีของเที่ยวบินและจุดหมายปลายทางท่ีเชื่อมต่อกับท่าอากาศยานตรัง 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 
Bangkok Don Mueang 
International Airport 

5,519 

ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

ตารางที่ 23 ความถี่ของเที่ยวบนิแบบประจ ามีก าหนดและจุดหมายปลายทางที่เชื่อมต่อกับท่าอากาศยานนครศรธีรรมราช 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 
Bangkok Don Mueang 
International Airport 

8,654 

ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

ตารางท่ี 24 ความถ่ีของเที่ยวบินแบบประจ ามีก าหนดและจุดหมายปลายทางที่เชื่อมต่อกับท่าอากาศยานนราธิวาส 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 

Bangkok Don Mueang 
International Airport 

786 

Bangkok Suvarnabhumi 
International Airport 

786 

ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

ตารางท่ี 25 ความถ่ีของเที่ยวบินแบบประจ ามีก าหนดและจุดหมายปลายทางที่เชื่อมต่อกับท่าอากาศยานระนอง 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 
Bangkok Don Mueang 
International Airport 

2,498 

ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

ตารางที่ 26 ความถี่ของเที่ยวบินแบบประจ ามีก าหนดและจุดหมายปลายทางที่เชื่อมต่อกับท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 

Bangkok Don Mueang 
International Airport 

10,369 

Bangkok Suvarnabhumi 
International Airport 

1,460 

Chiang Mai 1,062 

China 
Chengdu 392 
Hangzhou 243 

Wuhan 219 

Malaysia 
Kuala Lumpur International 

Airport 
60 

ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

ตารางท่ี 27 ความถ่ีของเที่ยวบินแบบประจ ามีก าหนดและจุดหมายปลายทางที่เชื่อมต่อกับท่าอากาศยานสมุย 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 

Bangkok Suvarnabhumi 
International Airport 

16,841 

Chiang Mai 887 

Krabi 728 

Phuket 3,592 

U-Tapao 728 

China 

Chengdu 418 

Chongqing 190 

Guangzhou 417 

Hong Kong (sar) China Hong Kong International Airport 1,454 

Malaysia 
Kuala Lumpur International 

Airport 
730 

Singapore Singapore Changi Airport 2,914 

ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

5. ท่าอากาศยานในภาคตะวันออก 

ตารางท่ี 28 ความถ่ีของเที่ยวบินแบบประจ ามีก าหนดและจุดหมายปลายทางที่เชื่อมต่อกับท่าอากาศยานอู่ตะเภา 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 

Chiang Mai 2,095 
Hat Yai 699 

Khon Kaen 15 

Ko Samui 706 

Phuket 1,732 
Ubon Ratchathani 140 

Udon Thani 843 

China 

Haikou Meilan International 
Airport 

44 

Hangzhou 10 

Meixian 32 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Nanchang 202 

Nanning 242 

Macau Macau international Airport 313 

Malaysia 
Kuala Lumpur International 

Airport 
318 

Myanmar Yangon 50 

Qatar Doha 113 

ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 
 

ตารางท่ี 29 ความถ่ีของเที่ยวบินแบบประจ ามีก าหนดและจุดหมายปลายทางที่เชื่อมต่อกับท่าอากาศยานตราด 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 
Bangkok Suvarnabhumi International 

Airport 
2,246 

ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

6. ท่าอากาศยานในภาคตะวันตก 
ตารางท่ี 30 ความถ่ีของเที่ยวบินแบบประจ ามีก าหนดและจุดหมายปลายทางที่เชื่อมต่อกับท่าอากาศยานแม่สอด 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 
Bangkok Don Mueang 
International Airport 

2,919 

Myanmar Yangon 114 

ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

ตารางท่ี 31 ความถ่ีของเที่ยวบินแบบประจ ามีก าหนดและจุดหมายปลายทางที่เชื่อมต่อกับท่าอากาศยานหัวหิน 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Malaysia 
Kuala Lumpur International 

Airport 
250 

ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

7. ท่าอากาศยานในภาคกลาง 
ตารางท่ี 32 ความถ่ีของเที่ยวบินแบบประจ ามีก าหนดและจุดหมายปลายทางที่เชื่อมต่อกับท่าอากาศยานสุโขทัย 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 
Bangkok Suvarnabhumi 

International Airport 
1,764 

ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

ตารางท่ี 33 ความถ่ีของเที่ยวบินแบบประจ ามีก าหนดและจุดหมายปลายทางที่เชื่อมต่อกับท่าอากาศยานพิษณุโลก 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 
Bangkok Don Mueang 
International Airport 

5,175 

ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

1

1

2

1

1

6

6

5

ท้ิงร่มอากาศ

ถ่ายภาพทางอากาศ

ฝึกบิน

บินทดสอบ

บอลลูน

เฮลิคอปเตอร์

เครื่องบินขนาดเล็ก (MTOW < 5,700 kg.)

เครื่องบินขนาดใหญ่ (MTOW > 5,700 kg.)

AOL แบบไม่ประจ า และการพาณิชย์อ่ืน

17
21

2

AOL ทั้งหมด

แบบประจ ามีก าหนด

แบบไม่ประจ า

การพาณิชย์อื่น

40
AOL

สถานการณ์การเติบโตของอุตสาหกรรมการบินในประเทศไทย 

1. ผู้ประกอบการและอากาศยานในประเทศไทย 

ภาพที่ 7 จ านวนผู้ประกอบการที่ได้รับใบอนุญาตให้ประกอบกิจการค้าขายในการเดินอากาศ 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ที่มา : ฝ่ายก ากับกิจการการบินพลเรือน ข้อมูล ณ วันที่ 31 ธันวาคม พ.ศ. 2561 

ผู้ถือใบอนุญาตให้ประกอบกิจการค้าขายในการเดินอากาศ (Air Operator License - AOL) ในปี พ.ศ. 2561  
มีจ านวนทั้งสิ้น 47 ราย เป็นผู้ถือใบอนุญาต AOL แต่หยุดให้บริการแล้ว จ านวน 7 ราย คิดเป็นร้อยละ 15 ของผู้ถือ
ใบอนุญาต AOL ทั้งหมด ดังนั้นจึงยังมีผู้ถือใบอนุญาต AOL และยังให้บริการอยู่ในปัจจุบันจ านวน 40 ราย 
ประกอบด้วยผู้ประกอบการขนส่งทางอากาศแบบประจ ามีก าหนดจ านวน 17 ราย แบบไม่ประจ าจ านวน 21 ราย 
และการพาณิชย์อื่นจ านวน 2 ราย  

  

AOL             
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

ตารางท่ี 34 รายชื่อผู้ประกอบการขนส่งทางอากาศแบบประจ ามีก าหนด 

ล าดับ บริษัท ประเภทกิจการ 
1 บริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ขนส่งผู้โดยสารและสินค้า 
ด้วยเครื่องบินขนาดใหญ่ (MTOW > 5,700 kg.) 

2 บริษัท การบินไทย จ ากัด (มหาชน) 
3 บริษัท ไทย ไลอ้อน เมนทารี จ ากัด 
4 บริษัท ไทยแอร์เอเชีย จ ากัด 
5 บริษัท ไทยสมายล์ แอร์เวย์ส จ ากัด 
6 บริษัท สายการบินนกแอร์ จ ากัด (มหาชน) 
7 บริษัท เอเชีย แอทแลนติก แอร์ไลน์ส จ ากัด 
8 บริษัท สายการบินนกสกู๊ต จ ากัด 
9 บริษัท เค-ไมล์ แอร์ จ ากัด 
10 บริษัท ไทยเวียตเจ็ท แอร์ จอยท์ สต็อค จ ากัด 
11 บริษัท สกายวิว แอร์เวย์ส จ ากัด 
12 บริษัท ซิตี้ แอร์เวย์ส จ ากัด 
13 บริษัท นิวเจน แอร์เวย์ส จ ากัด 
14 บริษัท ไทยแอร์เอเชีย เอ็กซ์ จ ากัด 
15 บริษัท ไทย อีสตาร์เจ็ท จ ากัด 
16 บริษัท กานต์นิธิ เอวิเอชั่น จ ากัด ขนส่งผู้โดยสารและสินค้า 

ด้วยเครื่องบินขนาดเล็ก (MTOW < 5,700 kg.) 17 บริษัท อาร์พีเอส ซิสเต็ม จ ากัด 
 
ที่มา : ฝ่ายก ากับกิจการการบินพลเรือน ข้อมูล ณ วันที่ 31 ธันวาคม พ.ศ. 2561 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



- 43 - 
 

รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

ตารางท่ี 35 รายชื่อผู้ประกอบการขนส่งทางอากาศแบบไม่ประจ า 

ล าดับ บริษัท ประเภทกิจการ 
1 บริษัท เอช เอส เอวิเอชั่น จ ากัด  

ขนส่งผู้โดยสารและสินค้า 
ด้วยเครื่องบินขนาดใหญ่ (MTOW > 5,700 kg.) 

2 บริษัท เอซี เอวิเอชั่น จ ากัด 
3 บริษัท แฮปปี้ แอร์ ทราเวิลเลอร์ส จ ากัด 
4 บริษัท แอ็ดวานซ์ เอวิเอชั่น เจ็ท จ ากัด  
5 บริษัท เอ็มเจ็ท จ ากัด 
6 บริษัท วีไอพี เจ็ทส์ จ ากัด 

ขนส่งผู้โดยสารและสินค้า 
ด้วยเครื่องบินขนาดเล็ก (MTOW < 5,700 kg.) 

7 บริษัท แอร์ อินเตอร์ ทรานสปอร์ต จ ากัด  
8 บริษัท ไทย ฟลายอ้ิง เซอร์วิส จ ากัด 
9 บริษัท แรบบิต วิงส์ แอร์เวส์ จ ากัด 
10 บริษัท เอเชี่ยน แอร์โรสเปซ เซอร์วิส จ ากัด  
11 บริษัท แอ็ดวานซ์ เอวิเอชั่น จ ากัด 
12 บริษัท เฮลิลัคก์ เอวิเอชั่น จ ากัด 

ขนส่งผู้โดยสารและสินค้า 
ด้วยเฮลิคอปเตอร์ 

13 บริษัท สยามแลนด์ ฟลายอ้ิง จ ากัด 
14 บริษัท เอสเอฟเอส เอวิเอชั่น จ ากัด 
15 บริษัท กรุงเทพเฮลิคอปเตอร์  
16 บริษัท ไทยเอเวชั่น เซอร์วิส จ ากัด 
17 บริษัท ยูไนเต็ด ออฟชอร์ เอวิเอชั่น จ ากัด  
18 บริษัท ฟลายอ้ิงมีเดีย จ ากัด ขนส่งผู้โดยสารด้วยบอลลูน 
19 บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากัด  บริการบินทดสอบ 
20 บริษัท โรยัลสกายเวย์ส จ ากัด ใช้ในภารกิจฝึกบิน 
21 บริษัท ศรีราชา เอวิเอชั่น จ ากัด ใช้ในภารกิจฝึกบิน 

ที่มา : ฝ่ายก ากับกิจการการบินพลเรือน ข้อมูล ณ วันที่ 31 ธันวาคม พ.ศ. 2561 
 

ตารางท่ี 36 รายชื่อผู้ประกอบการการบินพาณิชย์อ่ืน 

ล าดับ บริษัท ประเภทกิจการ 
1 บริษัท โซแลร์ เฮลิลัคก์ เอวิเอชั่น เซอร์วิส จ ากัด ถ่ายภาพทางอากาศ 
2 บริษัท ไทย สกาย แอ็ดแวนเจอร์ จ ากัด  ทิ้งร่มอากาศ 

ที่มา : ฝ่ายก ากับกิจการการบินพลเรือน ข้อมูล ณ วันที่ 31 ธันวาคม พ.ศ. 2561 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

ภาพที่ 8 จ านวนผู้ประกอบการขนส่งทางอากาศในประเทศไทย 
จ านวนผู้ประกอบการขนส่งทางอากาศ 35 ราย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา : ฝ่ายก ากับกิจการการบินพลเรือน ข้อมูล ณ วันที่ 31 ธันวาคม พ.ศ. 2561 

เมื่อพิจารณาเฉพาะผู้ประกอบการขนส่งทางอากาศ จ านวน 35 ราย สามารถแบ่งกลุ่มตามรูปแบบเที่ยวบิน
ได้เป็นแบบประจ ามีก าหนด จ านวน 17 ราย และเท่ียวบินแบบไม่ประจ า จ านวน 18 ราย1 ถ้าหากแบ่งตามประเภท
การรับขนส่งจะเป็น การรับขนส่งผู้โดยสารและสินค้า จ านวน 34 ราย และรับขนส่งเฉพาะสินค้า จ านวน 1 ราย  
 
ภาพที่ 9 จ านวนอากาศยานในประเทศไทย 

 

 

ที่มา : ฝ่ายสมควรเดินอากาศและวิศวกรรมการบิน ข้อมูล ณ วันที่ 18 เมษายน พ.ศ. 2562 

                                                           
1 ไม่รวมบริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากัด ให้บริการบินทดสอบ และบริษัท โรยัลสกายเวย์ส จ ากัด และบริษัท ศรีราชา เอวิเอชั่น จ ากัด 
ประกอบกิจการสถาบันฝึกอบรมด้านการบินโดยใช้ในภารกจิฝึกบิน 

HS-Commercial Aircraft 

3

21

5

8

28

13

13

5

319

Aerial Work

NCA - Traning Flight

NCA - Test Flight

NCA - Balloon

NCA - Helicopter

Non-schedule Airline - MTOW < 5,700 kg.

Non-schedule Airline - MTOW > 5,700 kg.

Schedule Airline - MTOW < 5,700 kg.

Schedule Airline - MTOW > 5,700 kg.

415

225

68

HS-Commercial Aircraft
HS-Private Aircraft
U-Ultralight Private Aircraft

อากาศยาน 
708 ล า

แบบประจ า 17

แบบไม่ประจ า 18

  ป            

ผู้โดยสารและสินค้า 34

สินค้า 1

  ป   
   ข  ่ง

*NCA = Non-Schedule Commercial Air Transport 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

 จ านวนอากาศยานที่จดทะเบียนในประเทศไทยมีจ านวนทั้งหมด 708 ล า โดยแบ่งเป็นอากาศยาน 
เพื่อการพาณิชย์จ านวน 415 ล า คิดเป็นร้อยละ 58.6 ของอากาศยานทั้งหมด โดยแบ่งเป็นอากาศยาน 
ที่ใช้ในการขนส่งผู้โดยสารและสินค้าแบบประจ ามีก าหนดจ านวน 324 ล า ขนส่งผู้โดยสารและสินค้าแบบ 
ไม่ประจ าจ านวน 62 ล า และใช้เพ่ือการพาณิชย์อ่ืนจ านวน 29 ล า  

ภาพที่ 10 จ านวนอากาศยานและสัดส่วนของอากาศยานที่จดทะเบียนด้วยเครื่องหมายสัญชาติไทย (HS) 

 

ที่มา: ฝ่ายสมควรเดินอากาศและวิศวกรรมการบิน ข้อมูล ณ วันที่ 18 เมษายน พ.ศ. 2562 

ปัจจุบันอากาศยานในประเทศไทยส่วนใหญ่เป็นอากาศยานที่ผลิตโดยบริษัท แอร์บัส จ ากัด และบริษัท  
โบอิ้ง จ ากัด คิดเป็นร้อยละ 47 ของอากาศยานทั้งหมด โดยเป็นของบริษัท แอร์บัส จ ากัด จ านวน 170 ล า คิดเป็น
สัดส่วนถึงร้อยละ 26 ของอากาศยานทั้งหมด โดยแบบอากาศยานที่ได้รับความนิยมมากที่สุด คือ A320  
ซึ่งมีมากถึง 96 ล า โดยส่วนใหญ่เป็นแบบอากาศยานที่ ใช้ในสายการบินต้นทุนต่ า (Low Cost Airlines)  
และสายการบินที่ให้บริการเต็มรูปแบบ (Full Service Airlines) เช่น สายการบินไทยแอร์เอเชีย สายการบินไทย
เวียตเจ็ท สายการบินบางกอกแอร์เวย์ส และสายการบินไทยสมายล์ ใช้ท าการบิน ส่วนอากาศยานที่ผลิตโดยบริษัท  
โบอ้ิง จ ากัด มีจ านวน 132 ล า คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 21 ของอากาศยานทั้งหมด ในจ านวนนี้แบบอากาศยานที่
ได้รับความนิยมมากที่สุด คือ แบบ B737 ซึ่งมีจ านวนมากถึง 70 ล า โดยแบบอากาศยานนี้เป็นแบบที่สายการบิน
ต้นทุนต่ า ได้แก่ สายการบินไทยไลออนแอร์ และสายการบินนกแอร์ ใช้ท าการบิน นอกจากนั้นยังมีอากาศยานที่มี
จ านวนที่นั่งตั้งแต่ 50 – 100 ที่นั่ง ได้แก่ ATR72 จ านวน 19 ล า คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 3 ของอากาศยานทั้งหมด 
สายการบินที่ใช้แบบอากาศยานทั้งสองแบบนี้ ได้แก่ สายการบินบางกอกแอร์เวย์ส และสายการบินนกแอร์ 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

ภาพที่ 11 จ านวนอากาศยานเบาพิเศษในประเทศไทย 
 

 

 

 

 

ที่มา : ฝ่ายสมควรเดินอากาศและวิศวกรรมการบิน, ข้อมูล ณ วันที่ 18 เมษายน พ.ศ. 2562 

อากาศยานเบาพิเศษที่ท าการจดทะเบียนกับ กพท. มีจ านวนทั้งสิ้น 68 ล า แบ่งเป็นอากาศยานเบาพิเศษ
ในนามบุคคลทั่วไป 60 ล า ในนามชมรมและสมาคม 5 ล า และในนามบริษัท 3 ล า  

จ านวนผู้ขอขึ้นทะเบียนผู้บังคับหรือปล่อยอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน 

ตารางที่ 37 จ านวนผู้ขอขึ้นทะเบียนผู้บังคับหรือปล่อยอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน และผู้ได้รับหนังสือการขึ้นทะเบียน 
ผู้บังคับหรือปล่อยอากาศยานประเภทอากาศยานที่ควบคุมการบินจากภายนอกในประเทศไทย ระหว่าง
ปี พ.ศ. 2559 – 2561 

ปี พ.ศ. จ านวนผู้ขอขึ้นทะเบียนฯ จ านวนผู้ได้รับหนังสือการขึ้นทะเบียนฯ  
2559 109 109 
2560 949 684 
2561 8,388 4,962 

 
ที่มา : ฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร และฝ่ายก ากับกิจการการบินพลเรือน  

ข้อมูล ณ วันที่ 31 ธันวาคม พ.ศ. 2561 

ในปี พ.ศ. 2561 มีผู้ยื่นขอขึ้นทะเบียนผู้บังคับหรือปล่อยอากาศยานซึ่งไม่มีนักบินจ านวน 8,388 ราย 
เพ่ิมข้ึนถึง 77 เท่าจากปี พ.ศ. 2559 ทีม่ีจ านวนผู้ยื่นค าขอขึ้นทะเบียนฯ เพียง 109 คน เมื่อพิจารณาจ านวนผู้ที่ได้รับ
หนังสือการขึ้นทะเบียนฯ ในปี พ.ศ. 2561 พบว่ามีเพียง 4,962 คน ที่ได้รับหนังสือการขึ้นทะเบียนฯ โดยมีจ านวน
น้อยกว่าปริมาณค าขอถึง 1.7 เท่า ดังนั้น จากสถิติดังกล่าวแสดงให้เห็นว่า ประเทศไทยมีความต้องการการท า 
การบินด้วยอากาศยานไร้คนขับสูงขึ้นอย่างก้าวกระโดดในระยะเวลาอันสั้น  
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 
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2. การขนส่งทางอากาศแบบประจ ามีก าหนดภายในประเทศ 

ภาพที่ 12 จ านวนผู้โดยสารและจ านวนเที่ยวบินของเส้นทางบินภายในประเทศ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

ในปี พ.ศ. 2561 ประเทศไทยมีจ านวนผู้โดยสารแบบประจ ามีก าหนดภายในประเทศ 77.8 ล้านคน  
จากเดิมในปี พ.ศ. 2560 ที่มีจ านวนผู้โดยสารแบบประจ ามีก าหนดภายในประเทศ 74.6 ล้านคน เพ่ิมขึ้นเป็น 
จ านวน 3.2 ล้านคน คิดเป็นการเติบโตร้อยละ 4.3 โดยเส้นทางบิน กรุงเทพฯ (ดอนเมือง) - เชียงใหม่ เป็นเส้นทางบิน 
ที่มีจ านวนผู้โดยสารและจ านวนเที่ยวบินมากท่ีสุด ด้วยจ านวนผู้โดยสาร 3.50 ล้านคน และจ านวนเที่ยวบิน 2.15 หมื่น
เที่ยวบิน รองลงมาได้แก่ เส้นทางบิน กรุงเทพฯ (ดอนเมือง) - ภูเก็ต มีจ านวนผู้โดยสาร 3.27 ล้านคน และจ านวน
เที่ยวบิน 2.10 หมื่นเที่ยวบิน ส่วนอันดับสาม ได้แก่ เส้นทางบิน กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) – ภูเก็ต ด้วยจ านวนผู้โดยสาร 
3.26 ล้านคน และจ านวนเที่ยวบิน 2.08 หมื่นเที่ยวบิน  

เมื่อพิจารณาในแง่มุมของอัตราการเติบโตพบว่า เส้นทางบิน กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ)  – เชียงใหม่ มีอัตรา 
การเติบโตในจ านวนผู้โดยสารและจ านวนเที่ยวบินสูงที่สุด คิดเป็นอัตราเติบโตร้อยละ 15.7 และร้อยละ 16.6 
ตามล าดับ การขยายตัวของการเติบโตดังกล่าวเป็นผลมาจากการเพ่ิมความถี่ของสายการบินไทยเวียตเจ็ท  
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3. การขนส่งทางอากาศแบบประจ ามีก าหนดระหว่างประเทศ 

ภาพที่ 13 การจัดอันดับจุดหมายของผู้โดยสารระหว่างประเทศในระดับภูมิภาคและประเทศ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

 ในปี พ.ศ. 2561 ประเทศไทยมีจ านวนผู้โดยสารแบบประจ ามีก าหนดระหว่างประเทศ 79.55 ล้านคน  
จากเดิมในปี พ.ศ. 2560 ที่มีจ านวนผู้โดยสารแบบประจ ามีก าหนดระหว่างประเทศ 72.94 ล้านคน เพ่ิมขึ้นเป็น
จ านวน 6.61 ล้านคน คิดเป็นการเติบโตร้อยละ 9.2 จากปีที่ผ่านมา โดยภูมิภาคที่มีผู้โดยสารเดินทาง ไป – กลับ 
มากที่สุด ได้แก่ ภูมิภาคเอเชียตะวันออก (ประเทศจีน ญี่ปุ่น และเกาหลี) ล าดับต่อมาได้แก่ ภูมิภาคอาเซียน  
และภูมิภาคยุโรป ตามล าดับ แต่เมื่อพิจารณาอัตราการเติบโตของจ านวนผู้โดยสาร พบว่า ภูมิภาคที่มีอัตราการเติบโต
สูงที่สุด คือ ภูมิภาคเอเชียตะวันออก และเอเชียใต ้มีอัตราการเติบโตร้อยละ 14.2 และ 12.6 ตามล าดับ  

เมื่อพิจารณาประเทศท่ีเป็นจุดหมายของการเดินทางของผู้โดยสารระหว่างประเทศ 15 อันดับแรก พบว่า 
จุดหมายที่ผู้โดยสารเดินทางสูงที่สุด คือ ประเทศจีน มีจ านวนผู้โดยสารตลอดทั้งปี 19.24 ล้านคน คิดเป็นสัดส่วน
จ านวนผู้โดยสารร้อยละ 24.17 ของจ านวนผู้โดยสารแบบประจ ามีก าหนดระหว่างประเทศทั้งหมด คิดเป็น
อัตราการเติบโตร้อยละ 22.2 จากปีที่ผ่านมา รองลงมาได้แก่ ประเทศสิงคโปร์ มีจ านวนผู้โดยสาร 6.03 ล้านคน  
คิดเป็นสัดส่วนจ านวนผู้โดยสารร้อยละ 7.5 ของจ านวนผู้โดยสารแบบประจ ามีก าหนดระหว่างประเทศทั้งหมด 
และมีการเติบโตคิดเป็นร้อยละ 1.4 จากปีที่ผ่านมา ส่วนอันดับสามได้แก่ ประเทศฮ่องกง มีจ านวนผู้โดยสาร 
5 .39 ล ้านคน คิดเป็นสัดส่วนจ านวนผู้ โดยสารร้อยละ 6.8 ของจ านวนผู้ โดยสารแบบประจ ามีก าหนด 
ระหว่างประเทศทั้งหมด แต่จ านวนผู้โดยสารมีจ านวนลดลงคิดเป็นร้อยละ 1.4 จากปีที่ผ่านมา 
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ภาพที่ 14 สัดส่วนการขนส่งผู้โดยสารแบบประจ ามีก าหนดระหว่างประเทศแยกรายสัญชาติสายการบิน 
และการจัดอันดับ 15 สายการบินที่มีปริมาณการขนส่งผู้โดยสารระหว่างประเทศมากท่ีสุด 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

ในปี พ.ศ. 2561 สายการบินสัญชาติไทยมีปริมาณการขนส่งผู้โดยสารแบบประจ ามีก าหนดระหว่าง
ประเทศมากที่สุดคิดเป็นร้อยละ 44.1 จากปริมาณผู้โดยสารระหว่างประเทศทั้งหมด โดย 3 สายการบินสัญชาติ
ไทยที่มีปริมาณการขนส่งผู้โดยสารระหว่างประเทศมากที่สุดได้แก่ การบินไทย สายการบินไทยแอร์เอเชีย  
และสายการบินไทยไลอ้อนแอร์ รองลงมา คือ สายการบินสัญชาติจีนที่มีการรับขนผู้โดยสารระหว่างประเทศ  
คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 12.9 โดย 3 สายการบินสัญชาติจีนที่มีปริมาณการขนส่งผู้โดยสารระหว่างประเทศมากที่สุด ได้แก่ 
สายการบินไชน่าเซาท์เทิร์น สายการบินสปริงแอร์ไลน์ และสายการบินไชน่าอีสเทิร์น  

เมื่อพิจารณาส่วนแบ่งตลาดการรับขนผู้โดยสารระหว่างประเทศ 15 ล าดับแรก พบว่า การบินไทยยังคง
ครองส่วนแบ่งตลาดการขนส่งผู้โดยสารระหว่างประเทศสูงที่สุด ถึงแม้จะมีอัตราการเติบโตของการขนส่งผู้โดยสาร
ระหว่างประเทศลดลงร้อยละ 2.4 จากปีที่ผ่านมา รองลงมา ได้แก่ สายการบินไทยแอร์เอเชียที่มีการเติบโตเพ่ิมขึ้น
ถึงร้อยละ 14.7 จากปีที่ผ่านมา นอกจากนี้ยังพบว่า ใน 15  อันดับสายการบินนี้ยังมีสายการบินต้นทุนต่ าที่ 
ท าการบินแบบประจ ามีก าหนดระหว่างประเทศถึง 6 สายการบิน และทุกสายการบินมีอัตราการเติบโตของการขนส่ง
ผู้โดยสารเพิ่มขึ้น 
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การวิเคราะห์ส่วนแบ่งทางการตลาดของการขนส่งผู้โดยสารทางอากาศแยกรายเส้นทางบิน 

1. เส้นทางบินจีน 

ภาพที่ 15 ส่วนแบ่งทางการตลาดและการจัดอันดับสายการบินที่ขนส่งผู้โดยสารในเส้นทางบินจีน 
  
 

 

 

 

 

 

 

ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

ในปี พ.ศ. 2561 มีปริมาณผู้โดยสารที่เดินทางระหว่างประเทศไทยและจีนทั้งหมด 19.24 ล้านคน  
โดยสายการบินไทยไลอ้อนแอร์มีปริมาณการขนส่งผู้โดยสารในเส้นทางบินจีนมากที่สุดจ านวน 2.51 ล้านคน หรือ
คิดเป็นร้อยละ 13.1 จากปริมาณผู้โดยสารในเส้นทางจีนทั้งหมด โดยสายการบินไทยแอร์เอเชีย และสายการบิน 
ไชน่าเซาท์เทิร์น ครองส่วนแบ่งการตลาดรองลงมา ซึ่งมีจ านวนผู้โดยสารใกล้เคียงกัน คือ 2.00 และ 1.98 ล้านคน 
หรือคิดเป็นร้อยละ 10.4 และร้อยละ 10.3 ของปริมาณผู้โดยสารในเส้นทางบนิจีนทั้งหมดตามล าดับ  

ภาพที่ 16  ส่วนแบ่งทางการตลาดการขนส่งผู้โดยสารเส้นทางบนิจีนแบ่งตามสัญชาติสายการบนิและประเภทการให้บริการ 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

เมื่อพิจารณาถึงสัญชาติของสายการบินที่ให้บริการในเส้นทางบินจีนทั้งหมด 36 สายการบิน พบว่า  
สายการบินสัญชาติจีน ครองส่วนแบ่งทางการตลาดคิดเป็นร้อยละ 53.2 ในขณะที่สายการบินสัญชาติไทยครอง
ส่วนแบ่งทางการตลาดคิดเป็นร้อยละ 46.2 นอกจากนั้นเป็นการให้บริการด้วยสายการบินสัญชาติอ่ืนร้อยละ 0.6 
และเมื่อพิจารณาลักษณะการให้บริการ พบว่า สายการบินที่ให้บริการส่วนใหญ่เป็นสายการบินที่ให้บริการ 
เต็มรูปแบบมากกว่าสายการบินต้นทุนต่ าด้วยสัดส่วนร้อยละ 58.2 ต่อ 41.8  
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ภาพที่ 17  การจัดอันดับจุดหมายของผู้โดยสารเสน้ทางบินจีน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

จากภาพที่ 17 จุดหมายการเดินทางของผู้โดยสารเส้นทางบินจีน 10 อันดับแรก พบว่า จุดหมายที่ผู้โดยสาร
เดินทางไป - กลับสูงที่สุด คือ เซี่ยงไฮ้ จ านวน 3.14 ล้านคน คิดเป็นร้อยละ 16.3 ของจ านวนผู้โดยสารเส้นทางบินจีน
ทั้งหมด รองลงมาได้แก่ กวางโจว มีจ านวนผู้โดยสาร 2.37 ล้านคน คิดเป็นร้อยละ 12.3 ของจ านวนผู้โดยสาร 
เส้นทางบินจีนทั้งหมด ส่วนอันดับสามได้แก่ เฉิงตู มีจ านวนผู้โดยสาร 1.35 ล้านคน คิดเป็นร้อยละ 7.0 ของจ านวน
ผู้โดยสารเส้นทางบินจีนทั้งหมด 

2. เส้นทางบินระหว่างชาติอาเซียน 

ภาพที่ 18 ส่วนแบ่งทางการตลาดและการจัดอันดับสายการบินที่ขนส่งผู้โดยสารในเส้นทางบินระหว่างชาติอาเซียน 
 
 

 
 

 

 

 

 

 

ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 
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ในปี พ.ศ. 2561 มีปริมาณผู้โยสารที่เดินทางระหว่างประเทศไทย - อาเซียน ทั้งหมด 21.23 ล้านคน  
โดยสายการบินไทยแอร์เอเชียมีปริมาณการขนส่งผู้โดยสารมากที่สุด คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 17.7 จากปริมาณ
ผู้โดยสารในเส้นทางบินระหว่างชาติอาเซียนทั้งหมด รองลงมา คือ การบินไทย ครองส่วนแบ่งการตลาดสัดส่วน 
ร้อยละ 16.4 ของปริมาณผู้โดยสารในเส้นทางบินระหว่างชาติอาเซียนทั้งหมด และสายการบินแอร์เอเชียครองส่วน
แบ่งการตลาดอันดับ 3 ที่ร้อยละ 9.5 ของปริมาณผู้โดยสารในเส้นทางบินระหว่างชาติอาเซียนทั้งหมด 

ภาพที่ 19  ส่วนแบ่งทางการตลาดการขนส่งผู้โดยสารเส้นทางบนิระหว่างชาติอาเซียนแบ่งตามสญัชาติสายการบินและ
ประเภทการให้บริการ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

เมื่อพิจารณาถึงสัญชาติของสายการบินที่ให้บริการในเส้นทางบินอาเซียนทั้งหมด 41 สายการบินพบว่า  
สายการบินสัญชาติไทย ครองส่วนแบ่งทางการตลาดคิดเป็นร้อยละ 49.8 ในขณะที่สายการบินสัญชาติสิงคโปร์ 
และมาเลเซียครองส่วนแบ่งทางการตลาดอันดับ 2 และ 3 คิดเป็นร้อยละ 18.1 และร้อยละ 15.1 ตามล าดับ 
นอกจากนั้นเป็นการให้บริการด้วยสายการบินสัญชาติอ่ืนร้อยละ 17.0 และเมื่อพิจารณาลักษณะการให้บริการ พบว่า 
สายการบินตน้ทุนต่ าและสายการบินที่ให้บริการเต็มรูปแบบมีสัดส่วนใกล้เคียงกัน คิดเป็นร้อยละ 50.6 ต่อ 49.4 

ภาพที่ 20 การจัดอันดับจุดหมายของผู้โดยสารเส้นทางบินระหวา่งชาติอาเซียน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 
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จากภาพที่ 20 จุดหมายการเดินทางของผู้โดยสารเส้นทางบินระหว่างชาติอาเซียน 10 อันดับแรก พบว่า 
จุดหมายที่ผู้โดยสารเดินทางไป-กลับสูงที่สุด คือ สิงคโปร์ จ านวน 6.03 ล้านคน คิดเป็นร้อยละ 28.4 ของจ านวน
ผู้โดยสารเส้นทางบินระหว่างชาติอาเซียนทั้งหมด รองลงมาได้แก่ กัวลาลัมเปอร์ มีจ านวนผู้โดยสาร 4.15 ล้านคน 
คิดเป็นร้อยละ 19.6 ของจ านวนผู้โดยสารเส้นทางบินระหว่างชาติอาเซียนทั้งหมด ส่วนอันดับสามได้แก่ โฮจิมินห์ซิตี้  
มีจ านวนผู้โดยสาร 1.9 ล้านคน คิดเป็นร้อยละ 9.0 ของจ านวนผู้โดยสารเส้นทางบินระหว่างชาติอาเซียนทั้งหมด 

3. เส้นทางบินญี่ปุ่น 

ภาพที่ 21  ส่วนแบ่งทางการตลาดและการจัดอันดับสายการบินที่ขนส่งผู้โดยสารในเส้นทางบินญี่ปุ่น 
 

 

 

 

 

 

 

 

ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

ในปี พ.ศ. 2561 มีปริมาณการขนส่งผู้โดยสาระหว่างประเทศไทย – ญี่ปุ่น จ านวนทั้งหมด 5.27 ล้านคน 
โดยการบินไทยมีปริมาณการขนส่งผู้โดยสารในเส้นทางบินญี่ปุ่นมากที่สุด คิดเป็นร้อยละ 41.6 จากปริมาณ
ผู้โดยสารในเส้นทางญี่ปุ่นทั้งหมด โดยสายการบินไทยแอร์เอเชียเอ็กซ์ครองส่วนแบ่งการตลาดอันดับ 2 ที่ร้อยละ 
20.4 ของปริมาณผู้โดยสารในเส้นทางญี่ปุ่นทั้งหมด และสายการบินเจแปนแอร์ไลน์ครองส่วนแบ่งการตลาดอันดับ 
3 ที่ร้อยละ 14.6 ของปริมาณผู้โดยสารในเส้นทางบินญี่ปุ่นทั้งหมด 

ภาพที่ 22  ส่วนแบ่งทางการตลาดการขนส่งผู้โดยสารเส้นทางบินญี่ปุ่นแบ่งตามสัญชาติสายการบินและประเภท
การให้บริการ 

 
         
 
 
 
 
 
ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 
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เมื่อพิจารณาถึงสัญชาติของสายการบินที่ให้บริการในเส้นทางบินญี่ปุ่น  พบว่า สายการบินสัญชาติไทย 
ครองส่วนแบ่งทางการตลาดคิดเป็นร้อยละ 65.3 ในขณะที่สายการบินสัญชาติญี่ปุ่นครองส่วนแบ่งทางการตลาดคิด
เป็นร้อยละ 29.6 นอกจากนั้นเป็นการให้บริการด้วยสายการบินสัญชาติอ่ืนร้อยละ 5.1 และเมื่อพิจารณาลักษณะ
การให้บริการ พบว่า สายการบินที่ให้บริการส่วนใหญ่เป็นสายการบินที่ให้บริการเต็มรูปแบบมากกว่าสายการบิน
ต้นทุนต่ าด้วยสัดส่วนร้อยละ 69.2 ต่อ 30.8 

ภาพที่ 23  การจัดอันดับจุดหมายของผู้โดยสารเสน้ทางบินญี่ปุ่น 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

จากภาพที่ 23 จุดหมายการเดินทางของผู้โดยสารเส้นทางบินญี่ปุ่นมีทั้งหมด 7 จุดหมาย พบว่า จุดหมายที่
ผู้โดยสารเดินทางไป - กลับสูงที่สุด คือ โตเกียว (นาริตะ) จ านวน 2.11 ล้านคน คิดเป็นร้อยละ 40.1 ของจ านวน
ผู้โดยสารเส้นทางบินญี่ปุ่นทั้งหมด รองลงมาได้แก่ โตเกียว (ฮาเนดะ) มีจ านวนผู้โดยสาร 1.11 ล้านคน คิดเป็น 
ร้อยละ 21.1 ของจ านวนผู้โดยสารเส้นทางบินญี่ปุ่นทั้งหมด ส่วนอันดับสามได้แก ่โอซากา มีจ านวนผู้โดยสาร 1 ล้านคน 
คิดเป็นร้อยละ 19 ของจ านวนผู้โดยสารเส้นทางบินญี่ปุ่นทั้งหมด 
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4. เส้นทางบินอินเดีย 

ภาพที่ 24  ส่วนแบ่งทางการตลาดและการจัดอันดับสายการบินที่ขนส่งผู้โดยสารในเส้นทางบินอินเดีย 
 
 
 

 

         

 

 

 

 

ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

ในปี พ.ศ. 2561 มีปริมาณการขนส่งผู้โดยสารระหว่างประเทศไทย - อินเดีย จ านวนทั้งหมด 3.91 ล้านคน  
โดยการบินไทยมีปริมาณการขนส่งผู้โดยสารในเส้นทางบินอินเดียมากที่สุด คิดเป็นร้อยละ 36.3 จากปริมาณผู้โดยสาร 
ในเส้นทางอินเดียทั้งหมด สายการบินเจ็ทแอร์เวย์สอินเดียครองส่วนแบ่งการตลาดอันดับ 2 ที่ร้อยละ 14.1  
ของปริมาณผู้โดยสารในเส้นทางอินเดียทั้งหมด สายการบินไทยแอร์เอเชีย สายการบินสไปซ์เจ็ท และสายการบิน
แอร์อินเดีย ครองส่วนแบ่งการตลาดใกล้เคียงกัน คือ 0.42 0.40 และ 0.40 ล้านคน ตามล าดับ หรือคิดเป็นร้อยละ 
10.9 10.3 และร้อยละ 10.2 ของปริมาณผู้โดยสารในเส้นทางบินอินเดียทั้งหมดตามล าดับ 

ภาพที่ 25  ส่วนแบ่งทางการตลาดการขนส่งผู้โดยสารเส้นทางบินอินเดียแบ่งตามสัญชาติสายการบินและประเภท
การให้บริการ 

 
 
 
 
 
 
ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

เมื่อพิจารณาถึงสัญชาติของสายการบินที่ให้บริการในเส้นทางบินอินเดียทั้งหมด 11 สายการบิน 
พบว่า สายการบินสัญชาติไทย ครองส่วนแบ่งทางการตลาดคิดเป็นร้อยละ 56.6 ในขณะที่สายการบินสัญชาติ
อินเดียครองส่วนแบ่งทางการตลาดคิดเป็นร้อยละ 42.0 นอกจากนั้นเป็นการให้บริการด้วยสายการบินสัญชาติอ่ืน
ร้อยละ 1.4 และเมื่อพิจารณาลักษณะการให้บริการ พบว่า สายการบินที่ให้บริการส่วนใหญ่เป็นสายการบินต้นทุนต่ า
มากกว่าสายการบินที่ให้บริการเต็มรูปแบบด้วยสัดส่วนร้อยละ 72.1 ต่อ 27.9 
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ภาพที่ 26 การจัดอันดับจุดหมายของผู้โดยสารเส้นทางบินอินเดยี 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

 จากภาพที่ 26 เป็นการจัดอันดับ 10 จุดหมายการเดินทางของผู้โดยสารระหว่างประเทศไทย – อินเดีย ที่มี
ปริมาณการเดินทางของผู้โดยสารมากที่สุด จากเส้นทางบินระหว่าง ไทย - อินเดีย ทั้งหมด 17 จุดหมาย พบว่า 
จุดหมายที่ผู้โดยสารเดินทางไป - กลับสูงที่สุด คือ นิวเดลี จ านวน 1.10 ล้านคน คิดเป็นร้อยละ 28.2 ของจ านวน
ผู้โดยสารเส้นทางบินอินเดียทั้งหมด รองลงมาได้แก่ มุมไบ มีจ านวนผู้โดยสาร 0.89 ล้านคน คิดเป็นร้อยละ 22.9 ของ
จ านวนผู้โดยสารเส้นทางบินอินเดียทั้งหมด ส่วนอันดับสามได้แก่ กัลกัตตา มีจ านวนผู้โดยสาร 0.63 ล้านคน คิดเป็น
ร้อยละ 17.0 ของจ านวนผู้โดยสารเส้นทางบินอินเดียทั้งหมด 
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 7 84       
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35.08       

การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดการขนส่งผู้โดยสารของสายการบินแบบประจ ามีก าหนดสัญชาติไทย 
1. การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดการขนส่งผู้โดยสารของสายการบินแบบประจ ามีก าหนดสัญชาติไทยทั้งหมด 

ภาพที่ 27 ส่วนแบ่งทางการตลาดการขนส่งผู้โดยสารของสายการบินแบบประจ ามีก าหนดภายในประเทศ 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

จากภาพที่ 27 แสดงส่วนแบ่งทางการตลาดการขนส่งผู้โดยสารของสายการบินแบบประจ ามีก าหนด
สัญชาติไทยที่ให้บริการเส้นทางบินภายในประเทศ พบว่าในปี พ.ศ. 2561 มีจ านวนผู้โดยสารที่ใช้บริการสายการบิน
ทั้งหมด 77.84 ล้านคน โดยสายการบินที่มีส่วนแบ่งทางการตลาดเส้นทางบินภายในประเทศมากที่สุด คือ สายการบิน
ไทยแอร์เอเชีย มีส่วนแบ่งตลาดร้อยละ 32.0 ของจ านวนผู้โดยสารทั้งหมด รองลงมาคือ สายการบินนกแอร์ และ
สายการบินไทยไลอ้อนแอร์ มีส่วนแบ่งตลาดร้อยละ 18.6 และร้อยละ 18.1 ตามล าดับ ส่วนสายการบินประเภทที่
ให้บริการเต็มรูปแบบที่มีการให้บริการผู้โดยสารมากที่สุด คือ สายการบินบางกอกแอร์เวย์ มีส่วนแบ่งตลาดร้อยละ 
10.2 ของจ านวนผู้โดยสารทั้งหมด เมื่อพิจารณาลักษณะการให้บริการในภาพรวม พบว่า ผู้โดยสารที่เดินทาง
ภายในประเทศจะเลือกใช้บริการสายการบินต้นทุนต่ ามากกว่าสายการบินที่ให้บริการเต็มรูปแบบ คิดเป็นสัดส่วน
ถึงร้อยละ 74 ต่อ 26 ของผู้โดยสารทั้งหมดตามล าดับ 

ภาพที่ 28 ส่วนแบ่งทางการตลาดการขนส่งผู้โดยสารส าหรับเส้นทางบินระหว่างประเทศ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 
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112.9        

จากภาพที่ 28 แสดงส่วนแบ่งทางการตลาดการขนส่งผู้โดยสารของสายการบินแบบประจ ามีก าหนด
สัญชาติไทยที่ให้บริการส าหรับเส้นทางบินระหว่างประเทศ พบว่าในปี พ.ศ. 2561 มีจ านวนผู้โดยสารที่ใช้บริการสาย
การบินสัญชาติไทยทั้งหมด 35.08 ล้านคน โดยสายการบินสัญชาติไทยที่มีส่วนแบ่งทางการตลาดเส้นทางบินระหว่าง
ประเทศมากที่สุด คือ การบินไทย มีส่วนแบ่งตลาดร้อยละ 45.8 รองลงมา คือ สายการบินไทยแอร์เอเชีย  
และสายการบินไทยไลออนแอร์ ซึ่งมีส่วนแบ่งตลาดร้อยละ 21.4 และ 10.0 ของจ านวนผู้โดยสายทั้งหมด 
ตามล าดับ เมื่อพิจารณาในลักษณะการให้บริการพบว่า ผู้โดยสารที่เดินทางระหว่างประเทศจะเลือกสายการบินที่
ให้บริการเต็มรูปแบบมากกว่าสายการบินต้นทุนต่ าโดยมีส่วนแบ่งตลาดใกล้เคียงกันที่ร้อยละ 57 ต่อ 43 ของ
จ านวนผู้โดยสารทั้งหมดตามล าดับ 

ภาพที่ 29  ส่วนแบ่งทางการตลาดภาพรวมทั้งประเทศของสายการบินแบบประจ ามีก าหนดสัญชาติไทย 
  

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

จากภาพที่ 29 แสดงส่วนแบ่งทางการตลาดสายการบินแบบประจ ามีก าหนดสัญชาติไทยที่ให้บริการทั้ง
เส้นทางบินภายในประเทศและเส้นทางบินระหว่างประเทศ พบว่าในปี พ.ศ. 2561 มีจ านวนผู้โดยสารทั้งหมดจ านวน  
112.92 ล้านคน โดยสายการบินสัญชาติไทยที่มีส่วนแบ่งทางการตลาดมากที่สุด ได้แก่ สายการบินไทยแอร์เอเชีย  
มีส่วนแบ่งร้อยละ 28.7 ของจ านวนผู้โดยสารทั้งหมด รองลงมาคือ การบินไทย และสายการบินไทยไลอ้อนแอร์  
มีส่วนแบ่งตลาดร้อยละ 19.3 และร้อยละ 15.6 ของจ านวนผู้โดยสารทั้งหมด ตามล าดับ เมื่อพิจารณาลักษณะ 
การให้บริการพบว่า ในภาพรวมของประเทศผู้โดยสารส่วนใหญ่จะเลือกสายการบินต้นทุนต่ ามากกว่าสายการบินที่
ให้บริการเต็มรูปแบบด้วยสัดส่วนร้อยละ 64 ต่อ 36 ของจ านวนผู้โดยสารทั้งหมด ตามล าดับ 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 
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  .25       
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  .05       

2. การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดการขนส่งผู้โดยสารของสายการบินต้นทุนต่ าแบบประจ ามีก าหนดสัญชาติไทย 

ภาพที่ 30 ส่วนแบ่งทางการตลาดสายการบินต้นทุนต่ าแบบประจ ามีก าหนดในเส้นทางบินภายในประเทศ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

จากภาพที่ 30 แสดงส่วนแบ่งตลาดสายการบินต้นทุนต่ าแบบประจ ามีก าหนดสัญชาติไทยในเส้นทางบิน
ภายในประเทศ พบว่า ปี พ.ศ. 2561 มีผู้โดยสารใช้บริการสายการบินต้นทุนต่ าสัญชาติไทยจ านวนทั้งหมด 57.25 
ล้านคน โดยสายการบินที่มีส่วนแบ่งทางการตลาดเส้นทางบินภายในประเทศมากที่สุด ได้แก่ สายการบินไทยแอร์เอเชีย  
มีส่วนแบ่งตลาดการขนส่งผู้โดยสารร้อยละ 43.5 ของจ านวนผู้โดยสารทั้งหมด รองลงมาคือ สายการบินนกแอร์ 
และสายการบินไทยไลอ้อนแอร์ มีส่วนแบ่งตลาดการขนส่งผู้โดยสารเท่ากันที่ร้อยละ 25.2 และ 24.6 ของจ านวน
ผู้โดยสารทั้งหมด ตามล าดับ  

ภาพที่ 31 ส่วนแบ่งทางการตลาดสายการบินต้นทุนต่ าแบบประจ ามีก าหนดในเส้นทางบินระหว่างประเทศ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

จากภาพที่ 31 แสดงส่วนแบ่งตลาดสายการบินต้นทุนต่ าแบบประจ ามีก าหนดสัญชาติไทยในเส้นทางบิน
ระหว่างประเทศ โดยในปี พ.ศ. 2561 มีผู้โดยสารใช้บริการสายการบินต้นทุนต่ าจ านวนทั้งหมด 15.05 ล้านคน  
โดยสายการบินที่มีส่วนแบ่งตลาดการขนส่งผู้โดยสารในเส้นทางบินระหว่างประเทศมากที่สุด คือ สายการบินไทย
แอร์เอเชีย มีส่วนแบ่งตลาดร้อยละ 49.9 ของจ านวนผู้โดยสารทั้งหมด รองลงมาคือ สายการบินไทยไลอ้อนแอร์  
สายการบินไทยแอร์เอเชียเอ็กซ์ มีส่วนแบ่งตลาดคิดเป็นร้อยละ 23.4 และร้อยละ 12.4 ตามล าดับ 
 



- 60 - 
 

รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 
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72.30       
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20.59       

ภาพที่ 32  ภาพรวมส่วนแบ่งตลาดการขนส่งผู้โดยสารของสายการบินต้นทุนต่ าแบบประจ ามีก าหนดสัญชาติไทย 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

จากภาพที่ 32 แสดงส่วนแบ่งตลาดสายการบินต้นทุนต่ าแบบประจ ามีก าหนดสัญชาติไทยในภาพรวมของ
ประเทศ พบว่า ในปี พ.ศ. 2561 มีผู้โดยสารใช้บริการสายการบินต้นทุนต่ าจ านวนทั้งหมด 72.30 ล้านคน โดยสาย
การบินที่มีส่วนแบ่งตลาดมากที่สุด คือ สายการบินไทยแอร์เอเชีย มีส่วนแบ่งร้อยละ 44.8 ของจ านวนผู้โดยสาร
ทั้งหมด รองลงมาคือ สายการบินไทยไลอ้อนแอร์ และสายการบินนกแอร์ มีส่วนแบ่งตลาดร้อยละ 24.3 และร้อยละ 
21.3 ของจ านวนผู้โดยสารทั้งหมด ตามล าดับ 

3. การวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดการขนส่งผู้โดยสารของสายการบินที่ให้บริการเต็มรูปแบบแบบประจ ามีก าหนด
สัญชาติไทย 

ภาพที่ 33 ส่วนแบ่งตลาดสายการบินที่ให้บริการเต็มรูปแบบแบบประจ ามีก าหนดสัญชาติไทยในเส้นทางบินภายในประเทศ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

จากภาพที่ 33 แสดงส่วนแบ่งตลาดสายการบินที่ให้บริการเต็มรูปแบบแบบประจ ามีก าหนดในเส้นทางบิน
ภายในประเทศ พบว่าในปี พ.ศ. 2561 มีผู้โดยสารที่ใช้บริการสายการบินที่ให้บริการเต็มรูปแบบจ านวนทั้งหมด 
20.59 ล้านคน โดยสายการบินที่มีส่วนแบ่งตลาดเส้นทางบินภายในประเทศมากที่สุด คือ สายการบินบางกอกแอร์เวย์ส 
มีส่วนแบ่งตลาดร้อยละ 38.7 ของจ านวนผู้โดยสารทั้งหมด รองลงมาคือ สายการบินไทยสมายล์ และการบินไทย  
มีส่วนแบ่งตลาดร้อยละ 33.1 และ 28.0 ตามล าดับ ขณะที่สายการบินนิวเจนแอร์เวยส์มีส่วนแบ่งตลาดร้อยละ 0.01 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 
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20.03       
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Amount of Total passenger by full service airlines

          
   62       

ภาพที่ 34 ส่วนแบ่งตลาดสายการบินที่ให้บริการเต็มรูปแบบแบบประจ ามีก าหนดสัญชาติไทยในเส้นทางบิน
ระหว่างประเทศ 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

จากภาพที่ 34 แสดงส่วนแบ่งตลาดสายการบินที่ให้บริการเต็มรูปแบบแบบประจ ามีก าหนดสัญชาติไทยใน 
เส้นทางบินระหว่างประเทศ พบว่าในปี พ.ศ. 2561 มีผู้โดยสารที่ใช้บริการสายการบินที่ให้บริการเต็มรูปแบบจ านวน
ทั้งหมด 20.03 ล้านคน โดยสายการบินที่มีส่วนแบ่งตลาดเส้นทางบินระหว่างประเทศมากที่สุด คือ การบินไทย  
มีส่วนแบ่งตลาดคิดเป็นร้อยละ 80.2 ของผู้โดยสารระหว่างประเทศทั้งหมด รองลงมาคือ สายการบินบางกอกแอร์
เวย์สและสายการบินไทยสมายล์ มีส่วนแบ่งตลาดร้อยละ 9.0 และร้อยละ 6.1 ตามล าดับ ขณะที่สายการบินนิวเจน 
แอร์เวย์สมีส่วนแบ่งตลาดร้อยละ 4.7 ของผู้โดยสารระหว่างประเทศท้ังหมด 

ภาพที่ 35 ภาพรวมส่วนแบ่งตลาดสายการบินทีใ่ห้บริการเต็มรูปแบบแบบประจ ามีก าหนดสัญชาติไทย 
 
 

 
 

 
 
 
 
 
ที่มา : การวิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน จากข้อมูลของฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

จากภาพที่ 35 แสดงส่วนแบ่งตลาดสายการบินที่ให้บริการเต็มรูปแบบแบบประจ ามีก าหนดสัญชาติไทยใน
เส้นทางบินภายในประเทศและระหว่างประเทศ พบว่า ในปี พ.ศ. 2561 มีผู้โดยสารที่ใช้บริการสายการบินสัญชาติ
ไทยที่ให้บริการเต็มรูปแบบจ านวน 40.62 ล้านคน โดยสายการบินที่มีส่วนแบ่งตลาดมากที่สุด คือ การบินไทย  
มีส่วนแบ่งร้อยละ 53.8 รองลงมาคือ สายการบินบางกอกแอร์เวย์ส และสายการบินไทยสมายล์ มีส่วนแบ่งตลาด
ร้อยละ 24.1 และร้อยละ 19.8 ตามล าดับ ขณะที่สายการบินนิวเจนแอร์เวย์สมีส่วนแบ่งตลาดร้อยละ 2.4 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

การวิเคราะห์ระดับการแข่งขันของสายการบินแบบประจ ามีก าหนดในตลาดเส้นทางบินภายในประเทศ 

การวิเคราะห์ระดับการแข่งขันของสายการบินแบบประจ ามีก าหนดในเส้นทางบินภายในประเทศของ
รายงานฉบับนี้จะใช้ดัชนีการชี้วัดการกระจุกตัวของตลาด HHI (Herfindahl-Hirschman Index) ซึ่งเป็นดัชนีส าหรับ
การวิเคราะห์ระดับการผูกขาดและพฤติกรรมของผู้ประกอบการในอุตสาหกรรม โดยมีรายละเอียดผลวิเคราะห์แยก
รายเส้นทางบินภายในประเทศ ดังตารางต่อไปนี้  
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

ตารางท่ี 38  จ านวนผู้โดยสาร ดัชนี HHI และสายการบินที่ให้บริการแยกรายเส้นทางบินภายในประเทศ 

      ง                    (  ) 
                

             
          HHI  ั ษณะ    ข่งขั  

ดอนเมือง/กรุงเทพฯ - เชียงใหม ่ 6,365,014 7 

Thai AirAsia 

0.16 การแข่งขันสูง (เสรี) 

Thai Lion Air 

Nok Air 

Thai Airways International 

Thai Vietjet 

Bangkok Airways 

Thai Smile Airways 

ดอนเมือง/กรุงเทพฯ - เชียงราย 2,378,643 6 

Thai Lion Air 

0.19 การแข่งขันสูง (เสรี) 

Thai AirAsia 

Nok Air 

Thai Smile Airways 

Thai Vietjet 

Bangkok Airways 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

      ง                    (  ) 
                

             
          HHI  ั ษณะ    ข่งขั  

ดอนเมือง - น่าน 423,419 2 
Thai AirAsia 

0.56 การแข่งขันปานกลาง (ผู้ขายน้อยราย) 
Nok Air 

ดอนเมือง/กรุงเทพฯ - ล าปาง 266,239 2 
Nok Air 

0.52 การแข่งขันปานกลาง (ผู้ขายน้อยราย) 
Bangkok Airways 

ดอนเมือง - แม่ฮ่องสอน 13,068 1 Nok Air 1 การแข่งขันต  า (ผูกขาด) 

ดอนเมือง - แพร่ 88,070 1 Nok Air 1 การแข่งขันต  า (ผูกขาด) 

ดอนเมือง/กรุงเทพฯ - หาดใหญ ่ 3,274,431 4 

Thai AirAsia 

0.27 การแข่งขันสูง (เสรี) 
Thai Lion Air 

Nok Air 

Thai Smile Airways 

ดอนเมือง/กรุงเทพฯ - ภเูก็ต 6,520,423 7 

Thai AirAsia 

0.18 การแข่งขันสูง (เสรี) 

Thai Airways International 

Thai Lion Air 

Nok Air 

Bangkok Airways 

Thai Vietjet 

Thai Smile Airways 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

      ง                    (  ) 
                

             
          HHI  ั ษณะ    ข่งขั  

ดอนเมือง/กรุงเทพฯ - กระบี  2,251,116 7 

Thai AirAsia 

0.20 การแข่งขันสูง (เสรี) 

Thai Lion Air 

Thai Airways International 

Bangkok Airways 

Nok Air 

Thai Vietjet 

Thai Smile Airways 

ดอนเมือง/กรุงเทพฯ –  
สุราษฎร์ธาน ี

1,774,887 4 

Thai AirAsia 

0.29 การแข่งขันสูง (เสรี) 
Thai Lion Air 

Nok Air 

Thai Smile Airways 

ดอนเมือง - ชุมพร 161,976 2 
Nok Air 

0.51 การแข่งขันปานกลาง (ผู้ขายน้อยราย) 
Thai AirAsia 

ดอนเมือง/กรุงเทพฯ - นราธิวาส 211,347 2 
Thai AirAsia 

0.50 การแข่งขันปานกลาง (ผู้ขายน้อยราย) 
Thai Smile Airways 

ดอนเมือง - นครศรีธรรมราช 1,382,670 3 

Nok Air 

0.33 การแข่งขันสูง (เสรี) Thai AirAsia 

Thai Lion Air 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

      ง                    (  ) 
                

             
          HHI  ั ษณะ    ข่งขั  

ดอนเมือง - ตรัง 676,231 3 

Thai AirAsia 

0.39 การแข่งขันสูง (เสรี) Thai Lion Air 

Nok Air 

ดอนเมือง - ระนอง 209,770 2 
Nok Air 

0.51 การแข่งขันปานกลาง (ผู้ขายน้อยราย) 
Thai AirAsia 

ดอนเมือง/กรุงเทพฯ - อุดรธาน ี 2,127,125 4 

Nok Air 

0.26 การแข่งขนัสูง (เสรี) 
Thai AirAsia 

Thai Lion Air 

Thai Smile Airways 

ดอนเมือง/กรุงเทพฯ - ขอนแก่น 1,475,213 4 

Thai AirAsia 

0.32 การแข่งขันสูง (เสรี) 
Thai Smile Airways 

Thai Lion Air 

Nok Air 

ดอนเมือง/กรุงเทพฯ - อุบลราชธาน ี 1,742,954 4 

Nok Air 

0.28 การแข่งขันสูง (เสรี) 
Thai Lion Air 

Thai AirAsia 

Thai Smile Airways 

ดอนเมือง - บุรีรัมย ์ 327,880 2 
Thai AirAsia 

0.50 การแข่งขันปานกลาง (ผู้ขายน้อยราย) 
Nok Air 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

      ง                    (  ) 
                

             
          HHI  ั ษณะ    ข่งขั  

ดอนเมือง - นครพนม 423,689 2 
Thai AirAsia 

0.68 การแข่งขนัปานกลาง (ผู้ขายน้อยราย) 
Nok Air 

ดอนเมือง - เลย 261,594 2 
Thai AirAsia 

0.54 การแข่งขันปานกลาง (ผู้ขายน้อยราย) 
Nok Air 

ดอนเมือง - ร้อยเอ็ด 418,598 2 
Thai AirAsia 

0.67 การแข่งขันปานกลาง (ผู้ขายน้อยราย) 
Nok Air 

ดอนเมือง - สกลนคร 379,513 2 
Nok Air 

0.60 การแข่งขันปานกลาง (ผู้ขายน้อยราย) 
Thai AirAsia 

ดอนเมือง - พิษณุโลก 650,825 3 

Thai AirAsia 

0.34 การแข่งขันสูง (เสรี) Nok Air 

Thai Lion Air 

กรุงเทพฯ - สุโขทัย 83,310 1 Bangkok Airways 1 การแข่งขันต  า (ผูกขาด) 

ดอนเมือง - แม่สอด 186,883 1 Nok Air 1 การแข่งขันต  า (ผูกขาด) 

กรุงเทพฯ - ตราด 95,095 1 Bangkok Airways 1 การแข่งขันต  า (ผูกขาด) 

กรุงเทพฯ - สมุย 1,426,841 2 
Bangkok Airways 

0.87 การแข่งขันต  า (ผูกขาด) 
Thai Airways International 

เชียงใหม่ - หาดใหญ ่ 168,414 1 Thai AirAsia 1 การแข่งขันต  า (ผูกขาด) 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

      ง                    (  ) 
                

             
          HHI  ั ษณะ    ข่งขั  

เชียงใหม ่- ภูเก็ต 471,293 3 

Thai AirAsia 

0.48 การแข่งขันปานกลาง (ผู้ขายน้อยราย) Thai Smile Airways 

Bangkok Airways 

เชียงใหม ่- กระบี  210,127 2 
Thai AirAsia 

0.98 การแข่งขันต  า (ผูกขาด) 
Bangkok Airways 

เชียงใหม่ - ขอนแก่น 162,692 1 Thai AirAsia 1 การแข่งขันต  า (ผูกขาด) 

เชียงใหม่ - อุบลราชธาน ี 22,017 1 Thai AirAsia 1 การแข่งขันต  า (ผูกขาด) 

เชียงใหม่ - สุราษฎร์ธาน ี 152,981 1 Thai AirAsia 1 การแข่งขันต  า (ผูกขาด) 

เชียงใหม ่- อุดรธาน ี 165,522 2 
Nok Air 

0.59 การแข่งขันปานกลาง (ผู้ขายน้อยราย) 
Thai AirAsia 

เชียงใหม ่- อู่ตะเภา (พัทยา) 314,132 2 
Thai AirAsia 

0.63 การแข่งขันปานกลาง (ผู้ขายน้อยราย) 
Thai Lion Air 

เชียงใหม่ - แม่ฮ่องสอน 46,798 1 Bangkok Airways 1 การแข่งขันต  า (ผูกขาด) 

เชียงใหม่ - สมุย 86,743 1 Bangkok Airways 1 การแข่งขันต  า (ผูกขาด) 

หาดใหญ่ - เชียงราย 102,138 1 Thai AirAsia 1 การแข่งขันต  า (ผูกขาด) 

หาดใหญ่ - ขอนแก่น 46,158 1 Thai AirAsia 1 การแข่งขันต  า (ผูกขาด) 

หาดใหญ่ - อู่ตะเภา (พัทยา) 99,822 1 Thai AirAsia 1 การแข่งขันต  า (ผูกขาด) 

หาดใหญ่ - ภูเกต็ 38,841 1 Bangkok Airways 1 การแข่งขันต  า (ผูกขาด) 

หาดใหญ่ - อุดรธาน ี 55,238 1 Thai Lion Air 1 การแข่งขันต  า (ผูกขาด) 

ภูเก็ต - อุดรธาน ี 105,199 1 Thai AirAsia 1 การแข่งขันต  า (ผูกขาด) 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

      ง                    (  ) 
                

             
          HHI  ั ษณะ    ข่งขั  

ภูเก็ต - เชียงราย 107,882 1 Thai Vietjet 1 การแข่งขันต  า (ผูกขาด) 

ภูเก็ต - สมยุ 172,290 1 Bangkok Airways 1 การแข่งขันต  า (ผูกขาด) 

ภูเก็ต - ขอนแก่น 56,284 1 Thai AirAsia 1 การแข่งขันต  า (ผูกขาด) 

ภูเก็ต – อู่ตะเภา (พัทยา) 157,460 2 
Bangkok Airways 

0.7 การแข่งขันปานกลาง (ผู้ขายน้อยราย) 
Thai AirAsia 

กระบี  - สมุย 33,478 1 Bangkok Airways 1 การแข่งขันต  า (ผูกขาด) 

อู่ตะเภา (พัทยา) - สมุย 24,985 1 Bangkok Airways 1 การแข่งขันต  า (ผูกขาด) 

อู่ตะเภา (พัทยา) - อุบลราชธาน ี 13,753 1 Thai AirAsia 1 การแข่งขันต  า (ผูกขาด) 

อู่ตะเภา (พัทยา) - อุดรธาน ี 96,377 1 Thai AirAsia 1 การแข่งขันต  า (ผูกขาด) 

อู่ตะเภา (พัทยา) - ขอนแก่น 2,264 1 Thai AirAsia 1 การแข่งขันต  า (ผูกขาด) 

อุบลราชธาน ี- อุดรธาน ี 13,559 1 Nok Air 1 การแข่งขันต  า (ผูกขาด) 

นครราชสมีา – ดอนเมือง 2,699 1 NewGen Airways 1 การแข่งขันต  า (ผูกขาด) 

นครราชสมีา – เชียงใหม ่ 9,566 1 NewGen Airways 1 การแข่งขันต  า (ผูกขาด) 

นครราชสมีา - ภูเก็ต 1,664 1 NewGen Airways 1 การแข่งขันต  า (ผูกขาด) 

 
หมายเหตุ : ระดับค่า HHI กับลักษณะการแข่งขัน  
 
 
 

ระดับ HHI ลักษณะการแข่งขัน

0.00 - 0.44 การแข่งขันสูง (เสรี)

0.45 - 0.72 การแข่งขันปานกลาง (ผู้ขายน้อยราย)

0.73 - 1.00 การแข่งขันต ่า (ผูกขาด)
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

จากตารางที่ 38 แสดงจ านวนผู้โดยสาร ค่า HHI และสายการบินที่ให้บริการแยกรายเส้นทางบินภายในประเทศ 
สามารถสรุปผลได้ดังนี้ 

ตารางท่ี 39 สรุประดับของการแข่งขันของสายการบินที่ให้บริการเส้นทางบินภายในประเทศไทย 

 ะ ั  HHI  ั ษณะ    ข่งขั  
            ง   

ภ    ป ะ    
                

             

0.00 - 0.44 การแข่งขันสูง (เสรี) 12 3 ถึง 7 

0.45 - 0.72 
การแข่งขันปานกลาง  

(ผู้ขายน้อยราย) 
14 2 ถึง 3 

0.73 - 1.00 การแข่งขันต  า (ผูกขาด) 31 1 ถึง 2 

 จากตารางแสดงผลข้างต้น พบว่าเส้นทางบินที่มีการแข่งขันสูง 12 เส้นทาง โดยมีสายการบินที่ให้บริการ
ตั้งแต่ 3 ถึง 7 สายการบิน พบว่าเส้นทางบินที่มีการแข่งขันปานกลาง 14 เส้นทาง โดยมีจ านวนสายการบินที่
ให้บริการตั้งแต่ 2 ถึง 3 สายการบิน นอกจากนั้นยังพบว่าเส้นทางบินที่มีการแข่งขันต่ า (ผูกขาด) 31 เส้นทาง โดยมี
จ านวนสายการบินที่ให้บริการตั้งแต่ 1 ถึง 2 สายการบิน ซึ่งเส้นทางบินดังกล่าวส่วนใหญ่เป็นเส้นทางบินข้าม
จังหวัดหรือภูมิภาค 

 หากพิจารณาเฉพาะเส้นทางบินระหว่างกรุงเทพฯ กับจังหวัดอ่ืนๆ พบว่ามีค่าเฉลี่ย HHI เท่ากับ 0.52 เป็นการ
แข่งขันปานกลาง (ผู้ขายน้อยราย) สามารถวิเคราะห์ได้ว่าส่วนใหญ่จะมีสายการบินต้นทุนต่ าให้บริการ 
เป็นหลักโดยมีสายการบินที่ให้บริการเต็มรูปแบบให้บริการในบางจุดหมายหลักที่ส าคัญ รวมถึงสายการบิน 
บางกอกแอร์เวย์สที่ให้บริการ ณ ท่าอากาศยานของบริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน)  

 นอกจากนั้น หากพิจารณาเฉพาะเส้นทางบินข้ามจังหวัดหรือข้ามภูมภิาค พบว่ามีค่าเฉลี่ย HHI เท่ากับ 0.94 
เป็นการแข่งขันต่ า (ผูกขาด) สามารถวิเคราะห์ได้ว่า ส่วนใหญ่จะมีสายการบินต้นทุนต่ าให้บริการเป็นหลักโดยเฉพาะ
สายการบินไทยแอร์เอเชียและสายการบินบางกอกแอร์เวย์สที่ให้บริการในเส้นทางเกาะสมุยไปยังจุดหมายต่างๆ 
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อุตสาหกรรมที่เกี่ยวเนื่องกับอุตสาหกรรมการบิน  

 อุตสาหกรรมที่เกี่ยวเนื่องกับอุตสาหกรรมการบินมีความส าคัญอย่างยิ่งต่อการผลิต การบริการ และ 
การซ่อมบ ารุง รวมถึงสถาบันฝึกอบรมด้านการบินที่ท าหน้าที่ผลิตบุคลากรให้ทันต่อความต้องการในอุตสาหกรรม 
ซึ่งที่ผ่านมาอุตสาหกรรมเก่ียวเนื่องเหล่านี้มีการเติบโตตามแนวโน้มการขยายตัวของอุตสาหกรรมการบิน โดยมีสถิติ
ทีน่่าสนใจ ดังนี้ 

1. อุตสาหกรรมซ่อมบ ารุงอากาศยาน (Maintenance Repair and Overhaul, MRO) 
 อุตสาหกรรมซ่อมบ ารุงอากาศยานมีการเติบโตเพ่ิมขึ้นซึ่งเป็นผลมาจากการเติบโตของอุตสาหกรรมการบิน 
เนื่องจากอุตสาหกรรมซ่อมบ ารุงอากาศยานเป็นการมุ่งเน้นการให้บริการหลังการขายอากาศยานให้แก่
ผู้ประกอบการในอุตสาหกรรมการบิน โดยผู้ประกอบการที่จะด าเนินการหน่วยซ่อมบ ารุงอากาศยานให้กับอากาศยาน
สัญชาติไทยจะต้องได้รับการรับรองจาก กพท. เพ่ือให้มั่นใจว่าหน่วยซ่อมบ ารุงอากาศยานเหล่านี้มีมาตรฐาน  
ความปลอดภัยเพียงพอที่จะให้บริการ 

ภาพที่ 36 ผู้ประกอบการในอุตสาหกรรมซ่อมบ ารุงอากาศยานที่ได้รับการรับรองจากส านักงานการบินพลเรือน
แห่งประเทศไทย พ.ศ. 2561 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ที่มา : ฝ่ายสมควรเดินอากาศและวิศวกรรมการบิน, 
ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 ผู้ประกอบการในอุตสาหกรรมซ่อมบ ารุง
อากาศยานที่ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย
ให้การรับรองทั่วโลกในปี พ.ศ. 2561 มีจ านวนทั้งหมด 
262 ราย ผู้ประกอบการส่วนใหญ่อยู่ ในภูมิภาค
อาเซียน (ยกเว้นประเทศไทย) จ านวน 73 ราย  
คิดเป็นร้อยละ 28.08 ของจ านวนผู้ประกอบการ
ทั้งหมด รองลงมาเป็นผู้ประกอบการที่อยู่ในประเทศ
สหรัฐอเมริกาจ านวน 45 ราย คิดเป็นร้อยละ 17.31 
ของจ านวนผู้ประกอบการทั้งหมด ผู้ประกอบการที่
อยู่ในประเทศไทยจ านวน 28 ราย คิดเป็นร้อยละ 
11.15 ของจ านวนผู้ประกอบการทั้งหมด ผู้ประกอบการ
ที่อยู่ในสาธารณรัฐประชาชนจีนจ านวน 25 ราย  
คิดเป็นร้อยละ 9.62 ของจ านวนผู้ประกอบการ
ทั้งหมด และผู้ประกอบการที่อยู่ ในประเทศอ่ืนๆ  
อีก 33 ประเทศจ านวน 88 ราย คิดเป็นร้อยละ 
33.85 ของจ านวนผู้ประกอบการทั้งหมด ตามล าดับ 
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 เมื่อพิจารณาจ านวนผู้ประกอบการที่ได้รับการรับรองในประเทศไทย พบว่า ในปี พ.ศ. 2561 มีผู้ประกอบการ
ที่ได้รับการรับรองใหม่จ านวน 4 ราย ได้แก่ 1) Aerospace MRO Co., Ltd. 2) Aviation Agency Assistance 
Co., Ltd. 3) SFS Aviation Co., Ltd. และ 4) United Offshore Aviation Company Limited  

2. อุตสาหกรรมผลิตชิ้นส่วนอากาศยาน (Original Equipment Manufacturer, OEM)  

 ผู้ประกอบการในอุตสาหกรรมผลิตชิ้นส่วนอากาศยานในประเทศไทยจะมีที่ตั้งของโรงงานอยู่ในนิคม
อุตสาหกรรมต่างๆ ซึ่งกระจายตัวอยู่ทั่วประเทศ โดยส่วนใหญ่ด าเนินการผลิตในขั้นที่ 2 (Tier 2) และขั้นที่ 3  
(Tier 3 )2 ที่ต้องใช้เทคโนโลยีขั้นสูงในการผลิต 

ตารางท่ี 40 จ านวนผู้ประกอบการในอุตสาหกรรมผลิตชิ้นส่วนอากาศยานที่ได้รับอนุญาตให้ประกอบกิจการตาม
พระราชบัญญัติโรงงาน พ.ศ. 2535 ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2535 - 2560 

ประเภท 
จ านวน
โรงงาน 

เงินลงทุน  
(ล้านบาท) 

1. การประกอบกิจการประเภท การสร้าง ประกอบ 
ดัดแปลง ซ่อมแซม หรือเปลี่ยนแปลงสภาพอากาศยาน 

9 12,733.41 

2. การประกอบกิจการประเภท การท าชิ้นส่วนพิเศษ
หรืออุปกรณ์ส าหรับอากาศยาน 

19 1,759.52 

Total 28 14,492.94 
 
ที่มา : สถิติสะสมจ านวนโรงงานที่ได้รับอนุญาตให้ประกอบกิจการ ตาม พ.ร.บ.โรงงาน พ.ศ. 2535 จ าแนกตาม 

ประเภท ณ สิ้นปี 2560, กรมโรงงานอุตสาหกรรม 

 ผู้ประกอบการในอุตสาหกรรมผลิตชิ้นส่วนอากาศยานที่ได้รับอนุญาตให้ประกอบกิจการตามพระราชบัญญัติ
โรงงาน พ.ศ. 2535 มีจ านวนสะสมตั้งแต่ปี พ.ศ. 2535 – 2560 ทั้งหมด 28 ราย มีเงินลงทุนทั้งหมด 14,492.94 
ล้านบาท แบ่งออกเป็นผู้ประกอบการที่ประกอบกิจการประเภทการสร้าง ประกอบ ดัดแปลง ซ่อมแซม หรือ
เปลี่ยนแปลงสภาพอากาศยานจ านวน 9 ราย มีเงินลงทุนในการประกอบการประเภทนี้ 12,733.41 ล้านบาท และ
ผู้ประกอบการที่ประกอบกิจการประเภทการท าชิ้นส่วนพิเศษหรืออุปกรณ์ส าหรับอากาศยานจ านวน 19 ราย มีเงิน
ลงทุนในการประกอบการประเภทนี้ 1,759.52 ล้านบาท และในปี พ.ศ. 2561 มีผู้ได้รับอนุญาตให้ประกอบกิจการ
เพ่ิมขึ้นอีก 1 ราย ได้แก่ บริษัท เอเซีย เอวิเอชั่น แอนด์ เทคโนโลยี จ ากัด มีเงินทุน 4.92 ล้านบาท ซึ่งประกอบ
กิจการประเภทการท าชิ้นส่วนพิเศษหรืออุปกรณ์ส าหรับอากาศยาน 
 

 

                                                           
2 การผลิตอากาศยานแบ่งออกเป็น 4 ขั้น ได้แก่ Tier 1 Assembly and Testing, Tier 2 Design and Build, Tier 3 Build to Print และ Tier 4 
Material Manufacturing and Support Processes 
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3. สถาบันฝึกอบรม 

 สถาบันฝึกอบรมถือเป็นจุดเริ่มต้นในการผลิตทรัพยากรบุคคลให้มีความรู้ความสามารถ และทักษะที่
จ าเป็นต่อการปฏิบัติงานเข้าสู่อุตสาหกรรมการบิน ซึ่งในปัจจุบัน กพท. ได้ก ากับดูแลสถาบันฝึกอบรมด้าน 
การบินให้มีมาตรฐานและสามารถแข่งขันได้ในระดับสากล ผ่านการตรวจสอบและออกใบรับรองสถาบัน
ฝึกอบรมด้านการบินและหลักสูตรฝึกอบรมจ านวน 3 ประเภท ได้แก่ สถาบันฝึกอบรมด้านก ารบิน  
สถาบันฝึกอบรมด้านการควบคุมการจราจรทางอากาศ และสถาบันฝึกอบรมนายช่างภาคพ้ืน 

ภาพที่ 37 สถาบันฝึกอบรมที่ได้รับการรับรองจากส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ที่มา : ฝ่ายมาตรฐานผู้ประจ าหน้าที่, ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

ประเทศไทยมีสถาบันฝึกอบรมที่ได้รับการรับรองจากส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยในปี  
พ.ศ. 2561 จ านวนทั้งหมด 16 ราย แบ่งออกเป็นสถาบันฝึกอบรมด้านการบินจ านวน 13 แห่ง สถาบันฝึกอบรม
ด้านการควบคุมการจราจรทางอากาศจ านวน 2 แห่ง และสถาบันฝึกอบรมนายช่างภาคพ้ืนจ านวน 1 แห่ง โดย
สถาบันการบินพลเรือนเป็นเพียงสถาบันเดียวที่ได้รับการรับรองสถาบันฝึกอบรมทั้ง 3 ประเภท เมื่อเปรียบเทียบ
กับปีที่ผ่านมาพบว่ามีสถาบันฝึกอบรมที่ได้รับการรับรองเพ่ิมข้ึนมาจ านวน 2 แห่ง ได้แก่ บริษัท เอเอฟเอ แอโร
นอตติคอล จ ากัด และบริษัท ไทย เอวิเอชั่น จ ากัด ซึ่งได้รับการรับรองเป็นสถาบันฝึกอบรมในประเภทสถาบัน
ฝึกอบรมด้านการบิน 

สถาบันฝึกอบรมด้านการบิน 
1. สถาบันการบินพลเรือน 
2. บริษัท บางกอกเอวิเอช่ัน เซ็นเตอร์ จ ากัด 
3. วิทยาลัยการบินนานาชาตินครพนม 
4. บริษัท โรยัล สกายเวยส์ จ ากัด 
5. บริษัท ไทยเจนเนอรลั เอวิเอช่ัน เทคโนโลยี จ ากัด 
6. บริษัท ศรีราชา เอวิเอช่ัน จ ากัด 
7. บริษัท ไทยไฟลท์เทรนนิ่ง จ ากัด 
8. บริษัท เอเชีย เอวิเอช่ัน แอนด์ เทคโนโลยี จ ากัด 
9. บริษัท ด-ี0507 ไฟลท์ เทรนนิ่ง จ ากัด 
10. บริษัท ไทย อินเตอร์ ไฟลอิ้ง จ ากัด 
11. บริษัท พรีเมี่ยมแอรไ์ลน์ จ ากดั 
12. บริษัท เอเอฟเอ แอโรนอตติคอล จ ากัด 
13. บริษัท ไทย เอวิเอช่ัน จ ากัด 
สถาบันฝึกอบรมด้านการควบคุมการจราจรทางอากาศ 
1. สถาบันการบินพลเรือน 
2. มหาวิทยาลัยราชภัฎเชียงราย 
สถาบันฝึกอบรมนายช่างภาคพ้ืน 
1. สถาบันการบินพลเรือน 
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4. เวชศาสตร์การบิน 

 ผู้ประจ าหน้าที่ที่ต้องได้รับใบอนุญาตจากส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยนั้น จะต้องได้รับ  
การตรวจเพื่อออกหรือต่ออายุใบอนุญาต เนื่องจากเป็นการตรวจสอบความพร้อมทั้งทางด้านร่างกายและจิตใจ  
ซึ่งส่งผลต่อความปลอดภัยในการปฏิบัติหน้าที่ด้านการบินในสาขาอาชีพต่างๆ 

ตารางท่ี 41 โรงพยาบาลหรือสถานพยาบาลที่ได้รับการแต่งตั้งจากส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

ประเภท โรงพยาบาล 

ศูนย์เวชศาสตร์การบินพลเรือน สถาบันเวชศาสตร์การบิน กองทัพอากาศ 

ศูนยเ์วชศาสตร์การบินพลเรือนกรุงเทพ โรงพยาบาลกรุงเทพ 

โรงพยาบาลสมิติเวช ศรีนครินทร์ 

สถานที่ตรวจเวชศาสตร์การบิน 
พลเรือน 

โรงพยาบาลบ ารุงราษฎร์ 

โรงพยาบาลเวชธานี 

โรงพยาบาล บี แคร์ เมดิคอลเซ็นเตอร์ 

โรงพยาบาลอาภากรเกียรติวงศ์ 

ที่มา : ฝ่ายเวชศาสตร์การบิน ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 ศูนย์เวชศาสตร์การบินพลเรือนเป็นโรงพยาบาลหรือสถานพยาบาลที่ได้รับการแต่งตั้งจากส านักงาน  
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยในการให้บริการตรวจเพ่ือออกหรือต่ออายุใบส าคัญแพทย์ชั้น 1 – 4 ซึ่งในปี  
พ.ศ. 2561 มีจ านวนโรงพยาบาลหรือสถานพยาบาลที่ ได้รับการแต่งตั้งให้เป็นศูนย์เวชศาสตร์การบินพลเรือน
จ านวน 3 แห่ง ได้แก่ สถาบันเวชศาสตร์การบิน กองทัพอากาศ ศูนย์เวชศาสตร์การบินพลเรือนกรุงเทพ 
โรงพยาบาลกรุงเทพ และโรงพยาบาลสมิติเวช ศรีนครินทร์ เมื่อเปรียบเทียบกับปีก่อนหน้าพบว่า มีโรงพยาบาล
ที่ได้รับการแต่งตั้งเป็นศูนย์เวชศาสตร์การบินพลเรือนเพ่ิมขึ้น 1 แห่ง ได้แก่ โรงพยาบาลสมิติเวช ศรีนครินทร์ 

 สถานที่ตรวจเวชศาสตร์การบินพลเรือนเป็นโรงพยาบาลหรือสถานพยาบาลที่ได้รับการแต่งตั้งจาก
ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยในการให้บริการตรวจเพ่ือต่ออายุใบส าคัญแพทย์ชั้น 1 – 4 และ 
ท าการตรวจเพ่ือออกใบส าคัญแพทย์ได้เฉพาะชั้น 2 และชั้น 4 ซึ่งในปี พ.ศ. 2561 มีจ านวนโรงพยาบาลหรือ
สถานพยาบาลที่ได้รับการแต่งตั้งให้เป็นสถานที่ตรวจเวชศาสตร์การบินพลเรือนจ านวน 4 แห่ง ได้แก่ 
โรงพยาบาลบ ารุงราษฎร์ โรงพยาบาลเวชธานี โรงพยาบาล บี แคร์ เมดิคอลเซ็นเตอร์ และโรงพยาบาลอาภากร
เกียรติวงศ์ เมื่อเปรียบเทียบกับปีก่อนหน้าพบว่า มีโรงพยาบาลที่ได้รับการเลื่อนระดับจากสถานที่ตรวจเวช
ศาสตร์การบินพลเรือนไปเป็นศูนย์เวชศาสตร์การบินพลเรือน ได้แก่ โรงพยาบาลสมิติเวช ศรีนครินทร์ 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

ปัจจัยท่ีส่งผลต่อการเติบโตของอุตสาหกรรมการบินของไทยปี พ.ศ. 2562 
1. สถานการณ์การเติบโตของอุตสาหกรรมการบินโลก 

 อุตสาหกรรมการบินทั่วโลกมีแนวโน้มเติบโตอย่างต่อเนื่อง จะเห็นได้จากในปี พ.ศ. 2560 มีปริมาณ 
การขนส่งผู้โดยสาร (Revenue Passenger Kilometers : RPK) ถึง 7,699 พันล้าน ขยายตัวร้อยละ 7.9  
จากปีก่อนหน้า3  

ภาพที่ 38 ปริมาณการขนส่งผู้โดยสารทั่วโลกและการคาดการณ์ปริมาณการขนส่งผู้โดยสาร ตั้งแต่ปี ค.ศ. 
1995 -2042 (พ.ศ. 2538 – 2585) 

ที่มา : ICAO World Civil Aviation Report 2017 

จากรายงานประจ าปี ICAO World Civil Aviation 2017 ได้รายงานปริมาณการขนส่งผู้โดยสาร 
(RPK) ในช่วงอดีตที่ผ่านมาตั้งแต่ปี ค.ศ. 1995 – 2012 (พ.ศ. 2538 – 2555) มีอัตราการเติบโตร้อยละ 5.2 ต่อปี 
โดยส่วนใหญ่เป็นปริมาณการขนส่งผู้โดยสารที่เดินทางระหว่างประเทศซึ่งมีสัดส่วนร้อยละ 62 ของปริมาณ  
การขนส่งผู้โดยสารทั้งหมด และส่วนที่เหลือเป็นปริมาณการขนส่งผู้โดยสารภายในประเทศ ซึ่งองค์การการบิน
พลเรือนระหว่างประเทศ ( ICAO) ได้คาดการณ์ปริมาณการขนส่งผู้โดยสารในช่วง 20 ปี ระหว่างช่วง  
ค.ศ. 2012 – 2042 (พ.ศ. 2555 – 2585) ว่าจะมีอัตราการเติบโตของปริมาณการขนส่งผู้โดยสารในภาพรวม
ร้อยละ 4.5 – 4.6 ต่อปี และสัดส่วนของปริมาณการขนส่งผู้โดยสารระหว่างประเทศกับปริมาณการขนส่ง
ผู้โดยสารภายในประเทศจะมีสัดส่วนที่ใกล้เคียงกันมากขึ้น โดยปริมาณการขนส่งผู้โดยสารระหว่างประเทศจะมี
สัดส่วนลดลงเป็นร้อยละ 58 – 59 ของปริมาณการขนส่งผู้โดยสารทั้งหมด และสัดส่วนของปริมาณการขนส่ง
ผู้โดยสารภายในประเทศจะเพ่ิมข้ึนเป็นร้อยละ 41 – 42 ของปริมาณการขนส่งผู้โดยสารทั้งหมด เนื่องจาก 
การเติบโตของปริมาณการขนส่งผู้โดยสารภายในประเทศของภูมิภาคเอเชียแปซิฟิก 

                                                           
3 The World of Air Transport in 2017. ICAO 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

ส าหรับการเติบโตของปริมาณการขนส่งผู้ โดยสาร (RPK) บริษัท โบอ้ิง จ ากัด4  และบริษัท แอร์บัส 
จ ากัด5  ซึ่งเป็นผู้ผลิตอากาศยานรายใหญ่ของโลกได้คาดการณ์ในช่วง 20 ปีข้างหน้าไว้ ดังนี้ 

ภาพที่ 39 การเติบโตของปริมาณการขนส่งผู้โดยสาร (RPK) ปี ค.ศ. 2017 (พ.ศ. 2560) และการคาดการณ์
แนวโน้มการเติบโตของปริมาณการขนส่งผู้โดยสาร (RPK) ตามภูมิภาค ปี ค.ศ. 2018 - 2037  
(พ.ศ. 2561 – 2580) 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ที่มา : Global Market Forecast: Global Networks, Global Citizens 2018 – 2037. Airbus  

 บริษัท แอร์บัส จ ากัด รายงานประมาณการการเติบโตของปริมาณการขนส่งผู้โดยสาร (RPK) ในช่วง  
20 ปีข้างหน้า (พ.ศ. 2561 – 2580) ของทั่วโลกมีอัตราการขยายตัวร้อยละ 4.8 ต่อปี และภูมิภาคเอเชียแปซิฟิค
มีอัตราการขยายตัวสูงถึงร้อยละ 5.5 ต่อปี โดยเป็นภูมิภาคที่มีการขยายตัวของปริมาณการขนส่งผู้โดยสารสูง
เป็นอันดับสองรองจากภูมิภาคตะวันออกกลางที่มีอัตราการเติบโตเฉลี่ยร้อยละ 5.9 ต่อปี และคาดการณ์ว่าในปี 
พ.ศ. 2580 ตลาดการบินภายในประเทศจีนจะมีการจราจรทางอากาศมากที่สุด โดยมีการจราจรทางอากาศ 
เพ่ิมมากขึ้นถึง 3 เท่าจากปี พ.ศ. 2561 
 

 

 

 

 

                                                           
4 Commercial Market Outlook 2018 - 2037. Boeing 
5 Global Market Forecast: Global Networks, Global Citizens 2018 – 2037. Airbus 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

ภาพที่ 40 การเติบโตของปริมาณการขนส่งผู้โดยสาร (RPK) ปี ค.ศ. 2017 (พ.ศ. 2560) และการคาดการณ์
แนวโน้มการเติบโตของปริมาณการขนส่งผู้โดยสาร (RPK) รายเส้นทาง ปี ค.ศ. 2018 – 2037  
(พ.ศ. 2561 – 2580) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา : Commercial Market Outlook 2018 - 2037. Boeing 

 และ บริษัท โบอิง้ จ ากัด รายงานประมาณการการเติบโตของปริมาณการขนส่งผู้โดยสาร (RPK) ในช่วง  
20 ปีข้างหน้า (พ.ศ. 2561 – 2580) ทั่วโลกจะมีอัตราการขยายตัวร้อยละ 4.7 ต่อปี เมื่อพิจารณาเป็นราย
เส้นทางบิน พบว่า การบินภายในภูมิภาคเอเชีย (ไม่รวมประเทศจีน) มีอัตราการเติบโตร้อยละ 5.7 ต่อปี  โดยมีอัตรา
การขยายตัวของปริมาณการขนส่งผู้โดยสารสูงเป็นอันดับสี่รองจากเส้นทางบินระหว่างภูมิภาคตะวันออกกลาง
และเอเชียที่มีอัตราเติบโตเฉลี่ยร้อยละ 6.2 ต่อปี การบินภายในประเทศจีนที่มีอัตราการเติบโตเฉลี่ยร้อยละ 6.1 
ต่อปี และการบินภายในภูมิภาคลาตินอเมริกาท่ีมีอัตราการเติบโตเฉลี่ยร้อยละ 6 ต่อปี ตามล าดับ  
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

ส าหรับการคาดการณ์การเติบโตของการผลิตอากาศยาน บริษัท โบอ้ิง จ ากัด และบริษัท แอร์บัส จ ากัด  
ได้ประมาณการความต้องการอากาศยานว่าทั่วโลกจะมีแนวโน้มไปในทิศทางเดียวกัน คือ มีการขยายตัวด้าน 
ความต้องการอากาศยานของสายการบินสอดคล้องกับการขยายตัวด้านปริมาณการขนส่งผู้โ ดยสาร เนื่องจาก
เป็นความต้องการที่เกี่ยวเนื่องกัน (Derived Demand) กล่าวคือ หากผู้โดยสารมีความต้องการในการเดินทาง 
ทางอากาศเพิ่มมากขึ้น จะส่งผลให้สายการบินต้องหาวิธีที่จะตอบสนองต่อความต้องการนั้น โดยการ  
เพ่ิมความถี่ เพ่ิมเส้นทางบิน เพ่ิมจ านวนที่นั่งของผู้โดยสาร เมื่อมีการใช้ประโยชน์จากอากาศยานอย่างเต็มที่แล้ว 
สายการบินจึงจ าเป็นต้องสั่งซื้ออากาศยาน เพ่ือทดแทนอากาศยานเก่าที่เสื่อมสภาพและรองรับความต้องการ 
ที่เพ่ิมขึ้น 

ภาพที่ 41 จ านวนอากาศยานในต้นปี ค.ศ. 2018 (พ.ศ. 2561) และแนวโน้มการสั่งซื้ออากาศยานในอีก 20 ปีข้างหน้า 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา : Global Market Forecast: Global Networks, Global Citizens 2018 – 2037. Airbus 

บริษัท แอร์บัส จ ากัด รายงานว่า ในต้นปี ค.ศ. 2018 (พ.ศ. 2561) มีจ านวนอากาศยานทั่วโลก 21,450 ล า 
และคาดว่าในปี ค.ศ. 2037 (พ.ศ. 2580) จะมีจ านวนอากาศยานทั้งสิ้น 47,990 ล า โดยมีจ านวนอากาศยาน 
ที่ยังด าเนินการอยู่จากปี 2018 (พ.ศ. 2561) จ านวน 10,600 ล า คิดเป็นร้อยละ 22.08 ของอากาศยานทั้งหมด 
และจะมีจ านวนอากาศยานใหม่ทั้งหมด 37,390 ล า แบ่งออกเป็นการสั่งอากาศยานใหม่เพ่ือทดแทนอากาศยานเดิม 
ที่เสื่อมสภาพประมาณ 10,850 ล า คิดเป็นร้อยละ 22.60 ของอากาศยานทั้งหมด ส่วนที่เหลือเป็นอากาศยานใหม่
เพ่ือรองรับความต้องการที่เพ่ิมขึ้นจ านวน 26,540 ล า คิดเป็นร้อยละ 55.30 ของอากาศยานทั้งหมด 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

ภาพที่ 42 จ านวนอากาศยานในปี ค.ศ. 2017 (พ.ศ. 2560) และแนวโน้มการสั่งซื้ออากาศยานในอีก 20 ปีข้างหน้า 

 

บริษัท โบอิ้ง จ ากัด รายงานว่า ปี ค.ศ. 2017 (พ.ศ. 
2560) มีจ านวนอากาศยานทั่วโลก 24,400 ล า และคาดว่า 
ในปี ค.ศ. 2037 (พ.ศ. 2580) จะมีจ านวนอากาศยานทั้งสิ้น 
48,540 ล า โดยเป็นอากาศยานที่ยังด าเนินการอยู่จากปี  
ค.ศ. 2017 (พ.ศ. 2560) จ านวน 5,810 ล า คิดเป็นร้อยละ 
11.97 ของอากาศยานทั้งหมด และจะมีความต้องการ
อากาศยานใหม่ทั้งหมด 42,730 ล า แบ่งออกเป็นการสั่ง
อากาศยานใหม่ เพ่ือทดแทนอากาศยานเดิมที่เสื่อมสภาพ
จ านวน 18,590 ล า คิดเป็นร้อยละ 38.29 ของอากาศยาน
ทั้ งหมด ส่วนที่ เหลือเป็นอากาศยานใหม่ เ พ่ือรองรับ 
ความต้องการเพ่ิมขึ้นจ านวน 24,140 ล า คิดเป็นร้อยละ 
49.73 ของอากาศยานทั้งหมด 

 
 
ที่มา : Commercial Market Outlook 2018 - 2037. Boeing  

สถานการณ์การเติบโตของอุตสาหกรรมการบินในภูมิภาคเอเชีย 

ภาพที่ 43 จ านวนอากาศยานและปริมาณการขนส่งผู้โดยสาร (RPK) ในภูมิภาคเอเชีย ปี ค.ศ. 2017  
(พ.ศ. 2560) และการคาดการณ์ ปี ค.ศ. 2037 (พ.ศ. 2580) 

  

 

 

 

 

 

 
ที่มา : Commercial Market Outlook 2018 - 2037. Boeing  
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

ภาพที่ 44 การคาดการณ์การเติบโตของปริมาณการขนส่งผู้โดยสาร (RPK) และจ านวนอากาศยานในภูมิภาค
เอเชียแปซิฟิก ปี 2018 – 2037 (พ.ศ. 2561 – 2580) 

  

 

 

 
 
 
 
 
ที่มา : Global Market Forecast: Global Networks, Global Citizens 2018 – 2037. Airbus  

 การขยายตัวของปริมาณการขนส่งผู้โดยสาร (RPK) ของผู้ผลิตอากาศยานรายใหญ่ของโลก ได้แก่  
บริษัท โบอ้ิง จ ากัด และบริษัท แอร์บัส จ ากัด โดยทั้งสองบริษัทได้คาดการณ์ในท านองเดียวกันว่า ในช่วง  
20 ปี (พ.ศ. 2561 – 2580) จะมีอัตราการเติบโตเฉลี่ยร้อยละ 5.7 และร้อยละ 6 ตามล าดับ ซึ่งสูงกว่าอัตรา
การขยายตัวของปริมาณการขนส่งผู้โดยสารทั่วโลก และมีอัตราการเพิ่มข้ึนของการสั่งซื้ออากาศยานร้อยละ 4.6 
และ 5.51 ต่อปี ตามล าดับ  

เมื่อพิจารณาการเติบโตของการสั่งซื้ออากาศยาน พบว่า ในปี ค.ศ. 2017 (พ.ศ. 2560) บริษัท โบอ้ิง จ ากัด  
คาดการณ์ว่าจะมีอากาศยานในภูมิภาคทั้งหมด 7,360 ล า และในปี ค.ศ. 2037 (พ.ศ. 2580) คาดว่าจะมจี านวน
อากาศยานทั้งหมด 18,200 ล า มีการเติบโตของอากาศยานคิดเป็นร้อยละ 4.6 ต่อปี และในปี ค.ศ. 2037  
(พ.ศ. 2580) มีจ านวนอากาศยานในภูมิภาคเอเชียคิดเป็นร้อยละ 37 ของจ านวนอากาศยานทั่วโลก ในส่วน
ของบริษัท แอร์บัส จ ากัด ได้คาดการณ์ว่า ในต้นปี ค.ศ. 2018 (พ.ศ. 2561) จะมีอากาศยานในภูมิภาคทั้งสิ้น 
6,594 ล า และคาดว่าจะมีจ านวนอากาศยานเพ่ิมขึ้นเป็น 19,361 ล า ในปี ค.ศ. 2037 (พ.ศ. 2580) โดยแบ่ง
ออกเป็นอากาศยานที่ยังด าเนินการอยู่จากต้นปี ค.ศ. 2018 (พ.ศ. 256) จ านวน 3 ,718 ล า คิดเป็นร้อยละ 
19 . 20 ของอากาศยานทั ้งหมด อากาศยานใหม่เพ่ือทดแทนอากาศยานเดิมที่ เสื่อมสภาพประมาณ  
2,876 ล า คิดเป็นร้อยละ 14.85 ของอากาศยานทั้งหมด และเป็นอากาศยานแบบที่ผลิตขึ้นใหม่ 12,767 ล า  
คิดเป็นร้อยละ 65.94 ของอากาศยานทั้งหมด 
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สถานการณ์การเติบโตของอุตสาหกรรมการบินในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ 

ภาพที่ 45 การจัดอันดับความถี่ของเที่ยวบินขาออกทั่วโลกในช่วงวันที่ 24 - 30 ธันวาคม พ.ศ. 2561 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา: CAPA Centre for Aviation 

 จากการจัดอันดับความถี่ของเที่ยวบินขาออกในช่วงสัปดาห์ที่มีการขนส่งทางอากาศมากที่สุดจาก 
CAPA Centre for Aviation พบว่า ภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้มีความถี่ของเที่ยวบินขาออกมากเป็น 
อันดับที่ 4 ของโลก มีจ านวนเที่ยวบินขาออก 61,585 เที่ยวบิน รองจากภูมิภาคอเมริกาเหนือ เอเชีย
ตะวันออกเฉียงเหนือ และยุโรปตะวันตก ตามล าดับ 

ภาพที่ 46 การจราจรทางอากาศในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้รายเส้นทาง ปี ค.ศ. 2017 (พ.ศ. 2560) 
และการคาดการณ์แนวโน้ม ปี ค.ศ. 2018 – 2037 (พ.ศ. 2561 – 2580) 

 
 
 
 
 
 
 
ที่มา : Commercial Market Outlook 2018 - 2037. Boeing 

บริษัท โบอ้ิง จ ากัด ได้ประมาณการการเติบโตของปริมาณการขนส่งผู้โดยสาร (RPK) ในช่วง 20 ปี
ข้างหน้า (พ.ศ. 2561 – 2580) ของภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ว่าจะมีอัตราการขยายตัวร้อยละ 5.9 ต่อปี 
เมื่อพิจารณาเป็นรายเส้นทางบิน คาดการณ์ว่า เส้นทางการบินภายในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้มี
การจราจรมากที่สุด โดยมีอัตราการเติบโตเฉลี่ยร้อยละ 6.9 ต่อปี และในปี พ.ศ. 2580 จะมีการเติบโตเพ่ิมมาก
ขึ้นถึง 3.8 เท่าจากปี พ.ศ. 2560 รองลงมาเป็นเส้นทางบินระหว่างภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้และประเทศ
จีน อัตราการเติบโตเฉลี่ยร้อยละ 6.3 ต่อปี และในปี พ.ศ. 2580 จะมีการเติบโตเพ่ิมมากขึ้น 3.4 เท่าของปี 
พ.ศ. 2560  
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สภาสมาคมท่าอากาศยานระหว่างประเทศ (Airport Council International, ACI) ซึ่งเป็นการวมตัว
ของผู้ด าเนินการท่าอากาศยานจากทั่วโลก รายงานว่า ท่าอากาศยานที่มีการเติบโตอย่างรวดเร็วจากท่าอากาศยาน
ทั่วโลก ระหว่างปี ค.ศ. 2007 – 2017 (พ.ศ. 2550 – 2560) คือ ท่าอากาศดอนเมืองเป็นท่าอากาศยานที่มี 
การเติบโตอย่างรวดเร็วเป็นอันดับที่ 2 ของโลก มีอัตราการเติบโตร้อยละ 23.1 ต่อปี รองจากท่าอากาศยาน  
อิสตันบูล ซาบิฮา กุคแซง สาธารณรัฐตุรกี และคาดการณ์ว่าในอนาคตระหว่างปี ค.ศ. 2017 – 2040  
(พ.ศ. 2560 – 2583) ประเทศที่จะมีการเติบโตของจ านวนผู้โดยสารอย่างรวดเร็ว คือ สาธารณรัฐสังคมนิยม
เวียดนาม ซึ่งจะมีจ านวนผู้โดยสารเพิ่มขึ้นมากกว่า 50 ล้านคนต่อปี และมีอัตราการเติบโตร้อยละ 7.8 ต่อปี6 
2. การเติบโตของเศรษฐกิจโลก 

จากรายงานภาพรวมเศรษฐกิจโลก (World Economic Outlook7) โดยกองทุนการเงินระหว่าง
ประเทศ (International Monetary Fund – IMF) คาดการณ์ว่า ในปี ค.ศ. 2019 (พ.ศ. 2562) ผลิตภัณฑ ์
มวลรวมภายในประเทศ8 เฉลี่ยทั่วโลก (World Output) มีการเติบโตร้อยละ 3.5 ขยายตัวลดลงร้อยละ 0.2 
จากปี ค.ศ. 2018 (พ.ศ. 2561) ที่มีอัตราการเติบโตเฉลี่ยร้อยละ 3.7 แต่อย่างไรก็ตามคาดว่าเศรษฐกิจโลกน่าจะ
กลับมาเติบโตอีกครั้ง ในปี ค.ศ. 2020 (พ.ศ. 2563) ที่อัตราการเติบโตเฉลี่ยร้อยละ 3.6 รายละเอียดดังนี้ 

ภาพที่ 47 แสดงอัตราการเติบโตของผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศ ปี ค.ศ. 2018 – 2020 (พ.ศ. 2562 - 2563) 
หน่วย : ร้อยละ 

 2018e      2019f      2020f 

 

 

ที่มา : World Economic Outlook, January 2019. IMF 

                                                           
6ACI Annual World Airport Traffic Report 2018, Airport Council International (ACI) 
7 World Economic Outlook Update, January 2019  
8 World Economic Outlook forecasts account for 90 percent of world GDP measured at Purchasing Power Parity weights. 
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ในปี ค.ศ. 2018 (พ.ศ.2561) กลุ่มประเทศพัฒนาแล้ว (Advanced Economies) มีอัตราการเติบโต
ของผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศ ร้อยละ 2.3  โดย IMF คาดการณ์ว่า เศรษฐกิจของกลุ่มประเทศเหล่านี้
จะเติบโตในอัตราถดถอย กล่าวคือ เติบโตร้อยละ 2.0 และ 1.7 ในปี ค.ศ. 2019 (พ.ศ.2562) และ ค.ศ. 2020 
(พ.ศ.2563) ตามล าดับ ซึ่งต่ ากว่าอัตราการเติบโตเฉลี่ยทั่วโลก สาเหตุการชะลอตัวในภาพรวมส่วนหนึ่งมาจาก
นโยบายกีดกันทางการค้าของสหรัฐอเมริกา การบริโภคภาคเอกชนที่ลดลงและความกังวลต่อความผันผวน 
ทางการเมืองในกลุ่มประเทศยุโรป (Euro Area) รวมทั้งภาวะเศรษฐกิจถดถอยในญี่ปุ่นซึ่งเพ่ิงจะฟ้ืนตัวจาก 
ภัยธรรมชาติ 

ในทางกลับกันในกลุ่ มประเทศก าลั งพัฒนา (Emerging Market and Developing Economies)  
มีการเติบโตสูงกว่าอัตราการเติบโตเฉลี่ยทั่วโลก โดยในปี ค.ศ. 2018 (พ.ศ.2561) มีการเติบโตของผลิตภัณฑ์
มวลรวมภายในประเทศที่ร้อยละ 4.6 และจะเติบโตเพ่ิมขึ้นเป็นร้อยละ 4.5 และ 4.9 ในปี ค.ศ. 2019  
(พ.ศ.2562) และ ค.ศ. 2020 (พ.ศ.2563) ตามล าดับ ส่วนประเทศก าลังพัฒนาในภูมิภาคเอเชีย (Emerging 
and Developing Asia) มีอัตราการเติบโตที่สูงถึงร้อยละ 6.5 และจะมีการเติบโตลดลงเล็กน้อยที่ร้อยละ 6.3 
ในปี ค.ศ. 2019 (พ.ศ.2562) และร้อยละ 6.4 ในปี ค.ศ. 2020 (พ.ศ.2563)   

เมื่อพิจารณาเฉพาะประเทศหรือกลุ่มประเทศที่เป็นผู้โดยสารหลักที่เดินทางเข้าสู่ประเทศไทย ได้แก่  
จีน อินเดีย และกลุ่มประเทศอาเซียน 5 ประเทศ (ASEAN-59) พบว่ามีอัตราการเติบโตที่สูงกว่าอัตราการเติบโต
เฉลี่ยทั่วโลก รายละเอียดดังนี้  

• จีน เป็นประเทศที่เป็นฐานการผลิตและส่งออกสินค้าขนาดใหญ่จะได้รับผลกระทบโดยตรงจาก
นโยบายกีดกันทางการค้าของสหรัฐอเมริกาประกอบกับธนาคารในประเทศเพ่ิมความเข้มงวดในการปล่อย
สินเชื่อมากขึ้นเพ่ือปรับลดหนี้ในระบบเศรษฐกิจตามนโยบายดูแลเสถียรภาพทางการเงินของรัฐบาล โดยในปี 
ค.ศ. 2019 (พ.ศ.2562) คาดการณ์ว่า อัตราการเติบโตของเศรษฐกิจจีนจะหดตัวลงเล็กน้อยจนถึงปี ค.ศ. 2020 
(พ.ศ.2563)  

• อินเดีย เป็นประเทศที่มีอัตราการเติบโตสูงที่สุดในภูมิภาค กล่าวคือ มีอัตราการเติบโตร้อยละ 7.3 
ในปี ค.ศ. 2018 (พ.ศ.2562) และจะมีแนวโน้มเติบโตสูงขึ้นเป็นร้อยละ 7.5 และ 7.7 ในปี ค.ศ. 2019  
(พ.ศ.2562) และ ค.ศ. 2020 (พ.ศ.2563) ตามล าดับ เนื่องจากราคาน้ ามันซึ่งเป็นต้นทุนการผลิตที่ส าคัญใน
อินเดียมีแนวโน้มที่ลดต่ าลงและการด าเนินนโยบายทางการเงินที่รัดกุมของรัฐบาลอินเดีย 

• กลุ่มประเทศอาเซียน ที่ยังคงมีอัตราการเติบโตของเศรษฐกิจค่อนข้างคงที่ที่ ร้อยละ 5.1 ในปี  
ค.ศ. 2019 (พ.ศ.2562) และ 5.2 ในปี ค.ศ. 2020 (พ.ศ.2563) ตามล าดับ  

ถึงแม้ว่าอัตราการเติบโตของผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศเฉลี่ยทั่วโลกจะมีแนวโน้มลดลงในปี  
ค.ศ. 2019 (พ.ศ.2562) และในปี ค.ศ. 2020 (พ.ศ.2563) จากนโยบายกีดกันทางการค้าของสหรัฐอเมริกาและ
มาตรการตอบโต้ของประเทศคู่ค้า แต่กลุ่มประเทศที่เป็นผู้โดยสารหลักที่เดินทางเข้าสู่ประเทศไทย ถือว่าได้รับ
ผลกระทบไม่มากและยังคงมีอัตราการเติบโตที่สูงกว่าอัตราการเติบโตเฉลี่ยของโลก ดังนั้นการเติบโตทาง
เศรษฐกิจของกลุ่มประเทศเหล่านี้ยังน่าจะเป็นปัจจัยบวกที่จะช่วยส่งเสริมการเติบโตของอุตสาหกรรมการบิน
ของไทย 

                                                           
9 ASEAN-5 หมายถึงกลุ่มประเทศก าลังพัฒนาในภูมิภาคอาเซียนที่มีอัตราการเติบโตทางเศรษฐกิจสูง ได้แก่ อินโดนีเซีย มาเลเซีย ฟิลิปปินส์ ไทย 
และเวียดนาม 
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3. การเติบโตของเศรษฐกิจไทย 

ธนาคารโลก (World Bank) ได้รายงานว่า ในปี พ.ศ. 2561 ประเทศไทยมีอัตราการเติบโตของ
ผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศ ร้อยละ 4.1 และจะมีอัตราการเติบโตชะลอลงเป็นร้อยละ 3.8 ในปี พ.ศ. 256210 
ซึ่งสอดคล้องกับการประมาณการของส านักงานเศรษฐกิจการคลัง กระทรวงการคลัง ที่รายงานว่า ในปี  
พ.ศ. 2561 เศรษฐกิจไทยมีการเติบโตเท่ากับร้อยละ 4.1 ปรับตัวสูงขึ้นร้อยละ 0.2 จากปี พ.ศ. 2560 และจะ
ขยายตัวลดลงเล็กน้อย ในปี พ.ศ. 256211 ที่คาดการณ์ว่าจะมีอัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจประมาณร้อยละ 
4.0 ซึ่งนโยบายการลงทุนภาครัฐจากโครงการขนาดใหญ่ของรัฐบาล ยั งคงเป็นปัจจัยส าคัญที่ช่วยผลักดัน 
การขยายตัวของเศรษฐกิจไทย  

ตารางท่ี 42 ข้อมูลเศรษฐกิจไทยปี พ.ศ. 2560 - 2562  

หน่วย : ร้อยละ 

 

ที่มา :  ข่าวกระทรวงการคลัง ฉบับที่ 013/2562 วันที่ 28 มกราคม 2562, ส านักงานเศรษฐกิจการคลัง  
กระทรวงการคลัง   

 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

                                                           
10 Global Economic Prospects report, January 2019. World Bank 
11 ข่าวกระทรวงการคลัง ฉบับที่ 013/2562, วันที่ 28 มกราคม 2562. ส านักงานเศรษฐกิจการคลัง กระทรวงการคลัง   
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4. ราคาน้ ามันและอัตราค่าจ้างขั้นต่ า 

เมื่อพิจารณาปัจจัยการผลิตที่ส าคัญของอุตสาหกรรม ได้แก่ ราคาน้ ามันและอัตราค่าจ้างขั้นต่ าของ
แรงงานพบว่า ราคาน้ ามัน Jet Kerosene ของตลาดสิงคโปร์ที่มีแนวโน้มปรับตัวสูงขึ้น ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2559 
ต่อเนื่องถึงปี พ.ศ. 2561 โดยเฉพาะในเดือนตุลาคม พ.ศ. 2561 ที่ราคาน้ ามันเฉลี่ยเพ่ิมขึ้นสูงสุดถึง 95.14 
ดอลลาร์สหรัฐต่อบาร์เรล อย่างไรก็ตามราคาน้ ามันได้ปรับตัวลดลงหลังจากช่วงเวลาดังกล่าว ซึ่งมี 
การคาดการณ์ว่า ในปี พ.ศ. 2562 ราคาน้ ามัน Jet Kerosene ของตลาดสิงคโปร์มีแนวโน้มปรับตัวลดลงเหลือ 
73.26 – 74.58 ดอลลาร์สหรัฐต่อบาร์เรล ซึ่งสอดคล้องกับราคาน้ ามันดิบดูไบมีแนวโน้มที่จะลดลงคิดเป็น 
ราคาเฉลี่ย 63 ดอลลาร์สหรัฐต่อบาร์เรล12 หรือลดลงร้อยละ 9.22 ซึ่งจะส่งผลดีต่อภาคการผลิตให้มีต้นทุน 
การผลิตและขนส่งสินค้าที่ต่ าลง 

ภาพที่ 48 ราคาน้ ามัน Jet Kerosene เฉลี่ยรายเดือนของตลาดสิงคโปร์  
หน่วย : ดอลลาร์สหรัฐต่อบาร์เรล 

 
ที่มา : Singapore Jet Kerosene (Platts) Futures Quotes, CME Group 

ภาพที่ 49 อัตราค่าจ้างแรงงาน (nominal wage) ในประเทศกลุ่มอาเซียน 
หน่วย : ดอลลาร์สหรัฐต่อเดือน 

 
หมายเหตุ : ไม่มีข้อมูลของประเทศบรูไน 
ที่มา :  Global Wage Report 2018/19, International Labour Organization 
 

                                                           
12 ข่าวกระทรวงการคลัง ฉบับที่ 013/2562, วันที่ 28 มกราคม 2562. ส านักงานเศรษฐกิจการคลัง กระทรวงการคลัง   
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ส าหรับอัตราค่าจ้างแรงงาน จากข้อมูลองค์การแรงงานระหว่างประเทศ (International Labour 
Organization – ILO) ได้รายงานอัตราค่าจ้างแรงงานเฉลี่ยในภาพรวมของกลุ่มประเทศอาเซียน โดยไทยมีอัตรา
ค่าจ้างเฉลี่ย 431 ดอลลาร์สหรัฐต่อเดือน ซึ่งต่ ากว่าอัตราค่าจ้างเฉลี่ยของสิงคโปร์ และมาเลเซีย เพียงสอง
ประเทศ ซ่ึงประเทศดังกล่าวเป็นผู้น าด้านอุตสาหกรรมการบินในภูมิภาค อย่างไรก็ตามอัตราค่าจ้างแรงงานของ
ไทย ยังคงสูงกว่าอัตราค่าจ้างของประเทศสมาชิกอาเซียนที่เหลือเฉลี่ยเกือบ 2 เท่า โดยเฉพาะเวียดนามซึ่งเป็น
ประเทศคู่แข่งที่มีผู้ประกอบการส่วนหนึ่งย้ายฐานการผลิตไปจากไทยและฟิลิปปินส์ซึ่งแรงงานมีทักษะทาง
ภาษาอังกฤษสูงกว่าไทย ดังนั้นหากไทยต้องการสร้างความได้เปรียบทางการแข่งขัน ประเทศไทยควรจะต้อง
พัฒนาศักยภาพแรงงานให้มีทักษะที่จ าเป็นให้สูงขึ้นและตรงกับความต้องการของตลาดแรงงานมากยิ่งขึ้น 
 ภาพรวมของเศรษฐกิจไทยในปี พ.ศ. 2561 มีอัตราการเติบโตอย่างต่อเนื่อง และสูงกว่าอัตรา 
การเติบโตของภาวะเศรษฐกิจโลกเล็กน้อย อันเป็นผลมาจากโครงการลงทุนของภาครัฐและการบริโภคของ
ภาคเอกชน โดยในปี พ.ศ. 2562 ถึงแม้จะคาดการณ์ว่า เศรษฐกิจไทยจะขยายตัวลดลงเล็กน้อย แต่ก็ยังคงเป็น
ปัจจัยสนับสนุนที่จะช่วยส่งเสริมการเติบโตของอุตสาหกรรมการบิน โดยเฉพาะการลงทุนในโครงการ  
ขนาดใหญ่ในอุตสาหกรรมของรัฐบาล เช่น โครงการเมืองการบิน ณ ท่าอากาศยานอู่ตะเภา โครงการขยายขีด
ความสามารถในการรองรับผู้โดยสารของท่าอากาศยานหลักในประเทศ เป็นต้น 
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5. การลงทุนในอุตสาหกรรมการบินและการขอรับการส่งเสริมการลงทุนจากส านักงานคณะกรรมการ
ส่งเสริมการลงทุน (Thailand Board of Investment, BOI) 

 อุตสาหกรรมการบินเป็นหนึ่งในอุตสาหกรรมที่ผู้ประกอบการทั้งภายในประเทศและต่างประเทศ 
ให้ความสนใจในการลงทุน ดังจะเห็นได้จากในปี พ.ศ. 2561 ภาพรวมของการลงทุนในอุตสาหกรรม 
การบินทึ่ได้รับการอนุมัติการส่งเสริมการลงทุนจาก BOI มีโครงการจ านวน 17 โครงการ เพ่ิมขึ้นจากปีที่ผ่าน
มาที่มีจ านวนโครงการ 11 โครงการ และมีมูลค่าเงินลงทุน 21 ,287 ล้านบาท ซึ่งมีมูลค่าลดลงจากปีที่ผ่านมา 
ที่มีมูลค่าการลงทุน 25,042 ล้านบาท โดยมีกิจการที่ได้รับความสนใจจากผู้ประกอบการในการลงทุนมากท่ีสุด 
คือ กิจการผลิตล าตัวอากาศยาน ชิ้นส่วนล าตัวอากาศยาน ชิ้นส่วนส าคัญ และชิ้นส่วนอากาศยานอ่ืนๆ จ านวน 
5 โครงการ เพ่ิมขึ้นจากปีที่ผ่านมา 3 โครงการ และมีมูลค่าเงินลงทุน 2,085 ล้านบาท ซึ่งมีมูลค่าเงินลงทุน
เพ่ิมขึ้นประมาณ 3 เท่าของปีที่ผ่านมา และกิจการซ่อมอากาศยาน รวมทั้งชิ้นส่วนอุปกรณ์อากาศยาน จ านวน 
2 โครงการ ซึ่งปีที่ผ่านมาไม่มีกิจการที่ได้รับการอนุมัติส่งเสริมจาก BOI และมีมูลค่าเงินลงทุน 654 ล้านบาท 
การเพ่ิมของทั้งสองกิจการเป็นผลมาจากรัฐบาลให้ความส าคัญในอุตสาหกรรมการบินและมีนโยบายส่งเสริม
และสนับสนุนอุตสาหกรรมผลิตชิ้นส่วนและซ่อมบ ารุงอากาศยานในประเทศไทย 

ตารางท่ี 43 สถิติโครงการอุตสาหกรรมการบินขั้นอนุมัติระหว่างปี พ.ศ. 2557 - 2561 

การลงทุนในอุตสาหกรรมการบิน 
ปี (พ.ศ.) 

2557 2558 2559 2560 2561 
กิจการผลิตล าตัวอากาศยาน ช้ินสว่น
ล าตัวอากาศยาน ช้ินส่วนส าคญั และ
ช้ินส่วนอากาศยานอื่นๆ 

จ านวนโครงการ 5 - 4 2 5 

เงินลงทุน (ล้านบาท) 375 - 4,741 672 2,085 

กิจการซ่อมอากาศยาน รวมทั้งช้ินส่วน
อุปกรณ์อากาศยาน 

จ านวนโครงการ 1 - 1 - 2 

เงินลงทุน (ล้านบาท) 227 - 20 - 654 

กิจการสถานฝึกฝนวิชาชีพ 
จ านวนโครงการ 1 - - - - 

เงินลงทุน (ล้านบาท) 278 - - - - 

กิจการขนส่งทางอากาศ 
จ านวนโครงการ 19 5 15 9 10 

เงินลงทุน (ล้านบาท) 62,038 15,907 21,538 24,370 18,548 

ทั้งหมด 
จ านวนโครงการ 26 5 20 11 17 
เงินลงทุน  
(ล้านบาท) 

62,918 15,907 26,299 25,042 21,287 

ที่มา : ส านักงานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน 
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 เมื่อพิจารณาการลงทุนโดยตรงจากต่างประเทศ (Foreign Direct Investment, FDI) ในปี พ.ศ. 2561 
ภาพรวมของโครงการอุตสาหกรรมการบินที่ได้รับการอนุมัติการส่งเสริมการลงทุนจาก BOI มีโครงการจ านวน  
12 โครงการ เพ่ิมข้ึนจากปีที่ผ่านมาที่มีโครงการจ านวน 3 โครงการ และมีมูลค่าเงินลงทุนถึง 18,153 ล้านบาท  
ซึ่งมากกว่าปีที่ผ่านมาที่มีมูลค่าเงินลงทุน 2,594 ล้านบาท โดยโครงการที่เป็นกิจการผลิตล าตัวอากาศยาน 
ชิ้นส่วนล าตัวอากาศยาน ชิ้นส่วนส าคัญ และชิ้นส่วนอากาศยานอ่ืนๆ และกิจการซ่อมอากาศยาน รวมทั้ง
ชิ้นส่วนอุปกรณ์อากาศยาน เป็นโครงการที่เป็นการลงทุนโดยตรงจากต่างประเทศทั้งหมด และในส่วนของ
กิจการขนส่งทางอากาศมีโครงการที่มีการลงทุนโดยตรงจากต่างประเทศจ านวน 5 โครงการ ซึ่งมีจ านวนเป็น
ครึ่งหนึ่งของจ านวนกิจการขนส่งทางอากาศที่ได้รับการส่งเสริมที่ได้รับการอนุมัติทั้งหมด และมีมูลค่าการลงทุน 
15,414 ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ 83.10 ของมูลค่าการลงทุนในกิจการขนส่งทางอากาศที่ได้รับการส่งเสริม 
ที่ได้รับการอนุมัติทั้งหมด 

ตารางท่ี 44 สถิติการลงทุนโดยตรงจากต่างประเทศ (Foreign Direct Investment, FDI) ของโครงการ
อุตสาหกรรมการบินขั้นอนุมัติระหว่างปี พ.ศ. 2557 - 2561 

การลงทุนโดยตรงจากต่างประเทศ 
ปี (พ.ศ.) 

2557 2558 2559 2560 2561 
กิจการผลิตล าตัวอากาศยาน ช้ินสว่นล าตัว
อากาศยาน ช้ินส่วนส าคญั และช้ินส่วน 
อากาศยานอื่นๆ 

จ านวนโครงการ 5 - 4 1 5 

เงินลงทุน (ล้านบาท) 375 - 4,741 19 2,085 

กิจการซ่อมอากาศยาน รวมทั้งช้ินส่วน
อุปกรณ์อากาศยาน 

จ านวนโครงการ 1 - 1 - 2 

เงินลงทุน (ล้านบาท) 227 - 20 - 654 

กิจการสถานฝึกฝนวิชาชีพ 
จ านวนโครงการ 1 - - - - 

เงินลงทุน (ล้านบาท) 278 - - - - 

กิจการขนส่งทางอากาศ 
จ านวนโครงการ 16 5 15 2 5 

เงินลงทุน (ล้านบาท) 56,935 15,907 21,538 2,575 15,414 

ทั้งหมด 
จ านวนโครงการ 23 5 20 3 12 
เงินลงทุน  
(ล้านบาท) 

57,815 15,907 26,299 2,594 18,153 

ที่มา : ส านักงานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน 
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6. การขยายตัวของอุตสาหกรรมการท่องเที่ยว 

 ประเทศไทยเป็นจุดหมายการท่องเที่ยวของนักท่องเที่ยวจากทุกมุมโลก การท่องเที่ยวถือเป็นปัจจัย
ส าคัญที่สร้างรายได้ให้กับประเทศอย่างมหาศาล อีกทั้งอัตราการเติบโตของนักท่องเที่ยวยังมีความสัมพันธ์
โดยตรงกับอัตราการขยายตัวของปริมาณการขนส่งผู้โดยสารทางอากาศ โดยในปีที่ผ่านมามีสถิติด้านการท่องเที่ยว
ที่น่าสนใจ ดังนี้ 

ภาพที่ 50 จ านวนนักท่องเที่ยวชาวต่างชาติและรายได้จากการท่องเที่ยว ปี พ.ศ. 2558 - 2561 
จ านวนนักท่องเที่ยว 

หน่วย : ล้านคน 

รายได้จากการท่องเที่ยว 

หน่วย : ล้านล้านบาท 

  

ที่มา : กองเศรษฐกิจการท่องเที่ยวและกีฬา กระทรวงการท่องเที่ยวและกีฬา, วันที่ 18 มกราคม 2562 

ในปี พ.ศ. 2561 มีนักท่องเที่ยวชาวต่างชาติที่เดินทางเข้าสู่ประเทศไทยจ านวน 38 ,277,300 คน 
เพ่ิมขึ้นร้อยละ 7.6 จากปีที่ผ่านมา ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับอัตราการขยายตัวของนักท่องเที่ยวในปีที่ผ่ านมา 
พบว่า จ านวนนักท่องเที่ยวมีอัตราการขยายตัวที่ลดลง และเม่ือพิจารณาเชิงมูลค่าของรายได้จากการท่องเที่ยว
คิดเป็นจ านวน 2,007,503 ล้านล้านบาท หรือเติบโตคิดเป็นร้อยละ 9.6 จากปีที่ผ่านมา สอดคล้องกันอัตราการ
เติบโตของจ านวนนักท่องเที่ยวที่เติบโตในอัตราที่ลดลง อย่างไรก็ตามเมื่อเปรียบเทียบอัตราการขยายตัวของ
รายได้ที่สูงกว่าจ านวนนักท่องเที่ยว สะท้อนให้เห็นถึงการเติบโตในเชิงคุณภาพของนักท่องเที่ยวชาวต่างชาติที่
เดินทางเข้าสู่ประเทศไทย 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

ภาพที่ 51 จ านวนนักท่องเที่ยวชาวต่างชาติรายเดือน เดือนมกราคม - ธันวาคม 2561  
หน่วย : ล้านคน 

 

ที่มา : กองเศรษฐกิจการท่องเที่ยวและกีฬา กระทรวงการท่องเที่ยวและกีฬา วันที่ 18 มกราคม 2562 

 สรุปสถานการณ์การท่องเที่ยวของนักท่องเที่ยวชาวต่างชาติที่เดินทางมาเยือนประเทศไทยในปี  
พ.ศ. 2561 พบว่า ช่วงเดือนมกราคม ถึง เดือนกุมภาพันธ์ มีอัตราการเติบโตของจ านวนนักท่องเที่ยวค่อนข้าง
สูง โดยเฉพาะนักท่องเที่ยวชาวจีน ต่อเนื่องถึงเดือนมีนาคมซึ่งเป็นปัจจัยบวกจากนักท่องเที่ยวชาวยุโรปที่
เดินทางท่องเที่ยวในช่วงเทศกาลอีสเตอร์ แต่เนื่องจากในเดือนกรกฎาคมเกิดเหตุการณ์อุบัติเหตุเรื อ
นักท่องเที่ยวล่มที่จังหวัดภูเก็ตประกอบกับอยู่ในช่วงนอกฤดูท่องเที่ยวจึงท าให้จ านวนนักท่องเที่ยวหดตัว
ต่อเนื่องถึงตุลาคม จากเหตุการณ์ดังกล่าวรัฐบาลจึงได้ประกาศมาตรการยกเว้นค่าธรรมเนียมวีซ่า VOA (Visa 
On Arrival) ระหว่างวันที่ 15 พฤศจิกายน พ.ศ. 2561 ถึง 13 มกราคม พ.ศ. 2562 เพ่ือเป็นการกระตุ้นให้
นักท่องเที่ยวชาวจีนเข้ามาประเทศไทยส่งผลให้มีจ านวนนักท่องเที่ยวเพ่ิมขึ้น ในเดือนพฤศจิกายนและเดือน
ธันวาคม จากความส าเร็จนี้เองท าให้รัฐบาลขยายอายุมาตรการฯ ไปจนถึงวันที่ 30 เมษายน พ.ศ. 2562 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

ภาพที่ 52 จ านวนนักท่องเที่ยวชาวต่างชาติที่เดินทางเข้าสู่ประเทศไทย ปี พ.ศ. 2560 – 2561 
หน่วย : ล้านคน 

 

ที่มา : กองเศรษฐกิจการท่องเที่ยวและกีฬา กระทรวงการท่องเที่ยวและกีฬา, วันที่ 18 มกราคม 2562 

ภาพที่ 53 อัตราการเปลี่ยนแปลงของนักท่องเที่ยวชาวต่างชาติที่เดินทางเข้าสู่ประเทศไทย ปี พ.ศ. 2560 – 2561 
หน่วย : ร้อยละ 

 

ที่มา : กองเศรษฐกิจการท่องเที่ยวและกีฬา กระทรวงการท่องเที่ยวและกีฬา, วันที่ 18 มกราคม 2562 

ในส่วนของการพิจารณานักท่องเที่ยวชาวต่างชาติรายภูมิภาค พบว่า ภูมิภาคที่มีจ านวนนักท่องเที่ยว  
เดินทางเข้าสู่ประเทศไทยมากที่สุดคือ เอเชียตะวันออก มีจ านวนนักท่องเที่ยวมากถึง 15.78 ล้านคน เพ่ิมขึ้น
ร้อยละ 8.7 จากปีที่ผ่านมา ล าดับถัดมาคือนักท่องเที่ยวชาวอาเซียนจ านวน 10.28 ล้านคน เพ่ิมขึ้นร้อยละ 
10.3 จากปีที่ผ่านมา และล าดับถัดไปคือนักท่องเที่ยวชาวยุโรปจ านวน 6.77 ล้านคน เพ่ิมขึ้นร้อยละ 3.9 จากปีที่
ผ่านมา ทั้งนี้ภูมิภาคที่มีอัตราการเติบโตสูงที่สุดในปี พ.ศ. 2561 คือ นักท่องเที่ยวจากเอเชียใต้ที่เพ่ิมขึ้นถึง 
ร้อยละ 11.8 โดยนักท่องเที่ยวส่วนใหญ่มาจากประเทศอินเดีย นอกจากนี้ ยังมีภูมิภาคที่มีนักท่องเที่ยวลดลง  
ได้แก่ ตะวันออกกลาง จ านวนนักท่องเที่ยวลดลงเนื่องจากปัญหาเศรษฐกิจและความขัดแย้งในภูมิภาค 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

ภาพที่ 54 นักท่องเที่ยวชาวต่างชาติ 10 สัญชาติที่เดินทางเข้าสู่ประเทศไทยมากท่ีสุด ปี พ.ศ. 2560 – 2561 
จ านวนนักท่องเที่ยว 

หน่วย : ล้านคน 

อัตราการเปลี่ยนแปลง  

หน่วย : ร้อยละ 

 

 

ที่มา : กองเศรษฐกิจการท่องเที่ยวและกีฬา กระทรวงการท่องเที่ยวและกีฬา วันที่ 18 มกราคม 2562 

 เมื่อพิจารณานักท่องเที่ยวรายสัญชาติในปี พ.ศ. 2561 พบว่า ประเทศที่มีจ านวนนักท่องเที่ยวมาก
ที่สุดได้แก่ จีน ที่ถึงแม้ว่าจะมีเหตุการณ์อุบัติเหตุเรือล่มที่กระทบต่อความเชื่อมั่นด้านความปลอดภัยของ  
การท่องเที่ยวในประเทศไทย แต่ก็ยังมีนักท่องเที่ยวจีนเดินทางมายังประเทศไทยมากถึง 10.54 ล้านคน เพ่ิมข้ึน
ร้อยละ 7.4 จากปีที่ผ่านมา ล าดับต่อมาคือมาเลเซีย มีจ านวนนักท่องเที่ยว 4.1 ล้านคน ขยายตัวเพ่ิมข้ึนร้อยละ 
17.3 จากปีที่ผ่านมา และล าดับถัดมาคือเกาหลีใต้ ลาว ญี่ปุ่น อินเดีย รัสเซีย สหรัฐอเมริกา สิงคโปร์  
และเวียดนาม ซึ่งมีนักท่องเที่ยวใกล้เคียงกันอยู่ในช่วง 1 – 1.8 ล้านคน ซึ่งในจ านวนนี้อินเดียมีอัตราการเติบโต
สูงที่สุด โดยเพิ่มขึ้นร้อยละ 12.8 เนื่องจากมีการเพ่ิมเส้นทางบินและเที่ยวบินจากไทย 

 ส าหรับแนวโน้มการท่องเที่ยวปี พ.ศ. 2562 กระทรวงการท่องเที่ยวและกีฬาได้คาดการณ์ว่าจะมี
นักท่องเที่ยวต่างชาติจ านวน 41.1 ล้านคน เพ่ิมข้ึนร้อยละ 7.5 สร้างรายได้ 2.21 ล้านล้านบาท เพ่ิมข้ึนร้อยละ 
10 โดยแนวโน้มรายสัญชาติคาดการณ์ว่าจะมีนักท่องเที่ยวจากจีน 11.69 ล้านคน เพ่ิมขึ้นร้อยละ 11 และจาก
ประเทศในอาเซียน 11.31 ล้านคน เพ่ิมข้ึนร้อยละ 10 และจากยุโรป 6.90 ล้านคน เพ่ิมข้ึนร้อยละ 2 
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รายงานสภาวะอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พ.ศ. 2561 
กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายส่งเสรมิอุตสาหกรรมการบิน 

7.  การแก้ไขข้อบกพร่องด้านมาตรฐานความปลอดภัยการบิน  

ถึงแม้ว่าภารกิจส าคัญอย่าง “ปลดธงแดง” หรือการแก้ไขข้อบกพร่องที่มีนัยส าคัญต่อความปลอดภัย 
ด้านการบินพลเรือน (Significant Safety Concerns: SSC) จะประสบความส าเร็จไปแล้วตั้งแต่ ปี พ.ศ. 2560  
แต่อย่างไรก็ตาม กพท. ก็ยังมีภารกิจส าคัญที่เกี่ยวข้องกับก ากับดูแลด้านความปลอดภัย ได้แก่ การเตรียมการ
เพ่ือขอรับการตรวจ Full ICAO Coordinated Validation Mission (Full-ICVM) ซึ่งจะช่วยยกระดับมาตรฐาน
การก ากับดูแลด้านความปลอดภัยของอุตสาหกรรมการบินของไทย โดยจะช่วยยกระดับประสิทธิภาพการน า
มาตรฐานไปสู่การปฏิบัติ (Effective Implementation: EI) ของประเทศไทยจากเดิมที่มีระดับค่า EI เท่ากับ
ร้อยละ 41.46 ให้เทียบเท่ามาตรฐานค่า EI เฉลี่ยระดับโลกเท่ากับร้อยละ 66.31 รวมทั้งการเตรียมการยื่น
ขอรับการประเมิน International Aviation Safety Assessment (IASA) ของส านักงานบริหารการบิน
แห่งชาติสหรัฐ (Federal Aviation Administration : FAA) เพ่ือให้มาตรฐานความปลอดภัยของประเทศไทย
กลับคืนสู่ Category I ภายในปี พ.ศ. 2562 ซึ่งความส าเร็จจากการด าเนินการแก้ไขข้อบกพร่องด้านมาตรฐาน
ความปลอดภัยการบินทั้งสองอย่างนี้ จะช่วยให้ประเทศไทยสามารถเรียกความเชื่อมั่นจากนานาประเทศ  
ในการท าการบินเข้า - ออกประเทศ รวมทั้งเพ่ิมโอกาสให้แก่สายการบินของไทยในการเพ่ิมเส้นทางบินและ
เที่ยวบินไปยังประเทศที่จ ากัดสิทธิการบินเนื่องมาจากข้อบกพร่องดังกล่าว 
8. ด้านนโยบายและโครงการส่งเสริม  

อุตสาหกรรมการบินเป็นหนึ่งในกลุ่มอุตสาหกรรมแห่งอนาคต (New S-curve) เนื่องจากอุตสาหกรรม 
การขนส่งทางอากาศเป็นอุตสาหกรรมที่มีการเจริญเติบโตอย่างรวดเร็ว มีมูลค่าสูงและต้องอาศัยเทคโนโลยีขั้นสูง 
รวมทั้งเป็นอุตสาหกรรมที่ช่วยสนับสนุนกิจกรรมทางเศรษฐกิจอื่น เช่น การท่องเที่ยว การจ้างงาน ฯลฯ ท าให้
อุตสาหกรรมการขนส่งทางอากาศมีความส าคัญมากต่อระบบเศรษฐกิจรัฐบาลจึงมีนโยบายสนับสนุน แบ่งเป็น
กลุ่มโครงการและมาตรการส่งเสริมต่างๆ ได้ ดังนี้  

8.1 โครงการที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาขีดความสามารถของท่าอากาศยานในประเทศไทย   
8.1.1 แผนแม่บทการจัดตั้งสนามบินพาณิชย์ของประเทศไทย โดยส านักงานการบินพลเรือน

แห่งประเทศไทย เพ่ือเป็นแนวทางส าหรับการประเมินเหตุผลความจ าเป็นต่อการก่อสร้างท่าอากาศยาน  
แห่งใหม่และการพัฒนาท่าอากาศยานที่มีอยู่เดิมให้สามารถเป็นเครือข่ายรองรับการขนส่งระหว่างกัน   
เกิดการลงทุนมีประสิทธิภาพในกิจการท่าอากาศยาน รวมทั้งเป็นโครงสร้างพ้ืนฐานรองรับแผนพัฒนา 
ด้านเศรษฐกิจ เพ่ือรองรับการขยายตัวอย่างรวดเร็วของอุตสาหกรรมการบิน ซึ่งแผนดังกล่าวได้รับการอนุมัติ
จากคณะกรรมการการบินพลเรือนที่มีรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมเป็นประธานแล้ว ขณะนี้อยู่ระหว่าง
การพิจารณาของส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติเพ่ือเสนอเข้าที่ประชุมคณะรัฐมนตรี 

8.1.2 โครงการพัฒนาท่าอากาศยานที่ส าคัญ  
- โครงการพัฒนาท่าอากาศยาน ของ บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) 

ประกอบด้วย  
1)     ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ13 บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน)  

ได้น าเสนอโครงการพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิจ านวน 5 ระยะ ซึ่งปัจจุบันเป็นการพัฒนาในระยะที่ 2 
คาดว่าจะแล้วเสร็จในช่วงปี พ.ศ. 2563 โดยจะมีความสามารถในการรับรองผู้โดยสารได้ถึง 60 ล้านคนต่อปี 
เพ่ิมจากปัจจุบันที่มีขีดความสามารถในการรบัรองผู้โดยสารอยู่ที่ 45 ล้านคนต่อปี แต่เนื่องจากจ านวนผู้โดยสาร

                                                           
13 รายงานประจ าป ีพ.ศ. 2561 บริษัท ทา่อากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) 
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ในปี พ.ศ. 2561 มีจ านวนมากเกินขีดความสามารถของท่าอากาศยานในการพัฒนาระยะที่ 3 จึงท าให้ต้องเร่ง
เดินหน้าพัฒนาระยะ 3 ควบคู่กันไปโดยคาดการณ์ว่า เมื่อแล้วเสร็จในปี พ.ศ.2564 ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ
จะมีขีดความสามารถในการรองรับผู้โดยสารถึง 90 ล้านคนต่อปี หลังจากนั้นในปี พ.ศ. 2563 - 2569 จะเป็น
โครงการพัฒนาในระยะที่ 4 ที่จะสามารถรองรับผู้โดยสารได้ถึง 105 ล้านคนต่อปี และเพิ่มขึ้นเป็น 120 
ล้านคนต่อปี เมื่อพัฒนาครบทั้ง 5 ระยะในปี พ.ศ. 2573  

2) ท่าอากาศยานดอนเมือง13 บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) 
รายงานว่า ในปีที่ผ่านมาท่าอากาศยานดอนเมืองมีการรองรับผู้โดยสารเกินขีดความสามารถของท่าอากาศยาน
อยู่ที่ 40 ล้านคน และเมื่อโครงการพัฒนาระยะที่3 แล้วเสร็จจะมีขีดความสามารถในการรองรับผู้โดยสารอยู่ที่ 
40 ล้านคนต่อปี ซึ่งจะเพียงพอต่อการรองรับผู้โดยสารของท่าอากาศยานดอนเมือง 

3) ท่าอากาศยานภูมิภาค13 เช่น โครงการพัฒนาท่าอากาศยานเชียงใหม่ใช้
เวลาในการด าเนินการระหว่างปี พ.ศ. 2561 – 2568 โดยมีเป้าหมายเพ่ือรองรับปริมาณการจราจรทางอากาศ
และเพ่ิมขีดความสามารถในการรองรับผู้โดยสาร 20 ล้านคนต่อปี และรองรับเที่ยวบินได้ 34 เที่ยวบินต่อ
ชั่วโมง โครงการพัฒนาท่าอากาศยานภูเก็ตที่ได้เริ่มด าเนินการไปแล้วตั้งแต่ปี พ.ศ.2561 และจะแล้วเสร็จในปี  
พ.ศ.2565 โดยเมื่อแล้วเสร็จจะท าให้ท่าอากาศยานภูเก็ตมีขีดความสามารถในการรองรับผู้โดยสารได้ถึง  
18 ล้านคนต่อปี 

- โครงการพัฒนาท่าอากาศยานอู่ตะเภา โดยส านักงานคณะกรรมการนโยบาย
เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (สกพอ.) จัดท าแผนการพัฒนาพ้ืนที่โดยรอบท่าอากาศยานอู่ตะเภาให้เป็น 
เมืองการบินภาคตะวันออก (Aerotropolis) ซึ่งเป็นรูปแบบใหม่ของการพัฒนาพ้ืนที่ให้เหมาะสมกับการด าเนิน
ธุรกิจโดยมีท่าอากาศยานเป็นศูนย์กลางการพัฒนา โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือมุ่งเน้นการพัฒนาโครงข่าย  
การเดินทางของผู้โดยสารและสินค้า ให้มีความรวดเร็ว และมีการเชื่อมต่ออย่างมีประสิทธิภาพ ซึ่งเมืองการบิน
ภาคตะวันออกถือเป็นปัจจัยหลักในการพัฒนาพ้ืนที่ระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก (Eastern Economic 
Corridor - EEC) โดยแบ่งพ้ืนที่ของการพัฒนาออกเป็น 3 ระดับ ดังนี้ 

1) Airport City Core คือ ศูนย์กลางของการพัฒนาเมืองการบิน ได้แก่   
ท่าอากาศยานอู่ตะเภา และพ้ืนที่โดยรอบขนาดประมาณ 6,500 ไร่ ในปัจจุบันมีผู้โดยสาร 1.4 ล้านคนใช้บริการ 
โดยแผนการพัฒนาออกเป็น 3 ช่วง ช่วงที่ 1 รองรับผู้โดยสาร 15 ล้านคน ภายใน 5 ปี ช่วงที่ 2 รองรับ
ผู้โดยสาร 30 ล้านคนภายใน 10 ปี และ ช่วงที่ 3 รองรับผู้โดยสาร 60 ล้านคน ภายใน 15 ปี  

2)  Aerotropolis Corridor คือ  พ้ืนที่ รองรับการ พัฒนาเมือ ง  การค้ า  
การท่องเที่ยว และกลุ่มอุตสาหกรรม S-Curve มีรัศมีครอบคลุมพ้ืนที่โดยรอบห่างจากท่าอากาศยานประมาณ  
10 กิโลเมตร โดยมีเป้าหมายการพัฒนาเพื่อยกระดับการสร้างมูลค่าเพ่ิมในห่วงโซ่อุปทาน เพ่ิมขีดความสามารถ
ในการแข่งขันของประเทศ 

3) Outer Aerotropolis คือ พ้ืนที่โดยรอบท่าอากาศยานชั้นนอกครอบคลุม  
3 จังหวัดในเขต EEC ที่มีการเชื่อมโยงด้วยโครงข่ายการเดินทาง เป็นพ้ืนที่ที่มีศักยภาพรองรับการขยายตัว 
ที่สืบเนื่องจากการพฒันา Airport City Core และ Aerotropolis Corridor 
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-  โครงการพัฒนาท่าอากาศยานภูมิภาค โดยแผนยุทธศาสตร์กรมท่าอากาศยาน 
ปี พ.ศ. 2560-2564  ได้ก าหนดยุทธศาสตร์ที่ 1 จัดให้มี พัฒนาท่าอากาศยานเพ่ือส่งเสริมโครงข่ายการบิน 
ให้ครอบคลุมทั่วถึงทุกพ้ืนที่ เพ่ือมุ่งเน้นการพัฒนาขีดความสามารถของท่าอากาศยานเพ่ือรองรับปริมาณ
ผู้โดยสารและปริมาณการขนส่งสินค้าที่เพ่ิมขึ้น โดยในปี พ.ศ. 2564 ท่าอากาศยานของกรมท่าอากาศยานจะมี
ขีดความสามารถรองรับปริมาณผู้โดยสารเพ่ิมขึ้นจากปัจจุบัน 29 ล้านคนต่อปี เป็น 39.05 ล้านคนต่อปี 
ประกอบด้วย ท่าอากาศยานกระบี่มีขีดความสามารถเพ่ิมขึ้นจากปัจจุบัน 4 ล้านคนต่อปี เป็น 8 ล้านคนต่อปี 
ท่าอากาศยานเบตงมีขีดความสามารถ 0.7 ล้านคนต่อปี ท่าอากาศยานขอนแก่นขีดความสามารถเพ่ิมขึ้น 
จากปัจจุบัน 2.4 ล้านคนต่อปี เป็น 3.6 ล้านคนต่อปี เป็นต้น14  

8.2 แผนการพัฒนาระบบการบริหารจราจรทางอากาศและห้วงอากาศ ได้แก่ ส านักงานการบิน 
พลเรือนแห่งประเทศไทยอยู่ระหว่างด าเนินการจัดท าแผนการจัดท านโยบายห้วงอากาศแห่งชาติ (National 
Airspace Policy) ตามแนวคิดในการใช้ห้วงอากาศอย่างบูรณาการตามมาตรฐานสากล ซึ่งยึดถือตามแนวคิด
ของการบริหารจัดการห้วงอากาศแบบยืดหยุ่น (Flexible uses of Airspace: FUA) เพ่ือเป็นการพัฒนา
ประสิทธิภาพในการให้บริการการจราจรทางอากาศ เหมาะสมกับผู้ใช้งานในแต่ละช่วงเวลาและเกิดประโยชน์
สูงสุดกับประเทศชาติ โดยในส่วนของบริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากัด (มหาชน) ในฐานะผู้ให้บริการ
หลักของการบริหารจัดการการจราจรทางอากาศได้เล็งเห็นถึงความส าคัญของการพัฒนาการบริหาร 
ความคล่องตัวการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Flow Management : ATFM) เพ่ือรักษาความสมดุล
ระหว่างความต้องการที่เพ่ิมขึ้นของจ านวนเที่ยวบิน (Demand) และความสามารถในการรองรับของน่านฟ้า
และท่าอากาศยาน (Capacity) โดยการพัฒนาการสร้างเครือข่ายบริการ ATFM ระหว่างประเทศต่างๆ  
ไปสู่การบูรณาการโครงสร้างพ้ืนฐาน Cross-Border ATFM ภายในภูมิภาค รวมทั้งมีโครงการพัฒนาโครงสร้าง
พ้ืนฐานระบบบริการการเดินอากาศเพ่ือให้ประเทศไทยมีระบบบริการการเดินอากาศที่มีศักยภาพและ 
มีขีดความสามารถในการแข่งขันเป็นไปตามมาตรฐานและการเปลี่ยนแปลงของเทคโนโลยีการบินของโลก
ปัจจุบัน ลดข้อจ ากัดและอุปสรรคในการด าเนินการในปัจจุบันและตอบสนองความต้องการของผู้มีส่วนได้ 
ส่วนเสีย15 

8.3 โครงการและมาตรการส่งเสริมอุตสาหกรรมการผลิตชิ้นส่วนอากาศยานและการซ่ อมบ ารุง
อากาศยาน 

8.3.1 ส านักงานคณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (สกพอ.) 
 มีนโยบายส่งเสริมอุตสาหกรรมสองกลุ่มดังกล่าว จึงได้มีการก าหนด มาตรา 59/1 แห่งพระราชบัญญัติเขต
พัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ยกเว้นสัดส่วนผู้ถือหุ้นชาวต่างชาติตามที่ก าหนดคุณสมบัติไว้ใน พระราชบัญญัติ
การเดินอากาศ พ.ศ. 2497 ให้ผู้ประกอบการชาวต่างชาติในอุตสาหกรรมการผลิตชิ้นส่วนอากาศยานและซ่อม
บ ารุงอากาศยานที่ประกอบกิจการอยู่ในพ้ืนที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออกสามารถถือหุ้นได้มากกว่าร้อยละ 49 
แต่อย่างไรก็ตามผู้ประกอบการจะต้องเสนอคุณสมบัติและจัดท าข้อมูลเกี่ยวกับระดับเทคโนโลยี รวมทั้ง 
แผนการถ่ายทอดเทคโนโลยีและการพัฒนาบุคลากรไทย เพ่ือเสนอขอรับการรับรองเป็นผู้ประกอบการในเขต
ส่งเสริมของพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก จากคณะท างานพิจารณาความเหมาะสมด้านเทคโนโลยี
และการถ่ายทอดเทคโนโลยีในอุตสาหกรรมอากาศยาน 
  

                                                           
14 แผนยุทธศาสตร์กรมท่าอากาศยาน ปี พ.ศ. 2560 - 2564, กรมท่าอากาศยาน 
15 https://www.aerothai.co.th/th/projects, บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากัด (มหาชน) 
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8.3.2  สิทธิประโยชน์ตามพระราชบัญญัติส่งเสริมการลงทุน ส านักงานคณะกรรมการ
ส่งเสริมการลงทุน โดยผู้ประกอบการที่เข้ารับส่งเสริมการลงทุนในอุตสาหกรรมการบินจะได้รับสิทธิประโยชน์ 
ยกตัวอย่าง เช่น การยกเว้นภาษีเงินได้นิติบุคคล 3 - 8 ปี สิทธิประโยชน์เพ่ิมเติมตามคุณค่าของโครงการ สิทธิ
การเป็นเจ้าของที่ดิน ใบอนุญาตท างานและความสะดวกด้านวีซ่า เป็นต้น 

8.3.3 ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยได้แก้ไขพระราชบัญญัติเดินอากาศ  
พ.ศ. 2497 เรื่อง สัดส่วนผู้ถือหุ้นชาวต่างชาติ โดยให้ยกเว้นสัดส่วนผู้ถือหุ้นชาวต่างชาติที่ประกอบกิจการผลิต 
อากาศยาน ส่วนประกอบส าคัญอากาศยาน และซ่อมบ ารุงอากาศยาน ให้สามารถถือหุ้นได้มากกว่าร้อยละ 49 
เพ่ือส่งเสริมกิจการผลิตอากาศยาน ส่วนประกอบส าคัญอากาศยาน และซ่อมบ ารุงอากาศยานในประเทศไทย 
การแก้ไขกฎหมายดังกล่าวนี้ได้ผ่านกระบวนแสดงความคิดเห็นจากผู้ประกอบการและบุคคลทั่วไป ปัจจุบัน
ผ่านสภานิติบัญญัติเรียบร้อยแล้ว ขณะนี้อยู่ระหว่างการตราพระราชกฤษฎีกาเพ่ือยกเว้นคุณสมบัติและลักษณะ
ของผู้ขอรับใบอนุญาตและใบรับรองดังกล่าว 

8.4 การเจรจาสิทธิการบินระหว่างไทยและประเทศภาคีต่างๆ ในปี พ.ศ. 2561 ประเทศไทย
มีการเจรจาการบินกับประเทศคู่ภาคีต่างๆ จ านวน 6 ประเทศ ได้แก่ คาซัคสถาน ชิลี ตุรกี เนปาล รวันดา และ
ฟิลิปปินส์ โดยเป็นการริเริ่มจัดท าความตกลงว่าด้วยบริการเดินอากาศ เพ่ือใช้เป็นความตกลงฉบับแม่บท  
ในความสัมพันธ์ด้านการบินระหว่างกัน ตลอดจนก าหนดและปรับปรุงสิทธิการบิน เพ่ือให้สายการบินที่ก าหนด
ของแต่ละฝ่ายมีความคล่องตัวในการวางแผนการให้บริการและขยายบริการได้มากยิ่งขึ้น อันเป็นการส่งเสริม
การเดินทางและการขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ ซึ่งจะเป็นประโยชน์แก่ผู้โดยสาร ธุรกิจการขนส่งสินค้า 
รวมถึงอุตสาหกรรมการท่องเที่ยว การค้า และบริการระหว่างทั้งสองประเทศให้เติบโตอย่างมีศักยภาพต่อไป16 

 

 

 

                                                           
16 กองความตกลงระหว่างประเทศ ส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 


