
ข้อก ำหนดของส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
ฉบับที ่ 14 

ว่ำดว้ยมำตรฐำนสนำมบิน 

 
 

อำศัยอ ำนำจตำมควำมในมำตรำ  ๖/๑  แห่งพระรำชบัญญัติกำรเดินอำกำศ  พ.ศ.  ๒๔๙๗   
ซึ่งแก้ไขเพ่ิมเติมโดยพระรำชก ำหนดแก้ไขเพ่ิมเติมพระรำชบัญญัติกำรเดินอำกำศ   พ.ศ.  ๒๔๙๗   
พ.ศ.  ๒๕๕๘  และมำตรำ  60/6  (2)  และมำตรำ  60/15  (3)  (ง)  แห่งพระรำชบัญญัติ 
กำรเดินอำกำศ  พ.ศ.  2497  ซึ่งแก้ไขเพ่ิมเติมโดยพระรำชบัญญัติกำรเดินอำกำศ  (ฉบับที่  11)   
พ.ศ.   2551  ผู้อ ำนวยกำรส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจึงออกข้อก ำหนด 
เพื่อก ำหนดมำตรฐำนสนำมบินไว้  ดังต่อไปนี้ 

ข้อ 1 ข้อก ำหนดนี้เรียกว่ำ  “ข้อก ำหนดของส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  
ฉบับที่  14  ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน” 

ข้อ 2 บรรดำกฎ  ระเบียบ  ข้อบังคับ  หรือข้อก ำหนดใด ๆ  ในส่วนที่ขัดหรือแย้งกับ
ข้อก ำหนดนี้  ให้ใช้ข้อก ำหนดนี้แทน 

ข้อ 3 ในข้อก ำหนดนี้ 
“สนำมบิน  (aerodrome)”  หมำยควำมว่ำ  พ้ืนที่ที่ก ำหนดไว้บนพ้ืนดินหรือน้ ำหรือพ้ืนที่อื่น  

ส ำหรับใช้งำนทั้งหมดหรือแต่บำงส่วนเพ่ือกำรขึ้นลงหรือเคลื่อนไหวของอำกำศยำน  รวมตลอดถึงอำคำร  
สิ่งติดตั้งและอุปกรณ์  ซึ่งอยู่ภำยในสนำมบินนั้น 

“ไฟบอกต ำแหน่งสนำมบิน  (aerodrome  beacon)”  หมำยควำมว่ำ  ไฟบอกต ำแหน่ง 
ส ำหรับกำรบินใช้เพื่อแสดงต ำแหน่งที่ตั้งของสนำมบินจำกอำกำศ 

“ระดับควำมสูงของสนำมบิน  (aerodrome  elevation)”  หมำยควำมว่ำ  ระดับควำมสูง 
ของจุดสูงสุดบนพื้นที่ส ำหรับกำรบินลง   

“ป้ำยแสดงชื่อของสนำมบิน  (aerodrome  identification  sign)”  หมำยควำมว่ำ  ป้ำยที่ตั้ง
อยู่ในเขตสนำมบินเพื่อช่วยในกำรระบุสนำมบินจำกอำกำศ 

“ข้อมูลภูมิศำสตร์สำรสนเทศของสนำมบิน   (Aerodrome  Mapping  Data:  AMD)”  
หมำยควำมว่ำ  ข้อมูลที่ถูกจัดเก็บเพ่ือวัตถุประสงค์ในกำรประมวลข้อมูลกำรท ำแผนที่ของสนำมบิน 
เพ่ือใช้ประโยชน์ด้ำนกำรบิน  และเก็บรวบรวมเพ่ือวัตถุประสงค์ในกำรเพ่ิมควำมตระหนักรู้สถำนกำรณ์
ของผู้ใช้งำน  กำรปรับปรุงกำรปฏิบัติกำรน ำร่องภำคพ้ืน  กำรฝึกอบรม  กำรจัดท ำแผนภูมิ  และกำรวำงแผน 

“ฐำนข้อมูลภูมิศำสตร์สำรสนเทศของสนำมบิน  (Aerodrome  Mapping  Database:  AMDB)”  
หมำยควำมว่ำ  กลุ่มของข้อมูลภูมิศำสตร์สำรสนเทศของสนำมบิน  ที่ถูกจัดกำรและเรียบเรียงเป็นชุดข้อมูล
แบบมีโครงสร้ำง   
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“จุดอ้ำงอิงสนำมบิน  (aerodrome  reference  point)”  หมำยควำมว่ำ  ต ำแหน่งที่ตั้งทำงภูมิศำสตร์
ของสนำมบินที่ก ำหนด 

“ควำมหนำแน่นของกำรจรำจรในเขตสนำมบิน  (aerodrome  traffic  density)”  หมำยควำมว่ำ  
ควำมหนำแน่นของกำรเคลื่อนไหวของอำกำศยำนภำยในสนำมบิน  ซึ่งแบ่งออกเป็น 

(๑) น้อย  หมำยควำมว่ำ  จ ำนวนครั้งของกำรเคลื่อนไหวของอำกำศยำน  ในช่วงเวลำคับคั่งเฉลี่ย  
ไม่เกินสิบห้ำครั้งต่อหนึ่งทำงวิ่ง  หรือมีจ ำนวนครั้งของกำรเคลื่อนไหวของอำกำศยำนภำยในสนำมบินทั้งหมด
น้อยกว่ำยี่สิบครั้ง 

(๒) ปำนกลำง  หมำยควำมว่ำ  จ ำนวนครั้งของกำรเคลื่อนไหวของอำกำศยำน  ในช่วงเวลำคับคั่งเฉลี่ย  
ตั้งแต่สิบหกถึงยี่สิบห้ำครั้งต่อหนึ่งทำงวิ่ง  หรือมีจ ำนวนครั้งของกำรเคลื่อนไหวของอำกำศยำนภำยใน
สนำมบินทั้งหมดระหว่ำงยี่สิบถึงสำมสิบห้ำครั้ง 

(๓) มำก  หมำยควำมว่ำ  จ ำนวนครั้งของกำรเคลื่อนไหวของอำกำศยำน  ในช่วงเวลำคับคั่งเฉลี่ย
ตั้งแต่ยี่สิบหกครั้งต่อหนึ่งทำงวิ่ง  หรือมีจ ำนวนครั้งของกำรเคลื่อนไหวของอำกำศยำนภำยในสนำมบินทั้งหมด
มำกกว่ำสำมสิบห้ำครั้ง 

จ ำนวนของกำรเคลื่อนไหวของอำกำศยำนในช่วงเวลำคับคั่งเฉลี่ยตำมวรรคหนึ่งเป็นค่ำเฉลี่ย 
ทำงคณิตศำสตร์ตลอดปีของจ ำนวนกำรเคลื่อนไหวของอำกำศยำนในช่วงเวลำที่คับคั่งที่สุดในแต่ละวัน   
โดยให้นับทั้งกำรบินขึ้นหรือบินลง   

“ไฟบอกต ำแหน่งส ำหรับกำรบิน  (aeronautical  beacon)”  หมำยควำมว่ำ  ไฟภำคพ้ืน
ส ำหรับกำรบินที่สำมำรถมองเห็นได้จำกทุกทิศทำงของมุมแอซิมัทอย่ำงต่อเนื่องหรือเป็นจังหวะ   
เพื่อแสดงต ำแหน่งเฉพำะบนพ้ืนผิวโลก   

“ไฟภำคพื้นส ำหรับกำรบิน  (aeronautical  ground  light)”  หมำยควำมว่ำ  ไฟใดก็ตำมที่ใช้
ในกำรช่วยอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศโดยเฉพำะ  นอกเหนือจำกไฟที่ติดอยู่กับตัวอำกำศยำน 

“ควำมยำวทำงวิ่ งอ้ำงอิงของอำกำศยำน   (aeroplane  reference  field  length)”  
หมำยควำมว่ำ  ควำมยำวทำงวิ่งต่ ำสุดที่อำกำศยำนต้องกำรส ำหรับกำรวิ่งขึ้นเมื่ออำกำศยำนอยู่ในสภำวะ
ดังนี้คือ  อำกำศยำนมีมวลวิ่งขึ้นสูงสุดตำมที่อำกำศยำนได้รับกำรรับรอง  ระดับของทำงวิ่งอยู่ที่ระดับน้ ำทะเล
ปำนกลำง  สภำวะควำมกดอำกำศมำตรฐำน  ลมสงบ  และทำงวิ่งไม่มีควำมลำดชัน  โดยควำมยำวดังกล่ำวจะระบ ุ
อยู่ในคู่มือประกอบกำรบิน  (flight  manual)  ซึ่งก ำหนดโดยผู้มีอ ำนำจในกำรรับรองหรือเป็นข้อมูลจำก
ผู้ผลิตอำกำศยำน  ทั้งนี้  ควำมยำวของทำงวิ่ง  (field  length)  หมำยถึง  ควำมยำวทำงวิ่งสมดุล  
(balanced  field  length)  ส ำหรับอำกำศยำน  หรือระยะทำงส ำหรับกำรวิ่งขึ้นในกรณีอื่น ๆ 

“หมำยเลขจ ำแนกอำกำศยำน  (Aircraft  Classification  Number:  ACN)”  หมำยควำมว่ำ  
หมำยเลขที่แสดงผลกระทบซึ่งสัมพันธ์กันของอำกำศยำนบนผิวพ้ืนจรำจรส ำหรับประเภทฐำนพ้ืนดิน  
(subgrade)  มำตรฐำนที่เฉพำะเจำะจง 
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“หลุมจอดอำกำศยำน  (aircraft  stand)”  หมำยควำมว่ำ  พ้ืนที่ในลำนจอดอำกำศยำน 
ที่ถูกก ำหนดไว้เพื่อใช้เป็นที่จอดของอำกำศยำน 

“ลำนจอดอำกำศยำน  (apron)”  หมำยควำมว่ำ  พ้ืนที่ที่ก ำหนดไว้ในสนำมบิน  ซึ่งมีไว้ส ำหรับ
รองรับอำกำศยำนเพื่อวัตถุประสงค์ในกำรขึ้นและลงอำกำศยำนของผู้โดยสำร  กำรขนถ่ำยไปรษณียภัณฑ์  
หรือสินค้ำ  กำรเติมเชื้อเพลิง  กำรจอด  หรือกำรบ ำรุงรักษำ   

“กำรบริหำรจัดกำรลำนจอดอำกำศยำน  (apron  management  service)”  หมำยควำมว่ำ  
กำรบริกำรที่ถูกจัดให้มีเพ่ือก ำกับดูแลกิจกรรม  กำรเคลื่อนที่ของอำกำศยำนและยำนพำหนะต่ำง ๆ   
ในลำนจอดอำกำศยำน 

“พ้ืนที่  2  (area  2)”  หมำยควำมว่ำ  พ้ืนที่บริเวณรอบสนำมบิน  แบ่งออกเป็นพ้ืนที่  
ดังต่อไปนี้ 

(1) พ้ืนที่  2a  หมำยควำมว่ำ  พ้ืนที่รูปสี่เหลี่ยมผืนผ้ำรอบทำงวิ่ง  ประกอบด้วยระยะทำง
ของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งรวมกับระยะทำงของพื้นที่ปลอดสิ่งกีดขวำง   

(2) พ้ืนที่  2b  หมำยควำมว่ำ  พ้ืนที่ที่ต่อขยำยจำกขอบของพ้ืนที่  2a  ในทิศทำงกำรบิน 
ออกจำกทำงวิ่ง  โดยมีควำมยำวสิบกิโลเมตร  และผำยออกในอัตรำร้อยละสิบห้ำในแต่ละด้ำน 

(3) พ้ืนที่  2c  หมำยควำมว่ำ  พ้ืนที่ที่ต่อขยำยออกไปนอกเขตพ้ืนที่   2a  และพ้ืนที่  2b   
ในระยะทำงไม่เกินสิบกิโลเมตรจำกขอบเขตพ้ืนที่  2a 

(4) พ้ืนที่  2d  หมำยควำมว่ำ  พ้ืนที่นอกเขตพ้ืนที่  2a  พ้ืนที่  2b  และพ้ืนที่  2c  ออกไป
ในระยะทำงสี่สิบห้ำกิโลเมตรจำกจุดอ้ำงอิงสนำมบิน  หรือไปยังขอบเขตพ้ืนที่ควบคุมประชิดสนำมบิน  
(Terminal  Control  Area:  TMA)  แล้วแต่พ้ืนที่ใดใกล้กว่ำ 

“พ้ืนที่  3  (area  3)”  หมำยควำมว่ำ  พ้ืนที่ที่มีแนวเขตติดกับพ้ืนที่เคลื่อนไหวของสนำมบิน  
ซึ่งต่อขยำยออกไปจำกขอบทำงวิ่งในระนำบแนวนอนไปจนถึงระยะเก้ำสิบเมตรจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง   
และในระยะทำงห้ำสิบเมตรจำกขอบของบริเวณอื่น ๆ  ของพ้ืนที่เคลื่อนไหว 

“พ้ืนที่  4  (area  4)”  หมำยควำมว่ำ  พ้ืนที่ที่ต่อขยำยออกไปเป็นระยะเก้ำร้อยเมตร 
จำกหัวทำงวิ่ง  และหกสิบเมตรจำกแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิง่ทั้งสองด้ำน  ในทิศทำงของกำรร่อนลงส ำหรับทำงวิง่
แบบพรีซิชั่น  ประเภทท่ีสอง  หรือทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทท่ีสำม   

“ระบบช่วยชะลอควำมเร็วและหยุดอำกำศยำนที่วิ่งเลยออกนอกทำงวิ่ง  (arresting  system)”  
หมำยควำมว่ำ  ระบบที่ถูกออกแบบมำเพ่ือชะลอควำมเร็วของอำกำศยำนที่วิ่งเลยออกนอกทำงวิ่ง 

“ระบบกำรแจ้งเตือนกำรรุกล้ ำทำงวิ่งแบบอัตโนมัติ   (Autonomous  Runway  Incursion  
Warning  System:  ARIWS)”  หมำยควำมว่ำ  ระบบอัตโนมัติที่ใช้ส ำหรับตรวจจับกำรรุกล้ ำทำงวิ่ง 
ที่อำจเกิดขึ้นหรือกำรอยู่บนทำงวิ่งที่มีกำรใช้งำน  และแจ้งเตือนโดยตรงให้กับนักบินหรือผู้ขับขี่ยำนพำหนะ 
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“บำล์คแลนดิ้ง  (balked  landing)”  หมำยควำมว่ำ  กำรยกเลิกกำรลงจอดของอำกำศยำน
โดยมิ ได้คำดหมำย  ณ  จุดที่ต่ ำกว่ำควำมสูงปลอดจำกสิ่ งกีดขวำง   (Obstacle  Clearance  
Altitude/Height:  OCA/H) 

“ไฟแถบ  (barrette)”  หมำยควำมว่ำ  ไฟภำคพ้ืนส ำหรับกำรบินจ ำนวนสำมโคมหรือมำกกว่ำ  
เรียงชิดกันตำมแนวขวำง  ซึ่งเมื่อมองจำกระยะไกลจะเห็นแสงไฟมีลักษณะเป็นแถบสั้น ๆ 

“ปฏิทิน  (calendar)”  หมำยควำมว่ำ  ระบบอ้ำงอิงเชิงเวลำแบบไม่ตอ่เนื่อง  ซึ่งใช้เป็นพ้ืนฐำน
ของกำรระบุต ำแหน่งเชิงเวลำ  โดยมีควำมละเอียดเป็นวัน   

“พ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำง  (clearway)”  หมำยควำมว่ำ  พ้ืนที่รูปสี่เหลี่ยมมุมฉำกที่ก ำหนดไว้ 
บนพ้ืนดินหรือพ้ืนน้ ำภำยใต้กำรควบคุมของเจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบิน  ซึ่งเลือกหรือเตรียมไว้ 
เพ่ือเป็นพ้ืนที่ที่เหมำะสมส ำหรับอำกำศยำนที่อำจท ำกำรไตร่ะดบัเบื้องตน้ไปยังควำมสูงเฉพำะเหนือพ้ืนที่ดังกล่ำว 

“กำรตรวจสอบด้วยส่วนซ้ ำซ้อนแบบวน  (Cyclic  Redundancy  Check:  CRC)”  หมำยควำมว่ำ  
กระบวนกำรแก้ปัญหำเชิงคณิตศำสตร์ที่น ำมำประยุกต์ใช้กับกำรแสดงข้อมูลในรูปแบบดิจิทัล   ซึ่งท ำให้
มั่นใจได้ว่ำข้อมูลที่ได้รับไม่มีกำรสูญหำยหรือเปลี่ยนแปลง 

“ควำมแม่นย ำของข้อมูล  (data  accuracy)”  หมำยควำมว่ำ  ระดับควำมตรงกันระหว่ำง 
ค่ำที่ได้จำกกำรประมำณหรือจำกกำรวัดกับค่ำที่แท้จริง   

“ควำมสมบูรณ์ของข้อมูล  (data  integrity)”  หมำยควำมว่ำ  ระดับกำรประกันคุณภำพ 
ที่ข้อมูลและค่ำของข้อมูลด้ำนกำรบินจะไม่สูญหำยหรือเปลี่ยนแปลงไปจำกเดิมหรือจำกกำรแก้ไขข้อมูลที่ได้รับ 

“คุณภำพของข้อมูล  (data  quality)”  หมำยควำมว่ำ  ระดับของควำมเชื่อมั่น  (level  of  
confidence)  ที่ข้อมูลเป็นไปตำมข้อก ำหนดของผู้ใช้งำนข้อมูลนั้น  ในด้ำนควำมแม่นย ำ  ควำมละเอียด  
ควำมสมบูรณ์  (หรือระดับกำรประกันคุณภำพที่เท่ำกัน)  กำรตรวจสอบย้อนกลับ  (traceability)   
ควำมครบถ้วนสมบูรณ์  และรูปแบบของข้อมูล 

“พ้ืนหลักฐำน  (datum)”  หมำยควำมว่ำ  จ ำนวนใดจ ำนวนหนึ่ง  หรือกลุ่มของจ ำนวน 
ที่อำจน ำมำใช้ในกำรอ้ำงอิง  หรือใช้เป็นพ้ืนฐำนของกำรค ำนวณจ ำนวนอื่น   

“ระยะทำงที่ประกำศ  (declared  distance)”  หมำยควำมว่ำ  ระยะทำงที่ค ำนวณไว้ 
ส ำหรับแต่ละทิศทำงของทำงวิ่ง  ดังต่อไปนี้ 

(๑) ควำมยำวโทรำ  (Take-Off  Run  Available:  TORA)  หมำยควำมว่ำ  ระยะทำงของทำงวิ่ง  
ซึ่งได้ประกำศไว้ถึงระยะเหมำะสมส ำหรับอำกำศยำนวิ่งบนพื้นเพื่อวิ่งขึ้น 

(๒) ควำมยำวโทดำ  (Take-Off  Distance  Available:  TODA)  หมำยควำมว่ำ  ระยะทำง
ของควำมยำวโทรำรวมกับระยะทำงของพื้นที่ปลอดสิ่งกีดขวำง  หำกจัดให้มี 

(๓) ควำมยำวแอสดำ  (Accelerate-Stop  Distance  Available:  ASDA)  หมำยควำมว่ำ  
ระยะทำงของควำมยำวโทรำรวมกับระยะทำงของทำงหยุด  หำกจัดให้มี 
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(๔) ควำมยำวแอลดำ  (Landing  Distance  Available:  LDA)  หมำยควำมว่ำ  ระยะทำง
ของทำงวิ่ง  ซึ่งได้ประกำศไว้ถึงระยะเหมำะสมส ำหรับอำกำศยำนวิ่งบนพื้นเพื่อบินลง 

“กำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่งขนำนแบบไม่อิสระ  (dependent  parallel  approaches)”  หมำยควำมว่ำ  
กำรปฏิบัติกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินที่ขนำนหรือเกือบขนำนในเวลำเดียวกัน  
โดยมีกำรก ำหนดระยะห่ำงขั้นต่ ำของเรดำร์   (radar  separation  minima)  ระหว่ำงอำกำศยำน 
บนส่วนต่อขยำยแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งที่ติดกัน 

“หัวทำงวิ่งที่ถูกเลื่อนไป  (displaced  threshold)”  หมำยควำมว่ำ  จุดเริ่มต้นของทำงวิ่งส่วน
ที่ใช้ส ำหรับกำรบินลงของอำกำศยำนที่ถูกเลื่อนไป  มิได้อยู่ปลำยสุดทำงวิ่ง 

“ควำมเข้มแสงประสิทธิภำพ  (effective  intensity)”  หมำยควำมว่ำ  ควำมเข้มแสงประสิทธิภำพ
ของไฟกะพริบ  ซึ่งเท่ำกับควำมเข้มแสงของไฟส่องสว่ำงคงที่ที่มีสีเดียวกัน   โดยจะให้แสงในระยะ 
กำรมองเห็นที่เท่ำกันภำยใต้เงื่อนไขกำรสังเกตแบบเดียวกัน 

“ค่ำควำมสูงเหนือทรงรี   (ellipsoid  height  /  geodetic  height)”  หมำยควำมว่ำ   
ควำมสูงที่อ้ำงอิงจำกรูปทรงสัณฐำนของโลกแบบรูปทรงรี  (ellipsoid)  ซึ่งวัดจำกขอบนอกรูปทรงรี 
ตั้งฉำกไปยังจุดที่ต้องกำรจะวัด 

“พ้ืนที่จุดขึ้นลง  (Final  Approach  and  Take-off  Area:  FATO)”  หมำยควำมว่ำ   
พ้ืนที่ที่ก ำหนดขึ้นเพ่ือใช้ส ำหรับกำรปฏิบัติกำรในกำรร่อนลงระยะสุดท้ำยโดยบินอยู่กับที่หรือบินลงจอด  
และใช้ส ำหรับเริ่มกำรปฏิบัติกำรในกำรบินขึ้น  ในกรณีที่พ้ืนที่จุดขึ้นลงดังกล่ำวใช้งำนส ำหรับเฮลิคอปเตอร ์
ที่มีสมรรถนะชั้นหนึ่ง  พ้ืนที่ที่ก ำหนดขึ้นดังกล่ำวให้รวมถึงพ้ืนที่ยกเลิกกำรบินขึ้น  (rejected  take-off  
area  available)  ด้วย 

“ไฟส่องสว่ำงคงท่ี  (fixed  light)”  หมำยควำมว่ำ  ไฟที่มีควำมเข้มแสงในกำรส่องสว่ำงคงที่   
เมื่อสังเกตจำกจุดซึ่งอยู่กับที่  (fixed  point) 

“วัตถุแปลกปลอม  (Foreign  Object  Debris:  FOD)”  หมำยควำมว่ำ  วัตถุที่อยู่บน 
พ้ืนที่เคลื่อนไหว  ซึ่งมิได้มีหน้ำที่หรือเป็นประโยชน์ในกำรใช้งำนทำงกำรบินและอำจเป็นอันตรำย 
ต่อกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำน 

“วัตถุแตกหักง่ำย  (frangible  object)”  หมำยควำมว่ำ  วัตถุที่มีมวลเบำซึ่งถูกออกแบบมำให้ง่ำย
ต่อกำรแตกหัก  บิดงอ  หรือยืดหยุ่น  เมื่อถูกกระแทกหรือชนโดยอำกำศยำนแล้วก่อให้เกิดอันตรำย 
ต่ออำกำศยำนน้อยที่สุด 

“พ้ืนหลักฐำนทำงยีออเดซี  (geodetic  datum)”  หมำยควำมว่ำ  ชุดของตัวแปรขั้นต่ ำ 
ที่จ ำเป็นต่อกำรระบุต ำแหน่งและทิศทำงของระบบอ้ำงอิงท้องถิ่น  (local  reference  system)  เทียบกับ
ระบบอ้ำงอิงทั่วโลก  (global  reference  system) 
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“จีออยด์  (geoid)”  หมำยควำมว่ำ  พ้ืนผิวที่มีแรงดึงดูดเท่ำกัน  (equipotential  surface)  
ในสนำมแรงโน้มถ่วงของโลก  ซึ่งสมนัยกับค่ำระดับน้ ำทะเลปำนกลำงที่สงบ  (undisturbed  mean  
sea  level)  ซึ่งขยำยออกไปอย่ำงต่อเนื่องตลอดทั่วทั้งทวีป 

“ค่ำควำมสูงจีออยด์  (geoid  undulation)”  หมำยควำมว่ำ  ค่ำระยะห่ำงระหว่ำงจีออยด์ 
กับพื้นผิวอ้ำงอิงทำงคณิตศำสตร์รูปทรงรี  (ellipsoid)  โดยมีค่ำบวกเมื่อพ้ืนผิวจีออยด์สูงกว่ำพ้ืนผิวอ้ำงองิ
ทำงคณิตศำสตร์รูปทรงรี  และมีค่ำลบเมื่อพ้ืนผิวจีออยด์ต่ ำกว่ำพื้นผิวอ้ำงอิงทำงคณิตศำสตร์รูปทรงรี   

“ปฏิทินเกรโกเรียน  (gregorian  calendar)”  หมำยควำมว่ำ  ปฏิทินส ำหรับใช้ทั่วไป   
โดยมีขึ้นครั้งแรกในปีพุทธศักรำช  2125  (คริสตศักรำช  ๑๕๘๒)  เพ่ือใช้ในกำรก ำหนดปี  ซึ่งมีค่ำ
ใกล้เคียงกับปีสุริยคติ  มำกกว่ำปฏิทินจูเลียน  (Julian  calendar)  ทั้งนี้   ในปฏิทินเกรโกเรียน   
ปีปกติจะมีวันทั้ งหมดสำมร้อยหกสิบห้ำวัน   และปีอธิกสุรทิน  ( leap  year)   จะมีจ ำนวนวัน 
สำมร้อยหกสิบหกวัน  โดยแบ่งออกเป็นสิบสองเดือน 

“ไฟแสดงอันตรำย  (hazard  beacon)”  หมำยควำมว่ำ  ไฟแสดงต ำแหน่งส ำหรับกำรบิน 
ที่ใช้ในกำรระบุสิ่งที่เป็นอันตรำยต่อกำรเดินอำกำศ 

“สนำมบินเฮลิคอปเตอร์  (heliport)”  หมำยควำมว่ำ  สนำมบินหรือพ้ืนที่ที่ก ำหนดไว้บนโครงสร้ำง
ส ำหรับใช้ทั้งหมดหรือบำงส่วนในกำรบินลง  บินขึ้น  และกำรขับเคลื่อนบนพื้นผิวของเฮลิคอปเตอร์   

“ทำงขับในอำกำศของเฮลิคอปเตอร์  (helicopter  air  taxiway)”  หมำยควำมว่ำ  ทำงที่
ก ำหนดไว้บนพ้ืนผิวเพื่อใช้ส ำหรับเป็นทำงขับในอำกำศส ำหรับเฮลิคอปเตอร์ 

“ทำงขับภำคพ้ืนของเฮลิคอปเตอร์   (helicopter  ground  taxiway)”  หมำยควำมว่ำ   
ทำงขับภำคพื้นที่มีไว้ส ำหรับกำรเคลื่อนที่บนพ้ืนดินของเฮลิคอปเตอร์ที่มีล้อที่ฐำนโครงสร้ำงเฮลิคอปเตอร์
ที่สัมผัสพ้ืน  (undercarriage) 

“เส้นทำงขับของเฮลิคอปเตอร์  (helicopter  taxi-route)”  หมำยควำมว่ำ  ทำงที่ก ำหนดไว้
เพ่ือใช้ในกำรเคลื่อนที่ของเฮลิคอปเตอร์จำกส่วนหนึ่งของสนำมบินไปยังส่วนอื่น  ๆ  ทั้งนี้  เส้นทำงขับ 
จะรวมถึงทำงขับภำคพ้ืนหรือทำงขับในอำกำศซึ่งจะอยู่ในแนวศูนย์กลำงของเส้นทำงขับ 

“ลำนหยุดคอย  (holding  bay)”  หมำยควำมว่ำ  พ้ืนที่ที่ก ำหนดไว้เพื่อให้อำกำศยำนสำมำรถ
หยุดคอยหรืออ้อมผ่ำน  เพื่ออ ำนวยให้เกิดกำรเคลื่อนไหวของอำกำศยำนบนพ้ืนผิวอย่ำงมีประสิทธิภำพ 

“พ้ืนที่เสี่ยง  (hot  spot)”  หมำยควำมว่ำ  ต ำแหน่งบนพ้ืนที่เคลื่อนไหวของสนำมบิน 
ท่ีมีประวัติหรืออำจมีควำมเสี่ยงในกำรชนกัน  หรือกำรรุกล้ ำเข้ำทำงวิ่ง  รวมถึงบริเวณที่นักบินและ 
ผู้ขับขี่ยำนพำหนะต้องเพ่ิมควำมใส่ใจมำกกว่ำปกติ 

“หลักมนุษยปัจจัย  (human  factors  principles)”  หมำยควำมว่ำ  หลักกำรที่น ำมำ
ประยุกต์ใช้กับกำรออกแบบ  กำรรับรอง  กำรฝึกอบรม  กำรปฏิบัติกำร  และกำรบ ำรุงรักษำที่เกี่ยวข้อง
กับกำรบิน  และเพื่อใช้หำกำรปฏิสัมพันธ์อย่ำงปลอดภัยระหว่ำงมนุษย์กับองค์ประกอบต่ำง ๆ  ของระบบ  
โดยพิจำรณำถึงสมรรถนะของมนุษย์อย่ำงเหมำะสม 
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“สมรรถนะของมนุษย์  (human  performance)”  หมำยควำมว่ำ  ควำมสำมำรถและ
ขอ้จ ำกัดของมนุษย์ที่มีผลต่อควำมปลอดภัยและประสิทธิภำพของกำรปฏิบัติกำรด้ำนกำรบิน 

“ไฟบอกต ำแหน่งด้วยกำรส่งรหัสสัญญำณ  (identification  beacon)”  หมำยควำมว่ำ   
ไฟแสดงต ำแหน่งส ำหรับกำรบินที่ส่งสัญญำณรหัส  โดยวิธีกำรส่งรหัสที่ท ำให้สำมำรถระบุจุดท ำกำรอ้ำงอิงได้ 

“กำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่งขนำนแบบอิสระ  (independent  parallel  approaches)”  หมำยควำมว่ำ  
กำรปฏิบัติกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินที่ขนำนหรือเกือบขนำน 
ในเวลำเดียวกัน  โดยมิได้มีกำรก ำหนดระยะห่ำงขั้นต่ ำของเรดำร์   (radar  separation  minima)  
ระหว่ำงอำกำศยำนบนส่วนต่อขยำยแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งที่ติดกัน 

“กำรบินออกจำกทำงวิ่ งขนำนแบบอิสระ   ( independent  parallel  departures)”  
หมำยควำมว่ำ  กำรปฏิบัติกำรบินออกจำกทำงวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินที่ขนำน  
หรือเกือบขนำนกันในเวลำเดียวกัน 

“ทำงวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน  (instrument  runway)”  หมำยควำมว่ำ  
ทำงวิ่งประเภทใดประเภทหนึ่ง  ดังต่อไปนี้  ซึ่งสร้ำงขึ้นส ำหรับกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำนที่ใช้วิธี
ปฏิบัติกำรบินเข้ำสู่สนำมบินโดยใช้เครื่องวัดประกอบกำรบิน  (instrument  approach  procedures) 

(๑) ทำงวิ่ งแบบนอนพรีซิชั่ น   (non-precision  approach  runway)   คือ   ทำงวิ่ ง 
ที่มีเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ  ประเภททัศนวิสัย  และเครื่องอ ำนวยควำมสะดวก 
ในกำรเดินอำกำศ  ประเภทไม่ใช้ทัศนวิสัย  เพ่ือใช้ส ำหรับรองรับกำรปฏิบัติกำรบินลงด้วยเครื่องวัด
ประกอบกำรบิน  ประเภท  A  (instrument  approach  operation  type  A)  และมีทัศนวิสัย 
ไม่ต่ ำกว่ำหนึ่งพันเมตร 

(๒) ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  (precision  approach  runway)  ได้แก่ 
 (ก) ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทที่หนึ่ง  (precision  approach  runway  category  I)  

คือ  ทำงวิ่งที่มีเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ  ประเภททัศนวิสัย  และเครื่องอ ำนวย 
ควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ  ประเภทไม่ใช้ทัศนวิสัย  เพ่ือใช้ส ำหรับรองรับกำรปฏิบัติกำรบินลง 
ด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน  ประเภท  B  (instrument  approach  operation  type  B)  โดยใช้
ควำมสูงตัดสินใจ  (Decision  Height:  DH)  ไม่ต่ ำกว่ำสองร้อยฟุต  และมีทัศนวิสัยไม่ต่ ำกว่ำแปดร้อยเมตร  
หรือระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งไม่ต่ ำกว่ำห้ำร้อยห้ำสิบเมตร 

 (ข) ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทที่สอง  (precision  approach  runway  category  II)  
คือ  ทำงวิ่งที่มีเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ  ประเภททัศนวิสัย  และเครื่องอ ำนวย 
ควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ  ประเภทไม่ใช้ทัศนวิสัย  เพ่ือใช้ส ำหรับรองรับกำรปฏิบัติกำรบินลง 
ด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน  ประเภท  B  (instrument  approach  operation  type  B)  โดยใช้
ควำมสูงตัดสินใจ  (Decision  Height:  DH)  ต่ ำกว่ำสองร้อยฟุต  แต่ไม่ต่ ำกว่ำหนึ่งร้อยฟุต  และระยะที่
นักบินมองเห็นทำงวิ่งไม่ต่ ำกว่ำสำมร้อยเมตร 
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 (ค) ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทที่สำม  (precision  approach  runway  category  III)  
คือ  ทำงวิ่งที่มีเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ  ประเภททัศนวิสัย  และเครื่องอ ำนวย 
ควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ  ประเภทไม่ใช้ทัศนวิสัย  เพ่ือใช้ส ำหรับรองรับกำรปฏิบัติกำรบินลง 
ด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน  ประเภท  B  (instrument  approach  operation  type  B)  ลงสู่ทำงวิ่ง
และตลอดพื้นผิวของทำงวิ่ง  และ 

  1) A - ติดตั้งส ำหรับกำรปฏิบัติกำรโดยใช้ควำมสูงตัดสินใจ  (Decision  Height:  DH)  
ต่ ำกว่ำหนึ่งร้อยฟุต  หรือไม่มีระยะสูงตัดสินใจ  และระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่ง   ไม่ต่ ำกว่ำ 
หนึ่งร้อยเจ็ดสิบห้ำเมตร 

  2) B - ติดตั้งส ำหรับกำรปฏิบัติกำรโดยใช้ควำมสูงตัดสินใจ  (Decision  Height:  DH)  
ต่ ำกว่ำห้ำสิบฟุตหรือไม่มีระยะสูงตัดสินใจ  และระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่ง  ต่ ำกว่ำหนึ่งร้อยเจ็ดสิบห้ำเมตร  
แต่ไม่ต่ ำกว่ำห้ำสิบเมตร 

  3) C - ติดตั้งส ำหรับกำรปฏิบัติกำรโดยไม่มีควำมสูงตัดสินใจ  (Decision  Height:  DH)  
และไม่มีข้อจ ำกัดเกี่ยวกับระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่ง   

ประเภทของกำรปฏิบัติกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรตำมวรรคหนึ่ง   แบ่งออกเป็น
ประเภทต่ำง ๆ  ดังต่อไปนี้ 

(๑) ประเภท  A  คือ  กำรปฏิบัติกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินโดยใช้ระยะสูง
ส ำหรับกำรลดระดับต่ ำสุด  (minimum  descent  height)  หรือควำมสูงตัดสินใจ  (Decision  Height:  DH)  
ที่ระดับสองร้อยห้ำสิบฟุต  หรือสูงกว่ำ 

(๒) ประเภท  B  คือ  กำรปฏิบัติกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน  โดยใช้ควำมสูง
ตัดสินใจ  (Decision  Height:  DH)  ต่ ำกว่ำสองร้อยห้ำสิบฟุต 

“ประเภทควำมสมบูรณ์ของข้อมูล  (integrity  classification)”  หมำยควำมว่ำ  กำรจัดประเภท
ของข้อมูลด้ำนกำรบินที่ขึ้นอยู่กับควำมเสี่ยงซึ่งเป็นผลมำจำกกำรใช้ข้อมูลที่มีควำมผิดพลำด  โดยสำมำรถ
แบ่งเป็นประเภท  ดังนี้ 

(๑) ข้อมูลประจ ำ  (routine  data)  คือ  เมื่อมีกำรน ำข้อมูลประจ ำซึ่งมีควำมผิดพลำดไปใช้  
มีควำมเป็นไปได้น้อยมำกที่จะท ำให้กำรปฏิบัติกำรบินและกำรลงจอดของอำกำศยำนมีควำมเสี่ยงสูง  
ในกำรเกิดอุบัติเหตุร้ำยแรง  (catastrophe)   

(๒) ข้อมูลส ำคัญ  (essential  data)  คือ  เมื่อมีกำรน ำข้อมูลส ำคัญซึ่งมีควำมผิดพลำดไปใช้  
มีควำมเป็นไปได้น้อยที่จะท ำให้กำรปฏิบัติกำรบินและกำรลงจอดของอำกำศยำนมีควำมเสี่ยงสูง 
ในกำรเกิดอุบัติเหตุร้ำยแรง  (catastrophe)   
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(๓) ข้อมูลส ำคัญที่สุด  (critical  data)  คือ  เมื่อมีกำรน ำข้อมูลส ำคัญที่สุดซึ่งมีควำมผิดพลำดไปใช้  
มีควำมเป็นไปได้สูงที่จะท ำให้กำรปฏิบัติกำรบินและกำรลงจอดของอำกำศยำนมีควำมเสี่ยงสูงในกำรเกิด
อุบัติเหตุร้ำยแรง  (catastrophe)   

“ต ำแหน่งหยุดคอยบนทำงขับ  ( intermediate  holding  position)”  หมำยควำมว่ำ  
ต ำแหน่งที่ก ำหนดไวเ้พื่อควบคุมกำรจรำจร  โดยอำกำศยำนและยำนพำหนะที่ก ำลังขบัเคลื่อนอยู่ต้องหยดุ
และคอย  จนกว่ำจะได้รับอนุญำตให้ปฏิบัติกำรต่อไป  เมื่อได้รับค ำแนะน ำดังกล่ำวจำกหอควบคุม
กำรจรำจรทำงอำกำศ 

“พ้ืนที่ส ำหรับกำรบินลง  (landing  area)”  หมำยควำมว่ำ  ส่วนของพ้ืนที่เคลื่อนไหว   
ใช้ส ำหรับกำรบินลงหรือกำรบินขึ้นของอำกำศยำน 

“อุปกรณ์บอกทิศทำงในกำรบินลง  (landing  direction  indicator)”  หมำยควำมว่ำ  
อุปกรณ์ที่ช่วยชี้ทิศทำงที่ก ำหนดไว้  โดยใช้สำยตำส ำหรับกำรบินลงและกำรบินขึ้น 

“ควำมเชื่อมั่นของระบบไฟ  (lighting  system  reliability)”  หมำยควำมว่ำ  ควำมเป็นไปได้
ที่ระบบซึ่งมีกำรติดตั้งสมบูรณ์แล้ว  สำมำรถใช้งำนได้และท ำงำนอยู่ในค่ำควำมคลำดเคลื่อนที่ยอมรับได้ 
ที่ก ำหนด 

“พ้ืนที่ขับเคลื่อน  (manoeuvring  area)”  หมำยควำมว่ำ  ส่วนของสนำมบินที่ใช้ส ำหรับ 
กำรบินขึ้น  บินลง  และขับเคลื่อนของอำกำศยำน  ซึ่งไม่รวมลำนจอดอำกำศยำน 

“วัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำย  (marker)”  หมำยควำมว่ำ  วัตถุที่แสดงไว้เหนือระดับพ้ืนดิน 
เพื่อแสดงสิ่งกีดขวำงหรือเพ่ือก ำหนดขอบเขตพ้ืนที่ 

“เครื่องหมำย  (marking)”  หมำยควำมว่ำ  สัญลักษณ์หรือกลุ่มของสัญลักษณ์ที่แสดงไว้ 
บนพ้ืนผิวของพ้ืนที่เคลื่อนไหวเพื่อสื่อสำรข้อมูลด้ำนกำรบิน 

“พ้ืนที่เคลื่อนไหว  (movement  area)”  หมำยควำมว่ำ  ส่วนของสนำมบินที่ใช้ส ำหรับ 
กำรบินขึ้น  บินลง  และขับเคลื่อนของอำกำศยำน  ซึ่งประกอบด้วยพ้ืนที่ขับเคลื่อน  และลำนจอดอำกำศยำน 

“ทำงวิ่งที่เกือบขนำนกัน  (near-parallel  runways)”  หมำยควำมว่ำ  ทำงวิ่งที่ไม่ตัดกัน   
ซึ่งเส้นที่ลำกต่อจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งทั้งสองนั้นท ำมุมเข้ำหำกันหรือออกจำกกันไม่เกินสิบห้ำองศำ 

“ทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบิน   (non- instrument  runway)”  
หมำยควำมว่ำ  ทำงวิ่งซึ่งสร้ำงขึ้นส ำหรับกำรปฏิบัติกำรบินของอำกำศยำนที่ใช้วิธีกำรบินเข้ำสู่สนำมบิน
ด้วยทัศนวิสัย  (visual  approach  procedure)  หรือด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน  (instrument  
approach  procedure)  จนถึงจุดที่อยู่เหนือควำมสูงที่ก ำหนดให้ต้องบินต่อเนื่องเข้ำสู่สนำมบินภำยใต้
สภำพอำกำศเปิด  (Visual  Meteorological  Condition:  VMC)  ภำยหลังจำกจุดดังกล่ำว 
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“สิ่งกีดขวำง  (obstacle)”  หมำยควำมว่ำ  วัตถุติดตรึงที่มีลักษณะชั่วครำวหรือถำวร   
รวมถึงวัตถุเคลื่อนที่  หรือส่วนของวัตถุนั้น ๆ  ซึ่ง 

(1) อยู่ในพื้นที่ที่ใช้ส ำหรับกำรเคลื่อนไหวของอำกำศยำน  หรือ 
(2) ยื่นล้ ำเข้ำไปเหนือพื้นผิวที่ถูกก ำหนดไว้ส ำหรับปกป้องอำกำศยำนที่ท ำกำรบิน  หรือ   
(3) ตั้งอยู่ด้ำนนอกพ้ืนผิวที่ถูกก ำหนดไว้  และได้รับกำรประเมินว่ำเป็นอันตรำยต่อกำรเดินอำกำศ 
“เขตปลอดสิ่งกีดขวำง  (Obstacle  Free  Zone:  OFZ)”  หมำยควำมว่ำ  ห้วงอำกำศเหนือ

พ้ืนผิวแนวร่อนชั้นใน  (inner  approach  surface)  พ้ืนผิวลำดเอียงชั้นใน  (inner  transitional  surface)  
และพ้ืนผิวบำล์คแลนดิ้ง  (balked  landing  surface)  รวมถึงส่วนของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง   
ที่ถูกล้อมรอบโดยพ้ืนผิวทั้งหมดข้ำงต้น  ซึ่งต้องไม่มีสิ่งกีดขวำงที่ติดตรึงยื่นล้ ำเข้ำไป  นอกเหนือไปจำก
วัตถุมวลเบำและสำมำรถแตกหักง่ำยที่จ ำเป็นส ำหรับวัตถุประสงค์ในกำรเดินอำกำศ   

“ระยะห่ำงระหว่ำงล้อหลักด้ำนนอกทั้งสองข้ำง  (Outer  Main  Gear  Wheel  Span:  OMGWS)”  
หมำยควำมว่ำ  ระยะห่ำงระหว่ำงขอบนอกของล้อหลักด้ำนนอกทั้งสองข้ำงของอำกำศยำน 

“หมำยเลขจ ำแนกผิวพ้ืนจรำจร  (Pavement  Classification  Number:  PCN)”  หมำยควำมว่ำ  
หมำยเลขที่แสดงควำมแขง็แรงในกำรรองรับน้ ำหนักของผิวพ้ืนจรำจรส ำหรับกำรปฏิบัตกิำรท่ีไมม่ีข้อจ ำกดั 

“ทำงวิ่งหลัก  (primary  runway)”  หมำยควำมว่ำ  ทำงวิ่งที่ใช้เป็นประจ ำมำกกว่ำทำงวิ่งอื่น  
เมื่ออยู่ในสภำพแวดล้อมที่อ ำนวย 

“ถนน  (road)”  หมำยควำมว่ำ  เส้นทำงที่ก ำหนดไว้ในพ้ืนที่เคลื่อนไหว  ใช้ส ำหรับกำรขับเคลื่อน
ยำนพำหนะโดยเฉพำะ 

“ต ำแหน่งหยุดคอยบนถนน  (road-holding  position)”  หมำยควำมว่ำ  ต ำแหน่งที่ก ำหนด
ไว้ให้ยำนพำหนะหยุดคอยหำกมีควำมจ ำเป็น 

“ทำงวิ่ง  (runway)”  หมำยควำมว่ำ  พ้ืนที่รูปสี่เหลี่ยมมุมฉำกทีก่ ำหนดไวใ้นสนำมบิน  ซึ่งจัดไว้
ส ำหรับกำรบินขึ้นและบินลงของอำกำศยำน   

“พ้ืนที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่ง   (Runway  End  Safety  Area:  RESA)”  หมำยควำมว่ำ   
พ้ืนที่ซึ่งสมมำตรกันรอบแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งที่ต่อขยำยออกไปและอยู่ติดกับจุดสิ้นสุดพ้ืนที่ปลอดภัย
รอบทำงวิ่ง  ซึ่งมีไว้เพ่ือวัตถุประสงค์หลักในกำรลดควำมเสี่ยงที่จะเกิดควำมเสียหำยแก่อำกำศยำน  
ที่ลงก่อนถึงทำงวิ่ง  (undershooting)  หรือวิ่งออกนอกทำงวิ่ง  (overrunning) 

“ไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่ง  (runway  guard  lights)”  หมำยควำมว่ำ  ระบบไฟซึ่งมีวัตถุประสงค์
เพื่อกำรแจ้งเตือนนักบินหรือผู้ขับขี่ยำนพำหนะที่ก ำลังจะเข้ำไปสู่ทำงวิ่งที่มีกำรใช้งำนอยู่ 

“ต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง   (runway-holding  position)”  หมำยควำมว่ำ  ต ำแหน่ง 
ที่ก ำหนดไว้เพื่อป้องกันทำงวิ่ง  พ้ืนผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำง  หรือพ้ืนที่วิกฤตหรืออ่อนไหวของระบบกำรบินลง
ด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน  (Instrument  Landing  System:  ILS)  ซึ่งอำกำศยำนและยำนพำหนะ
ที่ก ำลังขับเคลื่อนอยู่ต้องหยุดและคอย  เว้นแตจ่ะไดร้ับอนญุำตเป็นอย่ำงอื่นจำกหอควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ 
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“พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง  (runway  strip)”  หมำยควำมว่ำ  พ้ืนที่ที่ก ำหนดไว้ซึ่งรวมถึงทำงวิ่ง
และทำงหยุด  (ถ้ำมี)  ที่ก ำหนดไว้เพื่อ 

(๑) ลดควำมเสี่ยงที่จะเกิดควำมเสียหำยแก่อำกำศยำนที่วิ่งออกนอกทำงวิ่ง  และ 
(๒) ป้องกันอำกำศยำนที่บินอยู่เหนือพ้ืนที่ดังกล่ำวระหว่ำงกำรปฏิบัติกำรบินขึ้นหรือกำรบินลง

ของอำกำศยำน 
“ลำนกลับล ำ  (runway  turn  pad)”  หมำยควำมว่ำ  พ้ืนที่ที่ก ำหนดไว้ในสนำมบิน 

ที่อยู่ติดกับทำงวิ่ง  ซึ่งมีไว้เพื่อวัตถุประสงค์ในกำรท ำให้อำกำศยำนสำมำรถกลับล ำหนึ่งร้อยแปดสิบองศำ
บนทำงวิ่งได้อย่ำงสมบูรณ์ 

“ระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่ง  (Runway  Visual  Range:  RVR)”  หมำยควำมว่ำ  ระยะไกลที่สุด 
ที่นักบินบนอำกำศยำนซึ่งอยู่บนแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งสำมำรถมองเห็นเครื่องหมำยบนพ้ืนผิวทำงวิ่ง   
หรือไฟแสดงขอบเขตทำงวิ่ง  หรือไฟที่ระบุเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งได้ 

“ระบบกำรจัดกำรด้ำนนิรภัย  (Safety  Management  System:  SMS)”  หมำยควำมว่ำ  
วิธีกำรเชิงระบบในกำรบริหำรจัดกำรควำมปลอดภัย  ซึ่งรวมถึงโครงสร้ำงองค์กร  หน้ำที่  ควำมรับผิดชอบ  
นโยบำย  และกระบวนกำรท ำงำนที่จ ำเป็น 

“กำรปฏิบัติกำรบินขึ้นและลงพร้อมกันบนทำงวิ่งขนำน  (segregated  parallel  operations)”  
หมำยควำมว่ำ  กำรปฏิบัติกำรบินบนทำงวิ่งที่ขนำนหรือเกือบขนำนกันของทำงวิ่งที่ใช้เครื่องวัด
ประกอบกำรบินในเวลำเดียวกัน  ซึ่งทำงวิ่งเส้นหนึ่งใช้ส ำหรับกำรบินลงโดยเฉพำะ  และทำงวิ่งอีกเส้นหนึ่ง 
ใช้ส ำหรับกำรบินขึ้นโดยเฉพำะ 

“ไหล่ทำง  (shoulder)”  หมำยควำมว่ำ  พ้ืนที่ที่เชื่อมต่อจำกขอบของผิวทำง  เพ่ือเป็นช่วงเปลี่ยน
ระหว่ำงผิวทำงไปสู่พื้นผิวที่อยู่ติดกัน   

“ป้ำยสัญลักษณ์  (sign)”  หมำยควำมว่ำ 
(๑) ป้ำยข้อควำมถำวร  คือ  ป้ำยที่แสดงข้อควำมเพียงหนึ่งข้อควำมเท่ำนั้น 
(๒) ป้ำยข้อควำมที่เปลี่ยนแปลงได้  คือ  ป้ำยที่แสดงข้อควำมหลำยข้อควำมที่ก ำหนดไว้    

หรือป้ำยที่ไม่มีข้อควำมแสดง 
“พ้ืนที่ ให้สัญญำณ  (signal  area)”  หมำยควำมว่ำ   พ้ืนที่ ในสนำมบินที่ ใช้ส ำหรับ 

แสดงสัญญำณภำคพ้ืน   
“ต ำแหน่งเบี่ยงเบน  (station  declination)”  หมำยควำมว่ำ  กำรแปรผันของกำรวำงแนว

ระหว่ำงแนวเส้นรัศมีศูนย์องศำของคลื่นวิทยุวีโออำร์  (VOR)  กับทิศเหนือจริง  ซึ่งก ำหนดขึ้น  ณ  เวลำ 
ที่มีกำรปรับตั้งค่ำของสถำนีคลื่นวิทยุวีโออำร์   
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“ทำงหยุด  (stopway)”  หมำยควำมว่ำ  พ้ืนที่รูปสี่เหลี่ยมมุมฉำกที่ก ำหนดไว้บนพ้ืนดิน 
ที่อยู่บริเวณจุดสิ้นสุดระยะทำงของทำงวิ่งซึ่งได้ประกำศไว้ถึงระยะเหมำะสมส ำหรับอำกำศยำนวิ่งบนพื้น
เพ่ือบินขึ้น  หรือควำมยำวโทรำ  ซึ่งเตรียมไว้เพ่ือเป็นพ้ืนที่ที่ เหมำะสมในกำรให้อำกำศยำนหยุด   
ในกรณีที่ยกเลิกกำรบินขึ้น 

“แถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง  (stop  bar)”  หมำยควำมว่ำ  แถบไฟสีแดงที่แสดงในทิศทำง 
ที่อำกำศยำนหรือยำนพำหนะขับเคลื่อนเข้ำหำ  โดยติดตั้งเป็นแนวตำมขวำงของทำงขับ  ซึ่งเป็นต ำแหน่ง
ที่ต้องกำรให้อำกำศยำนและยำนพำหนะหยุดคอย 

“ค่ำช่วงเวลำที่ใช้ในกำรสับเปลี่ยนแหล่งจ่ำยไฟฟ้ำ  (switch-over  time)”  หมำยควำมว่ำ  
ระยะเวลำที่ต้องกำรส ำหรับควำมเข้มแสงจริงของดวงไฟซึ่งถูกวัดจำกแหล่งจ่ำยไฟในทิศทำงที่ก ำหนด   
ลดลงจำกร้อยละห้ำสิบ  และกลับคืนมำถึงร้อยละห้ำสิบ  ในขณะที่มีกำรเปลี่ยนแหล่งจ่ำยไฟ  เมื่อดวงไฟ
ที่ก ำลังใช้งำนมีควำมเข้มแสงที่ร้อยละยี่สิบห้ำหรือสูงกว่ำ 

“ทำงวิ่งส ำหรับกำรบนิขึน้  (take-off  runway)”  หมำยควำมวำ่  ทำงวิ่งที่ใช้ส ำหรับกำรบนิขึน้เท่ำนัน้ 
“ทำงขับ  (taxiway)”  หมำยควำมว่ำ  ทำงที่ก ำหนดไว้ในสนำมบินที่สร้ำงไว้ส ำหรับ 

กำรขับเคลื่อนของอำกำศยำนและเพ่ือเป็นทำงเชื่อมระหว่ำงส่วนหนึ่งของสนำมบินไปยังอีกส่วนหนึ่ง    
ซึ่งประกอบด้วย 

(๑) ทำงขับที่เข้ำสู่หลุมจอดอำกำศยำน  (aircraft  stand  taxilane)  คือ  พ้ืนที่ส่วนหนึ่งของ
ลำนจอดอำกำศยำนที่ก ำหนดให้เป็นทำงขับ  และมีไว้เพื่อเป็นทำงเข้ำออกหลุมจอดอำกำศยำนเท่ำนั้น 

(๒) ทำงขับในลำนจอดอำกำศยำน  (apron  taxiway)  คือ  พ้ืนที่ส่วนหนึ่งของระบบทำงขับ
ที่อยู่ในลำนจอดอำกำศยำน  และมีไว้เพื่อเป็นเส้นทำงให้อำกำศยำนขับเคลื่อนผ่ำนลำนจอดอำกำศยำน 

(๓) ทำงขับออกด่วน  (rapid  exit  taxiway)  คือ  ทำงขับที่เชื่อมกับทำงวิ่ง  โดยท ำมุมแหลม  
(acute  angle)  และออกแบบมำเพ่ือให้อำกำศยำนที่ท ำกำรบินลง  สำมำรถเลี้ยวออกจำกทำงวิ่ง 
ด้วยควำมเร็วสูงกว่ำที่สำมำรถเลี้ยวออกโดยใช้ทำงขับออกอื่น ๆ  เพ่ือลดเวลำที่อำกำศยำนใช้งำนทำงวิ่งนั้น 

“จุดตัดบนทำงขับ  (taxiway  intersection)”  หมำยควำมว่ำ  จุดตัดของทำงขับสองเส้น 
หรือมำกกว่ำ   

“พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงขับ  (taxiway  strip)”  หมำยควำมว่ำ  พ้ืนที่ซึ่งรวมถึงทำงขับที่มีไว้
เพ่ือป้องกันอำกำศยำนที่ปฏิบัติกำรอยู่บนทำงขับ  และเพ่ือลดควำมเสี่ยงที่จะเกิดควำมเสียหำยแก่อำกำศยำน 
ที่วิ่งออกนอกทำงขับโดยไม่ได้ตั้งใจ 

“หัวทำงวิ่ง  (threshold)”  หมำยควำมว่ำ  จุดเริ่มต้นของทำงวิ่งส่วนที่ใช้ส ำหรับกำรบินลง 
ของอำกำศยำน   
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“เขตจุดแตะพ้ืน  (touchdown  zone)”  หมำยควำมว่ำ  ส่วนของทำงวิ่งที่อยู่เลยจำกหัวทำงวิ่ง  
ซึ่งใช้ในกำรแตะพื้นครั้งแรกในกำรลงจอดของอำกำศยำน 

“ปัจจัยควำมสำมำรถใช้งำนได้  (usability  factor)”  หมำยควำมว่ำ  ค่ำอัตรำร้อยละของ
ช่วงเวลำที่กำรใช้งำนทำงวิ่งหรอืระบบของทำงวิง่ไมถู่กจ ำกัดด้วยองค์ประกอบลมขวำง  (crosswind  component) 

“หน่วยงำนบริกำรข่ำวสำรกำรบิน”  หมำยควำมว่ำ  ฝ่ำยบริกำรข่ำวสำรกำรบิน  ส ำนักงำน 
กำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

“ส ำนักงำน”  หมำยควำมว่ำ  ส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทย   
“ผู้อ ำนวยกำร”  หมำยควำมว่ำ  ผู้อ ำนวยกำรส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทยหรือ 

ผู้ซึ่งผู้อ ำนวยกำรส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทยมอบหมำย 

หมวด  1 
บททั่วไป 

 
 

ข้อ 4 ข้อก ำหนดนี้ให้ใช้บังคับกับสนำมบินท่ีให้บริกำรแก่สำธำรณะที่ตั้งอยู่บนพ้ืนดินเท่ำนั้น 
ข้อ 5 เมื่อมีกำรอ้ำงอิงถึงสีที่ใช้ในข้อก ำหนดนี้  ให้อ้ำงอิงจำกภำคผนวกแนบท้ำย  ๑   

ส่วนที ่ 1 
ระบบอ้ำงองิทั่วไป 

 
 

1.  ระบบอ้ำงอิงแนวรำบ  (Horizontal  Reference  System) 

ข้อ 6 ให้น ำระบบพ้ืนหลักฐำน  WGS-๘๔  (World  Geodetic  System - ๑๙๘๔)  มำใช้เป็น
ระบบอ้ำงอิงแนวรำบ   

ข้อมูลพิกัดภูมิศำสตร์ส ำหรับกำรบิน  (aeronautical  geographical  coordinates)  ในรูปแบบ
ของละติจูด  และลองจิจูด  ที่ต้องรำยงำนต่อหน่วยงำนบริกำรข่ำวสำรกำรบิน  ต้องแสดงในรูปแบบ 
พ้ืนหลักฐำน  WGS-๘๔ 

2.  ระบบอ้ำงอิงแนวดิง่  (Vertical  Reference  System) 

ข้อ 7 ให้น ำค่ำระดับน้ ำทะเลปำนกลำง  (Mean  Sea  Level:  MSL)  ซึ่งให้ค่ำควำมสัมพันธ์
ของควำมสูง  (ค่ำระดับ)  [gravity-related  height  (elevation)]  ที่สัมพันธ์กับค่ำแรงโน้มถ่วงโลก 
กับพื้นผิวจีออยด์ที่ได้จำกแบบจ ำลองแรงโน้มถ่วงของโลก  (EGM-96)  มำใช้เป็นระบบอ้ำงอิงแนวดิ่ง   

แบบจ ำลองแรงโน้มถ่วงของโลก  (EGM-96)  ตำมวรรคหนึ่ ง   ประกอบด้วยข้อมูล 
สนำมแรงโน้มถ่วงโลกที่เป็นควำมยำวคลื่นแบบยำว  เรียงตัวกันสำมร้อยหกสิบองศำ  ซึ่งต้องใช้ 
เป็นแบบจ ำลองแรงโน้มถ่วงของโลกที่ใช้ในกำรเดินอำกำศระหว่ำงประเทศ 

้หนา   ๒๐

่เลม   ๑๓๖   ตอนพิเศษ   ๑๕๖    ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๙   มิถุนายน   ๒๕๖๒



๓.  ระบบอ้ำงอิงเชงิเวลำ  (Temporal  Reference  System) 

ข้อ 8 ให้น ำปฏิทินเกรโกเรียน  (gregorian  calendar)   และเวลำสำกลเชิงพิกัด  
(Coordinated  Universal  Time:  UTC)  หรืออำจเรียกว่ำเวลำซูลู  (zulu  time)  มำใช้เป็นระบบอ้ำงอิง 
เชิงเวลำ   

ส่วนที ่ 2 
กำรรบัรองกำรด ำเนนิงำนสนำมบนิสำธำรณะ 

 
 

1.  กำรตรวจสอบเพื่อออกใบรับรองกำรด ำเนินงำนสนำมบินสำธำรณะ 

ข้อ 9 ในกำรขอรับใบรับรองกำรด ำเนินงำนสนำมบินสำธำรณะ  สนำมบินต้องจัดเตรียม
และแสดงควำมพร้อมเพ่ือรับกำรตรวจสอบในเรื่องอย่ำงน้อย  ดังต่อไปนี้ 

(๑) ควำมสอดคล้องกันของโครงสร้ำงพ้ืนฐำนของสนำมบินและมำตรฐำนที่เกี่ยวข้องกับ 
กำรด ำเนินงำนของสนำมบินนั้น   

(๒) กิจกรรมและกระบวนกำรด ำเนินงำนของสนำมบินในแต่ละวัน  ซึ่งรวมถึง 
 (ก) ข้อมูลสนำมบินและกำรรำยงำนข้อมูลดังกล่ำว  (aerodrome  data  and  reporting) 
 (ข) กำรควบคุมกำรเข้ำเขตกำรบิน  (control  of  airside  access) 
 (ค) แผนฉุกเฉินของสนำมบิน  (aerodrome  emergency  plan) 
 (ง) กำรดับเพลิงและกู้ภัย  (rescue  and  firefighting) 
 (จ) กำรตรวจพินิจพื้นที่เคลื่อนไหว  (inspection  of  the  movement  area) 
 (ฉ) กำรบ ำรุงรักษำพื้นที่เคลื่อนไหว  (maintenance  of  the  movement  area) 
 (ช) สภำพทำงอุตุนิยมวิทยำที่เป็นอันตรำย  (hazardous  meteorological  condition) 
 (ซ) เครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ  ประเภททัศนวิสัย  และระบบไฟฟ้ำสนำมบิน  

(visual  aids  and  aerodrome  electrical  systems) 
 (ฌ) ควำมปลอดภัยในกำรก่อสร้ำงและบ ำรุงรักษำบริเวณสนำมบิน   (aerodrome  

works  safety) 
 (ญ) กำรบริหำรจัดกำรลำนจอดอำกำศยำน  (apron  management) 
 (ฎ) กำรจัดกำรควำมปลอดภัยในลำนจอดอำกำศยำน  (apron  safety) 
 (ฏ) กำรควบคุมยำนพำหนะในเขตกำรบิน  (airside  vehicle  control) 
 (ฐ) กำรบริหำรจัดกำรเกี่ยวกับอันตรำยที่เกิดจำกสัตว์  (wildlife  hazard  management) 
 (ฑ) กำรควบคุมสิ่งกีดขวำง  (obstacles  control) 
 (ฒ) กำรเคลื่อนย้ำยอำกำศยำนที่ขัดข้อง  (removal  of  a  disabled  aircraft) 
 (ณ) กำรปฏิบัติกำรเมื่อทัศนวิสัยต่ ำ  (low  visibility  operations) 
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 (ด) ระบบกำรจัดกำรด้ำนนิรภัยของสนำมบิน  (Safety  Management  System:  SMS) 
 (ต) กำรจัดกำรกับวัตถุอันตรำย  (handling  of  hazardous  materials) 
 (ถ) กำรป้องกันสถำนที่ติดตั้งเรดำร์และเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ  

ประเภทเครื่องช่วยในกำรเดินอำกำศ  (protection  of  site  for  radar  and  navigational  aids) 
(๓) คู่มือกำรด ำเนินงำนสนำมบิน   
(๔) กำรส ำรวจสนำมบินและสิ่งกีดขวำง  (aerodrome  and  obstacle  survey)   

๒.  ควำมรับผดิชอบรว่มกนัและกำรประสำนงำน 

ข้อ 10 ในกรณีที่เจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบินไม่ได้ด ำเนินกิจกรรมของสนำมบิน 
ตำมข้อ  ๙  (๒)  ด้วยตนเอง  เจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบินต้องก ำหนดกระบวนกำรด ำเนินงำน 
และกำรประสำนงำนไว้ในคู่มือกำรด ำเนินงำนสนำมบินอย่ำงชัดเจนในแต่ละเรื่อง  ในกรณีกิจกรรมใด ๆ  
เป็นควำมรับผิดชอบร่วมกันระหว่ำงหน่วยงำนหลำยหน่วยงำน  เจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบิน 
ต้องแจกจ่ำยคู่มือกำรด ำเนินงำนสนำมบินในส่วนที่เกี่ยวข้องให้กับหน่วยงำนเหล่ำนั้นด้วย 

ในกรณีที่มีกำรจัดให้มีกระบวนกำรด ำเนินงำนเฉพำะเพ่ือให้เป็นไปตำมกฎหมำย  กฎเกณฑ์  
ข้อบังคับอื่น ๆ  เจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบินต้องแสดงรำยละเอียดไว้ในคู่มือกำรด ำเนินงำน
สนำมบินด้วย 

ข้อ 11 เพ่ือประโยชน์ในด้ำนควำมปลอดภัยของสนำมบิน  เจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบิน
ต้องตรวจสอบและตรวจติดตำมให้มั่นใจว่ำผู้ให้บริกำรทั้งหมดในสนำมบิน  ซึ่งรวมถึงหน่วยงำนบริกำรภำคพ้ืน
และหน่วยงำนอื่นที่ด ำเนินกำรอย่ำงอิสระในส่วนที่เกี่ยวข้องกับกำรปฏิบัติกำรบินหรือกำรจัดกำรอำกำศยำน
ที่สนำมบินนั้น  ได้ปฏิบัติตำมข้อก ำหนดด้ำนควำมปลอดภัยของสนำมบิน   

๓.  กำรออกใบรบัรองกำรด ำเนินงำนสนำมบินสำธำรณะ 

ข้อ 12 ในกำรออกใบรับรองกำรด ำเนินงำนสนำมบินสำธำรณะ  ผู้อ ำนวยกำรอำจก ำหนดเงื่อนไข
หรือข้อจ ำกัดเกี่ยวกับกำรด ำเนินงำนของสนำมบิน  ซึ่งอำจรวมถึง 

(1) รหัสอ้ำงอิงสนำมบิน 
(2) ประเภทอำกำศยำนวิกฤต  (critical  aeroplane) 
(3) เงื่อนไขกำรปฏิบัติกำรส ำหรับกำรรองรับอำกำศยำนวิกฤต  (critical  aeroplane)   

ที่สิ่งอ ำนวยควำมสะดวกจัดไว้ 
(4) ระดับชั้นของกำรดับเพลิงและกู้ภัย 
(5) เงื่อนไขหรือข้อจ ำกัดในกำรปฏิบัติกำรที่สนำมบิน 
(6) ควำมแตกต่ำงจำกมำตรฐำนที่ได้รับอนุญำต  (authorized  deviation)  ซึ่งสอดคล้องกับ

กำรใช้งำนสนำมบิน  รวมถึงเงื่อนไขและข้อจ ำกัดเกี่ยวกับกำรด ำเนินงำน  และกำรมีผลของใบรับรอง  
(validity) 

้หนา   ๒๒

่เลม   ๑๓๖   ตอนพิเศษ   ๑๕๖    ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๙   มิถุนายน   ๒๕๖๒



ควำมแตกต่ำงตำม  (๖)  จะได้รับกำรยอมรับบนพ้ืนฐำนของกำรประเมินด้ำนควำมปลอดภัย 
ที่เป็นไปตำมที่ผู้อ ำนวยกำรก ำหนด 

๔.  กำรก ำกับดแูลอย่ำงต่อเนื่อง 

ข้อ 13 เมื่อส ำนักงำนด ำเนินกำรตรวจสอบตำมข้อ  ๙  และผู้อ ำนวยกำรได้ออกใบรับรอง
กำรด ำเนินงำนสนำมบินสำธำรณะตำมข้อ  ๑๒  ให้แก่เจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบินแล้ว  สนำมบิน
ต้องจัดให้มีกำรประสำนงำนกับส ำนักงำนเพ่ือกำรก ำกับดูแลอย่ำงต่อเนื่อง  เพ่ือให้มั่นใจว่ำผู้ได้รับใบรับรอง
กำรด ำเนินงำนสนำมบินสำธำรณะคงไว้ซึ่งมำตรฐำนในกำรด ำเนินงำนสนำมบินสำธำรณะ  และปฏิบัติ
ตำมเงื่อนไขและข้อจ ำกัดเกี่ยวกับกำรด ำเนินงำนประกอบใบรับรองกำรด ำเนินงำนสนำมบินสำธำรณะนั้น
อย่ำงต่อเนื่อง 

ข้อ 14 หำกตรวจพบข้อบกพร่องที่เกี่ยวข้องกับควำมปลอดภัยภำยในสนำมบินภำยหลัง  
กำรออกใบรับรองกำรด ำเนินงำนสนำมบินสำธำรณะ  ผู้อ ำนวยกำรอำจเพ่ิมเงื่อนไขหรือข้อจ ำกัดเกี่ยวกับ
กำรด ำเนินงำนประกอบใบรับรองกำรด ำเนินงำนสนำมบินสำธำรณะเป็นพิเศษ   และออกประกำศ 
ในเอกสำรแถลงข่ำวกำรบิน  (AIP)  หรือประกำศผู้ท ำกำรในอำกำศ  (NOTAM)  จนกว่ำจะมีกำรด ำเนินกำร
ตำมแผนกำรแก้ไขข้อบกพร่องที่ได้รับควำมเห็นชอบจำกผู้อ ำนวยกำรตำมข้อ  ๑๕   

๕.  กำรวิเครำะห์ข้อบกพร่องและกำรตดิตำมแผนกำรแก้ไขข้อบกพร่องที่เกี่ยวข้อง 

ข้อ 15 ในกรณีที่มีกำรตรวจสอบเพ่ือออกใบรับรองกำรด ำเนินงำนสนำมบินสำธำรณะ 
ตำมข้อ  ๙  หรือกำรตรวจสอบเพ่ือกำรก ำกับดูแลอย่ำงต่อเนื่องตำมข้อ   13  แล้วพบข้อบกพร่อง  
เจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบินต้องจัดท ำแผนกำรแก้ไขข้อบกพร่อง   (corrective  action  plan)   
ยื่นขอควำมเห็นชอบต่อผู้อ ำนวยกำร  โดยระบุแนวทำงกำรก ำจัดหรือแก้ไขข้อบกพร่องดังกล่ำว   
รวมถึงก ำหนดเวลำส ำหรับกำรด ำเนินกำรตำมแต่ละแนวทำง 

ในระหว่ำงกำรด ำเนินกำรก ำจัดหรือแก้ไขข้อบกพร่องตำมวรรคหนึ่ง  สนำมบินต้องปฏิบัติตำม
มำตรกำรบังคับที่ผู้อ ำนวยกำรได้ก ำหนดขึ้นตำมควำมเหมำะสมโดยทันที   

ข้อ 16 สนำมบินต้องติดตำมกำรด ำเนินกำรแผนกำรแก้ไขข้อบกพร่องที่จัดท ำขึ้นเพ่ือกำร
ออกใบรับรองกำรด ำเนินงำนสนำมบินสำธำรณะ  หรือจำกกำรตรวจสอบเพื่อกำรก ำกับดูแลอย่ำงต่อเนือ่ง  
หรือจำกกำรตรวจสอบด้ำนเทคนิค  (technical  inspection)  จำกส ำนักงำน  จนกว่ำจะได้ด ำเนินกำร
ตำมขั้นตอนทั้งหมดที่ก ำหนดไว้ในแผนกำรแก้ไขข้อบกพร่องดังกล่ำวอย่ำงครบถ้วน   เพ่ือให้มั่นใจว่ำ 
กำรด ำเนินกำรแก้ไขข้อบกพร่องเป็นไปตำมมำตรฐำนและระยะเวลำที่ก ำหนด   

ในกรณีที่สนำมบินไม่ได้ด ำเนินกำรตำมแผนกำรแก้ไขข้อบกพร่องอย่ำงเหมำะสมภำยในระยะเวลำ
ที่ก ำหนด  ผู้อ ำนวยกำรอำจเพิ่มมำตรกำรด้ำนกำรก ำกับดูแลให้มำกยิ่งขึ้นตำมข้อ  ๑๗ 
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๖.  กำรเพิ่มกำรก ำกบัดแูล 

ข้อ 17 ในกรณีที่สนำมบินไม่ได้ด ำเนินกำรตำมแผนกำรแก้ไขข้อบกพร่องอย่ำงเหมำะสม 
หรือแผนกำรแก้ไขข้อบกพร่องของเจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบินยังไม่เพียงพอที่จะสำมำรถแก้ไข
ข้อบกพร่องดังกล่ำวได้  ผู้อ ำนวยกำรอำจเพิ่มมำตรกำรด้ำนกำรก ำกับดูแล   

ขอบเขตของกำรเพ่ิมมำตรกำรด้ำนกำรก ำกับดูแลตำมวรรคหนึ่งอำจครอบคลุมกำรก ำกับดูแล
เฉพำะด้ำนหรือครอบคลุมทุกด้ำนก็ได้  จนกว่ำสนำมบินจะได้ด ำเนินกำรตำมแผนกำรแก้ไขข้อบกพร่อง
อย่ำงเหมำะสมหรือสำมำรถปรับปรุงแผนกำรแก้ไขข้อบกพร่องให้แก้ไขข้อบกพร่องได้   ทั้งนี้  เจ้ำของ 
หรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบินต้องจัดให้มีผู้ประสำนงำนและด ำเนินกำรประสำนงำนกับส ำนักงำนอย่ำงสม่ ำเสมอ 

๗.  กำรรำยงำนเหตุกำรณ์ควำมปลอดภัย 

ข้อ 18 สนำมบินต้องรำยงำนเหตุกำรณ์ควำมปลอดภัย  (safety  occurrences)  ที่เกิดขึ้น
ในสนำมบินให้ส ำนักงำนทรำบ  โดยมีรำยกำร  ดังต่อไปนี้   

(๑) กำรรำยงำนอุบัติเหตุและอุบัติกำรณ์รุนแรง  ซึ่งรวมถึง   
 (ก) อำกำศยำนออกนอกทำงวิ่ง  (runway  excursion) 
 (ข) อำกำศยำนที่ลงก่อนถึงทำงวิ่ง  (undershoots) 
 (ค) กำรรุกล้ ำทำงวิ่ง  (runway  incursion)   
 (ง) กำรบินลงหรือวิ่งขึ้นของอำกำศยำนบนทำงขับ   
 (จ) เหตุกำรณ์ที่เกี่ยวข้องกับอำกำศยำนชนสัตว์  (wildlife  strike) 
(๒) กำรรำยงำนเหตุกำรณ์ควำมปลอดภัย  อย่ำงน้อย  ดังต่อไปนี้ 
 (ก) เหตุกำรณ์ที่เกี่ยวข้องกับวัตถุแปลกปลอม  (FOD) 
 (ข) เหตุกำรณ์อื่นนอกเหนือจำกอำกำศยำนออกนอกทำงวิง่  เช่น  อำกำศยำนออกนอกทำงขบั

หรือลำนจอดอำกำศยำน   
 (ค) เหตุกำรณ์อื่นนอกเหนือจำกกำรรุกล้ ำทำงวิ่ง  เช่น  กำรรุกล้ ำทำงขับหรือลำนจอด

อำกำศยำน 
 (ง) เหตุกำรณ์กำรชนกันบริเวณภำคพื้น  (ground  collisions) 
เจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบินต้องด ำเนินกำรวิเครำะห์และทบทวนข้อมูลตำมวรรคหนึ่ง   

โดยให้มีกำรระบุแนวโน้ม  (trends)  และท ำกำรวิเครำะห์เชิงลึกเพ่ือก ำหนดมำตรกำรที่เหมำะสม   
โดยบุคลำกรที่มีควำมสำมำรถซึ่งได้รับกำรฝึกอบรมเพื่อปฏิบัติหน้ำที่ดังกล่ำว 

เจ้ำของหรือผู้ด ำเนนิกำรสนำมบนิตอ้งประสำนงำนกับผู้ให้บรกิำรในสนำมบินทั้งหมด  ซึ่งรวมถงึ
หน่วยงำนบริกำรภำคพ้ืน  ผู้ให้บริกำรอำกำศยำน  ผู้ให้บริกำรกำรเดินอำกำศ  และหน่วยงำนอื่นที่เกี่ยวข้อง  
เพ่ือปรับปรุงควำมครบถ้วนและควำมถูกต้องของกำรเก็บรวบรวมข้อมูลเหตุกำรณ์ควำมปลอดภัย 
และข้อมูลส ำคัญอื่นที่เกี่ยวข้อง 

้หนา   ๒๔

่เลม   ๑๓๖   ตอนพิเศษ   ๑๕๖    ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๙   มิถุนายน   ๒๕๖๒



ส่วนที ่ 3 
กำรออกแบบสนำมบนิ 

 
 

ข้อ 19 ในกำรออกแบบและก่อสร้ำงสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกใหม่หรือเปลี่ยนแปลงสิ่งอ ำนวย  
ควำมสะดวกที่มีอยู่แล้ว  รวมถึงกำรเปลี่ยนแปลงโครงสร้ำงสนำมบิน  เจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบิน
ต้องค ำนึงถึงมำตรกำรรักษำควำมปลอดภัย  โดยให้สอดคล้องกับข้อก ำหนดของแผนรักษำควำมปลอดภัย
ในกำรบินพลเรือนแห่งชำติ  (National  Civil  Aviation  Security  Programme:  NCASP)  ด้วย 

ข้อ 20 นอกจำกข้อ  ๑๙  แล้ว  ในกำรออกแบบสนำมบิน  เจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบิน
ต้องค ำนึงถึงเรื่องกำรใช้ประโยชน์ที่ดิน  (land-use)  ตำมกฎหมำยว่ำด้วยกำรผังเมืองหรือกฎหมำยอื่น 
ที่เกี่ยวข้อง  และมำตรกำรควบคุมด้ำนสิ่งแวดล้อมตำมกฎหมำยว่ำด้วยกำรส่งเสริมและรักษำคุณภำพ
สิ่งแวดล้อมแห่งชำติหรือกฎหมำยอื่นที่เกี่ยวข้อง  ตำมควำมเหมำะสมด้วย 

ส่วนที ่ 4 
รหัสอ้ำงอิงสนำมบิน  (Aerodrome  Reference  Code) 

 
 

ข้อ 21 สนำมบินต้องมีรหัสอ้ำงอิงสนำมบิน  ซึ่งประกอบด้วย  รหัสตัวเลข  (code  number)  
และรหัสตัวอักษร  (code  letter)  โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือใช้ในกำรวำงแผนสนำมบิน  (aerodrome  planning)  
ทั้งนี้  ต้องเลือกและก ำหนดให้สอดคล้องกับลักษณะของอำกำศยำนที่สิ่งอ ำนวยควำมสะดวกของสนำมบินนั้น
จะรองรับได้   

ข้อ 22 รหัสตัวเลขตำมข้อ  21  ให้ก ำหนดโดยอ้ำงอิงจำกตำรำงที่  ๑  ทั้งนี้  รหัสตัวเลขนั้น
ต้องสอดคล้องกับค่ำที่มำกที่สุดของควำมยำวทำงวิ่งอ้ำงอิงของอำกำศยำน  (aeroplane  reference  
field  length)  ที่ทำงวิ่งนั้นต้องรองรับ 

ควำมยำวทำงวิ่งอ้ำงอิงของอำกำศยำนตำมวรรคหนึ่ง  ใช้เพ่ือกำรพิจำรณำก ำหนดรหัสตัวเลขเท่ำนั้น  
ไม่ได้ใช้เพ่ือแสดงควำมยำวทำงวิ่งจริง  (actual  runway  length) 

ตำรำงที่  1  รหัสอ้ำงอิงสนำมบินที่เปน็รหสัตวัเลข 

รหัสตัวเลข ความยาวทางวิง่อ้างอิงของอากาศยาน 

๑ น้อยกว่ำ  800  เมตร 

๒ 800  เมตรขึ้นไป  แต่ไม่ถึง  1,200  เมตร 

๓ ๑,๒๐๐  เมตรขึ้นไป  แต่ไม่ถึง  ๑,๘๐๐  เมตร 

๔ ๑,๘๐๐  เมตรขึ้นไป 

้หนา   ๒๕

่เลม   ๑๓๖   ตอนพิเศษ   ๑๕๖    ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๙   มิถุนายน   ๒๕๖๒



ข้อ 23 รหัสตัวอักษรตำมข้อ  21  ให้ก ำหนดโดยอ้ำงอิงจำกตำรำงที่  ๒  ทั้งนี้  รหัสตัวอักษรนัน้  
ต้องสอดคล้องกับค่ำระยะห่ำงระหว่ำงปลำยปีกทั้งสองข้ำงที่มำกที่สุดของอำกำศยำนที่ต้องกำรรองรับ 

ตำรำงที่  2  รหัสอ้ำงอิงสนำมบินที่เปน็รหสัอักษร 

ส่วนที ่ 5 
วิธีปฏบิัติเฉพำะส ำหรบักำรด ำเนินงำนของสนำมบิน 

 
 

ข้อ 24 ในกรณีที่สนำมบินจ ำเป็นต้องรองรับกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำนที่เกินขีดควำมสำมำรถ
ของสนำมบินที่ได้รับกำรรับรอง  เช่น  มิติหรือมวลของอำกำศยำน  หรือปีกอำกำศยำนที่ปลำยปีกต่ ำกว่ำ
โคนปีก  (anhedral  wings)  สนำมบินต้องท ำกำรประเมินควำมเหมำะสมในกำรรองรับอำกำศยำน
ดังกล่ำวกับโครงสร้ำงพ้ืนฐำนและกำรด ำเนินงำนของสนำมบิน  พร้อมทั้งก ำหนดมำตรกำรที่เหมำะสม 
เพ่ือรักษำระดับควำมปลอดภัยที่ยอมรับได้ในระหว่ำงกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำนนั้น  และต้องแจ้งให้
ส ำนักงำนทรำบด้วย 

ข้อ 25 สนำมบินต้องแจ้งมำตรกำรวิธีปฏิบัติเฉพำะและข้อจ ำกัดในกำรด ำเนินงำน  ตำมข้อ  ๒4  
ให้หน่วยงำนบริกำรข่ำวสำรกำรบินทรำบ  เพื่อออกประกำศในเอกสำรแถลงข่ำวกำรบิน   

หมวด  2 
ข้อมูลสนำมบนิ  (Aerodrome  Data) 

 
 

ข้อ 26 สนำมบินต้องจัดให้มีขอ้มูลสนำมบนิ  ตำมส่วนที่  ๑  ถึงส่วนที่  ๑3  ในหมวดนี้  โดย
ต้องรำยงำนให้ผู้อ ำนวยกำรทรำบ   

รหัสตัวอักษร ระยะห่างระหว่างปลายปีกทั้งสองข้าง 

A น้อยกว่ำ  1๕  เมตร 

B 15  เมตรขึ้นไป  แต่ไม่ถึง  ๒๔  เมตร 

C ๒๔  เมตรขึ้นไป  แต่ไม่ถึง  ๓๖  เมตร 

D ๓๖  เมตรขึ้นไป  แต่ไม่ถึง  ๕๒  เมตร 

E ๕๒  เมตรขึ้นไป  แต่ไม่ถึง  ๖๕  เมตร 

F ๖๕  เมตรขึ้นไป  แต่ไม่ถึง  ๘๐  เมตร 

้หนา   ๒๖
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ส่วนที ่ 1 
ข้อมูลด้ำนกำรบิน  (Aeronautical  Data) 

 
 

ข้อ 27 รำยงำนข้อมูลด้ำนกำรบินที่เกี่ยวข้องกับสนำมบินต้องมีควำมแม่นย ำและควำมสมบูรณ์   
หลักเกณฑ์ด้ำนควำมแม่นย ำและสมบูรณ์ของข้อมูลด้ำนกำรบินให้เป็นไปตำมที่ผู้อ ำนวยกำร

ประกำศก ำหนด   
ข้อ 28 สนำมบินต้องจัดให้มีข้อมูลภูมิศำสตร์สำรสนเทศของสนำมบิน  (aerodrome  

mapping  data)  เพื่อใช้ในกำรบริกำรข่ำวสำรกำรบิน   
ข้อ 29 ในกรณีที่สนำมบินจัดให้มีข้อมูลตำมข้อ  28  แล้ว  สนำมบินต้องเลือกคุณลักษณะ  

(features)  ของข้อมูลภูมิศำสตร์สำรสนเทศของสนำมบินที่จัดเก็บโดยกำรพิจำรณำตำมวัตถุประสงค์ 
ที่ต้องกำรใช้งำน  ทั้งนี้  กำรเลือกคุณลักษณะของข้อมูลภูมิศำสตร์สำรสนเทศของสนำมบินเพ่ือจะจัดเก็บนั้น
ต้องตรงตำมควำมต้องกำรในกำรปฏิบัติกำรบินที่ก ำหนดด้วย 

ข้อ 30 สนำมบินต้องใช้เทคนิคกำรตรวจจับข้อผิดพลำดของข้อมูลรูปแบบดิจิทัลในระหว่ำง
กำรส่งหรือกำรจัดเก็บข้อมูลด้ำนกำรบินและชุดข้อมูลรูปแบบดิจิทัล 

ส่วนที ่ 2 
จุดอ้ำงอิงสนำมบนิ  (Aerodrome  Reference  Point) 

 
 

ข้อ 31 สนำมบินต้องมีจุดอ้ำงอิงสนำมบิน   
ข้อ 32 จุดอ้ำงอิงสนำมบินตำมข้อ  31  ต้องอยู่ในต ำแหน่งใกล้จุดศูนย์กลำงเรขำคณิต 

ของสนำมบนิ  ตำมที่ก ำหนดไวต้ั้งแตเ่ริ่มตน้หรอืตำมทีอ่อกแบบไว้  (initial  or  planned  geometric  centre)  
ยกเว้นกรณีสนำมบินที่มีทำงวิ่งเดียว  จุดอ้ำงอิงสนำมบินอำจตั้งอยู่ที่จุดกึ่งกลำงของทำงวิ่ง  และต้องคงอยู่  
ณ  ต ำแหน่งเดิมตำมที่ได้ก ำหนดไว้ครั้งแรก 

ข้อ 33 สนำมบินต้องท ำกำรวัดต ำแหน่งของจุดอ้ำงอิงสนำมบิน  และรำยงำนให้หน่วยงำน
บริกำรข่ำวสำรกำรบินทรำบ  ในรูปแบบองศำ  (degrees)  ลิปดำ  (minutes)  และฟิลิปดำ  (seconds) 

ส่วนที ่ 3 
ระดบัควำมสงูของสนำมบินและทำงวิง่ 

 
 

ข้อ 34 สนำมบินต้องท ำกำรวัดค่ำระดับควำมสูง  (aerodrome  elevation)  และค่ำควำมสูง
จีออยด์ที่ต ำแหน่งระดับควำมสูงของสนำมบิน  โดยให้มีควำมแม่นย ำอยู่ที่ศูนย์จุดห้ำฟุต  และต้องรำยงำน
ให้หน่วยงำนบริกำรข่ำวสำรกำรบินทรำบด้วย   

้หนา   ๒๗
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ข้อ 35 สนำมบินที่มีทำงวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น  ต้องท ำกำรวัดค่ำระดับควำมสูงและค่ำควำมสูง 
จีออยด์ของหัวทำงวิ่งแต่ละแห่ง  ระดับควำมสูงของจุดสิ้นสุดทำงวิ่ง  และจุดใด ๆ  บนทำงวิ่งที่สูง 
และต่ ำอย่ำงมีนัยส ำคัญ  โดยให้มีค่ำควำมแม่นย ำอยู่ที่ศูนย์จุดห้ำฟุต  และต้องรำยงำนให้หน่วยงำน
บริกำรข่ำวสำรกำรบินทรำบด้วย   

ข้อ 36 สนำมบินที่มีทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ต้องท ำกำรวัดค่ำระดับควำมสูงและค่ำควำมสูง 
จีออยด์ของหัวทำงวิ่งแต่ละแห่ง  ระดับควำมสูงของจุดสิ้นสุดทำงวิ่ง  และระดับควำมสูงที่สูงที่สุดของ 
เขตจุดแตะพ้ืน  โดยให้มีค่ำควำมแม่นย ำอยู่ที่ศูนย์จุดสองห้ำฟุต  และต้องรำยงำนให้หน่วยงำนบริกำร
ข่ำวสำรกำรบินทรำบด้วย   

ส่วนที ่ 4 
อุณหภูมิอ้ำงอิงของสนำมบนิ  (Aerodrome  Reference  Temperature) 

 
 

ข้อ 37 สนำมบินต้องก ำหนดค่ำอุณหภูมิอ้ำงอิงของสนำมบินเป็นหน่วยองศำเซลเซียส 
ข้อ 38 อุณหภูมิอ้ำงอิงของสนำมบินตำมข้อ   37  ให้ เป็นอุณหภูมิ เฉลี่ยรำยเดือน 

ของอุณหภูมิสูงสุดประจ ำวันในเดือนที่ร้อนที่สุดของปีและอุณหภูมิดังกล่ำวต้องเป็นค่ำเฉลี่ยในช่วงหลำยปี   
เดือนที่ร้อนที่สุดตำมวรรคหนึ่ง  ให้หมำยควำมถึงเดือนที่มีอุณหภูมิเฉลี่ยรำยเดือนสูงที่สุด 

ส่วนที ่ 5 
มิตติ่ำง ๆ  ของสนำมบนิและข้อมูลทีเ่กี่ยวข้อง 

 
 

ข้อ 39 สนำมบินต้องท ำกำรวัดหรือระบุข้อมูลต่ำง ๆ  ดังต่อไปนี้  ให้เป็นไปอย่ำงเหมำะสม
ส ำหรับสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกที่จัดไว้ให้มีในสนำมบิน 

(1) ทำงวิ่ง  ให้ระบุค่ำมุมแบริ่งที่แท้จริง  (true  bearing)  มีควำมละเอียดเป็นทศนิยม 
สองต ำแหน่ง  หมำยเลขทำงวิ่ง  ควำมยำวและควำมกว้ำงของทำงวิง่  ต ำแหน่งของหัวทำงวิง่ที่ถูกเลือ่นไป  
มีหน่วยเป็นเมตร  ควำมลำดเอียง  ประเภทพ้ืนผิว  ประเภทของทำงวิ่ง  และเขตปลอดสิ่งกีดขวำง  
(obstacle  free  zone)  หำกจัดให้มี 

(2) พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง  พ้ืนที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่ง  และทำงหยุด  ให้ระบุควำมยำว
และควำมกว้ำงมีค่ำใกล้เคียงจ ำนวนเต็ม  มีหน่วยเป็นเมตร  และประเภทพ้ืนผิว 

(3) ทำงขับ  ให้ระบุชื่อของทำงขับ  ควำมกว้ำง  และประเภทพ้ืนผิว 
(4) ลำนจอดอำกำศยำน  ให้ระบุประเภทพ้ืนผิวและหลุมจอดอำกำศยำน 
(5) ขอบเขตของกำรให้บริกำรกำรจรำจรทำงอำกำศ 
(6) พ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำง  ให้ระบุควำมยำวมีค่ำใกล้เคียงจ ำนวนเต็ม  มีหน่วยเป็นเมตร   

และภำพตัดแนวดิ่งของระดับพื้นดิน  (ground  profile) 
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(7) เครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ  ประเภททัศนวสิัย  ส ำหรับกำรปฏิบัตกิำรบนิ
เข้ำสู่สนำมบิน  เครื่องหมำยและไฟบนทำงวิ่ง  ทำงขับ  และลำนจอดอำกำศยำน  เครื่องช่วยควบคุม 
และน ำทำงด้วยทัศนวิสัยอื่น ๆ  บนทำงขับและลำนจอดอำกำศยำน  รวมถึงต ำแหน่งหยุดคอยบนทำงขับ  
แถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง  และต ำแหน่ง  และประเภทของระบบไฟสัญญำณน ำอำกำศยำนเข้ำหลุมจอด
อำกำศยำนด้วยทัศนวิสัย  (visual  docking  guidance  system) 

(8) ต ำแหน่งและคลื่นควำมถี่วิทยุของจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออำร์ 
(9) ต ำแหน่งและชื่อของเส้นทำงมำตรฐำนในกำรขับเคลื่อน   

(10) ระยะทำงมีค่ำใกล้เคียงจ ำนวนเต็ม  มีหน่วยเป็นเมตรของเครื่องส่งสัญญำณน ำร่องในแนวขวำง  
(localizer)  และอุปกรณ์บอกแนวร่อน  (glide  path)  ของระบบกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน  
(ILS)  ซึ่งสัมพันธ์กับปลำยสุดของทำงวิ่งที่เกี่ยวข้อง 

ข้อมูลทั้งหมดตำมวรรคหนึ่งต้องอยู่ในคู่มือกำรด ำเนินงำนสนำมบินที่ยื่นต่อผู้อ ำนวยกำร   
เพ่ือใช้ในกำรพิจำรณำออกใบรับรองกำรด ำเนินงำนสนำมบินสำธำรณะและถือเป็นส่วนหนึ่งของกระบวนกำร
ก ำกับดูแลอย่ำงต่อเนื่องด้วย 

ข้อ 40 สนำมบินต้องท ำกำรวัดพิกัดทำงภูมิศำสตร์ของส่วนต่ำง ๆ  ดังต่อไปนี้   
(1) หัวทำงวิ่งแต่ละแห่ง 
(2) จุดต่ำง ๆ  บนเส้นกึ่งกลำงทำงขับที่เหมำะสม   
(3) หลุมจอดอำกำศยำนแต่ละหลุม   
สนำมบินต้องรำยงำนข้อมูลค่ำพิกัดทำงภูมิศำสตร์ตำมวรรคหนึ่งให้หน่วยงำนบริกำรข่ำวสำร  

กำรบินทรำบ  โดยให้ระบุเป็นหน่วยองศำ  ลิปดำ  ฟิลิปดำ  และเซนติฟิลิปดำ 
ข้อ 41 นอกจำกพิกัดภูมิศำสตร์ตำมข้อ  40  แล้ว  สนำมบินต้องท ำกำรวัดพิกัดทำงภูมิศำสตร์

ของสิ่งกีดขวำงที่มีผลกระทบต่อกำรปฏิบัติกำรบินในพ้ืนที่  ดังต่อไปนี้ 
(1) พ้ืนที่  ๒a   
(2) พ้ืนที่  ๒b   
(3) พ้ืนที่  2c  (พ้ืนที่ส่วนที่อยู่ในเขตสนำมบิน) 
(4) พ้ืนที่  2d  (พ้ืนที่ส่วนที่อยู่ในเขตสนำมบิน) 
(5) พ้ืนที่  3   
(6) พ้ืนที่  4   
สนำมบินต้องรำยงำนข้อมูลค่ำพิกัดทำงภูมิศำสตร์ตำมวรรคหนึ่งให้หน่วยงำนบริกำรข่ำวสำร  

กำรบินทรำบ  โดยให้ระบุเป็นหน่วยองศำ  ลิปดำ  ฟิลิปดำ  และเดซิฟิลิปดำ  ทั้งนี้  ให้รำยงำนข้อมูล
เกี่ยวกับระดับควำมสูงที่สูงที่สุดหรือควำมสูงของยอด  ประเภทของสิ่งกีดขวำง  กำรท ำเครื่องหมำย 
และไฟส่องสว่ำงของสิ่งกีดขวำง  (ถ้ำมี)  ด้วย 
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ส่วนที ่ 6 
ควำมแขง็แรงของผวิพ้ืนจรำจร 

 
 

ข้อ 42 สนำมบินต้องก ำหนดค่ำควำมแข็งแรงในกำรรับน้ ำหนักของผิวพ้ืนจรำจร 
ข้อ 43 สนำมบินต้องประกำศค่ำควำมแข็งแรงในกำรรับน้ ำหนักของผิวพ้ืนจรำจรซึ่งใช้

รองรับอำกำศยำนที่มีมวลที่ลำนจอดอำกำศยำนมำกกว่ำห้ำพันเจ็ดร้อยกิโลกรัม  โดยวิธีก ำหนดหมำยเลข
จ ำแนกอำกำศยำน - หมำยเลขจ ำแนกผิวพ้ืนจรำจร  (Aircraft  Classification  Number - Pavement  
Classification  Number:  ACN-PCN)  โดยต้องรำยงำนข้อมูล  ดังต่อไปนี้ 

(1) หมำยเลขจ ำแนกผิวพื้นจรำจร 
(2) ประเภทผิวพ้ืนจรำจรส ำหรับกำรก ำหนด  ACN-PCN   
(3) ประเภทควำมแข็งแรงของฐำนพ้ืนดิน 
(4) ประเภทหรือค่ำระดับแรงดันลมยำงที่มำกที่สุดที่ยอมรับได้  และ 
(5) วิธีกำรประเมินควำมแข็งแรงของผิวพื้นจรำจร 
หำกมีควำมจ ำเป็น  หมำยเลขจ ำแนกผิวพ้ืนจรำจรตำม  (1)  อำจประกำศให้มีค่ำควำมแม่นย ำ  

โดยมีควำมละเอียดถึงทศนิยมหนึ่งต ำแหน่ง 
ข้อ 44 หมำยเลขจ ำแนกผิวพ้ืนจรำจรที่รำยงำนต่อหน่วยงำนบริกำรข่ำวสำรกำรบิน   

ต้องแสดงให้เห็นว่ำอำกำศยำนที่มีหมำยเลขจ ำแนกอำกำศยำนเท่ำกับหรือน้อยกว่ำหมำยเลขจ ำแนก 
ผิวพ้ืนจรำจรที่รำยงำนดังกล่ำวสำมำรถปฏิบัติกำรบนผิวพ้ืนจรำจรได้ภำยใต้ข้อจ ำกัดเกี่ยวกับแรงดันลมยำง  
หรือมวลรวมของอำกำศยำนส ำหรับประเภทของอำกำศยำนที่ก ำหนดไว้ 

หมำยเลขจ ำแนกผิวพ้ืนจรำจรตำมวรรคหนึ่ง  อำจรำยงำนแตกต่ำงกันได้เมื่อควำมแข็งแรง 
ของผิวพื้นจรำจรเปลี่ยนแปลงไปตำมฤดูกำลอย่ำงมีนัยส ำคัญ 

ข้อ 45 กำรก ำหนดหมำยเลขจ ำแนกอำกำศยำนต้องเป็นไปตำมกระบวนกำรมำตรฐำน 
ซึ่งสัมพันธ์กับวิธีกำรก ำหนด  ACN-PCN   

ข้อ 46 เพ่ือวัตถุประสงค์ในกำรก ำหนดหมำยเลขจ ำแนกอำกำศยำนตำมข้อ  45  สนำมบิน
ต้องจ ำแนกคุณสมบัติของผิวพื้นจรำจรว่ำ  เป็นโครงสร้ำงแบบแข็ง  (rigid)  หรือแบบยืดหยุ่น  (flexible) 

ข้อ 47 สนำมบินต้องรำยงำนข้อมูลเกี่ยวกับประเภทของผิวพ้ืนจรำจรเพ่ือใช้ในกำรก ำหนด  
ACN-PCN  ประเภทควำมแข็งแรงของฐำนพ้ืนดิน  ประเภทแรงดันลมยำงที่มำกที่สุดที่ยอมรับได้   
และวิธีกำรประเมินตำมข้อ  43  โดยใช้รหัส  ดังต่อไปนี้ 
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ตำรำงที่  3  รหัสส ำหรับกำรรำยงำนขอ้มูลเกี่ยวกบัประเภทของผวิพ้ืนจรำจร 

 (1)  ประเภทผิวพืน้จรำจรส ำหรับกำรก ำหนด  ACN-PCN รหัส 
 ผิวพื้นจราจรแบบแข็ง  R 
 ผิวพื้นจราจรแบบยืดหยุน่  F 

 หมายเหตุ  หากการก่อสร้างจริงของผิวพื้นจราจรเป็นแบบใช้วัสดุเชิงประกอบ  (composite)  หรือไม่เป็นไป
ตามมาตรฐาน  ให้รวมหมายเหตุถึงผลกระทบของการก่อสร้างไว้ด้วย 
 (2)  ประเภทควำมแข็งแรงของฐำนพืน้ดิน รหัส 

 ความแข็งแรงสูง  
 ในกรณีผิวพื้นจรำจรแบบแข็ง  จ ำแนกโดยค่ำสัมประสิทธิ์ของฐำนพื้นดิน  (modulus  of  
subgrade,  K)  เท่ำกับ  150  เมกะนิวตันต่อลูกบำศก์เมตร  (MN/m3)  และค่ำสัมประสิทธิ์ 
ของฐำนพื้นดินที่มำกกว่ำ  120  เมกะนิวตันต่อลูกบำศก์เมตร  
 ในกรณีผิวพื้นจรำจรแบบยืดหยุ่น  จ ำแนกโดยค่ำก ำลังรับแรงแบกทำน  (California 
Bearing Ratio:  CBR)  เท่ำกับ  15  และค่ำก ำลังรับแรงแบกทำน  ที่มำกกว่ำ  13 

A 

 ความแข็งแรงปานกลาง  
 ในกรณีผิวพื้นจราจรแบบแข็ง  จ าแนกโดยค่าสัมประสิทธิ์ของฐานพื้นดิน  (modulus  of  
subgrade,  K)  เท่ากับ  ๘๐  เมกะนิวตันต่อลูกบาศก์เมตร  และค่าสัมประสิทธิ์ของฐานพื้นดิน 
ที่อยู่ระหว่าง  ๖๐  เมกะนิวตันต่อลูกบาศก์เมตร  ถึง  ๑๒๐  เมกะนิวตันต่อลูกบาศก์เมตร  
 ในกรณีผิวพื้นจราจรแบบยืดหยุ่น  จ าแนกโดยค่าก าลังรับแรงแบกทาน  เท่ากับ  ๑๐   
และค่าก าลังรับแรงแบกทานอยู่ระหว่าง  ๘  ถึง  ๑๓ 

B 

 ความแข็งแรงต่ า  
 ในกรณีผิวพื้นจราจรแบบแข็ง  จ าแนกโดยค่าสัมประสิทธิ์ของฐานพื้นดิน  (modulus  of  
subgrade,  K)  เท่ากับ  ๔๐  เมกะนิวตันต่อลูกบาศก์เมตร  และค่าสัมประสิทธิ์ของฐานพื้นดิน 
ที่อยู่ระหว่าง  ๒๕  เมกะนิวตันต่อลูกบาศก์เมตร  ถึง  ๖๐  เมกะนิวตันต่อลูกบาศก์เมตร 
 ในกรณีผิวพื้นจราจรแบบยืดหยุ่น  จ าแนกโดยค่าก าลังรับแรงแบกทาน  เท่ากับ  ๖   
และค่าก าลังรับแรงแบกทาน  อยู่ระหว่าง  ๔  ถึง  ๘  

C 

 ความแข็งแรงต่ าสุด 
 ในกรณีผิวพื้นจราจรแบบแข็ง  จ าแนกโดยค่าสัมประสิทธิ์ของฐานพื้นดิน  (modulus  of  
subgrade,  K)  เท่ากับ  ๒๐  เมกะนิวตันต่อลูกบาศก์เมตร  และค่าสัมประสิทธิ์ของฐานพื้นดิน 
ที่ต่ ากว่า  ๒๕  เมกะนิวตันต่อลูกบาศก์เมตร 
 ในกรณีผิวพื้นจราจรแบบยืดหยุ่น  จ าแนกโดยค่าก าลังรับแรงแบกทาน  เท่ากับ  ๓  และ 
ค่าก าลังรับแรงแบกทาน  ที่ต่ ากว่า  ๔  

D 

 (3)  ประเภทของแรงดันลมยางที่มากที่สุดที่ยอมรับได้ รหัส 
 ไม่จ ากัดแรงดัน:  ไม่มีขีดจ ากัดแรงดัน W 
 แรงดันสูง:  แรงดันจ ากัดที่  ๑.๗๕  เมกะปาสคาล  (MPa) X 
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 แรงดันปานกลาง:  แรงดันจ ากัดที่  ๑.๒๕  เมกะปาสคาล  (MPa)  Y 
 แรงดันต่ า:  แรงดันจ ากัดที่  ๐.๕๐  เมกะปาสคาล  (MPa) Z 

 (4)  วิธีการประเมิน รหัส 
 การประเมินทางเทคนิค:  เป็นการศึกษาคุณลักษณะผิวพื้นโดยเฉพาะและการประยุกต์ใช้
เทคโนโลยีผิวพื้นจราจรในเชิงพฤติกรรม  (pavement  behavior  technology) 

T 

 การประเมินโดยใช้ข้อมูลอากาศยาน:  เป็นการศึกษาประเภทและมวลของอากาศยาน 
ที่จะใช้งานผิวพื้นนั้นเป็นประจ าโดยไม่เกิดปัญหาภายใต้การใช้งานปกติ 

U 

ข้อ 48 สนำมบินต้องก ำหนดหลักเกณฑ์ในกำรควบคุมกำรใช้ผิวพ้ืนจรำจรโดยอำกำศยำน  
ซึ่งมีค่ำหมำยเลขจ ำแนกอำกำศยำนมำกกว่ำหมำยเลขจ ำแนกผิวพ้ืนจรำจรที่ได้รำยงำนส ำหรับผิวพ้ืนจรำจรนั้น
ตำมข้อ  43  และข้อ  44   

ข้อ 49 กำรรับน้ ำหนักเกินค่ำกำรออกแบบเพียงเล็กน้อยเป็นครั้งครำวอำจยอมรับได้เมื่อเห็นวำ่
มีควำมเหมำะสมเมื่อกำรคำดกำรณ์อำยุของโครงสร้ำงผิวพ้ืนจรำจรลดลงและมีอัตรำกำรเร่งกำรเสื่อมสภำพ
ของโครงสร้ำงผิวพ้ืนจรำจรเพียงเล็กน้อยเท่ำนั้น  ส ำหรับกรณีกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำนที่น้ ำหนักเกินค่ำ
กำรออกแบบและควำมถี่ของกำรใช้งำนไม่ได้แสดงไว้อย่ำงละเอียด  ให้ใช้หลักเกณฑ์ต่อไปนี้ 

(๑) ส ำหรับผิวพ้ืนจรำจรแบบยืดหยุ่น  กำรเคลื่อนไหวเป็นครั้งครำวของอำกำศยำนที่มีหมำยเลข
จ ำแนกอำกำศยำนสูงกว่ำหมำยเลขจ ำแนกผิวพ้ืนจรำจรไม่เกินร้อยละสิบ  จะไม่ส่งผลรุนแรงต่อผิวพ้ืนจรำจร 

(๒) ส ำหรับผิวพ้ืนจรำจรแบบแข็ง  หรือใช้วัสดุเชิงประกอบที่มีผิวพ้ืนจรำจรแบบแข็งเป็นชั้น
พ้ืนผิวหลักของโครงสร้ำง  กำรเคลื่อนไหวเป็นครั้งครำวของอำกำศยำนที่มีหมำยเลขจ ำแนกอำกำศยำน  
สูงกว่ำหมำยเลขจ ำแนกผิวพื้นจรำจรไม่เกินร้อยละห้ำ  จะไม่ส่งผลรุนแรงต่อผิวพื้นจรำจร 

(๓) ในกรณีไม่ทรำบโครงสร้ำงของผิวพ้ืนจรำจรว่ำเป็น  (๑)  หรือ  (๒)  ให้ใช้ข้อจ ำกัดไม่เกินร้อยละห้ำ 
ข้อ 50 จ ำนวนกำรเคลื่อนไหวต่อปีของอำกำศยำนที่มีน้ ำหนักเกินค่ำกำรออกแบบโครงสร้ำง

ของสนำมบิน  ต้องไม่เกินร้อยละห้ำของจ ำนวนกำรเคลื่อนไหวของอำกำศยำนทั้งหมดต่อปี 
ข้อ 51 สนำมบินต้องไม่อนุญำตให้มีกำรเคลื่อนไหวของอำกำศยำนที่มีน้ ำหนักเกินค่ำ 

กำรออกแบบโครงสร้ำงผิวพ้ืนจรำจรที่มีแนวโน้มว่ำจะไม่สำมำรถรับน้ ำหนักได้หรือมีควำมเสียหำย  
ยกเว้นในสถำนกำรณ์ที่เกี่ยวกับกำรปกป้องชีวิตหรือกำรบรรเทำภัยพิบัติ 

ข้อ 52 ให้สนำมบินหลีกเลี่ยงกำรรับน้ ำหนักเกินค่ำกำรออกแบบของโครงสร้ำงผิวพ้ืนจรำจร  
ในช่วงระยะเวลำที่ควำมแข็งแรงของผิวพื้นจรำจรหรือควำมแข็งแรงของฐำนพ้ืนดินน้อยลงเนื่องจำกน้ ำ 

เมื่อมีกำรปฏิบัติกำรรับน้ ำหนักเกินค่ำกำรออกแบบของโครงสร้ำงผิวพ้ืนจรำจร  เจ้ำของหรือ
ผู้ด ำเนินกำรสนำมบินต้องพิจำรณำตรวจทำนสภำพผิวพ้ืนจรำจรอย่ำงสม่ ำเสมอ  และทบทวนหลักเกณฑ์
ส ำหรับกำรปฏิบัติกำรรับน้ ำหนักเกินค่ำกำรออกแบบของโครงสร้ำงผิวพ้ืนจรำจรเป็นระยะ ๆ  เนื่องจำก
กำรรับน้ ำหนักเกินค่ำกำรออกแบบซ้ ำ ๆ  จ ำนวนมำกเกินไปจะท ำให้อำยุกำรใช้งำนของผิวพ้ืนจรำจร 
สั้นลงอย่ำงรวดเร็วและจ ำเป็นต้องซ่อมแซมผิวพ้ืนจรำจรใหม่ 
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ข้อ 53 สนำมบินต้องมีค่ำควำมแข็งแรงในกำรรับน้ ำหนักของผิวพ้ืนจรำจรซึ่งใช้รองรับอำกำศยำน
ที่มีมวลที่ลำนจอดอำกำศยำนเท่ำกับหรือน้อยกว่ำห้ำพันเจ็ดร้อยกิโลกรัม  และต้องรำยงำนข้อมูล  ดังต่อไปนี้ 

(๑) มวลของอำกำศยำนสูงสุดที่ยอมรับได้  และ 
(๒) แรงดันลมยำงสูงสุดที่ยอมรับได้ 

ส่วนที ่ 7 
จุดตรวจสอบเครื่องวัดควำมสูงก่อนท ำกำรบิน  (Pre-Flight  Altimeter  Check  Location) 

 
 

ข้อ 54 สนำมบินต้องจัดให้มีจุดตรวจสอบเครื่องวัดควำมสูงก่อนท ำกำรบินอย่ำงน้อยหนึ่งแห่ง   
ข้อ 55 จุดตรวจสอบเครื่องวัดควำมสูงก่อนท ำกำรบินตำมข้อ  54  ต้องอยู่ในบริเวณ 

ลำนจอดอำกำศยำน   
ข้อ 56 ค่ำระดับควำมสูงของจุดตรวจสอบเครื่องวัดควำมสูงก่อนท ำกำรบิน   ต้องระบุ 

เป็นค่ำระดับควำมสูงเฉลี่ยใกล้เคียงจ ำนวนเต็มหน่วยเป็นฟุตของพ้ืนที่ที่จุดตรวจสอบตั้งอยู่   ทั้งนี้   
ค่ำระดับควำมสูงของบริเวณใด ๆ  ก็ตำมของจุดตรวจสอบเครื่องวัดควำมสูงก่อนท ำกำรบินต้องมีค่ำแตกต่ำง
ไม่เกินสิบฟุตกับค่ำควำมสูงเฉลี่ย  ณ  บริเวณนั้น ๆ 

ส่วนที ่ 8 
ระยะทำงที่ประกำศ  (Declared  Distances) 

 
 

ข้อ 57 สนำมบินต้องค ำนวณระยะทำงมีค่ำใกล้เคียงจ ำนวนเต็ม  มีหน่วยเป็นเมตร  ดังต่อไปนี้ 
(๑) ควำมยำวโทรำ  (TORA)   
(๒) ควำมยำวโทดำ  (TODA) 
(๓) ควำมยำวแอสดำ  (ASDA) 
(๔) ควำมยำวแอลดำ  (LDA) 
ข้อ 58 ระยะทำงที่ประกำศตำมข้อ  57  จะต้องค ำนวณในแต่ละทิศทำงของทำงวิ่ง   
ข้อ 59 ในกรณีที่สนำมบินมีทำงวิ่งซึ่งไม่มีทำงหยุดหรือพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำง  และหัวทำงวิง่

อยู่ปลำยสุดของทำงวิ่ง  ระยะทำงที่ประกำศทั้งสี่ระยะทำงตำมข้อ  57  ต้องมีควำมยำวเท่ำกับควำมยำว
ของทำงวิ่ง  ตำมรูปที่  1 
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รูปที่  1  ระยะทำงที่ประกำศทั้งหมดมีระยะเท่ำกนั 

ข้อ 60 ในกรณีที่สนำมบินมีทำงวิ่งซึ่งมีพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำง  ควำมยำวโทดำต้องรวม 
ควำมยำวพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำง  ตำมรูปที่  ๒ 

รูปที่  2  ระยะทำงที่ประกำศรวมพื้นที่ปลอดสิ่งกีดขวำง 

ข้อ 61 ในกรณีที่สนำมบินมีทำงวิง่ซึง่มทีำงหยุด  ควำมยำวแอสดำตอ้งรวมควำมยำวของทำงหยดุ  
ตำมรูปที่  ๓ 

รูปที่  3  ระยะทำงที่ประกำศรวมทำงหยุด 

ข้อ 62 เมื่อสนำมบินมีกำรเลื่อนหัวทำงวิ่ง   ควำมยำวแอลดำต้องปรับลดลงตำมระยะ 
หัวทำงวิ่งที่มีกำรเลื่อนออกไป  ตำมรูปที่  ๔  ทั้งนี้  กำรเลื่อนหัวทำงวิ่งจะส่งผลต่อควำมยำวแอลดำ
ส ำหรับกำรบินเข้ำสู่สนำมบินที่หัวทำงวิ่งถูกเลื่อนไปเท่ำนั้น  ควำมยำวของระยะทำงที่ประกำศทั้งหมด
ไม่ได้รับผลกระทบเมื่อเป็นกำรบินเข้ำสู่สนำมบินในทิศทำงตรงกันข้ำม 
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รูปที่  4  ระยะทำงที่ประกำศเมื่อมกีำรเลื่อนหัวทำงวิง่ 

ข้อ 63 ในกรณีที่ทำงวิ่งของสนำมบินมีพื้นที่ปลอดสิ่งกีดขวำง  มีทำงหยุด  หรือมีกำรเลื่อนหัว
ทำงวิ่ง  ตำมรูปที่  ๒  รูปที่  ๓  หรือรูปที่  ๔  อย่ำงหนึ่งอย่ำงใดมำกกว่ำหนึ่งลักษณะ  สนำมบินต้องท ำ
กำรปรับเปลี่ยนระยะทำงที่ประกำศมำกกว่ำหนึ่งระยะ  แต่กำรปรับเปลี่ยนนั้นต้องเป็นไปตำมหลักเกณฑ์
ในข้อ  59  ข้อ  60  ข้อ  61  หรือข้อ  62  แล้วแต่กรณี   

กรณีทำงวิ่งมีกำรเลื่อนหัวทำงวิ่ง  มีทำงหยุดและมีพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำง  สนำมบินต้องท ำ 
กำรปรับเปลี่ยนระยะทำงที่ประกำศให้เป็นไปตำมรูปที่  ๕ 

รูปที ่ 5  ระยะทำงที่ประกำศซึ่งมีกำรเลื่อนหัวทำงวิ่ง  มทีำงหยดุ  และมีพื้นที่ปลอดสิ่งกีดขวำง 

ข้อ 64 รูปแบบในกำรรำยงำนข้อมูลระยะทำงที่ประกำศตำมควำมในส่วนนี้ให้เป็นไป 
ตำมตำรำงที่  ๔  ทั้งนี้  ในกรณีที่ทิศทำงของทำงวิ่งไม่ได้ใช้ส ำหรับกำรวิ่งขึ้นหรือร่อนลง  หรือทั้งสองกรณี  
เนื่องจำกข้อห้ำมด้ำนกำรปฏิบัติกำร  ให้สนำมบินประกำศและใช้ค ำว่ำ  “Not  Usable”  หรืออักษรย่อ  
“NU” 
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ตำรำงที่  4  ตำรำงระยะทำงที่ประกำศ 

VT**  AD  2-13  Declared  Distances 
RWY  designator TORA  (m) TODA  (m) ASDA  (m) LDA  (m) Remarks 

1 2 3 4 5 6 
      

ข้อ 65 เมื่อมีกำรวิ่งขึ้นจำกทำงแยก  สนำมบินต้องก ำหนดเส้นบอกต ำแหน่งเริ่มต้นอ้ำงอิง  
(datum  line)  ส ำหรับใช้ในกำรค ำนวณระยะทำงที่ประกำศซึ่งลดลงเพ่ือกำรวิ่งขึ้นของอำกำศยำน   
โดยก ำหนด  ณ  บริเวณทำงแยกของขอบทำงวิ่งกับทำงขับ  ตำมรูปที่  ๖  ท้ังนี้  ระยะทำงที่ประกำศจำก
ทำงแยกส ำหรับกำรวิ่งขึ้น  ให้ระบุในส่วน  AD  2.13  ของเอกสำรแถลงข่ำวกำรบินด้วย 

รูปที่  6  เสน้บอกต ำแหน่งเริ่มตน้อ้ำงอิงส ำหรบักำรวิ่งขึน้จำกทำงแยก 

ส่วนที ่ 9 
สภำพของพื้นที่เคลื่อนไหวและสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกที่เกี่ยวข้อง 

 
 

ข้อ 66 สนำมบินต้องรำยงำนข้อมูลเกี่ยวกับสภำพของพ้ืนที่ เคลื่อนไหวและสถำนะ 
ด้ำนกำรปฏิบัติกำรของสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกที่เกี่ยวข้องให้หน่วยงำนบริกำรข่ำวสำรกำรบินทรำบ   
และต้องรำยงำนข้อมูลในท ำนองเดียวกันที่มีนัยส ำคัญเชิงปฏิบัติกำรแก่หน่วยงำนให้บริกำรจรำจร  
ทำงอำกำศทรำบ  เพ่ือให้หน่วยงำนข้ำงต้นสำมำรถให้ข้อมูลที่จ ำเป็นแก่อำกำศยำนที่ก ำลังบินเข้ำสู่ 
และออกจำกสนำมบิน  ทั้งนี้  ข้อมูลดังกล่ำวต้องปรับปรุงให้เป็นปัจจุบัน  และหำกมีกำรเปลี่ยนแปลง 
ของสภำพใด ๆ  ให้สนำมบินรำยงำนข้อมูลเช่นว่ำนั้นแก่หน่วยงำนดังกล่ำวโดยทันที 

ข้อ 67 ในกำรด ำเนินกำรของสนำมบินตำมข้อ  66  สนำมบินต้องติดตำมสภำพของพ้ืนที่
เคลื่อนไหว  และสถำนะด้ำนกำรปฏิบัติกำรของสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกที่เกี่ยวข้อง   และต้องแจ้งข่ำว
เกี่ยวกับเรื่องที่มีนัยส ำคัญในเชิงปฏิบัติกำร  ซึ่งมีผลกระทบต่อกำรปฏิบัติกำรบินของอำกำศยำนและ 
กำรด ำเนินงำนของสนำมบิน  เพื่อให้มีกำรด ำเนินกำรที่เหมำะสม  โดยเฉพำะเรื่อง  ดังต่อไปนี้ 
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(1) กำรก่อสร้ำงหรือบ ำรุงรักษำ 
(2) พ้ืนผิวขรุขระหรือแตกหักบนทำงวิ่ง  ทำงขับ  หรือลำนจอดอำกำศยำน 
(3) สิ่งปนเปื้อนบนทำงวิ่ง  ทำงขับ  หรือลำนจอดอำกำศยำน  รวมถึงน้ ำ  ฝุ่น  ทรำย  น้ ำมัน  

หรือครำบยำง 
(4) สิ่งที่เป็นอันตรำยชั่วครำว  รวมถึงอำกำศยำนที่จอดอยู่ 
(5) เครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ  ประเภททัศนวิสัย  ที่ขัดข้องหรือท ำงำนไม่ปกติ

เป็นบำงส่วนหรือทั้งหมด 
(6) แหล่งจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังหลักหรือไฟฟ้ำก ำลังส ำรองที่ขัดข้อง 
ข้อ 68 เพ่ือประโยชน์ในกำรปฏิบัติให้เป็นไปตำมข้อ  66  และข้อ  67  สนำมบิน 

ต้องตรวจสอบพ้ืนที่เคลื่อนไหวตำมควำมถี่ที่ก ำหนดไว้จำกกำรประเมินโดยเจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบิน  
และต้องระบุไว้ในคู่มือกำรด ำเนินงำนสนำมบิน  โดยกำรประเมินต้องพิจำรณำจำกสภำพแวดล้อม 
ของสนำมบิน  ควำมหนำแน่นของเที่ยวบิน  และปัจจัยอื่น ๆ  ที่เกี่ยวข้อง  ซึ่งไม่ว่ำกรณีใดควำมถี่ของ 
กำรตรวจสอบต้องไม่น้อยกว่ำสองครั้งในหนึ่งวัน 

ข้อ 69 เมื่อมีน้ ำขังบนทำงวิ่ง  สนำมบินต้องรำยงำนข้อมูลสภำพพ้ืนผิวทำงวิ่ง  โดยให้ระบุ
สภำพของพื้นผิวทำงวิ่ง  รวมทั้งระดับน้ ำบนทำงวิ่งหำกสำมำรถวัดได้  ดว้ยกำรใช้ค ำอธิบำย  ดังต่อไปนี้ 

(๑) ชื้น  (damp)  ส ำหรับพื้นผิวที่มีกำรเปลี่ยนแปลงสีเนื่องจำกควำมชื้น 
(๒) เปียก  (wet)  ส ำหรับพื้นผิวเปียก  แต่ไม่มีน้ ำขัง 
(๓) น้ ำขัง  (standing  water)  ในกรณีที่บนทำงวิ่งมำกกว่ำร้อยละยี่สิบห้ำของพ้ืนผิวทำงวิ่ง

ภำยในควำมยำวและควำมกว้ำงของทำงวิ่งที่มีกำรใช้งำน  มีน้ ำขังซึ่งมีควำมลึกมำกกว่ำสำมมิลลิเมตร   
(ไม่ว่ำจะมีน้ ำขังเป็นพื้นที่ต่อเนื่องหรือไม่ต่อเนื่องก็ตำม)  ทั้งนี้  เพ่ือใช้ในกำรพิจำรณำเกี่ยวกับสมรรถนะ
ของอำกำศยำน 

ข้อ 70 สนำมบินต้องรำยงำนข้อมูลของทำงวิ่งหรือพ้ืนที่บำงส่วนของทำงวิ่ง  ที่อำจมีสภำพลื่น
เมื่อเปียกด้วย  โดยใช้ข้อควำมว่ำ  “runway  may  be  slippery  when  wet” 

ข้อ 71 บุคลำกรผู้ท ำหน้ำที่ประเมินและตรวจสอบพ้ืนที่เคลื่อนไหว  และรำยงำนสภำพ
พ้ืนผิวทำงวิ่ง  ต้องผ่ำนกำรฝึกอบรมและมีควำมสำมำรถในกำรปฏิบัติงำนเป็นไปตำมหลักเกณฑ์ 
ที่ผู้อ ำนวยกำรก ำหนด 

ข้อ 72 สนำมบินต้องแจ้งเตือนให้ผู้ใช้งำนสนำมบินทรำบ  เมื่อระดับควำมเสียดทำนของ
พ้ืนผิวทำงวิ่งหรือส่วนของทำงวิ่งมีค่ำน้อยกว่ำค่ำที่ก ำหนดในคอลัมน์ที่   ๗  ของตำรำงที่  ๕  และ 
ตำมข้อ  1102 
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ตำรำงที่  5  หลกัเกณฑ์ควำมเสียดทำนของทำงวิ่ง 

อุปกรณ์ทดสอบ 
 

ประเภท
ทดสอบ 

แรงดันลมยำง  
(kpa) 

ควำมเร็ว 
ทดสอบ 
(Km/h) 

ระดับน้ ำ 
(mm) 

ควำมฝืดของ 
ผิวทำงใหม ่

ควำมฝืดที่ควร 
วำงแผนซ่อม 

บ ำรุง 

ควำมฝืดขั้นต่ ำ 
ที่ต้องมีกำร 
ด ำเนินกำร 
ในทันที 

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) 

เครื่องทดสอบหำงลำก
แบบมิวมิเตอร์   
(mu-meter  trailer) 

A 70 65 1.0 0.72 0.52 0.42 

A 70 95 1.0 0.66 0.38 0.26 

เครื่องทดสอบหำงลำก
แบบสกิดโดมิเตอร์  
(skiddometer  trailer) 

B 210 65 1.0 0.82 0.60 0.50 

B 210 95 1.0 0.74 0.47 0.34 

รถทดสอบค่ำควำมเสียด
ทำนของพื้นผิว  
(surface  friction 
tester  vehicle) 

B 210 65 1.0 0.82 0.60 0.50 

B 210 95 1.0 0.74 0.47 0.34 

รถทดสอบค่ำควำมเสียด
ทำนของทำงวิ่ง
(runway  friction  
tester  vehicle) 

B 210 65 1.0 0.82 0.60 0.50 

B 210 95 1.0 0.74 0.54 0.41 

รถทดสอบค่ำควำมเสียด
ทำนแบบเททรำ   
(TATRA  friction  
tester  vehicle) 

B 210 65 1.0 0.76 0.57 0.48 

B 210 95 1.0 0.67 0.52 0.42 

เครื่องทดสอบหำงลำก
แบบรูนำร์  (runar  
trailer) 

B 210 65 1.0 0.69 0.52 0.45 

B 210 95 1.0 0.63 0.42 0.32 

เครื่องทดสอบหำงลำก
แบบก อร์ทสเตริปเ
(griptester trailer) 

C 140 65 1.0 0.74 0.53 0.43 

C 140 95 1.0 0.64 0.36 0.24 
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ส่วนที ่ 10 
กำรเคลื่อนย้ำยอำกำศยำนทีข่ัดขอ้ง 

 
 

ข้อ 73 สนำมบินต้องจัดให้มีข้อมูลหมำยเลขโทรศัพท์หรือโทรพิมพ์ของผู้ประสำนงำน 
ของสนำมบินในกำรเคลื่อนย้ำยอำกำศยำนที่ขัดข้องซึง่อยู่บนหรอือยู่ใกล้กับพ้ืนที่เคลื่อนไหว  และต้องแจง้
ให้เจ้ำของอำกำศยำนหรือผู้ด ำเนินกำรเดินอำกำศทรำบ  หำกมีกำรร้องขอ 

ข้อ 74 ข้อมูลเกี่ยวกับขีดควำมสำมำรถในกำรเคลื่อนย้ำยอำกำศยำนที่ขัดข้องซึ่งอยู่บน 
หรืออยู่ใกล้กับพ้ืนที่เคลื่อนไหว  ต้องรำยงำนในส่วน  AD  2.6  ของเอกสำรแถลงข่ำวกำรบิน  ทั้งนี้   
ขีดควำมสำมำรถในกำรเคลื่อนย้ำยอำกำศยำนที่ขัดข้อง  ให้แสดงในรูปแบบประเภทของอำกำศยำน 
ขนำดใหญ่ที่สุดซึ่งสนำมบินมีอุปกรณ์รองรับในกำรเคลื่อนย้ำย 

ส่วนที ่ 11 
ดับเพลิงและกู้ภัย 

 
 

ข้อ 75 สนำมบินต้องจัดให้มีข้อมูลเกี่ยวกับระดับกำรป้องกันด้ำนดับเพลิงและกู้ภัย 
ของสนำมบินส ำหรับกำรดับเพลิงและกู้ภัยอำกำศยำน 

ขอ้ 76 ระดับกำรป้องกันด้ำนดับเพลิงและกู้ภัยของสนำมบินในเวลำปกติ   ต้องแสดง 
ในรูปแบบประเภทของระดับชั้นของกำรดับเพลิงและกู้ภัยตำมที่ก ำหนดไว้ในหมวด  6  บริกำรของสนำมบิน  
ส่วนที่  ๒  ดับเพลิงและกู้ภัย  และให้สอดคล้องกับประเภทและจ ำนวนของสำรดับเพลิงที่สนำมบิน 
จัดให้มีไว้ในสนำมบินตำมปกติ 

ข้อ 77 เมื่อมีกำรเปลี่ยนแปลงระดับกำรป้องกันด้ำนดับเพลิงและกู้ภัยของสนำมบินในเวลำปกติ
ตำมข้อ  76  หรือมีกำรเปลี่ยนแปลงกำรใช้งำนได้ของสำรดับเพลิง   อุปกรณ์ที่ใช้ส่งสำรดับเพลิง   
หรือบุคลำกรที่มีหน้ำที่ใช้อุปกรณ์นั้น  สนำมบินต้องด ำเนินกำรแจ้งให้หน่วยงำนให้บริกำรจรำจรทำงอำกำศ
และหน่วยงำนบริกำรข่ำวสำรกำรบินทรำบ  เพ่ือให้หน่วยงำนดังกล่ำวสำมำรถให้ข้อมูลที่จ ำเป็นแก่อำกำศยำน 
ที่ก ำลังบินเข้ำสู่และออกจำกสนำมบินได้  และเมื่อกำรเปลี่ยนแปลงนั้นได้รับกำรแก้ไขและกลับคืนสู่ 
ระดับกำรป้องกันในเวลำปกติแล้ว  สนำมบินต้องแจ้งให้หน่วยงำนข้ำงต้นทรำบด้วย 

กำรเปลี่ยนแปลงตำมวรรคหนึ่ง  ต้องแสดงในรูปแบบระดับชั้นของกำรดับเพลิงและกู้ภัยใหม่ 
ที่ให้บริกำรในสนำมบิน 

ส่วนที ่ 12 
ระบบไฟน ำร่อนลงดว้ยสำยตำ  (Visual  Approach  Slope  Indicator  Systems) 

 
 

ข้อ 78 สนำมบินต้องจัดให้มีข้อมูลเกี่ยวกับระบบไฟน ำร่อนลงด้วยสำยตำ  โดยต้อง
ประกอบด้วยข้อมูล  ดังต่อไปนี้ 
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(1) หมำยเลขทำงวิ่งที่เกี่ยวข้อง 
(2) ประเภทของระบบซึ่งสอดคล้องกับข้อ  516  ส ำหรับกำรติดตั้งไฟน ำร่อนลงด้วยสำยตำ  

ต้องระบุด้ำนที่มีกำรติดตั้งว่ำติดตั้งข้ำงซ้ำยหรือข้ำงขวำของทำงวิ่ง 
(3) เมื่อแกนกลำงของระบบไฟไม่ขนำนกับเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง   ให้ระบุมุมและทิศทำงของ 

กำรเบี่ยงเบนว่ำเป็นทำงซ้ำยหรือทำงขวำ 
(4) มุมร่อนโดยปกติ  ส ำหรับไฟน ำร่อนลงด้วยสำยตำ  ต้องเป็นมุม  (B + C) ÷ 2  และ   

(A + B) ÷ 2  ตำมล ำดับ  ตำมรูปที่  ๓1  ในหมวด  5  ส่วนที่  1   
(5) ควำมสูงระดับสำยตำที่น้อยที่สุดเหนือหัวทำงวิ่ง   (Minimum  Eye  Height  Over  

Threshold:  MEHT)  ของสัญญำณตำมควำมลำดชัน  (on-slope  signal)  ส ำหรับไฟน ำร่อนลง 
ด้วยสำยตำแบบ  PAPI  ต้องเป็นค่ำมุมที่ติดตัง้ของหน่วยที่สำมของไฟน ำร่อนจำกขอบทำงวิง่ลบสองลปิดำ  
และส ำหรับไฟน ำร่อนลงด้วยสำยตำแบบ  APAPI  ต้องเป็นค่ำมุมที่ติดตั้งของหน่วยที่สองของไฟน ำร่อน
จำกขอบทำงวิ่งลบสองลิปดำ   

ส่วนที ่ 13 
กำรประสำนงำนกบัหนว่ยงำนบรกิำรขำ่วสำรกำรบิน  หนว่ยงำนให้บริกำรจรำจรทำงอำกำศ  และหนว่ยงำนอืน่

ที่ให้บริกำรภำยในสนำมบิน   
 
 

ข้อ 79 เพ่ือประโยชน์ในกำรท ำให้มั่นใจว่ำ  หน่วยงำนบริกำรข่ำวสำรกำรบินได้รับข้อมูล
อย่ำงครบถ้วน  และสำมำรถให้ข้อมูลก่อนท ำกำรบินที่เป็นปัจจุบัน  พร้อมทั้งสำมำรถตอบสนอง 
ควำมต้องกำรข้อมูลขณะท ำกำรบิน  เจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบินต้องจัดให้มีกำรประสำนงำน 
กับหน่วยงำนบริกำรข่ำวสำรกำรบิน  หน่วยงำนให้บริกำรจรำจรทำงอำกำศ  และหน่วยงำนอื่นที่ใหบ้รกิำร
ภำยในสนำมบิน  เพ่ือให้มีกำรรำยงำนข้อมูลต่อหน่วยงำนบริกำรข่ำวสำรกำรบินทรำบ  โดยให้เกิดควำมล่ำช้ำ
น้อยที่สุดเกี่ยวกับข้อมูล  ดังต่อไปนี้   

(1) ข้อมูลเกี่ยวกับสถำนะของกำรรับรองกำรด ำเนินงำนสนำมบินสำธำรณะและสภำพของสนำมบนิ  
ซึ่งต้องรวมถึงข้อมูล  ดังต่อไปนี้ 

 (ก) ชื่อสนำมบินและรหัสแสดงต ำแหน่งสนำมบิน  (location  indicator)  ขององค์กำร
กำรบินพลเรือนระหว่ำงประเทศ 

 (ข) วันที่ได้รับกำรรับรองและระยะเวลำกำรมีผลของกำรรับรอง   
 (ค) หมำยเหตุ  (ถ้ำมี) 
(2) สถำนะด้ำนกำรปฏิบัติกำรของสิ่งอ ำนวยควำมสะดวก  บริกำร  และเครื่องอ ำนวยควำมสะดวก

ในกำรเดินอำกำศที่เกี่ยวข้อง  ซึ่งอยู่ภำยในพื้นที่ที่สนำมบินรับผิดชอบ 
(3) ข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับห้วงอำกำศบริเวณสนำมบิน  (local  airspace  of  an  aerodrome) 
(4) ข้อมูลอื่น ๆ  ท่ีพิจำรณำแล้วว่ำเป็นข้อมูลที่มีนัยส ำคัญเชิงปฏิบัติกำร 
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ข้อ 80 ก่อนที่จะท ำกำรเปลี่ยนแปลงใด ๆ  ต่อระบบกำรเดินอำกำศ  สนำมบินต้องค ำนึงถึง
ระยะเวลำที่หน่วยงำนบริกำรข่ำวสำรกำรบินต้องใช้ส ำหรับเตรียมกำรด ำเนินกำรที่เกี่ยวข้องกับกำรออก 
ประกำศให้บุคคลอื่นทรำบต่อไป  ดังนั้น  เพ่ือให้กำรด ำเนินกำรให้ข้อมูลแก่หน่วยงำนบริกำรข่ำวสำร 
กำรบินได้ทันตำมก ำหนดเวลำ  สนำมบินต้องด ำเนินกำรให้เกิดกำรประสำนงำนกันอย่ำงใกล้ชิดระหว่ำงหน่วยงำน 
ที่เกี่ยวข้องด้วย 

ข้อ 81 เมื่ อมีกำรเปลี่ ยนแปลงข้อมูลกำรบินซึ่ งมีผลกระทบต่อแผนภูมิหรือระบบ 
กำรเดินอำกำศโดยใช้คอมพิวเตอร์  สนำมบินต้องแจ้งข้อมูลดังกล่ำวตำมระบบควบคุมเวลำข่ำวสำรกำรบิน  
(Aeronautical  Information  Regulation  and  Control:  AIRAC) 

ข้อ 82 บรรดำหน่วยงำนที่ให้บริกำรภำยในสนำมบิน  ซึ่งรับผิดชอบในกำรจัดเตรียมข้อมูลดิบ
ในด้ำนกำรบินให้แก่หน่วยงำนบริกำรข่ำวสำรกำรบิน  ต้องค ำนึงถึงข้อก ำหนดด้ำนควำมแม่นย ำและ 
ควำมสมบูรณ์ของข้อมูลกำรบินตำมหลักเกณฑ์ที่ผู้อ ำนวยกำรประกำศตำมข้อ  27 

หมวด  3 
ลักษณะทำงกำยภำพของสนำมบนิ 

 
 

ส่วนที ่ 1 
ทำงวิง่ 

 
 

๑.  จ ำนวนและทิศทำงของทำงวิง่ 

ข้อ 83 เมื่อมีกำรก ำหนดต ำแหน่งทำงวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน  สนำมบิน
ต้องค ำนึงถึงพ้ืนที่ที่ต้องกำรส ำหรับรองรับกำรปฏิบัติกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินและพ้ืนที่  
ที่ต้องกำรส ำหรับรองรับวิธีกำรปฏิบัติในกำรยกเลิกกำรร่อนลง  (missed  approach)  เพ่ือให้มั่นใจว่ำ  
สิ่งกีดขวำงที่อยู่ในพ้ืนที่ดังกล่ำวหรือปัจจัยด้ำนอื่น ๆ  ไม่ท ำให้เกิดข้อจ ำกัดในกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำน
ที่จะใช้ทำงวิ่งนั้น 

ข้อ 84 สนำมบินต้องมีจ ำนวนและทิศทำงของทำงวิ่ งที่ท ำให้สนำมบินนั้นมีปัจจัย
ควำมสำมำรถใช้งำนได้  (usability  factor)  ไม่น้อยกว่ำร้อยละเก้ำสิบห้ำของจ ำนวนอำกำศยำน 
ท่ีสนำมบินประสงค์จะให้บริกำร   

ข้อ 85 กำรวำงต ำแหน่งและทิศทำงของทำงวิ่งของสนำมบิน  ต้องวำงในลักษณะที่เส้นทำง
กำรบินเข้ำและบินออกจำกสนำมบินของอำกำศยำนจะก่อให้เกิดกำรรบกวนพ้ืนที่อยู่อำศัยและพ้ืนที่อื่น  
ที่มีควำมอ่อนไหวต่อเสียงรบกวนบริเวณใกล้เคียงสนำมบินน้อยที่สุด   ทั้งนี้  เพ่ือหลีกเลี่ยงปัญหำ
ผลกระทบด้ำนเสียงในอนำคต 
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ข้อ 86 กำรเลือกค่ำลมขวำงสูงสุด  (maximum  permissible  crosswind)  เพ่ือให้ 
เป็นไปตำมข้อ  84  ต้องอยู่บนสมมติฐำนที่ว่ำ  กำรบินลงหรือบินขึ้นของอำกำศยำนในสภำวะปกติ 
จะไม่สำมำรถท ำได้  ถ้ำองค์ประกอบลมขวำง  (crosswind  component)  มีค่ำมำกกว่ำ  ดังต่อไปนี้ 

(๑) ยี่สิบน็อต  ในกรณีที่อำกำศยำนใช้ควำมยำวทำงวิ่งอ้ำงอิงของอำกำศยำน  (reference  
field  length)  ตั้งแต่หนึ่งพันห้ำร้อยเมตรขึ้นไป  แต่ถ้ำทำงวิ่งมีสภำพที่อำจท ำให้ประสิทธิภำพกำรเบรกต่ ำ  
อันเนื่องมำจำกค่ำสัมประสิทธิ์ควำมเสียดทำนตำมยำว  (longitudinal  coefficient  of  friction)   
ไม่เพียงพอ  ควำมเร็วของลมขวำงต้องไม่เกินสิบสำมน็อต 

(๒) สิบสำมน็อต  ในกรณีที่อำกำศยำนใช้ควำมยำวทำงวิ่งอ้ำงอิงของอำกำศยำน  ตั้งแต ่
หนึ่งพันสองร้อยเมตรขึ้นไป  แต่ไม่ถึงหนึ่งพันห้ำร้อยเมตร 

(๓) สิบน็อต  ในกรณีที่อำกำศยำนใช้ควำมยำวทำงวิ่งอ้ำงอิงของอำกำศยำน  น้อยกว่ำ 
หนึ่งพันสองร้อยเมตร 

องค์ประกอบลมขวำงตำมวรรคหนึ่งหมำยควำมว่ำ  องค์ประกอบของลมผิวพ้ืน  (surface  
wind  components)  ที่พัดเข้ำทำงวิ่งเป็นมุมฉำกกับเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง 

ข้อ 87 ข้อมูลที่จะน ำมำใช้เพ่ือค ำนวณหำปัจจัยควำมสำมำรถใช้งำนได้ของสนำมบินจะต้อง
อ้ำงอิงมำจำกกำรแจกแจงข้อมูลสถิติของลมเฉลี่ย   (mean  wind  distribution  statistics)  ที่ม ี
ควำมน่ำเชื่อถือและมีระยะเวลำกำรเก็บสถิติที่นำนเพียงพอ  โดยทั่วไปต้องไม่น้อยกว่ำห้ำปี  ทั้งนี้   
กำรเก็บข้อมูลสถติิลมให้ท ำอย่ำงน้อยแปดครั้งต่อหนึง่วัน  ในทุก ๆ   วัน  โดยมีช่วงของระยะเวลำกำรเก็บขอ้มลู
ที่เท่ำกัน 

๒.  กำรวำงต ำแหน่งและทิศทำงของทำงวิ่ง 

ข้อ 88 จ ำนวนทำงวิ่งที่สนำมบินจะจัดให้มีในแต่ละทิศทำง  ขึ้นอยู่กับจ ำนวนกำรเคลื่อนไหว
ของอำกำศยำนที่สนำมบินจะรองรับ 

๓.  ต ำแหน่งของหวัทำงวิง่  (Threshold) 

ข้อ 89 สนำมบินต้องจัดให้มีหัวทำงวิ่ง  ตั้งอยู่ในต ำแหน่งปลำยสุดของทำงวิ่ง  เว้นแต่จะมี
เหตุจ ำเป็นอื่นอันเนื่องมำจำกกำรปฏิบัติกำรที่อำจท ำให้ต้องเลือกต ำแหน่งอื่นด้วยกำรเลื่อนต ำแหน่งหัวทำงวิ่ง 

ข้อ 90 เมื่อมีเหตุจ ำเป็นต้องเลื่อนต ำแหน่งหัวทำงวิ่ง  ทั้งในลักษณะถำวรหรือชั่วครำว 
จำกต ำแหน่งปกติ  สนำมบินต้องพิจำรณำปัจจัยต่ำง ๆ  ที่อำจเป็นอุปสรรคต่อต ำแหน่งของหัวทำงวิ่ง  
ทั้งนี้  กำรเลื่อนหัวทำงวิ่งอันเนื่องมำจำกกำรปิดให้บริกำรบำงส่วนของทำงวิ่ง   จะต้องจัดให้มีพ้ืนที่ 
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ที่มีกำรปรับระดับและปรำศจำกสิ่งกีดขวำง  โดยมีควำมยำวอย่ำงน้อยหกสิบเมตร  ระหว่ำงพ้ืนที่ 
ที่ปิดให้บริกำรและหัวทำงวิ่งที่ถูกเลื่อนไป  และต้องจัดให้มี พ้ืนที่ที่มีควำมยำวเพียงพอส ำหรับ 
กำรด ำเนินกำรตำมข้อก ำหนดเกี่ยวกับพื้นที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่งด้วย   

๔.  ควำมยำวจริงของทำงวิง่ 

ข้อ 91 สนำมบินต้องมีทำงวิ่งหลัก  ซึ่งมีควำมยำวเพียงพอส ำหรับกำรปฏิบัติกำรของ 
อำกำศยำนที่ทำงวิ่งนั้นต้องรองรับ  และต้องไม่น้อยกว่ำควำมยำวมำกที่สุดที่ได้จำกกำรค ำนวณโดยใช้  
กำรปรับแก้ส ำหรับสมรรถนะและกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำนภำยใต้สภำพแวดล้อมท้องถิ่น   

ในกำรพิจำรณำควำมยำวของทำงวิ่งและควำมต้องกำรส ำหรับกำรปฏิบัติกำรบินในทิศทำง 
ทั้งสองทิศทำงของทำงวิ่งต้องค ำนึงถึงข้อก ำหนดเกี่ยวกับกำรบินขึ้นและบินลงของอำกำศยำนด้วย 

ในกำรค ำนวณหำควำมยำวของทำงวิ่งตำมวรรคหนึ่ง  ใหน ำสภำพแวดล้อมทองถิ่น  เช่น  ควำมสูง
จำกระดับน้ ำทะเลปำนกลำง  อุณหภูมิ  ควำมชื้น  ควำมลำดชันของทำงวิ่ง  ควำมจ ำเป็นด้ำนกำรปฏิบัติกำร  
และลักษณะพื้นผิวของทำงวิ่งมำใชประกอบกำรพิจำรณำด้วย 

ข้อ 92 กรณีที่สนำมบินมีทำงวิ่งมำกกว่ำหนึ่งทำงวิ่ง  ทำงวิ่งรองต้องออกแบบและก่อสร้ำง
เช่นเดียวกับทำงวิ่งหลัก  โดยให้ใช้กำรค ำนวณหำควำมยำวของทำงวิ่งหลักเป็นเกณฑ์ในกำรก ำหนด 
ควำมยำวของทำงวิ่งรองด้วย  เว้นแต่ทำงวิ่งรองนั้นจะออกแบบให้ใช้งำนเสริมทำงวิ่งหลัก   เพ่ือให้
สนำมบินมีค่ำปัจจัยควำมสำมำรถใช้งำนได้ไม่น้อยกว่ำร้อยละเก้ำสิบห้ำ   

ข้อ 93 ในกรณีที่ทำงวิ่งได้รับกำรออกแบบให้มีทำงหยุดหรือพ้ืนที่ปลอดสิ่ งกีดขวำง   
และควำมยำวจริงของทำงวิ่งมีควำมยำวน้อยกว่ำที่ก ำหนดไว้ในข้อ  91  หรือข้อ  92  แล้วแต่กรณี  ทำงวิ่ง  
ทำงหยุด  และพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำงดังกล่ำวต้องมีควำมยำวรวมกันเพียงพอส ำหรับกำรปฏิบัติกำรของ
อำกำศยำนที่จะใช้ทำงวิ่งนั้นส ำหรับกำรบินขึ้นและบินลง  ในกรณีนี้พ้ืนผิวของทำงหยุดต้องมีลักษณะ 
ทำงกำยภำพเหมือนกับทำงวิ่งนั้นด้วย 

ข้อ 94 กำรท ำทำงหยุดตำมข้อ  93  จะเป็นกำรเพ่ิมควำมยำวรวมของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง  
และจะเลื่อนพื้นที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่งที่รองรับอำกำศยำนวิ่งออกนอกทำงวิ่งถัดออกไป 

๕.  ควำมกว้ำงของทำงวิง่ 

ข้อ 95 สนำมบินต้องมีควำมกว้ำงของทำงวิ่งไม่น้อยกว่ำที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่  6 
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ตำรำงที่  6  ควำมกว้ำงของทำงวิง่ 

รหัสตัวเลข 

ระยะห่ำงระหว่ำงล้อหลักด้ำนนอกท้ังสองข้ำง  (OMGWS) 

น้อยกว่ำ  4.5  เมตร 
4.5  เมตรขึ้นไป   
แต่ไม่ถึง  6  เมตร 

6  เมตรขึ้นไป   
แต่ไม่ถึง  9  เมตร 

9  เมตรขึ้นไป   
แต่ไม่ถึง  15  เมตร 

1(ก) 18  เมตร 18  เมตร 23  เมตร - 

2(ก) 23  เมตร 23  เมตร 30  เมตร - 

3 30  เมตร 30  เมตร 30  เมตร 45  เมตร 

4 - - 45  เมตร 45  เมตร 

(ก)  ควำมกว้ำงของทำงวิ่งแบบพรีซิช่ันต้องไม่น้อยกว่ำ  30  เมตร  ส ำหรับทำงวิ่งทีม่ีรหสัตัวเลขเป็น  1  หรือ  2 

๖.  ระยะห่ำงทีน่้อยที่สดุระหว่ำงทำงวิ่งขนำนกนั 

ข้อ 96 ในกรณีที่ทำงวิ่งขนำนกันเป็นทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบิน  
และต้องกำรใช้ทำงวิ่งพร้อมกัน  ระยะห่ำงน้อยที่สุดระหว่ำงเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งทั้งสองทำงวิ่งต้องไม่น้อยกว่ำ 

(1) สองร้อยสิบเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขสูงสุดเป็น  3  หรือ  4 
(2) หนึ่งร้อยห้ำสิบเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขสูงสุดเป็น  2 
(3) หนึ่งร้อยย่ีสิบเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขสูงสุดเป็น  1 
ข้อ 97 ในกรณีที่ทำงวิ่งขนำนกันเป็นทำงวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน   

และมีควำมต้องกำรใช้ทำงวิ่งพร้อมกันตำมเงื่อนไขที่ผู้อ ำนวยกำรก ำหนด  ระยะห่ำงน้อยที่สุดระหว่ำง 
เส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งทั้งสองทำงวิ่งต้องไม่น้อยกว่ำ 

(1) หนึ่งพันสำมสิบห้ำเมตร  ส ำหรับกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่งขนำนแบบอิสระ  (independent  
parallel  approach) 

(2) เก้ำร้อยสิบห้ำเมตร  ส ำหรับกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่งขนำนแบบไม่อิสระ  (dependent  
parallel  approach) 

(3) เจ็ดร้อยหกสิบเมตร  ส ำหรับกำรบินออกจำกทำงวิ่งขนำนแบบอิสระ  (Independent  
parallel  departure) 

(4) เจ็ดร้อยหกสิบเมตร  ส ำหรับกำรปฏิบัติกำรบินขึ้นและลงพร้อมกันบนทำงวิ่งขนำน  
(segregated  parallel  operation) 

ควำมในวรรคหนึ่งไม่น ำมำใช้บังคับในกรณี  ดังต่อไปนี้ 
(1) ส ำหรับกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่งขนำนแบบอิสระตำมวรรคหนึ่ง  (๑)  อำจต้องใช้กำรผสมผสำนกัน

ระหว่ำงระยะต่ ำสุดและเงื่อนไขร่วมอื่น ๆ  ที่นอกเหนือจำกที่ผู้อ ำนวยกำรก ำหนด  เพ่ือน ำมำใช้ 
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ในกำรค ำนวณหำระยะห่ำง  เมื่อพิจำรณำแล้วเห็นว่ำกำรผสมผสำนกันดงักล่ำวจะไม่มีผลกระทบในเชิงลบ
ต่อควำมปลอดภัยของกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำน   

(2) ส ำหรับกำรปฏิบัติกำรบินขึ้นและลงพร้อมกันบนทำงวิ่งขนำนตำมวรรคหนึ่ง   (๔)  
ระยะห่ำงน้อยที่สุดระหว่ำงเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง 

 (ก) อำจลดลงสำมสิบเมตร  ส ำหรับแต่ละหนึ่งร้อยห้ำสิบเมตรที่มีกำรเลื่อนหัวทำงวิ่ง 
ของทำงวิ่งที่ใช้บินลงหันเข้ำหำอำกำศยำนที่บินลง  จนกระทั่งระยะห่ำงน้อยที่สุดระหว่ำงเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง
ทั้งสองเท่ำกับสำมร้อยเมตร   

 (ข) ต้องเพ่ิมขึ้นสำมสิบเมตร  ส ำหรับแต่ละหนึ่งร้อยห้ำสิบเมตรที่มีกำรเลื่อนหัวทำงวิ่ง
ของทำงวิ่งที่ใช้บินลงหันออกจำกอำกำศยำนที่ก ำลังบินลงบนทำงวิ่งนั้น   

๗.  ควำมลำดชันของทำงวิง่ 

ข้อ 98 ทำงวิ่งต้องมีควำมลำดชันตำมยำว  ซึ่งได้จำกกำรค ำนวณโดยกำรน ำค่ำควำมแตกตำ่ง
ระหว่ำงค่ำสูงสุดและค่ำต่ ำสุดของระดับเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งหำรด้วยควำมยำวของทำงวิ่ง  ซึ่งต้องไม่เกิน 

(1) ร้อยละหนึ่ง  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  3  หรือ  4 
(2) ร้อยละสอง  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  1  หรือ  2 
ข้อ 99 ตลอดควำมยำวทำงวิ่งในสนำมบิน  ต้องไม่มีส่วนใดบนทำงวิ่งที่มีค่ำควำมลำดชัน

ตำมยำวเกินค่ำ  ดังต่อไปนี้ 
(1) ร้อยละหนึ่งจุดสองห้ำ  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  4  เว้นแต่ในช่วงหนึ่งในสี่ส่วนแรก

และหนึ่งในสี่ส่วนสุดท้ำยของควำมยำวทำงวิ่ง  ต้องมีค่ำควำมลำดชันตำมยำวไม่เกินร้อยละศูนย์จุดแปด 
(2) ร้อยละหนึ่งจุดห้ำ  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  3  เว้นแต่ในช่วงหนึ่งในสี่ส่วนแรก

และหนึ่งในสี่ส่วนสุดท้ำยของควำมยำวทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น   ประเภทที่สอง  หรือทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  
ประเภทท่ีสำม  ต้องมีค่ำควำมลำดชันตำมยำวไม่เกินร้อยละศูนย์จุดแปด 

(3) ร้อยละสอง  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  1  หรือ  2 
ข้อ 100 ในกรณีที่ไม่สำมำรถหลีกเลี่ยงกำรเปลี่ยนควำมลำดชันของทำงวิ่งได้  ค่ำควำมลำดชัน 

ที่เปลี่ยนแปลงระหว่ำงควำมลำดชันที่อยู่ต่อเนื่องกันต้องไม่เกิน 
(1) ร้อยละหนึ่งจุดห้ำ  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  3  หรือ  4 
(2) ร้อยละสอง  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  1  หรือ  2 
ข้อ 101 กำรพิจำรณำระยะระหว่ำงควำมลำดชันที่มีกำรเปลี่ยนแปลง   ให้เป็นไปตำม

ตัวอย่ำงที่ก ำหนดไว้ในรูปที่  ๗ 
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รูปที่  7  ภำพตวัอย่ำงกำรพิจำรณำระยะระหว่ำงควำมลำดชนัที่มีกำรเปลี่ยนแปลง 

ข้อ 102 ในกำรวำงแผนผังทำงวิ่งซึ่งจะใช้ค่ำควำมลำดชันและกำรเปลี่ยนแปลงควำมลำดชัน
สูงสุดหลำยค่ำร่วมกันตำมที่ก ำหนดในข้อ  98  ถึงข้อ  107  สนำมบินต้องท ำกำรศึกษำเพ่ือให้มั่นใจว่ำ
กำรเปลี่ยนแปลงควำมลำดชันซึ่งส่งผลกระทบต่อโพรไฟล์  (profile)  ของพ้ืนผิวทำงวิ่งจะไม่เป็นอุปสรรค
ต่อกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำน 

ข้อ 103 ช่วงกำรเปลี่ยนจำกควำมลำดชันหนึ่งไปอีกควำมลำดชันหนึ่งตำมข้อ   100   
ต้องเชื่อมต่อด้วยพ้ืนผิวส่วนโค้ง  โดยกำรเปลี่ยนควำมลำดชันต้องไม่เกินอัตรำ  ดังต่อไปนี้ 

(1) ร้อยละศูนย์จุดหนึ่งต่อสำมสิบเมตร  (รัศมีต่ ำสุดของควำมโค้ง  เท่ำกับสำมหมื่นเมตร)  
ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  4 

(2) ร้อยละศูนย์จุดสองต่อสำมสิบเมตร  (รัศมีต่ ำสุดของควำมโค้ง  เท่ำกับหนึ่งหมื่นห้ำพันเมตร)  
ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  3 

(3) ร้อยละศูนย์จุดสี่ต่อสำมสิบเมตร  (รัศมีต่ ำสุดของควำมโค้ง  เท่ำกับเจ็ดพันห้ำร้อยเมตร)  
ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  1  หรือ  2 

ข้อ 104 ในกรณีที่ไม่สำมำรถหลีกเลี่ยงกำรเปลี่ยนควำมลำดชันได้  กำรเปลี่ยนควำมลำดชัน
ต้องไม่กีดขวำงแนวกำรมองเห็นจำกต ำแหน่ง  ดังต่อไปนี้ 

(1) ต ำแหน่งสำมเมตรใด ๆ  เหนือทำงวิ่ง  ไปยังทุกต ำแหน่งสำมเมตรอื่น ๆ  เหนือทำงวิ่ง
ภำยในระยะอย่ำงน้อยครึ่งหนึ่งของควำมยำวทำงวิ่ง  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น  C  D  E  หรือ  F 

(2) ต ำแหน่งสองเมตรใด ๆ  เหนือทำงวิ่ง  ไปยังทุกต ำแหน่งสองเมตรอื่น ๆ  เหนือทำงวิ่ง
ภำยในระยะอย่ำงน้อยครึ่งหนึ่งของควำมยำวทำงวิ่ง  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น  B 

(3) ต ำแหน่งหนึ่งจุดห้ำเมตรใด ๆ  เหนือทำงวิ่งไปยังทุกต ำแหน่งหนึ่งจุดห้ำเมตรอื่น  ๆ   
เหนือทำงวิ่ง  ภำยในระยะอย่ำงน้อยครึ่งหนึ่งของควำมยำวทำงวิ่ง  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น  A 

D for a runway where the code number is 3 shall be at least: 
15 000 (|x – y| + |y – z|) m 
|x – y| being the absolute numerical value of x – y 
|y – z| being the absolute numerical value of y – z 
Assuming x = +0.01  Assuming y = –0.005 Assuming z = +0.005 
then |x – y| = 0.015  then |y – z| = 0.01 
To comply with the specifications, D shall be not less than: 
that is, 15 000 (0.015 + 0.01) m, that is, 15 000 × 0.025 = 375 m 
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สนำมบินต้องพิจำรณำถึงแนวกำรมองเห็นที่ปรำศจำกสิ่งกีดขวำงบนทำงวิ่งตำมวรรคหนึ่งตลอด
ตำมควำมยำวทำงวิ่ง  ในกรณีที่สนำมบินมีทำงวิ่งเดียวและไม่มีทำงขับขนำนตลอดควำมยำวของทำงวิ่ง 

ในกรณีที่สนำมบินที่มีทำงวิ่งตัดกัน  สนำมบินต้องพิจำรณำหลักเกณฑ์เพ่ิมเติมเกี่ยวกับ 
แนวกำรมองเห็นบริเวณจุดตัดบนทำงวิ่งเพ่ือควำมปลอดภัยในกำรปฏิบัติกำรบินด้วย 

ข้อ 105 ทำงวิ่ งต้องหลีก เลี่ ยงกำรเปลี่ ยนควำมลำดชันในลักษณะที่ เป็นลูกคลื่น  
(undulation)  หรือกำรเปลี่ยนควำมลำดชันที่อยู่ติดกันบนทำงวิ่ง  ทั้งนี้  ให้มีระยะห่ำงระหว่ำงจุดตัด 
ของโค้งสองโค้งที่อยู่ติดกันไม่น้อยกว่ำค่ำ  ดังต่อไปนี้  แล้วแต่ค่ำใดมีค่ำมำกกว่ำ 

(1) ผลรวมของค่ำสัมบูรณ์ของกำรเปลี่ยนควำมลำดชันคูณด้วยค่ำที่เหมำะสม  ดังต่อไปนี้ 
 (ก) สำมหมื่นเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  4 
 (ข) หนึ่งหมื่นห้ำพันเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  3   
 (ค) ห้ำพันเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  1  หรือ  2  หรือ 
(2) สี่สิบห้ำเมตร 
แนวทำงเกี่ยวกับกำรเปลี่ยนแปลงควำมลำดชันทำงวิ่งตำมวรรคหนึ่งให้เป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ 

ในข้อ  100  (1)  และ  (2) 
ข้อ 106 สนำมบินต้องมีพ้ืนผิวทำงวิ่งในลักษณะโค้งนูนเพ่ือประโยชน์ในกำรระบำยน้ ำ 

ได้อย่ำงรวดเร็ว  เว้นแต่เมื่อควำมลำดเอียงผิวแบบทำงเดียวซึ่งลำดเอียงจำกสูงไปต่ ำ   อยู่ในทิศทำง
เดียวกันกับทิศทำงของลมพัดเป็นประจ ำเมื่อเวลำฝนตก  ซึ่งจะช่วยให้ระบำยน้ ำได้อย่ำงรวดเร็ว   
โดยควำมลำดชันตำมขวำงต้องมีอัตรำ  ดังต่อไปนี้ 

(1) ร้อยละหนึ่งจุดห้ำ  ส ำหรับทำงวิ่งที่รหัสตัวอักษรเป็น  C  D  E  หรือ  F   
(2) ร้อยละสอง  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น  A  หรือ  B 
ควำมลำดชันตำมขวำงตำมวรรคหนึ่งไม่ว่ำกรณีใด ๆ  ต้องไม่เกินร้อยละหนึ่งจุดห้ำหรือร้อยละสอง  

แล้วแต่กรณี  และต้องไม่ต่ ำกว่ำร้อยละหนึ่ง  เว้นแต่บริเวณจุดตัดของทำงวิ่งหรือทำงขับที่อำจจ ำเป็น 
ต้องมีควำมลำดชันที่รำบกว่ำ  ทั้งนี้  ส ำหรับพ้ืนผิวโค้งนูน  ควำมลำดชันตำมขวำงแต่ละด้ำนของ 
เส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งต้องสมมำตรกัน 

ข้อ 107 ทำงวิ่งในสนำมบินต้องมีควำมลำดชันตำมขวำงเท่ำกันตลอดควำมยำวของทำงวิ่ง   
เว้นแต่ในบริเวณจุดตัดกับทำงวิ่งอื่นหรือทำงขับ  ซึ่งอำจมีช่วงกำรเปลี่ยนควำมลำดชัน  โดยให้ค ำนึงถึง
ควำมลำดชันที่เพียงพอส ำหรับกำรระบำยน้ ำด้วย 

๘.  ควำมแข็งแรงของทำงวิง่ 

ข้อ 108 สนำมบินต้องมีทำงวิ่งซึ่งมีควำมแข็งแรงเพียงพอที่จะสำมำรถรองรับปริมำณ
กำรจรำจรของอำกำศยำนที่จะใช้ทำงวิ่งนั้น ๆ  ได้ 
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๙.  พ้ืนผวิของทำงวิ่ง 

ข้อ 109 สนำมบินต้องก่อสร้ำงทำงวิ่งให้มีพ้ืนผิวเรียบโดยปรำศจำกควำมไม่สม่ ำเสมอ 
ที่อำจมีผลต่อกำรสูญเสียควำมเสียดทำน  หรือก่อให้เกิดผลกระทบในเชิงลบต่อกำรบินขึ้นหรือบินลง 
ของอำกำศยำน 

ข้อ 110 ในกรณีที่ทำงวิ่งมีผิวพ้ืนจรำจร  ผิวของทำงวิ่งต้องก่อสร้ำงหรือเสริมพ้ืนผิวใหม่ 
ให้มีค่ำควำมเสียดทำนของพ้ืนผิวเพียงพอในกรณีที่ทำงวิ่งอยู่ในสภำพเปียก 

ข้อ 111 เมื่อมีกำรก่อสร้ำงทำงวิ่งหรือเสริมพ้ืนผิวของทำงวิ่งใหม่   สนำมบินต้องตรวจวัด
คุณลักษณะควำมเสียดทำนของพ้ืนผิวทำงวิ่งที่มผีิวพื้นจรำจร  เพื่อพิจำรณำว่ำคุณลักษณะควำมเสียดทำน
ของพ้ืนผิวนั้นเป็นไปตำมค่ำควำมเสียดทำนที่ออกแบบไว้หรือไม่ 

ข้อ 112 กำรตรวจวัดคุณลักษณะควำมเสียดทำนของพ้ืนผิวทำงวิ่งเมื่อมีกำรก่อสร้ำงหรือ
เสริมพ้ืนผิวใหม่ตำมข้อ  111  ต้องใช้อุปกรณ์ตรวจวัดควำมเสียดทำนต่อเนื่องแบบเซลฟ์ - เวทติ้ง   
(self-wetting)  เพ่ือให้มั่นใจได้ว่ำคุณลักษณะควำมเสียดทำนของพ้ืนผิวเป็นไปตำมค่ำควำมเสียดทำน 
ที่ออกแบบไว้ 

รำยละเอียดเกี่ยวกับคณุลักษณะควำมเสียดทำนของพ้ืนผิวใหเ้ป็นไปตำมที่ก ำหนดในขอ้  1102  
และตำรำงที่  ๕ 

กำรก ำหนดคุณลักษณะควำมเสียดทำนของพ้ืนผิวทำงวิ่งต้องพิจำรณำองค์ประกอบพื้นผิวทำงวิง่
แบบหยำบและองค์ประกอบพ้ืนผิวทำงวิ่งแบบละเอียดด้วย 

ข้อ 113 ควำมลึกโดยเฉลี่ยขององค์ประกอบพ้ืนผิวทำงวิ่งใหม่ต้องไม่น้อยกว่ำหนึ่งมิลลิเมตร 
ข้อ 114 ในกรณีพ้ืนผิวที่มีกำรเซำะร่อง  (groove)  หรือท ำรอยบำก  (score)  ร่องหรือรอยบำกนั้น

ต้องตั้งฉำกกับเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง  หรือขนำนกับแนวรอยต่อตำมขวำงที่ไม่ได้ตั้งฉำกกับเส้นกึ่งกลำงทำงวิง่  
แล้วแต่กรณี 

ส่วนที ่ 2 
ไหล่ทำงวิง่  (Runway  Shoulders) 

 
 

1.  บททั่วไป 

ข้อ 115 สนำมบินที่มีทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น  D  E  หรือ  F  ต้องจัดให้มีไหล่ทำงวิ่ง   

2.  ควำมกว้ำงของไหล่ทำงวิ่ง 

ข้อ 116 ไหล่ทำงวิ่งส ำหรับอำกำศยำนที่มีระยะห่ำงระหว่ำงล้อหลักด้ำนนอกทั้งสองข้ำง  
(Outer  Main  Gear  Wheel  Span:  OMGWS)  ตั้งแต่เก้ำเมตรขึ้นไป  แต่ไม่ถึงสิบหำ้เมตร  ต้องขยำย
ต่อเนื่องจำกขอบของทำงวิ่งแต่ละด้ำนในลักษณะสมมำตรกันตำมแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง   เพ่ือให้ทำงวิ่ง
และไหล่ทำงวิ่งดังกล่ำวมีควำมกว้ำงรวมกันแล้วไม่น้อยกว่ำระยะ  ดังต่อไปนี้   

้หนา   ๔๘
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(1) หกสิบเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น  D  หรือ  E 
(2) หกสิบเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น  F  ที่รองรับอำกำศยำนที่มีสอง   

หรือสำมเครื่องยนต์ 
(3) เจ็ดสิบห้ำเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น   F  ที่รองรับอำกำศยำนที่มี 

สี่เครื่องยนต์ขึ้นไป 

๓.  ควำมลำดชันของไหล่ทำงวิ่ง 

ข้อ 117 พ้ืนผิวของไหล่ทำงวิ่งบริเวณที่อยู่ชิดติดกับทำงวิ่งต้องรำบเรียบเป็นระนำบเดียวกัน
กับพื้นผิวของทำงวิ่ง  โดยต้องมีควำมลำดชันตำมขวำงไม่เกินร้อยละสองจุดห้ำ 

๔.  ควำมแข็งแรงของไหล่ทำงวิ่ง 

ข้อ 118 ส่วนของพ้ืนที่ไหล่ทำงวิ่งนับจำกขอบทำงวิ่งจนถึงระยะสำมสิบเมตรจำกเส้น
กึ่งกลำงทำงวิ่ง  ต้องก่อสร้ำงให้มีควำมแข็งแรงเพียงพอที่จะสำมำรถรองรับกรณีที่อำกำศยำนวิ่งออกนอก
ทำงวิ่ง  โดยไม่ท ำให้เกิดควำมเสียหำยต่อโครงสร้ำงของอำกำศยำน  และสำมำรถรองรับยำนพำหนะ 
ภำคพ้ืนที่จะปฏิบัติงำนบนไหล่ทำงวิ่งนั้นได้ 

๕.  พ้ืนผวิของไหล่ทำงวิ่ง 

ข้อ 119 พ้ืนผิวของไหล่ทำงวิ่งต้องก่อสร้ำงให้สำมำรถต้ำนทำนกำรหลุดร่อน  (erosion)  
และกรณีที่เครื่องยนต์ของอำกำศยำนดูดวัสดุที่อยู่บนพ้ืนผิว  (ingestion)   

ข้อ 120 ในกรณีที่ไหล่ทำงวิ่งมีไว้ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น  F  ไหล่ทำงวิ่งต้องมี
กำรปูผิวพ้ืนจรำจร  โดยทำงวิ่งและไหล่ทำงวิง่ดงักล่ำวต้องมีควำมกว้ำงรวมกันแล้วไม่น้อยกว่ำหกสิบเมตร 

ส่วนที ่ 3 
ลำนกลับล ำ  (Runway  Turn  Pads) 

 

 

1.  บททั่วไป 

ข้อ 121 ในกรณีที่บริเวณปลำยทำงวิ่งไม่มีทำงขับ  หรือไม่มีทำงขับเพ่ือให้อำกำศยำนกลับล ำ  
และเป็นทำงวิ่งที่มีรหัสตวัอักษรเป็น  D  E  หรือ  F  สนำมบินต้องจัดใหม้ีลำนกลับล ำ  เพื่อให้อำกำศยำน
สำมำรถกลับล ำได้หนึ่งร้อยแปดสิบองศำ  ตำมรูปที่  ๘ 

สนำมบินที่มีทำงวิง่ที่มีรหัสตวัอกัษรเป็น  A  B  และ  C  ที่ก่อสร้ำงขึ้นภำยหลังขอ้ก ำหนดนีม้ผีล
ใช้บังคับต้องจัดให้มีลำนกลับล ำตำมวรรคหนึ่งด้วย 
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รูปที่  8  แผนผังลำนกลบัล ำโดยทัว่ไป 

ข้อ 122 ลำนกลับล ำตำมข้อ  121  อำจตั้งอยู่ที่ระยะต่ำง ๆ  ตลอดควำมยำวทำงวิ่งก็ได้  
หำกต้องกำรลดระยะทำงกำรขับเคลื่อนของอำกำศยำนที่ไม่ได้ใช้ควำมยำวทำงวิ่งทั้งหมดในกำรบินขึ้น
และบินลง   

สนำมบินอำจก ำหนดให้ลำนกลับล ำอยู่ในต ำแหน่งทำงด้ำนซ้ำยของทำงวิ่ง   เพ่ืออ ำนวย 
ควำมสะดวกในกำรเริ่มต้นกำรเลี้ยวของอำกำศยำน  เนื่องจำกโดยปกติแล้วที่นั่งต ำแหน่งซ้ำยเป็นที่นั่ง 
ของผู้ควบคุมอำกำศยำน 

ข้อ 123 ลำนกลับล ำต้องมีผิวพ้ืนจรำจรต่อเนื่องกับผิวพ้ืนจรำจรของทำงวิ่งที่ต ำแหน่ง
บริเวณปลำยทำงวิ่งทั้งสองด้ำน  และที่ระยะต่ำง ๆ  ตลอดควำมยำวทำงวิ่ง  หำกจัดให้มี 

ข้อ 124 มุมของกำรตัดกันระหว่ำงลำนกลับล ำกับทำงวิ่งต้องไม่เกินสำมสิบองศำ 
ข้อ 125 มุมเลี้ยวล้อหน้ำของอำกำศยำน  (nose  wheel  steering  angle)  ซึ่งจะใช้ 

ในกำรออกแบบลำนกลับล ำต้องไม่เกินสี่สิบห้ำองศำ 
ข้อ 126 กำรออกแบบลำนกลับล ำต้องมีระยะห่ำงระหว่ำงล้ออำกำศยำนกับขอบของลำนกลับล ำ

ไม่น้อยกว่ำระยะในตำรำงที่   7  ทั้งนี้  ระยะของล้ออำกำศยำนให้พิจำรณำจำกระยะที่ห้องนักบิน 
ของอำกำศยำนที่ใช้ลำนกลับล ำนั้นอยู่เหนือเครื่องหมำยลำนกลับล ำ   

ตำรำงที่  7  ระยะหำ่งระหว่ำงล้ออำกำศยำนกบัขอบของลำนกลับล ำ 

 
ระยะห่ำงระหว่ำงล้อหลักด้ำนนอกท้ังสองข้ำง (OMGWS) 

น้อยกว่ำ  4.5  เมตร 
4.5  เมตรขึ้นไป   
แต่ไม่ถึง  6  เมตร 

6  เมตรขึ้นไป   
แต่ไม่ถึง  9  เมตร 

9  เมตรขึ้นไป   
แต่ไม่ถึง  15  เมตร 

ระยะห่ำง 1.5  เมตร 2.25  เมตร 
3  เมตร(ก)  หรือ 

4  เมตร(ข) 
4  เมตร 

(ก)  หำกลำนกลับล ำใช้ส ำหรับอำกำศยำนท่ีมีฐำนล้อ   (wheel  base)  น้อยกว่ำ  18  เมตร 
(ข)  หำกลำนกลับล ำใช้ส ำหรับอำกำศยำนท่ีมีฐำนล้อ (wheel  base)  เท่ำกับหรือมำกกว่ำ  18  เมตร 
หมำยเหตุ  ฐำนล้อ  หมำยถึง  ระยะห่ำงระหว่ำงล้อหน้ำ  (nose  gear)  และศูนย์กลำงเรขำคณิตของล้อหลัก  (main  gear) 
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๒.  ควำมลำดชันของลำนกลับล ำ 

ข้อ 127 ลำนกลับล ำต้องมีควำมลำดชันตำมยำวและควำมลำดชันตำมขวำงเพียงพอ 
ที่จะป้องกันมิให้เกิดกำรสะสมของน้ ำบนพ้ืนผิว  และท ำให้เกิดกำรระบำยน้ ำบนพ้ืนผิวได้อย่ำงรวดเร็ว  
ทั้งนี้  ลำนกลับล ำต้องมีควำมลำดชันเท่ำกับผิวพื้นจรำจรของทำงวิ่งที่เชื่อมกับลำนกลับล ำนั้น 

๓.  ควำมแข็งแรงของลำนกลับล ำ 

ข้อ 128 ลำนกลับล ำต้องมีควำมแข็งแรงอย่ำงน้อยที่สุดเท่ำกับทำงวิ่งที่เชื่อมกับลำนกลับล ำ  
ทั้งนี้  ให้สนำมบินพิจำรณำด้วยว่ำลำนกลับล ำต้องรองรับกำรจรำจรที่มีกำรเคลื่อนตัวช้ำจำกกำรเลี้ยว  
ที่มีแรงกระท ำต่อพ้ืนมำก  (hard  turns)  และท ำให้เกิดควำมเค้นต่อผิวพ้ืนจรำจรมำกกว่ำ  (higher  
stresses  on  the  pavement) 

นอกจำกควำมแข็งแรงตำมวรรคหนึ่งแล้ว  กรณีลำนกลับล ำที่มีผิวพ้ืนจรำจรแบบยืดหยุ่น  
พ้ืนผิวต้องสำมำรถทนทำนต่อแรงเฉือนตำมแนวรำบ  (horizontal  shear  force)  ที่กระท ำโดยล้อหลัก
ของอำกำศยำนในระหว่ำงกำรเลี้ยวด้วย 

๔.  พ้ืนผวิของลำนกลับล ำ 

ข้อ 129 พ้ืนผิวของลำนกลับล ำต้องปรำศจำกควำมไม่สม่ ำเสมอของพ้ืนผิวที่อำจก่อให้เกิด
ควำมเสียหำยแก่อำกำศยำนที่ใช้ลำนกลับล ำนั้นได้ 

ข้อ 130 พ้ืนผิวของลำนกลับล ำต้องก่อสร้ำงหรือเสริมพ้ืนผิวใหม่ให้มีค่ำควำมเสียดทำน 
ของพ้ืนผิวเท่ำกับควำมเสียดทำนของทำงวิ่งที่เชื่อมต่อกันเป็นอย่ำงน้อย 

๕.  ไหล่ลำนกลบัล ำ 

ข้อ 131 สนำมบินต้องจัดให้มีไหล่ลำนกลับล ำ  โดยให้มีควำมกว้ำงเพียงพอที่จะป้องกัน 
กำรหลุดร่อนของพื้นผิวซึ่งเกิดจำกกระแสไอพ่นจำกเครื่องยนต์เจ็ตของอำกำศยำนที่จะใช้ลำนกลับล ำนั้น  
และป้องกันวัตถุแปลกปลอมใด ๆ  ที่อำจเป็นอันตรำยต่อเครื่องยนต์ของอำกำศยำน 

ไหล่ลำนกลับล ำตำมวรรคหนึ่งต้องมีควำมกว้ำงอย่ำงน้อยที่สุดครอบคลุมถึงเครื่องยนต์ด้ำนนอก
ของอำกำศยำนที่จะใช้ลำนกลับล ำนั้น  และอำจมีควำมกว้ำงมำกกว่ำไหล่ทำงวิ่งที่เกี่ยวข้องก็ได้ 

ข้อ 132 ไหล่ลำนกลับล ำต้องมีควำมแข็งแรงเพียงพอที่จะรองรับกำรเคลื่อนที่ผ่ำนเป็นครั้งครำว
ของอำกำศยำนที่จะใช้ลำนกลับล ำดังกล่ำว  โดยไม่ท ำให้เกิดควำมเสียหำยต่อโครงสร้ำงของอำกำศยำน  
และสำมำรถรองรับยำนพำหนะภำคพื้นที่จะปฏิบัติงำนบนไหล่ลำนกลับล ำนั้นได้   
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ส่วนที ่ 4 
พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิง่  (Runway  Strips) 

 
 

1.  บททั่วไป 

ข้อ 133 ทำงวิ่งและทำงหยุดใด ๆ  ที่เชื่อมต่อกับทำงวิ่งต้องล้อมรอบด้วยพ้ืนที่ปลอดภัย 
รอบทำงวิ่ง   

๒.  ขนำดของพื้นทีป่ลอดภยัรอบทำงวิ่ง 

ข้อ 134 พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งต้องขยำยต่อออกไปจำกหัวทำงวิ่งและยำวเลยปลำยทำงวิ่ง
หรือทำงหยุดไม่น้อยกว่ำระยะทำง  ดังต่อไปนี้ 

(1) หกสิบเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  2  3  หรือ  4 
(2) หกสิบเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  1  และเป็นทำงวิ่งแบบบินลงดว้ยเครื่องวดั

ประกอบกำรบิน   
(3) สำมสิบเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  1  และเป็นทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้

เครื่องวัดประกอบกำรบิน   
ข้อ 135 พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งของทำงวิ่งแบบพรีซิชั่นและทำงวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น   

ต้องขยำยไปทำงด้ำนข้ำงแต่ละด้ำนของเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งและแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งที่ต่อขยำยออกไป
ตลอดควำมยำวของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งนั้นเป็นระยะทำงอย่ำงน้อย  ดังต่อไปนี้   

(1) หนึ่งร้อยสี่สิบเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  3  หรือ  4 
(2) เจ็ดสิบเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  1  หรือ  2 
ข้อ 136 พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งของทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบิน  

ต้องขยำยไปทำงด้ำนข้ำงแต่ละด้ำนของเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งและแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งที่ต่อขยำยออกไป
ตลอดควำมยำวของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งนั้นเป็นระยะทำงอย่ำงน้อย  ดังต่อไปนี้ 

(1) เจ็ดสิบห้ำเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  3  หรือ  4 
(2) สี่สิบเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  2 
(3) สำมสิบเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  1 

๓.  วัตถุในพื้นทีป่ลอดภัยรอบทำงวิ่ง 

ข้อ 137 วัตถุใด ๆ  ที่อยู่ในพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง  ใหถือว่ำเป็นสิ่งกีดขวำง  และ
สนำมบินต้องเคลื่อนย้ำยออกจำกพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งนั้น 

ข้อ 138 เพ่ือป้องกันไม่ให้เกิดควำมเสียหำยต่ออำกำศยำนกรณีที่วิ่งออกนอกทำงวิ่ง  
สนำมบินต้องค ำนึงถึงต ำแหน่งและกำรออกแบบระบบระบำยน้ ำของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง   ซึ่งอำจ
จ ำเป็นต้องมีกำรออกแบบฝำปิดระบบระบำยน้ ำที่เหมำะสมด้วย 
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ในพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งที่มีรำงระบำยน้ ำแบบเปิดหรือแบบมีฝำปิด  สนำมบินต้องแน่ใจ 
ว่ำโครงสร้ำงของรำงระบำยน้ ำดังกล่ำวจะไม่ยื่นเหนือพ้ืนดินโดยรอบเพ่ือไม่ให้เป็นสิ่งกีดขวำง 

ข้อ 139 นอกจำกต้องด ำเนินกำรตำมข้อ  138  สนำมบินต้องค ำนึงถึงกำรออกแบบ 
และบ ำรุงรักษำรำงระบำยน้ ำแบบเปิด  เพ่ือป้องกำรกำรดึงดูดสัตว์ต่ำง ๆ  โดยเฉพำะสัตว์จ ำพวกนก 
ที่อำจเข้ำมำอยู่ในบริเวณพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง  หำกมีควำมจ ำเป็น  สนำมบินอำจใช้ตำข่ำย 
ในกำรปิดรำงระบำยน้ ำหรือขึงเส้นลวดโดยเว้นระยะห่ำงที่เหมำะสม 

ข้อ 140 นอกเหนือไปจำกเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ  ประเภททัศนวิสัย  
หรือวัตถุที่จ ำเป็นต้องตั้งอยู่บนพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งเพ่ือวัตถุประสงค์กำรใช้งำนด้ำนควำมปลอดภัย 
ในกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำนซึ่งต้องได้รับกำรเห็นชอบจำกผู้อ ำนวยกำรและเป็นไปตำมข้อก ำหนด
เกี่ยวกับวัสดุแตกหักง่ำย  กำรท ำเครื่องหมำยและกำรติดตั้งไฟตำมที่ระบุไว้ในหมวด  5  สิ่งอ ำนวย 
ควำมสะดวก  สิ่งติดตั้งและอุปกรณ์  พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งต้องไม่มีวัตถุติดตรึงใด ๆ  ตั้งอยู่ในพ้ืนที่
ปลอดภัยรอบทำงวิ่งภำยในระยะ  ดังต่อไปนี้ 

(1) ภำยในระยะเจ็ดสิบเจ็ดจุดห้ำเมตรจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งของทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น    
ประเภทที่หนึ่ง  ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทที่สอง  หรือทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทที่สำม  ที่มีรหัส
ตัวเลขเป็น  4  และมีรหัสตัวอักษรเป็น  F  หรือ 

(2) ภำยในระยะหกสิบเมตรจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งของทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น   ประเภทที่หนึ่ง  
ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทที่สอง  หรือทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทที่สำม  ที่มีรหัสตัวเลขเป็น  3  
หรือ  4 

(3) ภำยในระยะสี่สิบห้ำเมตรจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งของทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทที่หนึ่ง  
ที่มีรหัสตัวเลขเป็น  1  หรือ  2 

ภำยในระยะตำมวรรคหนึ่ง  ต้องไม่มีวัตถุเคลื่อนที่ใด ๆ  อยู่ในพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง   
ในระหว่ำงที่มีกำรใช้งำนทำงวิ่งในกำรบินขึ้นลงของอำกำศยำน 

๔.  กำรปรับระดับพื้นทีป่ลอดภัยรอบทำงวิ่ง 

ข้อ 141 เพ่ือประโยชน์ในกำรรองรับอำกำศยำนที่จะใช้ทำงวิ่ง  ในกรณีที่อำกำศยำนวิ่งออกนอก
ทำงวิ่ง  สนำมบินต้องปรับระดับส่วนของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งของทำงวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัด
ประกอบกำรบิน  อย่ำงน้อยภำยในระยะจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งและแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิง่ที่ขยำยออกไป  
ดังต่อไปนี้ 

(1) หนึ่งร้อยห้ำเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งแบบพรีซิชัน่ที่มีรหัสตวัเลขเป็น  3  หรือ  4  ตำมรูปที่  ๙ 
(2) เจ็ดสิบห้ำเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นที่มีรหัสตัวเลขเป็น  3  หรือ  4   
(3) สี่สิบเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งแบบพรีซิชั่นและทำงวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นที่มีรหัสตัวเลขเป็น  1  

หรือ  2 
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รูปที ่ 9  ส่วนที่ปรับระดบัของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งส ำหรับทำงวิ่งแบบพรซีิชั่นทีม่ีรหัสตัวเลขเป็น  3  หรือ  4 

ข้อ 142 ในกรณีที่ควำมกว้ำงทั้งหมดของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งไม่เป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้
ในข้อ  141  สนำมบินต้องลดระดับสถำนะของทำงวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน   
และสนำมบินต้องเพ่ิมควำมสูงปลอดจำกสิ่งกีดขวำง  (obstacle  clearance  altitude  /  height)  
ของวิธีปฏิบัติส ำหรับกำรบินเข้ำสู่สนำมบินโดยใช้เครื่องวัดประกอบกำรบิน  เพ่ือให้บินต่อเนื่องเข้ำสู่
สนำมบินภำยใต้สภำพอำกำศเปิด  (Visual  Meteorological  Conditions:  VMC)  ภำยหลังจำกจุดดังกล่ำว  
ภำยใต้ข้อจ ำกัดของทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบิน  ทั้งนี้  ให้สนำมบินปรึกษำหำรือ
กับส ำนักงำนด้วย   

ข้อ 143 เพ่ือประโยชน์ในกำรรองรับอำกำศยำนที่จะใช้ทำงวิ่ง   ในกรณีที่อำกำศยำนวิ่ง 
ออกนอกทำงวิ่ง  สนำมบินต้องปรับระดับส่วนของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งของทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้
เครื่องวัดประกอบกำรบิน  อย่ำงน้อยภำยในระยะจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งและแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง 
ที่ขยำยออกไป  ดังต่อไปนี้ 

(1) เจ็ดสิบห้ำเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  3  หรือ  4 
(2) สี่สิบเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  2 
(3) สำมสิบเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  1 
ข้อ 144 พ้ืนผิวของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งในบริเวณที่อยู่ชิดติดกับทำงวิ่ง  ไหล่ทำงวิ่ง  

หรือทำงหยุดต้องปรับให้รำบเรียบเป็นระนำบเดียวกันกับพ้ืนผิวของทำงวิ่ง   ไหล่ทำงวิ่ง  หรือทำงหยุด  
แล้วแต่กรณี 

ข้อ 145 เพ่ือประโยชน์ในกำรป้องกันอำกำศยำนที่ก ำลังบินลงจำกอันตรำยที่เกิดขึ้นจำกขอบ 
ที่ไม่มีผิวจรำจร  (exposed  edge)  จำกกำรหลุดร่อนของผิว  สนำมบินต้องออกแบบส่วนของพ้ืนที่ปลอดภัย
รอบทำงวิ่งในบริเวณพ้ืนที่ก่อนถึงหัวทำงวิ่งใหส้ำมำรถต้ำนทำนกำรหลุดร่อนของพ้ืนผิวเป็นระยะทำงอย่ำงนอ้ย  
ดังต่อไปนี้   

(1) สำมสิบเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น  A 
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(2) สี่สิบห้ำเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น  B 
(3) หกสิบเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น  C  และ  D 
(4) หนึ่งร้อยย่ีสิบเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น  E  และ  F 
พ้ืนที่ตำมวรรคหนึ่งให้ถือเป็นพ้ืนที่รองรับกระแสไอพ่น   (blast  pad)  ซึ่งมีไว้ส ำหรับ 

ลดผลกระทบจำกกระแสไอพ่นจำกเครื่องยนต์เจ็ตของอำกำศยำน 
ข้อ 146 หำกบริเวณพ้ืนที่ในข้อ  145  มีกำรปูผิวพ้ืนจรำจร  ผิวพ้ืนจรำจรนั้นต้องสำมำรถ

รองรับกำรเคลื่อนผ่ำนเป็นครั้งครำวของอำกำศยำนวิกฤต  (critical  aeroplane)  ที่ใช้ในกำรออกแบบ
พ้ืนผิวทำงวิ่งนั้น 

๕.  ควำมลำดชันของพ้ืนทีป่ลอดภัยรอบทำงวิ่ง 

ข้อ 147 พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งส่วนที่ต้องมีกำรปรับระดับ  ต้องมีควำมลำดชันตำมยำว
ไม่เกินอัตรำ  ดังต่อไปนี้ 

(1) ร้อยละหนึ่งจุดห้ำ  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  4 
(2) ร้อยละหนึ่งจุดเจ็ดห้ำ  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  3   
(3) ร้อยละสอง  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  1  หรือ  2 
ข้อ 148 กำรเปลี่ยนควำมลำดชันตำมยำวของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งส่วนที่ต้องมีกำรปรับระดับ

ต้องกระท ำทีละน้อยที่สุดเท่ำที่จะท ำได้  (gradual  changed)  และต้องหลีกเลี่ยงกำรเปลี่ยนควำมลำดชัน
อย่ำงฉับพลันหรือกำรเปลี่ยนควำมลำดชันในทำงตรงกันข้ำมอย่ำงกะทันหัน 

ข้อ 149 ควำมลำดชันตำมขวำงของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งส่วนที่ต้องมีกำรปรับระดับ 
ต้องมีควำมลำดชันเพียงพอที่จะป้องกันมิให้เกิดกำรสะสมของน้ ำบนพ้ืนผิว   โดยต้องมีควำมลำดชัน 
ไม่เกินอัตรำ  ดังต่อไปนี้ 

(1) ร้อยละสองจุดห้ำ  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  3  หรือ  4   
(2) ร้อยละสำม  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  1  หรือ  2   
ควำมในวรรคหนึ่งไม่น ำมำใช้บังคับกับกรณีควำมลำดชันบริเวณพ้ืนที่ภำยในระยะสำมเมตรแรก

ที่ออกจำกขอบของทำงวิ่ง  ไหล่ทำงวิ่ง  หรือทำงหยุดซึ่งอำจมีควำมลำดชันลง  (negative  slope)   
ในทิศทำงออกจำกขอบทำงวิ่ง  ไหล่ทำงวิ่ง  หรือทำงหยุด  แล้วแต่กรณี  ได้มำกถึงร้อยละห้ำ  เพ่ือให้สำมำรถ
ระบำยน้ ำได้ 

ข้อ 150 ควำมลำดชันตำมขวำงของพ้ืนที่ใด ๆ  ในพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งส่วนที่เลย 
จำกพื้นที่ที่ต้องมีกำรปรับระดบั  ต้องมีควำมลำดชันขึน้ไม่เกินร้อยละห้ำ  เมื่อวัดในทิศทำงออกจำกทำงวิ่ง 

ข้อ 151 หำกมีควำมจ ำเป็นต้องมีกำรระบำยน้ ำที่เหมำะสม  สนำมบินอำจจัดให้มีรำงระบำยน้ ำ
แบบเปิดโล่งบริเวณพ้ืนที่ที่ไม่ต้องปรับระดับที่อยู่ในพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งได้   แต่ต้องวำงต ำแหน่ง 
ของรำงระบำยน้ ำให้อยู่ห่ำงจำกทำงวิ่งให้มำกที่สุดเท่ำที่จะท ำได้ 
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วิธีปฏิบัติของกำรดับเพลิงและกู้ภัยของสนำมบินต้องค ำนึงถึงต ำแหน่งของรำงระบำยน้ ำ  
แบบเปิดโล่งบริเวณพ้ืนที่ที่ไม่ต้องปรับระดับที่อยู่ในพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งตำมวรรคหนึ่ง  เพื่อให้มั่นใจ
ว่ำกำรเข้ำถึงพ้ืนที่เป็นไปตำมกระบวนกำรดับเพลิงและกู้ภัยของสนำมบิน 

๖.  ควำมแข็งแรงของพ้ืนทีป่ลอดภัยรอบทำงวิ่ง 

ข้อ 152 สนำมบินต้องก่อสร้ำงส่วนของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งส ำหรับทำงวิ่งแบบบินลง
ด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินให้มีคุณสมบัติช่วยบรรเทำอันตรำยที่เกิดขึ้นจำกควำมแตกต่ำงของ
ควำมสำมำรถในกำรรองรับน้ ำหนักอำกำศยำนที่จะใช้ทำงวิ่งนั้น  ในกรณีที่อำกำศยำนวิ่งออกนอกทำงวิ่ง  
โดยให้มีระยะจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งและแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งที่ต่อขยำยออกไป  อย่ำงน้อยภำยในระยะ
ตำมข้อ  141 

ข้อ 153 สนำมบินต้องก่อสร้ำงส่วนของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งส ำหรับทำงวิ่งแบบบินลง
โดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบินให้มีคุณสมบัติช่วยบรรเทำอันตรำยที่เกิดขึ้นจำกควำมแตกต่ำง  
ของควำมสำมำรถในกำรรองรับน้ ำหนักอำกำศยำนที่จะใช้ทำงวิ่งนั้น  ในกรณีที่อำกำศยำนวิ่งออกนอก
ทำงวิ่ง  โดยให้มีระยะทำงจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิง่และแนวเส้นกึง่กลำงทำงวิง่ที่ตอ่ขยำยออกไป  อย่ำงน้อย
ภำยในระยะตำมข้อ  143 

ส่วนที ่ 5 
พ้ืนที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่ง  (Runway  End  Safety  Areas) 

 
 

1.  บททั่วไป 

ข้อ 154 สนำมบินต้องจัดให้มีพ้ืนที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่งในบริเวณจุดสิ้นสุดของพ้ืนที่
ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง  แต่ละด้ำน 

๒.  ขนำดของพื้นทีป่ลอดภยัปลำยทำงวิ่ง 

ข้อ 155 พ้ืนที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่งต้องต่อขยำยจำกบริเวณจุดสิ้นสุดพ้ืนที่ปลอดภัยรอบ
ทำงวิ่งออกไปเป็นระยะอย่ำงน้อย  ดังต่อไปนี้   

(1) สองร้อยสี่สิบเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  3  หรือ  4  ตำมรูปที่  10 
(2) หนึ่งร้อยยี่สิบเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  1  หรือ  2  และเป็นทำงวิ่งแบบ 

บินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน   
(3) สำมสิบเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  1  หรือ  2  และเป็นทำงวิ่งแบบบินลง

โดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบิน   
หำกไม่สำมำรถจัดให้มีพ้ืนที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่งตำมวรรคหนึ่ง  (1)  หรือ  (2)  ได้  สนำมบิน

ต้องติดตั้งระบบช่วยชะลอควำมเร็วและหยุดอำกำศยำนที่วิ่งเลยออกนอกทำงวิ่ง  ซึ่งต้องได้รับควำมเห็นชอบ
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จำกผู้อ ำนวยกำรก่อนกำรติดตั้ง  ในกำรติดตั้งระบบดังกล่ำว  สนำมบินต้องค ำนึงถึงข้อก ำหนดเกี่ยวกับ
กำรใช้งำนพ้ืนที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่งโดยอำกำศยำนที่ลงก่อนถึงทำงวิ่ง  (undershooting)  หรือวิ่ง 
ออกนอกทำงวิ่ง  (overrunning)  ด้วย  ทั้งนี้  ไม่ว่ำกรณีใด  พ้ืนที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่งต้องมีควำมยำว
ไม่น้อยกว่ำระยะ  ดังต่อไปนี้ 

(1) เก้ำสิบเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  3  หรือ  4   
(2) เก้ำสิบเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  1  หรือ  2  และเป็นทำงวิ่งแบบบินลง

ด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน 
ข้อ 156 พ้ืนที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่งต้องมีควำมกว้ำงเท่ำกับพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง 

ในส่วนของพ้ืนที่ที่มีกำรปรับระดับ 
สนำมบินที่ก่อสร้ำงก่อนที่ข้อก ำหนดนี้มีผลใช้บังคับต้องจัดให้มีพ้ืนที่ปลอดภัยปลำยทำงวิง่อย่ำงนอ้ย

สองเท่ำของควำมกว้ำงของทำงวิ่ง  โดยหำกสำมำรถท ำได้  พ้ืนที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่งควรมีขนำดเท่ำกับ
พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งในส่วนที่มีกำรปรับระดับ  ตำมรูปที่  10 

รูปที ่ 10  พ้ืนทีป่ลอดภัยปลำยทำงวิง่ส ำหรับทำงวิง่แบบพรีซิชัน่ที่มีรหัสตัวเลขเปน็  3  หรือ  4 

๓.  วัตถุในพื้นทีป่ลอดภัยปลำยทำงวิง่ 

ข้อ 157 วัตถุที่อยู่ในพ้ืนที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่งให้ถือว่ำเป็นสิ่งกีดขวำง  และสนำมบิน 
ต้องเคลื่อนย้ำยออกจำกพื้นที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่งนั้น 

๔.  กำรปรับระดับและกำรท ำให้พื้นที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่งปรำศจำกสิง่กดีขวำง 

ข้อ 158 พ้ืนที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่งต้องเป็นพ้ืนที่ที่มีกำรปรับระดับและปรำศจำกสิ่งกีดขวำง
ส ำหรับอำกำศยำนที่จะใช้ทำงวิ่งนั้น  ในกรณีที่อำกำศยำนบินลงก่อนถึงทำงวิ่ง  หรือวิ่งเลยออกนอกทำงวิ่ง   
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๕.  ควำมลำดชันของพ้ืนทีป่ลอดภัยปลำยทำงวิ่ง 

ข้อ 159 ควำมลำดชันของพ้ืนที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่งต้องไม่มีบริเวณใด ๆ  ของพ้ืนที่ปลอดภัย
ปลำยทำงวิ่งที่มีระดับสูงกว่ำพื้นผิวแนวร่อนหรือพ้ืนผิวไต่ระดับ 

ข้อ 160 พ้ืนที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่งต้องมีควำมลำดชันตำมยำวในทิศทำงลงไม่เกินร้อยละห้ำ  
ทั้งนี้  กำรเปลี่ยนควำมลำดชันตำมยำวต้องกระท ำทีละน้อยที่สุดเท่ำที่จะท ำได้   (gradual  changed)  
และต้องหลีกเลี่ยงกำรเปลี่ยนควำมลำดชันอย่ำงฉับพลัน  หรือกำรเปลี่ยนควำมลำดชันในทิศทำงตรงกันข้ำม
อย่ำงกะทันหัน 

ข้อ 161 พ้ืนที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่งต้องมีควำมลำดชันตำมขวำงในทิศทำงขึน้หรือทิศทำงลง  
ไม่เกินร้อยละห้ำ  ทั้งนี้  กำรเปลี่ยนควำมลำดชันหนึ่งไปยังอีกควำมลำดชันหนึ่งต้องกระท ำทีละน้อยที่สุด
เท่ำที่จะท ำได้ 

๖.  ควำมแข็งแรงของพ้ืนทีป่ลอดภัยปลำยทำงวิ่ง 

ข้อ 162 สนำมบินต้องก่อสร้ำงพ้ืนที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่งให้มีคุณสมบัติลดควำมเสี่ยง 
ที่ท ำให้เกิดควำมเสียหำยต่ออำกำศยำนที่ลงก่อนถึงทำงวิ่งหรือวิ่งเลยออกนอกทำงวิ่ง   และช่วยชะลอ
ควำมเร็วของอำกำศยำน  รวมทั้งอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเคลื่อนที่ของยำนพำหนะดับเพลิงและกู้ภัย
ตำมที่ก ำหนดไว้ในข้อ  1046  ถึงข้อ  1048 

ส่วนที ่ 6 
พ้ืนที่ปลอดสิง่กดีขวำง  (Clearways) 

 
 

1.  ต ำแหน่งและขนำดของพ้ืนที่ปลอดสิง่กดีขวำง 

ข้อ 163 หำกสนำมบินจัดให้มีพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำงพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำงนั้นต้องเริ่มต้น 
ที่จุดสิ้นสุดของควำมยำวโทรำ 

ข้อ 164 ควำมยำวของพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำงต้องไม่เกินครึ่งหนึ่งของควำมยำวโทรำ 
ข้อ 165 พ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำงต้องขยำยไปทำงด้ำนข้ำงแต่ละด้ำนของแนวเส้นกึ่งกลำง 

ทำงวิ่งที่ต่อขยำยออกไปเป็นระยะทำงอย่ำงน้อยเจ็ดสิบห้ำเมตร 

๒.  ควำมลำดชันของพ้ืนทีป่ลอดสิ่งกดีขวำง 

ข้อ 166 ระดับพ้ืนดินของพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำงต้องไม่สูงเกินระนำบที่มีควำมลำดชัน 
ในทิศทำงขึ้น  ในอัตรำร้อยละหนึ่งจุดสองห้ำ  โดยขอบเขตล่ำงของระนำบนี้ซึ่งเป็นเส้นตรงในแนวนอน
ต้องมีคุณสมบัติ  ดังต่อไปนี้ 

(1) ตั้งฉำกกับระนำบในแนวดิ่งของเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง   
(2) ผ่ำนจุดที่อยู่บนเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งบริเวณจุดสิ้นสุดควำมยำวโทรำ 
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ข้อ 167 สนำมบินต้องหลีกเลี่ยงกำรเปลี่ยนควำมลำดชันของพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำง 
ในทิศทำงขึ้นอย่ำงฉับพลัน  ในกรณีที่พ้ืนดินในพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำงมีควำมลำดชันเพียงเล็กน้อย   
หรือในกรณีที่ควำมลำดชันโดยเฉลี่ยเป็นควำมลำดชันในทิศทำงขึ้น  ทั้งนี้  ในส่วนของพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำง
แต่ละข้ำงของแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งที่ต่อขยำยออกไปภำยในระยะยี่สิบสองจุดห้ำเมตร  หรือภำยใน 
ระยะครึ่งหนึ่งของควำมกว้ำงของทำงวิ่ง  แล้วแต่ค่ำใดจะมำกกว่ำ  ควำมลำดชัน  กำรเปลี่ยนควำมลำดชัน
และกำรเปลี่ยนจำกทำงวิ่งไปยังพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำงต้องค่อย ๆ  ปรับเปลี่ยนไปตำมควำมลำดชัน 
ของทำงวิ่งที่มีพื้นที่ปลอดสิ่งกีดขวำงดังกล่ำวอยู่ 

๓.  วัตถุในพื้นทีป่ลอดสิง่กดีขวำง 

ข้อ 168 วัตถุที่อยู่ในพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำงที่อำจเป็นอันตรำยต่ออำกำศยำนในอำกำศ   
ให้ถือว่ำเป็นสิ่งกีดขวำง  และต้องเคลื่อนย้ำยออกจำกพื้นที่ปลอดสิ่งกีดขวำงนั้น 

ส่วนที ่ 7 
ทำงหยดุ  (Stopways) 

 
 

1.  ควำมกว้ำงของทำงหยดุ 

ข้อ 169 ในกรณีที่สนำมบินจัดให้มีทำงหยุด  ทำงหยุดนั้นต้องมีควำมกว้ำงเท่ำกับควำมกวำ้ง
ของทำงวิ่งที่เชื่อมต่อกัน 

๒.  ควำมลำดชันของทำงหยุด 

ข้อ 170 ทำงหยุดต้องมีควำมลำดชัน  กำรเปลี่ยนควำมลำดชัน  และกำรเปลี่ยนจำกทำงวิ่ง
ไปยังทำงหยุด  ให้เป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในข้อ  98  ถึงข้อ  107  ส ำหรับทำงวิ่งที่ทำงหยุดนั้นเชื่อมต่อ  
เว้นแต่ในกรณี  ดังต่อไปนี้ 

(1) ข้อจ ำกัดในข้อ  99  ของควำมลำดชันที่ร้อยละศูนย์จุดแปด  ส ำหรับบริเวณระยะหนึ่ง 
ในสี่ส่วนแรกของควำมยำวทำงวิ่งและหนึ่งในสี่ส่วนท้ำยของควำมยำวทำงวิ่งนั้น  ไม่จ ำเป็นต้องน ำมำใชก้บั
ทำงหยุด  และ 

(2) ที่บริเวณจุดเชื่อมต่อของทำงหยุดและทำงวิ่ง  และบริเวณตลอดควำมยำวทำงหยุด  อัตรำ
กำรเปลี่ยนควำมลำดชันมำกที่สุดอำจเป็นร้อยละศูนย์จุดสำมต่อสำมสิบเมตร   (รัศมีควำมโค้งต่ ำสุด 
อยู่ที่หนึ่งหมื่นเมตร)  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  3  หรือ  4 

๓.  ควำมแข็งแรงของทำงหยุด 

ข้อ 171 สนำมบินต้องก่อสร้ำงทำงหยุดให้มคีุณสมบัติที่จะสำมำรถรองรับอำกำศยำนที่จะใช้  
ทำงหยุดนั้น  ในกรณีที่อำกำศยำนยกเลิกกำรบินขึ้น  โดยไม่ท ำให้เกิดควำมเสียหำยต่อโครงสร้ำง 
ของอำกำศยำน 
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๔.  พ้ืนผวิของทำงหยดุ 

ข้อ 172 พ้ืนผิวทำงหยุดที่มีผิวจรำจร  ต้องก่อสร้ำงหรือเสริมพ้ืนผิวใหม่ให้มีคุณลักษณะ
ควำมเสียดทำนของพ้ืนผิวเท่ำกับหรือมำกกว่ำควำมเสียดทำนของทำงวิ่งที่เชื่อมต่อ 

ส่วนที ่ 8 
พ้ืนที่ส ำหรบัใช้เครื่องวัดควำมสูงดว้ยคลืน่วิทยุ  (Radio  Altimeter  Operating  Area) 

 
 

1.  บททั่วไป 

ข้อ 173 สนำมบินที่มีทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ต้องจัดให้มีพ้ืนที่ส ำหรับใช้เครื่องวัดควำมสูง 
ด้วยคลื่นวิทยุ  ในบริเวณก่อนถึงหัวทำงวิ่ง   

๒.  ขนำดของพื้นที่ส ำหรบัใช้เครื่องวดัควำมสงูดว้ยคลื่นวิทยุ 

ข้อ 174 พ้ืนที่ส ำหรับใช้เครื่องวัดควำมสูงด้วยคลื่นวิทยุต้องขยำยต่อจำกหัวทำงวิ่งออกไป
เป็นระยะทำงอย่ำงน้อยสำมร้อยเมตร 

ข้อ 175 พ้ืนที่ส ำหรับใช้เครื่องวัดควำมสูงด้วยคลื่นวิทยุต้องมีควำมกว้ำงห่ำงจำกแนวเส้น
กึ่งกลำงทำงวิ่งและขนำนไปกับทำงวิ่งเป็นระยะทำงหกสิบเมตรในแต่ละข้ำง   โดยควำมกว้ำงของพ้ืนที่
ส ำหรับใช้เครื่องวัดควำมสูงด้วยคลื่นวิทยุอำจลดลงได้   แต่ต้องไม่น้อยกว่ำสำมสิบเมตร  ในกรณ ี
ที่มีกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบิน  ซึ่งแสดงให้เห็นว่ำควำมกว้ำงที่ลดลงดังกล่ำวจะไม่ส่งผลกระทบต่อควำมปลอดภัย
ในกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำน 

๓.  กำรเปลี่ยนควำมลำดชันตำมยำว 

ข้อ 176 ในพ้ืนที่ส ำหรับใช้เครื่องวัดควำมสูงด้วยคลื่นวิทยุ  สนำมบินต้องหลีกเลี่ยงกำรเปลี่ยน
ควำมลำดชัน  หรือให้มีกำรเปลี่ยนควำมลำดชันน้อยที่สุด  โดยกำรเปลี่ยนควำมลำดชันต้องกระท ำ 
ทีละน้อยที่สุดเท่ำที่จะท ำได้  และต้องหลีกเลี่ยงกำรเปลี่ยนควำมลำดชันอย่ำงฉับพลัน  หรือกำรเปลี่ยน
ควำมลำดชันในทำงตรงกันข้ำมอย่ำงกะทันหัน  ทั้งนี้  อัตรำกำรเปลี่ยนแปลงระหว่ำงควำมลำดชัน 
ที่ต่อเนื่องกันต้องไม่เกินร้อยละสองต่อสำมสิบเมตร 

ส่วนที ่ 9 
ทำงขับ  (Taxiways) 

 
 

ข้อ 177 ข้อก ำหนดในส่วนนี้  ให้ใช้กับทำงขับทุกประเภท  เว้นแต่จะก ำหนดไว้เป็นอย่ำงอื่น 
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1.  บททั่วไป 

ข้อ 178 สนำมบินต้องจัดให้มีทำงขับเพ่ือให้กำรขับเคลื่อนของอำกำศยำนบนพ้ืนผิว 
มีควำมปลอดภัยและสำมำรถกระท ำได้อย่ำงรวดเร็ว 

ข้อ 179 สนำมบินต้องจัดให้มีทำงขับเข้ำและทำงขับออกที่เพียงพอส ำหรับทำงวิ่ง   เพ่ือให้
กำรขับเคลื่อนเข้ำและออกจำกทำงวิ่งของอำกำศยำนเป็นไปอย่ำ งรวดเร็ว  และในกรณีที่มีปริมำณ
กำรจรำจรหนำแน่น  สนำมบินต้องจัดให้มีทำงขับออกด่วนด้วย 

ทำงขับที่ใช้ส ำหรับเที่ยวบินขำออกต้องตัดกับทำงวิ่งเป็นมุมฉำกระหว่ำงขอบทำงวิ่ งและ 
ต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง 

ข้อ 180 สนำมบินต้องออกแบบทำงขับให้ระยะห่ำงระหว่ำงล้อหลักด้ำนนอก  (outer  
main  wheel)  ของอำกำศยำนและขอบของทำงขับเมื่อต ำแหน่งห้องนักบินอยู่บนเครื่องหมำย 
เส้นกึ่งกลำงทำงขับแล้ว  มีระยะห่ำงไม่น้อยกว่ำค่ำในตำรำงที่  8 

ตำรำงที่  8  ระยะหำ่งระหว่ำงล้อหลักด้ำนนอกของอำกำศยำนและขอบของทำงขบั 

๒.  ควำมกว้ำงของทำงขบั 

ข้อ 181 ทำงขับส่วนที่เป็นทำงตรงต้องมีควำมกว้ำงไม่น้อยกว่ำควำมกว้ำงในตำรำงที่  9 

ตำรำงที่  9  ควำมกว้ำงของทำงขับ 

 ระยะห่ำงระหว่ำงล้อหลักด้ำนนอกท้ังสองข้ำง  (OMGWS) 

น้อยกว่ำ  4.5  เมตร 4.5  เมตรขึ้นไป   
แต่ไม่ถึง  6  เมตร 

6  เมตรขึ้นไป   
แต่ไม่ถึง  9  เมตร 

9  เมตรขึ้นไป   
แต่ไม่ถึง  15  เมตร 

ควำมกวำ้ง 7.5  เมตร 10.5  เมตร 15  เมตร 23  เมตร 

 
ระยะห่ำงระหว่ำงล้อหลักด้ำนนอกท้ังสองข้ำง (OMGWS) 

น้อยกว่ำ  4.5  เมตร 
4.5  เมตรขึ้นไป   

แต่ไม่ถึง  6  เมตร 
6  เมตรขึ้นไป   

แต่ไม่ถึง  9  เมตร 
9  เมตรขึ้นไป   

แต่ไม่ถึง  15  เมตร 

ระยะห่ำง 1.5  เมตร 2.25  เมตร 
3  เมตร(ก),(ข)  หรือ 

4  เมตร(ค) 
4  เมตร 

(ก)  ส ำหรับทำงขับส่วนท่ีเป็นทำงตรง 
(ข)  ส ำหรับทำงขับส่วนโค้ง  หำกทำงขับใช้ส ำหรับอำกำศยำนท่ีมีฐำนล้อ  (wheel  base)  น้อยกว่ำ  18  เมตร 
(ค)  ส ำหรับทำงขับส่วนโค้ง  หำกทำงขับใช้ส ำหรับอำกำศยำนท่ีมีฐำนล้อ  (wheel  base)  เท่ำกับหรอืมำกกว่ำ  18  เมตร 
หมำยเหตุ  ฐำนล้อ  หมำยถึง  ระยะห่ำงระหว่ำงล้อหน้ำ  (nose  gear)  และศูนย์กลำงเรขำคณิตของล้อหลัก  (main  gear) 
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๓.  ควำมโคง้ของทำงขับ 

ข้อ 182 ทำงขับต้องมีกำรเปลี่ยนแปลงทิศทำงให้น้อยที่สุดเท่ำที่จะเป็นไปได้  โดยรัศม ี
ของควำมโค้งต้องสอดคล้องกับควำมสำมำรถในกำรเคลื่อนที่   และควำมเร็วปกติในกำรขับเคลื่อน 
ของอำกำศยำนที่จะใช้ทำงขับนั้น  ทั้งนี้  กำรออกแบบควำมโค้งของทำงขับต้องท ำให้ระยะห่ำงระหว่ำง 
ล้อหลักด้ำนนอกของอำกำศยำนและขอบของทำงขับมีค่ำไม่น้อยกว่ำที่ก ำหนดไว้ใน  180  เมื่อต ำแหน่ง
ห้องนักบินอยู่บนเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับ  โดยในบำงกรณีอำจต้องมีกำรขยำยควำมกว้ำงของ 
ทำงขับด้วย  ทั้งนี้  ให้เป็นไปตำมรูปที่  11 

รูปที่  11  ควำมโคง้ของทำงขับ 

ข้อ 183 สนำมบินอำจใช้โค้งผสม  (compound  curve)  เพื่อช่วยลดหรือขจัดควำมจ ำเปน็
ในกำรขยำยควำมกว้ำงของทำงขับ 

๔.  จดุเชื่อมตอ่และจุดตัด 

ข้อ 184 เพ่ือประโยชน์ในกำรป้องกันอำกำศยำนออกนอกทำงขับและอ ำนวยควำมสะดวก
ในกำรเคลื่อนที่ของอำกำศยำน  ทำงขับต้องมีพ้ืนที่ขอบทำง  (fillets)  ที่บริเวณจุดเชื่อมต่อและจุดตัด 
ของทำงขับกับทำงวิ่ง  ลำนจอดอำกำศยำนและทำงขับอื่น ๆ  ทั้งนี้  กำรออกแบบพ้ืนที่ขอบทำงต้องท ำให้
มั่นใจว่ำระยะห่ำงน้อยที่สุดจำกล้ออำกำศยำนถึงขอบผิวจรำจรเป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในข้อ   180   
เมื่ออำกำศยำนขับเคลื่อนผ่ำนบริเวณจุดเชื่อมหรือจุดตัดดังกล่ำว 
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เมื่อมีกำรออกแบบพ้ืนที่ขอบทำงตำมวรรคหนึ่ง  ให้สนำมบินพิจำรณำข้อมูลควำมยำวอ้ำงอิง  
(datum  length)  ของอำกำศยำนมำประกอบกำรพิจำรณำด้วย 

๕.  ระยะห่ำงน้อยที่สดุจำกทำงขับ  (Taxiway  Minimun  Seperation  Distances) 

ข้อ 185 ระยะห่ำงระหว่ำงเส้นกึ่งกลำงทำงขับกับเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง  เส้นกึ่งกลำงทำงขับ 
ที่ขนำนกัน  หรือวัตถุ  ต้องมีระยะห่ำงที่เหมำะสมตำมที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่  10 

สนำมบินที่ก่อสร้ำงขึ้นก่อนที่ข้อก ำหนดนี้มีผลใช้บังคับอำจมีระยะห่ำงน้อยกว่ำตำรำง 
ตำมวรรคหนึง่ได้  หำกกำรศึกษำทำงดำ้นกำรบนิแสดงให้เหน็วำ่ระยะหำ่งที่นอ้ยกวำ่นัน้จะไม่ส่งผลกระทบ
ในเชิงลบต่อควำมปลอดภัย  หรือไม่มีผลกระทบที่มีนัยส ำคัญต่อกำรปฏิบัติกำรโดยปกติของอำกำศยำน 

ตำรำงที่  10  ระยะห่ำงน้อยที่สุดของทำงขับ 

รหสั 
ตัวอักษร 

ระยะห่ำงระหว่ำงเส้นกึ่งกลำงทำงขับและเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง  
(เมตร) 

เส้น
กึ่งกลำง

ทำงขับถึง
เส้น

กึ่งกลำง
ทำงขับ
คู่ขนำน 
(เมตร) 

เส้น
กึง่กลำง
ทำงขับท่ี
ไม่ใช่ทำง
ขับท่ีเข้ำสู่
หลุมจอด
อำกำศยำน
ถึงวัตถุ
(เมตร) 

เส้น
กึ่งกลำง
ทำงขับ 
ที่เข้ำสู ่

หลุมจอด
อำกำศยำน

ถึงเส้น
กึ่งกลำง

ทำงขับเข้ำ
หลุมจอด
คู่ขนำน 
(เมตร) 

เส้น
กึ่งกลำง
ทำงขับ 
ที่เข้ำสู่

หลุมจอด
อำกำศยำน

ถึงวัตถุ
(เมตร) 

ทำงวิ่งแบบบินลงด้วย 
เครื่องวัดประกอบกำรบิน 

รหัสตัวเลข 

ทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้ 
เครื่องวัดประกอบกำรบิน 

รหัสตัวเลข 

1 2 3 4 1 2 3 4 

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) 
A 77.5 77.5 - - 37.5 47.5 - - 23 15.5 19.5 12 
B 82 82 152 - 42 52 87 - 32 20 28.5 16.5 
C 88 88 158 158 48 58 93 93 44 26 40.5 22.5 
D - - 166 166 - - 101 101 63 37 59.5 33.5 
E - - 172.5 172.5 - - 107.5 107.5 76 43.5 72.5 40 
F - - 180 180 - - 115 115 91 51 87.5 47.5 

หมำยเหตุ  1  ระยะหำ่งทีร่ะบไุว้ในคอลมัน์ที่  (2)  ถึง  (9)  แสดงระยะหำ่งรวมระหวำ่งทำงวิ่งและทำงขับโดยทั่วไป 
หมำยเหตุ  2  ระยะห่ำงในคอลัมน์ท่ี  (2)  ถึง  (9)  ไม่ได้รับประกันว่ำมีระยะห่ำงที่เพียงพอบริเวณด้ำนหลังอำกำศยำนที่หยุด
คอย  เพื่อให้อำกำศยำนล ำอื่นสำมำรถขับเคลื่อนผำ่นไปบนทำงขบัขนำนกันนั้นได ้

ข้อ 186 ระยะห่ำงระหว่ำงเส้นกึ่งกลำงทำงขับที่เข้ำสู่หลุมจอดอำกำศยำนจนถึงวัตถุตำมที่ปรำกฏ
ในคอลัมน์ที่  13  ในตำรำงที่  ๑๐  อำจจ ำเป็นต้องเพ่ิมขึ้น  หำกกระแสไอพ่นจำกเครื่องยนต์เจ็ต 
มีแนวโน้มที่จะก่อให้เกิดสภำวะอันตรำยกับกำรให้บริกำรภำคพ้ืนแก่อำกำศยำน 
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ข้อ 187 ในกรณีที่พ้ืนที่จุดขึ้นลงของเฮลิคอปเตอร์  (FATO)  มีต ำแหน่งอยู่ใกล้กับทำงวิ่ง
หรือทำงขับและสนำมบินวำงแผนที่จะมีกำรปฏิบัติกำรพร้อมกัน  ระยะห่ำงระหว่ำงขอบของทำงวิ่ง 
หรือทำงขับ  และขอบของพ้ืนที่จุดขึ้นลงของเฮลิคอปเตอร์   (FATO)  ต้องไม่น้อยกว่ำค่ำที่เหมำะสม 
ตำมตำรำงที่  11 

ตำรำงที่  11  ระยะห่ำงระหว่ำงพื้นที่จุดขึ้นของเฮลิคอปเตอร์  (FATO)  กับทำงวิง่หรือทำงขบั 

มวลสูงสุดของอำกำศยำน  หรือเฮลิคอปเตอร ์
ระยะห่ำงระหว่ำงขอบของพื้นที่จุดขึ้นลง  และ

ขอบของทำงวิ่งหรือทำงขับ 

ในกรณีที่อำกำศยำนหรือเฮลิคอปเตอร์มีมวลไม่ถึง  
3,175  กิโลกรมั 

60  เมตร 

ในกรณีที่อำกำศยำนหรือเฮลิคอปเตอร์มีมวลตั้งแต ่
3,175  กิโลกรมั  แต่ไม่ถึง  5,760  กิโลกรัม 

120  เมตร 

ในกรณีที่อำกำศยำนหรือเฮลิคอปเตอร์มีมวลตั้งแต ่
5,760  กิโลกรมั  แต่ไม่ถึง  100,000  กิโลกรมั 

180  เมตร 

ในกรณีที่อำกำศยำนหรือเฮลิคอปเตอร์มีมวลตั้งแต ่
100,000  กิโลกรัมขึ้นไป 

250  เมตร 

ข้อ 188 พ้ืนที่จุดขึ้นลงของเฮลิคอปเตอร์ต้องไม่อยู่ในต ำแหน่ง  ดังต่อไปนี้ 
(1) ใกล้กับจุดตัดของทำงขับหรือจุดหยุดคอย  (holding  points)  ซึ่งกระแสไอพ่นจำกเครื่องยนต์

อำจก่อให้เกิดกระแสอำกำศแปรปรวนรุนแรง  (high  turbulence)  ได้   
(2) ใกล้กับบริเวณที่มักมีกระแสอำกำศหมุนวน  (vortex)  จำกเครื่องบิน 

๖.  ควำมลำดชันของทำงขบั 

ข้อ 189 ทำงขับต้องมีควำมลำดชันตำมยำวไม่เกินอัตรำ  ดังต่อไปนี้ 
(1) ร้อยละหนึ่งจุดห้ำ  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น  C  D  E  หรือ  F   
(2) ร้อยละสำม  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น  A  หรือ  B 
ข้อ 190 ในกรณีที่ไม่สำมำรถหลีกเลี่ยงกำรเปลี่ยนควำมลำดชันของทำงขับได้  กำรเปลี่ยนจำก

ควำมลำดชันหนึ่งไปสู่อีกควำมลำดชันหนึ่งต้องกระท ำโดยกำรใช้พ้ืนผิวที่มีควำมโค้ง   โดยกำรเปลี่ยน 
ควำมลำดชันดังกล่ำวต้องไม่เกินอัตรำ  ดังต่อไปนี้ 

(1) ร้อยละหนึ่งต่อสำมสิบเมตร  (รัศมีต่ ำสุดของควำมโค้งสำมพันเมตร)  ส ำหรับทำงวิ่งที่มี
รหัสตัวอักษรเป็น  C  D  E  หรือ  F   
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(2) ร้อยละหนึ่งต่อยี่สิบห้ำเมตร  (รัศมีต่ ำสุดของควำมโค้งสองพันห้ำร้อยเมตร)  ส ำหรับทำงวิ่ง
ที่มีรหัสตัวอักษรเป็น  A  หรือ  B 

ข้อ 191 เมื่อไม่สำมำรถหลีกเลี่ยงกำรเปลี่ยนควำมลำดชันของทำงขับได้   กำรเปลี่ยน 
ควำมลำดชันต้องมีลักษณะ  ดังต่อไปนี้ 

(1) ที่ต ำแหน่งสำมเมตรใด ๆ  เหนือทำงขับ  จะต้องสำมำรถมองเห็นพื้นผิวทั้งหมดของทำงขบั
เป็นระยะทำงอย่ำงน้อยสำมร้อยเมตรจำกจุดดังกล่ำว  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น  C  D  E  หรือ  F 

(2) ที่ต ำแหน่งสองเมตรใด ๆ  เหนือทำงขับ  จะต้องสำมำรถมองเห็นพื้นผิวทั้งหมดของทำงขับ
เป็นระยะทำงอย่ำงน้อยสองร้อยเมตรจำกจุดดังกล่ำว  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น  B 

(3) ที่ต ำแหน่งหนึ่งจุดห้ำเมตรใด ๆ  เหนือทำงขับ  จะต้องสำมำรถมองเห็นพ้ืนผิวทั้งหมดของ
ทำงขับเป็นระยะทำงอย่ำงน้อยหนึ่งร้อยห้ำสิบเมตรจำกจุดดังกล่ำว  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น  A 

ข้อ 192 ทำงขับต้องมีควำมลำดชันตำมขวำงเพียงพอที่จะป้องกันมิให้เกิดกำรสะสมของน้ ำ
บนพ้ืนผิวของทำงขับ  แต่ต้องไม่เกินอัตรำ  ดังต่อไปนี้ 

(1) ร้อยละหนึ่งจุดห้ำ  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น  C  D  E  หรือ  F   
(2) ร้อยละสอง  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น  A  หรือ  B 

๗.  ควำมแข็งแรงของทำงขบั 

ข้อ 193 ทำงขับต้องมีควำมแข็งแรงอย่ำงน้อยเท่ำกับทำงวิ่งที่ใช้ทำงขับนั้น  ทั้งนี้  สนำมบิน
ต้องพิจำรณำด้วยว่ำทำงขับต้องรองรับกำรจรำจรที่หนำแน่นมำกกว่ำ  ซึ่งเป็นผลจำกกำรเคลื่อนตัวช้ำของ
อำกำศยำนและกำรจอดอยู่กับที่ของอำกำศยำนที่ท ำให้เกิดควำมเค้นต่อทำงขับมำกกว่ำทำงวิ่งที่ใช้ทำงขับนั้น 

๘.  พ้ืนผวิของทำงขับ 

ข้อ 194 พ้ืนผิวของทำงขับต้องปรำศจำกควำมไม่สม่ ำเสมอ  ที่อำจท ำให้เกิดควำมเสียหำย
ต่อโครงสร้ำงของอำกำศยำน 

ข้อ 195 พ้ืนผิวของทำงขับที่มีผิวจรำจร  ต้องก่อสร้ำงหรือเสริมพ้ืนผิวใหม่ให้มีคุณลักษณะ
ด้ำนควำมเสียดทำนของพ้ืนผิวที่เพียงพอ  ในกรณีที่ทำงขับอยู่ในสภำพที่เปียก   

๙.  ทำงขบัออกดว่น  (Rapid  Exit  Taxiways) 

ข้อ 196 ข้อก ำหนดเฉพำะของทำงขับออกด่วนให้เป็นไปตำมข้อ  197  ถึง  200  และ 
รูปที่  12  ทั้งนี้  ข้อก ำหนดทั่วไปที่ใช้กับทำงขับ  ให้น ำมำใช้กับทำงขับออกด่วนด้วย   
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รูปที่  12  ทำงขบัออกด่วน 

ข้อ 197 ทำงขับออกด่วนต้องออกแบบให้มีรัศมีควำมโค้งส ำหรับเลี้ยว   (radius  of   
turn-off  curve)  อย่ำงน้อยที่สุด  ดังต่อไปนี้   

(1) ห้ำร้อยห้ำสิบเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  3  หรือ  4 
(2) สองร้อยเจ็ดสิบห้ำเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  1  หรือ  2   
ทำงขับออกด่วนตำมวรรคหนึ่ง  ให้มีไว้เพื่อท ำให้อำกำศยำนสำมำรถใช้ควำมเร็วออกจำกทำงวิ่ง

ภำยใต้สภำพทำงวิ่งที่เปียกได้ด้วยควำมเร็ว  ดังต่อไปนี้ 
(1) เก้ำสิบสำมกิโลเมตรต่อชั่วโมง  หรือห้ำสิบน็อต  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  3  หรือ  4 
(2) หกสิบห้ำกิโลเมตรตอ่ชั่วโมง  หรือสำมสิบห้ำน็อต  ส ำหรับทำงวิง่ที่มีรหัสตวัเลขเปน็  1  หรือ  2 
ขอ้ 198 รัศมีของพ้ืนที่ขอบทำง  (fillet)  ที่อยู่ภำยในควำมโค้งของทำงขับออกด่วน 

ต้องเพียงพอที่จะท ำให้คอทำงขับ  (taxiway  throat)  ขยำยกว้ำงขึ้นเพ่ือกำรรับรู้ได้อย่ำงรวดเร็วว่ำเป็น
ทำงเข้ำแล้วเลี้ยวออก  (turn-off)  ไปสู่ทำงขับ 

ข้อ 199 ทำงขับออกด่วนต้องมีระยะทำงที่เป็นทำงตรงหลังจำกโค้งส ำหรับเลี้ยว  (turn-off  curve)  
ที่เพียงพอส ำหรับกำรขับออกของอำกำศยำนจนสำมำรถหยุดสนิทได้ก่อนต ำแหน่งกำรตัดกันของทำงขับ 

ข้อ 200 มุมที่ตัดกันของทำงขับออกด่วนกับทำงวิ่งต้องไม่เกินสี่สิบห้ำองศำและต้องไม่น้อยกว่ำ
ยี่สิบห้ำองศำ  ทั้งนี้  ควรอยู่ที่สำมสิบองศำ   

10.  ทำงขับบนสะพำน  (Taxiways  on  Bridges) 

ข้อ 201 ทำงขับบนสะพำนส่วนที่รองรับอำกำศยำน  เมื่อวัดในแนวตั้งฉำกกับเส้นกึ่งกลำง
ทำงขับ  ต้องมีควำมกว้ำงไม่น้อยกว่ำควำมกว้ำงของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงขับส่วนที่มีกำรปรับระดับ    
เว้นแต่จะมีวิธีกำรที่พิสูจน์แล้วว่ำควำมกว้ำงที่น้อยกว่ำนั้นจะไม่เป็นอันตรำยต่ออำกำศยำนที่จะใช้ทำงขับนั้น 
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ข้อ 202 ทำงขับที่เป็นสะพำนต้องออกแบบให้ยำนพำหนะดับเพลิงและกู้ภัยสำมำรถ 
เข้ำท ำกำรช่วยเหลือได้ทั้งสองทิศทำงภำยในระยะเวลำตอบสนองที่ก ำหนด  (specified  response  time)  
ส ำหรับอำกำศยำนที่มีขนำดใหญ่ที่สุดที่จะใช้ทำงขับที่เป็นสะพำนนั้น 

ในกรณีที่เครื่องยนต์ของอำกำศยำนยื่นออกนอกโครงสร้ำงสะพำน  อำจต้องมีกำรป้องกัน 
พ้ืนที่ติดกันบริเวณใต้เครื่องยนต์จำกกระแสไอพ่นจำกเครื่องยนต์เจ็ตด้วย 

ข้อ 203 สนำมบินต้องสร้ำงสะพำนบนส่วนที่เป็นทำงตรงของทำงขับ  โดยบริเวณปลำยสะพำน
ทั้งสองด้ำนต้องเป็นส่วนที่เป็นทำงตรง  เพ่ือให้ง่ำยต่อกำรวำงแนวล ำตัวของอำกำศยำนที่ขับเคลื่อน 
เข้ำมำยังสะพำนนั้น 

ส่วนที ่ 10 
ไหล่ทำงขับ  (Taxiways  Shoulders) 

 
 

ข้อ 204 ทำงขับส่วนที่เป็นทำงตรงส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น  C  D  E  หรือ  F  
ต้องมีไหล่ทำงขับ  ซึ่งต่อขยำยออกจำกทำงขับแต่ละด้ำนในลักษณะสมมำตรกัน   เพ่ือให้ทำงขับและ 
ไหล่ทำงขับดังกล่ำวมีควำมกว้ำงในส่วนที่เป็นทำงตรงรวมกันไม่น้อยกว่ำ  ดังต่อไปนี้ 

(1) สี่สิบสี่เมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น  F 
(2) สำมสิบแปดเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น  E 
(3) สำมสิบสี่เมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น  D 
(4) ยี่สิบห้ำเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น  C 
ในส่วนโค้งของทำงขับและบริเวณจุดเชื่อมต่อหรือจุดตัดที่ได้มีกำรเพ่ิมผิวพ้ืนจรำจร  ควำมกว้ำง

ของไหล่ทำงขับต้องไม่น้อยกว่ำควำมกว้ำงของไหล่ทำงขับในส่วนที่เป็นทำงตรงที่อยู่ติดกัน 
ข้อ 205 ในกรณีที่ทำงขับมีไว้ส ำหรับกำรใช้งำนของอำกำศยำนที่ใช้เครื่องยนต์กังหันก๊ำซ  

(turbine-engine)  พ้ืนผิวของไหล่ทำงขับต้องสำมำรถต้ำนทำนกำรหลุดร่อน  (erosion)  และกรณ ี
ที่เครื่องยนต์ของอำกำศยำนดูดวัสดุที่อยู่บนพ้ืนผิว  (ingestion)   

ส่วนที ่ 11 
พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงขับ  (Taxiways  Strips) 

 
 

1.  บททั่วไป 

ข้อ 206 ทำงขับต้องล้อมรอบด้วยพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงขับ  เว้นแต่เป็นทำงขับที่เข้ำสู่ 
หลุมจอดอำกำศยำน  (aircraft  stand  taxilane) 
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๒.  ควำมกว้ำงของพ้ืนทีป่ลอดภัยรอบทำงขบั 

ข้อ 207 พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงขับต้องต่อขยำยออกจำกทำงขับแต่ละด้ำนของเส้นกึ่งกลำง
ทำงขับในลักษณะสมมำตรกันตลอดควำมยำวของทำงขับ  โดยมีระยะทำงจำกเส้นกึ่งกลำงทำงขับอย่ำงน้อย  
ดังต่อไปนี้ 

(1) สิบห้ำจุดห้ำเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น  A   
(2) ยี่สิบเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น  B 
(3) ยี่สิบหกเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น  C 
(4) สำมสิบเจ็ดเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น  D 
(5) สี่สิบสำมจุดห้ำเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น  E 
(6) ห้ำสิบเอ็ดเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น  F 

๓.  วัตถุในพื้นทีป่ลอดภัยรอบทำงขบั 

ข้อ 208 พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงขับต้องเป็นพ้ืนที่โล่งปรำศจำกวัตถุที่อำจเป็นอันตรำย 
ต่ออำกำศยำนที่ก ำลังขับเคลื่อน 

ข้อ 209 เพ่ือป้องกันไม่ให้เกิดควำมเสียหำยต่ออำกำศยำนกรณีที่วิ่งออกนอกทำงขับ  
สนำมบินต้องค ำนึงถึงต ำแหน่งและกำรออกแบบระบบระบำยน้ ำของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงขับ  ซึ่งอำจจ ำเป็น 
ต้องมีกำรออกแบบฝำปิดระบบระบำยน้ ำที่เหมำะสม 

ข้อ 210 หำกในพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงขับมีรำงระบำยน้ ำแบบเปิดหรือแบบมีฝำปิด  
สนำมบินต้องมั่นใจว่ำโครงสร้ำงของรำงระบำยน้ ำดังกล่ำวจะไม่ยื่นเหนือพ้ืนดินโดยรอบเพ่ือไม่ให้ 
เป็นสิ่งกีดขวำง  ทั้งนี้   หำกมีควำมจ ำเป็นต้องมีกำรระบำยน้ ำที่เหมำะสม  สนำมบินอำจจัดให้มี 
รำงระบำยน้ ำแบบเปิดโล่งบริเวณพ้ืนที่ที่ไม่ต้องปรับระดับ  (non-graded)  ที่อยู่ในพ้ืนที่ปลอดภัย 
รอบทำงขับได้  แต่ต้องวำงต ำแหน่งของรำงระบำยน้ ำให้อยู่ห่ำงจำกทำงขับให้มำกที่สุดเท่ำที่จะท ำได้ 

ข้อ 211 สนำมบินต้องค ำนึงถึงกำรออกแบบและบ ำรุงรักษำรำงระบำยน้ ำแบบเปิด  เพ่ือป้องกัน
กำรดึงดูดสัตว์ต่ำง ๆ  โดยเฉพำะสัตว์จ ำพวกนกที่อำจเข้ำมำอยู่ในบริเวณพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงขับ   
หำกมีควำมจ ำเปน็  สนำมบนิอำจใช้ตำข่ำยในกำรปิดรำงระบำยน้ ำหรือขึงเส้นลวดโดยเว้นระยะห่ำงที่เหมำะสม 

๔.  กำรปรับระดับควำมลำดชันของพ้ืนทีป่ลอดภัยรอบทำงขับ 

ข้อ 212 สนำมบินต้องมีกำรปรับระดับควำมลำดชันส่วนที่อยู่ตรงกลำงของพ้ืนที่ปลอดภัย
รอบทำงขับ  โดยมีระยะห่ำงจำกเส้นกึ่งกลำงทำงขับเป็นระยะทำงไม่น้อยกว่ำระยะทำง  ดังต่อไปนี้ 

(1) สิบจุดสองห้ำเมตร  ในกรณีที่มีระยะห่ำงระหว่ำงล้อหลักด้ำนนอกทั้งสองข้ำงน้อยกว่ำ 
สี่จุดห้ำเมตร 
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(2) สิบเอ็ดเมตร  ในกรณีที่มีระยะห่ำงระหว่ำงล้อหลักด้ำนนอกทั้งสองข้ำงตั้งแต่สี่จุดห้ำ 
เมตรขึ้นไป  แต่ไม่ถึงหกเมตร 

(3) สิบสองจุดห้ำเมตร  ในกรณีที่มีระยะห่ำงระหว่ำงล้อหลักด้ำนนอกทั้งสองข้ำงตั้งแต่ 
หกเมตรขึ้นไป  แต่ไม่ถึงเก้ำเมตร 

(4) สิบแปดจุดห้ำเมตร  ในกรณีที่มีระยะห่ำงระหว่ำงล้อหลักด้ำนนอกทั้งสองข้ำงตั้งแต่ 
เก้ำเมตรขึ้นไป  แต่ไม่ถึงสิบห้ำเมตร  และส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น  D 

(5) สิบเก้ำเมตร  ในกรณีที่ระยะห่ำงระหว่ำงล้อหลักด้ำนนอกทั้งสองข้ำงตั้งแต่เก้ำเมตรขึ้นไป  
แต่ไม่ถึงสิบห้ำเมตร  และส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น  E 

(6) ยี่สิบสองเมตร  ในกรณีที่ระยะห่ำงระหว่ำงล้อหลักด้ำนนอกทั้งสองข้ำงตั้งแต่เก้ำเมตรขึ้นไป  
แต่ไม่ถึงสิบห้ำเมตร  และส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น  F 

๕.  ควำมลำดชันของพ้ืนทีป่ลอดภัยรอบทำงขบั 

ข้อ 213 พ้ืนผิวของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงขับต้องมีควำมต่อเนื่องจำกขอบของทำงขับ 
หรือไหล่ทำงขับ  (ถ้ำมี)  และส่วนที่มีกำรปรับระดับควำมลำดชันต้องมีควำมลำดชันตำมขวำงในทิศทำงขึ้น  
ไม่เกินอัตรำ  ดังต่อไปนี้ 

(1) ร้อยละสองจุดห้ำ  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น  C  D  E  หรือ  F   
(2) ร้อยละสำม  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น  A  หรือ  B 
ควำมลำดชันตำมขวำงในทิศทำงขึ้นตำมวรรคหนึ่ง   ให้วัดโดยกำรเทียบกับควำมลำดชัน 

ตำมขวำงของพ้ืนผิวทำงขับที่อยู่ติดกันและไม่ใช่เทียบกับพ้ืนผิวแนวระดับ  (horizontal)  ส ำหรับควำมลำดชัน
ตำมขวำงในทิศทำงลง  ต้องไม่เกินร้อยละห้ำ  เมื่อวัดโดยกำรเทียบกับพื้นผิวแนวระดับ 

ข้อ 214 ควำมลำดชันตำมขวำงของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงขับไม่ว่ำส่วนใด  นอกเหนือ 
จำกส่วนที่ต้องมีกำรปรับระดับ  พ้ืนที่ส่วนนั้นต้องมีควำมลำดชันในทิศทำงขึ้นหรือลงไม่เกินร้อยละห้ำ  
เมื่อวัดในทิศทำงออกจำกทำงขับ 

ข้อ 215 หำกมีควำมจ ำเป็นต้องมีกำรระบำยน้ ำที่เหมำะสม  สนำมบินอำจจัดให้มีรำงระบำยน้ ำ
แบบเปิดโล่งบริเวณพ้ืนที่ที่ไม่ต้องปรับระดับ  (non-graded)  ที่อยู่ในพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงขับได้    
แต่ต้องวำงต ำแหน่งของรำงระบำยน้ ำให้อยู่ห่ำงจำกทำงขับให้มำกที่สุดเท่ำที่จะท ำได้ 

ข้อ 216 วิธีปฏิบัติของกำรดับเพลิงและกู้ภัยของสนำมบินต้องค ำนึงถึงต ำแหน่งของ 
รำงระบำยน้ ำแบบเปิดโล่งบริเวณพ้ืนที่ที่ไม่ต้องปรับระดับที่อยู่ในพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงขับ  เพื่อให้มั่นใจ
ว่ำกำรเข้ำถึงพ้ืนที่เป็นไปตำมกระบวนกำรดับเพลิงและกู้ภัยของสนำมบิน 
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ส่วนที ่ 12 
ทำงขับและเส้นทำงขบัของเฮลิคอปเตอร์  (Helicopter  Taxiways  and  Taxi-Routes) 

 
 

๑.  ทำงขับภำคพ้ืนและเสน้ทำงขับภำคพ้ืน  (Helicopter  Ground  Taxiways  and  Ground  Taxi-Routes) 

ข้อ 217 ข้อก ำหนดในส่วนนี้ก ำหนดขึ้นโดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือให้เกิดควำมปลอดภัย   
ในกรณีที่มีกำรขับเคลื่อนพร้อมกันของเฮลิคอปเตอร์   ทั้งนี้  ให้พิจำรณำถึงควำมเร็วลม  อันเกิดจำก
กระแสอำกำศที่พัดลงจำกปีกหมุนร่วมด้วย 

ขอ้ 218 ทำงขับภำคพ้ืนของเฮลิคอปเตอร์  ต้องมีควำมกว้ำงไม่น้อยกว่ำสองเท่ำของฐำน
โครงสร้ำงเฮลิคอปเตอร์ที่สัมผัสพื้น  (undercarriage)  ที่มีควำมกว้ำงมำกที่สุดที่จะใช้งำนทำงขับนั้น 

ข้อ 219 ทำงขับภำคพื้นต้องมีควำมลำดชันตำมยำวไม่เกินร้อยละสำม 
ข้อ 220 ทำงขับภำคพ้ืนต้องเป็นพ้ืนที่รองรับน้ ำหนักบรรทุกสถิต  (static  load-bearing)  

ซึ่งสำมำรถรองรับกำรจรำจรของเฮลิคอปเตอร์ที่จะใช้งำนทำงขับนั้น 
ข้อ 221 ทำงขับภำคพื้นต้องอยู่ในแนวกึ่งกลำงของเส้นทำงขับภำคพื้น   
ข้อ 222 เส้นทำงขับภำคพ้ืนตำมข้อ  221  ต้องขยำยออกไปด้ำนข้ำงจำกเส้นกึ่งกลำงทำงขับ

แต่ละด้ำนในลักษณะสมมำตรกัน  เป็นระยะทำงไม่น้อยกว่ำหนึ่งเท่ำของควำมกว้ำงของเฮลิคอปเตอร์  
ที่มีขนำดใหญ่ที่สุดที่จะใช้งำนเส้นทำงขับดังกล่ำว 

ข้อ 223 สนำมบินต้องไม่มีวัตถุใด ๆ  อยู่บนเส้นทำงขับภำคพ้ืน  เว้นแต่วัตถุแตกหักง่ำย   
ซึ่งจ ำเป็นต้องอยู่ในต ำแหน่งดังกล่ำวเพื่อวัตถุประสงค์ในกำรใช้งำน 

ข้อ 224 ทำงขับภำคพ้ืนและเส้นทำงขับภำคพ้ืนต้องมีควำมลำดชันตำมขวำงเพ่ือให้ระบำยน้ ำ
ได้อย่ำงรวดเร็ว  แต่ทั้งนี้  ต้องมีควำมลำดชันไม่เกินร้อยละสอง 

ข้อ 225 พ้ืนผิวของเส้นทำงขับภำคพื้นต้องต้ำนทำนต่อกระแสอำกำศที่พัดลงจำกปีกหมุน 

๒.  ทำงขบัและเส้นทำงขับในอำกำศ  (Helicopter  Air  Taxiways  and  Air  Taxi-Routes) 

ข้อ 226 สนำมบินต้องจัดให้มีทำงขับในอำกำศของเฮลิคอปเตอร์   เพ่ือประโยชน์ในกำร
เคลื่อนที่ของเฮลิคอปเตอร์เหนือพ้ืนผิวซึ่งมีควำมสูงเหมำะสมกับกำรเกิดปรำกฏกำรณ์เบำะอำกำศ   
(ground  effect)  และมีควำมเร็วในกำรเคลื่อนที่ไม่เกินสำมสิบเจ็ดกิโลเมตรต่อชั่วโมงหรือยี่สิบน็อต 

ข้อ 227 ทำงขับในอำกำศของเฮลิคอปเตอร์ต้องมีควำมกว้ำงอย่ำงน้อยสำมเท่ำของฐำน
โครงสร้ำงเฮลิคอปเตอร์ที่สัมผัสพื้น  ที่มีควำมกว้ำงมำกที่สุดที่จะใช้งำนทำงขับนั้น 

ข้อ 228 พ้ืนผิวของทำงขับในอำกำศของเฮลิคอปเตอร์ต้องเป็นพ้ืนที่รองรับน้ ำหนักบรรทุกจลน์  
(dynamic  load-bearing) 
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ข้อ 229 พ้ืนผิวของทำงขับในอำกำศของเฮลิคอปเตอรต์้องมคี่ำควำมลำดชันตำมขวำงไมเ่กนิ
ร้อยละสอง  และควำมลำดชันตำมยำวไม่เกินร้อยละเจ็ด  ทั้งนี้  ไม่ว่ำกรณีใด  ค่ำควำมลำดชันดังกล่ำว
ต้องไม่เกินขีดจ ำกัดควำมลำดชันในกำรลงจอดของเฮลิคอปเตอร์ที่จะใช้งำนทำงขับดังกล่ำว 

ข้อ 230 ทำงขับในอำกำศของเฮลิคอปเตอร์ต้องอยู่ในแนวกึ่งกลำงของเส้นทำงขับในอำกำศ   
ข้อ 231 เส้นทำงขับในอำกำศตำมข้อ  230  ต้องขยำยออกไปด้ำนข้ำงจำกเส้นกึ่งกลำง 

ทำงขับแต่ละด้ำนในลักษณะสมมำตรกันเป็นระยะทำงไม่น้อยกว่ำของควำมกว้ำงของเฮลิคอปเตอร์  
ที่มีขนำดใหญ่ที่สุดที่จะใช้งำนเส้นทำงขับดังกล่ำว 

ข้อ 232 สนำมบินต้องไม่มีวัตถุใด ๆ  อยู่บนทำงขับในอำกำศของเฮลิคอปเตอร์  เว้นแต่วัตถุ
แตกหักง่ำย  ซึ่งจ ำเป็นต้องอยู่ในต ำแหน่งดังกล่ำวเพื่อวัตถุประสงค์ในกำรใช้งำน 

ข้อ 233 พ้ืนผิวของเส้นทำงขับในอำกำศต้องต้ำนทำนต่อกระแสอำกำศที่พัดลงจำกปีกหมุน 
ข้อ 234 พ้ืนผิวของเส้นทำงขับในอำกำศต้องท ำให้เกิดปรำกฏกำรณ์เบำะอำกำศได้ 

ส่วนที ่ 13 
ลำนหยุดคอย  ต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง  ต ำแหน่งหยุดคอยบนทำงขับ  และต ำแหน่งหยุดคอยบนถนน 

(Holding  Bays,  Runway-Holding  Positions,  Intermidiate  Holding  Positions,  and   
Road-Holding  Positions) 

 
 

1.  บททั่วไป 

ข้อ 235 สนำมบินที่มีควำมหนำแน่นของกำรจรำจรในเขตสนำมบินปำนกลำงหรือมำก   
ต้องมีลำนหยุดคอย   

ข้อ 236 สนำมบินต้องจัดให้มีต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง  ในต ำแหน่ง  ดังต่อไปนี้ 
(1) บนทำงขับ  ณ  บริเวณจุดตัดของทำงขับกับทำงวิ่ง  และ 
(2) บนทำงวิ่ง  ณ  บริเวณทำงวิ่งหนึ่งตัดกับอีกทำงวิ่งหนึ่ง  ในกรณีที่ทำงวิ่งแรกเป็นส่วนหนึ่ง

ของเส้นทำงมำตรฐำนในกำรขับเคลื่อน   
ข้อ 237 ทำงขับต้องมีต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง  ถ้ำต ำแหน่งหรือแนวของทำงขับนั้น  

อำจท ำให้อำกำศยำนหรือยำนพำหนะที่ก ำลังขับเคลื่อนอยู่ล่วงล้ ำเข้ำไปในพ้ืนผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำง   
หรือรบกวนกำรปฏิบัติกำรของเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ  ประเภทเครื่องช่วยวิทยุ 
ในกำรเดินอำกำศ  (radio  navigation  aids) 

ข้อ 238 สนำมบินอำจก ำหนดให้มีต ำแหน่งหยุดคอยบนทำงขับ  ณ  จุดใด ๆ  ที่ไม่ใช่
ต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง   

ข้อ 239 สนำมบินต้องก ำหนดต ำแหน่งหยุดคอยบนถนน  ณ  จุดตัดระหว่ำงถนนกับทำงวิ่ง
หรือทำงขับ   
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๒.  ต ำแหน่ง 

ข้อ 240 ระยะห่ำงระหว่ำงลำนหยุดคอย  ต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งที่อยู่บริเวณจุดตัด
ของทำงขับหรือทำงวิ่ง  หรือต ำแหน่งหยุดคอยบนถนนกับเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง  ต้องมีระยะห่ำงอย่ำงน้อย
ที่สุดตำมที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่  12  ทั้งนี้  ในกรณีทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ต ำแหน่งหยุดคอยต้องไม่ท ำให้
อำกำศยำนหรือยำนพำหนะที่ก ำลังหยุดคอยอยู่นั้นรบกวนกำรปฏิบัติกำรของเครื่องอ ำนวยควำมสะดวก
ในกำรเดินอำกำศ  ประเภทเครื่องช่วยวิทยุในกำรเดินอำกำศ   

ตำรำงที่  12  ระยะห่ำงระหว่ำงลำนหยุดคอย  ต ำแหนง่หยุดคอยเขำ้ทำงวิ่งที่อยูบ่รเิวณจุดตดัของทำงขับ
 หรือทำงวิง่  หรือต ำแหน่งหยุดคอยบนถนนกบัเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง 

ประเภทของทำงวิ่ง 
รหัสตัวเลข 

1 2 3 4 
ทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัด
ประกอบกำรบิน 

30  เมตร 40  เมตร 75  เมตร 75  เมตร 

ทำงวิ่งแบบนอนพรีซิช่ัน 40  เมตร 40  เมตร 75  เมตร 75  เมตร 
ทำงวิ่งแบบพรีซิช่ัน  ประเภทที่หนึ่ง 60  เมตรข 60  เมตรข 90  เมตรก,ข 90  เมตรก,ข,ค 
ทำงวิ่งแบบพรีซิช่ัน  ประเภทที่สอง และ 
ทำงวิ่งแบบพรีซิช่ัน  ประเภทที่สำม 

- - 90  เมตรก,ข 90  เมตรก,ข,ค 

ทำงวิ่งส ำหรับกำรบินขึ้น 30  เมตร 40  เมตร 75  เมตร 75  เมตร 
 ก.  หำกต ำแหน่งลำนหยุดคอย  ต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง หรือต ำแหน่งหยุดคอยบนถนนอยู่ในระดับที่ต่ ำกว่ำระดับหัวทำงวิ่ง 
ระยะห่ำงนี้อำจลดลงได ้ 5  เมตรส ำหรับทุก ๆ   ระยะ  1  เมตรที่ลำนหยุดคอยหรือต ำแหน่งหยุดคอยดังกล่ำวนั้น  มีระดับต่ ำกว่ำ 
ระดับหัวทำงวิ่งที่ใกล้ที่สุด  ท้ังนี้  จะต้องไม่เป็นกำรฝ่ำฝืนข้อก ำหนดเกี่ยวกับพ้ืนผิวลำดเอียงช้ันใน 
 ข.  ระยะห่ำงดังกล่ำวอำจต้องเพิ่มขึ้นเพื่อหลีกเลี่ยงกำรรบกวนกำรปฏิบัติกำรของเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ  
ประเภทเครื่องช่วยวิทยุในกำรเดินอำกำศ  โดยเฉพำะเครื่องส่งสัญญำณน ำร่องในแนวขวำง  (localizer)  และอุปกรณ์บอกแนวร่อน  
(glide  path) 
 หมำยเหตุ  1  ระยะห่ำง  90  เมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  3  หรือ  4  ได้จำกอำกำศยำนที่มีควำมสูงของหำง
เท่ำกับ  20  เมตร  ระยะจำกส่วนหน้ำถึงต ำแหน่งสูงสุดของหำงเท่ำกับ  52.7  เมตร  และควำมสูงของส่วนหน้ำเท่ำกับ  10  
เมตร จอดท ำมุม  45  องศำหรือมำกกว่ำเมื่อเทียบกับกึ่งกลำงทำงวิ่ง  ซึ่งต้องเป็นไปตำมข้อก ำหนดของเขตปลอดสิ่งกีดขวำง   
และไม่ได้พิจำรณำถึงกำรก ำหนดค่ำควำมสูงปลอดจำกสิ่งกีดขวำง  (OCA/H) 
 หมำยเหตุ  2  ระยะห่ำง  60  เมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  2  ได้จำกอำกำศยำนที่มีควำมสงูของหำงเทำ่กบั  
8  เมตร  ระยะจำกส่วนหน้ำถึงต ำแหน่งสูงสดุของหำงเท่ำกับ  24.6  เมตร  และควำมสูงของส่วนหน้ำเท่ำกับ  5.2  เมตร  
จอดท ำมุม  45  องศำหรือมำกกว่ำเมื่อเทียบกับก่ึงกลำงทำงวิ่ง  ซึ่งต้องเป็นไปตำมข้อก ำหนดของเขตปลอดสิ่งกีดขวำง 
 ค.  เมื่อทำงวิ่งมีรหัสตัวอักษรเป็น  F  ระยะห่ำงนี้ต้องมีค่ำเท่ำกับ  107.5  เมตร 
 หมำยเหต ุ ระยะหำ่ง  107.5  เมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  4  เมื่อรหัสตัวอักษรเป็น  F  ได้จำกอำกำศยำนที่
มีควำมสูงของหำงเท่ำกับ  24  เมตร  ระยะจำกส่วนหน้ำถึงต ำแหน่งสูงสุดของหำงเท่ำกับ  62.2  เมตร  และควำมสูงของ 
ส่วนหน้ำเท่ำกับ  10  เมตร  จอดท ำมุม  45  องศำหรือมำกกว่ำ  เมื่อเทียบกับเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง  ซึ่งต้องไปตำมข้อก ำหนดของ 
เขตปลอดสิ่งกีดขวำง  (obstacle  free  zone) 
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ข้อ 241 ในระดับควำมสูงเกินเจ็ดร้อยเมตร  (สองพันสำมร้อยฟุต)  ส ำหรับทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น
ที่มีรหัสตัวเลขเป็น  4  ระยะห่ำงเก้ำสิบเมตรที่ระบุไว้ในตำรำงที่  12  ต้องเพ่ิมขึ้นให้มีระยะห่ำง  ดังต่อไปนี้ 

(1) กรณีระดับควำมสูงไม่เกินสองพันเมตร  (หกพันหกร้อยฟุต)  ให้เพ่ิมระยะห่ำงหนึ่งเมตร
ส ำหรับทุกระดับควำมสูงหนึง่รอ้ยเมตร  (สำมร้อยสำมสิบฟุต)  ของส่วนที่เกนิเจ็ดร้อยเมตร  (สองพันสำมรอ้ยฟุต) 

(2) กรณีระดับควำมสูงเกินสองพันเมตร  (หกพันหกร้อยฟุต)  แต่ไม่เกินสี่พันเมตร  (หนึ่งหมื่น
สำมพันสำมร้อยยี่สิบฟุต)  ให้เพ่ิมระยะห่ำงสิบสำมเมตรบวกกับหนึ่งจุดห้ำเมตรส ำหรับทุกระดับควำมสูง
หนึ่งร้อยเมตร  (สำมร้อยสำมสิบฟุต)  ของส่วนที่เกินสองพันเมตร  (หกพันหกร้อยฟุต) 

(3) กรณีระดับควำมสูงเกินสี่พันเมตร  (หนึ่งหมื่นสำมพันสำมร้อยยี่สิบฟุต)  จนถึงห้ำพันเมตร  
(หนึ่งหมื่นหกพันหกร้อยห้ำสิบฟุต)  ให้เพ่ิมระยะห่ำงสี่สิบสำมเมตรบวกกับสองเมตรส ำหรับทุกระดับ 
ควำมสูงหนึ่งร้อยเมตร  (สำมร้อยสำมสิบฟุต)  ของสว่นที่เกินสี่พันเมตร  (หนึ่งหมื่นสำมพันสำมร้อยยี่สิบฟุต) 

ข้อ 242 ถ้ำต ำแหน่งลำนหยุดคอย  ต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง  หรือต ำแหน่งหยุดคอย 
บนถนนส ำหรับทำงวิ่งแบบพรีซิชั่นที่มีรหัสตัวเลขเป็น  4  อยู่ในระดับที่สูงกว่ำระดับหัวทำงวิ่ง  ระยะห่ำง
ต้องเพ่ิมขึ้นอีกห้ำเมตรส ำหรับทุกระดับควำมสูงหนึ่งเมตรที่ลำนหรือต ำแหน่งดังกล่ำวมีระดับสูงกว่ำหัวทำงวิ่ง  
จำกระยะห่ำงเก้ำสิบเมตรหรือหนึ่งร้อยเจ็ดจุดห้ำเมตร  แล้วแต่กรณี  ตำมที่ระบุไว้ในตำรำงที่  12   

ข้อ 243 ต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งตำมข้อ  237  จะต้องอยู่ในต ำแหน่งที่ไม่ท ำให้อำกำศยำน
หรือยำนพำหนะที่ก ำลังหยุดคอยอยู่นั้น  ล่วงล้ ำเข้ำไปในเขตปลอดสิ่งกีดขวำง  พ้ืนผิวแนวร่อน  พ้ืนผิว 
ไต่ระดับ  หรือพ้ืนที่วิกฤตหรืออ่อนไหวของระบบกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน  (Instrument  
Landing  System:  ILS)  หรือรบกวนกำรปฏิบัติกำรของเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ  
ประเภทเครื่องช่วยวิทยุในกำรเดินอำกำศ 

ส่วนที ่ 14 
ลำนจอดอำกำศยำน  (Aprons) 

 
 

1.  บททั่วไป 

ข้อ 244 สนำมบินต้องมีลำนจอดอำกำศยำน  ในกรณีที่มีควำมจ ำเป็น  ส ำหรับกำรขึ้น 
และลงจำกอำกำศยำนของผู้โดยสำร  กำรขนถ่ำยสินค้ำหรือไปรษณียภัณฑ์  และส ำหรับกำรให้บริกำร
อำกำศยำน  โดยไม่ท ำให้เกิดกำรรบกวนกำรจรำจรของสนำมบิน 

๒.  ขนำดของลำนจอดอำกำศยำน 

ข้อ 245 พ้ืนที่ทั้งหมดของลำนจอดอำกำศยำนต้องเพียงพอเพ่ือให้กำรจัดกำรจรำจร 
ของสนำมบินเป็นไปอย่ำงรวดเร็ว  ในขณะที่กำรจรำจรของสนำมบินนั้นมีควำมหนำแน่นสูงสุด   
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๓.  ควำมแข็งแรงของลำนจอดอำกำศยำน 

ข้อ 246 ลำนจอดอำกำศยำนทุกส่วนต้องสำมำรถรองรับกำรจรำจรของอำกำศยำนที่จะใช้งำนได้  
ทั้งนี้  ต้องพิจำรณำด้วยว่ำลำนจอดอำกำศยำนบำงส่วนต้องรองรับกำรจรำจรที่มีควำมหนำแน่นมำกกว่ำ  
ซึ่งเป็นผลมำจำกกำรเคลื่อนตัวช้ำหรือกำรจอดนิ่งของอำกำศยำนอันท ำให้เกิดควำมเค้น  (stress)  
มำกกว่ำทำงวิ่ง 

๔.  ควำมลำดชันของลำนจอดอำกำศยำน 

ข้อ 247 ควำมลำดชันของลำนจอดอำกำศยำน  ซึ่งรวมถึงทำงขับที่เข้ำสู่หลุมจอดอำกำศยำน  
(aircraft  stand  taxilane)  ต้องเพียงพอที่จะป้องกันมิให้เกิดกำรสะสมของน้ ำบนพ้ืนผิวของลำนจอด
อำกำศยำน  โดยต้องรักษำระดับเท่ำที่จะเอื้อต่อกำรระบำยน้ ำ 

ข้อ 248 ในบริเวณหลุมจอดอำกำศยำน  (aircraft  stand)  ต้องมีควำมลำดชันสูงสุด 
ไม่เกินร้อยละหนึ่ง 

๕.  ระยะห่ำงในหลุมจอดอำกำศยำน 

ข้อ 249 หลุมจอดอำกำศยำนต้องจัดให้มีระยะห่ำงระหว่ำงอำกำศยำนที่เคลื่อนที่เข้ำ 
หรือออกจำกหลุมจอดอำกำศยำนกับอำคำรที่อยู่ติดกัน  อำกำศยำนในหลุมจอดอำกำศยำนอื่น  และวัตถุอื่นใด
ที่อยู่ติดกัน  โดยต้องมีระยะห่ำงอย่ำงน้อยที่สุด  ตำมตำรำงที่  13 

ตำรำงที่  13  ระยะห่ำงระหว่ำงอำกำศยำนที่ใช้หลุมจอดอำกำศยำนกับอำคำรที่อยู่ติดกนั  หรืออำกำศ
 ยำนในหลมุจอดอำกำศยำนอื่นและวตัถุอืน่ใดทีอ่ยู่ตดิกนั 

รหัสตัวอักษร ระยะห่ำง 

A 3  เมตร 

B 3  เมตร 

C 4.5  เมตร 

D 7.5  เมตร 

E 7.5  เมตร 

F 7.5  เมตร 

ข้อ 250 ในพ้ืนที่ลำนจอดอำกำศยำน  สนำมบินต้องพิจำรณำถงึกำรจัดสรรพ้ืนที่ที่จะใช้เปน็ถนน  
และพื้นที่จัดเก็บยำนพำหนะ  และอุปกรณ์ภำคพื้นด้วย 

๖.  หลุมจอดเฮลคิอปเตอร์  (Helicopter  Stands) 

ข้อ 251 หลุมจอดเฮลิคอปเตอร์  ต้องมีควำมลำดชันไม่ว่ำในทิศทำงใดไม่เกินร้อยละสอง 
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ข้อ 252 หลุมจอดเฮลิคอปเตอร์ต้องมีขนำดเพียงพอที่จะวำดวงกลมขนำดเส้นผ่ำนศูนย์กลำง
อย่ำงน้อยหนึ่งจุดสองเท่ำ  (1.2  D)  ของขนำดเฮลิคอปเตอร์ที่มีขนำดใหญ่ที่สุดที่จะใช้งำนหลุมจอดนั้น 

ข้อ 253 ในกรณีที่มีกำรใช้หลุมจอดเฮลิคอปเตอร์ในกำรขับผ่ำน  ขนำดของหลุมจอด 
และพื้นที่คุ้มครองที่เกี่ยวข้องต้องมีควำมกว้ำงอย่ำงน้อยเท่ำกับควำมกว้ำงของเส้นทำงขับนั้น 

ข้อ 254 ในกรณีที่มีกำรใช้หลุมจอดเฮลิคอปเตอร์ในกำรเลี้ยว  ขนำดของหลุมจอดและพื้นที่
คุ้มครองต้องไม่น้อยกว่ำสองเท่ำ  (2  D)  ของขนำดเฮลิคอปเตอร์ที่มีขนำดใหญ่ที่สุดที่จะใช้งำนหลุมจอดนั้น 

ข้อ 255 เมื่อมีกำรใช้หลุมจอดเฮลิคอปเตอร์ในกำรเลี้ยว  หลุมจอดเฮลิคอปเตอร์ดังกล่ำว
ต้องล้อมรอบด้วยพ้ืนที่คุ้มครองที่ขยำยออกจำกขอบของหลุมจอดเป็นระยะทำงศูนย์จุดสี่เท่ำ  (0.4  D)  
ของขนำดเฮลิคอปเตอร์ที่มีขนำดใหญ่ที่สุดที่จะใช้งำนหลุมจอดนั้น 

ข้อ 256 ในกรณีที่มีกำรปฏิบัติกำรพร้อมกัน  พ้ืนที่คุ้มครองของหลุมจอดเฮลิคอปเตอร์ 
และเส้นทำงขับที่เกี่ยวข้องต้องไม่ทับซ้อนกัน   

ข้อ 257 ในกรณีที่ไม่มีกำรปฏิบัติกำรพร้อมกัน  พ้ืนที่คุ้มครองของหลุมจอดเฮลิคอปเตอร์
และเส้นทำงขับที่เกี่ยวข้องอำจทับซ้อนกันได้ 

ข้อ 258 ในกรณีเฮลิคอปเตอร์ที่มีล้อจะใช้งำนในกำรขับภำคพ้ืน  ขนำดของหลุมจอด
เฮลิคอปเตอร์  ต้องพิจำรณำถึงรัศมีวงเลี้ยวต่ ำสุดของเฮลิคอปเตอร์ที่จะใช้งำนหลุมจอดนั้น 

ข้อ 259 หลุมจอดเฮลิคอปเตอร์และพ้ืนที่คุ้มครองที่เกี่ยวข้องซึ่งจะใช้งำนส ำหรับกำรขับ 
ในอำกำศ  ต้องท ำให้เกิดปรำกฏกำรณ์เบำะอำกำศได้ 

ข้อ 260 สนำมบินต้องไม่มีวตัถุตดิตรึงใด ๆ  อยู่บนหลุมจอดเฮลิคอปเตอรแ์ละพื้นที่คุม้ครอง
ที่เกี่ยวข้อง 

ข้อ 261 พ้ืนที่ส่วนกลำงของหลุมจอดเฮลิคอปเตอร์ต้องสำมำรถรองรับกำรจรำจรของ
เฮลิคอปเตอร์  ที่จะใช้งำนหลุมจอดดังกล่ำวได้  ทั้งนี้  ต้องมีบริเวณพ้ืนที่รองรับน้ ำหนักบรรทุกสถิต   
ที่มีขนำด  ดังต่อไปนี้ 

(1) ขนำดเส้นผ่ำนศูนย์กลำงไม่น้อยกว่ำศูนย์จุดแปดสำมเท่ำ   (๐.๘๓  D)  ของขนำด
เฮลิคอปเตอร์  ที่มีขนำดใหญ่ที่สุดที่จะใช้งำนหลุมจอดนั้น 

(2) มีควำมกว้ำงเท่ำกับทำงขับภำคพ้ืน  ในกรณีที่มีกำรใช้หลุมจอดเฮลิคอปเตอร์ในกำรขับผ่ำน
ภำคพ้ืน  (ground  taxi-through) 

ข้อ 262 พ้ืนที่ส่วนกลำงของหลุมจอดเฮลิคอปเตอร์ซึ่งมีไว้เฉพำะส ำหรับกำรขับภำคพ้ืน 
ต้องเป็นพ้ืนที่รองรับน้ ำหนักบรรทุกสถิต 

ข้อ 263 พ้ืนที่ส่วนกลำงของหลุมจอดเฮลิคอปเตอร์ซึ่งมีไว้ส ำหรับกำรขับในอำกำศด้วยต้องเป็น  
พ้ืนที่รองรับน้ ำหนักบรรทุกจลน์ 

ข้อ 264 ในกรณีที่มีกำรใช้หลุมจอดในกำรเลี้ยวบนพ้ืน  ขนำดของพ้ืนที่ส่วนกลำงอำจจ ำเปน็ตอ้ง
เพิ่มให้มีขนำดใหญ่ขึ้น 
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ส่วนที ่ 15 
ลำนจอดอำกำศยำนทีแ่ยกออกมำ  (Isolated  Aircraft  Parking  Position) 

 
 

ข้อ 265 สนำมบินต้องก ำหนดให้มีลำนจอดอำกำศยำนหรือต ำแหน่งจอดอำกำศยำน 
ที่แยกออกมำต่ำงหำก  หรือแจ้งให้หอควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศทรำบถึงพื้นที่ที่เหมำะสมในกำรจอด
อำกำศยำนซึ่งทรำบหรือเชื่อว่ำอำจตกเป็นเป้ำหมำยของกำรแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมำย   
หรือส ำหรับกรณีที่จ ำเป็นต้องแยกอำกำศยำนออกมำจำกกิจกรรมตำมปกติของสนำมบินด้วยเหตุผลอย่ำงอื่น 

ข้อ 266 ต ำแหน่งลำนจอดอำกำศยำนที่แยกออกมำ  ต้องอยู่ห่ำงจำกต ำแหน่งลำนจอด
อำกำศยำนอื่น  อำคำร  หรือพ้ืนที่สำธำรณะให้มำกที่สุดเท่ำที่เป็นไปได้  โดยไม่ว่ำกรณีใด ๆ  ต้องมีระยะ
ไม่น้อยกว่ำหนึ่งร้อยเมตร  ทั้งนี้  ต้องมั่นใจว่ำต ำแหน่งดังกล่ำวไม่ได้อยู่เหนือสำธำรณูปโภคต่ำง  ๆ   
ที่อยู่ใต้พ้ืนดิน  เช่น  คลังน้ ำมันหรือเชื้อเพลิงที่ใช้ในกำรบิน  สำยไฟฟ้ำ  สำยเคเบิล/สื่อสำร   

ข้อ 267 ในกำรก ำหนดต ำแหน่งลำนจอดอำกำศยำนที่แยกออกมำ  สนำมบินต้องค ำนึงถึง
กำรรักษำควำมปลอดภัยรวมถึงกำรเข้ำถึงอำกำศยำนที่จอดอยู่  ไฟส่องสว่ำง  กำรควบคุมหรือกำรปิดบัง
กำรมองเห็นจำกพ้ืนที่สำธำรณะ  และระยะทำงจำกแนวเขตสนำมบินด้วย 

ส่วนที ่ 16 
พ้ืนที่ตรวจสอบค่ำควำมคลำดเคลื่อนเข็มทิศ  (Compass  Swing  Area) 

 
 

ข้อ 268 ในกรณีที่สนำมบินมีกำรบ ำรุงรักษำอำกำศยำน  และในกำรบ ำรุงรักษำอำกำศยำนนั้น  
มีควำมต้องกำรตรวจสอบค่ำควำมคลำดเคลื่อนเข็มทิศ   สนำมบินต้องก ำหนดพ้ืนที่ตรวจสอบ 
ค่ำควำมคลำดเคลื่อนของเข็มทิศภำยในสนำมบิน  โดยพ้ืนที่ดังกล่ำวต้องมีควำมเหมำะสมส ำหรับ 
กำรขับเคลื่อนของอำกำศยำน  และต้องเป็นพ้ืนที่ที่ปรำศจำกกำรรบกวนทำงแม่เหล็ก  หรือมีจ ำนวน 
ควำมผิดปกติจำกแม่ เหล็กค่ำควำมเข้มต่ ำ   ( low  intensity  stable  magnetic  anomalies)   
เพียงเล็กน้อย  ทั้งนี้  ควำมผิดปกติดังกล่ำวอำจเกิดจำกถังเก็บโลหะ  ที่อยู่ใต้พ้ืนดิน  ท่อส่งต่ำง ๆ   
โรงเก็บอำกำศยำนที่มีโครงสร้ำงเป็นโลหะบริเวณใกล้เคียง   แนวรั้ว  โครงสร้ำงคอนกรีตเสริมแรง   
และสำยไฟฟ้ำ 

ส่วนที ่ 17 
พ้ืนที่ทดสอบเครือ่งยนต์อำกำศยำน  (Engine  Test-Run  Area) 

 
 

ข้อ 269 ในกรณีที่สนำมบินมีกำรบ ำรุงรักษำอำกำศยำน  และในกำรบ ำรุงรักษำอำกำศยำนนั้น  
มีควำมต้องกำรทดสอบเครื่องยนต์อำกำศยำน  สนำมบินต้องก ำหนดพ้ืนที่ทดสอบเครื่องยนต์อำกำศยำน  
และจัดให้มีสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกที่ใช้ในกำรทดสอบเครื่องยนต์ดังกล่ำว  เพ่ือลดกระแสไอพ่นและเสียง 
ที่เกิดจำกกำรทดสอบ  ไม่ให้ส่งผลกระทบต่อชุมชนโดยรอบสนำมบิน  ทั้งนี้  พ้ืนที่ดังกล่ำวต้องตั้งอยู่ในพื้นที่
ที่จัดให้มีกำรบ ำรุงรักษำอำกำศยำน  ซึ่งห่ำงจำกลำนจอดอำกำศยำนที่มีกำรให้บริกำรผู้โดยสำร   
และไม่เป็นกำรรบกวนกำรปฏิบัติกำรบินของอำกำศยำน 
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หมวด  4 
สิ่งกีดขวำง  (Obstacles) 

 
 

ข้อ 270 เพ่ือวัตถุประสงค์ในกำรท ำให้กำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำนเป็นไปอย่ำงปลอดภัย
และป้องกันไม่ให้สนำมบินต้องหยุดด ำเนินกำรจำกกำรขยำยตัวของสิ่งกีดขวำงโดยรอบสนำมบิน   
สนำมบินต้องมีพ้ืนผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำงที่ก ำหนดขอบเขตของวัตถุที่ยื่นไปในห้วงอำกำศ  ทั้งนี้  ให้เป็นไป
ตำมรูปที่  13 

ข้อ 271 สนำมบินต้องรับผิดชอบในกำรด ำเนินกำรเพ่ือไม่ให้มีสิ่งกีดขวำงในพ้ืนผิวจ ำกัด  
สิ่งกีดขวำงตำมควำมในหมวดนี้   

ข้อ 272 ภำยในพ้ืนที่   2d  นอกพ้ืนผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำงตำมข้อ  271  ให้สนำมบิน
รับผิดชอบในควำมปลอดภัยของอำกำศยำนด้วยกำรตรวจตรำ  (monitor)  และต้องด ำเนินกำรจัดให้มี
กระบวนกำรประสำนงำนเพ่ือไม่ให้มีสิ่งกีดขวำงอันอำจก่อให้เกิดอันตรำยต่อกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำน   

รูปที่  13  พ้ืนผวิจ ำกดัสิ่งกดีขวำง 

้หนา   ๗๗

่เลม   ๑๓๖   ตอนพิเศษ   ๑๕๖    ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๙   มิถุนายน   ๒๕๖๒



ส่วนที ่ 1 
พ้ืนผิวจ ำกดัสิ่งกีดขวำง  (Obstacle  Limitation  Surfaces) 

 
 

ข้อ 273 ในหมวดนี้ 
“พ้ืนผิวรูปกรวย  (conical  surface)”  หมำยควำมว่ำ  พ้ืนผิวที่ลำดเอียงขึ้นไปและขยำยต่อจำก

แนวขอบของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน   
“พ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน  (inner  horizontal  surface)”  หมำยควำมว่ำ  พ้ืนผิวระนำบแนวนอน

เหนือสนำมบินและบริเวณโดยรอบสนำมบิน 
“พ้ืนผิวแนวร่อน  (approach  surface)”  หมำยควำมว่ำ  ระนำบเอียงหรือกำรรวมกันของระนำบ 

ซึ่งอยู่บริเวณก่อนถึงหัวทำงวิ่ง  โดยมีควำมลำดเอียงลงไปยังบริเวณหัวทำงวิ่ง 
“พ้ืนผิวแนวร่อนชั้นใน  (inner  approach  surface)”  หมำยควำมว่ำ  ส่วนที่เป็นรูปทรง

สี่เหลี่ยมมุมฉำกของพื้นผิวแนวร่อนที่อยู่บริเวณก่อนและต่อกับหัวทำงวิ่ง 
“พ้ืนผิวลำดเอียง  (transitional  surface)”  หมำยควำมว่ำ  พ้ืนผิวที่มีควำมซับซ้อนซึ่งอยู่ใน

บริเวณตลอดแนวด้ำนข้ำงของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง   (runway  strip)  และด้ำนข้ำงบำงส่วน 
ของพ้ืนผิวแนวร่อน  โดยมีควำมลำดเอียงขึ้นไปและขยำยออก  จนกระทั่งบรรจบกับพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 

“พ้ืนผิวลำดเอียงชั้นใน  (inner  transitional  surface)”  หมำยควำมว่ำ  พ้ืนผิวที่มีลักษณะ
คล้ำยกับพื้นผิวลำดเอียงแต่อยู่ใกล้ทำงวิ่งมำกกว่ำ 

“พ้ืนผิวบำล์คแลนดิ้ง  (balked  landing  surface)”  หมำยควำมว่ำ  ระนำบเอียงที่อยู ่
เลยจำกหัวทำงวิ่งเข้ำมำในทำงวิ่งภำยในระยะที่ก ำหนด  ซึ่งขยำยอยู่ระหว่ำงบริเวณพ้ืนผิวลำดเอียงชั้นใน 

“พ้ืนผิวไต่ระดับ  (take-off  climb  surface)”  หมำยควำมว่ำ  ระนำบเอียงหรือพ้ืนผิว 
ที่ก ำหนดอื่น ๆ  ที่อยู่เลยจำกปลำยทำงวิ่ง  หรือพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำง 

1.  พ้ืนผวิรปูกรวย 

ข้อ 274 พ้ืนผิวรูปกรวย  ให้มีลักษณะ  ดังต่อไปนี้   
(1) ขอบเขตของพื้นผิวรูปกรวยต้องประกอบด้วย  
 (ก) ขอบล่ำง  อยู่ในแนวเดียวกันกับแนวขอบของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน  และ 
 (ข) ขอบบน  อยู่ในต ำแหน่งควำมสูงตำมที่ก ำหนดเหนือพื้นผิวแนวระดับชั้นใน 
(2) ควำมลำดเอียงของพื้นผิวรูปกรวยต้องวัดในระนำบแนวดิ่ง  ตั้งฉำกกับแนวขอบของพื้นผิว

แนวระดับชั้นใน 
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2.  พ้ืนผวิแนวระดับชั้นใน 

ข้อ 275 พ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน  ให้มีลักษณะ  ดังต่อไปนี้ 
(1) รัศมีหรือขอบนอกของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน  ให้วัดจำกจุดอ้ำงอิงสนำมบินหรือจุดที่

ก ำหนดขึ้นเพ่ือวัตถุประสงค์ในกำรก ำหนดขอบนอกของพ้ืนผิวแนวระดับ  ทั้งนี้  รูปทรงของพ้ืนผิวแนว
ระดับชั้นในไม่จ ำเป็นต้องมีลักษณะเป็นวงกลม 

(2) ควำมสูงของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นในต้องวัดเหนือค่ำพ้ืนหลักฐำนค่ำระดับ  (elevation  datum)  
ที่ก ำหนดขึ้นเพื่อวัตถุประสงค์ในกำรวัดควำมสูงของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน  ดังตัวอย่ำงตำมรูปที่  14 

รูปที ่ 14  พ้ืนผวิแนวระดับชั้นในส ำหรับทำงวิ่งเดี่ยว  (ส ำหรบัสนำมบินที่มีรหัสตวัเลขเปน็  4) 

3.  พ้ืนผวิแนวร่อน 

ข้อ 276 พ้ืนผิวแนวร่อน  ให้มีลักษณะ  ดังต่อไปนี้ 
(1) ขอบเขตของพ้ืนผิวแนวร่อนต้องประกอบด้วย 
 (ก) ขอบในที่มีควำมยำวตำมที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่  14  อยู่ในแนวนอนและตั้งฉำกกับ

แนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งที่ต่อขยำยออกไป  และอยู่ในต ำแหน่งก่อนถึงหัวทำงวิ่ง  โดยมีระยะห่ำงจำกหัวทำงวิ่ง
ตำมที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่  14 

 (ข) ด้ำนข้ำงสองดำ้นที่มจีุดเริม่ตน้  ณ  ปลำยทั้งสองข้ำงของขอบในและผำยออกจำกแนว
เส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งที่ต่อขยำยออกไปอย่ำงสม่ ำเสมอตำมอัตรำที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่  14 

 (ค) ขอบนอกขนำนกับขอบใน  และ 
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 (ง) ควำมใน  (ก)  (ข)  และ  (ค)  อำจมีกำรแปรผันไป  หำกมีกำรใช้กำรบินลงแบบเบี่ยงเบน
ในแนวด้ำนขำ้ง  (lateral  offset  approach)  หรือกำรบินลงแบบเบีย่งเบน  (offset  approach)  หรือ
กำรบินลงแบบเป็นเส้นโค้ง  โดยเฉพำะจุดเริ่มต้น  ณ  ปลำยทั้งสองข้ำงของขอบในและผำยออกจำกแนว
เส้นกึ่งกลำงที่ต่อขยำยออกไปของแนวเส้นทำงบินบนพ้ืนของกำรบินลงแบบเบี่ยงเบนในแนวด้ำนข้ำง   
แบบเบี่ยงเบน  หรือแบบเป็นเส้นโค้งอย่ำงสม่ ำเสมอตำมอัตรำที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่  14 

(2) ค่ำระดับของขอบในต้องเท่ำกับค่ำระดับของจุดกึ่งกลำงของหัวทำงวิ่ง 
(3) ควำมลำดชันของพ้ืนผิวแนวร่อนต้องวัดในระนำบแนวดิ่งซึ่งผ่ำนเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง    

และต้องต่อเนื่องผ่ำนเส้นกึ่งกลำงของแนวเส้นทำงบินบนพื้นของกำรบินลงแบบเบี่ยงเบนในแนวด้ำนข้ำง  
หรือแบบเป็นเส้นโค้งด้วย  ทั้งนี้  ให้เป็นไปตำมรูปที่  15   

รูปที ่ 15  แนวร่อนชัน้ใน  แนวลำดเอียงชัน้ใน  และพื้นที่บำลค์แลนดิง้ของพื้นผิวจ ำกัดสิง่กีดขวำง 
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4.  พ้ืนผวิแนวร่อนชั้นใน 

ข้อ 277 พ้ืนผิวแนวร่อนชั้นใน  ให้มีขอบเขตซึ่งประกอบด้วย 
(1) ขอบในอยู่บริเวณเดียวกันกับขอบในของพ้ืนผิวแนวร่อนตำมข้อ   276  แต่มีขนำด 

ควำมยำวตำมที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่  14 
(2) ด้ำนข้ำงสองด้ำน  มีจุดเริ่มต้น  ณ  ปลำยทั้งสองข้ำงของขอบใน  และขยำยยำวขนำนกันกับ

ระนำบแนวดิ่งที่ผ่ำนเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง   
(3) ขอบนอกขนำนกับขอบใน 

5.  พ้ืนผวิลำดเอียง 

ข้อ 278 พ้ืนผิวลำดเอียง  ให้มีลักษณะ  ดังต่อไปนี้ 
(1) ขอบเขตของพ้ืนผิวลำดเอียงประกอบด้วย 
 (ก) ขอบล่ำง  เริ่มจำกจุดตัดระหว่ำงด้ำนข้ำงของพ้ืนผิวแนวรอ่นกับพื้นผิวแนวระดบัชัน้ใน  

และขยำยลงไปตำมแนวขอบข้ำงของพ้ืนผิวแนวร่อนจนกระทั่งไปบรรจบกับขอบในของพ้ืนผิวแนวร่อน  
และจำกจุดนี้ต่อเนื่องไปตำมควำมยำวขอบของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งซึ่งขนำนไปกับแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง 

 (ข) ขอบบน  อยู่ในแนวระนำบของพื้นผิวแนวระดับชั้นใน 
(2) ค่ำระดับของจุดบนขอบล่ำง 
 (ก) ด้ำนที่อยู่ตำมแนวขอบข้ำงของพ้ืนผิวแนวร่อน  ต้องมีค่ำเท่ำกับค่ำระดับของพ้ืนผิว

แนวร่อน  ณ  จุดนั้น  และ 
 (ข) ด้ำนที่อยู่ตำมแนวขอบของพ้ืนทีป่ลอดภัยรอบทำงวิง่  ต้องมีค่ำเท่ำกับคำ่ระดับของจดุ

บนเส้นกึ่งกลำงของทำงวิ่งหรือส่วนขยำยของเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งที่อยู่ใกล้ที่สุด 
เพ่ือให้เป็นไปตำม  (2)  (ข)  พ้ืนผิวลำดเอียงตำมแนวพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งต้องเป็นเส้นโค้ง  

หำกโพรไฟล์  (profile)  ของทำงวิ่งเป็นเส้นโค้ง  หรือเป็นระนำบหำกโพรไฟล์ของทำงวิ่งเป็นเส้นตรง  
จุดตัดของพ้ืนผิวลำดเอียงกับพ้ืนผิวแนวระดับชั้นในต้องเป็นเส้นโค้งหรือเส้นตรงให้ขึ้นอยู่กับโพรไฟล ์
ของทำงวิ่งเช่นกัน 

ข้อ 279 ควำมลำดชันของพื้นผิวลำดเอียงตำมขอ้  278  ต้องวัดในระนำบแนวดิ่งตัง้ฉำกกบั
เส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง 

6.  พ้ืนผวิลำดเอียงชั้นใน 

ข้อ 280 พ้ืนผิวลำดเอียงชั้นในมีไว้เพ่ือวัตถุประสงค์ในกำรควบคุมพ้ืนผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำง
ส ำหรับเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ  อำกำศยำน  หรือยำนพำหนะอื่น  ที่ต้องอยู่ใกล้ทำงวิ่ง
และต้องไม่ล่วงล้ ำพื้นผิวดังกล่ำว  เว้นแต่วัตถุที่แตกหักง่ำย  โดยให้มีลักษณะ  ดังต่อไปนี้ 

(1) ขอบเขตของพ้ืนผิวลำดเอียงชั้นในต้องประกอบด้วย 
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 (ก) ขอบล่ำง  เริ่มจำกปลำยของพ้ืนผิวแนวร่อนชั้นใน  ขยำยต่อเนื่องลงไปตำมขอบข้ำง
ของพ้ืนผิวแนวร่อนชั้นในจนถึงขอบในของพ้ืนผิวแนวร่อนชั้นใน  และจำกจุดนี้ต่อเนื่องไปตำมขอบของ
พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งซึ่งขนำนกับแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งไปจนถึงขอบในของพ้ืนผิวบำล์คแลนดิ้ง   
และจำกจุดนี้ต่อเนื่องขึ้นไปตำมแนวขอบข้ำงของพ้ืนผิวบำล์คแลนดิ้ง  จนกระทั่งไปถึงจุดที่ขอบด้ำนข้ำง
ของพ้ืนผิวบำล์คแลนดิ้งตัดกับพื้นผิวแนวระดับชั้นใน   

 (ข) ขอบบน  อยู่ในระนำบของพื้นผิวแนวระดับชั้นใน 
(2) ค่ำระดับของจุดบนขอบล่ำง   
 (ก) ด้ำนที่อยู่ตำมแนวขอบข้ำงของพ้ืนผิวแนวร่อนชั้นในและพ้ืนผิวบำล์คแลนดิ้ง  

(balked  landing  surface)  ต้องมีค่ำเท่ำกับค่ำระดับของพื้นผิวนั้น ๆ  ณ  ต ำแหน่งที่จุดนั้นอยู่  และ 
 (ข) ด้ำนที่อยู่ตำมแนวขอบข้ำงของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง  ต้องมีค่ำเท่ำกับค่ำระดับ

ของจุดบนเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง  หรือส่วนขยำยเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งที่อยู่ใกล้ที่สุด 
เพ่ือให้เป็นไปตำม  (2)  (ข)  พ้ืนผิวลำดเอียงชั้นในตำมแนวพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งต้องเป็น

เส้นโค้ง  หำกโพรไฟล์  (profile)  ของทำงวิ่งเป็นเส้นโค้ง  หรือเป็นระนำบหำกโพรไฟล์ของทำงวิ่ง 
เป็นเส้นตรง  จุดตัดของพ้ืนผิวลำดเอียงชั้นในกับพ้ืนผิวแนวระดับชั้นในต้องเป็นเส้นโค้งหรือเส้นตรง   
ให้ขึ้นอยู่กับโพรไฟล์ของทำงวิ่ง 

ข้อ 281 ควำมลำดชันของพ้ืนผิวลำดเอียงชั้นในตำมข้อ  280  ต้องวัดในระนำบแนวดิ่ง 
ตั้งฉำกกับเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง 

7.  พ้ืนผวิบำล์คแลนดิ้ง 

ข้อ 282 พ้ืนผิวบำล์คแลนดิ้งให้มีลักษณะ  ดังต่อไปนี้ 
(1) ขอบเขตของพ้ืนผิวบำล์คแลนดิ้งต้องประกอบด้วย 
 (ก) ขอบใน  อยู่ในแนวนอนและท ำมุมตั้งฉำกกับเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง  และอยู่ในต ำแหน่ง

เลยจำกหัวทำงวิ่งเข้ำมำในทำงวิ่งตำมระยะที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่  14 
 (ข) ด้ำนข้ำงสองด้ำน  เริ่มต้น  ณ  ปลำยทั้งสองข้ำงของขอบในและผำยออกจำกระนำบ

แนวดิ่งที่ผ่ำนเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งอย่ำงสม่ ำเสมอตำมอัตรำที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่  14 
 (ค) ขอบนอก  ขนำนกับขอบในและอยู่ในระนำบของพื้นผิวแนวระดับชั้นใน 
(2) ค่ำระดับของขอบในตำม  (1)  (ก)  ต้องเท่ำกับค่ำระดับของเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง   

ณ  ต ำแหน่งของขอบใน 
ข้อ 283 ควำมลำดชันของพ้ืนผิวบำล์คแลนดิ้งตำมข้อ  282  ต้องวัดในระนำบแนวดิ่ง 

ที่ผ่ำนเส้นกึ่งกลำงของทำงวิ่ง 
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8.  พ้ืนผวิไต่ระดบั 

ข้อ 284 พ้ืนผิวไต่ระดับให้มีลักษณะ  ดังต่อไปนี้ 
(1) ขอบเขตของพ้ืนผิวไต่ระดับต้องประกอบด้วย 
 (ก) ขอบใน  อยู่ในแนวนอนและตั้งฉำกกับเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง  และอยู่ในต ำแหน่ง 

ตำมระยะที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่   14  เลยจำกปลำยทำงวิ่ง  หรืออยู่ในบริเวณจุดสิ้นสุดของพ้ืนที่ 
ปลอดสิ่งกีดขวำง  ในกรณีที่สนำมบินจัดให้มีพื้นที่ปลอดสิ่งกีดขวำงและมีควำมยำวเกินกว่ำที่ก ำหนด 

 (ข) ด้ำนข้ำงสองด้ำนเริ่มต้น  ณ  ปลำยทั้งสองข้ำงของขอบในและผำยออกอย่ำงสม่ ำเสมอ
ในอัตรำที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่   14  จำกเส้นทำงบินขึ้น  (take-off  track)  จนกระทั่งได้ระยะ 
ควำมกว้ำงสุดท้ำยตำมที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่   14  และต่อเนื่องจำกจุดนี้ไปด้วยควำมกว้ำงคงที่ตลอด
ควำมยำวของพ้ืนผิวไต่ระดับที่เหลือ   

 (ค) ขอบนอก  อยู่ในแนวนอนและตั้งฉำกกับเส้นทำงบินขึ้นที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่  14 
(2) ค่ำระดับของขอบในตำม  (1)  (ก)  ต้องเท่ำกับจุดสูงสุดของแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง 

ที่ต่อขยำยออกไปช่วงระหว่ำงปลำยทำงวิ่งและขอบใน  ยกเว้นกรณีมีพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำง  ค่ำระดับ 
ต้องเท่ำกับจุดสูงสุดบนพ้ืนดินที่อยู่บนเส้นกึ่งกลำงของพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำง 

ข้อ 285 ในกรณีของเส้นทำงบินขึ้นแนวเส้นตรง  (straight  take-off)  ควำมลำดชัน 
ของพ้ืนผิวไต่ระดับตำมข้อ  284  ต้องวัดในระนำบแนวดิ่งที่ผ่ำนเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง 

ข้อ 286 ในกรณีของเส้นทำงบินขึ้นประกอบด้วยกำรเลี้ยว  พ้ืนผิวไต่ระดับต้องเป็นพ้ืนผิว 
ที่มีควำมซับซ้อนประกอบด้วยเส้นแนวระดับซึ่งตั้งฉำกกับเส้นกึ่งกลำงของพ้ืนผิว   และควำมลำดชัน 
ของเส้นกึ่งกลำงต้องเท่ำกับควำมชันของเส้นทำงบินขึ้นที่เป็นแนวตรง 

ส่วนที ่ 2 
ข้อก ำหนดกำรจ ำกดัสิ่งกีดขวำงส ำหรบัสนำมบนิ 

 
 

1.  ทำงวิง่แบบบนิลงโดยไมใ่ช้เครื่องวัดประกอบกำรบิน 

ข้อ 287 สนำมบินที่มีทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบินต้องก ำหนดให้มี
พ้ืนผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำง  ดังต่อไปนี้ 

(1) พ้ืนผิวรูปกรวย 
(2) พ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 
(3) พ้ืนผิวแนวร่อน  และ 
(4) พ้ืนผิวลำดเอียง 
ข้อ 288 ควำมสูงและควำมลำดชันของพื้นผิวต้องมีค่ำไม่เกินกว่ำที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่  14  

และมิติอื่น ๆ  ต้องมีค่ำไม่น้อยกว่ำที่ระบุไว้ในตำรำงดังกล่ำวด้วย 

้หนา   ๘๓

่เลม   ๑๓๖   ตอนพิเศษ   ๑๕๖    ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๙   มิถุนายน   ๒๕๖๒



ข้อ 289 เหนือพ้ืนผิวแนวร่อนหรือพ้ืนผิวลำดเอียงต้องไม่มีวัตถุที่เกิดหรือสร้ำงขึ้นใหม่ 
หรือกำรต่อเติมวัตถุเดิมที่มีอยู่แล้ว  เว้นแต่ส ำนักงำนพิจำรณำแล้วเห็นว่ำวัตถุที่เกิดหรือสร้ำงขึ้นใหม่ 
หรือกำรต่อเติมนั้นมีวัตถุที่เคลื่อนย้ำยไม่ได้ที่มีอยู่เดิมแล้วก ำบังอยู่ 

ข้อ 290 เหนือพื้นผิวรูปกรวยหรือพ้ืนผิวแนวระดับชั้นในต้องไม่มีวัตถุที่เกิดหรือสร้ำงขึ้นใหม่
หรือกำรต่อเติมวัตถุเดิมที่มีอยู่แล้วเหนือพ้ืนผิวรูปกรวยหรือพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน  เว้นแต่ส ำนักงำน
พิจำรณำแล้วเห็นว่ำวัตถุที่เกิดหรือสร้ำงขึ้นใหม่หรือกำรต่อเติมนั้นมีวัตถุที่เคลื่อนย้ำยไม่ได้ที่มีอยู่เดิม  
แล้วก ำบังอยู่  หรือหลังจำกท ำกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินแล้วเห็นว่ำ  วัตถุที่เกิดหรือสร้ำงขึ้นใหม่หรือ 
กำรต่อเติมนั้นไม่ส่งผลกระทบเชิงลบร้ำยแรงต่อควำมปลอดภัยหรือส่งผลกระทบอย่ำงมีนัยส ำคัญต่อ  
กำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำน 

ข้อ 291 วัตถุเดิมที่มีอยู่เหนือพ้ืนผิวใด  ๆ  ในข้อ  287  ต้องย้ำยออกให้ไกลที่สุดเท่ำที่
สำมำรถท ำได้เว้นแต่ส ำนักงำนพิจำรณำแล้วเห็นว่ำ  มีวัตถุอื่นที่เคลื่อนย้ำยไม่ได้ที่มีอยู่เดิมแล้วก ำบังอยู่   
หรือหลังจำกท ำกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินแล้วเห็นว่ำ  วัตถุเดิมที่มีอยู่นั้นไม่ส่งผลกระทบเชิงลบร้ำยแรง 
ต่อควำมปลอดภัย  หรือส่งผลกระทบอย่ำงมีนัยส ำคัญต่อกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำน 

ข้อ 292 เนื่องด้วยควำมลำดชันตำมขวำงหรือควำมลำดชันตำมยำวบนพ้ืนที่ปลอดภัย 
รอบทำงวิ่ง  ในบำงกรณีที่ขอบในหรือบำงส่วนของขอบในของพ้ืนผิวแนวร่อนอำจจะอยู่ต่ ำกว่ำระดับควำมสูง
ของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งที่เกี่ยวข้อง  ในกรณีนี้พื้นที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งไม่จ ำเป็นต้องท ำกำรปรับระดับ
ให้เป็นไปตำมขอบในของพ้ืนผิวแนวร่อน  หรือในกรณีที่ภูมิประเทศหรือวัตถุที่อยู่เหนือพ้ืนผิวแนวร่อน
และอยู่เลยจำกจุดสิ้นสุดพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง  แต่ควำมสูงของพ้ืนที่และวัตถุดังกล่ำวต่ ำกว่ำระดับ
พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง  อำจไม่จ ำเป็นต้องเคลื่อนย้ำยวัตถุดังกล่ำวออกไป  เว้นแต่หำกพิจำรณำ 
แล้วเห็นว่ำอำจจะเป็นอันตรำยต่ออำกำศยำน 

ข้อ 293 ในกำรพิจำรณำที่จะท ำกำรก่อสร้ำงใด ๆ  ให้สนำมบินค ำนึงถึงกำรพัฒนำเป็นทำงวิ่ง
แบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินในอนำคต  และข้อก ำหนดที่เข้มงวดมำกขึ้นอันจะเป็นผลตำมมำ
ส ำหรับพื้นผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำง   

๒.  ทำงวิง่แบบนอนพรซีิชัน่ 

ข้อ 294 สนำมบินที่มีทำงวิง่แบบนอนพรีซชิั่นต้องก ำหนดให้มีพ้ืนผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำง  ดังต่อไปนี้ 
(1) พ้ืนผิวรูปกรวย 
(2) พ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 
(3) พ้ืนผิวแนวร่อน  และ 
(4) พ้ืนผิวลำดเอียง 
ข้อ 295 ควำมสูงและควำมลำดชันของพ้ืนผิวตำมข้อ  294  ต้องมีค่ำไม่เกินที่ก ำหนดไว้ 

ในตำรำงที่  14  และมิติอื่น ๆ  ต้องมีค่ำไม่น้อยกว่ำที่ระบุไว้ในตำรำงดังกล่ำวด้วย  ยกเว้นส่วนพ้ืนที่ 
แนวระดับของพื้นผิวแนวร่อนให้เป็นไปตำมข้อ  296 
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ตำรำงที่  14  มิตแิละควำมลำดชนัของพืน้ผิวจ ำกัดสิง่กดีขวำงของทำงวิง่ที่ใช้บนิลง 
ประเภทของทำงวิ่ง 

 ทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัด 
ประกอบกำรบิน 

ทำงวิ่งแบบนอนพรีซิช่ัน ทำงวิ่งแบบพรีซิช่ัน 

  
 

รหัสตัวเลข 

 
 

รหัสตัวเลข 

ประเภทท่ีหน่ึง 
 

รหัสตัวเลข 
 

ประเภทท่ีสอง 
และสำม 

รหัสตัวเลข 

พื้นผิวและมิติก 1 2 3 4 1,2 3 4 1,2 3,4 3,4 
      (1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) 
พื้นผิวรูปกรวย           
ควำมลำดเอียง ๕% ๕% ๕% ๕% ๕% ๕% ๕% ๕% ๕% ๕% 
ควำมสูง 35 เมตร 55 เมตร 75 เมตร 100 เมตร 60 เมตร 75 เมตร 100 เมตร 60 เมตร 100 เมตร 100 เมตร 
           
พื้นผิวแนวระดับช้ันใน           
ควำมสูง 45 เมตร 45 เมตร 45 เมตร 45 เมตร 45 เมตร 45 เมตร 45 เมตร 45 เมตร 45 เมตร 45 เมตร 
รัศมี 
 

2,000 เมตร 2,500 เมตร 4,000 เมตร 4,000 เมตร 3,500 เมตร 4,000 เมตร 
 

4,000 เมตร 
 

3,500 เมตร 4,000เมตร 
 

4,000 เมตร 
 

พื้นผิวแนวร่อนช้ันใน           
ควำมกว้ำง - - - - - - - 90 เมตร 120 เมตรจ 120 เมตรจ 
ระยะห่ำงจำกหัวทำงวิ่ง - - - - - - - 60 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 
ควำมยำว - - - - - - - 900 เมตร 900 เมตร 900 เมตร 
ควำมลำดชัน 
 

- - - - - - - ๒.๕% ๒% ๒% 

พื้นผิวแนวร่อน           
ควำมยำวของขอบใน 60 เมตร 80 เมตร 150 เมตร 150 เมตร 140 เมตร 280 เมตร 280 เมตร 140 เมตร 280 เมตร 280 เมตร 
ระยะห่ำงจำกหัวทำงวิ่ง 30 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 
อัตรำถ่ำง (แต่ละด้ำน) 10% 10% 10% 10% 15% 15% 15% 15% 15% 15% 
 

ส่วนแรก           

ควำมยำว 1,600 เมตร 2,500 เมตร 3,000 เมตร 3,000 เมตร 2,500 เมตร 3,000 เมตร 3,000 เมตร 3,000 เมตร 3,000 เมตร 3,000 เมตร 
ควำมลำดชัน ๕% ๔% ๓.๓๓% ๒.๕% ๓.๓๓% ๒% ๒% ๒.๕% ๒% ๒% 
 

ส่วนท่ีสอง           

ควำมยำว - - - - - 3,600 เมตรข 3,600 เมตรข 12,000 เมตร 3,600 เมตรข 3,600 เมตรข 
ควำมลำดชัน - - - - - ๒.๕% ๒.๕% ๓% ๒.๕% ๒.๕% 
 
ส่วนแนวระดับ 

          

ควำมยำว - - - - - 8,400 เมตรข 8,400 เมตรข - 8,400 เมตรข 8,400 เมตรข 
ควำมยำวรวม - - - - - 15,000 เมตร 15,000 เมตร 15,000 เมตร 15,000 เมตร 15,000 เมตร 
 

พื้นผิวลำดเอียง           

ควำมลำดชัน 20% 20% 14.3% 14.3% 20% 14.3% 14.3% 14.3% 14.3% 14.3% 
 
พื้นผิวลำดเอียงช้ันใน 

          

ควำมลำดชัน - - - - - - - ๔๐% ๓๓.๓% ๓๓.๓% 
 

พื้นผิวบำล์คแลนด้ิง           

ควำมยำวของขอบใน - - - - - - - 90 เมตร 120 เมตรจ 120 เมตรจ 
ระยะห่ำงจำกหัวทำงวิ่ง - - - - - - -  1,800 เมตรง 1,800 เมตรง 
อัตรำถ่ำง (แต่ละด้ำน) - - - - - - - 10% 10% 10% 
ควำมลำดชัน - - - - - - - ๔% ๓.๓๓% ๓.๓๓% 

ก. มิติท้ังหมดให้วัดในแนวระดับ ยกเว้นก ำหนดให้เป็นอย่ำงอื่น 
ข. ควำมยำวมีควำมแปรผัน (ดูข้อ 296 หรือข้อ 302) 
ค. ระยะถึงปลำยพื้นท่ีปลอดภัยรอบทำงวิ่ง 
ง. หรือ ระยะห่ำงจำกปลำยทำงวิ่ง ข้ึนอยู่กับระยะใดน้อยกว่ำ 
จ. เมื่อรหัสตัวอักษรเป็น F ให้เพิ่มควำมกว้ำงเป็นหน่ึงร้อยสี่สิบห้ำเมตร 
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ข้อ 296 พ้ืนผิวแนวร่อนตำมข้อ  294  (๓)  ต้องเป็นแนวระดับถัดจำกจุดที่ควำมลำดชัน
ร้อยละสองจุดห้ำ  ตัดกันกับระนำบ  ดังต่อไปนี้  แล้วแต่ค่ำใดมีค่ำมำกกว่ำ 

(1) ระนำบแนวนอน  (horizontal  plane)  ที่ควำมสูงหนึ่งร้อยห้ำสิบเมตร  เหนือระดับ 
หัวทำงวิ่ง  หรือ 

(2) ระนำบแนวนอน  (horizontal  plane)  ที่ผ่ำนเหนือจุดยอดของวัตถุใด  ๆ  ที่ ใช้ 
ในกำรก ำหนดควำมสูงปลอดจำกสิ่งกีดขวำง  (obstacle  clearance  altitude/height)   

ข้อ 297 เหนือพื้นผิวลำดเอียง  พ้ืนผิวแนวร่อน  พ้ืนผิวรูปกรวย  และพื้นผิวแนวระดับชั้นใน
ต้องไม่มีวัตถุที่เกิดหรอืสร้ำงขึ้นใหม่หรอืกำรต่อเติมวตัถเุดิมที่มอียู่แล้ว  เว้นแต่ส ำนักงำนพิจำรณำแล้วเห็นวำ่
วัตถุที่ เกิดหรือสร้ำงขึ้นใหม่หรือกำรต่อเติมนั้นมีวัตถุที่ เคลื่อนย้ำยไม่ได้ที่มีอยู่ เดิมแล้วก ำบังอยู่    
หรือหลังจำกท ำกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินแล้วเห็นว่ำ  วัตถุที่เกิดหรือสร้ำงขึ้นใหม่หรือกำรต่อเติมนั้น 
ไม่ส่งผลกระทบเชิงลบร้ำยแรงต่อควำมปลอดภัยหรือส่งผลกระทบอย่ำงมีนัยส ำคัญต่อกำรปฏิบัติ กำร 
ของอำกำศยำน   

ข้อ 298 วัตถุเดิมที่มีอยู่เหนือพ้ืนผิวใด ๆ  ในข้อ  294  ต้องย้ำยออกให้ไกลที่สุดเท่ำที่
สำมำรถท ำได้  เว้นแต่ส ำนักงำนพิจำรณำแล้วเห็นว่ำ  มีวัตถุอื่นที่เคลื่อนย้ำยไม่ได้ที่มีอยู่เดิมแล้วก ำบังอยู่  
หรือหลังจำกท ำกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินแล้วเห็นว่ำ  วัตถุเดิมที่มีอยู่นั้นไม่ส่งผลกระทบเชิงลบร้ำยแรง 
ต่อควำมปลอดภัยหรือส่งผลกระทบอย่ำงมีนัยส ำคัญต่อกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำน 

ข้อ 299 เนื่องด้วยควำมลำดชันตำมขวำงหรือควำมลำดชันตำมยำวบนพ้ืนที่ปลอดภัย 
รอบทำงวิ่ง  ในบำงกรณีที่ขอบในหรือบำงส่วนของขอบในของพ้ืนผิวแนวร่อนอำจจะอยู่ต่ ำกว่ำระดับควำมสูง
ของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งที่เกี่ยวข้อง  ในกรณีนี้พื้นที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งไม่จ ำเป็นต้องท ำกำรปรับระดับ
ให้เป็นไปตำมขอบในของพ้ืนผิวแนวร่อน  หรือในกรณีที่ภูมิประเทศหรือวัตถุที่อยู่เหนือพ้ืนผิวแนวร่อน
และอยู่เลยจำกจุดสิ้นสุดพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง  แต่ควำมสูงของพ้ืนที่และวัตถุดังกล่ำวต่ ำกว่ำระดับ
พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง  อำจไม่จ ำเป็นต้องเคลื่อนย้ำยออกไป  เว้นแต่หำกพิจำรณำแล้วเห็นว่ำอำจเป็นอันตรำย
ต่ออำกำศยำน 

๓.  ทำงวิง่แบบพรซีีชั่น 

ข้อ 300 สนำมบินที่มีทำงวิ่งแบบพรีซีชั่นต้องก ำหนดให้มีพ้ืนผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำง  ดังต่อไปนี้ 
(1) พ้ืนผิวรูปกรวย 
(2) พ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 
(3) พ้ืนผิวแนวร่อนชั้นใน 
(4) พ้ืนผิวแนวร่อน 
(5) พ้ืนผิวลำดเอียง 
(6) พ้ืนผิวลำดเอียงชั้นใน 
(7) พ้ืนผิวบำล์คแลนดิ้ง   
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ข้อ 301 ควำมสูงและควำมลำดชันของพ้ืนผิวตำมข้อ  300  ต้องมีค่ำไม่เกินที่ก ำหนดไว้ 
ในตำรำงที่  14  มิติอื่น ๆ  ต้องมีค่ำไม่น้อยกว่ำที่ระบุไว้ในตำรำงดังกล่ำวด้วย  ยกเว้นส่วนพ้ืนที่แนวระดับ
ของพ้ืนผิวแนวร่อนให้เป็นไปตำมข้อ  302 

ข้อ 302 พ้ืนผิวแนวร่อนตำมข้อ  300  (4)  ต้องเป็นแนวระดับต่อจำกจุดที่ควำมลำดชัน
ร้อยละสองจุดห้ำ  ตัดกันกับระนำบ  ดังต่อไปนี้  แล้วแต่ค่ำใดมีค่ำมำกกว่ำ 

(1) ระนำบแนวนอน  (horizontal  plane)  ที่ควำมสูงหนึ่งร้อยห้ำสิบเมตร  เหนือระดับ 
หัวทำงวิ่ง  หรือ 

(2) ระนำบแนวนอน  (horizontal  plane)  ที่ผ่ำนเหนือจุดยอดของวัตถุใด ๆ  ที่ใช้ในกำร
ก ำหนดควำมสูงจ ำกัดสิ่งกีดขวำง  (obstacle  clearance  limit)   

ข้อ 303 เหนือพ้ืนผิวแนวร่อนชั้นใน  พ้ืนผิวลำดเอียงชั้นใน  และพ้ืนผิวบำล์คแลนดิ้ง   
ต้องไม่มีวัตถุติดตรึงอยู่  เว้นแต่วัตถุที่ต้องใช้งำนและจ ำเป็นต้องติดตั้งในต ำแหน่งดังกล่ำว  โดยต้องเป็นวัตถุ
ที่แตกหักง่ำย   

นอกจำกวรรคหนึ่ง  เหนือพ้ืนผิวต่ำง ๆ   ตำมข้อ  300  ต้องไม่มีวัตถุที่เคลื่อนที่ได้อยู่ในขณะที่มีกำรใช้ 
ทำงวิ่งในกำรบินลงของอำกำศยำน 

ข้อ 304 เหนือพ้ืนผิวแนวร่อนและพ้ืนผิวลำดเอียงต้องไม่มีวัตถุที่เกิดหรือสร้ำงขึ้นใหม่หรือ
กำรต่อเติมวัตถุเดมิที่มีอยู่แล้ว  เว้นแต่ส ำนักงำนพิจำรณำแล้วเห็นว่ำมวีัตถุอื่นที่เคลื่อนย้ำยไม่ได้ที่มีอยู่เดมิ
แล้วก ำบังอยู่   

ข้อ 305 เหนือพ้ืนผิวรูปกรวย  และพ้ืนผิวแนวระดับชั้นในต้องไม่มีวัตถุที่เกิดหรือสร้ำงขึ้นใหม่
หรือกำรต่อเติมวัตถุเดิมที่มีอยู่แล้ว  เว้นแต่ส ำนักงำนพิจำรณำแล้วเห็นว่ำ  มีวัตถุอื่นที่เคลื่อนย้ำยไม่ได้ 
ที่มีอยู่เดิมแล้วก ำบังอยู่  หรือหลังจำกท ำกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินแล้วเห็นว่ำ  วัตถุที่เกิดหรือสร้ำงขึ้นใหม่
หรือกำรต่อเติมนั้นไม่ส่งผลกระทบเชิงลบร้ำยแรงต่อควำมปลอดภัยหรือส่งผลกระทบอย่ำงมีนัยส ำคัญ  
ต่อกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำน 

ข้อ 306 วัตถุเดิมที่มีอยู่เหนือพ้ืนผิวแนวร่อน  พ้ืนผิวลำดเอียง  พ้ืนผิวรูปกรวย  และพ้ืนผิว
แนวระดับชั้นใน  ต้องย้ำยออกให้ไกลที่สุดเท่ำที่สำมำรถท ำได้   เว้นแต่ส ำนักงำนพิจำรณำแล้วเห็นว่ำ   
มีวัตถุอื่นที่เคลื่อนย้ำยไม่ได้ที่มีอยู่เดิมแล้วก ำบังอยู่  หรือหลังจำกท ำกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินแล้วเห็นว่ำ  
วัตถุเดิมที่มีอยู่นั้นไม่ส่งผลกระทบเชิงลบร้ำยแรงต่อควำมปลอดภัยหรือส่งผลกระทบอย่ำงมีนัยส ำคัญ  
ต่อกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำน 

ข้อ 307 เนื่องด้วยควำมลำดชันตำมขวำงหรือควำมลำดชันตำมยำวบนพ้ืนที่ปลอดภัย 
รอบทำงวิ่ง  ในกรณีที่ขอบในหรือบำงส่วนของขอบในของพ้ืนผิวแนวร่อนอำจจะอยู่ต่ ำกว่ำระดับควำมสูง
ของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งที่เกี่ยวข้อง  ในกรณีนี้พื้นที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งไม่จ ำเป็นต้องท ำกำรปรับระดับ
ให้เป็นไปตำมขอบในของพ้ืนผิวแนวร่อน  หรือในกรณีที่ภูมิประเทศหรือวัตถุที่อยู่เหนือพ้ืนผิวแนวร่อน
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และอยู่เลยจำกจุดสิ้นสุดพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง  แต่ควำมสูงของพ้ืนที่และวัตถุดังกล่ำวต่ ำกว่ำระดับ
พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง  อำจไม่จ ำเป็นต้องเคลื่อนย้ำยออกไป  เว้นแต่หำกพิจำรณำแล้วเห็นว่ำอำจเป็น
อันตรำยต่ออำกำศยำน 

๔.  ทำงวิง่เพ่ือกำรวิง่ขึน้ของอำกำศยำน  (Runway  Meant  for  Take-off) 

ข้อ 308 สนำมบินที่มีทำงวิ่งเพ่ือกำรวิ่งขึ้นของอำกำศยำนต้องก ำหนดให้มีพ้ืนผิวไต่ระดับ
เป็นพ้ืนผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำง   

ข้อ 309 มิติของพ้ืนผิวไต่ระดับขึ้นจำกทำงวิ่งตำมข้อ  308  ต้องมีค่ำไม่น้อยกว่ำขนำดที่
ก ำหนดไว้ในตำรำงที่  15   

พ้ืนผิวไต่ระดับอำจมีควำมยำวที่น้อยกว่ำขนำดที่ก ำหนดไว้ในวรรคหนึ่งได้   หำกควำมยำว 
ที่น้อยกว่ำนั้นมีควำมสอดคล้องกับมำตรกำรในกำรปฏิบัติที่น ำมำใช้เพ่ือให้ครอบคลุมกับเที่ยวบินขำออก
ของอำกำศยำน 

ตำรำงที่  15  มิตแิละควำมลำดชนัของพืน้ผิวจ ำกัดสิง่กดีขวำงของทำงวิง่เพ่ือกำรวิง่ขึ้นของอำกำศยำน 

 รหัสตัวเลขของทำงวิ่ง 

พื้นผิวและมิติก 1 2 3  หรือ  4 

(1) (2) (3) (4) 

พื้นผิวไตร่ะดับจำกทำงวิ่งของอำกำศยำน     

ควำมยำวขอบใน 60  เมตร 80  เมตร 180  เมตร 

ระยะจำกปลำยทำงวิ่งข 30  เมตร 60  เมตร 60  เมตร 

อัตรำถ่ำงด้ำนข้ำงแตล่ะดำ้น 10% 10% 12.5% 

ควำมกวำ้งของขอบนอกสุด 380  เเมตร 
 

580  เมตร 
 

1,200  เมตร 
1,800  เมตรค 

ควำมยำว 1,600  เมตร 2,500  เมตร 15,000เมตร 

ควำมลำดเอียง ๕% ๔% ๒%ง 

ก.  มิติทั้งหมดให้วัดในแนวระดับ  ยกเว้นได้ก ำหนดเป็นอย่ำงอื่น 

ข.  พื้นผิวไต่ระดับ  ให้เริ่มต้น  ณ  ปลำยของพื้นที่ปลอดสิ่งกีดขวำง  ในกรณีที่ควำมยำวของพื้นที่ปลอดสิ่งกีดขวำง  มำกกว่ำ
ควำมยำวที่ก ำหนด 

ค.  หนึ่งพันแปดร้อยเมตร  เมื่อแนวกำรบินบนพื้นที่ก ำหนด  มีกำรเปลี่ยนทิศทำงมำกกว่ำสิบห้ำองศำ  ส ำหรับ 
กำรปฏิบัติกำรบินในสภำพอำกำศปิด  (IMC)  และสภำพอำกำศเปิด  (VMC)  ในเวลำกลำงคืน  

ง.  ดูรำยละเอียดในข้อ  310  และข้อ  313 
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ข้อ 310 ให้สนำมบินพิจำรณำลักษณะกำรปฏิบัติกำรบินของอำกำศยำนที่จะใช้ทำงวิ่ง 
เพ่ือวินิจฉัยว่ำมีควำมจ ำเป็นต้องลดมุมลำดเอียงตำมที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่  15  หรือไม่  เมื่อค ำนึงถึงสภำพ
ของกำรปฏิบัติกำรบินในสภำวะวิกฤต  หำกต้องลดมุมลำดเอียงที่ก ำหนดลง  สนำมบินต้องปรับควำมยำว
ของพ้ืนผิวไต่ระดับให้สอดคล้อง  เพื่อรักษำระยะควำมสูงจ ำกัดสิ่งกีดขวำงที่สำมร้อยเมตร 

ข้อ 311 ในกรณีสภำพแวดล้อมประจ ำท้องถิ่นของสนำมบินแตกต่ำงอย่ำงมำกจำกค่ำสภำพ
ชั้นบรรยำกำศมำตรฐำนระดับน้ ำทะเล  สนำมบินอำจต้องปรับลดระดับค่ำควำมลำดชันที่ก ำหนดไว้ 
ในตำรำงที่  15  เพ่ือควำมเหมำะสม  ทั้งนี้  ระดับของกำรปรับลดขึ้นอยู่กับควำมต่ำงระหว่ำงค่ำชั้น
บรรยำกำศท้องถิ่นและค่ำสภำพชั้นบรรยำกำศมำตรฐำนระดับน้ ำทะเล   และขึ้นอยู่กับข้อก ำหนด 
ด้ำนกำรปฏิบัติกำรบินและคุณลักษณะสมรรถนะของอำกำศยำนที่ใช้ทำงวิ่งนั้น 

ข้อ 312 เหนือพ้ืนผิวไต่ระดับต้องไม่มีวัตถุที่เกิดหรือสร้ำงขึ้นใหม่หรือกำรต่อเติมวัตถุเดิม  
ที่มีอยู่แล้ว  เว้นแต่ส ำนักงำนพิจำรณำแล้วเห็นว่ำมีวัตถุอื่นที่เคลื่อนย้ำยไม่ได้ที่มีอยู่เดิมแล้วก ำบังอยู่ 

ข้อ 313 หำกไม่มีวัตถุใดที่มีควำมสูงถึงระนำบควำมลำดชันร้อยละสองของพ้ืนผิวไต่ระดับ  
(1  :  50)  วัตถุที่เกิดหรือสร้ำงขึ้นใหม่ต้องถูกจ ำกัดควำมสูงเพ่ือรักษำพ้ืนผิวที่ปลอดสิ่งกีดขวำงเดิมไว้   
หรือลดพื้นผิวต่ ำลงเป็นระนำบควำมลำดชันร้อยละหนึ่งจุดหก  (1  :  62.5) 

ข้อ 314 วัตถุเดิมที่มีอยู่ซึ่งยื่นล้ ำเหนือพ้ืนผิวไต่ระดับ  ต้องย้ำยออกให้ไกลที่สุดเท่ำที่ 
สำมำรถท ำได้  เว้นแต่ส ำนักงำนพิจำรณำแล้วเห็นว่ำมีวัตถุอื่นที่เคลื่อนย้ำยไม่ได้ที่มีอยู่เดิมแล้วก ำบังอยู่   
หรือหลังจำกท ำกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินแล้วเห็นว่ำ  วัตถุที่มีอยู่เดิมนั้นไม่ส่งผลกระทบเชิงลบร้ำยแรง 
ต่อควำมปลอดภัย  หรือส่งผลกระทบอย่ำงมีนัยส ำคัญต่อกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำน 

ข้อ 315 เนื่องด้วยควำมลำดชันตำมขวำงหรือควำมลำดชันตำมยำวบนพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง
หรือพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำง  ในกรณีที่ขอบในหรือบำงส่วนของขอบในของพ้ืนผิวไต่ระดับอำจจะอยู่ต่ ำกว่ำ
ระดับควำมสูงของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งหรือพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำงที่เกี่ยวข้อง   ในกรณีนี้พ้ืนที่
ปลอดภัยรอบทำงวิ่งหรือพื้นที่ปลอดสิ่งกีดขวำง  ไม่จ ำเป็นต้องท ำกำรปรับระดับให้เป็นไปตำมขอบในของ
พ้ืนผิวไต่ระดับ  หรือในกรณีที่ภูมิประเทศหรือวัตถุที่อยู่เหนือพ้ืนผิวไต่ระดับ  และอยู่เลยจำกจุดสิ้นสุด
พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งหรือพื้นที่ปลอดสิ่งกีดขวำง  แล้วแต่กรณี  แต่ควำมสูงของพ้ืนที่และวัตถดุังกลำ่ว
ต่ ำกว่ำระดับพื้นที่ปลอดภัยรอบทำงวิง่หรือหรือพื้นที่ปลอดสิ่งกีดขวำงอำจไม่จ ำเปน็ตอ้งเคลื่อนย้ำยออกไป  
เว้นแต่หำกพิจำรณำแล้วเห็นว่ำอำจจะเป็นอันตรำยต่ออำกำศยำน   

ให้สนำมบินใช้กำรพิจำรณำในลักษณะเดียวกันกับวรรคหนึ่งกับบริเวณจุดเชื่อมต่อของพ้ืนที่
ปลอดสิ่งกีดขวำงและพื้นที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งเมื่อมีควำมแตกต่ำงระหว่ำงควำมลำดชันตำมขวำงเกิดขึ้น 
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ส่วนที ่ 3 
วัตถุภำยนอกพ้ืนผิวจ ำกัดสิง่กีดขวำง 

 
 

ข้อ 316 เจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบินต้องจัดให้มีกระบวนกำรเพื่อให้มีกำรประสำนงำน
กับหน่วยงำนท้องถิ่น  เกี่ยวกับกำรก่อสร้ำงหรือแก้ไขเปลี่ยนแปลงอำคำร  สิ่งปลูกสร้ำงอย่ำงอื่น  หรือ 
กำรปลูกต้นไม้ยืนต้นที่อยู่ภำยนอกพ้ืนผิวจ ำกดัสิ่งกีดขวำง  ภำยในรัศมีสี่สิบห้ำกิโลเมตรจำกจุดอ้ำงอิงสนำมบนิ  
ซึ่งยื่นล้ ำเหนือควำมสูงหนึ่งร้อยห้ำสิบเมตร  เหนือระดับควำมสูงของพ้ืนดิน 

ผู้อ ำนวยกำรมีอ ำนำจสั่งให้มีกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินเกี่ยวกับผลกระทบจำกกำรก่อสร้ำง   
กำรแก้ไขเปลี่ยนแปลงหรือกำรปลูกต้นไม้ยืนต้นตำมวรรคหนึ่งที่มีต่อกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำนด้วยก็ได้   

ข้อ 317 ในพ้ืนที่นอกพ้ืนผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำง  วัตถุที่ยื่นถึงควำมสูงหนึ่งร้อยห้ำสิบเมตร 
หรือสูงกว่ำ  เหนือระดับควำมสูงของพ้ืนดิน  ให้ถือว่ำเป็นสิ่งกีดขวำง  เว้นแต่กำรศึกษำทำงด้ำนกำรบิน
ระบุว่ำไม่เป็นอันตรำยต่ออำกำศยำน 

กำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินตำมวรรคหนึ่ง  ให้พิจำรณำถึงลักษณะของกำรปฏิบัติกำรบินและ 
แยกระหว่ำงกำรปฏิบัติกำรบินในเวลำกลำงวันและกลำงคืนด้วย 

ส่วนที ่ 4 
วัตถุอื่น ๆ 

 
 

ข้อ 318 แม้วัตถุใด ๆ  ไม่ได้ยื่นล้ ำเข้ำไปในพ้ืนผิวแนวร่อน  แต่หำกวัตถุนั้นส่งผลกระทบ 
เชิงลบต่อที่ตั้งที่เหมำะสมหรือสมรรถนะของเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ  ทั้งประเภท
ทัศนวิสัยและประเภทไม่ใช้ทัศนวิสัย  ต้องมีกระบวนกำรประสำนงำนเพ่ือด ำเนินกำรย้ำยวัตถุออก 
ให้ไกลที่สุดเท่ำที่จะท ำได้ 

ข้อ 319 นอกจำกข้อ  318  แล้ว  หำกส ำนักงำนพิจำรณำหลังจำกสนำมบินท ำกำรศึกษำ
ทำงด้ำนกำรบินแล้ว  เห็นว่ำวัตถุอื่นใดเป็นอันตรำยต่ออำกำศยำนบนพ้ืนที่เคลื่อนไหวหรือในอำกำศ
ภำยในขอบเขตพ้ืนผิวแนวระดับชั้นในและพ้ืนผิวรูปกรวย  ให้ถือว่ำเป็นสิ่งกีดขวำง  และต้องมี
กระบวนกำรประสำนงำนเพื่อด ำเนินกำรย้ำยวัตถุนั้นออกให้ไกลที่สุดเท่ำที่จะท ำได้ 

หมวด  5 
สิ่งอ ำนวยควำมสะดวก  สิ่งติดตั้งและอปุกรณ ์

 
 

ส่วนที ่ 1 
เครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดนิอำกำศ  ประเภททัศนวิสัย 

 
 

1.  อปุกรณ์บอกทศิทำงและอุปกรณ์ให้สัญญำณ 
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ก.  อปุกรณบ์อกทศิทำงลม  (Wind  Direction  Indicator) 

ข้อ 320 สนำมบินต้องติดตั้งอุปกรณ์บอกทิศทำงลม  อย่ำงน้อยหนึ่งอัน 
ข้อ 321 อุปกรณ์บอกทิศทำงลมต้องตั้งอยู่ในบริเวณที่มองเห็นได้จำกอำกำศยำนในระหว่ำง  

กำรปฏิบัติกำรบินหรือมองเห็นได้จำกพื้นที่เคลื่อนไหว  และต้องติดตั้งในลักษณะที่จะไม่ได้รับผลกระทบ
จำกมวลอำกำศรบกวน  (air  disturbances)  ซึ่งเกิดขึ้นจำกวัตถุที่อยู่ในบริเวณใกล้เคียง   

ข้อ 322 อุปกรณ์บอกทิศทำงลมต้องท ำจำกผ้ำเป็นรูปกรวยตัดยอด  มีควำมยำวไม่น้อยกว่ำ
สำมจุดหกเมตร  และมีเส้นผ่ำนศูนย์กลำงที่ปลำยด้ำนที่ใหญ่กว่ำไม่น้อยกว่ำศูนย์จุดเก้ำเมตร  สำมำรถ
บอกทิศทำงของลมผิวพ้ืนที่ชัดเจนและบอกควำมเร็วลมโดยทั่วไป  ใช้สีที่สำมำรถมองเห็นได้ชัดเจน 
และสำมำรถเข้ำใจได้จำกควำมสูงอย่ำงน้อยสำมร้อยเมตร  เมื่อเทียบกับพ้ืนหลัง  และหำกสำมำรถท ำได้  
ให้เลือกใช้เพียงสีเดียว  โดยต้องเป็นสีขำวหรือสีส้ม  ทั้งนี้  ในกรณีที่มีควำมจ ำเป็นต้องใช้สองสีผสมกัน
เพ่ือให้สำมำรถมองเห็นได้ชัดเจนและตัดกับพ้ืนหลัง  ให้สนำมบินเลือกใช้สีส้มและสีขำว  หรือสีแดง 
และสีขำว  และต้องจัดเรียงเป็นแถบสีสลับกันห้ำแถบ  โดยสีของแถบแรกและแถบสุดท้ำยต้องเป็นสีเข้มกว่ำ   

ข้อ 323 ที่ตั้งของอุปกรณ์บอกทิศทำงลมต้องมีกำรท ำเครื่องหมำยแถบวงกลมที่มีเส้น 
ผ่ำนศูนย์กลำงสิบห้ำเมตรและมีควำมกว้ำงหนึง่จุดสองเมตร  โดยแถบดังกล่ำวตอ้งอยู่ตรงกึ่งกลำงของฐำน
อุปกรณ์บอกทิศทำงลม  และให้เลือกใช้สีท่ีมองเห็นได้ชัดเจน  เช่น  สีขำว 

ข้อ 324 ในกรณีที่สนำมบินเปิดให้บริกำรในเวลำกลำงคืน  สนำมบินต้องจัดให้มีไฟส่องสว่ำง
ติดตั้งที่อุปกรณ์บอกทิศทำงลมที่ติดตั้งในสนำมบินด้วย 

ข.  อปุกรณ์บอกทิศทำงในกำรบินลง  (Landing  Direction  Indicator) 

ข้อ 325 หำกสนำมบินมีกำรติดตั้งอุปกรณ์บอกทิศทำงในกำรบินลง  อุปกรณ์ดังกล่ำว 
ต้องตั้งอยู่ในบริเวณที่เห็นเด่นชัดในสนำมบิน 

ข้อ 326 อุปกรณ์บอกทิศทำงในกำรบินลงต้องเป็นรูปตัว  T 
ข้อ 327 อุปกรณ์บอกทิศทำงในกำรบินลงต้องมีรูปทรงและขนำดอย่ำงน้อยที่สุดตำมรูปที่  16  

โดยรูปตัว  T  ต้องเป็นสีขำวหรือสีส้ม  ขึ้นอยู่กับว่ำสีใดสำมำรถมองเห็นได้ชัดเจนตัดกับพ้ืนหลังที่จะ
มองเห็นอุปกรณ์บอกทิศทำงในกำรบินลง  ทั้งนี้  หำกสนำมบินมีกำรให้บริกำรในเวลำกลำงคืน  รูปตัว  T  
ต้องมีกำรติดตั้งไฟส่องสว่ำงหรือมีกำรแสดงรูปทรงด้วยไฟสีขำวด้วย 
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รูปที่  16  อปุกรณบ์อกทศิทำงในกำรบนิลง 

ค.  ไฟฉำยสัญญำณ  (Signalling  Lamp) 

ข้อ 328 สนำมบินที่มีกำรควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ  ต้องจัดให้มีไฟฉำย  ณ  หอควบคุม
กำรจรำจรทำงอำกำศ 

ข้อ 329 ไฟฉำยสัญญำณต้องมีควำมสำมำรถในกำรให้สัญญำณสีแดง  สีเขียว  และสีขำวได้  
และสำมำรถ 

(1) เล็งโดยใช้มือบังคับไปยังเป้ำหมำยใด ๆ  ตำมที่ต้องกำรได้ 
(2) ให้สัญญำณโดยสีใดสีหนึ่ง  ตำมด้วยสัญญำณสีอื่นอีกสองสี  และ   
(3) ส่งผ่ำนข้อควำมโดยสีใดสีหนึ่งในสำมสีด้วยรหัสมอร์ส  ซึ่งมีควำมเร็วอย่ำงน้อยสี่ค ำต่อนำที 
ข้อ 330 เมื่อสนำมบินเลือกใช้แสงสีเขียวตำมข้อ  329  กำรใช้งำนต้องถูกก ำหนดด้วย

ขอบเขตส ี ของสีเขียว  (boundary  of  green)  ตำมที่ระบุไว้ในข้อ  2.1.2  ของภำคผนวกแนบท้ำย  1   
ข้อ 331 กำรกระจำยล ำแสงต้องท ำมุมไม่น้อยกว่ำหนึ่งองศำ  และไม่เกินสำมองศำ   

ในกรณีที่สนำมบินต้องกำรใช้ไฟฉำยสัญญำณในเวลำกลำงวัน  ควำมเข้มของแสงสีใด ๆ  ต้องไม่น้อยกว่ำ
หกพันแคนเดลำ 

ง.  พ้ืนที่ให้สัญญำณและแผงให้สัญญำณ  (Signal  Area  and  Signal  Panels) 

ข้อ 332 สนำมบินต้องจัดให้มพ้ืีนที่ให้สัญญำณ  ในกรณีที่สนำมบินไม่มกีำรใหบ้ริกำรควบคมุ
จรำจรทำงอำกำศ  โดยให้อยู่ในต ำแหน่งที่สำมำรถมองเห็นได้จำกทุกทิศทำงของมุมแอซิมัท  เหนือมุมเงย
ซึ่งท ำมุมสิบองศำกับแนวระดับ  เมื่อมองจำกที่ควำมสูงสำมร้อยเมตร 

ข้อ 333 พ้ืนที่ให้สัญญำณต้องเป็นพ้ืนผิวแนวรำบที่เรียบสม่ ำเสมอ  โดยมีขนำดอย่ำงน้อย
เก้ำตำรำงเมตร 
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ข้อ 334 สีของพ้ืนที่ให้สัญญำณต้องเป็นสีที่แตกต่ำงจำกสีของแผงให้สัญญำณและต้องมีเส้น
ขอบสีขำวซึ่งมีขนำดควำมกว้ำงไม่น้อยกว่ำศูนย์จุดสำมเมตรล้อมรอบ 

2.  เครื่องหมำย 

ก.  บททั่วไป 

ข้อ 335 บริเวณจุดตัดของทำงวิ่งตั้งแต่สองทำงวิ่งขึ้นไป  สนำมบินต้องแสดงเครื่องหมำย
ของทำงวิ่งที่มีควำมส ำคัญกว่ำ  ยกเว้นเครื่องหมำยขอบทำงวิ่ง  โดยเครื่องหมำยของทำงวิ่งอื่น ๆ  ต้องมี
กำรเว้นช่วง  ทั้งนี้  เครื่องหมำยขอบทำงวิ่งของทำงวิ่งที่มีควำมส ำคัญกว่ำอำจมีกำรลำกเส้นต่อเนื่อง  
ผ่ำนจุดตัดกันของทำงวิ่งหรืออำจมีกำรเว้นช่วงก็ได้ 

ข้อ 336 ล ำดับควำมส ำคัญของทำงวิ่งส ำหรับกำรแสดงเครื่องหมำย  ต้องเป็นไปตำม
รำยละเอียด  ดังต่อไปนี้ 

(1) ล ำดับที่หนึ่ง  ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น 
(๒) ล ำดับที่สอง  ทำงวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น 
(๓) ล ำดับที่สำม  ทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบิน   
ข้อ 337 บริเวณจุดตัดของทำงวิ่งกับทำงขับ  สนำมบินต้องแสดงเครื่องหมำยของทำงวิ่ง   

ณ  บริเวณจุดตัดดังกล่ำว  และเครื่องหมำยของทำงขับต้องมีกำรเว้นช่วง  ทั้งนี้  รูปแบบของกำรเชื่อมต่อกัน
ระหว่ำงเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งและเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับ   ให้เป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ 
ในข้อ  385 

ข้อ 338 เครื่องหมำยของทำงวิ่งต้องเป็นสีขำว 
ข้อ 339 ในกรณีพ้ืนผิวของทำงวิ่งมีสีอ่อน  สนำมบินอำจเพ่ิมควำมชัดเจนของเครื่องหมำย

ของทำงวิ่งโดยใช้สีด ำทำขอบเครื่องหมำยดังกล่ำว 
ข้อ 340 กำรเลือกใช้ชนิดของสีส ำหรับกำรท ำเครื่องหมำยที่เหมำะสมสำมำรถช่วยลด 

ควำมเสี่ยงในกำรก่อให้เกิดคุณลักษณะควำมเสียดทำนที่ไม่สม่ ำเสมอบนเครื่องหมำยได้ 
ข้อ 341 เครื่องหมำยตำมข้อ  338  อำจประกอบด้วยแถบสีทึบหรือแถบสีตำมแนวยำว

ต่อเนื่องกัน  ซึ่งจะท ำให้ได้ผลเช่นเดียวกับแถบสีทึบ 
ข้อ 342 เครื่องหมำยของทำงขับ  ลำนกลับล ำ  และหลุมจอดอำกำศยำนต้องเป็นสีเหลือง 
ข้อ 343 เส้นเขตปลอดภัยในลำนจอดอำกำศยำนตอ้งเป็นสีที่เด่นชัดและตัดกับสีของเครือ่งหมำย

หลุมจอดอำกำศยำน   
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ข้อ 344 สนำมบินที่มีกำรปฏิบัติกำรบินในเวลำกลำงคืน  กำรท ำเครื่องหมำยบนผิวพ้ืนจรำจร
ต้องใช้วัสดุสะท้อนแสงซึ่งออกแบบมำเพ่ือเพิ่มกำรมองเห็นเครื่องหมำยดังกล่ำว 

ข้อ 345 สนำมบินต้องจัดให้มีเครื่องหมำยบนทำงขับที่ไม่มีผิวพ้ืนจรำจร  เช่นเดียวกับ 
ที่ได้ก ำหนดไว้ส ำหรับทำงขับที่มีผิวพ้ืนจรำจร  เท่ำที่สำมำรถท ำได้ 

ข.  เครื่องหมำยเลขทำงวิ่ง  (Runway  Designation  Marking) 

ข้อ 346 สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยเลขทำงวิ่ง  บริเวณหัวทำงวิ่งที่มีผิวพ้ืนจรำจร 
ข้อ 347 สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยเลขทำงวิ่งบริเวณหัวทำงวิ่งบนทำงวิ่งที่ไม่มีผิวพ้ืนจรำจร  

เท่ำที่สำมำรถท ำได้ 
ข้อ 348 เครื่องหมำยเลขทำงวิ่งตำมข้อ  346  หรือข้อ  347  ต้องอยู่  ณ  บริเวณหัวทำงวิ่ง  

โดยรำยละเอียดให้เป็นไปตำมที่แสดงในรูปที่  17 
ในกรณีที่หัวทำงวิ่งตำมวรรคหนึ่งถูกเลื่อนไปจำกปลำยสุดของทำงวิ่ง   สนำมบินต้องจัดให้มี

สัญลักษณ์แสดงหมำยเลขทำงวิ่งส ำหรับกำรบินขึ้นของอำกำศยำน 
ข้อ 349 เครื่องหมำยเลขทำงวิ่งต้องประกอบด้วยตัวเลขสองตัว   และส ำหรับบนทำงวิ่ง

ขนำนกันต้องมีตัวอักษรเพ่ิมเติมด้วยอีกหนึ่งตัว  โดยให้เป็นไปตำมลักษณะ  ดังต่อไปนี้ 
(๑) บนทำงวิ่งเดี่ยว  ทำงวิ่งคู่ขนำน  หรือทำงวิ่งสำมเส้นขนำนกัน  ให้ใช้ตัวเลขสองตัว 

ซึ่งเป็นค่ำตัวเลขจ ำนวนเต็มใกล้เคียงค่ำหนึ่งในสิบของมุมองศำเทียบกับทิศเหนือแม่เหล็ก   เมื่อมองจำก
ทิศทำงกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่งนั้น   

(๒) บนทำงวิ่งขนำนกันตั้งแตส่ี่เส้นขึ้นไป  ชุดของทำงวิ่งทีอ่ยู่ติดกัน  ให้ใช้ตัวเลขสองตัวแทนคำ่
หนึ่งในสิบของมุมแอซิมัท  และชุดของทำงวิ่งที่เหลือต้องเป็นค่ำหนึ่งในสิบจ ำนวนถัดไปของมุมแอซิมัท  
ในกรณีที่กฎข้ำงต้นท ำให้ได้ค่ำออกมำเป็นตัวเลขตัวเดียวต้องเติมเลขศูนย์ข้ำงหน้ำตัวเลขดังกล่ำวด้วย 

ข้อ 350 ในกรณีของทำงวิ่งขนำนกัน  หมำยเลขทำงวิ่งแต่ละหมำยเลขต้องตำมด้วยตัวอกัษร
ดังต่อไปนี้  ตำมล ำดับจำกซ้ำยไปขวำ  เมื่อมองจำกทิศทำงกำรบินเข้ำสู่สนำมบิน 

(1) ส ำหรับทำงวิ่งขนำนกันสองทำงวิ่ง  ให้ใช้ตัวอักษร  “L”  “R” 
(2) ส ำหรับทำงวิ่งขนำนกันสำมทำงวิ่ง  ให้ใช้ตัวอักษร  “L”  “C”  “R” 
(3) ส ำหรับทำงวิ่งขนำนกันสี่ทำงวิ่ง  ให้ใช้ตัวอักษร  “L”  “R”  “L”  “R” 
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(4) ส ำหรับทำงวิ่งขนำนกันห้ำทำงวิง่  ให้ใช้ตัวอักษร  “L”  “C”  “R”  “L”  “R”  หรือ  “L”  
“R”  “L”  “C”  “R” 

(5) ส ำหรับทำงวิ่งขนำนกันหกทำงวิ่ง  ให้ใช้ตัวอักษร  “L”  “C”  “R”  “L”  “C”  “R” 

รูปที่  17  เครื่องหมำยเลขทำงวิง่  เส้นกึง่กลำงทำงวิ่ง  และหัวทำงวิ่ง 

ข้อ 351 ตัวเลขและตัวอักษรของเครื่องหมำยเลขทำงวิ่งต้องอยู่ในรูปแบบและมีสัดส่วน  
ตำมรูปที่  18  โดยต้องมีขนำดไม่น้อยกว่ำที่แสดงไว้ในรูปดังกล่ำว   แต่หำกตัวเลขถูกรวมเข้ำกับ
เครื่องหมำยหัวทำงวิง่ขนำดของตัวเลขต้องใหญ่ขึน้  เพื่อที่จะเติมเต็มช่องว่ำงระหวำ่งแถบของเครือ่งหมำย
หัวทำงวิ่งได้อย่ำงเพียงพอ 
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รูปที่  18  รูปแบบและสดัสว่นของตัวเลขและตวัอกัษรส ำหรบัเครือ่งหมำยเลขทำงวิ่ง 
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ค.  เครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงวิง่  (Runway  Centre  Line  Marking) 

ข้อ 352 สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งบนทำงวิ่งที่มีผิวพ้ืนจรำจร 
ข้อ 353 เครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งตำมข้อ  352  ต้องท ำตลอดควำมยำวของ 

แนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง  โดยจะอยู่ระหว่ำงเครื่องหมำยเลขทำงวิ่งตำมรูปที่  17  ยกเว้นเมื่อมีกำรเว้นช่วง
ของเครื่องหมำยตำมข้อ  335 

ข้อ 354 เครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งต้องประกอบด้วยแถบเส้นตรงซึ่งมีขนำดและ
ช่องว่ำงระหว่ำงเส้นอย่ำงสม่ ำเสมอ  โดยควำมยำวของแถบเส้นตรงรวมกับควำมยำวของช่องว่ำงระหว่ำงเส้น
ต้องยำวรวมกัน  ไม่น้อยกว่ำห้ำสิบเมตร  แต่ไม่เกินเจ็ดสิบห้ำเมตร  ทั้งนี้  ควำมยำวของแถบเส้นตรง 
แต่ละแถบต้องเท่ำกับควำมยำวของช่องว่ำงระหว่ำงเส้นเป็นอย่ำงน้อย  หรือมีควำมยำวเท่ำกับสำมสิบเมตร  
แล้วแต่ว่ำอย่ำงใดมำกกว่ำ 

ข้อ 355 ควำมกว้ำงของแถบเส้นตรงตำมข้อ  354  ต้องไม่น้อยกว่ำ   
(1) เก้ำสิบเซนติเมตร  บนทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทที่สองและทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  

ประเภทท่ีสำม 
(2) สี่สิบห้ำเซนติเมตร  บนทำงวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นที่มีรหัสตัวเลขเป็น  ๓  หรือ  ๔  และ 

บนทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทท่ีหนึ่ง 
(3) สำมสิบเซนติเมตร  บนทำงวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นที่มีรหัสตัวเลขเป็น  1  หรือ  2  และ 

บนทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบิน   

ง.  เครื่องหมำยหวัทำงวิ่ง  (Threshold  Marking) 

ข้อ 356 สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยหัวทำงวิ่ง  ณ  บริเวณหัวทำงวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัด
ประกอบกำรบินที่มีผิวพ้ืนจรำจร  และทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบินที่มีผิวพ้ืนจรำจร  
ซึ่งมีรหัสตัวเลขเป็น  3  หรือ  4 

ข้อ 357 สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยหัวทำงวิ่งบริเวณหัวทำงวิ่งบนทำงวิ่งที่ไม่มีผิวพ้ืนจรำจร  
เท่ำที่สำมำรถท ำได้ 

ข้อ 358 แถบของเครื่องหมำยหัวทำงวิ่งต้องเริ่มต้นที่ระยะหกเมตรจำกหัวทำงวิ่ง   
ข้อ 359 เครื่องหมำยหัวทำงวิ่งต้องประกอบด้วยแถบเส้นตรงตำมยำวที่มีขนำดเท่ำกัน   

ซึ่งจัดวำงอยู่สองขำ้งของเสน้กึ่งกลำงทำงวิง่ในลกัษณะสมมำตรกนัตำมรปูที่  17  แบบ  A  และรูปที่  17  
แบบ  B  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีควำมกว้ำงสี่สิบห้ำเมตร  โดยจ ำนวนแถบเส้นตรงขึ้นอยู่กับควำมกว้ำงของทำงวิ่ง
ตำมตำรำงที่  16   
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ตำรำงที่  16  จ ำนวนแถบเส้นตรงตำมควำมกว้ำงของทำงวิ่ง 

ควำมกวำ้งของทำงวิ่ง จ ำนวนแถบ 

18  เมตร 4 

23  เมตร 6 

30  เมตร 8 

45  เมตร 12 

60  เมตร 16 

ข้อ 360 ควำมในข้อ  359  ไม่ใช้บังคับในกรณีที่เป็นทำงวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นและทำงวิ่ง
แบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบินที่มีควำมกว้ำงตั้งแต่สี่สิบห้ำเมตรขึ้นไป   ซึ่งกำรจัดวำง 
แถบเส้นตรงอำจเป็นไปตำมที่แสดงไว้ในรูปที่  17  แบบ  C  ก็ได้ 

ข้อ 361 แถบเส้นตรงตำมข้อ  359  ต้องขยำยไปทำงด้ำนข้ำงของเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งไป
จนถึงระยะสำมเมตรจำกขอบทำงวิ่ง  หรือขยำยไปจนถึงระยะยี่สิบเจ็ดเมตรจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง  
แล้วแต่กรณีใดจะมีระยะทำงน้อยกว่ำ   

กรณีที่เครื่องหมำยเลขทำงวิ่งแทรกอยู่ระหว่ำงเครื่องหมำยหัวทำงวิ่ง   สนำมบินต้องท ำ 
แถบเส้นตรงของเครื่องหมำยหัวทำงวิ่งอย่ำงน้อยสำมแถบในแต่ละด้ำนของเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง   

กรณีที่เครื่องหมำยเลขทำงวิ่งอยู่เหนือเครื่องหมำยหัวทำงวิ่ง   แถบเส้นตรงของเครื่องหมำย 
หัวทำงวิ่งต้องต่อเนื่องกันไปตำมแนวขวำงทำงวิ่ง  โดยแถบเส้นตรงต้องมีควำมยำวอย่ำงน้อยสำมสิบเมตร  
และมีควำมกว้ำงประมำณหนึ่งจุดแปดเมตร  โดยมีระยะห่ำงระหว่ำงแต่ละแถบเส้นตรงประมำณ 
หนึ่งจุดแปดเมตร   

ระยะห่ำงระหว่ำงแถบเส้นตรงของเครื่องหมำยหัวทำงวิ่งตำมวรรคสองและวรรคสำมต้องเพ่ิม
เป็นสองเท่ำ  ณ  ต ำแหน่งที่อยู่ติดกับแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง   และในกรณีที่มีเครื่องหมำยเลขทำงวิ่ง
รวมอยู่ในเครื่องหมำยหัวทำงวิ่ง  ระยะห่ำงระหว่ำงแถบเส้นตรงของเครื่องหมำยหัวทำงวิ่งต้องเป็น 
ยี่สิบสองจุดห้ำเมตร  ตำมรูปที่  17  แบบ  C 

เส้นตัดขวำง 

ข้อ 362 ในกรณีที่หัวทำงวิ่งที่ถูกเลื่อนไปจำกปลำยสุดของทำงวิ่งหรือแนวปลำยสุดของ 
ทำงวิ่งไม่ตั้งฉำกกับเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง  สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยเส้นตัดขวำงตำมรูปที่  19  แบบ  B  
เพิ่มเติมในกำรท ำเครื่องหมำยหัวทำงวิ่ง 

ข้อ 363 เครื่องหมำยเส้นตัดขวำงต้องมีควำมกว้ำงไม่น้อยกว่ำหนึ่งจุดแปดเมตร   
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รูปที่  19  เครื่องหมำยหัวทำงวิ่งที่ถูกเลื่อนไป 

ลูกศร 
ขอ้ 364 เมื่อหัวทำงวิ่งถูกเลื่อนไปอย่ำงถำวร  สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยลูกศรบนส่วน

ของทำงวิ่งก่อนที่จะถึงหัวทำงวิ่งที่ถูกเลื่อนไป  ตำมรูปที่  19  แบบ  B 
ข้อ 365 เมื่อหัวทำงวิ่งถูกเลื่อนไปเป็นกำรชั่วครำวจำกต ำแหน่งปกติ   สนำมบินต้องท ำ

เครื่องหมำยลูกศร  ตำมรูปที่  19  แบบ  A  หรือรูปที่  19  แบบ  B  และเครื่องหมำยอื่น ๆ  ทั้งหมด 
ที่อยู่บนพ้ืนที่ก่อนที่จะถึงหัวทำงวิ่งนั้นต้องถูกปิดคลุมไว้   ยกเว้นเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง 
ซึ่งต้องเปลี่ยนแปลงไปเป็นเครื่องหมำยลูกศร 

ข้อ 366 ในกรณีหัวทำงวิ่งถูกเลื่อนไปเป็นกำรชั่วครำวเป็นระยะเวลำสั้น  ๆ  สนำมบิน 
อำจจัดให้มีวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำย  ที่มีรูปแบบและสีเหมือนกับเครื่องหมำยหัวทำงวิ่งที่ถูกเลื่อนไป  
แทนกำรทำสีเครื่องหมำยกำรเลื่อนหัวทำงวิ่งลงบนพื้นผิวทำงวิ่งก็ได้ 

ข้อ 367 หำกพ้ืนที่ก่อนถึงหัวทำงวิ่งที่ถูกเลื่อนไปมีสภำพไม่เหมำะสมส ำหรับกำรขับเคลื่อน
ของอำกำศยำน  สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยปิดบนพ้ืนที่ดังกล่ำว  ตำมข้อ  945   
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จ.  เครื่องหมำยแสดงจุดเล็ง  (Aiming  Point  Marking) 

ข้อ 368 สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยแสดงจุดเล็งที่บริเวณแต่ละด้ำนของทำงวิ่งส ำหรับ 
(1) ทำงวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินที่มีผิวพ้ืนจรำจรซึ่งมีรหัสตัวเลขเป็น  1  2  3  

หรือ  4 
(2) ทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบินที่มีผิวพ้ืนจรำจรซึ่งมีรหัสตัวเลขเป็น  3  

หรือ  4 
ข้อ 369 จุดเริ่มต้นของเครื่องหมำยแสดงจุดเล็งต้องไม่อยู่ในระยะใกล้กับหัวทำงวิ่งเกินกว่ำ

ระยะทำงที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่  17  ยกเว้นกรณีที่ทำงวิ่งนั้นมีกำรติดตั้งระบบไฟน ำร่อนลงด้วยสำยตำ  
ซึ่งจะต้องก ำหนดจุดเริ่มต้นของเครื่องหมำยแสดงจุดเล็งให้สอดคล้องกับจุดเริ่มต้นของแนวร่อนลงด้วยสำยตำ 

ตำรำงที่  17  ต ำแหน่งและขนำดของเครื่องหมำยแสดงจุดเล็ง 

ต ำแหน่งและขนำด 

ระยะทำงที่อำกำศยำนใช้ในกำรบนิลง 

น้อยกว่ำ  
800  เมตร 

ตั้งแต ่ 800  เมตร  
แต่ไม่ถึง 

 1,200  เมตร 

ตั้งแต่  1,200  เมตร  
แต่ไม่ถึง  

2,400  เมตร 

ตั้งแต ่ 2,400  เมตร 
ขึ้นไป 

(1) (2) (3) (4) (5) 

ระยะห่ำงจำกหัวทำงวิ่งถึง
จุดเริ่มต้นเครื่องหมำย 

150  เมตร 250  เมตร 300  เมตร 400  
เมตร 

ควำมยำวของแถบ ก 30  ถึง  45  เมตร 30  ถึง  45  เมตร 45  ถึง  60  เมตร 45  ถึง  60  เมตร 

ควำมกว้ำงของแถบ 4  เมตร 6  เมตร 6  ถึง  10  เมตรข 6  ถึง  10  เมตรข 

ระยะห่ำงตำมขวำง
ระหว่ำงขอบด้ำนในของ

แถบ 

6  

เมตรค 
9  เมตรค 18  ถงึ 

22.5  เมตร 
18  ถงึ 

22.5  เมตร 

ก.  ค่ำของขนำดที่มำกขึ้นกว่ำท่ีก ำหนดไว ้ อำจน ำมำใช้เพื่อวัตถุประสงค์ให้สำมำรถมองเห็นเครื่องหมำยได้ชัดเจนยิ่งขึ้น 
ข.  ระยะห่ำงตำมขวำงอำจเปลี่ยนแปลงภำยในค่ำขอบเขตที่ก ำหนด  เพื่อลดกำรปนเปื้อนจำกครำบล้อยำงของอำกำศยำน 
ค.  ค่ำต่ำง ๆ  ในตำรำงนี้ได้จำกกำรอ้ำงอิงจำกระยะห่ำงระหว่ำงลอ้หลักดำ้นนอกท้ังสองข้ำง  ซึ่งอยู่ในรหัสอ้ำงอิงสนำมบิน
ในหมวด  1  ส่วนท่ี  4  ตำรำงที่  2 

ข้อ 370 เครื่องหมำยแสดงจุดเล็งต้องประกอบด้วยแถบเส้นตรงที่เด่นชัดจ ำนวนสองแถบ  
โดยขนำดของแถบเส้นตรงและระยะห่ำงระหว่ำงขอบด้ำนในของแถบสองแถบดังกล่ำวต้องเป็นไปตำมที่ก ำหนด
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ในตำรำงที่  17  ในกรณีที่สนำมบินท ำเครื่องหมำยเขตจุดแตะพ้ืน  ระยะห่ำงระหว่ำงแถบของเครื่องหมำย
แสดงจุดเล็งต้องเท่ำกับระยะห่ำงระหว่ำงแถบของเครื่องหมำยเขตจุดแตะพื้น 

ฉ.  เครือ่งหมำยเขตจดุแตะพ้ืน  (Touchdown  Zone  Marking) 

ข้อ 371 สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยเขตจุดแตะพื้น  ณ  บริเวณเขตจุดแตะพื้นส ำหรับ 
(1) ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่นที่มีผิวพื้นจรำจรซึ่งมีรหัสตัวเลขเป็น  ๒  ๓  หรือ  ๔ 
(2) ทำงวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นหรือทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบิน   ที่มี 

ผิวพ้ืนจรำจร  ซึ่งมีรหัสตัวเลขเป็น  ๓  หรือ  ๔  และอำจเพ่ิมควำมชัดเจนในกำรท ำเครื่องหมำยให้เห็นเด่นชัด 
ข้อ 372 เครื่องหมำยเขตจุดแตะพ้ืนต้องประกอบด้วยคู่ของเครื่องหมำยสี่เหลี่ยมมุมฉำก 

จัดวำงอยู่สองข้ำงของเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งในลักษณะที่สมมำตรกัน  โดยจ ำนวนคู่ของเครื่องหมำยดังกล่ำว
จะสัมพันธ์กับระยะทำงที่อำกำศยำนสำมำรถใช้ในกำรบินลง  และในกรณีที่มีกำรแสดงเครื่องหมำยเขต 
จุดแตะพ้ืนในทิศทำงกำรร่อนลงทั้งสองด้ำนของทำงวิ่ง  ให้ระยะห่ำงระหว่ำงหัวทำงวิ่งเป็นไปตำมตำรำงที่  18 

ตำรำงที่  18  ระยะห่ำงระหว่ำงหวัทำงวิ่ง  ในกรณีทีแ่สดงเครื่องหมำยเขตจุดแตะพ้ืน 
 ในทิศทำงกำรร่อนลงทั้งสองด้ำนของทำงวิง่ 

ระยะทางทีอ่ากาศยานใช้ในการบนิลง  หรือระยะห่างระหว่าง 
หัวทางวิ่ง 

จ านวนคู่ของเครื่องหมาย 
เขตจุดแตะพื้น 

น้อยกว่ำ  900  เมตร 1 
900  เมตรขึ้นไป  แตไ่ม่ถึง  1,200  เมตร 2 

1,200  เมตรขึ้นไป  แตไ่ม่ถึง  1,500  เมตร 3 
1,500  เมตรขึ้นไป  แตไ่ม่ถึง  2,400  เมตร 4 

ตั้งแต่  2,400  เมตรขึ้นไป 6 

ข้อ 373 เครื่องหมำยเขตจุดแตะพื้นต้องเป็นไปตำมรูปที่  20  แบบ  B   
หำกสนำมบินมีควำมจ ำเป็นที่จะต้องท ำเครื่องหมำยตำมรูปที่   20  แบบ  A  จะต้องได้รับ 

ควำมเห็นชอบจำกผู้อ ำนวยกำรก่อน  โดยเครื่องหมำยเขตจุดแตะพ้ืนในแต่ละรูปแบบให้เป็นไป 
ตำมข้อก ำหนด  ดังต่อไปนี้ 

(1) ส ำหรับรูปแบบของเครื่องหมำยเขตจุดแตะพ้ืน  ตำมรูปที่  20  แบบ  A  แถบเส้นตรง 
แต่ละแถบต้องมีควำมยำวไม่น้อยกว่ำยี่สิบสองจุดห้ำเมตร  และมีควำมกว้ำงไม่น้อยกว่ำสำมเมตร   

(2) ส ำหรับรูปแบบของเครื่องหมำยเขตจุดแตะพ้ืน  ตำมรูปที่  20  แบบ  B  แถบเส้นตรง 
แต่ละแถบต้องมีควำมยำวไม่น้อยกว่ำยี่สิบสองจุดห้ำเมตร  และมีควำมกว้ำงไม่น้อยกว่ำหนึ่งจุดแปดเมตร  
โดยมีระยะห่ำงระหว่ำงแถบเส้นตรงที่ติดกันหนึ่งจุดห้ำเมตร   

ในกรณีที่สนำมบินท ำเครื่องหมำยแสดงจุดเล็ง  ระยะห่ำงระหว่ำงขอบด้ำนในของแถบเส้นตรง
ทั้งสองแถบของเครื่องหมำยเขตจุดแตะพ้ืนต้องเท่ำกับระยะห่ำงระหว่ำงขอบด้ำนในแถบเส้นตรง 
ของเครื่องหมำยแสดงจุดเล็ง 
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ในกรณีที่สนำมบินไม่ได้ท ำเครื่องหมำยแสดงจุดเล็ง   ระยะห่ำงระหว่ำงแถบเส้นตรง 
ของเครื่องหมำยต้องสอดคล้องกับระยะห่ำงที่ก ำหนดไว้ส ำหรับเครื่องหมำยแสดงจุดเล็ง  ตำมตำรำงที่  17  
ตำมควำมเหมำะสม   

กำรเว้นระยะห่ำงระหว่ำงแถบเส้นตรงตำมแนวยำวต้องเท่ำกับหนึ่งร้อยห้ำสิบเมตรโดยเริ่มจำก  
หัวทำงวิ่ง  ยกเว้นกรณีที่แถบเส้นตรงของเครื่องหมำยเขตจุดแตะพ้ืนอยู่ตรงกันกับหรืออยู่ภำยในระยะ  
ห้ำสิบเมตรของเครื่องหมำยแสดงจุดเล็ง  สนำมบินต้องไม่ท ำแถบเส้นตรงในส่วนนั้น 

ข้อ 374 ในกรณีทำงวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นที่มีรหัสตัวเลขเป็น  ๒  สนำมบินต้องเพ่ิมจ ำนวนคู่
ของแถบเครื่องหมำยเขตจุดแตะพ้ืนที่ระยะหนึ่งร้อยห้ำสิบเมตรหลังจำกจุดเริ่มต้นเครื่องหมำยแสดงจุดเล็งด้วย 

รูปที่  20  เครื่องหมำยแสดงจุดเลง็และเครื่องหมำยเขตจุดแตะพื้น  (ส ำหรบัทำงวิ่งที่มีควำมยำวตั้งแต ่
 สองพันสี่ร้อยเมตรขึน้ไป) 
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ช.  เครื่องหมำยเส้นขอบทำงวิ่ง  (Runway  Side  Stripe  Marking) 

ข้อ 375 สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยเส้นขอบทำงวิ่งระหว่ำงหัวทำงวิ่งทั้งสองด้ำนของ 
ทำงวิ่งที่มีผิวพ้ืนจรำจร  ดังต่อไปนี้ 

(1) ในกรณีที่เป็นทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  หรือ 
(2) ในกรณีที่ไม่มคีวำมชัดเจนระหว่ำงขอบของทำงวิง่กบัไหล่ทำงวิ่งหรือพ้ืนที่บริเวณรอบ ๆ   ทำงวิ่ง   
ข้อ 376 เมื่อหัวทำงวิ่งถูกเลื่อนไปอย่ำงถำวร  สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยเส้นขอบทำงวิ่ง

ให้มีลักษณะและขนำดตำมที่ก ำหนดไว้ในรูปที่  ๒1  และตำรำงที่  19 

รูปที่  21  เครื่องหมำยเส้นขอบทำงวิง่ส ำหรับหัวทำงวิง่ถูกเลื่อนไปอย่ำงถำวร 
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ตำรำงที่  19  ขนำดของเครื่องหมำยเสน้ขอบทำงวิ่งส ำหรับหัวทำงวิง่ถกูเลื่อนไปอยำ่งถำวร  (เสน้ประ) 

ควำมกว้ำงของทำงวิ่ง 
ขนำดของเส้นประ  1  เส้น 

ควำมยำวอย่ำงน้อย ควำมกว้ำง 

60  เมตร 15  เมตร 0.45  เมตร 

45  เมตร 15  เมตร 0.45  เมตร 

30  เมตร 10  เมตร 0.45  เมตร 

23  เมตร 6  เมตร 0.25  เมตร 

18  เมตร 4  เมตร 0.25  เมตร 

หมำยเหตุ  ช่องว่ำงระหว่ำงเส้นประต้องไม่เกินควำมยำวของเส้นประนั้น  หำกเป็นไปได้ช่องว่ำงดังกลำ่วควรเท่ำกับควำมยำว
ของเส้นประ 

ข้อ 377 เครื่องหมำยเส้นขอบทำงวิ่งต้องประกอบด้วยแถบเส้นตรงสองแถบซึ่งอยู่บนขอบ
แต่ละด้ำนของทำงวิ่ง  โดยที่ขอบนอกของแถบเส้นตรงนั้นตอ้งอยู่บริเวณขอบของทำงวิ่ง  เว้นแต่ในกรณทีี่
ทำงวิ่งมีควำมกว้ำงมำกกว่ำหกสิบเมตร  แถบเส้นตรงต้องอยู่ที่ระยะสำมสิบเมตรห่ำงจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง 

ข้อ 378 ในกรณีที่สนำมบินมีลำนกลับล ำ  เครื่องหมำยเส้นขอบทำงวิ่งต้องต่อเนื่องกัน
ระหว่ำงทำงวิ่งและลำนกลับล ำ 

ข้อ 379 เครื่องหมำยเส้นขอบทำงวิ่งต้องมีควำมกว้ำงอย่ำงน้อยศูนย์จุดเก้ำเมตรบนทำงวิ่ง  
ที่มีควำมกว้ำงเท่ำกับหรือมำกกว่ำสำมสิบเมตร  หรือมีควำมกว้ำงอย่ำงน้อยศูนย์จุดสี่ห้ำเมตรบนทำงวิ่ง 
ที่กว้ำงน้อยกว่ำสำมสิบเมตร 

ซ.  เครือ่งหมำยเสน้กึ่งกลำงทำงขับ  (Taxiway  Centre  Line  Marking) 

ข้อ 380 สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับ  บนทำงขับที่มีผิวพ้ืนจรำจร 
หรือลำนจอดอำกำศยำน  ในกรณีที่ทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  1  2  3  หรือ  4  เพ่ือเป็นกำรน ำทำง
อย่ำงต่อเนื่องจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งถึงหลุมจอดอำกำศยำน 

ข้อ 381 สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับบนทำงวิ่งที่มีผิวพ้ืนจรำจร   
เมื่อทำงวิ่งนั้นเป็นส่วนหนึ่งของเส้นทำงมำตรฐำนในกำรขับเคลื่อน  และ 

(1) เมื่อไม่มีเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง  หรือ 
(2) แนวเส้นกึ่งกลำงทำงขับไม่สอดคล้องกับแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง 
ข้อ 382 ในกรณีที่มีควำมจ ำเป็นต้องแสดงต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง  สนำมบินต้องจัดให้

มีเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับแบบเน้นย้ ำ   
ข้อ 383 เครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับแบบเน้นย้ ำตำมข้อ  382  ต้องอยู่ที่จุดตัดของ 

ทำงวิ่งและทำงขับทุกจุด 
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ข้อ 384 เครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับต้องอยู่ในต ำแหน่ง  ดังต่อไปนี้ 
(1) เครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับบนส่วนที่เป็นทำงตรงของทำงขับต้องอยู่บนแนวเส้น

กึ่งกลำงทำงขับ   
(2) เครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับบนส่วนที่เป็นแนวโค้งของทำงขับต้องต่อเนื่องจำกส่วนที่เป็น

แนวตรงของทำงขับและรักษำระยะคงที่จำกขอบนอกของส่วนโค้ง   
ข้อ 385 บริเวณจุดตัดของทำงขับกับทำงวิ่งซึ่งทำงขับนั้นใช้เป็นทำงขับออกจำกทำงวิ่ง   

เครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับต้องมีลักษณะโค้งเข้ำไปหำเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งตำมที่แสดงไว้ในรูปที่   ๒2  
และรูปที่  37  โดยเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับต้องต่อขนำนไปกับเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง  
เป็นระยะทำงอย่ำงน้อยหกสิบเมตร  นับจำกจุดสัมผัสกับเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลข
เป็น  3  หรือ  4  และเป็นระยะทำงอย่ำงน้อยสำมสิบเมตรส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  1  หรือ  2 

ข้อ 386 ในกรณีที่สนำมบินท ำเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับบนทำงวิ่งตำมข้อ   381  
เครื่องหมำยดังกล่ำวต้องอยู่บนแนวเส้นกึ่งกลำงของทำงขับที่ก ำหนดไว้ 

ข้อ 387 ในกรณีที่สนำมบินท ำเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับแบบเน้นย้ ำตำมข้อ  382   
(1) เครื่องหมำยดังกล่ำวต้องยำวออกจำกต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งตำมรูปแบบ  A  ในรูปที่  ๒2  

เป็นระยะทำงสี่สิบเจ็ดเมตรในทิศทำงของกำรเคลื่อนที่ออกจำกทำงวิ่ง  ตำมที่แสดงในรูปที่  ๒3  แบบ  (a) 
(2) ถ้ำเครื่องหมำยดังกล่ำวตัดผ่ำนเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งอื่น ๆ   ซึ่งเป็นทำงวิ่ง

แบบพรีซิชั่น  ประเภทที่สอง  หรือทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทที่สำม  และอยู่ภำยในระยะทำงสี่สิบเจ็ดเมตร
จำกเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งเครื่องหมำยแรก  เครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับแบบเน้นย้ ำ
ต้องมีกำรเว้นช่วงเป็นระยะทำงศูนย์จุดเก้ำเมตรก่อนและหลังจำกจุดที่เครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำ
ทำงวิ่งที่ตัดกัน  และเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับแบบเน้นย้ ำต้องยำวต่อเนื่องเลยจำกเครื่องหมำย
ต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งที่ตัดกันออกไปอีกอย่ำงน้อยเป็นจ ำนวนสำมแถบเส้นประหรือเป็นระยะทำง 
สี่สิบเจ็ดเมตรจำกจุดเริ่มต้นจนถึงจุดสิ้นสุด  แล้วแต่ว่ำระยะทำงใดจะมำกกว่ำ  ตำมรูปที่  ๒3  แบบ  (b) 

(3) ถ้ำเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับแบบเน้นย้ ำยำวต่อเนื่องผ่ำนจุดตัดกันของทำงขับ  
ซึ่งอยู่ภำยในระยะสี่สิบเจ็ดเมตรจำกเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง  เครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำง
ทำงขับแบบเน้นย้ ำจะต้องมีกำรเว้นช่วงเป็นระยะทำงหนึ่งจุดห้ำเมตรก่อนและหลังจำกจุดที่เครื่องหมำย
เส้นกึ่งกลำงทำงขับที่ตัดข้ำมเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับแบบเน้นย้ ำ   และเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำง
ทำงขับแบบเน้นย้ ำต้องยำวต่อเนื่องเลยจำกจุดตัดกันบนทำงขับออกไปอีกอย่ำงน้อยเป็นจ ำนวนสำมแถบ
เส้นประหรือเป็นระยะทำงสี่สิบเจ็ดเมตรจำกจุดเริ่มต้นจนถึงจุดสิ้นสุด  แล้วแต่ว่ำระยะทำงใดจะมำกกว่ำ  
ตำมรูปที่  ๒3  แบบ  (c) 

(4) ในกรณีที่เส้นกึ่งกลำงทำงขับสองเส้นมำบรรจบกันหรือก่อนถึงเครื่องหมำยต ำแหน่ง 
หยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง  เส้นประด้ำนในต้องมีควำมยำวไม่น้อยกว่ำสำมเมตร  ตำมรูปที่  ๒3  แบบ  (d) 
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(5) ในกรณีที่มีเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งสองเครื่องหมำยอยู่ตรงข้ำมกัน   
และมีระยะห่ำงระหว่ำงกันน้อยกว่ำเก้ำสิบสี่เมตร  เครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับแบบเน้นย้ ำต้องยำวเท่ำกับ
ระยะห่ำงดังกล่ำว  ตำมรูปที่  ๒3  แบบ  (e) 

ข้อ 388 เครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับต้องเป็นเส้นแถบที่มีควำมกว้ำงอย่ำงน้อย 
สิบห้ำเซนติเมตรต่อเนื่องตลอดควำมยำวทำงขับ  ยกเว้นจุดที่ตัดกับเครื่องหมำยหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง  หรือ
เครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยบนทำงขับตำมที่แสดงไว้ในรูปที่  ๒2 

ข้อ 389 เครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับแบบเน้นย้ ำต้องเป็นตำมที่แสดงไว้ในรูปที่  ๒3 

รูปที่  22  เครื่องหมำยทำงขับ  (และเครื่องหมำยทำงวิง่แบบพื้นฐำน) 
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รูปที่  23  เครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับแบบเนน้ย้ ำ 

ฌ.  เครื่องหมำยลำนกลับล ำ  (Runway  Turn  Pad  Marking) 

ข้อ 390 กรณีที่สนำมบินจัดให้มีลำนกลับล ำ  สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยลำนกลับล ำ  
ส ำหรับน ำทำงอำกำศยำนอย่ำงต่อเนื่องเพ่ือให้สำมำรถเลี้ยวกลับล ำบนทำงวิ่งครบหนึ่งร้อยแปดสิบองศำ
และตั้งล ำตรงกับแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งได้ 
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ข้อ 391 เครื่องหมำยลำนกลับล ำต้องมีลักษณะโค้งออกจำกแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งเข้ำสู่ 
ลำนกลับล ำ  โดยรัศมีของส่วนโค้งต้องสอดคล้องกับควำมสำมำรถในกำรขับเคลื่อน  และควำมเร็วปกติ 
ที่ใช้ในกำรขับเคลื่อนของอำกำศยำนบนลำนกลับล ำดงักล่ำว  ทั้งนี้  มุมตัดกันของเครื่องหมำยลำนกลับล ำ
กับแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งต้องท ำมุมไม่เกินสำมสิบองศำ 

ข้อ 392 เครื่องหมำยลำนกลับล ำต้องต่อขยำยขนำนไปกับเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง
เป็นระยะทำงอย่ำงน้อย  ดังต่อไปนี้   

(1) หกสิบเมตรนับจำกจุดที่เครื่องหมำยทั้งสองสัมผัสกัน  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  3  
หรือ  4 

(2) สำมสิบเมตรนับจำกจุดที่เครื่องหมำยทั้งสองสัมผัสกัน  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  1  
หรือ  2 

ข้อ 393 เครื่องหมำยลำนกลับล ำตำมข้อ  391  ต้องน ำทำงอำกำศยำนในลักษณะที่ท ำให้มี
กำรขับเคลื่อนเป็นเส้นตรงก่อนถึงจุดเริ่มท ำกำรเลี้ยวหนึ่งร้อยแปดสิบองศำ  ทั้งนี้  ส่วนที่เป็นเส้นตรง 
ของเครื่องหมำยลำนกลับล ำต้องขนำนกับขอบนอกของพื้นที่ลำนกลับล ำ 

ข้อ 394 กำรออกแบบส่วนโค้งของเครื่องหมำยลำนกลับล ำเพ่ือให้อำกำศยำนสำมำรถ 
ท ำกำรเลี้ยวหนึง่รอ้ยแปดสิบองศำได้นั้น  สนำมบินต้องค ำนึงถึงมุมเลี้ยวของล้อหน้ำซึ่งต้องไม่เกินสี่สิบห้ำองศำ 

ข้อ 395 กำรออกแบบเครื่องหมำยลำนกลับล ำ  ต้องเป็นไปในลักษณะที่ว่ำเมื่อห้องนักบิน
ของอำกำศยำนอยู่เหนือเครื่องหมำยลำนกลับล ำแล้ว  ระยะห่ำงระหว่ำงล้อของอำกำศยำนกับขอบ 
ของพ้ืนที่ลำนกลับล ำ  ต้องไม่น้อยกว่ำที่ก ำหนดไว้ในข้อ  126   

ข้อ 396 เครื่องหมำยลำนกลับล ำต้องมีควำมกว้ำงอย่ำงน้อยสิบห้ำเซนติเมตรและมีควำมยำว
ต่อเนื่อง 

ญ.  เครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง  (Runway-Holding  Position  Marking) 

ข้อ 397 สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง   ณ  ต ำแหน่งหยุดคอย
เข้ำทำงวิ่ง 

ข้อ 398 ที่จุดตัดของทำงขับกับทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบิน  ทำงวิ่ง
แบบนอนพรีซิชั่น  หรือทำงวิ่งส ำหรับกำรบินขึ้น  รูปแบบของเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง
ต้องเป็นไปตำมรูปที่  ๒2  แบบ  A   

ข้อ 399 ในกรณีที่มีต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งเพียงแห่งเดียว  ณ  จุดตัดกันของทำงขับ 
กับทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทที่หนึ่ง  ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทที่สอง  และทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  
ประเภทที่สำม  รูปแบบของเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งต้องเป็นไปตำมรูปที่   ๒2  แบบ  A  
และในกรณีที่มีต ำแหนง่หยุดคอยเข้ำทำงวิง่จ ำนวนสองหรือสำมแห่ง  ณ  ต ำแหน่งตดักนัดงักล่ำว  รูปแบบ
เครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งที่อยู่ใกล้ทำงวิ่งมำกที่สุด  ต้องเป็นไปตำมรูปที่  ๒2  แบบ  A   
และเครื่องหมำยที่อยู่ไกลจำกทำงวิ่งมำกกว่ำต้องเป็นไปตำมรูปที่  ๒2  แบบ  B 
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ข้อ 400 ขนำดของเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งต้องเป็นไปตำมรูปที่  ๒4  แบบ  A  
หรือแบบ  B  ตำมควำมเหมำะสม 

ข้อ 401 ในกรณีที่เครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง  แบบ  B  อยู่บนพ้ืนที่ซึ่งมีควำมยำว
เกินหกสิบเมตร  สนำมบินต้องทำสีเครื่องหมำย  “CAT  II”  หรือ  “CAT  III”  ตำมควำมเหมำะสม 
บนพ้ืนผิวที่ปลำยทั้งสองด้ำนของเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งดังกล่ำว   และมีระยะห่ำง
ระหว่ำงขอบนอกของเครื่องหมำยทั้งสองมำกสุดไม่เกินสี่สิบห้ำเมตร  โดยตัวอักษรต้องมีควำมสูงไม่น้อยกว่ำ
หนึ่งจุดแปดเมตร  และมีระยะห่ำงไม่เกินศูนย์จุดเก้ำเมตรเหนือเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอย 

ข้อ 402 เครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งซึ่งแสดง  ณ  จุดตัดกันของทำงวิ่งสองเส้น
ต้องตั้งฉำกกับแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของเส้นทำงมำตรฐำนในกำรขับเคลื่อนของอำกำศยำน  
โดยรูปแบบของเครื่องหมำยต้องเป็นไปตำมรูปที่  ๒4  แบบ  A 

รูปที่  24  เครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเขำ้ทำงวิ่ง 

ฎ.  เครื่องหมำยต ำแหนง่หยดุคอยบนทำงขับ  (Intermediate  Holding  Position  Marking) 
ข้อ 403 สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยบนทำงขับแสดง  ณ  ต ำแหน่ง 

หยุดคอยบนทำงขับ 
ข้อ 404 เมื่อมีเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยบนทำงขับแสดงอยู่ที่จุดตัดกันของทำงขับ 

ที่มีผิวพ้ืนจรำจรสองทำงขับ  เครื่องหมำยดังกล่ำวต้องตัดขวำงทำงขับในระยะห่ำงที่เพียงพอจำกขอบ  
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ที่อยู่ใกล้ของอีกทำงขับหนึ่งที่ตัดกัน  เพ่ือให้มั่นใจว่ำมีระยะห่ำงที่ปลอดภัยระหว่ำงอำกำศยำนที่ก ำลัง
ขับเคลื่อนบนทำงขับทั้งสอง  ทั้งนี้  เครื่องหมำยดังกล่ำวต้องสมนัยกับแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งหรือ 
ไฟแสดงต ำแหน่งหยุดคอยบนทำงขับ 

ข้อ 405 เครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยบนทำงขับต้องมีลักษณะเป็นแถบเส้นประเส้นเดี่ยว
ตำมที่แสดงในรูปที่  ๒2 

ฏ.  เครื่องหมำยจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออำร์ในสนำมบนิ  (VOR  Aerodrome  Checkpoint  Marking) 

ข้อ 406 ในกรณีที่สนำมบินจัดให้มีจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออำร์ในสนำมบิน  สนำมบิน 
ต้องท ำเครื่องหมำยจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออำร์ในสนำมบิน  ณ  ต ำแหน่งดังกล่ำวและติดตั้งป้ำย 
แสดงจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออำร์ในสนำมบิน  โดยเจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบินต้องจัดให้มี 
กำรประสำนงำนกับผู้ให้บริกำรกำรเดินอำกำศ  และผู้ด ำเนินกำรเดินอำกำศ  ในกำรก ำหนดจุดตรวจ
คลื่นวิทยุวีโออำร์และต้องได้รับควำมเห็นชอบจำกผู้อ ำนวยกำรก่อน 

ข้อ 407 เครื่องหมำยจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออำร์ในสนำมบินตำมข้อ  406  ต้องอยูต่รงกลำง
ของต ำแหน่งที่อำกำศยำนท ำกำรจอดเพ่ือรับสัญญำณวีโออำร์ที่ถูกต้อง 

ข้อ 408 เครื่องหมำยจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออำร์ในสนำมบินต้องประกอบด้วยวงกลม 
ที่มีเส้นผ่ำนศูนย์กลำงยำวหกเมตร  และมีควำมกว้ำงของเส้นสิบห้ำเซนติเมตรตำมรูปที่  25  แบบ  A 

ข้อ 409 ในกรณีที่ต้องกำรก ำหนดใหอ้ำกำศยำนหนัหวัไปในทิศทำงใดทิศทำงหนึง่โดยเฉพำะ  
สนำมบินต้องจัดให้มีแถบเส้นลำกผ่ำนศูนย์กลำงของวงกลมในองศำที่ก ำหนด  โดยแถบเส้นดังกล่ำวต้องมี
ควำมยำวต่อออกนอกวงกลมไปอีกหกเมตรในทิศทำงเฉพำะที่ก ำหนดไว้   และมีสัญลักษณ์หัวลูกศร 
ที่ปลำยแถบเส้นดังกล่ำว  ทั้งนี้  แถบเส้นต้องมีควำมกว้ำงสิบห้ำเซนติเมตร  ตำมรูปที่  ๒5  แบบ  B 

ข้อ 410 เครื่องหมำยจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออำร์ในสนำมบินต้องเป็นสีขำว   
ข้อ 411 ในพ้ืนผิวที่มีสีอ่อน  หำกต้องกำรให้เครื่องหมำยเด่นชัดยิ่งขึ้น   ให้สนำมบิน 

ทำขอบเครื่องหมำยด้วยสีด ำ 

รูปที่  25  เครื่องหมำยจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวโีออำร์ในสนำมบนิ 
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ฐ.  เครื่องหมำยหลมุจอดอำกำศยำน  (Aircraft  Stand  Marking) 

ข้อ 412 สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยหลุมจอดอำกำศยำน  ณ  ต ำแหน่งหลุมจอดอำกำศยำน
ที่ก ำหนดไว้บนลำนจอดอำกำศยำนที่มีผิวพ้ืนจรำจร 

ข้อ 413 เครื่องหมำยหลุมจอดอำกำศยำนบนลำนจอดอำกำศยำนที่มีผิวพ้ืนจรำจรตำมข้อ  412  
ต้องอยู่ในต ำแหน่งที่มีระยะห่ำงต่ ำสุดระหว่ำงอำกำศยำนกับอำกำศยำนที่ก ำลังขับเคลื่อนเข้ำสู่หรือ  
ออกจำกหลุมจอดอำกำศยำน  อำกำศยำนที่จอดนิ่งที่หลุมจอดอำกำศยำน  สิ่งปลูกสร้ำง  หรือวัตถุอื่น ๆ  
เมื่อล้อหน้ำของอำกำศยำนเคลื่อนไปตำมเครื่องหมำยหลุมจอดอำกำศยำนเป็นระยะห่ำงตำมตำรำงที่  13 

ข้อ 414 เครื่องหมำยหลุมจอดอำกำศยำนต้องเป็นไปตำมรูปแบบกำรจัดต ำแหน่งกำรจอด
ของอำกำศยำน  (aircraft  configuration)  และสำมำรถใช้เสริมกำรท ำงำนร่วมกับอุปกรณ์ช่วยจอดอื่น ๆ  
ซึ่งอำจประกอบด้วยองค์ประกอบต่ำง ๆ  เช่น  ชื่อหลุมจอดอำกำศยำน  เส้นน ำอำกำศยำนเข้ำสู่หลุมจอด
อำกำศยำน  เครื่องหมำยบอกต ำแหน่งเริ่มเลี้ยว  เส้นบอกแนวกำรเลี้ยว  เส้นแถบปรับแนว  เส้นบอก
ต ำแหน่งหยุด  และเส้นน ำอำกำศยำนออกจำกหลุมจอดอำกำศยำน   

ข้อ 415 ชื่อหลุมจอดอำกำศยำน  (ตัวอักษรหรือตัวเลข)  ต้องรวมอยู่ในแนวเส้นน ำอำกำศยำน
เข้ำสู่หลุมจอดอำกำศยำน  โดยอยู่ที่ระยะห่ำงไม่ไกลจำกจุดเริ่มต้นของเส้นน ำอำกำศยำนเข้ำ   ทั้งนี้   
ชื่อหลุมจอดอำกำศยำนต้องมีควำมสูงเพียงพอที่จะสำมำรถอ่ำนได้จำกห้องนักบินของอำกำศยำน  
ที่ก ำลังใช้งำนหลุมจอดอำกำศยำนนั้น 

ข้อ 416 เมื่อเครื่องหมำยหลุมจอดอำกำศยำนสองชุดทับซ้อนกันเพ่ือให้เกิดควำมยืดหยุ่น  
ในกำรใช้งำนลำนจอดอำกำศยำน  และเป็นกำรยำกที่จะแบ่งแยกว่ำอำกำศยำนจะใช้เครื่องหมำยใด   
หรืออำจท ำให้ควำมปลอดภัยลดลงหำกอำกำศยำนเลือกใช้เครื่องหมำยผิดพลำด  สนำมบินต้องเพ่ิมชื่อ
แบบของอำกำศยำนที่จะใช้เครื่องหมำยหลุมจอดอำกำศยำนแต่ละชุดที่บริเวณชื่อหลุมจอดอำกำศยำน 

ข้อ 417 เส้นน ำอำกำศยำนเข้ำสู่หลุมจอดอำกำศยำน  เส้นบอกแนวกำรเลี้ยว  และเส้นน ำ
อำกำศยำนออกจำกหลุมจอดอำกำศยำน  ต้องมีลักษณะยำวต่อเนื่องกันและมีควำมกว้ำงไม่น้อยกว่ำ 
สิบห้ำเซนติเมตร  แต่หำกกรณีที่มีกำรทับซอ้นกันของเครื่องหมำยหลุมจอดอำกำศยำนตั้งแต่หนึ่งชดุขึน้ไป  
สนำมบินต้องท ำแถบเส้นที่ต่อเนื่องกันส ำหรับเครื่องหมำยหลุมจอดอำกำศยำนที่มีกำรใช้งำนโดยแบบ
อำกำศยำนที่มีควำมต้องกำรสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกมำกที่สุดและแถบเส้นประส ำหรับแบบอำกำศยำนอื่น ๆ 

ข้อ 418 ส่วนโค้งของเส้นน ำอำกำศยำนเข้ำสู่หลุมจอดอำกำศยำน  เส้นบอกแนวกำรเลี้ยว  
และเส้นน ำอำกำศยำนออกจำกหลุมจอดอำกำศยำน  ต้องมีรัศมีที่เหมำะสมกับแบบอำกำศยำนที่มีควำมต้องกำร 
สิ่งอ ำนวยควำมสะดวกมำกที่สุดที่จะใช้เครื่องหมำยดังกล่ำว 
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ข้อ 419 เมื่อเครื่องหมำยหลุมจอดอำกำศยำนออกแบบมำส ำหรับให้ใช้งำนได้ในทิศทำงเดียว  
สนำมบินต้องเพ่ิมลูกศรซึ่งชี้ไปยังทิศทำงที่ต้องกำร  โดยลูกศรดังกล่ำวต้องเป็นส่วนหนึ่งของเส้นน ำอำกำศยำน
เข้ำสู่หลุมจอดอำกำศยำนและเส้นน ำอำกำศยำนออกจำกหลุมจอดอำกำศยำน 

ข้อ 420 เครื่องหมำยบอกต ำแหน่งเริ่มเลี้ยว  ต้องอยู่ในต ำแหน่งตั้งฉำกกับเส้นน ำอำกำศยำน
เข้ำสู่หลุมจอดอำกำศยำน  และเป็นเส้นที่ยื่นออกไปทำงด้ำนซ้ำยมือตรงต ำแหน่งนักบิน  ณ  จุดเริ่มต้น
ของกำรเลี้ยว  โดยแถบเส้นนั้นต้องมีควำมยำวไม่น้อยกว่ำหกเมตร  และมีควำมกว้ำงไม่น้อยกว่ำ 
สิบห้ำเซนติเมตร  โดยมีหัวลูกศรบ่งชี้ทิศทำงในกำรเลี้ยว   

ระยะที่จะต้องรักษำระหว่ำงเครื่องหมำยบอกต ำแหน่งเริ่มเลี้ยวและเส้นน ำอำกำศยำนเข้ำสู่  
หลุมจอดอำกำศยำนตำมวรรคหนึ่ง  อำจเปลี่ยนแปลงได้ขึ้นอยู่กับแบบอำกำศยำน  โดยต้องพิจำรณำถึง
กำรมองเห็นของนักบินด้วย 

ข้อ 421 หำกมีเครื่องหมำยบอกต ำแหน่งเริ่มเลี้ยวและเส้นบอกต ำแหน่งหยุดมำกกว่ำ 
หนึ่งแถบเส้น  สนำมบินต้องระบุรหัสส ำหรับแถบเส้นแต่ละแถบ 

ข้อ 422 เส้นแถบปรับแนว  (alignment  bar)  ต้องวำงในต ำแหน่งที่สมนัยกับส่วนต่อขยำย
จำกแนวเส้นกึ่งกลำงของต ำแหน่งที่ก ำหนดไว้ส ำหรับจอดอำกำศยำน  และนักบินสำมำรถมองเห็นได้
ในขณะขับเคลื่อนอยู่ในส่วนสุดท้ำยของกำรจอดอำกำศยำน  ทั้งนี้  เส้นแถบดังกล่ำวต้องมีขนำดกว้ำง 
ไม่น้อยกว่ำสิบห้ำเซนติเมตร 

ข้อ 423 เส้นบอกต ำแหน่งหยุด  (stop  line)  ต้องอยู่ในแนวตั้งฉำกกับเส้นแถบปรับแนว  
(alignment  bar)  และยื่นไปทำงด้ำนซ้ำยตรงกับต ำแหน่งของนักบิน   ณ  จุดที่ต้องกำรให้หยุด   
โดยเส้นดังกล่ำวต้องมีควำมยำวไม่น้อยกว่ำหกเมตรและมีควำมกว้ำงไม่น้อยกว่ำสิบห้ำเซนติเมตร 

ระยะที่จะต้องรักษำระหว่ำงเส้นบอกต ำแหน่งหยุดตำมวรรคหนึ่ง  และเส้นน ำอำกำศยำนเข้ำสู่
หลุมจอดอำกำศยำนอำจเปลี่ยนแปลงได้ขึ้นอยู่กับแบบอำกำศยำน  โดยต้องพิจำรณำถึงกำรมองเห็น 
ของนักบินด้วย 

ฑ.  เส้นเขตปลอดภัยในลำนจอดอำกำศยำน  (Apron  Safety  Line) 

ข้อ 424 สนำมบินต้องจัดให้มีเส้นเขตปลอดภัยในลำนจอดอำกำศยำนบนลำนจอดอำกำศยำน
ที่มีผิวพ้ืนจรำจรตำมที่ก ำหนดโดยรูปแบบกำรจัดต ำแหน่งกำรจอดของอำกำศยำน  และอุปกรณ์ภำคพ้ืนต่ำง ๆ 

ข้อ 425 เส้นเขตปลอดภัยในลำนจอดอำกำศยำนต้องอยู่ในต ำแหน่งที่ต้องกำรให้เป็นพ้ืนที่ใชง้ำน
ของยำนพำหนะภำคพ้ืนและอุปกรณ์ให้บริกำรอำกำศยำนอย่ำงอื่น   เพ่ือให้มีระยะปลอดภัยห่ำงจำก
อำกำศยำน 
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ข้อ 426 เส้นเขตปลอดภัยในลำนจอดอำกำศยำนต้องเป็นไปตำมรูปแบบกำรจัดต ำแหน่ง 
กำรจอดของอำกำศยำน  และอุปกรณ์ภำคพ้ืนต่ำง ๆ  ซึ่งอำจประกอบด้วยองค์ประกอบต่ำง ๆ  เช่น   
เส้นแสดงระยะห่ำงที่ปลอดภัยระหว่ำงปลำยปีกของอำกำศยำนที่เป็นเส้นทึบสีแดงและขำว   และแถบ 
เส้นขอบถนนที่เป็นเส้นทึบสีขำว   

ข้อ 427 เส้นเขตปลอดภัยในลำนจอดอำกำศยำนต้องมีลักษณะเป็นแถบเส้นต่อเนื่ อง 
ตำมควำมยำวและมีควำมกว้ำงอย่ำงน้อยสิบเซนติเมตร 

ฒ.  เครือ่งหมำยต ำแหนง่หยุดคอยบนถนน  (Road-Holding  Position  Marking) 

ข้อ 428 สนำมบินต้องจัดให้มีเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยบนถนนบนพ้ืนผิวถนนที่มี 
กำรเชื่อมต่อเข้ำสู่ทำงวิ่ง 

ข้อ 429 เครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยบนถนนต้องตัดขวำงถนน  ณ  ต ำแหน่งหยุดคอย 
เข้ำสู่ทำงวิ่ง 

ข้อ 430 เครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยบนถนนให้เป็นไปตำมกฎหมำยว่ำด้วยกำรจรำจรทำงบก 

ณ.  เครื่องหมำยประเภทบังคับ  (Mandatory  Instruction  Marking) 

ข้อ 431 ในกรณีที่ ไ ม่สำมำรถติดตั้ งป้ ำยบั งคับ   (mandatory  instruction  sign)   
ให้เป็นไปตำมข้อ  769  ได้  สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยประเภทบังคับบนพ้ืนผิวที่มีผิวพ้ืนจรำจรแทน 

ข้อ 432 ในกรณีที่มีควำมจ ำเป็นในเชิงปฏิบัติกำร  เช่น  ทำงขับมีควำมกว้ำงมำกกวำ่หกสิบเมตร  
หรือเพื่อเป็นกำรช่วยเพ่ิมกำรป้องกันกำรรุกล้ ำเข้ำไปในทำงวิ่ง  สนำมบินต้องจัดให้มีเครื่องหมำยประเภท
บังคับเพ่ิมเติมจำกกำรจัดท ำป้ำยบังคับ 

ข้อ 433 เครื่องหมำยประเภทบังคับซึ่งอยู่บนพ้ืนผิวทำงขับที่มีรหัสตัวอักษรเป็น  A  B  C  
หรือ  D  ต้องจัดวำงอย่ำงสมมำตรกันในแนวตดัขวำงทำงขับที่บริเวณแนวเส้นกึ่งกลำงทำงขบั  และอยู่บน
ด้ำนเดียวกันกับด้ำนที่อำกำศยำนจะต้องหยุดคอยของเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง  ตำมรูปที่  ๒6  
แบบ  A  ทั้งนี้  ระยะห่ำงระหว่ำงขอบที่ใกล้ที่สุดของเครื่องหมำยประเภทบังคับกับเครื่องหมำยต ำแหน่ง
หยุดคอยเข้ำทำงวิ่งหรือกับเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับต้องไม่น้อยกว่ำหนึ่งเมตร 

ข้อ 434 เครื่องหมำยประเภทบังคับซึ่งอยู่บนพ้ืนผิวทำงขับที่มีรหัสตัวอักษรเป็น  E  หรือ  F  
ต้องอยู่ที่ด้ำนข้ำงทั้งสองด้ำนของเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับ   และอยู่บนด้ำนเดียวกันกับด้ำนที่
อำกำศยำนจะต้องหยุดคอยของเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง  ตำมรูปที่  ๒6  แบบ  B  ทั้งนี้  
ระยะห่ำงระหว่ำงขอบที่ใกล้ที่สุดของเครื่องหมำยประเภทบังคับกับเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง
หรือกับเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับ  ต้องไม่น้อยกว่ำหนึ่งเมตร 
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ข้อ 435 เครื่องหมำยประเภทบังคับต้องไม่อยู่บนพ้ืนผิวทำงวิ่ง 

รูปที่  26  เครื่องหมำยประเภทบังคบั 

ข้อ 436 เครื่องหมำยประเภทบังคับต้องประกอบด้วยข้อควำมสีขำวบนพ้ืนสีแดง  ยกเว้น
เครื่องหมำย  “NO  ENTRY”  ซึ่งต้องมีข้อควำมที่เหมือนกันกับป้ำยบังคับที่เกี่ยวข้อง 

ข้อ 437 เครื่องหมำย  “NO  ENTRY”  ต้องประกอบด้วยข้อควำมสีขำวอ่ำนวำ่  “NO  ENTRY”  
บนพ้ืนสีแดง 

ข้อ 438 หำกควำมแตกต่ำงระหว่ำงเครื่องหมำยกับผิวพ้ืนจรำจรไม่ชัดเจนเพียงพอ  
เครื่องหมำยประเภทบังคับต้องถูกเน้นด้วยขอบสีขำวหรือสีด ำตำมควำมเหมำะสม 

ข้อ 439 ข้อควำมของเครื่องหมำยประเภทบังคับต้องเป็นตัวอักษรที่มีควำมสูงสี่เมตร   
บนพ้ืนผิวทำงขับที่มีรหัสตัวอักษรเป็น  C  D  E  หรือ  F  และมีควำมสูงสองเมตรบนพ้ืนผิวทำงขับ 
ที่มีรหัสตัวอักษรเป็น  A  หรือ  B  โดยข้อควำมต้องมีรูปแบบและสัดส่วนตำมที่ก ำหนดไว้ในภำคผนวก
แนบท้ำย  3 

ข้อ 440 พ้ืนหลังของข้อควำมต้องมีลักษณะเป็นสี่เหลี่ยมมุมฉำก  และขยำยเพ่ิมไปทำงด้ำนข้ำง  
ด้ำนบน  และด้ำนล่ำงจำกข้อควำมอย่ำงน้อยด้ำนละศูนย์จุดห้ำเมตร 

ด.  เครือ่งหมำยเพ่ือบอกข้อมูล  (Information  Marking) 

ข้อ 441 กรณีที่ไม่สำมำรถติดตั้งป้ำยบอกข้อมูลในบริเวณที่จะต้องติดตั้ง  สนำมบินต้องจัดท ำ
เครื่องหมำยเพื่อบอกข้อมูลบนผิวพื้นจรำจรแทน 
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ข้อ 442 ในกรณีที่มีควำมจ ำเป็นในเชิงปฏิบัติกำร  สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยเพ่ือบอก
ข้อมูลเพิ่มเติมจำกกำรจัดท ำป้ำยบอกข้อมูล 

ข้อ 443 สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยเพ่ือบอกข้อมูล  ประเภทเครื่องหมำยแสดงทิศทำง
และเครื่องหมำยแสดงต ำแหน่งไว้ก่อนและหลังจุดตัดบนทำงขับที่ มีควำมซับซ้อน  และ  ณ  ต ำแหน่ง 
ที่พบว่ำ  หำกท ำเครื่องหมำยเหล่ำนั้นเพิ่มเติมแล้วจะช่วยนักบินในกำรปฏิบัติกำรภำคพื้น 

ข้อ 444 สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยเพ่ือบอกข้อมูล  ประเภทเครื่องหมำยแสดงต ำแหน่ง  
บนพ้ืนผิวที่เป็นผิวพ้ืนจรำจร  ให้มีระยะห่ำงเป็นช่วง ๆ  สม่ ำเสมอตำมแนวยำวทำงขับในกรณีที่ทำงขับ 
มีควำมยำวมำก 

ข้อ 445 สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยเพ่ือบอกข้อมูลไว้บนพ้ืนผิวของทำงขับหรือลำนจอด
อำกำศยำนตำมควำมจ ำเป็น  และอยู่ในต ำแหน่งที่สำมำรถอ่ำนได้จำกห้องนักบินของอำกำศยำนที่ก ำลัง
ขับเคลื่อนเข้ำหำ 

ข้อ 446 เครื่องหมำยเพื่อบอกข้อมูลต้องประกอบด้วย 
(1) ข้อควำมสีเหลืองบนพ้ืนหลังสีด ำ  เพื่อใช้แทนที่หรือเสริมกำรใช้ป้ำยแสดงต ำแหน่ง 
(2) ข้อควำมสีด ำบนพ้ืนหลังสีเหลือง  เพ่ือใช้แทนที่หรือเสริมกำรใช้ป้ำยแสดงทิศทำงหรือ 

ป้ำยแสดงจุดหมำยปลำยทำง 
ข้อ 447 ในกรณีที่ควำมแตกต่ำงระหว่ำงพื้นหลังของเครื่องหมำยและผิวพื้นจรำจรไม่ชัดเจน

เพียงพอ  เครื่องหมำยเพื่อบอกข้อมูลนั้นต้องเพ่ิมเติม 
(1) ขอบสีด ำบนพ้ืนหลัง  เมื่อข้อควำมเป็นสีด ำ  และ 
(2) ขอบสีเหลืองบนพ้ืนหลัง  เมื่อข้อควำมเป็นสีเหลือง 
ข้อ 448 ตัวอักษรของเครื่องหมำยเพื่อบอกข้อมูลต้องมีควำมสูงสี่เมตร  โดยข้อควำมจะต้อง

มีรูปแบบและสัดส่วนเป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในภำคผนวกแนบท้ำย  3   

๓.  ไฟสนำมบิน 

ก.  บททั่วไป 

แสงซึ่งอำจเป็นอันตรำยต่อควำมปลอดภัยของอำกำศยำน   
ข้อ 449 สนำมบินต้องด ำเนินกำรจัดให้มีกระบวนกำรประสำนงำนเพ่ือให้มีกำรดับไฟ   

พรำงไฟ  หรือดัดแปลงไฟภำคพ้ืนที่ไม่ได้ใช้ส ำหรับกำรบิน  (non-aeronautical  ground  light)  ซึ่งอยู่ใน
บริเวณใกล้กับสนำมบินและเป็นอันตรำยต่อควำมปลอดภัยของอำกำศยำนเพ่ือก ำจัดต้นเหตุของอันตรำย
ที่อำจเกิดขึ้น 
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ไฟซึ่งอำจก่อให้เกิดควำมสับสน   
ข้อ 450 สนำมบินต้องมีกำรดับไฟ  พรำงไฟ  หรือดัดแปลงไฟภำคพ้ืนที่ไม่ได้ใช้ส ำหรับกำรบิน  

ซึ่งมีควำมเข้มแสง  กำรจัดวำงหรือสีที่อำจบดบัง  หรือท ำให้เกิดควำมสับสนในกำรแปลควำมหมำยของ 
ไฟภำคพื้นส ำหรับกำรบิน  (aeronautical  ground  lights)  เพื่อก ำจัดโอกำสที่จะก่อให้เกิดควำมสับสน  
โดยเฉพำะไฟภำคพ้ืนที่ไม่ได้ใช้ส ำหรับกำรบินซึ่งสำมำรถมองเห็นได้จำกทำงอำกำศภำยในบริเวณพ้ืนที่   
ดังต่อไปนี้ 

(1) ทำงวิ่งแบบบินลงดว้ยเครือ่งวดัประกอบกำรบินที่มรีหัสตวัเลขเป็น  ๔  ภำยในพ้ืนที่ก่อนถึง
หัวทำงวิ่งและหลังจำกจุดสิ้นสุดทำงวิ่ง  โดยมีควำมยำวอย่ำงน้อยสี่พันห้ำร้อยเมตรจำกหัวทำงวิ่งและ
จุดสิ้นสุดทำงวิ่ง  และมีควำมกว้ำงเจ็ดร้อยห้ำสิบเมตรออกไปด้ำนข้ำงทั้งสองด้ำนของเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง 
ที่ต่อขยำย 

(2) ทำงวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินที่มีรหัสตัวเลขเป็น  2  หรือ  3  ให้เป็นไป
ตำม  (1)  แต่ให้มีควำมยำวจำกหัวทำงวิ่งและจุดสิ้นสุดทำงวิ่งเป็นระยะทำงอย่ำงน้อยสำมพันเมตร 

(3) ทำงวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินที่มีรหัสตัวเลขเป็น  1  และทำงวิ่งแบบบินลง
โดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบินภำยในพื้นที่แนวร่อน 

ไฟภำคพื้นส ำหรับกำรบินซึ่งอำจก่อให้เกิดควำมสับสนต่อเรือเดินทะเล   
ข้อ 451 ในกรณีที่ไฟภำคพ้ืนส ำหรับกำรบินอยู่ใกล้ทำงน้ ำที่ใช้เพ่ือกำรเดินเรือ  สนำมบิน

ต้องตรวจสอบเพื่อให้แน่ใจว่ำ  แสงของไฟดังกล่ำวจะไม่ท ำให้เกิดควำมสับสนต่อเรือเดินทะเล 

ไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบินซึ่งยกระดับขึ้นเหนือพ้ืน  (Elevation  Approach  Lights) 
ข้อ 452 ไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบินซึ่งยกระดับขึ้นเหนือพ้ืนและเสำส ำหรับรองรับ 

ไฟดังกล่ำวต้องสำมำรถแตกหักง่ำย  ยกเว้นส่วนของระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบินที่ห่ำงจำกหัวทำงวิ่ง
เกินสำมร้อยเมตร  ทั้งนี้ 

(1) เสำส ำหรับรองรับไฟที่มีควำมสูงเกินกว่ำสิบสองเมตร  ส่วนของเสำจำกยอดลงมำสิบสองเมตรแรก  
ต้องมีลักษณะที่แตกหักง่ำย  และ 

(2) ในกรณีที่มีวัตถุที่ไม่สำมำรถแตกหักง่ำยล้อมรอบเสำส ำหรับรองรับไฟ  ส่วนของเสำที่อยู่ 
สูงกว่ำวัตถุที่ล้อมรอบนั้นต้องมีลักษณะที่แตกหักง่ำย 

ข้อ 453 เมื่ออุปกรณ์หรือเสำติดตั้งส ำหรับรองรับไฟน ำร่องตำมข้อ   452  ไม่สำมำรถ
มองเห็นได้ชัดเจนเพียงพอ  สนำมบินต้องมีกำรท ำเครื่องหมำยด้วยกำรทำสีอย่ำงเหมำะสม 
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ไฟซึ่งยกระดับขึ้นเหนือพ้ืน   
ข้อ 454 ไฟทำงวิ่ง  ทำงหยุด  และทำงขับ  ที่ยกระดับขึ้นเหนือพ้ืนต้องมีลักษณะที่แตกหักง่ำย  

โดยควำมสูงของไฟต้องเหมำะสมและอยู่ในระดับที่ต่ ำเพียงพอเพ่ือรักษำระยะปลอดภัยของใบพัด  
และเครื่องยนต์ของอำกำศยำน 

ไฟฝังพ้ืน   
ข้อ 455 ไฟที่ฝังอยู่พ้ืนของทำงวิ่ง  ทำงหยุด  ทำงขับ  และลำนจอดอำกำศยำนต้องออกแบบ

และติดตั้งให้สำมำรถทนต่อกำรถูกกดทับของล้ออำกำศยำนได้   โดยไม่ก่อให้เกิดควำมเสียหำยทั้งต่อ
อำกำศยำนและไฟฝังพื้นดังกล่ำว 

ควำมร้อนที่เกิดขึ้นจำกกำรน ำควำมร้อนหรือกำรแผ่รังสีบริเวณที่มีกำรสัมผัสกันระหว่ำง 
ไฟฝังพ้ืนและล้ออำกำศยำนตำมวรรคหนึ่ง  ต้องไม่เกินหนึ่งร้อยหกสิบองศำเซลเซียส  เมื่อล้ออำกำศยำน
กดทับโคมไฟเป็นเวลำสิบนำที 

ควำมเข้มแสงและกำรควบคุม   
ข้อ 456 ควำมเข้มแสงของไฟทำงวิ่งต้องเพียงพอส ำหรับสภำพทัศนวิสัยขั้นต่ ำและเพียงพอ

ส ำหรับให้ควำมสว่ำงบริเวณรอบ ๆ   ของทำงวิ่งที่ใช้งำน  และต้องมีควำมเข้มแสงอยู่ในระดับที่สำมำรถใช้งำน
ร่วมกับไฟของระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบินส่วนที่อยู่ใกล้ที่สุดได้   

ข้อ 457 ไฟของระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบินอำจมีควำมเข้มแสงมำกกว่ำไฟทำงวิ่ง  
หำกเป็นไปได้  สนำมบินต้องหลีกเลี่ยงกำรท ำให้เกิดกำรเปลี่ยนแปลงควำมเข้มแสงอย่ำงกะทันหัน   
ซึ่งอำจส่งผลให้นักบินเกิดภำพลวงตำ  เนื่องจำกกำรเปลี่ยนแปลงทัศนวิสัยขณะท ำกำรร่อนลงได้ 

ข้อ 458 ในกรณีที่สนำมบินจัดให้มีระบบไฟที่มีควำมเข้มแสงสูง  ระบบดังกล่ำวต้องประกอบด้วย
ระบบควบคุมควำมเข้มแสงที่เหมำะสม  เพ่ือให้สำมำรถปรับระดับควำมเข้มแสงให้เป็นไปตำมเงื่อนไข 
หรือสภำพต่ำง ๆ  ได้  โดยสนำมบินต้องจัดให้มีกำรควบคุมควำมเข้มแสงที่แยกออกจำกกันหรือมีวิธีกำรอื่น
ที่เหมำะสม  เพื่อให้แน่ใจว่ำ  เมื่อติดตั้งระบบ  ดังต่อไปนี้  แล้วสำมำรถท ำงำนร่วมกันได้   

(1) ระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบิน 
(2) ไฟขอบทำงวิ่ง 
(3) ไฟหัวทำงวิ่ง 
(4) ไฟสิ้นสุดทำงวิ่ง 
(5) ไฟกึ่งกลำงทำงวิ่ง 
(6) ไฟแสดงเขตจุดแตะพื้น 
(7) ไฟกึ่งกลำงทำงขับ 
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ข้อ 459 บริเวณขอบและภำยในวงรีของล ำแสงหลักตำมที่แสดงในภำคผนวกแนบท้ำย  2  
รูปที่  2-1  ถึงรูปที่  2-10  ค่ำควำมเข้มแสงสูงสุดต้องไม่มำกกว่ำสำมเท่ำของค่ำควำมเข้มแสงต่ ำสุด 
ตำมภำคผนวกแนบท้ำย  2  รูปที่  2-1  ถึง  รูปที่  2-11  และรูปที่  2-26  หมำยเหตุ  2   

ข้อ 460 บริเวณขอบและภำยในกรอบสี่ เหลี่ยมมุมฉำกของล ำแสงหลักตำมที่แสดง 
ในภำคผนวกแนบท้ำย  2  รูปที่  2-12  ถึงรูปที่  2-20  ค่ำควำมเข้มแสงสูงสุดต้องไม่มำกกว่ำสำมเท่ำ
ของค่ำควำมเข้มแสงต่ ำสุดตำมภำคผนวกแนบท้ำย  2  รูปที่  2-12  ถึงรูปที่  2-21  หมำยเหตุ  2 

ข.  ไฟฉุกเฉนิ  (Emergency  Lighting) 

ข้อ 461 สนำมบินที่มีไฟทำงวิ่งและไม่มีแหล่งจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังส ำรองต้องจัดให้มีไฟฉุกเฉิน
อย่ำงเพียงพอส ำหรับติดตั้งบนทำงวิ่งหลักเป็นอย่ำงน้อยเพื่อใช้งำนในกรณีที่ระบบไฟทำงวิ่งปกติขัดข้อง   

ข้อ 462 สนำมบินต้องจัดให้มีไฟฉุกเฉินตำมข้อ  461  ส ำหรับแสดงสิ่งกีดขวำง  หรือแสดง
พ้ืนที่ทำงขับและลำนจอดอำกำศยำน  หำกมีควำมต้องกำรเพ่ือกำรปฏิบัติกำร 

ข้อ 463 เมื่อมีกำรติดตั้งไฟฉุกเฉินบนทำงวิ่ง   ไฟดังกล่ำวต้องมีต ำแหน่งกำรจัดวำง 
ที่เหมือนกับต ำแหน่งกำรจัดวำงไฟของทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบินเป็นอย่ำงน้อย 

ข้อ 464 สีของไฟฉุกเฉินต้องเป็นสีแบบเดียวกันกับสีของไฟทำงวิ่ง  เว้นแต่ว่ำไม่สำมำรถ
ติดตั้งไฟสีเขียวและไฟสีแดงที่หัวทำงวิ่งและจุดสิ้นสุดทำงวิ่งได้   ไฟทั้งหมดอำจเป็นสีขำวซึ่งสำมำรถ 
เปลี่ยนโทนสีได้  หรือสีอื่นที่ใกล้เคียงกับสีขำวที่สุดเท่ำที่จะท ำได้ 

ค.  ไฟบอกต ำแหน่งส ำหรับกำรบนิ  (Aerodrome  Beacons) 

ข้อ 465 ในกรณีที่มีควำมจ ำเป็นด้ำนปฏิบัติกำร  สนำมบินต้องจัดให้มีไฟบอกต ำแหน่ง
สนำมบิน  หรือไฟบอกต ำแหน่งด้วยกำรส่งรหัสสัญญำณ  (identification  beacons)  ส ำหรับสนำมบิน
ที่มีกำรใช้งำนในเวลำกลำงคืน 

ควำมจ ำเป็นด้ำนปฏิบัติกำรตำมวรรคหนึ่งให้ก ำหนดขึ้นโดยค ำนึงถึงควำมต้องกำรของ
กำรจรำจรทำงอำกำศที่สนำมบิน  ควำมเด่นชัดของลักษณะสนำมบินเมื่อเทียบกับสภำพแวดล้อมโดยรอบ  
และกำรติดตั้งเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ  ประเภททัศนวิสัย  และเครื่องอ ำนวย 
ควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ  ประเภทไม่ใช้ทัศนวิสัยอื่น ๆ  เพื่อใช้ส ำหรับแสดงที่ตั้งของสนำมบิน 

ไฟบอกต ำแหน่งสนำมบิน   
ข้อ 466 สนำมบินต้องจัดให้มีไฟบอกต ำแหน่งสนำมบิน  (aerodrome  beacon)  เพ่ือใช้

ในเวลำกลำงคืน  หำกสนำมบินดังกล่ำว  มีลักษณะที่เป็นไปตำมเงื่อนไข  ดังต่อไปนี้  ตั้งแต่หนึ่งเงื่อนไขขึน้ไป 
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(๑) กำรน ำทำงอำกำศยำนส่วนใหญ่  เป็นกำรน ำทำงด้วยทัศนวิสัย 
(๒) ทัศนวิสัยลดลงต่ ำเป็นประจ ำ  หรือ 
(๓) กำรมองเห็นที่ตั้งของสนำมบินจำกอำกำศนั้นท ำได้ยำก   เนื่องจำกแสงสว่ำงหรือ 

ภูมิประเทศโดยรอบ 
ข้อ 467 ไฟบอกต ำแหน่งสนำมบินต้องติดตั้งอยู่ในเขตสนำมบินหรือบริเวณใกล้เคียง

สนำมบินบนพ้ืนที่ที่มีแสงสว่ำงโดยรอบต่ ำ 
ข้อ 468 ไฟบอกต ำแหน่งสนำมบินต้องติดตั้งในต ำแหน่งที่ไม่มีวัตถุอื่น  ๆ  บดบังแสง 

ของไฟดังกล่ำว  ในทิศทำงที่ส ำคัญ  และแสงของไฟนั้นต้องไม่ท ำให้นักบินที่ก ำลังน ำอำกำศยำนร่อนลงจอด
เกิดอำกำรตำพร่ำมัว 

ข้อ 469 ไฟบอกต ำแหน่งสนำมบินต้องมีลักษณะเป็นไฟกะพริบสีใดสีหนึ่งสลับกับไฟกะพริบ
สีขำว  หรือเป็นไฟกะพริบสีขำวเพียงสีเดียว  โดยควำมถี่ของกำรกะพริบให้อยู่ที่ยี่สิบถึงสำมสิบครั้ง 
ต่อนำที  ส ำหรับสนำมบินบกให้ใช้ไฟสีเขียวสลับกับไฟสีขำว  และสนำมบินน้ ำให้ใช้ไฟสีเหลืองสลับกับ 
ไฟสีขำว  ในกรณีที่สนำมบินเป็นทั้งสนำมบินบกและสนำมบินน้ ำ  สีของไฟกะพริบจะต้องเป็นสีตำมส่วนใด
ส่วนหนึ่งของสนำมบินที่ถูกก ำหนดให้เป็นพ้ืนที่ใช้งำนหลัก 

ข้อ 470 ไฟบอกต ำแหน่งสนำมบินต้องส่องสว่ำงไปยังทุกทิศทำงของมุมแอซิมัท   
กำรกระจำยแสงในแนวตั้งต้องขยำยขึ้นไปจำกระดับควำมสูงที่ก ำหนด   โดยท ำมุมไม่เกินหนึ่งองศำ 
เมื่อเทียบกับระดับควำมสูงดังกล่ำว  ทั้งนี้  เจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบินต้องพิจำรณำร่วมกับ
หน่วยงำนให้บริกำรจรำจรทำงอำกำศเพ่ือให้มั่นใจว่ำ  อำกำศยำนที่ก ำลังบินเข้ำสู่สนำมบิน  สำมำรถ
มองเห็นไฟบอกต ำแหน่งสนำมบนิ  และเพื่อให้เพียงพอต่อกำรน ำร่องอำกำศยำนที่ระดับควำมสูงมำกทีส่ดุ
ซึ่งจะใช้งำนไฟบอกต ำแหน่งสนำมบิน  และค่ำควำมเข้มแสงประสิทธิภำพ  (effective  intensity)   
ของไฟกะพริบต้องไม่ต่ ำกว่ำสองพันแคนเดลำ 

ข้อ 471 ส ำหรับต ำแหน่งที่ไม่สำมำรถหลีกเลี่ยงกำรรบกวนจำกแสงสว่ำงโดยรอบซึ่งมีควำม
เข้มแสงสูงได้  ควำมเข้มแสงที่มีประสิทธิภำพของไฟกะพริบตำมข้อ  470  อำจจ ำเป็นต้องเพ่ิมขึ้นไป
จนถึงสิบเท่ำ 

ไฟบอกต ำแหน่งด้วยกำรส่งรหัสสัญญำณ   
ข้อ 472 สนำมบินต้องติดตั้งไฟบอกต ำแหน่งด้วยกำรส่งรหัสสัญญำณ  (identification  beacons)  

ส ำหรับสนำมบินที่มีกำรใช้งำนในเวลำกลำงคืน  และยำกที่จะระบุต ำแหน่งจำกทำงอำกำศโดยวิธีอื่นได้ 
ข้อ 473 ไฟบอกต ำแหน่งด้วยกำรส่งรหัสสัญญำณ  ให้มีลักษณะ  ดังต่อไปนี้ 
(๑) ติดตั้งอยู่ในเขตสนำมบินบนพ้ืนที่ที่มีแสงสว่ำงโดยรอบต่ ำ 
(๒) ติดตั้งในต ำแหน่งที่ไม่มีวัตถุอื่น ๆ  บดบังแสงของไฟดังกล่ำวในทิศทำงที่ส ำคัญ  และ 

แสงของไฟนั้นต้องไม่ท ำให้นักบินที่ก ำลังน ำอำกำศยำนร่อนลงจอดเกิดอำกำรตำพร่ำมัว 
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ข้อ 474 ไฟบอกต ำแหน่งด้วยกำรส่งรหัสสัญญำณซึ่งติดตั้งอยู่บนสนำมบินบกต้องส่องสว่ำง
ไปยังทุกทิศทำงของมุมแอซิมัท  กำรกระจำยแสงในแนวตั้งต้องขยำยขึ้นไปจำกระดับควำมสูงที่ก ำหนด  
โดยท ำมุมไม่เกินหนึ่งองศำเมื่อเทียบกับระดับควำมสูงดังกล่ำว  ท้ังนี้  เจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบิน
ต้องพิจำรณำร่วมกับหน่วยงำนให้บริกำรจรำจรทำงอำกำศเพ่ือให้มั่นใจว่ำอำกำศยำนที่ก ำลังบินเข้ำสู่
สนำมบินสำมำรถมองเห็นไฟบอกต ำแหน่ง  และเพื่อให้เพียงพอต่อกำรน ำร่องอำกำศยำนที่ระดับควำมสูง
มำกที่สุดซึ่งจะใช้งำนไฟบอกต ำแหน่งสนำมบิน  และค่ำควำมเข้มแสงประสิทธิภำพ  (effective  intensity)  
ของไฟกะพริบต้องไม่ต่ ำกว่ำสองพันแคนเดลำ 

ข้อ 475 ส ำหรับต ำแหน่งที่ไม่สำมำรถหลีกเลี่ยงกำรรบกวนจำกแสงสว่ำงโดยรอบซึ่งมี 
ควำมเข้มแสงสูงได้  ควำมเข้มแสงประสิทธิภำพของไฟกะพริบตำมข้อ  474  อำจจ ำเป็นต้องเพ่ิมขึ้นไป
จนถึงสิบเท่ำ 

ข้อ 476 ไฟบอกต ำแหน่งด้วยกำรส่งรหัสสัญญำณต้องเป็นไฟกะพริบสีเขียว 
ข้อ 477 ตัวอักษรส ำหรับบอกต ำแหน่งต้องส่งผ่ำนในรูปแบบของรหัสมอร์สมำตรฐำนสำกล 
ควำมเร็วของกำรส่งสัญญำณตำมวรรคหนึ่งต้องอยู่ระหว่ำงหกถึงแปดค ำต่อนำที  และช่วงระยะเวลำ

ของจุดในรหัสมอร์ส  ต้องอยู่ระหว่ำงศูนย์จุดหนึ่งห้ำถึงศูนย์จุดสองวินำทีต่อจุด 

ง.  ระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบนิ  (Approach  Lighting  Systems) 

ข้อ 478 สนำมบินต้องติดตั้งระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบิน  ตำมประเภทของทำงวิ่ง  
โดยให้มีลักษณะ  ดังต่อไปนี้   

(๑) ส ำหรับทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบิน  ต้องติดตั้งระบบไฟน ำร่อง
กำรบินเข้ำสู่สนำมบินแบบพ้ืนฐำน  ตำมที่ก ำหนดไว้ในข้อ  479  ถึงข้อ  486  เพ่ือใช้งำนกับทำงวิ่ง 
แบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบินที่มีรหัสตัวเลขเป็น  ๓  หรือ  ๔  และมีกำรใช้งำนในเวลำ
กลำงคืน  ยกเว้นเมื่อทำงวิ่งมีกำรใช้งำนเฉพำะในกรณีที่มีสภำพทัศนวิสัยดี  และมีเครื่องอ ำนวยควำมสะดวก
ในกำรเดินอำกำศ  ประเภททัศนวิสัยอื่น ๆ  ซึ่งช่วยน ำทำงอำกำศยำนได้อย่ำงเพียงพอ  ทั้งนี้  ระบบ 
ไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบินแบบพ้ืนฐำนสำมำรถใช้น ำร่องอำกำศยำนในเวลำกลำงวันได้ด้วย 

(2) ส ำหรับทำงวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น  ต้องติดตั้งระบบไฟน ำร่องกำรบนิเข้ำสู่สนำมบินแบบพ้ืนฐำน  
ตำมที่ก ำหนดไว้ในข้อ  479  ถึงข้อ  486  เพ่ือใช้งำนกับทำงวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น  ยกเว้นเมื่อทำงวิ่ง 
มีกำรใช้งำนเฉพำะในกรณีที่มีสภำพทัศนวิสัยดี   หรือมีเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ  
ประเภททัศนวิสัยอื่น ๆ  ซึ่งช่วยน ำทำงอำกำศยำนได้อย่ำงเพียงพอ  ทั้งนี้  สนำมบินอำจพิจำรณำ 
ให้มีกำรติดตั้งระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น   ประเภทที่หนึ่ง  หรือติดตั้งระบบไฟ 
น ำเข้ำสู่ทำงวิ่ง  ส ำหรับทำงวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นด้วยก็ได้   

(๓) ส ำหรับทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทที่หนึ่ง  ต้องติดตั้งระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่ง
แบบพรีซิชั่น  ประเภทที่หนึ่ง  ตำมที่ก ำหนดไว้ในข้อ  487  ถึงข้อ  496  วรรคสอง  เพ่ือใช้งำนกับทำงวิ่ง
แบบพรีซิชั่น  ประเภทท่ีหนึ่ง 
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(4) ส ำหรับทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทที่สอง  และทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทที่สำม   
ต้องติดตั้งระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น   ประเภทที่สอง  และทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  
ประเภทที่สำมตำมที่ก ำหนดไว้ในข้อ  497  ถึงข้อ  513  เพ่ือใช้งำนกับทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทที่สอง  
และทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทท่ีสำม 

ระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบินแบบพ้ืนฐำน  (Simple  Approach  Lighting  System) 
ข้อ 479 ระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบินแบบพื้นฐำน  ต้องประกอบด้วยโคมไฟติดตั้ง

เรียงกันเป็นแถวอยู่บนเส้นต่อขยำยจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง  ซึ่งยำวเลยออกไปจำกหัวทำงวิ่งเป็นระยะทำง
ไม่น้อยกว่ำสี่ร้อยยี่สิบเมตร  และมีชุดของโคมไฟที่ติดตั้งเรียงกัน  โดยมีลักษณะเป็นไฟแถบตำมขวำง  
(crossbar)  ยำวสิบแปดเมตรหรือสำมสิบเมตร  ติดตั้งไว้ในต ำแหน่งที่ห่ำงจำกหัวทำงวิ่งเป็นระยะทำง
สำมร้อยเมตร 

ข้อ 480 ชุดของโคมไฟที่ติดตั้งเรียงกันเป็นไฟแถบตำมขวำงนั้นต้องมีลักษณะเป็นเส้นตรง
ตำมแนวนอน  ตั้งฉำกกับแนวเส้นของไฟกึ่งกลำง  โดยแบ่งออกเป็นสองส่วนเท่ำ ๆ  กัน  ทั้งนี้  สนำมบิน
ต้องเว้นระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟให้มีควำมสม่ ำเสมอและสำมำรถมองเหน็เป็นเส้นตรงได้  ยกเว้นในกรณีที่
สนำมบินติดตั้งไฟแถบดังกล่ำวที่มีควำมยำวสำมสิบเมตร  อำจมีกำรเว้นช่องว่ำงบริเวณด้ำนข้ำงของ 
แนวเส้นกึ่งกลำงทั้งสองด้ำนให้มำกขึ้น  โดยช่องว่ำงนี้ต้องมีระยะห่ำงไม่เกินหกเมตร 

ระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟที่เป็นไฟแถบตำมขวำงโดยทั่วไปตำมวรรคหนึ่งจะเท่ำกับหนึ่งเมตร  
และสี่เมตร  โดยช่องว่ำงทั้งสองข้ำงของแนวเส้นกึ่งกลำงอำจเพ่ิมประสิทธิภำพในกำรบอกทิศทำงเมื่อมี
กำรร่อนลงด้วยค่ำเบี่ยงเบนตำมแนวขวำง  และยังเป็นช่องทำงที่สำมำรถให้รถดับเพลิงและกู้ภัยวิ่งผ่ำนได้   

ค ำแนะน ำเกี่ยวกบัคำ่ควำมคลำดเคลื่อนที่ยอมรับได้ในกำรตดิตั้งให้เป็นไปตำมภำคผนวกแนบท้ำย  6 
ข้อ 481 โคมไฟที่ติดตั้งเรียงกันเป็นแนวเส้นกึ่งกลำงต้องมีระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟตำมแนวยำว

เท่ำกับหกสิบเมตร  ยกเว้นเมื่อสนำมบินต้องกำรเพ่ิมประสิทธิภำพในกำรน ำร่องให้มำกขึ้น   ให้ใช้
ระยะห่ำงเท่ำกับสำมสิบเมตร  โดยโคมไฟดวงแรกที่อยู่ใกล้กับหัวทำงวิ่ง  ต้องติดตั้งที่ต ำแหน่งหกสิบเมตร
หรือสำมสิบเมตรนับจำกหัวทำงวิ่ง  ซึ่งขึ้นอยู่กับระยะห่ำงตำมแนวยำวของไฟกึ่งกลำงที่เลือกใช้ในกำรติดตั้ง 

ข้อ 482 หำกสนำมบินไม่สำมำรถจัดให้มีแนวเส้นกึ่งกลำงต่อขยำยออกมำเป็นระยะทำง 
สี่ร้อยยี่สิบเมตรจำกหัวทำงวิ่งได้  เนื่องจำกข้อจ ำกัดด้ำนลักษณะทำงกำยภำพ  แนวเส้นดังกล่ำวต้องมี
ระยะทำงขยำยออกมำให้ได้ถึงสำมร้อยเมตร  เพ่ือให้ครอบคลุมถึงต ำแหน่งของกำรติดตั้งไฟแถบตำมขวำงด้วย 

ในกรณีที่ไม่สำมำรถปฏิบัติตำมวรรคหนึ่ง  สนำมบินต้องติดตั้งโคมไฟตำมแนวกึ่งกลำงให้ยำวที่สุด
เท่ำที่จะท ำได้  และมีลักษณะเป็นไฟแถบ  ที่มีควำมยำวอย่ำงน้อยสำมเมตร  ทั้งนี้  ระบบไฟน ำร่อง
ตำมปกติจะมีไฟแถบตำมขวำงที่ต ำแหน่งสำมร้อยเมตรจำกหัวทำงวิ่ง  สนำมบินอำจเพ่ิมไฟแถบตำมขวำงได้
ที่ระยะหนึ่งร้อยห้ำสิบเมตรจำกหัวทำงวิ่ง 
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ข้อ 483 ระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบินแบบพ้ืนฐำนต้องอยู่ในระนำบแนวนอนซึ่งตัดผ่ำน
หัวทำงวิ่งมำกที่สุดเท่ำที่จะท ำได้  หำกว่ำ 

(1) ไม่มีวัตถุอื่นใดนอกจำกเสำอำกำศของระบบกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน   
ยื่นออกมำเหนือระนำบของไฟน ำร่องภำยในระยะทำงหกสิบเมตร  จำกแนวกึ่งกลำงของระบบไฟ  และ 

(2) ไม่มีโคมไฟอื่นใดนอกจำกโคมไฟที่ติดตั้งบริเวณกึ่งกลำงของไฟแถบตำมขวำงหรือไฟแถบ
บริเวณส่วนกลำงของแนวเส้นกึ่งกลำง  (ซึ่งมิใช่โคมไฟบริเวณปลำยของแนวไฟดังกล่ำว)   ที่จะต้อง 
ท ำกำรบังแสงเพื่อไม่ให้อำกำศยำนที่ก ำลังร่อนลงมองเห็น 

เสำอำกำศของระบบกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินที่ยื่นออกมำเหนือระนำบของ  
ไฟน ำร่องตำม  (๑)  สนำมบินต้องด ำเนินกำรเหมือนเป็นสิ่งกีดขวำงอันหนึ่ง  โดยให้มีกำรทำสีและติดตั้งไฟ
แสดงสิ่งกีดขวำงด้วย 

ข้อ 484 โคมไฟของระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบินแบบพ้ืนฐำนต้องเป็นไฟส่องสว่ำงคงที่  
และสีของไฟต้องเป็นสีที่ท ำให้มั่นใจว่ำ  จะสำมำรถแยกแยะควำมแตกต่ำงระหว่ำงไฟของระบบดังกล่ำว
ออกจำกไฟภำคพ้ืนส ำหรับกำรบินอื่น ๆ  และไฟที่ไม่เกี่ยวข้อง  (ถ้ำมี)  ได้อย่ำงรวดเร็ว  ทั้งนี้  โคมไฟ 
ตำมแนวกึ่งกลำงต้องมีลักษณะอย่ำงใดอย่ำงหนึ่งต่อไปนี้ 

(1) เป็นโคมไฟเดี่ยว  หรือ 
(2) เป็นไฟแถบ  ซึ่งมีควำมยำวอย่ำงน้อยสำมเมตร 
ไฟแถบตำม  (2)  ซึ่งประกอบด้วยโคมไฟโคมเดี่ยวหลำยโคมนั้น  ให้มีระยะห่ำงที่เหมำะสม

ระหว่ำงโคมไฟที่อยู่ติดกันภำยในไฟแถบเท่ำกับหนึ่งจุดห้ำเมตร 
สนำมบินอำจใช้ไฟแถบที่มีควำมยำวสี่เมตรได้  หำกคำดว่ำระบบไฟน ำรอ่งกำรบินเข้ำสู่สนำมบนิ

แบบพ้ืนฐำนนี้จะพัฒนำไปเป็นระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ทั้งนี้  ในพ้ืนที่ที่ยำก 
ต่อกำรแยกแยะควำมแตกต่ำงระหว่ำงระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบินแบบพ้ืนฐำนและไฟบริเวณ
โดยรอบในเวลำกลำงคืน  สนำมบินอำจติดตั้งไฟกะพริบเรียงตำมล ำดับที่บริเวณส่วนนอกของระบบ  
ไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบินแบบพ้ืนฐำนเพื่อช่วยแก้ปัญหำได้ 

ข้อ 485 ในกรณีที่ติดตั้งระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบินแบบพ้ืนฐำนเพ่ือใช้งำนกับทำงวิ่ง 
แบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบิน  โคมไฟต้องส่องสว่ำงไปยังทุกทิศทำงของมุมแอซิมัท 
ที่มีควำมจ ำเป็นต่อนักบินซึ่งก ำลังท ำกำรบินเข้ำสู่สนำมบินอยู่ในต ำแหน่งที่ตั้งฉำกกับทำงวิ่งที่จะใช้ร่อนลง  
(base  leg)  และระยะสุดท้ำยก่อนกำรน ำอำกำศยำนลง  (final  approach)  โดยระดับควำมเข้มแสง
ของไฟต้องเพียงพอส ำหรับกำรมองเห็นในทุก  ๆ  สภำพทัศนวิสัย  และในสภำพที่มีแสงไฟบริเวณ 
โดยรอบรบกวน 
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ข้อ 486 ในกรณีที่ติดตั้งระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบินแบบพื้นฐำนเพ่ือใช้งำนกับทำง
วิ่งแบบนอนพรีซิชั่น  โคมไฟต้องส่องสว่ำงไปยังทุกทิศทำงของมุมแอซิมัทที่มีควำมจ ำเป็นต่อนักบินซึ่ง
ก ำลังท ำกำรบินเข้ำสู่สนำมบินอยู่ในระยะสุดท้ำยก่อนกำรน ำอำกำศยำนลง  เพ่ือไม่ให้เกิดกำรเบี่ยงเบน
ออกจำกแนวกำรร่อนลงผิดปกติ  ที่ก ำหนดโดยเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ  ประเภทไม่ใช้
ทัศนวิสัย  ทั้งนี้  ระบบไฟน ำร่องดังกล่ำวต้องออกแบบให้สำมำรถใช้น ำทำงได้ทั้งในเวลำกลำงวันและกลำงคืน   
ในสภำพที่มีทัศนวิสัยไม่ดีและมีแสงไฟบริเวณโดยรอบรบกวน 

ระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทท่ีหนึ่ง   
ข้อ 487 ระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทที่หนึ่งต้องประกอบด้วย

โคมไฟติดตั้งเรียงกันเป็นแถวอยู่บนเส้นต่อขยำยจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง  ซึ่งยำวเลยออกไปจำกหัวทำงวิ่ง
เป็นระยะทำงเก้ำร้อยเมตร  และมีชุดของโคมไฟที่ติดตั้งเรียงกัน  โดยมีลักษณะเป็นไฟแถบตำมขวำงยำว
สำมสิบเมตร  ติดตั้งไว้ในต ำแหน่งที่ห่ำงจำกหัวทำงวิ่งเป็นระยะทำงสำมร้อยเมตร  ทั้งนี้  กำรติดตั้งระบบ
ไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบินท่ีมีควำมยำวน้อยกว่ำเก้ำร้อยเมตร  อำจส่งผลให้เกิดข้อจ ำกัดด้ำนกำรใช้งำน
ทำงวิ่ง  ตำมที่ระบุไว้ในภำคผนวกแนบท้ำย  6   

ข้อ 488 ชุดของโคมไฟที่ติดตั้งเรียงกันเป็นไฟแถบตำมขวำงตำมข้อ  487  ต้องมีลักษณะ
เป็นเส้นตรงตำมแนวนอนตั้งฉำกกับแนวเส้นของไฟกึ่งกลำง  โดยแบ่งออกเป็นสองส่วนเท่ำ ๆ  กัน  ทั้งนี้  
สนำมบินต้องเว้นระยะหำ่งระหว่ำงโคมไฟให้มีควำมสม่ ำเสมอและสำมำรถมองเหน็เป็นเส้นตรงได ้ เว้นแต่
ว่ำสนำมบินอำจเว้นช่องว่ำงบริเวณด้ำนข้ำงของแนวเส้นกึ่งกลำงทั้งสองด้ำนให้มำกขึ้น   โดยช่องว่ำงนี้ 
ต้องมีระยะห่ำงไม่เกินหกเมตร 

ระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟที่เป็นไฟแถบตำมขวำงตำมวรรคหนึ่งโดยทั่วไปจะเท่ำกับหนึ่งเมตร  
และสี่เมตร  โดยช่องว่ำงทั้งสองข้ำงของแนวเส้นกึ่งกลำงอำจเพิ่มประสิทธิภำพในกำรบอกทิศทำง  เมื่อมี
กำรร่อนลงด้วยค่ำเบี่ยงเบนตำมแนวขวำง  และยังเป็นช่องทำงที่สำมำรถให้รถดับเพลิงและกู้ภัยวิ่งผ่ำนได้ 

ค ำแนะน ำเกี่ยวกบัคำ่ควำมคลำดเคลื่อนที่ยอมรับได้ในกำรตดิตั้งให้เป็นไปตำมภำคผนวกแนบท้ำย  6 
ข้อ 489 โคมไฟที่ติดตั้งเรียงกันเป็นแนวเส้นกึ่งกลำงต้องมีระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟตำมแนวยำว

เท่ำกับสำมสิบเมตร  โดยโคมไฟโคมแรกที่อยู่ใกล้กับหัวทำงวิ่ง  ต้องติดตั้งที่ต ำแหน่งสำมสิบเมตรนับจำก
หัวทำงวิ่ง 

ข้อ 490 ระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทที่หนึ่งต้องอยู่ในระนำบ
แนวนอนซึ่งตัดผ่ำนหัวทำงวิ่งมำกที่สุดเท่ำที่จะท ำได้  หำกว่ำ 
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(1) ไม่มีวัตถุอื่นใดนอกจำกเสำอำกำศของระบบกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน   
ยื่นออกมำเหนือระนำบของไฟน ำร่องภำยในระยะทำงหกสิบเมตร  จำกแนวกึ่งกลำงของระบบไฟ  และ 

(2) ไม่มีโคมไฟอื่นใดนอกจำกโคมไฟที่ติดตั้งบริเวณกึ่งกลำงของไฟแถบตำมขวำงหรือไฟแถบ
บริเวณส่วนกลำงของแนวกึ่งกลำง  (ซึ่งมิใช่โคมไฟบริเวณปลำยของแนวไฟดังกล่ำว)  ที่จะต้องท ำกำรบังแสง
เพื่อไม่ให้อำกำศยำนที่ก ำลังร่อนลงมองเห็น 

เสำอำกำศของระบบกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน  ที่ยื่นออกมำเหนือระนำบของ 
ไฟน ำร่องตำม  (๑)  สนำมบินต้องด ำเนินกำรเหมือนเป็นสิ่งกีดขวำงอันหนึ่ง  โดยให้มีกำรทำสีและติดตั้ง
ไฟแสดงสิ่งกีดขวำงด้วย 

ข้อ 491 ไฟแนวกึ่งกลำงและไฟแถบตำมขวำงของระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่งแบบ 
พรีซิชั่น  ประเภทท่ีหนึ่งต้องเป็นไฟส่องสว่ำงคงที่  และมีสีขำวซึ่งสำมำรถปรับเปลี่ยนโทนสีได้  โดยโคมไฟ
ตำมแนวกึ่งกลำงให้มีลักษณะอย่ำงใดอย่ำงหนึ่งต่อไปนี้ 

(1) เป็นโคมไฟเดี่ยวจ ำนวนหนึ่งโคมที่ต ำแหน่งสำมร้อยเมตรแรกถัดจำกหัวทำงวิ่งตำมแนวเส้น
กึ่งกลำงทำงวิ่ง  โคมไฟเดี่ยวจ ำนวนสองโคมในต ำแหน่งสำมร้อยเมตรถัดมำตำมแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ ง  
และโคมไฟเดี่ยวจ ำนวนสำมโคมในต ำแหน่งสำมร้อยเมตรถัดมำตำมแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งเพ่ือใช้  
บอกระยะทำง  หรือ 

(2) เป็นไฟแถบ 
ข้อ 492 ในกรณีที่สนำมบินสำมำรถแสดงให้เห็นว่ำ  ระดับควำมสำมำรถในกำรใช้งำนได้ 

ของไฟน ำร่องเป็นไปตำมวัตถุประสงค์ในกำรบ ำรุงรักษำซึ่งก ำหนดไว้ในข้อ  1129  โคมไฟตำมแนวกึ่งกลำง 
อำจมีลักษณะอย่ำงใดอย่ำงหนึ่งต่อไปนี้ 

(1) เป็นโคมไฟเดี่ยว  หรือ 
(2) เป็นไฟแถบ 
ข้อ 493 ไฟแถบตำมข้อ  491  (๒)  และข้อ  492  (๒)  ต้องมีควำมยำวอย่ำงน้อยสี่เมตร  

หำกไฟแถบประกอบด้วยโคมไฟโคมเดี่ยวหลำยโคม  ต้องมีระยะห่ำงระหวำ่งโคมไฟที่เท่ำ ๆ  กัน  โดยต้อง
ไม่เกินหนึ่งจุดห้ำเมตร 

ข้อ 494 ในกรณีที่แนวเส้นกึ่งกลำงประกอบด้วยไฟแถบ  ตำมข้อ  491  (๒)  และ 
ข้อ  492  (๒)  สนำมบินต้องติดตั้งไฟกะพริบเพ่ิมเติมจำกกำรติดตั้งไฟแถบ  เว้นแต่ว่ำไฟดังกล่ำวไม่มี
ควำมจ ำเป็นเมื่อพิจำรณำถึงคุณลักษณะของระบบไฟและสภำพอำกำศแล้ว 

ไฟกะพริบตำมวรรคหนึ่งต้องกะพริบสองครั้งในหนึ่งวินำที  โดยเริ่มจำกไฟส่วนนอกสุดกะพริบ
ตำมล ำดับเข้ำสู่ไฟส่วนในสุดที่อยู่ใกล้กับหัวทำงวิ่ง  ทั้งนี้  กำรออกแบบวงจรไฟฟ้ำต้องเป็นไปในลักษณะที่
ท ำให้ไฟดังกล่ำวสำมำรถท ำงำนอย่ำงอิสระจำกไฟอื่น ๆ  ของระบบไฟน ำร่องได้ 
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ข้อ 495 ในกรณีที่แนวกึ่งกลำงประกอบด้วยโคมไฟเดี่ยว  ตำมข้อ  491  (๑)  และ 
ข้อ  492  (๑)  สนำมบินต้องติดตั้งไฟแถบตำมขวำงเพ่ิมเติมจำกที่ต้องมีในต ำแหน่งสำมร้อยเมตรจำก  
หัวทำงวิ่ง  โดยเพ่ิมต ำแหน่งไฟแถบตำมขวำงที่ระยะหนึง่ร้อยห้ำสิบเมตร  สี่ร้อยห้ำสิบเมตร  หกร้อยเมตร  
และเจ็ดร้อยห้ำสิบเมตรจำกหัวทำงวิ่ง  ชุดของโคมไฟที่ติดตั้งเรียงกันเป็นไฟแถบตำมขวำงนั้นต้องจัดให้มี
ลักษณะเป็นเส้นตรงตำมแนวนอนซึ่งตั้งฉำกกับแนวเส้นของไฟกึ่งกลำง   โดยแบ่งออกเป็นสองส่วน 
ตำมแนวกึ่งกลำงของไฟเท่ำ ๆ  กัน  ทั้งนี้  สนำมบินต้องเว้นระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟให้มีควำมสม่ ำเสมอ
และสำมำรถมองเห็นเป็นเส้นตรงได้  เว้นแต่สนำมบินได้เว้นช่องว่ำงระหว่ำงดวงโคมบริเวณด้ำนข้ำง 
ของแนวกึ่งกลำงทั้งสองด้ำนให้มำกขึ้น  โดยช่องว่ำงนี้ต้องมีระยะห่ำงไม่เกินหกเมตร 

รำยละเอียดเกี่ยวกับกำรวำงต ำแหน่งของโคมไฟเดี่ยวตำมวรรคหนึ่ งให้เป็นไปตำมภำคผนวก
แนบท้ำย  6 

ข้อ 496 ในกรณีที่ไฟแถบตำมขวำงตำมข้อ  495  ถูกรวมเข้ำกับระบบไฟน ำร่อง  โคมไฟ 
ที่อยู่ตรงปลำยด้ำนนอกทั้งสองด้ำนของไฟแถบตำมขวำงต้องอยู่บนแนวเส้นตรงสองเส้นที่ขนำนกับแนวเส้น
ของไฟกึ่งกลำง  หรือแนวเส้นตรงสองเส้นซึ่งบรรจบกันที่เส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งที่ระยะสำมร้อยเมตรจำก 
หัวทำงวิ่ง 

ลักษณะของไฟตำมวรรคหนึ่งต้องเป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในภำคผนวกแนบท้ำย  2  รูปที่  ๒-๑   
แนวของกำรร่อนลงที่ใช้ในกำรออกแบบไฟตำมวรรคหนึ่ง  ให้เป็นไปตำมภำคผนวกแนบท้ำย  6  

รูปที่  6-๑ 

ระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทท่ีสอง  และทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทท่ีสำม   
ข้อ 497 ระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น   ประเภทที่สอง  และทำงวิ่ง 

แบบพรีซิชั่น  ประเภทที่สำม  ต้องประกอบด้วยโคมไฟติดตั้งเรียงกันเป็นแถวอยู่บนเส้นต่อขยำยจำก 
เส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง  ซึ่งยำวเลยออกไปจำกหัวทำงวิ่งเป็นระยะทำงเก้ำร้อยเมตร   

ระบบไฟน ำร่องตำมวรรคหนึ่งต้องมีไฟแถบติดตั้งอยู่ทำงด้ำนข้ำงทั้งสองด้ำนของแนวไฟกึ่งกลำง  
ขยำยออกตำมแนวยำวตั้งแต่หัวทำงวิ่งไปจนถึงระยะสองร้อยเจ็ดสิบเมตร  และมีไฟแถบตำมขวำงจ ำนวน
สองแถบติดตั้งอยู่ที่ระยะหนึ่งร้อยห้ำสิบเมตร  และอีกระยะที่สำมร้อยเมตรจำกหัวทำงวิ่ง  ตำมที่แสดง 
ในรูปที่  ๒7   

ในกรณีที่สนำมบินสำมำรถแสดงให้เห็นว่ำ  ระดับควำมสำมำรถในกำรใช้งำนได้ของไฟน ำร่อง
เป็นไปตำมวัตถุประสงค์ในกำรบ ำรุงรักษำตำมที่ก ำหนดไว้ในข้อ  1125  ถึงข้อ  1126  ระบบนี ้
อำจติดตั้งไฟแถบทำงด้ำนข้ำงทั้งสองด้ำนของแนวไฟกึ่งกลำงขยำยออกตำมแนวยำวตั้งแต่หัวทำงวิ่งไป
จนถึงระยะสองร้อยสี่สิบเมตรห่ำงจำกหัวทำงวิ่ง  และมีไฟแถบตำมขวำงจ ำนวนสองแถบติดตั้งอยู่ที่ระยะ
หนึ่งร้อยห้ำสิบเมตร  และอีกระยะที่สำมร้อยเมตรจำกหัวทำงวิ่ง  ตำมที่แสดงในรูปที่  ๒8 
  

้หนา   ๑๒๕

่เลม   ๑๓๖   ตอนพิเศษ   ๑๕๖    ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๙   มิถุนายน   ๒๕๖๒



รูปที่  27  ไฟน ำรอ่งภำยในระยะสำมร้อยเมตรและไฟทำงวิ่งส ำหรับทำงวิง่แบบพรีซชิั่น  ประเภทท่ีสอง   
 และทำงวิง่แบบพรซีิชั่น  ประเภทท่ีสำม 

้หนา   ๑๒๖
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รูปที่  28  ไฟน ำรอ่งภำยในระยะสำมร้อยเมตร  และไฟทำงวิง่ส ำหรับทำงวิง่แบบพรซีิชั่น  ประเภทที่สอง   
 และทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทที่สำม  เมื่อสนำมบินสำมำรถแสดงให้เห็นว่ำระดับควำมสำมำรถ
 ในกำรใช้งำนได้ของไฟน ำร่องเป็นไปตำมวัตถุประสงค์ในกำรบ ำรุงรักษำ 

้หนา   ๑๒๗
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ข้อ 498 โคมไฟที่ติดตั้งเรียงกันเป็นแนวเส้นกึ่งกลำงต้องมีระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟตำมแนวยำว
เท่ำกับสำมสิบเมตร  โดยโคมไฟโคมแรกที่อยู่ใกล้กับหัวทำงวิ่ง  ต้องติดตั้งที่ต ำแหน่งสำมสิบเมตรนับจำก
หัวทำงวิ่ง 

ข้อ 499 โคมไฟที่ติดตั้งเรียงกันเป็นแถวต้องอยู่ทำงด้ำนข้ำงทั้งสองด้ำนของแนวเส้นกึ่งกลำง  
โดยมีระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟตำมแนวยำวที่เท่ำกับไฟกึ่งกลำง  และเริ่มติดตั้งโคมไฟโคมแรกที่ระยะ
สำมสิบเมตรจำกหัวทำงวิ่ง   

ในกรณีที่สนำมบินสำมำรถแสดงให้เห็นว่ำ  ระดับควำมสำมำรถในกำรใช้งำนได้ของไฟน ำร่อง
เป็นไปตำมวัตถุประสงค์ในกำรบ ำรุงรักษำตำมที่ก ำหนดไว้ในข้อ  1125  ถึงข้อ  1126  รูปแบบของ 
ไฟด้ำนข้ำงตำมวรรคหนึ่ง  อำจมีระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟตำมแนวยำวที่เท่ำกับหกสิบเมตร  โดยเริ่มติดตัง้
โคมไฟโคมแรกที่ระยะหกสิบเมตรจำกหัวทำงวิ่ง  และระยะห่ำงตำมแนวขวำง  (หรือช่องว่ำง)  ระหว่ำง
โคมไฟโคมในสุดของไฟด้ำนข้ำงทั้งสองด้ำนต้องไม่น้อยกว่ำสิบแปดเมตร  และไม่เกินยี่สิบสองจุดห้ำเมตร  
ทั้งนี้  ระยะห่ำงที่เหมำะสมที่สุดเท่ำกับสิบแปดเมตร  แต่ไม่ว่ำกรณีใดก็ตำม  ระยะห่ำงต้องเท่ำกับ
ระยะห่ำงของไฟแสดงเขตจุดแตะพื้น 

ข้อ 500 ไฟแถบตำมขวำงที่ระยะหนึ่งร้อยห้ำสิบเมตรจำกหัวทำงวิ่ง   ต้องติดตั้งอยู่ตรง
ช่องว่ำงระหว่ำงไฟกึ่งกลำงและไฟแถบซึ่งอยู่ทำงด้ำนข้ำง 

ข้อ 501 ไฟแถบตำมขวำงที่ระยะสำมร้อยเมตรจำกหัวทำงวิ่งต้องขยำยออกทำงด้ำนข้ำง 
ทั้งสองด้ำนของไฟกึ่งกลำงเป็นระยะทำงสิบห้ำเมตรจำกแนวเส้นกึ่งกลำง 

ข้อ 502 ในกรณีที่แนวเส้นกึ่งกลำงซึ่งอยู่เลยจำกระยะที่สำมร้อยเมตรจำกหัวทำงวิ่งไป  
ประกอบด้วยไฟตำมข้อ  506  (2)  หรือข้อ  507  (2)  สนำมบินต้องติดตั้งไฟแถบตำมขวำงเพ่ิมเติม 
ที่ระยะสี่ร้อยห้ำสิบเมตร  หกร้อยเมตร  และเจ็ดร้อยห้ำสิบเมตรจำกหัวทำงวิ่ง 

ข้อ 503 ในกรณีที่ไฟแถบตำมขวำงตำมข้อ  502  ถูกรวมเข้ำกับระบบไฟน ำร่อง  ปลำยด้ำนนอก
ของไฟแถบตำมขวำงต้องอยู่บนแนวเส้นตรงสองเส้นที่ขนำนกับแนวเส้นของไฟกึ่งกลำง  หรือแนวเส้นตรง
สองเส้นซึ่งบรรจบกันที่เส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งที่ระยะสำมร้อยเมตรจำกหัวทำงวิ่ง 

ข้อ 504 ระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทที่สอง  และทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  
ประเภทท่ีสำมต้องอยู่ในระนำบแนวนอนซึ่งตัดผ่ำนหัวทำงวิ่งมำกที่สุดเท่ำที่จะท ำได้  หำกว่ำ 

(1) ไม่มีวัตถุอื่นใดนอกจำกเสำอำกำศของระบบกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน 
ยื่นออกมำเหนือระนำบของไฟน ำร่อง  ภำยในระยะทำงหกสิบเมตร  จำกแนวกึ่งกลำงของระบบไฟ  และ 

(2) ไม่มีโคมไฟอื่นใดนอกจำกโคมไฟที่ติดตั้งบริเวณกึ่งกลำงของไฟแถบตำมขวำงหรือไฟแถบ
บริเวณส่วนกลำงของแนวเส้นกึ่งกลำง  (ซึ่งมิใช่โคมไฟบริเวณปลำยของแนวไฟดังกล่ำว)  ที่จะต้องท ำกำร
บังแสงเพื่อไม่ให้อำกำศยำนที่ก ำลังร่อนลงมองเห็น 

้หนา   ๑๒๘

่เลม   ๑๓๖   ตอนพิเศษ   ๑๕๖    ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๙   มิถุนายน   ๒๕๖๒



เสำอำกำศของระบบกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินที่ยื่นออกมำเหนือระนำบของ  
ไฟน ำร่องตำม  (๑)  สนำมบินต้องด ำเนินกำรเหมือนเป็นสิ่งกีดขวำงอันหนึ่ง  โดยให้มีกำรทำสีและติดตั้ง
ไฟแสดงสิ่งกีดขวำงด้วย 

ข้อ 505 แนวเส้นกึ่งกลำงของระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทที่สอง
และทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทท่ีสำม  ในส่วนสำมร้อยเมตรแรกจำกหัวทำงวิ่งต้องประกอบด้วยไฟแถบ  
โดยเป็นไฟสีขำวซึ่งสำมำรถปรับเปลี่ยนโทนสีได้  ยกเว้นในกรณีที่หัวทำงวิ่งถูกเลื่อนออกไปสำมร้อยเมตร
หรือมำกกว่ำนั้น  แนวเส้นกึ่งกลำงอำจประกอบด้วยโคมไฟเดี่ยวที่เป็นไฟสีขำวซึ่งสำมำรถปรับเปลี่ยนโทนสีได้  
ทั้งนี้  ในกรณีที่สนำมบินสำมำรถแสดงให้เหน็วำ่  ระดับควำมสำมำรถในกำรใช้งำนไดข้องไฟน ำรอ่งเปน็ไป
ตำมวัตถุประสงค์ในกำรบ ำรุงรักษำตำมที่ก ำหนดไว้ในข้อ  1125  ถึงข้อ  1126  แนวเส้นกึ่งกลำงของ
ระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทที่สอง  และทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทที่สำม  
ในส่วนสำมร้อยเมตรแรกจำกหัวทำงวิ่ง  อำจประกอบด้วยไฟอย่ำงใดอย่ำงหนึ่ง  ดังต่อไปนี้   

(1) ไฟแถบ  ในกรณีที่แนวเส้นกึ่งกลำงซึ่งเลยจำกระยะสำมร้อยเมตรจำกหัวทำงวิ่งประกอบด้วย
ไฟแถบ  ตำมที่ก ำหนดไว้ในข้อ  507  (1)  หรือ 

(2) โคมไฟเดี่ยวและไฟแถบติดตั้งสลับกัน  ในกรณีที่แนวเส้นกึ่งกลำงซึ่งเลยจำกระยะสำมร้อยเมตร
จำกหัวทำงวิ่งประกอบด้วยโคมไฟเดี่ยว  ตำมที่ก ำหนดไว้ในข้อ  507  (2)  โดยโคมไฟเดี่ยวโคมแรก 
ซึ่งอยู่ใกล้กับหัวทำงวิ่งต้องติดตั้งที่ระยะสำมสิบเมตรจำกหัวทำงวิ่ง   และไฟแถบโคมแรกซึ่งอยู่ใกล้กับ 
หัวทำงวิ่งต้องติดตั้งที่ระยะหกสิบเมตรจำกหัวทำงวิ่ง  หรือ 

(3) โคมไฟเดี่ยว  ในกรณีที่หัวทำงวิ่งถูกเลื่อนออกไปสำมร้อยเมตรหรือมำกกว่ำนั้น 
ทั้งนี้  ไฟทั้งหมดตำม  (๑)  (๒)  หรือ  (๓)  ต้องเป็นสีขำวซึ่งสำมำรถปรับเปลี่ยนโทนสีได้ 
ข้อ 506 ไฟกึ่งกลำงที่อยู่เลยจำกระยะสำมร้อยเมตรจำกหัวทำงวิ่งต้องมีลักษณะอย่ำงใด

อย่ำงหนึ่งต่อไปนี้ 
(1) เป็นไฟแถบเหมือนกับไฟที่ติดตั้งในระยะสำมร้อยเมตรแรก  หรือ 
(2) เป็นโคมไฟเดี่ยวจ ำนวนสองโคม  ที่ส่วนกลำงของแนวเส้นกึ่งกลำงเป็นระยะทำงสำมร้อยเมตร  

และเป็นโคมไฟเดี่ยวจ ำนวนสำมโคม  ที่ส่วนนอกของแนวเส้นกึ่งกลำงเป็นระยะทำงสำมร้อยเมตร   
ทั้งนี้  ไฟทั้งหมดตำม  (๑)  หรือ  (๒)  ต้องเป็นสีขำวซึ่งสำมำรถปรับเปลี่ยนโทนสีได้ 
ข้อ 507 ในกรณีที่สนำมบินสำมำรถแสดงให้เห็นว่ำ  ระดับควำมสำมำรถในกำรใช้งำนได้

ของไฟน ำร่องเป็นไปตำมวัตถุประสงค์ในกำรบ ำรุงรักษำตำมที่ก ำหนดไว้ในข้อ  1125  ถึงข้อ  1126  
ไฟกึ่งกลำงที่อยู่เลยจำกระยะสำมร้อยเมตรจำกหัวทำงวิ่ง  อำจมีลักษณะอย่ำงใดอย่ำงหนึ่งต่อไปนี้ 

(1) เป็นไฟแถบ  หรือ 
(2) เป็นโคมไฟเดี่ยว 
ทั้งนี้  ไฟทั้งหมดตำม  (๑)  หรือ  (๒)  ต้องเป็นสีขำวซึ่งสำมำรถปรับเปลี่ยนโทนสีได้ 
ข้อ 508 ไฟแถบต้องมีควำมยำวอย่ำงน้อยสี่เมตร  และประกอบด้วยโคมไฟเดี่ยวหลำยโคม  

ซึ่งมีระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟที่เท่ำ ๆ  กัน  โดยต้องไม่เกินหนึ่งจุดห้ำเมตร 

้หนา   ๑๒๙
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ข้อ 509 ในกรณีที่แนวเส้นกึ่งกลำงส่วนที่เลยจำกระยะสำมร้อยเมตรจำกหัวทำงวิ่งประกอบด้วย
ไฟแถบ  ตำมที่ก ำหนดไว้ในข้อ  506  (1)  หรือข้อ  507  (1)  สนำมบินต้องติดตั้งไฟกะพริบเพ่ิมเติม
จำกกำรติดตั้งไฟแถบในส่วนที่เลยจำกระยะสำมร้อยเมตรนั้นด้วย  เว้นแต่ว่ำไฟดังกล่ำวไม่มีควำมจ ำเป็น
เมื่อพิจำรณำถึงคุณลักษณะของระบบไฟและสภำพอำกำศแล้ว 

ไฟกะพริบตำมวรรคหนึ่งต้องกะพริบสองครั้งในหนึ่งวินำที  โดยเริ่มจำกไฟส่วนนอกสุดกะพริบ
ตำมล ำดับเข้ำสู่ไฟส่วนในสุดที่อยู่ใกล้กับหัวทำงวิ่ง   ทั้งนี้  กำรออกแบบของวงจรไฟฟ้ำต้องเป็นไป 
ในลักษณะที่ท ำให้ไฟดังกล่ำวสำมำรถท ำงำนอย่ำงอิสระจำกไฟอื่น ๆ  ของระบบไฟน ำร่องได้ 

ข้อ 510 ไฟซึ่งอยู่ทำงด้ำนข้ำงต้องประกอบด้วยไฟแถบสีแดง  โดยควำมยำวของไฟแถบ
ดังกล่ำวและระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟภำยในไฟแถบนั้นต้องเท่ำกันกับไฟแถบของระบบไฟแสดงเขต  
จุดแตะพื้น 

ข้อ 511 ไฟแถบตำมขวำงต้องเป็นไฟส่องสว่ำงคงที่และมีสีขำวซึ่งสำมำรถปรับเปลี่ยนโทนสีได้  
และมีระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟที่เท่ำ ๆ  กันโดยต้องไม่เกินสองจุดเจ็ดเมตร 

ข้อ 512 ควำมเข้มของแสงสีแดงตำมข้อ  510  ต้องเข้ำกันได้กับควำมเข้มของแสงสีขำว 
ข้อ 513 ลักษณะของไฟต้องเป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในภำคผนวกแนบท้ำย  2  รูปที่  ๒-1  

และรูปที่  ๒-๒ 
ข้อ 514 แนวของกำรร่อนลงที่ใช้ในกำรออกแบบไฟเหล่ำนี้   ให้เป็นไปตำมภำคผนวก 

แนบท้ำย  6  รูปที่  6-๑   

จ.  ระบบไฟน ำร่อนลงดว้ยสำยตำ  (Visual  Approach  Slope  Indicator  Systems) 

ข้อ 515 สนำมบินต้องจัดให้มีระบบไฟน ำร่อนลงด้วยสำยตำเพ่ือใช้ส ำหรับรองรับกำรร่อน 
ลงสู่ทำงวิ่ง  ไม่ว่ำทำงวิ่งจะมีกำรติดตั้งเครื่องช่วยในกำรน ำร่อนลงด้วยทัศนวิสัยหรือแบบไม่ใช้ทัศนวิสัยอื่น ๆ  
หรือไม่ก็ตำม  ในกรณีที่มีเงื่อนไข  ดังต่อไปนี้  ตั้งแต่หนึ่งเงื่อนไขขึ้นไป 

(1) ทำงวิ่งที่ใช้ส ำหรับรองรับอำกำศยำนไอพ่นหรืออำกำศยำนอื่น ๆ  ที่มีควำมต้องกำรในกำร
น ำร่อนลงสู่สนำมบินที่คล้ำยคลึงกัน 

(2) นักบินที่อยู่บนอำกำศยำนใด ๆ  ก็ตำมอำจมีกำรตัดสินใจในกำรร่อนลงได้ยำก  เนื่องจำก 
 (ก) ไม่มีกำรน ำร่องด้วยสำยตำที่เพียงพอ  ซึ่งอำจพบได้ในระหว่ำงกำรท ำกำรร่อนลง 

เหนือพ้ืนน้ ำ  หรือเหนือภูมิประเทศที่ไร้จุดเด่นในเวลำกลำงวัน  หรือไม่มีแสงไฟบริเวณโดยรอบพ้ืนที่ 
กำรร่อนลงที่เพียงพอในเวลำกลำงคืน 

 (ข) กำรเข้ำใจข้อมูลผิดพลำดซึ่งเกิดจำกสภำพภูมิประเทศที่ลวงตำ  หรือควำมลำดชัน
ของทำงวิ่ง 

(3) มีวัตถุอยู่ในบริเวณพ้ืนที่กำรร่อนลง  ซึ่งอำจก่อให้เกิดอันตรำยรุนแรง  หำกกำรลดระดับลง
ของอำกำศยำนต่ ำกว่ำแนวกำรร่อนลง  โดยเฉพำะในกรณีที่สนำมบินไม่มีเครื่องอ ำนวยควำมสะดวก 
ในกำรเดินอำกำศ  ประเภทไม่ใช้ทัศนวิสัย  หรือเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ  ประเภท
ทัศนวิสัยอื่น ๆ  เพื่อเตือนว่ำมีวัตถุดังกล่ำวอยู่ 
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(4) ลักษณะทำงกำยภำพที่ปลำยทำงวิ่งด้ำนใดด้ำนหนึ่งอำจก่อให้เกิดอันตรำย  ในกรณ ี
ที่อำกำศยำนลงก่อนถึงทำงวิ่งหรือวิ่งเลยออกนอกทำงวิ่ง 

(5) สภำพภูมิประเทศหรือสภำพอำกำศมีลักษณะที่ท ำให้อำกำศยำนอำจได้รับผลกระทบ 
จำกกระแสอำกำศแปรปรวน  (unusual  turbulence)  ในขณะท ำกำรร่อนลง 

ข้อ 516 ระบบไฟน ำร่อนลงด้วยสำยตำแบบมำตรฐำนให้ประกอบด้วยระบบ  PAPI  และ
ระบบ  APAPI  โดยให้เป็นไปตำมมำตรฐำนที่ก ำหนดไว้ในข้อ  519  ถึงข้อ  536  ตำมที่แสดงในรูปที่  ๒9 

รูปที่  29  ระบบไฟน ำร่อนลงดว้ยสำยตำ 

ข้อ 517 สนำมบินต้องจัดให้มีระบบ  PAPI  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  ๑  ๒  ๓  
หรือ  ๔  ยกเว้นในกรณีที่ทำงวิ่งมีรหัสตัวเลขเป็น  ๑  หรือ  ๒  อำจจัดให้มีระบบ  APAPI  แทนได้   
ในกรณีที่สนำมบินนั้นเป็นไปตำมเงื่อนไขที่ก ำหนดไว้ในข้อ  515  ตั้งแต่หนึ่งเงื่อนไขขึ้นไป 

ข้อ 518 ในกรณีที่หัวทำงวิ่งถูกเลื่อนออกไปจำกต ำแหน่งปกติเป็นกำรชั่วครำว  และเป็นไป
ตำมเงื่อนไขที่ก ำหนดไว้ในข้อ  515  ตั้งแต่หนึ่งเงื่อนไขขึ้นไป  สนำมบินต้องจัดให้มีระบบ  PAPI  ยกเว้น
ในกรณีที่ทำงวิ่งมีรหัสตัวเลขเป็น  ๑  หรือ  ๒  อำจจัดให้มีระบบ  APAPI  แทนได้ 

ระบบ  PAPI  และ  APAPI 
ข้อ 519 ระบบ  PAPI  ต้องประกอบด้วยแถบปีกที่มีโคมไฟเป็นจ ำนวนสี่โคม  ซึ่งสำมำรถ

เปลี่ยนสีของแสงในแต่ละโคมได้อย่ำงชัดเจน  โดยโคมแต่ละโคมให้ประกอบด้วยไฟหลำยดวง  (หรือไฟดวงเดีย่ว
ติดตั้งคู่กัน)   

แถบปีตำมวรรคหนึ่งให้มีกำรเว้นระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟที่เท่ำ ๆ  กัน  ทั้งนี้  ระบบไฟต้องติดตั้ง 
อยู่ทำงด้ำนซ้ำยของทำงวิ่ง  เว้นแต่ว่ำในทำงกำยภำพไม่สำมำรถปฏิบัติได้ 
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ในกรณีที่ทำงวิ่งใช้ส ำหรับรองรับอำกำศยำนที่จ ำเป็นต้องมีกำรน ำทำงในกำรบินลงแบบโรล  (roll)  
ด้วยทัศนวิสัย  และไม่มีวิธีกำรอื่น ๆ  ซึ่งช่วยในกำรน ำทำงดังกล่ำว  นอกจำกวรรคหนึ่งแล้ว  สนำมบิน
อำจจัดให้มีแถบปีกอีกหนึ่งแถบติดตั้งที่ด้ำนตรงกันข้ำมของทำงวิ่งด้วยก็ได้   ทั้งนี้   เจ้ำของหรือ
ผู้ด ำเนินกำรสนำมบินต้องมั่นใจว่ำ  PAPI  ทำงด้ำนซ้ำยและด้ำนขวำแสดงผลเหมือนกันทั้งสองด้ำน 

ข้อ 520 ระบบ  APAPI  ต้องประกอบด้วยแถบปีกที่มีโคมไฟจ ำนวนสองโคม  ซึ่งสำมำรถ
เปลี่ยนสีของแสงในแต่ละโคมได้อย่ำงชัดเจน  โดยโคมแต่ละโคมให้ประกอบด้วยไฟหลำยดวง  (หรือไฟดวงเดีย่ว
ติดตั้งคู่กัน)  ทั้งนี้  ระบบไฟต้องติดตั้งอยู่ทำงด้ำนซ้ำยของทำงวิ่ง  เว้นแต่ว่ำในทำงกำยภำพไม่สำมำรถ
ปฏิบัติได้ 

ในกรณีที่ทำงวิ่งใช้ส ำหรับรองรับอำกำศยำนที่จ ำเป็นต้องมีกำรน ำทำงในกำรบินลงแบบโรล 
ด้วยทัศนวิสัย  และไม่มีวิธีกำรอื่น ๆ  ซึ่งช่วยในกำรน ำทำงดังกล่ำว  นอกจำกวรรคหนึ่งแล้ว  สนำมบิน
อำจจัดให้มีแถบปีกอีกหนึ่งแถบติดตั้งที่ด้ำนตรงกันข้ำมของทำงวิ่งด้วยก็ได้ 

ข้อ 521 แถบปีกของระบบ  PAPI  ตำมข้อ  519  ต้องจัดวำงให้มีลักษณะที่ท ำให้นักบิน 
ซึ่งก ำลังน ำอำกำศยำนร่อนลงบนทำงวิ่ง  สำมำรถมองเห็นไฟในลักษณะ  ดังต่อไปนี้ 

(1) เมื่ออยู่บนหรือเข้ำใกล้แนวร่อน  จะสำมำรถมองเห็นโคมไฟสองโคมที่อยู่ใกล้ทำงวิ่งมำกที่สุด
เป็นสีแดง  และโคมไฟอีกสองโคมที่อยู่ไกลจำกทำงวิ่งมำกที่สุดเป็นสีขำว 

(2) เมื่ออยู่เหนือแนวร่อน  จะสำมำรถมองเห็นโคมไฟหนึ่งโคมที่อยู่ใกล้ทำงวิ่งที่สุดเป็นสีแดง  
และโคมไฟอีกสำมโคมที่อยู่ไกลจำกทำงวิ่งมำกที่สุดเป็นสีขำว  และเมื่ออำกำศยำนอยู่สูงจำกแนวร่อน 
ขึ้นไปอีก  จะมองเห็นโคมไฟทั้งสี่โคมเป็นสีขำวทั้งหมด 

(3) เมื่ออยู่ต่ ำกว่ำแนวร่อน  จะสำมำรถมองเห็นโคมไฟสำมโคมที่อยู่ใกล้ทำงวิ่งที่สุดเป็นสีแดง  
และโคมไฟอีกหนึ่งโคมที่อยู่ไกลจำกทำงวิ่งมำกที่สุดเป็นสีขำว  และเมื่ออำกำศยำนอยู่ต่ ำจำกแนวร่อน 
ลงมำอีก  จะมองเห็นโคมไฟทั้งสี่โคมเป็นสีแดงทั้งหมด 

ข้อ 522 แถบปีกของระบบ  APAPI  ตำมข้อ  520  ต้องจัดวำงให้มีลักษณะที่ท ำให้นักบิน
ซึ่งก ำลังน ำอำกำศยำนร่อนลงบนทำงวิ่ง  สำมำรถมองเห็นไฟในลักษณะ  ดังต่อไปนี้ 

(1) เมื่ออยู่บนหรือเข้ำใกล้แนวร่อน  จะสำมำรถมองเห็นโคมไฟที่อยู่ใกล้ทำงวิ่งเป็นสีแดง   
และโคมไฟที่อยู่ไกลจำกทำงวิ่งเป็นสีขำว 

(2) เมื่ออยู่เหนือแนวร่อน  จะสำมำรถมองเห็นโคมไฟทั้งสองโคมเป็นสีขำว 
(3) เมื่ออยู่ต่ ำกว่ำแนวร่อน  จะสำมำรถมองเห็นโคมไฟทั้งสองโคมเป็นสีแดง 
ข้อ 523 โคมไฟแต่ละโคมต้องติดตั้งตำมรูปแบบกำรจัดวำงพ้ืนฐำนที่แสดงในรูปที่   30  

ภำยใต้ค่ำควำมคลำดเคลื่อนที่ยอมรับได้ในกำรติดตั้งที่ก ำหนดไว้ในรูปดังกล่ำว  ทั้งนี้  โคมไฟที่จัดเรียงกัน
เป็นแถบปีกนั้น  ต้องอยู่ในต ำแหน่งที่ท ำให้นักบินซึ่งก ำลังน ำอำกำศยำนร่อนลงสำมำรถมองเห็นได้อย่ำงชัดเจน
ในลักษณะที่เป็นเส้นตรงตำมแนวนอน  โดยต้องติดตั้งโคมไฟให้ต่ ำที่สุดเท่ำที่จะท ำได้  และโคมดังกล่ำว
ต้องสำมำรถแตกหักง่ำย 
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รูปที่  30  กำรติดตั้งระบบ  PAPI  และ  APAPI 

 

INSTALLATION  TOLERANCES 
a) Where a PAPI or APAPI is installed on a runway not 

equipped with an ILS, the distance D1 shall be 
calculated to ensure that the lowest height at which 
a pilot will see a correct approach path indication 
(Figure 31, angle B for a PAPI and angle A for an 
APAPI) provides the wheel clearance over the 
threshold specified in Table 20 for the most 
demanding amongst aeroplanes regularly using the 
runway. 

b) Where a PAPI or APAPI is installed on a runway 
equipped with an ILS, the distance D1 shall be 
calculated to provide the optimum compatibility 
between the visual and non-visual aids for the range 
of eye-to-antenna heights of the aeroplanes 
regularly using the runway. The distance shall be 
equal to that between the threshold and the 
effective origin of the ILS glide path minimum glide 
path, as appropriate, plus a correction factor for the 
variation of eye-to-antenna heights of the 
aeroplanes concerned. The correction factor is 
obtained by multiplying the average eye-to-antenna 
height of those aeroplanes by the cotangent of the 
approach angle or by the design using Computer-
Aided Design (CAD) showing upper and lower limits 
of the eye-to-antenna. However, the distance shall 
be such that in no case will the wheel clearance 
over the threshold be lower than that specified in 
column (3) of Table 20. 
Note: See Chapter 5 Part 1 for specifications on 
aiming point marking. 

c) If a wheel clearance, greater than that specified in a) 
above is required for specific aircraft, this can be 
achieved by increasing D1. 

d) Distance D1 shall be adjusted to compensate for 
differences in elevation between the lens centres of 
the light units and the threshold. 

e) To ensure that units are mounted as low as possible 
and to allow for any transverse slope, small height 
adjustments of up to 5 cm between units are 
acceptable. A lateral gradient not greater than 1.25 
per cent can be accepted provided it is uniformly 
applied across the units. 

f) A spacing of 6 m (±1 m) between PAPI units should 
be used on code numbers 1 and 2. In such an event, 
the inner PAPI unit shall be located not less than 10 
m (±1 m) from the runway edge. 
Note: Reducing the spacing between light units 
results in a reduction in usable range of the system. 

g) The lateral spacing between APAPI units may be 
increased to 9 m (±1 m) if greater range is required 
or later conversion to a full PAPI is anticipated. In 
the latter case, the inner APAPI unit shall be located 
15 m (±1 m) from the runway edge. 
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ข้อ 524 ระบบไฟต้องเหมำะสมส ำหรับกำรใช้งำนทั้งในเวลำกลำงวันและกลำงคืน 

ข้อ 525 กำรเปลี่ยนสีของแสงจำกสีแดงเป็นสีขำวในระนำบแนวดิ่งต้องมีลักษณะที่ท ำให้

สำมำรถมองเห็นได้ที่ระยะห่ำงไม่น้อยกว่ำสำมร้อยเมตร  ภำยในมุมดิ่งไม่เกินสำมลิปดำ 
ข้อ 526 แสงสีแดงที่มีควำมเข้มแสงสูงสุด  ต้องมีค่ำในแกน  Y  ไม่เกินศูนย์จุดสำมสอง 

ข้อ 527 กำรกระจำยควำมเข้มแสงของโคมไฟต้องเป็นไปตำมที่แสดงในภำคผนวกแนบท้ำย  ๒  

รูปที่  ๒-๒๓   

ข้อ 528 สนำมบินต้องจัดให้มีกำรควบคุมควำมเข้มแสงที่เหมำะสม  เพ่ือที่จะสำมำรถ

ปรับแต่งค่ำควำมเข้มแสงให้สอดคล้องกับสภำพต่ำง ๆ   และเพ่ือหลีกเลี่ยงกำรท ำให้นักบินเกิดอำกำรตำพร่ำมวั

ในขณะท ำกำรร่อนลงได้ 
ข้อ 529 โคมไฟแต่ละโคมต้องสำมำรถปรับแต่งมุมเงยได้  เพื่อที่จะท ำให้ขอบล่ำงของล ำแสง

ส่วนที่เป็นสีขำวมีควำมคงที่ที่มุมเงยใด ๆ  ก็ตำมระหว่ำงหนึ่งองศำ  สำมสิบลิปดำ  และอย่ำงน้อยสี่องศำ  

สำมสิบลิปดำ  เหนือแนวระดับ 

ข้อ 530 โคมไฟต้องออกแบบให้มีลักษณะที่ท ำให้กำรสะสมของหยดน้ ำและสิ่งสกปรก 

ซึ่งเกำะอยู่บนพ้ืนผิวกำรส่งสัญญำณหรือกำรสะท้อนแสงนั้น   รบกวนกำรให้สัญญำณไฟน้อยที่สุด   

และต้องไม่มีผลกระทบต่อควำมแตกต่ำงระหว่ำงสัญญำณสีแดงและสัญญำณสีขำว   รวมถึงมุมของ 
กำรเปลี่ยนสีของแสง 

แนวร่อนและกำรตั้งค่ำมุมเงยของโคมไฟ   
ข้อ 531 แนวร่อนตำมที่ก ำหนดไว้ในรูปที่   ๓1  ต้องเหมำะสมส ำหรับกำรใช้งำนของ 

อำกำศยำนเพื่อกำรร่อนลง 

ข้อ 532 ในกรณีที่ทำงวิ่งมีกำรติดตั้งระบบกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน   

กำรติดตั้งและมุมเงยของโคมไฟต้องมีลักษณะที่ท ำให้แนวกำรร่อนลงดว้ยสำยตำของระบบ  PAPI  ตรงกนั

หรือใกล้เคียงกับแนวร่อนของระบบกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินตำมควำมเหมำะสม 
ข้อ 533 กำรตั้งค่ำมุมเงยของโคมไฟ  (angle  of  elevation  setting)  ซึ่งเป็นส่วนหนึ่ง

ของแถบปีกของระบบ  PAPI  ต้องมีลักษณะที่ท ำให้ในระหว่ำงกำรร่อนลงนั้น  เมื่อนักบินสังเกตเห็น

สัญญำณไฟเป็นสีขำวจ ำนวนหนึ่งดวงและเป็นสีแดงจ ำนวนสำมดวง  อำกำศยำนจะต้องมีระยะห่ำง 

ที่ปลอดภัยจำกวัตถุทั้งหมดในพ้ืนที่กำรร่อนลง  โดยระยะปลอดภัยให้เป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่  ๒0 
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รูปที่  31  ล ำแสงของไฟและกำรตั้งค่ำมุมเงยของ  PAPI  และ  APAPI 

 
The height of the pilot’s eye above the glidepath path antenna varies with the type of aeroplane and its approach 
attitude.  Similarly, aeroplanes flying an approach using a nominal glidepath determined by the aircraft’s altimeter 
will experience altimeter error at different ambient temperatures. Such approaches include GNSS, PBN, VOR/DME, 
GP inoperative. Thailand’s aerodrome reference and actual temperatures are normally well above ISA, therefore 
the aeroplane will fly a steeper approach than the nominal glidepath, e.g. of 3 degrees.  Harmonization of the PAPI 
beams and ILS or barometric nominal glidepaths to a point closer to the threshold will be achieved by increasing 
the on-course PAPI sector from 20’ to 30’of arc.  The setting angles for a 3o glide slope would then be 2o25’, 2o45’, 
3o15’and 3o35’. 

A – 3o PAPI ILLUSTRATED 
 

 

A – 3o PAPI ILLUSTRATED 
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ตำรำงที่  20  ระยะปลอดภัยของล้อเหนือหัวทำงวิง่ส ำหรับ  PAPI  และ  APAPI 

ระยะควำมสูงที่ระดับสำยตำถึงล้อ  (Eye-to-
wheel  height)  ส ำหรับกำรจดัวำงต ำแหน่ง

กำรร่อนลงของอำกำศยำนก 

ระยะปลอดภัยของล้อ 
ที่เหมำะสม 
(เมตร)ข,ค 

ระยะปลอดภัยของล้อข้ันต่ ำ 
(เมตร)ง 

(1) (2) (3) 

น้อยกว่ำ  ๓  เมตร  6 3จ 

ตั้งแต ่ 3  เมตร  แต่ไม่ถึง  5  เมตร 9 4 

ตั้งแต ่ 5  เมตร  แต่ไม่ถึง  ๘  เมตร 9 5 

ตั้งแต่  ๘  เมตร  แต่ไม่ถึง  ๑๔  เมตร 9 6 

ก. ในกำรเลือกกลุ่มค่ำระยะควำมสูงที่ระดับสำยตำถึงล้อ  (eye-to-wheel  height  group)  ให้พิจำรณำเฉพำะประเภท
ของอำกำศยำนที่ใช้ทำงวิ่งเป็นประจ ำเท่ำนั้น  ทั้งนี้  ให้ใช้อำกำศยำนที่มีควำมต้องกำรใช้งำนทำงวิ่งนั้นมำกที่สุด 
เป็นตัวก ำหนดกลุ่มค่ำระยะควำมสูงที่ระดับสำยตำถึงล้อ  

ข. หำกเป็นไปได้  ให้ใช้ค่ำระยะปลอดภัยของล้อในคอลัมน์ที่  (2) 
ค. ระยะปลอดภัยของล้อในคอลัมน์ที่  (2)  อำจลดลงได้ หำกกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินแสดงให้เห็นว่ำระยะปลอดภัย 

ของล้อที่ลดลงนั้นอยู่ในระดับที่ยอมรับได้  ทั้งนี ้ ระยะดังกล่ำวต้องไม่ต่ ำกว่ำค่ำที่ก ำหนดไว้ในคอลัมน์ท่ี  (3)  
ง. ในกรณีที่มีกำรลดระยะปลอดภัยของล้อที่บริเวณหัวทำงวิ่งที่ถูกเลื่อนไป  สนำมบินต้องจัดให้มีระยะปลอดภัยของล้อ 

ที่ก ำหนดในคอลัมน์ที่  (2)  ส ำหรับอำกำศยำนที่มีค่ำระยะควำมสูงที่ระดับสำยตำถึงล้อที่สูงสุดในกลุ่ม  เมื่อปฏิบัติกำรบิน
เหนือปลำยสุดของทำงวิ่ง 

จ. ในกรณีที่ทำงวิ่งใช้ส ำหรับอำกำศยำนท่ีไม่ใช่อำกำศยำนประเภทเครื่องยนต์เจ็ตและมีน้ ำหนักเบำ  (light-weight  non-
turbojet  aeroplanes)  ระยะปลอดภัยของล้อข้ันต่ ำอำจลดลงเหลือ  ๑.๕  เมตร  

ข้อ 534 กำรตั้งค่ำมุมเงยของโคมไฟซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของแถบปีกของระบบ   APAPI   
ต้องมีลักษณะที่ท ำให้ในระหว่ำงกำรร่อนลงนั้น  เมื่อนักบินสังเกตเห็นสัญญำณไฟเป็นสีขำวจ ำนวนหนึ่งดวง
และเป็นสีแดงจ ำนวนหนึ่งดวง  อำกำศยำนจะต้องมีระยะห่ำงที่ปลอดภัยจำกวัตถุทั้งหมดในพ้ืนที่กำรร่อนลง  
โดยระยะปลอดภัยให้เป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่  ๒๐ 

ข้อ 535 สนำมบินต้องมีกำรจ ำกัดพ้ืนที่ของกำรกระจำยล ำแสงตำมมุมแอซิมัทอย่ำงเหมำะสม  
ในกรณีที่พบว่ำวัตถุซึ่งอยู่นอกพ้ืนผิวป้องกันสิ่งกีดขวำงของระบบ  PAPI  และ  APAPI  แล้วแต่กรณี   
แต่อยู่ภำยในขอบเขตของกำรกระจำยล ำแสงตำมแนวขวำง  (lateral  limits  of  light  beam)  ยื่นเข้ำไป
เหนือระนำบของพ้ืนผิวป้องกันสิ่งกีดขวำง  และผลกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินแสดงให้เห็นว่ำ  วัตถุนั้น 
อำจมีผลกระทบอย่ำงร้ำยแรงต่อควำมปลอดภัยในกำรปฏิบัติกำรบิน   ทั้งนี้  ขอบเขตของกำรจ ำกัด 
ต้องเป็นไปในลักษณะที่ท ำให้วัตถุนั้นอยู่นอกขอบเขตของล ำแสง   

้หนา   ๑๓๖
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ข้อ 536 ในกรณีที่มีกำรติดตั้งแถบปีกทั้งสองข้ำงของทำงวิ่งเพ่ือใช้ในกำรน ำร่อนกำรบินลง
แบบโรล  (roll)  บนทำงวิ่งนั้น  โคมไฟของแถบทั้งสองแถบต้องมีกำรตั้งค่ำมุมให้เป็นมุมที่เหมือนกัน  
เพื่อที่สัญญำณของแถบปีกทั้งสองแถบเปลี่ยนแปลงไปอย่ำงสมมำตรในเวลำเดียวกัน 

พ้ืนผิวป้องกันสิ่งกีดขวำงส ำหรับ  PAPI  และ  APAPI   
ข้อ 537 สนำมบินต้องมกีำรก ำหนดพ้ืนผิวป้องกันสิ่งกีดขวำง  (obstacle  protection  surface)  

เมื่อสนำมบินนั้นจัดให้มีระบบน ำร่อนลงด้วยสำยตำ 
ข้อ 538 ลักษณะต่ำง ๆ  ของพ้ืนผิวป้องกันสิ่งกีดขวำง  ซึ่งหมำยรวมถึง  จุดเริ่มต้น   

กำรเบนออก  ควำมยำว  และควำมลำดชัน  ต้องสอดคล้องกับค่ำที่ระบุไว้ในตำรำงที่  ๒1  และในรูปที่  ๓2 

ตำรำงที่  21  ขนำดและควำมลำดชันของพ้ืนผวิป้องกันสิ่งกีดขวำง 

 

ประเภททำงวิ่ง / รหัสตัวเลขของทำงวิ่ง 

ทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้ 
เครื่องวัดประกอบกำรบิน 

รหัสตัวเลข 

ทำงวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัด 
ประกอบกำรบิน 

รหัสตัวเลข 

ขนำดของพื้นผิว 1 2 3 4 1 2 3 4 

ควำมยำวของขอบใน 60 ม 80 ม 150 ม 150 ม 150 ม 150 ม 300 ม 300 ม 

ระยะห่ำงจำกระบบไฟ
น ำร่อนลงด้วยสำยตำข 

D1+30 ม D1+60 ม D1+60 ม D1+60 ม D1+60 ม D1+60 ม D1+60 ม D1+60 ม 

อัตรำถ่ำง  (แต่ละด้ำน) 10% 10% 10% 10% 15% 15% 15% 15% 

ควำมยำวรวม 7,500 ม 7,500 ม 15,000 ม 15,000 ม 7,500 ม 7,500 ม 15,000 ม 
15,000 

ม 

ความลาดเอียง          

(1)  PAPIก – A–0.57° A–0.57° A–0.57° A–0.57° A–0.57° A–0.57° A–0.57° 

(2)  APAPIก A–0.9° A–0.9° – – A–0.9° A–0.9° – – 

ก. ท ำมุมตำมที่ก ำหนดไว้ในรูปที่  ๓1  
ข. D1  คือระยะห่ำงของระบบไฟน ำร่อนลงด้วยสำยตำจำกหัวทำงวิ่งก่อนที่จะมีกำรเลื่อนหัวทำงวิ่ง  เพื่อชดเชยกำรยื่นล้ ำ

เข้ำไปในพื้นผิวป้องกันสิ่งกีดขวำงของวัตถุ  (ดูรูปที่  30)  จุดเริ่มต้นของพื้นผิวป้องกันสิ่งกีดขวำงจะถูกก ำหนดให้อยู่
ในต ำแหน่งเดียวกันกับระบบไฟน ำร่อนลงด้วยสำยตำ  ดังนั้น  เมื่อมีกำรเลื่อนต ำแหน่ง  PAPI  จะส่งผลให้ 
เลื่อนต ำแหน่งจุดเริ่มต้นของพื้นผิวป้องกันสิ่งกีดขวำงด้วย  ดูข้อ  541  (5) 
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รูปที่  32  พ้ืนผวิป้องกนัสิ่งกีดขวำงส ำหรับระบบไฟน ำร่อน 

ข้อ 539 วัตถุที่เกิดหรือสร้ำงขึ้นใหม่หรือกำรต่อเติมวัตถุเดิมที่มีอยู่แล้วต้องไม่สูงเกินกว่ำ
พ้ืนผิวป้องกันสิ่งกีดขวำง  เว้นแต่ว่ำวัตถุที่เกิดหรือสร้ำงขึ้นใหม่หรือส่วนต่อเติมนั้นจะถูกบดบังโดยวัตถุเดิม 
ที่ไม่สำมำรถเคลื่อนย้ำยได้  ทั้งนี้  ต้องได้รับควำมเห็นชอบจำกผู้อ ำนวยกำร   

ข้อ 540 วัตถุเดิมที่อยู่สูงกว่ำพ้ืนผิวป้องกันสิ่งกีดขวำงต้องถูกย้ำยออก  เว้นแต่ว่ำวัตถุนั้น 
จะถูกบดบังโดยวัตถุเดิมอื่น ๆ  ที่ไม่สำมำรถเคลื่อนย้ำยได้  หรือหลังจำกกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินแล้ว
พบว่ำ  วัตถุนั้นไม่มีผลกระทบอย่ำงร้ำยแรงต่อควำมปลอดภัยของกำรปฏิบัติกำรบิน   ทั้งนี้  ต้องได้รับ
ควำมเห็นชอบจำกผู้อ ำนวยกำร 

ข้อ 541 เมื่อกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินตำมข้อ  540  แสดงให้เห็นว่ำ  วัตถุเดิมซึ่งยื่นเขำ้ไป
เหนือพ้ืนผิวป้องกันสิ่งกีดขวำงอำจมีผลกระทบร้ำยแรงต่อกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำน   สนำมบิน 
ต้องด ำเนินกำรตำมมำตรกำรอย่ำงใดอย่ำงหนึ่ง  ดังต่อไปนี้ 

(1) เคลื่อนย้ำยวัตถุดังกล่ำวออกไป 
(2) เพิ่มมุมร่อนของระบบให้เหมำะสมกับสิ่งกีดขวำงนั้น   
(3) ลดกำรกระจำยแสงตำมมุมแอซิมัทของระบบลง  เพ่ือให้วัตถุนั้นอยู่นอกเขตกำรกระจำยล ำแสง 
(4) เลื่อนแกนกลำงของระบบและพ้ืนผิวป้องกันสิ่งกีดขวำงที่เกี่ยวข้อง  แต่ต้องไม่เกินห้ำองศำ  และ 
(5) เลื่อนระบบไปในทิศทำงสวนลมจำกหัวทำงวิ่ง   เพ่ือท ำให้วัตถุดังกล่ำวไม่มีส่วนใด 

สูงเกินพื้นผิวป้องกันสิ่งกีดขวำง 
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ฉ.  ไฟน ำร่องกำรบนิวนเข้ำสู่สนำมบนิ  (Circling  Guidance  Lights) 

ข้อ 542 ในกรณีที่ทำงวิ่งจ ำเป็นต้องใช้รองรับกำรท ำกำรบินวนเข้ำสู่สนำมบิน  สนำมบิน 
ต้องจัดให้มีไฟน ำร่องกำรบินวนเข้ำสู่สนำมบิน  เมื่อไฟน ำร่องและไฟทำงวิ่งที่มีอยู่ไม่เพียงพอที่จะระบุต ำแหน่ง
ของทำงวิ่งหรือพื้นที่ในกำรร่อนลงส ำหรับอำกำศยำนที่ก ำลังท ำกำรบินวนเข้ำสู่สนำมบิน 

ข้อ 543 สนำมบินต้องจัดให้มีต ำแหน่งและจ ำนวนของไฟน ำร่องกำรบินวนเข้ำสู่สนำมบิน
เพียงพอที่จะท ำให้นักบินสำมำรถ 

(1) เชื่อมเข้ำสู่แนวกำรบินที่ขนำนกับทำงวิ่งที่ใช้   (downwind  leg)  หรือท ำกำรจัดแนว 
และปรับแต่งเส้นทำงของอำกำศยำน  เพ่ือเข้ำหำทำงวิ่งที่ระยะห่ำงตำมที่ต้องกำร  และเพ่ือให้สำมำรถ
แยกแยะหัวทำงวิ่งได้อย่ำงรวดเร็ว  และ 

(2) ท ำให้มองเห็นหัวทำงวิ่งหรือสิ่งอื่น ๆ   ซึ่งจะท ำให้นักบินสำมำรถตัดสินใจเลี้ยวเข้ำสู่ต ำแหน่ง
ที่ตั้งฉำกกับทำงวิ่งที่จะใช้ร่อนลง  (base  leg)  และระยะสุดท้ำยก่อนท ำกำรร่อนลง  (final  approach)  ได้  
โดยจะต้องค ำนึงถึงกำรน ำร่องของเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ  ประเภททัศนวิสัยอื่น ๆ  ด้วย 

ข้อ 544 ไฟน ำร่องกำรบินวนเข้ำสู่สนำมบินต้องประกอบด้วย 
(1) ไฟที่แสดงแนวเส้นต่อขยำยจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งหรือส่วนต่ำง ๆ  ของระบบไฟน ำร่อง

กำรบินเข้ำสู่สนำมบิน  หรือ 
(2) ไฟที่แสดงถึงต ำแหน่งของหัวทำงวิ่ง  หรือ 
(3) ไฟที่แสดงถึงทิศทำงหรือต ำแหน่งของทำงวิ่ง  หรือ 
(4) ไฟตำม  (1)  (2)  และ  (3)  รวมกัน  หำกพิจำรณำแล้วเห็นว่ำมีควำมเหมำะสมกับทำงวิ่งนั้น   
ข้อ 545 ไฟน ำร่องกำรบินวนเข้ำสู่สนำมบินต้องเป็นไฟส่องสว่ำงคงที่หรือไฟกะพริบที่มี 

ควำมเข้มแสงและกำรกระจำยล ำแสงที่เพียงพอต่อกำรใช้งำนในสภำพทัศนวิสัยต่ำง ๆ  และในสภำพ 
ที่มีแสงไฟบริเวณโดยรอบรบกวน  เพ่ือให้สำมำรถน ำร่องกำรบินวนเข้ำสู่สนำมบินด้วยสำยตำได้   ทั้งนี้   
ไฟกะพริบต้องเป็นสีขำว  ส่วนไฟส่องสว่ำงคงที่ต้องเป็นสีขำวหรือเป็นหลอดปล่อยประจุในก๊ำซ  
(gaseous  discharge  lights) 

ข้อ 546 ไฟต้องออกแบบและติดตั้งในลักษณะที่ไม่ท ำให้นักบินเกิดอำกำรตำพร่ำมัว   
หรือเกิดควำมสับสนในขณะที่ท ำกำรร่อนลง  บินขึ้น  หรือขับเคลื่อนบนภำคพ้ืน 

ช.  ระบบไฟน ำเข้ำสูห่ัวทำงวิ่ง  (Runway  Lead-In  Lighting  Systems) 

ข้อ 547 สนำมบินต้องจัดให้มีระบบไฟน ำเข้ำสู่หัวทำงวิ่ง  ในกรณีที่มีควำมต้องกำรกำรน ำร่อง
ด้วยสำยตำตลอดเส้นทำงกำรบินที่ใช้ในกำรร่อนลงเพ่ือหลีกเลี่ยงลักษณะภูมิประเทศที่เป็นอันตรำย   
หรือเพื่อจุดประสงค์ในกำรลดเสียงรบกวน 
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ข้อ 548 ระบบไฟน ำเข้ำสู่หัวทำงวิ่ง  ต้องประกอบด้วยกลุ่มของไฟซึ่งติดตั้งอยู่ในต ำแหน่ง 
ที่ก ำหนดให้เป็นเส้นทำงกำรบินส ำหรับใช้ในกำรร่อนลง  และต้องเป็นต ำแหน่งที่ท ำให้สำมำรถมองเห็น 
ไฟกลุ่มหนึ่งจำกต ำแหน่งของไฟอีกกลุ่มหนึ่งที่อยู่ก่อนหน้ำ  โดยระยะห่ำงระหว่ำงกลุ่มของไฟที่ติดกัน 
ต้องไม่เกินหนึ่งพันหกร้อยเมตรโดยประมำณ   

ระบบไฟน ำเข้ำสู่หัวทำงวิ่งตำมวรรคหนึ่งอำจมีลักษณะเป็นแนวโค้ง  แนวตรง  หรือทั้งสองลักษณะ
รวมกันก็ได้   

ข้อ 549 ระบบไฟน ำเข้ำสู่หัวทำงวิ่งต้องต่อขยำยจำกจุดที่ก ำหนดไปจนถึงจุดที่มีกำรติดตั้ง
ระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบิน  (ถ้ำมี)  หรือ  ทำงวิ่ง  หรือระบบไฟทำงวิ่งที่สำมำรถมองเห็นได้   

ข้อ 550 กลุ่มของไฟน ำเข้ำสู่หัวทำงวิ่งแต่ละกลุ่มต้องประกอบด้วยไฟกะพริบอย่ำงน้อย 
สำมดวง  จัดเรียงเป็นแนวเส้นตรงหรือเป็นกลุ่ม  โดยระบบไฟนี้อำจเสริมด้วยไฟส่องสว่ำงคงที่ได้  หำกไฟนี้
จะช่วยในกำรระบุระบบไฟดังกล่ำว 

ข้อ 551 ไฟกะพริบและไฟส่องสว่ำงคงที่ต้องเป็นสีขำว 
ข้อ 552 หำกสำมำรถท ำได้  ไฟกะพริบในแต่ละกลุ่มต้องกะพริบตำมล ำดับเข้ำหำทำงวิ่ง 

ซ.  ไฟแสดงต ำแหน่งหวัทำงวิ่ง  (Runway  Threshold  Identification  Lights) 

ข้อ 553 สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงต ำแหน่งหัวทำงวิ่ง  ในบริเวณ  ดังต่อไปนี้ 
(1) ที่หัวทำงวิ่งของทำงวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น  ในกรณีที่จ ำเป็นต้องท ำให้สำมำรถมองเห็น 

หัวทำงวิ่งได้เด่นชัดมำกขึ้น  หรือในกรณีที่ไม่สำมำรถจัดให้มีไฟน ำร่องอื่น ๆ  ได้  และ 
(2) ที่หัวทำงวิ่งซึ่งถูกเลื่อนไปอย่ำงถำวรจำกปลำยสุดของทำงวิ่ง  หรือหัวทำงวิ่งที่ถูกเลื่อนไป

ชั่วครำวจำกต ำแหน่งปกติ  และมีควำมจ ำเป็นที่ต้องท ำให้สำมำรถมองเห็นหัวทำงวิ่งได้เด่นชัดมำกขึ้น 
ข้อ 554 ไฟแสดงต ำแหน่งหัวทำงวิ่งต้องติดตั้งอยู่ทำงด้ำนข้ำงของทำงวิ่ง   ห่ำงจำก 

เส้นกึ่งกลำงทำงวิง่ในลักษณะสมมำตรกัน  โดยจะต้องจัดวำงอยู่ในแนวเดยีวกบัหัวทำงวิ่ง  และมีระยะหำ่ง
จำกไฟขอบทำงวิ่งข้ำงละประมำณสิบเมตร 

ข้อ 555 ไฟแสดงต ำแหน่งหัวทำงวิ่งต้องเป็นไฟกะพริบสีขำว  โดยกะพริบด้วยควำมถี่
ระหว่ำงหกสิบถึงหนึ่งร้อยยี่สิบครั้งต่อนำที 

ข้อ 556 ไฟตำมข้อ  555  ต้องสำมำรถมองเห็นได้เฉพำะในทิศทำงที่อำกำศยำนร่อนลง 
สู่ทำงวิ่งเท่ำนั้น 
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ฌ.  ไฟขอบทำงวิ่ง  (Runway  Edge  Lights) 

ข้อ 557 สนำมบินต้องจัดให้มีไฟขอบทำงวิ่ง  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีกำรใช้งำนในเวลำกลำงคืน  
หรือส ำหรับทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ไม่ว่ำจะมีกำรใช้งำนในเวลำกลำงวันหรือกลำงคืนก็ตำม 

ข้อ 558 สนำมบินต้องจัดให้มีไฟขอบทำงวิ่งบนทำงวิ่งที่ใช้ส ำหรับกำรบินขึ้น   ในขณะที ่
มีค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งต่ ำกว่ำแปดร้อยเมตรในเวลำกลำงวัน 

ข้อ 559 ไฟขอบทำงวิ่งต้องติดตั้งตลอดควำมยำวทำงวิ่ง  และต้องจัดเรียงเป็นแถวขนำนกัน
สองเส้น  โดยมีระยะห่ำงจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งเป็นระยะทำงที่เท่ำกัน 

ข้อ 560 ไฟขอบทำงวิ่งต้องติดตั้งอยู่บนขอบของพ้ืนที่ที่ประกำศให้ใช้งำนเป็ นทำงวิ่ง   
หรือติดตั้งบริเวณด้ำนนอกของขอบพื้นที่ดังกล่ำวในระยะไม่เกินสำมเมตร 

ข้อ 561 ในกรณีที่ควำมกว้ำงของพ้ืนที่ที่ประกำศให้ใช้งำนเป็นทำงวิ่งมีควำมกว้ำงเกิน 
หกสิบเมตร  ระยะห่ำงระหว่ำงไฟขอบทำงวิ่งทั้งสองแถวให้ก ำหนดโดยกำรพิจำรณำลักษณะของกำร
ปฏิบัติกำร  ลักษณะกำรกระจำยแสงของไฟขอบทำงวิ่ง  และเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ  
ประเภททัศนวิสัยอื่น ๆ  ที่ติดตั้งบนทำงวิ่ง 

ข้อ 562 ไฟขอบทำงวิ่งต้องมีกำรเว้นระยะห่ำงที่เท่ำ ๆ  กัน  โดยระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟ
ต้องไม่เกินหกสิบเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน  และไม่เกินหนึ่งร้อยเมตร  
ส ำหรับทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบิน  ไฟขอบทำงวิ่งที่อยู่ด้ำนตรงกันข้ำมกับ
แกนกลำงของทำงวิ่ง  ต้องอยู่บนแนวซึ่งตั้งฉำกกับแกนกลำงดังกล่ำว  ทั้งนี้  บริเวณจุดตัดของทำงวิ่ง   
ไฟขอบทำงวิ่งอำจมีกำรเว้นระยะห่ำงที่ ไม่สม่ ำเสมอหรือเว้นกำรติดตั้งไฟก็ได้   หำกว่ำมีกำรน ำทำง 
ที่เพียงพอแก่นักบิน 

ข้อ 563 ไฟขอบทำงวิ่งต้องเป็นไฟส่องสว่ำงคงที่ที่เป็นสีขำวซึ่งสำมำรถปรับเปลี่ยนโทนสีได้   
(variable  white)  ยกเว้น 

(1) ในกรณีที่มีกำรเลื่อนหัวทำงวิ่ง  ไฟขอบทำงวิ่งระหว่ำงจุดเริ่มต้นทำงวิ่งและหัวทำงวิ่ง 
ที่ถูกเลื่อนไปต้องเป็นไฟสีแดงส่องไปยังทิศทำงที่อำกำศยำนบินเข้ำสู่สนำมบิน 

(๒) ส่วนของไฟขอบทำงวิ่งในระยะหกร้อยเมตร  หรือหนึ่งในสำมของควำมยำวทำงวิ่ง  แล้วแต่ว่ำ
ค่ำใดน้อยกว่ำ  ที่บริเวณจุดปลำยสุดของทำงวิ่งอีกด้ำนหนึ่งซึ่งอยู่ตรงกันข้ำมกับปลำยสุดของทำงวิ่ง 
ที่อำกำศยำนใช้เป็นจุดเริ่มต้นในกำรวิ่งเพ่ือบินขึ้น  ไฟบริเวณดังกล่ำวอำจเป็นไฟสีเหลืองได้ 

ข้อ 564 ไฟขอบทำงวิ่งต้องส่องสว่ำงไปยังทิศทำงต่ำง ๆ  ของมุมแอซิมัทที่มีควำมจ ำเป็น
ส ำหรับกำรน ำทำงให้แก่นักบินที่ก ำลังท ำกำรบินลงหรือท ำกำรบินขึ้นจำกแต่ละทิศทำง  ในกรณีที ่
ไฟขอบทำงวิ่งมีไว้เพ่ือน ำร่องกำรบินวนเข้ำสู่สนำมบิน  ไฟดังกล่ำวต้องส่องสว่ำงไปยังทุก ๆ  ทิศทำง 
ของมุมแอซิมัท  ทั้งนี้  ให้เป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในข้อ  542 
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ข้อ 565 ไฟขอบทำงวิ่งต้องส่องสว่ำงท ำมุมเงยสิบห้ำองศำเหนือแนวระดับ  ในทิศทำงต่ำง ๆ  
ของมุมแอซิมัทตำมที่ก ำหนดในข้อ  564  โดยต้องมีควำมเข้มแสงเพียงพอส ำหรับกำรใช้งำนเพ่ือบินขึ้น
หรือบินลงในสภำพทัศนวิสัยต่ำง ๆ  และในสภำพที่มีแสงไฟบริเวณโดยรอบรบกวน  ไม่ว่ำในกรณีใด ๆ   
ก็ตำม  ไฟขอบทำงวิ่งต้องมีควำมเข้มแสงอย่ำงน้อยห้ำสิบแคนเดลำ  เว้นแต่ในกรณีที่สนำมบินมีแสงไฟ
บริเวณโดยรอบรบกวนน้อย  ควำมเข้มของแสงอำจลดลงได้   แต่ต้องไม่ต่ ำกว่ำยี่สิบห้ำแคนเดลำ   
เพื่อหลีกเลี่ยงกำรท ำให้นักบินเกิดอำกำรตำพร่ำมัว 

ข้อ 566 ไฟขอบทำงวิ่งบนทำงวิ่งแบบพรีซิชั่นต้องเป็นไปตำมข้อก ำหนดในภำคผนวก  
แนบท้ำย  ๒  รูปที่  2-9  หรือรูปที่  2-10 

ญ.  ไฟหัวทำงวิ่งและไฟแถบปีก  (Runway  Threshold  Lights  and  Wing  Bar  Lights)  ไฟหัวทำงวิ่ง 

ข้อ 567 สนำมบินต้องจัดให้มีไฟหัวทำงวิ่ง  ส ำหรับทำงวิ่งที่ติดตั้งไฟขอบทำงวิ่ง  เว้นแต ่
เป็นทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบิน  หรือทำงวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น  เมื่อหัวทำงวิ่ง 
ถูกเลื่อนออกไปและมีกำรติดตั้งไฟแถบปีก   

ข้อ 568 เมื่อหัวทำงวิ่งอยู่ที่ปลำยสุดของทำงวิ่ง  ไฟหัวทำงวิ่งต้องถูกจัดเรียงเป็นแถวตั้งฉำกกับ
แกนกลำงของทำงวิ่ง  โดยอยู่ใกล้กับปลำยของทำงวิ่งมำกที่สุดเท่ำที่จะท ำได้  และไม่ว่ำกรณีใด ๆ  ก็ตำม
ต้องมีระยะห่ำงไม่เกินสำมเมตรจำกปลำยสุดทำงวิ่ง 

ข้อ 569 ในกรณีที่หัวทำงวิ่งถูกเลื่อนไปจำกปลำยสุดของทำงวิ่ง  ไฟหัวทำงวิ่งต้องถูกจัดเรียง
เป็นแถวตั้งฉำกกับแกนกลำงของทำงวิ่ง  ณ  ต ำแหน่งของหัวทำงวิ่งที่ถูกเลื่อนออกไป 

ข้อ 570 ไฟหัวทำงวิ่งต้องประกอบด้วย 
(1) บนทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบินหรือทำงวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น   

ต้องมีโคมไฟอย่ำงน้อยหกโคม 
(๒) บนทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทที่หนึ่ง  โคมไฟต้องติดตั้งอยู่ระหว่ำงไฟขอบทำงวิ่งทั้งสองข้ำง  

โดยมีกำรเว้นระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟเท่ำ ๆ  กัน  ซึ่งระยะห่ำงดังกล่ำวต้องเท่ำกับสำมเมตร  และ 
(3) บนทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทที่สอง  หรือทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทที่สำม  โคมไฟ

ต้องติดตั้งอยู่ระหว่ำงไฟขอบทำงวิ่งทั้งสองข้ำง  โดยมีกำรเว้นระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟเท่ำ  ๆ  กัน   
ซึ่งระยะห่ำงดังกล่ำวต้องไม่เกินสำมเมตร 

ข้อ 71 ไฟตำมข้อ  570  (1)  และ  (2)  ต้องมีลักษณะอย่ำงใดอย่ำงหนึ่ง  ดังต่อไปนี้ 
(1) มีระยะห่ำงเท่ำ ๆ  กัน  และติดตั้งอยู่ระหว่ำงแถวของไฟขอบทำงวิ่งทั้งสองข้ำง  โดยต้อง

เป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในรูปที่  ๓3  หรือ 
(2) เป็นโคมไฟสองกลุ่มที่จัดวำงห่ำงจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งอย่ำงสมมำตรกัน  โดยระยะห่ำง

ระหว่ำงโคมไฟในแต่ละกลุ่มต้องเท่ำกัน  และช่องว่ำงระหว่ำงกลุ่มโคมไฟเท่ำกับระยะห่ำงระหว่ำงแถว 
ของเครื่องหมำยหรือไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืน  (หำกจัดให้มี)  หรือช่องว่ำงระหว่ำงกลุ่มโคมไฟต้องไม่เกิน
ครึ่งหนึ่งของระยะห่ำงระหว่ำงแถวของไฟขอบทำงวิ่ง 
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รูปที่  33  กำรจดัวำงไฟหวัทำงวิง่และไฟสิ้นสดุทำงวิ่ง 
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ไฟแถบปีก   
ข้อ 572 สนำมบินต้องจัดให้มีไฟแถบปีกส ำหรับทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ในกรณีที่ต้องกำรเพ่ิม

ควำมชัดเจนของต ำแหน่งหัวทำงวิ่ง 
ข้อ 573 สนำมบินต้องจัดให้มีไฟแถบปีกส ำหรับทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัด

ประกอบกำรบิน  หรือทำงวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น  เมื่อทำงวิ่งนั้นมีกำรเลื่อนหัวทำงวิ่งและจ ำเป็นต้องมี 
ไฟหัวทำงวิ่ง  แต่สนำมบินนั้นไม่ได้ติดตั้งไฟดังกล่ำว 

ข้อ 574 ไฟแถบปีกต้องจัดวำงห่ำงจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งอย่ำงสมมำตรกันที่บริเวณหัวทำงวิ่ง  
โดยไฟแต่ละแถบตอ้งประกอบดว้ยโคมไฟอย่ำงนอ้ยห้ำโคม  ซึ่งตั้งฉำกและขยำยออกไปอย่ำงนอ้ยสิบเมตร
จำกไฟขอบทำงวิ่ง  และโคมไฟดวงในสุดของแต่ละแถบต้องอยู่ในแนวของไฟขอบทำงวิ่ง 

ข้อ 575 ไฟหัวทำงวิ่งและไฟแถบปีกต้องเป็นไฟส่องสว่ำงคงที่ไปในทิศทำงเดียว  โดยเป็น 
ไฟสีเขียวส่องไปยังทิศทำงของกำรร่อนลงสู่ทำงวิง่  ควำมเข้มแสงและกำรกระจำยล ำแสงของโคมไฟตอ้งเพียงพอ
ส ำหรับกำรใช้งำนทำงวิ่งในสภำพทัศนวิสัยต่ำง ๆ  และในสภำพที่มีแสงไฟบริเวณโดยรอบรบกวน 

ข้อ 576 ลักษณะของไฟหัวทำงวิ่งบนทำงวิ่งแบบพรีซิชั่นต้องเป็นไปตำมข้อก ำหนด 
ในภำคผนวกแนบท้ำย  ๒  รูปที่  2-3 

ข้อ 577 ลักษณะของไฟแถบปีกส ำหรับทำงวิ่งแบบพรีซิชั่นต้องเป็นไปตำมข้อก ำหนด 
ในภำคผนวกแนบท้ำย  ๒  รูปที่  2-4 

ฎ.  ไฟสิ้นสดุทำงวิ่ง  (Runway  End  Lights) 

ข้อ 578 สนำมบินต้องจัดให้มีไฟสิ้นสุดทำงวิ่ง  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีกำรติดตั้งไฟขอบทำงวิ่ง   
ในกรณีที่หัวทำงวิ่งอยู่ที่บริเวณปลำยสุดของทำงวิ่ง  อุปกรณ์ที่ติดตั้งเพื่อใช้เป็นไฟหัวทำงวิ่งอำจใช้เป็นไฟ
สิ้นสุดทำงวิ่งได้ด้วย 

ข้อ 579 ไฟสิ้นสุดทำงวิ่งต้องติดตั้งอยู่บนแนวเส้นซึ่งตั้งฉำกกับแกนกลำงของทำงวิ่ง   
โดยอยู่ใกล้กับจุดสิ้นสุดของทำงวิ่งเท่ำที่จะเป็นได้  และไม่ว่ำในกรณีใดก็ตำม  ระยะห่ำงต้องไม่เกินสำมเมตร
จำกจุดสิ้นสุดทำงวิ่ง 

ข้อ 580 ไฟสิ้นสุดทำงวิ่งต้องประกอบด้วยโคมไฟอย่ำงน้อยหกโคม  โดยโคมไฟต้องมีลักษณะ
อย่ำงใดอย่ำงหนึ่ง  ดังต่อไปนี้   

(1) มีระยะห่ำงเท่ำ ๆ  กัน  ติดตั้งอยู่ระหว่ำงแถวของไฟขอบทำงวิ่งทั้งสองข้ำง  หรือ 
(๒) เป็นโคมไฟสองกลุ่มที่จัดวำงห่ำงจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งอย่ำงสมมำตรกัน  โดยระยะห่ำง

ระหว่ำงโคมไฟในแต่ละกลุ่มตอ้งเท่ำกัน  และช่องว่ำงระหว่ำงกลุ่มโคมไฟต้องไม่เกินครึ่งหนึ่งของระยะหำ่ง
ระหว่ำงแถวของไฟขอบทำงวิ่ง  กำรเว้นช่องว่ำงดังกล่ำวสำมำรถท ำได้เมื่อมีทำงหยุดหรือทำงขับที่ปลำยสุด
ของทำงวิ่งเท่ำนั้น  ทั้งนี้  ไฟสิ้นสุดทำงวิ่งต้องติดตั้งต่อเนื่องตำมควำมกว้ำงของทำงวิ่งในทุกกรณี 
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ข้อ 581 ในกรณีทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทที่สำม  กำรเว้นระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟ 
ของไฟสิ้นสุดทำงวิ่งนั้นต้องไม่เกินหกเมตร  โดยให้เป็นไปตำมรูปที่  ๓3 

ข้อ 582 ไฟสิ้นสุดทำงวิ่งต้องเป็นไฟส่องสว่ำงคงที่ไปในทิศทำงเดียว  โดยเป็นไฟสีแดง 
ส่องไปยังทิศทำงของทำงวิ่ง  ควำมเข้มแสงและกำรกระจำยล ำแสงของโคมไฟต้องเพียงพอส ำหรับกำรใช้งำน
ทำงวิ่งในสภำพทัศนวิสัยต่ำง ๆ  และในสภำพที่มีแสงไฟบริเวณโดยรอบรบกวน 

ข้อ 583 ลักษณะของไฟสิ้นสุดทำงวิ่งบนทำงวิ่งแบบพรีซิชั่ นต้องเป็นไปตำมข้อก ำหนด 
ในภำคผนวกแนบท้ำย  ๒  รูปที่  ๒-๘ 

ฏ.  ไฟกึ่งกลำงทำงวิ่ง  (Runway  Centre  Line  Lights) 

ข้อ 584 สนำมบินต้องจัดให้มีไฟกึ่งกลำงทำงวิ่ง  ส ำหรับทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทท่ีสอง  
หรือทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทท่ีสำม 

นอกจำกทำงวิ่งตำมวรรคหนึ่งแล้ว  สนำมบินต้องจัดให้มีไฟกึ่งกลำงทำงวิ่งส ำหรับทำงวิ่งแบบพรซีชิัน่  
ประเภทที่หนึ่ง  เมื่อทำงวิ่งใช้รองรับอำกำศยำนที่มีค่ำควำมเร็วอำกำศที่วัดจำกเครื่องวัดควำมเร็ว 
ของอำกำศยำน  ณ  ต ำแหน่งหวัทำงวิง่  (indicated  airspeed  at  threshold  (Vat))  หนึ่งรอ้ยหกสบิหกนอ็ต
หรือมำกกว่ำ  (category  E)  หรือหำกควำมกว้ำงระหว่ำงไฟขอบทำงวิ่งมีค่ำมำกกว่ำห้ำสิบเมตร 

ข้อ 585 สนำมบินต้องจัดให้มีไฟกึ่งกลำงทำงวิ่งส ำหรับทำงวิ่งที่มีกำรใช้งำนเพ่ือท ำกำรบินขึ้น  
ในสภำพซึ่งมีค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งต่ ำกว่ำสี่ร้อยเมตร 

ข้อ 586 ไฟกึ่งกลำงทำงวิ่งต้องติดตั้งอยู่ในต ำแหน่งตำมเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง   ยกเว้นในกรณี
ไม่สำมำรถติดตั้งไฟดังกล่ำวบนเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งได้   ไฟกึ่งกลำงทำงวิ่งอำจต้องติดตั้งอยู่ในต ำแหน่ง 
ห่ำงจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งในระยะห่ำงที่เท่ำกัน  และอยู่ในด้ำนเดียวกัน  โดยระยะห่ำงจำกเส้นกึ่งกลำง
ทำงวิ่งต้องไม่เกินหกสิบเซนติเมตร  ทั้งนี้  สนำมบินต้องติดตั้งโคมไฟในต ำแหน่งเริ่มจำกหัวทำงวิ่งไปจนสุด
ปลำยทำงวิ่งตำมควำมยำว  โดยมีระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟประมำณสิบห้ำเมตร  ในกรณีที่สนำมบิน
สำมำรถแสดงให้ เห็นว่ำ   ระดับควำมสำมำรถในกำรใช้งำนได้ของไฟกึ่ งกลำงทำงวิ่ ง เป็นไป 
ตำมวัตถุประสงค์ในกำรบ ำรุงรักษำซึ่งก ำหนดไว้ในข้อ   1125  ถึงข้อ  1126  หรือข้อ  1130   
ตำมควำมเหมำะสม  และทำงวิ่งมีกำรใช้งำนในสภำพซึ่งมีค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่ง   เท่ำกับ 
สำมร้อยห้ำสิบเมตรหรือมำกกว่ำ  ระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟตำมแนวควำมยำวทำงวิ่งอำจมีค่ำประมำณ
สำมสิบเมตรก็ได้   

ข้อ 587 สนำมบินต้องท ำเส้นกึ่งกลำงส ำหรับน ำทำงอำกำศยำนเพ่ือท ำกำรบินขึ้นจำก
จุดเริ่มต้นของทำงวิ่งถึงหัวทำงวิ่งที่ถูกเลื่อนไป  โดยกำรจัดให้มี 

(1) ระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบิน  หำกลักษณะและค่ำควำมเข้มแสงของระบบไฟดังกล่ำว  
สำมำรถน ำทำงอำกำศยำนได้อย่ำงเพียงพอในระหว่ำงกำรบินขึ้นของอำกำศยำนและไม่ท ำให้นักบิน  
เกิดอำกำรตำพร่ำมัว  หรือ 

(2) ไฟกึ่งกลำงทำงวิ่ง  หรือ 
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(3) ไฟแถบที่มีควำมยำวอย่ำงน้อยสำมเมตร  และต้องมีกำรเว้นระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟ   
ที่เท่ำกันสำมสิบเมตร  โดยออกแบบมำเพ่ือให้ลักษณะโฟโตเมตริกและค่ำควำมเข้มแสงของไฟแถบ
สำมำรถน ำทำงอำกำศยำนได้อย่ำงเพียงพอในระหว่ำงกำรบินขึ้นของอำกำศยำนโดยไม่ท ำให้นักบิน  
เกิดอำกำรตำพร่ำมัว  ตำมรูปที่  ๓4 

รูปที่  34  ตัวอย่ำงไฟน ำร่องและไฟทำงวิ่งส ำหรบัทำงวิง่ที่หัวทำงวิ่งถกูเลื่อนไป 

้หนา   ๑๔๖

่เลม   ๑๓๖   ตอนพิเศษ   ๑๕๖    ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๙   มิถุนายน   ๒๕๖๒



ข้อ 588 ในกรณีที่ทำงวิ่งนั้นใช้เพ่ือกำรบินลงของอำกำศยำน  สนำมบินต้องท ำกำรดับไฟ
กึ่งกลำงทำงวิ่งตำมที่ก ำหนดไว้ในข้อ  587  (2)  หรือปรับค่ำควำมเข้มแสงของระบบไฟน ำร่องกำรบิน
เข้ำสู่สนำมบินหรือไฟแถบ  ทั้งนี้  สนำมบินต้องไม่ใช้งำนไฟกึ่งกลำงทำงวิ่งประเภทโคมไฟแบบเดี่ยว 
จำกจุดเริ่มต้นของทำงวิ่งไปยังหัวทำงวิ่งที่ถูกเลื่อนไป  เมื่อมีกำรใช้ทำงวิ่งเพ่ือกำรบินลงของอำกำศยำน 

ข้อ 589 ไฟกึ่งกลำงทำงวิ่งต้องเป็นไฟส่องสว่ำงคงที่  โดยเป็นไฟสีขำวซึ่งสำมำรถปรบัเปล่ียน
โทนสีได้  ติดตั้งที่บริเวณหัวทำงวิ่งไปจนถึงระยะเก้ำร้อยเมตรก่อนถึงปลำยทำงวิ่ง  และเป็นไฟแสงสีแดง
สลับสีขำวซึ่งสำมำรถปรับเปลี่ยนโทนสีได้  ตั้งแต่ระยะเก้ำร้อยเมตรจนถึงสำมร้อยเมตรก่อนถึงปลำยทำงวิ่ง  
และเป็นไฟสีแดงทั้งหมด  ที่ระยะสำมร้อยเมตรสุดท้ำยก่อนถึงปลำยทำงวิ่ง  ยกเว้นในกรณีที่สนำมบิน 
มีควำมยำวทำงวิ่งน้อยกว่ำหนึ่งพันแปดร้อยเมตร  ส่วนของไฟสลับสีแดงกับสีขำวซึ่งสำมำรถปรับเปลี่ยน
โทนสีได้ต้องติดตั้งขยำยจำกจุดกึ่งกลำงของทำงวิ่งที่ใช้ส ำหรับร่อนลงไปจนถึงระยะสำมร้อยเมตรสุดท้ำย
ก่อนถึงปลำยทำงวิ่ง   

ข้อ 590 สนำมบินต้องพิจำรณำกำรออกแบบระบบไฟฟ้ำ  เพ่ือให้แน่ใจว่ำเมื่อส่วนหนึ่งส่วนใด
ของระบบไฟฟ้ำมีกำรช ำรุดเสียหำยแล้ว  จะไม่ก่อใหเ้กิดกำรแสดงขอ้มูลระยะทำงของทำงวิ่งที่เหลืออยู่ผิดพลำด 

ข้อ 591 ไฟกึ่งกลำงทำงวิ่งต้องมีลักษณะเป็นไปตำมข้อก ำหนดในภำคผนวกแนบท้ำย  ๒  
รูปที่  2-6  หรือรูปที่  2-7 

ฐ.  ไฟแสดงเขตจดุแตะพืน้  (Runway  Touchdown  Zone  Lights) 

ข้อ 592 สนำมบินต้องจัดให้มีไฟแสดงเขตจุดแตะพื้นบนทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทท่ีสอง  
หรือทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทท่ีสำม 

ข้อ 593 ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนต้องเริ่มจำกหัวทำงวิ่งไปตำมแนวยำวเป็นระยะทำงเก้ำร้อยเมตร  
ยกเว้นกรณีที่ทำงวิ่งมีควำมยำวน้อยกว่ำหนึ่งพันแปดร้อยเมตร  ระบบไฟต้องสั้นลงเพ่ือไม่ให้มีควำมยำว
เกินจุดกึ่งกลำงของควำมยำวทำงวิง่  โดยรูปแบบกำรจัดวำงตอ้งมลีักษณะเป็นไฟแถบติดตัง้คู่กัน  ห่ำงจำก
เส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งอย่ำงสมมำตรกัน  และระยะห่ำงตำมแนวขวำงระหว่ำงโคมไฟที่อยู่ด้ำนในสุดของไฟแถบ
ทั้งสองต้องเท่ำกับระยะห่ำงตำมแนวขวำงที่ใช้ส ำหรับกำรท ำเครื่องหมำยเขตจุดแตะพ้ืน  ส่วนระยะห่ำง
ตำมแนวยำวระหว่ำงไฟแถบต้องเท่ำกับสำมสิบเมตร  หรือหกสิบเมตร  อย่ำงใดอย่ำงหนึ่ง   

เพ่ือประโยชน์ในกำรท ำให้อำกำศยำนสำมำรถปฏิบัติกำรบินในสภำพทัศนวิสัยต่ ำได้   สนำมบิน
ต้องเลือกใช้ค่ำระยะห่ำงตำมแนวยำวระหว่ำงไฟแถบเท่ำกับสำมสิบเมตร 

ข้อ 594 ไฟแถบต้องประกอบด้วยโคมไฟอย่ำงน้อยสำมโคม  โดยมีระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟ
ไม่เกินหนึ่งจุดห้ำเมตร 

ข้อ 595 ไฟแถบตำมข้อ  594  ต้องมีควำมยำวไม่น้อยกว่ำสำมเมตร  แต่ไม่เกินสี่จุดห้ำเมตร 

้หนา   ๑๔๗

่เลม   ๑๓๖   ตอนพิเศษ   ๑๕๖    ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๙   มิถุนายน   ๒๕๖๒



ข้อ 596 ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนจะต้องเป็นไฟส่องสว่ำงคงที่ไปในทิศทำงเดียว  โดยเป็นไฟสีขำว
ซึ่งสำมำรถปรับเปลี่ยนโทนสีได้ 

ข้อ 597 ลักษณะของไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนต้องเป็นไปตำมข้อก ำหนดในภำคผนวก 
แนบท้ำย  ๒  รูปที่  2-5 

ฑ.  ไฟแสดงเขตจดุแตะพื้นแบบพ้ืนฐำน  (Simple  Touchdown  Zone  Lights) 

ข้อ 598 เพ่ือวัตถุประสงค์ในกำรเน้นย้ ำให้นักบินตระหนักรู้สถำนกำรณ์ในทุกสภำพอำกำศ
และทัศนวิสัย  และช่วยในกำรตัดสินใจที่จะเริ่มกำรยกเลิกกำรบินลง  หำกอำกำศยำนไม่สำมำรถลงยังจุด
ที่เหมำะสมบนทำงวิ่งได้  สนำมบินต้องจัดให้มีไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนแบบพ้ืนฐำน  ยกเว้นในกรณีที่มี 
กำรติดตั้งไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนตำมข้อ  592  เมื่อมุมร่อนมีค่ำมำกกว่ำสำมจุดห้ำองศำ  หรือควำมยำวแอลดำ   
รวมถึงตัวแปรอื่น ๆ  ท ำให้ควำมเสี่ยงของกำรวิ่งเลยออกนอกทำงวิ่งเพ่ิมมำกขึ้น 

ข้อ 599 ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนแบบพ้ืนฐำนต้องเป็นไฟคู่ซึ่งติดตั้งอยู่ในแต่ละด้ำนของ  
เส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง  ห่ำงจำกขอบของเครื่องหมำยเขตจุดแตะพื้นศูนย์จุดสำมเมตร  โดยระยะห่ำงระหว่ำง
โคมไฟโคมในสุดของไฟคู่ทั้งสองด้ำนของเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งต้องเท่ำกับช่องว่ำงของเครื่องหมำยเขตจุดแตะพ้ืน  
และระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟที่อยู่คู่กันต้องไม่เกินหนึ่งจุดห้ำเมตร  หรือครึ่งหนี่งของควำมกว้ำงของ
เครื่องหมำยเขตจุดแตะพื้น  แล้วแต่ค่ำใดจะมำกกว่ำ  ตำมรูปที่  ๓5 

รูปที่  35  ไฟแสดงเขตจดุแตะพื้นแบบพื้นฐำน 

้หนา   ๑๔๘
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ข้อ 600 หำกบนทำงวิ่งไม่มีเครื่องหมำยเขตจุดแตะพ้ืน  สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงเขตจุด
แตะพื้นแบบพ้ืนฐำนในต ำแหน่งที่สำมำรถให้ข้อมูลเกี่ยวกับเขตจุดแตะพื้นที่เทียบเท่ำกันได้ 

ข้อ 601 ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนแบบพ้ืนฐำนต้องเป็นไฟส่องสว่ำงคงที่ไปในทิศทำงเดียว  
โดยเป็นไฟสีขำวซึ่งสำมำรถปรับเปลี่ยนโทนสีได้  โดยจัดวำงในลักษณะที่ท ำให้นักบินที่ก ำลังท ำกำรบินลง
สำมำรถมองเห็นไฟดังกล่ำวได้ในทิศทำงของกำรร่อนลงสู่ทำงวิ่ง 

ข้อ 602 ลักษณะของไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนแบบพ้ืนฐำนต้องเป็นไปตำมข้อก ำหนด 
ในภำคผนวกแนบท้ำย  ๒  รูปที่  2-5   

ข้อ 603 ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนแบบพ้ืนฐำนอำจมีแหล่งจ่ำยไฟฟ้ำที่แยกวงจรออกจำก 
ไฟทำงวิ่งอื่น ๆ  เพื่อที่จะสำมำรถใช้งำนไฟแสดงเขตจุดแตะพื้นดังกล่ำวได้  เมื่อระบบไฟอื่น ๆ  ปิดอยู ่

ฒ.  ไฟแสดงทำงขบัออกด่วน  (Rapid  Exit  Taxiway  Indicator  Lights) 

ข้อ 604 เพ่ือวัตถุประสงค์ในกำรท ำให้นักบินทรำบระยะทำงที่ใกล้กับทำงขับออกด่วนที่ใกล้
ที่สุดบนทำงวิ่งและเน้นย้ ำให้นักบินตระหนักรู้สถำนกำรณ์ในทุกสภำพอำกำศและในสภำพทัศนวิสัยต่ ำ   
ในกำรลดควำมเร็วเพ่ือประสิทธิภำพในกำรออกจำกทำงวิ่ง  สนำมบินต้องจัดให้มีไฟแสดงทำงขับออกดว่น  
บนทำงวิ่งที่มีกำรใช้งำนในสภำพที่มีค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งต่ ำกว่ำสำมร้อยห้ำสิบเมตร   หรือ 
ในสนำมบินที่มีปริมำณกำรจรำจรสูง 

ข้อ 605 ไฟแสดงทำงขับออกด่วน  ประกอบด้วยชุดไฟสีเหลืองส่องสว่ำงไปในทิศทำงเดียว
ติดตั้งบนทำงวิ่ง  ใกล้เคียงกับเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง  ต ำแหน่งของไฟให้วำงเป็นล ำดับ  สำมดวง  สองดวง  
และหนึ่งดวงโดยแต่ละล ำดับมีช่วงระยะกำรติดตั้งหนึ่งร้อยเมตร   และอยู่ก่อนจุดสัมผัส  (point  of  
tangency)  ของเส้นกึ่งกลำงทำงขับออกด่วน  ทั้งนี้  ไฟดังกล่ำวมีไว้เพ่ือบอกต ำแหน่งถัดไปของทำงขับ
ออกด่วนที่สำมำรถใช้งำนได้ให้แก่นักบิน  ตำมรูปที่  ๓6 

รูปที่  36  ไฟแสดงทำงขับออกดว่น 

้หนา   ๑๔๙
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ข้อ 606 ในสภำพทัศนวิสัยต่ ำ  ไฟแสดงทำงขับออกด่วนมีประโยชน์ต่อกำรตระหนักรู้
สถำนกำรณ์เพื่อให้นักบินมีสมำธิในกำรควบคุมอำกำศยำนให้อยู่บนเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง 

ข้อ 607 ในกำรลงของอำกำศยำน  เวลำในกำรใช้ทำงวิ่งส่งผลกระทบที่มีนัยส ำคัญต่อ 
ขีดควำมสำมำรถของทำงวิ่ง  ไฟแสดงทำงขับออกด่วนท ำให้นักบินสำมำรถคงควำมเร็วในกำรวิ่งลงจนกระท่ัง 
ลดควำมเร็วลงถึงระดับที่เหมำะสมส ำหรับกำรเลี้ยวออกจำกทำงวิ่ง  ทั้งนี้  ควำมเร็วในกำรวิ่งลงที่หกสิบน็อต  
จนกระทั่งอำกำศยำนถึงไฟแสดงทำงขับออกด่วนชุดแรก  (ไฟแถบสำมดวง)  เป็นควำมเร็วที่เหมำะสม 

ข้อ 608 สนำมบินต้องไม่เปิดไฟแสดงทำงขับออกด่วนเพ่ือใช้งำนในกรณีที่มีโคมไฟใดโคมไฟ
หนึ่งขัดข้อง  หรือกำรขัดข้องอื่น ๆ  ที่เกี่ยวข้องกับระบบดังกล่ำว  ซึ่งท ำให้ไม่สำมำรถแสดงรูปแบบ 
ของไฟได้อย่ำงครบถ้วนตำมรูปที่  ๓6 

ข้อ 609 กลุ่มของไฟแสดงทำงขับออกด่วนต้องติดตั้งบนทำงวิ่งทำงด้ำนข้ำงเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง
ซึ่งเป็นด้ำนที่มีทำงขับออกด่วนอยู่  ตำมรูปแบบกำรจัดวำงที่แสดงไว้ในรูปที่  ๓6  โดยในแต่ละกลุ่มของไฟ  
โคมไฟต้องติดตั้งห่ำงกันสองเมตร  และโคมไฟที่อยู่ใกล้กับเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งที่สุดต้องอยู่ห่ำงจำกเส้น
กึ่งกลำงทำงวิ่งเป็นระยะทำงสองเมตร 

ข้อ 610 ในกรณีที่บนทำงวิ่งมีทำงขับออกด่วนมำกกว่ำหนึ่งเส้น  กลุ่มของไฟแสดงทำงขับ
ออกด่วนส ำหรับทำงออกแต่ละทำงต้องไม่ทับซ้อนกันเมื่อเปิดใช้งำน 

ข้อ 611 ไฟแสดงทำงขับออกด่วนต้องเป็นไฟสีเหลืองส่องสว่ำงคงที่ไปในทิศทำงเดียว   
โดยจัดวำงในลักษณะที่ท ำให้นักบินที่ก ำลังท ำกำรบินลงสำมำรถมองเห็นไฟดังกล่ำวได้ในทิศทำงของกำร
ร่อนลงสู่ทำงวิ่ง 

ข้อ 612 ลักษณะของไฟแสดงทำงขับออกด่วนต้องเป็นไปตำมข้อก ำหนดในภำคผนวก 
แนบท้ำย  ๒  รูปที่  2-6  หรือรูปที่  2-7  แล้วแต่กรณี  ตำมควำมเหมำะสม 

ข้อ 613 ไฟแสดงทำงขับออกด่วนต้องมีแหล่งจ่ำยไฟฟ้ำที่แยกวงจรออกจำกไฟทำงวิ่งอื่น  ๆ  
เพื่อสำมำรถใช้งำนได้เมื่อระบบไฟอื่น ๆ  ปิดอยู ่

ณ.  ไฟขอบทำงหยดุ  (Stopway  Lights) 

ข้อ 614 สนำมบินต้องจัดให้มีไฟขอบทำงหยุดบนทำงหยุดที่มีกำรใช้งำนในเวลำกลำงคืน 
ข้อ 615 ไฟขอบทำงหยุดต้องติดตั้งตลอดควำมยำวของทำงหยุด  และมีลักษณะเป็นไฟสองแถว

ซึ่งขนำนกัน  โดยมีระยะห่ำงจำกเส้นกึ่งกลำงเท่ำกันและอยู่ในแนวเดียวกันกับไฟขอบทำงวิ่ง   
นอกจำกวรรคหนึ่งแล้ว  ไฟขอบทำงหยุดต้องติดตั้งที่บริเวณจุดสิ้นสุดของทำงหยุดในลักษณะ

ตัดขวำงและตั้งฉำกกับแกนของทำงหยุด  โดยต้องติดตั้งใกล้กับจุดสิ้นสุดของทำงหยุดมำกที่สุดเท่ำที่จะ
เป็นไปได้  และไม่ว่ำในกรณีใด ๆ  ก็ตำม  ต้องไม่อยู่ห่ำงเกินสำมเมตร  จำกปลำยสุดของทำงหยุด 

ข้อ 616 ไฟขอบทำงหยุดต้องเป็นไฟส่องสว่ำงคงที่ไปในทิศทำงเดียว  โดยเป็นไฟสีแดงส่อง
เข้ำหำทำงวิ่ง 
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ด.  ไฟกึ่งกลำงทำงขบั  (Taxiway  Centre  Line  Lights) 

ข้อ 617 สนำมบินต้องจัดให้มีไฟกึ่งกลำงทำงขับ  บนทำงขับออก  ทำงขับ  และลำนจอด
อำกำศยำน  ที่มีกำรใช้งำนในสภำพที่มีค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่ง  ต่ ำกว่ำสำมร้อยห้ำสิบเมตร  
เพ่ือให้เกิดกำรน ำทำงที่ต่อเนื่องจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งไปยังหลุมจอดอำกำศยำน   ยกเว้นในกรณี 
ที่สนำมบินมีปริมำณกำรจรำจรที่เบำบำง  และไฟขอบทำงขับและเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับที่มีอยู่นั้น
สำมำรถน ำทำงอำกำศยำนได้อย่ำงเพียงพอ  สนำมบินอำจไม่มีควำมจ ำเป็นต้องจัดให้มีไฟดังกล่ำวก็ได้ 

ข้อ 618 สนำมบินต้องจัดให้มีไฟกึ่งกลำงทำงขับบนทำงขับที่มีกำรใช้งำนในเวลำกลำงคืน  
ขณะที่มีค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่ง  เท่ำกับสำมร้อยห้ำสิบเมตรหรือมำกกว่ำ  และโดยเฉพำะอย่ำงยิ่ง 
ที่บริเวณจุดตัดบนทำงขับที่มีควำมซับซ้อน  และทำงขับที่ใช้เป็นทำงออก  ยกเว้นในกรณีที่สนำมบิน 
มีปริมำณกำรจรำจรที่เบำบำง  และไฟขอบทำงขับและเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับที่มีอยู่นั้นสำมำรถน ำทำง
อำกำศยำนได้อย่ำงเพียงพอ  สนำมบินอำจไม่มีควำมจ ำเป็นต้องจัดให้มีไฟดังกล่ำวก็ได้ 

ข้อ 619 ในกรณีที่มีควำมจ ำเป็นต้องแสดงต ำแหน่งของขอบทำงขับ  เช่น  บนทำงขับออกด่วน  
หรือทำงขับแคบ  สนำมบินอำจจัดให้มีไฟขอบทำงขับหรือวัตถุที่ใช้แสดงขอบทำงขับก็ได้ 

ข้อ 620 สนำมบินต้องจัดให้มีไฟกึ่งกลำงทำงขับบนทำงขับออก  ทำงขับ  และลำนจอด
อำกำศยำน  เพ่ือใช้งำนในทุกสภำพทัศนวิสัย  เมื่อไฟดังกล่ำวก ำหนดให้เป็นส่วนหนึ่งของระบบน ำทำง
และควบคุมกำรเคลื่อนที่ของอำกำศยำนและยำนพำหนะบนภำคพ้ืนขั้นสูง   เพ่ือให้เกิดกำรน ำทำง 
ที่ต่อเนื่องจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งไปยังหลุมจอดอำกำศยำน 

ข้อ 621 สนำมบินต้องจัดให้มีไฟกึ่งกลำงทำงขับบนทำงวิ่งซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของเส้นทำง
มำตรฐำนในกำรขับเคลื่อน  และมีกำรใช้งำนในขณะที่มีค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่ง  ต่ ำกว่ำสำมร้อย
ห้ำสิบเมตร  ยกเว้นในกรณีที่สนำมบินมีปริมำณกำรจรำจรที่เบำบำง  และไฟขอบทำงขับและเครื่องหมำย
เส้นกึ่ งกลำงทำงขับที่มีอยู่นั้นสำมำรถน ำทำงอำกำศยำนได้อย่ำงเพียงพอ  สนำมบินอำจไม่มี 
ควำมจ ำเป็นต้องจัดให้มีไฟดังกล่ำวก็ได้ 

ข้อ 622 สนำมบินจะต้องจัดให้มีไฟกึ่งกลำงทำงขับบนทำงวิ่งที่เป็นส่วนหนึ่งของเส้นทำง
มำตรฐำนในกำรขับเคลื่อน  เพ่ือใช้งำนในทุกสภำพทัศนวิสัย  เมื่อไฟดังกล่ำวก ำหนดให้เป็นส่วนหนึ่ง 
ของระบบน ำทำงและควบคุมกำรเคลื่อนที่ของอำกำศยำนและยำนพำหนะบนภำคพ้ืนขั้นสูง 

ข้อ 623 ไฟกึ่งกลำงทำงขับที่ติดตั้งอยู่บนทำงขับซึ่งนอกเหนือไปจำกทำงขับออกและทำงวิ่ง
ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของเส้นทำงมำตรฐำนในกำรขับเคลื่อน  ต้องเป็นไฟส่องสว่ำงคงที่สีเขียว  และมีขนำด 
ของล ำแสงในลักษณะที่ท ำให้แสงของไฟนั้นสำมำรถมองเห็นได้เฉพำะจำกอำกำศยำนที่อยู่บนหรือบริเวณ
ใกล้เคียงทำงขับเท่ำนั้น  ยกเว้นในกรณีจ ำเป็นตำมที่ก ำหนดไว้ในข้อ  625 

ข้อ 624 ไฟกึ่งกลำงทำงขับบนทำงขับออกต้องเป็นไฟส่องสว่ำงคงที่   โดยเป็นไฟสีสลับกัน
ระหว่ำงสีเขียวกับสีเหลืองจำกจุดเริ่มต้นที่อยู่ ใกล้กับเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งไปจนถึงขอบของพ้ืนที่วิกฤต 
หรืออ่อนไหวของระบบกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน  หรือขอบล่ำงของพ้ืนผิวลำดเอียงชั้นใน  
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แล้วแต่ว่ำอย่ำงใดอยู่ไกลจำกทำงวิ่งที่สุด  และหลังจำกนั้น  โคมไฟทุกดวงตอ้งเป็นไฟสีเขียวตำมรูปที่  ๓7  
ทั้งนี้  โคมไฟดวงแรกของไฟกึ่งกลำงทำงขับบนทำงขับออกต้องเป็นสีเขียว  และไฟที่อยู่ใกล้ที่สุดกับขอบ
ของพ้ืนที่วิกฤตหรืออ่อนไหวของระบบกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน  ต้องเป็นสีเหลืองเสมอ 

สนำมบินจ ำเป็นต้องจ ำกัดกำรกระจำยแสงสีเขียวตำมวรรคหนึ่งบนทำงวิ่งหรือบริเวณใกล้กับ
ทำงวิ่ง  เพ่ือหลีกเลี่ยงควำมสับสนที่อำจเกิดขึ้นได้   อันเนื่องมำจำกกำรเข้ำใจว่ำเป็นไฟหัวทำงวิ่ง 
ซึ่งมีสีเขียวเหมือนกัน 

ขนำดของพ้ืนที่วิกฤตหรืออ่อนไหวของระบบกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินตำมวรรคหนึ่ง 
ให้ขึ้นอยู่กับลักษณะของระบบกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน  และปัจจัยอื่น ๆ  ที่เกี่ยวข้อง 

รำยละเอียดเกี่ยวกับลักษณะของแผ่นกรองแสงสีเหลืองให้เป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในภำคผนวก
แนบท้ำย  1  ข้อ  2.2   

ข้อ 625 เมื่อมีควำมจ ำเป็นที่จะต้องแสดงให้เห็นว่ำใกล้เข้ำสู่ทำงวิ่งแล้ว  ไฟกึ่งกลำงทำงขับ
ต้องเป็นไฟส่องสว่ำงคงที่  โดยเป็นไฟสีสลับกันระหว่ำงสีเขียวกับสีเหลืองจำกจุดเริ่มต้นที่ขอบของพ้ืนที่
วิกฤตหรืออ่อนไหวของระบบกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน  หรือขอบล่ำงของพ้ืนผิวลำดเอียง
ชั้นใน  แล้วแต่ว่ำอย่ำงใดอยู่ไกลจำกทำงวิ่งที่สุดจนถึงจุดที่อยู่ใกล้กับเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง   และต่อเนื่อง 
เป็นไฟสีสลับกันระหว่ำงสีเขียวกับสีเหลืองจนกระทั่ง 

(1) จุดสิ้นสุดใกล้เส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง  หรือ 
(2) ในกรณีที่ไฟกึ่งกลำงทำงขับติดตั้งข้ำมทำงวิ่ง  ถึงด้ำนตรงข้ำมของจุดเริ่มต้นที่อยู่ใกล้ขอบ

ของพ้ืนที่วิกฤตหรืออ่อนไหวของระบบกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน  หรือขอบล่ำงของพ้ืนผิว
ลำดเอียงชั้นใน  แล้วแต่ว่ำอย่ำงใดอยู่ไกลจำกทำงวิ่งที่สุด  ไฟต้องกลับไปเป็นสีเขียวทั้งหมดในต ำแหน่ง 
ที่หำงของอำกำศยำนที่มีควำมยำวที่สุดอยู่นอกขอบของพ้ืนที่วิกฤตหรืออ่อนไหวของระบบกำรบินลง  
ด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน  หรือพ้ืนผิวลำดเอียงชั้นใน 

สนำมบินจ ำเป็นต้องจ ำกัดกำรกระจำยแสงสีเขียวตำมวรรคหนึ่งบนทำงวิ่งหรือบริเวณใกล้กับทำงวิ่ง  
เพ่ือหลีกเลี่ยงควำมสับสนที่อำจเกิดขึ้นได้  อันเนื่องมำจำกกำรเข้ำใจว่ำเป็นไฟหัวทำงวิ่งซึ่งมีสีเขียวเหมือนกัน 

ข้อ 626 ไฟกึ่งกลำงทำงขับต้องเป็นไปตำมข้อก ำหนด  ดังต่อไปนี้ 
(1) ภำคผนวกแนบท้ำย  2  รูปที่  2-12  รูปที่  2-13  หรือรูปที่  2-14  ส ำหรับทำงขับ 

ซึ่งมีกำรใช้งำนในสภำพท่ีค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งต่ ำกว่ำสำมร้อยห้ำสิบเมตร  และ 
(2) ภำคผนวกแนบท้ำย  2  รูปที่  2-15  หรือรูปที่  2-16  ส ำหรับทำงขับอื่น ๆ  ที่มิใช ่ (๑) 
ข้อ 627 ในกรณีที่มีกำรพิจำรณำด้ำนกำรปฏิบัติกำรแล้วเห็นว่ำสนำมบินจ ำเป็นต้องใช้ไฟ  

ที่มีควำมเข้มแสงสูง  ไฟกึ่งกลำงทำงขับบนทำงขับออกด่วนที่มีกำรใช้งำนในขณะที่มีค่ำระยะที่นักบิน
มองเห็นทำงวิ่งต่ ำกว่ำสำมร้อยห้ำสิบเมตร  ต้องมีคุณสมบัติเป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในภำคผนวกแนบท้ำย  2  
รูปที่  2-12  โดยกำรตั้งค่ำระดับควำมเข้มแสงส ำหรับไฟดังกล่ำวต้องเป็นค่ำระดับเดียวกันกับกำรตั้งค่ำ
ของไฟกึ่งกลำงทำงวิ่ง 

้หนา   ๑๕๒

่เลม   ๑๓๖   ตอนพิเศษ   ๑๕๖    ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๙   มิถุนายน   ๒๕๖๒



รูปที่  37  ไฟทำงขบั 
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ข้อ 628 ในกรณีที่ไฟกึ่งกลำงทำงขับถูกก ำหนดให้เป็นส่วนหนึ่งของระบบน ำทำงและควบคมุ
กำรเคลื่อนที่ของอำกำศยำนและยำนพำหนะบนภำคพ้ืนขั้นสูง  และหำกมีกำรพิจำรณำด้ำนกำร
ปฏิบัติกำรแล้วเห็นว่ำสนำมบินจ ำเป็นต้องใช้ไฟที่มีควำมเข้มแสงสูง   เพ่ือรักษำควำมเร็วในกำรเคลื่อนที่
บนภำคพ้ืนดินในขณะที่มีสภำพทัศนวิสัยต่ ำหรือในช่วงเวลำกลำงวันที่มีแสงสว่ำงจ้ำ   ไฟกึ่งกลำงทำงขับ
ต้องมีคุณสมบัตเิปน็ไปตำมที่ก ำหนดไว้ในภำคผนวกแนบท้ำย  2  รูปที ่ 2-17  รูปที ่ 2-18  หรือรูปที่  2-19   

ไฟกึ่งกลำงทำงขับที่มีควำมเข้มแสงสูงตำมวรรคหนึ่ง  ต้องใช้เฉพำะในกรณีที่มีควำมจ ำเป็นเท่ำนั้น  
และกำรใช้งำนให้เป็นไปตำมกรณีศึกษำเฉพำะ  (specific  study) 

ข้อ 629 ไฟกึ่งกลำงทำงขับต้องติดตั้งอยู่บนเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับ   เว้นแต่ว่ำ 
ในกรณีที่ไม่สำมำรถติดตั้งไฟบนเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับได้  สนำมบินอำจติดตั้งไฟกึ่งกลำงทำงขับ
ที่ระยะห่ำงด้ำนข้ำงจำกเส้นกึ่งกลำงทำงขับไม่เกินสำมสิบเซนติเมตร   

ไฟกึ่งกลำงทำงขับบนทำงขับ 
ข้อ 630 ไฟกึ่งกลำงทำงขับซึ่งติดตั้งอยู่บนส่วนที่เป็นเส้นตรงของทำงขับต้องมีกำรเว้น

ระยะห่ำงตำมแนวยำวระหว่ำงโคมไฟไม่เกินสำมสิบเมตร  ยกเว้นในกรณี  ดังต่อไปนี้ 
(1) ในกรณีที่ระยะห่ำงนั้นเพียงพอต่อกำรน ำทำงในสภำพอำกำศโดยทั่วไปของสนำมบินนั้น  

อำจมีกำรเว้นระยะห่ำงที่มำกขึ้น  แต่ไม่เกินหกสิบเมตร   
(2) เมื่อส่วนที่เป็นเส้นตรงนั้นมีระยะทำงสั้น ๆ  อำจมีกำรเว้นระยะห่ำงน้อยกว่ำสำมสิบเมตร  และ 
(3) บนทำงขับที่มีกำรใช้งำนในขณะที่มีค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งต่ ำกว่ำสำมร้อยห้ำสิบเมตร  

ระยะห่ำงตำมแนวยำวต้องไม่เกินสิบห้ำเมตร 
ขอ้ 631 ไฟกึ่งกลำงทำงขับซึ่งติดตั้งอยู่บนส่วนโค้งของทำงขับต้องมีควำมต่อเนื่องจำก 

ส่วนของทำงขับที่เป็นเส้นตรง  และมีระยะห่ำงคงที่จำกขอบด้ำนนอกของส่วนโค้ง  ทั้งนี้  โคมไฟแต่ละโคม
ต้องมีกำรเว้นระยะห่ำงกันในลักษณะที่จะสำมำรถแสดงให้เห็นทำงโค้งได้อย่ำงชัดเจน 

ข้อ 632 บนทำงขับที่มีกำรใช้งำนในขณะที่มีค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งต่ ำกว่ำสำมร้อย
ห้ำสิบเมตร  โคมไฟที่ติดตั้งอยู่บนส่วนโค้งต้องมีกำรเว้นระยะห่ำงกันไม่เกินสิบห้ำเมตร  และบนทำงโค้ง 
ที่มีรัศมีส่วนโค้งน้อยกว่ำสี่ร้อยเมตร  โคมไฟต้องมีกำรเว้นระยะหำ่งไม่เกนิเจ็ดจุดห้ำเมตร  โดยระยะห่ำงนี้
ต้องต่อขยำยยำวออกไปเป็นระยะทำงหกสิบเมตรก่อนและหลังส่วนโค้ง   

กำรเว้นระยะห่ำงของโคมไฟบนส่วนโค้งตำมวรรคหนึ่งที่เหมำะสมส ำหรับทำงขับซึ่งมีกำรใช้งำน
ในสภำพที่ค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งเท่ำกับสำมร้อยห้ำสิบเมตร  หรือมำกกว่ำให้เป็นไปตำมที่ก ำหนด
ในตำรำงที่  22 

ตำรำงที่  22  กำรเว้นระยะห่ำงของโคมไฟบนสว่นโค้งของทำงขับ 

รัศมีส่วนโค้ง ระยะห่ำงของโคมไฟ 
ไม่เกิน  400  เมตร 7.5   เมตร 

401  เมตร  ถึง  899  เมตร 15 เมตร 
900  เมตร  หรือมำกกว่ำ 30  เมตร 
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ไฟกึ่งกลำงทำงขับบนทำงขับออกด่วน   
ข้อ 633 ไฟกึ่งกลำงทำงขับบนทำงขับออกด่วนต้องเริ่มต้นที่ระยะอย่ำงน้อยหกสิบเมตร 

ก่อนจุดเริ่มต้นส่วนโค้งของเส้นกึ่งกลำงทำงขับ  และต่อเนื่องเลยจุดสิ้นสุดส่วนโค้งไปจนถึงจุดบนเส้น
กึ่งกลำงทำงขับซึ่งคำดว่ำอำกำศยำนจะมีควำมเร็วปกติในกำรขับเคลื่อน  ทั้งนี้  โคมไฟของไฟกึ่งกลำง 
ทำงขับส่วนที่ขนำนกับเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งต้องมีระยะห่ำงอย่ำงน้อยหกสิบเซนติเมตรจำกแถวของไฟ
กึ่งกลำงทำงวิ่ง  ตำมรูปที่  ๓8 

รูปที่  38  กำรขยับไฟกึง่กลำงทำงวิ่งและไฟกึ่งกลำงทำงขับไปติดตั้งทำงด้ำนข้ำง 

ข้อ 634 โคมไฟแต่ละโคมต้องมีกำรเว้นระยะห่ำงกันตำมแนวยำวไม่เกินสิบห้ำเมตร  ยกเว้น
ในกรณีที่สนำมบินไม่ได้จัดให้มีไฟกึ่งกลำงทำงวิ่ง   อำจมีกำรเว้นระยะห่ำงที่เพ่ิมมำกขึ้นได้  แต่ทั้งนี้   
ต้องไม่เกินสำมสิบเมตร 

ไฟกึ่งกลำงทำงขับบนทำงขับออกอื่น ๆ   
ข้อ 635 ไฟกึ่งกลำงทำงขับบนทำงขับออกอื่น ๆ   ที่นอกเหนือไปจำกทำงขับออกด่วนต้องเริ่มต้น

ติดตั้งที่จุดซึ่งเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับเริ่มต้นโค้งออกจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง  และต่อเนื่องไปตำม
ส่วนโค้งของเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับไปจนถึงจุดที่เครื่องหมำยพ้นออกจำกทำงวิ่งเป็นอย่ำงน้อย  
ทั้งนี้  โคมไฟดวงแรกตอ้งมีระยะห่ำงอย่ำงนอ้ยหกสิบเซนตเิมตร  จำกแถวของไฟกึ่งกลำงทำงวิ่ง  ตำมรูปที่  ๓8 

ข้อ 636 กำรเว้นระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟตำมแนวยำวต้องไม่เกินเจ็ดจุดห้ำเมตร 
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ไฟกึ่งกลำงทำงขับบนทำงวิ่ง 
ข้อ 637 ไฟกึ่งกลำงทำงขับบนทำงวิ่งซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของเส้นทำงมำตรฐำนในกำรขับเคลือ่น  

และมีกำรใช้งำนในขณะที่มีค่ำระยะที่นักบินมองเหน็ทำงวิ่งต่ ำกว่ำสำมร้อยห้ำสิบเมตร  ต้องมีกำรเว้นระยะหำ่ง
ระหว่ำงโคมไฟตำมแนวยำวไม่เกินสิบห้ำเมตร 

ต.  ไฟขอบทำงขับ  (Taxiway  Edge  Lights) 

ข้อ 638 สนำมบินต้องจัดให้มีไฟขอบทำงขับที่บริเวณขอบของลำนกลับล ำ  ลำนหยุดคอย  
ลำนจอดอำกำศยำน  และบริเวณอื่น ๆ  ที่มีกำรใช้งำนในเวลำกลำงคืน  และบนทำงขับที่ไม่มีไฟกึ่งกลำง
ทำงขับและมีกำรใช้งำนในเวลำกลำงคืน  ยกเว้นเมื่อมีกำรพิจำรณำถึงสภำพแวดล้อมของกำรปฏิบัติกำร
แล้วพบว่ำ  สนำมบินไม่จ ำเป็นต้องจัดให้มีไฟขอบทำงขับ  เนื่องจำกมีกำรน ำทำงที่เพียงพอโดยแสงไฟ 
ที่พ้ืนหรือวิธีอื่น ๆ   

ข้อ 639 สนำมบินต้องจัดให้มีไฟขอบทำงขับบนทำงวิ่งซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของเส้นทำงมำตรฐำน
ในกำรขับเคลื่อนและมีกำรใช้งำนในเวลำกลำงคืน  ในกรณีที่ทำงวิ่งนั้นไม่มีไฟกึ่งกลำงทำงขับ   

ข้อก ำหนดเกี่ยวกับกำรเชื่อมต่อแบบไม่ให้มีกำรเปิดใช้งำนพร้อมกัน  (interlocking)  ระหว่ำง
ระบบไฟทำงวิ่งและระบบไฟทำงขับให้เป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในข้อ  977 

ข้อ 640 ไฟขอบทำงขับซึ่งติดตั้งอยู่บนส่วนที่เป็นเส้นตรงของทำงขับ  และบนทำงวิ่งซึ่งเป็น
ส่วนหนึ่งของเส้นทำงมำตรฐำนในกำรขับเคลื่อน  ต้องมีกำรเว้นระยะห่ำงที่เท่ำกันระหว่ำงโคมไฟตำมแนวยำว
โดยไม่เกินหกสิบเมตร  และส ำหรับโคมไฟซึ่งติดตั้งอยู่บนส่วนโค้งต้องมีกำรเว้นระยะห่ำงน้อยกว่ำหกสิบเมตร   
เพื่อที่จะแสดงให้เห็นทำงโค้งได้อย่ำงชัดเจน 

ข้อ 641 ไฟขอบทำงขับต้องมีกำรเว้นระยะห่ำงระหว่ำงไฟแต่ละดวงตำมแนวยำวเป็นระยะ
เท่ำ ๆ  กัน  โดยไม่เกินหกสิบเมตร 

ในกรณีที่ไฟขอบทำงขับตำมวรรคหนึ่ง  อยู่บนลำนกลับล ำต้องมีกำรเว้นระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟ
แต่ละโคมตำมแนวยำวเป็นระยะเท่ำ ๆ  กัน  โดยไม่เกินสำมสิบเมตร 

ข้อ 642 สนำมบินต้องติดตั้งไฟขอบทำงขับบริเวณใกล้กับขอบทำงขับ  ขอบลำนกลับล ำ  
ขอบลำนหยุดคอย  ขอบลำนจอดอำกำศยำน  หรือขอบทำงวิ่ง  มำกที่สุดเท่ำที่จะสำมำรถท ำได้   
หรือติดตั้งห่ำงออกไปทำงด้ำนนอกของขอบทำงไม่เกินสำมเมตร 

ข้อ 643 ไฟขอบทำงขับต้องเป็นไฟส่องสว่ำงคงที่สีน้ ำเงิน  โดยทิศทำงของแสงต้องท ำมุม
อย่ำงน้อยเจ็ดสิบห้ำองศำเหนือแนวระดับ  และส่องสว่ำงในทุกทิศทำงของมุมแอซิมัทที่มีควำมจ ำเป็น 
ต่อกำรน ำทำงนักบินซึ่งก ำลังขับเคลื่อนอำกำศยำนไปในทิศทำงต่ำง ๆ  ทั้งนี้  ที่บริเวณจุดตัด  ทำงออก  
หรือทำงโค้ง  ไฟต้องถูกพรำงแสงเท่ำที่จะสำมำรถท ำได้   เพ่ือท ำให้นักบินมองไม่เห็นไฟดังกล่ำว 
จำกทิศทำงของมุมแอซิมัทที่อำจก่อให้เกิดควำมสับสนกับระบบไฟอื่น ๆ  ได้ 

ข้อ 644 ควำมเข้มแสงของไฟขอบทำงขับต้องมีค่ำอย่ำงน้อยสองแคนเดลำ  ท ำมุมตั้งแต่ศูนย์
ถึงหกองศำในแนวดิ่ง  และมีค่ำศูนย์จุดสองแคนเดลำ  ท ำมุมระหว่ำงหกองศำและเจ็ดสิบห้ำองศำในแนวดิ่ง 
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ถ.  ไฟลำนกลบัล ำ  (Runway  Turn  Pad  Lights) 

ข้อ 645 สนำมบินต้องจัดให้มีไฟลำนกลับล ำเพ่ือเป็นกำรน ำทำงอำกำศยำนอย่ำงต่อเนื่อง 
บนลำนกลับล ำซึ่งมีกำรใช้งำนในขณะที่มีค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่ง   ต่ ำกว่ำสำมร้อยห้ำสิบเมตร  
เพื่อให้อำกำศยำนสำมำรถกลับล ำบนทำงวิ่งได้หนึ่งร้อยแปดสิบองศำและตั้งล ำบนเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งได้ 

ข้อ 646 สนำมบินต้องจัดให้มีไฟลำนกลับล ำบนลำนกลับล ำที่มีกำรใช้งำนในเวลำกลำงคืน   
ข้อ 647 ไฟลำนกลับล ำต้องติดตั้งบนเครื่องหมำยลำนกลับล ำ  ยกเว้น  ในกรณีที่ไม่สำมำรถ

ติดตั้งไฟบนเครื่องหมำยได้  ไฟดังกล่ำวสำมำรถขยับไปติดตั้งทำงด้ำนข้ำงได้ในระยะไม่เกินสำมสิบเซนติเมตร   
ข้อ 648 กำรติดตั้งไฟลำนกลับล ำบนส่วนเส้นตรงของเครื่องหมำยลำนกลับล ำต้องมีกำรเว้น

ระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟไม่เกินสิบห้ำเมตร 
ข้อ 649 กำรติดตั้งไฟลำนกลับล ำบนส่วนโค้งของเครื่องหมำยลำนกลับล ำต้องมีกำรเว้น

ระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟไม่เกินเจ็ดจุดห้ำเมตร 
ข้อ 650 ไฟลำนกลับล ำต้องเป็นไฟส่องสว่ำงคงที่ไปในทิศทำงเดียว   โดยเป็นไฟสีเขียว   

ซึ่งมีขนำดของล ำแสงเป็นไปในลักษณะที่ท ำให้สำมำรถมองเห็นแสงดังกล่ำวได้เฉพำะจำกอำกำศยำนที่อยู่
บนลำนกลับล ำ  หรืออำกำศยำนที่ก ำลังเข้ำสู่ลำนกลับล ำ 

ข้อ 651 ไฟลำนกลับล ำต้องมีลักษณะเป็นไปตำมข้อก ำหนดในภำคผนวกแนบท้ำย   2   
รูปที่  2-13  รูปที่  2-14  หรือรูปที่  2-15 

ท.  แถบไฟหยุดคอยเขำ้ทำงวิ่ง  (Stop  Bars) 

ข้อ 652 สนำมบินต้องจัดให้มีแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งที่บริเวณต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง
ทุกต ำแหน่ง  เมื่อทำงวิ่งมีกำรใช้งำนในสภำพที่มีค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งต่ ำกว่ำสำมร้อยห้ำสิบเมตร  
ยกเว้นในกรณี  ดังต่อไปนี้   

(1) มีเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศและกระบวนกำรที่เหมำะสม  เพ่ือช่วยป้องกัน
กำรรุกล้ ำเข้ำไปในทำงวิ่งโดยไม่ตั้งใจ  หรือ 

(2) ค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งต่ ำกว่ำห้ำร้อยห้ำสิบเมตร  แต่สนำมบินมีกระบวนกำร 
ในกำรจ ำกัดจ ำนวนของ 

 (ก) อำกำศยำนบนพื้นที่ขับเคลื่อน  ครั้งละหนึ่งล ำ  และ 
 (ข) ยำนพำหนะบนพื้นที่ขับเคลื่อนให้มีน้อยที่สุดเท่ำที่จ ำเป็น 
ข้อ 653 สนำมบินต้องจัดให้มีแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งที่บริเวณต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง

ทุกต ำแหน่ง  เมื่อทำงวิ่งมีกำรใช้งำนในสภำพที่มีค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งอยู่ระหว่ำงสำมร้อยหำ้สบิเมตร  
และห้ำร้อยห้ำสิบเมตร  ยกเว้นในกรณี  ดังต่อไปนี้ 

(1) มีเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศและกระบวนกำรที่เหมำะสม  เพ่ือช่วยป้องกัน
กำรรุกล้ ำเข้ำไปในทำงวิ่งโดยไม่ตั้งใจ  หรือ 
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(2) ค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งต่ ำกว่ำห้ำร้อยห้ำสิบเมตร  แต่สนำมบินมีกระบวนกำร 
ในกำรจ ำกัดจ ำนวนของ 

 (ก) อำกำศยำนบนพ้ืนที่ขับเคลื่อน  ครั้งละหนึ่งล ำ  และ 
 (ข) ยำนพำหนะบนพื้นที่ขับเคลื่อนให้มีน้อยที่สุดเท่ำที่จ ำเป็น 
ข้อ 654 ในกรณีที่มีแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งมำกกว่ำหนึ่งแถบ  ติดตั้งอยู่ที่บริเวณจุดตัดกัน

ของทำงขับกับทำงวิ่งแห่งเดียวกัน  ต้องมีแถบไฟเพียงแถบเดียวที่ติดสว่ำง  ในเวลำใดก็ตำมที่ใช้งำน 
ข้อ 655 สนำมบินต้องจัดให้มีแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งที่ต ำแหน่งหยุดคอยบนทำงขับ   

ในกรณีที่ต้องกำรเสริมกำรท ำเครื่องหมำยด้วยกำรติดตั้งไฟ  และใช้ในกำรให้สัญญำณไฟเพ่ือควบคุม
กำรจรำจร 

ข้อ 656 สนำมบินต้องติดตั้งแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งในแนวตัดขวำงทำงขับบนจุด 
ที่ต้องกำรให้อำกำศยำนหรือยำนพำหนะหยุดกำรจรำจร  ในกรณีที่มีกำรติดตั้งไฟเพ่ิมเติมตำมที่ก ำหนด 
ในข้อ  658  ไฟที่ติดตั้งเพ่ิมเติมนั้นต้องอยู่ในต ำแหน่งห่ำงจำกขอบทำงขับไม่น้อยกว่ำสำมเมตร 

ข้อ 657 แถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิง่ตอ้งประกอบดว้ยโคมไฟซึ่งจัดวำงในแนวตัดขวำงทำงขบั
และมีกำรเว้นระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟเท่ำกันไม่เกินสำมเมตร  โดยเป็นไฟสีแดงและส่องไปในทิศทำง 
ของกำรเคลื่อนที่เข้ำหำจุดตัด  หรือต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง   

หำกจ ำเป็นต้องเพ่ิมควำมชัดเจนของแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งที่ติดตั้งอยู่ก่อนแล้ว   
กำรติดตั้งไฟเพิ่มเติมต้องเป็นไปในลักษณะเดียวกันกับวรรคหนึ่ง 

ข้อ 658 สนำมบินต้องเพ่ิมกำรติดตั้งไฟซึ่งยกระดับขึ้นเหนือพ้ืนจ ำนวนหนึ่งคู่ที่บริเวณ 
ปลำยแต่ละด้ำนของแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งซึ่งมีลักษณะเป็นไฟแบบฝังพื้น  ในกรณีที่แถบไฟดังกล่ำว
อำจไม่สำมำรถมองเห็นไดจ้ำกมุมมองของนกับินในขณะฝนตก  หรือเมื่อนักบินจ ำเปน็ตอ้งหยุดอำกำศยำน
ในต ำแหน่งที่ใกล้กับแถบไฟดังกล่ำวซึ่งท ำให้แสงของแถบไฟนั้นถูกบดบังโดยโครงสร้ำงของอำกำศยำน 

ข้อ 659 แถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งที่ติดตั้ง  ณ  ต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง  ต้องเป็น 
ไฟส่องสว่ำงไปในทิศทำงเดียว  โดยเป็นไฟสีแดงและส่องไปในทิศทำงของกำรเคลื่อนที่เข้ำสู่ทำงวิ่ง 

ข้อ 660 ในกรณีที่มีกำรติดตั้งไฟเพ่ิมเติมตำมที่ก ำหนดไว้ในข้อ  658  ไฟเหล่ำนี้ต้องมี
คุณสมบัติเหมือนกับแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง   แต่จะต้องท ำให้อำกำศยำนที่ก ำลังเข้ำสู่ต ำแหน่ง 
แถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งสำมำรถมองเห็นได้ 

ข้อ 661 ควำมเข้มของแสงสีแดงและกำรกระจำยล ำแสงของแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง   
จะต้องเป็นไปตำมข้อก ำหนดในภำคผนวกแนบท้ำย  2  รูปที่  2-12  ถึงรูปที่  2-16 

ข้อ 662 ในกรณีที่ก ำหนดให้แถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งเป็นส่วนหนึ่งของระบบน ำทำง 
และควบคุมกำรเคลื่อนที่ของอำกำศยำนและยำนพำหนะบนภำคพ้ืนขั้นสูง   และหำกมีกำรพิจำรณำ 
ด้ำนกำรปฏิบัติกำรแล้วเห็นว่ำ  แถบไฟดังกล่ำวจ ำเป็นต้องมีควำมเข้มแสงที่สูงกว่ำปกติ  เพ่ือรักษำควำมเร็ว
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ของกำรเคลื่อนที่บนภำคพ้ืนในสภำพทัศนวิสัยต่ ำ  หรือในช่วงเวลำกลำงวันที่มีแสงสว่ำงจ้ำ  ควำมเข้ม 
ของแสงสีแดงและกำรกระจำยล ำแสงของแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งต้องเป็นไปตำมข้อก ำหนด 
ในภำคผนวกแนบท้ำย  2  รูปที่  2-17  รูปที่  2-18  หรือรูปที่  2-19   

แถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งที่มีควำมเข้มแสงสูงตำมวรรคหนึ่ง  ให้ใช้เฉพำะในกรณีที่มีควำมจ ำเป็น
เท่ำนั้น  และกำรใช้งำนให้เป็นไปตำมกรณีศึกษำเฉพำะ  (specific  study) 

ข้อ 663 ในกรณีที่จ ำเป็นต้องใช้โคมไฟที่มีกำรกระจำยล ำแสงแบบกว้ำง   ควำมเข้มของ 
แสงสีแดงและกำรกระจำยล ำแสงของแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง   จะต้องเป็นไปตำมข้อก ำหนด 
ในภำคผนวกแนบท้ำย  2  รูปที่  2-17  หรือรูปที่  2-19 

ข้อ 664 สนำมบินต้องออกแบบวงจรไฟเพื่อให้ 
(1) แถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งที่ตัดข้ำมทำงขับที่เข้ำสู่ทำงวิ่ง  ต้องสำมำรถเลือกเปิด-ปิดได้ 
(2) แถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งที่ตัดข้ำมทำงขับซึ่งใช้เป็นทำงออกจำกทำงวิ่ งเพียงอย่ำงเดียว  

ต้องสำมำรถเลือกเปิด-ปิด  หรือจัดเป็นกลุ่มได้ 
(3) เมื่อแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งสว่ำงขึ้น  ไฟกึ่งกลำงทำงขับที่อยู่หลังจำกแถบไฟหยุดคอย

เข้ำทำงวิ่งดังกล่ำว  ต้องดับเป็นระยะทำงอย่ำงน้อยเก้ำสิบเมตร  และ 
(4) แถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งต้องมีกำรเชื่อมต่อแบบไม่ให้มีกำรเปิดใช้งำนพร้อมกัน  

(interlock)  กับไฟกึ่งกลำงทำงขับ  เมื่อไฟกึ่งกลำงทำงขับที่อยู่เลยจำกแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง 
ติดสว่ำงแล้ว  แถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งต้องดับ  และในทำงกลับกัน  หำกแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง 
ติดสว่ำง  ไฟกึ่งกลำงทำงขับต้องดับ 

(๕) แถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งต้องออกแบบให้มีลักษณะที่สำมำรถควบคุมด้วยมือ   หรือ
ควบคุมโดยอัตโนมัติจำกหน่วยงำนให้บริกำรจรำจรทำงอำกำศ 

สนำมบินต้องให้ควำมส ำคัญในกำรออกแบบระบบไฟฟ้ำตำมวรรคหนึ่งเพ่ือให้แน่ใจว่ำดวงไฟ
ทั้งหมดของแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งจะไม่เสียหำยในเวลำเดียวกัน 

ธ.  ไฟแสดงต ำแหนง่หยดุคอยบนทำงขับ  (Intermediate  Holding  Position  Lights) 

ข้อ 665 สนำมบินต้องจัดให้มีไฟแสดงต ำแหน่งหยุดคอยบนทำงขับ  ณ  ต ำแหน่งหยุดคอย
บนทำงขับ  ซึ่งมีกำรใช้งำนในสภำพที่ค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งต่ ำกว่ำสำมร้อยห้ำสิบเมตร  เว้นแต่
สนำมบินได้ติดตั้งแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งแล้ว 

ข้อ 666 สนำมบินต้องจัดให้มีไฟแสดงต ำแหน่งหยุดคอยบนทำงขับ  ณ  ต ำแหน่งหยุดคอย
เข้ำทำงขับซึ่งไม่จ ำเป็นต้องมีกำรให้สัญญำณให้หยุดหรือให้ไปเหมือนกับกำรให้สัญญำณของแถบไฟหยุดคอย
เข้ำทำงวิ่ง 

ข้อ 667 ไฟแสดงต ำแหน่งหยุดคอยบนทำงขับต้องติดตั้งตำมแนวของกำรท ำเครื่องหมำย
ต ำแหน่งหยุดคอยบนทำงขับที่บริเวณระยะสำมสิบเซนติเมตรก่อนถึงเครื่องหมำย 
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ข้อ 668 ไฟแสดงต ำแหน่งหยุดคอยบนทำงขับต้องประกอบด้วยไฟส่องสว่ำงคงที่ไปในทิศทำงเดียว
ซึ่งเป็นไฟสีเหลืองจ ำนวนสำมดวง  ส่องสว่ำงไปในทิศทำงของกำรเคลื่อนเข้ำหำต ำแหน่งหยุดคอยบนทำงขับ  
โดยมีกำรกระจำยแสงที่ เหมือนกับไฟกึ่งกลำงทำงขับ  (ในกรณีที่มีกำรติดตั้งอยู่ก่อนแล้ว)  ทั้งนี้    
ไฟแสดงต ำแหน่งหยุดบนทำงขับต้องจัดวำงอย่ำงสมมำตรในแนวตั้งฉำกกับเส้นกึ่งกลำงทำงขับ  และมีกำร
เว้นระยะห่ำงของโคมไฟแต่ละโคมเป็นระยะทำงหนึ่งจุดห้ำเมตร   

น.  ไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่ง  (Runway  Guard  Lights) 

ข้อ 669 เพ่ือประโยชน์ในกำรเตือนนักบินและผู้ขับขี่ยำนพำหนะที่ปฏิบัติงำนบนทำงขับ  
ว่ำก ำลังจะเคลื่อนที่เข้ำไปในทำงวิ่ง  สนำมบินต้องจัดให้มีไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่ง  ตำมรูปที่  39  แบบ  A  
ที่บริเวณจุดตัดของทำงขับกับทำงวิ่ง  ในกรณีที่ทำงวิ่งดังกล่ำวมีกำรใช้งำนในสภำพซึ่งมีค่ำระยะที่นักบิน
มองเห็นทำงวิ่ง   

(1) ต่ ำกว่ำห้ำร้อยห้ำสิบเมตร  เมื่อไม่มีกำรติดตั้งแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง 
(2) อยู่ระหว่ำงห้ำร้อยห้ำสิบ  ถึงหนึ่งพันสองร้อยเมตร  เมื่อมีควำมหนำแน่นของจรำจรมำก 

รูปที่  39  ไฟเตือนก่อนเขำ้ทำงวิง่ 

ข้อ 670 เพ่ือเป็นส่วนหนึ่งของมำตรกำรป้องกันกำรรุกล้ ำเข้ำไปในทำงวิ่ง   สนำมบิน 
ต้องติดตั้งไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่งตำมรูปที่   39  แบบ  A  หรือ  แบบ  B  ที่บริเวณจุดตัดของทำงขับ 
กับทำงวิ่งซึ่งเป็นพ้ืนที่เสี่ยงต่อกำรรุกล้ ำเข้ำไปในทำงวิ่ง  และอำจเปิดไฟดังกล่ำวเพ่ือใช้งำนในทุกสภำพอำกำศ
ทั้งกลำงวันและกลำงคืน   

ข้อ 671 ไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่งตำมรูปที่   39  แบบ  B  ต้องไม่ถูกติดตั้งร่วมกับ 
แถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง 
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ข้อ 672 ไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่งตำมรูปที่   39  แบบ  A  ต้องติดตั้งอยู่ที่บริเวณด้ำนข้ำง 
ทั้งสองด้ำนของทำงขับ  โดยมีระยะห่ำงจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งไม่น้อยกว่ำค่ำที่ก ำหนดไว้ส ำหรับทำงวิ่ง 
ที่ใช้ในกำรบินขึ้นในตำรำงที่  12 

ข้อ 673 ไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่งตำมรูปที่   39  แบบ  B  ต้องติดตั้งอยู่ในต ำแหน่ง 
ตัดขวำงทำงขับที่ระยะห่ำงจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งไม่น้อยกว่ำค่ำที่ก ำหนดไว้ส ำหรับทำงวิ่งที่ใช้ในกำรบินขึ้น
ในตำรำงที่  12 

ข้อ 674 ไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่งตำมรูปที่   39  แบบ  A  ต้องประกอบด้วยไฟสีเหลือง
จ ำนวนสองคู่ 

ข้อ 675 หำกมีควำมจ ำเป็นที่จะต้องเพ่ิมควำมแตกต่ำงระหว่ำงสถำนะเปิดและปิดของไฟเตือน
ก่อนเข้ำทำงวิ่งตำมรูปที่  39  แบบ  A  ขณะมีกำรใช้งำนในเวลำกลำงวันให้ชัดเจนมำกยิ่งขึ้น  สนำมบิน
ต้องจัดให้มีอุปกรณ์บังแสงอำทิตย์ติดตั้งอยู่เหนือโคมไฟแต่ละดวงโดยไม่ขัดขวำงกำรท ำงำนของโคมไฟ
ดังกล่ำว  เพ่ือป้องกันแสงอำทิตย์ส่องเข้ำหำเลนส์  หรืออำจใช้อุปกรณ์ประเภทอื่น  หรือกำรออกแบบ  
เช่น  เลนส์ที่ออกแบบมำเป็นพิเศษ  แทนกำรใช้อุปกรณ์บังแสงอำทิตย์ได้ 

ข้อ 676 ไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่งตำมรูปที่  39  แบบ  B  ต้องประกอบด้วยไฟแสงสีเหลือง
จัดวำงในแนวตัดขวำงทำงขับ  โดยมีกำรเว้นระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟเท่ำกับสำมเมตร 

ข้อ 677 ล ำแสงของไฟต้องส่องสว่ำงไปในทิศทำงเดียวและเป็นทิศทำงที่นักบินสำมำรถ
มองเห็นได้  ในขณะที่อำกำศยำนขับเคลื่อนเข้ำหำต ำแหน่งหยุดคอย 

ข้อ 678 ควำมเข้มของแสงสีเหลืองและกำรกระจำยล ำแสงของไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่ง  
ตำมรูปที่  39  แบบ  A  ต้องเป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในภำคผนวกแนบท้ำย  2  รูปที่  2-24   

ข้อ 679 ในกรณีที่มีกำรใช้งำนไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่งในช่วงเวลำกลำงวัน   ควำมเข้ม 
ของแสงสีเหลืองและกำรกระจำยล ำแสงของไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่งตำมรูปที่   39  แบบ  A  ต้องเป็นไป
ตำมที่ก ำหนดไว้ในภำคผนวกแนบท้ำย  2  รูปที่  2-25 

ข้อ 680 หำกไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่งก ำหนดให้เป็นส่วนหนึ่งของระบบน ำทำงและควบคุม
กำรเคลื่อนที่ของอำกำศยำนและยำนพำหนะบนภำคพ้ืนขั้นสูง  และไฟดังกล่ำวจ ำเป็นต้องมีควำมเข้มแสง
ที่สูงกว่ำปกติ  ในกรณีนี้  ควำมเข้มของแสงสีเหลืองและกำรกระจำยล ำแสงของไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่ง
ตำมรูปที่  39  แบบ  A  ต้องเป็นไปตำมที่ก ำหนดในภำคผนวกแนบท้ำย  2  รูปที่  2-25   

กำรใช้ไฟที่มีควำมเข้มแสงสูงตำมวรรคหนึ่งมีวัตถุประสงค์เพ่ือรักษำควำมเร็วของกำรเคลื่อนที่
บนภำคพ้ืนในขณะที่สนำมบินมีสภำพทัศนวิสัยต่ ำ 

ข้อ 681 ควำมเข้มของแสงสีเหลืองและกำรกระจำยล ำแสงของไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่ง  
ตำมรูปที่  39  แบบ  B  ต้องเป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในภำคผนวกแนบท้ำย  2  รูปที่  2-12 
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ข้อ 682 ในกรณีที่มีกำรใช้งำนไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่งในช่วงเวลำกลำงวัน   ควำมเข้ม 
ของแสงสีเหลืองและกำรกระจำยล ำแสงของไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่งตำมรูปที่   39  แบบ  B  ต้องเป็นไป
ตำมที่ก ำหนดไว้ในภำคผนวกแนบท้ำย  2  รูปที่  2-20 

ข้อ 683 หำกไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่ง  ก ำหนดให้เป็นส่วนหนึ่งของระบบน ำทำงและควบคุม
กำรเคลื่อนที่ของอำกำศยำนและยำนพำหนะบนภำคพ้ืนขั้นสูง  และไฟดังกล่ำวจ ำเป็นต้องมีควำมเข้มแสง
ที่สูงกว่ำปกติ  ในกรณีนี้  ควำมเข้มของแสงสีเหลืองและกำรกระจำยล ำแสงของไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่ง
ตำมรูปที่  39  แบบ  B  ต้องเป็นไปตำมที่ก ำหนดในภำคผนวกแนบท้ำย  2  รูปที่  2-20 

ข้อ 684 โคมไฟในแต่ละหน่วยของไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่งตำมรูปที่  39  แบบ  A  ต้องติดดับ
สลับกัน 

ข้อ 685 ส ำหรับไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่งตำมรูปที่  39  แบบ  B  โคมไฟที่อยู่ชิดกันต้องติดดับ
สลับกันอย่ำงพร้อมเพรียง 

ข้อ 686 อัตรำกำรติดดับของไฟต้องอยู่ระหว่ำงสำมสิบถึงหกสิบรอบต่อนำที   โดยช่วงเวลำ 
ที่ไฟดับและติดต้องมีระยะเวลำเท่ำ ๆ  กันและสลับกันในแต่ละดวง   

อัตรำกำรติดดับตำมวรรคหนึ่งที่เหมำะสมขึ้นอยู่กับเวลำในกำรติดและดับของหลอดไฟที่ใช้  
โดยไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่งตำมรูปที่  39  แบบ  A  ซึ่งติดตั้งในวงจรอนุกรมขนำดหกจุดหกแอมแปร์    
มีควำมเหมำะสมที่สุดเมื่อมีอัตรำกำรกะพริบที่สี่สิบห้ำถึงห้ำสิบครั้งต่อนำทีต่อโคม  และส ำหรับไฟเตือน
ก่อนเข้ำทำงวิ่งตำมรปูที่  39  แบบ  B  ซึ่งติดตัง้ในวงจรอนกุรมขนำดหกจุดหกแอมแปร์  มีควำมเหมำะสมทีส่ดุ
เมื่อมีอัตรำกำรกะพริบที่สำมสิบถึงสำมสิบสองครั้งต่อนำทีต่อโคม 

บ.  ไฟส่องลำนจอดอำกำศยำน  (Apron  Floodlighting) 

ข้อ 687 สนำมบินต้องจัดให้มีไฟส่องลำนจอดอำกำศยำนอยู่บนลำนจอดอำกำศยำน 
และลำนจอดอำกำศยำนที่แยกออกมำ  ที่มีกำรใช้งำนในเวลำกลำงคืน 

ข้อ 688 ไฟส่องลำนจอดอำกำศยำนต้องอยู่ในต ำแหน่งที่ให้ควำมสว่ำงเพียงพอต่อพ้ืนที่ 
กำรบริกำรในลำนจอดอำกำศยำน  โดยแสงไฟต้องไม่รบกวนนักบินที่ก ำลังปฏิบัติกำรบินอยู่บนอำกำศ
และบนภำคพ้ืน  รวมถึงพนักงำนควบคุมกำรจรำจรในเขตสนำมบินและลำนจอดอำกำศยำน  ตลอดจน
บุคลำกรที่ปฏิบัติงำนในลำนจอดอำกำศยำน  โดยกำรจัดวำงและทิศทำงกำรส่องสว่ำงของไฟส่องลำนจอด
อำกำศยำนต้องเป็นไปในลักษณะที่ท ำให้หลุมจอดอำกำศยำนได้รับแสงไฟจำกทิศทำงต่ำง  ๆ  ตั้งแต่
สองทิศทำงขึ้นไป  เพื่อลดกำรเกิดเงำ 

ข้อ 689 กำรกระจำยแสงของไฟส่องลำนจอดอำกำศยำนต้องเป็นไปในลักษณะที่ท ำให้
สำมำรถระบุสีของเครื่องหมำยบนล ำตัวอำกำศยำนซึ่งเกี่ยวข้องกับกำรให้บริกำรภำคพ้ืน   และส ี
ของเครื่องหมำยบนพ้ืนผิวรวมถึงบนสิ่งกีดขวำงได้อย่ำงถูกต้อง 

ข้อ 690 ค่ำควำมสว่ำงเฉลี่ยต้องมีค่ำอย่ำงน้อย  ดังต่อไปนี้ 
(๑) บริเวณหลุมจอดอำกำศยำน 
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 (ก) ควำมสว่ำงตำมแนวนอน  ต้องมีค่ำอย่ำงน้อยยี่สิบลักซ์  และมีอัตรำส่วนควำมสม่ ำเสมอ  
(ค่ำเฉลี่ยต่อค่ำต่ ำสุด)  ไม่เกินสี่ต่อหนึ่ง  และ 

 (ข) ควำมสว่ำงตำมแนวตั้ง  ต้องมีค่ำอย่ำงน้อยยี่สิบลักซ์  ที่จุดสูงสองเมตรเหนือลำนจอด
อำกำศยำนในทิศทำงที่เกี่ยวข้อง 

(๒) บริเวณอื่น ๆ  ของลำนจอดอำกำศยำน  ควำมสว่ำงตำมแนวนอน  ต้องมีค่ำอย่ำงน้อย 
ร้อยละห้ำสิบของค่ำควำมสว่ำงเฉลี่ยที่บริเวณหลุมจอดอำกำศยำน  และมีอัตรำส่วนควำมสม่ ำเสมอ  
(ค่ำเฉลี่ยต่อค่ำต่ ำสุด)  ไม่เกินสี่ต่อหนึ่ง 

ป.  ระบบไฟสัญญำณน ำอำกำศยำนเข้ำหลุมจอดอำกำศยำนด้วยทัศนวิสัย  (Visual  Docking  Guidance  System) 

ข้อ 691 สนำมบินต้องจัดให้มีระบบไฟสัญญำณน ำอำกำศยำนเข้ำหลุมจอดอำกำศยำน  
ด้วยทัศนวิสัย  ในกรณีที่จ ำเป็นต้องมีกำรระบุต ำแหน่งในกำรจอดของอำกำศยำนที่แม่นย ำบนหลุมจอด
อำกำศยำนโดยเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ  ประเภททัศนวิสัย  และไม่มีวิธีกำรอื่น ๆ  
เช่น  กำรจัดให้มีผู้ให้ทัศนสัญญำณ  ที่สำมำรถช่วยน ำอำกำศยำนเข้ำหลุมจอดอำกำศยำนได้   

ปัจจัยที่ต้องน ำมำพิจำรณำเพ่ือประเมินควำมต้องกำรส ำหรับระบบไฟสัญญำณน ำอำกำศยำน
เข้ำหลุมจอดอำกำศยำนด้วยทัศนวิสัยตำมวรรคหนึ่ง  คือ  จ ำนวนและประเภทของอำกำศยำนที่จะใช้
หลุมจอดอำกำศยำน  สภำพอำกำศ  ควำมกว้ำงของพ้ืนที่ลำนจอดอำกำศยำน  และควำมเที่ยงตรง
ส ำหรับกำรขับเคลื่อนเข้ำสู่ต ำแหน่งในกำรจอดซึ่งขึ้นอยู่กับกำรติดตั้งอุปกรณ์บริกำรภำคพ้ืนอำกำศยำน  
สะพำนเทียบเครื่องบิน  และอื่น ๆ  โดยให้อ้ำงถึงระยะห่ำงของอำกำศยำนบนลำนจอดอำกำศยำน 

ข้อ 692 ระบบไฟสัญญำณน ำอำกำศยำนเข้ำหลุมจอดอำกำศยำนด้วยทัศนวิสัยต้องมีกำร  
น ำทำงอำกำศยำนด้วยมุมแอซิมัทและกำรให้สัญญำณหยุด 

ข้อ 693 อุปกรณ์กำรน ำทำงอำกำศยำนด้วยมุมแอซิมัทและอุปกรณ์กำรให้สัญญำณ 
บอกต ำแหน่งหยุดต้องเพียงพอส ำหรับกำรใช้งำนทั้งเวลำกลำงวันและเวลำกลำงคืน  ในทุก ๆ  สภำพอำกำศ  
สภำพทัศนวิสัย  สภำพที่มีแสงพ้ืนหลัง  และส ำหรับทุกสภำพผิวพ้ืนจรำจร  โดยจะต้องไม่ท ำให้นักบิน 
เกิดอำกำรตำพร่ำมัว   

ในกำรออกแบบและกำรติดตั้งระบบไฟสัญญำณน ำอำกำศยำนเข้ำหลุมจอดอำกำศยำนด้วยทัศนวิสัย
ตำมข้อ  692  สนำมบินต้องแนใ่จวำ่กำรสะท้อนแสงอำทิตย์หรอืแสงอื่น ๆ   ในบริเวณใกล้เคียง  จะไม่ลดระดบั
ควำมชัดเจนในกำรมองเห็นกำรให้สัญญำณน ำทำงของระบบดังกล่ำว 

ข้อ 694 อุปกรณ์กำรน ำทำงอำกำศยำนด้วยมุมแอซิมัทและอุปกรณ์กำรให้สัญญำณ 
บอกต ำแหน่งหยุดต้องออกแบบให้มีลักษณะ  ดังนี้ 

(1) สำมำรถแสดงให้นักบินทรำบถึงควำมผิดพลำดของระบบใดระบบหนึ่งหรือทั้งสองระบบ 
ได้อย่ำงชัดเจน  และ 

(2) อุปกรณ์ทั้งสองสำมำรถปิดกำรท ำงำนได้ 
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ข้อ 695 อุปกรณ์กำรน ำทำงอำกำศยำนด้วยมุมแอซิมัทและอุปกรณ์กำรให้สัญญำณ 
บอกต ำแหน่งหยุดต้องอยู่ในต ำแหน่งที่ท ำให้เกิดกำรน ำทำงอย่ำงต่อเนื่องกันระหว่ำงเครื่องหมำยหลุมจอด
อำกำศยำน  ไฟน ำทำงกำรขับเคลื่อนบนหลุมจอดอำกำศยำน  (ถ้ำมี)  และระบบไฟสัญญำณน ำอำกำศยำน
เข้ำหลุมจอดอำกำศยำนด้วยทัศนวิสัย   

ข้อ 696 ควำมแม่นย ำของระบบไฟสัญญำณน ำอำกำศยำนเข้ำหลุมจอดอำกำศยำน 
ด้วยทัศนวิสัยต้องเพียงพอส ำหรับชนิดของสะพำนเทียบเครื่องบินและกำรติดตั้งอุปกรณ์บริกำรภำคพื้นที่
อำกำศยำนนั้น ๆ  จ ำเป็นต้องใช้ 

ข้อ 697 ระบบไฟสัญญำณน ำอำกำศยำนเข้ำหลุมจอดอำกำศยำนด้วยทัศนวิสัยต้องสำมำรถ
ใช้ได้กับอำกำศยำนทุกแบบที่ใช้หลุมจอดอำกำศยำนนั้นโดยปรำศจำกกำรเลือกปฏิบัติกำรตำมแบบ  
ของอำกำศยำน 

ข้อ 698 หำกมีควำมจ ำเป็นต้องใช้กำรเลือกปฏิบัติกำรตำมแบบของอำกำศยำน  เพ่ือจัดเตรียม
ระบบที่ใช้ส ำหรับแบบอำกำศยำนแบบใดแบบหนึ่งโดยเฉพำะ  ระบบไฟสัญญำณน ำอำกำศยำนเข้ำหลุมจอด
อำกำศยำนด้วยทัศนวิสัยต้องให้มีกำรระบุและแสดงแบบอำกำศยำนที่เลือกให้กับนักบินและผู้ควบคุมระบบ  
เพื่อให้มั่นใจว่ำระบบมีกำรปรับตำมแบบอำกำศยำนที่เลือกอย่ำงถูกต้องแล้ว 

อุปกรณ์กำรน ำทำงอำกำศยำนด้วยมุมแอซิมัท  (Azimuth  Guidance  Unit) 
ข้อ 699 อุปกรณ์กำรน ำทำงอำกำศยำนด้วยมุมแอซิมัทต้องติดตั้งอยู่บนหรือใกล้กับ 

ส่วนต่อขยำยของแนวเส้นกึ่งกลำงหลุมจอดอำกำศยำน  ตรงบริเวณด้ำนหน้ำของอำกำศยำน  เพ่ือให้นักบิน 
ที่นั่งอยู่ทำงด้ำนซ้ำยสำมำรถมองเห็นสัญญำณได้จำกห้องนักบินตลอดกำรขับเคลื่อนเข้ำจอด   

ข้อ 700 อุปกรณ์กำรน ำทำงอำกำศยำนด้วยมุมแอซิมัทต้องจัดวำงในต ำแหน่งที่เหมำะสม
ส ำหรับกำรใช้งำนโดยนักบินที่นั่งอยู่ทั้งทำงด้ำนซ้ำยและขวำของอำกำศยำน 

ข้อ 701 อุปกรณ์กำรน ำทำงอำกำศยำนด้วยมุมแอซิมัทต้องสำมำรถให้กำรน ำทำงซ้ำย 
หรือขวำที่ชัดเจน  เพ่ือท ำให้นักบินได้รับข้อมูลและสำมำรถรักษำต ำแหน่งบนเส้นน ำอำกำศยำนเข้ำ 
โดยปรำศจำกกำรควบคุมอำกำศยำนที่มำกเกินกว่ำระดับปกติ 

ข้อ 702 ในกรณีที่อุปกรณ์กำรน ำทำงอำกำศยำนด้วยมุมแอซิมัทแสดงสัญญำณโดยกำรเปลี่ยนสี  
ให้ใช้สีเขียวเพ่ือแสดงว่ำอำกำศยำนอยู่บนแนวเส้นกึ่งกลำง  และใช้สีแดงเพ่ือแสดงว่ำอำกำศยำนเบี่ยงเบน
ออกจำกเส้นกึ่งกลำง 

อุปกรณ์กำรให้สัญญำณบอกต ำแหน่งหยุด  (Stopping  Position  Indicator) 
ข้อ 703 อุปกรณ์กำรให้สัญญำณบอกต ำแหน่งหยุดต้องติดตั้งให้อยู่รวมกับหรืออยู่ใกล้กับ

อุปกรณ์กำรน ำทำงอำกำศยำนด้วยมุมแอซิมัทอย่ำงเพียงพอ  เพ่ือให้นักบินสำมำรถสังเกตเห็นได้ 
ทั้งสัญญำณบอกมุมแอซิมัทและสัญญำณหยุด  โดยไม่ต้องหันศีรษะ 
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ข้อ 704 อุปกรณ์กำรให้สัญญำณบอกต ำแหน่งหยุดต้องสำมำรถใช้งำนได้โดยนักบินที่นั่งอยู่
ทำงด้ำนซ้ำยและทำงด้ำนขวำของอำกำศยำน 

ข้อ 705 ข้อมูลต ำแหน่งหยุดที่ได้รับจำกอุปกรณ์กำรให้สัญญำณบอกต ำแหน่งหยุดส ำหรับ
อำกำศยำนแบบใดแบบหนึ่งโดยเฉพำะต้องมีกำรพิจำรณำถึงช่วงที่เป็นไปได้ของกำรเปลี่ยนแปลงค่ำระดับ
ของสำยตำหรือมุมในกำรมองของนักบินด้วย 

ข้อ 706 อุปกรณ์กำรให้สัญญำณบอกต ำแหน่งหยุดต้องแสดงข้อมูลต ำแหน่งหยุดส ำหรับ
อำกำศยำนที่ระบบก ำลังน ำทำงเข้ำสู่ต ำแหน่งจอดของอำกำศยำนนั้น ๆ  และต้องมีกำรแสดงข้อมูลอัตรำ
กำรเข้ำใกล้ต ำแหน่งหยุด  เพื่อให้นักบินสำมำรถลดควำมเร็วลงอย่ำงค่อยเปน็ค่อยไปจนกระทั่งอำกำศยำน
หยุดสนิทในต ำแหน่งหยุดที่ต้องกำร 

ข้อ 707 อุปกรณ์กำรให้สัญญำณบอกต ำแหน่งหยุดต้องแสดงข้อมูลอัตรำกำรเข้ำใกล้ต ำแหน่งหยุด  
เป็นระยะทำงอย่ำงน้อยสิบเมตรก่อนถึงต ำแหน่งหยุด 

ข้อ 708 ในกรณีที่อุปกรณ์กำรให้สัญญำณบอกต ำแหน่งหยุดแสดงสัญญำณโดยกำรเปลี่ยนสี  
ให้ใช้สีเขียวเพ่ือแสดงว่ำอำกำศยำนยังสำมำรถขับเคลื่อนต่อไปได้  และใช้สีแดงเพ่ือแสดงว่ำอำกำศยำนได้
มำถึงต ำแหน่งหยุดที่ต้องกำรแล้ว  ยกเว้นในกรณีมีระยะทำงก่อนถึงต ำแหน่งหยุดเป็นระยะทำงสั้น ๆ  
สนำมบินอำจใช้สีที่สำมเพ่ิมขึ้นมำอีกหนึ่งสี  เพื่อเตือนว่ำอำกำศยำนใกล้จะถึงต ำแหน่งหยุดแล้ว 

ผ.  ระบบไฟสัญญำณขัน้สูงในกำรน ำอำกำศยำนเข้ำหลมุจอดอำกำศยำนดว้ยทัศนวิสยั   
(Advanced  Visual  Docking  Guidance  System) 

ข้อ 709 ในกรณีที่มีควำมต้องกำรด้ำนกำรปฏิบัติกำรเพ่ือกำรยืนยันแบบอำกำศยำน 
ที่ถูกต้องของระบบที่ก ำลังน ำทำงเข้ำสู่ต ำแหน่งจอดของอำกำศยำน  หรือเพ่ือระบุเส้นกึ่งกลำงหลุมจอด
อำกำศยำนที่ใช้  เมื่อมีเส้นกึ่งกลำงหลุมจอดอำกำศยำนมำกกว่ำหนึ่งเส้น  สนำมบินต้องจัดให้มี 
ระบบไฟสัญญำณขั้นสูงในกำรน ำอำกำศยำนเข้ำหลุมจอดอำกำศยำนด้วยทัศนวิสัย   นอกจำกข้อมูล 
มุมแอซิมัทและข้อมูลต ำแหน่งหยุดแล้ว  เพ่ือประโยชน์ในกำรให้ข้อมูลนักบินเกี่ยวกับข้อมูลที่ก ำลังใช้งำนอยู่  
ระบบดังกล่ำวต้องให้ข้อมูลนักบินเกี่ยวกับขอ้มูลที่ก ำลังใช้งำนอยู่  เช่น  แบบอำกำศยำน  ข้อมูลระยะทำง
ที่สำมำรถไปยังจุดจอดและควำมเร็วที่เข้ำใกล้จุดจอด   

ระบบไฟสัญญำณขั้นสูงในกำรน ำอำกำศยำนเข้ำหลุดจอดอำกำศยำนด้วยทัศนวิสัยตำมวรรคหนึ่ง
อำจให้ข้อมูลเป็นสำมช่วง  ได้แก่  กำรได้มำและน ำข้อมูลอำกำศยำนสู่ระบบ  กำรวำงตัวตำมมุมแอซิมัท
ของอำกำศยำน  และข้อมูลต ำแหน่งที่อำกำศยำนต้องหยุด   

ข้อ 710 ระบบไฟสัญญำณขั้นสูงในกำรน ำอำกำศยำนเข้ำหลุมจอดอำกำศยำนด้วยทัศนวิสัย  
ต้องเหมำะส ำหรับกำรใช้งำนของอำกำศยำนทุกแบบที่เข้ำมำใช้หลุมจอดอำกำศยำนนั้น 

ข้อ 711 ระบบไฟสัญญำณขั้นสูงในกำรน ำอำกำศยำนเข้ำหลุมจอดอำกำศยำนด้วยทัศนวิสัย  
ต้องใช้ในสภำวะที่สมรรถนะของกำรปฏิบัติกำรของระบบได้ก ำหนดไว้เท่ำนั้น 
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กำรใช้ระบบไฟสัญญำณขั้นสูงในกำรน ำอำกำศยำนเข้ำหลุมจอดอำกำศยำนด้วยทัศนวิสัย 
ตำมวรรคหนึ่ง  ในสภำพต่ำง ๆ  เช่น  สภำพอำกำศ  สภำพทัศนวิสัยและไฟพ้ืนหลัง  กำรใช้ในกลำงวัน
และกลำงคืน  ต้องก ำหนดเงื่อนไขกำรใช้งำนในสภำพดังกล่ำวด้วย 

ในกำรออกแบบและกำรติดตั้งระบบดังกล่ำว  สนำมบินต้องแน่ใจว่ำ  กำรสะท้อนแสงอำทิตย์
หรือแสงอื่น ๆ  ในบริเวณใกล้เคียง  จะไม่ลดระดับควำมชัดเจนในกำรมองเห็นกำรให้สัญญำณน ำทำง 
ของระบบดังกล่ำว 

ข้อ 712 ข้อมูลกำรน ำอำกำศยำนเข้ำหลุมจอดที่ให้โดยระบบไฟสัญญำณขั้นสูงในกำรน ำ
อำกำศยำนเข้ำหลุมจอดอำกำศยำนด้วยทัศนวิสัย  ต้องไม่ขัดแย้งกับข้อมูลของระบบไฟสัญญำณน ำ 
อำกำศยำนเข้ำหลุมจอดอำกำศยำนด้วยทัศนวิสัยบนหลุมจอดอำกำศยำนที่มีอยู่เดิม  หำกจัดให้มีกำรใช้งำน 
ทั้งสองระบบ  สนำมบินต้องจัดให้มีวิธีกำรในกำรแสดงให้เห็นเมื่อระบบไฟสัญญำณขั้นสูงในกำรน ำอำกำศยำน
เข้ำหลุมจอดอำกำศยำนด้วยทัศนวิสัยไม่ได้ใช้งำนหรือหยุดให้บริกำร 

ข้อ 713 ระบบไฟสัญญำณขั้นสูงในกำรน ำอำกำศยำนเข้ำหลุมจอดอำกำศยำนด้วยทัศนวิสัย  
ต้องติดตั้งโดยไม่กีดขวำงกำรน ำทำงของระบบดังกล่ำว  และต้องเห็นเด่นชัด  เพ่ือให้ข้อมูลกับบุคคล 
ที่รับผิดชอบและบุคคลที่ให้กำรสนับสนุนกำรใช้งำนระบบในกำรน ำอำกำศยำนเข้ำจอดตลอดกำรขับเคลื่อน
เข้ำสู่หลุมจอดของอำกำศยำน 

บุคคลที่รับผิดชอบตำมวรรคหนึ่ง  โดยปกติ  จะเป็นผู้ควบคุมอำกำศยำนซึ่งรับผิดชอบส ำหรับ
กำรเข้ำจอดอำกำศยำน  อย่ำงไรก็ตำม  ในบำงสถำนกำรณ์  บุคคลอื่นอำจเป็นผู้รับผิดชอบซึ่งอำจเป็น
คนขับรถลำกอำกำศยำน 

ข้อ 714 ระบบไฟสัญญำณขั้นสูงในกำรน ำอำกำศยำนเข้ำหลุมจอดอำกำศยำนด้วยทัศนวิสัย  
ต้องให้ข้อมูลกำรน ำทำงอำกำศยำนในขั้นตอนกำรขับเคลื่อนเข้ำสู่หลุมจอดอำกำศยำนที่เหมำะสมอย่ำงน้อย  
ดังต่อไปนี้ 

(1) กำรแสดงกำรหยุดแบบฉุกเฉิน 
(2) แบบและรุ่นอำกำศยำนที่จัดให้มีกำรน ำทำง 
(3) กำรแสดงผลกำรเคลื่อนไปทำงด้ำนข้ำงของอำกำศยำนเมื่อเทียบกับเส้นกึ่งกลำงของหลุม

จอดอำกำศยำน 
(4) ทิศทำงของมุมแอซิมัทที่จ ำเป็นต้องแก้ไขจำกกำรเคลื่อนไปด้ำนข้ำงของอำกำศยำน 

จำกเส้นกึ่งกลำงหลุมจอดอำกำศยำน 
(5) กำรแสดงผลระยะทำงถึงต ำแหน่งหยุด 
(6) กำรแสดงผลเมื่ออำกำศยำนถึงต ำแหน่งหยุดที่ถูกต้อง  และ 
(7) กำรแสดงผลกำรเตือนหำกอำกำศยำนขับเคลื่อนเลยต ำแหน่งหยุดที่เหมำะสม 
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ข้อ 715 ระบบไฟสัญญำณขั้นสูงในกำรน ำอำกำศยำนเข้ำหลุมจอดอำกำศยำนด้วยทัศนวิสัย  
ต้องมีควำมสำมำรถในกำรให้ข้อมูลกำรน ำทำงอำกำศยำนเข้ำจอดเกี่ยวกับควำมเร็วของกำรขับเคลื่อน
อำกำศยำนทุกควำมเร็วที่ใช้ในขณะขับเคลื่อนเข้ำสู่หลุมจอดอำกำศยำน 

ข้อ 716 เวลำที่ได้จำกกำรประมวลผลของกำรเคลื่อนไปด้ำนข้ำงของอำกำศยำนและส่งไปยัง
จอแสดงผล  ต้องไม่ท ำให้เกิดกำรเบี่ยงเบนของอำกำศยำนจำกเส้นกึ่งกลำงหลุมจอดอำกำศยำนมำกกว่ำ
หนึ่งเมตร  เมื่อปฏิบัติกำรในสภำพปกติ   

ข้อ 717 ข้อมูลกำรเคลื่อนไปด้ำนข้ำงที่สัมพันธ์กับเส้นกึ่งกลำงของหลุมจอดอำกำศยำน 
และระยะทำงก่อนถึงต ำแหน่งหยุด  หำกมีกำรแสดงผลต้องมีค่ำควำมแม่นย ำตำมที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่  23 

ตำรำงที ่ 23  ควำมแม่นย ำของระยะกำรเลื่อนไปที่ก ำหนดของระบบไฟสัญญำณขั้นสูงในกำรน ำอำกำศยำน
 เข้ำหลุมจอดอำกำศยำนด้วยทัศนวิสัย 

ข้อมูลกำรน ำทำง 
อำกำศยำน 

ค่ำควำมเบี่ยงเบนที่มำก 
ที่สุดที่ต ำแหน่งหยุด 

(พื้นที่หยุด) 

ค่ำควำมเบี่ยงเบนที่มำก 
ที่สุดที่ระยะ  ๙  เมตร  

จำกต ำแหน่งหยุด 

ค่ำควำมเบี่ยงเบนที่มำก 
ที่สุดที่ระยะ  ๑๕  เมตร  

จำกต ำแหน่งหยุด 

ค่ำควำมเบี่ยงเบนที่มำก 
ที่สุดที่ระยะ ๒๕  เมตร  

จำกต ำแหน่งหยุด 

มุมแอซิมทั ±250  มิลลิเมตร ±340  มิลลิเมตร ±400  มิลลิเมตร ±500  มิลลิเมตร 

ระยะทำง ±500  มิลลิเมตร ±1,000  มิลลิเมตร ±1,300  มิลลิเมตร ไม่ได้ก ำหนด 

ข้อ 718 สัญลักษณ์และรูปภำพที่ใช้ในกำรอธิบำยข้อมูลกำรน ำทำงอำกำศยำน  ต้องแสดงถึง
รูปแบบของข้อมูลที่จัดให้มีในลักษณะที่เข้ำใจได้ง่ำย 

กำรใช้สีต้องมีควำมเหมำะสมและต้องเป็นไปตำมสัญญำณที่ใช้กันโดยทั่ว  ๆ  ไป  เช่น  สีแดง   
สีเหลือง  และสีเขียว  หมำยถึงสภำวะอันตรำย  ระวัง  และปกติหรือถูกต้อง  ตำมล ำดับ  ทั้งนี้  ต้องพิจำรณำ
ผลกระทบของควำมแตกต่ำงของสีด้วย 

ข้อ 719 สนำมบินต้องจัดให้มีข้อมูลกำรเคลื่อนไปด้ำนข้ำงของอำกำศยำนที่สัมพันธ์กับ 
เส้นกึ่งกลำงของหลุมจอดอำกำศยำนที่ระยะอย่ำงน้อยย่ีสิบห้ำเมตรก่อนต ำแหน่งหยุด 

กำรแสดงระยะทำงของอำกำศยำนจำกต ำแหน่งหยุด  อำจใช้สัญลักษณ์สี  และแสดงในอัตรำ
และสัดส่วนของระยะทำงต่ออัตรำกำรเข้ำใกล้จริงและระยะทำงของอำกำศยำนที่เข้ำใกล้ต ำแหน่งหยุด 

ข้อ 720 สนำมบินต้องจัดให้มีระยะกำรเข้ำใกล้อย่ำงต่อเนื่องและอัตรำกำรเข้ำใกล้ที่ระยะ
อย่ำงน้อยสิบห้ำเมตรก่อนถึงต ำแหน่งหยุด 

ข้อ 721 เมื่อจัดให้มีระยะตำมข้อ  720  ระยะกำรเข้ำใกล้ที่แสดงเป็นตัวเลขต้องใช้เป็นเลข
จ ำนวนเต็ม  หน่วยเป็นเมตรก่อนถึงต ำแหน่งหยุด  และแสดงเป็นจุดทศนิยมหนึ่งต ำแหน่งที่ระยะ 
อย่ำงน้อยสำมเมตรก่อนถึงต ำแหน่งหยุด 
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ข้อ 722 ตลอดกำรขับเคลื่อนเข้ำจอดของอำกำศยำน  สนำมบินต้องจัดให้มีวิธีกำร 
ที่เหมำะสมส ำหรับระบบไฟสัญญำณขั้นสูงในกำรน ำอำกำศยำนเข้ำหลุมจอดอำกำศยำนด้วยทัศนวิสัย   
เพ่ือระบุกรณีที่มีควำมจ ำเป็นต้องหยุดอำกำศยำนอย่ำงกะทันหัน  ซึ่งรวมถึงกรณีระบบไฟสัญญำณขั้นสูง
ในกำรน ำอำกำศยำนเข้ำหลุมจอดอำกำศยำนด้วยทัศนวิสัยขัดข้อง   ในกรณีเช่นนี้   ระบบจะต้อง 
ไม่แสดงผลข้อมูลอื่นใด 

ข้อ 723 ข้อก ำหนดในกำรเริ่มกำรหยุดอำกำศยำนเข้ำจอดอย่ำงกะทันหันต้องอยู่ ใน
กระบวนกำรน ำทำงอำกำศยำนเข้ำจอดและต้องจัดไว้ให้ส ำหรับกำรใช้งำนของบุคคลที่รับผิดชอบ  
ด้ำนควำมปลอดภัยในกำรปฏิบัติกำรของหลุมจอดอำกำศยำนด้วย 

ข้อ 724 ค ำว่ำ  “STOP”  ต้องใช้อักษรสีแดง  และต้องแสดงทันทีทันใดเมื่อจ ำเป็นต้องหยดุ
กำรขับเคลื่อนเข้ำจอดของอำกำศยำน 

ฝ.  ไฟน ำรอ่งกำรขบัเคลื่อนบนหลุมจอดอำกำศยำน  (Aircraft  Stand  Manoeuvring  Guidance  Lights) 

ข้อ 725 สนำมบินต้องจัดให้มีไฟน ำร่องกำรขับเคลื่อนบนหลุมจอดอำกำศยำน  เพ่ือ
อ ำนวยกำรจัดต ำแหน่งของอำกำศยำนบนหลุมจอดอำกำศยำนที่มีผิวพ้ืนจรำจรซึ่งมีกำรใช้งำนในกรณีที่มี 
สภำพทัศนวิสัยไม่ดี  เว้นแต่จะมีวิธีกำรอื่นที่เพียงพอส ำหรับใช้ในกำรน ำทำง 

ข้อ 726 ไฟน ำร่องกำรขับเคลื่อนบนหลุมจอดอำกำศยำนต้องติดตั้งอยู่ในต ำแหน่งเดียวกัน
กับเครื่องหมำยหลุมจอดอำกำศยำน 

ข้อ 727 ไฟน ำร่องกำรขับเคลื่อนบนหลุมจอดอำกำศยำนที่นอกเหนือไปจำกโคมไฟ 
ที่แสดงต ำแหน่งหยุด  ต้องเป็นไฟส่องสว่ำงคงที่สีเหลือง  และสำมำรถมองเห็นได้ตลอดกำรขับเคลื่อน 
บนพ้ืนที่ส่วนที่ต้องกำรให้มีกำรน ำทำง 

ข้อ 728 โคมไฟที่ใช้แสดงเส้นน ำอำกำศยำนเข้ำ   เส้นบอกแนวกำรเลี้ยว  และเส้น 
น ำอำกำศยำนออก  ต้องมีกำรเว้นระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟไม่เกินเจ็ดจุดห้ำเมตรบนส่วนโค้ง  และไม่เกิน
สิบห้ำเมตรบนส่วนที่เป็นเส้นตรง 

ข้อ 729 โคมไฟที่แสดงต ำแหน่งหยุดต้องเป็นไฟสีแดงส่องสว่ำงคงที่ไปในทิศทำงเดียว 
ข้อ 730 ควำมเข้มแสงของไฟส ำหรับหลุมจอดอำกำศยำนที่ใช้งำนต้องเพียงพอส ำหรับ 

กำรมองเห็นในทุก ๆ  สภำพทัศนวิสัย  และในสภำพที่มีแสงไฟบริเวณโดยรอบรบกวน   
ข้อ 731 วงจรไฟต้องออกแบบให้มีลักษณะที่ท ำให้สำมำรถเปิดไฟเพ่ือแสดงว่ำหลุมจอด

อำกำศยำนสำมำรถใช้งำนได้  และปิดไฟเพื่อแสดงว่ำหลุมจอดอำกำศยำนไม่สำมำรถใช้งำนได้ 

พ.  ไฟแสดงต ำแหน่งหยดุคอยบนถนน  (Road-Holding  Position  Light) 

ข้อ 732 สนำมบินต้องจัดให้มีไฟแสดงต ำแหน่งหยุดคอยบนถนน  ณ  ต ำแหน่งหยุดคอย 
บนถนนที่เชื่อมเข้ำสู่ทำงวิ่งซึ่งมีกำรใช้งำนในกรณีที่ค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งต่ ำกว่ำห้ำร้อยห้ำสิบเมตร 

้หนา   ๑๖๘

่เลม   ๑๓๖   ตอนพิเศษ   ๑๕๖    ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๙   มิถุนายน   ๒๕๖๒



ข้อ 733 ไฟแสดงต ำแหน่งหยุดคอยบนถนนต้องอยู่ติดกับเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอย  
โดยมีระยะห่ำงหนึ่งจุดห้ำเมตร  (+/-  ศูนย์จุดห้ำเมตร)  จำกขอบด้ำนซ้ำยหรือขวำของถนนตำมกฎหมำย
ว่ำด้วยกำรจรำจรทำงบก   

ข้อ 734 ไฟแสดงต ำแหน่งหยุดคอยบนถนนต้องเป็นไฟจรำจรที่สำมำรถควบคุมได้    
ซึ่งแสดงสีแดง  (ให้หยุด)  และสีเขียว  (ให้ไปได้)  และต้องสำมำรถควบคุมได้โดยหน่วยงำนให้บริกำร
จรำจรทำงอำกำศ 

ข้อ 735 ล ำแสงของไฟแสดงต ำแหน่งหยุดคอยบนถนนต้องส่องสว่ำงไปในทิศทำงเดียว   
และต้องท ำให้ผู้ขับขี่ยำนพำหนะซึ่งก ำลังเคลื่อนที่เข้ำหำต ำแหน่งหยุดคอยสำมำรถมองเห็นได้ชัดเจน 

ข้อ 736 ควำมเข้มของล ำแสงจะต้องเพียงพอส ำหรับกำรมองเห็นในสภำพทัศนวิสัยต่ำง  ๆ  
และในสภำพที่มีแสงไฟบริเวณโดยรอบรบกวน  และต้องไม่ท ำให้ผู้ขับขี่ยำนพำหนะเกิดอำกำรตำพร่ำมัว 

ฟ.  แถบไฟห้ำมเข้ำ  (No-Entry  Bar) 

ข้อ 737 สนำมบินต้องจัดให้มีแถบไฟห้ำมเข้ำ  ติดตั้งในลักษณะตัดขวำงทำงขับซึ่งใช้เป็น
ทำงขับออกเท่ำนั้น  เพ่ือช่วยป้องกันกำรขับเคลื่อนเข้ำไปในทำงขับดังกล่ำวโดยไม่ตั้งใจ  ซึ่งถือเป็นส่วนหนึ่ง
ของมำตรกำรป้องกันกำรรุกล้ ำเข้ำไปในทำงวิ่งที่มีประสิทธิภำพ 

แถบไฟห้ำมเข้ำตำมวรรคหนึ่งต้องสำมำรถควบคุมกำรเปิด - ปิดได้โดยหน่วยงำนให้บริกำร
จรำจรทำงอำกำศ 

ข้อ 738 แถบไฟห้ำมเข้ำต้องติดตั้งตัดขวำงทำงขับบริเวณจุดสิ้นสุดของทำงขับซึ่งใช้เป็น 
ทำงขับออกเท่ำนั้น  เมื่อต้องกำรช่วยป้องกันกำรขับเคลื่อนเข้ำไปในทำงขับดังกล่ำวในทิศทำงที่ไม่ถูกต้อง 

ข้อ 739 แถบไฟห้ำมเข้ำต้องประกอบด้วยไฟส่องสว่ำงไปในทิศทำงเดียว  ซึ่งมีกำรติดตั้งเว้น
ระยะห่ำงเท่ำกันไม่เกินสำมเมตร  โดยเป็นไฟสีแดงส่องสว่ำงไปยังทิศทำงของกำรเคลื่อนที่เข้ำสู่ทำงวิ่ง   

หำกจ ำเป็นต้องเพ่ิมควำมชัดเจนในกำรมองเห็นแถบไฟดังกล่ำว   สนำมบินสำมำรถจัดให้มี 
ไฟเพ่ิมเติมโดยติดตั้งในลักษณะเดียวกันกับวรรคหนึ่งได้ 

ข้อ 740 สนำมบินต้องเพ่ิมกำรติดตั้งไฟซึ่งยกระดับขึ้นเหนือพ้ืนจ ำนวนหนึ่งคู่ที่บริเวณปลำย
แต่ละด้ำนของแถบไฟห้ำมเข้ำซึ่งมีลักษณะเป็นไฟแบบฝังพ้ืน  ในกรณีที่แถบไฟดังกล่ำวอำจไม่สำมำรถ
มองเห็นได้จำกมุมมองของนักบินในขณะฝนตก  หรือเมื่อนักบินจ ำเป็นต้องหยุดอำกำศยำนในต ำแหน่ง 
ที่ใกล้กับแถบไฟดังกล่ำวจนท ำให้แสงของแถบไฟนั้นถูกบดบังโดยโครงสร้ำงของอำกำศยำน 

ข้อ 741 ควำมเข้มของแสงสีแดงและกำรกระจำยล ำแสงของแถบไฟห้ำมเข้ำต้องเป็นไป
ตำมที่ก ำหนดไว้ในภำคผนวกแนบท้ำย  2  รูปที่  2-12  ถึงรูปที่  2-16  ตำมควำมเหมำะสม 

ข้อ 742 ในกรณีที่สนำมบินก ำหนดให้แถบไฟห้ำมเข้ำเป็นส่วนหนึ่งของระบบน ำทำง 
และควบคุมกำรเคลื่อนที่ของอำกำศยำนและยำนพำหนะบนภำคพ้ืนขั้นสูง  และหำกมีกำรพิจำรณำ 
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ด้ำนกำรปฏิบัติกำรแล้วเห็นว่ำ  แถบไฟดังกล่ำวจ ำเป็นต้องมีควำมเข้มแสงที่สูงกว่ำปกติ  เพ่ือรักษำควำมเร็ว
ของกำรเคลื่อนที่บนภำคพ้ืนในสภำพทัศนวิสัยต่ ำ  หรือในช่วงเวลำกลำงวันที่มีแสงสว่ำงจ้ำ  ควำมเข้ม 
ของแสงสีแดงและกำรกระจำยล ำแสงของแถบไฟห้ำมเข้ำต้องเป็นไปตำมที่ก ำหนดในภำคผนวกแนบท้ำย  2  
รูปที่  2-17  รูปที่  2-18  หรือรูปที่  2-19   

แถบไฟห้ำมเข้ำที่มีควำมเข้มแสงสูงตำมวรรคหนึ่ง  ให้ใช้เฉพำะในกรณีที่มีควำมจ ำเป็นเท่ำนั้น   
ข้อ 743 ในกรณีที่จ ำเป็นต้องใช้โคมไฟที่มีกำรกระจำยล ำแสงแบบกว้ำง  ควำมเข้มของ 

แสงสีแดงและกำรกระจำยล ำแสงของแถบไฟห้ำมเข้ำ  ต้องเป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในภำคผนวกแนบท้ำย  2  
รูปที่  2-17  หรือรูปที่  2-19 

ข้อ 744 วงจรไฟต้องออกแบบเพื่อให้มีลักษณะ  ดังต่อไปนี้ 
(1) แถบไฟห้ำมเข้ำจะต้องสำมำรถเลือกเปิด - ปิดหรือจัดเป็นกลุ่มได้ 
(2) เมื่อแถบไฟห้ำมเข้ำเปิดสว่ำงขึ้น  ไฟกึ่งกลำงทำงขับที่อยู่หลังจำกแถบไฟห้ำมเข้ำดังกล่ำว

เมื่อมองเข้ำหำวิ่ง  ต้องดับเป็นระยะทำงอย่ำงน้อยเก้ำสิบเมตร  และ 
(3) เมื่อแถบไฟห้ำมเข้ำสว่ำงขึ้น  แถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งใด ๆ  ก็ตำมที่ติดตั้งอยู่ระหว่ำง

แถบไฟห้ำมเข้ำและทำงวิ่งต้องดับลง 

ภ.  ไฟแสดงสถำนะทำงวิ่ง  (Runway  Status  Lights) 

ข้อ 745 ไฟแสดงสถำนะทำงวิ่ง  ซึ่งเป็นประเภทของระบบกำรแจ้งเตือนกำรรุกล้ ำทำงวิ่ง
แบบอัตโนมัติ  (Autonomous  Runway  Incursion  Warning  System:  ARIWS)  ให้ประกอบด้วย
ไฟสองประเภท  ดังต่อไปนี้ 

(๑) ไฟเตือนเมื่อทำงวิ่งที่ก ำลังจะเข้ำมีกำรใช้งำนอยู่หรือไม่ปลอดภัย  (Runway  Entrance  
Lights:  RELs)  และ 

(๒) ไฟเตือนเมื่อทำงวิง่ไมป่ลอดภัยที่จะท ำกำรบินขึน้จำกทำงวิ่ง  (Take-off  Hold  Lights:  THLs) 
ไฟทั้งสองประเภทตำมวรรคหนึ่งอำจติดตั้งแยกกันได้  แต่ทั้งนี้  ไฟทั้งสองประเภทออกแบบมำ

เพื่อให้ท ำงำนเสริมซึ่งกันและกัน 
ข้อ 746 ในกรณีที่สนำมบินจัดให้มีไฟเตือนเมื่อทำงวิ่งที่ก ำลังจะเข้ำมีกำรใช้งำนอยู่หรือ 

ไม่ปลอดภัยตำมข้อ  745  (๑)  ไฟดังกล่ำวต้องติดตั้งเลื่อนออกมำทำงด้ำนข้ำงห่ำงจำกเส้นกึ่งกลำงทำงขับ
ศูนย์จุดหกเมตรและอยู่ในด้ำนตรงข้ำมกับไฟกึ่งกลำงทำงขับ  โดยเริ่มต้นที่ระยะศูนย์จุดหกเมตร 
ก่อนต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งและยำวต่อไปจนถึงขอบของทำงวิ่ง   โดยจะต้องมีไฟจ ำนวนหนึ่งโคม
ติดตั้งเพ่ิมเติมบนทำงวิง่ห่ำงจำกเส้นกึง่กลำงทำงวิ่งศูนย์จุดหกเมตร  และจัดวำงในแนวเดียวกับไฟสองโคม
สุดท้ำยของไฟเตือนเมื่อทำงวิ่งที่ก ำลังจะเข้ำมีกำรใช้งำนอยู่หรือไม่ปลอดภัยที่ติดตั้งอยู่บนทำงขับ   

ในกรณีที่สนำมบินมีต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งตั้งแต่สองแห่งขึ้นไป  ต ำแหน่งหยุดคอย 
เข้ำทำงวิ่งตำมวรรคหนึ่งให้หมำยถึงต ำแหน่งที่อยู่ใกล้กับทำงวิ่งมำกที่สุด   
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ข้อ 747 ไฟเตือนเมื่อทำงวิ่งที่ก ำลังจะเข้ำมีกำรใช้งำนอยู่หรือไม่ปลอดภัยต้องประกอบด้วย
โคมไฟอย่ำงน้อยห้ำโคม  และต้องติดตั้งตำมแนวยำวของทำงขับ  โดยเว้นระยะห่ำงกันอย่ำงน้อยสำมจุด
แปดเมตร  และสูงสุดไม่เกินสิบหำ้จุดสองเมตร  ขึ้นอยู่กับควำมยำวของทำงขบัที่เกี่ยวข้อง  ยกเว้นส ำหรบั
ไฟหนึ่งโคมที่ติดตั้งใกล้กับเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง 

ข้อ 748 ในกรณีที่สนำมบินจัดให้มีไฟเตือนเมื่อทำงวิ่งไม่ปลอดภัยที่จะท ำกำรบินขึ้นจำกทำงวิ่ง
ตำมข้อ  745  (๒)  ไฟดังกล่ำวต้องติดตั้งเลื่อนออกมำทำงด้ำนข้ำงห่ำงจำกไฟกึ่งกลำงทำงวิ่งด้ำนละ  
หนึ่งจุดแปดเมตร  และต่อขยำยยำวขนำนคู่กันไป  โดยเริ่มต้นที่ระยะหนึ่งร้อยสิบห้ำเมตรจำกจุดเริ่มต้น
ของทำงวิ่ง  และหลังจำกนั้นทุก ๆ  สำมสิบเมตร  เป็นระยะทำงอย่ำงน้อยสี่ร้อยห้ำสิบเมตร 

ไฟเตือนเมื่อทำงวิ่งไม่ปลอดภัยที่จะท ำกำรบินขึ้นจำกทำงวิ่งตำมวรรคหนึ่ง   อำจติดตั้ง 
ในลักษณะเดียวกันที่จุดเริ่มต้นในกำรวิ่งขึ้น 

ข้อ 749 ในกรณีที่สนำมบินจัดให้มีไฟเตือนเมื่อทำงวิ่งที่ก ำลังจะเข้ำมีกำรใช้งำนอยู่หรือ 
ไม่ปลอดภัย  ไฟดังกล่ำวต้องประกอบดว้ยโคมไฟเดี่ยวฝังพื้นตดิตัง้เรียงกนัเปน็แนวเดยีว  โดยเป็นไฟสแีดง
ส่องไปยังทิศทำงที่อำกำศยำนเคลื่อนที่เข้ำสู่ทำงวิ่ง 

ข้อ 750 ไฟเตือนเมื่อทำงวิ่งที่ก ำลังจะเข้ำมีกำรใช้งำนอยู่หรือไม่ปลอดภัย  ซึ่งติดตั้งที่บริเวณ
จุดตัดของทำงขับกับทำงวิ่ง  จะต้องติดสว่ำงตำมรูปแบบกำรจัดวำงภำยในเวลำน้อยกว่ำสองวินำที   
หลังจำกระบบสั่งกำรให้มีกำรแจ้งเตือน 

ข้อ 751 ควำมเข้มแสงและกำรกระจำยล ำแสงของไฟเตือนเมื่อทำงวิ่งที่ก ำลังจะเข้ำมีกำร 
ใช้งำนอยู่หรือไม่ปลอดภัย  ต้องเป็นไปตำมที่ก ำหนดไวใ้นภำคผนวกแนบท้ำย  2  รูปที ่ 2-12  และรูปที่  2-14   

สนำมบินอำจพิจำรณำลดควำมกว้ำงล ำแสงของไฟเตือนเมื่อทำงวิ่งที่ก ำลังจะเข้ำมีกำรใช้งำนอยู่
หรือไม่ปลอดภัยบำงดวงที่ติดตั้งอยู่ในบริเวณจุดตัดบนทำงขับกับทำงวิ่งซึ่งท ำมุมแหลมกัน  เพ่ือให้แน่ใจว่ำ
ไฟดังกล่ำวจะไม่สำมำรถมองเห็นได้จำกอำกำศยำนที่อยู่บนทำงวิ่ง 

ข้อ 752 ในกรณีที่สนำมบินจัดให้มีไฟเตือนเมื่อทำงวิ่งไม่ปลอดภัยที่จะท ำกำรบินขึ้นจำกทำงวิง่  
ไฟดังกล่ำวต้องประกอบด้วยไฟแบบฝังพ้ืนจ ำนวนสองแถว  โดยเป็นไฟสีแดงส่องไปยังอำกำศยำนที่ก ำลัง
จะบินขึ้น 

ข้อ 753 ไฟเตือนเมื่อทำงวิ่งไม่ปลอดภัยที่จะท ำกำรบินขึ้นจำกทำงวิ่งต้องติดสว่ำง 
ตำมรูปแบบกำรจัดวำงภำยในเวลำน้อยกว่ำสองวินำที  หลังจำกระบบสั่งกำรให้มีกำรแจ้งเตือน 

ข้อ 754 ควำมเข้มแสงและกำรกระจำยล ำแสงของไฟเตือนเมื่อทำงวิ่งไม่ปลอดภัยที่จะท ำ
กำรบินขึ้นจำกทำงวิ่ง  ต้องเป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในภำคผนวกแนบท้ำย  2  รูปที่  2-26 

ข้อ 755 ไฟเตือนเมื่อทำงวิ่งที่ก ำลังจะเข้ำมีกำรใช้งำนอยู่หรือไม่ปลอดภัย  และไฟเตือน 
เมื่อทำงวิ่งไม่ปลอดภัยที่จะท ำกำรบินขึ้นจำกทำงวิ่ง  ต้องเป็นแบบอัตโนมัติในลักษณะที่กำรควบคุม 
แต่ละระบบสำมำรถปิดกำรท ำงำนของอีกระบบหรือทั้งสองระบบได้ 
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4.  ป้ำยสัญลกัษณ์  (Signs) 

ก.  บททั่วไป 

ข้อ 756 ป้ำยสัญลักษณ์ที่ติดตั้งในสนำมบินจะต้องเป็นป้ำยข้อควำมถำวร  (fixed  message  
signs)  หรือข้อควำมที่เปลี่ยนแปลงได้  (variable  message  signs) 

ข้อ 757 สนำมบินต้องจัดให้มีป้ำยสัญลักษณ์เพื่อใช้สื่อสำรข้อควำมที่จะบังคับให้ปฏิบัติตำม
และข้อมูลเกี่ยวกับต ำแหน่งหรือจุดหมำยปลำยทำงบนพ้ืนที่เคลื่อนไหว   หรือเพ่ือให้ข้อมูลอื่น ๆ   
ซึ่งเป็นไปตำมหลักเกณฑ์ที่ผู้อ ำนวยกำรก ำหนดตำมข้อ  1077 

ข้อ 758 สนำมบินต้องจัดให้มีป้ำยข้อควำมที่เปลี่ยนแปลงได้ในกรณี  ดังต่อไปนี้ 
(1) ข้อควำมที่จะบังคับให้ปฏิบัติตำมหรือข้อมูลที่แสดงอยู่บนป้ำยสัญลักษณ์ที่มีควำมเกี่ยวข้อง

เฉพำะกับช่วงเวลำใดเวลำหนึ่งเท่ำนั้น  หรือ 
(2) มีควำมจ ำเป็นที่จะต้องมีกำรแสดงข้อมูลที่ก ำหนดไว้ล่วงหน้ำซึ่งเปลี่ยนแปลงได้ 

บนป้ำยสัญลักษณ์  เพื่อให้เป็นไปตำมหลักเกณฑ์ที่ผู้อ ำนวยกำรก ำหนดตำมข้อ  1077 
ข้อ 759 ป้ำยสัญลักษณ์ตำมข้อ  757  ต้องมีลักษณะที่แตกหักง่ำย  และหำกติดตั้ง 

ในต ำแหน่งใกล้ทำงวิ่งหรือทำงขับ  ควำมสูงของป้ำยสัญลักษณ์ต้องอยู่ในระดับที่ต่ ำเพียงพอ  ที่จะรักษำ
ระยะห่ำงระหว่ำงใบพัดและเครื่องยนต์ของอำกำศยำนกับป้ำยสัญลักษณ์นั้น   โดยควำมสูงของ 
ป้ำยสัญลักษณ์ต้องมีขนำดไม่เกินที่แสดงไว้ในตำรำงที่  ๒4 

ตำรำงที ่ 24  ระยะห่ำงของป้ำยส ำหรับน ำร่องกำรขับเคลื่อนบนทำงขับรวมถึงป้ำยแสดงทำงออกจำกทำงวิ่ง 

ควำมสูงของป้ำยสญัลักษณ์  (มิลลเิมตร) ระยะตั้งฉำกจำก 
ขอบของทำงขับถึง 
ด้ำนที่อยู่ใกล้ของ 

ป้ำยสัญลักษณ์  (เมตร) 

ระยะตั้งฉำกกับด้ำนข้ำง
ขอบนอกของทำงวิ่งอยู่ใกล้
กับป้ำยสัญลักษณ์  (เมตร) รหัสตัวเลข ค ำอธิบำย 

ด้ำนหน้ำ 
(ไม่น้อยกว่ำ) 

กำรติดตั้ง 
(ไม่เกิน) 

1  หรือ  2 200 400 700 5  ถึง  11 3  ถึง  10 

1  หรือ  2 300 600 900 5  ถึง  11 3  ถึง  10 

3  หรือ  4 300 600 900 11  ถึง  21 8  ถึง  15 

3  หรือ  4 400 800 1 100 11  ถึง  21 8  ถึง  15 

ข้อ 760 ป้ำยสัญลักษณ์ต้องมลีักษณะเป็นสี่เหลี่ยมมุมฉำก  โดยด้ำนที่ยำวกว่ำให้วำงในแนวนอน  
ตำมที่แสดงไว้ในรูปที่  40  และรูปที่  ๔1   
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รูปที่  40  ป้ำยบังคับ 
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รูปที่  41  ป้ำยบอกข้อมูล 
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ข้อ 761 ป้ำยบังคับต้องเปน็ป้ำยสัญลักษณ์ทีต่ิดตั้งอยู่บนพ้ืนที่เคลื่อนไหวและใช้สีแดงเทำ่นัน้ 
ข้อ 762 ข้อควำมบนป้ำยสัญลักษณ์ต้องเป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในภำคผนวกแนบท้ำย  4   
ข้อ 763 ป้ำยสัญลักษณ์ต้องมีแสงไฟส่องสว่ำงเป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในภำคผนวกแนบท้ำย  4  

เมื่อต้องกำรใช้ป้ำยสัญลักษณ์ดังกล่ำวส ำหรับ 
(1) ทำงวิ่งที่มีค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งต่ ำกว่ำแปดร้อยเมตร  หรือ 
(2) ทำงวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน  ในเวลำกลำงคืน  หรือ 
(3) ทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบิน  ที่มีรหัสตัวเลขเป็น  3  หรือ  4   

ในเวลำกลำงคืน 
ข้อ 764 ป้ำยสัญลักษณ์ต้องเป็นแบบสะท้อนแสงหรือมีแสงไฟส่องสว่ำงเป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้

ในภำคผนวกแนบท้ำย  4  เมื่อมีกำรใช้งำนในเวลำกลำงคืน  ส ำหรับทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัด
ประกอบกำรบิน  ที่มีรหัสตัวเลขเป็น  1  หรือ  2 

ข้อ 765 ป้ำยข้อควำมที่เปลี่ยนแปลงได้ต้องไม่แสดงข้อควำมใด ๆ  เมื่อไม่ได้ใช้งำน 
ข้อ 766 ในกรณีที่มีกำรขัดข้อง  ป้ำยข้อควำมที่เปลี่ยนแปลงได้ต้องไม่แสดงข้อมูลที่จะ

น ำไปสู่กำรปฏิบัติที่ไม่ปลอดภัยจำกนักบินและผู้ขับขี่ยำนพำหนะ 
ข้อ 767 กำรเปลี่ยนจำกข้อมูลหนึ่งไปยังอีกข้อมูลหนึ่งของป้ำยข้อควำมที่เปลี่ยนแปลงได้

ต้องใช้ช่วงระยะเวลำที่สั้นที่สุดเท่ำที่ท ำได้  ทั้งนี้  ต้องไม่เกินห้ำวินำที 

ข.  ป้ำยบังคับ  (Mandatory  Instruction  Signs) 

ข้อ 768 สนำมบินต้องจัดให้มีป้ำยบังคับเพ่ือระบุต ำแหน่งซึ่งอำกำศยำนหรือยำนพำหนะ 
ที่ก ำลังจะขับเคลื่อนเข้ำไปในพื้นที่หลังจำกต ำแหน่งของป้ำยนั้นจะต้องได้รับอนุญำตจำกพนักงำนควบคุม
กำรจรำจรทำงอำกำศก่อน 

ข้อ 769 ป้ำยบังคับต้องรวมถึงป้ำยแสดงหมำยเลขทำงวิ่ง  ป้ำยต ำแหน่งหยุดคอย  ประเภท
ที่หนึ่ง  ประเภทที่สอง  หรือประเภทที่สำม  ป้ำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง  ป้ำยแสดงต ำแหน่ง 
หยุดคอยบนถนน  และป้ำยสัญลักษณ์  “NO  ENRTY” 

ข้อ 770 สนำมบินต้องติดตั้งป้ำยแสดงหมำยเลขทำงวิ่งเพ่ิมเติมจำกกำรท ำเครื่องหมำย
ต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งแบบ  A  ณ  จุดตัดกันระหว่ำงทำงขับกับทำงวิ่งหรือจุดตดักันของทำงวิ่งสองเสน้ 
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ข้อ 771 สนำมบินต้องติดตั้งป้ำยต ำแหน่งหยุดคอยประเภทที่หนึ่ง   ประเภทที่สอง  หรือ
ประเภทท่ีสำมเพิ่มเติมจำกกำรท ำเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งแบบ  B   

ข้อ 772 สนำมบินต้องติดตั้งป้ำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งเพิ่มเติมจำกกำรท ำเครื่องหมำย
ต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งแบบ  A  ณ  ต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง  ซึ่งเป็นไปตำมข้อ  237   

ข้อ 773 สนำมบินต้องติดตั้งป้ำยแสดงต ำแหน่งเพ่ิมเติมจำกกำรติดตั้งป้ำยแสดงหมำยเลข
ทำงวิ่ง  ในต ำแหน่งด้ำนนอกที่ไกลที่สุดจำกทำงขับตำมควำมเหมำะสม  ณ  จุดตัดกันระหว่ำงทำงขับกับทำงวิ่ง 

ข้อ 774 สนำมบินต้องจัดให้มีป้ำยสัญลักษณ์  “NO  ENTRY”  ที่ต ำแหน่งก่อนเข้ำไป 
ในเขตพ้ืนที่หวงห้ำม 

ข้อ 775 ป้ำยแสดงหมำยเลขทำงวิ่งที่จุดตัดกันระหว่ำงทำงขับกับทำงวิ่ง   หรือจุดตัดกัน 
ของทำงวิ่งสองเส้น  ต้องติดตั้งอยู่ที่บริเวณด้ำนข้ำงทั้งสองด้ำนของเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง  
โดยหันด้ำนหน้ำของป้ำยไปในทิศทำงที่มองเห็นได้เมื่อจะเข้ำสู่ทำงวิ่ง 

ต ำแหน่งของป้ำยสัญลักษณ์ที่จุดตัดของทำงขับและทำงวิ่งให้เป็นไปตำมรูปที่  42   
ข้อ 776 ป้ำยต ำแหน่งหยุดคอยประเภทที่หนึ่ง  ประเภทที่สอง  หรือประเภทที่สำมต้องติดตั้ง  

อยู่ที่บริเวณด้ำนข้ำงทั้งสองด้ำนของเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง   โดยหันด้ำนหน้ำของป้ำย 
ไปในทิศทำงที่มองเห็นได้เมื่อจะเข้ำสู่พ้ืนที่วิกฤต 

ข้อ 777 สนำมบินต้องติดตั้งป้ำยสัญลักษณ์  “NO  ENTRY”  ท่ีจุดเริ่มตน้ของพ้ืนที่ที่จะเข้ำไปสู่
เขตหวงห้ำม  บริเวณด้ำนข้ำงแต่ละด้ำนของทำงขับซึ่งมองเห็นได้โดยนักบิน 

ข้อ 778 ป้ำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งต้องติดตั้งอยู่ที่บริเวณด้ำนข้ำงทั้งสองด้ำน 
ของเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งซึ่งเป็นไปตำมข้อ  237  โดยหันด้ำนหน้ำของป้ำยไปใน
ทิศทำงที่มองเห็นได้เมื่อจะเข้ำสู่พ้ืนผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำง   หรือพ้ืนที่วิกฤตหรืออ่อนไหวต่อสัญญำณ 
ของระบบกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน 
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รูปที่  42  ตัวอย่ำงต ำแหนง่ของป้ำยสัญลกัษณ์ที่จุดตดัของทำงขับและทำงวิ่ง 

หมำยเหตุ  ระยะ  X  คือระยะที่ก ำหนดอยู่ในตำรำงที่  12  ระยะ  Y  คือระยะที่ก ำหนด   
ณ  ขอบของพ้ืนที่วิกฤตหรืออ่อนไหวต่อสัญญำณของระบบกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน 
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ข้อ 779 ป้ำยบังคับต้องประกอบด้วยข้อควำมสีขำวบนพ้ืนหลังสีแดง 
ข้อ 780 ในกรณีที่สภำพแวดล้อมหรือปัจจัยอื่น ๆ  ส่งผลให้มีควำมจ ำเป็นในกำรเพ่ิม 

ควำมชัดเจนของกำรมองเห็นข้อควำมที่อยู่บนป้ำยบังคับ  สนำมบินต้องเพ่ิมเส้นขอบสีด ำรอบขอบนอก
ของตัวอักษรสีขำวนั้น ๆ  โดยเส้นขอบสีด ำดังกล่ำวต้องมีควำมกว้ำง  ดังต่อไปนี้ 

(๑) สิบมิลลิเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  1  หรือ  2   
(๒) ยี่สิบมิลลิเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  3  หรือ  4 
ข้อ 781 ข้อควำมบนป้ำยแสดงหมำยเลขทำงวิ่งต้องประกอบดว้ยตวัเลขหัวทำงวิง่ของทำงวิง่

สองเส้นที่ตัดกัน  เมื่อเทียบกับต ำแหน่งกำรมองป้ำยสัญลักษณ์  ยกเว้นกรณีที่ป้ำยแสดงหมำยเลขทำงวิ่ง
ติดตั้งอยู่บนบริเวณใกล้กับปลำยสุดของทำงวิ่ง  ป้ำยนั้นอำจแสดงตัวเลขของทำงวิ่งนั้นเพียงทำงวิ่งเดียว 

ข้อ 782 ข้อควำมบนป้ำยต ำแหน่งหยุดคอยประเภทที่หนึ่ง  ประเภทที่สอง  ประเภทที่สำม  
หรือประเภทที่สองและประเภทสำมร่วมกัน  หรือประเภทที่หนึ่ง  ประเภทสองและประเภทสำมร่วมกัน  
ต้องประกอบดว้ย  หมำยเลขหัวทำงวิง่และตำมดว้ยตวัหนังสือ  “CAT  I”,  “CAT  II”,  “CAT  III”  หรอื  
“CAT  II/III”  หรือ  “CAT  I/II/III”  แล้วแต่กรณี 

ข้อ 783 ข้อควำมบนป้ำยสัญลักษณ์  “NO  ENTRY”  ต้องเป็นไปตำมรูปที่  40 
ข้อ 784 ข้อควำมบนป้ำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง   ณ  ต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง 

ซึ่งเป็นไปตำมข้อ  237  ต้องประกอบด้วยชื่อของทำงขับและตัวเลข 
ข้อ 785 หำกมีกำรติดตั้งป้ำยบังคับ  ให้ใช้ข้อควำมหรือสัญลักษณ์ซึ่งเป็นไปตำมรูปที่  40 

ค.  ป้ำยบอกข้อมูล  (Information  Signs) 

ข้อ 786 สนำมบินต้องจัดให้มีป้ำยบอกข้อมูล  ในกรณีที่มีควำมจ ำเป็นเชิงปฏิบัติกำร 
ซึ่งต้องกำรป้ำยสัญลักษณ์เพ่ือระบุข้อมูลต ำแหน่งเฉพำะหรือเส้นทำง  (ทิศทำงหรือจุดหมำยปลำยทำง) 

ข้อ 787 ป้ำยบอกข้อมูลต้องประกอบด้วย  ป้ำยแสดงทิศทำง  ป้ำยแสดงต ำแหน่ง   
ป้ำยแสดงจุดหมำยปลำยทำง  ป้ำยแสดงทำงออกจำกทำงวิ่ง  (runway  exit  signs)  ป้ำยแสดงทำงออก
พ้นจำกทำงวิ่ง  (runway  vacated  signs)  และป้ำยบอกควำมยำวโทรำที่เหลือส ำหรับกำรวิ่งขึ้นบนทำงวิ่ง
ที่มีจุดตัด  (intersection  take-off  signs) 

ข้อ 788 สนำมบินต้องจัดให้มีป้ำยแสดงทำงออกจำกทำงวิ่ง  หำกมีควำมจ ำเป็นเชิงปฏิบัติกำร
ที่ต้องกำรกำรแสดงต ำแหน่งออกจำกทำงวิ่ง 

ข้อ 789 สนำมบินต้องจัดให้มีป้ำยแสดงทำงออกพ้นจำกทำงวิ่ง   ในบริเวณที่ทำงขับออก 
ไม่มีไฟกึ่งกลำงทำงขับ  และมีควำมจ ำเป็นที่ต้องแสดงให้นักบินที่ก ำลังขับเคลื่อนอำกำศยำนออกจำกทำงวิ่ง 
รู้ต ำแหน่งแนวขอบเขตของพ้ืนที่วิกฤตหรืออ่อนไหวต่อสัญญำณของระบบกำรบินลงด้วยเครื่องวัด
ประกอบกำรบิน  หรือขอบล่ำงของพ้ืนผิวลำดเอียงชั้นใน  โดยขึ้นกับว่ำต ำแหน่งใดไกลจำกเส้นกึ่งกลำง
ทำงวิ่งมำกกว่ำ  ต ำแหน่งของป้ำยแสดงทำงออกพ้นจำกทำงวิ่งต้องค ำนึงถึงควำมยำวของอำกำศยำน  
ที่ใช้ทำงวิ่งนั้นด้วย 
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ข้อ 790 สนำมบินต้องจัดให้มีป้ำยบอกควำมยำวโทรำที่เหลือส ำหรับกำรวิ่งขึ้นบนทำงวิ่ง 
ที่มีจุดตัด  หำกมีควำมจ ำเป็นเชิงปฏิบัติกำรซึ่งต้องกำรกำรแสดงระยะทำงควำมยำวโทรำที่เหลือส ำหรับ
กำรวิ่งขึ้นบนทำงวิ่งที่มีจุดตัด 

ข้อ 791 หำกมีควำมจ ำเปน็  สนำมบินต้องจัดให้มีปำ้ยแสดงจดุหมำยปลำยทำง  เพ่ือบอกทศิทำง
ไปยังต ำแหน่งปลำยทำงเฉพำะในสนำมบิน  เช่น  พ้ืนที่ขนถ่ำยสินค้ำ  พ้ืนที่กำรบินทั่วไป 

ข้อ 792 สนำมบินต้องจัดให้มีป้ำยสัญลักษณ์แบบผสมระหว่ำงป้ำยแสดงต ำแหน่งและ 
ป้ำยแสดงทิศทำง  ในกรณีที่ต้องกำรใช้แสดงข้อมูลเส้นทำง  ก่อนที่จะถึงจุดตัดบนทำงขับ 

ข้อ 793 สนำมบินต้องจัดให้มีป้ำยแสดงทิศทำงในกรณีที่มีควำมจ ำเป็นเชิงปฏิบัติกำร 
ซึ่งต้องกำรแสดงชื่อและทิศทำงของทำงขับที่บริเวณจุดตัด 

ข้อ 794 สนำมบินต้องจัดให้มีป้ำยแสดงต ำแหน่งที่บริเวณต ำแหน่งหยุดคอยบนทำงขับ 
ข้อ 795 สนำมบินต้องจัดให้มีป้ำยแสดงต ำแหน่งร่วมกับป้ำยแสดงหมำยเลขทำงวิ่ง  ยกเว้น

ท่ีบริเวณจุดตัดกันของทำงวิ่งกับทำงวิ่ง 
ข้อ 796 สนำมบินต้องจัดให้มีป้ำยแสดงต ำแหน่งร่วมกับป้ำยแสดงทิศทำง   ยกเว้น 

เมื่อกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินแสดงให้เห็นว่ำไม่มีควำมจ ำเป็นต้องจัดให้มีป้ำยดังกล่ำว 
ข้อ 797 หำกมีควำมจ ำเป็น  สนำมบินต้องจัดให้มีป้ำยแสดงต ำแหน่ง  เพ่ือบอกต ำแหน่ง 

ของทำงขับที่น ำอำกำศยำนออกจำกลำนจอดอำกำศยำน  หรือต ำแหน่งของทำงขับหลังจำกจุดตัดกัน 
ของทำงขับ   

ข้อ 798 ในกรณีที่ทำงขับไปสิ้นสุดที่จุดตัด  ซึ่งมีลักษณะเป็นรูปตัว  T  และมีควำมจ ำเป็น 
ต้องแสดงให้เห็น  สนำมบินต้องจัดให้มีแผงกั้น  ป้ำยแสดงทิศทำง  หรือเครื่องอ ำนวยควำมสะดวก 
ในกำรเดินอำกำศ  ประเภททัศนวิสัยอื่น ๆ  ที่เหมำะสม 

ข้อ 799 หำกสำมำรถท ำได้  สนำมบินต้องติดตั้งป้ำยบอกข้อมูลที่บริเวณด้ำนซ้ำยของทำงขับ
ในต ำแหน่งซึ่งเป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่  ๒4  ยกเว้นตำมที่ก ำหนดในข้อ  802  และข้อ  810   

ข้อ 800 ณ  จุดตัดบนทำงขับ  ป้ำยบอกข้อมูลต้องอยู่ในต ำแหน่งก่อนที่จะถึงจุดตัดและ 
อยู่ในแนวเดียวกับเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยบนทำงขับ  ในกรณีที่ไม่มีเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอย
บนทำงขับ  สนำมบินต้องติดตั้งป้ำยสัญลักษณ์ที่ระยะอย่ำงน้อยหกสิบเมตรจำกแนวเส้นกึ่งกลำงของทำงขับ
ที่ตัดกันส ำหรับทำงวิ่งซึ่งมีรหัสตัวเลขเป็น  3  หรือ  4  และที่ระยะอย่ำงน้อยสี่สิบเมตร  ส ำหรับทำงวิ่ง 
ที่มีรหัสตัวเลขเป็น  1  หรือ  2 
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ข้อ 801 ป้ำยแสดงต ำแหน่งตำมข้อ  794  ที่ติดตั้งหลังจำกจุดตดักนัของทำงขับ  อำจติดตัง้
ด้ำนใดด้ำนหนึ่งของทำงขับก็ได้ 

ข้อ 802 ป้ำยแสดงทำงออกจำกทำงวิ่งต้องติดตัง้อยู่ที่ด้ำนเดยีวกันกับทำงวิ่งที่มีทำงออกจำก
ทำงวิ่งนั้นอยู่  และต ำแหน่งในกำรติดตั้งให้เป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่  ๒4 

ข้อ 803 ป้ำยแสดงทำงออกจำกทำงวิ่งต้องติดตั้งอยู่ที่บริเวณก่อนถึงจุดออกจำกทำงวิ่ง    
โดยอยู่ในแนวเดียวกับต ำแหน่งก่อนที่จะถึงจุดสัมผัสที่จะเริ่มโค้งออกจำกแนวทำงวิ่งที่ระยะอย่ำงน้อย 
หกสิบเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  3  หรือ  4  และที่ระยะอย่ำงน้อยสำมสิบเมตร  ส ำหรับ
ทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  1  หรือ  2   

ข้อ 804 ป้ำยแสดงทำงออกพ้นจำกทำงวิ่งต้องติดตั้งอยู่บริ เวณด้ำนใดด้ำนหนึ่งของทำงขับ
เป็นอย่ำงน้อย  โดยระยะห่ำงระหว่ำงป้ำยสัญลักษณ์และเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งต้องไม่น้อยกว่ำระยะห่ำง   
ดังต่อไปนี้  แล้วแต่ว่ำระยะใดมำกกว่ำ   

(1) ระยะห่ำงระหว่ำงเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งและแนวขอบเขตของพ้ืนที่วิกฤตหรืออ่อนไหว  
ต่อสัญญำณระบบกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน  หรือ 

(2) ระยะห่ำงระหว่ำงเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งและขอบล่ำงของพ้ืนผิวลำดเอียงชั้นใน 
ข้อ 805 ในกรณีที่สนำมบินติดตั้งป้ำยแสดงต ำแหน่งทำงขับร่วมกับป้ำยแสดงทำงออก 

พ้นจำกทำงวิ่ง  ให้ติดตั้งป้ำยแสดงต ำแหน่งทำงขับอยู่ด้ำนนอกของป้ำยแสดงทำงออกพ้นจำกทำงวิ่ง 
ข้อ 806 ป้ำยบอกควำมยำวโทรำที่เหลือส ำหรับกำรวิ่งขึ้นบนทำงวิ่งที่มีจุดตัด  ต้องติดตั้ง 

อยู่บริเวณด้ำนซ้ำยของทำงขับที่เข้ำสู่ต ำแหน่งจุดตัดกับทำงวิ่ง  โดยระยะห่ำงระหว่ำงป้ำยสัญลักษณ์และ
เส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งไม่น้อยกว่ำหกสิบเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  3  หรือ  4  และไม่น้อยกว่ำ 
สี่สิบห้ำเมตร  ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  1  หรือ  2 

ข้อ 807 ในกรณีที่สนำมบินติดตั้งป้ำยแสดงต ำแหน่งทำงขับร่วมกับป้ำยแสดงหมำยเลขทำงวิ่ง  
ป้ำยแสดงต ำแหน่งทำงขับต้องติดตั้งอยู่ด้ำนนอกของป้ำยแสดงหมำยเลขทำงวิ่ง 

ข้อ 808 สนำมบินต้องไม่ติดตั้งป้ำยแสดงจุดหมำยปลำยทำงร่วมกันกับป้ำยแสดงต ำแหน่ง
หรือป้ำยแสดงทิศทำง 

ข้อ 809 สนำมบินจะต้องไม่ติดตั้งป้ำยบอกข้อมูลที่นอกเหนือไปจำกป้ำยแสดงต ำแหน่ง
ร่วมกันกับป้ำยบังคับ 

ข้อ 810 ป้ำยแสดงทิศทำง  แผงกั้น  หรือเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ  
ประเภททัศนวิสัยอื่น ๆ  ที่เหมำะสม  ซึ่งใช้เพื่อระบุจุดตัดรูปตัว  T  ต้องติดตั้งอยู่ด้ำนตรงข้ำมของจุดตัด  
และหันด้ำนหน้ำของป้ำยเข้ำหำทำงขับ 
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ข้อ 811 ป้ำยบอกข้อมูลที่นอกเหนือไปจำกป้ำยแสดงต ำแหน่งต้องประกอบด้วยข้อควำมสีด ำ
บนพ้ืนหลังสีเหลือง 

ข้อ 812 ป้ำยแสดงต ำแหน่งต้องประกอบด้วยข้อควำมสีเหลืองบนพ้ืนหลังสีด ำ  และเมื่อติดตั้ง
เป็นป้ำยเดี่ยว  ป้ำยสัญลักษณ์ดังกล่ำวต้องมีเส้นขอบสีเหลืองล้อมรอบด้วย 

ข้อ 813 ข้อควำมบนป้ำยแสดงทำงออกจำกทำงวิ่งต้องประกอบด้วยข้อควำมบอกชื่อ 
ของทำงขับออกจำกทำงวิ่ง  และเครื่องหมำยลูกศรแสดงทิศทำงเข้ำสู่ทำงขับนั้น 

ข้อ 814 ข้อควำมบนป้ำยแสดงทำงออกพ้นจำกทำงวิ่งตอ้งแสดงรปูของเครื่องหมำยต ำแหนง่
หยุดคอยเข้ำทำงวิ่งแบบ  A  ทั้งนี้  ให้เป็นไปตำมรูปที่  41 

ข้อ 815 ข้อควำมบนป้ำยบอกควำมยำวโทรำที่เหลือส ำหรับกำรวิ่งขึ้นจำกทำงวิ่งที่มีจุดตัด
ต้องประกอบด้วยตัวเลขที่แสดงถึงระยะทำงที่เหลือของควำมยำวทำงวิ่งส ำหรับกำรวิ่งขึ้นในหน่วยเมตร  
รวมทั้งมีเครื่องหมำยลูกศรชี้ไปตำมทิศทำงของกำรวิ่งขึ้น  ตำมรูปที่  41 

ข้อ 816 ข้อควำมบนป้ำยแสดงจุดหมำยปลำยทำงต้องประกอบด้วยตัวอักษร   ตัวเลข   
หรือทั้งตัวอักษรและตัวเลข  เพ่ือแสดงจุดหมำยปลำยทำง  รวมทั้งมีเครื่องหมำยลูกศรชี้ในทิศทำง
ขับเคลื่อนไปยังปลำยทำง  ตำมรูปที่  41 

ข้อ 817 ข้อควำมบนป้ำยแสดงทิศทำงต้องประกอบด้วยตัวอักษร  หรือตัวอักษรและตัวเลข
เพ่ือแสดงชื่อของทำงขับ  รวมทั้งมีเครื่องหมำยลูกศรชี้ในทิศทำงไปยังทำงขับนั้น ๆ  ตำมควำมเหมำะสม  
ตำมรูปที่  ๔1   

ข้อ 818 ข้อควำมบนป้ำยแสดงต ำแหน่งต้องประกอบด้วยชื่อของทำงขับ  ทำงวิ่ง  หรือพ้ืนที่
ที่มีผิวพ้ืนจรำจรอื่น ๆ  ซึ่งเป็นต ำแหน่งที่อำกำศยำนก ำลังปฏิบัติกำรอยู่หรือก ำลังจะเข้ำไป  และต้องไม่มี
เครื่องหมำยลูกศรอยู่บนป้ำยสัญลักษณ์ดังกล่ำว 

ข้อ 819 เมื่อมีควำมจ ำเป็นในกำรระบุล ำดับของชุดเครื่องหมำยหยุดคอยบนทำงขับบนทำงขับ
เส้นเดียวกัน  ป้ำยแสดงต ำแหน่งต้องประกอบด้วยชื่อทำงขับและหมำยเลขของต ำแหน่งหยุดคอยบนทำงขับ 

ข้อ 820 ในกรณีที่มีกำรติดตั้งป้ำยแสดงต ำแหน่งร่วมกับป้ำยแสดงทิศทำง  ให้สนำมบิน
ปฏิบัติ  ดังนี้ 

(1) ป้ำยแสดงทิศทำงทั้งหมดที่ เกี่ยวกับกำรเลี้ยวซ้ำยต้องติดตั้งอยู่ทำงด้ำนซ้ำยของ 
ป้ำยแสดงต ำแหน่งและป้ำยแสดงทิศทำงทั้งหมดที่เกี่ยวกับกำรเลี้ยวขวำต้องติดตั้งอยู่ทำงด้ำนขวำของ  
ป้ำยแสดงต ำแหน่ง  ยกเว้นกรณีที่จุดเชื่อมต่อประกอบด้วยทำงขับที่ตัดกันเพียงเส้นเดียว   สนำมบิน 
อำจเลือกที่จะติดตั้งป้ำยแสดงต ำแหน่งไว้ทำงด้ำนซ้ำยมือก็ได้ 

(2) ป้ำยแสดงทิศทำงต้องติดตั้งในลักษณะที่ท ำให้ทิศทำงของลูกศรเบนออกจำกแนวดิ่งเพิ่มขึน้
ตำมกำรเบนออกของแนวของทำงขับที่ป้ำยสัญลักษณ์นั้นจะแสดงทิศทำง 
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(3) ป้ำยแสดงทิศทำงต้องติดตั้งไว้ทำงด้ำนข้ำงของป้ำยแสดงต ำแหน่งอย่ำงเหมำะสม  ในกรณีที่
ทิศทำงของทำงขับที่เป็นต ำแหน่งที่อำกำศยำนอยู่เปลี่ยนแปลงอย่ำงมีนัยส ำคัญหลังจำกจุดตัดกัน  
ของทำงขับ  และ 

(4) ป้ำยแสดงทิศทำงที่อยู่ติดกันต้องแยกออกจำกกันโดยมีเส้นเป็นแนวตั้งสีด ำใช้เป็นเส้นแบ่ง  
ตำมรูปที่  ๔1 

ข้อ 821 สนำมบินต้องระบุชื่อของทำงขับซึ่งประกอบด้วยตัวอักษรตัวเดียวหรือหลำยตัว  
หรือประกอบด้วยตัวอักษรตัวเดียวหรือหลำยตัวแล้วตำมด้วยตัวเลข 

ข้อ 822 ในกำรก ำหนดชื่อของทำงขับนั้น  สนำมบินต้องหลีกเลี่ยงกำรใช้ตัวอักษร  “I”  
“O”  “X”  และกำรใช้ค ำว่ำ  “inner”  และ  “outer”  เพ่ือหลีกเลี่ยงควำมสับสนกับตัวเลข  “1”  และ  “0”  
และเครื่องหมำยปิด 

ข้อ 823 กำรใช้ตัวเลขเพียงอย่ำงเดียวบนพ้ืนที่ขับเคลื่อนต้องสงวนไว้ส ำหรับกำรก ำหนดชื่อ
หมำยเลขทำงวิ่ง 

ง.  ป้ำยแสดงจดุตรวจสอบคลื่นวิทยวุีโออำร์ในสนำมบิน  (VOR  Aerodrome  Checkpoint  Sign) 

ข้อ 824 เมื่อมีกำรก ำหนดจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออำร์ในสนำมบิน  สนำมบินต้องท ำ
เครื่องหมำยและติดตั้งป้ำยแสดงจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออำร์  ณ  ต ำแหน่งดังกล่ำว 

ข้อ 825 ป้ำยแสดงจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออำร์ในสนำมบินต้องติดตั้งอยู่ใกล้กับต ำแหน่ง
ตรวจสอบเท่ำที่จะเป็นไปได้  และต้องสำมำรถมองเห็นข้อควำมบนป้ำยสัญลักษณ์ได้จำกห้องนักบิน 
เมื่ออำกำศยำนอยู่บนเครื่องหมำยจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออำร์ 

ข้อ 826 ป้ำยแสดงจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออำร์ในสนำมบินตอ้งประกอบด้วยข้อควำมสดี ำ
บนพ้ืนหลังสีเหลือง 

ข้อ 827 ข้อควำมบนป้ำยแสดงจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออำร์ต้องมีลักษณะอย่ำงใดอย่ำงหนึ่ง
ตำมที่แสดงไว้ในรูปที่  ๔3  โดย 

(1) VOR  คือ  ตัวย่อที่แสดงว่ำต ำแหน่งดังกล่ำวเป็นจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออำร์ 
(2) 116.3  คือ  ตัวอย่ำงของควำมถี่วิทยุของวีโออำร์ที่เกี่ยวข้อง 
(3) 147˚  คือ  ตัวอย่ำงของมุมวีโออำร์ในหน่วยองศำที่ใกล้เคียงที่สุดซึ่งจะแสดงที่จุดตรวจสอบ

คลื่นวิทยุวีโออำร์ 
(4) 4.3  NM  คือ  ตัวอย่ำงของระยะห่ำงในหน่วยไมล์ทะเล  (nautical  miles)  จำกต ำแหน่ง

ของอุปกรณ์ดีเอ็มอี  (Distance  Measuring  Equipment:  DME)  ที่ติดตั้งร่วมกับอุปกรณ์วีโออำร์ 
ที่เกี่ยวข้อง 
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รูปที่  43  ป้ำยแสดงจดุตรวจสอบคลืน่วทิยุวีโออำร์ในสนำมบนิ 

ข้อ 828 จุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออำร์จะสำมำรถใช้งำนได้   เมื่อกำรตรวจสอบตำมรอบ
ระยะเวลำแสดงให้เห็นว่ำ  ค่ำมุมของ  VOR  มีควำมสม่ ำเสมออยู่ระหว่ำง  ±2  องศำของค่ำมุมที่ระบุ 

จ.  ป้ำยแสดงชื่อของสนำมบิน  (Aerodrome  Identification  Sign) 

ข้อ 829 สนำมบินต้องจัดให้มีป้ำยแสดงชื่อของสนำมบิน  ในกรณีที่ไม่มีวิธีกำรอื่นใด 
ซึ่งเพียงพอที่จะช่วยบ่งชี้สนำมบินได้ด้วยกำรมองเห็นจำกทำงอำกำศได้ 

ข้อ 830 ป้ำยแสดงชื่อของสนำมบินตำมข้อ  829  ต้องติดตั้งอยู่ในบริเวณสนำมบินเพ่ือให้
สำมำรถอ่ำนได้ชัดเจนจำกทุกมุมเหนือแนวระดับในระยะไกลที่สุดเท่ำที่จะท ำได้ 

ข้อ 831 ป้ำยแสดงชื่อของสนำมบินต้องประกอบด้วยชื่อของสนำมบิน 
ข้อ 832 สีของป้ำยสัญลักษณ์ต้องมีควำมชัดเจนเพียงพอและแตกต่ำงจำกพ้ืนหลัง 
ข้อ 833 ตัวอักษรบนป้ำยสัญลักษณ์ต้องมีควำมสูงไม่น้อยกว่ำสำมเมตร 

ฉ.  ป้ำยแสดงหมำยเลขหลุมจอดอำกำศยำน  (Aircraft  Stand  Identification  Signs) 

ข้อ 834 หำกท ำได้  สนำมบินต้องจัดให้มีป้ำยแสดงหมำยเลขหลุมจอดอำกำศยำนเพ่ิมเติม
จำกกำรท ำเครื่องหมำยแสดงหมำยเลขหลุมจอดอำกำศยำน   

ข้อ 835 ป้ำยแสดงหมำยเลขหลุมจอดอำกำศยำนต้องติดตั้งอยู่ในต ำแหน่งที่สำมำรถมองเห็นได้
อย่ำงชัดเจนจำกห้องนักบิน  ที่ต ำแหน่งก่อนที่อำกำศยำนจะขับเคลื่อนเข้ำสู่หลุมจอดอำกำศยำนนั้น ๆ 

ข้อ 836 ป้ำยแสดงหมำยเลขหลุมจอดอำกำศยำนต้องประกอบด้วยข้อควำมสีด ำบนพ้ืนหลัง
สีเหลือง 
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ช.  ปำ้ยแสดงต ำแหนง่หยดุคอยบนถนน  (Road-Holding  Position  Sign) 

ข้อ 837 สนำมบินต้องจัดให้มีป้ำยแสดงต ำแหน่งหยุดคอยบนถนน  ณ  ต ำแหน่งที่ถนนทุกสำย
ซึ่งเชื่อมเข้ำสู่ทำงวิ่ง 

ข้อ 838 ป้ำยแสดงต ำแหน่งหยุดคอยบนถนนต้องติดตั้งห่ำงจำกขอบถนนเป็นระยะทำง 
หนึ่งจุดห้ำเมตร  ทำงด้ำนซ้ำยหรือขวำก็ได้  ณ  ต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง  ทั้งนี้  ตำมควำมเหมำะสม 
ของกฎหมำยว่ำด้วยกำรจรำจรทำงบก   

ข้อ 839 ป้ำยแสดงต ำแหน่งหยุดคอยบนถนนต้องประกอบด้วยข้อควำมสีขำวบนพ้ืนหลังสีแดง 
ข้อ 840 ข้อควำมบนป้ำยแสดงต ำแหน่งหยุดคอยบนถนนต้องเป็นทั้งภำษำไทยและ

ภำษำอังกฤษและเป็นไปตำมกฎหมำยว่ำด้วยกำรจรำจรทำงบก  รวมทั้งต้องประกอบด้วยสิ่งต่อไปนี้ 
(1) ข้อควำมให้หยุด   
(2) หำกมีควำมเหมำะสมอำจเพิ่มเติมข้อควำม  ดังต่อไปนี้   
 (ก) ข้อควำมที่ก ำหนดว่ำ  ผู้ขับขี่ยำนพำหนะต้องได้รับอนุญำตจำกพนักงำนควบคุม

จรำจรทำงอำกำศก่อนขับเคลื่อนต่อไป   
 (ข) ข้อควำมระบุต ำแหน่ง 
ข้อ 841 ป้ำยแสดงต ำแหน่งหยุดคอยบนถนนส ำหรับใช้ในเวลำกลำงคืนต้องเป็นป้ำยสะท้อนแสง

หรือติดตั้งไฟส่องสว่ำงด้วย 

๕.  วัตถุที่ใช้เปน็เครื่องหมำย  (Markers) 

ก.  บททั่วไป 

ข้อ 842 วัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำย  ต้องมีลักษณะที่แตกหักง่ำย  ถ้ำวัตถุเหล่ำนั้นอยู่ใน
บริเวณใกล้ทำงวิ่งหรือทำงขับ  วัตถุดังกล่ำวต้องมีควำมสูงที่เหมำะสมและอยู่ในระดับที่ต่ ำเพียงพอ 
เพื่อรักษำระยะปลอดภัยของใบพัดและเครื่องยนต์ของอำกำศยำน   

สนำมบินอำจใช้สมอยึดหรือโซ่เพ่ือยึดวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยตำมวรรคหนึ่ง   เพ่ือป้องกัน 
ไม่ให้วัตถุแตกหักและหลุดออกจำกกำรยึด  ซึ่งเกิดจำกแรงลม 

ข.  วัตถุแสดงขอบทำงวิ่งที่ไม่มีผิวพ้ืนจรำจร  (Unpaved  Runway  Edge  Markers) 

ข้อ 843 สนำมบินต้องจัดให้มีวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยเพ่ือแสดงขอบเขตของทำงวิ่งที่ไม่มี
ผิวพื้นจรำจร  เมื่อรูปร่ำงลักษณะของพ้ืนผิวทำงวิ่งไม่มีควำมชัดเจนเมื่อเปรียบเทียบกับพื้นดินโดยรอบ 

ข้อ 844 ในกรณีที่มีกำรติดตั้งไฟทำงวิ่ง  สนำมบินต้องจัดให้มีวัตถุแสดงขอบทำงวิ่งติดตั้ง
รวมเข้ำกับไฟทำงวิ่งนั้น ๆ  และในกรณีที่ไม่มีกำรติดตั้งไฟทำงวิ่ง  สนำมบินต้องจัดให้มีวัตถุที่ใช้เป็น
เครื่องหมำยรูปทรงสี่เหลี่ยมมุมฉำกหรือรูปกรวยเพ่ือใช้ในกำรก ำหนดขอบเขตของทำงวิ่งให้ชัดเจน 
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ข้อ 845 วัตถุแสดงขอบทำงวิ่งรูปทรงสี่เหลี่ยมมุมฉำก  ต้องมีขนำดกว้ำงหนึ่งเมตรและ 
ยำวสำมเมตรเป็นอย่ำงน้อย  และต้องจัดวำงโดยให้แนวยำวขนำนกับเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง   ส่วนวัตถุ 
แสดงขอบทำงวิ่งรูปทรงกรวยต้องมีควำมสูงไม่เกินห้ำสิบเซนติเมตร 

ค.  วัตถุแสดงขอบทำงหยดุ  (Stopway  Edge  Markers) 

ข้อ 846 สนำมบินต้องจัดให้มีวัตถุแสดงขอบทำงหยุดเพ่ือแสดงขอบเขตของทำงหยุด   
เมื่อรูปร่ำงลักษณะของพ้ืนผิวทำงหยุดไม่มีควำมชัดเจนเมื่อเปรียบเทียบกับพื้นดินโดยรอบ 

ข้อ 847 วัตถุแสดงขอบทำงหยุดต้องมีลักษณะแตกต่ำงจำกวัตถุแสดงขอบทำงวิ่งใด ๆ  
อย่ำงเพียงพอ  เพื่อหลีกเลี่ยงควำมสับสนในกำรแยกแยะวัตถุทั้งสอง 

วัตถุตำมวรรคหนึ่ง  ในทำงปฏิบัติอำจสำมำรถใช้แผ่นระนำบแนวตั้งที่พรำงไว้ในด้ำนตรงข้ำม
เมื่อมองจำกทำงวิ่งได้   

ง.  วัตถุแสดงขอบทำงขบั  (Taxiway  Edge  Markers) 

ข้อ 848 สนำมบินต้องจัดให้มีวัตถุแสดงขอบทำงขับ  ในกรณีที่ทำงวิ่งมีรหัสตัวเลขเป็น  1  
หรือ  2  และบนทำงขับไม่มีไฟกึ่งกลำงทำงขับหรือไฟขอบทำงขับหรือวัตถุแสดงเส้นกึ่งกลำงทำงขับ 

ข้อ 849 สนำมบินต้องติดตั้งวัตถุแสดงขอบทำงขับในต ำแหน่งที่เหมือนกับต ำแหน่งที่ใช้
ติดตั้งไฟขอบทำงขับเป็นอย่ำงน้อย 

ข้อ 850 วัตถุแสดงขอบทำงขับตำมข้อ  849  ต้องเป็นสีน้ ำเงินสะท้อนแสง 
ข้อ 851 จำกมุมมองของนักบิน  เมื่อมองไปที่วัตถุแสดงขอบทำงขับด้ำนที่ใช้แสดงขอบเขต  

ต้องเห็นวัตถุดงักล่ำวมีลักษณะเป็นสี่เหลี่ยมมุมฉำกและมีพื้นที่ไม่น้อยกว่ำหนึ่งร้อยห้ำสิบตำรำงเซนติเมตร 
ขอ้ 852 วัตถุแสดงขอบทำงขับต้องมีลักษณะแตกหักง่ำย  โดยต้องมีควำมสูงที่เหมำะสม

และอยู่ในระดับที่ต่ ำเพียงพอเพื่อรักษำระยะปลอดภัยของใบพัดและเครื่องยนต์ของอำกำศยำน 

จ.  วตัถแุสดงเสน้กึ่งกลำงทำงขับ  (Taxiway  Centre  Line  Markers) 

ข้อ 853 สนำมบินต้องจัดให้มีวัตถุแสดงเส้นกึ่งกลำงทำงขับ  ในกรณีที่ทำงวิ่งมีรหัสตัวเลข
เป็น  1  หรือ  2  และไม่มีไฟกึ่งกลำงทำงขับหรือไฟขอบทำงขับหรือวัตถุแสดงขอบทำงขับ 

ข้อ 854 ในกรณีที่ต้องกำรท ำให้กำรใช้เครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับน ำทำงได้ดีขึ้น   
สนำมบินต้องจัดให้มีวัตถุแสดงเส้นกึ่งกลำงทำงขับ  ส ำหรับทำงวิ่งมีรหัสตัวเลขเป็น  3  หรือ  4  และ 
ทำงวิ่งนั้นไม่มีไฟกึ่งกลำงทำงขับ 

ข้อ 855 สนำมบินต้องติดตั้งวัตถุแสดงเส้นกึ่งกลำงทำงขับในต ำแหน่งเดียวกับต ำแหน่ง  
ที่ใช้ติดตั้งไฟกึ่งกลำงทำงขับเป็นอย่ำงน้อย   
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ข้อ 856 วัตถุแสดงเส้นกึ่งกลำงทำงขับต้องติดตั้งอยู่บนเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับ  
ยกเว้นกรณีที่ไม่สำมำรถท ำได้  ต ำแหน่งในกำรติดตั้งวัตถุดังกล่ำวสำมำรถขยับไปทำงด้ำนข้ำงได้ในระยะ
ไม่เกินสำมสิบเซนติเมตร 

ข้อ 857 วัตถุแสดงเส้นกึ่งกลำงทำงขับต้องเป็นสีเขียวสะท้อนแสง 
ข้อ 858 จำกมุมมองของนักบิน  เมื่อมองไปที่วัตถุด้ำนที่ใช้แสดงเส้นกึ่งกลำงทำงขับ   

ต้องเห็นวัตถุดังกล่ำวมีลักษณะเป็นสี่เหลี่ยมมุมฉำกและมีพื้นที่ที่มองเห็นไม่น้อยกว่ำยี่สิบตำรำงเซนติเมตร 
ข้อ 859 วัตถุแสดงเส้นกึ่งกลำงทำงขับต้องได้รับกำรออกแบบและติดตั้งให้สำมำรถ 

ทนต่อกำรบดทับด้วยล้ออำกำศยำน  โดยไม่ก่อให้เกิดควำมเสียหำยต่อทั้งอำกำศยำนและวัตถุ 
แสดงเส้นกึ่งกลำงทำงขับนั้น 

ฉ.  วตัถแุสดงขอบทำงขับทีไ่ม่มีผวิพ้ืนจรำจร  (Unpaved  Taxiway  Edge  Markers) 

ข้อ 860 สนำมบินต้องจัดให้มีวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยเพ่ือแสดงขอบเขตของทำงขับที่ไม่มี
ผิวพื้นจรำจร  เมื่อรูปร่ำงลักษณะของพื้นผิวทำงขับไม่มีควำมชัดเจนเมื่อเปรียบเทียบกับพื้นดินโดยรอบ 

ข้อ 861 ในกรณีที่มีกำรติดตั้งไฟทำงขับ  สนำมบินต้องจัดให้มีวัตถุแสดงขอบทำงขับ 
ติดตั้งรวมเข้ำกับไฟทำงขับนั้น ๆ  และในกรณีที่ไม่มีกำรติดตั้งไฟทำงขับ  สนำมบินต้องจัดให้มีวัตถุที่ใช้เป็น
เครื่องหมำยรูปทรงกรวยเพ่ือใช้ในกำรก ำหนดขอบเขตของทำงขับให้ชัดเจน 

ช.  วัตถุบอกเขตแนว  (Boundary  Markers) 

ข้อ 862 สนำมบินต้องจัดให้มีวัตถุบอกเขตแนว  หำกบริเวณพ้ืนที่ส ำหรับกำรบินลงไม่มีทำงวิ่ง 
ข้อ 863 วัตถุบอกเขตแนวต้องติดตั้งตำมแนวขอบเขตของพ้ืนที่ส ำหรับกำรบินลง   โดยมี

ระยะห่ำงกันไม่เกินสองร้อยเมตร  หำกมีกำรใช้วัตถุบอกเขตแนวที่มีลักษณะตำมรูปที่  ๔4  หรือหำกมีกำร
ใช้วัตถุบอกเขตแนวที่มีลักษณะเป็นรูปทรงกรวย  วัตถุดังกล่ำวต้องติดตั้งให้มีระยะห่ำงกันประมำณ 
เก้ำสิบเมตร  และต้องมีวัตถุบอกเขตแนวติดตั้งไว้ที่มุมแต่ละมุมของพ้ืนที่ส ำหรับกำรบินลง 

ข้อ 864 วัตถุบอกเขตแนวต้องมีรูปแบบตำมที่แสดงไว้ในรูปที่   ๔4  หรือมีลักษณะ 
เป็นรูปทรงกรวยที่มีควำมสูงไม่น้อยกว่ำห้ำสิบเซนติเมตร  และมีเส้นผ่ำนศูนย์กลำงที่ฐำนไม่น้อยกว่ำ 
เจ็ดสิบห้ำเซนติเมตร  วัตถุบอกเขตแนวต้องมีสีที่มองเห็นได้เด่นชัดตัดกับพ้ืนหลัง  และต้องใช้สีเพียงสีเดียว  
คือ  สีส้มหรือสีแดง  หรือใช้สีสองสีที่ตัดกัน  คือ  สีส้มและสีขำว  หรือใช้สีแดงและสีขำวก็ได้  ยกเว้นกรณีที่
สีดังกล่ำวกลมกลืนกับสีของพื้นหลัง 
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รูปที่  44  วัตถุบอกเขตแนว 

 

ส่วนที ่ 2 
เครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดนิอำกำศ  ประเภททัศนวิสัย  ส ำหรบัแสดงสิง่กดีขวำง 

 
 

1.  วัตถุทีต่้องมกีำรท ำเครื่องหมำยหรือตดิตัง้ไฟแสดงสิง่กีดขวำง 

ข้อ 865 เพื่อประโยชน์ในกำรลดภำวะอันตรำยที่จะเกิดกับอำกำศยำนด้วยกำรระบุต ำแหน่ง
ที่มีอยู่ของสิ่งกีดขวำง  โดยไม่จ ำเป็นต้องลดข้อจ ำกัดในกำรปฏิบัติกำรบินอันอำจเกิดขึ้นจำกสิ่งกีดขวำง
ดังกล่ำว  ให้สนำมบินท ำเครื่องหมำยหรือติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงตำมควำมในหมวดนี้   

ข้อ 866 สนำมบินต้องรับผิดชอบในกำรท ำเครื่องหมำยหรือติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำง 
ในพ้ืนผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำงตำมควำมในหมวดนี้   

ภำยในพ้ืนที่  2d  นอกเขตพ้ืนผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำงตำมวรรคหนึ่ง  ให้สนำมบินรับผิดชอบ 
ในควำมปลอดภัยของอำกำศยำนด้วยกำรตรวจตรำ  (monitor)  และด ำเนินกำรจัดให้มีกระบวนกำร
ประสำนงำนเพ่ือให้มีกำรท ำเครื่องหมำยหรือติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่อำจก่อให้เกิดอันตรำยต่อ  
กำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำน 
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ก.  วัตถุที่อยู่ภำยในขอบเขตตำมแนวขวำงของพ้ืนผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำง 

ข้อ 867 ให้ถือว่ำยำนพำหนะและวัตถุเคลื่อนที่ได้ใด ๆ  ที่ไม่ใช่อำกำศยำนที่อยู่บนพ้ืนที่
เคลื่อนไหวของสนำมบินเป็นสิ่งกีดขวำง  และสนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยส ำหรับแสดงสิ่งกีดขวำง   
และหำกยำนพำหนะและสนำมบินนั้นมีกำรใช้งำนในเวลำกลำงคืนหรือในสภำพทัศนวิสัยต่ ำ  สนำมบิน
ต้องติดตั้งไฟส ำหรับแสดงสิ่งกีดขวำง   

ควำมในวรรคหนึ่งไม่น ำมำใช้บังคับกับอุปกรณ์และยำนพำหนะส ำหรับให้บริกำรอำกำศยำน 
ที่ใช้งำนเฉพำะในลำนจอดอำกำศยำน  ซึ่งอำจยกเว้นกำรติดตั้งไฟส ำหรับแสดงสิ่งกีดขวำงได้    
แต่สนำมบินต้องก ำหนดเงื่อนไขกำรใช้งำนไฟดังกล่ำวไว้ในคู่มือกำรด ำเนินงำนสนำมบินด้วย 

ข้อ 868 สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยที่ไฟภำคพ้ืนส ำหรับกำรบินซึ่งยกระดับขึ้นเหนือพ้ืน
ภำยในพ้ืนที่เคลื่อนไหว  เพ่ือให้เห็นได้อย่ำงชัดเจนในเวลำกลำงวัน  ทั้งนี้  สนำมบินต้องไม่ติดตั้งไฟแสดง
สิ่งกีดขวำงที่ไฟภำคพ้ืนและป้ำยสัญลักษณ์ที่ยกระดับขึ้นในพื้นที่เคลื่อนไหว 

ข้อ 869 สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยแสดงสิ่งกีดขวำงทั้งหมดที่อยู่ภำยในระยะตำมที่
ก ำหนดไว้ในตำรำงที่  ๑๐  คอลัมน์ที่  11  หรือคอลัมน์ที่  12  จำกเส้นกึ่งกลำงทำงขับ  ทำงขับ 
ในลำนจอดอำกำศยำน  หรือทำงขับที่เข้ำสู่หลุมจอดอำกำศยำน  และในกรณีที่เป็นทำงขับ  ทำงขับ 
ในลำนจอดอำกำศยำน  หรือทำงขับที่เข้ำสู่หลุมจอดอำกำศยำนที่มีกำรใช้งำนในเวลำกลำงคืน  นอกจำก
ต้องท ำเครื่องหมำยแล้ว  สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงด้วย   

ข้อ 870 ในกรณีที่มีสิ่งกีดขวำงติดตรึงที่ยื่นเหนือพ้ืนผิวไต่ระดับ  สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำย
แสดงสิ่งกีดขวำง  ภำยในระยะสำมพันเมตรจำกขอบในของพ้ืนผิวไต่ระดับดังกล่ำว   และหำกทำงวิ่ง 
มีกำรใช้งำนในเวลำกลำงคืน  สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงด้วย  เว้นแต่ในกรณี  ดังต่อไปนี้ 

(๑) สิ่งกีดขวำงนั้นมีสิ่งกีดขวำงติดตรึงอื่นบดบังอยู่   สนำมบินอำจไม่ต้องท ำเครื่องหมำย 
และติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงก็ได้   

(๒) สิ่งกีดขวำงนั้นมีกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง   ประเภท  A   
ในเวลำกลำงวัน  และมีควำมสูงเหนือระดับพ้ืนดินโดยรอบไม่เกินหนึ่งร้อยห้ำสิบเมตร   สนำมบิน 
อำจไม่ต้องท ำเครื่องหมำยแสดงสิ่งกีดขวำงก็ได้   

(๓) สิ่งกีดขวำงนั้นมีกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูงในเวลำกลำงวัน  
สนำมบินอำจไม่ต้องท ำเครื่องหมำยแสดงสิ่งกีดขวำงก็ได้ 
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(๔) สิ่งกีดขวำงนั้นเป็นประภำคำร  และกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินแสดงให้เห็นว่ำไฟ 

ของประภำคำรนั้นมีควำมสว่ำงเพียงพอ  สนำมบินอำจไม่ต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงก็ได้   

ข้อ 871 สนำมบินต้องด ำเนินกำรให้มีกำรท ำเครื่องหมำยแสดงสิ่งกีดขวำงส ำหรับ 
วัตถุติดตรึงที่มิใช่สิ่งกีดขวำง  ซึ่งอยู่ประชิดกับพ้ืนผิวไต่ระดับ  และหำกทำงวิ่งนั้นมีกำรใช้งำนในเวลำกลำงคืน  

สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงด้วย  เมื่อพิจำรณำแล้วเห็นว่ำกำรท ำเครื่องหมำยและกำรติดตั้ง 

ไฟแสดงสิ่งกีดขวำงดังกล่ำวมีควำมจ ำเป็นเพ่ือหลีกเลี่ยงวัตถุนั้น  ทั้งนี้  สนำมบินอำจไม่ต้องท ำเครื่องหมำย

แสดงสิ่งกีดขวำงในกรณี  ดังต่อไปนี้ 

(๑) วัตถุนั้นมีกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง  ประเภท  A  ในเวลำ

กลำงวัน  และมีควำมสูงเหนือระดับพื้นดินโดยรอบไม่เกินหนึ่งร้อยห้ำสิบเมตร 
(๒) วัตถุนั้นมีกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูงในเวลำกลำงวัน 

ข้อ 872 ในกรณีที่มีสิ่งกีดขวำงติดตรึงที่ยื่นเหนือพ้ืนผิวแนวร่อนหรือเหนือพ้ืนผิวลำดเอียง  

สนำมบินต้องด ำเนินกำรให้มีเครื่องหมำยแสดงสิ่งกีดขวำงภำยในระยะสำมพันเมตรจำกขอบในของพ้ืนผิว

แนวร่อนหรือเหนือพ้ืนผิวลำดเอียง  แล้วแต่กรณี  และหำกทำงวิ่งนั้นมีกำรใช้งำนในเวลำกลำงคืน  

สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงด้วย  เว้นแต่ในกรณี  ดังต่อไปนี้ 

(๑) สิ่งกีดขวำงนั้นมีสิ่งกีดขวำงติดตรึงอื่นบดบังอยู่   สนำมบินอำจไม่ต้องท ำเครื่องหมำย 
และติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงได้ 

(๒) สิ่งกีดขวำงนั้นมีกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง   ประเภท  A   

ในเวลำกลำงวัน  และมีควำมสูงเหนือระดับพ้ืนดินโดยรอบไม่เกินหนึ่งร้อยห้ำสิบเมตร   สนำมบิน 

อำจไม่ต้องท ำเครื่องหมำยแสดงสิ่งกีดขวำงก็ได้ 

(๓) สิ่งกีดขวำงนั้นมีกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูงในเวลำกลำงวัน  

สนำมบินอำจไม่ต้องท ำเครื่องหมำยแสดงสิ่งกีดขวำงก็ได้ 
(๔) สิ่งกีดขวำงนั้นเป็นประภำคำร  และกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินแสดงให้เห็นว่ำไฟ 

ของประภำคำรนั้นมีควำมสว่ำงเพียงพอ  สนำมบินอำจไม่ต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงก็ได้   

ข้อ 873 ในกรณีมีสิ่งกีดขวำงติดตรึงที่ยื่นเหนือพ้ืนผิวแนวระดับ  สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำย

แสดงสิ่งกีดขวำง  และหำกทำงวิ่งนั้นมีกำรใช้งำนในเวลำกลำงคืน  สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงด้วย  

เว้นแต่ในกรณี  ดังต่อไปนี้ 
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(๑) สนำมบินอำจไม่ท ำเครื่องหมำยและติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงก็ได้  ในกรณีต่อไปนี้   

 (ก) สิ่งกีดขวำงนั้นมีสิ่งกีดขวำงติดตรึงอื่นบดบังอยู่  หรือ 

 (ข) ส ำหรับพ้ืนที่ซึ่งถูกกีดขวำงโดยวัตถุซึ่งไม่อำจเคลื่อนที่ได้   หรือภูมิประเทศที่เป็น
บริเวณกว้ำง  และได้มีกำรก ำหนดวิธปีฏิบัติเพื่อให้มั่นใจว่ำมีระยะห่ำงในแนวดิ่งที่ปลอดภัยภำยใต้เส้นทำง

กำรบินที่ก ำหนดไว้  หรือ 

 (ค) กำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินแสดงให้เห็นว่ำสิ่งกีดขวำงดังกล่ำวมิได้มีนัยส ำคัญ 

ต่อกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำน 

(๒) ในกรณีที่สิ่งกีดขวำงนั้นมีกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง  

ประเภท  A  ในเวลำกลำงวัน  และมีควำมสูงเหนือระดับพ้ืนดินโดยรอบไม่เกินหนึ่งร้อยห้ำสิบเมตร  
สนำมบินอำจไม่ท ำเครื่องหมำยแสดงสิ่งกีดขวำงก็ได้   

(๓) ในกรณีที่สิ่งกีดขวำงนั้นมีกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูงในเวลำกลำงวัน  

สนำมบินอำจไม่ท ำเครื่องหมำยแสดงสิ่งกีดขวำงก็ได้   

(๔) ในกรณีที่สิ่งกีดขวำงนั้นเป็นประภำคำร  และกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินแสดงให้เห็นว่ำ   

ไฟของประภำคำรนั้นมีควำมสว่ำงเพียงพอ  สนำมบินอำจไม่ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงก็ได้   

ข้อ 874 สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยแสดงสิ่งกีดขวำงส ำหรับวัตถุติดตรึงที่ยื่นเหนือพ้ืนผิว
ป้องกันสิ่งกีดขวำง  และหำกทำงวิ่งนั้นมีกำรใช้งำนในเวลำกลำงคืน  สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดง 

สิ่งกีดขวำงด้วย 

ข้อ 875 หำกมีวัตถุใด ๆ  ที่อยู่ภำยในพ้ืนผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำงและกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบิน

แสดงให้เห็นว่ำวัตถุดังกล่ำวอำจก่อให้เกิดอันตรำยต่ออำกำศยำนได้   สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำย 

หรือติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำง  ทั้งนี้  ให้รวมไปถึงวัตถุที่อยู่ประชิดกับเส้นทำงที่ใช้ในกำรบินแบบทัศนวสิยั  

เช่น  ทำงน้ ำหรือทำงหลวงด้วย 
ข้อ 876 สำยไฟ  สำยเคเบิล  และสำยอื่น ๆ  ซึ่งอยู่เหนือศีรษะที่พำดผ่ำนแม่น้ ำ  ทำงน้ ำ  

หุบเขำ  หรือทำงหลวง  สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยแสดงสิ่งกีดขวำง  รวมทั้งต้องท ำเครื่องหมำย 

หรือติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่เสำรองรับด้วย  หำกกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินแสดงให้เห็นว่ำสำยไฟ  

สำยเคเบิล  หรือสำยอื่น ๆ  ดังกล่ำวอำจก่อให้เกิดอันตรำยต่ออำกำศยำนได้ 

้หนา   ๑๙๐

่เลม   ๑๓๖   ตอนพิเศษ   ๑๕๖    ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๙   มิถุนายน   ๒๕๖๒



ข.  วัตถุที่อยูน่อกขอบเขตตำมแนวขวำงของพื้นผิวจ ำกดัสิ่งกดีขวำง 

ข้อ 877 สนำมบินต้องด ำเนินกำรให้มีกำรท ำเครื่องหมำยแสดงสิ่งกีดขวำง  และติดตั้งไฟ
แสดงสิ่งกีดขวำง  เว้นแต่สิ่งกีดขวำงนั้นมีกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูงในเวลำกลำงวันแล้ว   

ข้อ 878 หำกมีวัตถุใด ๆ  ที่อยู่นอกพ้ืนผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำงและกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบิน
แสดงให้เห็นว่ำวัตถุดังกล่ำวอำจก่อให้เกิดอันตรำยต่ออำกำศยำนได้   สนำมบินต้องด ำเนินกำรจัดให้มี
กระบวนกำรประสำนงำนเพ่ือให้ท ำเครื่องหมำยหรือติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำง  ทั้งนี้  ให้รวมไปถึงวัตถุ 
ที่อยู่ประชิดกับเส้นทำงที่ใช้ในกำรบินแบบทัศนวิสัย  เช่น  ทำงน้ ำหรือทำงหลวงด้วย 

ข้อ 879 สำยไฟ  สำยเคเบิล  และสำยอื่น ๆ  ซึ่งอยู่เหนือศีรษะที่พำดผ่ำนแม่น้ ำ  ทำงน้ ำ  
หุบเขำ  หรือทำงหลวง  สนำมบินต้องด ำเนินกำรจัดให้มีกระบวนกำรประสำนงำนเพ่ือให้ท ำเครื่องหมำย
แสดงสิ่งกีดขวำง  รวมทั้งต้องท ำเครื่องหมำยหรือติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่ เสำรองรับด้วย   
หำกกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินแสดงให้เห็นว่ำสำยไฟ  สำยเคเบิล  หรือสำยอื่น ๆ  ดังกล่ำวอำจก่อให้เกิด
อันตรำยต่ออำกำศยำนได้ 

๒.  กำรท ำเครือ่งหมำยหรือกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกดีขวำง 

ข้อ 880 วัตถุตำมที่ระบุในหมวด  5  ส่วนที่  2  เกี่ยวกับวัตถุที่ต้องมีกำรท ำเครื่องหมำย
หรือติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำง  สนำมบินต้องด ำเนินกำรให้มีกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มี 
ควำมเข้มแสงต่ ำ  ควำมเข้มแสงปำนกลำง  หรือควำมเข้มแสงสูง  หรือติดตั้งไฟดังกล่ำวร่วมกัน   

ข้อ 881 ไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงต่ ำ  ประเภท  A  ประเภท  B  ประเภท  C  
ประเภท  D  และประเภท  E  ไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง  ประเภท  A  ประเภท  B  
และประเภท  C  และไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูง  ประเภท  A  และประเภท  B  ให้เป็นไป
ตำมข้อก ำหนดในตำรำงที่  ๒5  และภำคผนวกแนบท้ำย  ๑   

ข้อ 882 จ ำนวนและกำรจัดเรยีงไฟแสดงสิ่งกดีขวำงที่มคีวำมเข้มแสงต่ ำ  ปำนกลำง  หรือสงู  
ที่ระดับต่ำง ๆ  นั้น  ต้องสำมำรถบ่งชี้วัตถุดังกล่ำวได้จำกทุกมุมแอซิมัท  ทั้งนี้  หำกไฟแสดงสิ่งกีดขวำง 
ถูกบดบังโดยส่วนของวัตถุดังกล่ำวหรือวัตถุที่อยู่ประชิดกันไม่ว่ำในทิศทำงใดก็ตำม  สนำมบินต้องด ำเนินกำร
ให้มีกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงเพ่ิมเติมบนวัตถุที่อยู่ประชิดกันหรือส่วนของวัตถุที่บดบังไฟนั้น   
ในลักษณะที่ยังคงควำมชัดเจนของรูปร่ำงปกติของวัตถุที่มีกำรติดตั้งไฟ  เว้นแต่ในกรณีไฟที่ถูกบดบัง
ดังกล่ำวมิได้มีผลต่อควำมชัดเจนของรูปร่ำงของวตัถุที่มีกำรตดิตัง้ไฟ  สนำมบินอำจไม่ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำง
เพิ่มเติมก็ได้ 

้หนา   ๑๙๑

่เลม   ๑๓๖   ตอนพิเศษ   ๑๕๖    ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๙   มิถุนายน   ๒๕๖๒



ตำรำงที่  25  คุณลักษณะของไฟแสดงสิ่งกีดขวำง 
1 2 3 4 5 6 7 

ประเภทไฟ สี 

ประเภท
สัญญำณ  / 
(อัตรำกำร
กะพริบ) 

ควำมเข้มแสงสูงสุด  (แคนเดลำ)  ที่ค่ำสะท้อนพื้นหลัง
ตำมที่ก ำหนด 

ตำรำง   
กำรกระจำย

แสง 

กลำงวัน
(มำกกวำ่ห้ำร้อย

แคนเดลำต่อ
ตำรำงเมตร) 

พลบค่ ำ 
(ห้ำสิบถึง   
ห้ำร้อย  

แคนเดลำต่อ
ตำรำงเมตร) 

กลำงคืน 
(ต่ ำกวำ่ห้ำสิบ 
แคนเดลำต่อ
ตำรำงเมตร) 

ไฟที่มีควำมเข้มแสงต่ ำ  ประเภท  A 
(สิ่งกีดขวำงที่ติดตรึง) 

แดง นิ่ง ไม่ใช้ ไม่ใช้ 10 ตำรำงที่  26 

ไฟที่มีควำมเข้มแสงต่ ำ  ประเภท  B 
(สิ่งกีดขวำงที่ติดตรึง) 

แดง นิ่ง ไม่ใช้ ไม่ใช้ 32 ตำรำงที่  26 

ไฟที่มีควำมเข้มแสงต่ ำ  ประเภท  C 
(สิ่งกีดขวำงซ่ึงเคลื่อนที่ได้) 

เหลือง  / 
น้ ำเงิน(ก) 

กะพริบ 
(60  ถึง  90  ครั้ง  

ต่อนำที) 

ไม่ใช้ 40 40 ตำรำงที่  26 

ไฟที่มีควำมเข้มแสงต่ ำ  ประเภท  D 
(รถน ำอำกำศยำน) 

เหลือง กะพริบ 
(60  ถึง  90  ครั้ง  

ต่อนำที) 

ไม่ใช้ 200 200 ตำรำงที่  26 

ไฟที่มีควำมเข้มแสงต่ ำ  ประเภท  E แดง กะพริบ(ข) ไม่ใช้ ไม่ใช้ 32 ตำรำงที่  26 
(ประเภท  B) 

ไฟที่มีควำมเข้มแสง 
ปำนกลำง  ประเภท  A 

ขำว กะพริบ 
(20  ถึง  60  ครั้ง 

ต่อนำที) 

20,000 20,000 2,000 ตำรำงที่  27 

ไฟที่มีควำมเข้มแสง 
ปำนกลำง  ประเภท  B 

แดง กะพริบ 
(20  ถึง  60  ครั้ง 

ต่อนำที) 

ไม่ใช้ ไม่ใช้ 2,000 ตำรำงที่  27 

ไฟที่มีควำมเข้มแสง  ปำนกลำง  
ประเภท C 

แดง นิ่ง ไม่ใช้ ไม่ใช้ 2,000 ตำรำงที่  27 

ไฟที่มีควำมเข้มแสงสูง  ประเภท  A ขำว กะพริบ 
(40  ถึง  60  ครั้ง 

ต่อนำที) 

200,000 20,000 2,000 ตำรำงที่  27 

ไฟที่มีควำมเข้มแสงสูง  ประเภท  B ขำว กะพริบ 
(40  ถึง  60  
ครั้งต่อนำที) 

100,000 20,000 2,000 ตำรำงที่  27 

(ก)  ดูข้อ  888 
(ข)  ใช้ส ำหรับกังหันลม  โดยกำรกะพริบของไฟต้องเป็นอัตรำเดียวกันกับไฟที่ติดตั้งอยู่บนห้องเครื่อง  (nacelle) 

 

้หนา   ๑๙๒
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ตำรำงที่  26  กำรกระจำยแสงส ำหรับไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงต่ ำ 

 ควำมเข้มแสง 
น้อยที่สุด(ก) 

ควำมเข้มแสง 
มำกที่สุด(ก) 

กำรกระจำยล ำแสงแนวดิ่ง(ฉ) 

กำรกระจำยล ำแสงน้อยที่สุด ควำมเข้มแสง 

ประเภท  A 10  แคนเดลำ  (ข) ไม่ใช้ 10  องศำ 5  แคนเดลำ 

ประเภท  B 32  แคนเดลำ  (ข) ไม่ใช้ 10  องศำ 16  แคนเดลำ 

ประเภท  C 40  แคนเดลำ  (ข) 400  แคนเดลำ 12  องศำ  (ง) 20  แคนเดลำ 

ประเภท  D 200  แคนเดลำ  (ค) 400  แคนเดลำ ไม่ใช้  (จ) ไม่ใช้ 

หมำยเหตุ  ตำรำงข้ำงต้นนี้  มิได้ระบุถึงกำรกระจำยล ำแสงแนวรำบ  (horizontal  beam)   

ที่เหมำะสม  อย่ำงไรก็ตำมข้อ  882  ก ำหนดให้กำรกระจำยล ำแสงต้องครอบคลุมสำมร้อยหกสิบองศำ

รอบสิ่งกีดขวำง  ดังนั้น  เพ่ือให้เป็นไปตำมข้อก ำหนดดังกล่ำว  จ ำนวนของไฟแสดงสิ่งกีดขวำงจะขึ้นอยู่กับ

กำรกระจำยล ำแสงแนวรำบของไฟแต่ละดวง  รวมไปถึงรูปร่ำงของสิ่งกีดขวำง  หำกไฟที่ติดตั้งมีกำร

กระจำยล ำแสงที่แคบ  สนำมบินต้องติดตั้งไฟให้มีจ ำนวนมำกขึ้น 

(ก) กำรกระจำยแสงครอบคลุมสำมร้อยหกสิบองศำโดยรอบในแนวรำบ  ส ำหรับไฟกะพริบ  

ค่ำควำมเข้มแสงวัดจำกควำมเข้มแสงประสิทธิภำพ  (effective  intensity) 

(ข) ท ำมุมเงยระหว่ำงสองถงึสิบองศำในแนวดิ่ง  เทียบกับแนวรำบ  เมื่อโคมไฟอยู่ในแนวระดับ 

(ค) ท ำมุมเงยระหว่ำงสองถึงยี่สิบองศำในแนวดิ่ง  เทียบกับแนวรำบ  เมื่อโคมไฟอยู่ในแนวระดับ 

(ง) ควำมเข้มแสงสูงสุดควรอยู่ในต ำแหน่งประมำณสองจุดห้ำองศำในแนวดิ่ง   

(จ) ควำมเข้มแสงสูงสุดควรอยู่ที่ต ำแหน่งประมำณสิบเจ็ดองศำในแนวดิ่ง 

(ฉ) กำรกระจำยล ำแสง  หมำยควำมว่ำ  มุมระหว่ำงระนำบแนวนอน  (horizontal  plane)  

และทิศทำงใด ๆ  ซึ่งควำมเข้มแสงมีค่ำเกินกว่ำที่ระบุไว้ในคอลัมน์  “ควำมเข้มแสง” 
  

้หนา   ๑๙๓

่เลม   ๑๓๖   ตอนพิเศษ   ๑๕๖    ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๙   มิถุนายน   ๒๕๖๒



ตำรำงที่  27  กำรกระจำยแสงส ำหรับไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำงและสูงตำมควำม
 เข้มแสงเปรียบเทียบ  (benchmark  intensities)  ในตำรำงที่  25 

หมำยเหตุ  ตำรำงข้ำงต้นนี้  มิได้ระบุถึงกำรกระจำยล ำแสงแนวรำบ  (horizontal  beam)   
ที่เหมำะสม  อย่ำงไรก็ตำมข้อ  882  ก ำหนดให้กำรกระจำยล ำแสงต้องครอบคลุมสำมร้อยหกสิบองศำ
รอบสิ่งกีดขวำง  ดังนั้น  เพ่ือให้เป็นไปตำมข้อก ำหนดดังกล่ำว  จ ำนวนของไฟแสดงสิ่งกีดขวำงจะขึ้นอยู่กับ
กำรกระจำยล ำแสงแนวรำบของไฟแต่ละดวง  รวมไปถึงรูปร่ำงของสิ่งกีดขวำง  หำกไฟที่ติดตั้งมีกำร
กระจำยล ำแสงที่แคบ  สนำมบินต้องติดตั้งไฟให้มีจ ำนวนมำกขึ้น 

(ก) กำรกระจำยล ำแสงครอบคลุมสำมร้อยหกสิบองศำโดยรอบในแนวรำบ  ทั้งนี้  ควำมเข้มแสง
ทุกค่ำถูกแสดงในหน่วยแคนเดลำ  (candela)  ส ำหรับไฟกะพริบ  ค่ำควำมเข้มแสงวัดจำกควำมเข้มแสง
ประสิทธิภำพ  (effective  intensity) 

(ข) มุมเงยในแนวดิ่งเทียบกับแนวรำบ  เมื่อโคมไฟอยู่ในแนวระดับ 
(ค) กำรกระจำยล ำแสง  หมำยควำมว่ำ  มุมระหว่ำงระนำบแนวนอน  (horizontal  plane)  

และทิศทำงใด ๆ  ซึ่งควำมเข้มแสงมีค่ำเกินกว่ำที่ระบุไว้ในคอลัมน์  “ควำมเข้มแสง” 
สนำมบินอำจจ ำเป็นต้องขยำยกำรกระจำยล ำแสงภำยใต้กำรก ำหนดค่ำเฉพำะและกำรศึกษำ

ทำงด้ำนกำรบิน 

ก.  วัตถุเคลือ่นทีไ่ด ้ (Mobile  Objects) 

เครื่องหมำย   
ข้อ 883 สนำมบินต้องทำสีหรือติดธงส ำหรับแสดงวัตถุเคลื่อนที่ได้ทั้งหมด 

ควำมเข้มแสง
เปรียบเทียบ 

ข้อก ำหนดขั้นต่ ำ ข้อแนะน ำ 

มุมเงยในแนวดิ่ง  (ข) กำรกระจำยล ำแสงใน
แนวดิ่ง  (ค) 

มุมเงยในแนวดิ่ง  (ข) กำรกระจำยล ำแสงใน
แนวดิ่ง  (ค) 

0  องศำ -1  องศำ 0° -1° -10° 

ควำมเข้ม
แสงเฉลี่ย
ต่ ำสุด(ก) 

ควำมเข้ม
แสง

ต่ ำสุด(ก) 

ควำมเข้ม
แสงต่ ำสุด 

(ก) 

กำร
กระจำย
ล ำแสง
ต่ ำสุด 

ควำมเข้ม
แสง  (ก) 

ควำมเข้ม
แสงสูงสุด(ก) 

ควำมเข้ม
แสงสูงสุด(ก) 

ควำมเข้ม
แสงสูงสุด(ก) 

กำร
กระจำย
ล ำแสง
สูงสุด 

ควำมเข้ม
แสง(ก) 

200,000 200,000 150,000 75,000 3 องศำ 75,000 250,000 112,500 7,500 7 องศำ 75,000 

100,000 100,000 75,000 37,500 3 องศำ 37,500 125,000 56,250 3,750 7 องศำ 37,500 

20,000 20,000 15,000 7,500 3 องศำ 7,500 25,000 11,250 750 ไม่ใช้ ไม่ใช้ 

2,000 2,000 1,500 750 3 องศำ 750 2,500 1,125 75 ไม่ใช้ ไม่ใช้ 

้หนา   ๑๙๔
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กำรทำสี   
ข้อ 884 ในกำรท ำเครื่องหมำยด้วยกำรทำสีบนวัตถุเคลื่อนที่ได้  ให้สนำมบินใช้สีที่เด่นชัด

เพียงสีเดียว  โดยต้องเป็นสีแดงหรือสีเขียวแกมเหลืองส ำหรับยำนพำหนะที่ใช้ในกำรตอบสนองต่อ 
เหตุฉุกเฉิน  และสีเหลืองส ำหรับยำนพำหนะที่ให้บริกำรทั่วไป 

กำรติดธง   
ข้อ 885 สนำมบินต้องติดธงส ำหรับแสดงวัตถเุคลื่อนที่ไดโ้ดยรอบวัตถ ุ บนยอด  หรือรอบขอบ

ที่สูงที่สุดของวัตถุนั้น  ทั้งนี้  ธงที่ติดต้องไม่เพิ่มภำวะอันตรำยที่เกิดจำกวัตถุที่ถูกติดตั้งด้วยธงนั้น 
ข้อ 886 ธงส ำหรับแสดงวัตถุเคลื่อนที่ได้ตำมข้อ  885  ต้องมีขนำดไม่น้อยกว่ำศูนย์จุดเก้ำเมตร

ในแต่ละด้ำน  และเป็นลำยตำรำงหมำกรุก  โดยช่องของตำรำงต้องมีควำมกว้ำงแต่ละด้ำนไม่น้อยกว่ำ
ศูนย์จุดสำมเมตร  สีของลำยตำรำงต้องตัดกันและตัดกับสีของพ้ืนหลังที่จะมองเห็นด้วย  ทั้งนี้  ธงต้องใช้สีส้ม
และขำว  หรือแดงและขำว  เว้นแต่สีเหล่ำนี้จะกลมกลืนไปกับพ้ืนหลัง 

ไฟ   
ข้อ 887 สนำมบินต้องติดตั้ งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงต่ ำ   ประเภท  C   

บนยำนพำหนะและวัตถุซึ่งเคลื่อนที่ได้ใด ๆ  แต่ไม่รวมถึงอำกำศยำน 
ข้อ 888 ไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงต่ ำ  ประเภท  C  ที่ติดตั้งบนยำนพำหนะ 

ที่เกี่ยวข้องกับกำรตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินหรือกำรรักษำควำมปลอดภัย   ต้องเป็นไฟกะพริบสีน้ ำเงิน  
ส ำหรับไฟที่ติดตั้งบนยำนพำหนะอื่น ๆ  ต้องเป็นไฟกะพริบสีเหลือง   

ข้อ 889 สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงต่ ำ  ประเภท  D  บนรถน ำ
อำกำศยำน  (follow-me  vehicles) 

ข้อ 890 สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงต่ ำบนวัตถุซึ่งเคลื่อนที่ 
ได้อย่ำงจ ำกัด  เช่น  สะพำนเทียบเครื่องบิน  โดยให้เป็นไฟนิ่งสีแดง  และอย่ำงน้อยที่สุดต้องเป็นไปตำม
คุณลักษณะของไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงต่ ำ  ประเภท  A  ตำมที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่  25  
ทั้งนี้  ควำมเข้มของแสงต้องเพียงพอเพ่ือให้เกิดควำมชัดเจน  เมื่อพิจำรณำถึงควำมเข้มแสงของไฟ 
ที่อยู่บริเวณใกล้กันและระดับควำมส่องสว่ำงโดยทั่วไปที่จะมองเห็นไฟดังกล่ำว 

ข.  วัตถุตดิตรึง  (Fixed  Objects) 

เครื่องหมำย   
ข้อ 891 สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยวัตถุติดตรึงทั้งหมดด้วยกำรทำสี   
หำกไม่สำมำรถปฏิบัติตำมวรรคหนึ่งได้  สนำมบินต้องติดตั้งวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยหรือธงบน

หรือเหนือวัตถุดังกล่ำว  เว้นแต่วัตถุนั้น ๆ  สำมำรถมองเห็นได้อย่ำงชัดเจนเพียงพอ  จำกรูปร่ำง  ขนำด  
หรือสี  ซึ่งไม่จ ำเป็นต้องท ำเครื่องหมำย 

้หนา   ๑๙๕
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กำรทำสี   
ข้อ 892 วัตถุที่มีขนำดควำมสูงและควำมกว้ำงเมื่อท ำกำรฉำยภำพวัตถุนั้น  บนระนำบ

แนวดิ่งเท่ำกับหรือมำกกว่ำสี่จุดห้ำเมตรทั้งสองด้ำน  และวัตถุนั้นมีพ้ืนผิวที่ต่อเนื่อง  สนำมบินต้องทำสี
วัตถุดังกล่ำวเป็นลำยตำรำงหมำกรุก  ทั้งนี้  ลำยตำรำงหมำกรุกต้องประกอบด้วยสี่เหลี่ยมมุมฉำกขนำด 
ไม่น้อยกว่ำหนึ่งจุดห้ำเมตร  แต่ไม่เกินสำมเมตรในแต่ละด้ำน  โดยส่วนที่เป็นมุมให้ใช้สีที่เข้มกว่ำ  สีของ
ลำยตำรำงหมำกรุกต้องตัดกันและตัดกับสีของพ้ืนหลังด้วย  สีที่ใช้ต้องใช้สีส้มและสีขำว  หรือสีแดงและสีขำว  
เว้นแต่สีเหล่ำนี้จะกลมกลืนไปกับพ้ืนหลัง  ตำมรูปที่  ๔5   

ข้อ 893 สนำมบินต้องทำสีวัตถุเป็นลำยแถบสีสลับ  ในกรณี  ดังต่อไปนี้ 
(๑) วัตถุมีพ้ืนผิวที่ต่อเนื่อง  และมีด้ำนใดด้ำนหนึ่งไม่ว่ำแนวนอนหรือแนวตั้งซึ่งมีขนำดใหญ่ 

เกินกว่ำหนึ่งจุดห้ำเมตร  และด้ำนอื่นไม่ว่ำแนวนอนหรือแนวตั้งมีขนำดน้อยกว่ำสี่จุดห้ำเมตร  หรือ 
(๒) วัตถุที่ใช้ระบบเสำและคำนที่มีด้ำนใดด้ำนหนึ่ง  ไม่ว่ำแนวตั้งหรือแนวนอนมีขนำดใหญ่ 

เกินกว่ำหนึ่งจุดห้ำเมตร   
แถบสีตำมวรรคหนึ่งต้องตั้งฉำกกับด้ำนที่ยำวที่สุด  และมีควำมกว้ำงของแถบประมำณหนึ่งในเจ็ดส่วน

ของด้ำนที่ยำวที่สุด  หรือสำมสิบเมตร  แล้วแต่ว่ำค่ำใดน้อยกว่ำ  สีของแถบต้องชัดเจนตัดกับพ้ืนหลัง 
ที่มองเห็น  โดยใช้สีส้มและสีขำว  หรือสีแดงและสีขำว  เว้นแต่ว่ำสีดังกล่ำวไม่เด่นชัดเมื่อเทียบกับพื้นหลงั  
ทั้งนี้  แถบสีบริเวณส่วนปลำยของวัตถุต้องใช้สีที่เข้มกว่ำ  ตำมรูปที่  ๔5  และรูปที่  ๔6 

รูปที่  45  รูปแบบเครื่องหมำยพ้ืนฐำน 
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ตำรำงที่  28  ควำมกว้ำงของแถบเครื่องหมำย 

ด้ำนที่ยำวท่ีสุด  ควำมกว้ำงของแถบ 
 มำกกว่ำ ไม่เกินกว่ำ 

1.5  เมตร 210  เมตร 1  ใน  7  ของด้ำนที่ยำวท่ีสุด 

210   เมตร 270  เมตร 1  ใน  9  ของด้ำนที่ยำวท่ีสุด 

270 เมตร 330  เมตร 1  ใน  11  ของด้ำนที่ยำวท่ีสุด 

330  เมตร 390  เมตร 1  ใน  13  ของด้ำนที่ยำวท่ีสุด 

390  เมตร 450  เมตร 1  ใน  15  ของด้ำนที่ยำวท่ีสุด 

450  เมตร 510  เมตร 1  ใน  17  ของด้ำนที่ยำวท่ีสุด 

510  เมตร 570  เมตร 1  ใน  19  ของด้ำนที่ยำวท่ีสุด 

570  เมตร 630  เมตร 1  ใน  21  ของด้ำนที่ยำวท่ีสุด 

หมำยเหตุ  ตำรำงที่  ๒8  แสดงกำรค ำนวณหำค่ำควำมกว้ำงของแถบสี  และเพ่ือท ำให้จ ำนวน
ของแถบสีเป็นเลขคี่  ซึ่งจะท ำให้ทั้งแถบบนและแถบล่ำงใช้สีที่เข้มกว่ำได้   

ข้อ 894 วัตถุที่มีขนำดควำมสูงและควำมกว้ำงเมื่อท ำกำรฉำยภำพวัตถุนั้น   บนระนำบ
แนวดิ่งซึ่งทั้งสองด้ำนของวัตถุดังกล่ำวมีขนำดน้อยกว่ำหนึ่งจุดห้ำเมตร  สนำมบินต้องทำวัตถุดังกล่ำว 
ด้วยสีที่เห็นได้เด่นชัดเพียงสีเดียว  ทั้งนี้  ให้ใช้สีส้มหรือสีแดง  เว้นแต่สีเหล่ำนี้จะกลมกลืนไปกับพ้ืนหลัง 

ในบำงกรณีสนำมบินอำจจ ำเป็นต้องใช้สีที่แตกต่ำงไปจำกสีส้มหรือสีแดง  เพ่ือให้สีของวัตถุนั้น
ตัดกับพื้นหลัง  และสำมำรถท ำให้เห็นวัตถุได้ชัดเจนเพียงพอ 

กำรติดธง   
ข้อ 895 สนำมบินต้องติดธงส ำหรับแสดงวัตถุติดตรึงโดยรอบวัตถุ   บนยอด  หรือรอบขอบ 

ที่สูงที่สุดของวัตถุนั้น  ในกรณีที่สนำมบินใช้ธงส ำหรับแสดงวัตถุที่ครอบคลุมบริเวณกว้ำง  หรือกลุ่มของ
วัตถุที่อยู่ติด ๆ   กัน  สนำมบินต้องติดธงอย่ำงน้อยทุก ๆ   สิบห้ำเมตร  ทั้งนี้  ธงที่ติดต้องไม่เพ่ิมภำวะอันตรำย 
ที่เกิดจำกวัตถุที่ถูกติดด้วยธงนั้น 

ข้อ 896 ธงส ำหรับแสดงวัตถุติดตรึงตำมข้อ  895  ต้องมีขนำดไม่น้อยกว่ำศูนย์จุดหกเมตร  
ในแต่ละด้ำน   

ข้อ 897 ธงส ำหรับแสดงวัตถุติดตรึงต้องเป็นสีส้ม  หรือใช้กำรรวมกันของสำมเหลี่ยมสอง
ส่วนร่วมกัน  โดยส่วนหนึ่งเป็นสีส้มและอีกส่วนหนึ่งเป็นสีขำว  หรือส่วนหนึ่งเป็นสีแดงและอีกส่วนหนึ่ง
เป็นสีขำว  เว้นแต่สีดังกล่ำวกลมกลืนกับพื้นหลัง  สนำมบินต้องใช้สีอื่นที่เห็นเด่นชัดแทน   
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รูปที ่ 46  ตัวอย่ำงกำรท ำเครื่องหมำยและกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกดีขวำงบนสิง่ก่อสรำ้งหรอืเสำสงู 
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กำรติดตั้งวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำย   
ข้อ 898 วัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยที่แสดงบนวัตถุหรืออยู่ประชิดกับวัตถุ  ต้องอยู่ในต ำแหน่ง

ที่สำมำรถมองเห็นได้ชัดเจน  เพื่อคงไว้ซึ่งควำมชัดเจนของรูปร่ำงปกติของวัตถุดังกล่ำว  และต้องสำมำรถ
มองเห็นได้ในสภำพอำกำศปลอดโปร่งจำกระยะทำงอย่ำงน้อยหนึ่งพันเมตรเมื่อมองวัตถุจำกอำกำศ   
และสำมร้อยเมตร  เมื่อมองวัตถุจำกพ้ืนดินในทุก  ๆ  ทิศทำงที่อำกำศยำนจะเคลื่อนเข้ำสู่วัตถุดังกล่ำว   

รูปทรงของวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยตำมวรรคหนึ่งต้องมีลักษณะเฉพำะ  เพ่ือให้มั่นใจ 
ว่ำจะไม่ก่อให้เกิดกำรเข้ำใจผิดกับวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยอื่นที่ใช้ในกำรสื่อสำรข้อมูล   และต้องไม่เพ่ิม
ภำวะอันตรำยที่เกิดจำกวัตถุที่แสดงด้วยเครื่องหมำยดังกล่ำว 

ข้อ 899 วัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยตำมข้อ  898  ต้องเป็นสีขำวสลับสีแดง  หรือสีขำวสลับสีส้ม  
ทั้งนี้  สีที่เลือกใช้ต้องตัดกับพื้นหลังที่มองเห็นด้วย 

ไฟ   
ข้อ 900 ในกรณีที่สนำมบินติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงบนวัตถุ   ไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มี 

ควำมเข้มแสงต่ ำ  ปำนกลำง  หรือสูง  อย่ำงน้อยหนึ่งดวงหรือมำกกว่ำนั้น  ต้องติดตั้งในต ำแหน่งที่ใกล้กับยอด
ของวัตถุมำกที่สุดเท่ำที่จะท ำได้   

วิธีกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงต่ ำ   ปำนกลำง  และสูงร่วมกัน  ให้เป็นไป
ตำมที่ก ำหนดไว้ในภำคผนวกแนบท้ำย  5 

ข้อ 901 ในกรณีที่เป็นปล่องไฟหรือสิ่งก่อสร้ำงอื่นที่คล้ำยกัน  ไฟดวงบนสุดต้องติดตั้ง 
ในระดับที่ต่ ำกว่ำระดับยอดบนสุดในระยะที่เพียงพอ  เพ่ือลดกำรเปรอะเปื้อนที่เกิดจำกควัน  ตำมรูปที่  ๔6 

ข้อ 902 ในกรณีที่มีกำรติดตั้ ง ไฟแสดงสิ่ งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูงส ำหรับใช้ 
ในเวลำกลำงวันบนหอสูงหรือเสำอำกำศที่มีส่วนประกอบเพ่ิมเติม   เช่น  สำยล่อฟ้ำ  หรือเสำอำกำศ 
ที่สูงเกินกว่ำสิบสองเมตร  ซึ่งท ำให้ไม่สำมำรถติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูงบนยอด 
ของส่วนประกอบนั้นได้  สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูงในจุดที่สูงที่สุดเท่ำที่
จะท ำได้  และหำกท ำได้  ให้ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง  ประเภท  A  บนยอดแทน 

ข้อ 903 ในกรณีที่ต้องติดตั้งไฟแสดงวัตถุที่ครอบคลุมบริเวณกว้ำง   หรือกลุ่มของวัตถุ 
ที่อยู่ติด ๆ  กัน  ซึ่งวัตถุดังกล่ำวมีลักษณะ  ดังต่อไปนี้   

(๑) ยื่นเข้ำไปในพ้ืนผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำงในแนวระดับ  หรืออยู่ภำยนอกพ้ืนผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำง  
กำรติดตั้งไฟที่ยอดวัตถุต้องจัดวำงในลักษณะที่แสดงให้เห็นจุดหรือขอบของวัตถุที่สูงที่สุด   เมื่อเทียบกับ
พ้ืนผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำงหรือระดับเหนือพ้ืนดิน  และสำมำรถแสดงควำมชัดเจนของรูปร่ำงปกติและขอบเขต
ของวัตถุดังกล่ำว 
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(๒) ยื่นเข้ำไปในเขตปลอดภัยในกำรเดินอำกำศที่ลำดเอียง  กำรติดตั้งไฟที่ยอดวัตถุต้องจัดวำง  
ในลักษณะที่แสดงให้ เห็นจุดหรือขอบของวัตถุที่สูงที่สุด   เมื่อเทียบกับพ้ืนผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำง   
และสำมำรถแสดงควำมชัดเจนของรูปร่ำงปกติและขอบเขตของวัตถุดังกล่ำวได้  ทั้งนี้  หำกขอบของวัตถุ
ตั้งแต่สองขอบขึ้นไปมีควำมสูงเท่ำกัน  สนำมบินต้องติดตั้งไฟบนขอบที่ใกล้กับพ้ืนที่ส ำหรับกำรบินลง 
มำกที่สุดด้วย 

ข้อ 904 ในกรณีที่พ้ืนผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำงมีควำมลำดเอียง  และจุดที่สูงที่สุดเหนือพ้ืนผิว
ดังกล่ำวมิใช่จุดที่สูงที่สุดของวัตถุ  สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงเพ่ิมเติมบนจุดที่สูงที่สุดของ 
วัตถุนั้นด้วย   

ข้อ 905 ในกรณีที่ติดตั้งไฟเพ่ือแสดงควำมชัดเจนของรูปร่ำงปกติของวัตถุที่ครอบคลุม
บริเวณกว้ำง  หรือกลุ่มของวัตถุที่อยู่ติด ๆ  กัน  สนำมบินต้องปฏิบัติตำมข้อก ำหนด  ดังต่อไปนี้   

(๑) หำกใช้ไฟที่มีควำมเข้มแสงต่ ำ  กำรติดตั้งไฟต้องเว้นระยะห่ำงตำมแนวยำวไม่เกินสี่สิบห้ำเมตร   
(๒) หำกใช้ไฟที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง  กำรติดตั้งไฟต้องเว้นระยะห่ำงตำมยำวไม่เกิน 

เก้ำร้อยเมตร   
ข้อ 906 ไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูง  ประเภท  A  และไฟแสดงสิ่งกีดขวำง 

ที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง  ประเภท  A  และประเภท  B  ซึ่งติดตั้งบนวัตถุ  ต้องกะพริบพร้อมกัน 
ข้อ 907 มุมส ำหรับติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูง  ประเภท  A  ต้องเป็นไป

ตำมที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่  ๓0 
กำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูงซึ่งใช้ทั้งในเวลำกลำงวันและกลำงคืน  

สนำมบินต้องมั่นใจว่ำแสงจำกไฟจะไม่ท ำให้นักบินมีอำกำรตำพร่ำมัว   
ข้อ 908 ในกรณีที่กำรใช้ไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูง  ประเภท  A  หรือไฟ 

แสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง  ประเภท  A  ในเวลำกลำงคืน  อำจท ำให้นักบินที่ปฏิบัติกำรบิน
อยู่ในบริเวณใกล้เคียงสนำมบิน  (ภำยในรัศมีประมำณหนึ่งหมื่นเมตร)  เกิดอำกำรตำพร่ำมวัหรือกอ่ใหเ้กดิ
ผลกระทบที่มีนัยส ำคัญด้ำนสภำพแวดล้อม  สนำมบินต้องด ำเนินกำรจัดให้มีระบบไฟแสดงสิ่งกีดขวำง
แบบคู่  โดยระบบดังกล่ำวต้องประกอบด้วยไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูง   ประเภท  A  หรือ 
ไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง  ประเภท  A  ตำมควำมเหมำะสม  ส ำหรับใช้งำน 
ในเวลำกลำงวันและช่วงเวลำพลบค่ ำ  และไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง  ประเภท  B  
หรือประเภท  C  ส ำหรับใช้งำนในเวลำกลำงคืน 

ไฟแสดงวัตถุที่มีควำมสูงน้อยกว่ำสี่สิบห้ำเมตรเหนือระดับพื้นดิน 
ข้อ 909 วัตถุที่ครอบคลุมบริเวณไม่กว้ำงนักและมีควำมสูงเหนือพ้ืนดินโดยรอบน้อยกว่ำ 

สี่สิบห้ำเมตร  สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงต่ ำ  ประเภท  A  หรือประเภท  B 
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ข้อ 910 ในกรณีที่กำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงต่ ำ   ประเภท  A   
หรือประเภท  B  อำจไม่เพียงพอ  หรือจ ำเป็นต้องมีกำรเตือนล่วงหน้ำเป็นพิเศษ  สนำมบินต้องติดตั้งไฟ
แสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำงหรือสูง   

ข้อ 911 ในกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงประเภท  B  สนำมบินต้องติดตั้งไฟที่มีควำมเข้มแสงต่ ำ  
ประเภท  B  ประเภทเดียว  หรือติดตั้งร่วมกับไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง  ประเภท  B  
โดยให้สอดคล้องกับข้อ  912 

ข้อ 912 วัตถุที่ครอบคลุมบริเวณกว้ำง  สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสง
ปำนกลำง  ประเภท  A  ประเภท  B  หรือประเภท  C  ทั้งนี้  ต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสง
ปำนกลำง  ประเภท  A  และประเภท  C  ประเภทใดประเภทหนึ่งเพียงประเภทเดียว  ส่วนไฟแสดง 
สิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง  ประเภท  B  อำจติดตั้งเพียงประเภทเดียวหรือติดตั้งร่วมกับ 
ไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงต่ ำ  ประเภท  B  ก็ได้ 

กลุ่มของอำคำรให้ถือว่ำเป็นวัตถุที่ครอบคลุมบริเวณกว้ำงตำมควำมในวรรคหนึ่ง 

ไฟแสดงวัตถุที่มีควำมสูงตั้งแต่สี่สิบห้ำเมตร  แต่ไม่เกินหนึ่งร้อยห้ำสิบเมตรจำกระดับพื้นดิน 
ข้อ 913 สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง  ประเภท  A  

ประเภท  B  หรือประเภท  C  ทั้งนี้  ต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง  ประเภท  A  
และประเภท  C  ประเภทใดประเภทหนึ่งเพียงประเภทเดียว  ส่วนไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสง
ปำนกลำง  ประเภท  B  อำจติดตั้งเพียงประเภทเดียวหรือติดตั้งร่วมกับไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่ ม ี
ควำมเข้มแสงต่ ำ  ประเภท  B  ก็ได้   

ข้อ 914 วัตถุที่ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง  ประเภท  A  และยอด
ของวัตถุดังกล่ำวนั้นสูงเกินหนึ่งร้อยห้ำเมตรเหนือระดับพ้ืนดินโดยรอบ  หรือเหนือระดับควำมสูงของ 
ยอดอำคำรที่อยู่ใกล้เคียง  (หำกวัตถุที่ต้องท ำเครื่องหมำยแสดงนั้นล้อมรอบด้วยอำคำร)  สนำมบิน 
ต้องติดตั้งไฟเพ่ิมเติมที่ระดับกึ่งกลำง  โดยไฟดังกล่ำวต้องมีระยะห่ำงที่เท่ำกันที่สุดเท่ำที่จะเป็นไปได้   
ระหว่ำงไฟที่ติดตั้งบนยอดและระดับพ้ืนดินหรือระดับของยอดอำคำรที่อยู่ใกล้เคียงตำมควำมเหมำะสม  
ทั้งนี้  ระยะห่ำงต้องไม่เกินหนึ่งร้อยห้ำเมตร 

ข้อ 915 วัตถุที่ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง  ประเภท  B  และ 
ยอดของวัตถุดังกล่ำวนั้นสูงเกินสี่สิบห้ำเมตรเหนือระดับพ้ืนดินโดยรอบ  หรือเหนือระดับควำมสูงของ 
ยอดอำคำรที่อยู่ใกล้เคียง  (หำกวัตถุที่ต้องท ำเครื่องหมำยแสดงนั้นล้อมรอบด้วยอำคำร)  สนำมบิน 
ต้องติดตั้งไฟเพ่ิมเติมที่ระดับกึ่งกลำง  โดยไฟกึ่งกลำงดังกล่ำวต้องเป็นไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงต่ ำ  
ประเภท  B  และไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง  ประเภท  B  สลับกัน  และต้องมี
ระยะห่ำงของไฟเป็นระยะที่เท่ำกันที่สุดเท่ำที่จะเป็นไปได้  ระหว่ำงไฟที่ติดตั้งบนยอดและระดับพ้ืนดิน
หรือระดับของยอดอำคำรที่อยู่ใกล้เคียงตำมควำมเหมำะสม  ทั้งนี้  ระยะห่ำงต้องไม่เกินห้ำสิบสองเมตร 
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ข้อ 916 วัตถุที่ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง   ประเภท  C  และ 
ยอดของวัตถุดังกล่ำวนั้นสูงเกินสี่สิบห้ำเมตรเหนือระดับพ้ืนดินโดยรอบ  หรือเหนือระดับควำมสูงของ 
ยอดอำคำรที่อยู่ใกล้เคียง  (หำกวัตถุที่ต้องท ำเครื่องหมำยแสดงนั้นล้อมรอบด้วยอำคำร)   สนำมบิน 
ต้องติดตั้งไฟเพ่ิมเติมที่ระดับกึ่งกลำง  โดยไฟดังกล่ำวต้องมีระยะที่เท่ำกันที่สุดเท่ำที่จะเป็นไปได้  ระหว่ำงไฟ
ที่ติดตั้งบนยอดและระดับพ้ืนดินหรือระดับของยอดอำคำรที่อยู่ใกล้เคียงตำมควำมเหมำะสม   ทั้งนี้  
ระยะห่ำงต้องไม่เกินห้ำสิบสองเมตร 

ข้อ 917 สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูง  ประเภท  A  โดยให้มี
ระยะห่ำงที่เท่ำกันไม่เกินหนึ่งร้อยห้ำเมตร  ระหว่ำงระดับพ้ืนดินและไฟที่ติดตั้งบนยอด  ตำมที่ก ำหนดไว้ใน  
ข้อ  900  เว้นแต่ในกรณีที่วัตถุที่จะแสดงเครื่องหมำยนั้นล้อมรอบด้วยอำคำร  กำรก ำหนดจ ำนวนระดับ
ของกำรติดตั้งไฟอำจใช้ค่ำระดับควำมสูงของยอดอำคำรแทนระดับพื้นดินในกำรค ำนวณก็ได้ 

ไฟแสดงวัตถุที่มีควำมสูงตั้งแต่หนึ่งร้อยห้ำสิบเมตรขึ้นไปจำกระดับพื้นดิน 
ข้อ 918 วัตถุที่มีควำมสูงเหนือระดับของพ้ืนดินโดยรอบเกินหนึ่ งร้อยห้ำสิบเมตร   

และกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินพบว่ำ  จ ำเป็นต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงเพ่ือท ำให้เห็นวัตถุในเวลำกลำงวัน  
ให้สนำมบินด ำเนินกำรให้มีกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูง  ประเภท  A   

ข้อ 919 ในกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูง  ประเภท  A  ตำมข้อ  918  
ต้องติดตั้งให้มีระยะห่ำงที่เท่ำกันไม่เกินหนึ่งร้อยห้ำเมตร  ระหว่ำงระดับพ้ืนดินและไฟที่ติดตั้งบนยอด  
ตำมที่ระบุไว้ในข้อ  900  เว้นแต่ในกรณีที่วัตถุที่จะแสดงเครื่องหมำยนั้นล้อมรอบด้วยอำคำร   
กำรก ำหนดจ ำนวนระดับของกำรติดตั้งไฟอำจใช้ค่ำระดับควำมสูงของยอดอำคำรแทนระดับพ้ืนดิน  
ในกำรค ำนวณได้   

ข้อ 920 ในกรณีที่กำรใช้ไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูง  ประเภท  A  ในเวลำกลำงคืน  
อำจท ำให้นักบินที่ปฏิบัติกำรบินอยู่ในบริเวณใกล้เคียงสนำมบิน  (ภำยในรัศมีประมำณหนึ่งหมื่นเมตร)  
เกิดอำกำรตำพร่ำมัวหรือก่อให้เกิดผลกระทบที่มีนัยส ำคัญด้ำนสภำพแวดล้อม  สนำมบินต้องด ำเนินกำร
ให้มีกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง  ประเภท  C  เพียงประเภทเดียว  แต่หำกต้อง
ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง  ประเภท  B  อำจติดตั้งเพียงประเภทเดียว   
หรือติดตั้งร่วมกับไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงต่ ำ  ประเภท  B  ก็ได้ 

ข้อ 921 วัตถุที่ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง  ประเภท  A  สนำมบิน
ต้องติดตั้งไฟเพิ่มเติมที่ระดับกึ่งกลำง  โดยระยะห่ำงของไฟดังกล่ำวต้องมีระยะที่เท่ำกันที่สุดเท่ำที่จะท ำได้  
ระหว่ำงไฟที่ติดตั้งบนยอดและระดับพ้ืนดินหรือระดับของยอดอำคำรที่อยู่ใกล้เคียงตำมควำมเหมำะสม  
ทั้งนี้  ระยะห่ำงต้องไม่เกินหนึ่งร้อยห้ำเมตร 
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ข้อ 922 วัตถุที่ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง  ประเภท  B  สนำมบิน
ต้องติดตั้งไฟเพ่ิมเติมที่ระดับกึ่งกลำง  โดยไฟกึ่งกลำงดังกล่ำวต้องเป็นไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงต่ ำ  
ประเภท  B  และไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง  ประเภท  B  สลับกัน  และระยะห่ำง
ของไฟต้องมีระยะที่เท่ำกันที่สุดเท่ำที่จะท ำได้  ระหว่ำงไฟที่ติดตั้งบนยอดและระดับพ้ืนดินหรือระดับของ
ยอดอำคำรที่อยู่ใกล้เคียงตำมควำมเหมำะสม  ทั้งนี้  ระยะห่ำงต้องไม่เกินห้ำสิบสองเมตร 

ข้อ 923 วัตถุที่ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง  ประเภท  C  สนำมบิน
ต้องติดตั้งไฟเพิ่มเติมที่ระดับกึ่งกลำง  โดยระยะห่ำงของไฟดังกล่ำวต้องมีระยะที่เท่ำกันที่สุดเท่ำที่จะท ำได้  
ระหว่ำงไฟที่ติดตั้งบนยอดและระดับพ้ืนดินหรือระดับของยอดอำคำรที่อยู่ใกล้เคียงตำมควำมเหมำะสม  
ทั้งนี้  ระยะห่ำงต้องไม่เกินห้ำสิบสองเมตร 

ค.  กงัหนัลม  (Wind  Turbines) 

ข้อ 924 ในกรณีที่กังหันลม  เป็นสิ่งกีดขวำง  สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยหรือติดตั้งไฟ
แสดงสิ่งกีดขวำง 

ข้อ 925 นอกจำกกำรด ำเนินกำรตำมข้อ  924  แล้ว  ในกรณีที่ส ำนักงำนเห็นว่ำมีควำมจ ำเป็น  
สนำมบินต้องติดตั้งไฟหรือเครื่องหมำยเพิ่มเติมส ำหรับกังหันลมด้วย   

เครื่องหมำย   
ข้อ 926 ใบพัด  (rotor  blades)  ห้องเครื่อง  (nacelle)  และส่วนบนสองในสำมส่วน 

ของเสำกังหันลม  ต้องทำสีขำว  เว้นแต่กำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินจะก ำหนดให้ท ำเป็นอย่ำงอื่น 

ไฟ   
ข้อ 927 หำกจ ำเป็นต้องมีกำรติดตั้งไฟ  ในกรณีที่เป็นทุ่งกังหันลม  กล่ำวคือ  กลุ่มของกังหันลม

ตั้งแต่สองต้นขึ้นไป  ให้ถือว่ำทุ่งกังหันลมเป็นวัตถุที่ครอบคลุมบริเวณกว้ำงและต้องติดตั้งไฟ  ดังนี้ 
(๑) เพื่อก ำหนดขอบเขตของทุ่งกังหันลม 
(๒) ระยะห่ำงที่มำกที่สุดของไฟแต่ละดวงตลอดแนวขอบของพื้นที่ทุ่งกังหันลมให้เป็นไปตำมที่

ก ำหนดไว้ในข้อ  905  เว้นแต่สนำมบินได้ท ำกำรประเมินที่แสดงให้เห็นว่ำสำมำรถใช้ระยะห่ำงที่มำกกว่ำได้ 
(๓) หำกมีกำรใช้ไฟกะพริบ  ไฟทุกดวงต้องกะพริบพร้อมกัน 
(๔) หำกกังหันลมใดที่อยู่ภำยในทุ่งกังหันลม  มีควำมสูงมำกกว่ำกังหันลมต้นอื่นอย่ำงมี

นัยส ำคัญ  สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงบนกังหันลมต้นนั้น  ไม่ว่ำจะตั้งอยู่บริเวณใดก็ตำม   
(๕) ณ  ต ำแหน่งของกำรติดตั้งไฟตำมข้อ  (1)  (2)  และ  (4)  ให้เป็นไปตำมเกณฑ์ก ำหนด  

ดังต่อไปนี้ 
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 (ก) ส ำหรับกังหันลมที่มีควำมสูงน้อยกว่ำหนึ่งร้อยห้ำสิบเมตร  (ควำมสูงดุมยึดใบพัด 
รวมกับควำมสูงของใบพัดในแนวดิ่ง)  สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง
บนห้องเครื่อง   

 (ข) ส ำหรับกังหันลมที่มีควำมสูงตั้งแต่หนึ่งร้อยห้ำสิบเมตร  ถึงสำมร้อยสิบห้ำเมตร  
สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำงบนห้องเครื่อ ง  และต้องติดตั้งไฟ 
แสดงสิ่งกีดขวำงดวงที่สอง  เพ่ือสับเปลี่ยนในกรณีที่ไฟอีกดวงซึ่งใช้งำนอยู่ไม่สำมำรถใช้งำนได้   ทั้งนี้   
ในกำรติดตั้งไฟนั้น  สนำมบินต้องแน่ใจว่ำแสงจำกไฟแต่ละดวงจะไม่ถูกบดบังด้วยไฟอีกดวงหนึ่ง  และ 

 (ค) ส ำหรับกังหันลมที่ควำมสูงตั้งแต่หนึ่งร้อยห้ำสิบเมตร  ถึงสำมร้อยสิบห้ำเมตร  
สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงต่ ำ   ประเภท  E  อย่ำงน้อยสำมดวง  ที่บริเวณ
กึ่งกลำงระหว่ำงระดับพ้ืนดินและห้องเครื่อง  ตำมที่ก ำหนดไว้ในข้อ  882  เว้นแต่หำกกำรศึกษำทำงดำ้น
กำรบินแสดงให้เห็นว่ำ  กำรใช้ไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงต่ ำ  ประเภท  E  นั้น  ไม่เหมำะสม  
สนำมบินอำจใช้ไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงต่ ำ  ประเภท  A  หรือประเภท  B  แทนได้ 

ควำมใน  (๕)  มิได้รวมถึงกังหันลมที่มีควำมสูงมำกกว่ำสำมร้อยสิบห้ำเมตร  ซึ่งสนำมบินอำจท ำ
เครื่องหมำยและติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงเพ่ิมเติมตำมที่ก ำหนดโดยกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินได้ 

ข้อ 928 สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงส ำหรับห้องเครื่องของกังหันลม  ในลักษณะ
ที่ให้อำกำศยำนที่ก ำลังบินเข้ำหำกังหันลมจำกทิศทำงใด ๆ  ก็ตำม  สำมำรถมองเห็นได้โดยไม่ถูกบดบัง 

ข้อ 929 หำกมีควำมจ ำเป็นต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงในกรณีที่มีกังหันลมเพียงต้นเดียว  
หรือเป็นแนวสั้น ๆ  (short  line)  กำรติดตั้งไฟดังกล่ำวต้องสอดคล้องกับข้อ  927  (5)  หรือตำมที่ก ำหนด
โดยกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบิน 

ง.  สำยไฟ  สำยเคเบิล  และสำยอื่น ๆ  ซึง่อยู่เหนือศีรษะ  และเสำส ำหรับรองรบั 

เครื่องหมำย   
ข้อ 930 สนำมบินต้องติดตั้งวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยส ำหรับสำยไฟ  สำยเคเบิล  และสำยอื่น ๆ   

และต้องทำสีเสำส ำหรับรองรับสำยดังกล่ำวด้วย   

กำรทำสี 
ข้อ 931 เสำส ำหรับรองรับสำยไฟ  สำยเคเบิล  และสำยอื่น ๆ  ซึ่งอยู่ เหนือศีรษะ   

ต้องท ำเครื่องหมำย  โดยให้เป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในข้อ  891  ถึงข้อ  894  ทั้งนี้  สนำมบินอำจไม่ท ำ
เครื่องหมำยบนเสำส ำหรับรองรับสำยดังกล่ำวนั้นได้  หำกมีกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูง
ส ำหรับส่องสว่ำงในเวลำกลำงวัน 
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กำรติดตั้งวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำย   
ข้อ 932 วัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยที่แสดงบนวัตถุหรืออยู่ประชิดกับวัตถุ  ต้องอยู่ในต ำแหน่ง

ที่สำมำรถมองเห็นได้ชัดเจน  เพื่อคงไว้ซึ่งควำมชัดเจนของรูปร่ำงปกติของวัตถุดังกล่ำว  และต้องสำมำรถ
มองเห็นได้ในสภำพอำกำศปลอดโปร่งจำกระยะทำงอย่ำงน้อยหนึ่งพันเมตร  เมื่อมองวัตถุจำกอำกำศ  
และสำมร้อยเมตร  เมื่อมองวัตถุจำกพ้ืนดินในทุก ๆ  ทิศทำงที่อำกำศยำนจะเคลื่อนเข้ำสู่วัตถุดังกล่ำว   

รูปทรงของวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยตำมวรรคหนึ่งต้องมีลักษณะเฉพำะ   เพ่ือให้มั่นใจว่ำ 
จะไม่ก่อให้เกิดกำรเขำ้ใจผิดกับวัตถุที่ใช้เป็นเครือ่งหมำยอื่นที่ใช้ในกำรสื่อสำรขอ้มูล  และต้องไม่เพิ่มภำวะ
อันตรำยที่เกิดจำกวัตถุที่แสดงด้วยเครื่องหมำยดังกล่ำว 

ข้อ 933 วัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยที่แสดงบนสำยไฟ  สำยเคเบิล  และสำยอื่น ๆ  ซึ่งอยู่
เหนือศีรษะ  ต้องมีลักษณะเป็นทรงกลม  และมีเส้นผ่ำนศูนย์กลำงไม่น้อยกว่ำหกสิบเซนติเมตร 

ข้อ 934 ระยะห่ำงระหว่ำงวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยที่อยู่ติดกัน  หรือระหว่ำงวัตถุที่ใช้เป็น
เครื่องหมำยและเสำส ำหรับรองรับสำยไฟ  สำยเคเบิล  และสำยอื่น ๆ  ต้องมีระยะที่เหมำะสมกับ 
เส้นผ่ำนศูนย์กลำงของวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยดังกล่ำว  แต่ไม่ว่ำกรณีใดก็ตำม  ต้องมีระยะห่ำงไม่เกินระยะ  
ดังต่อไปนี้ 

(๑) สำมสิบเมตร  ในกรณีที่วัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยมีเส้นผ่ำนศูนย์กลำงหกสิบเซนติเมตร  
และระยะห่ำงจะเพิ่มขึ้นไปตำมขนำดเส้นผ่ำนศูนย์กลำงของวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำย  จนถึง  ตำม  (2) 

(๒) สำมสิบห้ำเมตร  ในกรณีที่วัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยมีเส้นผ่ำนศูนย์กลำงแปดสิบเซนติเมตร  
และระยะห่ำงจะเพิ่มขึ้นไปอีก  จนถึงค่ำสูงสุด  ตำม  (3) 

(๓) สี่สิบเมตร  ในกรณีที่วัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยมีเส้นผ่ำนศูนย์กลำงอย่ำงน้อยหนึ่งร้อย
สำมสิบเซนติเมตร 

ในกรณีที่มีสำยไฟ  สำยเคเบิล  และสำยอื่น ๆ  หลำยสำย  สนำมบินต้องติดตั้งวัตถุ 
ที่ใช้เป็นเครื่องหมำยให้อยู่ในต ำแหน่งไม่ต่ ำกว่ำระดับของสำยที่อยู่สูงที่สุด   

ข้อ 935 สนำมบินต้องติดตั้งวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยโดยใช้สีสลับกันระหว่ำงสีขำวและ  
สีแดง  หรือสีขำวและสีส้ม  ทั้งนี้  สีที่เลือกใช้ต้องตัดกับพื้นหลังที่มองเห็นด้วย 

ข้อ 936 หำกปรำกฏว่ำสนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยบนสำยไฟ  สำยเคเบิล  และสำยอื่น ๆ  
ที่อยู่เหนือศีรษะ  แต่ในทำงปฏิบัติ  สนำมบินไม่สำมำรถติดตั้งวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยบนสำยไฟ   
สำยเคเบิล  และสำยอื่น ๆ  นั้นได้  สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูง  ประเภท  B  
บนเสำส ำหรับรองรับแทน 
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ไฟ   
ข้อ 937 เสำส ำหรับรองรับสำยไฟ  สำยเคเบิล  และสำยอื่น ๆ  ซึ่งอยู่เหนือศีรษะ  สนำมบนิ

ต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูง  ประเภท  B  เพื่อใช้แสดงให้เห็นว่ำมีเสำส ำหรับรองรับ
ดังกล่ำว  ในกรณีดังต่อไปนี้ 

(๑) กำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินแสดงให้เห็นว่ำ  ไฟดังกล่ำวมีควำมจ ำเป็นในกำรแสดงให้รู้ว่ำ   
มีสำยไฟ  สำยเคเบิล  และสำยอื่น ๆ  อยู ่  

(๒) ในทำงปฏิบัติ  สนำมบินไม่สำมำรถติดตั้งวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยบนสำยไฟ  สำยเคเบิล  
และสำยอื่น ๆ  ได้   

ข้อ 938 ในกรณีที่มีกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูง   ประเภท  B   
ไฟดังกล่ำวต้องอยู่ในต ำแหน่งซึ่งแบ่งออกเป็นสำมระดับ  ดังต่อไปนี้ 

(๑) บริเวณยอดของเสำอำกำศ 
(๒) ที่ระดับต่ ำที่สุดของสำยไฟหรือสำยเคเบิลที่หย่อนลงมำ   
(๓) บริเวณกึ่งกลำงระหว่ำงระดับตำม  (๑)  และ  (๒) 
ในบำงกรณี  สนำมบินอำจจ ำเป็นต้องติดตั้งไฟนอกตัวเสำส ำหรับรองรับสำยไฟสำยเคเบิล   

และสำยอื่น ๆ   
ข้อ 939 ไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูง  ประเภท  B  ที่ใช้แสดงให้เห็นว่ำมีเสำ

ส ำหรับรองรับสำยไฟ  สำยเคเบิล  และสำยอื่น  ๆ  ซึ่งอยู่เหนือศีรษะ  ต้องกะพริบต่อเนื่องกัน  โดยเริ่มจำก
ไฟดวงกลำง  ต่อด้วยไฟบนยอดเสำ  และสุดท้ำยคือไฟดวงล่ำง  โดยช่วงเวลำระหว่ำงกำรกะพริบของ 
ไฟแต่ละดวง  (flash  interval)  ให้เป็นไปตำมอัตรำส่วนโดยประมำณตำมตำรำงที่  29 

ในกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูงตำมวรรคหนึ่งซึ่งใช้ทั้งในเ วลำกลำงวัน 
และกลำงคืน  สนำมบินต้องมั่นใจว่ำแสงจำกไฟดังกล่ำวจะไม่ท ำให้นักบินมีอำกำรตำพร่ำมัว   

ตำรำงที่  29  ชว่งเวลำระหว่ำงกำรกะพริบของไฟแสดงสิ่งกีดขวำงแต่ละดวง 

ช่วงเวลำในกำรกะพริบของไฟระหว่ำง อัตรำส่วนของรอบเวลำ  

ไฟดวงกลำงและไฟบนยอดเสำ 1/13 

ไฟบนยอดเสำและไฟดวงล่ำง 2/13 

ไฟดวงล่ำงและไฟดวงกลำง 10/13 

ข้อ 940 ในกรณีที่กำรใช้ไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูง  ประเภท  B  ในเวลำกลำงคืน  
อำจท ำให้นักบินที่ปฏิบัติกำรบินอยู่ในบริเวณใกล้เคียงสนำมบิน  (ภำยในรัศมีประมำณหนึ่งหมื่นเมตร)  
เกิดอำกำรตำพร่ำมัวหรือก่อให้เกิดผลกระทบที่มีนัยส ำคัญด้ำนสภำพแวดล้อม  สนำมบินต้องด ำเนินกำร
จัดให้มีระบบไฟแสดงสิ่งกีดขวำงแบบคู่   โดยระบบดังกล่ำวต้องประกอบด้วยไฟแสดงสิ่งกีดขวำง 
ที่มีควำมเข้มแสงสูง  ประเภท  B  ส ำหรับใช้งำนในเวลำกลำงวันและช่วงเวลำพลบค่ ำ  และไฟแสดงสิ่งกีดขวำง 
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ที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง  ประเภท  B  ส ำหรับใช้งำนในเวลำกลำงคืน  กรณีที่มีกำรใช้ไฟที่มีควำมเข้มแสง
ปำนกลำง  สนำมบินต้องติดตั้งไฟดังกล่ำว  ในระดับเดียวกันกับไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูง  
ประเภท  B 

ข้อ 941 มุมในกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูง  ประเภท  B  ต้องเป็นไป
ตำมที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่  ๓0 

ตำรำงที่  30  มุมในกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกดีขวำงที่มีควำมเขม้แสงสูง 

ควำมสูงของไฟเหนือพื้นดิน 
[Height  of  light  unit  above  Terrain  (AGL)] มุมของจุดยอดล ำแสงเหนือแนวระนำบ 

มำกกว่ำ แต่ไมเ่กิน 

151   เมตร  0  องศำ 

122 เมตร 151  เมตร 1   องศำ 

92  เมตร 122  เมตร 2 องศำ 

 92  เมตร 3  องศำ 

ส่วนที ่ 3 
เครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดนิอำกำศ  ประเภททัศนวิสัย  ส ำหรบัแสดงพื้นที่จ ำกัดกำรใช้งำน 

 
 

๑.  กำรปิดทำงวิง่และทำงขบั  หรือพ้ืนทีบ่ำงสว่นของทำงวิ่งและทำงขับ 

ข้อ 942 สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยปิดบนทำงวิ่ง  หรือทำงขับ  หรือพ้ืนที่บำงส่วน 
ของทำงวิ่งหรือทำงขับที่ปิดไม่ให้อำกำศยำนทุกล ำใช้งำนเป็นกำรถำวร 

ข้อ 943 ในกรณีที่มีกำรปิดทำงวิ่ง  หรือทำงขับ  หรือพ้ืนที่บำงส่วนของทำงวิ่งหรือทำงขับ
ไม่ให้ใช้งำนเป็นกำรชั่วครำว  สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยปิดและต้องแจ้งหน่วยงำนให้บริกำรจรำจร 
ทำงอำกำศทรำบ  เว้นแต่เป็นกำรปิดพ้ืนที่เป็นระยะเวลำอันสั้นและหน่วยงำนให้บริกำรจรำจรทำงอำกำศ
ได้แจ้งเตือนให้ทรำบถึงกำรปิดพ้ืนที่นั้น  รวมทั้งมีกำรท ำเครื่องหมำยหรือสัญลักษณ์อื่นที่เพียงพอแล้ว 

ข้อ 944 ในกำรปิดทำงวิ่ง  สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยปิดแสดงไว้บริเวณปลำยสุด 
ของทำงวิ่ง  แต่ละด้ำนหรือส่วนของทำงวิ่งที่ปิดไม่ให้ใช้งำนนั้น  เพ่ือแสดงว่ำพ้ืนที่ดังกล่ำวปิดกำรใช้งำน  
และมีเครื่องหมำยปิดเพิ่มเติมโดยเว้นระยะห่ำงระหว่ำงเครื่องหมำยไม่เกินสำมร้อยเมตร   

ในกำรปิดทำงขับ  สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยปิดแสดงไว้บริเวณปลำยสุดทำงขับแต่ละด้ำน  
หรือส่วนของทำงขับที่ปิดไม่ให้ใช้งำนเป็นอย่ำงน้อย 

ข้อ 945 เครื่องหมำยปิดตำมข้อ  942  ต้องมีรูปแบบและสัดส่วนตำมที่ก ำหนดไว้ในรูปที่  ๔7  
โดยให้มีลักษณะ  ดังต่อไปนี้ 

(๑) เครื่องหมำยปิดบนทำงวิ่งต้องเป็นสีขำว  โดยให้เป็นไปตำมรูป  ก) 
(๒) เครื่องหมำยปิดบนทำงขับต้องเป็นสีเหลือง  โดยให้เป็นไปตำมรูป  ข) 
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รูปที่  47  กำรท ำเครือ่งหมำยปิดบนทำงวิ่งและทำงขับ 

รูป  ก)  กำรท ำเครื่องหมำยปิดบนทำงวิ่ง รูป  ข)  กำรท ำเครื่องหมำยปิดบนทำงขับ 

ข้อ 946 ในกรณีกำรปิดพ้ืนที่ไม่ให้ใช้งำนเป็นกำรชั่วครำว  สนำมบินอำจใช้เครื่องกั้น 
ที่แตกหักง่ำย  หรือเครื่องหมำยที่ใช้วัสดุอื่นนอกจำกกำรทำสีหรือใช้วิธีกำรอื่นใดที่เหมำะสม   รวมถึง 
กำรใช้เครื่องหมำยกำกบำทยกระดับที่สะท้อนแสง  เพื่อระบุพ้ืนที่ที่ปิดไม่ให้ใช้งำนนั้นก็ได้ 

ข้อ 947 ในกรณีที่ทำงวิ่ง   ทำงขับ  หรือส่วนของทำงวิ่งหรือทำงขับปิดไม่ให้ใช้งำน 
เป็นกำรถำวร  สนำมบินต้องด ำเนินกำรลบเครื่องหมำยปกติของทำงวิ่งและทำงขับนั้นออกทั้งหมด 

ข้อ 948 สนำมบินต้องปิดไฟบนทำงวิ่ง  ทำงขับ  หรือส่วนของทำงวิ่งหรือทำงขับที่ปิดนั้น  
เว้นแต่มีควำมจ ำเป็นเพื่อวัตถุประสงค์ในกำรบ ำรุงรักษำ 

ข้อ 949 นอกจำกกำรท ำเครื่องหมำยปิดแล้ว  ในกรณีที่ทำงวิ่ง  ทำงขับ  หรือส่วนของทำงวิ่ง
หรือทำงขับที่ปิดไม่ให้ใช้งำนนั้น  มีทำงวิ่งหรือทำงขับที่สำมำรถใช้งำนได้ตัดผ่ำน  และมีกำรใช้งำน 
ในเวลำกลำงคืน  สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงพ้ืนที่ที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้  (unserviceability  light)   
โดยติดตั้งขวำงทำงเข้ำของพ้ืนที่ที่ปิดไม่ให้ใช้งำนนั้น  โดยเว้นระยะห่ำงจำกจุดเริ่มต้นของพ้ืนที่ที่ปิดนั้น 
ไม่เกินสำมเมตร  ทั้งนี้  ให้เป็นไปตำมรำยละเอียดที่ก ำหนดไว้ในข้อ  961 
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๒.  พ้ืนผวิที่ไม่สำมำรถรับน้ ำหนกัได ้

ข้อ 950 ในกรณีที่ไหล่ของทำงขับ  ลำนกลับล ำบนทำงวิ่ง  ลำนหยุดคอย  และลำนจอด
อำกำศยำน  รวมถึงบริเวณพ้ืนผิวที่ไม่สำมำรถรับน้ ำหนักได้  (non-load-bearing  surface)  อื่น ๆ   
ไม่อำจแยกควำมแตกต่ำงออกจำกพ้ืนผิวที่สำมำรถรับน้ ำหนักได้โดยทันที   และหำกมีกำรใช้งำน 
พ้ืนที่ดังกล่ำวโดยอำกำศยำนอำจส่งผลให้เกิดควำมเสียหำยต่ออำกำศยำนนั้น   สนำมบินต้องท ำ
เครื่องหมำยเส้นขอบทำงขับ  ส ำหรับแสดงขอบเขตระหวำ่งพื้นที่ดังกล่ำวกับพื้นผิวท่ีสำมำรถรับน้ ำหนกัได้  
ทั้งนี้  รำยละเอียดของเครื่องหมำยขอบทำงวิ่ง   ให้เป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในหมวด  5  ส่วนที่  1  
เกี่ยวกับเครื่องหมำยเส้นขอบทำงวิ่ง 

ข้อ 951 ณ  ต ำแหน่งจุดตัดบนทำงขับและบริเวณอื่น  ซึ่งอำจเกิดควำมสับสนระหว่ำง
เครื่องหมำยเส้นขอบ  และเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำง  จำกกำรเลี้ยวของอำกำศยำน  หรือบริเวณที่นักบิน
อำจไม่แน่ใจว่ำด้ำนใดของเครื่องหมำยขอบที่เป็นพ้ืนผิวที่ไม่สำมำรถรับน้ ำหนักได้  สนำมบินต้องจัดให้มี
เครื่องหมำยเส้นตัดขวำง  เพิ่มเติมจำกเครื่องหมำยเส้นขอบทำงขับ  ทั้งนี้  ตำมรูปที่  ๔8 

รูปที่  48  เครื่องหมำยเส้นขอบทำง 

 

1.0 m 

0.15 m 

0.15 m 

0.15 m 

1.0 m 
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ข้อ 952 เครื่องหมำยเส้นขอบทำงขับต้องอยู่บริเวณแนวขอบของผิวพ้ืนจรำจรที่สำมำรถ 
รับน้ ำหนักได้  โดยให้ขอบนอกของเส้นขอบทำงขับอยู่บริเวณขอบของผิวพ้ืนจรำจรที่สำมำรถรับน้ ำหนักได้   

ข้อ 953 เครื่องหมำยเส้นขอบทำงขับต้องประกอบด้วยเส้นแถบหนึ่งคู่   แต่ละเส้นกว้ำง 
สิบห้ำเซนติเมตร  เว้นระยะห่ำงกันสิบห้ำเซนติเมตร  และใช้สีเดียวกันกับเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับ   

๓.  พ้ืนทีก่่อนถึงหัวทำงวิ่ง  (Pre-Threshold  Areas) 

ข้อ 954 ในกรณีที่พ้ืนผิวก่อนถึงหัวทำงวิ่งมีกำรปูผิวทำงและมีควำมยำวเกินสี่สิบเมตร   
และไม่เหมำะส ำหรบักำรใช้งำนตำมปกติของอำกำศยำน  สนำมบินตอ้งท ำเครื่องหมำยรูปตัววี  (chevron  
marking)  ตลอดควำมยำวก่อนถึงหัวทำงวิ่งนั้น   

ข้อ 955 เครื่องหมำยรูปตัววีตำมข้อ  954  ต้องชี้ไปในทิศทำงของทำงวิ่งและให้แสดง 
ในลักษณะตำมรูปที่  ๔9   

ข้อ 956 เครื่องหมำยรูปตัววีต้องเป็นสีเหลือง  และมีควำมกว้ำงโดยรวมอย่ำงน้อยศูนย์ 
จุดเก้ำเมตร   

รูปที่  49  เครื่องหมำยแสดงพื้นที่ก่อนถึงหัวทำงวิ่ง 

๔.  พ้ืนทีท่ี่ไม่สำมำรถใช้งำนได้  (Unserviceable  Areas) 

ข้อ 957 สนำมบินต้องจัดให้มีวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยแสดงพ้ืนที่ที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้    
ในบริเวณส่วนใด ๆ  ของทำงขับ  ลำนจอดอำกำศยำน  หรือลำนหยุดคอย  ที่ไม่เหมำะสมในกำรรองรับ
กำรขับเคลื่อนของอำกำศยำน  แต่อำกำศยำนยังสำมำรถอ้อมผ่ำนพ้ืนที่ดังกล่ำวได้อย่ำงปลอดภัย  และ 
ในกรณีที่เป็นพ้ืนที่เคลื่อนไหวซึ่งมีกำรใช้งำนในเวลำกลำงคืน  สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงพ้ืนที่ที่ไม่สำมำรถ
ใช้งำนได้   

วัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยและไฟแสดงพ้ืนที่ที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้ตำมวรรคหนึ่ง  ใช้เพ่ือน ำทำง
อำกำศยำนให้อ้อมผ่ำนบริเวณส่วนใด ๆ   ของทำงขับ  ลำนจอดอำกำศยำน  หรือลำนหยุดคอย  ที่ไม่เหมำะสม
ในกำรรองรับกำรขับเคลื่อนของอำกำศยำน  เพ่ือวัตถุประสงค์ในกำรแจ้งเตือนนักบินว่ำมีหลุมบนผิวพ้ืนจรำจร
ของทำงขับหรือลำนจอดอำกำศยำน  หรือกำรแสดงขอบเขตส่วนของผิวพ้ืนจรำจรที่อยู่ระหว่ำงกำรซ่อมแซม  
ทั้งนี้   สนำมบินต้องไม่น ำวัตถุที่ ใช้เป็นเครื่องหมำยและไฟแสดงพ้ืนที่ดังกล่ำวนั้นมำใช้ในกรณีที่ 
ส่วนของทำงวิ่งไม่สำมำรถใช้งำนได้  หรือกรณีเมื่อทำงขับมีส่วนของพ้ืนที่ที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้ตำมแนว
ควำมกว้ำงของทำงขับเป็นบริเวณกว้ำง  ซึ่งในกรณีนี้  สนำมบินต้องปิดทำงวิ่งหรือทำงขับไม่ให้ใช้งำน 
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ข้อ 958 วัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยและไฟแสดงพ้ืนที่ที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้   ต้องจัดวำง 
ให้มีระยะที่ใกล้เพียงพอที่จะระบุให้ทรำบถึงพื้นที่ที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้   

ข้อ 959 ในกรณีของพ้ืนที่ที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้เป็นกำรชั่วครำว  ให้สนำมบินติดไฟนิ่งสีแดง
ในต ำแหน่งซึ่งมีแนวโน้มที่อันตรำยที่สุดในพ้ืนที่นั้น  โดยไฟนิ่งสีแดงต้องติดอย่ำงน้อยสี่จุด  เว้นแต่ในกรณี
ที่พ้ืนที่ดังกล่ำวมีลักษณะเป็นรูปสำมเหลี่ยม  ให้สนำมบินติดตั้งไฟนิ่งสีแดงอย่ำงน้อยสำมจุดได้   ทั้งนี้  
จ ำนวนของไฟต้องเพ่ิมมำกขึ้นตำมขนำดของพ้ืนที่หรือตำมลักษณะของพื้นที่ที่ต่ำงไปจำกปกติ  ไฟที่ติดตั้ง
รอบพ้ืนที่ดังกล่ำวต้องติดตั้งให้มีระยะห่ำงทุก ๆ  เจ็ดจุดห้ำเมตร  หำกไฟที่ติดตั้งส่องสว่ำงในทิศทำง 
ที่แน่นอน  ไฟดังกล่ำวต้องติดตั้งในทิศทำงให้แนวกำรส่องสว่ำงอยู่ในทิศทำงที่สำมำรถมองเห็นได้ไกลทีส่ดุ
จำกอำกำศยำนหรือยำนพำหนะที่จะขับเคลื่อนเข้ำสู่บริเวณนั้น  ในกรณีที่อำกำศยำนและยำนพำหนะ
ขับเคลื่อนเข้ำสู่พ้ืนที่ปิดกำรใช้งำนจำกหลำยทิศทำง  สนำมบินต้องพิจำรณำกำรติดตั้งไฟเพ่ิมเติมหรือใช้ไฟ 
ที่มีกำรส่องสว่ำงแบบรอบทิศทำง  เพื่อแสดงขอบเขตของพื้นที่ในทิศทำงนัน้ ๆ   ไฟที่ติดตั้งต้องมคีุณสมบตัิ
แตกหักง่ำย  และควำมสูงของไฟต้องอยู่ในระดับต่ ำโดยมีระยะห่ำงจำกใบพัดและเครื่องยนต์ของอำกำศยำน
อย่ำงเพียงพอ 

วัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยแสดงพ้ืนที่ที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้   
ข้อ 960 วัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยแสดงพ้ืนที่ที่ไม่สำมำรถใช้งำนไดต้้องประกอบดว้ยอุปกรณ์

ตั้งตรง  (upstanding  devices)  ที่เมื่อติดตั้งแล้ว  สำมำรถเห็นได้อย่ำงชัดเจน  เช่น  ธง  กรวย   
หรือป้ำยเครื่องหมำย 

ไฟแสดงพื้นที่ที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้   
ข้อ 961 ไฟแสดงพ้ืนที่ที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้ต้องประกอบด้วยไฟส่องสว่ำงคงที่สีแดง   

ซึ่งต้องมีควำมเข้มแสงเพียงพอที่จะเห็นได้อย่ำงชัดเจน  โดยค ำนึงถึงควำมเข้มแสงของไฟที่อยู่ติดกัน   
และระดับควำมส่องสว่ำงโดยรวมที่มีผลต่อกำรมองเห็นไฟสีแดงดังกล่ำว  ทั้งนี้  ควำมเข้มแสงของไฟสีแดง 
ในทุกกรณีต้องไม่น้อยกว่ำสิบแคนเดลำ   

กรวยแสดงพื้นที่ที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้ 
ข้อ 962 กรวยแสดงพ้ืนที่ที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้ต้องมีควำมสูงอย่ำงน้อยศูนย์จุดห้ำเมตร  

และให้ใช้สีแดง  ส้ม  หรือเหลือง  หรือสีใดสีหนึ่งเช่นว่ำนั้นสลับกับสีขำวก็ได้ 

ธงแสดงพ้ืนที่ที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้ 
ข้อ 963 ธงแสดงพ้ืนที่ที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้ต้องเป็นรูปสี่เหลี่ยมจัตุรัสที่มีขนำดกว้ำงและยำว

อย่ำงน้อยศูนย์จุดห้ำเมตร  และให้ใช้สีแดง  ส้ม  หรือเหลือง  หรือสีใดสีหนึ่งเช่นว่ำนั้นสลับกับสีขำวก็ได้ 

ป้ำยแสดงพ้ืนที่ที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้ 
ข้อ 964 ป้ำยแสดงพ้ืนที่ที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้ต้องมีควำมสูงอย่ำงน้อยศูนย์จุดห้ำเมตร   

และมีควำมยำวอย่ำงน้อยศูนย์จุดเก้ำเมตร  โดยมีลำยแถบแนวตั้งสีแดงสลับขำว  หรือสีส้มสลับขำว 
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ส่วนที ่ 4 
ระบบไฟฟ้ำ 

 
 

๑.  ระบบจ่ำยไฟฟ้ำก ำลงัส ำหรับเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ 

ข้อ 965 เพ่ือประโยชน์ในด้ำนควำมปลอดภัยของกำรด ำเนินงำนสนำมบิน  สนำมบิน 
ต้องพิจำรณำถึงคุณภำพของไฟฟ้ำก ำลังที่จ่ำยออกไป  โดยระบบจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังทั้งหมดของสนำมบิน 
ต้องมีกำรเชื่อมต่อกับแหล่งจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังภำยนอกอย่ำงน้อยหนึ่งแหล่ง   หรือโรงไฟฟ้ำในเขตท้องถิ่น
อย่ำงน้อยหนึ่งแหล่ง  และมีกำรเชื่อมต่อกับระบบจ ำหน่ำย  รวมไปถึงหม้อแปลงไฟฟ้ำและสวิตช์เกียร์  
(switchgear)  ทั้งนี้  สนำมบินต้องพิจำรณำถึงสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกในกำรด ำเนินงำนของสนำมบิน 
ที่ใช้ไฟฟ้ำจำกระบบจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังเดียวกันประกอบ  เมื่อท ำกำรวำงแผนระบบไฟฟ้ำก ำลังภำยใน
สนำมบินด้วย 

ข้อ 966 สนำมบินต้องจัดให้มีแหล่งจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังหลักอย่ำงเพียงพอ  เพ่ือให้กำรท ำงำน
ของเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศเป็นไปได้อย่ำงปลอดภัย 

ข้อ 967 สนำมบินต้องออกแบบและจัดเตรียมระบบไฟฟ้ำก ำลังส ำหรับเครื่องอ ำนวยควำม
สะดวกในกำรเดินอำกำศ  ประเภททัศนวิสัย  และเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ  ประเภท
เครื่องช่วยวิทยุในกำรเดินอำกำศของสนำมบิน  โดยในกำรออกแบบ  สนำมบินต้องค ำนึงด้วยว่ำ  กรณีที่
อุปกรณ์หนึ่งอุปกรณ์ใดขัดข้องจะต้องไม่ท ำให้นักบินขำดข้อมูลกำรน ำร่อง   ทั้งแบบที่ใช้และไม่ใช้ 
กำรมองเห็นด้วยสำยตำ  (visual  and  non-visual  guidance)  หรือไม่ท ำให้นักบินได้รับข้อมลูที่ท ำให้
เกิดควำมเข้ำใจที่ผิดพลำดได้   

ในกำรออกแบบและติดตั้งระบบไฟฟ้ำก ำลังตำมวรรคหนึ่ง  สนำมบินต้องค ำนึงถึงปัจจัยที่อำจ
ส่งผลให้กำรท ำงำนของระบบไฟฟ้ำเกิดควำมผิดปกติ  เช่น  กำรรบกวนจำกสนำมแม่เหล็ก  กำรสูญเสีย
ก ำลังไฟฟ้ำในสำยสง่  และคุณภำพไฟฟ้ำ   

ข้อ 968 ในกรณีที่เครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศจ ำเป็นต้องมีไฟฟ้ำก ำลังส ำรอง  
สนำมบินต้องจัดให้มีกำรเชื่อมต่อเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศนั้นเข้ำกับแหล่งจ่ำยไฟฟ้ำ
ก ำลังส ำรองที่ท ำงำนโดยอัตโนมัติเมื่อแหล่งจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังหลักขัดข้อง   

ในกรณีที่เครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศตำมวรรคหนึ่ง  ไม่ได้อยู่ในควำมรับผิดชอบ
ของเจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบิน  สนำมบินต้องด ำเนินกำรจัดให้มีกระบวนกำรประสำนงำน   
กับผู้ให้บริกำรเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศนั้น   เพ่ือให้มั่นใจว่ำมีไฟฟ้ำก ำลังส ำรอง 
เมื่อแหล่งจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังหลักขัดข้อง 

ข้อ 969 ระยะเวลำตั้งแต่แหล่งจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังหลักขัดข้องจนถึงเวลำที่กลับมำใช้งำนได้  
โดยสมบูรณ์ของสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกของสนำมบินตำมข้อ  973  ต้องสั้นที่สุดเท่ำที่จะท ำได้  เว้นแต่
กรณีเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ  ประเภททัศนวิสัย  ซึ่งใช้งำนบนทำงวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น  
ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  หรือทำงวิ่งส ำหรับกำรบินขึน้  ค่ำช่วงเวลำสูงสุดที่ใช้ในกำรสับเปลี่ยนแหล่งจ่ำยไฟฟ้ำ  
(maximum  switch-over  time)  ให้เป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่  ๓1   
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ตำรำงที่  31  ข้อก ำหนดเกีย่วกับแหลง่จ่ำยไฟฟ้ำก ำลงัส ำรอง 

ทำงว่ิง 
ไฟส่องสว่ำงช่วยในกำรเดินอำกำศ  

ที่ต้องกำรก ำลังไฟฟ้ำ 
ค่ำช่วงเวลำสูงสุดที่ใช้ในกำรสับเปลี่ยน 

แหล่งจ่ำยไฟฟ้ำ 
ทำงว่ิงแบบบินลงโดยไม่ใช้เคร่ืองวัดประกอบกำรบิน ระบบไฟน ำร่อนลงด้วยสำยตำก 

ดูข้อ  969  และข้อ  972 

ขอบทำงว่ิงข 

หัวทำงว่ิงข 

จุดสิ้นสุดทำงว่ิงข 

สิ่งกีดขวำงก 

ทำงว่ิงแบบบินลงด้วยเคร่ืองวัดประกอบ 
กำรบินแบบนอนพรีซิชั่น 

ระบบไฟน ำร่อง 15  วินำที 

ระบบไฟน ำร่อนลงด้วยสำยตำก,ง 15  วินำที 

ขอบทำงว่ิงง 15  วินำที 

หัวทำงว่ิงง 15  วินำที 

จุดสิ้นสุดทำงว่ิง 15  วินำที 

สิ่งกีดขวำงก 15  วินำที 

ทำงว่ิงแบบบินลงด้วยเคร่ืองวัดประกอบ 
กำรบินแบบพรีซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง 

ระบบไฟน ำร่อง 15  วินำที 

ขอบทำงว่ิงง 15  วินำที 

ระบบไฟน ำร่อนลงด้วยสำยตำก,ง 15  วินำที 

หัวทำงว่ิงง 15  วินำที 

จุดสิ้นสุดทำงว่ิง 15  วินำที 

ทำงขับที่จ ำเป็นก 
15  วินำที 

สิ่งกีดขวำงก 15  วินำที 

ทำงว่ิงแบบบินลงด้วยเคร่ืองวัดประกอบ 
กำรบินแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง  
หรือทำงว่ิงแบบบินลงด้วยเคร่ืองวัดประกอบกำรบินแบบพ
รีซิชั่น ประเภทที่สำม 

ด้ำนในสำมร้อยเมตรของระบบไฟน ำร่อง 1  วินำที 

ส่วนอื่น ๆ ของระบบไฟน ำร่อง 15  วินำที 

สิ่งกีดขวำงก 15  วินำที 

ขอบทำงว่ิง 15  วินำที 

หัวทำงว่ิง 1  วินำที 

จุดสิ้นสุดทำงว่ิง 1  วินำที 

เส้นก่ึงกลำงทำงว่ิง 1  วินำที 

เขตจุดแตะบนพ้ืนทำงว่ิง 1  วินำที 

ต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงว่ิงทุกจุด 1  วินำที 

ทำงขับที่จ ำเป็น 15  วินำที 

ทำงว่ิงส ำหรับกำรบินขึ้นโดยมีค่ำระยะที่นักบินมองเห็น
ทำงว่ิงต่ ำกว่ำแปดร้อยเมตร 

ขอบทำงว่ิง 15  วินำทีค 

จุดสิ้นสุดทำงว่ิง 1  วินำที 

เส้นก่ึงกลำงทำงว่ิง 1  วินำที 

ต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงว่ิงทุกจุด 1  วินำที 

ทำงขับที่จ ำเป็นก 15  วินำที 

สิ่งกีดขวำงก 15  วินำที 

ก.  จ่ำยไฟฟ้ำด้วยแหล่งไฟฟ้ำก ำลังส ำรอง  เมื่อกำรใช้งำนมีควำมจ ำเป็นต่อควำมปลอดภัยในกำรปฏิบัติกำรบิน 
ข.  ดูหมวด  ๕  ส่วนที่  1  เก่ียวกับไฟฉุกเฉิน 
ค.  หนึ่งวินำทีในกรณีที่ไม่มีไฟก่ึงกลำงทำงว่ิง  
ง.  หนึ่งวินำทีในกรณีที่เป็นกำรร่อนลงเหนือพ้ืนดิน (terrain) ท่ีเป็นอันตรำยหรือลำดชัน 
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ก.  เครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ  ประเภททัศนวิสัย 

ข้อ 970 ในกรณีทำงวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นและทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น   สนำมบินต้องจัดให้มี
แหล่งจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังส ำรองที่มีขีดควำมสำมำรถเป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่   ๓1  ตำม 
ควำมเหมำะสมกับประเภททำงวิ่งนั้น ๆ  กรณีที่เครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศจ ำเป็นต้องมี
ไฟฟ้ำก ำลังส ำรอง  สนำมบินต้องจัดให้มีกำรเชื่อมต่อเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศนั้น    
เข้ำกับแหล่งจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังส ำรองโดยอัตโนมัติในกรณีที่แหล่งจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังหลักขัดข้อง 

ข้อ 971 ทำงวิ่งส ำหรับกำรบินขึ้นที่ค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งต่ ำกว่ำแปดร้อยเมตร  
สนำมบินต้องจัดให้มีแหล่งจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังส ำรองที่มีขีดควำมสำมำรถเป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่  ๓1 

ข้อ 972 ในกรณีทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบิน  สนำมบินต้องจัดให้มี
แหล่งจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังส ำรองที่มีขีดควำมสำมำรถเป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่   ๓1  หรือจัดให้มี
ระบบไฟฟ้ำฉุกเฉินที่เป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในหมวด  ๕  ส่วนที่  1  เกี่ยวกับไฟฉุกเฉิน  และระบบดังกล่ำว
ต้องสำมำรถใช้งำนได้สิบห้ำนำที 

ข้อ 973 เมื่อแหล่งจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังหลักขัดข้อง  สนำมบินต้องจัดให้มีแหล่งจ่ำยไฟฟ้ำ 
ก ำลังส ำรองส ำหรับกำรจ่ำยไฟฟ้ำให้แก่สิ่งอ ำนวยควำมสะดวกของสนำมบิน  ดังต่อไปนี้ 

(1) ไฟฉำยสัญญำณ  (signalling  lamp)  และไฟส่องสว่ำงที่เพียงพอให้พนักงำนให้บริกำร
จรำจรทำงอำกำศสำมำรถปฏิบัติงำนได้ต่อเนื่อง 

(2) ไฟแสดงสิ่งกีดขวำงทั้งหมดที่อยู่ภำยในพ้ืนที่ลงจอดและบินขึ้น  รวมถึงพ้ืนที่เคลื่อนไหว 
ของสนำมบิน  ทั้งนี้  ให้รวมถึงไฟส่องสว่ำงอื่น ๆ  ที่กำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินก ำหนดไว้ว่ำมีควำมจ ำเป็น 
ต้องจัดให้มีแหล่งจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังส ำรอง 

(3) ไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบิน  ไฟทำงวิ่ง  ไฟทำงขับให้เป็นไปตำมที่ระบุไว้ในข้อ  970  
ถึงข้อ  972 

(4) เครื่องมือทำงอุตุนิยมวิทยำ   
(5) ไฟเพื่อกำรรักษำควำมปลอดภัย  (หำกมี)  ให้เป็นไปตำมข้อ  1093 
(6) อุปกรณ์และสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกภำยในสนำมบินที่จ ำเป็นส ำหรับหน่วยงำนตอบสนอง

ต่อเหตุฉุกเฉินในสนำมบิน 
(7) ไฟส่องสว่ำงบนลำนจอดอำกำศยำนที่แยกออกมำ  (หำกมี)  ให้เป็นไปตำมข้อ  687   
(8) ไฟในเขตพ้ืนที่ลำนจอดอำกำศยำนซึ่งส่องสว่ำงบริเวณที่ผู้โดยสำรอำจเดินผ่ำน 
ข้อ 974 แหล่งจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังส ำรองของสนำมบินต้องเป็นไปตำมหลักเกณฑ์อย่ำงใดอย่ำงหนึ่ง  

ดังต่อไปนี้ 
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(1) แหล่งจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังสำธำรณะอิสระ  เป็นแหล่งจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังที่จ่ำยให้กับสนำมบิน   
ซึ่งมำจำกสถำนีจ่ำยไฟอื่นที่ไม่ใช่สถำนีจ่ำยไฟปกติ  ผ่ำนสำยส่งตำมเส้นทำงที่แตกต่ำงจำกเส้นทำงไฟฟ้ำปกติ  
ในลักษณะที่ควำมเป็นไปได้ที่แหล่งจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังสำธำรณะอิสระจะขัดข้องพร้อมกับแหล่งจ่ำยไฟฟ้ำ
ก ำลังปกติมีควำมเป็นไปได้น้อยมำก 

(2) หน่วยไฟฟ้ำก ำลังส ำรอง  ได้แก่  เครื่องปั่นไฟชนิดเครื่องยนต์  แบตเตอรี่  หรือหน่วยไฟฟ้ำ
ก ำลังส ำรองอื่น ๆ  ซึ่งสำมำรถจ่ำยก ำลังไฟฟ้ำได้   

2.  กำรออกแบบระบบ 

ข้อ 975 กรณีทำงวิ่งส ำหรับใช้งำนในกรณีค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งต่ ำกว่ำห้ำร้อย 
ห้ำสิบเมตร  ระบบไฟฟ้ำส ำหรับแหล่งจ่ำยไฟฟ้ำก ำลัง  ไฟฟ้ำสนำมบิน  และระบบควบคุมไฟฟ้ำ  ตำมที่
ก ำหนดไว้ในตำรำงที่  ๓1  สนำมบินต้องออกแบบโดยค ำนึงด้วยว่ำ  กรณีที่อุปกรณ์หนึง่อุปกรณ์ใดขดัขอ้ง
จะต้องไม่ท ำให้นักบินขำดข้อมูลกำรน ำร่องทั้งแบบที่ใช้และไม่ใช้กำรมองเห็นด้วยสำยตำหรือไม่ท ำให้
นักบินได้รับข้อมูลที่ท ำให้เกิดควำมเข้ำใจที่ผิดพลำด 

ข้อ 976 กรณีที่แหล่งจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังส ำรองของสนำมบินได้รับกำรจ่ำยไฟฟ้ำมำจำก 
สำยส่งเดียวกัน  หรือมำจำกแหล่งจ่ำยไฟตำมข้อ  974  (1)  แหล่งจ่ำยไฟฟ้ำนั้นต้องแยกจำกกันอย่ำงอิสระ
ทั้งทำงด้ำนกำยภำพและกำรจ่ำยไฟฟ้ำเพื่อให้แน่ใจว่ำแหล่งจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังส ำรองมีระดับของควำมพร้อม
ใช้งำนตำมที่ก ำหนดและมีควำมเป็นอิสระต่อกัน 

ข้อ 977 ในกรณีทำงวิ่งเป็นส่วนของทำงขับมำตรฐำนโดยมีกำรตดิตัง้ไฟทำงวิง่และไฟทำงขบั  
ระบบไฟฟ้ำดังกล่ำวต้องออกแบบในลักษณะไม่ให้มีกำรเปิดใช้พร้อมกัน  (interlock)  เพ่ือป้องกันโอกำส
ที่ไฟทั้งสองประเภทดังกล่ำวจะเปิดใช้งำนพร้อมกัน 

๓.  กำรติดตำมตรวจสอบ 

ข้อ 978 สนำมบินต้องจัดให้มีระบบติดตำมตรวจสอบเพื่อแสดงสถำนะกำรท ำงำนของระบบ
ไฟฟ้ำสนำมบิน 

ข้อ 979 กรณีที่มีกำรใช้งำนระบบไฟฟ้ำสนำมบินเพื่อวัตถุประสงค์ในกำรควบคุมอำกำศยำน  
ระบบไฟฟ้ำนั้นต้องได้รับกำรตดิตำมตรวจสอบอย่ำงอัตโนมัติ  เพ่ือแจ้งเตือนควำมผิดพลำดใด ๆ   ที่อำจกระทบ
ต่อกำรท ำงำนควบคุมอำกำศยำน  โดยข้อมูลกำรแจ้งเตือนต้องส่งต่อแบบอัตโนมัติไปยังหน่วยงำน
ให้บริกำรจรำจรทำงอำกำศด้วย 

ข้อ 980 กรณีมีกำรเปลี่ยนแปลงสถำนะกำรท ำงำนของไฟส่องสว่ำง  สนำมบินต้องได้รับ 
กำรแจ้งเตือนภำยในสองวินำทีส ำหรับแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง  (stop  bars)  บริเวณต ำแหน่งหยุดคอย
เข้ำทำงวิ่ง  (runway-holding  position)  และภำยในห้ำวินำทีส ำหรับเครื่องอ ำนวยควำมสะดวก 
ในกำรเดินอำกำศ  ประเภททัศนวิสัยแบบอื่น 
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ขอ้ 981 ทำงวิ่งส ำหรับใช้งำนในกรณีค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งต่ ำกว่ำห้ำร้อยห้ำสิบเมตร  
สนำมบินต้องจัดให้มีกำรติดตำมตรวจสอบระบบไฟส่องสว่ำงตำมตำรำงที่  ๓1  อย่ำงอัตโนมัติ  เพ่ือแจ้งเตือน
เมื่อระดับควำมสำมำรถในกำรใช้งำนได้ของอุปกรณ์ใด ๆ  ต่ ำกว่ำระดับควำมสำมำรถในกำรใช้งำนได้ขั้นต่ ำ  
(minimum  serviceability  level)  ที่ก ำหนดไว้ในข้อ  1128  ถึงข้อ  1130  ซึ่งต้องหยุดกำรให้บริกำร 

ข้อมูลกำรติดตำมตรวจสอบระบบไฟส่องสว่ำงตำมวรรคหนึง่  ต้องส่งแบบอัตโนมัตไิปยังฝ่ำยงำน
บ ำรุงรักษำ  หรือฝ่ำยปฏิบัติกำรของสนำมบิน  ตำมควำมเหมำะสมด้วย  รวมทั้งต้องส่งแบบอัตโนมัติ 
ไปยังหน่วยงำนให้บริกำรจรำจรทำงอำกำศ  และแสดงในต ำแหน่งที่มองเห็นได้อย่ำงชัดเจนด้วย 

หมวด  6 
บริกำรของสนำมบนิ 

 
 

ส่วนที ่ 1 
กำรวำงแผนฉุกเฉินของสนำมบิน 

 
 

ข้อ 982 เพ่ือประโยชน์ในกำรเตรียมควำมพร้อมของสนำมบินในกำรเผชิญเหตุฉุกเฉิ น 
ที่อำจเกิดขึ้นในสนำมบินหรือบริเวณใกล้เคียง   สนำมบินต้องจัดให้มีแผนฉุกเฉินของสนำมบิน   
โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือลดผลกระทบที่เกิดจำกเหตุฉุกเฉิน   โดยเฉพำะอย่ำงยิ่งเพ่ือกำรช่วยชีวิตและ 
กำรรักษำกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำน  โดยในแผนฉุกเฉินของสนำมบินต้องระบุถึงกระบวนกำรส ำหรับ
กำรประสำนกำรปฏิบัติงำนของหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องทั้งหมดเพ่ือรองรับเหตุฉุกเฉิน  ซึ่งรวมถึงหน่วยงำน
ภำยนอกสนำมบินที่อำจให้ควำมช่วยเหลือในกำรตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉิน 

ข้อ 983 แผนฉุกเฉินของสนำมบินตำมข้อ  982  ต้องสอดคล้องกับกำรปฏิบัติกำรของ
อำกำศยำน  กำรด ำเนินงำนและกิจกรรมอื่น ๆ  ที่เกิดขึ้นในสนำมบินนั้น   

แผนฉุกเฉินของสนำมบินตำมวรรคหนึ่งต้องก ำหนดกำรประสำนกำรปฏิบัติต่ำง  ๆ  ในกรณี 
กำรเกิดเหตุฉุกเฉินในสนำมบินหรือบริเวณใกล้เคียง   

ข้อ 984 ให้แผนฉุกเฉินของสนำมบินครอบคลุมขั้นตอนกำรปฏิบัติส ำหรับเหตุฉุกเฉินต่ำง ๆ  
ซึ่งต้องรวมถึงเหตุฉุกเฉินอย่ำงน้อย  ดังต่อไปนี้   

(๑) เหตุฉุกเฉินเกี่ยวข้องกับอำกำศยำน 
(๒) กำรก่อวินำศกรรม  ซึ่งรวมถึงกำรขู่วำงระเบิด  กำรยึดอำกำศยำนโดยมิชอบด้วยกฎหมำย 
(๓) เหตุกำรณ์เกี่ยวกับสินค้ำอันตรำย 
(๔) เพลิงไหม้อำคำร 
(๕) ภัยธรรมชำติ 
(๖) เหตุฉุกเฉินทำงกำรแพทย ์
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เหตุฉุกเฉินทำงกำรแพทย์ตำม  (๖)  ให้หมำยควำมว่ำ  ควำมเสี่ยงที่เพ่ิมขึ้นของผู้โดยสำร 
ที่ เดินทำงหรือสินค้ำในกำรแพร่กระจำยโรคติดต่อระหว่ำงประเทศผ่ำนกำรขนส่งทำงอำกำศ   
และกำรระบำดรุนแรงของโรคติดต่อที่มีควำมเป็นไปได้สูงที่จะส่งผลกระทบต่อบุคลำกรจ ำนวนมำก  
ที่ปฏิบัติงำนในสนำมบิน   

ข้อ 985 แผนฉุกเฉินของสนำมบินต้องก ำหนดกำรประสำนกำรตอบสนอง  หรือกำรเข้ำร่วม
เผชิญเหตุฉุกเฉินของหน่วยงำนต่ำง ๆ  ซึ่งส ำนักงำนพิจำรณำแล้วเห็นว่ำสำมำรถให้ควำมช่วยเหลือ 
เพื่อกำรตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉิน  ซึ่งให้รวมถึงหน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง  ดังต่อไปนี้   

(1) ในเขตสนำมบิน  ได้แก่  หน่วยควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ  บริกำรดับเพลิงและกู้ภัย  
ฝ่ำยบริหำรสนำมบิน  บริกำรรถพยำบำลและกำรแพทย์  ผู้ด ำเนินกำรอำกำศยำน  บริกำรรักษำควำมปลอดภัย  
และต ำรวจ 

(2) นอกเขตสนำมบิน  ได้แก่  ส ำนักงำนป้องกันและบรรเทำสำธำรณภัยจังหวัด  ซึ่งรวมถึง
งำนป้องกันและระงับอัคคีภัย  ต ำรวจ  หน่วยงำนด้ำนสุขภำพอนำมัย  รวมทั้งกำรแพทย์  รถพยำบำล  
โรงพยำบำล  และบริกำรสำธำรณสุข  ทหำร  หน่วยลำดตระเวนทำงเรือหรือยำมชำยฝั่ง  (coast  guard) 

บริกำรสำธำรณสุขตำม  (๒)  ให้หมำยควำมรวมถึงกำรวำงแผนเพ่ือลดผลกระทบที่รุนแรง 
ต่อชุมชนจำกเหตุกำรณ์ที่เกี่ยวข้องกับสุขภำพของประชำชน  มำกกว่ำสุขภำพของบุคคลคนใดคนหนึ่ง 

ข้อ 986 แผนฉุกเฉินของสนำมบินต้องก ำหนดกำรร่วมมือและกำรประสำนงำนกับ 
ศูนย์ประสำนงำนค้นหำและช่วยเหลืออำกำศยำนประสบภัย 

ข้อ 987 แผนฉุกเฉินของสนำมบินต้องประกอบด้วยรำยละเอียดอย่ำงน้อย  ดังต่อไปนี้ 
(1) ประเภทของเหตุฉุกเฉินที่จะรองรับ 
(2) หน่วยงำนที่เกี่ยวข้องในแผนฉุกเฉินของสนำมบิน 
(3) หน้ำที่และควำมรับผิดชอบของแต่ละหน่วยงำน  ซึ่งรวมถึงศูนย์ปฏิบัติกำรฉุกเฉิน   

และศูนย์บัญชำกำรเคลื่อนที่ของเหตุฉุกเฉินแต่ละประเภท   
(4) ข้อมูลเกี่ยวกับชื่อและหมำยเลขโทรศัพท์ของหน่วยงำนหรือบุคคลที่จะต้องติดต่อ   

ในกรณีที่เกิดเหตุฉุกเฉินประเภทต่ำง ๆ   
(5) แผนที่พิกัดภำยในสนำมบิน  และบริเวณใกล้เคียง  ภำยในรัศมีแปดกิโลเมตรจำก 

จุดอ้ำงอิงสนำมบิน 
ข้อ 988 แผนฉุกเฉินของสนำมบินต้องปฏิบัติตำมหลักมนุษยปัจจัย  ทั้งนี้  เพ่ือให้แน่ใจว่ำ  

มีกำรตอบสนองอย่ำงเหมำะสมจำกหน่วยงำนทั้งหมดที่เกี่ยวข้องซึ่งเข้ำร่วมในกำรปฏิบัติกำรต่อเหตุฉุกเฉิน 
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๑.  ศูนย์ปฏิบตัิกำรฉุกเฉินและศูนย์บญัชำกำรเคลื่อนที่ 

ข้อ 989 สนำมบินต้องจัดให้มีศูนย์ปฏิบัติกำรฉุกเฉินประจ ำสนำมบินและศูนย์บัญชำกำร
เคลื่อนที่ส ำหรับกำรใช้งำนระหว่ำงเหตุฉุกเฉิน 

ข้อ 990 ศูนย์ปฏิบัติกำรฉุกเฉินประจ ำสนำมบินตำมข้อ  989  ต้องเป็นส่วนหนึ่งของ 
สิ่งอ ำนวยควำมสะดวกของสนำมบินและมีหน้ำที่รับผิดชอบต่อกำรประสำนงำนในภำพรวม  และกำรสั่งกำร
ทั่วไปในกำรตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉิน 

ข้อ 991 ศูนย์บัญชำกำรเคลื่อนที่ตำมข้อ  989  ต้องมีศักยภำพในกำรเคลื่อนย้ำยไปยัง 
พ้ืนที่เกิดเหตุฉุกเฉินได้อย่ำงรวดเร็วเมื่อมีเหตุจ ำเป็นและต้องสำมำรถประสำนกำรปฏิบัติงำนในพ้ืนที่  
กับหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องทั้งหมดที่ตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉิน   

ข้อ 992 สนำมบินต้องแต่งตั้งผู้มีอ ำนำจในกำรบัญชำกำรศูนย์ปฏิบัติกำรฉุกเฉิน  และ 
ผู้มีอ ำนำจในกำรก ำกับควบคุมศูนย์บัญชำกำรเคลื่อนที่   แล้วแต่กรณีของเหตุฉุกเฉิน  รวมถึงจัดสรร
บุคลำกรตลอดจนทรัพยำกรที่จ ำเป็นส ำหรับกำรปฏิบัติกำรต่อเหตุฉุกเฉินด้วย 

๒.  ระบบกำรสื่อสำร 

ข้อ 993 สนำมบินต้องจัดให้มีระบบกำรสื่อสำรที่เหมำะสมและเพียงพอในกำรติดต่อสื่อสำร
ระหว่ำงศูนย์ปฏิบัติกำรฉุกเฉิน  ศูนย์บัญชำกำรเคลื่อนที่  และหน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง  ให้สอดคล้องกับ 
แผนฉุกเฉินและควำมต้องกำรเฉพำะของสนำมบิน   

๓.  กำรซ้อมแผนฉุกเฉนิของสนำมบิน 

ข้อ 994 แผนฉุกเฉินของสนำมบินต้องก ำหนดขั้นตอนในกำรซ้อมของแผนฉุกเฉินของสนำมบิน
ตำมรอบระยะเวลำ  รวมถึงขั้นตอนในกำรประเมินผลกำรซ้อมแผนฉุกเฉินเพ่ือกำรปรับปรุงประสิทธิผล
ของแผนฉุกเฉินนั้นด้วย 

ข้อ 995 สนำมบินต้องท ำกำรซ้อมแผนฉุกเฉินของสนำมบิน  ดังต่อไปนี้ 
(1) กำรซ้อมแผนฉุกเฉินของสนำมบินเต็มรูปแบบ  (full-scale  exercise)  อย่ำงน้อยหนึ่งครั้ง  

ทุกรอบระยะเวลำสองปี  เพ่ือให้มั่นใจว่ำแผนฉุกเฉินมีควำมพร้อมและเพียงพอในกำรรองรับเหตุฉุกเฉิน
รูปแบบต่ำง ๆ 

(๒) กำรซ้อมแผนฉุกเฉินของสนำมบินบำงส่วน  (partial  emergency  exercise)  ในปีที่
ไม่ได้มีกำรซ้อมแผนฉุกเฉินเต็มรูปแบบตำม  (1)  เพ่ือให้แน่ใจว่ำข้อบกพร่องใด ๆ  ที่ตรวจพบระหว่ำงกำรซ้อม
แผนฉุกเฉินเต็มรูปแบบจะได้รับกำรแก้ไขปรับปรุง  และให้มั่นใจว่ำหน่วยงำนและองค์ประกอบต่ำง ๆ  
ของแผนฉกุเฉินของสนำมบินมีควำมพร้อมและเพียงพอในกำรตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉิน  เช่น  ระบบกำรสื่อสำร 
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(3) กำรซ้อมแผนฉุกเฉินของสนำมบินบนโต๊ะจ ำลองสถำนกำรณ์   (tabletop  exercise)  
อย่ำงสม่ ำเสมอทุกหกเดือน  ยกเว้นช่วงเวลำที่มีกำรซ้อมแผนฉุกเฉินของสนำมบินเต็มรูปแบบตำม  (1)   

ให้สนำมบินทบทวนผลกำรซ้อมแผนฉุกเฉินตำมวรรคหนึ่งหรือทบทวนแผนฉุกเฉินของสนำมบิน  
หลังจำกเหตุฉุกเฉินที่เกิดขึ้นจริงเพ่ือแก้ไขข้อบกพร่องที่พบในระหว่ำงกำรฝึกซ้อมหรือจำกเหตุฉุกเฉิน  
ที่เกิดขึ้นจริง  และจัดเก็บบันทึกผลกำรประเมินกำรซ้อมแผนฉุกเฉินของสนำมบินไว้ด้วย 

๔.  เหตุฉุกเฉนิในสภำพแวดล้อมที่ยำกล ำบำก 

ข้อ 996 กรณีที่สนำมบินตั้งอยู่ใกล้สภำพแวดล้อมที่ยำกล ำบำกในกำรเข้ำถึง  เช่น  ใกล้กับแหลง่น้ ำ  
หนอง  ภูเขำ  ป่ำทึบ  ทะเลสำบ  คลอง  บึง  ทะเล  หรือกรณีมีส่วนที่มีนัยส ำคัญของกำรปฏิบัติกำรบินขึ้น
หรือร่อนลง  ณ  สนำมบิน  ผ่ำนเหนือบริเวณที่ยำกล ำบำกในกำรเข้ำถึงดังกล่ำว   แผนฉุกเฉิน 
ของสนำมบินต้องระบุถึงควำมพร้อมในกำรจัดให้มีบริกำรกู้ภัยที่มีควำมเชี่ยวชำญเฉพำะทำง  ขั้นตอน 
ในกำรปฏิบัติงำนและกำรประสำนงำนกับหน่วยบริกำรกู้ภัยที่มีควำมเชี่ยวชำญเฉพำะทำงที่เหมำะสมดังกล่ำว  
รวมทั้งมีกำรท ำข้อตกลงร่วมกับหน่วยงำนดังกล่ำว  เพ่ือกำรตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินตำมที่แผนฉุกเฉิน
ของสนำมบินระบุไว้ 

ข้อ 997 สนำมบินตำมข้อ  996  ต้องจัดให้มีกำรฝึกซ้อมและประเมินผลกำรฝึกซ้อม 
บริกำรกู้ภัยที่มีควำมเชี่ยวชำญเฉพำะทำงในกำรเข้ำถึงพ้ืนที่หรือภูมิประเทศที่ยำกในกำรเข้ำถึงและ  
กำรตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินตำมรอบระยะเวลำอย่ำงสม่ ำเสมอ   

ข้อ 998 สนำมบินที่ตั้งอยู่ใกล้สภำพแวดล้อมที่ยำกล ำบำกในกำรเข้ำถึงต้องจัดให้มี 
กำรประเมินกำรเข้ำถึงพ้ืนที่บริเวณแนวกำรบินขึ้นและร่อนลงของอำกำศยำน  ภำยในระยะหนึ่งพันเมตร
จำกหัวทำงวิ่งทุกด้ำน  เพ่ือหำทำงเลือกต่ำง ๆ  ที่สำมำรถใช้ได้ส ำหรับกำรปฏิบัติกำรเข้ำช่วยเหลือ 
เมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน 

ส่วนที ่ 2 
ดับเพลิงและกู้ภัย 

 
 

ข้อ 999 ในส่วนนี้ 
“เวลำตอบสนอง”  หมำยควำมว่ำ  ระยะเวลำตั้งแต่หน่วยบริกำรดับเพลิงและกู้ภัยอำกำศยำน

ได้รับแจ้งเหตุฉุกเฉินจนกระทั่งถึงเวลำที่รถดับเพลิงและกู้ภัยอำกำศยำนคันแรกหรือกลุ่มแรก 
ถึงจุดที่จะปฏิบัติกำรดับเพลิงและกู้ภัยและสำมำรถฉีดสำรละลำยโฟมในอัตรำไม่น้อยกว่ำร้อยละห้ำสิบ
ของอัตรำฉีดที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่  ๓3 

“สภำพทัศนวิสัยและสภำพพ้ืนผิวที่เหมำะสม”  หมำยควำมว่ำ  สภำวะที่เป็นเวลำกลำงวัน  
ทัศนวิสัยดี  ไม่มีฝนตกและพื้นผิวปรำศจำกสิ่งปนเปื้อน  เช่น  น้ ำขัง  ในเส้นทำงปกติที่ใช้ตอบสนอง 
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1.  บททั่วไป 

ข้อ 1000 กำรดับเพลิงและกู้ภัยตำมควำมในส่วนนี้   ให้เป็นไปเพ่ือวัตถุประสงค์หลัก 
ในกำรช่วยชีวิตคนในเหตุกำรณ์อำกำศยำนประสบอุบัติเหตุหรืออุบัติกำรณ์ที่เกิดขึ้นในสนำมบิน 
หรือบริเวณใกล้เคียงสนำมบิน  ตลอดจนช่วยสร้ำงสภำพและรักษำสภำพกำรมีชีวิตรอด  ท ำให้มีเส้นทำงออก
ให้ผู้ประสบเหตุสำมำรถหนีรอด  และช่วยชีวิตผู้ประสบเหตุที่ ไม่สำมำรถหนีได้เอง   กำรกู้ภัย 
อำจจ ำเป็นต้องใช้อุปกรณ์หรือบุคลำกรนอกเหนือจำกอุปกรณ์หรือบุคลำกรหลักส ำหรับวัตถุประสงค์  
ของกำรดับเพลิงและกู้ภัย  ทั้งนี้  ปัจจัยที่ส ำคัญที่สุดในกำรกู้ภัยอย่ำงมีประสิทธิภำพในกรณีอำกำศยำน
ประสบอุบัติเหตุที่มีผู้รอดชีวิต  ประกอบด้วยกำรฝึกอบรม  ประสิทธิภำพของอุปกรณ์  และควำมรวดเร็ว
ของบุคลำกรในกำรใช้อุปกรณ์ดับเพลิงและกู้ภัย 

๒.  กำรน ำไปใช ้

ข้อ 1001 สนำมบินต้องจัดให้มีบริกำรดับเพลิงและกู้ภัย  พร้อมอุปกรณ์ที่มีประสิทธิภำพ
และบุคลำกรที่มีควำมรู้ควำมสำมำรถในจ ำนวนที่เพียงพอประจ ำที่สนำมบินและพ้ืนที่รับผิดชอบบริเวณ
ใกล้เคียงสนำมบิน 

บริกำรดับเพลิงและกู้ภัยของสนำมบินตำมวรรคหนึ่งอำจมอบหมำยให้หน่วยงำนรำชกำรหรือ
เอกชนที่มีที่ตั้งและอุปกรณ์ที่เหมำะสมด ำเนินกำรแทนก็ได้   โดยปกติสถำนีดับเพลิงซึ่งเป็นที่อยู่ของ
หน่วยงำนเหล่ำนี้จะตั้งอยู่ในเขตสนำมบิน  อย่ำงไรก็ตำม  สถำนีดับเพลิงที่อยู่นอกเขตสนำมบิน 
ก็สำมำรถท ำได้  หำกเวลำตอบสนองเป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในข้อก ำหนดนี้ 

ข้อ 1002 กรณีที่สนำมบินตั้งอยู่ใกล้สภำพแวดล้อมที่ยำกล ำบำกในกำรเข้ำถึง  เช่น  ใกล้กับ
แหล่งน้ ำ  หนอง  ภูเขำ  ป่ำทึบ  ทะเลสำบ  คลอง  บึง  ทะเล  หรือกรณีมีส่วนที่มีนัยส ำคัญของกำรปฏิบัติกำร
บินขึ้นหรือร่อนลง  ณ  สนำมบิน  ผ่ำนเหนือบริเวณที่ยำกล ำบำกในกำรเข้ำถึงพ้ืนที่ดังกล่ำว  สนำมบิน
ต้องจัดให้มีหน่วยบริกำรกู้ภัยที่มีควำมเชี่ยวชำญเฉพำะทำง  ตลอดจนอุปกรณ์ดับเพลิงที่เหมำะสม 
ต่ออันตรำยและควำมเสี่ยงในกำรเข้ำตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉิน  ทั้งนี้  เป็นไปเพ่ือวัตถุประสงค์ในกำรวำงแผน
และใช้งำนอุปกรณ์ช่วยชีวิตผู้ประสบภัยในน้ ำที่จ ำเป็นเพื่อที่จะสำมำรถออกช่วยเหลือให้รวดเรว็ที่สุดเทำ่ที่
จะเป็นไปได้  โดยให้มีจ ำนวนที่เหมำะสมกับขนำดอำกำศยำนที่ใหญ่ที่สุดที่ใช้สนำมบินนั้น 

๓.  ระดับกำรป้องกนัด้ำนดบัเพลิงและกู้ภัย 

ข้อ 1003 สนำมบินต้องจัดให้มีบริกำรดับเพลิงและกู้ภัยในระดับกำรป้องกันด้ำนดับเพลิง
และกู้ภัย  (level  of  protection)  ที่เหมำะสมกับระดับชั้นของกำรดับเพลิงและกู้ภัย  (aerodrome  
category  for  rescue  and  firefighting)  ตำมที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่   ๓2  ทั้งนี้   ให้เป็นไป 
ตำมหลักกำรตำมข้อ  1004  และข้อ  1005  ด้วย   
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ควำมในวรรคหนึ่งไม่น ำมำใช้บังคับกับสนำมบินที่มีจ ำนวนเที่ยวบินของอำกำศยำนที่อยู่ใน
ระดับชั้นของกำรดับเพลิงและกู้ภัยสูงสุด  ต่ ำกว่ำเจ็ดร้อยเที่ยวบินในรอบสำมเดือนที่มีกำรจรำจรคับคั่งที่สุด
ติดต่อกัน  ซึ่งสนำมบินนั้นต้องก ำหนดให้มีระดับกำรป้องกันด้ำนดับเพลิงและกู้ภัยไม่น้อยกว่ำหนึ่งระดับ  
ที่ต่ ำกว่ำระดับชั้นของกำรดับเพลิงและกู้ภัยที่ก ำหนดไว้ในวรรคหนึ่ง 

ตำรำงที่  32  ระดับชัน้ของกำรดับเพลิงและกู้ภัยส ำหรบัสนำมบิน 

ระดับชั้นของกำรดับเพลิงและ
กู้ภัยส ำหรับสนำมบิน 

ขนำดควำมยำวท้ังหมด 
ของอำกำศยำน 

ควำมกว้ำงมำกที่สุดของล ำตัว 
อำกำศยำน 

(๑) (๒) (๓) 

1 ไม่ถึง  9  เมตร 2  เมตร 

2 9  เมตรขึ้นไป  แตไ่ม่ถึง  12  เมตร 2  เมตร 

3 12  เมตรขึ้นไป  แต่ไม่ถึง  18  เมตร 3  เมตร 

4 18  เมตรขึ้นไป  แต่ไม่ถึง  24  เมตร 4  เมตร 

5 24  เมตร  ขึ้นไป  แตไ่ม่ถึง  28  เมตร 4  เมตร 

6 28  เมตรขึ้นไป  แต่ไม่ถึง  39  เมตร 5  เมตร 

7 39  เมตรขึ้นไป  แต่ไม่ถึง  49  เมตร 5  เมตร 

8 49  เมตรขึ้นไป  แต่ไม่ถึง  61  เมตร 7  เมตร 

9 61  เมตรขึ้นไป  แต่ไม่ถึง  76  เมตร 7  เมตร 

10 76  เมตรขึ้นไป  แต่ไม่ถึง  90  เมตร 8  เมตร 

ข้อ 1004 ระดับชั้นของดับเพลิงและกู้ภัยส ำหรับสนำมบินให้พิจำรณำจำกตำรำงที่   ๓2  
และต้องขึ้นอยู่กับควำมยำวล ำตัวอำกำศยำนที่ยำวที่สุดที่ใช้สนำมบินดังกล่ำวตำมปกติและควำมกว้ำง 
ของล ำตัวของอำกำศยำนนั้น 

ข้อ 1005 ถ้ำหลังจำกที่ เลือกระดับชั้นของกำรดับเพลิงและกู้ภัยส ำหรับสนำมบิน 
ให้เหมำะสมกับควำมยำวล ำตัวอำกำศยำนที่ยำวที่สุดแล้ว  ปรำกฏว่ำควำมกว้ำงของล ำตัวอำกำศยำน
มำกกว่ำควำมกว้ำงที่มำกที่สุดในตำรำงที่   ๓2  คอลัมน์ที่  ๓  ส ำหรับระดับกำรป้องกันด้ำนดับเพลิง 
และกู้ภัยที่ได้จำกควำมยำวโดยรวมของอำกำศยำนดังกล่ำว  ให้ใช้ระดับชั้นของกำรดับเพลิงและกู้ภัย 
ที่สูงกว่ำหนึ่งระดับ 

ข้อ 1006 ในช่วงเวลำที่คำดว่ำกิจกรรมหรือเที่ยวบินจะถูกปรับลดลง  ระดับกำรป้องกัน 
ด้ำนดับเพลิงและกู้ภัยที่มีอยู่ต้องไม่น้อยกว่ำระดับชั้นของกำรดับเพลิงและกู้ภัยที่ต้องกำรส ำหรับประเภท
ของอำกำศยำนสูงสุดที่จะใช้บริกำรสนำมบินในช่วงเวลำนั้นโดยไม่ค ำนึงถึงจ ำนวนเที่ยวบิน 
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ข้อ 1007 สนำมบินที่มีกำรให้บริกำรเฮลิคอปเตอร์ต้องจัดให้มีระดับกำรป้องกันด้ำนดับเพลงิ
และกู้ภัย  (level  of  protection)  ซึ่งขึ้นอยู่กับควำมยำวสูงสุดของเฮลิคอปเตอร์ที่ใช้งำนสนำมบินนั้น  
และต้องสอดคล้องกับระดับชั้นของกำรดับเพลิงและกู้ภัยส ำหรับสนำมบินเฮลิคอปเตอร์  ตำมตำรำงที ่ ๓3  ด้วย 

ตำรำงที่  33  ระดับชัน้ของกำรดับเพลิงและกู้ภัยส ำหรบัสนำมบินทีม่ีกำรให้บริกำรเฮลิคอปเตอร์ 

ระดับช้ันของการดับเพลิงและกู้ภยัส าหรับสนามบิน
เฮลคิอปเตอร ์

ความยาวของเฮลิคอปเตอร์ก 

H1 ไม่ถึง  15  เมตร 

H2 15  เมตรขึ้นไป  แต่ไม่ถึง  24  เมตร 

H3 24 เมตรขึ้นไป   แต่ไม่ถึง  35  เมตร 

ก.  ความยาวของเฮลคิอปเตอร์  ซึ่งรวมถึงใบพัดท่ีปลายหาง  และใบพัดเฮลิคอปเตอร์ด้วย 

ข้อ 1008 ในช่วงเวลำที่สนำมบินที่มีกำรให้บริกำรเฮลิคอปเตอร์รองรับกำรปฏิบัติกำรบิน
ของเฮลิคอปเตอร์ที่มีขนำดเล็กกว่ำขนำดของเฮลิคอปเตอร์ที่ใช้งำนเป็นประจ ำ   ระดับกำรป้องกันด้ำน
ดับเพลิงและกู้ภัยส ำหรับสนำมบินที่มีกำรให้บริกำรเฮลิคอปเตอร์   อำจลดลงจำกระดับชั้นของกำร
ดับเพลิงและกู้ภัยส ำหรับสนำมบินเฮลิคอปเตอร์สูงสุดที่ก ำหนดไว้ได้ในช่วงเวลำนั้น 

๔.  สำรดบัเพลิง 

ข้อ 1009 สนำมบินต้องจัดให้มีสำรดับเพลิงหลัก  (principal  agents)  และสำรดับเพลิง
ขั้นต้น  (complementary  agents)  ไว้ให้บริกำรที่สนำมบิน 

ข้อ 1010 สนำมบินต้องเลือกใช้สำรดับเพลิงหลัก  ประเภทใดประเภทหนึ่ง  ดังต่อไปนี้ 
(1) โฟมที่มีคุณสมบัติขั้นต่ ำเกี่ยวกับควำมสำมำรถในกำรดับเพลิงระดับเอ   
(2) โฟมที่มีคุณสมบัติขั้นต่ ำเกี่ยวกับควำมสำมำรถในกำรดับเพลิงระดับบี   
(3) โฟมที่มีคุณสมบัติขั้นต่ ำเกี่ยวกับควำมสำมำรถในกำรดับเพลิงระดับซี   
(4) โฟมที่มีคุณสมบัติขั้นต่ ำเกี่ยวกบัควำมสำมำรถในกำรดบัเพลิงระดบัเอ  บี  หรือ  ซี  ร่วมกัน 
ข้อ 1011 สนำมบินที่มีระดับชั้นของกำรดับเพลิงและกู้ภัยส ำหรับสนำมบิน  ระดับ  ๑  ถึง  

ระดับ  ๓  ตำมตำรำงที่  ๓2  ต้องใช้สำรดับเพลิงหลักที่มีคุณสมบัติขั้นต่ ำเกี่ยวกับควำมสำมำรถ 
ในกำรดับเพลิงระดับบีหรือระดับซี  ตำมข้อ  1010  (๒)  หรือ  (๓)  แล้วแต่กรณี 
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ข้อ 1012 นอกจำกสำรดับเพลิงหลักตำมข้อ  1010  และข้อ  1011  สนำมบินต้องจัดให้มี
สำรดับเพลิงขั้นต้นชนิดผงเคมีแห้งที่เหมำะส ำหรับกำรดับเพลิงประเภทไฮโดรคำร์บอน  และต้องมีกำรทดสอบ
กำรใช้งำนอย่ำงสม่ ำเสมอ  รวมทั้งทดสอบด้วยว่ำสำมำรถใช้งำนร่วมกันกับสำรดับเพลิงหลักได้ 

ข้อ 1013 ปริมำณน้ ำในกำรท ำสำรละลำยโฟมและปริมำณสำรดับเพลิงขั้นต้นที่จะจัดให้มี  
ในรถดับเพลิงอำกำศยำน  ต้องเป็นไปตำมระดับชั้นของกำรดับเพลิงและกู้ภัยส ำหรับสนำมบินที่ก ำหนด
ตำมข้อ  1003  ถึงข้อ  1005  และตำรำงที่  ๓4   

ควำมในวรรคหนึ่งไม่น ำมำใช้บังคับกับสนำมบินที่มีระดับชั้นของกำรดับเพลิงและกู้ภัยส ำหรับ
สนำมบินระดับ  ๑  และระดับ  ๒  ซึ่งปริมำณน้ ำอำจแทนที่ด้วยสำรดับเพลิงขั้นต้นได้ถึงร้อยละหนึ่งร้อย 

ตำรำงที่  34  ปริมำณสำรดับเพลิงขั้นต่ ำที่สำมำรถใช้งำนได ้

ระดับชั้นของ 
กำรดับเพลิงและ

กู้ภัยส ำหรับ
สนำมบิน 

สำรดบัเพลิง  (โฟม) 
ที่มีคุณสมบัตริะดบัเอ 

สำรดบัเพลิง  (โฟม) 
ที่มีคุณสมบัตริะดบับ ี

สำรดบัเพลิง  (โฟม) 
ที่มีคุณสมบัตริะดบัซ ี

สำรดบัเพลิงขั้นต้น 

น้ ำ 
(ลิตร) 

อัตรำ 
กำรฉีด 

  สำรละลำย 
โฟม 

 (ลิตร/นำที) 

น้ ำ 
(ลิตร) 

อัตรำ 
กำรฉีด 

สำรละลำย
โฟม 

(ลิตร/นำที) 

น้ ำ 
(ลิตร) 

 

อัตรำ 
กำรฉีด 

สำรละลำย 
โฟม 

(ลิตร/นำที) 

ผง 
เคมีแห้ง 
(กิโลกรัม) 

อัตรำ 
กำรฉีด 

(กิโลกรัม/
วินำที) 

(๑) (๒) (๓) (๔) (๕) (๖) (๗) (๘) (๙) 

1 350 350 230 230 160 160 45 2.25 

2 1,000 800 670 550 460 360 90 2.25 

3 1,800 1,300 1,200 900 820 630 135 2.25 

4 3,600 2,600 2,400 1,800 1,700 1,100 135 2.25 

5 8,100 4,500 5,400 3,000 3,900 2,200 180 2.25 

6 11,800 6,000 7,900 4,000 5,800 2,900 225 2.25 

7 18,200 7,900 12,100 5,300 8,800 3,800 225 2.25 

8 27,300 10,800 18,200 7,200 12,800 5,100 450 4.5 

9 36,400 13,500 24,300 9,000 17,100 6,300 450 4.5 

10 48,200 16,600 32,300 12,200 22,800 7,900 450 4.5 
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ข้อ 1014 เพ่ือวัตถุประสงค์ของกำรทดแทนสำรดับเพลิง  สำรดับเพลิงขั้นต้นหนึ่งกิโลกรัม  
ให้ค ำนวณเทียบเท่ำกับน้ ำปริมำตรหนึ่งลิตร  ส ำหรับกำรท ำสำรละลำยโฟมที่มีคุณสมบัติระดับเอ 

ปริมำณน้ ำที่ก ำหนดส ำหรับกำรท ำสำรละลำยโฟม  ต้องคำดคะเนจำกอัตรำกำรใช้งำนในอัตรำ  
ดังต่อไปนี้ 

(๑) แปดจุดสองลิตรต่อนำทีต่อตำรำงเมตร  ส ำหรับโฟมที่มีคุณสมบัติระดับเอ   
(๒) ห้ำจุดห้ำลิตรต่อนำทีต่อตำรำงเมตร  ส ำหรับโฟมที่มีคุณสมบัติระดับบี   
(๓) สำมจุดเจ็ดห้ำลิตรต่อนำทีต่อตำรำงเมตร  ส ำหรับโฟมที่มีคุณสมบัติระดับซี 
เมื่อมีกำรใช้สำรดับเพลิงขั้นต้นประเภทอื่น ๆ  ต้องท ำกำรตรวจสอบสัดส่วนกำรทดแทนด้วย 
ข้อ 1015 สนำมบินที่มีกำรวำงแผนจะให้บริกำรแก่อำกำศยำนที่มีขนำดใหญ่กว่ำขนำด 

โดยเฉลี่ยของระดับชั้นของกำรดับเพลิงและกู้ภัยที่ก ำหนดไว้  สนำมบินต้องท ำกำรค ำนวณปริมำณน้ ำใหม่
อีกครั้ง  และปริมำณน้ ำในกำรท ำสำรละลำยโฟมและอัตรำกำรฉีดสำรละลำยโฟมต้องเพ่ิมขึ้นให้สอดคลอ้ง
ตำมไปด้วย 

ข้อ 1016 ปริมำณโฟมเข้มข้นที่จัดให้มีแยกต่ำงหำกบนรถดับเพลิงอำกำศยำนเพ่ือท ำ
สำรละลำยโฟม  ต้องมีสัดส่วนตำมปริมำณน้ ำที่จัดให้มีและตำมชนิดโฟมเข้มข้นที่เลือกใช้ 

ข้อ 1017 สนำมบินต้องจัดให้มีปริมำณโฟมเข้มข้นบนรถดับเพลิงอำกำศยำนอย่ำงเพียงพอ
โดยต้องมีปริมำณโฟมเข้มข้นเพ่ือท ำสำรละลำยโฟมอย่ำงน้อยสองครั้งโดยไม่ต้องเติมโฟมเข้มข้นใหม่ 

ข้อ 1018 สนำมบินต้องจัดให้มีระบบเติมน้ ำให้รถดับเพลิงอำกำศยำน  โดยระบบดังกล่ำว
ต้องเป็นไปในลักษณะเพ่ือให้กำรเติมน้ ำใหม่และกลับไปปฏิบัติกำรของรถดับเพลิงอำกำศยำนที่เผชิญเหตุ
อำกำศยำนประสบภัยเป็นไปได้อย่ำงรวดเร็ว 

ข้อ 1019 สนำมบินที่มีกำรใช้โฟมที่มีคุณสมบัติตำมข้อ  1010  (๔)  ปริมำณน้ ำทั้งหมด
ส ำหรับกำรท ำสำรละลำยโฟมต้องค ำนวณแยกกันตำมประเภทของโฟมที่ใช้   และต้องจัดท ำเอกสำร 
แสดงรำยละเอียดเกี่ยวกับกำรแจกจ่ำยปริมำณน้ ำดังกล่ำวส ำหรับรถดับเพลิงอำกำศยำนแต่ละคันด้วย   

ข้อ 1020 อัตรำกำรฉีดสำรละลำยโฟมต้องไม่ต่ ำกว่ำค่ำที่ก ำหนดในตำรำงที่  ๓4 
ข้อ 1021 สำรดับเพลิงขั้นต้นต้องเป็นไปตำมคุณสมบัติที่เหมำะสมขององค์กำรระหว่ำงประเทศ

ด้ำนมำตรฐำน  (International  Organization  for  Standardization:  ISO) 
ข้อ 1022 อัตรำกำรฉีดสำรดับเพลิงขั้นต้นต้องไม่ต่ ำกว่ำค่ำที่ก ำหนดในตำรำงที่  ๓4 
ข้อ 1023 ในกรณีที่มีกำรใช้สำรดับเพลิงขั้นต้นชนิดอื่นแทนผงเคมีแห้ง   สำรนั้นต้องมี

ควำมสำมำรถในกำรดับเพลิงได้เทียบเท่ำหรือสูงกว่ำผงเคมีแห้งในกำรดับเพลิงทุกชนิด 
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ข้อ 1024 สนำมบินต้องจัดให้มีกำรส ำรองปริมำณโฟมเข้มข้นอย่ำงน้อยเท่ำกับร้อยละสองร้อย
ของปริมำณโฟมเข้มข้นที่ใช้ผสมกับปริมำณน้ ำที่ระบุไว้ในตำรำงที่  ๓4  ไว้ในสนำมบิน  เพื่อวัตถุประสงค์
ในกำรให้รถดับเพลิงอำกำศยำนสำมำรถเติมโฟมเข้มข้นและกลับไปปฏิบัติงำนได้อีกครั้ง 

โฟมเข้มขน้ที่อยู่ในรถดบัเพลิงที่มีปริมำณเกินกวำ่ที่ระบุในตำรำงที่  ๓4  สำมำรถใช้เปน็โฟมส ำรองได ้
ข้อ 1025 สนำมบินต้องจัดให้มีกำรส ำรองปริมำณสำรดับเพลิงขั้นต้นอย่ำงน้อยเท่ำกับ 

ร้อยละหนึ่งร้อยของปริมำณสำรดบัเพลิงขั้นต้นท่ีระบุไวใ้นตำรำงที่  ๓4  ไว้ในสนำมบิน  เพื่อวัตถุประสงค์
ในกำรให้รถดับเพลิงอำกำศยำนสำมำรถเติมสำรดับเพลิงขั้นต้นและกลับไปปฏิบัติงำนได้อีกครั้ง  รวมทั้ง
ต้องจัดให้มีก๊ำซที่ใช้เป็นตัวขับดัน  (propellant  gas)  ส ำรองส ำหรับขับดันสำรดับเพลิงขั้นต้นดังกล่ำวด้วย 

ข้อ 1026 สนำมบินที่มีระดับชั้นของกำรดับเพลิงและกู้ภัยส ำหรับสนำมบิน   ระดับ  ๑   
และระดับ  ๒  ซึ่งมีกำรทดแทนน้ ำด้วยสำรดับเพลิงขั้นต้นเป็นสัดส่วนร้อยละหนึ่งร้อย  ต้องจัดให้มี 
กำรส ำรองปริมำณสำรดับเพลิงขั้นต้นอย่ำงน้อยร้อยละสองร้อยของปริมำณสำรดับเพลิงขั้นต้นที่น ำมำทดแทน 

ข้อ 1027 ในกรณีที่คำดกำรณ์ว่ำกำรจัดหำสำรดับเพลิงเพ่ิมเติมอำจกระท ำได้อย่ำงล่ำช้ำ   
สนำมบินต้องจัดให้มีกำรส ำรองปริมำณโฟมเข้มข้นหรือสำรดับเพลิงขั้นต้นตำมข้อ  1024  ถึงข้อ  ๑๐26  
เพิ่มขึ้นตำมหลักกำรประเมินควำมเสี่ยง 

ข้อ 1028 สนำมบินที่มีกำรให้บริกำรเฮลิคอปเตอร์  ต้องจัดให้มีสำรดับเพลิงหลักประเภทโฟม
ที่มีคุณสมบัติระดับ  B  (performance  level  B)  เป็นอย่ำงต่ ำ 

ข้อ 1029 ปริมำณน้ ำในกำรท ำสำรละลำยโฟมและปริมำณสำรดับเพลิงขั้นต้นที่สนำมบิน 
ที่มีกำรให้บริกำรเฮลิคอปเตอร์ต้องจัดให้มี  ให้เป็นไปตำมข้อ  1007  และตำรำงที่  ๓5  ด้วย 

ตำรำงที ่ 35  ปรมิำณสำรดบัเพลงิขัน้ต่ ำที่สำมำรถใชง้ำนได้ส ำหรบัสนำมบินที่มกีำรใหบ้รกิำรเฮลคิอปเตอร์ 

ระดับชั้นของ 
กำรดับเพลิงและกูภ้ัย

ส ำหรับสนำมบิน
เฮลคิอปเตอร ์

สำรดบัเพลิง  (โฟม) 
ที่มีคุณสมบัตริะดบับ ี

สำรดบัเพลิงขั้นต้น 

น้ ำ 
(ลิตร) 

อัตรำกำรฉดี
สำรละลำยโฟม 

(ลิตร/นำที) 

ผงเคมีแห้ง 
(กิโลกรัม) 

คำร์บอนไดออกไซด์ 
(CO2) 

(กิโลกรัม) 
(1) (2) (3) (4) (6) 

H1 500 250 23 45 

H2 1,000 500 45 90 

H3 1,600 800 90 180 
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ข้อ 1030 อัตรำฉีดของสำรละลำยโฟมต้องไม่ต่ ำกว่ำอัตรำฉีดในตำรำงที่  ๓5  ส ำหรับอัตรำฉีด

ของสำรดับเพลิงขั้นต้นต้องก ำหนดจำกประสิทธิภำพที่เหมำะสมที่สุดในกำรดับเพลิงของสำรดับเพลิงที่ใช้ 

๕.  อปุกรณ์กู้ภัย 

ข้อ 1031 สนำมบินต้องจัดให้มีอุปกรณ์กู้ภัยประจ ำรถกู้ภัยและรถดับเพลิงอำกำศยำน 

ที่สอดคล้องกับระดับกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำนที่ใช้บริกำร  ณ  สนำมบินนั้น 

๖.  เวลำตอบสนอง 

ข้อ 1032 เพ่ือให้บรรลุวัตถุประสงค์ด้ำนกำรปฏิบัติกำรดับเพลิงและกู้ภัย   ณ  จุดใด ๆ   

บนทำงวิ่งที่ใช้งำนภำยใต้สภำพทัศนวิสัยและสภำพพ้ืนผิวที่เหมำะสม  เวลำตอบสนองต้องไม่เกินสองนำที 

ข้อ 1033 เพ่ือให้บรรลุวัตถุประสงค์ด้ำนกำรปฏิบัติกำรดับเพลิงและกู้ภัย   ณ  จุดใด ๆ   

บนพ้ืนที่เคลื่อนไหวภำยใต้สภำพทัศนวิสัยและสภำพพ้ืนผิวที่เหมำะสม  เวลำตอบสนองต้องไม่เกินสำมนำที 

ข้อ 1034 ในสนำมบินที่มีกำรให้บริกำรเฮลิคอปเตอร์  ภำยใต้สภำพทัศนวิสัยและสภำพ

พ้ืนผิวที่เหมำะสม  เวลำตอบสนองของกำรปฏิบัติกำรดับเพลิงและกู้ภัยส ำหรับเฮลิคอปเตอร์ต้องไม่เกิน

สองนำที 

ข้อ 1035 เพ่ือให้บรรลุวัตถุประสงค์ด้ำนกำรปฏิบัติกำรดับเพลิงและกู้ภัยให้ได้ใกล้เคียงที่สุด

เท่ำที่จะเป็นไปได้  ในกรณีที่สภำพทัศนวิสัยไม่เหมำะสม  โดยเฉพำะอย่ำงยิ่งในช่วงกำรปฏิบัติงำน 

ในสภำพทัศนวิสัยต่ ำ  สนำมบินต้องจัดให้มีแนวทำง  อุปกรณ์  หรือวิธีปฏิบัติที่เหมำะสมส ำหรับ 

กำรดับเพลิงและกู้ภัย 

ข้อ 1036 รถดับเพลิงและรถสนับสนุนอื่นใด  นอกเหนือจำกรถดับเพลิงอำกำศยำนคันแรก

หรือกลุ่มที่ตอบสนอง  ซึ่งขนส่งปริมำณสำรดับเพลิงตำมที่ระบุไว้ในตำรำงที่   ๓4  ต้องฉีดสำรดับเพลิง

ตำมที่ก ำหนดได้อย่ำงต่อเนื่องและต้องเข้ำถึงจุดเกิดเหตุภำยในเวลำไม่เกินสำมนำทีนับตั้งแต่หน่วยบริกำร

ดับเพลิงและกู้ภัยได้รับแจ้งเหตุฉุกเฉิน 

ข้อ 1037 สนำมบินต้องจัดให้มีระบบกำรบ ำรุงรักษำเชิงป้องกันของรถดับเพลิงอำกำศยำน

เพ่ือให้แน่ใจได้ว่ำรถดับเพลิงอำกำศยำนดังกล่ำว  รวมทั้งอุปกรณ์มีประสิทธิภำพ  สำมำรถปฏิบัติ 

ตำมข้อก ำหนดว่ำด้วยเวลำตอบสนอง  ตลอดอำยุกำรใช้งำนของรถดังกล่ำว  พร้อมทั้งจัดท ำบันทึก 

กำรบ ำรุงรักษำไว้ด้วย 
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๗.  เสน้ทำงกำรเข้ำถึงจดุเกดิเหตุ 

ข้อ 1038 สนำมบินต้องจัดให้มีเส้นทำงกำรเข้ำถึงจุดเกิดเหตุส ำหรับรถดับเพลิงอำกำศยำน
ภำยในสนำมบิน  เพ่ืออ ำนวยควำมสะดวกให้สำมำรถท ำเวลำตอบสนองได้เร็วที่สุด  ทั้งนี้  ต้องค ำนึงถึง
กำรจัดให้มีเส้นทำงกำรเข้ำไปยังจุดเกิดเหตุบริเวณพ้ืนที่ในระยะหนึ่งพันเมตร  จำกหัวทำงวิ่งทั้งสองด้ำน
หรืออย่ำงน้อยภำยในขอบเขตของสนำมบินนัน้  หำกสนำมบินมีแนวรั้วกั้น  สนำมบินต้องค ำนึงถึงเส้นทำง
ที่สะดวกต่อกำรออกไปยังพื้นที่ภำยนอกสนำมบินด้วย   

สนำมบินอำจใช้ถนนบริกำรเป็นเส้นทำงกำรเข้ำถึงจุดเกิดเหตุตำมวรรคหนึ่ง  หำกมีกำรก่อสร้ำง
และวำงต ำแหน่งถนนอย่ำงเหมำะสม 

ข้อ 1039 เส้นทำงกำรเข้ำถึงจุดเกิดเหตุตำมข้อ  1038  ต้องสำมำรถรองรับรถดับเพลิง
อำกำศยำนที่มีน้ ำหนักมำกที่สุดที่จะใช้เส้นทำงดังกล่ำวและต้องสำมำรถใช้งำนได้ในทุกสภำพอำกำศ  
ทั้งนี้  เส้นทำงที่อยู่ห่ำงจำกทำงวิ่งภำยในระยะเก้ำสิบเมตรต้องท ำพ้ืนผิวให้เรียบเพ่ือป้องกันกำรกัดกร่อน
และกำรหลุดร่อนเป็นเศษวัสดุขึ้นมำบนทำงวิ่ง  ทั้งนี้  สนำมบินต้องก ำจัดสิ่งกีดขวำงที่อยู่เหนือศีรษะ
เพ่ือให้มีระยะปรำศจำกสิ่งกีดขวำงในแนวดิ่งที่เพียงพอส ำหรับรถดับเพลิงอำกำศยำนที่มีขนำดใหญ่ที่สุดด้วย 

ข้อ 1040 เมื่อพ้ืนผิวถนนไม่สำมำรถแยกแยะได้อย่ำงชัดเจนจำกพ้ืนที่รอบ ๆ  สนำมบิน 
ต้องท ำเครื่องหมำยขอบทำงทุกระยะสิบเมตร 

๘.  สถำนดีับเพลิง 

ข้อ 1041 สนำมบินต้องจัดให้มีสถำนีดับเพลิงหลัก  โดยรถดับเพลิงอำกำศยำนและ 
รถสนับสนุนทุกคันต้องจอดอยู่ภำยในสถำนีดับเพลิง  โดยมีระยะห่ำงโดยรอบรถแต่ละคันไม่ต่ ำกว่ำหนึ่งเมตร
ยี่สิบเซนติเมตร   

นอกจำกต้องด ำเนินกำรตำมวรรคหนึง่แลว้  สนำมบินต้องจัดให้มสีถำนีดบัเพลิงเสริม  (satellite  
fire  stations)   ใ น ก ร ณี ที่ ส ถ ำ นี ดั บ เ พ ลิ ง แ ห่ ง เ ดี ย ว ไ ม่ ส ำ ม ำ ร ถ ท ำ เ ว ล ำ ต อ บ ส น อ ง ไ ด้ 
ตำมมำตรฐำนที่ก ำหนดไว้ในข้อก ำหนดนี้ 

ข้อ 1042 สถำนีดับเพลิงตำมข้อ  1041  ต้องตั้งอยู่ในบริเวณที่ท ำให้รถดบัเพลิงอำกำศยำน
สำมำรถเข้ำสู่ทำงวิ่งได้โดยตรง  ไม่มีสิ่งกีดขวำง  และมีทำงเลี้ยวน้อยที่สุด 

๙.  ระบบกำรสื่อสำรและกำรแจ้งเตือน 

ข้อ 1043 สนำมบินต้องจัดให้มีระบบ  วิธีปฏิบัติ  และอุปกรณ์สื่อสำรเฉพำะในกำรติดต่อ
ระหว่ำงหอควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศกับสถำนีดับเพลิงหลัก   สถำนีดับเพลิงอื่นในสนำมบิน  
รถดับเพลิงอำกำศยำนและรถสนับสนุน 
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ข้อ 1044 สนำมบินต้องจัดให้มีอุปกรณ์สื่อสำรประจ ำรถดับเพลิงและกู้ภัยอำกำศยำน   

และมีคลื่นควำมถี่วิทยุช่องทำงพิเศษส ำหรับใช้ติดต่อสื่อสำรกับอำกำศยำนเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน  เพ่ือให้

เจ้ำหน้ำที่ดับเพลิงและกู้ภัยสำมำรถแจ้งสถำนกำรณ์และให้ค ำแนะน ำที่จ ำเป็นแก่นักบินได้โดยตรง    
โดยเจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบินต้องแน่ใจว่ำเจ้ำหน้ำที่ดับเพลิงและกู้ภัยที่ได้รับมอบหมำยให้

ด ำเนินกำรข้ำงต้น  มีควำมสำมำรถในกำรสื่อสำรด้วยภำษำอังกฤษส ำหรับกำรบินได้เป็นอย่ำงดี 

ข้อ 1045 สนำมบินต้องจัดให้มีระบบ  และวิธีปฏิบัติกำรแจ้งเตือนส ำหรับเจ้ำหน้ำที่ดับเพลิง

และกู้ภัย  ณ  สถำนีดับเพลิงหลัก  สถำนีดับเพลิงอื่น ๆ  ในสนำมบิน  และหอควบคุมกำรจรำจร 

ทำงอำกำศ  ที่สำมำรถใช้งำนจำกสถำนีเหล่ำนั้นได้ 

๑๐.  จ ำนวนและคุณสมบัตขิองรถดบัเพลิงอำกำศยำน 

ข้อ 1046 สนำมบินต้องจัดให้มีรถดับเพลิงอำกำศยำนในจ ำนวนขั้นต่ ำ   ตำมระดับชั้น 
ของกำรดับเพลิงและกู้ภัยตำมตำรำงที่  36 

ตำรำงที่  36  จ ำนวนรถดบัเพลิงอำกำศยำนขั้นต่ ำทีต่้องม ี

ระดับชั้นของกำรดับเพลิงและกู้ภยัส ำหรับ
สนำมบิน 

จ ำนวนรถดับเพลิง 
อำกำศยำน  (คัน) 

1 1 

2 1 

3 1 

4 1 

5 1 

6 2 

7 2 

8 3 

9 3 

10 3 

ข้อ 1047 รถดับเพลิงอำกำศยำนต้องมีอุปกรณ์และคุณลักษณะอย่ำงน้อยตำมตำรำงที่  37 
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ตำรำงที่  37  คุณสมบตัิของรถดับเพลิงอำกำศยำน 

อุปกรณ์และคุณลักษณะ 
รถขนำดควำมจถุังน้ ำ 
ไม่เกิน  4,500  ลิตร  

รถขนำดควำมจถุังน้ ำ 
มำกกว่ำ  4,500  ลิตร  

ป้อมปืนฉีดบนหลังคำรถ เป็นทำงเลือกส ำหรับสนำมบิน  ชั้น  1  และชั้น  ๒ 
จ ำเป็นส ำหรับสนำมบิน  ชั้น  3  ถึง  ชัน้  9 

จ ำเป็น 

ควำมสำมำรถในกำรฉีดของป้อมปืน แรงดันสูง ปรับระดับแรงดันได ้ (สูง - ต่ ำ) 

ระยะฉีดของป้อมปืน เหมำะสมกับขนำดควำมยำวล ำตัวทีย่ำวที่สุดของอำกำศยำน
ที่มำใช้บริกำร  ณ  สนำมบินนั้น ๆ 

เหมำะสมกับขนำดควำมยำว
ล ำตัวทีย่ำวที่สุดของอำกำศยำน
ที่มำใช้บริกำร  ณ  สนำมบินนั้น ๆ  

หัวจ่ำยน้ ำส ำหรับสำยฉีดน้ ำดับเพลิง  
(handlines) 

จ ำเป็น จ ำเป็น 

หัวฉีดใต้ท้องรถ เป็นทำงเลือก จ ำเป็น 

ป้อมปืนฉีดหนำ้รถ เป็นทำงเลือก เป็นทำงเลือก 

อัตรำเร่ง 0  ถึง  80  กิโลเมตรต่อชั่วโมง  
ภำยในเวลำไม่เกิน  25  วินำท ี

ในสภำวะอุณหภูมิปกต ิ

0  ถึง  80  กโิลเมตรต่อชัว่โมง  
ภำยในเวลำไม่เกิน  40  วินำท ี

ในสภำวะอุณหภูมิปกต ิ

ควำมเร็วสูงสุด ไม่น้อยกวำ่  105  กิโลเมตรต่อชั่วโมง ไม่น้อยกวำ่  100  กิโลเมตร 
ต่อชั่วโมง 

สำมำรถขับเคลื่อนได้ทุกล้อ จ ำเป็น จ ำเป็น 

ระบบเกียร์แบบอัตโนมัต ิ
หรือกึ่งอัตโนมัต ิ

จ ำเป็น จ ำเป็น 

ล้อหลังเป็นล้อเด่ียว ควรจะใช้ส ำหรับสนำมบิน  ชั้น  1  และชั้น  2 
จ ำเป็นส ำหรับสนำมบิน  ชั้น  3  ถึง  ชัน้  9 

จ ำเป็น 

มุมลำดด้ำนหน้ำ และด้ำนท้ำยรถ 
(minimum  angle  of  approach  and  

departure) 

30  องศำ 30  องศำ 

มุมเอียง  (ด้ำนขำ้ง)  (minimum  angle  
of  tilt) 

30  องศำ 28  องศำ 

๑๑.  บุคลำกร 

ข้อ 1048 สนำมบินต้องด ำเนินกำรให้เจ้ำหน้ำที่ดับเพลิงและกู้ภัยทั้งหมดของสนำมบิน 
ผ่ำนกำรฝึกอบรมอย่ำงเหมำะสมเพ่ือให้สำมำรถปฏิบัติหน้ำที่ได้อย่ำงมีประสิทธิภำพ   โดยต้องผ่ำน 
กำรฝึกอบรมกำรดับเพลิงและกู้ภัย  รวมถึงต้องมีกำรฝึกซ้อมกับเพลิงจริงโดยสอดคล้องกับแบบอำกำศยำน
และประเภทของอุปกรณ์ที่ใช้ในกำรดับเพลิงและกู้ภัยอำกำศยำนในสนำมบินดังกล่ำว  รวมถึงฝึกดับเพลิง
ที่เกิดจำกน้ ำมันเชื้อเพลิงที่มีแรงดัน 
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เพลิงที่เกิดจำกน้ ำมันเชื้อเพลิงที่มีแรงดัน  (pressure-fed  fuel  fires)  ตำมวรรคหนึ่ง  
หมำยควำมว่ำ  เพลิงที่เกิดจำกน้ ำมนัเชือ้เพลิงรัว่ไหลภำยใต้แรงดันสูงจำกถังน้ ำมันเชื้อเพลิงที่แตกเสียหำย   

ข้อ 1049 กำรฝึกอบรมของเจ้ำหน้ำที่ดับเพลิงและกู้ภัยของสนำมบินตำมข้อ   1048   
ต้องประกอบด้วยเรื่องอย่ำงน้อย  ดังต่อไปนี้ 

(๑) มำตรฐำนงำนดับเพลิงและกู้ภัยอำกำศยำน  (aircraft  rescue  and  firefighting  service) 
(๒) ควำมรู้ทั่วไปเกี่ยวกับสนำมบินและพื้นที่โดยรอบ  (airport  familiarization) 
(๓) ควำมรู้เบื้องตน้เกีย่วกับประเภทของอำกำศยำนที่สนำมบินใหบ้ริกำร  (aircraft  familiarization) 
(๔) ควำมปลอดภัยในกำรปฏิบัติงำนดับเพลิงและกู้ภัย   ( rescue  and  firefighting  

personnel  safety) 
(๕) กำรสื่อสำรในกำรปฏิบัติงำนดับเพลิงและกู้ภัย  เมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน  รวมถึงระบบกริ่ง

สัญญำณเตือนเหตุเพลิงไหม้   
(๖) วิธีกำรใช้งำนสำยดับเพลิง  หัวฉีด  ป้อมปืนฉีดประจ ำรถดับเพลิง  รวมถึงกำรใช้งำน

อุปกรณ์อื่น ๆ  ที่จ ำเป็น   
(๗) ประเภทของสำรดับเพลิงต่ำง ๆ  และกำรเลือกใช้งำน   
(๘) กำรให้ควำมช่วยเหลืออพยพผู้ประสบภัยออกจำกอำกำศยำน   
(๙) กำรฝึกดับเพลิงและกู้ภัยอำกำศยำน  รวมถึงทฤษฎีของเพลิงและกำรระงับอัคคีภัย  

(firefighting  operations) 
(๑๐) กำรประยุกต์ใช้อุปกรณ์ดับเพลิงและกู้ภัยอำคำรเข้ำกับกำรดับเพลิงและกู้ภัยอำกำศยำน   
(๑๑) วัตถุอันตรำย   
(๑๒) ควำมเข้ำใจในบทบำทหน้ำที่ของเจ้ำหน้ำที่ดับเพลิงและกู้ภัยในแผนฉุกเฉินของสนำมบิน   
(๑๓) กำรฝึกใช้ชุดป้องกัน  และเครื่องช่วยหำยใจ   
ข้อ 1050 สนำมบินต้องมีแผนกำรฝึกอบรมเจ้ำหน้ำที่ดับเพลิงและกู้ภัย   ซึ่งต้องรวมถึง 

กำรฝึกอบรมสมรรถนะบุคคลและกำรประสำนงำนเป็นทีมด้วย 
ข้อ 1051 ในช่วงเวลำให้บริกำรของสนำมบิน  สนำมบินต้องจัดเตรียมเจ้ำหน้ำที่ดับเพลิง 

และกู้ภัย  ที่ผ่ำนกำรฝึกอบรมและมีควำมสำมำรถให้เพียงพอ  เพ่ือกำรใช้งำนรถดับเพลิงอำกำศยำน   
รถสนับสนุน  และอุปกรณ์กู้ภัยที่มีอยู่อย่ำงเต็มประสิทธิภำพ  โดยบุคลำกรดังกล่ำวต้องได้รับมอบหมำย
ให้ปฏิบัติงำนในลักษณะที่ท ำให้มั่นใจว่ำสำมำรถท ำเวลำตอบสนองที่ก ำหนดได้   และสำมำรถคงกำรใช้ 
สำรดับเพลิงในอัตรำที่เหมำะสมอย่ำงต่อเนื่องได้  ทั้งนี้  ต้องพิจำรณำถึงเจ้ำหน้ำที่ที่ใช้สำยฉีดน้ ำดับเพลิง  
บันได  และอุปกรณ์กู้ภัยอื่น ๆ  ที่เกี่ยวข้องกับกำรดับเพลิงและกู้ภัยอำกำศยำนด้วย 

ข้อ 1052 ในกำรก ำหนดอัตรำก ำลังของเจ้ำหน้ำที่ดับเพลิงและกู้ภัย   สนำมบินต้องท ำ 
กำรวิเครำะห์ทรัพยำกรบุคคลตำมภำรกิจ  (task  resource  analysis)  ทั้งนี้  สนำมบินต้องก ำหนด 
อัตรำก ำลังเจ้ำหน้ำที่ที่ต้องมีในแต่ละระดับไว้ในคู่มือกำรด ำเนินงำนสนำมบินด้วย 

้หนา   ๒๓๐

่เลม   ๑๓๖   ตอนพิเศษ   ๑๕๖    ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๙   มิถุนายน   ๒๕๖๒



ข้อ 1053 สนำมบินต้องจัดให้มีชุดป้องกัน  และเครื่องช่วยหำยใจ  ส ำหรับเจ้ำหน้ำที่ดบัเพลงิ
และกู้ภัยทุกคนที่เกี่ยวข้องหรือมีหน้ำที่รับผิดชอบ  เพ่ือให้เจ้ำหน้ำที่สำมำรถปฏิบัติหน้ำที่ได้อย่ำง 
มีประสิทธิภำพและปลอดภัย 

ส่วนที ่ 3 
กำรเคลื่อนย้ำยอำกำศยำนทีข่ัดขอ้ง 

 
 

ข้อ 1054 สนำมบินต้องจัดให้มีแผนกำรเคลื่อนย้ำยอำกำศยำนที่ขัดข้องซึ่งอยู่ในพ้ืนที่
เคลื่อนไหว  หรือในพ้ืนที่ที่อำจกีดขวำงและเป็นอันตรำยต่อกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำน  พร้อมทั้ง
ก ำหนดบุคคลที่ท ำหน้ำที่ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องเพื่อด ำเนินกำรตำมแผนดังกล่ำวด้วย   

ข้อ 1055 แผนกำรเคลื่อนย้ำยอำกำศยำนที่ขัดข้องตำมข้อ  1054  ต้องเหมำะสมกับ
คุณลักษณะของอำกำศยำนที่ใช้บริกำรในสนำมบินนั้น  โดยต้องครอบคลุมเรื่องอย่ำงน้อย  ดังต่อไปนี้ 

(1) รำยกำรอุปกรณ์และบุคลำกรของสนำมบินหรือในบริเวณใกล้เคียงสนำมบินที่สำมำรถใช้ 
ในกำรด ำเนินกำรเพ่ือกำรเคลื่อนย้ำยอำกำศยำนที่ขัดข้องได้   

(2) กำรจัดกำรเพ่ือให้ได้ชุดอุปกรณ์ส ำหรับกู้และเคลื่อนย้ำยอำกำศยำนที่ขัดข้องโดยน ำมำจำก
สนำมบินอื่นด้วยควำมรวดเร็ว 

ส่วนที ่ 4 
กำรลดอันตรำยจำกอำกำศยำนชนสตัว์ 

 
 

ข้อ 1056 เนื่องจำกกำรมีอยู่ของสัตว์ในเขตสนำมบินและรอบ ๆ  สนำมบินเป็นภัยคุกคำม
ร้ำยแรงต่อควำมปลอดภัยในกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำน  สนำมบินต้องจัดให้มีกำรประเมินอันตรำย
จำกอำกำศยำนชนสัตว์ในสนำมบินและพื้นที่ใกล้เคียงภำยในรัศมีสิบสำมกิโลเมตรจำกจุดอ้ำงอิงสนำมบิน  
โดยต้องด ำเนินกำร  ดังต่อไปนี้   

(1) จัดให้มีกระบวนกำรในกำรเก็บรวบรวมข้อมูลและกำรรำยงำนส ำหรับอำกำศยำนชนสัตว์ 
ให้สอดคล้องกับกระบวนกำรที่กฎหมำยก ำหนด   

(2) เก็บรวบรวมข้อมูลจำกผู้ด ำเนินกำรเดินอำกำศ  เจ้ำหน้ำที่ของสนำมบินและแหล่งข้อมูลอืน่
เกี่ยวกับสัตว์ในสนำมบินและบริเวณโดยรอบสนำมบิน  เพ่ือพิจำรณำถึงควำมเสี่ยงที่จะเกิดอันตรำย 
ต่อกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำน 

(3) จัดหำบุคลำกรที่มีควำมรู้ควำมสำมำรถและมีจ ำนวนที่เหมำะสมเพ่ือท ำกำรประเมินอันตรำย
จำกอำกำศยำนชนสัตว์อย่ำงต่อเนื่อง 

ข้อ 1057 นอกจำกกำรด ำเนินกำรตำมข้อ  1056  แล้ว  สนำมบินต้องเก็บรวบรวมข้อมูล
กำรรำยงำนอำกำศยำนชนสัตว์  และจัดท ำรำยงำนน ำส่งให้ส ำนักงำนทรำบ  เพ่ือท ำกำรรวบรวม 
ในฐำนข้อมูลระบบข้อมูลอำกำศยำนชนสัตว์  (ICAO  Bird  Strike  Information  System:  IBIS) 

้หนา   ๒๓๑
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ข้อ 1058 สนำมบินต้องด ำเนินกำรเพ่ือลดควำมเสี่ยงที่มีต่อกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำน
โดยกำรก ำหนดมำตรกำรเพ่ือลดควำมเป็นไปได้ที่จะเกิดกำรชนกันระหว่ำงสัตว์และอำกำศยำน 

ข้อ 1059 สนำมบินต้องด ำเนินกำรก ำจัดและป้องกันไม่ให้มีแหล่งทิ้งขยะหรือแหล่งอื่น  ๆ   
ที่จะดึงดูดสัตว์เข้ำมำยังสนำมบินหรือบริเวณใกล้เคียงสนำมบิน  เว้นแต่มีกำรประเมินที่เหมำะสมบ่งชี้ว่ำ
แหล่งดังกล่ำวมิได้ท ำให้เกิดสภำพที่จะก่อให้เกิดปัญหำอันตรำยจำกสัตว์   

ในกรณีที่ไม่สำมำรถก ำจัดแหล่งขยะที่มีอยู่เดิมได้ตำมวรรคหนึ่ง   สนำมบินต้องก ำหนดให้มี 
กำรประเมินควำมเสี่ยงที่เกิดจำกแหล่งขยะดังกล่ำวที่อำจส่งผลต่ออำกำศยำนและด ำเนินกำรลดควำมเสี่ยง
ดังกล่ำวให้อยู่ในระดับต่ ำที่สุดเท่ำที่จะท ำได้   

ข้อ 1060 สนำมบินต้องด ำเนินกำรแจ้งหน่วยงำนท้องถิ่นหรือจัดให้มีกระบวนกำร 
กำรประสำนงำนกับหน่วยงำนท้องถิ่นเกี่ยวกับควำมปลอดภัยด้ำนกำรบินที่เกี่ยวข้องกับกำรพัฒนำที่ดิน  
ในบริเวณพ้ืนที่ใกล้เคียงสนำมบินที่อำจดึงดูดสัตว์เข้ำมำยังสนำมบิน   

ส่วนที ่ 5 
กำรบริหำรจัดกำรลำนจอดอำกำศยำน 

 
 

ข้อ 1061 สนำมบินต้องจัดให้มีกำรบริหำรจัดกำรลำนจอดอำกำศยำน   (apron  
management  services)  ในบริ เวณลำนจอดอำกำศยำน  ซึ่งอำจด ำเนินกำรโดยเจ้ำของหรือ
ผู้ด ำเนินกำรสนำมบิน  หน่วยงำนให้บริกำรจรำจรทำงอำกำศ  ณ  สนำมบิน  หรือโดยกำรร่วมมือ
ประสำนงำนร่วมกันระหว่ำงหน่วยงำนดังกล่ำวนี้  เพื่อด ำเนินกำร  ดังต่อไปนี้   

(1) ก ำกับดูแลกำรเคลื่อนที่เพ่ือป้องกันกำรชนกันของอำกำศยำนด้วยกัน   หรืออำกำศยำน 
กับยำนพำหนะหรือวัตถุอื่นในลำนจอดอำกำศยำน 

(2) ก ำกับดูแลกำรเข้ำสู่ลำนจอดอำกำศยำนและประสำนงำนกำรออกจำกลำนจอดอำกำศยำน
กับหอควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ 

(3) ท ำให้แน่ใจว่ำกำรขับเคลื่อนยำนพำหนะต่ำง ๆ  บริเวณลำนจอดอำกำศยำนเป็นไปด้วย
ควำมปลอดภัย  รวดเร็ว  รวมทั้งให้เป็นไปตำมกฎระเบียบที่เหมำะสมของกิจกรรมต่ำง ๆ  ในลำนจอด
อำกำศยำน 

ข้อ 1062 กรณีหอควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ  ณ  สนำมบินไม่ได้มีส่วนร่วมในกำรบริหำร
จัดกำรลำนจอดอำกำศยำน  สนำมบินต้องก ำหนดกระบวนกำรด ำเนินกำร  ควำมรับผิดชอบและกำรส่งต่อ
ควำมรับผิดชอบในกำรควบคุมอำกำศยำนระหว่ำงหน่วยบริหำรจัดกำรลำนจอดอำกำศยำนและหอควบคุม
กำรจรำจรทำงอำกำศให้เป็นไปอย่ำงเป็นระเบียบด้วย 

ข้อ 1063 เพื่อประโยชน์ในกำรบริหำรจัดกำรลำนจอดอำกำศยำนเป็นไปด้วยควำมปลอดภัย  
สนำมบินต้องจัดให้มีสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกในกำรสื่อสำรโดยใช้วิทยุ 
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ข้อ 1064 ในกรณีมีกำรปฏิบัติงำนในสภำพทัศนวิสัยต่ ำ  สนำมบินต้องจ ำกัดกำรปฏิบัติงำน
ของบุคคลและยำนพำหนะในลำนจอดอำกำศยำนให้มีน้อยที่สุดเท่ำที่จ ำเป็น 

ข้อ 1065 ยำนพำหนะฉุกเฉินส ำหรับตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินต้องได้รับควำมส ำคัญ 
เป็นอันดับแรก  ก่อนกำรจรำจรของยำนพำหนะอื่น ๆ  บนพ้ืนที่เคลื่อนไหว 

ข้อ 1066 กำรจรำจรในลำนจอดอำกำศยำนของสนำมบิน  ให้ปฏิบัติตำมกฎ  ดังต่อไปนี้   
(1) ให้ทำงแก่ยำนพำหนะฉุกเฉิน  อำกำศยำนที่ขับเคลื่อนอยู่หรือก ำลังจะขับเคลื่อน  หรือแก่

อำกำศยำนที่อยู่ระหว่ำงถูกดันหรือลำกจูงอยู่ 
(2) ให้ทำงแก่ยำนพำหนะอื่น ๆ  ตำมระเบียบข้อบังคับของสนำมบินนั้น ๆ 
ข้อ 1067 สนำมบินต้องจัดให้มีกำรตรวจสอบหลุมจอดอำกำศยำนด้วยสำยตำ  ขณะอำกำศยำน

ขับเคลื่อนเข้ำสู่หลุมจอดอำกำศยำนนั้น  เพื่อให้มั่นใจว่ำได้ระยะที่ปลอดภัยปรำศจำกสิ่งกีดขวำง 

ส่วนที ่ 6 
กำรบริกำรภำคพื้นส ำหรบัอำกำศยำน 

 
 

ข้อ 1068 สนำมบินต้องจัดให้มีอุปกรณ์ดับเพลิงที่เหมำะสมพร้อมใช้งำนอย่ำงน้อยส ำหรับ
กำรสกัดเพลิงไหม้จำกน้ ำมันเชื้อเพลิงอำกำศยำนเบื้องต้น  และต้องมีบุคลำกรที่ผ่ำนกำรฝึกอบรมในกำร
ใช้งำนอุปกรณ์ดังกล่ำวในระหว่ำงกำรให้บริกำรภำคพื้นดินส ำหรับอำกำศยำน  และต้องมีวิธีกำรที่รวดเร็ว
ในกำรเรียกบริกำรดับเพลิงและกู้ภัย  กรณีเกิดเพลิงไหม้หรือกำรรั่วไหลของเชื้อเพลิงเป็นปริมำณมำก 

ข้อ 1069 กรณีที่มีกำรเติมน้ ำมันเชื้อเพลิงอำกำศยำนในขณะที่ผู้โดยสำรก ำลังขึ้นอำกำศยำน  
อยู่ในอำกำศยำน  หรือก ำลังลงจำกอำกำศยำน  สนำมบินต้องจัดให้มีอุปกรณ์ภำคพ้ืนอยู่ในต ำแหน่ง 
ที่เหมำะสมหรือที่ก ำหนดไว้  เพื่อให้   

(1) มีจ ำนวนทำงออกที่เพียงพอส ำหรับกำรอพยพออกอย่ำงรวดเร็ว   
(2) มีเส้นทำงอพยพที่พร้อมหลังออกจำกทำงออกแต่ละทำงเพื่อใช้ในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน 

ส่วนที ่ 7 
กำรขบัเคลื่อนยำนพำหนะของสนำมบิน 

 
 

ข้อ 1070 เพ่ือให้กำรขับเคลื่อนยำนพำหนะของสนำมบินเป็นไปด้วยควำมปลอดภัย  
เส้นทำงขับเคลื่อนในพ้ืนที่เคลื่อนไหวจ ำกัดให้ใช้ได้เฉพำะเจ้ำหน้ำที่ในสนำมบินและบุคคลที่ได้รับอนุญำตให้
ปฏิบัติงำนเท่ำนั้น 

ข้อ 1071 ในสนำมบิน  ยำนพำหนะต้องขับเคลื่อนเฉพำะในพ้ืนที่  ดังต่อไปนี้ 
(1) ในพ้ืนที่ขับเคลื่อนที่ได้รับอนุญำตจำกหอควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศเท่ำนั้น  และ 
(2) ในลำนจอดอำกำศยำนที่ได้รับอนุญำตโดยฝ่ำยงำนของสนำมบินที่ได้รับมอบหมำยให้มี

อ ำนำจหน้ำที่รับผิดชอบเท่ำนั้น   

้หนา   ๒๓๓
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ข้อ 1072 ผู้ขับขี่ยำนพำหนะในพ้ืนที่เคลื่อนไหวต้องปฏิบัติตำมค ำสั่งและข้อบังคับทั้งหมด
ตำมเครื่องหมำยและป้ำยสัญลักษณ์  เว้นแต่ได้รับอนุญำตให้ปฏิบัติเป็นอย่ำงอื่นจำก 

(1) หอควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ  เมื่ออยู่ในพื้นที่ขับเคลื่อน  หรือ 
(2) ฝ่ำยงำนของสนำมบินที่ได้รับมอบหมำยให้มีอ ำนำจหน้ำที่รับผิดชอบ  เมื่ออยู่ในลำนจอด

อำกำศยำน   
ข้อ 1073 นอกจำกต้องปฏิบัติตำมข้อ  1072  ผู้ขับขี่ยำนพำหนะในพ้ืนที่เคลื่อนไหว 

ต้องปฏิบัติตำมค ำสั่งและข้อบังคับทั้งหมดตำมสัญญำณไฟด้วย 
ข้อ 1074 ผู้ขับขี่ยำนพำหนะในพ้ืนที่เคลื่อนไหวต้องผ่ำนกำรฝึกอบรมที่เหมำะสมส ำหรับงำน

ที่จะต้องปฏิบัติและต้องปฏิบัติตำมค ำแนะน ำของ 
(1) หอควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ  เมื่ออยู่ในพื้นที่ขับเคลื่อน  และ 
(2) ฝ่ำยงำนของสนำมบินที่ได้รับมอบหมำยให้มีอ ำนำจหน้ำที่รับผิดชอบ  เมื่ออยู่ในลำนจอด

อำกำศยำน 
ข้อ 1075 ยำนพำหนะที่ปฏิบัติงำนในพ้ืนที่ขับเคลื่อน  ต้องติดตั้งอุปกรณ์วิทยุสื่อสำร 

แบบสองทำง   
ผู้ขับขี่ยำนพำหนะต้องสื่อสำรโดยใช้อุปกรณ์ตำมวรรคหนึ่ง  และต้องได้รับอนญุำตจำกหอควบคมุ

กำรจรำจรทำงอำกำศก่อนเข้ำพ้ืนที่ขับเคลื่อน  ทั้งนี้  ผู้ขับขี่ยำนพำหนะตำมวรรคหนึ่ง  ต้องเฝ้ำฟังวิทยุ
อย่ำงต่อเนื่องตำมควำมถี่ที่ก ำหนดขณะอยู่ในพื้นที่เคลื่อนไหวด้วย 

ข้อ 1076 นอกจำกข้อ  1075  สนำมบินต้องจัดให้มีระบบและอุปกรณ์สื่อสำรคลื่นควำมถี่
เฉพำะที่ใช้ในกำรติดต่อสื่อสำรส ำหรับกำรปฏิบัติกำรบินขึ้นลงของอำกำศยำนของทำงวิ่งแต่ละทำงวิ่ง   
ระหว่ำงหอควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ  อำกำศยำน  และยำนพำหนะที่ปฏิบัติงำนบนทำงวิ่งด้วย   

ส่วนที ่ 8 
ระบบน ำทำงและควบคมุกำรเคลื่อนที่ของอำกำศยำนและยำนพำหนะภำคพื้น   
(Surface  Movement  Guidance  And  Control  Systems:  SMGCS) 

 
 

ข้อ 1077 สนำมบินต้องจัดให้มีระบบน ำทำงและควบคุมกำรเคลื่อนที่ของอำกำศยำน 
และยำนพำหนะภำคพ้ืน  เป็นไปตำมหลักเกณฑ์ที่ผู้อ ำนวยกำรก ำหนด 

ข้อ 1078 กำรออกแบบระบบน ำทำงและควบคุมกำรเคลื่ อนที่ ของอำกำศยำน 
และยำนพำหนะภำคพ้ืน  ตำมข้อ  1077  ให้ค ำนึงถึงเรื่อง  ดังต่อไปนี้   

(1) ควำมหนำแน่นของกำรจรำจรทำงอำกำศ 
(2) สภำพทัศนวิสัยในกำรปฏิบัติงำน 
(3) ควำมต้องกำรเกี่ยวกับต ำแหน่งและทิศทำงของนักบิน  (pilot  orientation) 
(4) ควำมซับซ้อนของแผนผังสนำมบิน  และ 

้หนา   ๒๓๔
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(5) กำรเคลื่อนที่ของยำนพำหนะ 
ข้อ 1079 เครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ   ประเภททัศนวิสัยที่ เป็น

ส่วนประกอบของระบบน ำทำงและควบคุมกำรเคลื่อนที่ของอำกำศยำนและยำนพำหนะภำคพ้ืน  เช่น  
เครื่องหมำย  ไฟสนำมบินและป้ำยสัญลักษณ์  ต้องออกแบบให้สอดคล้องกับข้อก ำหนดว่ำด้วยเครื่องหมำย  
ไฟสนำมบินและป้ำยสัญลักษณ์ตำมควำมในหมวด  5  ส่วนที่  1  เกี่ยวกับเครื่องหมำย  ไฟสนำมบิน  
และป้ำยสัญลักษณ์  ตำมล ำดับ 

ข้อ 1080 ระบบน ำทำงและควบคุมกำรเคลื่อนที่ของอำกำศยำนและยำนพำหนะภำคพ้ืน  
ต้องออกแบบเพื่อวัตถุประสงค์  ดังต่อไปนี้   

(1) เพื่อช่วยในกำรป้องกันกำรรกุล้ ำของอำกำศยำนและยำนพำหนะเข้ำไปยังทำงวิ่งที่ใช้งำนอยู่   
(2) เพ่ือช่วยในกำรป้องกันกำรชนกันระหว่ำงอำกำศยำนด้วยกัน  และระหว่ำงอำกำศยำน 

และยำนพำหนะหรือวัตถุต่ำง ๆ  บริเวณพ้ืนที่เคลื่อนไหว 
ข้อ 1081 ในกรณีที่มีกำรออกแบบระบบน ำทำงและควบคุมกำรเคลื่อนที่ของอำกำศยำน

และยำนพำหนะภำคพ้ืน  ให้ท ำงำนโดยกำรสับเปลี่ยน  (selective  switching)  ของแถบไฟหยุดคอย
เข้ำทำงวิ่ง  และไฟกึ่งกลำงทำงขับ  สนำมบินต้องออกแบบให้เป็นไปตำมข้อก ำหนด  ดังต่อไปนี้   

(1) เส้นทำงในทำงขับที่แสดงโดยไฟกึ่งกลำงทำงขับ  ต้องสำมำรถยกเลิกได้เมื่อมีกำรส่องสว่ำง
ของแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง   

(2) วงจรควบคุมต้องตั้งค่ำให้  เมื่อแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งที่ตั้งอยู่ด้ำนหน้ำของอำกำศยำน
มีกำรส่องสว่ำง  ไฟกึ่งกลำงทำงขับส่วนที่อยู่เลยถัดจำกแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งนั้นจะดับ   

(3) ไฟกึ่งกลำงทำงขับ  ส่วนที่อยู่ด้ำนหน้ำอำกำศยำนจะเปิดใช้งำนได้  ก็ต่อเมื่อแถบไฟหยุดคอย
เข้ำทำงวิ่งดับ 

ข้อ 1082 สนำมบินต้องจัดให้มีเรดำร์เพื่อกำรตรวจจับกำรเคลื่อนไหวภำคพ้ืน  ส ำหรับพ้ืนที่
ขับเคลื่อน  ในกรณี  ดังต่อไปนี้ 

(1) สนำมบินมีกำรใช้งำนในสภำพที่ค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งน้อยกว่ำสำมร้อยห้ำสิบเมตร 
(2) เมื่อควำมหนำแน่นของกำรจรำจรและสภำวะกำรปฏิบัติกำรท ำให้ไม่สำมำรถรักษำ 

ควำมสม่ ำเสมอของกำรเคลื่อนที่ของกำรจรำจรได้โดยกระบวนกำรหรือกำรอ ำนวยควำมสะดวกอื่น ๆ 

ส่วนที ่ 9 
ต ำแหนง่ของอุปกรณแ์ละสิ่งติดตั้งบนพ้ืนทีป่ฏิบัตงิำน 

 
 

ข้อ 1083 เว้นแต่กำรท ำงำนของอุปกรณ์หรือสิ่งติดตั้งต้องอยู่ในพื้นที่เพื่อวัตถุประสงค์ในกำร
น ำร่องอำกำศยำนหรือเพ่ือควำมปลอดภัยของอำกำศยำน  สนำมบินต้องไม่มีอุปกรณ์หรือสิ่งติดตั้งอยู่ 
ในพ้ืนที่  ดังต่อไปนี้   

้หนา   ๒๓๕
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(1) บนพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง  พ้ืนที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่ง  พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงขับ  
หรือภำยในระยะทำงตำมที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่  10  คอลัมน์ที่  11  หำกเป็นอันตรำยต่ออำกำศยำน  หรือ   

(2) ในพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำง  หำกเป็นอันตรำยต่ออำกำศยำนที่อยู่ในอำกำศ 
ข้อ 1084 อุปกรณ์หรือสิ่งติดตั้งที่ใช้เพ่ือวัตถุประสงค์ในกำรน ำร่องอำกำศยำนหรือเพ่ือ  

ควำมปลอดภัยของอำกำศยำนต้องแตกหักง่ำยและตดิตั้งให้มีควำมสูงน้อยที่สุดเท่ำที่จะเป็นไปได้  ในกรณี
ที่ติดตั้งในบริเวณ  ดงัต่อไปนี้   

(1) ส่วนของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งภำยในระยะ   
 (ก) เจ็ดสิบห้ำเมตรของเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  ๓  หรือ  ๔  หรือ   
 (ข) สี่สิบห้ำเมตรของเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  ๑  หรือ  ๒  หรือ   
(2) พ้ืนที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่ง  พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงขับ  หรือภำยในระยะทำงที่ก ำหนดไว้

ในตำรำงที่  ๑๐  หรือ   
(3) พ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำง  ซึ่งอำจเป็นอันตรำยต่ออำกำศยำนที่อยู่ในอำกำศ   
ข้อ 1085 อุปกรณ์หรือสิ่งติดตั้งที่ ใช้เ พ่ือวัตถุประสงค์ในกำรน ำร่องอำกำศยำนหรือ 

เพ่ือควำมปลอดภัยของอำกำศยำนที่จ ำเป็นต้องตั้งอยู่ในพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งในบริเวณที่ไม่ต้องมี  
กำรปรับระดับให้ถือเป็นสิ่งกีดขวำง  โดยต้องแตกหักง่ำยและติดตั้งให้มีควำมสูงน้อยที่สุดเท่ำที่จะเป็นไปได้ 

ข้อ 1086 เว้นแต่กำรท ำงำนของอุปกรณ์หรือสิ่งติดตั้งต้องอยู่ในพ้ืนที่ เพ่ือวัตถุประสงค์ 
ในกำรน ำร่องอำกำศยำนหรือเพ่ือควำมปลอดภัยของอำกำศยำน  สนำมบินต้องไม่มีอุปกรณ์หรือสิ่งติดตั้งอยู่
ภำยในระยะสองร้อยสี่สิบเมตรจำกปลำยพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งของทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทที่หนึ่ง  
ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทที่สอง  หรือทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทที่สำม  และภำยในระยะ  
ดังต่อไปนี้   

(1) หกสิบเมตรของแนวเส้นกึ่งกลำงที่ต่อขยำยออกไปส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น   ๓  
หรือ  ๔  หรือ   

(2) สี่สิบห้ำเมตรของแนวเส้นกึ่งกลำงที่ต่อขยำยออกไปส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น   ๑  
หรือ  ๒   

ข้อ 1087 อุปกรณ์หรือสิ่งติดตั้งที่ ใช้เ พ่ือวัตถุประสงค์ในกำรน ำร่องอำกำศยำนหรือ 
เพ่ือควำมปลอดภัยของอำกำศยำนที่จะต้องตั้งอยู่ในหรือใกล้กับพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งของทำงวิ่ง
แบบพรีซิชั่นประเภทที่หนึง่  ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทท่ีสอง  หรือทำงวิ่งแบบพรีซชิั่น  ประเภทที่สำม  
และตั้งอยู่ในบริเวณ  ดังต่อไปนี้  ต้องแตกหักง่ำยและติดตั้งให้มีควำมสูงน้อยที่สุดเท่ำที่จะเป็นไปได้ 

(1) ในส่วนของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง  ภำยในระยะเจ็ดสิบเจ็ดจุดห้ำเมตรของเส้นกึ่งกลำง
ทำงวิ่งส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น  ๔  และรหัสตัวอักษรเป็น  F  หรือ   

(2) ภำยในระยะสองร้อยสี่สิบเมตรจำกปลำยพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง  และอยู่ภำยใน 

้หนา   ๒๓๖

่เลม   ๑๓๖   ตอนพิเศษ   ๑๕๖    ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๙   มิถุนายน   ๒๕๖๒



 (ก) หกสิบเมตรของแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งที่ต่อขยำยออกไปส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลข
เป็น  ๓  หรือ  ๔  หรือ   

 (ข) สี่สิบห้ำเมตรของแนวเส้นกึง่กลำงทำงวิง่ที่ตอ่ขยำยออกไปส ำหรับทำงวิง่ที่มีรหัสตวัเลข
เป็น  ๑  หรือ  ๒  หรือ   

(3) ยื่นทะลุพื้นผิวแนวร่อนชั้นใน  พ้ืนผิวลำดเอียงชั้นใน  หรือพ้ืนผิวบำล์คแลนดิ้ง   
ข้อ 1088 อุปกรณ์หรือสิ่งติดตั้งที่ ใช้เ พ่ือวัตถุประสงค์ในกำรน ำร่องอำกำศยำนหรือ 

เพ่ือควำมปลอดภัยของอำกำศยำนซึง่เป็นสิ่งกีดขวำงต่อกำรปฏิบัตกิำรของอำกำศยำนตำมขอ้  290  ข้อ  297  
ข้อ  305  หรือข้อ  314  ต้องแตกหักง่ำยและติดตั้งให้มีควำมสูงน้อยที่สุดเท่ำที่จะเป็นไปได้ 

ส่วนที ่ 10 
กำรล้อมรั้วและระบบไฟเพือ่กำรรกัษำควำมปลอดภัย 

 
 

ข้อ 1089 สนำมบินต้องจัดให้มีรั้วหรือสิ่งขวำงกั้นที่เหมำะสมอื่น ๆ  เพ่ือวัตถุประสงค์ต่ำง ๆ  
ดังต่อไปนี้   

(๑) ป้องกันสัตว์ที่มีขนำดใหญ่พอที่จะเป็นอันตรำยกับอำกำศยำนไม่ให้เข้ำไปในพ้ืนที่เคลื่อนไหว 
(๒) ยับยั้งบุคคลที่ไม่ได้รับอนุญำตเข้ำสู่พ้ืนที่สนำมบินในบริเวณที่ไม่ใช่พ้ืนที่สำธำรณะโดยไม่ตั้งใจ  

หรือโดยไตร่ตรองไว้ล่วงหน้ำ   
รั้วหรือสิ่งขวำงกั้นในข้อนี้  ให้หมำยควำมรวมถึง  แนวกั้นของท่อน้ ำเสีย  รำง  อุโมงค์  ที่จ ำเป็น

ต่อกำรป้องกันในกำรเข้ำพื้นที่ 
นอกจำกต้องด ำเนินกำรตำมวรรคหนึ่งแล้ว  สนำมบินต้องใช้มำตรกำรพิเศษเพื่อป้องกันกำรเข้ำ

พ้ืนที่ของบุคคลที่ไม่ได้รับอนุญำต  ท่ีอำจจะเข้ำถึงทำงวิ่งหรือทำงขับซึ่งตัดข้ำมผ่ำนถนนสำธำรณะ 
ข้อ 1090 สนำมบินต้องมีวิธีกำรป้องกันที่เหมำะสมส ำหรับยับยั้งกำรเข้ำถึงโดยไม่ตั้งใจ 

หรือโดยไตร่ตรองไว้ล่วงหน้ำของบุคคลที่ไม่ไดร้ับอนุญำตไปยังสิ่งติดตัง้ภำคพื้นและสิ่งอ ำนวยควำมสะดวก
ที่จ ำเป็นส ำหรับควำมปลอดภัยของกำรบินพลเรือนที่ตั้งอยู่นอกเขตสนำมบิน 

ข้อ 1091 รั้วหรือสิ่งขวำงกั้นตำมข้อ  1089  ต้องแยกระหว่ำงพ้ืนที่เคลื่อนไหวและ 
สิ่งอ ำนวยควำมสะดวกอื่น ๆ  หรือส่วนของพ้ืนที่สนำมบินที่มีควำมส ำคัญต่อควำมปลอดภัยในกำร
ปฏิบัติกำรของอำกำศยำนออกจำกพ้ืนที่สำธำรณะที่เปิดให้ประชำชนเข้ำถึง 

ข้อ 1092 กรณีที่สนำมบินต้องกำรเพ่ิมระดับในกำรรักษำควำมปลอดภัยให้มำกขึ้น  
สนำมบินต้องจัดให้มีพ้ืนที่โล่งปลอดสิ่งกีดขวำงทั้งสองด้ำนของรั้วหรือสิ่งขวำงกั้นเพื่ออ ำนวยควำมสะดวก
ในกำรท ำงำนของหน่วยตรวจตรำลำดตระเวน  และเพ่ือให้ยำกต่อกำรบุกรุก  โดยจัดให้มีถนนเส้นรอบ
ภำยในรั้วสนำมบินส ำหรับกำรใช้งำนของเจ้ำหน้ำที่ทั้งกำรบ ำรุงรักษำและกำรตรวจตรำลำดตระเวน  
เพื่อรักษำควำมปลอดภัย 

้หนา   ๒๓๗

่เลม   ๑๓๖   ตอนพิเศษ   ๑๕๖    ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๙   มิถุนายน   ๒๕๖๒



ข้อ 1093 สนำมบินที่ต้องมีกำรรักษำควำมปลอดภัยเป็นพิเศษ  ต้องจัดให้มีรั้วหรือสิ่งขวำงกั้นอื่น ๆ   
เพ่ือรักษำควำมปลอดภัยกำรบินพลเรือนและสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกส ำหรับกำรบินดังกล่ำว  ซึ่งต้องติดตั้งไฟ
เพ่ือส่องสว่ำงอย่ำงน้อยในระดับที่จ ำเป็น  เพ่ือให้ส่องสว่ำงบริเวณพ้ืนที่ทั้งสองด้ำนของรั้วหรือสิ่งขวำงกั้น  
โดยเฉพำะบริเวณที่เป็นจุดเข้ำ - ออก   

ส่วนที ่ 11 
ระบบกำรแจ้งเตือนกำรรกุล้ ำทำงวิง่แบบอตัโนมตัิ  (Autonomous  Runway  Incursion  Warning  System) 

 
 

ข้อ 1094 ข้อก ำหนดในส่วนนี้  ไม่ได้มุ่งหมำยที่จะบังคับให้สนำมบินต้องจัดให้มีระบบกำร
แจ้งเตือนกำรรุกล้ ำทำงวิ่งแบบอัตโนมัติ 

หำกสนำมบินจะติดตั้งระบบกำรแจ้งเตือนกำรรุกล้ ำทำงวิ่งแบบอัตโนมัติ   เจ้ำของหรือ
ผู้ด ำเนินกำรสนำมบินต้องมีกำรพิจำรณำอย่ำงรอบคอบโดยประสำนควำมร่วมมือกับหน่วยงำน  
ให้บริกำรจรำจรทำงอำกำศและผู้ด ำเนินกำรเดินอำกำศด้วย 

ข้อ 1095 ในกรณีที่สนำมบินจะติดตั้งระบบกำรแจ้งเตือนกำรรุกล้ ำทำงวิ่งแบบอัตโนมัติ
บริเวณสนำมบิน  ระบบดังกล่ำวต้องมีลักษณะ  ดังต่อไปนี้ 

(1) สำมำรถตรวจพบกำรรุกล้ ำที่อำจเกิดขึ้นหรือตรวจพบกำรใช้งำนทำงวิ่งและกำรแจ้งเตือน
โดยตรงถึงนักบินและผู้ขับขี่ยำนพำหนะภำยในสนำมบิน 

(2) สำมำรถท ำงำนและควบคุมได้อย่ำงอิสระจำกระบบกำรมองเห็นอื่นภำยในสนำมบิน 
(3) ส่วนประกอบที่เป็นเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ  ประเภททัศนวิสัย  เช่น  

ไฟต้องออกแบบให้สอดคล้องกับหมวด  ๕  ส่วนที่  ๓  และ 
(4) ในกรณีที่เกิดควำมล้มเหลวของระบบส่วนหนึ่งหรือทั้งหมด  ต้องไม่ให้ก่อให้เกิดกำรรบกวน

กำรปฏิบัติงำนในสภำวะปกติของสนำมบิน  ทั้งนี้   ต้องมีกำรก ำหนดให้หน่วยควบคุมกำรจรำจร 
ทำงอำกำศสำมำรถปิดระบบกำรแจ้งเตือนกำรรุกล้ ำทำงวิ่งแบบอัตโนมัติบำงสวนหรือทั้งหมดได้ด้วย 

ระบบกำรแจ้งเตือนกำรรุกล้ ำทำงวิ่งแบบอัตโนมัติตำมวรรคหนึ่ง   อำจติดตั้งร่วมกันกับ
เครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับแบบเน้นย้ ำ  แถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง  หรือไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่ง 

ระบบกำรแจ้งเตือนกำรรุกล้ ำทำงวิ่งแบบอัตโนมัติที่ติดตั้งต้องสำมำรถใช้งำนได้ในทุกสภำพอำกำศ  
รวมถึงในสภำพทัศนวิสัยต่ ำ 

ระบบกำรแจ้งเตือนกำรรุกล้ ำทำงวิ่งแบบอัตโนมัติ   อำจใช้เซนเซอร์ร่วมกันกับระบบน ำทำง 
และควบคุมกำรเคลื่อนที่ของอำกำศยำนและยำนพำหนะภำคพ้ืน  หรือระบบน ำทำงและควบคุมกำรเคลื่อนที่
ของอำกำศยำนและยำนพำหนะบนภำคพ้ืนขั้นสูง  ทั้งนี้  กำรปฏิบัติงำนของทั้งสองระบบต้องเป็นอิสระ
จำกกัน 

ข้อ 1096 สนำมบินต้องแจ้งข้อมูลเกี่ยวกับลักษณะและสถำนะของระบบกำรแจ้งเตือน  
กำรรุกล้ ำทำงวิ่งแบบอัตโนมัติให้กับหน่วยงำนบริกำรข่ำวสำรกำรบินทรำบ  เพ่ือประกำศในเอกสำรแถลงข่ำว

้หนา   ๒๓๘

่เลม   ๑๓๖   ตอนพิเศษ   ๑๕๖    ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๙   มิถุนายน   ๒๕๖๒



กำรบินพร้อมกับรำยละเอียดของระบบน ำทำงและควบคุมกำรเคลื่อนที่ของอำกำศยำนและยำนพำหนะ
ภำคพ้ืนและเครื่องหมำยด้วย 

ส่วนที ่ 12 
กำรบ ำรุงรักษำสนำมบิน 

 
 

๑.  บททั่วไป 

ข้อ 1097 สนำมบินต้องจัดให้มีแผนกำรบ ำรุงรักษำ   (maintenance  programme)   
ซึ่งรวมถึงกำรบ ำรุงรักษำเชิงป้องกัน  (preventive  maintenance)  เพ่ือรักษำสภำพของสิ่งอ ำนวย 
ควำมสะดวกภำยในสนำมบินให้อยู่ในสภำพที่สมบูรณ์   ไม่กระทบต่อควำมปลอดภัย  ควำมต่อเนื่อง 
หรือประสิทธิภำพในกำรเดินอำกำศของอำกำศยำน   

กำรบ ำรุงรักษำเชิงป้องกันตำมวรรคหนึ่ง  หมำยควำมว่ำ  กำรด ำเนินกำรบ ำรุงรักษำตำมแผนที่
จัดไว้เพื่อป้องกันควำมขัดข้องหรือกำรสึกหรอของสิ่งอ ำนวยควำมสะดวก 

สิ่งอ ำนวยควำมสะดวกตำมวรรคสอง  ให้หมำยควำมรวมถึง  ผิวพ้ืนจรำจร  เครื่องอ ำนวย 
ควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ  ประเภททัศนวิสัย  แนวรั้ว  ระบบระบำยน้ ำ  ระบบไฟฟ้ำ  และอำคำรต่ำง ๆ 

ข้อ 1098 ในกำรออกแบบและกำรน ำแผนกำรบ ำรุงรักษำไปปฏิบัติ  สนำมบินต้องพิจำรณำถึง
หลักมนุษยปัจจัยด้วย 

๒.  ผวิพ้ืนจรำจร 

ข้อ 1099 สนำมบินต้องท ำกำรตรวจสอบพื้นผิวของพื้นที่เคลื่อนไหว  ซึ่งรวมถึงผิวพ้ืนจรำจร  
(pavements)  ของทำงวิ่ง  ทำงขับ  และลำนจอดอำกำศยำน  รวมทั้งพื้นที่ใกล้เคียง   

นอกจำกต้องด ำเนินกำรตำมวรรคหนึ่งแล้ว  สนำมบินต้องท ำกำรตรวจติดตำมสภำพของพ้ืนที่ต่ำง ๆ   
ดังกล่ำวอย่ำงสม่ ำเสมอ  ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของแผนกำรบ ำรุงรักษำทั้งแผนกำรบ ำรุงรักษำเชิงป้องกัน  
(preventive  maintenance)  และแผนกำรบ ำรุงรักษำเชิ งแก้ไข  (corrective  maintenance)   
ของสนำมบิน  โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือกำรหลีกเลี่ยงและกำรก ำจัดเศษวัตถุแปลกปลอม  (FOD)  ที่อำจ
ก่อให้เกิดควำมเสียหำยต่ออำกำศยำนหรือท ำให้กำรท ำงำนของระบบต่ำง ๆ  ของอำกำศยำนบกพร่อง 

ข้อ 1100 ในกรณีที่มีกำรใช้งำนผิวพ้ืนจรำจรโดยอำกำศยำนขนำดใหญ่  หรืออำกำศยำน 
ที่มีควำมดันลมยำงสูงกว่ำประเภทที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่   ๓  (๓)  สนำมบินต้องค ำนึงถึงควำมมั่นคง 
ของกำรติดตั้งไฟบนผิวพื้นจรำจรและรอยต่อของผิวพ้ืนจรำจรเป็นพิเศษ 

ข้อ 1101 สนำมบินต้องบ ำรุงรักษำพ้ืนผิวของทำงวิ่งให้อยู่ในสภำพที่ไม่ก่อให้เกิ ดควำม 
ไม่สม่ ำเสมอซึ่งอำจเป็นอันตรำยต่ออำกำศยำน 

้หนา   ๒๓๙

่เลม   ๑๓๖   ตอนพิเศษ   ๑๕๖    ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๙   มิถุนายน   ๒๕๖๒



ข้อ 1102 สนำมบินต้องบ ำรุงรักษำทำงวิ่งที่มีผิวพ้ืนจรำจรให้อยู่ในสภำพที่มีค่ำคุณลักษณะ
ควำมเสียดทำนของพ้ืนผิวเท่ำกับหรือมำกกว่ำค่ำระดับควำมเสียดทำนขั้นต่ ำตำมข้อก ำหนดในหมวด   ๒  
ตำรำงที่  ๕ 

ข้อ 1103 สนำมบินต้องวัดคุณลักษณะควำมเสียดทำนของพ้ืนผิวทำงวิ่งตำมรอบระยะเวลำ
เพ่ือประโยชน์ในกำรบ ำรุงรักษำด้วยเครื่องมือวัดค่ำควำมเสียดทำนต่อเนื่องแบบเซลฟ์ -เวทติ้ง  (self-
wetting  features)  และต้องจัดเก็บข้อมูลในรปูแบบเอกสำร  โดยให้มีควำมถีใ่นกำรตรวจวัดมำกเพียงพอที่จะ
ก ำหนดแนวโน้มของคุณลักษณะควำมเสียดทำนของพ้ืนผิวทำงวิ่งได้ 

ข้อ 1104 สนำมบินต้องด ำเนินกำรตำมมำตรกำรกำรบ ำรุงรักษำเชิงแก้ไข  เพ่ือป้องกันไม่ให้
คุณลักษณะควำมเสียดทำนของพ้ืนผิวทำงวิ่งทั้งหมดหรือบำงส่วน  มีค่ำต่ ำกว่ำค่ำระดับควำมเสียดทำนขั้นต่ ำ  
ตำมข้อก ำหนดในหมวด  ๒  ตำรำงที่  ๕   

ข้อ 1105 ในกรณีที่ส่วนใดส่วนหนึ่งของผิวทำงวิ่งที่มีควำมยำวตั้งแต่หนึ่งร้อยเมตร   
มีค่ำควำมเสียดทำนต่ ำกว่ำค่ำระดับควำมเสียดทำนขั้นต่ ำ   สนำมบินต้องท ำกำรบ ำรุงรักษำและแจ้ง 
ให้ผู้ปฏิบัติกำรบินทรำบในประกำศผู้ท ำกำรในอำกำศ  (NOTAM) 

ข้อ 1106 ในกรณีที่กำรระบำยน้ ำบนทำงวิ่งหรือส่วนของทำงวิ่งอยู่ในสภำพที่ไม่เหมำะสม  
เนื่องจำกทำงวิ่งหรอืส่วนของทำงวิ่งมีควำมลำดเอียงที่ไม่เหมำะสมหรอืมีกำรทรุดตัว  สนำมบินต้องท ำกำร
ประเมินคุณลักษณะควำมเสียดทำนของพ้ืนผิวทำงวิ่ง  ทั้งนี้  จะต้องท ำกำรประเมินภำยใต้สภำพแวดล้อมจริง  
หรือประเมินจำกสภำพจ ำลอง  (simulated  conditions)  ปริมำณน้ ำฝนประจ ำพ้ืนที่นั้น  และด ำเนินกำร
ตำมมำตรกำรบ ำรุงรักษำเชิงแก้ไข  (corrective  maintenance  action) 

ข้อ 1107 กำรด ำเนินกำรตำมข้อ  1102  ถึงข้อ  1106  เป็นไปเพ่ือวัตถุประสงค์ 
ในกำรท ำให้เกิดควำมมั่นใจว่ำ  คุณลักษณะควำมเสียดทำนของทำงวิ่งทั้งหมด  มีค่ำเท่ำกับหรือมำกกว่ำ
ค่ำระดับควำมเสียดทำนขั้นต่ ำตำมข้อก ำหนดในหมวด  ๒  ตำรำงที่  ๕   

ข้อ 1108 ในกรณีที่ทำงขับของสนำมบินต้องรองรับอำกำศยำนประเภทเครื่องยนต์กังหันก๊ำซ  
(turbine-engine)  สนำมบินต้องบ ำรุงรักษำพ้ืนผิวบริเวณไหล่ทำงขับ  เพ่ือให้ปรำศจำกหินที่หลุดร่อน
หรือวัสดุต่ำง ๆ  ที่อำจดูดโดยเครื่องยนต์ของอำกำศยำนและก่อให้เกิดควำมเสียหำยแก่เครื่องยนต์  
ของอำกำศยำน 

๓.  กำรก ำจัดสิง่ปนเปื้อน 

ข้อ 1109 สนำมบินต้องด ำเนินกำรก ำจัดน้ ำขัง  โคลน  ฝุ่น  ทรำย  ครำบน้ ำมัน  ครำบยำง  
และสิ่งปนเปื้อนอื่น ๆ  ออกจำกพ้ืนผิวทำงวิ่งที่มีกำรใช้งำนอย่ำงรวดเร็วและสมบูรณ์ที่สุดเท่ำที่จะเป็นไปได้  
เพื่อลดกำรสะสมของสิ่งปนเปื้อน 

ข้อ 1110 สนำมบินต้องด ำเนินกำรให้ทำงขับอยู่ในสภำพที่ปรำศจำกน้ ำขัง   โคลน  ฝุ่น  
ทรำย  ครำบน้ ำมัน  ครำบยำง  และสิ่งปนเปื้อนอื่น ๆ  เพ่ือให้อำกำศยำนสำมำรถใช้ทำงขับในกำรเข้ำ
หรือออกจำกทำงวิ่ง 

้หนา   ๒๔๐

่เลม   ๑๓๖   ตอนพิเศษ   ๑๕๖    ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๙   มิถุนายน   ๒๕๖๒



ข้อ 1111 สนำมบินต้องด ำเนินกำรให้ลำนจอดอำกำศยำนอยู่ในสภำพที่ปรำศจำกน้ ำขัง  
โคลน  ฝุ่น  ทรำย  ครำบน้ ำมัน  ครำบยำง  และสิ่งปนเปื้อนอื่น ๆ  เพ่ือให้อำกำศยำนขับเคลื่อนได้ 
อย่ำงปลอดภัย  หรือเพื่อควำมปลอดภัยในระหว่ำงที่มีกำรลำกจูงหรือดันอำกำศยำน 

ข้อ 1112 สนำมบินต้องไม่ใช้สำรเคมีซึ่งอำจจะมีผลกระทบที่เป็นอันตรำยต่ออำกำศยำน 
หรือผิวพื้นจรำจร  และต้องไม่ใช้สำรเคมีที่มีพิษซึ่งส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมของสนำมบิน 

๔.  กำรเสริมผวิทำงวิ่ง 

ข้อ 1113 ข้อก ำหนดในข้อ  1114  ถึงข้อ  1118  ให้น ำมำใช้เมื่อสนำมบินต้องกำร 
ท ำโครงกำรเสริมผิวทำงวิ่ง  (runway  pavement  overlays)  ในกรณีที่ทำงวิ่งจะต้องกลับมำเปิดใช้งำน
ชั่วครำวขณะที่กำรปูพ้ืนผิวทำงใหม่ยังไม่สมบูรณ์  โดยสนำมบินต้องท ำทำงลำดชั่วครำว  (temporary  ramp)  
ระหว่ำงพื้นผิวของทำงวิ่งใหม่และทำงวิ่งเก่ำ 

ข้อ 1114 สนำมบินต้องท ำให้ควำมลำดชันตำมยำวของทำงลำดชั่วครำวตำมข้อ   1113   
ซึ่งใช้กำรวัดโดยกำรอ้ำงอิงจำกผิวทำงวิ่งเดิมหรือผิวทำงวิ่งก่อนมีกำรปูพื้นผิว  มีค่ำ  ดังต่อไปนี้ 

(1) ร้อยละศูนย์จุดห้ำถึงร้อยละหนึ่ง  ส ำหรับกำรเสริมผิวทำงวิ่งโดยมีควำมหนำที่เสริมไม่เกิน  
ห้ำเซนติเมตร  หรือ 

(2) ไม่เกินร้อยละศูนย์จุดห้ำ  ส ำหรับกำรเสริมผิวทำงวิ่งโดยมีควำมหนำที่เสริมมำกกว่ำ 
ห้ำเซนติเมตร 

ข้อ 1115 กำรเสริมผิวทำงวิ่งต้องเริ่มจำกปลำยทำงวิ่งด้ำนหนึ่งไปจนถึงปลำยทำงวิ่งอีกด้ำนหนึ่ง  
ทั้งนี้  ขึ้นอยู่กับกำรใช้งำนทำงวิ่งโดยต้องให้กำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำนส่วนใหญ่ปฏิบัติกำรในลักษณะ
วิ่งลงตำมทำงลำด 

ข้อ 1116 ในกำรเสริมผิวทำงวิ่ง  สนำมบินต้องเสริมพ้ืนผิวให้เต็มควำมกว้ำงของทำงวิ่ง 
ในแต่ละช่วงของกำรเสริมผิวทำงวิ่ง 

ข้อ 1117 ก่อนกำรเปิดใช้งำนชั่วครำวของทำงวิ่งที่ก ำลังด ำเนินกำร เสริมผิวทำงอยู่นั้น  
สนำมบินต้องจัดให้มีกำรท ำเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งโดยให้สอดคล้องกับที่ก ำหนดไว้ในหมวด   5  
ส่วนที่  1  เกี่ยวกับเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง  และต้องมีกำรก ำหนดต ำแหน่งของหัวทำงวิ่งชั่วครำว
ด้วยเครื่องหมำยเส้นตัดขวำงซึ่งมีขนำดกว้ำงสำมจุดหกเมตร 

ข้อ 1118 สนำมบินต้องท ำกำรเสริมผิวโดยให้ผิวทำงที่เสริมมีคุณลักษณะควำมเสียดทำน
มำกกว่ำค่ำระดับควำมเสียดทำนขั้นต่ ำตำมที่ก ำหนดไว้ในข้อ  1102 

5.  เครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ  ประเภททัศนวิสัย 

ข้อ 1119 ข้อก ำหนดว่ำด้วยเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ  ประเภททัศนวิสัย
ดังจะกล่ำวต่อไปนี้  มีเพ่ือก ำหนดระดับสมรรถนะกำรบ ำรุงรักษำ  (maintenance  performance  level)  
โดยไม่ได้มีเพื่อระบุว่ำระบบไฟฟ้ำขัดข้องส ำหรับกำรปฏิบัติกำรหรือไม่   

้หนา   ๒๔๑

่เลม   ๑๓๖   ตอนพิเศษ   ๑๕๖    ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๙   มิถุนายน   ๒๕๖๒



ข้อ 1120 ไฟสนำมบินให้ถือว่ำใช้กำรไม่ได้เมื่อควำมเข้มของล ำแสงหลัก  มีค่ำโดยเฉลี่ยต่ ำกว่ำ
ร้อยละห้ำสิบของค่ำที่ก ำหนดไว้ในภำคผนวกแนบท้ำย  2  ส ำหรับโคมไฟที่ออกแบบให้มีค่ำควำมเข้ม 
ของล ำแสงหลักโดยเฉลี่ยมำกกว่ำค่ำที่ก ำหนดไว้ในภำคผนวกแนบท้ำย   2  ค่ำร้อยละห้ำสิบจะต้อง
สัมพันธ์กับค่ำที่ออกแบบด้วย 

ข้อ 1121 สนำมบินต้องจัดให้มีระบบกำรบ ำรุงรักษำเชิงป้องกันส ำหรับเครื่องอ ำนวย 
ควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ  ประเภททัศนวิสัย  เพื่อให้มั่นใจว่ำจะสำมำรถเชื่อมั่นในระบบไฟส่องสวำ่ง
และเครื่องหมำยดังกล่ำวได้ 

ข้อ 1122 สนำมบินต้องมีกำรตรวจสอบระบบกำรบ ำรุงรักษำเชิงป้องกันส ำหรับทำงวิ่ง
แบบพรีซิชั่น  ประเภทท่ีสอง  หรือทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทท่ีสำม  ในเรื่องอย่ำงน้อย  ดังต่อไปนี้ 

(1) กำรตรวจสอบด้วยสำยตำ  กำรวัดภำคสนำมของค่ำควำมเข้มของแสง  กำรกระจำย 
ของล ำแสง  และทิศทำงของแสงของระบบไฟน ำร่องและระบบไฟทำงวิ่ง   

(2) กำรควบคุมและตรวจวัดคุณสมบัติทำงไฟฟ้ำของวงจรไฟฟ้ำแต่ละวงจรที่รวมอยู่ในระบบ 
ไฟน ำร่อง  และระบบไฟทำงวิ่ง   

(3) กำรควบคุมกำรท ำงำนอย่ำงถูกต้องของกำรปรับค่ำควำมเข้มแสงที่ใช้โดยพนักงำนควบคุม
กำรจรำจรทำงอำกำศ 

ข้อ 1123 ในกำรวัดภำคสนำมค่ำควำมเข้มของแสง  กำรกระจำยของล ำแสงและทิศทำงแสง
ของระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบินและระบบไฟทำงวิ่งตำมข้อ  1122  (๑)  ส ำหรับทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  
ประเภทที่สอง  หรือทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทที่สำมนั้น  สนำมบินต้องท ำกำรวัดโคมไฟทุกดวง 
เพื่อให้มั่นใจว่ำเป็นไปตำมข้อก ำหนดที่ก ำหนดในภำคผนวกแนบท้ำย  2   

ในกำรด ำเนินกำรตำมวรรคหนึง่  สนำมบินต้องใช้อุปกรณ์วัดคำ่แบบเคลื่อนที่ไดท้ี่มีควำมแมน่ย ำ
เพียงพอในกำรวิเครำะห์คุณลักษณะของไฟแต่ละดวง 

ข้อ 1124 ควำมถี่ในกำรตรวจวัดแสงส ำหรบัทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทท่ีสอง  หรือทำงวิ่ง
แบบพรีซิชั่น  ประเภทที่สำม  ต้องขึ้นอยู่กับควำมหนำแน่นของกำรจรำจร  ระดับมลพิษในพ้ืนที่    
ควำมเชื่อมั่นได้ของอุปกรณ์ไฟฟ้ำที่ติดตั้ง  และกำรประเมินผลจำกกำรตรวจวัดภำคสนำมอย่ำงต่อเนื่อง  
ทั้งนี้  ไม่ว่ำกรณีใด  สนำมบินต้องตรวจวัดไฟแบบฝังพ้ืนไม่น้อยกว่ำสองครั้งต่อปี   และไฟประเภทอื่น 
ไม่น้อยกว่ำหนึ่งครั้งต่อปี 

ข้อ 1125 สนำมบินต้องจัดให้มีระบบกำรบ ำรุงรักษำเชิงป้องกันส ำหรับทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  
ประเภทที่สอง  หรือทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทที่สำม  โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือให้ตลอดช่วงกำรใช้งำน
ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทที่สอง  หรือทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทที่สำม  ไฟน ำร่องและไฟทำงวิ่ง 
ทุกดวงต้องใช้งำนได้และไม่ว่ำกรณีใดระบบไฟต่ำง ๆ  จะต้องใช้งำนได้  ดังต่อไปนี้   
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(1) ระบบไฟที่ส ำคัญ  ดังต่อไปนี้  ต้องใช้งำนได้ไม่น้อยกว่ำร้อยละเก้ำสิบห้ำของไฟทั้งหมด 
ในแต่ละระบบ 

 (ก) ในระยะสี่ร้อยห้ำสิบเมตรของระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  
ประเภทท่ีสอง  และทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทท่ีสำม   

 (ข) ไฟกึ่งกลำงทำงวิ่ง   
 (ค) ไฟหัวทำงวิ่ง   
 (ง) ไฟขอบทำงวิ่ง   
(2) ไฟแสดงเขตจุดแตะพื้นต้องใช้งำนได้ร้อยละเก้ำสิบของไฟดังกล่ำว 
(3) ระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่ง  หลังจำกระยะสี่ร้อยห้ำสิบเมตรแรกต้องใช้งำนได้ 

ร้อยละแปดสิบห้ำของไฟ  ดังกล่ำว 
(4) ไฟสิ้นสุดทำงวิ่งต้องใช้งำนได้ร้อยละเจ็ดสิบห้ำของไฟดังกล่ำว 
ข้อ 1126 เพ่ือควำมต่อเนื่องของกำรน ำร่องอำกำศยำน  จ ำนวนร้อยละที่ยอมรับได้ของไฟ 

ที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้นั้น  จะต้องไม่ท ำให้เกิดกำรเปลี่ยนแปลงรูปแบบพ้ืนฐำนของระบบไฟนั้น ๆ  ทั้งนี้  
ไฟที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้ต้องไม่อยู่ติดกับไฟที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้อีกดวงหนึ่ง   ยกเว้นกรณีที่เป็นไฟแถบ  
หรือไฟแถบตำมขวำง   

ไฟแถบหรือไฟแถบตำมขวำง  และไฟขอบทำงวิ่ง  ไฟที่อยู่ติดกันให้พิจำรณำจำกไฟที่ติดตั้ง 
ตำมลักษณะดังนี้ 

(1) ตำมแนวขวำง  ไฟที่อยู่ในไฟแถบหรือไฟแถบตำมขวำงเดียวกัน 
(2) ตำมแนวยำว  ไฟที่อยู่ในแถวเดียวกันของไฟขอบทำงวิ่ง  หรืออยู่ในแถวเดียวกันของไฟแถบ 
ข้อ 1127 สนำมบินต้องจัดให้มีระบบกำรบ ำรุงรักษำเชิงป้องกัน  ส ำหรับแถบไฟหยุดคอย

เข้ำทำงวิ่ง  (stop  bars)  ที่ติดตั้งอยู่ที่ต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งซึ่งใช้ร่วมกับทำงวิ่งที่มีกำรใช้งำน   
ในกรณีค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งมีค่ำน้อยกว่ำสำมร้อยห้ำสิบเมตรโดยต้องเป็นไปตำมลักษณะ  
ดังต่อไปนี้ 

(1) ต้องไม่มีไฟที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้เกินสองดวง  และ 
(2) ต้องไม่มีไฟที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้สองดวงอยู่ติดกัน  ยกเว้นในกรณีที่ระยะห่ำงของไฟแต่ละดวง

น้อยกว่ำระยะห่ำงตำมที่ได้ก ำหนดข้อ  657 
ข้อ 1128 สนำมบินต้องจัดให้มีระบบกำรบ ำรุงรักษำเชิงป้องกัน  ส ำหรับทำงขับที่ใช้ในกรณีที่

ค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งมีค่ำน้อยกว่ำสำมร้อยห้ำสิบเมตร  โดยต้องไม่มีกรณีที่ไฟกึ่งกลำงทำงขับ 
ไม่สำมำรถใช้งำนได้อยู่ติดกันสองดวง   
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ข้อ 1129 สนำมบินต้องจัดให้มีระบบกำรบ ำรุงรักษำเชิงป้องกัน  ส ำหรับทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  
ประเภทที่หนึ่ง  โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือให้ตลอดช่วงกำรใช้งำนทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น   ประเภทที่หนึ่ง   
ไฟน ำร่องและไฟทำงวิ่งทุกดวงสำมำรถใช้งำนได้  และไม่ว่ำกรณีใดระบบไฟ  ดังต่อไปนี้  ต้องใช้งำนได้ 
ไม่น้อยกว่ำร้อยละแปดสิบห้ำของไฟทั้งหมดในแต่ละระบบ  ดังนี้ 

(1) ระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทท่ีหนึ่ง 
(2) ไฟหัวทำงวิ่ง   
(3) ไฟขอบทำงวิ่ง 
(4) ไฟสิ้นสุดทำงวิ่ง   
เพ่ือควำมต่อเนื่องของกำรน ำร่องอำกำศยำนส ำหรับทำงวิ่งตำมวรรคหนึ่ง  ไฟที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้

ต้องไม่อยู่ติดกับไฟที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้อีกดวงหนึ่ง  ยกเว้นในกรณีที่ระยะห่ำงของโคมไฟแต่ละโคมน้อยกว่ำ
ระยะห่ำงตำมที่ได้ก ำหนดในหมวด  5  ส่วนที่  ๑  เกี่ยวกับระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบิน   
ไฟหัวทำงวิ่งและไฟแถบตำมขวำงข้ำงทำงวิ่ง  ไฟขอบทำงวิ่ง  และไฟสิ้นสุดทำงวิ่ง  ตำมล ำดับ 

กรณีไฟแถบหรือไฟแถบตำมขวำง  สนำมบินต้องมั่นใจว่ำจะไม่สูญเสียกำรน ำร่องอำกำศยำน  
ในกรณีที่มีไฟสองดวงติดกันใช้งำนไม่ได้ 

ข้อ 1130 สนำมบินต้องจัดให้มีระบบกำรบ ำรุงรักษำเชิงป้องกัน  ส ำหรับทำงวิ่งเพ่ือกำรวิ่งขึ้น
ของอำกำศยำนที่ใช้ในกรณีที่ค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งมีค่ำน้อยกว่ำห้ำร้อยห้ำสิบเมตร   โดยมี
วัตถุประสงค์เพ่ือให้ตลอดช่วงกำรใช้งำนของทำงวิ่ง  ไฟทำงวิ่งทุกดวงต้องใช้งำนได้  และไม่ว่ำกรณีใด  
ต้องมีลักษณะ  ดังต่อไปนี้ 

(1) ไฟกึ่งกลำงทำงวิ่ง  (หำกจัดให้มี)  และไฟขอบทำงวิ่งต้องใช้งำนได้อย่ำงน้อยร้อยละเก้ำสิบห้ำ
ของไฟดังกล่ำว  และ 

(2) ไฟสิ้นสุดทำงวิ่งต้องใช้งำนได้อย่ำงน้อยร้อยละเจ็ดสิบห้ำของไฟดังกล่ำว 
เพ่ือควำมต่อเนื่องของกำรน ำร่องอำกำศยำนส ำหรับทำงวิ่งตำมวรรคหนึ่ง   ไฟที่ไม่สำมำรถ 

ใช้งำนได้ต้องไม่อยู่ติดกับไฟที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้อีกดวงหนึ่ง 
ข้อ 1131 สนำมบินต้องจัดให้มีระบบกำรบ ำรุงรักษำเชิงป้องกันส ำหรับทำงวิ่งเพ่ือกำรวิ่งขึ้น

ของอำกำศยำนที่ใช้ในกรณีที่ค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งมีค่ำเท่ำกับหรือมำกกว่ำห้ำร้อยห้ำสิบเมตร   
โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือให้ตลอดช่วงกำรใช้งำนของทำงวิ่งไฟทำงวิ่งทุกดวงต้องใช้งำนได้  และไม่ว่ำกรณีใด
อย่ำงน้อยร้อยละแปดสิบห้ำของไฟขอบทำงวิ่งและไฟสิ้นสุดทำงวิ่งจะต้องใช้งำนได้  ทั้งนี้  เพ่ือควำมต่อเนื่อง
ของกำรน ำร่อง  ไฟที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้จะต้องไม่อยู่ติดกับไฟที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้อีกดวงหนึ่ง 
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ขอ้ 1132 สนำมบินต้องจัดให้มีกระบวนกำรปฏิบัติกำรเมื่อทัศนวิสัยต่ ำ  รวมทั้งต้องก ำหนด 
ค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งเพ่ือใช้ในกำรอ้ำงอิง  และต้องระงับกิจกรรมก่อสร้ำงหรือกำรบ ำรุงรักษำ  
ในบริเวณที่ใกล้กับระบบไฟฟ้ำของสนำมบิน 

ข้อ 1133 ในกรณีที่สนำมบินไม่สำมำรถปฏิบัติตำมหลักเกณฑ์หรือมำตรฐำนที่ก ำหนดไว้ใน
ข้อก ำหนดนี้ได้  เจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบินต้องท ำกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบิน  (aeronautical  study)  
เพ่ือก ำหนดหลักเกณฑ์หรือแนวทำงกำรปฏิบัติอื่นที่มีระดับควำมปลอดภัยเทียบเท่ำกับระดับกำรปฏิบัติ
ตำมหลักเกณฑ์หรือมำตรฐำนที่ก ำหนดไว้ในข้อก ำหนดนี้  ยื่นต่อผู้อ ำนวยกำรเพ่ือให้ควำมเห็นชอบ 

ข้อ 1134 สนำมบินที่ก่อสร้ำงก่อนข้อก ำหนดนี้มีผลใช้บังคับ  และมีลักษณะไม่เป็นไป 
ตำมหลักเกณฑ์หรือมำตรฐำนที่ก ำหนดไว้ในข้อก ำหนดนี้   ให้เจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบินมีหน้ำที่
แจ้งรำยกำรที่ไม่เป็นไปตำมหลักเกณฑ์หรือมำตรฐำนดังกล่ำว  พร้อมทั้งจัดท ำแผนกำรปรับปรุงแก้ไข
ข้อบกพร่องดังกล่ำวให้ผู้อ ำนวยกำรให้ควำมเห็นชอบภำยในหนึ่งร้อยยี่สิบวันนับแต่วันที่ข้อก ำหนดนี้  
มีผลใช้บังคับ  เมื่อได้รับควำมเห็นชอบแล้ว  สนำมบินต้องด ำเนินกำรให้เป็นไปตำมแผนที่ได้รับ 
ควำมเห็นชอบดังกล่ำว   

 
ประกำศ  ณ  วนัที่  ๒9  มนีำคม  พ.ศ.  ๒๕๖2 

จุฬำ  สุขมำนพ 
ผู้อ ำนวยกำรส ำนักงำนกำรบนิพลเรือนแห่งประเทศไทย 
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ภาคผนวกแนบท้าย 1 
สีของไฟภาคพ้ืนส าหรับการบิน เครื่องหมาย ป้ายสัญลักษณ์ และแผงให้สัญญาณ 

----------------------------- 
   

๑. บททั่วไป 
 

หมายเหตุ คุณลักษณะที่ระบุไว้เป็นข้อจ ากัดของการใช้สีของไฟภาคพ้ืนส าหรับการบิน เครื่องหมาย  
ป้ายสัญลักษณ์ และแผงให้สัญญาณ ซึ่งเป็นไปตาม International Commission on Illumination (CIE) ในปี ค.ศ. 1983 
ยกเว้นส าหรับสีส้มในรูปที่ ๑-๒ 

โครมาติซิตี (chromaticities) ถูกก าหนดในรูปแบบของมาตรฐานในการสังเกตและระบบโคออร์ดิเนต 
(coordinate) ที่น ามาใช้โดย International Commission on Illumination (CIE) อ้างอิงจากการประชุมครั้งที่ ๘ ณ 
เมืองเคมบริดจ์ ประเทศอังกฤษในปี ค.ศ. ๑๙๓๑  

โครมาติซิตี (chromaticities) ของแสงไฟที่ใช้โซลิดสเตต (solid state) (เช่น แอลอีดี (LED)) อ้างอิงจาก
ขอบเขตของสีต่าง ๆ ในไดอะแกรม (boundaries) ตามมาตรฐาน S001/E-2001 ของ International Commission 
on Illumination (CIE) ยกเว้นส าหรับขอบเขตสี (boundary) สีน้ าเงินภายในพ้ืนที่ของสีขาว 
 

๒. สีของไฟภาคพื้นส าหรับการบิน 
 
 ข้อ ๒.๑  โครมาติซิตี (chromaticities) ส าหรับแหล่งก าเนิดของแสงไฟชนิดหลอดไส้ (filament-type) 
 
 ข้อ ๒.๑.๑  โครมาติซิตี (chromaticities) ส าหรับแหล่งก าเนิดของแสงไฟชนิดหลอดไส้ (filament-type) 
ต้องอยู่ภายในขอบเขตสีต่าง ๆ ในไดอะแกรม (boundaries) ตามท่ีระบุไว้ดังนี้  
 
สมการ CIE รูปที่ ๑-๑ก 
ก) สีแดง 
ขอบเขตสี (boundary) สีม่วง       y = 0.980 – x 
ขอบเขตสี (boundary)สีเหลือง       y = 0.335 ยกเว้นกับระบบไฟน าร่อนลงด้วยสายตา  
ขอบเขตสี (boundary) สีเหลือง       y = 0.320 ส าหรับระบบไฟน าร่อนลงด้วยสายตา  

หมายเหตุ แสงสีแดงท่ีมีความเข้มแสงสูงสุด ต้องมีค่าในแกน Y ไม่เกินศูนย์จุดสามสอง 
 
ข) สีเหลือง 
ขอบเขตสี (boundary) สีแดง        y = 0.382 
ขอบเขตสี (boundary) สีขาว        y = 0.790 – 0.667x 
ขอบเขตสี (boundary) สีเขียว        y = x – 0.120 
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ค) สีเขียว 
ขอบเขตสี (boundary) สีเหลือง        x = 0.360 – 0.080y 
ขอบเขตสี (boundary) สีขาว        x = 0.650y 
ขอบเขตสี (boundary) สีน้ าเงิน        y = 0.390 – 0.171x 
 
ง) สีน้ าเงิน 
ขอบเขตสี (boundary) สีเขียว         y = 0.805x + 0.065 
ขอบเขตสี (boundary) สีขาว         y = 0.400 – x 
ขอบเขตสี (boundary) สีม่วง         x = 0.600y + 0.133 
 
จ) สีขาว 
ขอบเขตสี (boundary) สีเหลือง         x = 0.500 
ขอบเขตสี (boundary) สีน้ าเงิน         x = 0.285 
ขอบเขตสี (boundary) สีเขียว         y = 0.440 and y = 0.150 + 0.640x 
ขอบเขตสี (boundary) สีม่วง         y = 0.050 + 0.750x and y = 0.382 
 
ฉ) สีขาวซ่ึงสามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได้ (Variable white)  
ขอบเขตสี (boundary) สีเหลือง    x = 0.255 + 0.750y and y = 0.790 – 0.667x 
ขอบเขตสี (boundary) สีน้ าเงิน    x = 0.285 
ขอบเขตสี (boundary) สีเขียว    y = 0.440 and y = 0.150 + 0.640x 
ขอบเขตสี (boundary) สีม่วง    y = 0.050 + 0.750x and y = 0.382 
 
 ข้อ ๒.๑.๒ หากไม่จ าเป็นต้องหรี่ไฟหรือสังเกตการณ์เห็นมีความผิดเพ้ียนของสี  ต้องสามารถระบุสีของ 
แสงไฟ สัญญาณสีเขียวต้องอยู่ภายในขอบเขตสีต่าง ๆ ในไดอะแกรม (boundaries) ดังนี้ 
 
ขอบเขตสี (boundary) สีเหลือง   y = 0.726 – 0.726x 
ขอบเขตสี (boundary) สีขาว   x = 0.650y 
ขอบเขตสี (boundary) สีน้ าเงิน   y = 0.390 – 0.171x 

หมายเหตุ สัญญาณสีที่มองเห็นจากระยะไกล ต้องใช้ขอบเขตสีต่าง ๆ ในไดอะแกรม (boundaries) ตามข้อ ๒.๑.๒ 
 
 ข้อ ๒.๑.๓ หากการรับรู้แสงสีขาวมีแนวโน้มมากขึ้นและส าคัญกว่าระยะการมองเห็นสูงสุด สัญญาณ 
สีเขียวต้องอยู่ภายในขอบเขตสีต่าง ๆ ในไดอะแกรม (boundaries) ดังนี้ 
 
ขอบเขตสี (boundary) สีเหลือง   y = 0.726 – 0.726x 
ขอบเขตสี (boundary) สีขาว   x = 0.625y – 0.041 
ขอบเขตสี (boundary) สีน้ าเงิน   y = 0.390 – 0.171x 
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ข้อ ๒.๒     การแยกแยะแสงสีของไฟที่มีแหล่งก าเนิดจากหลอดไส้ (filament-type) 
 
 ข้อ ๒.๒.๑ หากมีความจ าเป็นต้องแยกแยะแสงสีเหลืองและสีขาวออกจากกันอย่างชัดเจน ต้องติดตั้งและ
แสดงแสงไฟของสีในช่วงเวลาหรือระยะห่างเวลาที่ใกล้กัน ตัวอย่างเช่น  สัญญาณที่กะพริบอย่างต่อเนื่องกัน 
จากไฟบอกต าแหน่งเดียวกัน   
 
 ข้อ ๒.๒.๒  หากมีความจ าเป็นต้องแยกแยะแสงสีเหลืองจากแสงสีเขียว และแสงสีขาว เช่นไฟกึ่งกลาง 
ทางขับที่ออกจากทางวิ่ง ต้องใช้ค่าในแกน y ของแสงสีเหลืองไม่เกินศูนย์จุดสี่ศูนย์ 

หมายเหตุ ข้อจ ากัดของแสงสีขาวเกิดขึ้นจากการสมมติฐานว่าจะใช้งานในลักษณะที่ อุณหภูมิสีของ
แหล่งก าเนิดไฟส่องสว่างที่มีความคงที่ 
 
 ข้อ ๒.๒.๓ สีขาวซึ่งสามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได้ (variable white) ที่มีการปรับเปลี่ยนความเข้มแสง  
เพ่ือหลีกเลี่ยงแสงจ้าที่ท าให้ตาพร่ามัว หากต้องแยกแยะจากสีเหลือง ต้องออกแบบและใช้งานตามข้อก าหนดดังนี้ 

(1) ค่าในแกน x ของสีเหลืองอย่างน้อยท่ีสุดศูนย์จุดศูนย์ห้าศูนย์มีค่ามากกว่าค่าในแกน x ของสีขาวและ 
(2) การจัดองค์ประกอบของแสงสีเหลือง ต้องแสดงให้เห็นสีพร้อมกันและใกล้กันกับแสงสีขาว 

 
 ข้อ ๒.๓  โครมาติซิตี (chromaticities) ของแสงไฟที่มีแหล่งก าเนิดแสงแบบโซลิดสเตต (solid state)  
 
 ข้อ ๒.๓.๑  โครมาติ ซิ ตี  (chromaticities) ของแสงไฟภาค พ้ืนส าหรับการบิ นมี แหล่ งก า เนิ ดแสง 
แบบโซลิดสเตต (solid state) เช่น แอลอีดี (LED) ต้องใช้ขอบเขตสีต่าง ๆ ในไดอะแกรม (boundaries) ของสี
ดังต่อไปนี้ 
 
สมการ CIE  รูปที ่1-1ข 
ก) สีแดง 
ขอบเขตสี (boundary) สีม่วง         y = 0.980 – x 
ขอบเขตสี (boundary) สีเหลือง         y = 0.335, ยกเว้นกับระบบไฟน าร่อนลงด้วยสายตา  
ขอบเขตสี (boundary) สีเหลือง         y = 0.320, ส าหรับระบบไฟน าร่อนลงด้วยสายตา  

หมายเหตุ สีแดงที่มีความเข้มแสงสูงสุดค่าในแกน Y ต้องไม่เกินศูนย์จุดสามสองศูนย์ 
 
ข) สีเหลือง 
ขอบเขตสี (boundary) สีแดง         y = 0.387 
ขอบเขตสี (boundary) สีขาว         y = 0.980 – x 
ขอบเขตสี (boundary) สีเขียว         y = 0.727x + 0.054 
 
ค) สีเขียว (อ้างถึงข้อ ๒.๓.๒ และ ๒.๓.๓)  
ขอบเขตสี (boundary) สีเหลือง         x = 0.310 
ขอบเขตสี (boundary) สีขาว         x = 0.625y – 0.041 
ขอบเขตสี (boundary) สีน้ าเงิน         y = 0.400 
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ง) สีน้ าเงิน 
ขอบเขตสี (boundary) สีเขียว         y = 1.141x – 0.037 
ขอบเขตสี (boundary) สีขาว         y = 0.400 – y 
ขอบเขตสี (boundary) สีม่วง         x = 0.134 + 0.590y 
 
จ) สีขาว 
ขอบเขตสี (boundary) สีเหลือง         x = 0.440 
ขอบเขตสี (boundary) สีน้ าเงิน         x = 0.320 
ขอบเขตสี (boundary) สีเขียว         y = 0.150 + 0.643x 
ขอบเขตสี (boundary) สีม่วง         y = 0.050 + 0.757x 
 
ฉ) สีขาวซึ่งสามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได้ (variable white)  
ขอบเขตสีต่าง ๆ ในไดอะแกรม (boundaries) ของสีขาวซึ่งสามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได้ (variable white) และ 
มีแหล่งก าเนิดแสงแบบโซลิดสเตต (solid state) ให้ใช้ ข้อ จ) สีขาว ด้านบน 
  
 ข้อ ๒.๓.๒ เมื่อสังเกตการณ์เห็นมีความผิดเพ้ียนของสี ต้องสามารถระบุสีของแสง สัญญาณสีเขียวได้ และ
ต้องอยู่ภายในขอบเขตสีต่าง ๆ ในไดอะแกรม (boundaries) ดังนี้ 
 
ขอบเขตสี (boundary) สีเหลือง         y = 0.726 – 0.726x 
ขอบเขตสี (boundary) สีขาว         x = 0.625y – 0.041 
ขอบเขตสี (boundary) สีน้ าเงิน         y = 0.400 
 
 ข้อ ๒.๓.๓ เพ่ือหลีกเลี่ยงความหลากหลายของระดับโทนสีเขียว  หากสีอยู่ภายในขอบเขตสีต่าง ๆ ใน
ไดอะแกรม (boundaries) ที่ก าหนดด้านล่างแล้ว ไม่ให้สนามบินใช้ขอบเขตสีต่าง ๆ ในไดอะแกรม (boundaries) 
ของสีในข้อ ๒.๓.๒  
 
ขอบเขตสี (boundary) สีเหลือง                            x = 0.310 
ขอบเขตสี (boundary) สีขาว         x = 0.625y – 0.041 
ขอบเขตสี (boundary) สีน้ าเงิน         y = 0.726 – 0.726x 
 
 ข้อ ๒.๔   การวัดค่าสีที่มีแหล่งก าเนิดแสงชนิดหลอดไส้ (filament-type) และแบบโซลิดสเตต (solid 
state)  
 
 ข้อ ๒.๔.๑  สีของไฟภาคพ้ืนส าหรับการบินต้องเป็นไปตามขอบเขตสีต่าง ๆ ในไดอะแกรม (boundaries) ที่
ก าหนดไว้ในรูปที่ ๑-๑ก หรือรูปที่ ๑-๑ข อย่างเหมาะสม โดยท าการวัดค่าสีภายในพื้นที่ที่ก าหนด ๕ จุดของขอบในสุด
ของเส้นโค้งที่ลากไปบนเส้นโค้งไอโซแคนเดลา (isocandela curve) [อ้างถึงแผนภาพ (isocandela) ไอโซแคนเดลา 
ในภาคผนวกแนบท้าย ๒] ในขณะที่มีการท างานในอัตราของกระแสหรือแรงดันไฟฟ้าที่คงที่ ในกรณีที่เส้นโค้งที่ลากไป
บน เส้นโค้งไอโซแคนเดลา (isocandela curve) มีลักษณะเป็นทรงรีหรือทรงกลม การวัดค่าสีต้องวัดจากจุดศูนย์กลาง
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และวัดจากข้อจ ากัดของระนาบแนวนอนและแกนตั้ง ในกรณีที่เส้นโค้งที่ลากไปบน เส้นโค้งไอโซแคนเดลา (isocandela 
curve) มีลักษณะเป็นรูปทรงสี่เหลี่ยมผืนผ้า การวัดค่าสีต้องวัดจากจุดศูนย์กลางและวัดจากข้อจ ากัดในแนวทแยงมุม 
อีกทั้งให้ตรวจสอบสีของแสงที่จุดนอกสุดของเส้นโค้งที่ลากไปบนเส้นโค้งไอโซแคนเดลา (isocandela curve) เพ่ือให้
แน่ใจว่าค่าของสีจะไม่ผิดเพี้ยนไปจนเป็นสาเหตุให้นักบินเกิดความสับสนในไฟสัญญาณ 

หมายเหตุ ๑ จุดนอกสุดของเส้นโค้งที่ลากไปบนเส้นโค้งไอโซแคนเดลา (isocandela curve) การวัดโคออร์ดิเนต 
(coordinates) ของสี ให้มีการบันทึกข้อมูลเพื่อให้ส านักงานพิจารณาและผู้อ านวยการให้ความเห็นชอบ 

หมายเหตุ ๒ ส านักงานต้องประเมินการใช้งานจริงของไฟที่ติดตั้งและใช้งานส าหรับนักบินซึ่งจะมองเห็นจาก
ทิศทางที่ค่าของเส้นโค้งที่ลากไปบนเส้นโค้งไอโซแคนเดลา (isocandela curve) อยู่ขอบนอกสุด (เช่น แถบไฟหยุดคอย
เข้าทางวิ่งที่ติดตั้งในต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่งที่มีความกว้างมาก) และหากมีความจ าเป็น ส านักงานอาจตรวจสอบ
ความผิดเพ้ียนของสีที่ระยะและมุมที่เกินกว่าขอบนอกสุดเส้นโค้งที่ลากไปบนเส้นโค้งไอโซแคนเดลา (isocandela 
curve) 
 
 ข้อ 2.4.2  ในกรณีของระบบไฟน าร่อนลงด้วยสายตา และไฟที่ติดตั้งและใช้งานประเภทอ่ืน ที่มีช่วงรอยต่อ
ของสี ให้วัดค่าสีที่จุดตามที่ระบุในข้อ ๒.๔.๑ ยกเว้น พ้ืนที่ของสีนั้นแยกออกจากกัน และ ช่วงรอยต่อนั้นไม่มีการวัดค่าสี 
ที่จุดภายในศูนย์จุดห้าองศา 
 

๓. สีของเครื่องหมาย ป้ายสัญลักษณ์ และแผงให้สัญญาณ 
 

หมายเหตุ ๑ คุณลักษณะเกี่ยวกับสีของพ้ืนผิวที่ก าหนดไว้ด้านล่าง ให้ใช้กับพ้ืนผิวที่เป็นสีสด เพราะโดยปกติ    
สีของเครื่องหมาย ป้ายสัญลักษณ์ และแผงให้สัญญาณ จะเปลี่ยนแปลงไปตามเวลา สนามบินจึงจ าเป็นต้องท า 
การปรับปรุงให้อยู่ในสภาพเดิมอย่างสม่ าเสมอด้วย 

หมายเหตุ ๒ ข้อมูลค าแนะน าสีของพ้ืนผิวอยู่ในเอกสาร  Recommendations for Surface Colours for 
Visual Signalling — Publication No. 39-2 (TC-106) 1983 

หมายเหตุ ๓ คุณลักษณะในข้อ ๓.๔ ส าหรับแผงให้สัญญาณที่ส่องสว่างจากภายใน  และอ้างอิงตาม
คุณลักษณ ะที่ ก าหนดโดย International Commission on Illumination (CIE) และมีความประสงค์จะใช้
คุณลักษณะดังกล่าว จะต้องมีการทบทวนและปรับปรุงคุณลักษณะให้ทันสมัยเมื่อ International Commission on 
Illumination (CIE) มีการพัฒนาคุณลักษณะส าหรับแผงที่ส่องสว่างจากภายใน 
 
 ข้อ ๓.๑  โครมาติซิตี (chromaticities) และปัจจัยความส่องสว่าง (luminance factors) ของสีตามปกติ  
สีของวัสดุสะท้อนแสง และสีของป้ายสัญลักษณ์ที่ส่องสว่างจากภายในและแผงให้สัญญาณต้องพิจารณาตามภายใต้ 
สภาพเงื่อนไขที่เป็นมาตรฐานดังนี้  

(1) มุมของการส่องสว่างอยู่ในระดับสี่สิบห้าองศา 
(2) ทิศทางการมองเห็นต้องตั้งฉากกับพ้ืนผิว และ 
(3) การส่องสว่างต้องเป็นไปตามมาตรฐานของ  International Commission on Illumination (CIE) 

standard illuminant D65 
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 ข้อ ๓.๒  โครมาติซิตี (chromaticity) และปัจจัยความส่องสว่าง (luminance factors) ของสีตามปกติ
ส าหรับเครื่องหมาย และป้ายสัญลักษณ์ที่ส่องสว่างจากภายนอก และแผงให้สัญญาณต้องอยู่ภายในขอบเขตสีต่าง  ๆ 
ในไดอะแกรมที่ก าหนด เมื่อพิจารณาจากสภาพเงื่อนไขที่เป็นมาตรฐานดังนี้ 
 
สมการ CIE Equations (ดูในรูปที่ ๑-๒) 
ก) สีแดง 
ขอบเขตสี (boundary) สีม่วง             y = 0.345 – 0.051x 
ขอบเขตสี (boundary) สีขาว             y = 0.910 – x  
ขอบเขตสี (boundary) สีส้ม             y = 0.314 + 0.047x 
ปัจจัยความส่องสว่าง (luminance factor)   ß = 0.07 (mnm) 
 
ข) สีส้ม 
ขอบเขตสี (boundary) สีแดง               y = 0.285 + 0.100x 
ขอบเขตสี (boundary) สีขาว             y = 0.940 – x 
ขอบเขตสี (boundary) สีเหลือง    y = 0.250 + 0.220x  
ปัจจัยความส่องสว่าง (luminance factor)   ß = 0.20 (mnm) 
 
ค) สีเหลือง 
ขอบเขตสี (boundary) สีส้ม    y = 0.108 + 0.707x  
ขอบเขตสี (boundary) สีขาว    y = 0.910 – x 
ขอบเขตสี (boundary) สีเขียว    y = 1.35x – 0.093  
ปัจจัยความส่องสว่าง (luminance factor)   ß = 0.45 (mnm) 
 
ง) สีขาว 
ขอบเขตสี (boundary) สีม่วง    y = 0.010 + x 
ขอบเขตสี (boundary) สีน้ าเงิน    y = 0.610 – x 
ขอบเขตสี (boundary) สีเขียว    y = 0.030 + x 
ขอบเขตสี (boundary) สีเหลือง    y = 0.710 – x  
ปัจจัยความส่องสว่าง (luminance factor)   ß = 0.75 (mnm) 
 
จ) สีด า 
ขอบเขตสี (boundary) สีม่วง    y = x – 0.030 
ขอบเขตสี (boundary) สีน้ าเงิน    y = 0.570 – x 
ขอบเขตสี (boundary) สีเขียว    y = 0.050 + x 
ขอบเขตสี (boundary) สีเหลือง    y = 0.740 – x  
ปัจจัยความส่องสว่าง (luminance factor)   ß = 0.03 (max) 
 



- ๗ - 
 

ฉ) สีเขียวอมเหลือง 
ขอบเขตสี (boundary) สีเขียว    y = 1.317x + 0.4 
ขอบเขตสี (boundary) สีขาว    y = 0.910 – x 
ขอบเขตสี (boundary) สีเหลือง    y = 0.867x + 0.4 
 
ช) สีเขียว 
ขอบเขตสี (boundary) สีเหลือง    x = 0.313 
ขอบเขตสี (boundary) สีขาว    y = 0.243 + 0.670x 
ขอบเขตสี (boundary) สีน้ าเงิน    y = 0.493 – 0.524x 
ปัจจัยความส่องสว่าง (luminance factor)   ß = 0.10 (mnm) 

หมายเหตุ ระยะห่างเพียงเล็กน้อยของพ้ืนผิวสีแดงและพ้ืนผิวสีส้ม ไม่เพียงพอส าหรับการแยกแยะ 
ความแตกต่างสีได้อย่างมั่นใจ เมื่อมองเห็นพื้นผิวของสองสีนั้นแยกกัน 
 
 ข้อ ๓.๓  โครมาติซิตี (chromaticity) และปัจจัยความส่องสว่าง (luminance factors) ของสี ของวัสดุ
สะท้อนแสง ส าหรับเครื่องหมาย และป้ายสัญลักษณ์และแผงให้สัญญาณที่ ต้องอยู่ภายในขอบเขตสีต่าง ๆ ใน
ไดอะแกรมที่ก าหนด เมื่อพิจารณาจากสภาพเงื่อนไขที่เป็นมาตรฐานดังนี้ 
 
สมการ CIE Equations (ดูรูปที่ ๑-๓) 
ก) สีแดง 
ขอบเขตสี (boundary) สีม่วง    y = 0.345 – 0.051x 
ขอบเขตสี (boundary) สีขาว    y = 0.910 – x  
ขอบเขตสี (boundary) สีส้ม    y = 0.314 + 0.047x 
ปัจจัยความส่องสว่าง (luminance factor)   ß = 0.03 (mnm) 
 
ข) สีส้ม 
ขอบเขตสี (boundary) สีแดง    y = 0.265 + 0.205x 
ขอบเขตสี (boundary) สีขาว    y = 0.910 – x 
ขอบเขตสี (boundary) สีเหลือง    y = 0.207 + 0.390x 
ปัจจัยความส่องสว่าง (luminance factor)   ß = 0.14 (mnm) 
 
ค) สีเหลือง  
ขอบเขตสี (boundary) สีส้ม    y = 0.160 + 0.540x  
ขอบเขตสี (boundary) สีขาว    y = 0.910 – x 
ขอบเขตสี (boundary) สีเขียว    y = 1.35x – 0.093 
ปัจจัยความส่องสว่าง (luminance factor)   ß = 0.16 (mnm) 
 



- ๘ - 
 

ง) สีขาว 
ขอบเขตสี (boundary) สีม่วง   y = x 
ขอบเขตสี (boundary) สีน้ าเงิน   y = 0.610 – x 
ขอบเขตสี (boundary) สีเขียว   y = 0.040 + x 
ขอบเขตสี (boundary) สีเหลือง   y = 0.710 – x  
ปัจจัยความส่องสว่าง (luminance factor)  ß = 0.27 (mnm) 
 
จ) สีน้ าเงนิ 
ขอบเขตสี (boundary) สีเขียว   y = 0.118 + 0.675x 
ขอบเขตสี (boundary) สีขาว   y = 0.370 – x 
ขอบเขตสี (boundary) สีม่วง   y = 1.65x – 0.187 
ปัจจัยความส่องสว่าง (luminance factor)  ß = 0.01 (mnm) 
 
ฉ) สีเขียว 
ขอบเขตสี (boundary) สีเหลือง   y = 0.711 – 1.22x 
ขอบเขตสี (boundary) สีขาว   y = 0.243 + 0.670x 
ขอบเขตสี (boundary) สีน้ าเงิน   y = 0.405 – 0.243x 
ปัจจัยความส่องสว่าง (luminance factor)  ß = 0.03 (mnm) 
 
 ข้อ ๓.๔  โครมาติซิตี (chromaticity) และปัจจัยความส่องสว่าง (luminance factors) ของสีของป้าย
สัญลักษณ์ที่ส่องสว่างจากภายในและแผงให้สัญญาณต้องอยู่ภายในขอบเขตสีต่าง ๆ ในไดอะแกรมที่ก าหนด  
เมื่อพิจารณาจากสภาพเงื่อนไขที่เป็นมาตรฐานดังนี้ 
 
สมการ CIE Equations (ดูในรูปที่ 1-4)   
ก) สีแดง 
ขอบเขตสี (boundary) สีม่วง   y = 0.345 – 0.051x 
ขอบเขตสี (boundary) สีขาว   y = 0.910 – x 
ขอบเขตสี (boundary) สีส้ม   y = 0.314 + 0.047x 
ปัจจัยความส่องสว่าง (luminance factor)  ß = 0.07 (mnm)  
(เวลากลางวัน) 
ความสว่างสัมพัทธ์ต่อสีขาว (Relative luminance to white) ห้าเปอร์เซ็นต์ (mnm) ยี่สิบเปอร์เซ็นต์ (max)  
(เวลากลางคืน) 
 



- ๙ - 
 

ข) สีเหลือง 
ขอบเขตสี (boundary) สีส้ม   y = 0.108 + 0.707x  
ขอบเขตสี (boundary) สีขาว   y = 0.910 – x 
ขอบเขตสี(boundary) สีเขียว   y = 1.35x – 0.093  
ปัจจัยความส่องสว่าง (luminance factor)  ß = 0.45 (mnm)  
(เวลากลางวัน) 
ความสว่างสัมพัทธ์ต่อสีขาว (Relative luminance to white) สามสิบเปอร์เซ็นต์ (mnm) แปดสิบเปอร์เซ็นต์ (max)  
(เวลากลางคืน)    
 
ค) สีขาว 
ขอบเขตสี (boundary) สีม่วง   y = 0.010 + x 
ขอบเขตสี (boundary) สีน้ าเงิน   y = 0.610 – x 
ขอบเขตสี (boundary) สีเขียว   y = 0.030 + x 
ขอบเขตสี (boundary) สีเหลือง   y = 0.710 – x 
ปัจจัยความส่องสว่าง (luminance factor)  ß = 0.75 (mnm)  
(เวลากลางวัน) 
ความสว่างสัมพัทธ์ต่อสีขาว (Relative luminance to white) หนึ่งร้อยเปอร์เซ็นต์  
(เวลากลางคืน) 
 
ง) สีด า 
ขอบเขตสี (boundary) สีม่วง   y = x – 0.030 
ขอบเขตสี (boundary) สีน้ าเงิน   y = 0.570 – x 
ขอบเขตสี (boundary) สีเขียว   y = 0.050 + x 
ขอบเขตสี (boundary) สีเหลือง   y = 0.740 – x  
ปัจจัยความส่องสว่าง (luminance factor)  ß = 0.03 (max)  
(เวลากลางวัน) 
ความสว่างสัมพัทธ์ต่อสีขาว (Relative luminance to white)  ศูนย์เปอร์เซ็นต์ (mnm)  สองเปอร์เซ็นต์ (max) 
(เวลากลางคืน) 
 
จ) สีเขียว 
ขอบเขตสี (boundary) สีเหลือง   x = 0.313 
ขอบเขตสี (boundary) สีขาว   y = 0.243 + 0.670x 
ขอบเขตสี (boundary) สีน้ าเงิน   y = 0.493 – 0.524x 
ปัจจัยความส่องสว่าง (luminance factor)  ß = 0.10 minimum  
(เวลากลางวัน) 
ความสว่างสัมพัทธ์ต่อสีขาว (Relative luminance to white) ห้าเปอร์เซ็นต์ (minimum) สามสิบเปอร์เซ็นต์ (maximum)  
(เวลากลางคืน) 



- ๑๐ - 
 

 

 

รูปที ่1-1ก สีของไฟภาคพื้นส าหรับการบิน ชนิดหลอดไส้ (filament-type)



- ๑๑ - 
 

 

 

รูปที่ 1-1ข สีของไฟภาคพื้นส าหรับการบิน แบบโซลิดสเตต (solid state)



- ๑๒ - 
 

 

 

รูปที ่1-2 สีตามปกติส าหรับเครื่องหมาย และป้ายสัญลักษณ์ที่ส่องสว่างจากภายนอกและแผงให้สัญญาณ 



- ๑๓ - 
 

 

 

รูปที่ 1-3 สีของวัสดุสะท้อนแสงส าหรับเครื่องหมาย ป้ายสัญลักษณ์ และแผงให้สัญญาณ 



- ๑๔ - 
 
 

 

รูปที่ 1-4 สีของป้ายสัญลักษณ์ที่ส่องสว่างจากภายในและแผงให้สัญญาณ 

 



- ๑๕ - 
 

ภาคผนวกแนบท้าย 2 
ลักษณะของไฟภาคพ้ืนส าหรับการบิน 

----------------------------- 
 

 

 
รูปที ่2-1 แผนภาพไอโซแคนเดลาส าหรับไฟกึ่งกลางของไฟน าร่องและไฟแถบตามขวาง (แสงสีขาว) 

 
หมายเหตุ 
 
(1) เส้นโค้งท่ีค านวณใช้สูตร      
 
(2) การตั้งมุมแนวดิ่งของไฟต้องเป็นไปตามขอบเขตแนวดิ่งของล าแสงหลัก ตามค่าที่ก าหนดดังนี้ 
 

ระยะห่างจากหัวทางว่ิง                ขอบเขตล าแสงหลักแนวดิ่ง 

หัวทางวิ่ง ถึง ๓๑๕ เมตร ๐-๑๑ องศา 

๓๑๖ เมตร ถึง ๔๗๕ เมตร ๐.๕ - ๑๑.๕ องศา 

๔๗๖ เมตร ถึง ๖๔๐ เมตร ๑.๕ - ๑๒.๕ องศา 

๖๔๑ เมตรขึ้นไป ๒.๕ - ๑๓.๕ องศา (ตามรูปด้านบน) 
 

(3) ไฟที่เป็นแถบตามขวางที่ระยะเกินกว่ายี่สิบสองจุดห้าเมตรจากเส้นกึ่งกลาง ล าแสงจะต้องท ามุมสององศา 
เข้าหาแนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง (toe-in) ส่วนไฟอ่ืน ๆ จะต้องอยู่ในแนวขนานกับเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง 

(4) ดูในรายละเอียดได้ในหัวข้อหมายเหตุโดยรวมส าหรับรูปที่ ๒-๑ ถึง ๒-๑๑ และ ๒-๒๖



- ๑๖ - 
 

 

 

รูปที ่2-2  แผนภาพไอโซแคนเดลาส าหรับไฟแถวด้านข้างของไฟน าร่อง (แสงสีแดง) 
 
หมายเหตุ 
  
(1) เส้นโค้งท่ีค านวณใช้สูตร      
 
(2) ล าแสงท ามุมสององศาเข้าหาแนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง (toe-in) 
(3) การตั้งมุมแนวดิ่งของไฟต้องเป็นไปตามขอบเขตแนวดิ่งของล าแสงหลัก ตามค่าที่ก าหนดดังนี้ 
 

ระยะห่างจากหัวทางว่ิง                ขอบเขตล าแสงหลักแนวดิ่ง 

หัวทางวิ่ง ถึง ๑๑๕ เมตร ๐.๕ - ๑๐.๕ องศา 

๑๑๖ เมตร ถึง ๒๑๕ เมตร ๑ - ๑๑ องศา 

๒๑๖ เมตรขึ้นไป ๑.๕ - ๑๑.๕ องศา (ตามรูปด้านบน) 
 
(4) ดูในรายละเอียดได้ในหัวข้อหมายเหตุโดยรวมส าหรับรูปที่ ๒-๑ ถึง ๒-๑๑ และ ๒-๒๖ 
 



- ๑๗ - 
 
 

 

รูปที ่2-3  แผนภาพไอโซแคนเดลาส าหรับไฟหัวทางว่ิง (แสงสีเขียว) 
 
หมายเหตุ 
 
(1) เส้นโค้งท่ีค านวณใช้สูตร      
 
(2) ล าแสงท ามุมสามจุดห้าองศาเข้าหาแนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง (toe-in) 
(3) ดูในรายละเอียดได้ในหัวข้อหมายเหตุโดยรวมส าหรับรูปที่ ๒-๑ ถึง ๒-๑๑ และ ๒-๒๖ 



- ๑๘ - 
 
 

 

รูปที ่2-4  แผนภาพไอโซแคนเดลาส าหรับไฟแถบปีก (แสงสีเขียว) 
 
 
หมายเหตุ 
 
(1) เส้นโค้งท่ีค านวณใช้สูตร      
 
(2) ล าแสงท ามุมสององศาเข้าหาแนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง (toe-in) 
(3) ดูในรายละเอียดได้ในหัวข้อหมายเหตุโดยรวมส าหรับรูปที่ ๒-๑ ถึง ๒-๑๑ และ ๒-๒๖ 



- ๑๙ - 
 

 

 

รูปที ่2-5  แผนภาพไอโซแคนเดลาส าหรับไฟแสดงเขตจุดแตะพื้น (แสงสีขาว) 
 
หมายเหตุ 
 
(1) เส้นโค้งท่ีค านวณใช้สูตร      
 
(2) ล าแสงท ามุมสี่องศาเข้าหาแนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง (toe-in) 
(3) ดูในรายละเอียดได้ในหัวข้อหมายเหตุโดยรวมส าหรับรูปที่ ๒-๑ ถึง ๒-๑๑ และ ๒-๒๖ 



- ๒๐ - 
 

 

 

รูปที่ 2-6  แผนภาพไอโซแคนเดลาส าหรับไฟกึ่งกลางทางว่ิงท่ีมีระยะห่างตามแนวความยาวทางว่ิงสามสิบเมตร 
(แสงสีขาว) และไฟแสดงทางขับออกด่วน (แสงสีเหลือง) 

 
หมายเหตุ 
 
(1) เส้นโค้งท่ีค านวณใช้สูตร      
 
(2) ส าหรับไฟแสงสีแดง ใช้ค่าท่ีได้คูณด้วยศูนย์จุดหนึ่งห้า  
(3) ส าหรับไฟแสงสีเหลือง ใช้ค่าท่ีได้คูณด้วยศูนย์จุดสี่ศูนย์ 
(4) ดูในรายละเอียดได้ในหัวข้อหมายเหตุโดยรวมส าหรับรูปที่ ๒-๑ ถึง ๒-๑๑ และ ๒-๒๖ 



- ๒๑ - 
 

 

 

รูปที่ 2-7  แผนภาพไอโซแคนเดลาส าหรับไฟกึ่งกลางทางว่ิงท่ีมีระยะห่างตามแนวความยาวทางว่ิงสิบห้าเมตร  
(แสงสีขาว) และไฟแสดงทางขับออกด่วน (แสงสีเหลือง) 

 
หมายเหตุ 
 
(1) เส้นโค้งท่ีค านวณใช้สูตร      
 
(2) ส าหรับไฟสีแดง ใช้ค่าตัวคูณด้วยศูนย์จุดหนึ่งห้า  
(3) ส าหรับไฟสีเหลือง ใช้ค่าที่ได้คูณด้วยศูนย์จุดสี่ศูนย์  
(4) ดูในรายละเอียดได้ในหัวข้อหมายเหตุโดยรวมส าหรับรูปที่ ๒-๑ ถึง ๒-๑๑ และ ๒-๒๖ 



- ๒๒ - 
 

 

 

รูปที ่2-8  แผนภาพไอโซแคนเดลาส าหรับไฟสิ้นสุดทางว่ิง (แสงสีแดง) 
 
หมายเหตุ 
 
(1) เส้นโค้งท่ีค านวณใช้สูตร      
 
(2) ดูในรายละเอียดได้ในหัวข้อหมายเหตุโดยรวมส าหรับรูปที่ ๒-๑ ถึง ๒-๑๑ และ ๒-๒๖ 
 



- ๒๓ - 
 
 

 

รูปที ่2-9  แผนภาพไอโซแคนเดลาส าหรับไฟขอบทางว่ิงที่มีความกว้างสี่สิบห้าเมตร (แสงสีขาว) 
 
หมายเหตุ 
 
(1) เส้นโค้งท่ีค านวณใช้สูตร 
 
(2) ล าแสงท ามุมสามจุดห้าองศาเข้าหาแนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง (toe-in)     
(3) ส าหรับไฟสีแดง ใช้ค่าท่ีได้คูณด้วยศูนย์จุดหนึ่งห้า  
(4) ส าหรับไฟสีเหลือง ใช้ค่าที่ได้คูณด้วยศูนย์จุดสี่ศูนย์ 
(5) ดูในรายละเอียดได้ในหัวข้อหมายเหตุโดยรวมส าหรับรูปที่ ๒-๑ ถึง ๒-๑๑ และ ๒-๒๖ 



- ๒๔ - 
 

 

 

รูปที ่2-10  แผนภาพไอโซแคนเดลาส าหรับไฟขอบทางว่ิงท่ีมีความกว้างหกสิบเมตร (แสงสีขาว) 
 
หมายเหตุ 
 
(1) เส้นโค้งท่ีค านวณใช้สูตร 
 
(2) ล าแสงท ามุมสี่จุดห้าองศาเข้าหาแนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง (toe-in)     
(3) ส าหรับไฟสีแดง ใช้ค่าท่ีได้คูณด้วยศูนย์จุดหนึ่งห้า 
(4) ส าหรับไฟสีเหลือง ใช้ค่าที่ได้คูณด้วยศูนย์จุดสี่ศูนย์ 
(5) ดูในรายละเอียดได้ในหัวข้อหมายเหตุโดยรวมส าหรับรูปที่ ๒-๑ ถึง ๒-๑๑ และ ๒-๒๖ 



- ๒๕ - 
 

 

 

รูปที ่2-11 จุดตัดที่ใช้ส าหรับค านวณค่าเฉลี่ยความเข้มของแสงไฟน าร่องและไฟทางว่ิง 
 
หมายเหตุรวมส าหรับรูปที่ ๒-๑ ถึงรูปที ่๒-๑๑ และรูปที ่๒-๒๖ 
(1) เส้นโค้งวงรีในแต่ละรูปจะสมมาตรกันท้ังในแนวแกนตั้งและแกนนอน 
(2) รูปที่ ๒-๑ ถึงรูปที่ ๒-๑๐ และรูปที่ ๒-๒๖ แสดงค่าความเข้มแสงต่ าสุดที่ให้ใช้งานได้ ค่าเฉลี่ยความเข้มแสงของ

ล าแสงหลักได้จากการค านวณโดยใช้จุดตัดในรูปที่ ๒-๑๑ และใช้ค่าความเข้มแสงที่วัดได้จากจุดตัดทั้งหมดที่อยู่
ภายในขอบเขตหรืออยู่บนเส้นโค้งวงรีเพ่ือแสดงเป็นล าแสงหลัก ค่าเฉลี่ยที่ได้เป็นค่าเฉลี่ยทางคณิตศาสตร์ของความ
เข้มแสงที่วัดได้ที่พิจารณาจากจุดตัดทั้งหมด 

(3) เมื่อมีการติดตั้งโคมไฟอย่างถูกต้องแล้ว ห้ามมิให้มีค่าความคลาดเคลื่อนในรูปแบบของล าแสงหลัก 
(4) อัตราส่วนของความเข้มแสงเฉลี่ย คือ อัตราส่วนระหว่างค่าความเข้มแสงเฉลี่ยที่อยู่ภายในขอบเขตของเส้นโค้งวงรี

ที่ก าหนดเป็นล าแสงหลักซึ่งเป็นตามแบบฉบับของไฟที่ติดตั้งใหม่ และค่าเฉลี่ยความเข้มแสงของล าแสงหลักของ
ไฟขอบทางวิ่งที่ติดตั้งใหม่ ต้องมีค่าเฉลี่ยที่อยู่ในข้อก าหนด ดังนี้ 



- ๒๖ - 
 

 
รูปที่ ๒-๑ ไฟกึ่งกลางของไฟน าร่องและไฟแถบตามขวาง  1.๕ ถึง ๒.๐ (แสงสีขาว) 

รูปที่ 2-2 ไฟแถวข้างของไฟน าร่อง 0.5 ถึง 1.0 (แสงสีแดง) 

รูปที่ ๒-๓ ไฟหัวทางวิ่ง ๑.๐ ถึง ๑.๕ (แสงสีเขียว) 

รูปที่ ๒-๔ ไฟแถบปีก ๑.๐ ถึง ๑.๕ (แสงสีเขียว) 

รูปที่ ๒-๕ ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืน   ๐.๕ ถึง ๑.๐ (แสงสีขาว) 

รูปที่ ๒-๖ ไฟกึ่งกลางทางวิ่ง (ระยะห่างตามแนวความยาว 
30 เมตร)    

๐.๕ ถึง ๑.๐ (แสงสีขาว) 

รูปที่ ๒-๗ ไฟกึ่งกลางทางวิ่ง (ระยะห่างตามแนวความยาว 
15 เมตร)      

๐.๕ ถึง ๑.๐ ส าหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สาม  
(แสงสีขาว) 

๐.๒๕ ถึง ๐.๕ ส าหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภท 
ที่หนึ่ง และทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง (แสงสีขาว) 

รูปที่ ๒-๘ ไฟสิ้นสุดทางวิ่ง ๐.๒๕ ถึง ๐.๕ (แสงสีแดง) 

รูปที่ ๒-๙ ไฟขอบทางวิ่ง (ความกว้างทางวิ่ง ๔๕ เมตร) ๑.๐ (แสงสีขาว) 

รูปที่ ๒-๑๐ ไฟขอบทางวิ่ง (ความกว้างทางวิ่ง 60 เมตร) ๑.๐ (แสงสีขาว) 
 
(5) ขอบเขตล าแสงที่แสดงในรูปเป็นการน าร่องที่จ าเป็นส าหรับการร่อนลงสู่ทางวิ่ง ที่มีระยะที่นักบินมองเห็นทางวิ่ง

หนึ่งร้อยห้าสิบเมตร และส าหรับการวิ่งขึ้น มีระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งหนึ่งร้อยเมตร 
(6) มุมของระนาบแนวนอนที่วัดค่าได้ เมื่อเทียบกับระนาบแนวตั้งตลอดไปถึงเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง ส าหรับไฟประเภท

อ่ืน ๆ ที่นอกเหนือจากไฟกึ่งกลางทางวิ่งที่มีทิศทางเข้าหาเส้นกึ่งกลางทางวิ่งให้มีค่าบวก  ส่วนมุมของระนาบ
แนวตั้งที่วัดค่าได้โดยเทียบกับระนาบในแนวนอน 

(7) หากไฟกึ่งกลางของไฟน าร่องและไฟแถบตามขวาง และไฟแถวข้างของไฟน าร่อง เป็นไฟที่ติดตั้งแบบฝังซึ่ง  
ใช้แทนการติดตั้งไฟแบบยกระดับขึ้นเหนือพ้ืน ตัวอย่างในกรณีที่มีการเลื่อนหัวทางวิ่งเพ่ือให้ความเข้มของแสง
เป็นไปตามท่ีก าหนดสามารถติดตั้งไฟที่มีความเข้มแสงที่น้อยกว่าจ านวนสองหรือสามดวงในแต่ละต าแหน่งได้ 

(8) สนามบินต้องให้ความส าคัญของการบ ารุงรักษาที่เพียงพอ ทั้งนี้ ค่าความเข้มแสงเฉลี่ยต้องไม่น้อยกว่าร้อยละ 
ห้าสิบของค่าที่แสดงในแผนภาพไอโซแคนเดลาและสนามบินต้องก าหนดการบ ารุงรักษาให้ระดับความเข้มแสง
ของไฟที่ออกมา ให้มีค่าใกล้เคียงกับค่าความเข้มแสงเฉลี่ยขั้นต่ าตามท่ีระบุไว้ 

(9) สนามบินต้องติดตั้งไฟให้ล าแสงหลักอยู่ในแนวราบภายในศูนย์จุดห้าองศาของข้อก าหนดที่ระบุไว้ 



- ๒๗ - 
 

 

 

รูปที่ 2-12 แผนภาพไอโซแคนเดลาส าหรับไฟกึ่งกลางทางขับ (ระยะห่างสิบห้าเมตร) ไฟเตือนเม่ือทางว่ิง 
ที่ก าลังจะเข้ามีการใช้งานอยู่หรือไม่ปลอดภัย แถบไฟห้ามเข้า และแถบไฟหยุดคอยเข้าทางว่ิง  
ที่อยู่ในช่วงทางตรง ใช้ส าหรับสภาพการมองเห็นที่มีระยะที่นักบินมองเห็นทางว่ิงน้อยกว่าสามร้อยห้า
สิบเมตร ที่ซึ่งเกิดการเหลื่อมกันมากและส าหรับไฟเตือนก่อนเข้าสู่ทางว่ิงที่มีความเข้มแสงต่ า  
ในรูปแบบ B  

 
หมายเหตุ 
(1) ขอบเขตของล าแสงนี้ อนุญาตให้มีการเลื่อนต าแหน่งของห้องนักบิน ซึ่งอยู่สูงเหนือเส้นกึ่งกลางทางขับสิบสองเมตร 

และใช้ในกรณีก่อนและหลังทางขับท่ีเป็นทางโค้ง 
(2) ดูในรายละเอียดได้ในหัวข้อหมายเหตุส าหรับรูปที่ ๒-๑๒ ถึงรูปที่ ๒-๒๑      
(3) ความเข้มแสงที่เพ่ิมขึ้นส าหรับเน้นย้ าไฟเส้นกึ่งกลางทางขับออกด่วน จะระบุในข้อ 627 และต้องมีความเข้มแสง

เป็นสี่เท่าของรูปที่ ๒-๑๒ (ตัวอย่างเช่น มีค่าแปดร้อยแคนเดลาส าหรับค่าเฉลี่ยต่ าสุดของล าแสงหลัก)  



- ๒๘ - 
 

 

 

รูปที่ 2-13  แผนภาพไอโซแคนเดลาส าหรับไฟกึ่งกลางทางขับ (ระยะห่างสิบห้าเมตร) แถบไฟห้ามเข้า และแถบ
ไฟหยุดคอยเข้าทางว่ิงท่ีอยู่ในช่วงทางตรง ใช้ส าหรับสภาพการมองเห็นที่มีระยะที่นักบินมองเห็นทาง
ว่ิงน้อยกว่าสามร้อยห้าสิบเมตร 

 
หมายเหตุ 
(1) ขอบเขตของล าแสงนี้เป็นที่ยอมรับได้และเพียงพอส าหรับการเลื่อนต าแหน่งของห้องนักบิน ซึ่งอยู่สูงเหนือ  

เส้นกึ่งกลางทางขับประมาณสามเมตร 
(2) ดูในรายละเอียดได้ในหัวข้อหมายเหตุส าหรับรูปที่ ๒-๑๒ ถึงรูปที่ ๒-๒๑ 



- ๒๙ - 
 

 

 

รูปที่ 2-14  แผนภาพไอโซแคนเดลาส าหรับไฟกึ่งกลางทางขับ (ระยะห่างเจ็ดจุดห้าเมตร) ไฟเตือนเม่ือทางว่ิง 
ที่ก าลังจะเข้ามีการใช้งานอยู่หรือไม่ปลอดภัย แถบไฟห้ามเข้า และแถบไฟหยุดคอยเข้าทางว่ิงที่อยู่
ในช่วงทางโค้งใช้ส าหรับสภาพการมองเห็นที่มีระยะที่นักบินมองเห็นทางว่ิงน้อยกว่าสามร้อยห้าสิบเมตร 

 
หมายเหตุ 
(1) ไฟที่ติดตั้งในช่วงที่เป็นทางโค้ง ต้องท ามุมสิบห้าจุดเจ็ดห้าองศาเข้าหาแนวเส้นกึ่งกลางทางขับ (toe-in) เทียบ

กับด้านประชิดของส่วนโค้งซ่ึงไม่ได้น ามาใช้กับไฟเตือนเมื่อทางวิ่งที่ก าลังจะเข้ามีการใช้งานอยู่หรือไม่ปลอดภัย 
(2) ไฟเตือนเมื่อทางวิ่งที่ก าลังจะเข้ามีการใช้งานอยู่หรือไม่ปลอดภัย ต้องมีความเข้มแสงเพ่ิมขึ้นเป็นสองเท่าของ

ความเข้มแสงที่ก าหนด (ตัวอย่างเช่น ค่าความเข้มแสงต่ าสุด มีค่าเป็นยี่สิบแคนเดลา ค่าความเข้มแสงต่ าสุดของ
ล าแสงหลัก มีค่าเป็นหนึ่งร้อยแคนเดลา และค่าเข้มแสงเฉลี่ยต่ าสุด มีค่าเป็นสองร้อยแคนเดลา) 

(3) ดูในรายละเอียดได้ในหัวข้อหมายเหตุส าหรับรูปที่ ๒-๑๒ ถึงรูปที่ ๒-๒๑      



- ๓๐ - 
 

 

 

รูปที่ 2-15  แผนภาพไอโซแคนเดลาส าหรับไฟกึ่งกลางทางขับ (ระยะห่างสามสิบเมตร และหกสิบเมตร)  แถบไฟ
ห้ามเข้า และ แถบไฟหยุดคอยเข้าทางว่ิงท่ีอยู่ในช่วงทางตรง ใช้ส าหรับสภาพการมองเห็นที่มีระยะที่
นักบินมองเห็นทางว่ิงสามร้อยห้าสิบเมตรหรือมากกว่า 

 
หมายเหตุ 
(1) หากสถานที่ติดตั้งไฟมีพ้ืนหลังที่มีความสว่างสูงเป็นปกติ และความสว่างของไฟลดลงเนื่องจากฝุ่นละออง และ            

การปนเปื้อนในบริเวณนั้นซึ่งเป็นปัจจัยส าคัญ ค่าความเข้มแสงที่ได้ต้องน ามาคูณด้วยสองจุดห้า 
(2) ในกรณีไฟที่ใช้งานเป็นไฟที่มีการส่องสว่างแบบรอบทิศทาง ไฟนั้นต้องมีล าแสงในแนวตั้งที่เป็นไปตามรูปนี้ 
(3) ดูในรายละเอียดได้ในหัวข้อหมายเหตุส าหรับรูปที่ ๒-๑๒ ถึง รูปที่ ๒-๒๑      



- ๓๑ - 
 
 

 

รูปที่ 2-16  แผนภาพไอโซแคนเดลาส าหรับไฟกึ่งกลางทางขับ (ระยะห่างเจ็ดจุดห้าเมตร สิบห้าเมตร และสามสิบเมตร) 
แถบไฟห้ามเข้า และ แถบไฟหยุดคอยเข้าทางว่ิง ที่อยู่ในช่วงทางโค้งใช้ส าหรับสภาพการมองเห็น 
ที่มีระยะที่นักบินมองเห็นทางว่ิงสามร้อยห้าสิบเมตรหรือมากกว่า 

 
หมายเหตุ 
(1) ไฟที่ติดตั้งในช่วงที่เป็นทางโค้ง ต้องท ามุมสิบห้าจุดเจ็ดห้าองศา เข้าหาแนวเส้นกึ่งกลางทางขับ (toe-in) 

เทียบกับด้านประชิดของส่วนโค้ง 
(2) หากสถานที่ติดตั้งไฟมีพ้ืนหลังที่มีความสว่างสูงเป็นปกติ และความสว่างของไฟลดลงเนื่องจากฝุ่นละออง และ  

การปนเปื้อนในบริเวณนั้นซึ่งเป็นปัจจัยส าคัญ ค่าความเข้มแสงที่ได้ต้องน ามาคูณกับสองจุดห้า 
(3) ขอบเขตของล าแสงนี้ อนุญาตให้มีการเลื่อนต าแหน่งของห้องนักบิน ซึ่งอยู่สูงเหนือเส้นกึ่งกลางทางขับสิบสองเมตร 

และใช้ในกรณีสิ้นสุดทางโค้ง 
(4) ดูรายละเอียดได้ในหัวข้อหมายเหตุส าหรับรูปที่ ๒-๑๒ ถึงรูปที่ ๒-๒๑      



- ๓๒ - 
 

 

รูปที่ 2-17 แผนภาพไอโซแคนเดลาส าหรับไฟกึ่งกลางทางขับที่มีความเข้มแสงสูง (ระยะห่ างสิบห้าเมตร)     
แถบไฟห้ามเข้า และแถบไฟหยุดคอยเข้าทางว่ิง ที่อยู่ในช่วงทางตรงส าหรับระบบระบบน าทางและ
ควบคุมการเคลื่อนที่ของอากาศยานและยานพาหนะบนภาคพื้นขั้นสูง ที่มีความต้องการใช้ไฟที่มี
ความเข้มแสงท่ีสูงกว่าและเกิดการเหลื่อมกันมาก 

 
หมายเหตุ 
(1) ขอบเขตของล าแสงนี้อนุญาตให้มีการเลื่อนต าแหน่งของห้องนักบิน ซึ่งอยู่สูงเหนือเส้นกึ่งกลางทางขับสิบสองเมตร 

และใช้ในกรณีก่อนและหลังทางขับท่ีเป็นทางโค้ง 
(2) ดูในรายละเอียดได้ในหัวข้อหมายเหตุส าหรับรูปที่ ๒-๑๒ ถึงรูปที่ ๒-๒๑      
 



- ๓๓ - 
 
 

 

รูปที่ 2-18  แผนภาพไอโซแคนเดลาส าหรับไฟกึ่งกลางทางขับที่มีความเข้มแสงสูง (ระยะห่างสิบห้าเมตร)  
แถบไฟห้ามเข้า และ แถบไฟหยุดคอยเข้าทางว่ิง ที่อยู่ในช่วงทางตรงส าหรับระบบน าทางและ
ควบคุมการเคลื่อนที่ของอากาศยานและยานพาหนะบนภาคพื้นขั้นสูง ที่มีความต้องการใช้ไฟที่มี
ความเข้มแสงท่ีสูงกว่า 

 
หมายเหตุ 
(1) ขอบเขตของล าแสงนี้ เป็นที่ยอมรับและเพียงพอส าหรับการเลื่อนต าแหน่งของห้องนักบินที่สอดคล้องกับ

ระยะห่างระหว่างล้อหลักด้านนอกของอากาศยานกับขอบทางขับ 
(2) ดูในรายละเอียดได้ในหัวข้อหมายเหตุส าหรับรูปที่ ๒-๑๒ ถึงรูปที่ ๒-๒๑      



- ๓๔ - 
 

 

 

รูปที่ 2-19  แผนภาพไอโซแคนเดลาส าหรับไฟกึ่งกลางทางขับที่ มีความเข้มแสงสูง (ระยะห่างเจ็ดจุดห้าเมตร) 
แถบไฟห้ามเข้า และ แถบไฟหยุดคอยเข้าทางว่ิง ที่อยู่ในช่วงทางโค้งส าหรับระบบน าทางและ
ควบคุมการเคลื่อนที่ของอากาศยานและยานพาหนะบนภาคพื้นขั้นสูง ที่มีความต้องการใช้ไฟที่มี
ความเข้มแสงท่ีสูงกว่า 

 
หมายเหตุ 
(1) ไฟที่ติดตั้งในช่วงที่เป็นทางโค้ง ต้องท ามุมสิบเจ็ดองศา เข้าหาแนวเส้นกึ่งกลางทางขับ (toe-in) เทียบกับด้าน

ประชิดของส่วนโค้ง 
(2) ดูในรายละเอียดได้ในหัวข้อหมายเหตุส าหรับรูปที่ ๒-๑๒ ถึงรูปที่ ๒-๒๑      



- ๓๕ - 
 

 

 
รูปที ่2-20 แผนภาพไอโซแคนเดลาส าหรับไฟเตือนก่อนเข้าสู่ทางว่ิงท่ีมีความเข้มแสงสูง แบบ B 

 
หมายเหตุ 
(1) แม้ว่าการท างานปกติจะใช้งานไฟแบบกะพริบ แต่ความเข้มแสงที่ก าหนดเป็นลักษณะของไฟที่ส่องสว่าง  

แบบคงท่ีส าหรับหลอดมีไส้ (Incandescent lamps) 
(2) ดูในรายละเอียดได้ในหัวข้อส าหรับรูปที่ ๒-๑๒ ถึงรูปที่ ๒-๒๑      



- ๓๖ - 
 

 

 
รูปที่ 2-21 จุดตัดที่ใช้ส าหรับค านวณค่าเฉลี่ยความเข้มของแสงไฟกึ่งกลางทางขับและแถบไฟหยุดคอยเข้าทางว่ิง 
 
หมายเหตุรวมส าหรับรูปที่ ๒-๑๒ ถึงรูปที่ ๒-๒๑ 
(1) ความเข้มแสงที่ก าหนดในรูปที่ ๒-๑๒ ถึงรูปที่ ๒-๒๐ เป็นไฟแสงสีเขียวและสีเหลืองส าหรับไฟกึ่งกลางทางขับ 

สีเหลืองส าหรับไฟเตือนก่อนเข้าสู่ทางวิ่ง และสีแดงส าหรับไฟแถบหยุดคอยเข้าทางวิ่ง 
(2) รูปที่ ๒-๑๒ ถึงรูปที่ ๒-๒๐ แสดงค่าความเข้มของแสงต่ าสุดซึ่งค่าเฉลี่ยของความเข้มแสงของล าแสงหลัก

ค านวณได้จากจุดตัดที่แสดงในรูปที่ ๒-๒๑ และใช้ค่าความเข้มแสงที่วัดได้ที่จุดตัดทั้งหมด ที่อยู่ในขอบเขตของ
สี่เหลี่ยมผืนผ้าที่เป็นล าแสงหลัก โดยค่าเฉลี่ยที่ได้เป็นค่าเฉลี่ยทางคณิตศาสตร์ของความเข้มแสงที่วัดได้จาก
จุดตัด 

(3) เมื่อมีการติดตั้งโคมไฟอย่างถูกต้องแล้ว ห้ามมิให้มีค่าความคลาดเคลื่อนในล าแสงหลักหรือล าแสงที่อยู่ด้านในสุด
ของไฟที่ติดตั้งอย่างเหมาะสมแล้ว  

(4) มุมของระนาบแนวนอนที่วัดค่าได้ เมื่อเทียบกับระนาบแนวตั้งผ่านไปถึงเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง ยกเว้นบริเวณส่วนโค้ง
ของทางขับ ที่ต้องวัดกับด้านประชิดส่วนโค้ง 

(5) มุมทางแนวด่ิงให้วัดจากความลาดชันตามยาวของพ้ืนผิวทางขับ 
(6) สนามบินต้องให้ความส าคัญกับการบ ารุงรักษาที่เพียงพอ ค่าความเข้มแสงเฉลี่ยที่ใช้หรือที่ก าหนดให้ในเส้นโค้ง  

ไอโซแคนเดลา ต้องมีค่าไม่น้อยกว่าร้อยละห้าสิบของค่าที่แสดงในรูป และสนามบินต้องก าหนดแผน  
การบ ารุงรักษาให้ระดับความเข้มแสงของไฟที่ออกมาให้มีค่าใกล้เคียงกับค่าความเข้มแสงเฉลี่ยขั้นต่ าตามที่ระบุไว้ 

(7) สนามบินต้องติดตั้งไฟให้ล าแสงหลักหรือล าแสงที่อยู่ด้านในสุดตามความเหมาะสม คืออยู่ในแนวราบภายใน   
ศูนย์จุดห้าองศาของข้อก าหนดที่ระบุไว้ 



- ๓๗ - 
 

 

 
รูปที ่2-23 การแจกแจงค่าความเข้มแสงของระบบไฟน าร่อนลงด้วยสายตา PAPI และ APAPI 

 
หมายเหตุ 
(1) เส้นโค้งตามรูปนี้ ใช้ส าหรับความเข้มแสงขั้นต่ าของไฟแสงสีแดง 
(2) ค่าความเข้มในส่วนที่เป็นแสงสีขาวของล าแสง ต้องไม่น้อยกว่าสองเท่าและไม่เกินหกจุดห้าเท่าของความเข้มแสง

ที่สอดคล้องกันกับในส่วนที่เป็นแสงสีแดง      
(3) ค่าความเข้มแสงที่ระบุไว้ในวงเล็บ เป็นของระบบไฟน าร่อนลงด้วยสายตา (APAPI) 



- ๓๘ - 
 

 

 
รูปที ่2-24 แผนภาพไอโซแคนเดลาส าหรับไฟเตือนก่อนเข้าสู่ทางว่ิงท่ีมีความเข้มแสงต่ า แบบ A 

 
หมายเหตุ 
(1) แม้ว่าการท างานปกติจะใช้งานไฟแบบกะพริบ แต่ความเข้มแสงที่ก าหนดเป็นลักษณะของไฟที่ส่องสว่างคงที่

ส าหรับหลอดมีไส้ (Incandescent lamps) 
(2) ความเข้มแสงที่ก าหนดไว้ให้เป็นแสงสีเหลือง      
 



- ๓๙ - 
 

 

 
รูปที ่2-25 แผนภาพไอโซแคนเดลาส าหรับไฟเตือนก่อนเข้าสู่ทางวิ่งท่ีมีความเข้มแสงสูง แบบ A 

 
หมายเหตุ 
(1) แม้ว่าการท างานปกติจะใช้งานไฟแบบกะพริบ แต่ความเข้มแสงที่ก าหนดเป็นลักษณะของไฟที่ส่องสว่างคงที่

ส าหรับหลอดมีไส้ (Incandescent lamps) 
(2) ความเข้มแสงที่ก าหนดให้เป็นแสงไฟสีเหลือง      
 



- ๔๐ - 
 

 

 
รูปที ่2-26 แผนภาพไอโซแคนเดลาส าหรับไฟเตือนเม่ือทางว่ิงไม่ปลอดภัยที่จะท าการบินขึ้นจากทางว่ิง (แสงสีแดง) 
 
หมายเหตุ 
 
(1) เส้นโค้งท่ีค านวณใช้สูตร  
 
(2) ดูในรายละเอียดได้ในหัวข้อส าหรับรูปที่ ๒-๑ ถึงรูปที่ ๒-๑๑ และรูปที่ ๒-๒๖      
 



- ๔๑ - 
 

ภาคผนวกแนบท้าย 3 
เครื่องหมายประเภทบังคับ และเครื่องหมายเพ่ือบอกข้อมูล 

-------------------- 
 

หมายเหตุ ๑ ดูหมวด ๕ ส าหรับข้อก าหนดในการใช้งาน ต าแหน่ง และลักษณะของเครื่องหมายประเภทบังคับ 
และเครื่องหมายเพ่ือบอกข้อมูล  

หมายเหตุ ๒ ภาคผนวกนี้ บอกรายละเอียดรูปแบบ และสัดส่วนของตัวอักษร ตัวเลข และสัญลักษณ์ของ
เครื่องหมายประเภทบังคับ และเครื่องหมายเพื่อบอกข้อมูลบนตาราง (grid) 

หมายเหตุ ๓ เครื่องหมายประเภทบังคับ และเครื่องหมายเพ่ือบอกข้อมูลบนผิวพ้ืนจราจร ต้องถูกจัดรูปแบบให้มี
ลักษณะมีเงา (การยืดออก) จากตัวอักษรของป้ายยกระดับขึ้นเหนือพ้ืนดิน (elevated sign) โดยใช้ตัวคูณสองจุดห้า  
ตามที่แสดงในรูปที่ ๓-๑ ลักษณะการมีเงา (การยืดออก) จะส่งผลต่อขนาดในแนวตั้งเท่านั้น ดังนั้น ระยะห่างของตัว
อักษรบนผิวพ้ืนที่มีการท าเครื่องหมาย ให้พิจารณาจากความสูงอักษรของป้ายยกระดับขึ้นเหนือพ้ืนดิน ต่อจากนั้น ให้
พิจารณาสัดส่วนของระยะห่างจากค่าท่ีก าหนดไว้ในตารางที่ ๔-๑ 
 ตัวอย่าง ในกรณีที่การท าเครื่องหมายเลข 10 บนพ้ืนผิวทางวิ่ง ซึ่งมีความสูงสี่พันมิลลิเมตร (Hps) ความสูง
ตัวอักษรของป้ายยกระดับขึ้นเหนือพ้ืนดิน จึงมีค่าเทียบเท่า สี่พันมิลลิเมตรหารด้วยสองจุดห้า ซึ่งมีค่าเท่ากับหนึ่งพัน
หกร้อยมิลลิเมตร (Hes) และจากตาราง ๔-๑ (ข) เป็นการแสดงรหัสตัวเลขของสัญลักษณ์ตัวเลข ซึ่ งในที่นี่ใช้ 
รหัสตัวเลขหนึ่งและจากตาราง ๔-๑ (ค) รหัสตัวเลขหนึ่งมีระยะห่างช่องว่างเท่ากับเก้าสิบหกมิลลิเมตรส าหรับตัวอักษร
มีความสูงสี่ร้อยมิลลิเมตร เพราะฉะนั้นระยะห่างของเครื่องหมายบนผิวพ้ืนส าหรับหมายเลขหัวทางวิ่ ง 10 มีค่าเป็น 
(หนึ่งพันหกร้อยมิลลิเมตร หารด้วยสี่ร้อยมิลลิเมตร) คูณกับเก้าสิบหกมิลลิเมตร ซึ่งมีค่าเท่ากับ  สามร้อยแปดสิบสี่
มิลลิเมตร 
 

 
รูปที่ ๓-๑ 



- ๔๒ - 
 

 
 
 
 



- ๔๓ - 
 

 
 
 
 



- ๔๔ - 
 

 
 
 
 



- ๔๕ - 
 

 
 



- ๔๖ - 
 

ภาคผนวกแนบท้าย 4 
ข้อก าหนดที่เกี่ยวข้องกับการออกแบบป้ายส าหรับน าร่องการขับเคลื่อนบนทางขับ 

-------------------- 
 
 ข้อ 1 ความสูงของข้อความต้องเป็นไปตามตารางต่อไปนี้ 
 

รหัสตัวเลข 
ทางว่ิง 

ความสูงขั้นต่ าของตัวอักษร 

ป้ายบังคับ 

ป้ายบอกข้อมูล 

ป้ายแสดงทางออกจาก
ทางว่ิง และป้ายแสดง 
ทางออกพ้นจากทางว่ิง 

ป้ายชนิดอื่น 

๑ หรือ ๒ ๓๐๐ มิลลิเมตร ๓๐๐ มิลลิเมตร ๒๐๐ มิลลิเมตร 

๓ หรือ ๔ ๔๐๐ มิลลิเมตร ๔๐๐ มิลลิเมตร ๓๐๐ มิลลิเมตร 
  
 หมายเหตุ เมื่อป้ายแสดงต าแหน่งทางขับติดตั้งร่วมกับป้ายแสดงหมายเลขทางวิ่ง (ดูข้อ 808) ความสูงของ
ข้อความต้องเป็นไปตามข้อก าหนดส าหรับป้ายบังคับ 
 
 ข้อ ๒  ขนาดของลูกศรต้องเป็นไปตามข้อก าหนดดังต่อไปนี้ 
   

ความสูงของค าอธิบาย ความกว้างของเส้น 

๒๐๐ มิลลิเมตร ๓๒ มิลลิเมตร 

๓๐๐ มิลลิเมตร ๔๘ มิลลิเมตร 

๔๐๐ มิลลิเมตร ๖๔ มิลลิเมตร 
 
 ข้อ ๓  ความกว้างของเส้นส าหรับตัวอักษรตัวเดียวต้องเป็นไปตามตารางดังต่อไปนี้ 
 

ความสูงของค าอธิบาย ความกว้างของเส้น 
๒๐๐ มิลลิเมตร ๓๒ มิลลิเมตร 
๓๐๐ มิลลิเมตร ๔๘ มิลลิเมตร 
๔๐๐ มิลลิเมตร ๖๔ มิลลิเมตร 

 
 
 
 
 



- ๔๗ - 
 

 ข้อ ๔  ค่าความสว่างของป้ายต้องเป็นไปตามข้อก าหนดดังต่อไปนี้ 
(1) ส าหรับสนามบินมีการปฎิบัติการบินในช่วงเวลาที่มีค่าระยะที่นักบินมองเห็นทางวิ่งน้อยกว่าแปดร้อยเมตร 

ค่าเฉลี่ยความสว่างของป้ายต้องเป็นไปตามข้อก าหนดดังนี้ 
สีแดง สามสิบแคนเดลาต่อตารางเมตร 
สีเหลือง หนึ่งร้อยห้าสิบแคนเดลาต่อตารางเมตร 
สีขาว สามร้อยแคนเดลาต่อตารางเมตร 

(2) ส าหรับสนามบินที่มีการปฎิบัติการบินที่เป็นไปตามข้อ 763 (2) และ (3) และข้อ 764 ค่าเฉลี่ยความสว่าง
ของป้ายต้องมีค่าอย่างน้อยตามข้อก าหนดดังนี้ 

สีแดง สิบแคนเดลาต่อตารางเมตร 
สีเหลือง ห้าสิบแคนเดลาต่อตารางเมตร 
สีขาว หนึ่งร้อยแคนเดลาต่อตารางเมตร 

 หมายเหตุ ในสภาพที่มีค่าระยะที่นักบินมองเห็นทางวิ่งต่ ากว่าสี่ร้อยเมตร จะท าให้เกิดการลดระดับค่า 
การมองเห็นป้าย 
 
 ข้อ ๕   อัตราส่วนความสว่างของป้ายระหว่างองค์ประกอบสีแดงและสีขาวของป้ายบังคับต้องมีค่าระหว่าง
หนึ่งต่อห้าและหนึ่งต่อสิบ 
 
 ข้อ ๖  ค่าเฉลี่ยความสว่างของป้ายที่ได้จากการค านวณโดยการสร้างจุดกริดตามรูปที่ ๔-๑ และการใช้ 
ค่าความสว่างที่วัดได้จากจุดกริดทุกจุดภายในสี่เหลี่ยมผืนผ้าซึ่งแสดงในรูปลักษณะของป้าย 
 
 ข้อ ๗ ค่าเฉลี่ยเป็นค่าเฉลี่ยทางคณิตศาสตร์ของค่าความสว่างที่วัดได้จากจุดกริดทั้งหมดที่ค านวณแล้ว 
 
 ข้อ ๘ อัตราส่วนระหว่างค่าความสว่างของจุดกริดใกล้เคียงต้องมีค่าไม่เกินหนึ่งจุดห้าต่อหนึ่ง ส าหรับพ้ืนที่
ด้านหน้าป้ายที่จุดกริดมีระยะเท่ากับเจ็ดจุดห้าเซนติเมตร อัตราส่วนระหว่างค่าความสว่างของจุดกริดใกล้เคียงต้องมีค่า
ไม่เกินหนึ่งจุดสองห้าต่อหนึ่ง อัตราส่วนโดยรวมของพ้ืนที่ด้านหน้าป้ายระหว่างค่าความสว่างที่มากที่สุดและ  
น้อยที่สุดต้องไม่เกินห้าต่อหนึ่ง 
 
 ข้อ ๙ รูปแบบของตัวอักษร เช่น ตัวหนังสือ ตัวเลข ลูกศร และสัญลักษณ์ ต้องเป็นไปตามที่แสดงใน 
รูปที่ ๔-๒  ทั้งนี้ ความกว้างของตัวอักษรและระยะห่างของตัวอักษรแต่ละตัวต้องเป็นตามที่ก าหนดแสดงในตารางที ่๔-๑ 
 
 ข้อ ๑๐ ความสูงด้านหน้าของป้ายที่แสดงข้อความต้องเป็นไปตามตารางดังต่อไปนี้ 
 

ความสูงของค าอธิบาย ความสูงด้านหน้าของป้าย (ค่าต่ าสุด) 

๒๐๐ มิลลิเมตร ๔๐๐ มิลลิเมตร 

๓๐๐ มิลลิเมตร ๖๐๐ มิลลิเมตร 

๔๐๐ มิลลิเมตร ๘๐๐ มิลลิเมตร 
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 ข้อ ๑๑ ความกว้างของป้ายด้านหน้าต้องเป็นไปตามที่ก าหนดตามรูปที่ ๔-๔ ยกเว้นเมื่อป้ายบังคับใช้บน 
ทางขับเพียงด้านเดียว ความกว้างของป้ายด้านหน้าต้องไม่น้อยกว่า 

(1) หนึ่งจุดเก้าสี่เมตรส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขทางวิ่งเป็น ๓ หรือ ๔ และ 
(2) หนึ่งจุดสี่หกเมตรส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขทางวิ่งเป็น ๑ หรือ ๒ 

 
 ข้อ ๑๒ เส้นแนวขอบของป้าย 

(1) เส้นแบ่งแนวตั้งสีด าระหว่างป้ายแสดงทิศทางที่อยู่ติดกันต้องมีความกว้างประมาณศูนย์จุดเจ็ดเท่าของ 
ความกว้างเส้นของตัวอักษร 

(2) เส้นแนวขอบสีเหลืองบนป้ายแสดงต าแหน่ง ที่เป็นป้ายเดี่ยวต้องมีความกว้างประมาณศูนย์จุดห้าเท่าของ
ความกว้างเส้นของตัวอักษร 
 

 ข้อ ๑๓ สีของป้ายต้องเป็นไปตามข้อก าหนดในภาคผนวกแนบท้าย ๑ 
 

 

รูปที่ ๔-๑ แสดงจุดกริดส าหรับการค านวณค่าความสว่างเฉลี่ยของป้าย 
 

 หมายเหตุ ๑ ค่าความสว่างเฉลี่ยของป้ายที่ได้จากการค านวณโดยการสร้างจุดกริดบนด้านหน้าของป้ายแสดง
ข้อความและพ้ืนหลังของสีให้เหมาะสม (สีแดงส าหรับป้ายบังคับและสีเหลืองส าหรับป้ายแสดงทิศทางและป้ายแสดง
จุดหมายปลายทาง) ให้เป็นไปตามข้อก าหนด ดังต่อไปนี้ 

(1) เริ่มต้นที่มุมบนซ้ายของด้านหน้าป้ายก าหนดจุดกริดอ้างอิงที่เจ็ดจุดห้าเซนติเมตรจากขอบด้านซ้ายและ
ด้านบนของด้านหน้าป้าย 

(2) สร้างจุดกริดให้มีระยะห่างทั้งแนวนอนและแนวตั้งสิบห้าเซนติเมตรจากจุดกริดอ้างอิง โดยไม่รวมจุดกริด 
ที่อยู่ในระยะเจ็ดจุดห้าเซนติเมตรจากขอบป้ายด้านหน้า 
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(3) เมื่อจุดสุดท้ายในแถว/คอลัมน์ของจุดกริดอยู่ระหว่างยี่สิบสองจุดห้าเซนติเมตรและสิบห้าเซนติเมตรจาก
ขอบของด้านหน้าป้าย (แต่ไม่นับรวม) ต้องเพ่ิมจุดกริดอีกเจ็ดจุดห้าเซนติเมตรจากจุดนี้ 

(4) เมื่อจุดกริดอยู่บนขอบเขตของตัวอักษรและพ้ืนหลัง จุดกริดนั้นต้องเลื่อนออกให้อยู่ด้านนอกของตัวอักษร 
 หมายเหตุ ๒ จุดกริดที่เพ่ิมเติมอาจจะมีความจ าเป็นเพ่ือให้มั่นใจว่าตัวอักษรแต่ละตัวมีระยะห่างที่เท่ากัน 
อย่างน้อยห้าจุดกริด 
 หมายเหตุ ๓ เมื่อในหนึ่งอุปกรณ์มีป้ายสองชนิด ต้องแยกจุดกริดที่ก าหนดส าหรับป้ายแต่ละชนิด 
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รูปที่ ๔-๒ รปูแบบของตัวอักษร 
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รูปที่ ๔-๒ รูปแบบของตัวอักษร (ต่อ) 
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 รูปที่ ๔-๒ รูปแบบของตัวอักษร (ต่อ) 
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รูปที่ ๔-๒ รูปแบบของตัวอักษร (ต่อ) 
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 รูปที่ ๔-๒ รูปแบบของตัวอักษร (ต่อ) 
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ลูกศร  จุด  และเครื่องหมายขีดยาว 

รูปที่ ๔-๒ รูปแบบของตัวอักษร (ต่อ) 
 

 หมายเหตุ ๑ ความกว้างของเส้นลูกศร เส้นผ่านศูนย์กลางของจุด และความกว้าง ความยาวของเครื่องหมายขีดยาว  
ต้องเป็นสัดส่วนกันกับความกว้างของตัวอักษร 
 หมายเหตุ ๒ ขนาดของลูกศรต้องมีความคงที่ส าหรับขนาดของป้ายแบบใดแบบหนึ่ง โดยไม่ต้องค านึงถึงทิศทาง
ของลูกศร    



- ๕๖ - 
 

 
ป้ายแสดงทางออกพ้นจากทางว่ิง (พร้อมกับป้ายแสดงต าแหน่ง) 

 

 
ป้ายห้ามเข้า 

รูปที่ ๔-๓ ป้ายแสดงทางออกพ้นจากทางว่ิงและป้ายห้ามเข้า 
 

  
รูปที่ ๔-๔ ขนาดของป้าย 

ก. ป้ายหมายเลขหัวทางวิ่งแบบสองหมายเลข ข. ป้ายหมายเลขหัวทางวิ่งแบบหนึ่งหมายเลข 
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ตารางที ่๔-๑ ความกว้างของตัวอักษรและตัวเลข และระยะห่างระหว่างตัวอักษรและตัวเลข 
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วิธีใช้งาน 
(1) เพ่ือใช้ในการพิจารณาระยะห่างระหว่างตัวอักษรกับตัวเลขได้อย่างเหมาะสม ให้น ารหัสตัวเลขจาก 

ตาราง a) หรือ b) และน าไปเทียบกับตาราง c) จะได้ความสูงของตัวอักษรหรือตัวเลข 
(2) ระยะห่างระหว่างค าหรือกลุ่มของตัวอักษรที่เป็นค าย่อหรือสัญลักษณ์ต้องมีระยะตั้งแต่ ศูนย์จุดห้าถึง 

ศูนย์จุดเจ็ดห้าเท่าของความสูงของตัวอักษรที่ใช้ ยกเว้นเมื่อมีลูกศรอยู่กับตัวอักษรตัวเดียว เช่น “A ” ระยะห่างอาจ
ลดลงได้แต่ต้องไม่น้อยกว่าหนึ่งในสี่ของความสูงของตัวอักษร เพ่ือให้มีความสมดุลในการมองเห็นได้ดี 

(3) เมื่อตัวเลขตามด้วยตัวอักษรและในทางกลับกันเมื่อตัวอักษรตามด้วยตัวเลข ให้ใช้ code 1 
(4) เมื่อขีดยาว จุด หรือเส้นทแยงมุมตามด้วยตัวอักษรและในทางกลับกันเมื่อตัวอักษรตามด้วยขีดยาว จุด หรือ 

เส้นทแยงมุม ให้ใช้ code 1 
(5) ส าหรับป้ายบอกความยาวโทราที่เหลือส าหรับการวิ่งขึ้นบนทางวิ่งที่มีจุดตัด ความสูงของตัวพิมพ์เล็ก “m” 

เป็นศูนย์จุดเจ็ดห้าเท่าของความสูงของเลขศูนย์ที่อยู่ก่อนหน้า และระยะห่างจากเลขศูนย์ที่ code 1 ส าหรับความสูง
ตัวอักษรของตัวเลข 
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ภาคผนวกแนบท้าย 5 
ต าแหน่งของไฟแสดงสิ่งกีดขวาง 

--------------------- 
 

 
รูปที ่5-๑ ระบบไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงปานกลางแบบสขีาวกะพริบประเภท A 

 
 หมายเหตุ ให้ใช้ไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงสูงติดตั้งบนโครงสร้างที่มีความสูงมากกว่าหนึ่งร้อย 
ห้าสิบเมตรเหนือระดับพ้ืนดิน หากสนามบินติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงปานกลาง ให้ท าเครื่องหมายด้วย 
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รูปที ่5-๒ ระบบไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงปานกลางแบบสีแดงกะพริบ ประเภท B 
 
 หมายเหตุ ใช้เฉพาะเวลากลางคืนเท่านั้น
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รูปที ่5-๓ ระบบไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงปานกลางแบบสีแดงนิ่ง ประเภท C 

 
 หมายเหตุ ใช้เฉพาะเวลากลางคืนเท่านั้น 
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รูปที ่5-4 ระบบไฟแสดงสิ่งกีดขวางเป็นคู่ที่มีความเข้มแสงปานกลาง ประเภท A / ประเภท B 
 

หมายเหตุ ให้ใช้ไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงสูงติดตั้งบนโครงสร้างที่มีความสูงมากกว่าหนึ่งร้อยห้าสิบเมตร
เหนือระดับพื้นดิน หากสนามบินติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงปานกลาง ให้ท าเครื่องหมายด้วย 
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        รูปที ่5-5 ระบบไฟแสดงสิ่งกีดขวางเป็นคู่ที่มีความเข้มแสงปานกลาง ประเภท A / ประเภท C 
 
 หมายเหตุ ให้ใช้ไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงสูงติดตั้งบนโครงสร้างที่มีความสูงมากกว่าหนึ่งร้อย 
ห้าสิบเมตรเหนือระดับพ้ืนดิน หากสนามบินติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงปานกลาง ให้ท าเครื่องหมายด้วย 
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รูปที ่5-6 ระบบไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงสูง แบบสีขาวกระพริบ ประเภท A 
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รูปที ่5-7 ระบบไฟแสดงสิ่งกีดขวางเป็นคู่ที่มีความเข้มแสงสูงและความเข้มแสงปานกลาง ประเภท A / ประเภท B 
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รูปที่ 5-๘ ระบบไฟแสดงสิ่งกีดขวางเป็นคู่ที่มีความเข้มแสงสูงและความเข้มแสงปานกลาง  ประเภท A / ประเภท C 
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ภาคผนวกแนบท้าย 6  
ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบิน 

-------------------- 
 

๑. รูปแบบและลักษณะ 
 
 ข้อ 1.๑  ข้อก าหนดคุณลักษณะพ้ืนฐานนี้มีไว้ส าหรับระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบินแบบพื้นฐานและ
แบบพรีซิชั่น ส าหรับระบบนี้ อนุญาตให้มีค่าละติจูดในระยะห่างระหว่างไฟกึ่งกลางและไฟแถบตามขวาง รูปแบบ 
ไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบินที่ใช้โดยทั่วไปแสดงไว้ในรูปที่ 6-2 และรูปที่ 6-3 ส่วนแผนผังส าหรับระยะภายในสาม
ร้อยเมตรของระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง และทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สาม 
จะแสดงไว้ในรูปที่ ๒7  
 
 ข้อ 1.๒  การก าหนดองค์ประกอบของไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบินจะไม่ได้ค านึงถึงต าแหน่งของหัวทาง
วิ่งว่าอยู่ปลายทางวิ่งหรือถูกเลื่อนจากปลายทางวิ่ง ในทั้งสองกรณีนี้ ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบินจะต้องขยาย
ออกไปจากหัวทางวิ่งอยู่แล้ว อย่างไรก็ตามในกรณีที่หัวทางวิ่งที่ถูกเลื่อนออกไปให้ติดตั้งไฟแบบฝังในส่วนที่ต่อขยาย
ออกไปจนถึงหัวทางวิ่งตามคุณลักษณะที่ได้รับการออกแบบมาเพ่ือให้เป็นไปตามข้อก าหนดด้านโครงสร้างที่ระบุ ในไว้
ข้อ 456 และค่าโพโตเมตริก (photometric) ที่ต้องการจะอยู่ในภาคผนวกแนบท้าย ๒ รูปที่ ๒-๑ หรือรูปที่ ๒-๒ 
 
 ข้อ 1.๓  แนวของการร่อนลงที่ใช้ในการออกแบบไฟเหล่านี้ จะแสดงไว้ในรูปที่ 6-1 
 

๒. ค่าความคลาดเคลื่อนที่ยอมรับได้ในการติดตั้ง 
 
ตามแนวนอน 
 ข้อ 2.๑  ค่าความคลาดเคลื่อนด้านขนาดแสดงไว้ในรูปที่ 6-3 
 
 ข้อ 2.๒  แนวเส้นกึ่งกลางของระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบินต้องเท่ากับแนวเส้นกึ่งกลางที่ขยายออก
จากทางวิ่ง โดยอาจมีความคลาดเคลื่อนได้มากสุด  ±15 ลิปดา 
 
 ข้อ 2.๓ ระยะห่างตามแนวยาวของไฟกึ่งกลางต้องเป็นไปในลักษณะที่ท าให้ไฟโคมเดี่ยวหรือกลุ่มโคมไฟติดตั้ง
บริเวณกึ่งกลางของไฟแถบตามขวางในแต่ละแถว และหากมีการเพ่ิมจ านวนไฟกึ่งกลางในทางปฏิบัตินั้นต้องให้มี
ระยะห่างระหว่างสองไฟแถบตามขวางหรือหนึ่งไฟแถบตามขวางและหัวทางวิ่งให้มีระยะห่างที่เท่ากัน 
 
 ข้อ 2.๔  ไฟแถบตามขวางและไฟแถบต้องตั้งฉากกับแนวกึ่งกลางของระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบิน
โดยอาจมีความคลาดเคลื่อน ±30 ลิปดา ถ้าติดตั้งในรูปแบบที่แสดงในรูปที่ 6-3 (A) หรือ ±2 องศา ถ้าติดตั้งรูปแบบ
ที่แสดงในรูปที่ 6-3 (B) 
  
 ข้อ 2.๕  เมื่อไฟแถบตามขวางถูกเลื่อนออกจากต าแหน่งมาตรฐาน หากเป็นไปได้ สนามบินต้องน าไฟแถบ
ตามขวางใด ๆ ที่อยู่ติดกันเลื่อนออกตามจ านวนที่เหมาะสมเพ่ือลดความแตกต่างของระยะไฟแถบตามขวาง 
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 ข้อ 2.๖  เมื่อไฟแถบตามขวางที่แสดงในรูปแบบที่แสดงในรูปที่ 6-3 (A) ถูกเลื่อนออกจากต าแหน่ง
มาตรฐาน สนามบินต้องปรับความยาวโดยรวมทั้งหมดให้คงอยู่ในระยะหนึ่งในยี่สิบของระยะไฟแถบตามขวาง 
ตามความเป็นจริงจากจุดอ้างอิง อย่างไรก็ตาม ไม่จ าเป็นต้องปรับค่าระยะห่างตามมาตรฐานที่ระยะสองจุดเจ็ดเมตร
ตามระยะระหว่างไฟแถบตามขวาง แต่สนามบินต้องจัดให้ไฟแถบตามขวางมีลักษณะสมมาตรกับแนวกึ่งกลางของไฟ
น าร่องการบินเข้าสู่สนามบิน 
 
ตามแนวดิ่ง 
 ข้อ 2.๗  การจัดเรียงไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบินที่เหมาะสมที่สุด คือ การจัดวางบนระนาบแนวนอน
ผ่านหัวทางวิ่ง (รูปที่ 6-4) และการกระท าดังกล่าวควรเป็นเป้าหมายทั่วไป อย่างไรก็ตาม การก่อสร้างอาคาร ต้นไม้ 
ต้องไม่บดบังแสงไฟจากมุมมองของนักบินซึ่งควรจะต้องอยู่ที่หนึ่งองศาต่ ากว่าแนวร่อนของสัญญาณในบริเวณใกล้เคียง 
เอาท์เตอร์มาร์คเกอร์ (outer marker)  
 
 ข้อ 2.๘  ภายในทางหยุดหรือพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวาง และภายในหนึ่งร้อยห้าสิบเมตรของจุดสิ้นสุดของทางวิ่ง 
สนามบินต้องติดตั้งไฟให้ใกล้กับพ้ืนดินมากที่สุดเท่าที่จะท าได้ในพ้ืนที่นั้น เพ่ือที่จะลดความเสี่ยงของความเสียหาย 
ในกรณีที่อากาศยานลงก่อนถึงทางวิ่ง (undershoot) หรือวิ่งเลยออกนอกทางวิ่ง (overrun) ก่อนถึงทางหยุดและ
พ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวาง แต่ถ้าเป็นส่วนที่พ้นจากทางหยุดหรือพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวางแล้ว สนามบินไม่จ าเป็นต้องติดตั้ง
ไฟให้ใกล้กับพ้ืนดินและเพราะเหตุนี้ลักษณะพ้ืนผิวซึ่งไม่ราบเรียบแบบลูกคลื่นสามารถชดเชยด้วยการติดโคมไฟไว้บน
เสาที่มีความสูงเหมาะสม 
 
 ข้อ 2.๙  หากเป็นไปได้ สนามบินควรติดตั้งไฟให้มีลักษณะที่ไม่มีวัตถุภายในระยะหกสิบเมตรของแนว 
เส้นกึ่งกลางยื่นทะลุเข้าไปในระนาบของระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบิน ในกรณีที่มีวัตถุสูงภายในหกสิบเมตร 
ของแนวเส้นกึ่งกลางและภายในระยะหนึ่งพันสามร้อยห้าสิบเมตร จากหัวทางวิ่งส าหรับระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่
ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น หรือเก้าร้อยเมตร ส าหรับระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบินแบบพ้ืนฐาน สนามบินอาจติดตั้งไฟ
เพ่ือที่จะท าให้เห็นรูปแบบระนาบด้านนอกครึ่งหนึ่งชัดเจนขึ้นเหนือวัตถุนั้น 
 
 ข้อ 2.๑๐  เพ่ือหลีกเลี่ยงการแสดงผลจากระนาบพ้ืนดินที่ไม่ถูกต้อง สนามบินต้องไม่ติดตั้งไฟต่ ากว่า 
ทางลาดชัน (gradients)  หนึ่งในหกสิบ จากหัวทางวิ่งออกไปด้านนอกสามร้อยเมตร และต่ ากว่าทางลาดชัน หนึ่งในสี่สิบ 
พ้นระยะสามร้อยเมตร แต่ส าหรับระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง และทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 
ประเภทที่สาม อาจจ าเป็นต้องก าหนดหลักเกณฑ์ที่เข้มงวดกว่า เช่น ไม่อนุญาตให้มี ความลาดชันลง (negative 
slope) ภายในระยะสี่ร้อยห้าสิบเมตรของหัวทางวิ่ง 
 
แนวกึ่งกลาง 
 ข้อ 2.๑๑  สนามบินต้องด าเนินการให้ทางลาดชันของเส้นกึ่งกลางในบริเวณใด ๆ (รวมถึงทางหยุดหรือพ้ืนที่
ปลอดสิ่ งกีดขวาง) และจะต้องมีการปรับเปลี่ยนทางลาดชันให้น้อยที่สุดเท่าที่จะท าได้และจะต้องไม่ เกิน  
หนึ่งในหกสิบหก จากประสบการณ์แสดงให้เห็นว่าการด าเนินการในทางปฏิบัติที่ยอมรับได้ในบริเวณด้านนอกทางวิ่ง
โดยเริ่มระดับทางลาดชันสูงขึ้นถึงหนึ่งในหกสิบหก และทางลาดชันลดต่ าลงถึงหนึ่งในสี่สิบ  
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ไฟแถบตามขวาง 
 ข้อ ๒.๑๒  สนามบินต้องจัดวางไฟแถบตามขวางให้เรียงในแนวเส้นตรงตัดผ่านไฟกึ่งกลาง ถ้าเป็นไปได้  
แนวเส้นดังกล่าวต้องเป็นแนวพ้ืนราบทุกแห่งหากท าได้ อย่างไรก็ตาม อนุญาตให้ติดตั้งไฟบนทางลาดชันตามแนวขวาง 
ที่ไม่เกินหนึ่งในแปดสิบ ถ้าจะท าให้ไฟแถบตามขวางภายในทางหยุดหรือพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวางติดตั้งใกล้กับพ้ืนดิน
บริเวณท่ีเป็นทางลาดเอียงมากข้ึน 
 

๓. ระยะห่างของสิ่งกีดขวาง 
 
 ข้อ ๓.1  ให้สนามบินก าหนดพ้ืนที่ ซึ่งต่อไปนี้ เรียกว่าระนาบของแสงโดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือก าหนด
ระยะห่างของสิ่งกีดขวางและไฟทั้งหมดของระบบอยู่ในระนาบนี้ โดยระนาบดังกล่าวเป็นรูปทรงสี่เหลี่ยมผืนผ้าและ  
มีลักษณะสมมาตรในแนวกึ่งกลางระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบิน เริ่มจากหัวทางวิ่งและขยายออกไปอีกหกสิบเมตร
เหนือจุดสิ้นสุดของระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบิน และกว้างหนึ่งร้อยยี่สิบเมตร 
 
 ข้อ 3.๒  ไม่อนุญาตให้มีวัตถุใด ๆ อยู่ในขอบเขตระนาบของแสงซึ่งมีความสูงกว่าระนาบนั้น ยกเว้นที่
ก าหนดให้อยู่ในระนาบดังกล่าว  เส้นทางสัญจรและถนนสายหลักทั้งหมด ให้ถือเป็นสิ่งกีดขวางที่สูงเกินกว่าสี่จุดแปดเมตร
เหนือจุดสูงสุดของพ้ืนผิวถนน ยกเว้นถนนที่ให้บริการในสนามบินซึ่งการจราจรของยานพาหนะทั้งหมดอยู่ภายใต้ 
การควบคุมของสนามบินและประสานงานร่วมกับหอควบคุมการจราจรสนามบิน ในส่วนของทางรถไฟ ไม่ว่า จะมี
จ านวนเที่ยวการเดินรถไฟเท่าใด ให้ถือว่าเป็นสิ่งกีดขวางที่สูงห้าจุดสี่เมตรเหนือด้านบนของรางรถไฟ 
 
 ข้อ 3.๓  ส่วนประกอบบางส่วนของระบบเครื่องช่วยในการบินลงด้วยอิเล็กทรอนิกส์ เช่น ตัวสะท้อน  
(reflectors) เสาอากาศ (antennas) ตัวรับสัญญาณ (monitors) ต้องอยู่เหนือระนาบของแสง สนามบินต้องติดตั้ง
ส่วนประกอบดังกล่าวให้อยู่ภายนอกขอบเขตระนาบของแสงในกรณีที่ตัวสะท้อน (reflectors) และ ตัวรับสัญญาณ 
(monitors) สามารถท าได้หลายๆ กรณี  
 
 ข้อ 3.๔  ในกรณีที่ระบบการบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน ในแนวขวาง (ILS localizer) ที่อยู่ภายใน
ขอบเขตระนาบของแสง ถ้ามีความสูงที่อยู่เหนือระนาบของแสง  ความสูงของโครงสร้างดังกล่าวต้องจ ากัดคว ามสูง
และอยู่ห่างจากหัวทางวิ่งให้ไกลที่สุดเท่าที่จะท าได้ โดยทั่วไปกฎเกณฑ์ที่เกี่ยวข้องกับความสูงที่อนุญาตคือสิบห้า
เซนติเมตร ทุกระยะสามสิบเมตรของโครงสร้างที่ติดตั้งห่างจากหัวทางวิ่ง  
 

ตัวอย่างเช่น  ถ้าเครื่องส่งสัญญาณน าร่องในแนวขวาง (localizer) ตั้งอยู่ห่างจากหัวทางวิ่งสามร้อยเมตร จะ
อนุญาตให้สูงเหนือระนาบแสงของไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบินได้มากที่สุดคือ สิบคูณสิบห้าเท่ากับหนึ่งร้อยห้าสิบ
เซนติเมตร แต่ควรจะต้องให้อยู่ในระดับต่ าที่สุดเท่าที่เป็นไปได้ และพิจารณาให้สอดคล้องกับการใช้งานของระบบการ
บินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (ILS) อย่างเหมาะสม 
 
 ข้อ 3.5  วัตถุที่มีอยู่ภายในขอบเขตระนาบของแสง ซึ่งท าให้ระนาบของแสงต้องเพ่ิมสูงขึ้นเพ่ือให้เป็นไป
ตามหลักเกณฑ์ที่ก าหนดไว้ ต้องย้ายออก ลดความสูงลงหรือเปลี่ยนต าแหน่งที่ติดตั้ง ซึ่งจะเป็นการประหยัดค่าใช้จ่าย
มากกว่าการยกระนาบของแสง 
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๔. การพิจารณาผลกระทบของความยาวที่ลดลง 
 

 ข้อ ๔.1  ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบินมีความจ าเป็นส าหรับสนับสนุนการบินเข้าสู่สนามบินแบบ  
พรีซิชั่นซึ่งนักบินต้องสามารถอ้างอิงต าแหน่ง และท่าทางการบินด้วยสายตาได้ก่อนบินลงทางวิ่ง ความปลอดภัยและ
ความต่อเนื่องในการปฏิบัติการบินดังกล่าวจึงขึ้นอยู่กับการมองเห็นนี้ ความสูงเหนือหัวทางวิ่งที่นักบินจะตัดสินใจว่ามี
การมองเห็นเพียงพอต่อการบินลงหรือไม่นั้นจะแตกต่างกัน ขึ้นอยู่กับลักษณะการบินเข้าสุ่สนามบินและปัจจัยอ่ืน ๆ 
เช่น สภาพอากาศ อุปกรณ์ภาคพ้ืน และภาคอากาศ เป็นต้น ซึ่งความยาวของระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบิน 
ที่สามารถรองรับการบินเข้าสู่สนามบินทุกรูปแบบคือเก้าร้อยเมตร ซึ่งสนามบินจะต้องใช้ความยาวนี้หากสามารถท าได้ 
 
 ข้อ 4.๒  อย่างไรก็ตาม ทางวิ่งบางแห่งไม่มีพ้ืนที่เพียงพอที่จะติดตั้งระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบิน 
ที่มีความยาวเก้าร้อยเมตร ส าหรับสนับสนุนการบินเข้าสู่สนามบินแบบพรีซิชั่น 
 
 ข้อ 4.๓  ในกรณีนี้ สนามบินจะต้องจัดให้มีระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบินเท่าที่สามารถท าได้ 
ส านักงานอาจก าหนดข้อจ ากัดเกี่ยวกับการปฏิบัติการบินส าหรับทางวิ่งที่มีการลดความยาวของระบบไฟดังกล่าว  
ซึ่งมีหลายปัจจัยที่มีผลกับความสูงที่นักบินใช้ตัดสินใจว่าจะท าการบินลงหรือการยกเลิกการร่อนลง ซึ่งจะต้องเข้าใจว่า 
นักบินไม่ได้ตัดสินใจทันทีทันใดที่ความสูงนั้น โดยจะมีกระบวนการพิจารณาอย่างต่อเนื่องระหว่างการบินเข้าสู่
สนามบินจนถึงความสูงดังกล่าว ซึ่งหากไม่มีระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบินก่อนถึงต าแหน่งที่นักบินต้องตัดสินใจ 
นักบินจะไม่สามารถมองเห็นได้อย่างเพียงพอ และมีแนวโน้มที่จะต้องยกเลิกการบินเข้าสนามบิน โดยมีข้อพิจารณา
ด้านการปฏิบัติการหลายด้านที่ต้องน ามาประกอบการตัดสินใจก าหนดข้อจ ากัดในการท าการบินแบบพรีซิชั่นซึ่ง มี 
การระบุรายละเอียดไว้ในภาคผนวก 6 แห่งอนุสัญญาว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่างประเทศซึ่งท าขึ้นที่เมืองชิคาโก 
เมื่อวันที่ 7 ธันวาคม พ.ศ. 2487  
 
 
 
 
 
 
 
 
 



- ๗๑ - 
 

 
รูปที ่6-1 รูปแบบเส้นทางบินที่ใช้ในการออกแบบส าหรับไฟน าร่องการบินเข้าสู่ทางว่ิงแบบพรีซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง  
              ทางว่ิงแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง และทางว่ิงแบบพรีซิชั่น ประเภททีส่าม 
 
 
 



- ๗๒ - 
 

 
รูปที่ 6-2 ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบินแบบพ้ืนฐาน 

 



- ๗๓ - 
 

 
รูปที่ 6-3 ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่ทางว่ิงแบบพรีซิช่ันประเภทท่ีหนึ่ง 



- ๗๔ - 
 

 
รูปที่ 6-4 ค่าความผิดพลาดในการติดตั้งแนวตั้ง 


