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English Version ฉบับภาษาไทย 

-DRAFT- 
 

- Official Emblem- 
 

Rule of the Civil Aviation Authority of Thailand 
Re: Criteria for Slot Allocation for Airport Arrival and Departure of Aircraft 

B.E. .... 
 

By virtue of Section 15/10 ( 4 )  of Air Navigation Act B.E. 2497 
amended by Air Navigation Act ( No.14)  B.E. 2562 ( 2019)  Director General 
stipulates the Regulation on Criteria for Slot Allocation for Airport Arrival and 
Departure of Aircraft as follows; 

Article 1. This Rule is called the “Rule of the Civil Aviation Authority 
of Thailand Re: Criteria for Slot Allocation for Airport Arrival and Departure of 
Aircraft B.E. ....” 

Article 2. This Rule shall come into force on the day following 
the date of its publication. 
              Article 3. In this Rule; 
              “ Airline”  means a commercial air transport operator and foreign 
air operator granted with the permission from the Director General; 

“Aircraft Operator” means aerial work operator or general aviation 
operator, such as an aircraft operator undertaking business aviation or an 
aircraft operator undertaking private jet aviation; 

“Airport” means Licensed Aerodrome which providing services for public; 

 
 
 
 

ระเบียบส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
เร่ือง หลักเกณฑ์ในกำรจัดสรรเวลำกำรเข้ำออกสนำมบินของอำกำศยำน 

พ.ศ. .... 
 

          อำศัยอ ำนำจตำมมำตรำ ๑๕/๑๐ (๔) แห่งพระรำชบัญญัติกำรเดินอำกำศ พ.ศ. 
๒๔๙๗ ซึ่งแก้ไขเพิ่มเติมโดยพระรำชบัญญัติกำรเดินอำกำศ (ฉบับที่ ๑๔) พ.ศ. ๒๕๖๒ 
ผู้อ ำนวยกำรส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจึงออกระเบียบเกี่ยวกับ
หลักเกณฑ์ในกำรจัดสรรเวลำกำรเข้ำออกสนำมบินของอำกำศยำนไว้ ดังต่อไปนี้   
          ข้อ ๑  ระเบียบฉบับนี้ เรียกว่ำ “ระเบียบส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่ง    
ประเทศไทย เรื่อง หลักเกณฑ์ในกำรจัดสรรเวลำกำรเข้ำออกสนำมบินของอำกำศยำน 
พ.ศ. ....”  
           ข้อ ๒  ระเบียบนี้ให้ใช้บังคับตั้งแต่วันถัดจำกวันประกำศ เป็นต้นไป 
          ข้อ ๓  ในระเบียบนี้ 
          “สำยกำรบิน” (Airline) หมำยควำมว่ำ ผู้ได้รับใบอนุญำตประกอบกิจกำรขนส่ง
ทำงอำกำศเพื่อกำรพำณิชย์และผู้ด ำเนินกำรเดินอำกำศต่ำงประเทศที่ได้รับอนุญำตจำก
ผู้อ ำนวยกำร 

“ผู้ด ำเนินกำรบิน” (Aircraft Operator) หมำยควำมว่ำ ผู้ด ำเนินกำรกำรท ำงำน
ทำงอำกำศหรือผู้ด ำเนินกำรกำรบินทั่วไป เช่น ผู้ด ำเนินบริกำรกำรบินเชิงธุรกิจ หรือ
ผู้ด ำเนินกำรอำกำศยำนส่วนบุคคล   

“สนำมบิน” หมำยควำมว่ำ สนำมบินอนุญำตซึ่งให้บริกำรแก่สำธำรณะ 
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“Airport Level” means the classification of airports based on its 
level of congestion as Level 1, Level 2 and Level 3; 

 
“Airport Operator” means the owner or operator of a Licensed 

Aerodrome providing services to the public; 
“New entrant” means an airline requesting, as part of a series of 

slots, a slot at an airport on any day, where, if the airline's request were 
accepted, it would in total hold fewer than five slots at that airport on that 
day; 

“Coordination” means the generic term encompassing facilitation 
at a Level 2 airport and slot allocation at a Level 3 airport; 

 
“Coordination parameters” means the operational limits of all 

technical, operational and environmental factors at the airport; 
 

 “Demand and Capacity Analysis” means the process of assessing 
airline demand and determining maximum airport capacity, taking into 
account all physical, operational and environmental constraints at the 
airport; 

“Season” means the summer season commencing on the last 
Sunday in March, or the winter season commencing on the last Sunday in 
October; 

“Equivalent Seasons” means consecutive summer seasons (two 
summers) or consecutive winter seasons (two winters) as opposed to two 
consecutive seasons (a summer and a winter season); 

“ระดับของสนำมบิน” (Airport Level) หมำยควำมว่ำ กำรจัดระดับควำม
หนำแน่นของสนำมบิน โดยแบ่งออกเป็นสำมระดับ ได้แก่ สนำมบินระดับหนึ่ง สนำมบิน
ระดับสอง และสนำมบินระดับสำม 

“ผู้ด ำเนินกำรสนำมบิน” หมำยควำมว่ำ เจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบิน
อนุญำตซึ่งให้บริกำรแก่สำธำรณะ 

“ผู้ท ำกำรบินรำยใหม่” (New Entrant) หมำยควำมว่ำ สำยกำรบินที่ขอรับกำร
จัดสรรเวลำกำรบินซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของกำรท ำกำรบินต่อเนื่อง ณ สนำมบินใดสนำมบิน
หนึ่งในวันท ำกำรบินใดวันท ำกำรบินหนึ่ง หำกได้รับกำรจัดสรรจ ำนวนเวลำกำรบิน
ทั้งหมดที่ได้ส ำหรับวันท ำกำรบินนั้น ณ สนำมบินนั้นรวมกันแล้วจะน้อยกว่ำห้ำเที่ยวบิน  

“กำรประสำนงำนจัดสรรเวลำกำรบิน” (Coordination) หมำยควำมว่ำ กำร
อ ำนวยควำมสะดวกในกำรจัดเวลำกำรบินของสนำมบินระดับสอง และกำรจัดสรรเวลำ
กำรบินของสนำมบินระดับสำม  

“พำรำมิ เตอร์ ในกำรจัดสรรเวลำกำรบิน” (Coordination parameters) 
หมำยควำมว่ำ ปัจจัยและข้อจ ำกัดในกำรรอง รับของสนำมบิน ทั้ งด้ำนเทคนิค  
กำรปฏิบัติกำร และสภำพแวดล้อม  

“กำรวิเครำะห์ควำมต้องกำรและขีดควำมสำมำรถในกำรรองรับ” (Demand 
and Capacity Analysis) หมำยควำมว่ำ กำรประเมินควำมต้องกำรของสำยกำรบินและ
ขีดควำมสำมำรถในกำรรองรับเที่ยวบินได้สูงสุดของสนำมบิน โดยค ำนึงถึงข้อจ ำกัดทำง
กำยภำพ กำรปฏิบัติกำร และสภำพแวดล้อมของสนำมบิน  

“ฤดูกำลกำรบิน” (Season) หมำยควำมว่ำ ช่วงเวลำในกำรก ำหนดตำรำง 
กำรบิน ซึ่งแบ่งออกเป็น ฤดูร้อน เริ่มตั้ งแต่วันอำทิตย์สุดท้ำยของเดือนมีนำคม  
และฤดูหนำวเร่ิมตั้งแต่วันอำทิตย์สุดท้ำยของเดือนตุลำคม                                                                                                                              

“ฤดูกำลกำรบินเดียวกัน” (Equivalent Seasons) หมำยควำมว่ำ ก ำหนดกำรบิน
ฤดูร้อนต่อเนื่องกันสองฤดูร้อน หรือก ำหนดกำรบินฤดูหนำวต่อเนื่องกันสองฤดูหนำว  
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“Consecutive Season” means two adjacent seasons one summer 
continuing to consecutive one winter or one winter continuing to 
consecutive one summer; 

“Flight” means the operation of one or more legs with the same 
flight designator; 

“Historic Precedence” means the principle whereby airlines are 
entitled to a series of slots that were operated at least 80% of the time 
during the period allocated in the previous equivalent season; 

“Initial Coordination” means the process that occurs between the 
Initial Submission Deadline and SAL Deadline dates for each season, 
whereby a Slot Coordinator allocates slots at a Level 3 airport and a 
facilitator recommends voluntary schedule adjustments at a Level 2 airport; 

 
 
“Calendar” means Calendar of Coordination Activities of 

International Air Transport Association; 
 

“Initial Submission Deadline” means the deadline of 23:59 UTC on 
this date, as set out in the Calendar, by which airlines must submit their 
planned operations to Slot Coordinator and Facilitators at Level 3 and Level 
2 airports; 

 
 
 

 

“ฤดูกำลกำรบินต่อเนื่องกัน” (Consecutive Seasons) หมำยควำมว่ำ ก ำหนดกำร
บินฤดูร้อนหนึ่งฤดู ต่อเนื่องไปถึงก ำหนดกำรบินฤดูหนำวอีกหนึ่งฤดู 

 
“เที่ยวบิน” (Flight) หมำยควำมว่ำ กำรท ำกำรบินหนึ่งหรือหลำยเที่ยวโดย

หมำยเลขเที่ยวบินเดียวกัน 
“ประวัติกำรบิน” (Historic Precedence) หมำยควำมว่ำ สิทธิที่จะได้รับกำร

จัดสรรเวลำกำรบินอันเนื่องมำจำกสำยกำรบินได้ท ำกำรบินจริงเป็นจ ำนวนไม่น้อยกว่ำ
ร้อยละแปดสิบของเวลำกำรบินที่ได้รับจัดสรรไปแล้วในฤดูกำลกำรบินเดียวกันที่ผ่ำนมำ 

“กำรเริ่มจัดสรรเวลำกำรบิน” (Initial Coordination) หมำยควำมว่ำ ช่วง
ขั้นตอนที่เกิดขึ้นในระหว่ำงวันสุดท้ำยของก ำหนดกำรส่งค ำขอรับกำรจัดสรรเวลำกำรบิน
ของฤดูกำลกำรบินที่ก ำลังจะมำถึง กับวันสุดท้ำยที่หน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบิน
จัดส่งเวลำกำรบินที่ได้ท ำกำรจัดสรรส ำหรับสนำมบินระดับสำม หรือที่หน่วยอ ำนวยควำม
สะดวกจัดเวลำกำรบินให้ค ำแนะน ำปรับเวลำกำรบินส ำหรับสนำมบินระดับสองให้แก่สำย
กำรบิน 

“ปฏิทินกำรจัดสรรเวลำกำรบิน” (Calendar) หมำยควำมว่ำ ปฏิทินกำรจัดสรร
เวลำกำรบินตำมที่สมำคมกำรขนส่งทำงอำกำศระหว่ำงประเทศก ำหนด 

“วันสุดท้ำยของก ำหนดกำรส่งค ำขอรับกำรจัดสรรเวลำกำรบิน” (Initial 
Submission Deadline) หมำยควำมว่ำ เวลำ ๒๓.๕๙ นำฬิกำ ของเวลำสำกลเชิงพิกัด
ในวันที่ระบุในปฏิทินกำรจัดสรรเวลำกำรบิน ซึ่งเป็นวันสุดท้ำยที่สำยกำรบินจะต้องส่งค ำ
ขอรับกำรจัดสรรเวลำกำรบินส ำหรับสนำมบินระดับสำมให้แก่หน่วยประสำนจัดสรรเวลำ
กำรบิน หรือส่งแผนท ำกำรบินในสนำมบินระดับสองให้แก่หน่วยอ ำนวยควำมสะดวกจัด
เวลำกำรบิน 
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“Historic Baseline Date” means the reference date used for the 
80% usage calculation to determine historic precedence, being 23:59 UTC 
on 31 January (summer) and 23:59 UTC on 31 August (winter); 

 
 
“Slot Return Deadline” means the date by which airlines must 

return series of slot that they do not intend to operate, being 15 January 
(summer) and 15 August (winter); 
 
 

“Slot” means the permission given by a Slot Coordinator for a 
planned operation to use the full range of airport infrastructure necessary 
to arrive or depart at a Level 3 airport on a specific date and time; 

“Series of slots” means at least 5 slots requested for the same 
time on the same day-of-the-week, distributed regularly in the same season, 
and allocated in that way or, if that is not possible, allocated at 
approximately the same time; 

“ Ad hoc slot”  means an allocated slot which is not eligible for 
historic precedence; 

“UTC” means Universal Time Coordinated also referred to as Z or GMT; 
 
“Slot Conference (SC)” means a forum organized by IATA for the 

coordination of planned operations at Level 2 and Level 3 airports, held 
twice each year for the summer and winter seasons; 

 
 

“วันที่เป็นฐำนกำรเก็บประวัติกำรบิน” (Historic Baseline Date) หมำยควำมว่ำ 
วันที่เริ่มเก็บประวัติกำรบิน ซึ่งเริ่มต้นเมื่อเวลำ ๒๓.๕๙ นำฬิกำ ตำมเวลำสำกลเชิงพิกัด
ของวันที่ ๓๑ มกรำคมส ำหรับฤดูกำลกำรบินฤดูร้อน และเวลำ ๒๓.๕๙ นำฬิกำ ตำมเวลำ
สำกลเชิงพิกัดของวันที่ ๓๑ สิงหำคมส ำหรับฤดูกำลกำรบินฤดูหนำวตำมก ำหนดกำร
ปฏิทินกำรจัดสรรเวลำกำรบิน 

“วันสิ้นสุดของกำรส่งคืนเวลำกำรบิน” (Slot Return Deadline) หมำยควำมว่ำ 
วันที่สำยกำรบินต้องส่งคืนเวลำกำรบินต่อเนื่องที่ได้รับกำรจัดสรรไปแล้วตำมก ำหนดกำร
ปฏิทินกำรจัดสรรเวลำกำรบิน เนื่องจำกไม่มีแผนที่จะท ำกำรบินในช่วงเวลำกำรบิน
ต่อเนื่องนั้น  
 

“เวลำกำรบิน” (Slot) หมำยควำมว่ำ วันและเวลำที่ได้รับกำรจัดสรรจำกหน่วย
ประสำนจัดสรรเวลำกำรบิน ส ำหรับกำรปฏิบัติกำรบินเข้ำออกสนำมบินระดับสำม 

“เวลำกำรบินต่อเนื่อง” (Series of Slots) หมำยควำมว่ำ ค ำขอรับกำรจัดสรร
เวลำกำรบินโดยเสนอแผนท ำกำรบินที่มีเวลำเดียวกันในวันท ำกำรบินเดียวกัน (Day-of-
the-week) ติดต่อกันอย่ำงน้อยห้ำครั้ง หรือในฤดูกำลกำรบินเดียวกัน และได้รับกำร
จัดสรรตำมค ำขอนั้น หรือตำมเวลำที่ใกล้เคียงที่สุดกับเวลำที่ยื่นขอนั้น 

“เวลำกำรบินของเที่ยวบินเฉพำะกิจ” (Ad hoc Slot) หมำยควำมว่ำ กำรจัดสรร
เวลำกำรบินแก่เที่ยวบินที่ท ำกำรบินเป็นคร้ังครำว ซึ่งจะไม่น ำไปรวมเป็นประวัติกำรบิน 

“เวลำสำกลเชิงพิกัด” (Universal Time Coordinated: UTC) หมำยควำมว่ำ หน่วย
เวลำที่ใช้ในกำรอ้ำงอิงกำรหมุนของโลก โดยอำจอ้ำงอิงด้วยกำรใช้ตัวย่อ Z หรือ GMT 

“กำรประชุมเจรจำกำรจัดสรรเวลำกำรบิน” (Slot Conference) หมำยควำมว่ำ 
กำรประชุมที่จัดขึ้นโดยสมำคมขนส่งทำงอำกำศระหว่ำงประเทศเพื่อกำรประสำนงำน
จัดสรรเวลำกำรบินให้แก่สำยกำรบินที่มีแผนท ำกำรบินเข้ำออกสนำมบินระดับสองและ
สนำมบินระดับสำม ซึ่งจัดขึ้นสองครั้งต่อปีส ำหรับก ำหนดกำรบินประจ ำฤดูร้อนและ 
ฤดูหนำว 
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“Slot Historic Listing (SHL)” means standard message used by Slot 
Coordinator to inform airlines of the status of their historic slots;  

 
“Slot Monitoring” means an analysis carried out by Slot 

Coordinator to measure the operational performance of airlines compared 
with the slots allocated to them; 

“Slot Pool” means the slots available at a Level 3 airport after 
historic slots and changes to historic slots are allocated, including any newly 
created slots; 
 
 

“Slot Swap” means process whereby allocated slots are swapped 
on a one-for-one basis between airlines at the same airport; 

 
“Slot Transfer” means a process whereby allocated slots are 

transferred from one airline to another airline; 
“Waitlist” means a non-prioritized list of outstanding requests, 

including both allocated slots pending improvements and requests with no 
slot allocated, as the case may be. 

 
“Slot Coordination Committee” means a committee established 

at a Level 3 airport to advise the Slot Coordinator on matters relating to 
capacity, slot allocation and monitoring the use of slots at the airports; 
 
 
 

“ข้อมูลประวัติกำรบิน” (Slot Historic Listing: SHL) หมำยควำมว่ำ ข้อมูลตำม
แบบฟอร์มมำตรฐำนที่จัดท ำโดยหน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบินเพื่อแจ้งกับสำยกำรบิน
ให้ทรำบถึงสถำนะประวัติของกำรได้รับจัดสรรเวลำกำรบินที่ผ่ำนมำ  

“กำรติดตำมตรวจสอบเวลำกำรบิน” (Slot Monitoring) หมำยควำมว่ำ กำร
ติดตำมตรวจสอบของหน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบินเพื่อวิเครำะห์กำรปฏิบัติกำรบิน
จริงของสำยกำรบินเพื่อเปรียบเทียบกับเวลำที่ได้รับกำรจัดสรร  

“กองกลำงส ำหรับกำรจัดสรรเวลำ” (Slot Pool) หมำยควำมว่ำ เวลำกำรบินที่
สนำมบินสำมำรถให้บริกำรได้ ณ สนำมบินระดับสำม หลังจำกจัดสรรเวลำให้แก่เที่ยวบินที่
ได้รับประวัติกำรบิน หรือกำรเปลี่ยนแปลงเวลำให้แก่เที่ยวบินที่ได้รับประวัติกำรบินแล้ว 
รวมถึงกำรจัดสรรเวลำกำรบินใหม่ 

“กำรสลับเวลำกำรบิน” (Slot Swap) หมำยควำมว่ำ กำรตกลงแลกเปลี่ยนสลับเวลำ
กำรบินบนพื้นฐำนหนึ่งเวลำกำรบินต่อหนึ่งเวลำกำรบิน ระหว่ำงสำยกำรบินที่ท ำกำรบิน 
ณ สนำมบินเดียวกัน  

“กำรโอนถ่ำยเวลำกำรบิน” (Slot Transfer) หมำยควำมว่ำ กำรโอนเวลำกำรบินของ
สำยกำรบินหนึ่งให้กับอีกสำยกำรบินหนึ่ง   

“ค ำขอที่รอกำรจัดสรรเวลำ” (Waitlist) หมำยควำมว่ำ ค ำขอรับกำรจัดสรรเวลำ
กำรบินที่เหลืออยู่ซึ่งไม่ถูกจัดอยู่ในล ำดับควำมส ำคัญ หรือเวลำที่ได้รับกำรจัดสรรแล้วแต่
อยู่ในระหว่ำงปรับปรุงให้ตรงกับค ำขอ หรือค ำขอรับกำรจัดสรรเวลำกำรบินที่ยังไม่ได้รับ
กำรจัดสรร แล้วแต่กรณี 

“คณะกรรมกำรจัดสรรเวลำ” (Slot Coordination Committee) หมำยควำม
ว่ำ คณะกรรมกำรที่ส ำนักงำนจัดตั้งขึ้นเพื่อก ำหนดนโยบำยและติดตำมตรวจสอบกำร
ด ำเนินกำรจัดสรรเวลำกำรบินของหน่วยอ ำนวยควำมสะดวกจัด เวลำกำรบิน หน่วย
ประสำนจัดสรรเวลำกำรบิน และกำรด ำเนินกำรบินของสำยกำรบิน 
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“Facilitator” means Authority s Department which is responsible 
for collecting data on planned operations at a Level 2 airport, and for 
providing recommendations on voluntary schedule adjustments as 
necessary; 

“Slot Coordinator” means Authority ’s Department which is responsible 
for slot allocation at a Level 3 airport; 

“Director General” means Director General of The Civil Aviation 
Authority of Thailand; 

“Authority” means The Civil Aviation Authority of Thailand (CAAT). 
 

Part 1 
Scope and Applicability 

 
Article 4. This regulation shall apply to airports managed by Airports 

of Thailand within the Kingdom of Thailand except the Airline using helicopter 
in its operation. 

 

Part 2 
Slot Coordination Committee  
 

Article 5. The principal tasks of the Slot Coordination Committee are to: 
(1) contemplate to constitute policy and regulation on airport slot 

allocation of Thailand; 
(2) contemplate to resolve conflict regarding slot allocation; 
(3) coordinate with relevant parties regarding slot allocation for data 

support or collaboration; 

“หน่วยอ ำนวยควำมสะดวกจัดเวลำกำรบิน” (Facilitator) หมำยควำมว่ำ 
หน่วยงำนในส ำนักงำนซึ่งรับผิดชอบในกำรรวบรวมข้อมูลแผนท ำกำรบินของสนำมบิน
ระดับสอง และให้ค ำแนะน ำแก่สำยกำรบินหำกมีควำมจ ำเป็นต้องมีกำรปรับเวลำตำรำง
กำรบิน 

“หน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบิน” (Slot Coordinator) หมำยควำมว่ำ 
หน่วยงำนในส ำนักงำนซึ่งรับผิดชอบในกำรจัดสรรเวลำกำรบินให้แก่สนำมบินระดับสำม  

“ผู้อ ำนวยกำร” หมำยควำมว่ำ ผู้อ ำนวยกำรส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่ง
ประเทศไทย 

“ส ำนักงำน” หมำยควำมว่ำ ส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
 

ส่วนที่ ๑ 
ขอบเขตกำรใช้บังคับ 

 
ข้อ ๔ ระเบียบนี้ ให้ใช้บังคับกับกำรจัดสรรเวลำกำรเข้ำออกสนำมบินของ

อำกำศยำนให้แก่สำยกำรบินที่ประสงค์จะปฏิบัติกำรบินเข้ำออกสนำมบินในประเทศไทย 
เว้นแต่ สำยกำรบินที่ใช้เฮลิคอปเตอร์ในกำรปฏิบัติกำรบิน 
 

ส่วนที่ ๒ 
คณะกรรมกำรจัดสรรเวลำ 

 
ข้อ ๕  ให้ส ำนักงำนจัดตั้งคณะกรรมกำรจัดสรรเวลำขึ้นคณะหนึ่ง โดยให้มี

อ ำนำจหน้ำที่ ดังต่อไปนี้  
(๑) พิจำรณำก ำหนดนโยบำยและหลักเกณฑ์กำรจัดสรรเวลำของประเทศไทย 
(๒) พิจำรณำปัญหำข้อขัดแย้งต่ำง ๆ ที่เก่ียวข้องกับกำรจัดสรรเวลำ 
(๓) ประสำนงำนกับหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องกับกำรจัดสรรเวลำ เพื่อขอกำร

สนับสนุนข้อมูลหรือควำมร่วมมือในด้ำนต่ำง ๆ  
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(4) appoint qualified Slot Coordinator of Thailand or other 
appropriate task forces as necessity. 

 
Article 6. Meetings shall be held at least twice per year in order to 

review the coordination parameters on a seasonal basis, or when changes in 
policy or capacity are planned which could significantly affect coordination. 
 

Part 3 
 Airport Level Categorisation 

 
Article 7. Level of congestion is divided into 3 levels: 
(1) Level 1 – airports where the capacity of the airport infrastructure is 

generally adequate to meet the demands of airport users at all times; 
(2) Level 2 – airports where there is potential for congestion during 

some periods of the day, week, or season which can be resolved by 
schedule adjustments mutually agreed between the airlines and facilitator. 
A facilitator is appointed to facilitate the planned operations of airlines using 
or planning to use the airport; 

(3) Level 3 – airports where capacity providers have not developed 
sufficient infrastructure, or where governments have imposed conditions 
that make it impossible to meet demand. A Slot Coordinator is appointed 
to allocate slots to airlines and other aircraft operators using or planning to 
use the airport as a means of managing the declared capacity. 

Authority shall issue the notification determining the airport level 
categorisation in order to coordinate slot allocation. 

 

(๔) แต่งตั้งคณะท ำงำนเพื่อปฏิบัติหน้ำที่เกี่ยวกับกำรประสำนงำนกำรจัดสรร
เวลำของประเทศไทย หรือคณะท ำงำนเพื่อด ำเนินกำรเรื่องอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้องตำมที่
เหมำะสมและจ ำเป็น  

ข้อ ๖  ให้มีกำรประชุมคณะกรรมกำรจัดสรรเวลำอย่ำงน้อยปีละสองครั้ง  
เพื่อทบทวนพำรำมิเตอร์ในกำรจัดสรรเวลำกำรบินของแต่ละฤดูกำลกำรบิน หรือเมื่อมี
กำรเปลี่ยนแปลงนโยบำยหรือปรับขีดควำมสำมำรถของสนำมบิน ซึ่งจะกระทบต่อกำร
จัดสรรเวลำกำรบินอย่ำงมีนัยส ำคัญ 

 

ส่วนที่ ๓ 
กำรจัดระดับควำมหนำแน่นของสนำมบิน 

 

 
ข้อ ๗  ระดับควำมหนำแน่นของสนำมบิน แบ่งออกเป็น ๓ ระดับ ดังนี้ 
(๑) สนำมบินระดับหนึ่ง (level 1) คือ สนำมบินที่มีขีดควำมสำมำรถของ

โครงสร้ำงพื้นฐำนทั้งหมดที่เพียงพอต่อควำมต้องกำรของผู้ใช้งำนตลอดเวลำ 
(๒) สนำมบินระดับสอง (level 2) คือ สนำมบินที่มีโอกำสที่จะเกิดควำมคับคั่ง

ของกำรจรำจรได้ในบำงช่วงเวลำของวัน สัปดำห์ หรือฤดูกำลกำรบิน ซึ่งสำมำรถแก้ไข
ด้วยวิธีกำรปรับตำรำงกำรบินโดยควำมเห็นร่วมกันระหว่ำงสำยกำรบินกับหน่วยอ ำนวย
ควำมสะดวกจัดเวลำกำรบิน 

(๓) สนำมบินระดับสำม (level 3) คือ สนำมบินที่มีกำรใช้ประโยชน์จำก
โครงสร้ำงพื้นฐำน ณ ช่วงเวลำหนึ่งเวลำใดสูงกว่ำขีดควำมสำมำรถในกำรรองรับซึ่งท ำให้
ผู้ใช้บริกำรจ ำเป็นต้องได้รับกำรจัดสรรเวลำเข้ำออกสนำมบินจำกหน่วยประสำนจัดสรร
เวลำกำรบินในกำรเข้ำหรือออกจำกสนำมบินดังกล่ำว  

ให้ส ำนักงำนประกำศจัดระดับควำมหนำแน่นของสนำมบิน โดยมีวัตถุประสงค์
เพื่อกำรประสำนงำนจัดสรรเวลำกำรบิน 
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Article 8. The designation of Level 2 or Level 3, or a change in level 
categorisation shall only occur once: 

(1) A full demand and capacity analysis has been undertaken; 
(2) All interested parties have been consulted on the analysis and 

proposed change of level categorisation and views have been taken into 
account; 

(3) There is no practical way to alleviate the short-term congestion problem. 
 

 

Article 9.  An Airport Operator has a duty to make an analysis on 
demand and capacity at the airport in the following cases: 

(1) When the Authority ordered such analysis to be carried out or; 
(2) Following a written request from air carriers representing more 

than half of the operations at an airport; 
if Airport Operator considers that it is necessary and appropriate, 

it may make the analysis on demand and capacity and proposes it to 
Authority for consideration of airport level categorisation or airport level 
changing. 

 
 
Article 10. The demand and capacity analysis shall consider the ability 

of the airport infrastructure to accommodate demand at desired levels of service.  
The analysis in paragraph one should determine any infrastructure, 

operational, or environmental constraints that prevent demand being 
satisfied and identify options for overcoming such shortages through 
infrastructure, operational or policy changes and improvements. 

 

ข้อ ๘  กำรก ำหนดระดับควำมหนำแน่นของสนำมบินระดับสองหรือสนำมบิน
ระดับสำม หรือกำรเปลี่ยนแปลงระดับควำมหนำแน่นในกรณีอ่ืน จะเกิดขึ้นเมื่อ 

(๑) มีกำรด ำเนินกำรวิเครำะห์ควำมต้องกำรและขีดควำมสำมำรถในกำรรองรบั
ของสนำมบินอย่ำงเต็มรูปแบบ 

(๒) หน่วยงำนที่เกี่ยวข้องทั้งหมดมีกำรปรึกษำหำรือเพื่อพิจำรณำผลกำร
วิเครำะห์ควำมต้องกำรและขีดควำมสำมำรถในกำรรองรับตำม (๑) และข้อเสนอกำร
เปลี่ยนแปลงระดับหนำแน่น 

(๓) ไม่สำมำรถบรรเทำปัญหำควำมแออัดในระยะสั้นด้วยวิธีอื่นได้ 
 

ข้อ ๙  ผู้ด ำเนินกำรสนำมบินมีหน้ำที่จัดท ำรำยงำนกำรวิเครำะห์ควำมต้องกำร
และขีดควำมสำมำรถในกำรรองรับของสนำมบิน ในกรณีดังต่อไปนี้  

(๑) ส ำนักงำนมีค ำสั่งให้ด ำเนินกำร หรือ 
(๒) มีค ำร้องขอเป็นลำยลักษณ์อักษรจำกกลุ่มสำยกำรบินซึ่งให้บริกำร ณ สนำมบิน

นั้น โดยคิดเป็นสัดสว่นมำกกว่ำกึ่งหนึ่งของสำยกำรบินทั้งหมดซึ่งให้บริกำร ณ สนำมบินดังกล่ำว   
หำกผู้ด ำเนินกำรสนำมบินเห็นว่ำมีควำมจ ำเป็นและเหมำะสม อำจจัดท ำรำยงำน

กำรวิเครำะห์ควำมต้องกำรและขีดควำมสำมำรถในกำรรองรับ เสนอให้ส ำนักงำนเพื่อใช้
ประกอบกำรพิจำรณำจัดระดับหรือเปลี่ยนแปลงระดับควำมหนำแน่นของสนำมบินก็ได้ 

 
 

 

ข้อ ๑๐  กำรวิเครำะห์ขีดควำมสำมำรถในกำรรองรับของสนำมบินจะพิจำรณำถึง
ควำมสำมำรถของโครงสร้ำงพื้นฐำนของสนำมบินเพื่อรองรับระดับกำรใช้บริกำรที่ก ำหนด  

กำรวิเครำะห์ตำมวรรคหนึ่งดังกล่ำวควรระบุข้อจ ำกัดของโครงสร้ำงพื้นฐำน 
ข้อจ ำกัดในกำรปฏิบัติงำนหรือข้อจ ำกัดด้ำนสิ่งแวดล้อม ซึ่งมีผลกระทบต่อกำรที่ผู้ใช้บริกำร
สนำมบินจะได้รับบริกำรที่น่ำพึงพอใจ และระบุทำงเลือกในกำรแก้ไขหรือบรรเทำข้อจ ำกัด
ดังกล่ำว  
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Article 11. Authority shall publicise the results of the demand and 
capacity analysis in order to encourage cooperation and to alleviate and 
resolve any constraints on demand. 

 
Article 12. Authority shall designate the airport level categorisation 

in special case in some period of time, if it has exceptional circumstances 
and appropriate period affect to the airports. 

Exceptional circumstances in paragraph one may include: 
(1) temporary reduction of airport capacity for planned maintenance 

and airport development; 
(2) Other unexpected reduction of airport facility capacities for a 

prolonged period. 
 
 

Part 4 
Requirements on Facilitation and Coordination 

 
Article 13. The facilitator of a Level 2 categorised airport, or Slot 

Coordinator of a Level 3 categorised airport, must and act in an independent, 
neutral, transparent and non-discriminatory way. 

 

Article 14. Applications for allocation of slots or facilitation of 
schedules should be directed to the appointed Slot Coordinator or facilitator 
by e-mail. 

 

Article 15. No airline or aircraft operator shall operate at a Level 3 
airport without first obtaining an allocated slot from the Slot Coordinator. 

ข้อ ๑๑  ส ำนักงำนจะเผยแพร่รำยงำนผลกำรวิเครำะห์ควำมต้องกำรและขีด
ควำมสำมำรถในกำรรองรับเพื่อส่งเสริมให้ผู้ที่เก่ียวข้องพัฒนำควำมร่วมมือ และเพื่อแก้ไข
หรือบรรเทำข้อจ ำกัดต่ำง ๆ  

 

ข้อ ๑๒  ส ำนักงำนจะก ำหนดระดับควำมหนำแน่นของสนำมบินเป็นกรณีพิเศษใน
ระหว่ำงช่วงเวลำหนึ่งเวลำใด หำกเกิดสถำนกำรณ์ที่จ ำเป็นและมีควำมเหมำะสม 

สถำนกำรณ์ตำมวรรคหนึ่ง หมำยควำมถึงกรณีดังต่อไปนี้ 
(๑) กำรลดขีดควำมสำมำรถของสนำมบินเป็นกำรชั่วครำวเพื่อกำรบ ำรุงรักษำ

ตำมรอบระยะเวลำและพัฒนำสนำมบินตำมแผนของสนำมบิน 
(๒) กำรลดขีดควำมสำมำรถของสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกในสนำมบินเนื่องจำก

เหตุกำรณ์ที่ไม่สำมำรถคำดกำรณ์ได้เป็นระยะเวลำนำน 
 

 
 

ส่วนที่ ๔ 
ข้อก ำหนดในกำรอ ำนวยควำมสะดวกจัดเวลำกำรบิน 

และกำรประสำนงำนจัดสรรเวลำกำรบิน 
 

ข้อ ๑๓   หน่วยอ ำนวยควำมสะดวกจัดเวลำกำรบินส ำหรับสนำมบินระดับสอง
และหน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบินส ำหรับสนำมบินระดับสำมจะต้องท ำหน้ำที่โดย
อิสระ เป็นกลำง โปร่งใส และไม่เลือกปฏิบัติ 

 

ข้อ ๑๔ ค ำขอรับกำรจัดเวลำกำรบินหรือค ำขอรับกำรจัดสรรเวลำกำรบินให้
ส่งไปยังหน่วยอ ำนวยควำมสะดวกจัดเวลำกำรบินหรือหน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบิน
ทำงไปรษณีย์อิเล็กทรอนิกส์ 

 

ข้อ ๑๕ สำยกำรบินและผู้ด ำเนินกำรบินจะไม่ได้รับอนุญำตให้ท ำกำรบิน ณ 
สนำมบินระดับสำม หำกไม่ได้รับกำรจัดสรรเวลำจำกหน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบิน   
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Article 16. All airlines and Aircraft Operators are required to 
cooperate with the facilitator and Slot Coordinator and also adjust the timing 
of operations in accordance with agreed schedules at Level 2 airports.   

In the timing adjustment in paragraph one, Airlines and Aircraft 
Operators must consider timing of operations in accordance with allocated 
slots at airport of departure and airport of destination. 

 
Article 17. Airport Operator of a Level 2 or Level 3 airport shall: 
(1)  Support the facilitator or Slot Coordinator in seeking full airline 

cooperation; 
(2) Provide the infrastructure necessary to handle planned airline 

operations within agreed levels of service; 
(3) Keep the facilitator, Slot Coordinator and all interested parties 

informed about any capacity limitations, and give timely warning if one or 
more of these limitations might be reached or exceeded in the near future; 

(4) Inform the Facilitator or Slot Coordinator of any capacity 
changes and of the coordination parameters in good time prior to the initial 
slot allocation, in accordance with globally recognized timelines. 

 
Article 18. Facilitator and Slot Coordinator are required to monitor 

the conformity of operations with associated schedules and slot permissions. 
 
 
 
 
 

ข้อ ๑๖  สำยกำรบินและผู้ด ำเนินกำรบินต้องให้ควำมร่วมมือกับหน่วยประสำน
จัดสรรเวลำกำรบิน และปรับเวลำกำรบินให้เป็นไปตำมเวลำที่ได้รับกำรจัดสรร 

กำรปรับเวลำกำรบินตำมวรรคหนึ่ง ให้ค ำนึงถึงระยะเวลำที่จะท ำกำรบิน
ระหว่ำงสนำมบินต้นทำงและสนำมบินปลำยทำง 
 
 

ข้อ ๑๗  ผู้ด ำเนินกำรสนำมบินระดับสองหรือระดับสำมจะต้องด ำเนินกำร ดังต่อไปนี้  
(๑) ให้กำรสนับสนุนหน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบินในกำรแสวงหำควำม

ร่วมมือจำกสำยกำรบิน 
(๒) จัดให้มีโครงสร้ำงพื้นฐำนที่จ ำเป็นเพื่อรองรับแผนท ำกำรบินของ 

สำยกำรบินภำยใต้ระดับกำรให้บริกำรที่ตกลงกันไว้ 
(๓) แจ้งข้อจ ำกัดของขีดควำมสำมำรถในกำรรองรับของสนำมบินให้แก่หน่วย

อ ำนวยควำมสะดวกจัดเวลำกำรบิน หน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบิน และผู้มีส่วนได้
เสียทรำบ และให้ค ำเตือนอย่ำงทันท่วงที หำกขีดควำมสำมำรถของสนำมบินใกล้เต็มหรือ
เกินขีดจ ำกัดในอนำคตอันใกล้ 

(๔) แจ้งให้หน่วยอ ำนวยควำมสะดวกจัดเวลำกำรบินและหน่วยประสำนจัดสรร
เวลำกำรบินทรำบล่วงหน้ำถึงกำรเปลี่ยนแปลงของขีดควำมสำมำรถหรือของพำรำมิเตอร์
ในกำรจัดสรรเวลำกำรบินก่อนกำรเร่ิมจัดสรรเวลำกำรบิน  

 
ข้อ ๑๘  หน่วยอ ำนวยควำมสะดวกจัดเวลำกำรบินและหน่วยประสำนจัดสรรเวลำ

กำรบินจะด ำเนินกำรตรวจสอบกำรท ำกำรบินของสำยกำรบินหรือผู้ด ำเนินกำรบินให้
เป็นไปตำมเวลำที่ได้รับจัดสรร 
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Part 5 
 Coordination Parameters 

 
 Article 19. At a Level 2 or Level 3 airport the Authority shall ensure 

the determination of the parameters for slot allocation twice yearly, while 
taking account of all relevant technical, operational and environmental 
constraints as well as any changes thereto. 

 
Article 20. The airport operator or other competent body should 

regularly conduct a thorough demand and capacity analysis, using 
commonly recognized methods. In particular, demand and capacity should 
be assessed whenever there are significant changes in airport infrastructure, 
operational practices, or patterns of demand. 

 
Article 21. The parameters shall be communicated to the Slot 

Coordinator for Winter Season within 31 March and for Summer Season 
within 31 August prior Slot Coordinator bring the parameter agenda into the 
meeting of Slot Coordination Committee. The confirmation of final 
coordination parameters and details of available capacity shall be 
announced prior SC -40 days in accordance with the Calendar. 

 

Article 22. The determination of the parameters and the 
methodology used as well as any changes thereto shall be discussed in 
detail within the coordination committee with a view to increasing the 
capacity and number of slots available for allocation, before a final decision 
on the parameters for slot allocation is taken. All relevant documents shall 
be made available on request to interested parties. 

ส่วนที่ ๕ 
พำรำมิเตอร์ในกำรจัดสรรเวลำกำรบิน 

    
ข้อ ๑๙  ส ำนักงำนจะด ำเนินกำรทบทวนพำรำมิเตอร์ในกำรจัดสรรเวลำกำรบิน

ส ำหรับสนำมบินระดับสองหรือระดับสำมปีละสองครั้ง โดยค ำนึงถึงข้อจ ำกัดด้ำนเทคนิค 
กำรปฏิบัติงำน และสภำพแวดล้อมที่เกี่ยวข้อง ตลอดจนกำรเปลี่ยนแปลงของสถำนกำรณ์ 

 
 

ข้อ ๒๐  ให้ผู้ด ำเนินกำรสนำมบินด ำเนินกำรวิเครำะห์ควำมต้องกำรและขีด
ควำมสำมำรถของสนำมบินในกำรรองรับควำมต้องกำรดังกล่ำวอย่ำงละเอียด โดยใช้
วิธีกำรประมำณกำรอันเป็นที่ยอมรับ ทั้งนี้ เมื่อมีกำรเปลี่ยนแปลงของโครงสร้ำงพื้นฐำน
ของสนำมบิน หรือมีกำรปรับเปลี่ยนวิธีกำรปฏิบัติงำน หรือรูปแบบของควำมต้องกำรท ำ
กำรบินอย่ำงมีนัยส ำคัญ ให้ผู้ด ำเนินกำรสนำมบินทบทวนผลกำรวิเครำะห์ข้ำงต้น 
โดยมิชักช้ำ 

 
ข้อ ๒๑  ผู้ด ำเนินกำรสนำมบินจะต้องจัดส่งข้อมูลพำรำมิเตอร์ในกำรจัดสรร

เวลำกำรบินประจ ำฤดูหนำวให้แก่หน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบินทรำบภำยในวันที่ 
๓๑ มีนำคมของทุกปี และประจ ำฤดูร้อนภำยในวันที่ ๓๑ สิงหำคมของปี ก่อนหน่วย
ประสำนจัดสรรเวลำกำรบินจะน ำข้อมูลให้คณะกรรมกำรจัดสรรเวลำพิจำรณำ โดย
คณะกรรมกำรจัดสรรเวลำต้องออกประกำศสรุปขีดควำมสำมำรถสนำมบินตำม
ก ำหนดกำรปฏิทินกำรจัดสรรเวลำกำรบิน 
 

ข้อ ๒๒ กำรก ำหนดพำรำมิเตอร์ในกำรจัดสรรเวลำกำรบินและวิธีกำรที่ใช้ใน
กำรก ำหนด รวมถึงกำรเปลี่ยนแปลงใด ๆ จะต้องได้รับควำมเห็นชอบจำกคณะกรรมกำร
จัดสรรเวลำ ผู้ที่มีส่วนเก่ียวข้องอำจร้องขอข้อมูลที่เก่ียวข้องกับกำรก ำหนดพำรำมิเตอร์ใน
กำรจัดสรรเวลำกำรบินตำมวรรคหนึ่งจำกหน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบิน 
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Part 6 

 Eligibility for Historic Precedence 
 

Article 23. Historic precedence shall only be granted for a series of 
slots if the airline can demonstrate to the satisfaction of the Slot Coordinator 
that the series was operated at least 80% of the time during the period 
allocated in the previous equivalent season. 

 

Article 24. Slot Coordinator must provide timely feedback to airlines about 
flights at risk of failing to meet the minimum 80% usage requirement during the season. 

 

Article 25. Slot Coordinator and airlines shall consider the following 
when assessing eligibility for historic precedence: 

(1) Only a series of slots is eligible for historic precedence; 
(2) 80% of the series of slots must be operated; 
(3) The series of slots held on the Historics Baseline Date is used 

as the basis for determining eligibility for historic precedence; 
(4) For a series of slots newly allocated after the Historics Baseline 

Date, the number of slots in the series on the date of first allocation forms 
the basis of the 80% usage calculation; 

(5) If a series of slots is extended after the Historics Baseline Date, 
then the airline is eligible for historic precedence for the extended period of 
operation, subject to the 80% usage of the extended series. 

 
 
 

 
ส่วนที่ ๖ 

กำรได้รับประวัติกำรบิน 
 

ข้อ ๒๓  สำยกำรบินจะมีสิทธิได้รับประวัติกำรบิน เมื่อสำยกำรบินสำมำรถ
แสดงให้เห็นว่ำได้ท ำกำรบินไม่น้อยกว่ำร้อยละแปดสิบ (๘๐) ของเวลำกำรบินต่อเนื่องที่
ได้รับกำรจัดสรรในฤดูกำลกำรบินเดียวกันก่อนหน้ำ 

 
ข้อ ๒๔  ให้หน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบินแจ้งให้สำยกำรบินทรำบ เมื่อสำย

กำรบินมีควำมเสี่ยงที่จะท ำกำรบินได้ไม่ถึงร้อยละแปดสิบ (๘๐) ของเวลำที่ได้รับกำรจัดสรร
ของแต่ละฤดูกำลกำรบิน 

 
ข้อ ๒๕  ในกำรประเมินกำรได้รับประวัติกำรบิน ให้ค ำนึงถึงกรณีดังต่อไปนี้ 
(๑) เป็นเวลำกำรบินต่อเนื่อง 
(๒) ได้ท ำกำรบินไม่น้อยกว่ำร้อยละแปดสิบ (๘๐) ของเวลำกำรบินต่อเนื่อง 
(๓) ใช้เวลำกำรบินต่อเนื่องที่สำยกำรบินถืออยู่ในวันที่เป็นฐำนกำรเก็บประวัติ

กำรบินเป็นฐำนในกำรพิจำรณำ  
(๔)  ในกรณีที่เวลำกำรบินต่อเนื่องที่ได้รับกำรจัดสรรอยู่ภำยหลังวันที่เป็นฐำน

กำรเก็บประวัติกำรบินมำแล้ว ให้ใช้จ ำนวนเที่ยวบินที่ได้รับกำรจัดสรรในเวลำกำรบิน
ต่อเนื่อง ณ เวลำที่ได้มีกำรจัดสรรครั้งแรกเป็นฐำนในกำรพิจำรณำ 

(๕) หำกมีกำรขยำยช่วงเวลำกำรบินต่อจำกเวลำกำรบินต่อเนื่องที่ภำยหลังวันตั้ง
ต้นเก็บประวัติกำรบิน สำยกำรบินจะมีสิทธิได้รับประวัติกำรบินส ำหรับช่วงเวลำกำรบินที่
ขยำย ทั้งนี้ ต้องท ำกำรบินให้ถึงร้อยละแปดสิบ (๘๐) ของช่วงเวลำกำรบินที่ขยำย 
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Article 26. The Slot Coordinator must provide each airline with the 
details of their historic slots at Level 3 airports as a Slot Historic Listing (SHL) 
message. These messages must be distributed for each airport when the 
historic slots are determined by the Slot Coordinator, but not later than 
globally standardized deadlines. When creating the SHL the Slot Coordinator 
shall: 

(1) Reconstruct the records of series of slots that qualify for historic 
precedence, but which were fragmented by schedule changes during the 
season.  A single historic record should be created for each series of slots 
before distributing the SHLs to airlines, provided the reconstruction fits 
within the coordination parameters of the airport; 

( 2) The dates of operation in the SHL must be expressed in dates 
applicable to the new season. When flights do not operate for the full 
season, the start and end dates in the new season should be the closest 
dates (earlier or later) for the same day(s) of operation. 

 
Article 27. Slots requested on an ad hoc basis are not eligible for 

historic precedence.  
Article 28. Slots requested as a series but initially allocated on an 

ad hoc basis, which form a series by the end of the season, may be eligible 
for historic precedence. 

Article 29. Airlines holding more than one series of slots at the 
same time with identical or overlapping periods of operation, shall have the 
usage of each series calculated separately. 

 

Article 30. Flights operating on more than one day-of-week, shall 
be considered separate series of slots for each day-of-week. 

 ข้อ ๒๖  หน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบินจะต้องจัดท ำรำยละเอียดประวัติ 
กำรบินของแต่ละสำยกำรบินให้แก่สนำมบินระดับสำม เป็นข้อมูลประวัติกำรบินและจัดส่ง
ข้อมูลประวัติกำรบินดังกล่ำวให้แก่สำยกำรบินโดยแบ่งเป็นแต่ละสนำมบิน ภำยใน
ก ำหนดเวลำที่ก ำหนดไว้ในปฏิทินกำรจัดสรรเวลำกำรบิน ทั้งนี้ ในกำรจัดท ำข้อมูลประวัติ
กำรบิน หน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบินจะต้อง  

 (๑) รวบรวมบรรดำเวลำที่ท ำกำรบินต่อเนื่อง ซึ่งสำมำรถได้รับประวัติกำรบินที่มี
กำรปรับเปลี่ยนระหว่ำงฤดูกำลกำรบินเดียวกันเข้ำไว้ด้วยกันและจัดท ำเป็นข้อมูลประวัติ
กำรบินเดียวส ำหรับเวลำกำรบินต่อเนื่องแต่ละเวลำ หลังจำกนั้น จึงจัดสรรให้สำยกำรบิน 
ทั้งนี้ กำรรวบรวมเข้ำไว้ด้วยกันดังกล่ำว จ ำเป็นต้องค ำนึงถึงพำรำมิเตอร์ในกำรจัดสรรเวลำ
กำรบินของสนำมบินด้วย 

(๒) วันที่ท ำกำรบินในข้อมูลประวัติกำรบินต้องระบุช่วงวันที่ส ำหรับฤดูกำลกำรบิน
ใหม่ ถ้ำเป็นกำรท ำกำรบินไม่เต็มฤดูกำลกำรบิน วันเริ่มต้นและวันสิ้นสุดของฤดูกำลกำรบิน
ใหม่ควรเป็นวันที่ใกล้เคียงที่สุด ก่อนหน้ำหรือหลังกับวันเดียวกันที่เคยท ำกำรบิน 

 
 
 ข้อ ๒๗  กำรขอรับกำรจัดสรรเวลำส ำหรับเที่ยวบินเฉพำะกิจจะไม่สำมำรถได้รับ

ประวัติกำรบิน  
 
ข้อ ๒๘  ในกรณีที่มีกำรขอรับกำรจัดสรรเวลำแบบกำรท ำกำรบินต่อเนื่อง แต่ได้รับ

กำรจัดสรรเวลำให้เพียงเที่ยวบินเฉพำะกิจ หำกเมื่อสิ้นฤดูกำลกำรบินถือได้ว่ำเป็นกำรบิน
ต่อเนื่องซึ่งอำจได้รับประวัติกำรบิน 

 ข้อ ๒๙  สำยกำรบินที่ถือครองเวลำกำรบินหลำยเวลำในช่วงเดียวกัน มีสิทธิได้รับ
ประวัติกำรบินแยกกันเป็นรำยเวลำ 

 
ข้อ ๓๐  เที่ยวบินที่ท ำกำรบินมำกกว่ำหนึ่งวันของสัปดำห์จะได้รับกำรพิจำรณำ

เวลำกำรบินต่อเนื่องแยกเป็นแต่ละวันของสัปดำห์   
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Article 31. Time changes allocated by the Slot Coordinator for part 
of a series of slots do not affect eligibility for historic precedence, provided 
the 80% usage requirement is met over the full period of operation of the 
service.   

 

Article 32. Historic precedence applies to the latest times 
approved by Slot Coordinator for a series of slots, unless otherwise agreed 
between the Slot Coordinator and airline. 

 
Article 33. Cancellations made prior to the Historics Baseline Date: 
(1) The cancellation of 5 or more consecutive weeks will reduce 

the period eligible for historic precedence or result in separate periods 
eligible for historic precedence. Where the separate periods are recognized 
as part of the same service (for example, same flight number, route, etc.) 
then the 80% usage shall be calculated for the total number of operations 
across all periods; 

(2) The cancellation of periods of less than 5 consecutive weeks 
does not reduce the period eligible for historic precedence, provided the 
total number of cancellations is 20% or less of the period between the first 
and last date of the series of slots. 

 
Article 34. All cancellations made after the Historics Baseline Date 

are considered as non-utilization of the series of slots in the 80% usage 
calculation. 

 
 
 

ข้อ ๓๑  กรณีที่หน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบินเปลี่ยนแปลงเวลำบำงส่วนใน
ตำรำงกำรท ำกำรบินต่อเนื่อง กำรเปลี่ยนแปลงดังกล่ำวไม่มีผลกระทบต่อกำรได้ประวัติ 
กำรบิน หำกยังคงเป็นไปตำมเงื่อนไขกำรท ำกำรบินร้อยละแปดสิบ (๘๐) ของทั้งหมด 

 
 ข้อ ๓๒  ประวัติกำรบินให้ถือจำกครั้งล่ำสุดที่ได้รับกำรจัดสรรจำกหน่วยประสำน

จัดสรรเวลำกำรบิน เว้นแต่จะได้มีกำรตกลงกันไว้เป็นอย่ำงอ่ืนระหว่ำงหน่วยประสำนจัดสรร
เวลำกำรบินกับสำยกำรบิน 

 
 ข้อ ๓๓   ในกรณีที่มีกำรยกเลิกเที่ยวบินก่อนวันที่เป็นฐำนกำรเก็บประวัติกำรบิน  
 (๑) กำรยกเลิกเที่ยวบินตั้งแต่ห้ำ (๕) สัปดำห์ติดต่อกันขึ้นไปจะมีผลท ำให้ช่วงเวลำ

ที่น ำมำใช้ค ำนวณกำรได้รับประวัติกำรบินลดลง หรือมีผลท ำให้ต้องแบ่งแยกช่วงเวลำที่จะ
น ำมำใช้ค ำนวณกำรได้รับประวัติกำรบิน  ทั้งนี้ หำกช่วงเวลำที่แบ่งแยกนั้นถือว่ำเป็นส่วน
หนึ่งของบริกำรเดียวกัน เช่น หมำยเลขเที่ยวบินเดียวกัน หรือเส้นทำงเดียวกัน เงื่อนไขกำร
ท ำกำรบินร้อยละแปดสิบ (๘๐) จะค ำนวณจำกจ ำนวนเที่ยวบินทั้งหมดท ำกำรบินใน
ช่วงเวลำนั้น 
 (๒) กำรยกเลิกเที่ยวบินไม่ถึงห้ำ (๕) สัปดำห์ติดต่อกัน จะไม่ท ำให้ช่วงเวลำที่
น ำมำใช้ค ำนวณกำรได้รับประวัติกำรบินลดลง ทั้งนี้ จ ำนวนกำรยกเลิกเที่ยวบินทั้งหมดต้อง
ไม่เกินร้อยละยี่สิบ (๒๐) โดยนับจำกวันแรกและวันสุดท้ำยของกำรท ำกำรบินต่อเนื่อง 
 
 
 ข้อ ๓๔  ในกรณีที่มีกำรยกเลิกเที่ยวบินภำยหลังวันที่เป็นฐำนกำรเก็บประวัติ
กำรบิน กำรยกเลิกทั้งหมดจะถือว่ำเป็นกำรไม่ใช้ประโยชน์จำกเวลำที่ได้รับกำรจัดสรร
และน ำมำใช้ค ำนวณเงื่อนไขท ำกำรบินร้อยละแปดสิบ (๘๐) 
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Part 7 
 Level 2 Schedule Allocation 

 
Article 35. Facilitators must immediately acknowledge receipt of 

initial submissions. It is the responsibility of each airline to ensure that its 
initial submission has been received by the facilitator. 

Article 36. Facilitators should consider and apply the following 
priorities when identifying the schedule adjustments necessary to avoid 
exceeding the airport’s coordination parameters: 

( 1) Services operated as approved during the previous equivalent 
season should have priority over new demand for the same timings; 

(2) Services that plan to operate unchanged from the previous 
equivalent season should have priority over services that plan to change 
time or other capacity relevant parameters; 

(3) New operations that extend an existing operation into a year 
round operation should have priority over other new operations. In 
evaluating whether the year round priority applies, facilitators should allow 
flexibility on timings to allow for the differing requirements of short and long 
haul services; 

(4) The schedule that will be effective for a longer period of 
operation in the same season should have priority; 

 
(5) Regularly planned operations should have priority over ad hoc 

operations; 
 
 

ส่วนที่ ๗ 
กำรอ ำนวยควำมสะดวกกำรจัดเวลำกำรบินสนำมบินระดับสอง 

 
ข้อ ๓๕  ให้หน่วยอ ำนวยควำมสะดวกจัดเวลำกำรบินแจ้งตอบรับทรำบทันทีที่

ได้รับค ำขอ ทั้งนี้ ให้เป็นหน้ำที่ของสำยกำรบินหรือผู้ด ำเนินกำรบินในกำรตรวจสอบยืนยัน
ว่ำหน่วยอ ำนวยควำมสะดวกจัดเวลำกำรบินได้รับค ำขอแล้ว 

ข้อ ๓๖  หน่วยอ ำนวยควำมสะดวกจัดเวลำกำรบินควรพิจำรณำและจัด
เรียงล ำดับควำมส ำคัญก่อนหลังในกำรปรับเปลี่ยนเวลำตำรำงกำรบิน (schedule) ซึ่งมี
ควำมจ ำเป็นเพื่อหลีกเลี่ยงกำรจัดเวลำเกินจำกพำรำมิเตอร์ในกำรจัดสรรเวลำกำรบิน 

(๑) กำรท ำกำรบินตำมเวลำที่ได้รับกำรจัดเวลำในฤดูกำลกำรบินเดียวกันก่อน
หน้ำควรได้รับกำรจัดเวลำเดิมเป็นล ำดับต้น ๆ ก่อนค ำขอรับกำรจัดเวลำกำรบินอ่ืนที่ยื่นขอ
ท ำกำรบินในช่วงเวลำเดียวกัน 

(๒) กำรท ำกำรบินที่มีแผนท ำกำรบินเดิมไม่เปลี่ยนแปลงเวลำควรได้รับกำร
พิจำรณำเป็นล ำดับต้น ๆ ก่อนค ำขอรับกำรจัดเวลำกำรบินอ่ืนที่ยื่นขอเปลี่ยนแปลงเวลำใน
ช่วงเวลำเดียวกัน 

(๓) กำรท ำกำรบินใหม่ที่ต่อเนื่องจำกกำรท ำกำรบินปัจจุบันเพื่อท ำกำรบินให้
ครบรอบปี (year round) ควรได้รับกำรพิจำรณำจัดเวลำกำรบินให้ก่อนค ำขอรับกำรจัด
เวลำกำรบินใหม่รำยอื่น ในกำรประเมินว่ำเข้ำข่ำยกำรท ำกำรบินแบบรอบปีหรือไม่ หน่วย
อ ำนวยควำมสะดวกจัดเวลำกำรบินควรยืดหยุ่นในกำรอนุญำตค ำขอที่มีเวลำเปลี่ยนแปลง
จำกกำรท ำกำรบินเดิมส ำหรับกำรให้บริกำรในเที่ยวบินระยะสั้นและเที่ยวบินระยะไกล 

(๔) ก ำหนดกำรบินที่มีแผนท ำกำรบินที่ยำวกว่ำในฤดูกำลกำรบินเดียวกันควร
ได้รับกำรพิจำรณำจัดสรรเวลำให้กอ่นเป็นล ำดับต้น ๆ 

(๕) ก ำหนดกำรบินที่มีแผนท ำกำรบินแบบประจ ำควรได้รับกำรพิจำรณำจัดเวลำ
กำรบินให้ก่อนกำรท ำกำรบินแบบรำยเที่ยวหรือเฉพำะกิจ 
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(6) Operations that are constrained by slots or a curfew period at 
the other end of the route, or other relevant operational factors, should 
have priority over other demand where the air carrier may have timing 
flexibility. 

Article 37. Any schedule adjustments should be mutually agreed 
between the facilitator and airline concerned on the basis of an open 
dialogue and discussion. 

 

Article 38. Facilitators must provide airlines with reasons for any 
requested schedule adjustments. 

 

Article 39. Airlines operating at a Level 2 airport must be willing to 
make schedule adjustments in order to avoid exceeding the coordination 
parameters, otherwise the airport could be designated as a Level 3 airport, 
requiring mandatory slot allocation. 

 
Article 40. Airlines may ask the facilitator to keep their required 

timings on the waiting list. The facilitator must maintain a waiting list of all 
outstanding requirements and should try to satisfy outstanding requests as 
soon as possible. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

(๖) กำรท ำกำรบินที่มีข้อจ ำกัดของเวลำกำรบิน (slots) หรือช่วงเวลำที่มีเคอร์ฟิว 
(curfew period) ที่ปลำยทำงของเส้นทำงบิน หรือปัจจัยที่มีผลต่อกำรท ำกำรบินอ่ืน ควร
ได้รับกำรพิจำรณำจัดเวลำกำรบินให้ก่อนค ำขอรับกำรจัดเวลำกำรบินรำยอ่ืนที่อำจปรับเวลำ
ยืดหยุ่นได้ 

 
  ข้อ ๓๗  ในกำรปรับเปลี่ยนตำรำงกำรบินทุกครั้ง ควรเป็นกำรตกลงร่วมกันระหว่ำง
หน่วยอ ำนวยควำมสะดวกจัดเวลำกำรบินและสำยกำรบินบนพื้นฐำนของกำรเจรจำ 

 
ข้อ ๓๘ หน่วยอ ำนวยควำมสะดวกจัดเวลำกำรบินจะต้องให้เหตุผลในกำรปรับ

เวลำกับสำยกำรบิน เมื่อไม่สำมำรถจัดเวลำให้ตรงกับค ำขอ 
 

ข้อ ๓๙  สำยกำรบินที่ท ำกำรบิน ณ สนำมบินระดับสองจะต้องให้ควำมร่วมมือ
ในกำรปรับเปลี่ยนตำรำงท ำกำรบินเพื่อหลีกเลี่ยงบำงช่วงเวลำที่อำจเกินพำรำมิเตอร์ใน
กำรจัดเวลำกำรบิน มิฉะนั้น สนำมบินระดับสองดังกล่ำวอำจจัดระดับให้เป็นสนำมบิน
ระดับสำมได้ 

 

ข้อ ๔๐  สำยกำรบินอำจร้องขอให้หน่วยอ ำนวยควำมสะดวกจัดเวลำกำรบิน
จัดเก็บเวลำที่ต้องกำรท ำกำรบินไว้ในรำยชื่อรอรับกำรจัดเวลำกำรบิน หน่วยอ ำนวยควำม
สะดวกจัดเวลำกำรบินจะต้องเก็บรำยชื่อรอรับกำรจัดเวลำกำรบินที่เหลือจำกกำรไม่ได้รับ
กำรจัดเวลำกำรบินตำมเวลำที่ขอและควรพยำยำมจัดเวลำกำรบินให้กับค ำขอที่เหลือค้ำง
ในรำยชื่อรอรับกำรจัดเวลำกำรบินให้โดยเร็วเท่ำที่จะท ำได้ 
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Part 8 
 Level 3 Slot Allocation 

 
Article 41. An airline or other aircraft operator must have a slot 

allocated to it before operating at a Level 3 airport. 
 
Article 42. Airlines and other aircraft operators must not 

intentionally operate services at a significantly different time or use slots in 
a significantly different way than allocated by the Slot Coordinator. 

 

Article 43. The Slot Coordinator shall set up a slot pool, which 
shall contain all remaining available capacity after the allocation of slots 
approved with historic precedence. 
 

Article 44. Slots shall be allocated according to the declared 
capacity base on the following broad priority order: 

(1) A series of scheduled services; 
(2) Ad hoc services or non scheduled services; 
(3) Other operation. 
 
Article 45.  Slot Coordinator shall apply the following priorities to 

requests for series of slots when identifying the schedule adjustments 
necessary to avoid exceeding the airport’s coordination parameters: 

(1) Slots approved with historic precedence; 
(2) Changes to slots with historic precedence; 
(3) Slot requests where the airline is eligible for new entrant status; 

ส่วนที่ ๘ 
กำรจัดสรรเวลำกำรบินสนำมบินระดับสำม 

 
ข้อ ๔๑  กำรท ำกำรบิน ณ สนำมบินระดับสำม สำยกำรบินต้องได้รับกำรจัดสรร

เวลำก่อนท ำกำรบินทุกครั้ง 
ข้อ ๔๒  สำยกำรบินหรือผู้ด ำเนินกำรบินจะต้องไม่ท ำกำรบินที่แตกต่ำงอย่ำงมี

นัยส ำคัญไปจำกเวลำหรือเงื่อนไขที่ได้รับจัดสรรจำกหน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบิน  
 
ข้อ ๔๓  ให้หน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบินรวบรวมเวลำที่สนำมบินสำมำรถ

ให้บริกำรได้ จัดท ำเป็นกองกลำงส ำหรับกำรจัดสรรเวลำซึ่งประกอบด้วยข้อมูลขีด
ควำมสำมำรถที่เหลืออยู่ทั้งหมดของสนำมบินหลังจำกจัดสรรเวลำให้แก่เที่ยวบินที่ได้รับ
ประวัติกำรบินไปแล้ว 

 
ข้อ ๔๔ เวลำกำรบินจะถูกจัดสรรภำยใต้ขีดควำมสำมำรถของสนำมบินที่

ประกำศ โดยพิจำรณำตำมล ำดับควำมส ำคัญ ดังนี้ 
(๑) เที่ยวบินแบบประจ ำที่ท ำกำรบินต่อเนื่อง 
(๒) เที่ยวบินเฉพำะกิจ หรือเที่ยวบินแบบไม่ประจ ำ  
(๓) กำรท ำกำรบินแบบอ่ืน  
 
 

ข้อ ๔๕ หน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบินจะจัดล ำดับควำมส ำคัญในกำรจัดสรร
เวลำ โดยปรับเปลี่ยนเวลำบำงช่วงเมื่อจ ำเป็น เพื่อหลีกเลี่ยงกำรจัดสรรเวลำเกินจำก
พำรำมิเตอร์ในกำรจัดสรรเวลำกำรบิน ใช้หลักเกณฑ์ ดังต่อไปนี้ 

(๑) เที่ยวบินที่มีประวัติกำรบิน 
(๒) กำรปรับเปลี่ยนเวลำของเที่ยวบินที่มีประวัติกำรบิน 
(๓) สำยกำรบินที่เป็นผู้ท ำกำรบินรำยใหม่ของสนำมบินนั้น  
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(4) Requests to extend existing operations to operate on a year 
round basis. Slot Coordinator should allow flexibility on timings to cater for 
the differing requirements of short and long haul services; 

(5) Other new slots requests. 
 
 

Article 46. Where priority may not be identified from article 45, the 
following additional criteria should be considered: 

( 1)  The schedule that will be effective for a longer period of 
operation in the same season should have priority; 

(2) The balance of the different types of services (scheduled, 
charter and cargo) and markets (domestic, regional and long haul), Load 
Factor and the development of the airport route network should be 
considered; 

(3) Slot Coordinator should try to ensure that due account is taken 
of competitive factors in the allocation of available slots; 

(4) When a curfew at one airport creates a slot problem elsewhere, 
priority should be given to the airline whose schedule is constrained by the 
curfew; 

(5) Higher frequency such as more flights per week should not in 
itself imply higher priority for slot allocation. 

 
Article 47. Slot Coordinator must immediately acknowledge receipt 

of Initial Submissions. It is the responsibility of each airline to ensure that its 
Initial Submission has been received by the Slot Coordinator. 

 

(๔) กำรเพิ่มเที่ยวบินของสำยกำรบินที่ให้บริกำรอยู่เดิมให้สำมำรถท ำกำรบิน
ต่อเนื่องตลอดปี  ทั้งนี้ กำรจัดสรรเวลำกำรบินจะค ำนึงถึงข้อแตกต่ำงของสภำพกำรบินของ
เที่ยวบินระยะสั้นและระยะยำว 

(๕) ค ำขอรับกำรจัดสรรเวลำกำรบินอ่ืน ๆ 
 
ข้อ ๔๖  ในกรณีไม่อำจจัดล ำดับควำมส ำคัญของหลักเกณฑ์ตำมข้อ ๔๕ ได้ ให้ใช้

เกณฑ์พิจำรณำเพิ่มเติม ดังนี้ 
(๑) ก ำหนดกำรบินที่มีแนวโน้มจะด ำเนินกำรต่อไปในระยะเวลำยำวกว่ำ จะมี

ล ำดับควำมส ำคัญมำกกว่ำ 
(๒) ควำมสมดุลของประเภทกำรให้บริกำรกำรบิน เช่น เที่ยวบินประจ ำ เที่ยวบิน

เช่ำเหมำ และเที่ยวบินขนส่งสินค้ำ รวมถึงสภำพตลำด เช่น ภำยในประเทศ ระหว่ำง
ภูมิภำค เส้นทำงบินระยะไกล อัตรำกำรบรรทุก (Load Factor) และศักยภำพในกำร
พัฒนำเครือข่ำยเส้นทำงบินของสนำมบิน 

(๓) สภำพกำรแข่งขันในตลำดที่จะเกิดขึ้นจำกกำรจัดสรรเวลำ  
(๔) เที่ยวบินที่จะได้รับผลกระทบจำกกำรปิดท ำกำรจำกสนำมบินอ่ืนที่จะท ำ

กำรบิน (curfew) จะต้องได้รับล ำดับควำมส ำคัญมำกกว่ำ  
(๕) กำรเพิ่มควำมถี่ เที่ยวบินต่อสัปดำห์ให้มำกขึ้น อำจไม่ถือว่ำมีล ำดับ

ควำมส ำคัญมำกในกำรพิจำรณำจัดสรรเวลำ 
 
 
ข้อ ๔๗  ให้หน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบินแจ้งตอบรับทรำบทันทีที่ได้รับ 

ค ำขอรับกำรจัดสรรเวลำครั้งแรก (Initial Submissions) จำกสำยกำรบิน  ทั้งนี้ ให้เป็น
หน้ำที่ของสำยกำรบินในกำรตรวจสอบยืนยันว่ำหน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบินได้รับ 
ค ำขอแล้ว 
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Article 48. If a requested slot cannot be accommodated, the Slot 
Coordinator shall inform the requesting airline of the reasons and shall 
indicate the nearest available alternative slot. 

 
Article 49. Airlines may ask the Slot Coordinator to keep their 

required timings on the waitlist. The Slot Coordinator must maintain a waitlist 
of all outstanding requirements and should try to satisfy outstanding 
requests as soon as possible. 

 
 

Article 50. Where a series of slots becomes available only on a 
non-historic basis, the Slot Coordinator may reallocate those slots to another 
airline on an ad hoc basis.  Usage of such a series of slots does not entitle 
the airline to claim historic precedence. Historic precedence remains with 
the original slot holder, provided that airline applies for its historic slots in 
the next equivalent season. 

 

 
Part 9 

 Airport Access 
 

 Article 51. 50% of the slot pool shall first be allocated to new 
entrants unless requests by new entrants are less than 50%. The Slot 
Coordinator shall treat the requests of new entrants and other carriers fairly, 
in accordance with the coordination periods of each scheduling day. 

In allocating slots among new entrants, the criteria for slot 
allocation according to Article 46 shall apply mutatis mutandis. 

 

ข้อ ๔๘ หำกหน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบินไม่สำมำรถจัดสรรเวลำได้ตำมค ำ
ขอครั้งแรก จะต้องแจ้งให้สำยกำรบินทรำบพร้อมระบุเหตุผลและเสนอเวลำใหม่ที่มีว่ำง
อยู่และใกล้ที่สุดเพื่อเป็นทำงเลือก 

 
ข้อ ๔๙  สำยกำรบินอำจร้องขอให้หน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบินจัดเก็บ

เวลำที่ต้องกำรท ำกำรบินไว้ในบัญชีรำยชื่อผู้รอรับกำรจัดสรรเวลำกำรบิน โดยหน่วย
ประสำนจัดสรรเวลำกำรบินจะต้องเก็บบัญชีรำยชื่อผู้รอรับกำรจัดสรรเวลำกำรบินนั้นไว้ 
และพยำยำมจัดสรรเวลำให้โดยเร็วที่สุดเท่ำที่จะท ำได้  

 
 

ข้อ ๕๐  ในกรณีที่มีช่วงเวลำส ำหรับท ำกำรบินแต่ไม่สำมำรถน ำไปใช้เพื่อได้รับ
ประวัติกำรบินได้ หน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบินอำจพิจำรณำจัดสรรช่วงเวลำ
ดังกล่ำวให้กับสำยกำรบินที่ท ำกำรบินในลักษณะเฉพำะกิจ โดยกำรได้รับกำรจัดสรรเวลำ
ดังกล่ำวสำยกำรบินนั้นจะไม่สำมำรถอ้ำงเพื่อรับประวัติกำรบิน ประวัติกำรบินยังคงอยู่
กับผู้ถือประวัติเดิม หำกมีกำรท ำกำรบินตำมเงื่อนไขร้อยละแปดสิบ (๘๐) และผู้ถือ
ประวัติเดิมประสงค์จะได้รับประวัติกำรบินในฤดูกำลกำรบินที่เทียบเท่ำถัดไป 

  

 
ส่วนที่ ๙ 

ผู้ท ำกำรบินรำยใหม่ 
 

ข้อ ๕๑  หน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบินจะจัดสรรร้อยละห้ำสิบ (๕๐) ของ
เวลำกำรบินที่เหลืออยู่ให้กับผู้ท ำกำรบินรำยใหม่ เว้นแต่ผู้ท ำกำรบินรำยใหม่จะมีกำรขอรับ
กำรจัดสรรเวลำเข้ำมำน้อยกว่ำร้อยละห้ำสิบ (๕๐)  
 ให้น ำควำมในข้อ ๔๖ มำใช้บังคับกับกำรจัดสรรเวลำกำรบินให้กับผู้ท ำกำรบิน
รำยใหม่ โดยอนุโลม 
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Article 52. A new entrant which has been offered a series of slots 
within one hour before or after the time requested but has not accepted 
this offer shall not retain its new entrant status for that scheduling period. 

 
Article 53. If serious problems continue to exist for new entrants, 

the Slot Coordinator shall recommend the responsible authority convenes 
a meeting of the airport coordination committee to examine possibilities for 
remedying the situation.  
 

Part 10 
Slot Mobility 

 
Article 54. Slots may be transfer in the following cases: 
(1) transferred by an airline from one route or type of service to 

another route or type of service operated by that same air carrier; 
(2) transferred between parent and subsidiary companies, and 

between subsidiaries of the same parent company; 
(3) transferred as part of the acquisition of control over the capital 

of an air carrier or in the case of a total or partial take-over when the slots 
are directly related to the air carrier taken over; 

(4) Swapped, one for one, between air carriers. 
 

Article 55. The transfers or swaps referred to in paragraph 1 shall 
be notified to the Slot Coordinator and shall not take effect prior to the 
express confirmation by the Slot Coordinator. The Slot Coordinator shall 
decline to confirm the transfers or swaps if: 

ข้อ ๕๒ หำกผู้ท ำกำรบินรำยใหม่ได้รับกำรเสนอเวลำกำรบินแตกต่ำงจำกที่ 
ร้องขอไม่เกินหนึ่ง (๑) ชั่วโมง แต่ไม่ยอมรับกำรเสนอเวลำกำรบินนั้น ผู้ท ำกำรบินรำยนั้น
จะไม่ได้รับกำรรักษำสถำนะผู้ท ำกำรบินรำยใหม่ส ำหรับระยะเวลำดังกล่ำว  

 
ข้อ ๕๓ หำกผู้ท ำกำรบินรำยใหม่ยังคงมีปัญหำอุปสรรคในกำรท ำกำรบิน ให้

หน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบินเสนอต่อเรื่องคณะกรรมกำรจัดสรรเวลำเพื่อพิจำรณำ
ควำมเป็นไปได้ในกำรแก้ไขสถำนกำรณ์ 
 

 
ส่วนที่ ๑๐ 

กำรโอนเวลำกำรบิน 
  

ข้อ ๕๔  กำรโอนเวลำที่ได้รับกำรจัดสรรจะกระท ำได้ในกรณี ดังต่อไปนี้ 
(๑) เป็นกำรโอนจำกเส้นทำงหนึ่งหรือประเภทของบริกำรหนึ่งไปยังอีกเส้นทำง

หนึ่งหรืออีกประเภทของบริกำรหนึ่งที่ด ำเนินกำรโดยสำยกำรบินเดียวกัน 
(๒) เป็นกำรโอนระหว่ำงบริษัทแม่กับบริษัทลูก หรือระหว่ำงบริษัทลูกภำยใต้

บริษัทแม่เดียวกัน 
(๓) เป็นส่วนหนึ่งของกำรเข้ำซื้อหรือควบคุมเงินทุน หรือควบคุมกิจกำรของ

สำยกำรบินที่ถือเวลำกำรบินอยู่ ไม่ว่ำทั้งหมดหรือบำงส่วน  
(๔) เป็นกำรแลกเปลี่ยนกันระหว่ำงสำยกำรบิน 
 
 

ข้อ ๕๕  กำรโอนหรือกำรแลกเปลี่ยนเวลำทุกกรณี จะต้องแจ้งให้หน่วย
ประสำนจัดสรรเวลำกำรบินทรำบและจะไม่มีผลในทำงปฏิบัติจนกว่ำจะได้รับกำรยืนยันจำก
หน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบินเป็นหนังสือ  ทั้งนี้  หน่วยจัดประสำนจัดสรรเวลำ 
กำรบินอำจปฏิเสธกำรยืนยันกำรโอนหรือกำรแลกเปลี่ยนเวลำ หำกปรำกฏว่ำ  
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(1) The swap or transfer is not in conformity with the requirements 
of this Regulation; 

(2) Declared airport capacities would be exceeded. 
 

Article 56. Slots allocated to a new entrant, as defined, may not be 
transferred for a period of two equivalent scheduling periods, except in the 
case of a legally authorised takeover or the activities of a bankrupt 
undertaking. 

 

Article 57. Slots allocated to a new entrant may not be swapped for 
a period of two equivalent scheduling periods, except in order to improve 
the slot timings for these services in relation to the timings initially 
requested. 
 

Part 11 
 Holding and Returning Slots 

 
 
Article 58. Slots can only be held by the Airline or Aircraft Operator 

with a valid air operating license or with permission granted from Director 
General in the case of foreign air operator or with private aircraft operating 
license, as the case may be. If the Airline or Aircraft Operator ceases to hold 
a valid operating license or to grant permission, its slots revert to the slot 
pool automatically. 

 

(๑) กำรแลกเปลี่ยนหรือกำรโอนเป็นไปโดยไม่สอดคล้องกับหลักเกณฑ์ตำม
ระเบียบนี้ 

(๒) เป็นกรณีเกินขีดควำมสำมำรถในกำรรองรับของสนำมบิน  
 
ข้อ ๕๖ เวลำที่จัดสรรให้แก่ผู้ท ำกำรบินรำยใหม่จะไม่สำมำรถโอนได้เป็น

ระยะเวลำสองฤดูกำลกำรบินเดียวกัน  เว้นแต่เป็นกรณีที่มีกำรเข้ำควบคุมกิจกำรอย่ำง
ถูกต้องตำมกฎหมำยหรือเป็นกำรด ำเนินกำรตำมกฎหมำยอันเนื่องมำจำกกำรล้มละลำย 

 
 

ข้อ ๕๗ เวลำที่จัดสรรให้แก่ผู้ท ำกำรบินรำยใหม่จะไม่สำมำรถแลกเปลี่ยนกันได้
เป็นระยะเวลำสองฤดูกำลกำรบินเดียวกัน  เว้นแต่เพื่อเป็นกำรปรับปรุงเวลำให้ได้ใกล้เคียงกับ
เวลำที่เคยได้ยื่นค ำขอ 
 
 

ส่วนที่ ๑๑ 
กำรถือครองและกำรส่งคืนเวลำกำรบิน 

 
 
ข้อ ๕๘ สำยกำรบินหรือผู้ด ำเนินกำรบินสำมำรถถือครองเวลำที่ได้รับกำรจัดสรร

ได้เฉพำะเมื่อใบอนุญำตประกอบกิจกำรกำรบินพลเรือน หรือกำรอนุญำตจำกผู้อ ำนวยกำร
ในกรณีผู้ด ำเนินกำรเดินอำกำศต่ำงประเทศ หรือใบอนุญำตใช้อำกำศยำนส่วนบุคคล แล้วแต่
กรณี ยังมีผลใช้บังคับอยู่เท่ำนั้น หำกใบอนุญำตหรือกำรอนุญำตนั้นสิ้นผล เวลำกำรบินที่
เคยได้รับจัดสรรจะกลับคืนยังกองกลำงส ำหรับกำรจัดสรรเวลำโดยอัตโนมัติ 
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Article 59. Airlines may only hold slots that they intend to operate, 
transfer, swap or use in a shared operation.  Airlines must immediately return 
any slots they know they will not use. 

 
Article 60. Series of slots that an airline does not intend to operate 

must be returned no later than the Slot Return Deadline. 
Airlines that return series of slots after Slot Return Deadline, will 

receive a lower priority by the Slot Coordinator during the Initial Coordination 
of the next equivalent season. 

 
 
 

Article 61. The Slot Coordinator shall maintain and publish a list of 
airlines that return slots later than the Slot Return Deadline, excluding those 
under paragraphs 63 and 64. 

 

Article 62. An airline that ceases operations at an airport must 
immediately return all slots for the remainder of the season and for the next 
season (if already allocated), and advise the Slot Coordinator whether or not 
it will use the slots in the future.  

Where airlines fail to provide the necessary information by a 
reasonable deadline set by the Slot Coordinator, the Slot Coordinator may 
withdraw and reallocate the slots.  

 

Article 63. An airline may hold slots for flights for which it does not 
yet hold all of the required traffic rights. If an airline holding such provisional 
slots does not receive the required traffic rights, then the Slot Coordinator 
must be informed immediately. 

ข้อ ๕๙  สำยกำรบินสำมำรถถือครองเวลำที่ได้รับกำรจัดสรรได้เฉพำะกรณีที่มี 
แผนท ำกำรบิน กำรโอน แลกเปลี่ยนเวลำ หรือกำรด ำเนินกำรร่วมกับสำยกำรบินอ่ืน 
 หำกสำยกำรบินไม่มีแผนจะท ำกำรบินจะต้องส่งคืนเวลำที่ได้รับกำรจัดสรรไปแล้วโดย 
มิชักช้ำ 

ข้อ ๖๐  หำกไม่มีแผนจะท ำกำรบิน สำยกำรบินจะต้องส่งคืนเวลำที่ได้รับกำร
จัดสรรแบบกำรท ำกำรบินต่อเนื่องให้แก่หน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบินโดยไม่ช้ำกว่ำ
วันสิ้นสุดกำรส่งคืนเวลำกำรบิน  

หำกสำยกำรบินส่งคืนเวลำที่ได้รับกำรจัดสรรแบบกำรท ำกำรบินต่อเนื่อง
ภำยหลังวันสิ้นสุดกำรส่งคืนเวลำกำรบิน หน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบินจะพิจำรณำ
จัดสรรเวลำให้เป็นล ำดับท้ำย ๆ ในช่วงกำรเริ่มจัดสรรเวลำกำรบินของฤดูกำลกำรบิน
เดียวกันในปีถัดไป 

ข้อ ๖๑  หน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบินจะต้องจัดท ำและเผยแพร่รำยชื่อ
สำยกำรบินที่ท ำกำรส่งคืนเวลำกำรบินช้ำกว่ำก ำหนดวันสิ้นสุดกำรส่งคืนเวลำ 
กำรบิน (Slot Return Deadline) เว้นแต่สำยกำรบินตำมข้อ ๖๓ และข้อ ๖๔ 

  
ข้อ ๖๒  สำยกำรบินที่หยุดท ำกำรบิน ณ สนำมบินใดจะต้องส่งคืนเวลำกำรบิน

ทั้งหมดที่ได้รับกำรจัดสรรไปแล้วทันทีส ำหรับช่วงระยะเวลำที่เหลืออยู่ของฤดูกำลกำรบิน
ปัจจุบันและฤดูกำลกำรบินถัดไปถ้ำได้รับกำรจัดสรรไปแล้ว และให้แจ้งหน่วยประสำน
จัดสรรเวลำกำรบินด้วยว่ำจะใช้เวลำกำรบินต่อไปในอนำคตหรือไม่   

ในกรณีที่สำยกำรบินไม่สำมำรถให้ข้อมูลที่จ ำเป็นต่อกำรพิจำรณำของหน่วย
ประสำนจัดสรรเวลำกำรบินภำยในเวลำที่ก ำหนด หน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบินอำจ
เพิกถอนเวลำและน ำเวลำกำรบินนั้นจัดสรรให้แก่สำยกำรบินหรือผู้ด ำเนินกำรบินรำยอ่ืนได้ 

 

ข้อ ๖๓  สำยกำรบินอำจได้รับกำรจัดสรรเวลำเป็นกำรชั่วครำวในระหว่ำงที่ยัง
ไม่ได้รับสิทธิกำรบิน แต่ถ้ำหำกสำยกำรบินไม่ได้รับสิทธิกำรบินจะต้องแจ้งให้หน่วยประสำน
จัดสรรเวลำกำรบินทรำบโดยมิชักช้ำ 



 
ร่างระเบียบส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

เรื่อง หลักเกณฑ์ในการจัดสรรเวลาการเข้าออกสนามบินของอากาศยาน 
พ.ศ. .... 

 

23 

 

Article 64. In the case of bankruptcy (or similar proceedings), the 
representatives of the airline shall enter into dialogue with the Slot 
Coordinator to discuss their future intentions for the slots and provide the 
contact details of the administrator.   

The slots may be reserved by the Slot Coordinator pending 
reinstatement of the airline’s operating license or a formal takeover of the 
airline’s activities.  

The airline, its legal representatives, or the responsible of the 
Authority or the Air Operating Licensing Authority in the case of foreign 
Airline, as the case maybe, must keep the Slot Coordinator informed of the 
airline’s status.  If dialogue has not been initiated within a reasonable 
deadline set by the Slot Coordinator, and if there is no legal protection 
linked to bankruptcy under national law, then the Slot Coordinator should 
reallocate the slots. 
 

Part 12 
 Slot Performance Monitoring 

 
Article 65. The coordinator shall monitor the conformity of airlines' 

operations with the slots allocated to them.  
For the monitoring in paragraph 1, the facilitator shall cooperate with 

Airport Operator and shall base their consideration on time and other critical 
parameter of that airport. 

 
 

ข้อ ๖๔  ในกรณีที่สำยกำรบินล้มละลำยหรือถูกพิทักษ์ทรัพย์ ผู้แทนของ 
สำยกำรบินจะต้องเข้ำเจรจำกับหน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบินเพื่อหำรือเกี่ยวกับ 
แผนท ำกำรบินในอนำคตและให้ข้อมูลเกี่ยวกับเจ้ำพนักงำนพิทักษ์ทรัพย์  

หน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบินสงวนสิทธิ์ในกำรเก็บเวลำของสำยกำรบินที่
ใบอนุญำตประกอบกิจกำรกำรบินพลเรือนสิ้นผล หรือสำยกำรบินที่จะถูกเข้ำควบคุมกิจกำร
อย่ำงเป็นทำงกำร  

สำยกำรบิน ผู้แทนตำมกฎหมำย ส ำนักงำนหรือหน่วยงำนที่ออกใบอนุญำต
ประกอบกิจกำรกำรบินพลเรือนของต่ำงประเทศส ำหรับกรณีสำยกำรบินต่ำงประเทศ 
แล้วแต่กรณี ต้องแจ้งหน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบินให้ทรำบถึงสถำนะของสำยกำรบิน
อย่ำงต่อเนื่อง หำกสำยกำรบินไม่มีกำรให้ข้อมูลแก่หน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบิน
เกี่ยวกับสถำนะของตนภำยในระยะเวลำที่ก ำหนดขึ้น หรือหำกไม่มีกำรคุ้มครองตำม
กฎหมำยว่ำด้วยล้มละลำย หน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบินสำมำรถน ำเวลำมำจัดสรร
ให้แก่สำยกำรบินหรือผู้ด ำเนินกำรบินรำยอ่ืนได้ 

 
 

ส่วนที่ ๑๒ 
กำรติดตำมตรวจสอบเวลำกำรบิน 

 
ข้อ ๖๕  หน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบินจะติดตำมตรวจสอบกำรท ำกำรบิน

ของสำยกำรบินว่ำสอดคล้องกับเวลำกำรบินที่จัดสรรให้ไป  
กำรติดตำมตรวจสอบเวลำกำรบินตำมวรรคหนึ่ง ให้ด ำเนินกำรร่วมกับ

ผู้ด ำเนินกำรสนำมบิน โดยจะต้องค ำนึงถึงเวลำและพำรำมิเตอร์ในกำรจัดสรรเวลำกำรบนิ
ที่ส ำคัญอ่ืน ๆ ที่เก่ียวข้องกับสนำมบินนั้นด้วย 
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Article 66. The responsible authority shall ensure the Slot 
Coordinator receives frequent, quality, operational data from the most 
appropriate source and submit in specific form and channel required by 
authority. 

 

Article 67. Slot misuse shall exist where an airline or aircraft 
operator intentionally and repeatedly operates, or plans to operate, slots in 
a manner other than allocated by the Slot Coordinator. 
 

Article 68.  The Slot Coordinator shall identify that airline or aircraft 
operator’s slot misuse for intentional and repeated cases of: 

(1) Operations without a slot; 
(2) Operations of a slot at a significantly different time; 
(3) Operations of a slot in a significantly different way;   
(4) Holding slots to operate, transfer, swap, or use in a shared 

operation with no intend; 
(5) Requesting slots for an operation other than that indicated, with 

the intention of gaining improved priority. 
The Slot Coordinator shall not consider operations as slot misuse 

where factors impacting slot usage were unforeseen, could not have been 
planned for, or are outside of an airline or aircraft operator’s control. 

 
 

Article 69. Where the misuse of slots has been identified the Slot 
Coordinator shall agree a performance improvement plan with the airline or 
aircraft operator. 

ข้อ ๖๖  หน่วยงำนที่เกี่ยวข้องในสนำมบินจะต้องมั่นใจได้ว่ำข้อมูลที่จะส่งให้
หน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบินเป็นข้อมูลที่มีคุณภำพ มีควำมทันสมัยและมีที่มำจำก
แหล่งข้อมูลที่เหมำะสม 

 

ข้อ ๖๗  ในกรณีที่สำยกำรบินหรือผู้ด ำเนินกำรบินจงใจท ำกำรบินหรือวำง
แผนกำรบินที่ไม่ตรงกับเวลำที่ได้รับกำรจัดสรรไว้ หรือได้ท ำกำรบินไม่ตรงกับเวลำที่ได้รับ
จัดสรรบ่อยครั้ง อำจถือว่ำเป็นกำรใช้เวลำที่รับจัดสรรในทำงที่ผิด (Slot Misuse) 
 

ข้อ ๖๘  หน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบินจะถื อว่ ำสำยกำรบินหรื อ
ผู้ด ำเนินกำรบินจงใจหรือท ำกำรบินในลักษณะดังต่อไปนี้บ่อยคร้ัง เป็นกำรใช้เวลำที่ได้รับ
จัดสรรในทำงที่ผิด  

(๑) กำรท ำกำรบินโดยไม่ได้รับกำรจัดสรรเวลำ  
(๒) กำรท ำกำรบินในเวลำที่แตกต่ำงไปจำกที่ได้รับจัดสรร 
(๓) กำรท ำกำรบินด้วยวิธีกำรที่แตกต่ำงไปจำกที่ได้รับจัดสรร 
(๔) กำรถือครองเวลำโดยที่ไม่มีเจตนำที่จะท ำกำรบิน โอน แลกเปลี่ยน หรือใช้

ในกำรด ำเนินกำรร่วมกัน 
(๕) กำรยื่นขอรับกำรจัดสรรเวลำส ำหรับกำรท ำกำรบินนอกเหนือจำกที่ระบุ

ข้ำงต้น โดยมีเจตนำที่จะให้ได้รับกำรจัดล ำดับควำมส ำคัญในล ำดับที่สูงขึ้น 
หำกกรณีตำมวรรคหนึ่งเกิดจำกปัจจัยที่สำยกำรบินหรือผู้ด ำเนินกำรบินไม่อำจ

คำดกำรณ์ได้หรือไม่อำจควบคุมได้ จะไม่ถือว่ำเป็นกำรใช้เวลำที่ได้รับจัดสรรในทำงที่ผิด 
 

ข้อ ๖๙  เมื่อปรำกฏว่ำมีกรณีกำรใช้เวลำที่ได้รับกำรจัดสรรในทำงที่ผิด ให้หน่วย
ประสำนจัดสรรเวลำกำรบินแจ้งสำยกำรบินหรือผู้ด ำเนินกำรบินให้ด ำเนินกำรส่งแผนกำร
แก้ไขปรับปรุงกำรท ำกำรบินให้ถูกต้องมำให้หน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบินให้ควำม
เห็นชอบ 
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Where slot misuse continues following a performance improvement 
plan, the Slot Coordinator may consider Initiating disciplinary action under 
the following circumstances: 

(1) Continued operations without a slot shall be brought to the 
attention of the Coordination Committee; 

(2) Continued operations of slots at a significantly different time or 
significantly different way, will result in the airline not being entitled to 
historic precedence for either the slots allocated or operated; 

 
(3) Continued holding or requesting slots without an intent to 

operate, will result in the airline or aircraft operator receiving a lower priority 
by the Slot Coordinator during the initial coordination of the next equivalent 
season. 

When considering any form of disciplinary action, the airline or 
aircraft operator must be given the opportunity to rectify proven misuse 
before disciplinary actions are considered. 
 

Article 70. All communication made between the Slot Coordinator 
and the airline or aircraft operator, as the case maybe, should be handled 
in a timely manner.  The Slot Coordinator should alert the operator to any 
slot monitoring concerns quickly and as the season develops to allow the 
airline or aircraft operator to make any adjustments that may be required.   

Similarly, the airline or aircraft operator should provide the Slot 
Coordinator with timely responses to information requests and immediately 
alert the Slot Coordinator to any operational disruption or force majeure 
events where dispensation may be required.   

ในกรณีที่สำยกำรบินหรือผู้ด ำเนินกำรบินไม่ส่งแผนกำรแก้ไขปรับปรุงกำรท ำ
กำรบินให้ถูกต้อง หรือยังด ำเนินกำรบินในลักษณะที่ถือได้ว่ำเป็นกำรใช้เวลำที่ได้รับกำร
จัดสรรในทำงที่ผิดหน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบินอำจพิจำรณำใช้มำตรกำร ดังนี้ 

(๑) ในกรณีจงใจท ำกำรบินโดยไม่ได้รับกำรจัดสรรเวลำอย่ำงต่อเนื่อง ให้
น ำเสนอคณะกรรมกำรจัดสรรเวลำพิจำรณำ 

(๒) ในกรณีที่ท ำกำรบินในเวลำหรือวิธีกำรที่แตกต่ำงไปจำกที่ได้รับกำรจัดสรร
อย่ำงต่อเนื่อง ให้งดสิทธิที่จะได้รับประวัติกำรบินและไม่ได้รับกำรพิจำรณำจัดสรรเวลำ
หรือกำรพิจำรณำให้ท ำกำรบินในเวลำนั้น ๆ อีก 

(๓) ในกรณีที่ถือครองหรือกำรยื่นขอรับกำรจัดสรรเวลำโดยไม่มีเจตนำที่จะท ำ
กำรบินให้สำยกำรบินหรือผู้ด ำเนินกำรบินนั้นได้รับกำรพิจำรณำจัดสรรเวลำเป็นล ำดับ
ท้ำย ๆ ในช่วงกำรเริ่มจัดสรรเวลำกำรบินของฤดูกำลกำรบินเทียบเท่ำถัดไป  

ก่อนที่จะใช้มำตรกำรตำมวรรคสอง สำยกำรบินหรือผู้ด ำเนินกำรบินจะต้อง
ได้รับโอกำสตำมสมควรในกำรชี้แจงข้อเท็จจริงและแก้ไขปรับปรุงให้ถูกต้องก่อน 
 
 
 
 
 ข้อ ๗๐ กำรติดต่อประสำนงำนระหว่ำงหน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบินกับ
สำยกำรบินหรือผู้ด ำเนินกำรบิน แล้วแต่กรณี จะต้องเป็นไปอย่ำงทันท่วงที หน่วย
ประสำนจัดสรรเวลำกำรบินจะแจ้งเตือนหำกตรวจสอบพบกำรท ำกำรบินไม่ตรงตำมที่
ได้รับจัดสรรโดยเร็ว เพื่อให้โอกำสในกำรยื่นค ำขอเพื่อปรับปรุงตำรำงกำรบินได้ตำมที่
จ ำเป็น 

สำยกำรบินและผู้ด ำเนินกำรบินจะต้องแจ้งตอบกรณีได้รับกำรแจ้งเตือนหรือ
ร้องขอข้อมูลจำกหน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบิน หรือแจ้งให้ทรำบถึงกรณีที่ท ำให้กำร
ท ำกำรบินหยุดชะงักหรือเกิดเหตุสุดวิสัย 
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Part 13 
 Force Majeure 

 
Article 71. The Slot Coordinator or facilitator shall take into 

account the causes of poor punctuality or non-utilisation of slots. 
 
 

            Article 72. The Slot Coordinator shall consider flights affected by 
cases of force majeure as punctually operated and will count towards 
historic eligibility calculations as operated. 
 

Article 73. The following events that qualify as force majeure: 
(1) grounding of the aircraft types generally used for the air service 

in question; 
(2) closure of an airport or airspace; 
(3) serious disturbance of operations at the airports concerned, 

including those series of slots at other airports related to routes which have 
been affected by such disturbance, during a substantial part of the relevant 
scheduling period; 

(4) Interruption of air services due to action intended to affect these 
services which makes it practically and/or technically impossible for the 
airline to carry out operations as planned; 

(5) A disruption by Nature fully or partially closes an airport, the 
approach to an airport (landside or airside), or the airspace on which that 
airport is dependent: 

ส่วนที่ ๑๓ 
เหตุสุดวิสัย 

 
ข้อ ๗๑  เมื่อมีกรณีกำรปฏิบัติกำรบินไม่ตรงเวลำหรือกรณีไม่ใช้เวลำกำรบินที่

ได้รับกำรจัดสรร ให้หน่วยประสำนจัดสรรเวลำกำรบินและหน่วยอ ำนวยควำมสะดวก
จัดสรรเวลำกำรบินพิจำรณำหำสำเหตุของกรณีดังกล่ำว 

 
ข้อ ๗๒  ให้ถือว่ำเที่ยวบินที่ได้รับผลกระทบจำกเหตุสุดวิสัยเป็นเที่ยวบินที่ตรง

เวลำ และจะได้รับสิทธิที่จะค ำนวณเพื่อรับประวัติกำรบิน 
 

  
ข้อ ๗๓ เหตุกำรณ์ดังต่อไปนี้ ให้ถือว่ำเป็นเหตุสุดวิสัยด้วย 
(๑) มีค ำสั่งห้ำมอำกำศยำนแบบที่จะท ำกำรบินมิให้ขึ้นบินเป็นกำรทั่วไป หรือมี

ค ำสั่งห้ำมใช้แบบเครื่องยนต์ของอำกำศยำนที่จะท ำกำรบินนั้น 
(๒) มีกำรปิดสนำมบินหรือห้วงอำกำศ 
(๓) มีเหตุกำรณ์รุนแรงที่เป็นอุปสรรคต่อกำรปฏิบัติกำรบิน ณ สนำมบินที่

เกี่ยวข้องทั้งหมด โดยมีระยะเวลำนำนพอที่ส่งผลกระทบต่อตำรำงกำรบินที่เกี่ยวข้อง 
รวมถึงกำรจัดสรรเวลำกำรบินของสนำมบินอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้องตำมเส้นทำงกำรบินที่ได้รับ
ผลกระทบจำกเหตุกำรณ์ดังกล่ำว 

(๔) มีกำรจงใจขัดขวำงกำรให้บริกำรกำรบิน ซึ่งท ำให้สำยกำรบินไม่สำมำรถ
ปฏิบัติกำรบินตำมแผนได้ 

(๕) มีเหตุกำรณ์ทำงธรรมชำติที่ท ำให้ต้องปิดสนำมบิน หรือเส้นทำงเข้ำสู่
สนำมบิน หรือกำรเข้ำสู่ห้วงอำกำศของสนำมบินไม่ว่ำทั้งหมดหรือบำงส่วนที่เกิดจำก  
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 i.  A volcano, earthquake, meteorite, tsunami, or other physical 
disruption imparts structural damage upon critical airport infrastructure; 

ii. Volcanic ash, storm winds, snow, fog, or other atmospheric 
disruption closes or significantly restricts critical airspace surrounding an 
airport; 

 
(6) A Human-made accident or disruption closes an airport, the 

approach to an airport, or the airspace on which that airport is dependent: 
 i. Accidents, hazardous chemical and/or radioactive spill, or 

other calamitous events force a full or partial closure of the airport or the 
approach to an airport; 

ii. Structural damage to critical infrastructure on the approach to 
an airport, such as a collapsed bridge or a blocked tunnel; 

(7) An airport, the approach to an airport, or the airspace on which 
that airport is dependent is deliberately closed because of: 

i. Acts of war or terrorism that directly compromise airport 
infrastructure or indirectly lower airport safety and security below 
acceptable levels; 

ii. Acts of civil unrest that impede access to airport infrastructure 
such as occupation of the airport itself or blockage of access points; 

(8) Industrial actions such as work slowdowns or strikes: 
i. External actions that impede use of the airport facilities, such 

as airport employees on strike; 
ii. Internal actions that disallow the carrier from providing its 

contracted service; 

(ก) ภูเขำไฟระเบิด แผ่นดินไหว อุกกำบำต สึนำมิ หรือเหตุกำรณ์ทำง
ธรรมชำติอย่ำงอ่ืนที่มีผลท ำให้โครงสร้ำงพื้นฐำนส ำคัญของสนำมบินได้รับควำมเสียหำย 
หรือ 

(ข) เถ้ำภูเขำไฟ ลมพำยุ หิมะ หมอก หรือสภำพอำกำศที่เป็นเหตุให้ต้องปิด
หรือจ ำกัดพื้นที่ห้วงอำกำศโดยรอบสนำมบิน 

 
(๖) มีอุบัติเหตุหรืออุปสรรคที่เป็นกำรกระท ำของมนุษย์ซึ่งท ำให้ต้องปิด

สนำมบินหรือเส้นทำงเข้ำสู่สนำมบินหรือกำรเข้ำสู่ห้วงอำกำศของสนำมบินที่เกิดจำก   
(ก) อุบัติเหตุ กำรรั่วไหลของสำรเคมีอันตรำยหรือสำรกัมมันตรังสี หรือ

เหตุกำรณ์ที่เป็นอันตรำย ซึ่งท ำให้จ ำเป็นต้องปิดสนำมบินหรือทำงเข้ำสู่สนำมบินไม่ว่ำ
ทั้งหมดหรือบำงส่วน หรือ 

(ข) ควำมเสียหำยของโครงสร้ำงพื้นฐำนส ำคัญที่เกิดขึ้นกับทำงเข้ำสู่
สนำมบิน เช่น สะพำนถล่ม หรือกำรปิดอุโมงค์ 

(๗) มีกำรปิดสนำมบิน ทำงเข้ำสู่สนำมบิน หรือทำงเข้ำสู่ห้วงอำกำศของสนำมบิน 
ที่เกิดจำก  

(ก) กำรท ำสงครำมหรือกำรก่อกำรร้ำยซึ่งเป็นอันตรำยต่อโครงสร้ำง
พื้นฐำนของสนำมบินโดยตรง หรือเกิดผลทำงอ้อมให้ระดับควำมปลอดภัยและระดับกำร
รักษำควำมปลอดภัยของสนำมบินลดลงจนกระทั่งต่ ำกว่ำระดับที่ยอมรับได้ หรือ 

(ข) กำรก่อควำมวุ่นวำยซึ่งเป็นอุปสรรคในกำรเข้ำถึงโครงสร้ำงพื้นฐำนของ
สนำมบิน เช่น กำรยึดสนำมบินหรือกำรปิดกั้นจุดเข้ำ-ออกสนำมบิน 

(๘) มีข้อพิพำทแรงงำน เช่น กำรนัดหยุดงำน กำรผละงำน กำรปิดงำน โดย  
(ก) เป็นกำรกระท ำจำกภำยนอกสนำมบินซึ่งขัดขวำงกำรใช้สิ่งอ ำนวย

ควำมสะดวกของสนำมบิน 
 (ข) เป็นกำรกระท ำจำกภำยในสนำมบินซึ่งท ำให้สำยกำรบินหรือ

ผู้ด ำเนินกำรบินไม่สำมำรถท ำกำรบินตำมตำรำงเวลำได้  
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iii. Closure by the airport authority itself of the airport or the 
airspace on which that airport depends on an ad hoc basis, as announced 
by a NOTAM; 

iv. Planned closure or partial closure by the airport authority 
itself of the airport or the airspace on which that airport depends in 
consultation with the airport’s users; 

v. Embargoes, blockades, or other political actions that impact 
traffic rights, overflying rights, air traffic control, or cause other limitations; 

vi. Outbreaks of serious illness that deeply impact demand into 
a country or a region; 

(9) Technical reasons independent of the airport in question that 
disallow the airline to offer the service in general. 
 

Article 74.  All applications for slot allocation submitted prior to 
the date on which this Rule comes into force and still in the process of 
consideration shall be deemed as the application in accordance with this 
Rule and the Slot Allocation Group shall consider it as the request for 
applications in accordance with this Rule. 
 
                      Given on  
 
                                      (Chula  Sukmanop) 
          Director General of The Civil Aviation Authority of Thailand 

(ค) เป็นกำรปิดสนำมบินโดยค ำสัง่ของผู้ด ำเนนิกำรสนำมบนิหรือเจ้ำหนำ้ที่
บริหำรห้วงอำกำศที่เกี่ยวข้อง อันเนื่องมำจำกเหตุกำรณ์เฉพำะหน้ำและมีกำรประกำศใน
ประกำศผู้ท ำกำรในอำกำศ (NOTAM) 

(ง) มีค ำสั่งปิดสนำมบินซึ่งเป็นไปตำมแผนงำนของผู้ด ำเนินกำรสนำมบิน
หรือเจ้ำหน้ำที่บริหำรห้วงอำกำศที่เกี่ยวข้อง โดยได้มีกำรหำรือกับผู้ใช้งำนสนำมบินแล้ว 

(จ) มีกำรห้ำมเข้ำออกประเทศ กำรปิดกั้น หรือกำรกระท ำทำงกำรเมืองที่
มีผลต่อสิทธิกำรบิน สิทธิกำรบินผ่ำน กำรควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ หรือท ำให้เกิด
ข้อจ ำกัดด้ำนอ่ืน ๆ 

(ฉ) มีกำรระบำดของโรคร้ำยแรงซึ่งมีผลต่ออุปสงค์กำรเดินทำงไปยัง
ประเทศหรือภูมิภำค 

 (๙) เหตุผลทำงเทคนิคอย่ำงอ่ืนที่ไม่เกี่ยวข้องกับสนำมบินอันเป็นเหตุให้ 
สำยกำรบินไม่สำมำรถให้บริกำรได้เป็นกำรทั่วไป 
 

ข้อ ๗๔  บรรดำค ำขอรับกำรจัดสรรเวลำบินซึ่งได้ยื่นไว้ก่อนวันที่ระเบียบนี้มี
ผลใช้บังคับและยังอยู่ระหว่ำงกำรพิจำรณำให้ถือว่ำเป็นค ำขอตำมระเบียบนี้ และให้กลุ่ม
จัดสรรเวลำกำรบินด ำเนินกำรกับค ำขอดังกล่ำวตำมระเบียบนี้  
 
 
 

ประกำศ ณ วันที่                               พ.ศ. ๒๕๖๒ 
 

 
(นำยจฬุำ สุขมำนพ) 

ผู้อ ำนวยกำรส ำนักงำนกำรบนิพลเรือนแห่งประเทศไทย 


