
ประกาศคณะกรรมการการบินพลเรือน 
เรื่อง  แผนรกัษาความปลอดภัยการบินพลเรอืนแห่งชาติ   

พ.ศ.  ๒๕๖3 
 
 

อาศัยอ านาจตามความในมาตรา  ๑๕  (๑)  แห่งพระราชบัญญัติการเดินอากาศ  พ.ศ.  ๒๔๙๗  
ซึ่งแก้ไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติการเดินอากาศ  (ฉบับที่  14)  พ.ศ.  ๒562  ประกอบกับ 
มติคณะกรรมการการบินพลเรือนในการประชุมครั้งที่  1/๒563  เมื่อวันที่  3  กุมภาพันธ์  ๒๕63   
ได้อนุมัติแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติที่ได้มีการแก้ไขเพ่ิมเติมตามที่ส านักงานการบิน 
พลเรือนแห่งประเทศไทยเสนอ  จึงออกประกาศเรื่องแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ   
ไว้ดังต่อไปนี้ 

ข้อ ๑ ประกาศนี้เรียกว่า  “ประกาศคณะกรรมการการบินพลเรือน  เรื่อง  แผนรักษา 
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ  พ.ศ.  ๒๕๖๓” 

ข้อ ๒ ประกาศนี้ให้ใช้บังคับเมื่อพ้นก าหนดหกสิบวันนับแต่วันประกาศเป็นต้นไป 
ข้อ ๓ ให้ยกเลิกประกาศคณะกรรมการการบินพลเรือน  เรื่อง  แผนรักษาความปลอดภัย 

ในการบินพลเรือนแห่งชาติ  พ.ศ.  ๒๕๖๑  ประกาศ  ณ  วันที่  26  กรกฎาคม  พ.ศ.  25๖1   
ข้อ ๔ การรักษาความปลอดภัยในการบินพลเรือนให้เป็นไปตามแผนรักษาความปลอดภัย   

การบินพลเรือนแห่งชาติ  ฉบับแก้ไข  ครั้งที่  2  พ.ศ.  2563  แนบท้ายประกาศนี้ 
ให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องมีหน้าที่ด าเนินการตามอ านาจหน้าที่เพ่ือปฏิบัติการให้เป็นไปตาม 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ   
ข้อ ๕ ให้ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยมีหน้าที่ก ากับดูแล  และควบคุม 

การด าเนินการให้เป็นตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
 

ประกาศ  ณ  วนัที่  7  กุมภาพันธ์  พ.ศ.  ๒๕๖3 
ศักดิ์สยาม  ชิดชอบ 

รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม 
ประธานกรรมการการบนิพลเรือน 

้หนา   ๕๘

่เลม   ๑๓๗   ตอนพิเศษ   ๘๙    ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๗   เมษายน   ๒๕๖๓



 

 

 

 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 

National Civil Aviation Security Programme (NCASP) 
 

 

 

 

 

 

 

 

ฉบับแก้ไขครั้งที่ 2 พ.ศ. 2563 

  



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)   

 
 

 
ฉบับแก้ไขคร้ังที่ 2 พ.ศ. 2563   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(ว่าง) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)   

บันทึกการแก้ไขเอกสาร 
 

 
 ฉบับแก้ไขคร้ังที่ 2 พ.ศ. 2563   

 

 บันทึกการแก้ไขเอกสาร  

รายการบันทึกการแก้ไขแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ NCASP) 

1. แผนรักษาความปลอดภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) พ.ศ. 2559 

2. แผนรักษาความปลอดภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) พ.ศ. 2560 

3. แผนรักษาความปลอดภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ฉบับแก้ไขครั้งที่ 1 พ.ศ. 2561 

4. แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ฉบับแก้ไขครั้งท่ี 2 พ.ศ. 2563  

รายละเอียดการแก้ไขแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)  
ฉบับแก้ไขครั้งท่ี 2 พ.ศ. 2563  

ลำดับที่ รายละเอียด แก้ไข/เพิ่ม 

บทที่ 1 วัตถุประสงค์ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 
1 1.1 วัตถุประสงค์ 

- ภาคผนวกท่ี 17 การรักษาความปลอดภัย แก้ไขเพ่ิมเติมครั้งที่ 16 
แก้ไข 

บทที่ 2 นิยามศัพท์ 
2 - ผู้ดำเนินงาน (Operator) 

- แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยด้านการบิน (Aviation Security 
Training Programme: ASTP) 

เพ่ิมผู้ส่งทราบตวัตน 

3 - วัตถุต้องห้าม (Prohibited Items) แก้ไขเนื้อหา 

บทที่ 5 หน้าที่ความรับผิดชอบ 
4 5.3 ผู้ดำเนินงานสนามบิน 

- 5.3.38 ต้องระบุถึงระบบเทคโนโลยีสารสนเทศที่สำคัญ (Critical ICT systems) 
5.4 ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ 
- ต้องระบุถึงระบบเทคโนโลยีสารสนเทศที่สำคัญ (Critical ICT systems) 
5.5 ผู้ดำเนินการเดินอากาศ 
- 5.5.24 ต้องระบุถึงระบบเทคโนโลยีสารสนเทศที่สำคัญ (Critical ICT systems) 
5.16 การไปรษณีย์ควบคุม 
- ต้องระบุถึงระบบเทคโนโลยีสารสนเทศที่สำคัญ (Critical ICT systems) 
5.18 ตัวแทนควบคุม 
   - ต้องระบุถึงระบบเทคโนโลยีสารสนเทศที่สำคัญ (Critical ICT systems) 

เพ่ิมเนื้อหา 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)   

บันทึกการแก้ไขเอกสาร 
 

 
 ฉบับแก้ไขคร้ังที่ 2 พ.ศ. 2563   

 

รายละเอียดการแก้ไขแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 
ฉบับแก้ไขครั้งท่ี 2 พ.ศ. 2563 

ลำดับที่ รายละเอียด แก้ไข/เพิ่ม 

5 5.5 ผู้ดำเนินการเดินอากาศ 
   - 5.5.18 การควบคุมด้านการรักษาความปลอดภัยที ่เหมาะสมซึ่งอาจ
รวมถึงกระบวนการการรักษาความปลอดภัยในห่วงโซ่อุปทาน (supply 
chain security process) หรือการตรวจค้นที ่ระบุไว้ในแผนรักษาความ
ปลอดภัยผู้ดำเนินการเดินอากาศ (AOSP) 

แก้ไขเนื้อหา 

6 5.19 ผู้ส่งทราบตัวตน เพ่ิมข้อและเนื้อหา 

7 5.20 ความสัมพันธ์ระหว่างผู้เป็นเจ้าของกับตัวแทนของตน 
5.21 หน่วยงานอื่น ๆ 

แก้ไขลำดับข้อ 

บทที่ 6 การประสานงานและการสื่อสาร 
8 6.7 แผนรักษาความปลอดภัยผู้ส่งทราบตัวตน เพ่ิมข้อและเนื้อหา 

9 6.8 ขั้นตอนการรักษาความปลอดภัยของผู้เช่าพื้นที่สนามบินหรือผู้ใช้พื้นที่
สนามบิน (Airport Tenant Security Procedures) 
6.9 การรับรอง การแก้ไข และการคงไว้ซึ่งแผนรักษาความปลอดภัย 
6.10 การสื่อสารกับสื่อมวลชน (News Media Communications) 
6.11 การส ื ่อสารและความร ่วมม ือกั บร ัฐอ ื ่น ๆ (Communication and 
Cooperation with other States) 
6.12 การประสานงานก ับองค ์การการบ ินพลเร ื อนระหว ่างประเทศ 
(Communication with ICAO) 

แก้ไขลำดับข้อ 

บทที่ 7 มาตรการการรักษาความปลอดภัยเชิงป้องกันสนามบิน อากาศยาน การบินทั่วไปและบริเวณ
ติดตั้งเครื่องช่วยการเดินอากาศ 

10 7.1.2 ความรับผิดชอบ (Responsibilities)  
   - เอกสารแนบ 

แก้ไขเนื้อหา 

11 7.2.3 การตรวจค้นและการตรวจสอบอากาศยานเพื่อการรักษาความปลอดภัย 
(Aircraft Security Search and Aircraft Security Check) 
   - การจัดเก็บบันทึกการตรวจสอบอากาศยานไว้เป็นเวลาอย่างน้อย 30 วัน 

แก้ไขเนื้อหา 

บทที่ 8 การควบคุมการรักษาความปลอดภัยของบุคคลและสิ่งของที่ข้ึนบนอากาศยาน 
12 8.1.3 การตรวจค้นผู้โดยสาร 

   - วิธีการตรวจค้น 
8.4 การรักษาความปลอดภัยการบริการครัวการบิน (Catering Supplies) 

แก้ไขเนื้อหา 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)   

บันทึกการแก้ไขเอกสาร 
 

 
 ฉบับแก้ไขคร้ังที่ 2 พ.ศ. 2563   

 

รายละเอียดการแก้ไขแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 
ฉบับแก้ไขครั้งท่ี 2 พ.ศ. 2563 

ลำดับที่ รายละเอียด แก้ไข/เพิ่ม 

 และการบริการสิ ่งอำนวยความสะดวกสำหรับผู ้โดยสารบนอากาศยาน 
(Catering Stores) ของผู้ดำเนินการเดินอากาศ 
   8.4.2 หน้าที่รับผิดชอบ 
      - การควบคุมการรักษาความปลอดภัยตั้งแต่ต้นทางจนถูกนำขึ้นไปบน
อากาศยาน 

 

13 8.1.3.1 มาตรการการรักษาความปลอดภัยสำหรับผู ้โดยสารผ่าน (Transit 
Passenger) ผ ู ้ โดยสารเปล ี ่ยนลำ (Transfer Passenger) และส ัมภาระไม่
ลงทะเบียนที่ติดตัวผู้โดยสาร 
   1) ผู้โดยสารผ่าน (Transit Passenger) 
       - การกำหนดมาตรการเพ่ิมเติมเพ่ือป้องกันการกระทำอันเป็นการแทรกแซง
โดยมิชอบด้วยกฎหมายสำหรับผู้โดยสารผ่าน 
8.1.4 การตรวจค้นสัมภาระไม่ลงทะเบียน (Cabin baggage) 
   - การตรวจค้นด้วยสุนัขดมกลิ่นระเบิด (Explosive Detection Dogs) 

เพ่ิมเนื้อหา 

14 8.3 การรักษาความปลอดภัยสินค้าและไปรษณียภัณฑ์ 
   8.3.1 วัตถุประสงค์ 
   8.3.2 หน้าที่รับผิดชอบ 
   8.3.3 การรับและการตรวจค้นสินค้าและไปรษณียภัณฑ์ (Acceptance and 
Screening of Cargo and Mail) 

เพ่ิมผู้ส่งทราบตวัตน 

บทที่ 9 เครื่องมือรักษาความปลอดภัย 
15 9.1 เครื่องมือรักษาความปลอดภัย เพ่ิมผู้ส่งทราบตวัตน 
บทที่ 10 การฝึกอบรมด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 
16 10.1 แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) 

   10.1.2 หน้าที่รับผิดชอบ 
เพ่ิมผู้ส่งทราบตวัตน 

บทที่ 11 การบริหารจัดการเกี่ยวกับการตอบสนองการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วย
กฎหมาย 
17 11.2 แผนเผชิญเหตุสำหรับผู้ดำเนินงาน 

    
เพ่ิมเนื้อหาและ 
ผู้ส่งทราบตัวตน 

18 11.3 การฝึกซ้อม (Security Exercise) 
   - เอกสารแนบ 

แก้ไขเนื้อหา 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)   

บันทึกการแก้ไขเอกสาร 
 

 
 ฉบับแก้ไขคร้ังที่ 2 พ.ศ. 2563   

 

รายละเอียดการแก้ไขแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 
ฉบับแก้ไขครั้งท่ี 2 พ.ศ. 2563 

ลำดับที่ รายละเอียด แก้ไข/เพิ่ม 

บทที่ 12 การประเมินประสิทธิผล 
19 12.5 การพิจารณาการจัดทำแผนดำเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพของสำนักงาน

การบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
   - เอกสารแนบ 

แก้ไขเนื้อหา 

บทที่ 15 เอกสารแนบ 
20 เอกสารแนบ 2 วัตถุต้องห้าม (Prohibited Items) 

เอกสารแนบ 5 แบบบัตรประจำตัวพนักงานเจ้าหน้าที่ 
ยกเลิก 

21 เอกสารแนบ 2 โครงร่างแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP)  
เอกสารแนบ 3 โครงร่างแผนรักษาความปลอดภัยผู้ดำเนินการเดินอากาศ (AOSP) 
เอกสารแนบ 4 ประเภทของสนามบิน (Category of Airport)  

แก้ไขลำดับ
เอกสารแนบ 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

https://mail.google.com/mail/u/0?ui=2&ik=afa37dc9df&attid=0.1&permmsgid=msg-a:r5910451265901035160&view=att&disp=safe&realattid=f_k61shn460
https://mail.google.com/mail/u/0?ui=2&ik=afa37dc9df&attid=0.1&permmsgid=msg-a:r5910451265901035160&view=att&disp=safe&realattid=f_k61shn460
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 ฉบับแก้ไขคร้ังที่ 2 พ.ศ. 2563   

 

บันทึกการแจกจ่ายเอกสาร 
สำเนา หน่วยงาน ตำแหน่ง บทที่ วัน เดือน ปี 

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)   

บันทึกการแจกจ่ายเอกสาร 
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สำเนา หน่วยงาน ตำแหน่ง บทที่ วัน เดือน ปี 
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บันทึกการแจกจ่ายเอกสาร 
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สำเนา หน่วยงาน ตำแหน่ง บทที่ วัน เดือน ปี 
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บทที่ 1 วตัถุประสงค์ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

11.  วัตถุประสงค ์

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) มีวัตถุประสงค์ในการกำหนดกรอบ
กฎระเบียบเพื่อปกป้องความมั่นคง ให้มีมาตรฐานความปลอดภัยอย่างสม่ำเสมอและมีประสิทธิภาพของการบิน
พลเรือนในประเทศไทย โดยจัดให้มีการป้องกันการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย 
ดังต่อไปนี้ 
    ก) เที่ยวบินของผู้ดำเนินการเดินอากาศที่จัดให้มีบริการทางอากาศ 
    ข) การให้บริการการเดินอากาศ 
    ค) สิ ่งอำนวยความสะดวกด้านความปลอดภัยของสนามบินสำหรับการปฏิบัติการบินของ 
อากาศยาน 
    ง) สิ ่งอำนวยความสะดวกและโครงสร้างพื ้นฐานต่าง ๆของการรักษาความปลอดภัยและ 
ความปลอดภัยสำหรับการปฏิบัติการบินของอากาศยาน 

การป้องกันดังกล่าวทำได้โดยอาศัย แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)    
ที่จัดให้มีขึ้นโดยอาศัยอำนาจตามมาตรา 15 (1) แห่งพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 ฉบับแก้ไข
เพ่ิมเติมโดยพระราชกำหนดแก้ไขเพ่ิมเติมพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 พ.ศ. 2558  ที่กำหนดให้
คณะกรรมการการบินพลเรือนมีอำนาจหน้าที ่ในการกำหนดนโยบายและพิจารณาอนุมั ต ิแผนรักษา 
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) มีความมุ ่งหมายในการคงไว้ซึ่ง 
การรักษาความปลอดภัยอากาศยานที่จดทะเบียนหรือการปฏิบัติการบินในประเทศไทย สนามบินสาธารณะซึ่ง
ให้บริการในประเทศไทยที่รองรับเที่ยวบินทั้งภายในและระหว่างประเทศ สนามบินส่วนบุคคลซึ่งเป็นไปตาม
การประเมินความเสี่ยงโดยสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย รวมทั้งการคุ้มครองผู้โดยสาร ผู้ประจำ
หน้าที่ในอากาศยาน เจ้าหน้าที่ผู้ปฏิบัติงานในสนามบินและสาธารณชน 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) นี ้ได้ถูกจัดทำขึ ้นเพื ่อปฏิบัติตาม 
มาตรฐานและข้อแนะนำพึงปฏิบัติในภาคผนวกที่ 17 การรักษาความปลอดภัย แก้ไขเพิ่มเติมครั ้งที่ 16 
 (Annex 17 Amendment 16) ของอนุสัญญาว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่างประเทศรวมถึงมาตรฐาน  
และข้อแนะนำพึงปฏิบัติ ด้านการรักษาความปลอดภัยที่บรรจุในภาคผนวกอ่ืน ๆ ของอนุสัญญาฯ 

เพื่อให้การนำแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ไปปฏิบัติได้อย่างถูกต้อง 
ให้คณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASC) จัดทำแผนฝึกอบรมการรักษา 
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) เพ่ือให้บุคลากรของทุกหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับการปฏิบัติ
ตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)  มีความรู ้ความเข้าใจด้านการรักษา 
ความปลอดภัยการบินพลเรือน รวมถึงจัดทำแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน
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แห่งชาติ (NCASQCP) เพื่อให้ผู้ดำเนินงาน (Operator) ประเมินคุณภาพการปฏิบัติงานของตน ให้สอดคล้อง
กับแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)  
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บทที่ 2  นยิามศัพท์ 

นิยามศัพท ์

คำศัพท์ที ่ใช้ในเอกสารฉบับนี ้เป็นไปตามความหมายและการใช้ที ่กำหนดไว้ในภาคผนวกที่ 17  
และเอกสาร ฉบับที่ 8973 ขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ อย่างไรก็ตาม  ในบางกรณีคำศัพท์ 
หรือความหมายที่แตกต่างอาจนำมาใช้ รวมถึงคำศัพท์เฉพาะใหม่ๆที่บัญญัติขึ้นโดยสำนักงานการบินพลเรือน
แห่งประเทศไทย คำศัพท์ต ่าง ๆ ด ังกล ่าวตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเร ือนแห่งชาติ   
ให้มีความหมาย  ดังต่อไปนี้  

การกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย  (Acts of unlawful interference) การกระทำ
หรือพยายามกระทำการที่เป็นอันตรายต่อความปลอดภัยของการบินพลเรือน ซึ่งรวมถึงแต่ไม่จำกัดอยู่เพียง  
การกระทำ ดังต่อไปนี้ 

 (1) การยึดอากาศยานโดยมิชอบด้วยกฎหมาย 

 (2) การทำลายอากาศยานในระหว่างบริการ 

 (3) การจับบุคคลในอากาศยานหรือในสนามบินเป็นตัวประกัน 

 (4) การบุกรุกโดยใช้กำลังเข้าไปในอากาศยานหรือที่สนามบินหรือบริเวณที่ตั้งสิ่งอำนวยความสะดวกในการ
เดินอากาศ 

 (5) การนำอาวุธ อุปกรณ์หรือวัตถุที่เป็นอันตรายซึ่งมีเจตนาเพื่อใช้ในการประกอบอาชญากรรมขึ้นไปใน
อากาศยานหรือเข้าไปที่สนามบิน 

 (6) การใช้อากาศยานในระหว่างบริการเพื่อก่อให้เกิดความตาย การบาดเจ็บสาหัสหรือความเสียหายอย่าง
ร้ายแรงต่อทรัพย์สินหรือสิ่งแวดล้อม 

 (7) การแจ้งข้อมูลอันเป็นเท็จซึ่งเป็นอันตรายต่อความความปลอดภัยของอากาศยานระหว่างการบิน หรือ
ขณะอยู่ที่ภาคพื้น หรือต่อความปลอดภัยของผู้โดยสาร ผู้ประจำหน้าที่ในอากาศยาน เจ้าหน้าที่ภาคพื้นหรือ
สาธารณชน ที่สนามบินหรือในบริเวณท่ีตั้งสิ่งอำนวยความสะดวกด้านการบินพลเรือน 

การก่อวินาศกรรม (Sabotage) การจงใจกระทำโดยมีเจตนาที่จะทำลายหรือทำให้เกิดความเสียหาย  
แก่ทรัพย์สิน เป็นผลให้เกิดอันตรายหรือเป็นผลให้เกิดการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย
ต่อการบินพลเรือนระหว่างประเทศและสิ่งอำนวยความสะดวกของการบินพลเรือน 

การขู่วางระเบิด (Bomb Threat) การข่มขู่ผ่านช่องทางการสื่อสาร ซึ่งอาจจะทราบตัวผู้กระทำหรือไม่ทราบ 
โดยอาจจะเป็นการแนะนำหรือบอกเป็นนัย ไม่ว่าจะเป็นความจริงหรือเป็นความเท็จ ว่าความปลอดภัยของ
อากาศยานขณะทำการบินหรือระหว่างอยู่ที่พื้น หรือความปลอดภัยของสิ่งอำนวยความสะดวกทางการบิน  
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พลเรือน หรือความปลอดภัยของบุคคลได้ถูกคุกคามและอยู่ในสถานการณ์อันตรายจากระเบิดหรืออุปกรณ์ 
อ่ืน ๆ 

การควบคุมการรักษาความปลอดภัย (Security Control) วิธีการใด ๆ ที่ใช้ในการป้องกันไม่ให้มีการนำ 
อาวุธ วัตถุระเบิด กลอุปกรณ์ วัตถุหรือสารอันตรายอย่างอ่ืนมาใช้ในการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ
ด้วยกฎหมาย 

การดำเนินการที่ไม่สามารถคาดการณ์ (Unpredictability) การดำเนินมาตรการการรักษาความปลอดภัย
เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการป้องกันการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย  โดยการทำให้
ความถี่ของการดำเนินงาน สถานที่ และวิธีการในการดำเนินการแตกต่างไปจากกรอบการทำงานที่ได้ต้ังไว้ 

การตรวจค้น (Screening)  การใช้เทคนิคหรือวิธีการอย่างอื่นโดยมีเจตนาเพื่อระบุหรือตรวจจับอาวุธ วัตถุ
ระเบิด หรือกลอุปกรณ์ วัตถุหรือสารอันตรายอย่างอื่น ซึ่งอาจนำมาใช้ในการกระทำอันเป็นการแทรกแซง 
โดยมิชอบด้วยกฎหมาย 

หมายเหตุ – วัตถุหรือสารอันตรายบางอย่าง จัดว่าเป็นสินค้าอันตรายตามภาคผนวกที ่ 18  
และข้อกำหนดทางเทคนิคสำหรับการขนส่งวัตถุอันตรายทางอากาศโดยปลอดภัย (Technical Instructions 
for The Safe Transport of Dangerous Goods by Air : Doc.9284) และต้องขนส่งตามข้อแนะนำเหล่านั้น
ด้วย  รวมถึงคู่มือรักษาความปลอดภัยการบิน (The Aviation Security Manual : Doc.8973 – เอกสาร
ปกปิด) ซึ่งจัดให้มีรายการวัตถุต้องห้ามที่ไม่สามารถนำขึ้นห้องโดยสารของอากาศยานได้ 

การตรวจค้นอากาศยานเพื่อการรักษาความปลอดภัย (Aircraft Security Search) การตรวจค้นบริเวณ
ด้านนอกและด้านในของอากาศยานอย่างละเอียด โดยมีจุดประสงค์เพื ่อตรวจหาวัตถุต้องสงสัย อาวุธ  
วัตถุระเบิด หรืออุปกรณ์ สิ่งของและสารอันตรายอ่ืน ๆ 

การตรวจสอบการรักษาความปลอดภัยเฉพาะด้าน (Security Inspection) การตรวจสอบการนำแผน
รักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติไปปฏิบัติโดยผู้ดำเนินการเดินอากาศ สนามบิน หรือหน่วยงานอ่ืน
ที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัย 

การตรวจสอบการรักษาความปลอดภัยท้ังระบบ (Security Audit) การตรวจสอบการปฏิบัติเชิงลึกในทุก ๆ
ด้านอย่างละเอียดของการนำแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติไปบังคับใช้ 

การตรวจสอบประวัติ (Background Check) การตรวจสอบรูปพรรณสัณฐาน และประวัติความเป็นมา 
รวมถึงตรวจสอบประวัติอาชญากรรม เพื่อประเมินความเหมาะสมของบุคคลที่จะผ่านเข้าออกพื้นที่หวงห้าม 
โดยไม่มีเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยติดตามไปด้วย 

การตรวจสอบอากาศยานเพื่อการรักษาความปลอดภัย (Aircraft Security Check) การตรวจสอบภายใน
อากาศยานในพื้นที่ซึ่งผู้โดยสารอาจจะเข้าถึงได้ รวมถึงการตรวจสอบระวางเก็บสินค้าของอากาศยาน โดยมี
จุดประสงค์เพ่ือค้นหาวัตถุต้องสงสัย อาวุธ วัตถุระเบิด หรืออุปกรณ์ สิ่งของและสารอันตรายอย่างอ่ืน 
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การทดสอบการรักษาความปลอดภัย (Security Test) การทดสอบมาตรการการรักษาความปลอดภัย 
การบินโดยใช้สถานการณ์จำลองของการพยายามจะก่อการกระทำอันเป็นการแทรกแซงอันโดยมิชอบ 
ด้วยกฎหมาย ทั้งนี้การทดสอบจะเป็นแบบลับหรือเปิดเผยให้ผู้ปฏิบัติงานทราบก็ได้  

การบริการครัวการบิน (Catering Supplies) อาหาร เครื่องดื่ม และสิ่งของแห้ง และอุปกรณ์ที่เกี่ยวข้อง
สำหรับใช้บนอากาศยาน 

การบริการสิ่งอำนวยความสะดวกสำหรับผู้โดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) สิ่งของทุกอย่าง
นอกเหนือไปจากการบริการครัวการบิน(Catering Supplies) ซึ่งเป็นสิ่งของสำหรับใช้บริการผู้โดยสารบน
เที่ยวบิน เช่น หนังสือพิมพ์ นิตยสาร หูฟัง วิทยุ วิดีโอเทป หมอนและผ้าห่ม ชุดอุปกรณ์สำหรั บอำนวย 
ความสะดวกสำหรับผู้โดยสารบนอากาศยาน (Amenity kit) 

การบินทั่วไป (General Aviation) การปฏิบัติการบินที่นอกเหนือจากการดำเนินการขนส่งเชิงพาณิชย์   
หรืองานให้บริการทางอากาศ 

การบินของบริษัท (Corporate Aviation) การปฏิบัติการบินที ่ไม่ใช่เชิงพาณิชย์ หรือการที ่บริษัทใช้ 
อากาศยานเพื่อขนส่งผู้โดยสารหรือของเพ่ือใช้ในการดำเนินธุรกิจของบริษัท โดยมีการว่าจ้างนักบินอาชีพมาทำ
การบินให้ (ท้ังนี้ การบินของบริษัทถือเป็นส่วนหนึ่งของการบินทั่วไป) 

การรับรอง (Certification) การประเมินและการยืนยันอย่างเป็นทางการโดยผู้มีอำนาจหรือผู้แทนของผู้มี
อำนาจเหมาะสม ในการรักษาความปลอดภัยการบิน ว่าบุคคลนั้น ๆ มีความสามารถที่มีความจำเป็นสำหรับ 
การปฏิบัติหน้าที่ตามที่ได้รับมอบหมายที่กำหนดโดยผู้มีอำนาจในการรักษาความปลอดภัย 

การรักษาความปลอดภัย (Security) การป้องกันการบินพลเรือนมิให้เกิดการกระทำอันเป็นการแทรกแซง
โดยมิชอบด้วยกฎหมาย  วัตถุประสงค์นี ้จะสำเร็จได้โดยการใช้มาตรการ บุคลากร และ ทรัพยากรอ่ืน  
ที่เก่ียวข้องผสมผสานกัน 

การสังเกตพฤติกรรม (Behaviour Detection) การนำเทคนิคมาประยุกต์ใช ้ในการรับรู ้พฤติกรรม 
ในลักษณะต่าง ๆ ของบุคคล รวมไปถึงลักษณะทางด้านร่างกายหรือท่าทางที่แสดงออกซึ่งเป็นตัวบ่งบอกถึง
พฤติกรรมที่ผิดปกติซึ่งจะทำให้บ่งชี้ได้ว่าบุคคลนั้นอาจก่อให้เกิดภัยคุกคามต่อการบินได้ 

การแสดงตนเพื่อรับบัตรโดยสาร (Check-In) กระบวนการแสดงตัวต่อผู้ดำเนินการเดินอากาศ เพื่อการรับ
ขึน้บนอากาศยานเที่ยวบินใดเที่ยวบินหนึ่ง 

การสำรวจการรักษาความปลอดภัย (Security Survey) การประเมินความต้องการด้านการรักษา 
ความปลอดภัย รวมถึงการระบุจุดอ่อนต่าง ๆ ที่อาจเป็นช่องทางที่ก่อให้เกิดการกระทำอันเป็นการแทรกแซง
โดยมิชอบด้วยกฎหมาย และการให้คำแนะนำในการแก้ไขปรับปรุง (The Recommendation of Corrective 
Actions) 
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การอำนวยความสะดวก (Facilitation) การจัดการกระบวนการควบคุมที ่ม ีอย ่างม ีประสิทธ ิภาพ  
โดยมีจุดประสงค์เพ่ือเร่งการตรวจปล่อยบุคคล สินค้า และป้องกันความล่าช้าในการดำเนินการที่ไม่จำเป็น 

คณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน (Airport Security Committee )คณะกรรมการที่ถูกจัดตั้ง
ขึ ้นเพื ่อให้คำแนะนำแก่เจ้าหน้าที ่สนามบินในทุกเรื ่องที ่เกี ่ยวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบิน  
และแนะนำการนำข้อกำหนดของการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนในแผนรักษาความปลอดภัย 
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ไปปฏิบัติใช้จริง 

เครื ่องมือรักษาความปลอดภัย (Security Equipment) อุปกรณ์ทางเทคนิคสำหรับใช้ในการป้องกัน 
หรือตรวจจับการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายต่อการบินพลเรือน และสิ่งอำนวย  
ความสะดวกของการบินพลเรือน โดยอาจจะใช้อย่างอิสระหรือเป็นส่วนหนึ่งของระบบรักษาความปลอดภัย
ทั้งหมด 

งานให้บริการทางอากาศ (Aerial Work) การปฏิบัติการบินโดยใช้อากาศยานที่ใช้ในการให้บริการเฉพาะทาง 
เช่น การเกษตร การก่อสร้าง การถ่ายภาพ การสำรวจ การสังเกตการณ์และการลาดตระเวน การค้นหา  
และช่วยเหลือกู้ภัย การโฆษณาทางอากาศ 

จุดจอดอากาศยานที่แยกออกมา (Isolated Aircraft Parking Position) จุดจอดอากาศยานหรือตำแหน่ง
จอดอากาศยานที่แยกออกมาต่างหาก หรือพ้ืนที่ที่หอบังคับการบินได้รับแจ้งว่าเป็นพ้ืนที่ที่เหมาะสมในการจอด
อากาศยาน ซึ่งทราบหรือเชื่อว่าอาจตกเป็นเป้าหมายของการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วย
กฎหมาย หรือเหตุผลอื่น ๆ ที่อากาศยานจำเป็นต้องจอดแยกออกมา  

จุดแสดงตนเพื่อรับบัตรโดยสาร (Checked-In Position) สถานที่ที่มีสิ่งอำนวยความสะดวก สำหรับทำ 
การแสดงตนต่อผู้ดำเนินการเดินอากาศเพ่ือรับการขึ้นบนอากาศยานเที่ยวบินใดเที่ยวบินหนึ่ง 

เจ้าหน้าที่ประจำอากาศยาน (Flight Crew Member) เจ้าหน้าที่ประจำอากาศยานที่ได้รับใบอนุญาตเพ่ือ
ปฏิบัติการบินบนอากาศยานในระหว่างเวลาปฏิบัติหน้าที่บนเที่ยวบิน 

เจ้าหน้าที่ผู้รักษาความปลอดภัยในอากาศยาน (In-Flight Security Officer: IFSO) ผู้ซึ่งรัฐมนตรีว่าการ
กระทรวงคมนาคมแต่งตั้งให้มีอำนาจหน้าที่ในการป้องกันและปราบปรามการกระทำความผิดในอากาศยานใน
ระหว่างการบินตามพระราชบัญญัติว่าด้วยความผิดบางประการต่อการเดินอากาศ บุคคลเหล่านี้ไม่ใช่บุคคลที่
ถูกว่าจ้างให้ทำการคุ้มครองบุคคล หรือ กลุ่มบุคคลที่เดินทางไปกับอากาศยาน เช่น พนักงานรักษาความ
ปลอดภัยส่วนตัว (Personal Bodyguards) 

ตัวแทน (Agent)  ตัวแทนบุคคลใด ๆ บริษัท หรือ องค์กร ที่เก่ียวข้องไม่ว่าจะโดยตรงหรือโดยผ่านตามสัญญา
จ้างเพื่อปฏิบัติหน้าที่ของผู้ให้เช่า เช่น ผู้ดำเนินงานสนามบินหรือผู้ดำเนินการเดินอากาศ 

ตัวแทนควบคุม (Regulated Agent) ตัวแทน (Agent) ผู้รับจัดการขนส่งสินค้า (Freight Forwarder) และ
องค์กรอื่นซึ่งทำธุรกิจกับผู้ดำเนินการเดินอากาศ และได้จัดให้มีการควบคุมการรักษาความปลอดภัยสินค้า  
หรือไปรษณียภัณฑ์ตามข้อกำหนด 
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ตัวแทนสินค้าทางอากาศ (Air Cargo Agent) ผู้ขนส่งสินค้าหรือบริษัทอื่นใดที่รับสินค้าเพ่ือที่จะขนส่งไปยัง
ผู้ดำเนินการเดินอากาศ (Aircraft Operator) ไม่ว่าจะโดยตรงหรือผ่านตัวแทนที่จัดการสินค้าขนส่งทางอากาศ
ที่ได้รับอนุญาตจากผู้ดำเนินการเดินอากาศ ณ สนามบิน 

ถุงเมล์การทูต (Diplomatic Baggage aka Diplomatic Pouch) จดหมายหรือพัสดุทางการทูต ซึ่งขนส่ง
ภายใต้เงื่อนไขของอนุสัญญาเวียนนา (Vienna Convention : 1961) ซึ่งอาจจะมีผู้เดินทางไปด้วยหรือไม่มีก็ได้ 

บัญชีแสดงรายการสัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage Manifest) เอกสารของแต่ละเที่ยวบิน ซึ่งมีข้อมูล
รายละเอียดของสัมภาระลงทะเบียน (ทั้งสัมภาระที่ไปกับผู้โดยสารและสัมภาระลงทะเบียนบรรทุก) ซึ่งขน
ส่งไปกับเที่ยวบินนั้น  

บุคคลต้องห้าม (Inadmissible Person) บุคคลที่ถูกหรือจะถูกปฏิเสธการเข้ารัฐใด ๆ  โดยผู้มีอำนาจของรัฐ
นั้น ๆ 

ไปรษณียภัณฑ์ (Mail) จดหมายหรือพัสดุอื่น ๆ ที่ส่งโดยผู้ให้บริการจัดส่งไปรษณีย์ ซึ่งได้ปฏิบัติตามกฎของ
สหภาพสากลไปรษณีย์ (The Universal Postal Union : UPU) 

ปืนเล็ก (Small Arms) อาวุธปืนขนาดเล็กทุกประเภท 

ผู้ควบคุมอากาศยาน (Pilot-in-command : PIC) นักบินที่ผู้ดำเนินการเดินอากาศหรือนักบินที่เจ้าของ
อากาศยานกำหนดให้เป็นผู้ควบคุมและรับผิดชอบความปลอดภัยสำหรับการบินแต่ละเที่ยวบิน 

ผู้จัดการด้านการรักษาความปลอดภัย (Security Manager) บุคคลที่ได้รับมอบหมายให้รับผิดชอบใน 
การนำมาตรการการรักษาความปลอดภัยตามแผนรักษาความปลอดภัยของตนไปใช้ รวมถึงการติดต่อ
ประสานงานความรับผิดชอบด้านการรักษาความปลอดภัยกับหน่วยงานอื่น ๆ โดยผู้จัดการด้านการรักษา 
ความปลอดภัยควรขึ้นตรงกับผู้บริหารระดับสูงและควรได้รับการสนับสนุนทรัพยากรอย่างเพียงพอเพื่อให้การ
ดำเนินงานด้านการรักษาความปลอดภัยเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ ทั้งนี้ ให้รวมถึงบุคคลผู้อยู่ในตำแหน่งอื่นใด 
ที่มีหน้าที่รับผิดชอบในทำนองเดียวกัน 

ผู้โดยสารที่ก่อความไม่สงบ (Disruptive Passenger) ผู้โดยสารซึ่งไม่เคารพต่อกฎระเบียบของสนามบิน 
หรืออากาศยาน หรือไม่ปฏิบัติตามคำแนะนำของเจ้าหน้าที่สนามบินหรือผู้ประจำหน้าที่ในอากาศยาน รวมถึง
การรบกวนความสงบเรียบร้อยและระเบียบวินัยอันดีที่สนามบินหรือบนอากาศยาน 

ผู้โดยสารผ่าน (Transit Passenger) ผู้โดยสารที่เดินทางออกจากสนามบินโดยยังคงใช้เที่ยวบินเดียวกัน  
กับท่ีผู้โดยสารได้เดินทางมาถึง 

ผู ้ โดยสาร/ส ัมภาระเด ินทางที่ เปล ี ่ยนลำ (Transfer Passengers/Baggage) ผ ู ้ โดยสาร/ส ัมภาระ 
ที่ทำการเชื่อมต่อโดยตรงระหว่างเที่ยวบินที่แตกต่างกัน 

ผู้ดำเนินการเดินอากาศ (Aircraft Operator aka “Operator of Aircraft”) บุคคล องค์กร หรือบรรษัท
ที่เกี่ยวข้องหรือเป็นผู้เสนอให้บริการเกี่ยวข้องกับการปฏิบัติการของอากาศยาน แบบขนส่งสาธารณะประจำ
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หรือแบบเช่าเหมาลำ ภายในบริบทของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ ผู ้ดำเนินการ
เด ินอากาศหมายรวมถึงผ ู ้ดำเน ินงานใด ๆที ่ เก ี ่ยวข ้องกับดำเนินงานขนส่งทางอากาศเชิงพาณิชย์  
และผู้ที่ดำเนินการบินทั่วไป (General Aviation) โดยใช้อากาศยานซึ่งมีมวลขึ้นสูงสุดมากกว่า 5,700 กิโลกรัม 

ผู้ดำเนินงาน (Operator) ผู้ดำเนินงานสนามบิน ผู้ดำเนินการเดินอากาศ ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ 
ตัวแทนควบคุม การไปรษณีย์ควบคุม และผู้ส่งทราบตัวตน 

ผู้ดำเนินงานสนามบิน (Airport Operator) บุคคลหรือองค์กรที ่มีชื ่อปรากฏอยู ่ในเอกสารใบอนุญาต 
ของสนามบิน 

ผู้บริหารระดับสูง (Accountable Executive) บุคคลในระดับผู้บริหารระดับสูงที่ได้รับแต่งตั้งให้มีอำนาจ 
หน้าที่รับผิดชอบสูงสุดและมีความสามารถในการจัดให้มีทรัพยากรที่สำคัญอย่างเพียงพอในการดำเนินงานด้าน
การรักษาความปลอดภัยอย่างมีประสิทธิภาพ เช่น ประธานเจ้าหน้าที่บริหาร (Chief Executive Officer) 
กรรมการผู้จัดการ (Managing Director)  หรือบุคคลผู้อยู่ในตำแหน่งอื่นใดที่มีอำนาจหน้าที่รับผิดชอบใน
ทำนองเดียวกัน 

ผู้ประจำหน้าที ่ในอากาศยาน (Crew Member) บุคคลที่ได้รับมอบหมายจากผู้ดำเนินการเดินอากาศ 
ให้ปฏิบัติหน้าที่บนอากาศยานในระหว่างเวลาปฏิบัติหน้าที่บนเที่ยวบิน 

ผู ้ม ีอำนาจในการรักษาความปลอดภัยการบิน (Appropriate Authority for Aviation Security) 
สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ซึ่งได้รับมอบหมายให้มีหน้าที่กำกับดูแล ควบคุม ส่งเสริม และ
พัฒนากิจการการบินพลเรือนด้านการรักษาความปลอดภัย ทั้งนี้เป็นไปตามพระราชกำหนดการบินพลเรือน
แห่งประเทศไทย พ.ศ. 2558 

ผู้รับจัดการขนส่งสินค้า (Freight Forwarder) บุคคล หรือองค์กรใด ๆที่ให้บริการแก่ลูกค้าสำหรับขนส่ง
สินค้าทางอากาศ 

ผู้ส่งทราบตัวตน (Known Consignor) ผู้ส่งซึ่งเป็นต้นทางของการส่งสินค้าหรือไปรษณียภัณฑ์ในนาม 
ของตนเอง และเป็นผู ้กำหนดวิธ ีการดำเนินการส่งให้สอดคล้องกับมาตรฐานสำหรับการขนส่งของ 
หรือไปรษณียภัณฑ์นั้นไปกับอากาศยาน 

แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยด้านการบิน (Aviation Security Training Programme: ASTP) 
หมายถึง แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยของหน่วยงานดังต่อไปนี้ ผู้ดำเนินงานสนามบิน ผู้ดำเนินการ
เดินอากาศ ตัวแทนควบคุม การไปรษณีย์ควบคุม ผู้ส่งทราบตัวตน ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ และหน่วยงาน
ที่ให้การฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินที่ได้รับการรับรอง 

แผนรักษาความปลอดภัย (Security Programme) มาตรการที่นำมาใช้ในการป้องกันการบินพลเรือน 
จากการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย 
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แผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (Airport Security Programme) เอกสารที่เป็นลายลักษณ์อักษรที่ให้
รายละเอียดของมาตรการและวิธีการดำเนินงาน (procedures) ที ่นำมาใช้ที ่สนามบินเพื ่อที ่จะบรรลุถึง 
การปฏิบัติตามข้อกำหนดต่าง ๆของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

แผนรักษาความปลอดภัยของผู ้ดำเนินการเดินอากาศ (Aircraft Operator Security Programme) 
ข้อความที่เขียนถึงรายละเอียดเกี่ยวกับมาตรการและกระบวนการปฏิบัติงานเพื่อนำไปใช้กับผู้ดำเนินการ
เดินอากาศหรือตัวแทนที ่ปฏิบัติงานในนามของผู ้ดำเนินการเดินอากาศเองเพื ่อให้บรรลุตาม ข้อบังคับ 
ในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) และแผนรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือนของประเทศอื่นหรือเขตการปกครองอื่นและผู้บริหารจากหน่วยงานที่ผู ้ดำเนินงานอากาศยานได้
ให้บริการ 

พนักงานตรวจค้น (Screener) บุคลากรด้านการรักษาความปลอดภัยที่ทำหน้าที่ตรวจค้น 

พื้นที่เขตการบิน (Airside) พ้ืนที่เคลื่อนไหว (Movement Area) ของสนามบิน  และพ้ืนที่ภูมิประเทศ อาคาร
หรือส่วนของอาคารที่ติดต่อกับพ้ืนที่เคลื่อนไหวที่มีการควบคุมการเข้าออก 

พื้นที ่คัดแยกสัมภาระที่ลำเลียงขึ ้นบนอากาศยาน (Baggage Sorting Area aka Baggage Make-Up 
Area) พ้ืนที่สำหรับคัดแยกสัมภาระสำหรับนำขึ้นอากาศยานขาออก 

พื้นที่ควบคุม (Controlled Area) พ้ืนที่ที่มีการควบคุมการเข้าออก 

พื้นที ่เคลื ่อนไหวอากาศยาน (Movement Area) ส่วนของสนามบินที่ใช้เพื ่อการขึ้นลงและขับเคลื่อน 
อากาศยาน ประกอบไปด้วยพื้นที่ขับเคลื่อน (Maneuvering Area) และลานจอดอากาศยาน 

พื้นที่นอกเขตการบิน (Landside) พื้นที่ของสนามบินและอาคารต่าง ๆ ที่ผู้โดยสารและสาธารณชนสามารถ
เข้าออกโดยไม่มีการควบคุมการเข้าออกพ้ืนที่ 

พื้นที่ปลอดอาวุธ (Sterile Area) พื้นที่ตั้งแต่จุดตรวจค้นผู้โดยสารเป็นต้นไปจนถึงอากาศยาน ซึ่งการเข้า
พ้ืนที่มีการควบคุมอย่างเข้มงวด 

พื้นที่สินค้า (Cargo Area) พื้นที่ว่างและสิ่งอำนวยความสะดวกที่อยู่ในพื้นที่เพื่อใช้ในการจัดการสินค้า ซึ่ง
พื้นที่ดังกล่าวรวมถึงลานจอด อาคารสินค้า (Cargo Building) คลังสินค้า (Warehouse) ที่จอดรถ และถนนที่
เชื่อมติดต่อกับพ้ืนที่ดังกล่าว 

พื้นที่หวงห้าม (Security Restricted Area : SRA) บริเวณพื้นที่เขตการบินของสนามบินที่ถูกระบุว่าเป็น
พื้นที่ที่มีความเสี่ยงเป็นอันดับแรก ๆ ที่ต้องจัดให้มีการควบคุมการเข้าพื้นที่และการควบคุมการรักษาความ
ปลอดภัยอย่างอื่นเพิ่มเติม โดยปกติพื้นที่ดังกล่าวจะรวมถึงพื้นที่สำหรับผู้โดยสารขาออกที่ เดินทางด้วยการบิน
เชิงพาณิชย์ทุกประเภท ตั้งแต่จุดตรวจค้นจนถึงอากาศยาน พื้นที่ลานจอดอากาศยาน พื้นที่คัดแยกสัมภาระ 
(Baggage Make-up Areas) รวมถึงพื ้นที ่ที ่อากาศยานถูกนำมาจอดไว้เพื ่อรับสัมภาระและสินค้าที ่ผ ่าน 
การตรวจค้นแล้ว อาคารสินค้า ศูนย์ไปรษณียภัณฑ์ พ้ืนที่ให้บริการครัวการบินในพ้ืนที่เขตการบิน และพ้ืนที่ทำ
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ความสะอาดอากาศยาน ทั้งนี้ ขึ้นอยู่กับการกำหนดของผู้ดำเนินงานสนามบินบนพื้นฐานของการประเมิน  
ความเสี่ยง ซึ่งต้องสอดคล้องกับผลการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบินของสำนักงาน
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

ระบบการอนุญาต (Permits System)  ระบบบัตรรักษาความปลอดภัยประกอบด้วยบัตรแสดงรูปพรรณ
สัณฐาน เอกสารอื่น ๆที่ออกให้หรือให้ใช้แก่บุคคลที่ถูกว่าจ้างให้ทำงานในสนามบิน หรือผู้มีความจำเป็นที่
จะต้องได้รับอนุญาตให้เข้าพื้นที่สนามบิน เขตการบิน หรือ พื้นที่หวงห้าม วัตถุประสงค์ของระบบคือการระบุ
ตัวบุคคลและอำนวยความสะดวกในการเข้าพ้ืนที่ดังกล่าว ใบอนุญาตยานพาหนะมีจุดประสงค์เดียวกันเพ่ือการ
อนุญาตการเข้าพ้ืนที่ของยานพาหนะ 

ระเบิดเพลิง (Incendiary Device) กลอุปกรณ์ท่ีบรรจุสารที่ติดไฟได้ สำหรับใช้ก่อให้เกิดเพลิง 

รัฐเจ้าของทะเบียนอากาศยาน (State of Registry) ประเทศท่ีอากาศยานนั้นจดทะเบียนไว้ 

ลานจอด (Apron) พื้นที่ของสนามบินบก (Land aerodrome) ที่ถูกกำหนดให้เป็นพื้นที่รองรับอากาศยาน 
สำหรับการ นำผู ้โดยสาร ไปรษณียภัณฑ์ สินค้าขึ ้นลงอากาศยาน ตลอดจนเป็นพื ้นที ่สำหรับเติมน้ำมัน 
อากาศยาน และซ่อมบำรุงอากาศยาน 

ลานจอด (Ramp) มีความหมายเหมือนลานจอดอากาศยาน (Apron) 

วัตถุต้องสงสัย (Suspect Item) วัตถุใด ๆ ที่อยู่ในที่ซึ่งไม่ควรจะอยู่ วัตถุท่ีถูกทิ้งไว้โดยไม่มีเจ้าของ หรือวัตถุ
ที่ผิดปกติโดยไม่สามารถให้คำอธิบายได้ (ว่าทำไมถึงผิดปกติเช่นนั้น) และวัตถุที่พิจารณาแล้วว่าเป็นภัยคุกคาม 

วัตถุต้องห้าม (Prohibited Items) วัตถุใด ๆ ซึ่งอาจใช้ในการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วย
กฎหมาย และไม่ได้สำแดงให้เห็นอย่างถูกต้องและอยู่ภายใต้กฎหมายและข้อบังคับที่ใช้บังคับ รายการวัตถุ
ต้องห้ามให้เป็นไปตามทีส่ำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยประกาศกำหนด 

วัตถุระเบิด (Explosive Device) วัตถุระเบิดและกลอุปกรณ์ระเบิดเพลิงหรือกลอุปกรณ์ระเบิดแสวงเครื่อง
วัตถุระเบิดหรือกลอุปกรณ์ระเบิดเพลิงหรือกลอุปกรณ์ระเบิดแสวงเครื่องสามารถทำให้บุคคลได้รับบาดเจ็บ
หรือเป็นภัยคุกคามต่อความปลอดภัยของอากาศยาน 

วัตถุอันตราย (Dangerous Goods) ว ัตถุหรือสารใด ๆ ที ่สามารถก่อให้เกิดความเสี ่ยงต่อสุขภาพ  
ความปลอดภัย ทรัพย์สินหรือสิ่งแวดล้อม และหมายถึงวัตถุหรือสารใด ๆ ที่อยู่ในรายการสินค้าอันตราย 
ในข้อกำหนดทางเทคนิคสำหรับการขนส่งวัตถุอันตรายทางอากาศโดยปลอดภัย (Technical Instructions for 
The Safe Transport of Dangerous Goods by Air : Doc.9284) 

ศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉิน (Emergency Operation Center: EOC) พื้นที่ในสนามบินที่ถูกกำหนดขึ้นเพื่อใช้
ในการบริหารจัดการเหตุการณ์ด้านการรักษาความปลอดภัย หรือภาวะฉุกเฉินอ่ืน ๆ ที่เกิดข้ึนในสนามบิน 

สนามบิน (Airport) สนามบินประเภทหนึ่งที่มีการดำเนินการเชิงพาณิชย์ โดยแบ่งออกพื้นที่เป็นเขตการบิน 
(Airside) และพ้ืนที่นอกเขตการบิน (Landside) 
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สนามบินระหว่างประเทศ (International Airport) สนามบินที่ถูกกำหนดโดยรัฐผู้ทำสัญญาในอาณาเขต
ของตน เพื่อให้เที่ยวบินระหว่างประเทศ เข้าออกประเทศ โดยมีการจัดให้มีพิธีการทางศุลกากร การตรวจคน
เข้าเมือง สาธารณสุข กักกันสัตว์และพืช และวิธีการปฏิบัติที่คล้ายคลึงกัน 

สัมภาระ (Baggage) สัมภาระลงทะเบียน (สัมภาระที่อยู่ในความดูแลของผู้ขนส่งและผู้ขนส่งได้ออกป้ายกำกับ
สัมภาระ) และไม่ลงทะเบียน (สัมภาระที่อยู่ในความดูแลของผู้โดยสาร นอกจากสัมภาระลงทะเบียน) 

สัมภาระที่จัดการผิดพลาด (Mishandled Baggage) สัมภาระลงทะเบียนที่ถูกแยกออกจากผู้โดยสารหรือ 
ผู้ประจำหน้าที่ในอากาศยาน โดยการจัดการที่ไม่ตั้งใจ 

สัมภาระที่ไปกับผู ้โดยสาร (Accompanied Hold Baggage) สัมภาระลงทะเบียนซึ ่งยอมรับให้ขนส่ง 
ในระวางเก็บสินค้าของอากาศยาน (The hold of aircraft) หรือในพ้ืนที่จัดเก็บอ่ืนในอากาศยาน โดยผู้โดยสาร
ที่ได้แสดงตนเพื่อรับบัตรโดยสาร (Check in)  

สัมภาระที่ไม่มีผู้ดูแล (Unidentified Baggage) สัมภาระที่ถูกทิ้งไว้บริเวณสนามบิน อาจมีหรือไม่มีป้ายปิด
สัมภาระ (Baggage tag) ติดอยู่ ซึ่งไม่มีผู้โดยสารมารับหรือแสดงตนเป็นเจ้าของ 

สัมภาระที่ไม่มีผู้มารับ (Unclaimed Baggage) สัมภาระลงทะเบียนที่มาถึงสนามบินพร้อมกับอากาศยาน 
และไม่มีผู้โดยสารมารับหรือไม่มีผู้มาแสดงตนเป็นเจ้าของ 

สัมภาระไม่ลงทะเบียน (Cabin baggage) สัมภาระที ่อยู ่ในความดูแลของผู้โดยสาร นอกจากสัมภาระ
ลงทะเบียนโดยเก็บไว้ในห้องโดยสารบนอากาศยาน 

สัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage) สัมภาระที่อยู่ในความดูแลของผู้ขนส่งและผู้ขนส่งได้ออกป้ายกำกับ
สัมภาระและถูกขนส่งโดยเก็บไว้ที่ระวางเก็บสินค้าบนอากาศยาน 

สัมภาระลงทะเบียนที่ไปกับผู้โดยสารผ่าน (Transit Hold Baggage) สัมภาระลงทะเบียนที่เดินทางมา
พร้อมกับอากาศยานซึ่งดำเนินการโดยผู้ดำเนินการเดินอากาศระยะหนึ่งและยังคงอยู่บนอากาศยานลำนั้น 
จนกระท่ังอากาศยานลำนั้นเดินทางต่อไป  

สัมภาระลงทะเบียนบรรทุก (Unaccompanied Baggage) สัมภาระที่ขนส่งเป็นสินค้า ซึ่งบุคคลที่เป็น
เจ้าของอาจจะเดินทางหรือไม่ได้เดินทางไปกับเที่ยวบินนั้น 

สรรพภัณฑ์ (Stores aka Supplies) 1) สิ่งของสำหรับจำหน่ายหรือไม่จำหน่ายก็ได้โดยมุ่งหมายเพื่อบริโภค
แก่ผู้โดยสารและผู้ประจำหน้าที่ในอากาศยาน หรือสิ่งของที่จำเป็นต่อการปฏิบัติงานและการซ่อมบำรุงอากาศ
ยานรวมถึงเชื้อเพลิงและสารหล่อลื่น  2) สิ่งของสำหรับจำหน่ายแก่ผู้โดยสารและผู้ประจำหน้าที่ในอากาศยาน
โดยจะถูกนำออกจากอากาศยานเมื่อลงจอด 

สิ่งติดตั้งของเครื่องอำนวยความสะดวกในการเดินอากาศ (Air Navigation Installation) อาคาร สถานที่
ทำงาน อุปกรณ์ หรือเครื่องมือใด ๆ ที่ถูกใช้ทั้งหมด หรือใช้ส่วนใหญ่สำหรับช่วยในการควบคุมการจราจร  
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ทางอากาศ หรือถูกใช้ในฐานะเครื่องอำนวยความสะดวกในการเดินอากาศ รวมถึงพื้นดินที่อยู่ติดกับอาคาร 
สถานที่ทำงาน อุปกรณ์ หรือเครื่องมือซึ่งใช้ทั้งหมดหรือส่วนใหญ่สำหรับจุดประสงค์ดังกล่าวข้างต้น 

สินค้า (Cargo) ทรัพย์สินใด ๆ ที่นำขนขึ้นบนอากาศยานนอกเหนือไปจากไปรษณียภัณฑ์ พัสดุ และสัมภาระที่
ไปกับผู้โดยสารหรือสัมภาระท่ีจัดการผิดพลาด 

สินค้าทราบที่มา (Known Cargo) 1) สินค้าและไปรษณียภัณฑ์ที่รับจากตัวแทนควบคุม หรือรับโดยตรงจาก
ผู้ส่งทราบตัวตน ซึ่งได้ผ่านการควบคุมการรักษาความปลอดภัยตามข้อกำหนด  2) สินค้าและไปรษณียภัณฑ์ที่
ร ับจากผ ู ้ ส ่ ง ไม ่ทราบต ัวตนซ ึ ่ งผ ่ านการควบค ุมการร ักษาความปลอดภ ัยรวมถ ึ งการตรวจค้น   
3) ไปรษณียภัณฑ์ที่รบัจากการไปรษณีย์ควบคุมซึ่งผ่านการควบคุมการรักษาความปลอดภัยตามข้อกำหนด 

สินค้าเปลี่ยนลำ (Transshipment Cargo) สินค้าที่เดินทางมากับอากาศยานลำหนึ่ง จากสนามบินใน
ประเทศหนึ่งและขนถ่ายไปขึ้นบนอากาศยานอีกลำหนึ่งเพ่ือขนส่งต่อไปยังสนามบินของอีกประเทศหนึ่ง 

หลุมจอดอากาศยาน (Aircraft Stand) พ้ืนที่ในลานจอดที่ถูกกำหนดให้เป็นที่จอดอากาศยาน 

อากาศยาน (Aircraft) เครื่องจักรที่สามารถสร้างแรงพยุงในชั้นบรรยากาศ จากปฏิกิริยาของอากาศที่มีต่อ
พื้นผิวของโลก นอกเหนือไปจากเครื่องจักร ที่ใช้ในทางทหาร ศุลกากรและตำรวจ หมายความรวมถึง เครื่อง
ทั้งสิ้นซึ่งทรงตัวในบรรยากาศ โดยปฏิกิริยาแห่งอากาศ เว้นแต่วัตถุซึ่งระบุยกเว้นไว้ในกฎกระทรวง 

อากาศยานในระหว่างทำการบิน (Aircraft in Flight) อากาศยานอยู่ในระหว่างทำการบิน ณ จุดของเวลา
ใด ๆเริ่มจากขณะที่ประตูด้านนอกทั้งหมดของอากาศยานได้ถูกปิดลงหลังจากที่ผู้โดยสารได้ขึ้นบนอากาศยาน
แล้ว จนถึงเวลาที่ประตูดังกล่าวได้ถูกเปิดออกสำหรับให้ผู้โดยสารลงจากอากาศยาน  

อากาศยานไม่อยู่ในระหว่างให้บริการ (Aircraft not in Service) อากาศยานที่จอดอยู่เป็นเวลามากกว่า 
12 ชั่วโมงหรือไม่มีการตรวจตราอย่างเพียงพอเพ่ือป้องกันการเข้าถึงของผู้ไม่ได้รับอนุญาต 

อากาศยานอยู่ในระหว่างให้บริการ (Aircraft in Service) อากาศยานที่จอดอยู่ซึ ่งมีการตรวจตราอย่าง
เพียงพอเพ่ือป้องกันการเข้าถึงของผู้ไม่ได้รับอนุญาต 

อาคารสินค้า (Cargo Building aka Cargo Shed) อาคารซึ่งเปลี่ยนสถานะจากการขนส่งสินค้าระหว่าง 
การขนส่งทางบกเป็นการขนส่งสินค้าทางอากาศ และเป็นที่มีสิ่งอำนวยความสะดวก ในกระบวนการขนส่ง
สินค้าติดตั้งอยู่ หรือเป็นอาคารสำหรับเก็บสินค้าเพ่ือรอการขนส่งสินค้าทางอากาศ หรือขนส่งทางบกต่อไป  

อาวุธปืน (Firearm) อาวุธที่ทำอันตรายให้ได้รับบาดเจ็บหรือถึงแก่ชีวิต โดยมีกลไกการยิงให้ลูกออกจาก  
ลำกล้องด้วยกำลังดินระเบิดหรือแรงอัดด้วยลมเป็นต้น 
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บทที่ 3  การแจกจ่ายและการแก้ไขเอกสาร 

3.1 การแจกจ่ายเอกสาร 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ได้จัดทำขึ้นเพื่อเผยแพร่ในหน่วยงาน
อุตสาหกรรมการบิน เอกสารฉบับนี้จะแจกจ่ายให้กับผู้ดำเนินงานสนามบิน ผู้ดำเนินการเดินอากาศ  ผู้เช่าพ้ืนที่
ภายในสนามบิน ผู้ที่มีส่วนได้ส่วนเสียที่สำคัญของการบินพลเรือน และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ซึ่งถูกกำหนดให้มี
การนำมาตรการและขั้นตอนการปฏิบัติงานที่มีรายละเอียดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน
แห่งชาติ (NCASP) ไปปฏิบัติ ซึ่งการแจกจ่ายต้องมีการทำเป็นลายลักษณ์อักษรและต้องอยู่ภายใต้เงื่อนไขที่  
กำหนดโดยมิได้กำหนดเป็นชั้นความลับ 

3.2 การแก้ไขเอกสาร 

เมื่อเนื้อหาของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ(NCASP) มีการแก้ไขเปลี่ยนแปลง
ตามมาตรฐานและข้อแนะนำพึงปฏิบัติในภาคผนวกที่ 17 ของอนุสัญญาว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่าง
ประเทศ ค.ศ.  1944 (Chicago Convention, 1944) รวมถ ึงมาตรฐานและข ้อแนะนำพ ึงปฏ ิบ ั ติ   
ด้านการรักษาความปลอดภัยที่บรรจุในภาคผนวกอ่ืน ๆของอนุสัญญาฯ สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศ
ไทยจะเป็นผู้ดำเนินการแจ้งข้อแก้ไขไปยังผู้ดำเนินงานสนามบิน ผู้ดำเนินการเดินอากาศ ผู้เช่าพื้นที่ภายใน
สนามบิน หรือหน่วยงานใด ๆที่ถูกกำหนดให้มีการนำมาตรการและขั้นตอนการปฏิบัติงานที่มีรายละเอียด  
ในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ไปปฏิบัติ และจัดทำการบันทึกตามรูปแบบ
บันทึกการแก้ไขเอกสาร ทั้งนี้ในกรณีที่มีการแก้ไขและเพิ่มเติมแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน
แห่งชาติ (NCASP) ที่มีข้อมูลชั้นความลับด้านการรักษาความปลอดภัยการบินในอนาคต ข้อมูลนั้นจะเป็น
เอกสารแนบซึ่งจะจัดทำเป็นชั้นความลับและแจกจ่ายออกไปโดยมีการควบคุมตามความเหมาะสม 

 แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) จะระบุเนื้อหาที่มีการแก้ไข แบ่งเป็น เนื้อหา
ใหม่ เนื้อหาที่มีการแก้ไข โดยใช้สัญลักษณ์เส้นตรงแนวตั้ง บริเวณด้านข้างของเนื้อหาที่มีการแก้ไข 

ตัวอย่าง 

 

 

 

 

 

 

 
ข้อความตัวอย่าง “แผนรักษาความปลอดภัย
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)” 
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บทที่ 4 กฎหมายที่เกี่ยวขอ้ง 

4.1 อนุสัญญาระหว่างประเทศ 

4.1.1 อนุสัญญาว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่างประเทศ 

มีว ัตถุประสงค์ เพื ่อที ่จะพัฒนาหลักการและเทคนิคของการเด ินอากาศระหว ่างประเทศ  
มีการวางแผน และพัฒนาการการขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ และประเทศไทยเป็นประเทศผู้ลงนาม  
ในอนุสัญญาว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (Chicago Convention, 1944) นี้ด้วย  

4.1.2 อนุสัญญาฉบับอ่ืนที่เกี่ยวข้อง 

ประเทศไทยเป็นภาคีในอนุสัญญาว่าด้วยความผิดและการกระทำอื่น ๆ บางประการที่กระทำบน
อากาศยาน (Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft)   

อน ุส ัญญาว ่ าด ้วยการปราบปรามการย ึดอากาศยานโดยม ิชอบ ( Convention for The 
Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft)  

อนุสัญญาว่าด้วยการปราบปรามการกระทำอันมิชอบด้วยกฎหมายต่อความปลอดภัยของการบิน  
พลเรือน (Convention for the Suppression of Unlawful Acts Against the Safety of Civil Aviation)  

พิธ ีสารเพ ื ่อการปราบปรามการกระทำอ ันร ุนแรงอ ันม ิชอบด ้วยกฎหมาย ( Protocol for  
the Suppression of Unlawful Acts of Violence at Airport Serving International Civil Aviation) 

 คำศัพท์ต่าง ๆ และบทบัญญัติต่าง ๆ ของอนุสัญญาต่าง ๆ เหล่านี้ได้มีผลบังคับใช้ทางกฎหมายใน
ประเทศไทยเนื่องจากรัฐสภาไทยได้ตรากฎหมายขึ้นเพื่ออนุวัติการอนุสัญญา ที่ประเทศไทยได้เข้าร่วมเป็นรัฐ
ภาคี เป็นพระราชบัญญัติว่าด้วยความผิดบางประการต่อการเดินอากาศ พ.ศ. 2558 

4.2 กฎหมายภายในประเทศ 

4.2.1 กฎหมายว่าด้วยการเดินอากาศ 

 - พระราชบัญญัติการเดินอากาศ  พ.ศ. 2497 และฉบับทีแ่ก้ไขเพ่ิมเติม เป็นการอนุวัติการตามอนุสัญญาว่า
ด้วยการบินพลเรือนระหว่างประเทศ และภาคผนวกของอนุสัญญาฯ ซึ่งในการจำกัดสิทธิ หน้าที่ของบุคคลจะ
กระทำมิได้ เว้นแต่โดยบทบัญญัติแห่งกฎหมาย ที่ต้องกระทำโดยการตราเป็นพระราชบัญญัติ อาจจะเป็น 
การบัญญัติไว้ เพียงแต่ชื่อเรื่องที่อนุวัติการโดยรายละเอียดนั้นอาจจะออกเป็นกฎหมายลำดับรองต่อไป ทั้งนี้  
แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ฉบับนี้มีผลบังคับใช้ทางกฎหมายในประเทศไทย 
ตาม พระราชบัญญัต ิการเด ินอากาศ พ.ศ. 2497 แก้ไขเพิ ่มเติมโดยพระราชกำหนดแก้ไขเพิ ่มเติม
พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 พ.ศ. 2558 มาตรา 15 (1) ได้กำหนดให้คณะกรรมการการบิน  
พลเรือนมีอำนาจหน้าที ่กำหนดนโยบายและพิจารณาอนุมัติแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 
แห่งชาติ (NCASP) และในมาตรา 21 วรรคสอง ได้กำหนดให้ผู ้ดำเนินการเดินอากาศ ผู ้ได้รับใบรับรอง 
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การดำเนินงานสนามบินสาธารณะ และผู้ประกอบการในสนามบินอนุญาตต้องรับผิดชอบและกำกับดูแล  
การปฏิบัติตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

 - พระราชบัญญัติว่าด้วยความผิดบางประการต่อการเดินอากาศ พ.ศ. 2558 ได้กำหนดให้การกระทำอัน
เป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายต่ออากาศยานหรือบนอากาศยาน หรือสนามบิน หรือ บุคคลใด ๆ ที่
อยู่ในเขตสนามบินหรือต่อสิ่งอำนวยความสะดวกที่ช่วยในการเดินอากาศว่าเป็นความผิดทางอาญา และ
พระราชบัญญัตินี้ได้กำหนดบทลงโทษการก่อการกระทำเหล่านั้นไว้ด้วย 

 4.2.2 กฎหมายลำดับรอง  

 พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 และฉบับที ่แก้ไขเพิ ่มเติม เป็นการอนุวัติการภาคผนวก 
แห่งอนุสัญญาการบินพลเรือนระหว่างประเทศ และให้มีการออกกฎหมายลำดับรองที่ออกตามกฎหมาย  
การเดินอากาศฉบับดังกล่าว เช่น กฎกระทรวง ข้อบังคับคณะกรรมการการบินพลเรือน ประกาศกระทรวง 
ประกาศสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย และกฎหมายอื่น ๆ ที่เกี ่ยวข้องในส่วนที่เกี่ยวข้องกับ 
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 
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บทที่ 5 การแบ่งความรับผิดชอบ 

5.1 คณะกรรมการการบินพลเรือน  

มาตรา 15 (1) แห่งพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 ซึ่งแก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชกำหนด
แก้ไขเพิ่มเติมพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 พ.ศ. 2558 กำหนดว่า ให้คณะกรรมการการบิน 
พลเรือนมีอำนาจหน้าที่กำหนดนโยบายและพิจารณาอนุมัติแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 

5.2 สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยโดยผู้อำนวยการสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศ
ไทย มีหน้าที่ความรับผิดชอบเกี่ยวกับการบินพลเรือนดังต่อไปนี้ 

5.2.1 ให้จัดทำและพัฒนาแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) โดย
คณะกรรมการการบินพลเรือนเป็นผู้พิจารณาอนุมัติแผนรักษาความปลอดภัยฯ ตลอดจนนำไปปฏิบัติและรักษา
ไว้ซึ่งแผนรักษาความปลอดภัยฯดังกล่าว 

5.2.2 กำหนดและจัดสรรความร ับผ ิดชอบในการนำแผนรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ในด้านต่าง ๆ ไปปฏิบัติ 

5.2.3 จ ัดให้ม ีว ิธ ีการในการประสานงานด้านกิจกรรมต่าง  ๆ ระหว่างหน่วยงานภายใน 
ประเทศไทยที่เกี่ยวข้องหรือรับผิดชอบในด้านต่าง ๆ ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASP) 

5.2.4 จัดเตรียมและแจกจ่ายแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ให้กับ
ผู้ดำเนินงานสนามบิน ผู้ดำเนินการเดินอากาศที่ดำเนินงานในประเทศไทย และหน่วยงานอื่นที่เก่ียวข้อง 

5.2.5 ทบทวนและรักษาไว้ซึ่งประสิทธิผลของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASP) ที่เก่ียวข้องกับการประเมินมาตรการรักษาความปลอดภัยและวิธีการดำเนินงานหลังจากมีการกระทำ
อ ันเป ็นการแทรกแซงโดยม ิชอบด ้วยกฎหมาย และดำเน ินการเท ่าท ี ่จำเป ็นในการลดจ ุดอ ่อน  
เพ่ือป้องกันไม่ให้มีการเกิดการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายขึ้นอีกครั้ง 

5.2.6 ทบทวนและร ับรองแผนรักษาความปลอดภัยต ่าง  ๆ ของผ ู ้ดำเน ินงานสนามบิน 
ผู ้ดำเนินการเดินอากาศ ตัวแทนควบคุม และหน่วยงานหรือบุคคลอื ่นใดที ่ถูกกำหนดโดยแผนรักษา  
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

5.2.7 ดำเนินการเพื่อทำให้มั ่นใจว่าการรักษาความปลอดภัย ณ สนามบินที่ให้บริการกิจการ  
การบินพลเรือน มีสิ่งอำนวยความสะดวกสนับสนุนที่เพียงพอซึ่งต้องรวมถึงพื้นที่อาคารสำนักงาน เครื่องมือใน
การสื่อสาร เครื่องมือรักษาความปลอดภัยที่เหมาะสม และเครื่องมือในการฝึกอบรม 
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5.2.8 ติดตาม ตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยโดยผู ้ดำเนิน  
การเดินอากาศ ผู ้ดำเนินงานสนามบิน และหน่วยงานอื ่น  ๆ หรือบุคคลอื ่นใดที ่นำมาตรฐานการรักษา 
ความปลอดภัยเหล่านี้ไปปฏิบัติ โดยจัดทำแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน
แห่งชาติ (National Civil Aviation Security Quality Control Programme : NCASQCP) แจกจ่าย และ
นำแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) ไปปฏิบัติใช้  
ซึ่งแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) ให้รวมถึง การสำรวจ  
การตรวจสอบทั ้งระบบ การตรวจสอบเฉพาะด้าน การทดสอบและการสอบสวนเกี ่ยวกับการรักษา  
ความปลอดภัยการบิน ณ สนามบินที่ให้บริการระหว่างประเทศและภายในประเทศ 

5.2.9 แก้ไขปัญหาการไม่ปฏิบัติตามข้อกำหนดของแผนหรือกฎที่ใช้ในการควบคุมการรักษาความ
ปลอดภัยสนามบินพลเรือน และตรวจสอบขั้นตอนการปฏิบัติการรักษาความปลอดภัยของอากาศยาน 
จดทะเบียนหรืออากาศยานที่ปฏิบัติการในประเทศไทยเมื่อมีเที่ยวบินที่อยู่ในภาวะต้องสงสัย และหน่วงเหนี่ยว
อากาศยานดังกล่าว 

5.2.10 บังคับใช้กฎหมายหลัก และกฎหมายลำดับรองของแผนรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

5.2.11 จัดทำและแจกจ่ายแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASTP) ให้แก่ผู้ที่เกี่ยวข้อง รวมถึงรับรองแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยของผู้ที่เกี่ยวข้อง 

5.2.12  ทบทวนและรักษาไว้ซึ ่งประสิทธิผลของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน
แห่งชาติ (NCASP) แผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (National Civil 
Aviation Security Quality Control Programme : NCASQCP) และแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัย
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) โดยเฉพาะอย่างยิ่งในส่วนที่เกี่ยวข้องกับการประเมินมาตรการรักษา 
ความปลอดภัยและวิธีการดำเนินงานหลังจากมีการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย  
และดำเนินการเท่าที่จำเป็นในการลดจุดอ่อน เพื่อป้องกันไม่ให้มีการเกิดการกระทำอันเป็น การแทรกแซง 
โดยมิชอบด้วยกฎหมายขึ้นอีกครั้ง 

5.2.13 พัฒนามาตรฐานระดับชาติและข้อแนะนำเกี่ยวกับข้อกำหนดและระเบียบวิธีการประเมิน
เครื่องมือและระบบรักษาความปลอดภัยรวมถึงการออกแบบสนามบินเพื่อที่จะปรับกายภาพสนามบินให้
สอดคล้องกับข้อกำหนดการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนและเพื่อรักษาระดับความเชี่ยวชาญ วิธีการ
ดำเนินงานและการจัดการทรัพยากรมนุษย์ ระบบและกลอุปกรณ์รักษาความปลอดภัยในเรื่องที่เกี่ยวข้องกับ
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

5.2.14 ดำเนินการเพื่อให้มั่นใจว่าข้อกำหนดที่เก่ียวข้องกับสถาปัตยกรรมและโครงสร้างพ้ืนฐานที่
จำเป็นโดยนำมาตรการรักษาความปลอดภัยการบินระหว่างประเทศสามารถนำไปปฏิบัติได้จริง ร่วมกับ 
การออกแบบและการก่อสร้างสิ่งอำนวยความสะดวกใหม่ๆรวมทั้งการเปลี ่ยนแปลงใด  ๆ ของสิ่งอำนวย 
ความสะดวกที่มีอยู่ในปัจจุบัน ณ สนามบินที่ให้บริการเที่ยวบินภายในประเทศและระหว่างประเทศ 
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5.2.15 ตรวจสอบและประเมินข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับภัยคุกคามระยะสั้นและระยะยาว รวมทั้ง
ความเสี่ยงที่เก่ียวข้องกับภัยคุกคาม โดยดำเนินงานตรวจสอบและประเมินจากข้อมูลข่าวกรองอย่างต่อเนื่องซึ่ง
การพิจารณาดังกล่าวควรรวมถึงลักษณะของภัยคุกคาม (Nature of Threat) และควรครอบคลุมถึงภัยคุกคาม
ที่อาจเกิดขึ ้นในอาณาเขตและน่านฟ้าของราชอาณาจักรไทย รวมถึงต้องปรับแผนรักษาความปลอดภัย 
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)ให้สอดคล้องกับผลการประเมิน เพื่อทำให้มั่นใจว่ามาตรการตอบโต้ได้ถูก
รวมรวมเข้าไว้ในข้อมูลภัยคุกคามเหล่านั้นแล้ว และเป็นไปตามข้อกำหนดที่จำเป็นตลอดเวลา 

5.2.16 ติดตามการเปลี ่ยนแปลงมาตรฐานและข้อปฏิบัต ิท ี ่แนะนำของภาคผนวกต่าง  ๆ  
ขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศที ่เกี ่ยวข้องกับการรักษาคว ามปลอดภัยและข้อกำหนด 
ของประเทศอื่น ๆ ที่ประเทศไทยมีเที่ยวบินตรงและการดำเนินการเกี่ยวกับการออกกฎหมายและพัฒนาแผน
รักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ของประเทศไทยให้เป็นไปตามข้อกำหนดที่จำเป็น
ระดับนานาชาติ 

5.2.17 รักษาไว้ซึ่งแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) และแผนควบคุม
คุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (National Civil Aviation Security Quality 
Control Programme: NCASQCP) ในการทบทวนแผนเผชิญเหตุ (Contingency Plan) ต่าง ๆ สำหรับ
ตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินเกี่ยวกับการรักษาความปลอดภัย 

5.2.18 ให้คำแนะนำแก่รัฐบาล รัฐมนตรี ผู้มีอำนาจหน้าที่ และหน่วยงานอื่น  ๆ ที่เกี่ยวข้องกับ
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

5.2.19 สำรวจระบบการรักษาความปลอดภัยสนามบินที่ให้บริการกิจการการบินพลเรือนเพ่ือ
ยืนยันว่ากิจกรรมการรักษาความปลอดภัยของผู้ดำเนินงานสนามบิน ผู้ดำเนินการเดินอากาศ ผู้ให้บริการรักษา
ความปลอดภัยการบิน และตัวแทนต่าง ๆ จากหน่วยงานของรัฐได้ทำงานประสานกัน 

5.2.20 สืบสวนและทบทวนเหตุการณ์ที่เกี่ยวข้องกับการรักษาความปลอดภัยภายใต้ข้อกำหนด
ของกฎหมาย 

5.2.21 ประเมินการประสานงาน และการให้คำแนะนำต่อผู ้อำนวยการสำนักงานการบิน 
พลเรือนแห่งประเทศไทยในการเห็นชอบข้อกำหนดต่าง ๆ ที่กำหนดขึ้นโดยประเทศอื่น ๆ ภายใต้แผนรักษา 
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) นี้ 

5.2.22 สร้างความชำนาญด้านเทคนิคการรักษาความปลอดภัยการบินและให้คำแนะนำ 
แก่กระทรวงการต่างประเทศ ในการเตรียมการประชุมหรือการสื่อสารระหว่างรัฐอย่างเป็นทางการในเรื่อง  
ที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบิน 

5.2.23 เผยแพร่ผลของการประชุมหรือการสื ่อสารระหว่างร ัฐทั ้งที ่ไม ่เป ็นทางการและ  
เป็นทางการเกี่ยวกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 
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5.2.24 ทำให้มั่นใจว่าได้เก็บรักษาบันทึกรายละเอียดที่กำหนดโดยแผนรักษาความปลอดภัยการ
บินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) สำหรับการจัดการและการกำกับดูแล 

5.2.25 จัดทำหลักเกณฑ์และขั้นตอนการปฏิบัติสำหรับการรับรองบุคคลที่ปฏิบัติหน้าที่ตรวจค้น 
และครูผู้สอนด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

5.2.26 ให้การรับรองพนักงานตรวจค้นและให้การรับรองครูผู้สอนด้านการรักษาความปลอดภัย
การบิน 

5.3 ผู้ดำเนินงานสนามบิน 

ผู้ดำเนินงานสนามบินต้องปฏิบัติตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ ตามมาตรา 
21 วรรค 2 แก้ไขเพ่ิมเติมโดย พ.ร.บ.การเดินอากาศ (ฉบับที่11) พ.ศ.2551 โดยแต่ละสนามบินในประเทศไทย
ที่ให้บริการสาธารณะมีหน้าที ่รับผิดชอบในการจัดการและดำเนินงานสนามบินของตนเอง ผู้ดำเนินงาน
สนามบินแต่ละรายมีความรับผิดชอบในการจัดให้มีและนำมาตรการรักษาความปลอดภัยไปใช้เพื่อป้องกันการ
กระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย ณ สนามบินที่ตนดำเนินงาน  

ผู้ดำเนินงานสนามบินต้องทำการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัย พร้อมทั้งจัดทำ
รายงานของผลการประเมินความเสี่ยงให้สอดคล้องกับคู ่มือการประเมินความเสี ่ยงด้านการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนประเทศไทยของสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย และนำมากำหนด
มาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือลดความเสี่ยง โดยจัดเก็บบันทึกไว้เป็นหลักฐาน และพร้อมที่จะให้สำนักงาน
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยตรวจสอบ 

ความรับผิดชอบด้านการรักษาความปลอดภัยในการบินพลเรือนของผู้ดำเนินงานสนามบินอย่างน้อย
มีดังต่อไปนี้ 

 5.3.1 สร้างและรักษาไว้ซึ่งบรรยากาศการรักษาความปลอดภัยเพื่อนำมาตรการต่าง ๆ ไปใช้โดย
หน่วยงานต่าง ๆ ที่มีหน้าที่ความรับผิดชอบที่กำหนด 

 5.3.2 พัฒนา นำไปปฏิบัติ และรักษาไว้ซึ่งแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (Airport Security 
Program : ASP) ที่รับรองหรือเห็นชอบโดยสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยโดยมีรายละเอียด
เกี่ยวกับมาตรการรักษาความปลอดภัยโดยเฉพาะ ณ สนามบินเพื่อให้มั ่นใจว่ามีการปฏิบัติตามแผนรักษา  
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ในกรณีมีการเปลี่ยนแปลงวิธีการปฏิบัติในการใช้เทคโนโลยี
ที่ใช้ในการตรวจค้น การนำเทคโนโลยีใหม่มาใช้ หากมีผลกระทบกับนโยบายการรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือนแห่งชาติซึ่งส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงบทบาทความรับผิดชอบหรือภารกิจขององค์กรต่าง ๆ ที่มีหน้าที่
ในการปฏิบัติตามแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) โดยจะต้องนำเสนอการเปลี ่ยนแปลงให้
คณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASC) พิจารณาก่อนส่งให้สำนักงานการบินพลเร ือน 
แห่งประเทศไทยรับรอง 
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 5.3.3 ปฏิบัติตามแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (National 
Civil Aviation Security Training Programme:  NCASTP)  แ ล ะแผนควบ ค ุ ม ค ุ ณภ า พก า ร ร ั ก ษ า 
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (National Civil Aviation Security Quality Control Programme: 
NCASQCP)  

5.3.4 ทำให้มั ่นใจว่าการสรรหาและแต่งตั ้งบุคลากรในการดำเนินงานและการรักษาความ
ปลอดภัยสนามบินทางด้านการบริการและสิ่งอำนวยความสะดวกเป็นไปตามแผนรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือนแห่งชาติ (NCASP) และแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) รวมถึงจัดให้มีผู้จัดการด้านการ
รักษาความปลอดภัย (Security Manager) ที่มีหน้าที่ตามข้อกำหนดของแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน 
(ASP) และ/หรือทำหน้าที่ประสานงานในการนำแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ไปปฏิบัติ 

5.3.5 แต่งตั้งเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยสนามบินให้เพียงพอเพื่อทำหน้าที่ในการปฏิบัติตาม
และ/หรือการประสานงานการปฏิบัติตามข้อกำหนดเฉพาะของแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) และ
ต้องสอดคล้องกับผลการประเมินความเสี ่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบินของสำนักงานการบิน  
พลเรือนแห่งประเทศไทย 

5.3.6 จัดตั้งคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบินเพื่อปฏิบัติตามข้อกำหนดของแผน
รักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

5.3.7 ทำให้มั่นใจว่า เมื่อมีการออกแบบและการก่อสร้างสิ่งอำนวยความสะดวกต่าง ๆ รวมถึง
การเปลี่ยนแปลงโครงสร้างของสนามบิน ต้องคำนึงถึงมาตรการการรักษาความปลอดภัย โดยให้สอดคล้องกับ
ข้อกำหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ทั้งนี้ให้ระบุรายละเอียดดังกล่าวใน
แผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) 

5.3.8 จ ัดให้ม ีและรักษาไว้ซึ ่งข ั ้นตอนการปฏิบัต ิท ี ่ เป ็นมาตรฐาน (Standard Operating 
Procedure: SOP) สำหรับแต่ละจุดรักษาความปลอดภัยเพ่ือให้เป็นแนวทางแก่เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย
ในการปฏิบัติหน้าที่ท่ีถูกต้อง  

5.3.9 จัดให้มีเครื่องมือรักษาความปลอดภัยที่จำเป็นสำหรับสนับสนุนการรักษาความปลอดภัยใน
การบินพลเรือน ณ สนามบินและการทำให้มั่นใจว่ามีการใช้และรักษาเครื่องมือดังกล่าวอย่างถูกต้อง 

5.3.10 จัดให้มีโครงสร้างทางกายภาพที่จำเป็นสำหรับการปฏิบัติตามข้อกำหนดในแผนรักษา
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

5.3.11 พัฒนาและการปฏิบัติตามแผนควบคุมคุณภาพภายในเพ่ือทำให้มั่นใจว่ามีการปฏิบัติตาม
วิธีดำเนินงาน แผนหรือระบบตามที่กำหนดโดยแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 
อย ่างเพ ียงพอ ผ ู ้ท ี ่ม ีหน ้าท ี ่ร ับผ ิดชอบในด ้านการประก ันค ุณภาพภายในต ้องม ีการรายงานตรง  
ต่อผู้บริหารในเรื่องต่าง ๆ ที่มีผลต่อความปลอดภัยและการรักษาความปลอดภัยของการปฏิบัติงานของ  
อากาศยานและต่อการบริการและสิ่งอำนวยความสะดวกของสนามบิน 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

บทที ่5 
 

 
 ฉบับแก้ไขคร้ังที่ 2 พ.ศ. 2563 5-6  

 
 

5.3.12 ทำการสำรวจ (Survey) การตรวจสอบเฉพาะด้าน (Inspection) การทดสอบ (Test) 
และการตรวจสอบทั้งระบบ (Audit) ถึงมาตรการรักษาความปลอดภัยและขั้นตอนปฏิบัติ ณ สนามบินโดย
อาศัยในการนำแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) ไปใช้และ
ทำให้มั่นใจว่ามีการแก้ไขปรับปรุงข้อบกพร่องต่าง ๆ อย่างรวดเร็ว 

 5.3.13 ยินยอมและให้ความร่วมมือในการเข้าสู่พื้นที่ เมื่อมีการทำกิจกรรมควบคุมคุณภาพด้าน
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน (Aviation Security Quality Control Activities) 

 5.3.14 จ ัดให ้มีศ ูนย ์ปฏ ิบ ัต ิการฉุกเฉ ิน (EOC) ท ี ่สนามบินสำหร ับใช ้ในการบร ิหารจัด 
การเหตุการณ์ด้านการรักษาความปลอดภัยหรือภาวะฉุกเฉินอื่น  ๆ และต้องจัดให้มีพื้นที่สำหรับการอพยพ 
เมื่อเกิดเหตุการณ์ฉุกเฉิน 

 5.3.15 ทำการตรวจค้นผู้ประจำหน้าที่ในอากาศยาน ผู้โดยสาร สัมภาระไม่ลงทะเบียน (Cabin 
Baggage) และการตรวจค้นสัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage) ให้เป็นไปตามข้อกำหนดของแผนรักษา
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) นอกจากนี้ หากผู้ดำเนินงานสนามบินสามารถจัดทำระบบ
การตรวจค้นในหลายระดับ (Multilevel) เพื่อตอบรับกับความเสี่ยงและปริมาณงานของสนามบิน จะต้อง
แสดงรายละเอียดไว้ในแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ซึ่งได้รับการรับรองจากสำนักงานการบิน 
พลเรือนแห่งประเทศไทย 

 5.3.16 ปฏิบัต ิตามแผนควบคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASQCP) เพื่อทำให้มั่นใจว่าการตรวจค้นนั้นเป็นไปตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASP) เมื่อมีการมอบหมายให้หน่วยงานอื่น ๆ ทำการตรวจค้น 

  หากมีการมอบหมายให้หน่วยงานอื ่นทำการตรวจค้นตามข้อ 5.3.15 ต้องทำให้มั ่นใจว่า 
การตรวจค้นนั้นเป็นไปตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) โดยผ่านการควบคุม
คุณภาพตามแผนควบคุมคุณภาพของหน่วยงานนั้น 

 5.3.17 ทำให้มั ่นใจว่าบุคคลผู ้ปฏิบัติงานตรวจค้นต้องได้รับการรับรองตามข้อกำหนดของ  
สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 5.3.18 ตอบสนองต่อเหตุการณ์ที ่ เก ี ่ยวข ้องกับด้านการรักษาความปลอดภัยโดยทันที  
ในบริเวณพื้นที ่ของสนามบินที่มีการควบคุมตามจุดประสงค์การรักษาความปลอดภัย และบริเวณติดตั้ง
เครื่องช่วยเดินอากาศหรือบริเวณใด ๆ ตามความจำเป็นและเหมาะสม 

5.3.19 ควบคุมการเข ้า-ออกพื ้นที ่สนามบินที ่ม ีการควบคุมตามจุดประสงค์การร ักษา 
ความปลอดภ ัยตามแผนร ักษาความปลอดภ ัยการบ ินพลเร ือนแห ่งชาติ  (NCASP) และแผนร ักษา 
ความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ที่ได้รับการเห็นชอบโดยสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย โดยจัดให้มี
มาตรการการควบคุมการรักษาความปลอดภัยต่าง ๆ ของบุคคล ยานพาหนะ สิ่งของซึ่งรวมถึงสินค้าที่นำไป
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ขายในพื้นที่หวงห้ามของสนามบิน (SRA) เพื่อให้มั่นใจว่าไม่มีวัตถุต้องห้าม อาวุธ วัตถุระเบิดหรือกลอุปกรณ์  
ที่เป็นอันตรายที่อาจจะนำไปใช้ในการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย 

5.3.20 ต้องระบุหน่วยงานที่รับผิดชอบในการนำระบบบัตรอนุญาตของสนามบินไปใช้กับบุคคลที่
ไม ่ม ีผ ู ้ต ิดตาม (Unescorted) รวมถ ึงยานพาหนะในการเข ้าพ ื ้นท ี ่หวงห ้าม (SRA) สถานที ่ต ิดตั้ ง 
สิ่งอำนวยความสะดวกในการเดินอากาศและสถานที่อ่ืนที่กำหนด รวมทั้งระบบการดำเนินงาน การควบคุมโดย
ใช้เจ้าหน้าที่ตำรวจและการรักษาระบบไว้ตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 
และทิศทางอ่ืน ๆ ที่เก่ียวข้อง 

5.3.21 จัดให้มีเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยภายในพื้นที ่ควบคุมและพื้นที ่หวงห้ามโดยมี
จุดประสงค์ในการรักษาความปลอดภัยเพ่ือป้องกันการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายต่อ
อากาศยาน การปฏิบัติการบิน สิ่งอำนวยความสะดวกด้านการบินและความปลอดภัยของชีวิตทรัพย์สินที่อยู่ใน
อากาศยาน 

5.3.22 จัดทำมาตรการตระเวนตรวจสนามบินและสิ ่งอำนวยความสะดวก อากาศยานและ
อุปกรณ์เพ่ือให้ค้นพบและจับกุมผู้บุกรุก หรือเพ่ือตอบสนองต่อเหตุการณ์ท่ีอาจแสดงถึงภัยคุกคามต่อการรักษา
ความปลอดภัยและความปลอดภัยในการปฏิบัติการของอากาศยาน 

5.3.23 ต้องระบุหน่วยงานที่ทำหน้าที่รับผิดชอบส่งข้อมูลการตรวจสอบประวัติ (Background 
Check) เพื ่อยืนยันตัวบุคคลและประวัติการทำงานที่ผ่านมารวมไปถึงประวัติอาชญากรรมของบุคคลที่
เหมาะสมในการเข้าไปยังพ้ืนที่เขตการบินและพ้ืนที่หวงห้ามโดยไม่ต้องมีเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยดูแล ซึ่ง
ต้องมีการตรวจสอบประวัติใหม่ (Recurrent Background Check) ทุกครั้งที่ทำการต่ออายุบัตรรักษาความ
ปลอดภัยสนามบิน (Airport Security Identification Permits) 

5.3.24 ปฏิบัติตามข้อกำหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 
และข้อกำหนดอ่ืน ๆ ของสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยเพ่ือทำให้มั่นใจว่าบุคคลต่าง ๆ ที่ทำหน้าที่
ร ักษาความปลอดภัยได ้ร ับการฝ ึกอบรมตามแผนฝึกอบรมที ่ร ับรองโดยสำนักงานการบินพลเร ือน 
แห่งประเทศไทยและผู้ที่ได้รับการฝึกอบรมต้องมีความสามารถตามที่กำหนด พร้อมด้วยการลงบันทึกประวัติ
การฝึกอบรมพร้อมทั้งจัดทำและประเมินการปฏิบัติงานตามมาตรฐานที่กำหนด 

5.3.25 จัดให้มีบริการที่สนับสนุนด้านการรักษาความปลอดภัยแก่สำนักงานตำรวจแห่งชาติเมื่อมี
การร้องขอ 

5.3.26 ร่วมมือกับหน่วยงานของรัฐหรือหน่วยงานรัฐบาลส่วนท้องถิ่น และให้ข้อแนะนำและ
ความช่วยเหลือแก่หน่วยงานนั้น ๆ เมื่อได้รับแจ้งหรือสั่งการจากผู้มีอำนาจ 

5.3.27 พัฒนาและนำมาตรการไปปฏิบัติเพื่อจะป้องกันวัตถุต้องห้าม อาวุธ วัตถุระเบิดหรือ 
กลอุปกรณ์ที่เป็นอันตรายที่อาจจะนำไปใช้ในการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายหรือ  
การนำขึ้นไปบนอากาศยานของพลเรือน 
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5.3.28 ทำให้มั ่นใจว่ากิจกรรมต่าง ๆ ทั้งหมดที่ดำเนินการโดยสนามบินได้รับการสนับสนุน 
ทางการเงินเพื่อให้เป็นไปตามข้อกำหนดที่บัญญัติไว้ในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ  
(NCASP) 

 5.3.29 บริหารจัดการภาระหน้าที่อื ่น ๆ ในด้านการรักษาความปลอดภัยการบินที ่กำหนด 
โดยสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยเป็นครั้งคราว โดยเฉพาะระหว่างช่วงที่ภัยคุกคามสูงกว่าปกติ 
หรือมีภัยคุกคามต่อเที่ยวบินใด ๆ เป็นการเฉพาะ 

5.3.30 ทำให้มั ่นใจว่ามีการให้ความรู้หร ือการฝึกอบรมความตระหนักรู ้ด ้านการร ักษา 
ความปลอดภัย (Security Awareness) ให้กับบุคลากรทั้งหมดของผู้เช่าพื้นที่ในสนามบินหรือผู้ใช้พื ้นที่ใน
สนามบิน โดยควรให้ความสำคัญเป็นอันดับแรกในการฝึกอบรมแก่บุคคลที่เข้าถึงพื้นที่เขตการบินได้โดยไม่มี
ผู ้ติดตาม (Unescorted Access) และการออกบัตรอนุญาตของสนามบินทุกประเภทจะต้องจัดให้มีการ
ฝึกอบรมความตระหนักรู้ด้านการรักษาความปลอดภัย (Security Awareness) ให้กับบุคลากรทั้งหมด 

5.3.31 ควรพิจารณาการบ ูรณาการการตรวจสอบพฤติกรรม  (Behaviour Detection)  
ในเรื่องการปฏิบัติและข้ันตอนต่าง ๆ ด้านการรักษาความปลอดภัย 

5.3.32 ตามท่ีได้มีการดำเนินการประเมินความเสี่ยง จะต้องมั่นใจว่าได้มีการจัดทำมาตรการภาค
พ้ืนที่เหมาะสมหรือขั้นตอนการปฏิบัติงานต่าง ๆ เพ่ือบรรเทาการโจมตีจากอาวุธปล่อยนำวิถีประทับบ่า (Man-
Portable Air Defense Systems: MANPADS) หรืออาวุธอื ่นใดที ่ก ่อให้เกิดภัยคุกคามต่ออากาศยาน  
ณ สนามบินหรือบริเวณใกล้เคียงสนามบิน 

5.3.33 กำหนดให้หน่วยงานต้นสังกัดของผู้ถือบัตรอนุญาตเข้าพื้นที่หวงห้ามต้องดำเนินการแจ้ง
หน่วยงานผู้ควบคุมบัตรอนุญาตของผู้ดำเนินงานสนามบินทราบโดยเร็วที่สุด เมื่อบัตรอนุญาตของลูกจ้างหาย 
ถูกขโมย หรือเมื่อไม่รับผิดชอบต่อบัตรนั ้น หรือเมื่อบัตรอนุญาตของลูกจ้างซึ่ งการว่าจ้างนั้นสิ ้นสุดแล้ว 
แตไ่ม่นำมาคืน 

5.3.34 มั่นใจว่ามีการประสานงานกันในเรื่องของมาตรการรักษาความปลอดภัยในพื้นที่นอกเขต
การบินระหว่างหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง และระบุหน้าที่ความรับผิดชอบอย่างเหมาะสมของหน่วยงานต่าง ๆ  
ที่เกี่ยวข้องกับมาตรการรักษาความปลอดภัยในพื้นที่นอกเขตการบินลงในแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน 
(ASP) 

5.3.35 ทำให้มั่นใจว่ามีการส่งแผนรักษาความปลอดภัยสนามบินในส่วนที่เกี่ยวข้องให้กับผู้เช่า
พ้ืนที่ในสนามบิน หรือผู้ใช้พ้ืนที่ในสนามบิน 

5.3.36 ทำให้มั่นใจว่าผู้เช่าพื้นที่หรือผู้ใช้พื้นที่ในสนามบินปฏิบัติตามมาตรฐานที่กำหนดในแผน
รักษาความปลอดภัยสนามบินที่ได้รับการรับรองจากสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

5.3.37 ต้องจัดทำบัญชีรายชื่อของผู้เช่าพ้ืนที่หรือผู้ใช้พ้ืนที่ทั่วไปในสนามบิน 
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5.3.38 ต้องระบุถึงระบบเทคโนโลยีสารสนเทศที่สำคัญ (Critical ICT systems) และข้อมูลที่ใช้
เพื่อวัตถุประสงค์ด้านการบินโดยให้เป็นไปตามการประเมินความเสี่ยง และจัดให้มีมาตรการที่เหมาะสมเพ่ือ
ป้องกันการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย 

5.4 ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ 

ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศมีความรับผิดชอบในการดำเนินงานและการรักษาความปลอดภัย
ทางด้านการบริการและสิ่งอำนวยความสะดวกในการให้บริการจราจรทางอากาศ รวมถึงต้องจัดทำและนำแผน
รักษาความปลอดภัยการให้บริการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Service Provider Security Programme: 
ATSPSP) ที่เหมาะสมไปปฏิบัติ เพื่อตอบสนองความต้องการด้านความปลอดภัยที่มีอยู่ในแผนรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) โดยมีรายละเอียดเกี่ยวกับมาตรการรักษาความปลอดภัยเพื่อให้
มั่นใจว่ามีการปฏิบัติตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) และส่งให้สำนักงานการ
บินพลเรือนแห่งประเทศไทยรับรอง 

ผู ้ให้บริการจราจรทางอากาศต้องปฏิบัติให้เป็นไปตามแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัย 
การบินพลเรือนแห่งชาติ (National Civil Aviation Security Training Programme: NCASTP)  และแผน
ควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (National Civil Aviation Security 
Quality Control Programme: NCASQCP) รวมถึงยินยอมและให้ความร่วมมือในการเข้าสู ่พื ้นที ่เมื่ อมี 
การทำกิจกรรมควบคุมคุณภาพด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน (Aviation Security Quality 
Control Activities) 

ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศมีความรับผิดชอบการรักษาความปลอดภัยการบินที่เฉพาะเจาะจง
สำหรับการให้บริการควบคุมจราจรทางอากาศระหว่างเกิดการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ 
ด้วยกฎหมาย  โดยเฉพาะอย่างยิ่งการจัดเก็บและการส่งข้อมูลเกี่ยวกับอากาศยานในกรณีที่อากาศยานนั้นเกิด
การกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย  

ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศต้องทำการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัย พร้อมทั้ง
จัดทำรายงานของผลการประเมินความเสี่ยง และนำมากำหนดมาตรการรักษาความปลอดภัยเพื่อลดความเสี่ยง 
โดยจัดเก็บบันทึกไว้เป็นหลักฐาน และพร้อมที่จะให้สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยตรวจสอบ 

ผู ้ให้บริการจราจรทางอากาศต้องระบุถึงระบบเทคโนโลยีสารสนเทศที ่สำคัญ (Critical ICT 
systems) และข้อมูลที่ใช้เพื่อวัตถุประสงค์ด้านการบินโดยให้เป็นไปตามการประเมินความเสี่ยง และจัดให้มี
มาตรการที่เหมาะสมเพื่อป้องกันการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย 
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5.5 ผู้ดำเนินการเดินอากาศ 

ผู้ดำเนินการเดินอากาศที่มีเที่ยวบินเข้าออกระหว่างประเทศหรือภายในประเทศไทยต้องจัดทำและนำ
แผนรักษาความปลอดภัยผู้ดำเนินการเดินอากาศ (Aircraft Operator Security Program: AOSP) ไปปฏิบัติ
และรักษาไว้ซึ่งแผนรักษาความปลอดภัยผู้ดำเนินการเดินอากาศ (AOSP)  ให้เหมาะสมตามข้อกำหนดของแผน
รักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ  (NCASP) และต้องนำส่งผู ้อำนวยการสำนักงานการบิน 
พลเรือนแห่งประเทศไทยเพ่ือให้การรับรอง  

ผู้ดำเนินการเดินอากาศต้องทำการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัย พร้อมทั้งจัดทำ
รายงานของผลการประเมินความเสี่ยงให้สอดคล้องกับคู ่มือการประเมินความเสี ่ยงด้านการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนประเทศไทยของสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย และนำมากำหนด
มาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือลดความเสี่ยง โดยจัดเก็บบันทึกไว้เป็นหลักฐาน และพร้อมที่จะให้สำนักงาน
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยตรวจสอบ 

 หน้าที่ความรับผิดชอบของผู้ดำเนินการเดินอากาศเกี่ยวข้องอย่างน้อยมีดังต่อไปนี้ 

 5.5.1 พัฒนาและนำแผนรักษาความปลอดภัยผู้ดำเนินการเดินอากาศ (AOSP)  ไปปฏิบัติและ
รักษาไว้ซึ่งแผนรักษาความปลอดภัยผู้ดำเนินการเดินอากาศ (AOSP)  ที่ได้รับการรับรองจากสำนักงานการบิน
พลเรือนแห่งประเทศไทยโดยมีรายละเอียดมาตรการรักษาความปลอดภัยตามข้อกำหนดของแผนรักษา  
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

 5.5.2 แต ่งต ั ้ งบ ุคลากรให้ เพ ียงพอสำหรับการนำมาตรการท ี ่กำหนดไว ้ในแผนร ักษา 
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) และแผนรักษาความปลอดภัยผู้ดำเนินการเดินอากาศ 
(AOSP)  

 5.5.3 จัดให้มี ผู้บริหารระดับสูง (Accountable Executive) ที่มีอำนาจ หน้าที่รับผิดชอบสูงสุด
และมีความสามารถในการจัดให้มีทรัพยากรที่สำคัญ รวมถึงแต่งตั้งผู ้จัดการด้านการรักษาความปลอดภัย 
(Security Manager) หรือเจ้าหน้าที่ตำแหน่งอื่นในระดับหน่วยงานที่มีหน้าที่ตามข้อกำหนดของแผนรักษา
ความปลอดภัยผู้ดำเนินการเดินอากาศ (AOSP) และ/หรือทำหน้าที่ประสานงานในการนำแผนรักษาความ
ปลอดภัยผู้ดำเนินการเดินอากาศ (AOSP) ไปปฏิบัติ 

 5.5.4 พัฒนาและนำแผนควบคุมคุณภาพภายในไปปฏิบัติเพ่ือให้มั่นใจว่ามีการปฏิบัติตามขั้นตอน
การปฏิบัติงาน แผนงาน ระบบ และแผนที่กำหนดโดยแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ  
(NCASP) ผู้ที่มีความรับผิดชอบในการประกันคุณภาพภายในต้องมีการนำเสนอต่อผู้บริหารสูงสุดในเรื่องต่าง ๆ 
ที่มีผลต่อความปลอดภัยและการรักษาความปลอดภัยของการดำเนินงานอากาศยานและการนำแผนควบคุม
คุณภาพภายในที่ได้รับการรับรองโดยหน่วยงานของผู้ดำเนินการเดินอากาศไปปฏิบัติ 

 5.5.5 สำรวจ ตรวจสอบเฉพาะด้าน ทดสอบและตรวจสอบทั้งระบบของมาตรการรักษาความ
ปลอดภัยการบินและขั้นตอนการปฏิบัติงานอย่างละเอียด โดยดำเนินการให้สอดคล้องกับแผนควบคุมคุณภาพ
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การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) และทำให้มั ่นใจว่ามีการแก้ไขปรับปรุง
ข้อบกพร่องต่าง ๆ ที่ระบุไว้อย่างรวดเร็ว รวมถึงต้องยินยอมและให้ความร่วมมือในการเข้าสู่พื้นที่เมื่อมีการทำ
กิจกรรมควบคุมคุณภาพด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน (Aviation Security Quality Control 
Activities) 

 5.5.6 ควบคุมการเข้าออกพื้นที่ของผู้ดำเนินการเดินอากาศเพื่อการรักษาความปลอดภัยภายใน
พ้ืนที่ของสนามบิน 

 5.5.7 บริหารจัดการภาระหน้าที่ในด้านการรักษาความปลอดภัยการบินตามที่กำหนดโดย
สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยเมื่อมีภัยคุกคามต่อการบินสูงกว่าปกติ หรือภัยคุกคามต่อ เที่ยวบิน
หนึ่งๆเป็นการเฉพาะ 

 5.5.8 จัดให้มีมาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัยภายในพื้นที่ควบคุม และพื้นที่หวงห้าม
ของสนามบินเพื ่อป ้องกันการกระทำอันเป ็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายต่ออากาศยาน  
การปฏิบัติการบิน สิ่งอำนวยความสะดวกด้านการบินและความปลอดภัยของชีวิตทรัพย์สินที่อยู่ในอากาศยาน 
ทั้งนี้หากเป็นเที่ยวบินที่มีความเสี่ยงสูง (High Risk Flight) ต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยดูแล
บริเวณท่ีอากาศยานนั้นจอดอยู่ 

 5.5.9 ทำให้มั ่นใจว่าบุคคลที ่นำมาตรการควบคุมการร ักษาความปลอดภัยไปใช้ได ้รับ  
การตรวจสอบประวัติดังที่ระบุไว้ในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

 5.5.10 ปฏิบัติตามข้อกำหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 
แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (National Civil Aviation Security Training 
Programme: NCASTP) แผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (National 
Civil Aviation Security Quality Control Programme: NCASQCP) และข้อกำหนดอื่น ๆ ของสำนักงาน 
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยเพื ่อทำให้มั ่นใจว่าบุคคลต่าง  ๆ ที ่ทำหน้าที ่รักษาความปลอดภัยได้รับ 
การฝึกอบรมตามแผนฝึกอบรมที่เห็นชอบโดยสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยและผู้ที่ได้รับการ
ฝึกอบรมต้องมีความสามารถตามที่กำหนด พร้อมด้วยการลงบันทึกประวัติ การฝึกอบรมพร้อมทั้งจัดทำและ
ประเมินการปฏิบัติงานตามมาตรฐานที่กำหนด 

 5.5.11 พ ัฒนาและนำมาตรฐานไปปฏ ิบ ัต ิสำหร ับการป ้องก ันว ัตถ ุต ้องห ้ าม อาวุธ  
หรือกลอุปกรณ์อันตรายใด ๆ ที่อาจจะใช้ในการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายที่ข้ึนไปบน 
อากาศยาน 

 5.5.12 ทำให้มั ่นใจว่ากิจกรรมต่าง ๆ ทั้งหมดที่ดำเนินการโดยผู้ดำเนินงานเดินอากาศได้รับ 
การสนับสนุนทางการเงินเพื่อให้เป็นไปตามข้อกำหนดที่บัญญัติโดยแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน
แห่งชาติ (NCASP) 
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 5.5.13 ทำให้มั่นใจว่ามีการตรวจสอบด้านการรักษาความปลอดภัยก่อนเที่ยวบิน (Pre-flight 
Check) ตามกระบวนการปฏิบัติงานที่ได้รับการเห็นชอบแล้วและเก็บรักษาเอกสารของการตรวจสอบ 

 5.5.14 นำมาตรการในแผนรักษาความปลอดภัยผู้ดำเนินการเดินอากาศ (AOSP) ที่รับรองโดย
สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยไปใช้กับเที่ยวบินที่อยู่ภายใต้ภัยคุกคามที่เพิ่มขึ้น  เพื่อให้มั่นใจว่า
ผู้โดยสารที่ขึ้นลงจากอากาศยานไม่ทิ้งวัตถุไว้บนอากาศยานขณะทำการบิน ณ จุดผู้โดยสารแวะพัก (Transit 
Stop)  

 5.5.15 ปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้เพื่อให้มั่นใจว่ามีการป้องกันบุคคลที่ไม่ได้รับอนุญาตเข้า
ห้องผู้ควบคุมอากาศยานในเที่ยวบินนั้น ๆ ระหว่างทำการบิน 

 5.5.16 ทำให้มั่นใจว่าผู้ควบคุมอากาศยาน (Pilot-in-Command) ได้รับแจ้งจำนวนผู้โดยสารที่
นำอาวุธขึ้นไปบนอากาศยานและตำแหน่งที่นั่งในห้องผู้โดยสาร (เช่น เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย) 

 5.5.17 นำมาตรการต่าง ๆ ไปปฏิบัติที่สนามบิน เพื่อป้องกัน สินค้า สัมภาระ จดหมาย สิ่งของ 
และสิ่งจำเป็นของผู้ดำเนินการเดินอากาศท่ีมีการเคลื่อนย้ายภายในสนามบินและมีเจตนาที่จะนำขึ้นบนอากาศ
ยานเพ่ือป้องกันการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย ตลอดจนนำมาตรการการจับคู่
ผู้โดยสารกับสัมภาระลงทะเบียน (Baggage Reconciliation) มาใช้อย่างมีประสิทธิภาพ 

 5.5.18 พัฒนาและนำมาตรการไปปฏิบัติเพื่อให้มั่นใจว่าผู้ขนส่งสินค้าและคูเรียร์ พัสดุด่วนพิเศษ 
อุปกรณ์ของสายการบิน (Company Material) จดหมายของสายการบิน (Company Mail) และอาวุธที่
เจตนาจะนำขึ้นอากาศยานอยู่ภายใต้การควบคุมการรักษาความปลอดภัยรวมถึงต้องพัฒนาและนำมาตรการ
ต่าง ๆ ไปใช้เพื่อให้มั่นใจว่าการบริการครัวการบิน (Catering Supplies) การบริการสิ่งอำนวยความสะดวก
สำหรับผู ้โดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) และสินค้าที ่จะนำไปขายบนอากาศยาน ตลอดจน 
สรรพภัณฑ์ (Stores) ที่จะนำขึ้นบนอากาศยานอยู่ภายใต้การควบคุมด้านการรักษาความปลอดภัยที่เหมาะสม  
ซึ่งอาจรวมถึงกระบวนการการรักษาความปลอดภัยในห่วงโซ่อุปทาน (Supply Chain Security Process) 
หรือการตรวจค้นที่ระบุไว้ในแผนรักษาความปลอดภัยผู้ดำเนินการเดินอากาศ (AOSP) ที่ได้รับการรับรอง 

 5.5.19 ผู้ดำเนินการเดินอากาศและผู้ที่มีความรับผิดชอบในการปฏิบัติตามข้อกำหนดของแผน
รักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ  (NCASP) ต้องจัดให้มีระบบการตรวจสอบภายในด้าน 
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

 5.5.20 จัดให้มีและรักษาไว้ซึ ่งขั ้นตอนการปฏิบัติที ่เป็นมาตรฐาน (Standard Operating 
Procedure: SOP) สำหรับแต่ละจุดรักษาความปลอดภัย ซึ่งรวมถึงจุดแสดงตนเพ่ือรับบัตรโดยสาร (Check-In 
Counter) เพ่ือให้เป็นแนวทางในการปฏิบัติหน้าที่แก่พนักงานในการปฏิบัติหน้าที่ที่ถูกต้อง 

 5.5.21 ขั้นตอนการปฏิบัติที่ใช้แจ้งให้ผู้ดำเนินงานสนามบินทราบโดยเร็วที่สุด เมื่อบัตรอนุญาต
เข้าพ้ืนที่หวงห้ามของลูกจ้างหาย ถูกขโมย หรือเมื่อไม่รับผิดชอบต่อบัตรนั้น หรือเมื่อบัตรอนุญาตของลูกจ้างซึ่ง
การว่าจ้างนั้นสิ้นสุดแล้วซึ่งไม่นำมาคืน 
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5.5.22 ตามท่ีได้มีการดำเนินการประเมินความเสี่ยง จะต้องมั่นใจว่าได้มีการจัดทำมาตรการภาค
พ้ืนที่เหมาะสมหรือขั้นตอนการปฏิบัติงานต่าง ๆ เพ่ือบรรเทาการโจมตีจากอาวุธปล่อยนำวิถีประทับบ่า (Man-
Portable Air Defense Systems: MANPADS) หรืออาวุธอื ่นใดที ่ก ่อให้เกิดภัยคุกคามต่ออากาศยาน  
ณ สนามบินหรือบริเวณใกล้เคียงสนามบิน 

5.5.23 ทำให้มั่นใจว่ามีการปฏิบัติตามมาตรการรักษาความปลอดภัยในส่วนที่เกี่ยวข้องซึ่งกำหนด
ในแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ที่ได้รับการรับรองจากสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย
อย่างเคร่งครัด 

5.5.24 ต้องระบุถึงระบบเทคโนโลยีสารสนเทศที่สำคัญ (Critical ICT systems) และข้อมูลที่ใช้
เพื่อวัตถุประสงค์ด้านการบินโดยให้เป็นไปตามการประเมินความเสี่ยง และจัดให้มีมาตรการที่เหมาะสมเพ่ือ
ป้องกันการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย 

5.6 ผู้เช่าพื้นที่สนามบินหรือผู้ใช้พื้นที่สนามบิน 

ผู้เช่าพื้นที่ในสนามบินหรือผู้ใช้พื้นที่ในสนามบินต้องมั่นใจว่าพนักงานของตนได้รับการฝึกอบรม 
ด้านการรักษาความปลอดภัย โดยเฉพาะการฝึกอบรมเรื่องความตระหนักรู้ด้านการรักษาความปลอดภัย  
การบิน (Security Awareness) ทั้งนี้ให้เป็นไปตามข้อกำหนดของแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัย  
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) รวมถึงจัดให้มีมาตรการหรือแนวทางปฏิบัติด้านการรักษาความปลอดภัย
ของตนให้สอดคลอ้งกับแผนรักษาความปลอดภัยสนามบินที่ได้ปฏิบัติการอยู่ 

ผู้เช่าพื้นที่หรือผู้ใช้พื้นที่ที่มีการเข้าออกจากพื้นที่นอกเขตการบินสู่พื้นที่เขตการบิน ต้องรับผิดชอบ
ควบคุมการเข้าออกพ้ืนที่และต้องส่งแนวปฏิบัติเพ่ือให้ผู้ดำเนินงานสนามบินพิจารณาตรวจสอบเพ่ือให้มั่นใจว่า
มาตรการที่เกีย่วข้องที่มีรายละเอียดอยู่ในบทนี้ ได้ถูกนําไปปฏิบัติจริงและมีความสอดคล้องกับแผนรักษาความ
ปลอดภัยสนามบิน (ASP)  

ผู ้เช่าพื ้นที่หรือผู ้ใช้พื ้นที่ทั ่วไปในสนามบิน จะต้องได้รับเอกสารส่วนที ่เกี ่ยวข้องในแผนรักษา 
ความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ซึ่งแจกจ่ายโดยสนามบิน และต้องปฏิบัติตามข้อกำหนดการควบคุมการเข้า
พ้ืนที่หวงห้าม 

ผู้เช่าพื้นที่หรือผู้ใช้พื้นที่ทั่วไปในสนามบินจะต้องปฏิบัติตามและให้ความร่วมมือกับแผนฝึกอบรม 
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ และแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยสนามบิน 
รวมถึงการยินยอมและให้ความร่วมมือในการเข้าสู่พื้นที่เมื่อมีการทำกิจกรรมควบคุมคุณภาพด้านการรักษา
ความปลอดภัยการบินพลเรือน (Aviation Security Quality Control Activities) 
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5.7 สํานักงานตํารวจแห่งชาติ (Police Authority) 

สํานักงานตํารวจแห่งชาติมีความรับผิดชอบในการปฏิบัติหน้าที่และทํากิจกรรมต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับ
การปกป้องการบินพลเรือนที่อาจเกิดจากการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายในประเทศ
ไทย ในส่วนที่เกี่ยวข้องกับการรักษาความปลอดภัยในการบินพลเรือน ดังต่อไปนี้  

5.7.1 ป้องกันและตรวจจับการก่ออาชญากรรม บริเวณที ่เป ็นสิ ่งอํานวยความสะดวก  
ในการบินพลเรือน 

5.7.2 เฝ้าระวังและลาดตระเวนพื้นที่นอกเขตการบินของอาคารผู้โดยสารรวมถึงเขตรั้วรอบนอก
อย่างสม่ำเสมอ 

5.7.3 เฝ้าระวังผู้โดยสารขาเข้าและขาออกเป็นประจำซึ่งอาจจะมีบุคคลที่เป็นภัยคุกคามต่อการ
บินพลเรือนแฝงอยู่ 

5.7.4 จัดทำแผนเผชิญเหตุเพื่อตอบสนองและควบคุมเหตุการณ์ การจี้เครื่องบิน การวางระเบิด 
หรือภัยคุกคามอื่น ๆ การจู่โจมภาคพื้นและการไม่ปฏิบัติตามกฎการบินทั ่วไป โดยร่วมมือกับสำนักงาน  
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

5.7.5 จัดหาผู้เชี ่ยวชาญเฉพาะด้านซึ่งอย่างน้อยจะต้องรวมถึงหน่วยต่อต้านการก่อการร้าย 
(Anti-terrorist Unit) การบุกเข้าแทรกแซงโดยใช้อาวุธ (Armed Intervention) การเจรจาต่อรองเพ่ือ
ช่วยเหลือตัวประกัน (Hostage Negotiation) และการทำลายวัตถุระเบิด (Explosive Device Disposal) 

5.7.6 จัดให้มีหน่วยติดอาวุธที่มีขีดความสามารถเคลื่อนที่เร็วในการตอบสนองต่อเหตุการณ์
สำคัญที่เกิดขึ้นที่สนามบิน 

5.7.7 จัดให้มีการฝึกอบรมเจ้าหน้าที่ตำรวจด้านปฏิบัติการการรักษาความปลอดภัยการบินและ
มาตรการที่เกี่ยวข้องกับการปฏิบัติงานรวมถึงให้การช่วยเหลือในการส่งเสริมการตระหนักถึงการรักษาความ
ปลอดภัยระหว่างสาธารณชนและบุคคลที่ทำงานด้านการบิน 

5.7.8 จัดให้มีการตรวจสอบประวัติอาชญากรรม (Criminal Record Check)  เมื่อได้รับการร้อง
ขอจากผู้ดำเนินงาน 

5.8 กระทรวงกลาโหม 

หน่วยงานของกระทรวงกลาโหมจะต้องพร้อมปฏิบัติงานที่สนามบินในประเทศไทยในการใช้แผน
เผชิญเหตุในส่วนของการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน การปฏิบัติการใด ๆ ของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
จะประสานงานกับศูนย์ปฏิบัติการต่อต้านการก่อการร้ายสากล (ศตก. - CTOC) 

กระทรวงกลาโหมมีส่วนเกี่ยวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบินโดยมีการจัดการด้านการ
ต่อต้านการก่อการร้ายที่รวมเอาหน่วยงานของภาครัฐทั้งหมดทั้งในระดับกลยุทธ์และปฏิบัติงาน ณ สนามบิน
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และสิ่งอำนวยความสะดวกที่ใช้ร่วมกัน กระทรวงกลาโหมดำเนินการภายใต้กรอบการทำงานของหน่วยงาน
เพื่อที่จะทำให้มั ่นใจว่าจะมีความร่วมมือในด้านการรักษาความปลอดภัยการบินในฐานะเป็นหน่วยงานที่
สนับสนุนด้านสภาพแวดล้อมการรักษาความปลอดภัยการบิน กระทรวงกลาโหมสามารถจัดให้มีการตอบสนอง
ต่อภัยคุกคามต่าง ๆ ของการบินได้ในระดับหนึ่ง ส่วนการปรับปรุงมาตรการการรักษาความปลอดภัยเชิง 

ป้องกัน กระทรวงกลาโหมสามารถใช้ทหารและสิ่งอำนวยความสะดวกร่วมกันกับพลเรือนได้เพื่อที่จะช่วย
ยกระดับการรักษาความปลอดภัยการบินของประเทศไทย 

5.9 กระทรวงคมนาคม 

กระทรวงคมนาคมเป็นผู ้กำกับดูแลการดำเนินงานต่าง ๆ และประเมินผลการปฏิบัติงานของ
หน่วยงานในสังกัดให้บรรลุเป้าหมายตามภารกิจของกระทรวง เพ่ือให้ระบบโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการคมนาคม
ขนส่งมีความปลอดภัยและทั่วถึง 

5.10 กระทรวงมหาดไทย 

กรณีเกิดสาธารณภัยฉุกเฉินในบริเวณสนามบิน  กระทรวงมหาดไทย โดยกรมป้องกันและบรรเทา 
สาธารณภัย ซึ่งเป็นหน่วยงานกลางของรัฐในการดำเนินการเกี่ยวกับการป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย  
ของประเทศ ให้ใช้กฎหมายว่าด้วยการป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยและกฎหมายอื่นที่เกี่ยวข้อง รวมถึง
แผนการป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยแห่งชาติ เป็นแนวทางจัดการสาธารณภัย โดยไม่ขัดต่อหลักปฏิบัติ
ระหว่างประเทศ  

5.11 กระทรวงการคลัง 

กระทรวงการคลัง (กรมศุลกากร) มีความรับผิดชอบในการตรวจสินค้าหรือของที่นำเข้าหรือส่งออก
จากประเทศไทยทางชายแดนรวมถึงสนามบินระหว่างประเทศเพื ่อปกป้องประเทศชาติและสังคม  
หากพิจารณามุมมองการปฏิบัติงานของกระทรวงการคลัง (กรมศุลกากร) จะต้องประเมินความเสี่ยงของสินค้า
หรือของที่นำเข้าหรือส่งออกจากประเทศไทยที่ผ่านสนามบินระหว่างประเทศ  ซึ่งจำเป็นต้องให้ความสนใจ  
ในการปฏิบัติพิธีการศุลกากรและการตรวจสินค้าหรือของที่นำเข้าหรือส่งออกทางสนามบินระหว่างประเทศ  
ที่อาจจะก่อให้เกิดภัยคุกคามต่อความมั่นคงบริเวณสนามบินระหว่างประเทศหรือบริเวณชายแดน 

5.12 กระทรวงการต่างประเทศ 

 5.12.1 กระทรวงการต่างประเทศมีส่วนร่วมต่อการรักษาความปลอดภัยการบินของประเทศไทย
ผ่านทางการทูตที่ออกแบบมาเพื่อสร้างความแข็งแกร่งด้านการรักษาความปลอดภัยและให้มีขีดความสามารถ
ในการรักษาความปลอดภัยในระดับนานาชาติ โดยผ่านการสนับสนุนการทำกิจกรรมในระดับภูมิภาคของ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องอ่ืน ๆ ในประเทศไทย ตลอดจนการจัดให้มีบริการการรักษาความปลอดภัยที่เกี่ยวข้องกับ
การเดินทางท่องเที่ยวต่อสาธารณชน 
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 5.12.2 กระทรวงการต่างประเทศ ซึ่งทำงานร่วมกับสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย มี
ความรับผิดชอบดังนี้ 

5.12.2.1 อำนวยความสะดวกเกี ่ยวกับการส ื ่อสารในเร ื ่องที ่ เก ี ่ยวข ้องกับการร ักษา 
ความปลอดภัยโดยใช้ช่องทางการทูตกับรัฐอ่ืน ๆ 

5.12.2.2 ประสานงานกับสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยก่อนและระหว่างการ
ประชุมหรือการสื ่อสารระหว่างรัฐโดยผ่านช่องทางทางการทูตที ่เกี ่ยวข้องกับการรักษาความปลอดภัย  
การบิน 

5.12.2.3 แลกเปลี่ยนข้อมูลกับสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยเท่าที่สามารถจะ
ปฏิบัติได้ โดยข้อมูลดังกล่าวเกี่ยวข้องกับการรับรองและการเสนอขอให้รับรองข้อตกลงระหว่างประเทศ หรือ
ข้อกำหนดต่าง ๆ ที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบิน เพ่ือให้สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศ
ไทยใช้ประเมินผลกระทบต่าง ๆ นำข้อมูลที่ได้นั้นไปปฏิบัติจริงและกระจายข้อมูลที่เกี่ยวข้องใด ๆ ไปยังผู้อ่ืนใน
ประเทศไทย โดยเฉพาะอย่างยิ่งผู้ที่ถูกกำกับดูแลภายใต้แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASP) ฉบับนี้ 

5.13 กระทรวงยุติธรรม 

กระทรวงยุติธรรมรับผิดชอบการใช้กฎหมายในส่วนที่เกี่ยวข้องเมื่อมีการฝ่าฝืนกฎหมายและบังคับใช้
กฎหมายเมื่อมีการกระทำความผิดต่อความปลอดภัยในด้านการบินพลเรือน  

5.14 สำนักงานสภาความม่ันคงแห่งชาติ (สมช.) 

สำนักงานสภาความมั่นคงแห่งชาติเป็นหน่วยงานหลักในด้านการต่อต้านการก่อการร้ายสากล และ
เป็นหน่วยประสานงานระหว่างองค์กรกับหน่วยงานภายในจังหวัดต่าง ๆ และหน่วยงานภายในของรัฐ  
สำนักงานสภาความมั่นคงแห่งชาติจัดตั้งขึ้นเพื่อยกระดับการประสานงานกับหน่วยงานทั้งหมดของรัฐบาล
เกี่ยวกับประเด็นความมั่นคงระดับชาติ รวมถึงการรักษาความปลอดภัยการบิน สมาชิกของสภาความมั่นคง
แห่งชาติประกอบด้วยหน่วยงานของรัฐบาลไทยที่เกี่ยวข้องกับความพยายามในการต่อต้านการก่อการร้าย
เช่นเดียวกับตำรวจและสำนักงานของผู้ว่าราชการจังหวัดจากแต่ละจังหวัด สำนักงานสภาความมั่นคงแห่งชาติ
ควบคุมดูแลแผนการต่อต้านการก่อการร้ายแห่งชาติซึ่งกำหนดบทบาทและความรับผิดชอบของรัฐบาลไทยและ
จังหวัดต่าง ๆ  โดยสำนักงานสภาความมั่นคงแห่งชาติเป็นผู้รับผิดชอบในการประเมินภัยคุกคามและกำหนด
ระดับของภัยคุกคามในประเทศไทย  
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5.15 สำนักข่าวกรองแห่งชาติ  

สำนักข่าวกรองแห่งชาติ (National Intelligence Agency : NIA) มีความรับผิดชอบในการเก็บ
รวบรวมข้อมูล ประเมินข้อมูล เผยแพร่ข้อมูลด้านภัยคุกคามการบินพลเรือนและส่งผลกระทบต่อประเทศ 
ข้อมูลดังกล่าวจะต้องถูกส่งไปยังสภาความมั่นคงแห่งชาติ (National Security Council: NSC) โดยดำเนินงาน
ร่วมกับคณะกรรมการการบินพลเรือนแห่งชาติ 

5.16 การไปรษณีย์ควบคุม 

การไปรษณีย์ควบคุมมีหน้าที่ต้องทำให้มั่นใจว่าไปรษณียภัณฑ์สำหรับขนส่งบนอากาศยานด้าน 
การบินพลเรือนมีความมั่นคงปลอดภัยและปราศจากการนำวัตถุระเบิด กลอุปกรณ์ระเบิดแสวงเครื่อง หรือ
ระเบิดเพลิง รวมทั้งจะต้องพัฒนา นำไปปฏิบัติ และรักษาไว้ซึ่งแผนรักษาความปลอดภัยการไปรษณีย์ควบคุม
ให้สอดคล้องกับการควบคุมการรักษาความปลอดภัยที ่มีรายละเอียดอยู ่ในแผนรักษาความปลอดภัย  
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) และส่งใหส้ำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยรับรอง 

นอกจากนี้การไปรษณีย์ควบคุมต้องปฏิบัติตามแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือนแห่งชาติ (National Civil Aviation Security Training Programme: NCASTP)  และแผนควบคุม
คุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (National Civil Aviation Security Quality 
Control Programme: NCASQCP) รวมถึงจะต้องยินยอมและให้ความร่วมมือในการเข้าสู่พื้นที่เมื่อมีการทำ
กิจกรรมควบคุมคุณภาพด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน (Aviation Security Quality Control 
Activities) 

การไปรษณีย์ควบคุมต้องระบุถึงระบบเทคโนโลยีสารสนเทศที่สำคัญ (Critical ICT systems) และ
ข้อมูลที่ใช้เพื่อวัตถุประสงค์ด้านการบินโดยให้เป็นไปตามการประเมินความเสี่ยง และจัดให้มีมาตรการที่
เหมาะสมเพื่อป้องกันการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย 

ทั้งนี้ การไปรษณีย์ควบคุมต้องปฏิบัติตามข้อบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือนฉบับที่ 93 ว่า
ด้วยเรื่องการรักษาความปลอดภัยสินค้าและไปรษณียภัณฑ์ทางอากาศ และต้องทำการประเมินความเสี่ยงด้าน
การรักษาความปลอดภัย พร้อมทั้งจัดทำรายงานของผลการประเมินความเสี่ยง และนำมากำหนดมาตรการ
รักษาความปลอดภัยเพื่อลดความเสี่ยง โดยจัดเก็บบันทึกไว้เป็นหลักฐาน และพร้อมที่จะให้สำนักงานการบิน
พลเรือนแห่งประเทศไทยตรวจสอบ  

5.17 การบินทั่วไป (General Aviation) และงานให้บริการทางอากาศ (Aerial Work) 

ผู้ประกอบการบินทั่วไป และงานให้บริการทางอากาศ ต้องทำให้มั่นใจว่าจะเป็นไปตามมาตรฐาน 
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนที่มีผลบังคับใช้กับผู้ดำเนินการเดินอากาศที่เป็นการบินทั่วไป และงาน
ให้บริการทางอากาศ ซ่ึงจะไม่ทำให้เกิดการผ่อนปรนต่อการดำเนินการรักษาความปลอดภัย  
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ทั้งนี้ ต้องทำการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยพร้อมทั้งจัดทำรายงานของผลการ
ประเมินความเสี่ยงและนำมากำหนดมาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือลดความเสี่ยง โดยจัดเก็บบันทึกไว้เป็น
หลักฐานและพร้อมที่จะให้สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยตรวจสอบ นอกจากนั้นต้องจัดให้มีการ
ควบคุมการเข้าออกพ้ืนที่เพ่ือการรักษาความปลอดภัยภายในพ้ืนที่ของสนามบิน 

5.18 ตัวแทนควบคุม 

ตัวแทนควบคุมต้องพัฒนา นำไปใช้ และรักษาไว้ซึ ่งแผนรักษาความปลอดภัยตัวแทนควบคุม ให้
เป็นไปตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) และส่งให้สำนักงานการบินพลเรือน
แห่งประเทศไทยรับรอง ตัวแทนควบคุมที่รับสินค้า ห่อพัสดุ หรือวัตถุอื่น ๆ ที่ขนส่งทางอากาศบนอากาศยาน
ต้องรับผิดชอบต่อการยืนยันของวัตถุแต่ละชิ้นเพ่ือให้มั่นใจว่าความเสี่ยงใด ๆ ที่จะเกิดต่ออากาศยานนั้นมีน้อย
ที่สุด ซึ่งรวมถึงความรับผิดชอบต่อข้ันตอนการรักษาความปลอดภัยเฉพาะดังต่อไปนี้ 

ก) การยอมรับวัตถุแต่ละชิ้นเพื่อการขนส่งทางอากาศโดยทันทีต้องมาจากผู้ส่งทราบตัวตนและ
ผู้ส่งไม่ทราบตัวตน 

ข) เมื่อมีผู้ส่งไม่ทราบตัวตน ต้องดำเนินการทำให้ทราบตัวผู้ส่ง  รวมถึงตรวจค้นสินค้าและวตัถุ
อ่ืน ๆ เพ่ือทำให้มั่นใจว่าผู้ส่งไม่ได้บรรจุสิ่งต่าง ๆ หรืออุปกรณ์ใด ๆ ที่จะก่อให้เกิดภัยคุกคามต่อความปลอดภัย
ของการบิน 

ค) ทำให้มั่นใจว่าจากเวลาที่รับจนกระทั่งถึงเวลาที่ส่งจากผู้ดำเนินการนั้น ไม่มีการนำสิ่งของ  
ใด ๆ ไม่ว่าอะไรก็ตามเข้าไปในคลังสินค้าหรือตู้เก็บสินค้าโดยไม่ได้รับอนุญาต 

ตัวแทนควบคุมต้องปฏิบัติตามแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(National Civil Aviation Security Training Programme: NCASTP)  และแผนควบคุมคุณภาพการรักษา
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (National Civil Aviation Security Quality Control Programme: 
NCASQCP) รวมถึงจะต้องยินยอมและให้ความร่วมมือในการเข้าสู่พื้นที่เมื่อมีการทำกิจกรรมควบคุมคุณภาพ
ด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน (Aviation Security Quality Control Activities) 

ตัวแทนควบคุมต้องระบุถึงระบบเทคโนโลยีสารสนเทศที่สำคัญ (Critical ICT systems) และข้อมูลที่
ใช้เพื่อวัตถุประสงค์ด้านการบินโดยให้เป็นไปตามการประเมินความเสี่ยง และจัดให้มีมาตรการที่เหมาะสมเพ่ือ
ป้องกันการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย 

ทั ้งนี้ ตัวแทนควบคุมต้องปฏิบัติตามข้อบังคับคณะกรรมการบินพลเรือนฉบับที ่ 93 ว่าด้วย 
เรื ่องการรักษาความปลอดภัยสินค้าและไปรษณียภัณฑ์ทางอากาศ รวมถึงต้องทำการประเมินความเสี่ยง 
ด้านการรักษาความปลอดภัย พร้อมทั ้งจัดทำรายงานของผลการประเมินความเสี ่ยง และนำมากำหนด
มาตรการรักษาความปลอดภัยเพื ่อลดความเสี ่ยง โดยจัดเก็บบันทึกไว้เป็นหลักฐาน และพร้อมที ่จะ 
ให้สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยตรวจสอบ  
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5.19 ผู้ส่งทราบตัวตน 

ผู้ส่งทราบตัวตนต้องพัฒนา นำไปใช้ และรักษาไว้ซึ่งแผนรักษาความปลอดภัยผู้ส่งทราบตัวตนให้
เป็นไปตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) และส่งให้สำนักงานการบินพลเรือน
แห่งประเทศไทยรับรอง  ผู ้ส ่งทราบตัวตนที ่จ ัดส่งสินค้าทางอากาศในนามของตนเองต้องรับผิดช อบ 
ต่อการยืนยันของวัตถุแต่ละชิ้นเพ่ือให้มั่นใจว่าความเสี่ยงใด ๆ ที่จะเกิดต่ออากาศยานนั้นมีน้อยที่สุด ซึ่งรวมถึง
ความรับผิดชอบต่อข้ันตอนการรักษาความปลอดภัยเฉพาะดังต่อไปนี้ 

ก) การจัดส่งวัตถุแต่ละชิ้นเพ่ือการขนส่งทางอากาศต้องส่งในนามของตนเอง 

ข) ทำให้มั ่นใจว่าไม่ได้บรรจุสิ ่งต่าง ๆ หรืออุปกรณ์ใด ๆ ที ่จะก่อให้เกิดภัยคุกคามต่อ 
ความปลอดภัยของการบิน 

ค) ทำให้มั่นใจว่าตั้งแต่เวลาที่บรรจุหีบห่อ ผลิต ประกอบ จนกระทั่งถึงเวลาที่ส่งถึงตัวแทน
ควบคุมหรือผู้ดำเนินการเดินอากาศไม่มีการนำสิ่งของใด ๆ เข้าไปในคลังสินค้าหรือตู้เก็บสิ นค้าโดยไม่ได้รับ
อนุญาต 

ผู้ส่งทราบตัวตนต้องปฏิบัติตามแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(National Civil Aviation Security Training Programme: NCASTP) และแผนควบคุมคุณภาพการรักษา
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (National Civil Aviation Security Quality Control Programme 
: NCASQCP) รวมถึงจะต้องยินยอมและให้ความร่วมมือในการเข้าสู่พื้นที่เมื่อมีการทำกิจกรรมควบคุมคุณภาพ
ด้านการร ักษาความปลอดภัยการบินพลเร ือน (Aviation Security Quality Control Activities) ทั ้งนี้   
ผู ้ส่งทราบตัวตนต้องปฏิบัติตามข้อบังคับคณะกรรมการบินพลเรือนฉบับที ่ 93 ว่าด้วยเรื ่องการรักษา  
ความปลอดภัยสินค้าและไปรษณียภัณฑ์ทางอากาศ รวมถึงต้องทำการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษา  
ความปลอดภัย พร้อมทั้งจัดทำรายงานของผลการประเมินความเสี่ยง และนำมากำหนดมาตรการรักษา 
ความปลอดภัยเพ่ือลดความเสี่ยง โดยจัดเก็บบันทึกไว้เป็นหลักฐาน และพร้อมที่จะให้สำนักงานการบินพลเรือน
แห่งประเทศไทยตรวจสอบ 
 

5.20 ความสัมพันธ์ระหว่าง ตัวแทนของตนกับผู้เป็นเจ้าของ  

เนื่องจากอาจจะมีการมอบอำนาจในการปฏิบัติตามมาตรการและขั้นตอนการรักษาความปลอดภัย
การบินจากผู้เป็นเจ้าของผ่านไปยังตัวแทน ความสัมพันธ์ในรูปของการทำสัญญาหรือความสัมพันธ์อื ่นใด
ระหว่างผู้เป็นเจ้าของและตัวแทนของตนจะไม่กระทบความรับผิดชอบของผู้เป็นเจ้าของ อย่างไรก็ตาม  
ความรับผิดชอบใดเป็นความรับผิดชอบเฉพาะของตัวแทน จะต้องระบุรายละเอียดในแผนรักษาความปลอดภัย
ของผู้เป็นเจ้าของ  

ผู ้เป็นเจ้าของจะต้องรับผิดชอบในการนำแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ  
(NCASP) นี้ไปปฏิบัติอย่างเหมาะสมและปฏิบัติตามแผนรักษาความปลอดภัยของตนเอง ถ้าความรับผิดชอบ  
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ใด ๆ ที่ไม่ได้ถูกนำไปปฏิบัติหรือนำไปปฏิบัติไม่เหมาะสม สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะถือว่า
เรื่องดังกล่าวมีข้อบกพร่องและจะดำเนินการแก้ไขตามความเหมาะสม 

5.21 หน่วยงานอ่ืน ๆ 

หน่วยงานอื่น ๆของรัฐบาล หน่วยงานเอกชนและหน่วยงานอื่น ๆที่มีหน้าที่ตามกฎหมายและปฏิบัติ
หน้าที่ที่สนามบินจะต้องปฏิบัติตามาตรการรักษาความปลอดภัยและวิธีดำเนินการการรักษาความปลอดภัยที่มี
รายละเอียดอยู่ในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 
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บทที่ 6 การประสานงานและการสื่อสาร 

6.1 คณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (National Civil Aviation Security 
Committee: NCASC) 

คณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (National Civil Aviation Security 
Committee: NCASC) จัดตั้งขึ ้นเพื่อให้มีการประสานงานเกี่ยวกับกิจกรรมด้านการรักษาความปลอดภัย
ระหว่างหน่วยงานภาครัฐ ผู้ดำเนินงานสนามบิน ผู้ดำเนินการเดินอากาศ ผู้ให้บริการการจราจรทางอากาศ 
และหน่วยงานอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้องได้อย่างมีประสิทธิภาพ ได้อย่างครอบคลุมทุกประเด็นและเกิดผลประโยชน์
สูงสุด โดยให้คณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ มีองค์ประกอบดังนี้ 

1.   ผู้อำนวยการสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  ประธานคณะกรรมการ 

2.   รองผู้อำนวยการสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย รองประธานคณะกรรมการ 

3.   ผู้แทนสำนักงานปลัดกระทรวงคมนาคม       กรรมการ 

4.   ผู้แทนกระทรวงการคลัง           กรรมการ 

5.   ผู้แทนกระทรวงยุติธรรม           กรรมการ 

6.   ผู้แทนกระทรวงคมนาคม           กรรมการ 

7.   ผู้แทนกระทรวงการต่างประเทศ         กรรมการ 

8.   ผู้แทนกระทรวงมหาดไทย           กรรมการ 

9.   ผู้แทนกองบัญชาการกองทัพไทย         กรรมการ 

10. ผู้แทนกองทัพอากาศ            กรรมการ  

11. ผู้แทนกรมท่าอากาศยาน           กรรมการ 

12. ผู้แทนศูนย์ปฏิบัติการต่อต้านการก่อการร้ายสากล    กรรมการ 

13. ผู้แทนสำนักงานสภาความมั่นคงแห่งชาติ       กรรมการ 

14. ผู้แทนสำนักงานตำรวจแห่งชาติ         กรรมการ 

15. ผู้แทนสำนักข่าวกรองแห่งชาติ          กรรมการ 

16. ผู้แทนกองบัญชาการตำรวจสันติบาล        กรรมการ 
                 สำนักงานตำรวจแห่งชาติ                                   

17. ผู้แทนสำนักงานตรวจคนเข้าเมือง         กรรมการ 
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18. ผู้แทนกรมศุลกากร             กรรมการ 

19. ผู้แทนบริษัท ท่าอากาศยานไทย จำกัด (มหาชน)    กรรมการ  

20. ผู้แทนบริษัท การบินกรุงเทพ จำกัด (มหาชน)     กรรมการ 

21. ผู้แทนการท่าอากาศยานอู่ตะเภา         กรรมการ 

22. ผู้แทนบริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จำกัด     กรรมการ 

23. ผู้แทนบริษัท การบินไทย จำกัด (มหาชน)      กรรมการ 

24. ผู้แทนคณะกรรมการดำเนินงานธุรกิจการบินกรุงเทพ   กรรมการ 

25. ผู้แทนคณะกรรมการดำเนินงานธุรกิจการบิน     กรรมการ 
ท่าอากาศยานดอนเมือง 

26. ผู้แทนบริษัท ไปรษณีย์ไทย จำกัด         กรรมการ 

27. ผู้แทนสมาคมตัวแทนขนส่งสินค้าทางอากาศไทย        กรรมการ 

28. ผู้แทนสมาคมนักบินไทย           กรรมการ 

29. ผู้จัดการฝ่ายมาตรฐานสนามบิน         กรรมการ 
     สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

30. ผู้จัดการฝ่ายมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน กรรมการและเลขานุการ 
                 สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

31. เจ้าหน้าที่สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย   กรรมการและผู้ช่วยเลขานุการ 
                  ตามท่ีผู้อำนวยการมอบหมาย 

32. ผู้แทนหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเป็นครั้งคราว       กรรมการ 
                  ตามท่ีคณะกรรมการแต่งตั้ง 

ซึ่งคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ มีอำนาจหน้าที่ ดังต่อไปนี้ 

1. ให้คำแนะนำเกี่ยวกับมาตรการด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนที่จำเป็นเพ่ื อให้
สอดคล้องกับสถานการณ์ภัยคุกคาม 

2. ดำเนินการทบทวนและให้ข้อเสนอแนะอย่างต่อเนื่องเพื่อให้มีการปรับแก้มาตรการที่จำเป็นโดย
สอดคล้องกับสถานการณ์ภัยคุกคาม ตลอดจนเป็นไปตามการพัฒนาเทคโนโลยีและเทคนิคด้านการรักษา  
ความปลอดภัยการบินพลเรือนและปัจจัยที่เก่ียวข้องอ่ืน ๆ 
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3. ดำเนินการประสานงานว่าด้วยเรื่องมาตรการการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนระหว่าง
ภาครัฐและภาคเอกชนที่ต้องปฏิบัติให้เป็นไปตามมาตรการและข้อกำหนดต่าง ๆ ของแผนรักษาความปลอดภัย
การบินพลเร ือนแห่งชาติ  (National Civil Aviation Security Programme : NCASP) และเป็นไปตาม
สถานการณ์ภัยคุกคาม  

4. เสนอแนะนโยบายและกฎระเบียบด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนใหม่ๆ ตลอดจน
ผลักดันให้หน่วยงานที่รับผิดชอบจัดทำหรือแก้ไขกฎระเบียบและข้อกำหนดที่เกี่ยวข้อง 

5. สนับสนุน และให้ข้อเสนอแนะเกี่ยวกับการออกแบบสนามบินแห่งใหม่หรือขยายสิ่งอำนวย  
ความสะดวกเดิมท่ีมีอยู่ 

6. ทบทวนข้อเสนอแนะของคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน (Airport Security 
Committee : ASC) และคณะกรรมการที่เกี่ยวข้องอ่ืน ๆ 

7. พิจารณาแนวทางการประสานความร่วมมือกับองค์กรระหว่างประเทศและรัฐอื่น ๆ เพื่อให้บรรลุ
ถึงมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนซึ่งเป็นการกระตุ้นให้มีการรักษาความปลอดภัยการบินใน
ภาพรวมทั้งหมด 

8. ให้ข้อมูลตลอดจนคำแนะนำเกี่ยวกับบริบทของข้อมูลความเสี่ยงให้สอดคล้องกับสถานการณ์
ปัจจุบันเพื่อให้สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยนำไปพิจารณาเป็นระดับความเสี ่ยงที่เกี ่ยวกับ  
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนต่อไป 

9. ให้คำแนะนำ พิจารณาปรับปรุง และให้ความเห็นชอบต่อข้อแก้ไขของแผนรักษาความปลอดภัย
การบินพลเรือนแห่งชาติ  (National Civil Aviation Security Programme : NCASP)  และแผนอื ่น ๆ 
ที่เกี่ยวข้อง เพื่อให้สอดคล้องกับสถานการณ์ปัจจุบันและภัยคุกคาม ตลอดจนให้ความเห็นชอบต่อข้อแก้ไข  
ของ NCASP 

10. พิจารณาอนุมัติแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) 
เพื่อให้มั่นใจว่าการฝึกอบรมด้านการรักษาความปลอดภัยเป็นไปตามข้อกำหนดของแผนรักษาความปลอดภัย
การบินพลเรือนแห่งชาติ (National Civil Aviation Security Programme : NCASP) 

11. พิจารณาอนุมัติแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASQCP) เพื ่อให้มีการตรวจสอบระดับการปฏิบัติงานตามข้อกำหนดของแผนรักษาความปลอดภัย 
การบินพลเรือนแห่งชาติ (National Civil Aviation Security Programme : NCASP) 

12. แต่งตั้งอนุกรรมการเพื่อกระทำกิจการอันอยู่ในขอบเขตแห่งอำนาจและหน้าที่ของคณะกรรมการ
รักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 

13. ดำเนินการด้านอื่น ๆ เกี่ยวกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนให้เป็นไปตามท่ีกำหนดไว้
ในภาคผนวก 17 แห่งอนุสัญญาว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่างประเทศ 
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14. จัดให้มีการประชุมเกี่ยวกับด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนอย่างน้อยปีละ 2 ครั้ง 
ซึ ่งจะต้องมีการบันทึกรายงานการประชุมเพื ่อเก็บไว้เป็นหลักฐานพร้อมทั ้งดำเนินการแจกจ่ายให้กับ
คณะกรรมการฯและประธานคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยของแต่ละสนามบิน 

6.2 คณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน (Airport Security Committee: ASC) 

ผู้ดําเนินงานสนามบินในประเทศไทย จะต้องจัดให้มีคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน 
เพื่อช่วยและให้การสนับสนุนผู้จัดการด้านการรักษาความปลอดภัย  จุดประสงค์ของคณะกรรม การรักษา 
ความปลอดภ ัยค ือการทบทวนและพ ัฒนามาตรการตลอดจนข ั ้นตอนการร ักษาความปลอดภัย  
ที่สนามบินภายใต้ปัจจัยหลักที่กำหนดไว้ คณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบินเป็นหน่วยประสานงาน
ในการนำมาตรการการรักษาความปลอดภัยไปปฏิบัติที่สนามบินระหว่างหน่วยงานที่เข้าร่วมในแผนรักษา 
ความปลอดภัยสนามบิน  สมาชิกของคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบินจะต้องจัดตั ้งขึ ้นให้
สอดคล้องกับความต้องการของสนามบิน โดยทั่วไปแล้วองค์ประกอบของคณะกรรมการรักษาความปลอดภัย
ควรจะเป็นดังต่อไปนี้ 

  1. ประธานคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน 

   -  ผ ู ้ จ ั ดการสนามบ ินหร ือบ ุคคลอ ื ่ นท ี ่ เหมาะสมท ี ่ ได ้ ร ั บการ เห ็นชอบโดยผ ู ้ อ ำนวย  
การสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

  2. สมาชิก ควรจะรวมถึงผู้แทนจากหน่วยงานดังต่อไปนี้ 

   - สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (ตามที่จะสามารถปฏิบัติได้) 

   - ผู้ดำเนินงานสนามบิน 

   - ผู้ดำเนินการเดินอากาศ 

   - สำนักงานตำรวจแห่งชาติ 

   - หน่วยงานทหารในพื้นที่ 

   - สำนักงานตรวจคนเข้าเมือง 

   - กรมศุลกากร 

   - กรมควบคุมโรค 

   - สำนักควบคุมพืชและวัสดุการเกษตร กรมวิชาการเกษตร 

   - สำนักข่าวกรองแห่งชาติ 

   - ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ 
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   - บริษัท ไปรษณีย์ไทย จำกัด 

   - ผู้รับขน/ตัวแทนผู้รับขน 

   - หน่วยงานที่ให้บริการภาคพ้ืน 

   - องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 

ทั้งนี้ข้ึนอยู่กับการพิจารณาของผู้ดำเนินงานสนามบิน 

  3. เลขานุการคณะกรรมการ 

ความรับผิดชอบของคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบินจะไม่ไปแทนที่ความรับผิดชอบ
ตามกฎหมายหรือที่กำหนดขึ้นของหน่วยงานใดหน่วยงานหนึ่งในคณะอนุกรรมการฯ 

อำนาจหน้าที่ของคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบินคือ 

1) ทำให้มั ่นใจว่าได้มีการจัดทำแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ให้สอดคล้อง 
กับข้อกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

2) ทำให้มั่นใจว่าแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP)ให้ข้อมูลที่เพียงพอสำหรับการนำ
มาตรการการรักษาความปลอดภัยไปใช้ เพ่ือสะท้อนการปฏิบัติในปัจจุบัน 

3) ติดตามมาตรการและขั้นตอนการปฏิบัติงานต่าง ๆ และพิจารณาให้เกิดความเหมาะสม 
ในการต่อต้านภัยคุกคามต่อการบินพลเรือนที่สนามบินอย่างมีประสิทธิภาพ 

4) ดูแลรักษา และพัฒนาแผนที่ (Maps) และแผนผัง (Charts) ของพื้นที่หวงห้ามที่สนามบิน
และพื้นที่อื่น ๆ ที่มีความสำคัญต่อการดำเนินการของสนามบิน ซึ่งจะต้องรวมถึงตำแหน่งที่ตั้งของจุดควบคุม
การเข้าออก (Access Control Posts) จุดตรวจค้น (Security Screening Checkpoints) และรายละเอียด
ของเครื่องมอืรักษาความปลอดภัยที่ถูกนําไปวางประจำตามจุดต่าง ๆ ของสนามบิน 

5) ทำให้มั่นใจว่าข้อกำหนดต่าง ๆ ของแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP)  สื่อสาร 
กับบุคคลที่จำเป็นต้องรู้ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

6) ส่งเสริมการรวมกันของมาตรการการรักษาความปลอดภัยของหน่วยงานทั ้งหม ด 
ในการขยายหรือการพัฒนาสนามบิน 

7) จัดตั้งและบำรุงรักษาการสื่อสาร การประสานงานที่มีประสิทธิภาพ และการจัดการประชุม
ปรึกษาหารือในเรื่องที่เก่ียวกับการรักษาความปลอดภัยของสนามบิน 

8) ทำให้มั ่นใจว่า ได้ม ีการปฏิบัต ิตามแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัย 
ของสนามบินอย่างมีประสิทธิภาพ ซึ่งจะต้องรวมถึงการฝึกอบรมเพื่อก่อให้เกิดความตระหนักถึงความสำคัญ
ด้านการรักษาความปลอดภัย (Security Awareness Training)  การสํารวจด้านการรักษาความปลอดภัย 
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(Security Surveys) การตรวจสอบการรักษาความปลอดภัยทั้งระบบ (Security Audit) การตรวจสอบเฉพาะ
ด้านการรักษาความปลอดภัย (Security Inspection) การทดสอบการรักษาความปลอดภัย (Security Test) 
และรวมถึงการสืบสวนการรักษาความปลอดภัย (Investigation) ถ้าพิจารณาแล้วเห็นว่ามีความจําเป็น 

9) ทำการทบทวนการจัดการการรักษาความปลอดภัยทั่วทั้งสนามบินเป็นประจำและรักษา
เอกสารแสดงรายการของจุดที่ล่อแหลมต่าง ๆ รวมถึงเครื่องมือและสิ่งอำนวยความสะดวกท่ีมีความสำคัญ 

10) ทบทวนมาตรการการรักษาความปลอดภัย ขั้นตอนการปฏิบัติและแผนต่าง ๆ เพื่อทำให้
แน่ใจว่ามาตรการการรักษาความปลอดภัยและแผนเหล่านี้มีความเพียงพอสำหรับสถานการณ์ปกติและจะต้อง
พัฒนาแผนเผชิญเหตุเพื่อรองรับช่วงระยะเวลาภัยคุกคามและช่วงระยะเวลาที่ตึงเครียดที่เพิ่มสูงขึ้นและ
สถานการณ์ฉุกเฉินอ่ืน ๆ 

11) ทบทวนผลของการสำรวจการรักษาความปลอดภัยและผลการตรวจสอบสิ่งอำนวย 
ความสะดวก การปฏิบัติและขั ้นตอนการปฏิบัติที ่สนามบินเพื ่อพิจารณาและให้คำแนะนำในการแก้ไข
ข้อบกพร่องใด ๆ ที่ถูกระบุต่าง ๆ ให้รวดเร็วยิ่งขึ้น 

12) ทบทวนการรักษาความปลอดภัย ณ จุดล่อแหลมต่าง  ๆ เครื่องมือและสิ ่งอำนวย 
ความสะดวกที่จำเป็นเสมอซึ่งหากมีการละเมิดการรักษาความปลอดภัยหรือการแทรกแซงใด ๆ ที่จุดดังกล่าว 
สิ่งเหล่านี้อาจจะเป็นภัยต่อการดำเนินงานของอากาศยานและสนามบิน 

13) ทำให้แน่ใจว่าข้อกำหนดที่ออกโดยสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยที่เกี่ยวกับ
การรักษาความปลอดภัยที่สูงขึ้นหรือการปรับปรุงมาตรการและขั้นตอนการปฏิบัติการรักษาความปลอดภัยได้
ถูกนำไปปฏิบัติจริงโดยได้ปฏิบัติทันทีและมีประสิทธิผลในลักษณะที่มีการประสานงานกันอย่างทั่วถึง 

14) แจ้งสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยถึงสภาพปัจจุบันของมาตรการขั้นตอน
การปฏิบัติการรักษาความปลอดภัยที่ใช้อยู่ที่สนามบินและเพื่อใช้อำนาจของผู้อำนวยการสำนักงานการบิน  
พลเรือนแห่งประเทศไทยสำหรับการแก้ไขปัญหาใด ๆ ที่เกี่ยวข้องกับนโยบาย ประเด็นการกำกับดูแลซึ่งส่งผล
กระทบต่อการปกป้องสนามบินและกิจกรรมต่าง ๆ ที่ดำเนินงานเกี่ยวกับการขนส่งทางอากาศซึ่งไม่สามารถ
แก้ไขในระดับท้องถิ่นได ้

15) ทบทวนความต ้องการสำหร ับการให ้ความร ู ้ เร ื ่ องการร ักษาความปลอดภัย  
และการฝึกอบรมพนักงานของสนามบินและพนักงานอื่น ๆ รวมทั้งจัดทำแผนฝึกอบรมแบบครอบคลุมตาม
ความเหมาะสม 

16) มั่นใจว่ามีการประสานงานกันในเรื่องของมาตรการรักษาความปลอดภัยในพื้นที่นอกเขต
การบินระหว่างหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง และระบุหน้าที่ความรับผิดชอบอย่างเหมาะสมของหน่วยงานต่าง ๆ  
ที่เกี่ยวข้องกับมาตรการรักษาความปลอดภัยในพื้นที่นอกเขตการบินลงในแผนรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 
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อำนาจของคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบินให้อยู่ในแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน 
(ASP) อำนาจนี้รวมถึงข้อมูลของประธานคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน องค์ประชุม ขอบเขต
หน้าที ่และรายละเอียดการดำเนินงาน รวมถึงความถี ่ในการประชุมซึ ่งอย่า งน้อยต้องประชุม 1 ครั้ง  
ใน 1 ไตรมาส การร่างและการแจกวาระการประชุม และรายละเอียดของการติดตามผลงานเท่าที่จำเป็น โดย
สำเนาวาระการประชุมและรายงานการประชุมแต่ละครั้งต้องเสนอสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย
และคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน ประธานที่ประชุมจะเป็นผู้กำหนดการประชุม อย่างไรก็ตาม
สมาชิกหรือผู้แทนสมาชิกของ  แต่ละหน่วยงานอาจร้องขอให้มีการจัดประชุมก็ได้ ส่วนการจัดการประชุม
วิสามัญของคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยจะมีขึ้นเมื่อจำเป็น 

6.3 ผู้จัดการด้านการรักษาความปลอดภัยสนามบิน (Airport Security Manager)  

ผู้ดําเนินงานสนามบินแต่ละแห่งในประเทศไทย จะต้องจัดให้มีผู้จัดการด้านการรักษาความปลอดภัย 
จะร ั บผ ิ ดชอบโดยตร ง ในการนำมาตรการการ ร ั กษาคว ามปลอดภ ั ยการบ ิ นพล เ ร ื อน ไป ใช้  
ซ่ึงกำหนดโดยแผนร ักษาความปลอดภ ัยการบ ินพลเร ือนแห ่งชาติ  (NCASP) และในการประสาน 
ความรับผิดชอบการรักษาความปลอดภัยการบินกับหน่วยงานอื ่น  ๆ ที่สนามบิน ผู้จัดการด้านการรักษา 
ความปลอดภัยขึ้นตรงต่อผู้จัดการสนามบินหรือผู้บริหารระดับสูง ทั้งนี้ ให้เป็นไปตามโครงสร้างองค์กรที่ระบุไว้
ในแผนรักษาความปลอดภัยสนามบินที่ได้รับการรับรองจากสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  และ
ควรได้รับการสนับสนุนทรัพยากรอย่างเพียงพอเพื่อให้ผู้จัดการด้านการรักษาความปลอดภัยเหล่านี้รับผิดชอบ
ต่อหน้าที่ของตนอย่างเต็มความสามารถ  

6.4 แผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (Airport Security Programme: ASP)  

เพื ่อให้เกิดความสอดคล้องกับแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ  (NCASP)  
ผู้ดําเนินงานสนามบินแต่ละแห่งต้องพัฒนา นำไปใช้และรักษาไว้ซึ่งแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP)  
ที ่สำนักงานการบินพลเร ือนแห่งประเทศไทยรับรอง ซึ ่งแจงรายละเอียดแต่ละมาตรการการร ักษา  
ความปลอดภัยที่มีอยู่ที่สนามบินเพ่ือให้เกิดความแน่ใจว่าได้ปฏิบัติตามข้อกำหนดของแผนรักษาความปลอดภัย
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)   

ห้ามผู้ดำเนินงานสนามบินให้บริการต่อผู้ดำเนินการเดินอากาศหรือผู้ดำเนินการเดินอากาศต่างชาติ 
ที่อยู่ภายใต้แผนฯนี้ เว้นแต่ ได้รับการอนุญาตและมีแผนรักษาความปลอดภัยที่ต้อง 

1) จัดให้มีความปลอดภัยและการรักษาความปลอดภัยของบุคคลและทรัพย์สินในอากาศยาน
ขณะดำเนินการการขนส่งเพื่อต่อต้านการก่ออาชญากรรมร้ายแรง การจี้อากาศยานและการนำอาวุธ วัตถุ
ระเบิดหรือระเบิดเพลิงที่ไม่ได้รับอนุญาต ขึ้นไปบนอากาศยาน 

2) จัดทำขึ้นเป็นลายลักษณ์อักษรและลงนามโดยผู้จัดการสนามบิน 

3) เป็นสิ่งที่เกี ่ยวข้องที่ถูกกำหนดโดยแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ  
(NCASP) 
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4) ได้รับการรับรองโดยสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

5) ในกรณีมีการเปลี่ยนแปลงวิธีการปฏิบัติในการใช้เทคโนโลยีที่ใช้ในการตรวจค้น การนำ
เทคโนโลยีใหม่มาใช้ รวมถึงนโยบายการรักษาความปลอดภัยการบินแห่งชาติซึ่งส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลง
บทบาทความรับผิดชอบหรือภารกิจขององค์กรต่าง ๆ ที่มีหน้าที่ในการปฏิบัติตามแผนรักษาความปลอดภัย
สนามบิน (ASP) โดยจะต้องนำเสนอการเปลี่ยนแปลงให้คณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASC) 
พิจารณาก่อนส่งให้สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยรับรอง 

 ผู้ดำเนินงานสนามบินต้อง 

1) เก็บรักษาสำเนาที ่เป็นปัจจุบันและให้มีความสมบูรณ์ของแผนรักษาความปลอดภัย
สนามบิน (ASP) และส่งสำเนาแผนรักษาความปลอดภัยสนามบินแก่สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย
ตามท่ีร้องขอ 

2) จำกัดการแจกจ่าย การเปิดเผย และการเข้าถึงข้อมูลการรักษาความปลอดภัยที ่เป็น
ความลับหรือส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงให้กับบุคคลที่จำเป็นต้องรู้เท่านั้น 

3) เผยแพร่ส่วนต่าง ๆ ที่เกี ่ยวข้องของแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ให้แก่
หน่วยงานที่รับผิดชอบสำหรับนำไปปฏิบัติทั้งหมดหรือบางส่วนที่ต้องการ ผู้ดำเนินงานสนามบินจะต้องรักษา
รายการที่เป็นปัจจุบันของทุก ๆ หน่วยงานที่ได้รับสำเนาหรือบางส่วนของแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน 
(ASP) 

4) ส่งคำร้องขอทั้งหมดสำหรับข้อมูลและข่าวสารที่สำคัญในการรักษาความมั่นคงปลอดภัย 
(Sensitive Security Information; SSI) ที่ส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงโดยบุคคลอื่น ๆ ถึงสำนักงาน 
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

5) กรณีบุคคลหรือหน่วยงานที่ร้องขอข้อมูลและข่าวสารที่สำคัญในการรักษาความมั ่นคง
ปลอดภัย (Sensitive Security Information; SSI) ต้องแจ้งให้สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย
ทราบ 

 ผู้ดำเนินงานสนามบินต้องรวบรวมสิ่งต่อไปนี้ให้อยู่ในแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP)  

1) ชื่อ ช่องทางการติดต่อ หน้าที่ของผู้จัดการด้านการรักษาความปลอดภัย 

2) คำอธิบายของพ้ืนที่หวงห้าม ให้รวมถึง 

2.1) คำอธิบายและแผนที่ที่แสดงรายละเอียดแนวรั้วและลักษณะอื่น ๆ ที่เก่ียวข้อง 

2.2) กิจกรรมหรือหน่วยงานที่อยู ่ในหรือติดกับเขตพื้นที ่หวงห้ามซึ่งมีผลกระทบต่อ 
การรักษาความปลอดภัย 
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2.3) มาตรการที ่ใช้ในการควบคุมการเข้าออกพื้นที ่หวงห้ามที ่กำหนดโดยแผนรักษา 
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)    

2.4) ขั้นตอนการปฏิบัติที่ควบคุมการเคลื่อนไหวภายในเขตพ้ืนที่หวงห้ามรวมถึงระบบบัตร
อนุญาตเข้าพ้ืนที่หวงห้าม 

2.5) คำอธิบายของป้ายที่แสดงเขตพ้ืนที่หวงห้าม 

3) คำอธิบายของเขตการบิน จะต้องรวมถึง 

3.1) คำอธิบายและแผนที่ที่แสดงรายละเอียดแนวรั้วและลักษณะอื่น ๆ ที่เก่ียวข้อง 

3.2) กิจกรรมหรือหน่วยงานที่อยู่ในหรือติดกับเขตการบินซึ่งมีผลกระทบต่อการรักษา
ความปลอดภัย 

3.3) มาตรการที่ใช้ในการควบคุมการเข้าออกเขตพ้ืนที่เขตการบิน 

3.4) มาตรการที่ควบคุมการเคลื่อนไหวภายในเขตพื้นที่เขตการบินซึ่งรวมถึงระบบบัตร
อนุญาตเข้าพ้ืนที่ที่มีความเหมาะสม 

3.5) คำอธิบายของป้ายที่แสดงเขตพ้ืนที่หวงห้าม 

4) คำอธิบายของพ้ืนที่ที่ต้องแสดงบัตรอนุญาตต้องรวมถึง 

4.1) คำอธิบายและแผนที่ที่แสดงรายละเอียดแนวรั้วและลักษณะอื่น ๆ ที่เก่ียวข้องและ 

4.2) กิจกรรมหรือหน่วยงานที่ติดกับพื้นท่ีที่ต้องแสดงบัตรอนุญาต 

5) คำอธิบายของเขตพ้ืนที่ปลอดอาวุธต้องรวมถึง 

5.1) แผนภาพที่แสดงระยะโดยระบุรายละเอียดแนวรั้วและลักษณะอ่ืน ๆ ที่เก่ียวข้อง 

5.2) หน่วยงานที่รับผิดชอบการควบคุมการเข้าออกพื้นที่และวิธีการควบคุมการเข้าออก
พ้ืนที่เมื่อจุดตรวจค้นผู้โดยสารนั้นไม่ได้ปฏิบัติงาน 

5.3) มาตรการที่ใช้ควบคุมการเข้าออก 

6) ขั้นตอนการปฏิบัติและคำอธิบายของสิ่งอำนวยความสะดวกต่าง  ๆ และเครื่องมือที่ใช้ 
ให้สอดคล้องกับข้อกำหนดที่ข้องเกี่ยวกับการตรวจค้นรายบุคคลและสัมภาระ ถ้าหน้าที่เหล่านี้ได้มอบหมายให้
ผู้ดำเนินงานสนามบิน 

7) ขั้นตอนการปฏิบัติและคำอธิบายของสิ่งอำนวยความสะดวกต่าง ๆ และเครื่องมือที่ใช้ให้
สอดคล้องกับข้อกำหนดที่ข้องเกี่ยวกับการใช้เครื่องตรวจจับโลหะ ถ้ามีการนำไปใช้ 
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8) ขั้นตอนการปฏิบัติและคำอธิบายของสิ่งอำนวยความสะดวกต่าง ๆ และเครื่องมือที่ใช้  
ให้สอดคล้องกับข้อกำหนดที่ข้องเกี่ยวกับการใช้ระบบเอกซเรย์ ถ้ามีการนำไปใช้ 

9) ขั้นตอนการปฏิบัติและคำอธิบายของสิ่งอำนวยความสะดวกต่าง  ๆ และเครื่องมือที่ใช้  
ให้สอดคล้องกับข้อกำหนดที่ข้องเกี่ยวกับการใช้ระบบตรวจจับวัตถุระเบิด ถ้ามีการนำไปใช้ 

10) ขั้นตอนการปฏิบัติที่ใช้ให้สอดคล้องกับการตรวจสอบประวัติที่ถูกกำหนดโดยแผนรักษา
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 

11) คำอธิบายของระบบบัตรอนุญาตบุคคลเข้าพ้ืนที่ 

12) ขั้นตอนการติดตามบุคคลภายนอกที่ได้รับอนุญาตเข้าไปในพ้ืนที่ต่าง ๆ 

13) ขั้นตอนการปฏิบัติตนเมื่อเจอสิ่งใดหรือเหตุการณ์ใดที่ไม่เป็นไปตามกฎ ระเบียบในพ้ืนที่
ควบคุม (Challenge Procedure) 

14) แผนฝึกอบรมที่กำหนด  

15) คำอธิบายกฎหมายที่สนับสนุนการบังคับใช้แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน
แห่งชาติ 

16) ระบบการจัดเก็บและการรักษาความปลอดภัยเอกสารต่าง ๆ 

17) ขั้นตอนการปฏิบัติและคำอธิบายของสิ่งอำนวยความสะดวกและเครื่องมือที่ใช้เพ่ือ
สนับสนุนหน้าที่การตรวจค้นของผู้ดำเนินการเดินอากาศหรือผู้ดำเนินการเดินอากาศต่างประเทศ 

18) แผนเผชิญเหตุ (Contingency Plan) 

18.1) การปฏ ิบ ัต ิและข ั ้นตอนการปฏ ิบ ัต ิ ในกรณ ี เก ิด เหต ุการณ ์จ ี ้ เครื่ องบิน  
การก่อวินาศกรรม ขู่วางระเบิด และเหตุการณ์ฉุกเฉินอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้องกับอากาศยานหรือสนามบิน 

18.2) กำหนดหน้าที ่ความรับผิดชอบของบุคคลและหน่วยงานต่าง ๆ ที ่เกี ่ยวข้อง 
ในการจัดการเหตุการณ์จี้เครื่องบิน การก่อวินาศกรรม ขู่วางระเบิด และเหตุการณ์ฉุกเฉินอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้อง 
กับอากาศยานหรือสนามบิน 

18.3) กำหนดผู้มีอำนาจในการตัดสินใจและสั่งการในระดับสนามบินเพื่อตอบสนอง  
ต่อเหตุการณ์จี้เครื่องบิน การก่อวินาศกรรม ขู่วางระเบิด และเหตุการณ์ฉุกเฉินอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้องกับอากาศยาน
หรือสนามบิน 

18.4)  กำหนดระยะเวลาท ี ่ เหมาะสมในการเข ้ าจ ัดการก ับเหต ุการณ ์ต ่าง  ๆ  
ซึ่งต้องการผู้เชี่ยวชาญเฉพาะด้านในการจัดการ โดยขึ้นอยู่กับระดับภัยคุกคามของแต่ละเหตุการณ์ 
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19) ข ั ้นตอนการปฏิบ ัต ิ ในการแจกจ่าย  การเก ็บร ักษา และการทำลายแผนร ักษา 
ความปลอดภัยสนามบิน และข้อมูลที่เป็นความลับ และข้อมูลที่เป็นชั้นความลับ 

20) ขั้นตอนการปฏิบัติเพื่อประกาศให้ประชาชนรับทราบ 

21) ขั้นตอนการจัดการเหตุการณ์ท่ีเกิดข้ึน 

22) ขั้นตอนการควบคุมคุณภาพภายใน 

23) ขั้นตอนการปฏิบัติด้านการรักษาความปลอดภัยอ่ืน (ถ้ามี) ซึ่งผู้ดำเนินงานสนามบินตั้งใจ
ที่จะใช้กรณีที่เกิดภัยธรรมชาติ และเหตุการณ์ฉุกเฉินหรือไม่ปกติอ่ืน ๆ 

24) แผนรักษาความปลอดภัยหรือขั้นตอนการปฏิบัติของผู้เช่าพื้นที่สนามบินหรือผู้ใช้พื ้นที่
สนามบิน 

25) มาตรการรักษาความปลอดภัยในพ้ืนที่นอกเขตการบินเพ่ือบรรเทาความเสี่ยงและป้องกัน 
การกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายตามที่ได้มีการประเมินความเสี่ยงโดยหน่วยงาน
ระดับชาติที่เกี่ยวข้อง 

6.5 แผนรักษาความปลอดภัยผู ้ดำเนินการเดินอากาศ  (Aircraft Operator Security Programme  
: AOSP) 

เพื ่อให ้สอดคล้องกับ หน้าที ่ความร ับผ ิดชอบของผู ้ดำเน ินการเดินอากาศ ของแผนรักษา 
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ผู ้ดำเนินการเดินอากาศและผู ้ดำเนินการเดินอากาศ
ต่างประเทศแต่ละรายที่เกี่ยวข้องกับการดำเนินการขนส่งทางอากาศเชิงพาณิชย์และแต่ละกิจกรรมที่เกี่ยวกับ
การปฏิบัติการการบินทั่วไป รวมถึงการปฏิบัติการการบินของบริษัทในประเทศไทย จะต้องพัฒนา นำไปใช้และ
รักษาไว้ซึ่งแผนรักษาความปลอดภัยผู้ดำเนินการเดินอากาศ (AOSP) โดยมาตรการรักษาความปลอดภัยต้องมี
รายละเอียดเพื่อทำให้มั่นใจว่ามีความสอดคล้องกับข้อกำหนด เงื่อนไขของแผนรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนรักษาความปลอดภัยผู้ดำเนินการเดินอากาศ (AOSP)  จะต้องส่งให้สำนักงาน
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยเพ่ือรับรอง 

ผู้ดำเนินการเดินอากาศจะต้องแต่งตั้งหัวหน้าเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย หรือเจ้าหน้าที่ตำแหน่ง
อื่นในระดับหน่วยงานและจะต้องปฏิบัติหน้าที่เป็นผู้ติดต่อประสานงานหลักของผู้ดำเนินการเดินอากาศ 
สำหรับทุกกิจกรรมที่เกี่ยวข้องกับการรักษาความปลอดภัยและประสานงานกับสำนักงานการบินพลเรือน  
แห่งประเทศไทย ตามที่ได้ระบุไว้ใน แผนรักษาความปลอดภัยผู้ดำเนินการเดินอากาศ (AOSP) ไม่ว่าหัวหน้า
เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย หรือตำแหน่งอ่ืนที่แต่งตั้งสำหรับการรักษาความปลอดภัยจะต้องสามารถติดต่อ
ได้ตลอด 24 ชั่วโมง  
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ให้ผู้ดำเนินการเดินอากาศหรือผู้ดำเนินการเดินอากาศต่างประเทศดำเนินการจัดทำ นำไปใช้และ
รักษาไว้ซึ่งแผนรักษาความปลอดภัยผู้ดำเนินการเดินอากาศ (AOSP) ที่รับรองโดยสำนักงานการบินพลเรือน
แห่งประเทศไทย โดยอย่างน้อยจะต้องดำเนินการดังต่อไปนี้ 

1) จัดให้มีความปลอดภัยและการรักษาความปลอดภัยของบุคคลและทรัพย์สินในอากาศยาน
ขณะดำเนินการขนส่งเพื่อต่อต้านการก่ออาชญากรรม การจี้อากาศยานและการนำอาวุธ วัตถุร ะเบิดหรือ
ระเบิดเพลิงที่ไม่ได้รับอนุญาต ขึ้นไปบนอากาศยาน 

2) จัดทำแผนรักษาความปลอดภัยผู้ดำเนินการเดินอากาศ (AOSP) เป็นลายลักษณ์อักษรและ
ลงนามโดยผู้ดำเนินการเดินอากาศหรือบุคคลใด ๆ ที่ได้รับมอบอำนาจจากหน่วยงานดังกล่าว  

3) แผนรักษาความปลอดภัยผู้ดำเนินการเดินอากาศ (AOSP) จะต้องได้รับการรับรองจาก
สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  

ผู้ดำเนินการเดินอากาศที่มีแผนรักษาความปลอดภัยผู้ดำเนินการเดินอากาศ (AOSP) ต้องมีหน้าที่
ดังต่อไปนี้ 

1) จัดเก็บรักษาต้นฉบับของแผนรักษาความปลอดภัยผู ้ดำเนินการเดินอากาศ (AOSP)  
ณ สำนักงานใหญ่ 

2) จัดให้มีสำเนาแผนรักษาความปลอดภัยผู้ดำเนินการเดินอากาศ (AOSP) ฉบับสมบูรณ์ 
ที่ใช้ได้ง่าย หรือ ส่วนที่เกี่ยวข้องกับแผนรักษาความปลอดภัยผู้ดำเนินการเดินอากาศ (AOSP) หรือวิธีการ 
การนำไปใช้ที่เหมาะสมกับแต่ละสนามบินที่ใช้บริการ 

3) จัดทำสำเนา แผนรักษาความปลอดภัยผู้ดำเนินการเดินอากาศ (AOSP) ให้มีความพร้อมที่
จะให้สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยตรวจสอบตลอดเวลา 

4) จำกัดการเผยแพร่ เปิดเผย และความพร้อมของข้อมูลที่อยู่ใน แผนรักษาความปลอดภัย
ผู้ดำเนินการเดินอากาศ (AOSP) กับบุคคลต่าง ๆ ที่จำเป็นต้องรู้เท่านั้น  

5) หากต้องการข้อมูลและข่าวสารที่สำคัญในการรักษาความมั่นคงปลอดภัย (Sensitive 
Security Information; SSI) ให้ส่งคำร้องขอต่อสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

ผู้ดำเนินการเดินอากาศต้องทำตามแผนรักษาความปลอดภัยผู้ดำเนินการเดินอากาศ (AOSP) ที่ระบุ
วิธีการปฏิบัติและขั้นตอนต่าง ๆไว้ เพื่อปกป้องผู้โดยสาร ผู้ประจำหน้าที่ในอากาศยาน พนักงานภาคพ้ืน 
อากาศยานและสิ่งอำนวยความสะดวกต่าง ๆ จากการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้ว ยกฎหมาย  
เว้นแต่ได้รับการเห็นชอบโดยสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ซึ ่งแผนรักษาความปลอดภัย
ผู้ดำเนินการเดินอากาศ (AOSP) ต้องมีรายละเอียดอย่างน้อยดังต่อไปนี้ 

1) จ ุดประสงค์ของแผนรักษาความปลอดภัยผู ้ดำเน ินการเด ินอากาศ (AOSP) และ 
ความรับผิดชอบเพื่อให้แน่ใจว่าได้นำไปปฏิบัติได้จริง 
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2) มาตรการรักษาความปลอดภัยสิ่งอำนวยความสะดวกต่าง ๆ (Facilities) และอุปกรณ์ที่ใช้
ดำเนินงานอากาศยาน 

3) มาตรการรักษาความปลอดภัยที่ใช้ให้สอดคล้องกับเงื่อนไขที่เกี่ยวข้องกับการตรวจและค้น
เพ่ือการรักษาความปลอดภัยอากาศยาน (Search and Check) 

4) มาตรการรักษาความปลอดภัยสัมภาระลงทะเบียน ไปรษณียภัณฑ์ สินค้า และสรรพภัณฑ์
อากาศยาน (Aircraft Stores)  

5) รายละเอียดของรายการอุปกรณ์ด้านการรักษาความปลอดภัย (Security Equipment) 
เช่น เครื่องตรวจจับโลหะ ระบบเอกซเรย์ ระบบตรวจจับวัตถุระเบิด เป็นต้น (ถ้ามีการนำไปใช้) 

6) ขั ้นตอนการปฏิบัติและรายละเอียดของสิ ่งอำนวยความสะดวกและอุปกรณ์ที ่ใช้ให้
สอดคล้องกับข้อกำหนดเพื่อทำให้แน่ใจว่าไม่มีอาวุธ วัตถุระเบิดและอุปกรณ์อันตรายต่าง ๆ สิ่งของหรือ
ของเหลวที่ถูกท้ิงไว้บนอากาศยาน ทั้งนี้ให้ข้ึนอยู่กับการประเมินความเสี่ยง 

7) มาตรการการจับคู่สัมภาระกับผู้โดยสาร ( Baggage Reconciliation)  

8) มาตรการการปฏิบัติต่อผู้โดยสารที่ต้องคำพิพากษาของศาลหรือคำสั่งของศาลปกครองให้ 
สอดคล้องกับข้อกำหนดที่เกี่ยวข้องกับการส่งนักโทษภายใต้การควบคุมของเจ้าหน้าที่ติดอาวุธผู้บังคับใช้
กฎหมาย 

9) มาตรการเกี่ยวข้องกับการขนส่งอาวุธที่ได้รับการอนุญาตขึ้นบนห้องผู้โดยสารอากาศยาน
และอาวุธที่ขนส่งใต้ท้องอากาศยาน 

10) มาตรการการคุ้มครองห้องของผู้ควบคุมอากาศยานจากการบุกรุกโดยไม่มีอำนาจ 

11) มาตรการการรักษาความปลอดภัยและการควบคุมการเข้าไปยังลานจอดอากาศยาน 
รวมถึงการตรวจตราและการดูแลอากาศยานบนลานจอด ระหว่างการให้การบริการ หรือในพ้ืนที่บำรุงรักษา 

12) มาตรการต่าง ๆ ที่ทำให้มั่นใจถึงประสิทธิภาพของแผนรักษาความปลอดภัยผู้ดำเนิน  
การเดินอากาศ (AOSP)  และการประเมินแผนรักษาความปลอดภัยผู้ดำเนินการเดินอากาศ (AOSP) 

13) มาตรการการควบคุมบัตรอนุญาต ซึ่งรวมถึงการเก็บรวบรวมและส่งคืนบัตรอนุญาต
สำหรับเข้าเขตพ้ืนที่หวงห้ามให้กับผู้ดำเนินงานสนามบินเมื่อพนักงานของตนหรือบุคคลที่ตนว่าจ้างพ้นหน้าที่ใน
การเข้าออกพ้ืนที่หวงห้าม หรือในกรณีที่บัตรหมดอายุ รวมถึงกรณีที่ผู้ดำเนินการเดินอากาศไม่มีสิทธิให้บริการ
อีกต่อไป ทั้งนี้แจ้งให้ผู้ดำเนินงานสนามบินทราบโดยเร็วที่สุด เมื่อบัตรอนุญาตเข้าพื้นที่หวงห้ามของพนักงาน
ของตนหรือบุคคลที ่ตนว่าจ้างหาย ถูกขโมย หรือเมื ่อไม่ร ับผิดชอบต่อบัตรนั ้น หรือเมื ่อบัตรอนุญาต  
ของพนักงานซึง่การว่าจ้างนั้นสิ้นสุดแล้วแต่ไมน่ำมาคืน 
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14) รายละเอียดการควบคุมคุณภาพภายในด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน  
ของผู้ดำเนินการเดินอากาศ โดยให้สอดคล้องกับแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน
แห่งชาติ (NCASQCP) 

15) มาตรการที่ใช้ให้สอดคล้องกับเอกสิทธิ์ห้องผู้ควบคุมอากาศยาน  

16) แผนเผชิญเหตุ หรือแผนฉุกเฉินด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน ซึ่งรวมถึง  

16.1) การปฏ ิบ ัต ิและข ั ้นตอนการปฏ ิบ ัต ิ ในกรณี เก ิดเหต ุการณ ์จ ี ้ เคร ื ่ องบิน  
การก่อวินาศกรรม ขู่วางระเบิด และเหตุการณ์ฉุกเฉินอ่ืน ๆ ที่เก่ียวข้องกับอากาศยานหรือสนามบิน 

16.2) ขั้นตอนปฏิบัติขณะทำการบิน เมื่อพบวัตถุต้องสงสัยหรือเชื่อว่าเป็นวัตถุต้องสงสัย
อยู่บนอากาศยาน 

16.3) การอพยพ (Evacuation) และการตรวจค้นอากาศยานเพื่อการรักษาความปลอดภัย 
(Aircraft Security Search) บนภาคพ้ืน 

16.4) มาตรการรักษาความปลอดภัยพิเศษที่ถูกกำหนดให้ใช้ในช่วงเวลาของภัยคุกคาม 
ที่เพ่ิมข้ึนสำหรับเที่ยวบินและเส้นทางที่มีความเสี่ยงสูง  หรืออย่างใดอย่างหนึ่ง 

17) โครงสร้างองค์กรและการแต่งตั้งผู ้บริหารระดับสูง (Accountable Executive) และ
ผู้จัดการด้านการรักษาความปลอดภัย (Security Manager)  

18) ขั้นตอนการรายงานอุบัติการณ์ทางด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

19) มาตรการรักษาความปลอดภัยสิ ่งอำนวยความสะดวกสำหรับผู ้โดยสารบนอากาศ 
ยาน (Catering Stores) และการบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และกระบวนการทำความสะอาด
อากาศยาน (Aircraft Cleaning) และการบำรุงรักษาภาคพ้ืนดิน (Ground Maintenance Operation) 

20) กระบวนการตอบสนองของผู ้ประจำหน้าที ่ในอากาศยาน และพนักงานที่เกี ่ยวข้อง  
ต่อเหตุการณ์ภัยคุกคามหรืออุบัติการณ์ ที่เป็นไปตามแผนเผชิญเหตุ 

21) ขั ้นตอนการบรรยายสรุป (Briefing) ของผู ้ประจำหน้าที ่ในอากาศยานในกรณีที ่มี
เจ้าหน้าทีผู่้รักษาความปลอดภัยในอากาศยาน  

22) การสรรหาและการฝึกอบรมของบุคลากรให้เป็นไปตามแผนฝึกอบรมการรักษา 
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) 
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6.6 แผนรักษาความปลอดภัยตัวแทนควบคุม  

ตัวแทนควบคุมต้องจัดทำและรักษาไว้ซึ่งแผนรักษาความปลอดภัยตัวแทนควบคุมที่มีรายละเอียดอยู่
ในมาตรการรักษาความปลอดภัยแต่ละข้อ เพื่อทำให้แน่ใจถึงการปฏิบัติตามกฎระเบียบซึ่งเป็นข้อกำหนด  
ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

ห้ามตัวแทนควบคุมใด ๆ นำส่งสินค้าให้กับผู้ดำเนินการเดินอากาศหรือผู้ดำเนินการเดินอากาศ
ต่างประเทศ เว้นแต่ตัวแทนควบคุมใช้และปฏิบัติตามแผนรักษาความปลอดภัยตัวแทนควบคุมที่เห็นชอบ  
โดยสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ภายใต้กรอบของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน
แห่งชาติ (NCASP) แผนรักษาความปลอดภัยของตัวแทนควบคุมต้องระบุถึงการรักษาความปลอดภัย 
ของอากาศยานเท่า ๆ กันกับการรักษาความปลอดภัยบุคคลและสัมภาระในการขนส่งสินค้าทางอากาศเพ่ือ
ต่อต้าน การก่ออาชญากรรมรุนแรงและสลัดอากาศ และต่อต้านการขึ้นไปบนอากาศยานของบุคคลที่ไม่ได้รับ
อนุญาต วัตถุระเบิดที่ไม่มีการอนุญาต ระเบิดเพลิง สารหรือวัตถุที่ก่อให้เกิดอันตราย ทั้งนี้ให้ สอดคล้อง 
กับข้อกำหนดของข้อบังคับคณะกรรมการการบินพลเรือน ว่าด้วยการรักษาความปลอดภัยสินค้าและ
ไปรษณียภัณฑ์ทางอากาศ  

ตัวแทนควบคุมต้องแน่ใจว่าลูกจ้างของตนและตัวแทนต่าง ๆ ปฏิบัติตามข้อกำหนดของแผนรักษา
ความปลอดภัยของตัวแทนควบคุม  

ตัวแทนควบคุมต้อง 

1) รักษาไว้ซึ่งแผนรักษาความปลอดภัยให้เป็นปัจจุบันและสมบูรณ์ และให้สำเนาแก่สำนักงาน
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

2) จำกัดการแจกจ่าย การเปิดเผย การให้ข้อมูลที่เป็นความลับหรือข้อมูลที่ส่งผลกระทบต่อ
การเปลี่ยนแปลงทางด้านการรักษาความปลอดภัยให้กับบุคคลซึ่งจำเป็นต้องรู้ 

3) ส่งคำร้องขอสำหรับข้อมูลที่เป็นความลับหรือข้อมูลที่ส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลง
ทางด้านการรักษาความปลอดภัยโดยบุคคลอ่ืน ๆ ไปยังสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  

แผนรักษาความปลอดภัยตัวแทนควบคุมให้รวมถึงองค์ประกอบต่าง ๆ ที่มีรายละเอียดอยู่ในเรื่อง 
การรักษาความปลอดภัยสินค้าและไปรษณียภัณฑ์ ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ  
(NCASP) เว ้นแต่ได้ร ับความเห็นชอบโดยสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย โดยแผนรักษา 
ความปลอดภัยตัวแทนควบคุมต้อง 

1) ถูกออกแบบเพื่อป้องกันหรือยับยั้งการเข้าไปของบุคคลที่ไม่ได้รับอนุญาต และวัตถุระเบิด 
ระเบิดเพลิงและสารหรือวัตถุอันตรายที่นำขึ้นไปบนอากาศยานโดยไม่ได้รับอนุญาต 

2) มีขั ้นตอนการปฏิบัติและคำอธิบายของสิ ่งอำนวยความสะดวกและอุปกรณ์ที ่ใช้ ให้
สอดคล้องกับข้อกำหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนที่เก่ียวข้องกับการรับและส่งสินค้า 
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3) มีขั้นตอนการปฏิบัติและหลักสูตรที่ใช้ในการฝึกอบรมเพื่อให้บรรลุเป้าหมายของบุคคล  
ใด ๆ ซึ่งรับ จัดการ ขนส่ง หรือส่งสินค้าในนามของตัวแทนควบคุม 

6.7 แผนรักษาความปลอดภัยผู้ส่งทราบตัวตน 

ผู้ส่งทราบตัวตนต้องจัดทำแผนรักษาความปลอดภัยผู้ส่งทราบตัวตนซึ่งกำหนดรายละเอียดและ
มาตรการการรักษาความปลอดภัย พร้อมทั้งปฏิบัติให้เป็นไปตามแผนและต้องเก็บรักษาแผนไว้ ทั้งนี้โดย
สอดคล้องกับแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)  

ห้ามมิให้ผู ้ส่งทราบตัวตนจัดส่งสินค้าในนามของตนเองให้กับตัวแทนควบคุมหรือผู้ดำเนินการ
เดินอากาศเพื่อการขนส่งทางอากาศ เว้นแต่ผู้อำนวยการสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยได้รับรอง
แผนรักษาความปลอดภัยผู้ส่งทราบตัวตนแล้ว ทั้งนี้ภายใต้กรอบของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน
แห่งชาติ(NCASP)  แผนรักษาความปลอดภัยผู้ส่งทราบตัวตนต้องกำหนดมาตรการการรักษาความปลอดภัย
สินค้าในการขนส่งสินค้าทางอากาศเพื่อป้องกันสินค้าและไปรษณียภัณฑ์ที่จัดส่งให้พ้นจากการกระทำอัน  
เป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย 

ผู้ส่งทราบตัวตนต้องมั่นใจว่าพนักงานและลูกจ้างของตนได้ปฏิบัติตามแผนรักษาความปลอดภัยผู้ส่ง
ทราบตัวตน โดยต้องดำเนินการ ดังนี้ 

      1) ทบทวนแผนรักษาความปลอดภัยผู้ส่งทราบตัวตนให้เป็นปัจจุบันและเก็บรักษาแผนนั้นไว้ 
โดยมอบแผนรักษาความปลอดภัยผู้ส่งทราบตัวตนให้สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 1 ชุด 

      2) แผนรักษาความปลอดภัยผู้ส่งทราบตัวตนให้เป็นข้อมูลลับ  โดยต้องเปิดเผยและแจกจ่ายให้
เฉพาะกับบุคคลซึ่งมีความจำเป็นต้องรู้เท่านั้น 

      3) กรณีมีบุคคลอื่นใดละเมิดมาตรการการรักษาความปลอดภัย หรือข้อมูลอื่นใดที่อาจส่งผลให้
ต้องปรับมาตรการการรักษาความปลอดภัยให้แจ้งไปยังสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

แผนรักษาความปลอดภัยผู ้ส ่งทราบตัวตนต้องกำหนดให้มีรายละเอียดเกี ่ยวกับการรักษา  
ความปลอดภัยสินค้าและไปรษณียภัณฑ์ โดยต้องกำหนดให้มีมาตรการ ดังนี้ 

     1) มาตรการการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพของสถานที่ (Facility security measures) 
และมาตรการการรักษาความปลอดภัยเกี่ยวกับการผลิต การประกอบ การบรรจุ การจัดเก็บและการขนส่ง 

2) กำหนดขั้นตอนการปฏิบัติและคำอธิบายการใช้งานของสิ่งอำนวยความสะดวกและอุปกรณ์ที่
ใช้ในการรักษาความปลอดภัยให้สอดคล้องกับข้อกำหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ
ที่เก่ียวขอ้งกับการการรักษาความปลอดภัยสินค้าและไปรษณียภัณฑ์ 

     3) กำหนดขั้นตอนการปฏิบัติและหลักสูตรที่ใช้ในการฝึกอบรมเพื่อให้บรรลุเป้าหมายสำหรับ
บุคคลใด ๆ ซึ่งทำหน้าที่รับ จัดการ ขนส่ง หรือส่งสินค้าในนามของผู้ส่งทราบตัวตน 
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6.8 ขั้นตอนการรักษาความปลอดภัยของผู้เช่าพื้นที่สนามบินหรือผู้ใช้พื้นที่สนามบิน  (Airport Tenant 
Security Procedures) 

ผู้เช่าพื้นที่สนามบินหรือผู้ใช้พื้นที่สนามบินแต่ละรายซึ่งเป็นผู้เช่าอาคารหรือพื้นที่ภายในอาคารของ
สนามบินที่สามารถผ่านเข้าไปยังพื้นที่ควบคุมและพ้ืนที่หวงห้าม (SRA) ของสนามบินที่มีวัตถุประสงค์เพ่ือ 
การรักษาความปลอดภัย จะต้องจัดทำ นำไปใช้ และรักษาไว้ซึ่งข้ันตอนการปฏิบัติการรักษาความปลอดภัยของ
ผู ้เช่าพื ้นที ่สนามบินให้เหมาะสมตามข้อกำหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASP) ขั้นตอนการปฏิบัติควรจะเขียนให้ครอบคลุมถึงส่วนประกอบต่าง ๆ ที่มีรายละเอียดอยู่ในแผนรักษา
ความปลอดภัยสนามบิน (ASP) และส่งให้ผู้ดำเนินงานสนามบิน เพื่อพิจารณาความสอดคล้องกับแผนรักษา
ความปลอดภัยสนามบิน (ASP) 

6.9 การรับรอง การแก้ไข และการคงไว้ซ่ึงแผนรักษาความปลอดภัย 

ในส่วนนี้ให้ใช้กับทุกหน่วยงานที่ถูกกำหนดโดยแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASP) ในการไปพัฒนาและนำแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ  (NCASP) ไปใช้  
โดยผู้ดำเนินงานสนามบิน ผู้ดำเนินการเดินอากาศ  ผู้ดำเนินการเดินอากาศต่างประเทศ ผู้ให้บริการจราจร 
ทางอากาศ ตัวแทนควบคุม การไปรษณีย์ควบคุม และผู้ส่งทราบตัวตน ซึ่งในหัวข้อนี้จะเรียกหน่วยงานเหลา่นี้
ว่า “ผู้ดำเนินงาน” 

ผู้ดำเนินงานแต่ละรายที่ถูกกำหนดให้มีแผนรักษาความปลอดภัยต้องส่งแผนให้สำนักงานการบิน  
พลเรือนแห่งประเทศไทยรับรอง ทั้งนี้การรับรองดังกล่าวจะเป็นไปตามขั้นตอนการปฏิบัติงานที่เป็นมาตรฐาน 
(SOP) ของสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  

เมื่อมีการเปลี่ยนแปลงวิธีการปฏิบัติในการใช้เทคโนโลยีที่ใช้ในการตรวจค้น และการนำเทคโนโลยี
ใหม่มาใช้ หากมีผลกระทบกับนโยบายการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติซึ ่งส่งผลต่อ 
การเปลี่ยนแปลงบทบาทความรับผิดชอบหรือภารกิจขององค์กรต่าง ๆ ที่มีหน้าที่ในการปฏิบัติตามแผนรักษา
ความปลอดภัยของผู้ดำเนินงาน ผู้ดำเนินงานต้องแจ้งสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยเพื่อทำการ
แก้ไขแผนรักษาความปลอดภัยของตน โดยการแก้ไขแผนรักษาความปลอดภัยต้องได้รับความเห็นชอบจาก
สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย และการแก้ไขที่เสนอไปแล้วนั้นจะแสดงถึงระดับของการรักษา
ความปลอดภัยที่ถูกกำหนดโดยแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

ทั้งนี้ หากผู้ดำเนินงานมีความประสงค์จะแก้ไขเพิ่มเติมหรือเปลี่ยนแปลงแผนที่ได้รับการรับรองโดย
สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยแล้ว หรือสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยมีคำสั่งให้ 
ผู ้ดำเนินงานแก้ไขเพิ ่มเติมแผน เพื ่อให้สอดคล้องกับแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ  
สภาพแวดล้อมเหตุการณ์ และระดับของภัยคุกคามที่เปลี่ยนแปลงไป ให้ผู้ดำเนินงานยื่นแผนที่ได้แก้ไขเพ่ิมเติม
ต่อสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยเพ่ือพิจารณาให้การรับรอง 
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ถ้าสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยพบว่ามีกรณีฉ ุกเฉ ินเร ่งด่วนที ่เก ี ่ยวข้องกับ  
ความปลอดภัยและการรักษาความปลอดภัยของการขนส่งทางอากาศหรือการบินพาณิชย์ที่ทำให้ขั ้นตอน  
การปฏิบัติในส่วนนี ้ขัดกับประโยชน์สาธารณะ สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย อาจจะออก  
การแก้ไขปรับปรุงที่มีผลบังคับใช้ทันทีโดยไม่ต้องรอให้ผู้ดำเนินงานได้รับแจ้ง ในกรณีเช่นนี้ สำนักงานการบิน
พลเรือนแห่งประเทศไทย ต้องรวบรวมข้อความสรุปเหตุผลและสิ ่งที ่ค้นพบสำหรับข้อแก้ไขเร่งด่วนนั้น  
ผู้ดำเนินงานจะต้องยื่นอุทธรณ์สำหรับเพ่ือขอให้พิจารณาใหม่ อย่างไรก็ตามจะไม่เปลี่ยนวันเวลาที่มีผลบังคับใช้
ของการแก้ไขฉุกเฉินเร่งด่วนนั้น 

ในกรณีที่สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยพบว่ามีสถานการณ์ฉุกเฉินที่ต้องการการปฏบิัติ
โดยทันที ซึ่งเมื่อคำนึงถึงด้านการรักษาความปลอดภัยการบินแล้วทำให้ขั ้นตอนการปฏิบัติในบทนี้ขัดแย้ง  
กับประโยชน์สาธารณะ ผู้อำนวยการสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยอาจจะเพิกถอนแผนรักษา
ความปลอดภัยที่อนุมัติแล้วอย่างฉุกเฉิน โดยไม่ต้องแจ้งให้ทราบก่อน ในกรณีเช่นว่านี้ผู้อำนวยการสำนักงาน
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะแจ้งให้ผู ้ดำเนินงานทราบข้อเท็จจริง ความรับผิดชอบ และกฎหมาย  
ที่เกี่ยวข้อง กฎระเบียบหรือคำสั่งที่ใช้เป็นพื้นฐานสำหรับการเพิกถอนฉุกเฉินนั้น ผู้ดำเนินงานอาจจะอุทธรณ์
สำหรับการพิจารณาใหม่ อย่างไรก็ตามคำอุทธรณ์นี้จะไม่มีผลในการเปลี่ยนวันบังคับใช้ 

หลังจากการเห็นชอบกับแผนรักษาความปลอดภัย ผู้ดำเนินงานแต่ละรายต้องแจ้งสำนักงานการบิน
พลเรือนแห่งประเทศไทย เมื่อมีการเปลี่ยนแปลงต่อไปนี้ 

1) ขั ้นตอนการปฏิบัติ มาตรการ การฝึกอบรม ขอบเขตพื้นที ่ หรือบุคลากร ที ่อยู ่ใน 
แผนรักษาความปลอดภัย 

2) การดำเนินงานที่ทำให้ต้องเปลี่ยนแปลงแผนรักษาความปลอดภัย 

3) ผังหรือโครงสร้างทางกายภาพของพื้นที่ใด ๆ ที่ใช้ในกระบวนการตรวจค้น ทางเข้า 
หน้าที่ในการควบคุมการเคลื่อนไหว 

ผู้ดำเนินงานต้องปฏิบัติตามข้อกำหนดด้านการรักษาความปลอดภัยที ่ระบุไว้ในแผน 
ของตน ซึ่งเป็นไปตามระดับภัยคุกคามที่กำหนดโดยสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ทั้งนี้หากเกิด
เหตุฉุกเฉินให้ปฏิบัติตามข้อกำหนดที่ระบุไว้ในแผนเผชิญเหตุของผู้ดำเนินงาน 

ทั้งนี้ สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยอาจจะออกจดหมายข่าว (Security Bulletin)  
เพื่อแจ้งผู้ดำเนินงานในเรื่องที่เกี่ยวกับการรักษาความปลอดภัย จดหมายข่าว (Security Bulletin) ถือว่าเป็น
คำแนะนำ เมื่อสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยเห็นว่ามาตรการการรักษาความปลอดภัยเพิ่มเติม
เป็นเรื่องจำเป็นสำหรับการตอบสนองต่อการประเมินภัยคุกคามหรือต่อภัยคุกคามเฉพาะต่อการบินพลเรือน 
สำนักงานการบินพลเร ือนแห่งประเทศไทยจะออกคำสั ่ง (Security Direction) ท ี ่กำหนดมาตรการ 
บังคับใช้ต่าง ๆ 
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ผู้ดำเนินงานแต่ละรายต้องปฏิบัติงานให้สอดคล้องกับคำสั่ง (Security Direction) ที่ออกให้ภายใน
เวลาที่กำหนดในคำสั่ง (Security Direction) ผู้ดำเนินงานแต่ละรายที่ได้รับคำสั่ง (Security Direction) ต้อง 

1) จะตอบรับด้วยวาจาของคำสั ่ง (Security Direction) กับสำนักงานการบินพลเรือน 
แห่งประเทศไทยภายในเวลาที่กำหนดในคำสั่ง (Security Direction) และ 

2) แจ้งเป็นลายลักษณ์อักษรถึงมาตรการต่าง ๆ ที่ได้นำมาใช้ตามคำสั่ง (Security Direction) 
หรือจะนำมาใช้ ถ้าคำสั่ง (Security Direction) ยังไม่ถึงวันบังคับภายในเวลาที่กำหนดในคำสั่ง (Security 
Direction) 

ในเหตุการณ์ที่ทำให้ผู้ดำเนินงานไม่สามารถนำมาตรการในคำสั่ง (Security Direction) ไปปฏิบัติได้ 
 ผู้ดำเนินงานต้องเสนอมาตรการที่ใช้แทนกันได้และเหตุผลของมาตรการนั้นให้กับสำนักงานการบินพลเรือน
แห่งประเทศไทยเพื่อทำการเห็นชอบ ผู้ดำเนินงานต้องส่งมาตรการต่าง ๆ ที่ขอใช้แทนภายในระยะเวลาที่ระบุ 
ในคำสั่ง (Security Direction) ผู้ดำเนินงานต้องนำมาตรการที่ขอใช้แทนนั้นที่เห็นชอบแล้วไปปฏิบัติ 

ผู ้ดำเนินงานที่ได้รับคำสั ่ง (Security Direction) อาจจะตั ้งข้อสังเกตเกี ่ยวกับคำสั ่ง (Security 
Direction) นั้น  โดยการส่งข้อมูล ความคิดเห็น หรือเหตุผลโต้แย้งเป็นลายลักษณ์อักษรให้กับสำนักงานการบิน
พลเรือนแห่งประเทศไทย โดยที่อาจจะแก้ไขคำสั่ง (Security Direction) ตามข้อสังเกตนั้น การส่งข้อสังเกต 
จะไม่มีผลต่อวันบังคับใช้ 

ผู้ดำเนินงานที่ได้รับคำสั่ง (Security Direction) หรือจดหมายข่าว (Security Bulletin) และบุคคล
แต่ละคนที่ได้รับข้อมูลจากคำสั่ง (Security Direction) หรือจดหมายข่าว (Security Bulletin) ต้อง 

1) จำกัดการได้รับคำสั่ง (Security Direction)  หรือจดหมายข่าว (Security Bulletin) และ
ข้อมูลในเอกสารทั้งสองให้กับบุคคลที่จำเป็นต้องรู้สำหรับการปฏิบัติการ 

2) ปฏิเสธที่จะให้คำสั่ง (Security Direction)  หรือจดหมายข่าว (Security Bulletin) และ
ข้อมูลที่อยู่ในเอกสารทั้งสองกับบุคคลต่าง ๆ ที่ไม่ใช่บุคคลที่จำเป็นต้องรู้โดยปราศจากการอนุญาตที่เป็น 
ลายลักษณ์อักษรของผู้อำนวยการสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

6.10 การสื่อสารกับสื่อมวลชน (News Media Communications)  

ผู้อำนวยการสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะเป็นผู้ตอบคําถามเกี่ยวกับการรักษา  
ความปลอดภัยการบินพลเรือนที่สื่อมวลชนเป็นผู้ถาม  

ในกรณีที่ผู้อำนวยการสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยไม่สามารถให้ข่าวได้ ผู้อำนวยการ
สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะต้องแต่งตั้งบุคคลใด ๆ เป็นผู้แทนในการตอบคำถามหรือสื่อสาร
กับสื่อมวลชน ที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 
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6.11 การสื ่อสารและความร่วมมือกับรัฐอื ่น ๆ (Communication and Cooperation with other 
States) 

การร่วมมือกับรัฐอ่ืน ๆ เพ่ือให้เกิดการปฏิบัติและขั้นตอนการปฏิบัติต่าง ๆ ให้เป็นมาตรฐานเดียวกัน  
ซึ่งจะทำให้บรรลุวัตถุประสงค์ของการรักษาความปลอดภัยการบินทั่วโลกที่สอดคล้อ งกัน ผลสำเร็จของ 
การปฏิบัติและข้ันตอนการปฏิบัติต่าง ๆ ระหว่างรัฐ คือ 

1) ช่วยยกระดับการรักษาความปลอดภัยทั่ว ๆ ไป 

2) ช่วยให้เกิดการนำไปปฏิบัติจริงและการปฏิบัติตามกฎระเบียบโดยผู้ดำเนินการเดินอากาศ 

3) เพิ ่มระดับการรับรู ้ของประชาชนที่เดินทางให้มากขึ ้นและเพิ ่มความมั ่นใจในระบบ  
การรักษาความปลอดภัยการบิน 

4) ช่วยให้มีสิ ่งสกัดกั ้นจากผู ้ที ่มีความตั ้งใจกระทำอันเป็นการอันแทรกแซงโดยมิ ชอบ 
ด้วยกฎหมายต่อการบิน 

สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยอาจจะแลกเปลี่ยนส่วนของแผนรักษาความปลอดภัย  
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ที่เหมาะสมแก่รัฐอื่น ๆ เมื่อรัฐนั้น ๆ ร้องขอ และจะให้ความร่วมมือ  
กับรัฐอื่น ๆ ในการปรับแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ  (NCASP) เพื่อที่จะให้การปฏิบัติ 
ต่าง ๆ ระหว่างรัฐต่าง ๆ สอดคล้องกันและช่วยยกระดับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนโดยรวม 

เมื่อรัฐอื่นใดร้องขอ สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะให้ความร่วมมือแก่รัฐอื่น ๆ มาก
ที่ส ุดเท่าที ่จะสามารถปฏิบัติได้ในการปรับมาตรการรักษาความปลอดภัยพิเศษที ่ใช้กับเที ่ยวบินใด ๆ  
เป็นการเฉพาะเจาะจง หรือมาตรการที่ใช้กับเที่ยวบินของผู้ดำเนินการเดินอากาศของรัฐนั้น ๆ 

สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะให้ความร่วมมือกับรัฐอ่ืนตามความจําเป็นในการพัฒนา
และแลกเปลี่ยนข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASQCP) และแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP)  

ในระหว่างการเก็บรวบรวมข้อมูลและประเมินภัยคุกคาม หรืออย่างใดอย่างหนึ่งที่มีต่อการบิน  
พลเรือน หากสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบถึงภัยคุกคามโดยข้อมูลได้มาจากแหล่งข่าวที่
เชื่อถือได้ และภัยคุกคามดังกล่าวอาจจะส่งผลกระทบต่อผลประโยชน์ของรัฐอื่น ๆ สำนักข่าวกรองแห่งชาติ 
โดยการประสานงานผ่านคณะอนุกรรมการด้านการประเมินความเสี่ยงจะดำเนินการแจ้งผู้มีอำนาจในการรักษา
ความปลอดภัยการบินของรัฐนั้นโดยเร็วที่สุด  

สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยควรจะจัดให้มีการป้องกันและมีขั ้นตอนการจัดการที่
เหมาะสมสำหรับข้อมูลด้านการรักษาความปลอดภัยที่มีความอ่อนไหวซึ่งได้รับจากรัฐอื่น ๆ ด้วย หรือข้อมูล
ด้านการรักษาความปลอดภัยที่อ่อนไหวซึ่งส่งผลกระทบด้านการรักษาความปลอดภัยของรัฐอื่น  ๆ เพื่อให้ 
มั ่นใจว่าข้อมูลดังกล่าวไม่ถูกนำมาใช้อย่างไม่เหมาะสมหรือการหลีกเลี ่ยงการเปิดเผยข้อมูล ขั ้นตอน  
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การปฏิบัติต่าง ๆ จะถูกร้องขอโดยรัฐนั้น ๆ แต่อย่างน้อยที่สุดจะต้องถูกจำกัดไว้กับเจ้าหน้าที่ที่รับผิดชอบ  
ที่จำเป็นต้องรู้เท่านั้นและหากไม่ใช้ควรจะได้รับการเก็บรักษาโดยหน่วยงานที่รับผิดชอบเพ่ือป้องกันไม่ให้บุคคล
ที่ไม่ได้รับอนุญาตเข้าถึงข้อมูลดังกล่าวทั้งที่โดยตั้งใจและไม่ได้ตั้งใจ 

สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะพิจารณาและเห็นชอบในคำร้องขอจากรัฐอื่นสำหรับ
บุคคลที่พกพาอาวุธในขณะเดินทางในระหว่างทำการบินเข้าและออกจากประเทศ 

สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย และหน่วยงานตามที่ระบุในแผนเผชิญเหตุ จะรวบรวม
และส่งต่อข้อมูลทั้งหมดให้กับรัฐอื่น ๆ ผ่านทางระบบการบริการจราจรทางอากาศที่รับผิดชอบต่อการจราจร
ทางอากาศสำหรับอากาศยานภายใต้การกระทำอันเป็นแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย 

ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศที่เกี่ยวข้องสถานการณ์ และหน่วยงานอื่น  ๆ ตามที่ระบุในแผนเผชิญ
เหตุ ต้องให้ความช่วยเหลือต่ออากาศยานภายใต้การกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย ใน
การใช้เครื่องอำนวยความสะดวกในการเดินอากาศ ระบบการจราจรทางอากาศ และการอนุญาตลงจอด 

สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะแจ้งให้แต่ละประเทศที่ได้รับผลกระทบจากการกระทำ
อันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย รวมถึงรัฐผู้จดทะเบียน (State of Registry) รัฐผู้ดำเนินงาน 
(State of Operator)  และรัฐของพลเมืองที่เป็นตัวประกัน ผู้เสียชีวิต และผู้ที่ได้รับบาดเจ็บ 

ข้อตกลงทวิภาคีเรื่องบริการทางอากาศ (Bilateral Agreement on Air Services) ควรจะรวมถึง
ข้อความที่เกี ่ยวกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
มีนโยบายที่จะใช้ Model Clause on Aviation Security and Bilateral or Regional Model Agreement 
on Aviation Security ของคู่มือรักษาความปลอดภัยขององค์การการบินพลเรือนระหว่า งประเทศ (Doc 
8973) ในการทำข้อตกลงทวิภาคี เรื่องบริการทางอากาศกับรัฐอื่น 

การแจ้งเตือนใด ๆ ที่เกี่ยวข้องกับการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายภายใต้บท
นี้ต้องส่งให้สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยเป็นลายลักษณ์อักษรโดยเร็วที่สุด โดยผู้อำนวยการ
สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะรับผิดชอบต่อการเห็นชอบหรือไม่เห็นชอบแต่ละกรณี 

ยกเว้นข่าวกรอง  ข้อมูลภัยคุกคาม คำร้องขอโดยรัฐอื่น ๆ ภายใต้บทนี้ต้องส่งเป็นลายลักษณ์อักษร
ให้สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย เป็นหน่วยงานที่รับผิดชอบต่อการประเมินและประสานคำร้อ ง
ขอกับองค์กรที่เกี่ยวข้องในประเทศไทย ผู้อำนวยการสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะรับผิดชอบ
ต่อการเห็นชอบหรือไม่เห็นชอบคำร้องขอต่าง ๆ  การตัดสินใจนี้จะส่งต่อไปยังผู้ร้องขอเป็นลายลักษณ์อักษร
โดยสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยโดยเร็วที่สุด เอกสารร้องขอใดที่ ผ่านช่องทางการสื่อสารอย่าง
เป็นทางการ(การทูต)จะถูกส่งให้กระทรวงการต่างประเทศโดยสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  
ซึ่งกระทรวงการต่างประเทศจะส่งข้อมูลไปยังรัฐที่ร้องขอต่อไป สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะ
ยังคงเก็บรักษารายชื่อของหน่วยงานต่าง ๆ เหล่านี้ทั้งหมดท่ีได้รับข้อมูล 
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คำร้องขอที่เกี่ยวข้องกับข่าวกรอง ข้อมูลภัยคุกคามที่ทำภายใต้บทนี้ต้องขอเป็นลายลักษณ์อักษรไป
ยังสำนักข่าวกรองแห่งชาติ ในหน่วยงานที่รับผิดชอบต่อการประเมินและประสานงานคำร้องขอให้กับองค์กร  
ที่เก่ียวข้องสำนักข่าวกรองแห่งชาติรับผิดชอบต่อการเห็นชอบหรือไม่เห็นชอบในคำร้องขอ การตัดสินใจนี้จะส่ง
ต่อไปยังผู้ร้องขอเป็นลายลักษณ์อักษรโดยสำนักข่าวกรองแห่งชาติโดยเร็วที่สุด 

6.12 การประสานงานกับองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (Communication with ICAO) 

สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยได้แจ้งองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ  
ในการแต่งตั้งให้เป็นหน่วยงานที่รับผิดชอบด้านการรักษาความปลอดภัยการบินตามที่ได้ระบุไว้ใน แผนรักษา
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ถ้าหน่วยงานนั้น ๆ เปลี่ยนแปลงไป ประเทศไทยจะแจ้งให้
องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศโดยไม่ชักช้า 

สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะจัดทำรายงานให้องค์การการบินพลเรือนระหว่าง
ประเทศเกี่ยวกับการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายที่ผิดต่อการบินพลเรือนตามที่ ระบไุว้
ในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะให้ความเห็นต่อองค์การการบินพลเรือนระหว่าง
ประเทศ ที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบินทั้งหมด องค์ประกอบอุตสาหกรรม กลุ่มตัวแทนลูกจ้าง 
หรือ หน่วยงานของรัฐอาจจะร้องขอต่อสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยในการให้คำแนะนำเรื่องที่
เกี ่ยวข้องกับองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ หรือเป็นตัวแทนในการนำเสนอต่อองค์การการบิน  
พลเรือนระหว่างประเทศแทนตนเอง เมื ่อพิจารณาแล้วเห็นว่าเหมาะสม  สำนักงานการบินพลเรือน 
แห่งประเทศไทยอาจจะอำนวยความสะดวกในการนำเสนอต่อองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ 
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บทที่ 7 มาตรการการรักษาความปลอดภัยเชิงป้องกันสนามบิน อากาศยาน การบินทั่วไป และ
บริเวณติดตั้งเครื่องช่วยการเดินอากาศ 

7.1 การรักษาความปลอดภัยสนามบิน 

7.1.1 วัตถุประสงค์ (Objective)  

วัตถุประสงค์ของบทนี้คือ ให้รายละเอียดเกี่ยวกับมาตรการที่ผู้ดําเนินงานสนามบินในประเทศไทย
จะต้องนําไปปฏิบัติจริง เพื่อที่จะจัดให้เกิดสภาพแวดล้อมที่มีความมั่นคงปลอดภัยสำหรับการดําเนินงาน  
ด้านการบินพลเรือน  

7.1.2 ความรับผิดชอบ  (Responsibilities)  

ผู้ดําเนินงานสนามบินมีความรับผิดชอบในการทำให้เกิดความมั่นใจว่ามาตรการที่มีรายละเอียดอยู่ใน
บทนี้ ได้ถูกนําไปปฏิบัติจริงและถูกกำหนดขึ้นในแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ซึ่งโครงร่างแผน
รักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) สามารถดูได้ในเอกสารแนบ 2 

ผู้เช่าพื้นที่หรือผู้ใช้พื้นที่ที่มีการเข้าออกจากพื้นที่นอกเขตการบินสู่พื้นที่เขตการบิน ต้องรับผิดชอบ
ควบคุมการเข้าออกพ้ืนที่และต้องส่งแนวปฏิบัติเพ่ือให้ผู้ดำเนินงานสนามบินพิจารณาตรวจสอบเพ่ือให้มั่นใจว่า
มาตรการที่เกี่ยวข้องที่มีรายละเอียดอยู่ในบทนี้ ได้ถูกนําไปปฏิบัติจริงและมีความสอดคล้องกับแผนรักษา  
ความปลอดภัยสนามบิน (ASP)  

ผู้เช่าพื้นที่หรือผู้ใช้พื้นที่ทั่วไปในสนามบิน จะต้องได้รับเอกสารส่วนที่เกี่ยวข้องในแผนรักษาความ
ปลอดภัยสนามบิน (ASP) ซึ่งแจกจ่ายโดยสนามบิน และต้องปฏิบัติตามข้อกำหนดการควบคุมการเข้าพื้นที่ 
หวงห้าม 

7.1.3 ข้อกําหนดต่าง ๆ เกี่ยวกับการวางแผนสนามบิน (Airport Planning Requirements) 

การออกแบบ (Design)  แผนผัง (Layout) ของสนามบิน อาคารผู้โดยสาร อาคารคลังสินค้า และ
อาคารอื่น ๆ ที่มีช่องทางผ่านเข้าถึงบริเวณใดบริเวณหนึ่งของเขตการบิน ผู้ดำเนินงานที่เกี ่ยวข้องจะต้อง
คำนึงถึงข้อกำหนดที่สำคัญที่เก่ียวข้องต่อไปนี้ 

1) การควบคุมด้านการรักษาความปลอดภัยที่ใช้กับผู้โดยสาร รวมถึงบุคคลที่มีข้อจํากัดในการ
เคลื่อนที่ของสัมภาระไม่ลงทะเบียน (Cabin Baggage) สัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage) และการจับคู่
สัมภาระกับผู้โดยสารนั้น  

2) มาตรการรักษาความปลอดภัยสำหรับสินค้า  คูเรียร์(Courier) พัสดุส่งด่วน  ไปรษณียภัณฑ์  
การบริการครัวการบิน (Catering Supplies) การบริการสิ ่งอำนวยความสะดวกสำหรับผู ้โดยสารบน 
อากาศยาน (Catering Stores) สินค้าที ่จะนำไปขายในเขตบริเวณพื้นที่หวงห้ามและขายบนอากาศยาน 
(Merchandise) ตลอดจนสรรพภัณฑ์ (Stores) 
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3) การป้องกันและควบคุมการเข้าออกเขตการบินและพื้นที่หวงห้าม และพ้ืนที่สำคัญต่าง ๆ 
รวมทั้งสิ่งอํานวยความสะดวกอ่ืน ๆที่มีความสำคัญต่อสนามบิน 

4) การใช้เครื่องมือรักษาความปลอดภัยอย่างมีประสิทธิภาพ 

7.1.4 แนวแบ่งพื้นที่เขตการบินกับพื้นที่นอกเขตการบิน (Airside/Landside Boundaries)   

แนวแบ่งระหว่างพ้ืนที่เขตการบินและพ้ืนที่นอกเขตการบินต้องถูกกำหนดขึ้นที่สนามบิน การผ่านเข้า
ออกที่แนวแบ่งเขตนี้ต้องได้รับการปกป้องจากเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย หรือการใส่กุญแจประตูทางเข้า  
โดยต้องได้รับการตรวจสอบเป็นประจำ 

7.1.5  พื้นที่หวงห้าม (Security Restricted Areas) 

ผู้ดำเนินงานสนามบินต้องระบุพื้นที่ของสนามบินที่ได้รับการประเมินเป็นพื้นที่ที่มีความเสี่ยงเป็น
สำคัญ  รวมถึงการควบคุมการเข้าพื้นที่  การควบคุมการรักษาความปลอดภัยอื่น ๆ ที่ต้องนำมาใช้กับพื้นที่
ดังกล่าว  เช่น พื้นที่ขาออกที่อยู่ระหว่างจุดตรวจค้นและอากาศยาน (หรือเรียกว่าพื้นที่ปลอดอาวุธ) หลุมจอด
อากาศยาน พื้นที่เตรียมสัมภาระ (Baggage Make-up Area) พื้นที่ที ่อากาศยานถูกนำไปให้บริการและมี
สัมภาระท่ีผ่านการตรวจค้นแล้ว ซึ่งอาจรวมถึงอาคารสินค้า ศูนย์ไปรษณียภัณฑ์ ครัวการบิน และพ้ืนที่ทำความ
สะอาดอากาศยาน ทั้งนี้ ขึ้นอยู่กับการกำหนดของผู้ดำเนินงานสนามบินโดยอยู่บนพื้นฐานของการประเมิน
ความเสี่ยง  

ผู ้ดำเนินงานสนามบินต้องส่งรายละเอียดพื้นที ่หวงห้ามทั ้งหมด รวมถึงแผนที่และแผนผังทาง
สถาปัตยกรรมของพื้นที่หวงห้ามที่ระบุไว้ในบทนี้ให้กับสำนักงานการบินพลเรื อนแห่งประเทศไทย เพื่อให้
สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยเห็นชอบ ทั้งนี้ ให้ส่งรายละเอียดที่ใช้ทดแทนหรือแก้ไขต่อสำนักงาน
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยเพื่อขอความเห็นชอบตามความจำเป็น พื้นที่หวงห้ามที่ได้รับความเห็นชอบ
ต้องมีรายละเอียดไว้ในแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (Airport Security Programme) 

ภายหลังจากการกำหนดพื้นที่หวงห้ามแล้ว ผู้จัดการสนามบินต้องมีการประกาศขอบเขตของพื้นที่  
หวงห้ามไว้โดยรอบและทางเข้าของพื ้นที ่นั ้นอย่างเหมาะสม  โดยให้แสดงรายละเอียดอยู ่ในแผนรักษา  
ความปลอดภัยสนามบิน (Airport Security Programme) 

7.1.6 พื้นที่ควบคุม (Controlled Areas) 

นอกเหนือจากพื้นที่หวงห้ามที่ระบุไว้ในข้อ 7.1.5 ผู้ดำเนินงานสนามบินจะต้องระบุพื้นที่อื่น  ๆ ของ 
สิ่งติดตั้งและสิ่งอำนวยความสะดวกที่สำคัญภายในสนามบินหรือภายนอกสนามบินสำหรับการดำเนินงาน
สนามบินให้มีประสิทธิภาพซึ่งต้องมีการจำกัดการเข้าถึง  พื้นที่ควบคุมเหล่านี้อาจหมายรวมถึงพื้นที่หรือ  
สิ่งต่อไปนี้ เป็นอย่างน้อย 

7.1.6.1 พ้ืนที่เขตการบินทั้งหมดที่อยู่นอกพ้ืนที่หวงห้าม 

7.1.6.2 สิ่งติดตั้งที่เก่ียวข้องกับการขนส่งทางอากาศ ซึ่งรวมถึง 
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1) สถานีรับ-ส่ง-ทวนสัญญาณการสื่อสารทางอากาศ เสาอากาศ และพื้นที่ที่มีสิ่งอํานวยความ
สะดวกเหล่านี้ตั้งอยู่ 

2) เครื ่องช่วยในการเดินอากาศ เสาอากาศของเครื ่องช่วยการเดินอากาศ และพื้นที ่ที่ มี 
สิ่งอํานวยความสะดวกเหล่านี้ติดตั้งอยู่ 

3) เรดาร์  เสาอากาศของเรดาร์  และพ้ืนที่มีเรดาร์ และเสาอากาศตั้งอยู่ 

4) พื้นที่ท้ังหมดที่ระบบไฟฟ้าสนามบินติดตั้งอยู่ 

5) ชุดอุปกรณ์สำคัญที่สำหรับใช้ด้วยกันกับสิ่งอํานวยความสะดวก (Accessory Equipment) 
เช่น เครื่องปั่นไฟ แผงเซลแสงอาทิตย์ ที่ใช้กับข้อ 1), 2), 3)  และ 4) รวมทั้งพ้ืนที่อุปกรณ์เหล่านี้ติดตั้งอยู่ 

6) สถานีดับเพลิง คลังเก็บน้ำมันเชื้อเพลิงการบิน   คลังสินค้าศุลกากร และบริเวณ พ้ืนที่ที่มีสิ่ง
เหล่านี้ตั้งอยู่ 

7) สิ่งอํานวยความสะดวกสำหรับบุคคลสำคัญ (VIP) ภายในอาคารผู้โดยสาร 

7.1.7 การดำเนินคดีกับผู้ที่ละเมิดการรักษาความปลอดภัย (Prosecution) 

บุคคลใด ๆ ที่เข้าไปในพื้นที่หวงห้ามหรือพื้นที่ควบคุมโดยไม่ได้รับอนุญาตหรือไม่มีเหตุผลอันควร 
อาจจะต้องถูกดำเนินคดีตามท่ีกฎหมายกำหนด 

7.1.8 มาตรการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพ (Physical Security Measures) 

7.1.8.1 ทั่วไป 

ผู ้ดำเนินงานสนามบินจะต้องแน่ใจว่าสนามบินมีสิ ่งติดตั ้งและสิ ่งอำนวยความสะดวกต่าง ๆ 
ในสนามบินมีการป้องกันการบุกรุกและการนำวัตถุต้องห้ามเข้าไปโดยไม่ได้รับอนุญาต โดยนำมาตรการป้องกัน
ต่าง ๆ มาใช้ร่วมกัน ได้แก่ สิ ่งกีดขวางทางกายภาพ มาตรการควบคุมการเข้าพื้นที ่ การตรวจค้นบุคคล 
ยานพาหนะ สินค้าและวัตถุอ่ืน ๆ การตรวจตราโดยการเดินตรวจและการตรวจตระเวนโดยใช้ยานพาหนะ 

7.1.8.2 การรักษาความปลอดภัยแนวแบ่งเขตรอบสนามบิน (Perimeter Security) 

ผู้ดำเนินงานสนามบินจะต้องแน่ใจว่าแนวรอบสนามบินจะต้องถูกกำหนดแนวเขตและป้องกันโดยสิ่ง
กีดขวางทางกายภาพและสิ ่งกีดขวางทางธรรมชาติที ่ เพียงพอที ่จะป้องกันการบุกรุกเข้าไปยังพื ้นที่ 
เขตการบินและพ้ืนที่ที่ไม่ใช่พ้ืนที่นอกเขตการบินต่าง ๆ ของสนามบินโดยบุคคลที่ไม่ได้รับอนุญาตทั้งท่ีตั้งใจและ
ไม่ได้ตั้งใจก็ตาม รวมถึงการสร้างตะแกรงเหล็กป้องกันบุคคลผ่านเข้าในท่อน้ำทิ้ง ท่อหรืออุโมงค์ต่าง ๆ ด้วย 

7.1.8.3 พ้ืนที่หวงห้ามและพ้ืนที่ควบคุม (Security Restricted and Controlled Areas) 

ผู้ดำเนินงานสนามบินจะต้องแน่ใจว่าพื้นที่หวงห้ามและพื้นที่ควบคุมได้รับการป้องกันโดยสิ ่งกีด
ขวางทางกายภาพที่เหมาะสมตามที่สามารถทำได้ ถ้าไม่สามารถสร้างสิ่งกีดขวางทางกายภาพที่เหมาะสมได้ 
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จะต้องมีการตรวจตราให้เพียงพอเพื่อตรวจจับและป้องกันการเข้าพื้นที่หวงห้ามและพ้ืนที่ควบคุมโดยไม่ได้รับ
อนุญาต 

การเข้าพื้นที่หวงห้ามและพื้นที่ควบคุมจะต้องผ่านจุดควบคุมการเข้าออกที่มีเจ้าหน้าที่รักษาความ
ปลอดภัยควบคุมอยู่ ส่วนช่องทางอื่น ๆ ทั้งหมดที่ใช้ผ่านเข้า-ออกได้ เช่น ประตู หน้าต่าง ลิฟต์ ท่อต่าง ๆ เป็นต้น  
ต้องมั่นใจว่ามีการรักษาความปลอดภัยเมื่อผู้ไม่ได้รับอนุญาตนำมาใช้เป็นช่องทางสำหรับเข้า-ออกพ้ืนที่ดังกล่าว 

 7.1.8.4 การรักษาความปลอดภัยพ้ืนที่นอกเขตการบิน (Landside Security) 

ผู้ดำเนินงานสนามบินจะต้องมั่นใจว่าพื้นที่นอกเขตการบินจะต้องได้รับการรักษาความปลอดภัย  
โดยมีมาตรการอย่างน้อย ดังนี้ 

  1) การจัดให้มีแสงสว่างอย่างเพียงพอ เช่น บริเวณพ้ืนที่ที่มีความเสี่ยงของสนามบิน 

  2) การจัดให้มีวิธีการควบคุมการเข้าไปยังพ้ืนที่นอกเขตการบิน ซ่ึงติดกับพ้ืนท่ีเคลื่อนไหวของ
อากาศยานรวมถึงพื้นที่นอกเขตการบินอื่น ๆ ที่ต้องมีการควบคุมดูแล เช่น ถนนบริเวณอาคารผู้โดยสาร พื้นที่
จอดรถ 

  3) การจัดการเพื่อปิดพื้นที่นอกเขตการบิน เมื่อมีการแจ้งเหตุด่วนจากภัยคุกคามเพิ่มขึ้นและ 
การลาดตระเวนพื้นที่ดังกล่าว 

  4) การกำหนดระยะห้ามจอดหน้าอาคารผู้โดยสาร ในระยะที่เห็นว่าเป็นอันตรายต่อผู้โดยสาร 
(ยกเว้นการจอดรถชั่วคราวเพื่อรับ-ส่งผู้โดยสารซึ่งเป็นไปตามระยะเวลาที่ผู้ดำเนินงานสนามบินกำหนด) 

  5) จัดให้มีการลาดตระเวนในพ้ืนที่ที่มีความเสี่ยงจากการโจมตีอากาศยานโดยใช้อาวุธประทับ
บ่า หรืออาวุธที่มีคุณสมบัติใกล้เคียง 

7.1.8.5 เพื่อป้องกันบุคคลและยานพาหนะที่ไม่ได้รับอนุญาตเข้าพื้นที่เขตการบิน พื้นที่หวงห้าม
และพื้นที่ควบคุม ผู้ดำเนินงานสนามบินต้องมั่นใจว่าการเข้าไปยังพื้นที่เขตการบิน พื้นที่หวงห้ามและพื้นที่
ควบคุมจะถูกจำกัด เฉพาะ 

ก) ผู้โดยสารที่แท้จริงและผู้ประจำหน้าที่ในอากาศยานต้องมีหลักฐานการเดินทางที่ถูกต้อง
สำหรับการเดินทางโดยอากาศยาน และเอกสารที่ยืนยันตัวตนที่ออกโดยรัฐ (ทั้งนี้สนามบินจะต้อง กำหนด
ช่องทางเข้า-ออกโดยเฉพาะสำหรับผู้โดยสารและผู้ประจำหน้าที่ในอากาศยาน) 

ข) พนักงานและยานพาหนะท่ีมีบัตรอนุญาตเข้าพ้ืนที่ที่ถูกต้อง  

ค) พนักงานเจ้าหน้าที่ตามระเบียบกรมการบินพลเรือนว่าด้วยคุณสมบัติการมอบหมายการ
ปฏิบัติหน้าที่และการกำกับดูแลการปฏิบัติหน้าที่ของพนักงานเจ้าหน้าที่ตามพระราชบัญญัติการเดินอากาศ 
พ.ศ. 2497 พ.ศ. 2558 
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บัตรแสดงการมอบหมายให้เป็นพนักงานเจ้าหน้าที่ ( Inspector Credential) ออกให้เพื่อแสดงว่าผู้
ถือเป็นพนักงานเจ้าหน้าที่ตามพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 ซึ่งมีอำนาจตามมาตรา 65 มาตรา 
66 และมาตรา 67 เพื่อวัตถุประสงค์ในการตรวจสอบความปลอดภัยหรือการรักษาความปลอดภัยด้านการบิน
พลเรือนตามประเภทที่ได้รับการมอบหมาย 

ทั้งนี้พนักงานเจ้าหน้าที่ฯ ตาม ค) จะต้องปฏิบัติตามมาตรการรักษาความปลอดภัยที่ถูกกำหนดไว้ใน
แผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) และเพื่อเป็นการยืนยันว่าพนักงานเจ้าหน้าที่ดังกล่าวได้รับการ
มอบหมายให้เป็นพนักงานเจ้าหน้าที่ ( Inspector Credential) จริง จะต้องแสดงบัตรประจำตัวและแจ้งชื่อ
พนักงานเจ้าหน้าที่ซึ ่งทำหน้าที่เป็นผู้ตรวจสอบความปลอดภัยและการรักษาความปลอดภัยด้านการบิน
(Aviation Safety/Security Inspector) ให้กับผู้ดำเนินงานสนามบินทราบทุกครั้งก่อนเข้าไปยังพื้นท่ีหวงห้าม  

ง) บุคคลที่มีบัตรอนุญาตเข้าพื้นที่ชนิดชั ่วคราวและต้องมีการดูแลโดยพนักงานที่มีบัตร
อนุญาตเข้าพ้ืนที่ที่ถูกต้องตามพ้ืนที่ที่ร้องขอไว้ 

ผู้ใดนอกเหนือจาก ก), ข), ค) และ ง) ข้างต้นที่เข้ามาในพ้ืนที่หวงห้ามและพ้ืนที่ควบคุมอาจจะ
ถูกดำเนินคดีตามกฎหมายได ้

การอนุญาตใหผู้้โดยสารและผู้ประจำหน้าที่ในอากาศยานตามข้อ ก) เข้าพื้นที่ 

ผู้โดยสารและผู้ประจำหน้าที่ในอากาศยานที่จะได้รับอนุญาตให้เข้าไปยังพื้นที่ปลอดอาวุธของพื้นที่
หวงห้ามหรือพื้นที่เขตการบินอื่นที่ใช้สำหรับการขึ้น-ลงอากาศยานของผู้โดยสารและผู้ประจำหน้าที่ในอากาศ
ยานจะต้องถูกตรวจสอบ ดังนี้ 

ก) เอกสารสำหรับการเดินทางฉบับจริง และถูกต้อง พร้อมกับวีซ่า (ตามความจำเป็น) เช่น 
บัตรประจำตัวประชาชน หนังสือเดินทาง หรือเอกสารประจำตัวที่ออกโดยหน่วยงานราชการหรือภาครัฐของ
ตน ซึ่งอาจเป็นเอกสารที่ออกโดยภาครัฐหรือองค์กรอ่ืน เช่น บัตรคนต่างด้าว บัตรผู้ประจำหน้าที่ในอากาศยาน 
(Crew Member Certificates) เอกสารการเดินทางของผู้อพยพหรือผู้ลี้ภัย และ เอกสารเดินทางที่ออกโดย
สหประชาชาติ หรือเอกสารที่ยืนยันตัวตนที่ออกโดยรัฐ 

ข) บัตรผ่านขึ้นอากาศยาน (Boarding Pass) ฉบับจริงซึ่งออกโดยผู้ดำเนินการเดินอากาศ 
บัตรดังกล่าวต้องแยกชื่อของผู้โดยสารที่ทำการลงทะเบียนเป็นรายบุคคลหรือเอกสารแสดงการปฏิบัติหน้าที่บน
เที่ยวบิน 

ทั้งนี้ หากมีข้อกำหนดเพ่ิมเติม ให้เป็นไปตามแผนรักษาความปลอดภัยของผู้ดำเนินงานสนามบินและ
ผู้ดำเนินการเดินอากาศทีไ่ด้รับการรับรองโดยสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

การอนุญาตใหพ้นักงาน ยานพาหนะและบุคคลอ่ืน ตามข้อ ข) ค) และ ง) เข้าพื้นที่ 

พนักงาน ยานพาหนะและบุคคลอื่น ตามข้อ ข) ค) และ ง) จะได้รับอนุญาตให้เข้าไปยังพื้นที่ เมื่อได้
ปฏิบัติตามกระบวนการออกบัตรอนุญาตบุคคลและยานพาหนะที่มีมาตรฐานตามแผนรักษาความปลอดภัยของ 
ผู้ดำเนินงานสนามบินที่ได้รับการรับรองจากสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  โดยมีกระบวนการ
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อย่างน้อยตามหลักเกณฑ์ท่ีกำหนดไว้ในประกาศสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย เรื่อง หลักเกณฑ์ใน
การออกบัตรอนุญาตเข้าพ้ืนที่หวงห้ามของสนามบิน พ.ศ. 2560 

7.2 การรักษาความปลอดภัยอากาศยาน (Protection of Aircraft) 

7.2.1 วัตถุประสงค์ 

วัตถุประสงค์ของแผนนี้ เพื่อกำหนดมาตรการให้มั ่นใจว่าผู้ดำเนินการเดินอากาศที่ให้บริการใน
ประเทศไทย ไม่มีวัตถุต้องห้าม (Prohibited Items) หรือวัตถุต้องจำกัด (Restricted Items) หรือวัตถุที่
ผู้โดยสารทิ้งไว้บนอากาศยาน (Left Behind Items) จากเที่ยวบินปกติและเที่ยวบินแวะผ่าน รวมถึงการเข้าถึง
อากาศยานโดยไม่ได้รับอนุญาต (Unauthorized Access) ขณะที่จอดอยู่ในสนามบินในประเทศไทยก่อนทำ
การบิน 

7.2.2 หน้าที่รับผิดชอบ  

ผู้ดำเนินการเดินอากาศตามที่ถูกกำหนดโดยแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ  
ว่าจะต้องมีแผนรักษาความปลอดภัยผู ้ดำเนินการเดินอากาศ (AOSP) เพื ่อทำให้แน่ใจถึงการรักษา 
ความปลอดภัยของอากาศยานตนขณะอยู่ที่สนามบิน หน้าที่รับผิดชอบนี้ซึ่งรวมถึงมาตรการดังต่อไปนี้ 

7.2.3 การตรวจค้นและการตรวจสอบอากาศยานเพื ่อการรักษาความปลอดภัย (Aircraft 
Security Search and Aircraft Security Check) 

ผู้ดำเนินการเดินอากาศจะต้องแน่ใจว่าอากาศยานทั้งหมดได้รับการตรวจค้นดังต่อไปนี้ 

1) อากาศยานที่ถูกประเมินแล้วว่ามีความเสี่ยงจะต้องถูกตรวจค้นเพื่อการรักษาความปลอดภัย 
(Aircraft Security Search) ก่อนนำอากาศยานเข้ามาทำการบิน และต้องได้รับการรักษาความปลอดภัยหรือ
คุ้มกันนับตั้งแต่เริ่มตรวจค้นจนกระทั่งอากาศยานออกเดินทาง ทั้งนี้ผู้ดำเนินการเดินอากาศต้อง ใช้รายการ
ตรวจค้นอากาศยานเพื่อการรักษาความปลอดภัย (Aircraft Security Search Checklist) ที่มีรายละเอียด
พ้ืนที่ครอบคลุมไม่น้อยกว่า พ้ืนที่ดังต่อไปนี้ 

ก) ที่เก็บสัมภาระเหนือศีรษะ (overhead bins) 
ข) พ้ืนที่จัดเก็บเสื้อผ้า ห้องน้ำและพ้ืนที่ครัว (closets, lavatories and galleys) 
ค) ถังขยะและที่จัดเก็บถังขยะ (trash and storage bins) 
ง) กระเป๋าหลังเก้าอ้ีโดยสาร ช่องเก็บนิตยสาร (seat back pockets and magazine racks) 
จ) พ้ืนที่ใต้เก้าอ้ีโดยสาร (under-seat areas) 
ฉ) พื้นที่ที่สามารถเข้าถึงได้ภายในห้องโดยสารและห้องนักบิน (other accessible areas in 

the passenger cabin and flight crew compartment) 
ช) ระวางเก็บสัมภาระลงทะเบียนและสินค้าบนอากาศยาน (the aircraft hold, prior to 

loading hold baggage and cargo) 
ซ) แผงเชื่อมต่ออุปกรณ์บริการ (service panels) 
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ฌ) บริเวณช่องสำหรับเชื่อมต่ออุปกรณ์บริการ (service compartments)  
ญ) ช่องเก็บล้อ (wheel wells) 
ฎ) ระวางเก็บสัมภาระและสินค้ารวมทั้งบริเวณท่ีติดกัน (hold and adjacent areas) และ 
ฏ) อุปกรณ์เพ่ิมเติมที่จัดเก็บและส่วนที่ใช้จัดเก็บภายในระวางเก็บสัมภาระและสินค้า (items 

and stores contained within cargo compartments (e. g.  spare tires, additional catering stores, 
company material, etc.) ) 

2) อากาศยานอยู่ในระหว่างให้บริการ ระหว่างเตรียมการสำหรับเที่ยวบินถัดไป  หรือระหว่าง
แวะพักอย่างน้อยจะต้องถูกตรวจสอบอากาศยานเพื่อการรักษาความปลอดภัย (Aircraft Security Check) 
โดยทันทีหลังจากผู้โดยสารลงจากอากาศยาน หรือช้าที่สุดก่อนที่ผู้โดยสารจะขึ้นบนอากาศยาน แล ะก่อน 
การนำสัมภาระและสินค้าขึ้นบนอากาศยานแล้วแต่กรณี อากาศยานต้องได้รับการรักษาความปลอดภัยหรือ 
คุ้มกันนับตั้งแต่เริ่มตรวจสอบจนกระทั่งอากาศยานออกเดินทาง ทั้งนี้ ผู้ดำเนินการเดินอากาศต้องใช้รายการ
ตรวจสอบอากาศยานเพื่อการรักษาความปลอดภัย (Aircraft Security Check Checklist) ที่มีรายละเอียด
พ้ืนที่ครอบคลุมไม่น้อยกว่า พ้ืนที่ดังต่อไปนี้ 

ก) ที่เก็บสัมภาระเหนือศีรษะ (overhead bins) 
ข) พ้ืนที่จัดเก็บเสื้อผ้า ห้องน้ำและพ้ืนที่ครัว (closets, lavatories and galleys) 
ค) ถังขยะและที่จัดเก็บถังขยะ (trash and storage bins) 
ง) กระเป๋าหลังเก้าอ้ีโดยสาร ช่องเก็บนิตยสาร (seat back pockets and magazine racks) 
จ) พ้ืนที่ใต้เก้าอ้ีโดยสาร (under-seat areas) 
ฉ) พื้นที่ที่สามารถเข้าถึงได้ภายในห้องโดยสารและห้องนักบิน (other accessible areas in 

the passenger cabin and flight crew compartment) และ 
ช) ระวางเก็บสัมภาระลงทะเบียนและสินค้าบนอากาศยาน (the aircraft hold, prior to 

loading hold baggage and cargo) 
ผู้ดำเนินการเดินอากาศต้องจัดทำรายการตรวจค้นและตรวจสอบอากาศยาน (Aircraft Security 

Search and Check Checklist) ให้เหมาะสมกับแบบอากาศยานของตน และนำมาใช้พร้อมลงนามรับรองโดย
ผู้ได้รับมอบหมายหลังการตรวจค้นหรือตรวจสอบอากาศยานทุกครั้ง และต้องจัดเก็บบันทึกการตรวจค้นและ
ตรวจสอบอากาศยานไว้เป็นเวลาอย่างน้อย 30 วัน เพ่ือให้พนักงานเจ้าหน้าที่สามารถเรียกตรวจสอบได้ 

อากาศยานแต่ละลำที ่อยู่ในระหว่างให้บริการและไม่อยู่ในระหว่างให้บริการจะต้องอยู่ภายใต้
มาตรการควบคุมและการรักษาความปลอดภัยเพื่อตรวจจับบุคคลใด ๆ ที่อาจจะก่อการกระทำอันเป็นการ
แทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย ทั้งนี้ในระหว่างการตรวจค้นและการตรวจสอบอากาศยานเพื่อการรักษา  
ความปลอดภัยต้องได้รับการปกป้องจากบุคคลใด ๆ ที ่ไม่ได้ร ับอนุญาต ซึ ่งอาจก่อการกระทำอันเป็น  
การแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย 

การตรวจค้นอากาศยานและการตรวจสอบอากาศยานเพื่อความมั่นคงปลอดภัยทั้งหมดจะต้องถูก
ดำเนินการหลังจากผู้ให้บริการทั้งหมด (ครัวการบิน พนักงานทำความสะอาด สินค้าปลอดอากร และอื่น ๆ )  
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ที่ไม่เกี่ยวข้องกับการรักษาความปลอดภัยทั้งหมดได้ออกไปแล้ว ความสมบูรณ์ในการรักษาความปลอดภัย  
ของอากาศยานจะต้องถูกรักษาไว้จนกว่าจะทำการดันอากาศยานออก (Push Back) 

ทั้งนี้ การตรวจค้นอากาศยานและการตรวจสอบอากาศยานให้คำนึงถึงระดับภัยคุกคามที่ประกาศ
โดยสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย และให้สอดคล้องกับแผนรักษาความปลอดภัยผู้ดำเนินการ
เดินอากาศ (AOSP) 

7.2.4 การปกป้องอากาศยาน 

ผู้ดำเนินการเดินอากาศจะต้องรับผิดชอบต่ออากาศยานของตนตลอดเวลา 

การเข้าถึงอากาศยานที่จอดอยู่ จะต้องปฏิบัติดังต่อไปนี้  

ก) สำหรับอากาศยานอยู่ในระหว่างให้บริการ (Aircraft in Service) จะต้องควบคุมการเข้าถึง
อากาศยานนับตั้งแต่เวลาที่เริ่มการตรวจสอบอากาศยานเพื่อการรักษาความปลอดภัยจนกระทั่งอากาศยาน
ออกเดินทาง ทั้งนี้เพ่ือรักษาระดับความสมบูรณ์ของการตรวจสอบ (Maintain The Integrity of the Check) 

ข) สำหรับอากาศยานไม่อยู่ในระหว่างให้บริการ (Aircraft not in Service) ซึ่งได้ผ่านการ
ตรวจค้นและนำเข้าสู่พื้นที่หวงห้าม จะต้องควบคุมการเข้าถึงอากาศยานนับตั้งแต่เริ่มตรวจค้นอากาศยานเพ่ือ  
การรักษาความปลอดภัยจนกระท่ังอากาศยานออกเดินทาง ทั้งนี้เพ่ือรักษาระดับความสมบูรณ์ของการตรวจค้น 
(Maintain The Integrity of the Search)  

อากาศยานแต่ละลำที ่อยู่ในระหว่างให้บริการและไม่อยู่ในระหว่างให้บริการจะต้องอยู่ภายใต้
มาตรการควบคุมและการรักษาความปลอดภัยเพื่อตรวจจับบุคคลใด ๆ ที่อาจจะก่อการกระทำอันเป็นการ
แทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย เมื ่อใดก็ตามที่พบว่าการรักษาความปลอดภัยได้ลดลงผู้ ดำเนินการ
เดินอากาศต้องนำ ผู้โดยสารทั้งหมด รวมถึงสัมภาระ สินค้าและครัวการบินลงจากอากาศยาน เพ่ือทำการตรวจ
ค้นพื้นที่ทั้งหมดของอากาศยานและตรวจค้นบุคคลเหล่านั้นและสิ่งของที่ขนออกจากอากาศยานอีกครั้งหนึ่ง
ก่อนจะขนขึ้นบนอากาศยาน 

การเข้าถึงอากาศยานที่ไม่ได้อยู่ในระหว่างให้บริการจะต้องได้รับการควบคุม โดยคำนึงถึงระดับ 
ของภัยคุกคามและการประเมินความเสี่ยง ด้วยวิธีการอย่างใดอย่างหนึ่ง ต่อไปนี้ 

ก) ต้องปิดประตูห้องผู้โดยสาร ทั้งหมด 

ข) อุปกรณ์การบำรุงรักษา อุปกรณ์การขึ้นอากาศยานและอุปกรณ์การขนของขึ้นอากาศยาน 
เช่น บันไดทางขึ ้นผู ้โดยสาร (Passenger Steps) สะพานเทียบอากาศยาน (Air Bridges) บันไดสำหรับ 
การบำรุงรักษาอากาศยาน (Maintenance Steps) อุปกรณ์ยกสูง (High Loaders) จะต้องได้รับการถอนหรือ
การนำออกไม่ให้ติดกับตัวอากาศยาน (Retracted) 
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ค) การปิดประตูอากาศยานทุกบานต้องใช้ผนึกที่สามารถบ่งบอกถึงร่องรอยในการเปิดได้และ
จะต้องมีการบันทึกหมายเลขของผนึกทุกครั้งเพื่อใช้ในการตรวจสอบหมายเลขขณะที่นำอากาศยานกลับไป
ให้บริการอีกครั้งหนึ่ง  

ต้องจอดอากาศยานไว้ให้ห่างไกลจากบริเวณแนวรั้วหรือแนวที่สามารถผ่านเข้ามาได้อย่างง่ายดาย
และจอดอากาศยานไว้ในบริเวณท่ีมีแสงสว่างที่ชัดเจน 

7.2.5 การควบคุมการเข้าถึงอากาศยาน 

ให้ผู้ดำเนินการเดินอากาศจัดทำมาตรการในการควบคุมการเข้าถึงอากาศยานของตนโดยให้มั่นใจว่า
ไม่มีบุคคลที่ไม่ได้รับอนุญาตเข้าถึงอากาศยานในสนามบินในประเทศไทย ให้ผู ้ดำเนินการเดินอากาศใช้
วิธีดำเนินการ และสิ่งอำนวยความสะดวกและอุปกรณ์ที่ระบุอยู่ในแผนรักษาความปลอดภัยของตนเพ่ือ  
ทำหน้าที่ควบคุมการปฏิบัติการของอากาศยาน ดังนี้ 

ก) ป้องกันการเข้าไปในพ้ืนที่ที่ควบคุมโดยไม่ได้รับอนุญาต 

ข) ป้องกันการเข้าถึงอากาศยานโดยไม่ได้รับอนุญาต 

ค) ป้องกันการเข้าถึงคลังสินค้า สัมภาระลงทะเบียน การบริการครัวการบิน (Catering 
Supplies) การบริการสิ่งอำนวยความสะดวกสำหรับผู้โดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores)  ภายใต้ 
การควบคุมของผู้ดำเนินการเดินอากาศ ทั้งนี้ หากมีผู้ไม่ได้รับอนุญาตเข้าใกล้บริเวณอากาศยาน เจ้าหน้าที่
จะต้องทำการแสดงตัวเพื่อทำการตรวจสอบ (Challenge) หรือรายงานให้ฝ่ายรักษาความปลอดภัยสนามบิน
ทราบโดยทันที  เพื่อให้การดำเนินการดังกล่าวได้รับการดูแลตรวจตราอย่างเพียงพอและต่อเนื่องในการดู  
ความเคลื่อนไหวของบุคคลระหว่างอาคารพักผู้โดยสารและอากาศยาน 

7.2.6 การปกป้องเอกสารของผู้ดำเนินการเดินอากาศ 

ผู้ดำเนินการเดินอากาศ ตัวแทนและบุคคลอื่นที่เกี่ยวข้องในการจัดการดูแลอากาศยานต้องทำการ
ควบคุมและปกป้องบัตรโดยสาร บัตรผ่านขึ้นอากาศยาน ป้ายติดสัมภาระหรือติดสิ่งของอ่ืนใด หรือเอกสารอ่ืน
ที่สามารถใช้เพื่อทำการเข้าหรืออนุญาตให้เข้าไปยังพื้นที่หวงห้ามหรือขึ้นบนอากาศยานได้ รวมถึงต้องมี
มาตรการในการป้องกันการโจรกรรมทางอิเล็กทรอนิกส์ และการปลอมแปลงบัตรโดยสารอิเล็กทรอนิกส์ 

7.2.7 การป้องกันบุคคลที่ไม่ได้รับอนุญาตเข้าไปในห้องนักบินในระหว่างทำการบิน 

ผู้ดำเนินการเดินอากาศจะต้องใช้มาตรการที่เพียงพอเพื่อป้องกันผู้ที่ไม่ได้รับอนุญาตเข้าไปในห้อง
นักบิน สำหรับอากาศยานที่มีประตูห้องนักบินต้องปฏิบัติตามข้อบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน ฉบับ
ที่ 65 ว่าด้วยการรักษาความปลอดภัยในบริเวณส่วนของผู้ประจำหน้าที่ภาคอากาศ และสำหรับอากาศยานที่
ไม่มีประตูห้องนักบินต้องทำการบริหารความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยเพ่ือลดโอกาสที่บุคคลที่ไม่ได้รับ
อนุญาตเข้าไปในห้องนักบินในระหว่างทำการบิน 
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7.3 การบินทั่วไป (General Aviation) และงานให้บริการทางอากาศ (Aerial Work) 

วัตถุประสงค์ของหัวข้อนี ้คือ การระบุรายละเอียดของมาตรการ และขั ้นตอนการปฏิบัติท ี ่ผู้
ดำเนินงานสนามบินในประเทศไทยจะต้องนำไปปฏิบัติเพ่ือให้แน่ใจว่าการปฏิบัติการของการบินทั่วไป และงาน
ให้บริการทางอากาศ จะไม่ให้เกิดโอกาสสำหรับบุคคลที่ไม่ได้รับอนุญาต ผ่านเข้าถึงพื ้นที ่หวงห้ามและ 
อากาศยาน หรือนำวัตถุต้องห้ามเข้ามาในพื้นที่หวงห้ามหรือนำขึ้นบนอากาศยาน ณ สนามบินในประเทศไทย 

7.3.1 หน้าที่รับผิดชอบ  

ผู ้ดำเนินงานสนามบินในประเทศไทย ต้องจัดให้มีการควบคุมการรักษาความปลอดภัยตาม
รายละเอียดในแผนรักษาความปลอดภัยฉบับนี้ 

7.3.2 การควบคุมการรักษาความปลอดภัย (Security Control) 

การควบคุมการรักษาความปลอดภัยในส่วนที่เกี ่ยวข้องกับการบินทั่วไป และงานให้บริการทาง
อากาศต่อไปนี้  จะต้องถูกนำไปปฏิบัติจริง ณ สนามบินในประเทศไทย 

ก) อากาศยานที่ใช้ในการบินทั่วไป และงานให้บริการทางอากาศ จะต้องไม่ถูกนำมาจอดใน
บริเวณใกล้เคียงกับอากาศยานพาณิชย์อื่น ๆ 

ข) ผู้ที่ขึ้นบนอากาศยานประเภทการบินทั่วไป และงานให้บริการทางอากาศ จะต้องไม่ปะปนกับ
ผู้โดยสารของเที่ยวบินที่มีตารางกำหนดการ และของเที่ยวบินที่ไม่มีตารางกำหนดการที่ผ่านการตรวจค้นแล้ว 

ค) ถ้าเป็นไปได้ ผู้ที่จะข้ึนหรือมากับอากาศยานที่ใช้ในการบินทั่วไป และงานให้บริการทางอากาศ
ทั้งขาออกและขาเข้า ควรให้ผ่านอาคารผู้โดยสารการบินทั่วไป และงานให้บริการทางอากาศที่แยกออก
ต่างหาก และผู้โดยสารอากาศยานที่ใช้ในการบินทั่วไป และงานให้บริการทางอากาศที่จะขึ้นหรือลงอากาศยาน
ในลานจอดจะต้องถูกแยกออกจากผู้โดยสารที่ผ่านการตรวจค้น หรือต้องให้โดยสารไปกับยานพาหนะสำหรับ
ผู้โดยสารอากาศยานที่ใช้ในการบินทั่วไป และงานให้บริการทางอากาศโดยเฉพาะ หรือต้องมีการเฝ้าระวัง 
อย่างใกล้ชิดตลอดเวลา 

ง) อากาศยานของการบินทั่วไป และงานให้บริการทางอากาศที่ไม่มีผู ้ดูแล จะต้องถูกทำให้
ปลอดภัยโดยเจ้าของหรือผู้ดำเนินงาน เพื่อป้องกันการลักขโมย การปิดล็อคประตูและ/หรือ ล็อคคันบังคับ
อากาศยาน 

จ) ถ้าไม่มีอาคารผู้โดยสารการบินทั่วไป และงานให้บริการทางอากาศแยกออกต่างหาก ผู้ที่ขึ้น
บนอากาศยานการบินทั่วไปจะต้อง 

1) ผ่านเข้าทางช่องทางที่แยกออกจากอาคารผู้โดยสาร และถูกนำไปยังอากาศยานโดย
เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยตามดูแลหรือยานพาหนะสำหรับวิ่งรับส่งบนลานจอด 
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2) เมื่อไม่สามารถหลีกเลี่ยงผ่านเข้าสู่พื ้นที่ปลอดอาวุธของอาคารผู้โดยสาร จะต้องทำ  
การตรวจค้นผู้ที่จะขึ้นอากาศยานการบินทั่วไป และงานให้บริการทางอากาศก่อนจะยินยอมให้ผ่านเข้าไปใน
พ้ืนที่ปลอดอาวุธ 

3) อยู่ภายใต้มาตรการรักษาความปลอดภัยอื่น ๆ  ทั้งนี้ ขึ้นอยู่กับสภาพแวดล้อมและ
สถานการณ์ของท้องถิ่นแต่ละสนามบิน 

7.4 การรักษาความปลอดภัยบริเวณอาคารหรือสิ ่งติดตั ้งที ่ช่วยในการเดินอากาศ (Protection of 
Navigational and other Vital Facilities) 

ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศต้องพัฒนาแผนรักษาความปลอดภัยของตนในส่วนที่เกี่ยวข้องกับการ
รักษาความปลอดภัยบริเวณอาคารหรือสิ่งติดตั้งที่ช่วยในการเดินอากาศ ทั้งท่ีอยู่ในเขตพ้ืนที่หวงห้ามหรือมีช่อง
ทางเข้าสู่เขตพ้ืนที่หวงห้าม เพ่ือให้สอดคล้องกับแผนรักษาความปลอดภัยของผู้ดำเนินงานสนามบิน (ASP) โดย
อย่างน้อยต้องมีมาตรการด้านการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพและมาตรการควบคุมการเข้าออกในส่วนที่
เกี ่ยวข้อง รวมถึงมาตรการรักษาความปลอดภัยสำหรับอาคารหรือสิ่งติดตั้งที่ช่วยในการเดินอากาศที่อยู่
ภายนอกสนามบิน (off-airport air navigation) ทั้งนี้ รวมถึงข้อกำหนดในกรณีการเตรียมการเข้าสู่แผนเผชิญ
เหตุในกรณีเกิดการแทรกแซงการให้บริการจราจรทางอากาศ ทั้งนี้ แผนรักษาความปลอดภัยของแต่ละที่ต้อง
สอดคล้องกับแผนรักษาความปลอดภัยของสนามบินนั้น ๆ ด้วย 

7.5 มาตรการรักษาความปลอดภัยเพิ่มเติม 

ในกรณีที่ระดับของภัยคุกคามมีแนวโน้มเพิ่มสูงขึ้นและอาจส่งผลกระทบอย่างร้ายแรงต่อการรักษา
ความปลอดภัยการบินพลเรือน ให้ผู้อำนวยการสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยสามารถประกาศใช้
มาตรการการรักษาความปลอดภัยเพิ่มเติมได้ เพื่อให้มั่นใจว่ามีการปกป้องสนามบิน อากาศยาน และบริเวณ
ติดตั้งเครื่องช่วยการเดินอากาศ หรือในส่วนที่เกี่ยวข้องอย่างครอบคลุมและเหมาะสม ทั้งนี้ มาตรการรักษา
ความปลอดภัยเพิ ่มเติมนั้นจะต้องมีความเหมาะสมกับระดับของภัยคุกคามที่สำนักงานการบินพลเรือน  
แห่งประเทศไทยได้ประกาศไว้ รวมถึงอาจพิจารณาเพ่ิมเติมมาตรการสุ่มตรวจ (Randomness) และมาตรการ
ที่ไม่สามารถคาดการณ์ได้ (Unpredictability) เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการยับยั้ง ซึ่งเป็นผลมาจากการกำหนด
มาตรการรักษาความปลอดภัยดังกล่าว ทั้งนี้ การประเมินความเสี่ยงตลอดจนการกำหนดมาตรการให้เหมาะสม
กับระดับภัยคุกคามให้ปฏิบัติตามคู่มือการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน
ประเทศไทยของสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

บทที ่7 
 

 
 ฉบับแก้ไขคร้ังที่ 2 พ.ศ. 2563 7-12  

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
(ว่าง) 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

บทที ่8 
 

 
ฉบับแก้ไขคร้ังที่ 2 พ.ศ. 2563 8-1  

 
 

บทที่ 8 การควบคุมการรักษาความปลอดภัยของบคุคลและสิ่งของที่ขึ้นบนอากาศยาน 

8.1 ผู้โดยสารและสัมภาระไม่ลงทะเบียน (Cabin Baggage) 

8.1.1 วัตถุประสงค์  

เพ่ืออธิบายถึงรายละเอียดเกี่ยวกับมาตรการและขั้นตอนการปฏิบัติเพ่ือมั่นใจว่าผู้โดยสารไม่สามารถ
นำวัตถุต้องห้ามเข้ามาในบริเวณเขตปลอดอาวุธของพื้นที่หวงห้าม  และไม่สามารถนำขึ้นบนอากาศยานได้  
การตรวจค้นผู้โดยสารและสัมภาระไม่ลงทะเบียน นั้นเป็นมาตรการเบื้องต้นที่สำคัญที่สุดในการป้องกันการนำ
อาวุธ (Weapon) วัตถุระเบิด (Explosive) หรือ วัตถุต้องห้าม (Prohibited Items) ขึ้นบนอากาศยาน 

8.1.2 หน้าที่รับผิดชอบ 

ผู้ดำเนินงานสนามบินจะต้องใช้มาตรการตามแผนรักษาความปลอดภัยของตนเพื่อป้องกันหรือ
ขัดขวางการนำอาวุธ วัตถุระเบิดหรือวัตถุระเบิดแสวงเครื่อง วัตถุระเบิดเพลิงและวัตถุต้องห้ามไปกับบุคคล 
หรือสิ่งของใด ๆ ก่อนขึ้นบนอากาศยานหรือเข้าไปในบริเวณเขตปลอดอาวุธ  

นอกจากนี้ผู้ดำเนินงานสนามบินต้องทำให้มั่นใจว่าบุคคลที่จะผ่านเข้าไปยังเขตปลอดอาวุธหรือพ้ืนที่
หวงห้ามอ่ืน ๆ จะต้องได้รับการตรวจสอบเพื่อค้นหา อาวุธ วัตถุระเบิด วัตถุระเบิดแสวงเครื่อง และระเบิดเพลิง  
ซึ่งมาตรการเหล่านี้ให้ใช้สำหรับทุกสนามบิน 

ในการเข้าไปยังเขตปลอดอาวุธ ผู้ดำเนินงานสนามบินต้องไม่อนุญาตในกรณีดังต่อไปนี้  

1) บุคคลใดที่ขัดขืนการตรวจค้นของเจ้าหน้าที ่ตามที ่กำหนดในแผนรักษาความปลอดภัย  
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

2) บุคคลใดที่ทำการขนส่งสิ ่งของและสัมภาระ ซึ ่งขัดขืนการตรวจค้นของเจ้าหน้าที ่ที ่ทำ 
การตรวจค้นตามวิธีการปฏิบัติที่กำหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

ผู้ดำเนินงานสนามบินจะต้องกำหนดให้เจ้าหน้าที่ตรวจค้นสัมภาระไม่ลงทะเบียนที่ทำหน้าที่วินิจฉัย
ภาพเอกซเรย์มีการหมุนเวียนการปฏิบัติงานตามเงื่อนไข ดังนี้ 

1) พนักงานตรวจค้นที่ทำหน้าที่วินิจฉัยภาพเอกซเรย์อย่างต่อเนื่อง จะต้องปฏิบัติหน้าที่สูงสุด  
ไม่เกิน 20 นาทภีายในเวลา 1 ชั่วโมง เพ่ือให้พนักงานตรวจค้นที่ทำหน้าที่วินิจฉัยจอภาพ เอกซเรย์ปฏิบัติหน้าที่
ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

2) จะต้องมีการฝึกอบรมให้เป็นไปตามข้อกำหนดของแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัย  
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) 

ผู้ดำเนินการเดินอากาศต้องทำให้มั่นใจว่าบุคคลหรือสิ่งของและสัมภาระไม่ลงทะเบียนในเที่ยวบินปกติ
และเที่ยวบินเปลี่ยนลำได้ถูกตรวจค้นโดยผู้ดำเนินงานสนามบินก่อนจะนำขึ้นบนอากาศยาน สำหรับเที่ยวบิน
แวะผ่าน ผู้ดำเนินการเดินอากาศและผู้ดำเนินงานสนามบิน จะต้องมีมาตรการป้องกันการแทรกแซงโดยมิได้รับ
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อนุญาต ให้กับผู้โดยสารผ่าน (Transit Passenger) และสัมภาระไม่ลงทะเบียน โดยต้องมีมาตรการหรือ 
สิ่งอำนวยความสะดวกเพ่ือป้องกันไม่ให้ปะปนกับผู้โดยสารที่ยังไม่ได้รับการตรวจค้น 

 สำหรับในกรณีสถานที่นอกอาณาเขตประเทศไทย ซึ่งรัฐบาลของประเทศอื่นนั้นเป็นผู้ตรวจค้น  
ผู้ดำเนินการเดินอากาศต้องแน่ใจว่าบุคคล สิ่งของและสัมภาระ ถูกตรวจค้นแล้วโดยหน่วยงานที่รับผิดชอบด้าน
การตรวจค้นของประเทศนั้น ๆ  

8.1.3 การตรวจค้นผู้โดยสาร   

ผู้โดยสารขาออกทุกคน (ทั้งที่เป็นผู้โดยสารต้นทาง และเปลี่ยนลำ) ต้องถูกตรวจค้น  เพื่อให้แน่ใจว่า
ไม่มีอาวุธ (Weapon) วัตถุระเบิด (Explosive) หรือวัตถุต้องห้าม(Prohibited items) เข้าไปยังพื้นที่หวงห้าม
และข้ึนบนอากาศยานเพ่ือใช้ในการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย 

โดยอาจใช้วิธีการตรวจค้นด้วยเครื่องมือตรวจจับโลหะแบบเดินผ่าน (WTMD) หรือ การตรวจค้นด้วย
เครื่องตรวจวัตถุตามร่างกายผู้โดยสาร (Full Body Scanner) ร่วมกับวิธีตรวจค้นเพิ่มเติมที่สามารถตรวจจับ
อาวุธ วัตถุระเบิด หรือวัตถุต้องห้ามที ่ไม่ใช่โลหะ ในรูปแบบการดำเนินการที ่ไม่สามารถคาดการณ์ 
(Unpredictability) เช่น การตรวจค้นด้วยมือ (Pat Down) การตรวจค้นด้วยเครื่องมือตรวจจับร่องรอยวัตถุ
ระเบิด (Explosive Trace Detection: ETD) การตรวจค้นด้วยสุนัขดมกลิ่นระเบิด (Explosive Detection 
Dogs) โดยให้ขึ้นอยู่กับการประเมินความเสี่ยงและระดับภัยคุกคามเป็นสำคัญ 

ในกรณีระบบไฟฟ ้าด ับ (Power Failure) หร ือเคร ื ่องม ือร ักษาความปลอดภ ัย (Security 
Equipment)ขัดข้อง ผู้ดำเนินงานต้องมีมาตรการสำรองเพื่อให้มั่นใจว่าสามารถตรวจจับวัตถุต้องห้าม อาวุธ 
วัตถุระเบิด หรือกลอุปกรณ์ที่เป็นอันตรายที่อาจจะนำไปใช้ในการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วย
กฎหมาย โดยอาจเป็นการจัดให้มีไฟฟ้าสำรอง หรือวิธีการตรวจค้นด้วยวิธีการอ่ืนทดแทน 

การตรวจค้นด้วยมือ (Pat Down) นั้นต้องกระทำโดยพนักงานตรวจค้นที่เป็นเพศเดียวกันกับผู้ที่ถูก
ตรวจ ทั้งนี้ หากไม่สามารถจัดให้มีได้ควรมีวิธีการบริหารจัดการเพ่ือให้สามารถหมุนเวียนพนักงานตรวจค้นตาม
จุดตรวจค้นได้ตามการประเมินความเสี่ยง และตามลักษณะการดำเนินงานของแต่ละสนามบิน รวมทั้งต้องระบุ
รายละเอียดในขั้นตอนการปฏิบัติที่เป็นมาตรฐาน (Standard Operating Procedure: SOP) ที่เกี่ยวข้องให้
ชัดเจน  

ผู้ดำเนินงานสนามบินจะต้องจัดให้มีพนักงานที่ปฏิบัติหน้าที่ประจำ ณ จุดตรวจค้นโดยมี อย่างน้อย
ดังต่อไปนี้ 

1) หัวหน้าผู้ควบคุม (Supervisor)  

2) พนักงานจัดสัมภาระ (Loader) 

3) พนักงานวินิจฉัยภาพเอกซเรย์ (X-ray Operator) 

4) พนักงานตรวจค้นบุคคล (Screener) 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

บทที ่8 
 

 
ฉบับแก้ไขคร้ังที่ 2 พ.ศ. 2563 8-3  

 
 

5) พนักงานตรวจค้นสัมภาระด้วยมือ (Baggage Search) 

ทั้งนี้ หัวหน้าผู้ควบคุมตามที่ระบุไว้ในแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) มีหน้าที่ควบคุม
กำกับดูแล ให้คำปรึกษา แก้ไขปัญหาการปฏิบัติงานของพนักงานตามข้อ 2) - 5) โดยหัวหน้าผู้ควบคุมจะต้อง
ไม่ปฏิบัติหน้าที่ตรวจค้นด้วยตนเอง 

นอกจากนี้จะต้องทำการสุ่มตรวจค้นผู้โดยสาร แม้เจ้าหน้าที่ตรวจค้นแล้วพบว่าผู้โดยสารไม่มีวัตถุ
ต้องห้าม อาวุธ วัตถุระเบิด หรือกลอุปกรณ์ที่เป็นอันตรายติดตัว โดยให้เป็นไปตามรายละเอียดที่กำหนดไว้ใน
คู่มือการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนประเทศไทย (Thailand Aviation 
Security Risk Assessment Handbook) และต้องมีการบันทึกข้อมูลการสุ่มตรวจค้นดังกล่าว 

8.1.3.1 มาตรการการรักษาความปลอดภัยสำหรับผู้โดยสารผ่าน (Transit Passenger) ผู้โดยสาร
เปลี่ยนลำ (Transfer Passenger) และสัมภาระไม่ลงทะเบียนที่ติดตัวผู้โดยสาร  

1) ผู้โดยสารผ่าน (Transit Passenger) 

   1.1) ผู้โดยสารผ่านต้องลงจากอากาศยาน โดยผู้ดำเนินการเดินอากาศต้องมั่นใจว่า
ผู้โดยสารได้ลงมาพร้อมสัมภาระไม่ลงทะเบียนและต้องได้รับการตรวจค้นอีกครั้งก่อนได้รับอนุญาตให้กลับขึ้น
ไปบนอากาศยานเพื่อเดินทางต่อ ทั้งนี้ผู้ดำเนินงานสนามบินต้องทำการตรวจค้นผู้โดยสารที่ลงจากอากาศยาน
พร้อมสัมภาระไม่ลงทะเบียนรวมถึงมีมาตรการหรือสิ่งอำนวยความสะดวกเพ่ือป้องกันไม่ให้ปะปนกับผู้โดยสาร
ที่ยังไม่ได้รับการตรวจค้น เว้นแต่ผู้ดำเนินงานสนามบินจะจัดบริเวณพื้นที่ไว้สำหรับผู้โดยสารผ่านและสัมภาระ
ไม่ลงทะเบียนเที่ยวบินนั้น ๆ ซึ่งต้องไม่ปะปนกับผู้โดยสารหรือผู้ประจำหน้าที่ในอากาศยานจากเที่ยวบินอ่ืน  
จึงจะสามารถกลับขึ้นบนอากาศยานเพ่ือเดินทางต่อโดยไม่ต้องผ่านการตรวจค้น โดยผู้ดำเนินงานสนามบินต้อง
ทำให้มั่นใจว่าบริเวณพ้ืนที่ที่จัดไว้นั้น ได้รับการตรวจสอบทั้งก่อนและหลังใช้พ้ืนที่เพ่ือป้องกันการกระทำอันเป็น
การแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย 

   1.2) ในกรณีมีความจำเป็นที่ผู ้โดยสารผ่านไม่ลงจากอากาศยาน ผู ้ดำเนินการ
เดินอากาศต้องทำให้มั่นใจว่ามีมาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัยที่เพียงพอเพื่อป้องกันการแทรกแซง
โดยมิได้รับอนุญาต 

2) ผู้โดยสารเปลี่ยนลำ (Transfer Passenger) 

ผู้โดยสารเปลี่ยนลำต้องลงจากอากาศยานพร้อมสัมภาระไม่ลงทะเบียน และต้องถูกตรวจ
ค้นอีกครั้งก่อนที่จะกลับขึ้นบนอากาศยานเพื่อเดินทางต่อ 

กรณีนี้ไม่รวมถึงการลงจอดของอากาศยานที่ไม่มีกำหนดการลงจอดและไม่มีผู้โดยสารลงหรือขึ้น
บนอากาศยาน 

8.1.3.2 มาตรการการตรวจค้นผู้ประจำหน้าที่บนอากาศยาน เจ้าหน้าที่สนามบิน หรือบุคคลอ่ืน 
ที่ไม่ใช่ผู้โดยสาร  
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ผู้ประจำหน้าที่ในอากาศยาน (Crew Member) เจ้าหน้าที่สนามบิน บุคคลอื่น ๆ ที่ไม่ใช่ผู้โดยสาร
และสิ่งของติดตัวของบุคคลดังกล่าว ที่ผ่านจุดตรวจค้นเข้าไปยังพื้นที่ปลอดอาวุธหรือพื้นที่หวงห้ามอื่น ๆ 
จะต้องถูกตรวจค้นในวิธีเดียวกันกับผู้โดยสาร 

ผู ้ดำเนินงานสนามบิน ต้องมีการอำนวยความสะดวกในการตรวจค้นให้แก่ผ ู ้ประจำหน้าที่  
ในอากาศยาน (Crew Member) ตามข้อกำหนดสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยฉบับที่ 7 ว่าด้วย 
สิ่งอำนวยความสะดวกและบริการสำหรับคนโดยสารและสมาชิกลูกเรือในสนามบินที่ให้บริการสาธารณะ 

8.1.3.3 การยกเว้นการตรวจค้น 

บุคคล รวมทั้งสัมภาระ และสิ่งใด ๆ ที่บุคคลนั้นนำขึ้นอากาศยานต้องได้รับการตรวจค้นยกเว้น
บุคคลและสัมภาระใด ๆ ซึ่งได้รับการยกเว้นตามที่ระบุไว้ในข้อบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน 
ฉบับที่ 83 (กบร. 83) ว่าด้วยการตรวจค้นเพื่อรักษาความปลอดภัยในการดำเนินงานสนามบินสาธารณะ โดยมี
รายละเอียดดังนี้ 

ก) พระมหากษัตริย์ พระราชินี พระรัชทายาท ผู้สำเร็จราชการแทนพระองค์และพระ
บรมวงศานุวงศ์ของประเทศไทย 

ข) ผู้แทนพระองค์ของบุคคลตาม ก) 
ค) ประมุขของต่างประเทศและสมาชิกในครอบครัวที่ร่วมเดินทางมาด้วย 
ง) ผู้นำรัฐบาลของประเทศที่ประเทศไทยให้การรับรอง และสมาชิกในครอบครัวที่ร่วม

เดินทางมาด้วย และ 
จ) พระราชอาคันตุกะ อาคันตุกะ อ่ืน ๆ ของรัฐบาลไทย และสมาชิกในครอบครัวของ

บุคคลดังกล่าวที่ร่วมเดินทางมาด้วย 
สำหรับบุคคลสำคัญที่กระทรวงการต่างประเทศได้ให้การรับรองเป็นหนังสือ รวมทั้งสัมภาระและ

สิ่งใด ๆ ที่บุคคลนั้นนำขึ้นอากาศยาน ได้รับการยกเว้นจากการตรวจค้น ก็ต่อเมื่อบุคคลสัมภาระและสิ่งดังกล่าว
ได้รับการรักษาความปลอดภัยเป็นอย่างดีและปราศจากอาวุธ วัตถุระเบิดหรือวัตถุอันตรายอื่นใด โดยอยู่ใน
ความอารักขาของเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยประจำเที่ยวบินและผู้ดำเนินการเดินอากาศท่ีให้บริการนั้น 

ผู้ดำเนินงานสนามบินต้องมีมาตรการรักษาความปลอดภัยสำหรับบุคคลที่ได้รับการยกเว้นการ
ตรวจค้น และให้การคุ้มครองจนกว่าผู้โดยสารข้างต้นขึ้นบนอากาศยาน 

8.1.4 การตรวจค้นสัมภาระไม่ลงทะเบียน (Cabin baggage) 

สัมภาระไม่ลงทะเบียนของผู้โดยสารขาออกทั้งหมดไม่ว่าจะเป็นผู้โดยสารที่ออกเดินทางจาก
สนามบินต้นทาง  ผู้โดยสารผ่านและเดินทางต่ออากาศยานเดิม และผู้โดยสารเปลี่ยนอากาศยาน  ก่อนจะ
อนุญาตให้ผ่านเข้าไปยังพื้นที่ปลอดอาวุธของพื้นที่หวงห้ามหรือขึ้นบนอากาศยานต้องผ่านการตรวจค้น   วัต ถุ
ต้องห้ามใดที่ถูกตรวจพบจะต้องถูกนำออกจากการครอบครองของผู้โดยสารหรือปฏิเสธไม่ให้ผู้โดยสารผ่านเข้า
ไปยังพื้นท่ีรักษาความปลอดภัยหรือปฏิเสธไม่ให้ข้ึนบนอากาศยาน 
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สัมภาระไม่ลงทะเบียนของผู้โดยสารขาออกทั้งหมด ณ สนามบินในประเทศไทยจะต้องผ่านการ
ตรวจค้น (Screening) เพ่ือให้แน่ใจว่าสัมภาระ นั้นไม่มีอาวุธ (Weapon) วัตถุระเบิด (Explosive) หรือวัตถุ
ต้องห้าม (Prohibited items) ขึ ้นบนอากาศยานเพื่อใช้ในการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วย
กฎหมาย 

 สัมภาระไม่ลงทะเบียนทั้งหมด ณ สนามบิน  ต้องผ่านการตรวจค้นโดยการใช้เครื่องมือเอกซเรย์
แบบดั้งเดิม (Conventional X-ray Equipment) หรือ การใช้เครื่องมือเอกซเรย์แบบความละเอียดสูง HDX 
(High Definition X-ray Equipment) ในกรณีมีความจำเป็นที่ต้องการตรวจค้นเพิ่มเติมให้ใช้วิธีการตรวจค้น
สัมภาระด้วยมือ (Physical Search) 

ทั้งนี้ หากผู้ดำเนินงานประสงค์จะใช้วิธีการตรวจค้นนอกเหนือจากวิธีการดังกล่าวข้างต้น ให้แจ้ง
สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยเพ่ือพิจารณา 

นอกจากนี้ยังสามารถใช้วิธีการตรวจค้นเพิ่มเติมเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการตรวจค้นอื่น ๆ ได้ 
เช่น เครื่องมือตรวจจับร่องรอยวัตถุระเบิด (Explosive Trace Detection: ETD) เครื่องมือทดสอบของเหลว 
(Liquid Scanner) การตรวจค้นด้วยสุนัขดมกลิ ่นระเบิด (Explosive Detection Dogs) โดยให้ขึ ้นอยู ่กับ 
การประเมินความเสี่ยงและระดับภัยคุกคามเป็นสำคัญ 

ในกรณีระบบไฟฟ้าดับ (Power Failure) หรือเครื ่องมือร ักษาความปลอดภัย (Security 
Equipment)ขัดข้อง ผู้ดำเนินงานต้องมีมาตรการสำรองเพื่อให้มั่นใจว่าสามารถตรวจจับวัตถุต้องห้าม อาวุธ 
วัตถุระเบิด หรือกลอุปกรณ์ที่เป็นอันตรายที่อาจจะนำไปใช้ในการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วย
กฎหมาย โดยอาจเป็นการจัดให้มีไฟฟ้าสำรอง หรือวิธีการตรวจค้นด้วยวิธีการอ่ืนทดแทน 

การตรวจค้นสัมภาระไม่ลงทะเบียนจะไม่อนุญาตให้บุคคลทำการแทรกแซงหรือสัมผัสวัตถุหรือสิ่ง
ที่บรรจุอยู่ภายในในระหว่างการตรวจค้น นอกจากนี้จะต้องทำการสุ่มตรวจค้น (แม้ว่าวัตถุท่ีเจ้าหน้าที่ตรวจค้น
พิจารณาแล้วว่าไม่มีอันตราย) โดยให้เป็นไปตามรายละเอียดที่กำหนดไว้ในคู่มือการประเมินความเสี่ยงด้านการ
ร ักษาความปลอดภ ัยการบ ินพลเร ือนประเทศไทย (Thailand Aviation Security Risk Assessment 
Handbook) และต้องมีการบันทึกข้อมูลการสุ่มตรวจค้นดังกล่าว ถ้าผู้โดยสารหรือเจ้าหน้าที่ท่ีผ่านการตรวจค้น
แล้วเข้าถึงสัมภาระเดินทางที่ยังไม่ได้ผ่านการตรวจค้น ให้ถือว่าผู้โดยสารและเจ้าหน้าที่ยังไม่ได้รับการตรวจค้น
และจะต้องถูกตรวจค้นอีกครั้ง นอกจากนี้จะต้องไม่อนุญาตให้นำสัมภาระเดินทางของผู้โดยสารหรือของ
พนักงานที่ไม่ให้ความยินยอมในการตรวจค้นสัมภาระเดินทางผ่านเข้าในพื้นที่ปลอดอาวุธหรือนำขึ้นไปบน
อากาศยาน 

ในกรณีใช้การตรวจค้นสัมภาระด้วยมือ (Physical Search) จะต้องตรวจค้นสัมภาระ ให้
ครอบคลุมทุกส่วน โดยในระหว่างการตรวจค้นหากสงสัยว่าสัมภาระไม่ลงทะเบียนจะมีการซุกซ่อนวัตถุอันตราย 
วัตถุต้องห้าม มีร่องรอยที่มีพิรุธหรือน่าสงสัย เช่น น้ำหนักของสัมภาระเดินทางไม่เหมาะกับขนาดสัมภาระ หรือ
มีรูปร่างผิดปกติ ให้ทำการตรวจค้นเพ่ิมเติมโดยวิธีการอ่ืนตามสมควร เพ่ือยืนยันว่าไม่มีวัตถุอันตรายซุกซ่อนอยู่
ในสัมภาระไม่ลงทะเบียน  
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ผู้ดำเนินงานสนามบินจะต้องจัดให้มีพนักงานที่ปฏิบัติหน้าที่ประจำ ณ จุดตรวจค้นโดยมี อย่างน้อย
ดังต่อไปนี้ 

1) หัวหน้าผู้ควบคุม (Supervisor)  

2) พนักงานจัดสัมภาระ (Loader) 

3) พนักงานวินิจฉัยภาพเอกซเรย์ (X-ray Operator) 

4) พนักงานตรวจค้นบุคคล (Screener) 

5) พนักงานตรวจค้นสัมภาระด้วยมือ (Baggage Search) 

ทั้งนี้ หัวหน้าผู้ควบคุมตามที่ระบุไว้ในแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน  (ASP) มีหน้าที่ควบคุม
กำกับดูแล ให้คำปรึกษา แก้ไขปัญหาการปฏิบัติงานของพนักงานตามข้อ 2) - 5) โดยหัวหน้าผู้ควบคุมจะต้อง
ไม่ปฏิบัติหน้าที่ตรวจค้นด้วยตนเอง 

ข้อมูลรายละเอียดเกี่ยวกับวิธีการดำเนินการที่เหมาะสม (Appropriate Procedures) และความ
รับผิดชอบในการตรวจค้นด้วยมือกับผู้โดยสารและสัมภาระ จะต้องถูกบันทึกรายละเอียดไว้ในแผนรักษาความ
ปลอดภัยสนามบิน (ASP)  

8.1.5 การตรวจค้นเป็นการส่วนบุคคล (Private Screening)   

การตรวจค้นเป็นการส่วนบุคคลไม่ใช่การตรวจสอบที่ต้องทำเป็นประจำ อย่างไรก็ตาม ผู้โดยสารที่
ต้องตรวจค้นเป็นกรณีพิเศษ เช่น ผู้โดยสารที่พาสิ่งของมูลค่าสูง ผู้โดยสารที่ใช้เครื่องมือคุมจังหวะการเต้นของ
หัวใจให้ปกติ ผู้โดยสารที่มีข้อจำกัดในการเคลื่อนที่ และผู้โดยสารที่เป็นนักโทษซึ่งถูกควบคุมตัว เป็นต้น อาจให้
ถูกตรวจค้นในบริเวณที่มิดชิด ในกรณีดังกล่าวผู้โดยสารและการตรวจค้นสัมภาระไม่ลงทะเบียน (Cabin 
baggage) จะต้องถูกตรวจค้นโดย 

1) การตรวจค้นด้วยมือ หรือการตรวจสัมภาระทั้งหมดด้วยเครื่องเอกซเรย์ 

2) ใช้เครื่องมือตรวจจับโลหะแบบมือถือ อย่างไรก็ตามในกรณีที่ผู้โดยสารที่ใช้เครื่องมือคุมจังหวะ
การเต้นของหัวใจให้ปกติ และผู้โดยสารที่มีข้อจำกัดในการเคลื่อนที่ ให้ทำการตรวจค้นผู้โดยสารประเภท
ดังกล่าวทางกายภาพ เนื่องจากไม่สามารถใช้เครื่องมือตรวจจับโลหะตรวจผู้โดยสารประเภทดังกล่าวได้ 

3) ใช้พนักงานตรวจค้นที่ผ่านการฝึกอบรมในเรื่องดังกล่าว ก่อนทำการตรวจผู้โดยสาร เมื่อได้ทำ
การตรวจค้นเสร็จสิ้นลง พนักงานรักษาความปลอดภัยจะต้องเดินประกบ พาผู้โดยสารดังกล่าวไปยังพื้นที่
ปลอดอาวุธ หรือบริเวณอ่ืนใดที่ใช้สำหรับขึ้นอากาศยาน   
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8.1.6 สิ่งของหรือเอกสารที่มีชั้นความลับ   

สิ่งของหรือเอกสารที่มีชั้นความลับของหน่วยงานของรัฐบาลจะถูกตรวจสอบในระดับที่จำเป็น
เท่านั้นเพื่อทำให้เกิดความมั่นใจว่าไม่มีอาวุธและวัตถุอันตรายใดซ่อนอยู่ภายใน ถ้าเกิดข้อสงสัยเกี่ยวกับความ
ปลอดภัยจะต้องไม่อนุญาตให้พาวัตถุดังกล่าวขึ้นบนอากาศยาน 

8.1.7 การพาและส่งอาวุธปืนและเครื่องกระสุนขึ้นอากาศยานโดยได้รับอนุญาต   

ในการอนุญาตให้พาและส่งอาวุธปืนและเครื ่องกระสุนไปกับอากาศยานนั ้น ผู ้ดำเนินการ
เดินอากาศและผู้ดำเนินงานสนามบินต้องมีมาตรการรักษาความปลอดภัยเพื่อป้องกันการกระทำอันเป็น  
การแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย  

อย่างไรก็ตาม ผู้ดำเนินการเดินอากาศต้องดำเนินการประเมินความเสี่ยงก่อนการพิจารณา
อนุญาตให้พาและส่งอาวุธปืนและเครื่องกระสุนขึ้นบนอากาศยาน และ มีสิทธิ์ในการปฏิเสธการพาอาวุธปืน
และเครื่องกระสุน หากผลการประเมินพบว่ามีความเสี่ยงและอาจกระทบต่อการรักษาความปลอดภัยการบิน  
พลเรือน ถ้ากรณีมีผู้ที่พาอาวุธปืนและเครื่องกระสุนขึ้นบนอากาศยานโดยไม่ได้รับอนุญาตจะต้อง ได้รับโทษ
ตามท่ีกฎหมายกำหนด 

8.1.7.1 ผู ้ที ่สามารถได้ร ับการอนุญาตในการพาอาวุธปืนและเครื ่องกระสุนติดตัวขึ ้นบน 
อากาศยาน คือเจ ้าหน้าที ่ผ ู ้ร ักษาความปลอดภัยในอากาศยาน ( In-Flight Security Officer: IFSO)  
โดยเจ้าหน้าที่ดังกล่าวได้รับมอบหมายอำนาจโดยภาครัฐและต้องปฏิบัติตามข้อกำหนดของพระราชบัญญัติ  
ว่าด้วยความผิดบางประการต่อการเดินอากาศฯ และต้องอยู่ภายใต้การทำข้อตกลงทวิภาคีระหว่างรัฐที่ต้องการ
ส่ง (Sending State) และรัฐที่ต้องการรับ (Receiving State) เจ้าหน้าที่ดังกล่าวให้ประจำเที่ยวบิน  

8.1.7.2 ผู้ที่สามารถพาอาวุธปืนพร้อมเครื่องกระสุน มีดังนี้ 

8.1.7.2.1 เจ้าหน้าที่ของรัฐ (Government Agent) ที่มีหน้าที่ในการอารักขาบุคคล รวมถึง
การอารักขาบุคคลสำคัญของรัฐ และ เจ้าหน้าที่บังคับใช้กฎหมาย (Law Enforcement Officer: LEO) ซึ่ง
ได้รับอนุญาตจากผู้อำนวยการสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยให้พาอาวุธปืนและเครื่องกระสุนขึ้น
อากาศยาน โดยต้องปฏิบัติตามข้ันตอน ดังนี้ 

1) หน่วยงานต้นสังกัดของเจ้าหน้าที่ ต้องแจ้งให้ผู้ดำเนินการเดินอากาศทราบถึงเที่ยวบิน 
ที่จะพาอาวุธไปกับเที่ยวบิน อย่างน้อย 7 วันล่วงหน้า หรือในกรณีฉุกเฉินให้แจ้งโดยเร็วที่สุดเท่าที่จะทำได้ก่อน
การออกเดินทาง 

2) เจ้าหน้าที่ ต้องระบุข้อมูลของตนเองให้กับผู้ดำเนินการเดินอากาศ โดยการแสดงหลักฐาน 
ได้แก่ รูปถ่ายใบหน้าชัดเจน ลายมือชื ่อของบุคคลที่ได้รับอนุญาตให้ พาอาวุธปืนและเครื ่องกระสุนขึ้น 
อากาศยาน และลายมือชื ่อของผู ้มีอำนาจอนุญาตของหน่วยงานหรือมีตราประทับของหน่วยงานที ่ให้  
การอนุญาต บัตร ตราสัญลักษณ์หรืออุปกรณ์อื่นที่ลักษณะคล้ายกันไม่สามารถใช้ยอมรับในการนำมาเป็น
หลักฐานได ้
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เจ้าหน้าที่ท่ีได้รับอนุญาตให้พาอาวุธปืนและเครื่องกระสุนขึ้นอากาศยานต้องปฏิบัติ ดังนี้ 

1) ห้ามดื่มเครื่องดื่มท่ีผสมแอลกอฮอล์ขณะอยู่บนอากาศยาน 

2) ห้ามข้ึนบนอากาศยานหากมีการดื่มเครื่องดื่มที่มีส่วนผสมของแอลกอฮอล์ภายใน 8 ชั่วโมง  

ผู้ดำเนินการเดินอากาศต้องปฏิบัติตามขั้นตอนในการอนุญาตพาอาวุธปืนและเครื่องกระสุนขึ้นบนอากาศยาน 
ดังนี้ 

1)  พิจารณาเอกสารในการอนุญาตการพาอาวุธปืนและเครื่องกระสุน 

2)  ในกรณีเที่ยวบินระหว่างประเทศ ต้องมั่นใจว่าประเทศปลายทางและประเทศที่ต้องแวะผ่านอนุญาต
ให้พาอาวุธปืนและเครื่องกระสุนเข้าประเทศ ตามกฎหมายของประเทศนั้น ๆ 

3)  กำชับให้ผู้พาอาวุธปืนและเครื่องกระสุนได้ทราบถึงวิธีปฏิบัติรวมถึงกฎระเบียบและข้อบังคับใน 
การพาอาวุธปืนและเครื่องกระสุน 

4)  ห้ามให้บริการเครื่องดื่มที่มีส่วนผสมของแอลกอฮอล์แก่บุคคลผู้ได้รับอนุญาตพาอาวุธปืนและ 
เครื่องกระสุน 

5)  แจ้งผู้ควบคุมอากาศยาน (Pilot-in-Command) และผู้ปฏิบัติหน้าที่ในอากาศยาน (Cabin Crew) 
ทั ้งหมด ให้ทราบถึงจำนวนและตำแหน่งที ่นั ่งของผู ้ได้รับอนุญาตพาอาวุธปืนและเครื ่องกระสุนขึ ้นบน 
อากาศยานก่อนทำการบิน  

6)  ในกรณีที่มีผู้ได้รับอนุญาตพาอาวุธปืนและเครื่องกระสุนมากกว่า 1 คน ผู้ได้รับอนุญาตจะต้องได้รับ
การแจ้งถึงตำแหน่งที่นั่งของผู้ได้รับอนุญาตคนอ่ืนด้วย 

7) ในกรณีที่เจ้าหน้าที่บังคับใช้กฎหมายพาตัวบุคคลที่ต้องเดินทางเนื่องจากอยู่ในภายใต้คำสั่งศาล
ยุติธรรมหรือกระบวนการทางปกครอง เช่น บุคคลต้องห้าม (Inadmissible Person) และบุคคลที่ถูกเนรเทศ 
(Deportee) บุคคลที่อยู่ในระหว่างกระบวนการยุติธรรม (Person in Lawful Custody) จะไม่สามารถพา
อาวุธปืนและเครื่องกระสุนขึ้นห้องโดยสารอากาศยานได้ อย่างไรก็ตาม อาจมีการอนุญาตให้มีการพาอาวุธปืน
และเครื่องกระสุนขึ้นบนอากาศยานได้ โดยต้องอยู่ภายใต้การควบคุมของผู้ ควบคุมอากาศยาน (Pilot-in-
Command) และเก็บรักษาไว้ในพ้ืนที่ที่ผู้โดยสารไม่สามารถเข้าถึงได้ (Inaccessible Area)  

8)  ต้องมีกระบวนการเพื่อให้มั ่นใจว่าอาวุธปืนที่จะพาขึ้นไปบนอากาศยานต้องไม่ได้บรรจุกระสุน 
(Unloaded Weapon) ซ่ึงต้องได้รับการยืนยันจากผู้ตรวจสอบยืนยันการปลดกระสุนที่ได้รับการฝึกอบรมตาม
ข้อกำหนดในแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติและได้รับมอบหมายจาก 
ผู้ดำเนินงานสนามบิน ก่อนที่จะพาขึ้นไปบนอากาศยาน และต้องเก็บไว้ในพื้นที่ควบคุมโดยผู้ควบคุมอากาศ
ยาน (Pilot-in-Command) และจัดเก็บในพ้ืนที่ที่ผู้โดยสารไม่สามารถเข้าถึงได้ 
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8.1.7.2.2 บุคคลอื่น ๆ หรือผู้โดยสารที่มีความประสงค์พาอาวุธปืนและเครื่องกระสุน ต้อง
ปฏิบัติให้เป็นไปตามพระราชบัญญัติการเดินอากาศฯ และผู้ดำเนินการเดินอากาศต้องมีกระบวนการเพื่อให้
มั่นใจว่าอาวุธปืนที่จะพาขึ้นไปบนอากาศยานต้องไม่ได้บรรจุกระสุน (Unloaded Weapon) ซึ่งต้องได้รับการ
ยืนยันจากผู้ตรวจสอบยืนยันการปลดกระสุนที่ได้รับการฝึกอบรมตามข้อกำหนดในแผนฝึกอบรมการรักษา
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติและได้รับมอบหมายจากผู้ดำเนินงานสนามบิน  ก่อนที่จะพาขึ้นไปบน
อากาศยาน และต้องจัดเก็บอาวุธปืนและเครื่องกระสุนไว้ในพื้นที่ที่ผู้โดยสารไม่สามารถเข้าถึงได้ ทั้งนี้ อาวุธปืน
ดังกล่าวไม่สามารถพาไปพร้อมกับสัมภาระไม่ลงทะเบียน 

8.1.7.3 ผู้ดำเนินการเดินอากาศจะขนส่งอาวุธปืนไปกับอากาศยานได้ ต้องดำเนินการภายใต้เงื่อนไข
ดังต่อไปนี้ 

1) ผู้ดำเนินการเดินอากาศที่จะรับขนส่งอาวุธปืนที่จัดอยู่ในประเภทของสินค้าอันตรายต้อง
ได้รับการอนุญาตการขนส่งสินค้าอันตรายจากรัฐจดทะเบียนอากาศยานนั้น 

2) ผู้ดำเนินการเดินอากาศหรือตัวแทนของผู้ดำเนินการเดินอากาศต้องได้รับการยืนยัน จากผู้
ตรวจสอบยืนยันการปลดกระสุนว่าอาวุธปืนไม่ได้บรรจุกระสุน และ 

3) อาวุธปืนจะต้องถูกเก็บไว้ในพื้นที่ที ่ไม่สามารถเข้าถึงได้ในขณะที่อากาศยานอยู่ระหว่าง
บร ิการ (Aircraft in service) โดยพื ้นที ่ท ี ่ ไม ่สามารถเข ้าถ ึงได ้ ( Inaccessible Area) หมายถึง พื ้นที่
นอกเหนือจากห้องโดยสาร (Cabin Compartment) ที่บุคคลใด ๆ ไม่สามารถเข้าถึงได้ เว้นแต่เป็นผู้ที่มีหน้าที่
เกี่ยวขอ้ง 

8.1.8 บุคคลภายใต้การดูแลและบุคคลที่ถูกควบคุมตัวด้านการปกครอง  

โดยทั่วไปแล้วบุคคลภายใต้การดูแลและบุคคลที่ถูกควบคุมตัวด้านการปกครอง คือ ผู้โดยสารที่
จะต้องเดินทางเนื่องจากอยู่ในระหว่างกระบวนการยุติธรรม  ผู้โดยสารดังกล่าวรวมถึงผู้โดยสารเดินทางภายใต้ 
การดูแลของเจ้าหน้าที่บังคับใช้กฎหมาย  บุคคลที่มีปัญหาทางจิตซึ่งเดินทางโดยมีผู้ควบคุมเดินทางไปด้วย  
และบุคคลต้องห้าม หากบุคคลเหล่านี้จะต้องมีผู้ควบคุมดูแลตามไปด้วย โดยไม่คำนึงถึงเหตุผลของการดูแล 
โดยผู้ดำเนินงานสนามบินจะต้องได้รับแจ้งถึงเจตนาของการนำพาบุคคลเหล่านี้ผ่านไปยังสนามบิน 

หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น สำนักงานตรวจคนเข้าเมือง สถานทูตหรือสถานกงสุลของประเทศ  
ต่าง ๆ เป็นต้น จะต้องแจ้งผู้ดำเนินการเดินอากาศถึงเอกสาร ข้อมูลที่แสดงถึงรูปพรรณสัณฐาน เหตุผลในการ
ขนส่งบุคคลดังกล่าว และข้อมูลผู้ควบคุมดูแล (ถ้ามี) ล่วงหน้าตั้งแต่จองบัตรโดยสารและต้องไม่น้อยกว่า 24 

ชั่วโมงก่อนเวลาทำการบินตามตารางเที่ยวบิน (Scheduled Departure Time) เมื่อมีบุคคลภายใต้การดูแลและ
บุคคลที่ถูกควบคุมตัวด้านการปกครองตามที่ได้ระบุข้างต้นเดินทางไปด้วย  ในกรณีพบบุคคลต้องห้าม 
(Inadmissible Person)  หน่วยงานที่เก่ียวข้อง จะต้องแจ้งผู้ดำเนินการเดินอากาศท่ีบุคคลต้องห้ามโดยสารมา 
ภายในวันเดียวกับท่ีบุคคลดังกล่าวเดินทางมาถึง เพ่ือดำเนินการต่อไป  
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เมื่อมีบุคคลที่ต้องเดินทางเนื่องจากได้ถูกพิจารณาว่าเป็นบุคคลต้องห้ามหรืออยู่ภายใต้คำสั่ง
เนรเทศ หน่วยงานที่เกี่ยวข้องจะต้องแจ้งเจ้าหน้าที่ผู้มีอำนาจในรัฐที่แวะพัก และรัฐปลายทาง ถึงข้อมูลที่แสดง
ถึงรูปพรรณสัณฐาน เหตุผลในการขนส่งบุคคลดังกล่าวและการประเมินภัยคุกคามของบุคคลดังกล่าว 

ผู้ดำเนินการเดินอากาศจะต้องรวมมาตรการและวิธีดำเนินการด้านการรักษาความปลอดภัย 
รวมถึงการจัดที่นั่งล่วงหน้าที่เหมาะสมไว้ในแผนรักษาความปลอดภัยของผู้ดำเนินการเดินอากาศที่เกี่ยวข้อง ใน
กรณีผู้โดยสารต้องเดินทางเนื่องจากอยู่ในภายใต้คำสั่งศาลยุติธรรมหรือกระบวนการทางปกครอง 

ผู้ดำเนินการเดินอากาศควรแจ้งให้ผู้ควบคุมอากาศยาน (PIC) ทราบในระหว่างการเตรียมข้อมูล
ก่อนทำการบิน (During Pre-flight preparation) แต่ไม่ช้าไปกว่าก่อนนำผู้โดยสารขึ้นบนอากาศยาน 

ห้ามผู้ดำเนินการเดินอากาศรับบุคคลภายใต้การดูแลและบุคคลที่ถูกควบคุมตัวด้านการปกครองดังกล่าว 
เว้นแต่ 

 1) หน่วยงานที่รับผิดชอบในการควบคุมนักโทษที่เป็นผู้กำหนดว่านักโทษเป็นผู้มีความเสี่ยงสูงหรือ
ต่ำเรียบร้อยแล้ว 

 2) ได้รับอนุญาตจากสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ให้สามารถพานักโทษที่มีความเสี่ยง
สูงขึ้นบนอากาศยาน ได้เพียง 1 คน  

ทั้งนี้ ผู้ดำเนินการเดินอากาศ มีสิทธิ์ในการปฏิเสธการรับบุคคลภายใต้การดูแลและบุคคลที่ถูก
ควบคุมตัวด้านการปกครอง หากบุคคลดังกล่าวเป็นบุคคลที่มีความเสี่ยงและอาจกระทบต่อการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือน 

8.1.9 สิ่งของที่ยึดได้ (Confiscated Articles)  

เมื่อมีเหตุผลเพียงพอที่เชื่อได้ว่าสิ่งใด ๆ อาจจะเป็นสาเหตุของความไม่ปลอดภัยบนอากาศยาน 
พนักงานตรวจค้นจะต้องปฏิเสธสิ่งดังกล่าวไม่ให้ขึ้นไปยังอากาศยานหรือเข้าพ้ืนที่หวงห้ามได้ ในกรณีที่ได้ตรวจ
พบอาวุธปืน (Firearms) ระเบิด และวัตถุต้องห้ามอื่น ๆ ผู้โดยสารคนดังกล่าวจะต้องถูกสอบสวนต่อโดย
เจ้าหน้าที่ตำรวจ 

สิ่งที่ปฏิเสธไว้บางรายการอาจจะถูกพาไปกับอากาศยานจนถึงจุดหมายปลายทางของผู้โดยสาร 
โดยเก็บสิ่งดังกล่าวไว้ในระวางเก็บสินค้าของอากาศยาน และส่งคืนให้แก่ผู้โดยสารเมื่อถึงจุดหมายปลายทาง 
ขั้นตอนการปฏิบัติสำหรับกรณีดังกล่าวต้องเป็นไปตามแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP)  

8.1.10 การปะปนกันระหว่างผู้โดยสารที่ผ่านการตรวจค้นแล้วและผู้โดยสารที่ไม่ผ่านการตรวจค้น 

ต้องมีมาตรการรักษาความปลอดภัยและนำไปปฏิบัติเพื่อทำให้เกิดความมั่นใจว่าจะไม่มีการ
ปะปนหรือติดต่อกันระหว่างผู้โดยสารที่ผ่านการตรวจค้นแล้วกับผู้โดยสารที่ไม่ผ่านการตรวจค้นตามมาตรฐานที่
กำหนดรายละเอียดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ในกรณีที่มีการปะปนหรือ
ติดต่อกันจะต้องมีการดำเนินการดังต่อไปนี้  
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1) พื้นที่ปลอดอาวุธ (The Sterile Area) จะต้องถูกตรวจค้นเพื่อหาอาวุธ วัตถุระเบิด หรือ
อุปกรณ์อันตรายอ่ืน ๆ อย่างเต็มรูปแบบ 

2) ผู้โดยสารที่ผ่านการตรวจค้นแล้วและสัมภาระไม่ลงทะเบียน (Cabin baggage) จะต้องถูก
ตรวจค้นอีกครั้งจึงจะอนุญาตให้ผู้โดยสารนำขึ้นบนอากาศยาน 

3) หากพบว่าผู้โดยสารหรือสัมภาระไม่ลงทะเบียน (Cabin baggage) ที่ผ่านการตรวจค้นแล้ว ไป
ปะปนกับผู้โดยสารหรือสัมภาระไม่ลงทะเบียนที่ยังไม่ตรวจค้น บนอากาศยาน อากาศยานลำดังกล่าวต้องถูก
ตรวจสอบห้องโดยสารอย่างละเอียด (Full Cabin Search) หรือ การตรวจสอบอากาศยาน (Aircraft Security 
Check) ทั้งนี้ข้ึนอยู่กับการประเมินความเสี่ยง 

8.1.11 มาตรการการตรวจค้นวัตถุหรือสิ่งของที่มีความสำคัญทางศาสนา ( Items of Religious 
Significance) 

  ผู้ดำเนินงานสนามบินต้องมีมาตรการการตรวจค้นวัตถุหรือสิ่งของที่มีความสำคัญทางศาสนา 
โดยวิธีการอย่างใดอย่างหนึ่ง ดังต่อไปนี้ 

   1) การตรวจค้นทางกายภาพด้วยสายตา (Visual Check) 
   2) การตรวจค้นเป็นการส่วนบุคคล (Private Screening) 
   3) การตรวจค้นด้วยเครื่องมือตรวจจับวัตถุระเบิด (ETD) 

8.2 สัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage) 

8.2.1 วัตถุประสงค์  

วัตถุประสงค์ของหัวข้อนี้คือการระบุรายละเอียดและขั้นตอนวิธีการปฏิบัติงานที่ต้องนำไปใช้ 
เพื่อให้มีความมั่นใจว่าสิ่งของหรือวัตถุต้องห้ามจะไม่ถูกนำขึ้นบนอากาศยานที่สนามบินในประเทศไทย การ
ตรวจค้นกระเป๋าสัมภาระที่นำขึ้นในระวางเก็บสินค้าของอากาศยาน (The hold of aircraft) หรือพ้ืนที่จัดเก็บ
อื่นในอากาศยานทั้งหมดเป็นมาตรการเบื้องต้นที่สำคัญที่สุดอย่างหนึ่งในการป้องกันการนำระเบิดขึ้นบน  
อากาศยาน  

8.2.2 หน้าที่รับผิดชอบ  

1. ผู ้ดำเนินงานสนามบินและผู้ดำเนินการเดินอากาศต้องใช้ขั ้นตอนวิธีการ สิ่งอำนวยความ
สะดวก และอุปกรณ์ที่ได้ระบุไว้ในแผนรักษาความปลอดภัยผู้ดำเนินงานเพื่อการป้องกันและขัดขวางการนำ 
วัตถุระเบิดหรือระเบิดเพลิงที่ไม่ได้รับอนุญาตขึ้นในระวางเก็บสินค้าของอากาศยาน (The hold of aircraft) 
หรือพ้ืนที่จัดเก็บอ่ืนในอากาศยาน  

2. สัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage) ที่ไปกับผู้โดยสารจากผู้โดยสารต้นทางและเปลี่ยนลำ  
ต้องถูกตรวจค้น และต้องมีมาตรการรักษาความปลอดภัย สำหรับสัมภาระลงทะเบียนแวะผ่าน ก่อนจะได้รับ
อนุญาตให้นำขึ้นในระวางเก็บสินค้าของอากาศยาน (The hold of aircraft) หรือพ้ืนที่จัดเก็บอ่ืนในอากาศยาน 
ผู ้ดำเนินการเดินอากาศไม่จำเป็นต้องตรวจค้นสัมภาระลงทะเบียนที่ไปกับผู ้โดยสารที่กล่าวถึงถ้าหากมี  
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การตรวจค้นแล้วโดยผู้ดำเนินงานสนามบินก่อนจะนำเข้าสู่พื้นที่หวงห้าม และภายหลังการตรวจค้นนั้นต้อง
ได้รับการปกป้องเพ่ือไม่ให้มีการสัมผัสกันระหว่างสัมภาระลงทะเบียนกับบุคคลที่ยังไม่ได้ผ่านการตรวจค้นตาม
ข้อกำหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ  (NCASP) ทั้งนี้ในกรณีที่มีการปะปนหรือ
ติดต่อกันของผู้โดยสารจะต้องมีการดำเนินการตรวจค้นอีกครั้ง 

3. ผู้ดำเนินการเดินอากาศแต่ละรายต้องปฏิเสธการขนส่งสัมภาระหรือทรัพย์สินของบุคคลขึ้นใน
ระวางเก็บสินค้าของอากาศยาน (The hold of aircraft) หรือพื้นที่จัดเก็บอื่นในอากาศยานถ้าไม่ยอมให้  
ทำการตรวจค้นตามกฎระเบียบของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

4. ผู้ดำเนินการเดินอากาศต้องมั่นใจว่าสัมภาระที่ไปกับผู้โดยสารทั้งหมดนั้นได้รับการตรวจค้นหา
วัตถุระเบิดและวัตถุระเบิดเพลิงแล้วก่อนนำขึ้นบนอากาศยานตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน
แห่งชาติ (NCASP) 

5. หากอยู ่ภายนอกประเทศไทยซึ่งหน่วยงานต่างประเทศเป็นผู ้ดำเนินการทำการตรวจค้น 
ผู ้ดำเนินการเดินอากาศแต่ละรายต้องมั ่นใจว่าสัมภาระที ่ไปกับผู ้โดยสารทั ้งหมดนั้นได้รับการตรวจค้น  
จากหน่วยงานนั้น ๆ เรียบร้อยแล้ว  

6. ผู ้ดำเนินการเดินอากาศต้องมั่นใจว่าสัมภาระที่ไปกับผู้โดยสารนั้น ได้รับมาอย่างถูกต้อง 
โดยตัวแทนของผู้ดำเนินการเดินอากาศที่ได้รับมอบหมาย 

7. ผู้ดำเนินการเดินอากาศต้องมั่นใจว่าสัมภาระที่ไปกับผู้โดยสารนั้น ได้ติดแถบสัญลักษณ์เพ่ือ
ระบุเที่ยวบินก่อนที่จะเริ ่มทำการบินของเที่ยวบินนั้น  ๆ รวมถึงต้องเก็บข้อมูลไว้เป็นเวลา 2 วัน หลังจาก
เที ่ยวบินดังกล่าวได้สิ ้นสุดลง ซึ ่งสัมภาระลงทะเบียนบรรทุก (Unaccompanied Baggage) และคูเรียร์ 
(Courier) จะต้องได้รับการปฏิบัติเหมือนกับการตรวจค้นสินค้า  

8. ผู้ดำเนินการเดินอากาศต้องใช้ขั้นตอนวิธีการตามแผนรักษาความปลอดภัยในการควบคุม
สัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage) ในการขนขึ้นอากาศยาน โดยมีวิธีการ ดังนี้ 

1) ป้องกันการนำวัตถุระเบิดหรือวัตถุระเบิดเพลิงขึ้นบนอากาศยาน 

2) ป้องกันบุคคลอื่นที่มิใช่ เจ้าหน้าที่ หรือ ตัวแทนของผู้ดำเนินการอากาศยาน เข้ามาใน
บริเวณนั้น 

9. ห้ามผู้ดำเนินการเดินอากาศอนุญาตให้บุคคลใดขนส่งวัตถุต่อไปนี้เป็นสัมภาระลงทะเบียน 
(Hold Baggage)  

ก) อาวุธปืนที่บรรจุกระสุนแล้ว 

ข) อาวุธปืนที่ไม่บรรจุกระสุน ยกเว้นในบางกรณี ดังนี้ 
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1) ผู้โดยสารที่ได้แจ้งต่อผู้ดำเนินการเดินอากาศทางวาจาหรือเขียนเป็นลายลักษณ์อักษร
ก่อนการแสดงตนเพื่อรับบัตรโดยสาร (Check-In) กระเป๋าสัมภาระว่ามีอาวุธปืนที่ไม่บรรจุกระสุน 

2) ผู้ที่มีอำนาจและหน้าที่ที่เหมาะสมตรวจสอบแล้วว่าอาวุธปืนไม่ได้บรรจุกระสุน 

3) อาวุธปืนที่บรรจุอยู่ในกระเป๋าหรือบรรจุภัณฑ์ที่แข็งแรง (Hard-Sided Container) 

4) อาวุธปืนอยู ่ในตู ้บรรจุสินค้าที ่มีการปิดล็อคอย่างแน่นหนา และผู้ที ่ตรวจกระเป๋า
สัมภาระนั้นเป็นผู้ถือกุญแจหรือรหัสเปิด 

5) อาวุธปืนเก็บไว้ในที่ซึ ่งผู ้โดยสารไม่สามารถเข้าถึงได้แต่ต้องไม่ใช่ห้องโดยสา รของ 
อากาศยาน  

ค) วัตถุระเบิดหรือระเบิดเพลิงใด ๆ ที่ไม่ได้รับอนุญาต   

8.2.3 การระบุตัวผู ้โดยสารและผู ้ประจำหน้าที ่ในอากาศกับสัมภาระลงทะเบียน (Baggage 
Reconciliation) 

1. ผู้ดำเนินการเดินอากาศที่ถูกกำหนดให้ปฏิบัติตามแผนรักษาความปลอดภัยที่จะนำสัมภาระ
ลงทะเบียนขึ้นบนอากาศยาน ณ สนามบินต้นทาง สนามบินแวะผ่าน (Transit Airport) และสนามบินแวะ
เปลี่ยนลำ (Transfer Airport) จะต้องดำเนินการตามมาตรการ ดังต่อไปนี้ 

1) สัมภาระลงทะเบียนแต่ละชิ้นจะต้องติดเครื่องหมายไว้ภายนอกเพื่อระบุว่าเป็นของ
ผู้โดยสารและผู้ประจำหน้าที่ในอากาศคนใด 

2) ผู้โดยสารและผู้ประจำหน้าที่ในอากาศท่ีเป็นเจ้าของสัมภาระลงทะเบียนได้ทำการแสดง
ตนเพื่อรับบัตรโดยสาร (Check-In) หรือปฏิบัติหน้าที่กับเที่ยวบินที่พาสัมภาระลงทะเบียน นั้น 

3) ก่อนจะนำสัมภาระลงทะเบียนดังกล่าวขึ้นบนระวางเก็บสินค้าของอากาศยาน (The 
Hold of Aircraft) หรือพื้นที่จัดเก็บอื่นในอากาศยาน สัมภาระลงทะเบียนได้ถูกเก็บรักษาไว้ในพื้นที่ภายใน
สนามบินที่สามารถผ่านเข้าถึงพ้ืนที่ดังกล่าวได้เฉพาะผู้ที่ได้รับอนุญาตเท่านั้น 

4) สัมภาระลงทะเบียนทุกชิ้นที่ถูกรับเข้ามาอยู่ในความดูแลของผู้ดำเนินการเดินอากาศ
สำหรับนำขึ้นบนระวางเก็บสินค้าของอากาศยาน (The Hold of Aircraft) หรือพื้นที่จัดเก็บอื่นในอากาศยาน 
จะต้องถูกระบุชี้ชัดว่ามีผู้โดยสารและผู้ประจำหน้าที่ในอากาศเดินทางร่วมไปกับอากาศยานลำดังกล่าวหรือไม่ 
กระบวนการในการระบุชี้ชัดดังกล่าวอาจเป็นแบบใช้พนักงานปฏิบัติ (Manual) หรือแบบใช้เครื่องมือทาง
เทคนิคก็ได ้

5) ผู้ดำเนินการเดินอากาศต้องแน่ใจว่าผู้โดยสารและผู้ประจำหน้าที่ในอากาศแต่ละคนที่
ขึ้นบนอากาศยานและเป็นผู้ที่ถูกบันทึกไว้ว่าได้นำสัมภาระลงทะเบียนมาฝากไว้กับผู้ดำเนินการเดินอากาศเพ่ือ
ไปกับอากาศยาน โดยใส่ไว้บนระวางเก็บสินค้าของอากาศยาน (The Hold of Aircraft) หรือพ้ืนที่จัดเก็บอ่ืนใน



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

บทที ่8 
 

 
ฉบับแก้ไขคร้ังที่ 2 พ.ศ. 2563 8-14  

 
 

อากาศยานนั้น เป็นบุคคลคนเดียวกันกับผู้โดยสารและผู้ประจำหน้าที่ในอากาศที่นำสัมภาระลงทะเบียน มา
ฝากไว้กับผู้ดำเนินการเดินอากาศ 

2. ผู้ดำเนินการเดินอากาศจะต้องจัดให้มีมาตรการที่จะทำให้มั ่นใจว่าก่อนที่เที่ยวบินจะออก
เดินทาง สัมภาระลงทะเบียนที่ไปกับผู้โดยสารและผู้ประจำหน้าที่ในอากาศยานทุกชิ้นจะต้องได้รับการยืนยันว่า
มีผู้โดยสารหรือผู้ประจำหน้าที่ในอากาศยานบนอากาศยานเป็นเจ้าของ หากสัมภาระลงทะเบียนใดไม่มีเจ้าของ
อยู ่บนอากาศยาน ผู ้ดำเนินการเดินอากาศจะต้องไม่นำสัมภาระลงทะเบียนนั ้นขึ ้นหรือนำออกไปจาก 
อากาศยานก่อนที่จะทำการบิน  

หากผู ้โดยสารคนใดที่แสดงตนเพื ่อรับบัตรโดยสาร (Check in) กับเที่ยวบินโดยมีสัมภาระ
ลงทะเบียนที ่อยู ่บนระวางเก็บสินค้าของอากาศยาน (The Hold of Aircraft) หรือพื ้นที ่จ ัดเก็บอื ่นใน 
อากาศยานซึ่งอยู่ในความดูแลของผู้ดำเนินการเดินอากาศไม่ได้อยู่บนอากาศยานนั้น สัมภาระลงทะเบียนนั้น
ต้องถูกนำออกจากอากาศยานเที่ยวบินนั้น 

3. บัญชีแสดงรายการสัมภาระลงทะเบียนที่ไปกับผู้โดยสารและผู้ประจำหน้าที่ในอากาศหรือ
หลักฐานอื่นใดท่ีใช้ยืนยันถึงเอกลักษณ์และการตรวจค้นสัมภาระลงทะเบียน จะต้องถูกลงนามโดยบุคคลที่ได้รับ
การแต่งตั้งให้มีหน้าที่รับผิดชอบ ตลอดจนผู้ดำเนินการเดินอากาศต้องเก็บรักษาเอกสารดังกล่าวข้างต้นไว้เป็น
ระยะเวลา 48 ชั่วโมง และพร้อมที่จะให้ตรวจสอบในกรณีเมื่อมีการร้องขอโดยสำนักงานการบินพลเรือนแห่ง
ประเทศไทย 

8.2.4 การตรวจค้นสัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage)  

1.  ต้องมีการตรวจค้นสัมภาระลงทะเบียนทุกใบ นโยบายนี้รวมถึงเที่ยวบินระหว่างประเทศที่
เปลี่ยนลำ (Transfer) ซึ่งต้องทำการตรวจค้นอีกครั้งหนึ่งเมื่อมาถึงประเทศไทย สนามบินที่กำหนดให้มีการ
ควบคุมการรักษาความปลอดภัยต้องทำการตรวจค้นสัมภาระลงทะเบียนภายในประเทศด้วย ในกรณีที่เป็น
เที่ยวบินผ่าน (Transit) ผู้ดำเนินการเดินอากาศต้องทำให้มั่นใจว่ามีมาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัย
สัมภาระลงทะเบียนที่เพียงพอเพื่อป้องกันบุคคลที่ไม่ได้รับอนุญาตเข้าถึงสัมภาระดังกล่าว รวมถึงอาวุธ วัตถุ
ระเบิดและวัตถุอันตรายอ่ืน ๆ ที่อาจถูกใช้เพื่อกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายได้ 

2.  สัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage) ทั้งที่เป็นสัมภาระลงทะเบียนที่ออกจากต้นทาง และ
สัมภาระลงทะเบียนเปลี่ยนลำ ที่สนามบินที่มีเที่ยวบินระหว่างประเทศ และในประเทศที่ตั้งอยู่ในประเทศไทย 
ต้องผ่านการตรวจค้นเพื ่อป้องกันการนำอาวุธ (Weapon) วัตถุระเบิด (Explosive) หรือวัตถุต้องห้าม 
(Prohibited Items) ขึ้นบนอากาศยานไปใช้ในการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย โดย
การใช้เครื่องมือเอกซเรย์แบบดั้งเดิม (Conventional X-ray Equipment) หรือ การใช้เครื่องมือเอกซเรย์แบบ
ความละเอียดสูง HDX (High Definition X-ray Equipment) ในกรณีมีความจำเป็นที ่ต ้องการตรวจค้น
เพ่ิมเติมให้ใช้วิธีการตรวจค้นสัมภาระด้วยมือ (Physical Search) 
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ทั้งนี้ หากผู้ดำเนินงานประสงค์จะใช้วิธีการตรวจค้นนอกเหนือจากวิธีการดังกล่าวข้างต้น ให้แจ้ง
สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยเพ่ือพิจารณา 

นอกจากนี้ยังสามารถใช้วิธีการตรวจค้นเพิ่มเติมเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการตรวจค้นอื่น ๆ ได้ 
เช่น เครื่องมือตรวจจับร่องรอยวัตถุระเบิด (Explosive Trace Detection: ETD) โดยให้ขึ้นอยู่กับการประเมิน
ความเสี่ยงเป็นสำคัญ 

ผู ้ดำเนินงานสนามบินสามารถจัดทำระบบการตรวจค้นสัมภาระลงทะเบียนในหลายระดับ 
(Multilevel) เพื่อตอบรับกับความเสี่ยงและปริมาณงานของสนามบิน รวมถึงต้องแสดงรายละเอียดไว้ในแผน
รักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ซึ่งได้รับการรับรองจากสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

3. สัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage) ซึ่งเป็นของผู้ประจำหน้าที่ในอากาศยานต้องมีการระบุ
อย่างชัดเจน และผ่านการตรวจค้นที่มีมาตรฐานเดียวกันกับการตรวจค้นสัมภาระลงทะเบียนของผู้โดยสาร 

ในระหว่างการตรวจค้นหากสงสัยว่าสัมภาระลงทะเบียนจะมีการซุกซ่อนวัตถุอันตราย มีร่องรอย
ที่มีพิรุธหรือน่าสงสัย เช่น น้ำหนักของสัมภาระเดินทางไม่เหมาะกับขนาดสัมภาระ หรือมีรูปร่างผิดปกติ ให้ทำ
การตรวจค้นเพิ่มเติมโดยวิธีการอื่นตามสมควร หากมีความจำเป็นต้องเปิดสัมภาระลงทะเบียนจะต้องทำการ
ตรวจต่อหน้าเจ้าของสัมภาระเพื่อยืนยันว่าไม่มีวัตถุอันตรายซุกซ่อนอยู่ในสัมภาระลงทะเบียนดังกล่าว หากไม่
สามารถยืนยันได้ จะต้องไม่อนุญาตให้นำสัมภาระลงทะเบียนดังกล่าวขึ้นบนอากาศยาน  

ในกรณีระบบไฟฟ ้าด ับ (Power Failure) หร ือเคร ื ่องม ือร ักษาความปลอดภ ัย (Security 
Equipment) ขัดข้อง ผู้ดำเนินงานต้องมีมาตรการสำรองเพื่อให้มั่นใจว่าสามารถตรวจจับวัตถุต้องห้าม อาวุธ 
วัตถุระเบิด หรือกลอุปกรณ์ที่เป็นอันตรายที่อาจจะนำไปใช้ในการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วย
กฎหมาย โดยอาจเป็นการจัดให้มีไฟฟ้าสำรอง หรือวิธีการตรวจค้นด้วยวิธีการอ่ืนทดแทน 

นอกจากนี้จะต้องทำการสุ ่มตรวจค้น (แม้ว่าวัตถุที่เจ้าหน้าที่ตรวจค้นพิจารณาแล้วว่าไม่มี
อันตราย) โดยให้เป็นไปตามรายละเอียดที ่กำหนดไว้ในคู่มือการประเมินความเสี ่ยงด้านการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนประเทศไทย (Thailand Aviation Security Risk Assessment Handbook) และ
ต้องมีการบันทึกข้อมูลการสุ่มตรวจค้นดังกล่าว 

  สัมภาระท่ีได้รับการยกเว้นการตรวจค้นที่มีดังต่อไปนี้  

1) สัมภาระตามข้อบังคับคณะกรรมการการบินพลเรือน ฉบับที่ 83 

2) ถุงเมล์การทูต (Diplomatic Pouches) ภายใต้อนุสัญญาเวียนนา 

3) สัมภาระใด ๆ ที่ผ่านการตรวจค้นในฐานะสัมภาระไม่ลงทะเบียน (Cabin Baggage) ก่อนที่จะ
ถูกกำหนดให้เปลี่ยนไปใส่ไว้ในระวางเก็บสินค้าของอากาศยาน (The Hold of Aircraft) หรือพื้นที่จัดเก็บอ่ืน
ในอากาศยาน  

8.2.5 การปกป้องสัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage) 
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1. ผู ้ดำเนินการเดินอากาศต้องแน่ใจว่าจะรับสัมภาระลงทะเบียน เฉพาะผู้โดยสารที่ถือบัตร
โดยสาร และเฉพาะจากตัวแทนที่มีความรับผิดชอบในเรื่องดังกล่าวหรือตัวแทนที่ได้รับอนุญาตจากผู้ดำเนินการ
เดินอากาศ  

2. สัมภาระลงทะเบียนทุกชิ้นที่จะถูกพาไปกับอากาศยานจะต้องได้รับการปกป้องคุ้มครองจาก
การแทรกแซงที่ผิดกฎหมาย นับจากจุดตรวจค้นหรือจากจุดที่รับสัมภาระลงทะเบียนดังกล่าวมาอยู่ในความ
รับผิดชอบของผู ้ดำเนินการเดินอากาศ จากสนามบินต้นทางรวมถึงอากาศยานเปลี ่ยนลำจนกระทั ่งถึง  
จุดที่สัมภาระลงทะเบียนถูกส่งคืนให้ผู้โดยสาร ณ จุดปลายทาง หรือ ณ จุดแวะเปลี่ยนสัมภาระลงทะเบียน
ดังกล่าวไปอยู่ในความรับผิดชอบของผู้ดำเนินการเดินอากาศ 

3. มาตรการต่อไปนี้ใช้ในการปกป้องคุ้มครองสัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage) 

1) ก่อนที่จะนำสัมภาระลงทะเบียน ขึ้นบนอากาศยาน สัมภาระดังกล่าวจะต้องถูกเก็บ
รักษาไว้ในพ้ืนที่จัดการสัมภาระหรือพ้ืนที่จัดเก็บที่มีความปลอดภัยของสนามบิน 

2) จะต้องมีการควบคุมการเข้าถึงพื ้นที ่จัดการสัมภาระลงทะเบียนและพื้นที ่จัดการ
สัมภาระลงทะเบียนแวะเปลี่ยนอากาศยาน โดยพื้นที่ดังกล่าวจะถูกจำกัดการเข้าออกเฉพาะบุคคลผู้ได้รับ
อนุญาตเท่านั้น 

3) พนักงานที่จะผ่านเข้าไปยังพื้นที่จัดการสัมภาระลงทะเบียนและพื้นที่จัดการสัมภาระ
ลงทะเบียนแวะเปลี่ยนอากาศยานจะต้องผ่านการตรวจค้นและแสดงบัตรอนุญาตเข้าพื้นที่หวงห้าม และต้องมี
การแสดงตนเพ่ือตรวจสอบ (Challenge) ผู้ที่ไม่ได้รับอนุญาตและนำตัวออกไปจากพ้ืนที่นั้น 

4) พนักงานที่ทำการขนส่งสัมภาระลงทะเบียน ต้องทำให้แน่ใจว่าไม่มีสัมภาระลงทะเบียน
ที่ไม่ได้รับอนุญาตสอดแทรกเข้าไปในระบบจัดการสัมภาระนั้น 

5) สัมภาระลงทะเบียนจะต้องไม่ถูกปล่อยทิ้งไว้ที่ลานจอด หรือ ข้าง ๆ อากาศยานโดยไม่
มีใครดูแล ก่อนจะนำสัมภาระดังกล่าวขึ้นบนอากาศยาน  

6) หากมีข้อสงสัยใด ๆ ในสถานะการรักษาความปลอดภัยของสัมภาระลงทะเบียน ให้ทำ
การตรวจค้นสัมภาระลงทะเบียนดังกล่าวอีกครั้ง 

4. ผู้โดยสารอาจจะได้รับอนุญาตให้เข้าถึงสัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage) ของตนเองซึ่ง
ได้รับการตรวจค้นแล้วเฉพาะเมื่อมีความจำเป็น โดยมีข้อแม้ว่าจะต้องถูกกำกับดูแลอย่างใกล้ชิด เพื่อทำให้
แน่ใจว่าผู้โดยสารจะไม่กระทำการดังต่อไปนี้ 

1) นำวัตถุต้องห้ามลงในสัมภาระลงทะเบียน 

2) นำวัตถุต้องห้ามที ่ได้รับการอนุญาตและได้รับการตรวจค้นแล้วออกจากสัมภาระ
ลงทะเบียนดังกล่าว และนำวัตถุต้องห้ามนั้นขึ้นบนห้องผู้โดยสารของอากาศยาน หรือนำเข้าไปยังพื้นที่รักษา 
ความปลอดภัย 
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8.2.6 การจัดเก็บสัมภาระลงทะเบียนที่จัดการผิดพลาด (Mishandled Baggage)   

พื้นที่สำหรับเก็บสัมภาระลงทะเบียนที่จัดการผิดพลาด (Mishandled Baggage)  ต้องมีความ
มั่นคงปลอดภัยและถูกจัดให้มีขึ้น ณ สนามบิน โดยมีการจัดเก็บสัมภาระลงทะเบียน จนกระทั่งถึงขั้นตอนใน
การส่งต่อ รับคืน หรือกำจัดทิ้ง โดยต้องดำเนินการให้สอดคล้องกับแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP)  
ที่เก่ียวข้อง ทั้งนี้สัมภาระลงทะเบียนต้องได้รับการตรวจค้นก่อนนำไปเก็บไว้ในพ้ืนที่เก็บสัมภาระลงทะเบียน 

8.2.7 มาตรการการรักษาความปลอดภัยสำหรับสัมภาระลงทะเบียนของผู ้โดยสารผ่าน และ
ผู้โดยสารเปลี่ยนลำ  

1) ผู้โดยสารผ่าน (Transit Passenger) 

สัมภาระลงทะเบียนของผู้โดยสารผ่านที่อยู่บนอากาศยาน ผู้ดำเนินการเดินอากาศจะต้องมี
มาตรการการรักษาความปลอดภัยเพ่ือป้องกันการแทรกแซงโดยมิได้รับอนุญาต 

2) ผู้โดยสารเปลี่ยนลำ (Transfer Passenger) 

ผู้ดำเนินงานสนามบินจะต้องทำการตรวจค้นสัมภาระลงทะเบียนของผู้โดยสารเปลี่ยนลำก่อน
นำขึ้นอากาศยานเพื่อเดินทางต่อโดยใช้มาตรฐานเดียวกับสัมภาระลงทะเบียนที่มีต้นทางจากสนามบินใน
ประเทศไทยและผู้ดำเนินการเดินอากาศจะต้องมีมาตรการการรักษาความปลอดภัยเพื่อป้องกันการแทรกแซง
โดยมิได้รับอนุญาต 

8.3 การรักษาความปลอดภัยสินค้าและไปรษณียภัณฑ์ 

8.3.1 วัตถุประสงค์  

วัตถุประสงค์ในหัวข้อนี้คือเพื่อทราบรายละเอียดมาตรการและวิธีการที่ผู้ดำเนินการเดินอากาศ  
ทีท่ำการขนส่งทางอากาศจากสนามบินในประเทศไทย ตัวแทนควบคุม และผู้ส่งทราบตัวตน หรือหน่วยงานที่มี
หน้าที่ในการขนส่งพัสดุ ต้องนำไปใช้เพื่อให้แน่ใจว่าจะไม่มีวัตถุต้องห้ามถูกนำขึ้นบนอากาศยานไม่ว่าจะเป็น 
ในรูปของสินค้าและไปรษณียภัณฑ์ คูเรียร์ (Courier) พัสดุส่งด่วน เอกสารของบริษัท หรือวัสดุสิ ่งของ 
ของบริษัท ณ สนามบินในประเทศไทย 

8.3.2 หน้าที่รับผิดชอบ  

ให้ผู ้ดำเนินการเดินอากาศ ตัวแทนควบคุม ผู ้ส ่งทราบตัวตน การไปรษณีย์ควบคุมและ  
ผู้ดำเนินงานสนามบินต้องปฏิบัติตามพระราชบัญญัติการเดินอากาศ 2497 และข้อบังคับคณะกรรมการการบิน
พลเรือนที่กำหนดเฉพาะในส่วนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน  

หากมีการตรวจค้นสินค้าและไปรษณียภัณฑ์ผู ้ดำเนินการเดินอากาศ/ตัวแทนควบคุม/การ
ไปรษณีย์ควบคุม และผู้ส่งทราบตัวตน ต้องดำเนินการโดยวิธีการที่เหมาะสม โดยต้องคำนึงถึงลักษณะของ
สินค้าและไปรษณีย์ (Nature of Consignment) นั้น ๆ ด้วย 
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การควบคุมการรักษาความปลอดภัยสินค้าและไปรษณียภัณฑ์ต้องดำเนินการให้เป็นไปตาม
ข้อกำหนดที่เกี่ยวข้อง ทั้งนี้หากสินค้าและไปรษณียภัณฑ์ใด ๆ ไม่ได้รับการยืนยันว่าผ่านการตรวจค้นหรือการ
ควบคุมการรักษาความปลอดภัยอื่น ๆ จากตัวแทนควบคุม หรือการไปรษณีย์ควบคุม หรือผู้ส่งทราบตัวตน 
ผู้ดำเนินการเดินอากาศต้องดำเนินการตรวจค้นสินค้าและไปรษณียภัณฑ์นั้นอีกครั้ง 

8.3.3 การรับและการตรวจค้นสินค้าและไปรษณียภัณฑ์ (Acceptance and Screening of Cargo 
and Mail)  

ผู้ดำเนินการเดินอากาศต้องใช้วิธีดำเนินการ สิ่งอำนวยความสะดวก และอุปกรณ์ที่ระบุ ในแผน
รักษาความปลอดภัยของตนเพื่อป้องกันและยับยั้งผู้ที่ไม่ได้รับอนุญาตในการนำวัตถุระเบิด วัตถุระเบิดเพลิง 
และวัตถุทำลายล้างที่ไม่ได้รับอนุญาตหรือวัตถุอ่ืนในสินค้าและไปรษณียภัณฑ์ข้ึนบนอากาศยาน 

ผู้ดำเนินการเดินอากาศต้องทำให้แน่ใจว่าสินค้าและไปรษณียภัณฑ์ได้ผ่านการตรวจค้นและ
ตรวจสอบตามวิธีที่ระบุในแผนรักษาความปลอดภัยของตนว่าไม่มีผู้ไม่ได้รับอนุญาต วัตถุระเบิด วัตถุระเบิด
เพลิงและวัตถุทำลายล้างหรือวัตถุอื ่นในสินค้าและไปรษณียภัณฑ์ที ่ไม่ได้รับอนุญาตก่อนที่จะนำขึ ้นบน  
อากาศยาน หากมีการตรวจค้นสินค้าและไปรษณียภัณฑ์ผู้ดำเนินการเดินอากาศ/ตัวแทนควบคุม/การไปรษณีย์
ควบคุม/ผู้ส่งทราบตัวตน ต้องดำเนินการโดยวิธีการที่เหมาะสม โดยต้องคำนึงถึงลักษณะของสินค้าและ
ไปรษณีย์ (Nature of Consignment) นั้น ๆ ด้วย 

การควบคุมการรักษาความปลอดภัยสินค้าและไปรษณียภัณฑ์ต้องดำเนินการให้เป็นไปตาม
ข้อกำหนดที่เกี่ยวข้อง ทั้งนี้หากสินค้าและไปรษณียภัณฑ์ใด ๆ ไม่ได้รับการยืนยันว่าผ่านการตรวจค้นหรือการ
ควบคุมการรักษาความปลอดภัยอื่น ๆ จากตัวแทนควบคุม หรือการไปรษณีย์ควบคุม หรือผู้ส่งทราบตัวตน  
ผู้ดำเนินการเดินอากาศต้องดำเนินการตรวจค้นสินค้าและไปรษณียภัณฑ์นั้นอีกครั้ง 

ผู้ดำเนินการเดินอากาศต้องใช้วิธีดำเนินการตามแผนรักษาความปลอดภัยของตนในการควบคุม 
การรับสินค้าและไปรษณียภัณฑ์ที่จะนำขึ้นบนอากาศยานเพ่ือ  

1) ป้องกันผู้ไม่ได้รับอนุญาตและวัตถุระเบิด วัตถุระเบิดเพลิง และวัตถุทำลายล้างหรือวัตถุ
อ่ืนในสินค้าและไปรษณียภัณฑ์ที่ไม่ได้รับอนุญาตขึ้นบนอากาศยาน 

2) ป้องกันบุคคลที่ไม่ได้รับการดูแล (Unescorted) เข้าถึงสินค้าและไปรษณียภัณฑ์ เว้น
แต่เป็นพนักงานหรือตัวแทนที่ได้รับมอบหมายจากผู้ดำเนินการเดินอากาศหรือบุคคลที่ได้รับมอบหมายจาก  
ผู้ดำเนินงานสนามบินหรือเจ้าหน้าที่ของรัฐนั้น ๆ    

ผู้ดำเนินการเดินอากาศแต่ละรายต้องปฏิเสธการขนส่งสินค้าและไปรษณียภัณฑ์ใด ๆ ที่ผู้ส่งไม่
ยอมให้ทำการตรวจค้นหรือตรวจสอบตามระบบที่กำหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASP)  เว ้นแต ่จะระบ ุ ไว ้ ในแผนร ักษาความปลอดภ ัยของตนเก ี ่ยวก ับกรณี ได ้ร ับการยกเว้น  
การตรวจค้น 
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ผู้ดำเนินการเดินอากาศ ตัวแทนควบคุม การไปรษณีย์ควบคุม และผู้ส่งทราบตัวตนที่ได้รับ 
การรับรองโดยสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ต้องแน่ใจว่าสินค้าและไปรษณียภัณฑ์ทั้งหมด คูเรียร์ 
(Courier) และพัสดุส่งด่วนที่จะขนขึ้นอากาศยานจากสนามบินในประเทศไทยต้องปฏิบัติตามมาตรการรักษา
ความปลอดภัยก่อนนำขึ้นบนอากาศยาน  

8.4 การรักษาความปลอดภัยการบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และการบริการสิ่งอำนวย
ความสะดวกสำหรับผู้โดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) ของผู้ดำเนินการเดินอากาศ  

8.4.1 วัตถุประสงค์ 

การบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และการบริการสิ่งอำนวยความสะดวกสำหรับ
ผู้โดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) เป็นช่องทางหนึ่งที่สามารถนำ อาวุธ วัตถุระเบิดและวัตถุอันตราย
อ่ืน ๆ ขึ้นบนอากาศยานได้ ผู้ดำเนินการเดินอากาศมีความรับผิดชอบในการนำมาตรการรักษาความปลอดภัยที่
เหมาะสมเพ่ือป้องกันบุคคลที่ไม่ได้รับอนุญาต รวมถึงอาวุธ วัตถุระเบิดและวัตถุอันตรายอ่ืน ๆ ที่อาจถูกใช้ เพ่ือ
กระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายได้  

8.4.2 หน้าที่รับผิดชอบ  

ให้ผู้ดำเนินการเดินอากาศรับผิดชอบในการปฏิบัติหรือทำให้แน่ใจว่ามีการปฏิบัติตามมาตรการ
การควบคุมการรักษาความปลอดภัยดังรายละเอียดในแผนรักษาความปลอดภัยผู้ดำเนินการเดินอากาศ 
(AOSP) ในส่วนที่เกี่ยวข้องกับการบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และการบริการสิ่งอำนวยความ
สะดวกสำหรับผู้โดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) ของผู้ดำเนินการเดินอากาศที่จะถูกนำขึ ้นบน
อากาศยาน ณ สนามบินในประเทศไทย  

บริษ ัทที ่ ให ้บร ิการคร ัวการบิน ( Inflight-Catering) หรือบริการทำความสะอาดสำหรับ
ผู้ดำเนินการเดินอากาศที่ดำเนินงานในประเทศไทย มีความรับผิดชอบในการจัดให้มีการควบคุมการรักษาความ
ปลอดภัย ตามรายละเอียดในแผนรักษาความปลอดภัยผู้ดำเนินการเดินอากาศ (AOSP) ในส่วนที่เกี่ยวข้องกับ
การบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และการบริการสิ่งอำนวยความสะดวกสำหรับผู ้โดยสารบน
อากาศยาน (Catering Stores) ที่จะถูกนำขึ้นบนอากาศยาน ณ สนามบินในประเทศไทย และนำมาตรการการ
ควบคุมการรักษาความปลอดภัยไปปฏิบัติเพื่อป้องกันการเข้าถึงสิ่งอำนวยความสะดวกและ อาวุธ วัตถุระเบิด 
วัตถอัุนตรายอ่ืน ๆ ที่อาจถูกใช้เพื่อกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายเข้าถึงการบริการ 

ในกรณีที่บริษัทที่ให้บริการครัวการบิน ตั้งอยู่นอกเขตพื้นที่หวงห้าม (SRA) จะต้องทำให้แน่ใจว่า
การบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และการบริการสิ ่งอำนวยความสะดวกสำหรับผู ้โดยสาร 
บนอากาศยาน (Catering Stores) ทั้งหมดที่จะนำขึ้นไปบนอากาศยานจะต้องถูกขนส่งไปกับยานพาหนะที่มี  
การถูกล็อคและมีการปิดผนึก (Seal) อย่างแน่นหนาและต้องมีการควบคุมการรักษาความปลอดภัยตั้งแต่ต้น
ทางจนถูกนำขึ้นไปบนอากาศยาน 
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บทที่ 9 เครื่องมือรักษาความปลอดภัย 

9.1 เครื่องมือรักษาความปลอดภัย 

แผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) แผนรักษาความปลอดภัยผู้ดำเนินการเดินอากาศ (AOSP) 
แผนรักษาความปลอดภัยการให้บริการจราจรทางอากาศ ตัวแทนควบคุม การไปรษณีย์ควบคุม ผู้ส่งทราบ
ตัวตน และบุคคล หรือหน่วยงานใด ๆ ที่เกี่ยวข้องกับการรักษาความปลอดภัยในการบินพลเรือนควรระบุ
รายละเอียดชนิด แบบ รุ่น จำนวนและที่ตั้งของเครื่องมือรักษาความปลอดภัยที่ใช้ตามมาตรการเชิงป้องกัน
ด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน 

วัตถุประสงค์ของบทนี้ คือ เพื่อระบุรายละเอียดของหลักเกณฑ์ (Criteria) ที่ผู้ดำเนินงานสนามบิน 
ผู้ดำเนินการเดินอากาศ ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ ตัวแทนควบคุม การไปรษณีย์ควบคุม ผู้ส่งทราบตัวตน  
และบุคคล หรือหน่วยงานใด ๆ ที่เกี่ยวข้องกับการรักษาความปลอดภัยในการบินพลเรือนจะต้องนำไปใช้ใน 
การจัดหาเครื่องมือรักษาความปลอดภัยมาใช้ในการดำเนินงานและซ่อมบำรุงเครื่องมือรักษาความปลอดภัย 
ที่ใช้สนับสนุนกิจกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินที่สนามบินต่าง ๆ ในประเทศไทย 

9.2 การใช้งานเครื่องมือรักษาความปลอดภัยและการบำรุงรักษา  

ผู้ดำเนินงานจะต้องจัดส่งรายละเอียดของอุปกรณ์ แบบ และรุ่นของอุปกรณ์รักษาความปลอดภัย  
ที ่จะใช ้ตามข ้อกำหนดของแผนร ักษาความปลอดภ ัยการบ ินพลเร ือนแห ่งชาติ  (NCASP) เพ ื ่อขอ 
ความเห็นชอบจากผู้อำนวยการสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย เป็นเวลาอย่างน้อย 3 เดือน
ล่วงหน้า โดยสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยอาจใช้การอ้างอิงข้อมูลในการรับรองอุปกรณ์รักษา
ความปลอดภัยที่เป็นมาตรฐานจาก Transportation Security Administration (TSA) หรือ European Civil 
Aviation Conference (ECAC) ซึ่งเป็นหลักปฏิบัติสากลทั่วไป 

การใช้งานของเครื่องมือรักษาความปลอดภัย เป็นหน้าที่ของหน่วยงานที่รับผิดชอบด้านการตรวจค้น 
หน่วยงานที่รับผิดชอบด้านการตรวจค้นมีความรับผิดชอบในการทำให้แน่ใจว่าเครื่องมือรักษาความปลอดภัย
สามารถทำงานสอดคล้องกับข้อกำหนดที่ถูกระบุและข้อกำหนดของใบอนุญาตก่อนที่จะนำมา ใช้งานจริง 
หน่วยงานที่รับผิดชอบในการตรวจค้นจะต้องแน่ใจว่าเครื่องมือรักษาความปลอดภัยนำมาใช้อย่างถูกต้อง  
มีการซ่อมบำรุงในสภาพแวดล้อมที่ปลอดภัยและอยู ่ในสภาพใช้งานได้ โดยวิศวกรและพนักงานที่ได้รับ  
การฝึกอบรมมาโดยตรง 

การซ่อมบำรุงเครื่องมือตรวจค้นที่ถูกต้องมีความจำเป็นเพ่ือที่ว่าเครื่องมือทำงานต่อไปแล้วให้ผลลัพธ์
การตรวจค้นที่น่าพอใจ  การซ่อมบำรุงจะต้องถูกดำเนินการโดยพนักงานผู้มีคุณสมบัติและผ่านการฝึกอบรม  
ที่เหมาะสมสอดคล้องกับคู่มือและแนวทางการใช้เครื่องมือที่จัดทำโดยบริษัทผู้ผลิต 

หน่วยงานที่รับผิดชอบด้านการตรวจค้นจะต้องกำหนดให้บริษัทผู้ผลิตเครื่องมือตรวจค้นทำการแจ้ง
หน่วยงานที่รับผิดชอบการตรวจค้น เมื่อเครื่องมือตรวจค้นมีการดัดแปลงหรือปรับปรุง 
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9.3 การตรวจสอบปรับแต่ง (Calibration) 

หน่วยงานที ่ม ีความรับผิดชอบในการตรวจค้นจะต้องแน่ใจว ่าได้ม ีการตรวจสอบปรับแต่ง 
(Calibration) เครื่องมืออย่างสม่ำเสมอ เพื่อทำให้เครื่องมือทำงานเป็นปกติ ในขณะนำมาใช้ในการดำเนินงาน 
ตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 

ผ ู ้ม ีความร ับผ ิดชอบในการตรวจค ้นจะต ้องเก ็บรายละเอ ียดผลการตรวจสอบปร ับแต่ง 
(Calibration)ของเครื่องมือ รวมถึงข้อมูลการซ่อมบำรุงเครื่องมือรักษาความปลอดภัย 

ถ้าเครื่องมือการรักษาความปลอดภัยใด ๆ ไม่ผ่านการตรวจสอบปรับแต่ง (Calibration) หรือมี
หลักฐานที่ทำให้เชื่อว่าเครื่องมือดังกล่าว ไม่สามารถทำงานได้อย่างเหมาะสม หน่วยงานที่รับผิดชอบการตรวจ
ค้นต้องทำให้แน่ใจว่า ได้เลิกใช้เครื่องมือดังกล่าวในการใช้ดำเนินงานและเครื่องมือจะไม่ถูกนำมาใช้อีก จนกว่า
หน่วยที่รับผิดชอบในการควบคุมการรักษาความปลอดภัยได้ตรวจสอบแล้ว ได้ผลเป็นที่น่าพอใจว่าเครื่องมือ
ดังกล่าวได้ถูกซ่อมบำรุงและพร้อมที่จะถูกนำมาใช้บริการอีก 

ผู้อำนวยการสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะต้องมั่นใจว่ามีการตรวจสอบเครื่องมือ 
เพ่ือทำการประเมินว่า เครื่องมือรักษาความปลอดภัยมีขีดความสามารถในการทำงานได้มาตรฐานที่ถูกกำหนด
โดยการตรวจสอบดังกล่าวนับเป็นส่วนหนึ ่งของการตรวจสอบรักษาความปลอดภัยทั ้งระบบ ( Audit)  
การตรวจสอบการรักษาความปลอดภัย (Inspection) และการทดสอบ (Test) ถ้าเครื่องมือทำงานไม่ได้ตาม
มาตรฐาน จะถือว่าแผนรักษาความปลอดภัยของผู้ดำเนินงานที่เกี่ยวข้องมีความบกพร่องและจะต้องดำเนิน  
การแก้ไข  

9.4 การจัดหาเครื่องมือรักษาความปลอดภัยมาใช้งาน  

สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะไม่จัดหาเครื่องมือรักษาความปลอดภัยให้กับสนามบิน 
การจัดหาเครื่องมือรักษาความปลอดภัยถูกพิจารณาว่าเป็นเรื่องของธุรกิจสำหรับความต้องการเครื่องมือใน
องค์กร   

เครื่องมือรักษาความปลอดภัยที ่ถูกใช้เพื่อการรักษาความปลอดภัยที่สนามบิน จะต้องจัดเป็น
ประเภท มีการออกแบบ และคุณสมบัติเฉพาะชุดของการบริการการซ่อมบำรุงทางเทคนิค จะต้องถูกรวบรวม
อยู่ในสัญญาการซื้อขาย 

9.5 มาตรฐานและข้ันตอนการทดสอบเครื่องมือตรวจจับโลหะแบบเดินผ่าน 

เกณฑ์ที่มีรายละเอียดอยู่ในแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
จะต้องถูกนำมาใช้กับเครื่องมือตรวจจับโลหะแบบเดินผ่าน ซึ่งถูกนำมาใช้สนับสนุนการรักษาความปลอดภัย
การบินพลเรือนในสนามบินต่าง ๆ ในประเทศไทย 
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9.6 มาตรฐานและข้ันตอนการทดสอบเครื่องมือตรวจจับโลหะแบบมือถือ 

เกณฑ์ที่มีรายละเอียดอยู่ในแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
จะต้องถูกนำมาใช้กับเครื่องมือตรวจจับโลหะแบบมือถือ ซึ่งใช้สนับสนุนการรักษาความปลอดภัยการบิน  
พลเรือนทีส่นามบินต่าง ๆ ในประเทศไทย 

9.7 มาตรฐานและข้ันตอนการทดสอบเครื่องมือเอกซเรย ์

เกณฑ์ที่มีรายละเอียดอยู่ในแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
จะต้องถูกนำมาใช้ก ับเคร ื ่องมือเอกซเรย ์ ที ่ใช ้สน ับสนุนการร ักษาความปล อดภัยการบินพลเรือน  
ณ สนามบินต่าง ๆ ในประเทศไทย 
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บทที่ 10 การฝึกอบรมด้านการรักษาความปลอดภยัการบินพลเรือน 

สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะต้องพัฒนา นำไปปฏิบัติ และคงไว้ซึ่งแผนฝึกอบรม  
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) โดยต้องกำหนดมาตรฐานขั ้นต่ำของแผน
ฝึกอบรมบุคลากรที ่จะมาปฏิบัติหน้าที ่ด ้านการรักษาความปลอดภัย ทั ้งนี ้สำนักงานการบินพลเรือน  
แห่งประเทศไทยโดยผู ้อำนวยการสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะลงนามในแผนฝึกอบรม  
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) โดยความเห็นชอบของคณะกรรมการรักษา 
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASC) 

10.1 แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) 

 10.1.1 วัตถุประสงค์  

1) เพ่ือกำหนดแนวทางในการคัดเลือกบุคลากรเพ่ือปฏิบัติหน้าที่การรักษาความปลอดภัย 

2) เพื่อให้บุคคลที่มีหน้าที่จะต้องปฏิบัติตามข้อกำหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ได้รับการฝึกอบรมเพ่ือปฏิบัติหน้าที่อย่างมีประสิทธิผลและประสิทธิภาพ โดยแผน
ฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) จะต้องมีข้อกำหนดอย่างน้อยครอบคลุม
ถึงพนักงานตรวจค้น (Screener) ผู ้ตรวจสอบด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนระดับชาติ 
(Inspector) ครูผู ้สอน (Instructor) พนักงานรักษาความปลอดภัย (Security Guard) หัวหน้าผู ้ควบคุม 
(Supervisor) ผู ้จ ัดการด้านการรักษาความปลอดภัย (Security Manager) ผู ้ตรวจสอบด้านการรักษา 
ความปลอดภัยภายใน (Internal Auditor) เพ่ือจัดทำข้อกำหนดในการสร้างระบบรับรองบุคลากรที่ปฏิบัติด้าน
การรักษาความปลอดภัย 

3) เพื ่อจ ัดการฝ ึกอบรมและประชาสัมพันธ ์ให ้ตระหนักถึงความสำคัญของการร ักษา  
ความปลอดภัยการบินพลเรือนให้บุคคลเกี ่ยวข้องรวมถึงบุคลากรที่ไม่ใช่เจ้าหน้าที ่รักษาความปลอดภัย 
ที่ปฏิบัติหน้าที่อยู่ที่สนามบิน 

 10.1.2 หน้าที่รับผิดชอบ  

ห้ามหน่วยงานผู้ดำเนินงานสนามบิน ผู้ดำเนินการเดินอากาศ ตัวแทนควบคุม การไปรษณีย์ควบคุม 
ผู้ส่งทราบตัวตน ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศและบุคคลหรือหน่วยงานอื่นใดที่มีหน้าที่ ในการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนในประเทศไทย ใช้พนักงานของหน่วยงานโดยตรงหรือพนักงานโดยสัญญาจ้างปฏิบตัิ
หน้าที่ใด ๆ ที่เกี ่ยวข้องกับการรักษาความปลอดภัยตามข้อกำหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ยกเว้นบุคคลนั ้นได้ร ับการฝึกอบรมตามที ่ระบุในแผนฝึกอบรมการรักษา 
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP)  

แต่ละหน่วยงานที่มีหน้าที่รับผิดชอบต่อการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนต้องแน่ใจว่าบุคคล
ใด ๆ ที ่ปฏิบัติหน้าที ่ที ่เกี ่ยวข้องกับการรักษาความปลอดภัยมีความรู ้เกี ่ยวกับบทบัญญัติในแผนรักษา  
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ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ  คำสั่งที่เกี่ยวกับการรักษาความปลอดภัยและข้อแนะนำการรักษา
ความปลอดภัย  แผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ที่เห็นชอบแล้ว และแผนรักษาความปลอดภัย 
ของผู้ดำเนินงานในระดับท่ีบุคคลจำเป็นต้องรู้เพ่ือปฏิบัติหน้าที่ 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

บทที ่11 
 

 
ฉบับแก้ไขคร้ังที่ 2 พ.ศ. 2563   11-1  

 
 

บทที่ 11 การบริหารจัดการเกี่ยวกับการตอบสนองการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ
ด้วยกฎหมาย 

11.1  การจัดการกับอุบัติการณ์ 

 11.1.1 วัตถุประสงค์ 

วัตถุประสงค์ของบทนี้ คือ เพื่อระบุรายละเอียดการจัดการเมื่อเกิดการกระทำอันเป็นการแทรกแซง
โดยมิชอบด้วยกฎหมายหรือมีผลกระทบต่อประเทศไทย เพื่อระบุรายละเอียดข้อกำหนดสำหรับการจัดทำ  
การเก็บรักษาแผนเผชิญเหตุรวมทั้งการใช้แผนเผชิญเหตุตอบสนองต่อการเพิ่มขึ้นของภัยคุกตามต่อการบิน  
พลเรือนในประเทศไทยเมื่อจำเป็น 

 11.1.2 หน้าที่รับผิดชอบ 

สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย มีหน้าที่รับผิดชอบในการบริหารจัดการต่ออุบัติการณ์
และสร้างมาตรการที่เพียงพอสำหรับการตอบสนองการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย 
ที่มีต่อการบินพลเรือน โดยปรึกษาหารือร่วมกับหน่วยงานรัฐอื่น ๆ รวมทั้งคณะกรรมการรักษาความปลอดภัย
การบินพลเรือน และมีหน้าที่รับผิดชอบในการพัฒนากระบวนการ ขั้นตอนการให้ข้อมูลแก่สื่อมวลชน รวมถึง
การสื่อสารข้อมูลที่มีชั ้นความลับกับรัฐต่าง ๆ องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ และหน่วยงานที่มี  
ความเหมาะสมอื่น ๆ 

สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย จะต้อง 

1) สนับสนุนการตอบสนองการบินต่อเหตุการณ์ที่เกี่ยวข้องกับการกระทำอันเป็นการแทรกแซง
โดยมิชอบด้วยกฎหมายในการบินพลเรือนทั้งภายในเขตหรือนอกเขตน่านฟ้าไทย ซึ่งมีแนวโน้มที่จะส่งผลกระ
ทบต่อความปลอดภัยของการดำเนินงานภายในเขตน่านฟ้าไทย 

2) จัดหาคำแนะนำที่เกี ่ยวข้องกับเหตุการณ์และข้อมูลให้กับรัฐบาล รัฐมนตรี และประธาน
คณะกรรมการการบินพลเรือน  

3) รักษาไว้ซึ่งความร่วมมือและให้ข้อมูลที่เก่ียวข้องกันต่อหน่วยงานอ่ืน ๆ ตามความเหมาะสม 

การตอบสนองของสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยต่อการกระทำอัน เป็นการแทรกแซง
โดยมิชอบด้วยกฎหมายและการจัดการแผนเผชิญเหตุมีรายละเอียด ดังนี้ 

1) ทำให้แน่ใจว่าผู้ดำเนินงานสนามบิน ผู้ดำเนินการเดินอากาศ และผู้ดำเนินงานที่เกี่ยวข้อง  
ได้จัดทำแผนเผชิญเหตุเพื ่อให้แน่ใจว่ามีทรัพยากรพร้อมที ่จะป้องกันการบินพลเรือนจากการกระทำอัน  
เป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย แผนเผชิญเหตุนี้ควรจะมีการฝึกปฏิบัติและฝึกซ้อมอย่างสม่ำเสมอ 
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2) ทำให้แน่ใจว่า บุคคลที่มีอำนาจและได้รับการอบรมอย่างเหมาะสม พร้อมที่จะลงมือปฏิบัติงาน
ที่สนามบินในการช่วยเหลือ ดำเนินงานกับกรณีท่ีสงสัยหรือเหตุการณ์จริงว่ามีการกระทำอันเป็นการแทรกแซง
โดยมิชอบด้วยกฎหมาย การจัดการในเรื่องนี้ดำเนินการโดยความร่วมมือกับสำนักงานตำรวจแห่งชาติ 

3) จัดทำมาตรการในการป้องกันอากาศยาน เมื่อมีข้อสงสัยที่มีเหตุอันควรว่าอากาศยานอาจถูก
การกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายในขณะที่จอดอยู่บนพื้นดิน และให้มีการแจ้งก่อน  
การมาถึงของอากาศยานให้กับหน่วยงานของสนามบิน 

4) จัดทำขั้นตอนสำหรับตรวจสอบอากาศยาน รวมถึงแจ้งผู้ดำเนินงานเมื่อมีข้อสงสัยที่มีเหตุอัน
ควรที่อากาศยานอาจมีการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย เกี่ยวกับการซ่อนอาวุธ  
วัตถุระเบิดหรือวัตถุอันตรายอ่ืน ๆ 

5) ทำให้แน่ใจว่ามีการเตรียมการสำหรับการสืบสวนและการจัดการของวัตถุต้องสงสัย ตาม 
ความจำเป็นในการก่อวินาศกรรมหรือวัตถุอันตรายอ่ืนที่สามารถนำมาใช้ได้ในสนามบิน 

ผู้ดำเนินงานต้องทำการแจ้งเมื่อเกิดเหตุการณ์การกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วย
กฎหมายให้สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบทันทีด้วยวาจา โดยแจ้งไปยังหมายเลขติดต่อที่
ระบุในผังการแจ้งเหตุของแผนเผชิญเหตุที่ได้รับการรับรองจากสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย และ
หลังจากนั้น ให้รายงานสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย โดยใช้แบบฟอร์ม “ใบรายงานเหตุการณ์
การกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย (REPORT ON ACT OF UNLAWFUL INTERFERENCE)” 
และทำการส่งรายงานเบื้องต้นภายใน 7 วัน พร้อมทั้งดำเนินการส่งรายงานสรุปภายใน 30 วัน 

 ผู ้ดำเน ินการเด ินอากาศ มีหน้าที ่ร ับผ ิดชอบในการจ ัดเตร ียมแผนเผช ิญเหตุซ ึ ่ งม ีรายละเอ ียด  
ในการตอบสนองต่ออุบัติการณ์ต่าง ๆ โดยมีการจัดการล่วงหน้าเพื่อเตรียมพร้อมรับการติดต่อประสานงาน 
จากญาติและเพื่อนของผู้โดยสารบนอากาศยานที่เกิดการกระทำแทรกแซงอันมิชอบด้วยกฎหมาย และเป็น
แผนสำหรับฝึกอบรมบุคลากรของผู้ดำเนินการเดินอากาศ เพ่ือทำงานในฐานะทีมฉุกเฉินต่าง ๆ 

 ผู้ดำเนินงานสนามบินมีหน้าที่รับผิดชอบในการจัดทำและพัฒนาแผนเผชิญเหตุของสนามบินและนำแผน
เผชิญเหตุของสนามบินไปปฏิบัติจริง  รวมทั ้งรับผิดชอบในการติดต่อประสานงานหน่วยงานต่าง  ๆ 
ที่เกี ่ยวข้องกับการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายที่สนามบิน ผู้ดำเนินงานสนามบิน  
มีหน้าที ่รับผิดชอบในการทำให้เกิดความมั่นใจว่าเครื ่องช่วยการเดินอากาศทั ้งหมด การบริการจราจร 
ทางอากาศ (ATS)  การบริการสื่อสาร การให้ความช่วยเหลือด้านการแพทย์ การเยียวยารักษาจิตใจ โดย 
การประสานงานกับหน่วยงานด้านสาธารณสุขและด้านสังคมสงเคราะห์ และการบริการสนับสนุนภาวะฉุกเฉิน
อื่น ๆ ได้ถูกจัดให้มีความพร้อมอยู ่เสมอสำหรับรองรับอากาศยานที่ถูกก่อให้เกิดการกระทำอันเป็นการ
แทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายหรืออากาศยานที่ถูกขู่ว่าจะถูกก่อให้เกิดการกระทำอันเป็นการแทรกแซง  
โดยมิชอบด้วยกฎหมาย โดยผู้ดำเนินงานสนามบินต้องจัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัยอากาศยานใน
ขณะทีอ่ากาศยานดังกล่าวจอดอยู่ในพ้ืนที่สนามบินในระหว่างที่เกิดเหตุ 
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 หน่วยงานต่าง ๆ ที ่ได ้ร ับข้อมูลที ่บ ่งช ี ้ว ่าอาจจะเกิดการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ 
ด้วยกฎหมายที่กำลังจะเกิดขึ้น กำลังเกิดขึ้นหรือเสร็จสิ้นลงแล้ว  จะต้องแจ้งเตือนภัยตามที่ระบุไว้ในแผนรักษา
ความปลอดภัยของผู้ดำเนินงานและแผนเผชิญเหตุ 

 11.1.3 การปฏิบัติการแรกเริ่ม 

 หน่วยงานทั ้งหมดที ่ได ้ร ับข้อมูลที ่บ ่งชี ้ว ่าอาจจะเกิดการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ 
ด้วยกฎหมายทีก่ำลังจะเกิดขึ้น กำลังเกิดขึ้นหรือเสร็จสิ้นลงแล้ว หน่วยงานต่าง ๆ  เหล่านี้จะต้องเริ่มปฏิบัติการ
ตามท่ีระบุไว้ในแผนเผชิญเหตุที่เหมาะสม 

 ในการปฏิบัติการตลอดช่วงเวลาทั ้งหมด จะต้องรวมถึงการกระจายข้อมูลข่าวสารไปยังทุกหน่วยงาน  
ที่เกี ่ยวข้องอย่างเหมาะสมตามแผนเผชิญเหตุ ตามการประเมินข้อมูลข่าวสารและตามข้อตกลงเกี ่ยวกับ  
การปฏิบัติการของแต่ละหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

 หน่วยงานทั้งหมดที่ได้รับการแจ้งข้อมูลข่าวสารดังกล่าว มีหน้าที่รับผิดชอบในการเก็บรวบรวมข้อมูล
ข่าวสารนั้นไว้เป็นหลักฐานให้มากท่ีสุดเท่าที่จะสามารถทำได้  เพื่อเป็นประโยชน์ในการประเมินสถานการณ์ 

 การประเมินภัยคุกคามที่ชัดเจนและมีเหตุผลจะต้องเกิดจากการนำข้อมูล และหลักฐานที่มีอยู่มาใช้ก่อนที่
จะตัดสินใจปฏิบัต ิการใด ๆ ต่อไป  สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยมีหน้าที ่ร ับผิดชอบ  
ในการประเมินภัยคุกคามโดยดำเนินการร่วมกันกับผู้รับข้อมูลข่าวสาร และหน่วยงานอื่น  ๆ ที่เกี ่ยวข้อง  
(เช่น ผู้ดำเนินการเดินอากาศ หรือผู้ดำเนินงานสนามบิน) ในการทำการประเมินภัยคุกคามจะใช้วิธีการระบุ
เป้าหมายที่ยืนยันได้ (Positive Target Identification, PTI) ในการจัดประเภทภัยคุกคามเป็น“เฉพาะเจาะจง” 
(Specific) “ไม่เฉพาะเจาะจง”(Non-Specification) หรือ “ไม่จริง”(Hoax) การระบุเป้าหมายที่ยืนยันได้ใน
บริบทของการแจ้งสถานการณ์นี ้ ต้องกำหนดให้การแจ้งข้อมูลข่าวสารระบุสิ ่งที ่อ้างอิงเฉพาะเจาะจง  
ต่อเป้าหมายที่เกี ่ยวข้อง (ในกรณีของอากาศยานจะต้องระบุเลขที่เที ่ยวบิน (Flight Number) เวลาออก
เดินทาง (Departure Time) หรือสถานที่จริง ณ เวลาที่แจ้งเหตุการณ์) และจะต้องรวมถึงข้อมูลเฉพาะเจาะจง
อ่ืน ๆ ที่เพ่ิมความน่าเชื่อถือต่อวิธีการแจ้งระบุเป้าหมายที่ยืนยันได้จริงนั้น ถือว่าเป็นความลับที่สุด 

 เมื ่อได้ม ีการประเมินภัยคุกคามแล้ว ให้กระจายข้อมูลไปยังทุกหน่วยที ่เก ี ่ยวข้องเพื ่อการปฏิบัติ  
การต่อไปให้สอดคล้องกับแผนเผชิญเหตุที่เหมาะสม 

 11.1.4 การสั่งการ 

 การสั่งการระดับบริหาร (Executive Command) เพ่ือตอบสนองต่อการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิ
ชอบด้วยกฎหมายในประเทศไทย เป็นหน้าที่รับผิดชอบของประธานคณะกรรมการนโยบายและอำนวยการ
แก ้ ไขป ัญหาการก ่อการร ้ ายสากล (นอก. )  ในกรณ ีท ี ่ ประธานคณะกรรมการ ไม ่ อย ู ่  ให ้ เป็น  
ความรับผิดชอบของรองประธานคณะกรรมการฯ 

 การส ั ่ งการระด ับปฏ ิบ ัต ิการ (Operational Command) เพ ื ่อตอบสนองต ่อการกระทำ อันเป็น 
การแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายในประเทศไทย เป็นหน้าที่รับผิดชอบของเจ้าหน้าที่ตำรวจที่ได้รับ
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มอบหมายในเรื่องนี ้ของสำนักงานตำรวจแห่งชาติ ในกรณีที ่การกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ 
ด้วยกฎหมายเกิดขึ้นกับอากาศยาน การสั่งการระดับปฏิบัติการจะถูกทำโดย 

1) สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ในขณะที่อากาศยานทำการบิน หรืออากาศยาน
กำลังเคลื่อนตัวบนทางขับทันที หลังจากนำอากาศยานลงจอดจนกระทั่งอากาศยานหยุด หรือนับจากเวลาที่
อากาศยานเริ่มเคลื่อนตัวบนทางขับ ก่อนนำอากาศยานขึ้นบิน จนกระทั่งถึงเวลาที่อากาศยานได้บินออกจาก
น่านฟ้าไทย 

2) สำนักงานตำรวจแห่งชาติ นับจากเวลาที่อากาศยานหยุดเคลื่อนตัว หลังจากอากาศยานลง
จอด จนกระทั่งถึงเวลาที่สถานการณ์สิ้นสุดลงหรือเวลาที่อากาศยานเริ่มเคลื่อนตัวบนทางขับก่อนจะนำ  
อากาศยานขึ้น 

 11.1.5 การควบคุม  

 เพื่อที่จะลดระดับผลของการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายซึ่งการสูญเสียชีวิตและ 
การทำลายทรัพย์สิน ต้องมีการจัดเตรียมเพ่ือการตอบสนองที่มีประสิทธิผลกับการกระทำอันเป็นการแทรกแซง
โดยมิชอบด้วยกฎหมาย 

 สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยให้ความร่วมมือกับหน่วยงานที่รับผิดชอบอื่น ๆ  ต้องใช้มาตรการ
ท ี ่ เหมาะสมเพ ื ่อความปลอดภ ัยของผ ู ้ โดยสารและผ ู ้ประจำหน ้าท ี ่ ในอากาศยานของอากาศยาน  
ซึ่งขึ้นอยู่กับการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย ในขณะที่จอดอยู่บนดินแดนของรัฐภาคี
จนกระท่ังมีการเดินทางต่อไปได ้

 เมื ่อได้ร ับแจ้งการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายเป็นความรับผิดชอบของ 
กระทรวงคมนาคมที่จะปฏิบัติการใช้ศูนย์ควบคุมอุบัติการณ์แห่งชาติ  (The National Incident Control 
Center: NICC) และดำเนินการกิจกรรมอ่ืน ๆ ตามทีร่ะบุไว้ในแผนเผชิญเหตุที่เก่ียวข้อง 

 ทุกหน่วยงานที่มีหน้าที่รับผิดชอบในการปฏิบัติการของศูนย์ควบคุม (Control Center) จะต้องทำให้มั่นใจ
ว่าศูนย์เหล่านี ้ได้ร ับการดูแลรักษาและทดสอบเป็นประจำ และอุปกรณ์การสื ่อสารทั ้งหมดใช้ งานได้ 
ตามต้องการ 

 เมื ่อได้ร ับการแจ้งการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายเกิดขึ ้นที ่สนามบินหรือ 
มีผลกระทบกับอากาศยานขณะทำการบิน เป็นความรับผิดชอบของผู้ดำเนินงานสนามบินในการเริ่มปฏิบัติการ
ของศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉิน (The Emergency Operation Center: EOC) และดำเนินการอ่ืน ๆ ให้สอดคล้อง
คล้องกับแผนเผชิญเหตุสนามบิน 

 กลุ่มสำหรับการตอบสนองการรักษาความปลอดภัยการบิน(An Aviation Security Response Group) 
จะต้องถูกจัดตั้งขึ้นภายใต้การจัดการของศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉิน (EOC) เพ่ือการจัดการและประสานงานในการ
ตอบสนองต่อการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย เช่น การจี้อากาศยาน  
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กลุ่มสำหรับการตอบสนองการรักษาความปลอดภัยการบิน ควรมีองค์ประกอบ ดังนี้ 

1) ส่วนรักษาความปลอดภัยของสนามบิน 

2) หน่วยงานผู้ดำเนินงานสนามบิน 

3) ตัวแทนสถานีผู้ดำเนินการเดินอากาศ 

4) หน่วยงานผู้ดำเนินการเดินอากาศ 

5) หน่วยงานให้บริการควบคุมจราจรทางอากาศ 

6) สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

7) สำนักงานตำรวจแห่งชาติ 

8) หน่วยงานอื่นที่เก่ียวข้อง 

 กลุ่มการตอบสนองการรักษาความปลอดภัยการบินจะเป็นศูนย์ประสานงานที่สำคัญสำหรับควบคุมและ
ประสานงานกับหน่วยงานที ่ต ้องตอบสนองด้านการบินในระดับสนามบิน บทบาทพื ้นฐานของกลุ่ม  
การตอบสนองการรักษาความปลอดภัยการบินในการตอบสนองต่อเหตุการณ์ที ่สนามบิน คือสนับสนุน 
ทางเทคนิคและคำแนะนำการดำเนินงานด้านการบินให้กับผู้สั่งการจากสำนักงานตำรวจแห่งชาติ การใช้กลไก
สนับสนุนจากองค์กรอุตสาหกรรมการบินและทรัพยากรของสนามบิน 

 11.1.6 การจัดการให้บริการในการเดินอากาศ  

 ในกรณีที่อากาศยานที่ถูกการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายผ่านเข้ามาในน่านฟ้าไทย 
และมีความประสงค์ที ่จะลงจอด ณ สนามบินใด ๆ ของประเทศไทย หน่วยงานให้บริการควบคุมจราจร 
ทางอากาศที่เกี ่ยวข้องกับสถานการณ์ ต้องให้ความช่วยเหลือในการคุ้มครองเที่ยวบินดังกล่าวและจะต้อง
เตรียมพร้อมต่อการลงจอดฉุกเฉิน และดำเนินการตามความเหมาะสม เพื่อเร่งการดำเนินการตามขั้นตอน 
ต่าง ๆ ที่เก่ียวข้องกับการลงจอดรวมถึงการอนุญาตให้ลงจอด 

 เมื่ออากาศยานลงจอดในจุดจอดอากาศยานที่แยกออกมา (Isolated Aircraft Parking Position) แล้ว ให้
ดำเนินการตามแผนเผชิญเหตุที่เหมาะสม 

 เมื่ออากาศยานจอดเรียบร้อยจะต้องนำมาตรการที่สามารถปฏิบัติได้ที่เหมาะสมต่าง ๆ มาใช้เพื่อให้เกิด
ความมั่นใจว่าอากาศยานได้ถูกหน่วงเหนี่ยวให้จอดอยู่กับพื้น   เว้นแต่ว่ามีเหตุจำเป็นที่อากาศยานจะต้อง
เดินทางต่อไปเพื่อรักษาชีวิตคนที่อยู่บนอากาศยาน การพยายามที่จะถ่วงเวลาอากาศยานที่จอดอยู่บนพ้ื นดิน
จะต้องไม่ทำให้อากาศยานใช้การไม่ได้ เผื่ออาจมีกรณีที่จำเป็นต้องให้อากาศยานออกเดินทางได้ 

 ประเทศไทยจะต ้องปร ึกษาร ัฐของผ ู ้ดำเน ินการเด ินอากาศและจะต ้องร ่วมม ือก ับร ัฐอ ื ่น  ๆ  
เพื ่อจุดประสงค์ของการเตรียมการตอบสนองร่วมกันของการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ 
ด้วยกฎหมายในขอบเขตที่สามารถปฏิบัติได้  เมื่อใช้มาตรการในดินแดนของรัฐ เพื่อทำให้ผู ้โดยสารและ  
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ผู้ประจำหน้าที่ในอากาศยานของอากาศยานเป็นอิสระจากการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วย
กฎหมาย ประเทศไทยจะต้องใช้ประสบการณ์และความสามารถของรัฐของผู้ดำเนินการเดินอากาศ รัฐของ
ผู้ผลิต และรัฐของผู้จดทะเบียนอากาศยาน ถ้าจำเป็น 

 ในกรณีที ่อากาศยานที ่ถ ูกการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายผ่านเข้ามาใน 
น่านฟ้าไทย หน่วยงานผู้ให้บริการจราจรทางอากาศจะต้องให้ความช่วยเหลือในการคุ้มครองเที่ยวบินขณะอยู่
ในน่านฟ้าไทย หน่วยงานผู้ให้บริการจราจรทางอากาศจะต้องส่งข้อมูลไปยังรัฐอื่น ๆ ที่มีความรับผิดชอบ 
ด้านการควบคุมจราจรทางอากาศที่เกี่ยวข้องซึ่งรวมถึงหน่วยงานผู้ให้บริการจราจรทางอากาศของสนามบิน
ปลายทางและสนามบินที่คาดว่าจะลงจอดเพื่อจะได้มีการดำเนินการเตรียมพร้อมที่เหมาะสม ณ สนามบิน 
ที่อากาศยานจะลงจอดนั้น 

 เมื่อได้รับการแจ้งเหตุการณ์การกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายรวมถึงอากาศยาน 
ที่ผิดปกติ (อากาศยานที่ล้มเหลวในการตอบสนอง) ที่เกิดขึ้นที่สนามบินหรือมีผลกระทบกับอากาศยาน  
ที่ทำการบิน ผู้ดำเนินการเดินอากาศหรือผู้ดำเนินงานสนามบินเป็นผู้รับผิดชอบในการเริ่มดำเนินการจัดการ
ตามแผนและปฏิบัติการเพ่ิมเติมจากนี้ตามกระบวนการที่ได้รับการเห็นชอบ 

 หน่วยงานทั้งหมดที่มีหน้าที่รับผิดชอบในการเริ่มดำเนินการของศูนย์การควบคุมอุบัติการณ์จะต้องทำให้
แน่ใจว่า ศูนย์เหล่านี้ได้รับการดูแลรักษาและทดสอบเป็นประจำ และอุปกรณ์การสื่อสารทั้งหมดใช้งานได้ตาม
ต้องการ  

 11.1.7 การสนับสนุนผู้เชี่ยวชาญ  

 สำนักงานตำรวจแห่งชาติและกระทรวงกลาโหมจะสนับสนุนผู ้ เช ี ่ยวชาญ ในกรณีที ่มีการกระทำ 
อันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายที่เกิดขึ้นในประเทศไทย ซึ่งบทบาทและความรับผิดชอบของทีม 
ที่ให้การสนับสนุนดังกล่าวและวิธีการติดต่อเพื่อให้มาเริ่มปฏิบัติการ ควรจะถูกรวบรวมไว้ในแผนเผชิญเหตุ  
ที่เก่ียวข้อง 

 ท ีมผ ู ้ เช ี ่ ยวชาญสน ับสน ุนสำหร ับการตอบสนองการกระทำ อ ันเป ็นการแทรกแซงโดยม ิชอบ 
ด้วยกฎหมายจะข้ึนอยู่กับธรรมชาติของการกระทำ แต่ในเหตุการณ์การจี้อากาศยานจะต้องรวมถึง 

1) ทีมเจรจาต่อรองตัวประกัน (Hostage Negotiation Team) 

2) ผู้แทนกระทรวงกลาโหม 

3) ผู้แทนสำนักงานตำรวจแห่งชาติ 

4) ผู้แทนกระทรวงการต่างประเทศ 

5) ผู้แทนสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

6) ล่ามเพ่ือช่วยเหลือในการเจรจาต่อรอง 
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7) นักจิตวิทยา 

8) ผู้เชี่ยวชาญอ่ืน ๆ ตามความจำเป็น 

 11.1.8 สื่อมวลชน  

 ในระหว่างการเกิดการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย ข้าราชการและพนักงานของรัฐ
จะต้องหลีกเลี่ยงจากการติดต่อกับสื่อมวลชน และการขอข้อมูลทั้งหมดจะต้องถูกส่งผ่านและถูกจัดการโดย
ผู้อำนวยการสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยหรือผู้ที่ได้รับการแต่งตั้งเพื่อแน่ใจว่าได้ควบคุมข้อมูล
ข่าวสารที่ถูกต้องที่ให้กับสื่อมวลชน 

  สื่อมวลชนจะได้รับการปฏิบัติอย่างเสมอภาคโดยหลีกเลี่ยงความเสี่ยงใด ๆ ที่จะทำให้สถานการณ์เลวร้ายลง 
และสื่อมวลชนจะต้องได้รับข้อมูลดังกล่าวอย่างสมเหตุสมผล การประสานงานเป็นสิ่งที่มีความสำคัญยิ่งระหว่าง
ผู้สั่งการการปฏิบัติการ (Operations Command)   รัฐบาล หน่วยบริการข้อมูล สนามบินและผู้ดำเนินการ
เดินอากาศท่ีเกี่ยวข้อง ทั้งนี้เพ่ือหลีกเลี่ยงความเป็นไปได้ที่จะเกิดการให้ข้อมูลที่แตกต่างกันหรือขัดแย้งกัน 

 ห้องแถลงข่าวจะต้องถูกจัดขึ้นโดยมีสิ่งอำนวยความสะดวกท่ีเพียงพอและพร้อมต่อการใช้งาน โดยแยกออก
จากศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉนิ (EOC) 

 11.1.9 การทบทวนอุบัติการณ์ 

 หลังจากการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายเกิดขึ้น ต้องมีการทบทวนและวิเคราะห์
เหตุการณ์ที่เกิดขึ้นเพ่ือดูประสิทธิผลของมาตรการรักษาความปลอดภัยและกระบวนการที่บรรจุไว้ในแผนรักษา
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) และทำการปรับเปลี่ยนแผนตามความจำเป็นทันทีที่เป็นไป
ได้หลังจากการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายเกิดขึ้นใน หรือเกี่ยวข้องกับประเทศไทย 
สำน ักงานการบ ินพลเร ือนแห ่งประเทศไทยจะต ้องดำเน ินการทบทวนและว ิ เคราะห ์ เหต ุก ารณ์  
ที่เกิดขึ้น หน่วยงานทั้งหมดที่เกี่ยวข้องกับเหตุการณ์จะต้องจัดทำรายงานถึงบทบาทหน้าที่ รายละเอียดของ
ปัญหาและความสำเร็จในการเผชิญปัญหาหรืออย่างใดอย่างหนึ่ง  ความสัมพันธ์กับหน่วยงานที่เกี ่ยวข้อง  
ความมีประสิทธิผลของการติดต่อสื่อสารและการสังเกตตามความจำเป็นเพื่อแก้ไขหรือปรับปรุงแผนเผชิญเหตุ 
หรือข้อกำหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

 ผลของการทบทวนและการวิเคราะห์จะต้องถูกส่งให้ผู้ที่มีส่วนร่วม พร้อมกับคำแนะนำใด ๆ ที่อาจจะเป็น
ข้อปรับปรุงและแก้ไขความบกพร่อง การปรับปรุงใด ๆ ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASP) จะต้องประสานกับหน่วยงานมีอำนาจที่เกี ่ยวข้องทั้งหมดอย่างใกล้ชิดผ่านทางคณะกรรรมการ 
รักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติและคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน 

 ภายหลังการทบทวนและการวิเคราะห์ สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะต้องจัดให้มี  
การประชุมหารืออย่างเป็นทางการเพ่ือวิจารณ์เหตุการณ์ท่ีเกิดขึ้นทั้งหมด  ซึ่งจะต้องมีตัวแทนของผู้ดำเนินงาน
สนามบิน ผู้ดำเนินการเดินอากาศและหน่วยงานอื่น ๆ ทีเ่กี่ยวข้อง 
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 11.1.10 การรายงาน  

 ในกรณีที่เกิดเหตุการณ์การกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายภายในประเทศไทย 
สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะต้องส่งข้อมูลไปยังรัฐที่รับผิดชอบต่อหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับ  
การบริการจราจรทางอากาศ รวมถึงสนามบินปลายทางที่คาดหมาย เพ่ือให้มีเตรียมการป้องกันอย่างเหมาะสม
และทันเวลาระหว่างเส้นทางการบินก่อนถึงสนามบินปลายทาง 

 ก่อนการลงจอดของอากาศยานซึ่งอยู่ภายใต้การกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย 
สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะต้องแจ้งรัฐที ่อากาศยานจดทะเบียนและรัฐผู ้ดำเนินการ
เดินอากาศทันที เกี่ยวกับการลงจอดและต้องส่งผ่านข้อมูลที่เกี่ยวข้องอ่ืน ๆ ต่อ 

1) รัฐที่จดทะเบียนและรัฐผู้ดำเนินการเดินอากาศ 

2) รัฐซึ่งมีประชาชนเสียชีวิตหรือได้รับบาดเจ็บจากเหตุการณ์ 

3) รัฐซึ่งประชาชนถูกจับเป็นตัวประกัน 

4) รัฐซึ่งมีประชาชนอยู่บนอากาศยาน  

5) องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO) 

 ในกรณีที ่เกิดเหตุการณ์การกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายต่อการบินพลเรือน 
สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยต้องเตรียมและส่งรายงานสองฉบับให้กับองค์การการบินพลเรือน
ระหว่างประเทศ ดังต่อไปนี้  

1) รายงานเบื้องต้นของการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย รายงานฉบับนี้
จะต้องส่งให้องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศภายใน 30 วัน โดยใช้ภาษาที่ใช้งานภาษาใดภาษาหนึ่ง
ขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ 

2) รายงานฉบับสมบูรณ์ของการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย รายงาน
ฉบับสมบูรณ์ฉบับนี้ จะต้องถูกส่งให้องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศภายใน 60 วัน โดยใช้ภาษาที่ใช้
งานภาษาใดภาษาหนึ่งขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ 
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11.2 แผนเผชิญเหตุสำหรับผู้ดำเนินงาน  

 ผู้ดำเนินงานสนามบิน ผู้ดำเนินการเดินอากาศ  และหน่วยงานอื่น  ๆ ซึ่งมีหน้าที่รับผิดชอบในการรักษา
ความปลอดภัยการบินพลเรือนในประเทศไทย จะต้องมีแผนที่ทำให้แน่ใจว่า เมื่อเกิดเหตุการณ์การกระทำ  
อันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย หรือเกิดเหตุการณ์ที่เกี่ยวข้องกับการรักษาความปลอดภัยหรือ
เกิดการละเมิดการรักษาความปลอดภัย หรือความขัดแย้งในระบบอุตสาหกรรมหรือการเมือง ซึ่งส่งผลกระทบ
ต่อการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน จะมีการปฏิบัติการเพื่อแก้ไขปัญหาดังกล่าวอย่างเหมาะสม   
โดยให้เป็นไปตามลักษณะการดำเนินงานของผู้ดำเนินงาน และเป็นไปตามการประเมินความเสี่ยง 

 แผนต่าง ๆ เหล่านี้ควรต้องรวมการประสานงานระหว่างผู้ดำเนินงานสนามบิน ผู้ดำเนินการเดินอากาศ  
ผู ้ให้บริการจราจรทางอากาศ  ตัวแทนขนส่งสินค้า  เจ้าหน้าที่ ตำรวจท้องที่ สำนักงานการบินพลเรือน 
แห่งประเทศไทย และหน่วยงานที ่เกี ่ยวข้องต่าง ๆ เข้าไว้ในแผนและควรจะระบุถึงหน้าที ่รับผิดชอบ 
ของหน่วยงานต่าง ๆ ดังนี้ 

1) ผู ้ดำเนินงานสนามบิน ที ่มีต่อสิ ่งอำนวยความสะดวกที่ สนามบิน และต่อผู ้ใช้สิ ่งอำนวย 
ความสะดวก รวมถึงระบุจ ุดจอดอากาศยานที ่แยกออกมา ( Isolated Aircraft Parking Position) ของ
สนามบินลงในแผนเผชิญเหตุ 

2) ผู้ดำเนินการเดินอากาศ ที่มีต่อผู้โดยสาร ผู้ประจำหน้าที่ในอากาศยานและอากาศยาน 

3) หน่วยงานให้บริการควบคุมจราจรทางอากาศ 

4) ตัวแทนควบคุม การไปรษณีย์ควบคุม และผู้ส่งทราบตัวตน 

5) หัวหน้าเจ้าหน้าที่ตำรวจท้องถิ่น 

6) สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ซึ่งโดยปกติสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย
จะต้องได้รับแจ้งเมื่อเกิดเหตุการณ์การกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายโดยทันทีด้วยวาจาใน
เบื้องต้น 

 แผนต่าง ๆ เหล่านี้  ควรถูกจัดเตรียมไว้เพื่อความต่อเนื่องของการรักษาความปลอดภัย เพื่อตอบสนองต่อ
เหตุการณ์การกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย และเหตุการณ์ที่เกี่ยวข้องกับการรักษา 
ความปลอดภัย ความขัดแย้งในระบบอุตสาหกรรมหรือการเมือง หรือการเปลี่ยนแปลงในการข่มขู่ 

 ผู ้ดำเนินงานสนามบิน ผู ้ดำเนินการเดินอากาศ  ผู ้ให ้บริการจราจรทางอากาศ  ตัวแทนควบคุม  
การไปรษณีย์ควบคุม และผู้ส่งทราบตัวตนควรทำให้แน่ใจว่าได้มีการเก็บรวบรวมและเปรียบเทียบข้อมูล
เกี ่ยวกับการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย เหตุการณ์ที ่เกี ่ยวข้องกับการรักษา 
ความปลอดภัยการบินพลเรือน และการละเมิดการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนเพื่อทำการวิเคราะห์ 
และเพื่ออำนวยความสะดวกต่อการจัดทำมาตรการที่จะป้องกันการเกิดเหตุการณ์ขึ้นอีก แผนงานต่าง ๆ ควร



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

บทที ่11 
 

 
ฉบับแก้ไขคร้ังที่ 2 พ.ศ. 2563   11-10  

 
 

จะถูกแก้ไขเพิ่มเติมตามความจำเป็น และควรที่จะถูกทบทวน และทำให้ทันสมัยอย่างน้อยทุก 12 เดือน และ  
ในทุกครั้งที่มีการนำแผนไปปฏิบัติจริง 

 ผู้ดำเนินงานสนามบิน ผู้ดำเนินการเดินอากาศ ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ  ตัวแทนควบคุม 
การไปรษณีย์ควบคุม และผู ้ส่งทราบตัวตนจะต้องระบุถึงหน้าที ่ร ับผิดชอบและการปฏิบัติที ่กำหนดใน 
การตอบสนองต่อการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายต่อการบินพลเรือน เหตุการณ์ที่
เกี่ยวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน และการละเมิดการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 
และความขัดแย้งในระบบอุตสาหกรรมหรือการเมืองที่มีผลกระทบต่อการบินพลเรือนไว้ใน 

1) แผนรักษาความปลอดภัย (Security Programs) 

2) คำสั่งที่มีต่อพนักงาน (Staff Instruction) 

3) แผนฝึกอบรมพนักงาน 

 เพื ่อให้แน่ใจว่าหน่วยงานทั้งหมดรับทราบหน้าที ่รับผิดชอบของตัวเองและขั ้นตอนทั้งหมดที่ถูกต้อง 
ผู้ดำเนินการเดินอากาศต้องทบทวนขั้นตอนการทำงานตามบทนี้กับบุคลากรที่มีความรับผิดชอบของขั้นตอน
ต่าง ๆ อย่างน้อยปีละ 1 ครั้ง 

 แผนเผชิญเหตุจะต้องประกอบด้วยเนื้อหาที่สามารถรองรับสถานการณ์ต่าง ๆ ดังนี้ 

1) การยึดอากาศยาน (สำหรับผู้ดำเนินงานสนามบิน ผู้ดำเนินการเดินอากาศ และผู้ให้บริการ
จราจรทางอากาศ) 

2) การโจมตีด้วยอาวุธ หรือการก่อวินาศกรรมที่กระทำต่ออากาศยาน ต่อสิ่งปลูกสร้าง หรือต่อ
สิ่งอำนวยความสะดวกภายในพ้ืนที่สนามบิน ซึ่งรวมถึงการโจมตีที่กระทำต่อพ้ืนที่ใกล้เขตสนามบิน 

3) การขู่วางระเบิด  

4) การตรวจพบสิ่งของต้องสงสัยหรือวัตถุต้องห้าม ทั้งในพื้นที่สนามบิน และในอากาศยาน 
รวมถึงการเคลื่อนย้ายวัตถุดังกล่าวออกจากพ้ืนที่ 

5) การควบคุมฝูงชน หรือเหตุการณ์ท่ีสื่อมวลชนมีความเก่ียวข้อง 

6) การจับตัวประกัน 

7) การละเมิดด้านการรักษาความปลอดภัย ซึ่งมีผลกระทบต่อชีวิต ร่างกาย ทรัพย์สินของ
สาธารณชน หรือส่งผลกระทบโดยตรงต่อการรักษาความปลอดภัยด้านการบินพลเรือน 
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11.3 การฝึกซ้อม (Security Exercise) 

 การฝึกซ้อมด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนเป็นการทดสอบการปฏิบัติของมาตรการและ
ขั้นตอนการดำเนินการเพ่ือป้องกันการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายและความเหมาะสม
ของการตอบสนองต่อเหตุการณ์ที่เกิดขึ้น โดยจะต้องทำการฝึกซ้อมภายใต้สถานการณ์ต่าง ๆ ให้ครบทุกหัวข้อ 
ทั้งนี้ ผู้ดำเนินงานสนามบินต้องทำการฝึกซ้อมด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนร่วมกับแต่ละผู้
ดำเนินงาน และหน่วยงานอื่นที่เก่ียวข้อง โดยการฝึกซ้อมจะแบ่งออกตามประเภทของสนามบิน (Category of  
Airport) ตามเอกสารแนบ 4 โดยมีจำนวนครั้งการฝึกซ้อมด้านการรักษาความปลอดภัย ดังนี้ 
 

ประเภทการฝึกซ้อม 
 

ประเภทของสนามบิน 
การฝึกซ้อมบนโต๊ะจำลอง (Table-top Exercise)  

หรือการฝึกซ้อมบางส่วน (Partial Exercise) 
การฝึกซ้อมเต็มรูปแบบ  
(Full-scale Exercise) 

สนามบินประเภทที่ 1 อย่างน้อยปีละ 1 ครั้ง อย่างน้อย ทุก 2 ปี 
สนามบินประเภทที่ 2 อย่างน้อยปีละ 1 ครั้ง อย่างน้อย ทุก 2 ปี 
สนามบินประเภทที่ 3 อย่างน้อยปีละ 1 ครั้ง อย่างน้อย ทุก 3 ปี 
สนามบินประเภทที่ 4 อย่างน้อยปีละ 1 ครั้ง อย่างน้อย ทุก 3 ปี 

 

ผู้ดำเนินงานสนามบินจะต้องแจ้งให้สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบก่อนจะมี
การฝึกซ้อมแผน เพ่ือสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะทำการพิจารณาเข้าร่วมในทีมผู้ประเมินเมื่อ
เห็นสมควร 

ผู้ดำเนินงานสนามบินจะต้องจัดการฝึกซ้อมตามจำนวนครั้งที่กำหนดข้างต้น และอาจมีการเพ่ิม
จำนวนการฝึกซ้อมตามผลการประเมินความเสี่ยง 

การฝึกซ้อมต้องมีการสรุปและประเมินผลโดยนำผลการประเมินมาปรับปรุง แก้ไข สำหรับใช้ใน
การฝึกซ้อมครั้งต่อไปและเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการรับมือเมื่อเกิดเหตุการณ์การกระทำอันเป็นการแทรกแซง
โดยมิชอบด้วยกฎหมาย 
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บทที่ 12 การประเมินประสิทธิผล 

12.1 แผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) 

 12.1.1 วัตถุประสงค์ 

 เพื ่อตรวจสอบการปฏิบัติงานตามข้อกำหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ  
(NCASP) 

 เพื่อให้แน่ใจว่ามาตรการและขั้นตอนการปฏิบัติงานที่จัดทำขึ้นได้นำไปปฏิบัติอย่างมีประสิทธิผลและ
ประสิทธิภาพ 

 เพ่ือหาจุดอ่อนในระบบรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

 เพื่อกำหนดแนวทางแก้ไขในการจัดการเกี่ยวกับการปฏิบัติตามข้อกำหนดของแผนรักษาความปลอดภัย 
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) และปิดจุดอ่อนในระบบการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

 12.1.2 อำนาจ หน้าที่ และความรับผิดชอบ 

 ผู ้อำนวยการสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยมีหน้าที ่ในการจัดทำแผนควบคุมคุณภาพ  
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) โดยผู้อำนวยการสำนักงานการบินพลเรือน 
แห่งประเทศไทยจะลงนามในแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASQCP) โดยความเห็นชอบของคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASC) 

 ผู้อำนวยการสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยมีอำนาจในการเข้าไปตรวจสอบว่ามีการปฏิบัติตาม
ข้อกำหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) รวมถึงตรวจหาจุดอ่อนต่าง ๆ ใน
ระบบการรักษาความปลอดภัย 

 ผู ้อำนวยการสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยมีอำนาจในการแต่งตั ้งพนักงานเจ้าหน้าที่  
ที่มีความรับผิดชอบในการเข้าไปตรวจสอบการปฏิบัติตามข้อกำหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพล
เรือนแห่งชาติ (NCASP) เพื่อหาจุดอ่อนในระบบการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน และรายงานผลการ
ตรวจสอบดังกล่าวให้กับผู้อำนวยการสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 ผู้ดำเนินงานสนามบินสาธารณะ ผู้ดำเนินการเดินอากาศและผู้ที ่มีความรับผิดชอบในการปฏิบัติตาม
ข้อกำหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) จะต้องยินยอมให้ผู้อำนวยการ
สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยหรือพนักงานเจ้าหน้าที่ดำเนินการตามข้อ 5.2 

 ผู้ดำเนินงานสนามบิน ผู้ดำเนินการเดินอากาศและผู้ที่มีความรับผิดชอบในการปฏิบัติตามข้อกำหนดของ
แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ  (NCASP) ต้องจัดให้มีระบบการตรวจสอบภายใน 
ด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 
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12.2 กิจกรรมการควบคุมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน มีดังต่อไปนี้ 

 12.2.1 การตรวจทั้งระบบ (Audit)  

 การตรวจสอบการรักษาความปลอดภัยทั้งระบบ (Security Audit) การตรวจสอบเชิงลึกการปฏิบัติตาม 
แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติทั้งระบบ  

 12.2.2 การตรวจสอบ (Inspections)  

 การตรวจสอบการรักษาความปลอดภัยเฉพาะด้าน (Security Inspection) การตรวจสอบการนำข้อกำหนด
ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติไปปฏิบัติใช้ของสายการบิน สนามบิน บุคคล หรือ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับระบบการรักษาความปลอดภัยการบิน  

 12.2.3 การทดสอบ (Tests) 

 การทดสอบการรักษาความปลอดภัย (Security test) การทดสอบมาตรการการรักษาความปลอดภัย 
การบินแบบลับและเปิดเผยที่จำลองสถานการณ์ความพยายามจะก่อการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดย 
มิชอบด้วยกฎหมาย 

 12.2.4 การสำรวจ (Survey) 

 การสำรวจการรักษาความปลอดภัย (Security Survey) การประเมินความต้องการด้านการร ักษา 
ความปลอดภัย รวมถึงการระบุจุดอ่อนต่าง ๆ ที่อาจจะถูกคนร้ายโจมตี หรือกระทำการกระทำอันเป็นการ
แทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย รวมถึงการให้คำแนะนำให้แก้ไขปรับปรุง (The Recommendation of 
Corrective Actions) 

 12.2.5 การสอบสวน (Investigation) 

 สำน ักงานการบ ินพลเร ือนแห ่งประเทศไทยจะต ้องดำเน ินการสอบสวนการกระทำอ ันเป็น 
การแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนที่เกิดขึ้น หรือที่เกี่ยวข้อง
กับประเทศไทยและ การไม่ปฏิบัติตามข้อกำหนดของกรณีที ่สำคัญโดยหน่วยงานใด ๆ ที ่เกี ่ยวข้องด้าน 
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)   
ผลของการสอบสวนจะเป็นรายงานที่มีชั ้นความลับ จะนำเสนอถึงผู้อำนวยการสำนักงานการบินพลเรือน  
แห่งประเทศไทยเพ่ือพิจารณาดำเนินการต่อไป 

12.3 ระบบการรายงานที่มีชั้นความลับ (Confidential Reporting System) 

 สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยต้องจัดทำระบบรายงานที่มีชั้นความลับที่เปิดโอกาสให้ผู้โดยสาร 
ผู้ประจำหน้าที่ในอากาศยาน พนักงานภาคพื้นและสาธารณชนให้ข้อมูลแก่สำนักงานการบินพลเรือนแห่ง
ประเทศไทย เกี ่ยวกับเหตุการณ์หรือประเด็นซึ ่งไม่เป็นการปฏิบัต ิตามกับข้อกำหนดตามแผนรักษา  
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ ระบบการรายงานควรเป็นที่รับรู้ของสาธารณชนที่สนามบินและ 
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ที่ติดตั้งสิ่งอำนวยความสะดวกด้านการบิน ว่ามีระบบนี้อยู่ สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยต้องมี  
การรับประกันว่ารายชื่อหรือข้อมูลใด ๆ ของผู้ให้ข่าวทางลับจะถูกเก็บไว้อย่างเป็นความลับ 

12.4 ฐานข้อมูลด้านการรักษาความปลอดภัย  

 สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะต้องพัฒนาและรักษาไว้ซึ่งฐานข้อมูลทั้งหมดของข้อบกพร่องที่
ระบุในระหว่างการดำเนินการตรวจสอบการรักษาความปลอดภัยทั้งระบบ (Audit) การตรวจสอบการรักษา
ความปลอดภัยเฉพาะด้าน (Inspection) การสำรวจการรักษาความปลอดภัย (Survey) การทดสอบการรักษา
ความปลอดภัย (Test) และต้องใส่รายละเอียดข้อบกพร่องรวมถึงประเด็นของการไม่ปฏิบัติตามข้อกำหนด 
ซ่ึงจะนำเสนอภายใต้ระบบการรายงานที ่ม ีช ั ้นความลับตามรายละเอียดข้อ 12.3 รายละเอียดของ 
การดำเนินการแก้ไขจะถูกนำไปรวมไว้ตามความเหมาะสม สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะต้อง
รวบรวมการวิเคราะห์ของสาเหตุและรูปแบบของการไม่ปฏิบัติตามข้อกำหนดอย่างสม่ำเสมอพร้อมกับ
รายละเอียดของการดำเนินการที่ทำให้การใช้งานของฐานข้อมูลเต็มรูปแบบ 

12.5 การพิจารณาการจัดทำแผนดำเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพของสำนักงานการบิ นพลเรือน 
แห่งประเทศไทย 

 ในการพิจารณาการจัดทำแผนดำเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพ สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย
จะทำกิจกรรมควบคุมคุณภาพ โดยจะพิจารณาจากปัจจัยต่าง  ๆ เช่น ความเสี ่ยง ภัยคุกคาม ประเภท 
การให้บริการ ปริมาณผู้ใช้บริการ ประวัติผลการตรวจสอบที่ผ่านมา หรือปัจจัยอ่ืน ๆ โดยแบ่งออกเป็น 5 ภาค
ส่วนด้านอุตสาหกรรมการบินตามการปฏิบัติหน้าที่ ได้แก่ สนามบิน ผู้ดำเนินการเดินอากาศที่จดทะเบียนใน
ไทย ผู้ดำเนินการเดินอากาศต่างประเทศ ตัวแทนควบคุม การไปรษณีย์ควบคุม หน่วยงานด้านการบินอื่น ๆ 
เช่น ผู้ให้บริการครัวการบิน ผู้ให้บริการการจราจรทางอากาศ 

 รายละเอียดข้อพิจารณาในแต่ละภาคส่วนด้านอุตสาหกรรมการบิน มีดังต่อไปนี้ 

1) สนามบิน โดยมีข้อพิจารณา ดังนี้ 

• ภัยคุกคามด้านการรักษาความปลอดภัย 
• ขนาดของสนามบิน 
• ประเภทของสนามบิน 
• ความหนาแน่นของจำนวนผู้โดยสารหรือความถี่ของจำนวนเที่ยวบิน 

2) ผู้ดำเนินการเดินอากาศที่จดทะเบียนในประเทศไทย โดยมีข้อพิจารณา ดังนี้ 

• ขนาดของการดำเนินงานของสายการบิน 
• สัดส่วนการเป็นเจ้าของจากต่างประเทศ 
• ผลการดำเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพครั้งล่าสุด 
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• แผนรักษาความปลอดภัยผู้ดำเนินการเดินอากาศท่ีได้รับการรับรองจากสำนักงานการ
บินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

3) ผู้ดำเนินการเดินอากาศต่างประเทศ โดยมีข้อพิจารณา ดังนี้ 

• การดำเนินการที่มีความเสี่ยงสูง 
• ผลการดำเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพครั้งล่าสุด 

4) ตัวแทนควบคุม การไปรษณีย์ควบคุม โดยมีข้อพิจารณา ดังนี้ 

• ขนาดและสถานที่ท่ีใช้ในการดำเนินการ เช่น Cargo Terminal Operators ที่
สนามบินหลัก 

• จำนวนและประเภทของสินค้าที่รับ 
• ผลการดำเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพครั้งล่าสุด 

5) ผู้ดำเนินงานด้านการบินอ่ืน ๆ รวมถึง ผู้ให้บริการครัวการบินและผู้ให้บริการจราจรทาง
อากาศ 

ทั้งนี้ สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยได้แบ่งสนามบินออกเป็น 4 ประเภท ซึ่งสามารถดูได้ใน 
เอกสารแนบ 4 ประเภทของสนามบิน (Category of Airport) 
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บทที่ 13 การปรับแผนรักษาความปลอดภัยและแผนเผชิญเหตุ  

13.1 วัตถุประสงค ์

วัตถุประสงค์ของบทนี้ คือเพื่อให้สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ผู้ดำเนินงานสนามบิน 
ผู ้ดำเนินการเดินอากาศและหน่วยงานอื ่น  ๆ ที ่เกี ่ยวข้องปรับส่วนประกอบที่เกี ่ยวข้องของแผนรักษา 
ความปลอดภัย โดยตั้งอยู่บนพื้นฐานของระดับภัยคุกคามที่อยู่ในเขตราชอาณาจักรไทย รวมถึงสถานการณ์  
ภัยคุกคามระหว่างประเทศ ความลับของข้อมูลภัยคุกคามดังกล่าวและกระบวนการเก็บรวบรวมข้อมูลภัย
คุกคามจะต้องผ่านการพิจารณาท่ีต้องผ่านการพิจารณาที่ถูกต้องและมีความเหมาะสม 

13.2 การประเมินภัยคุกคาม 

สำนักข่าวกรองแห่งชาติ (National Intelligence Agency : NIA) มีความรับผิดชอบในการเก็บ
รวบรวมข้อมูล ประเมินข้อมูล เผยแพร่ข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับภัยคุกคามต่อการบินพลเรือนในประเทศไทย  
และที่ส่งผลกระทบต่อประเทศ ข้อมูลที่เกี ่ยวข้องจะต้องถูกส่งไปยังสภาความมั่นคงแห่งชาติ (National 
Security Council: NSC) และผู้อำนวยการสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 ผู ้อำนวยการสำนักงานการบินพลเร ือนแห่งประเทศไทยเป ็นผ ู ้ร ับผ ิดชอบ ในการให้คำแนะนำ 
การเปลี่ยนแปลงภัยคุกคามต่อผู้ดำเนินงานสนามบิน หน่วยงานผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ ผู้ดำเนินการ
เดินอากาศและหน่วยงานอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้องกับการบินพลเรือนเมื่อจำเป็น ซึ่งต้องอยู่บนพื้นฐานของวิธีการ
บริหารความเสี่ยง โดยคณะอนุกรรมการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัย มีหน้าที่กำหนด
แนวทาง ส่งเสริมสนับสนุน และให้คำแนะนำในการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน  
พลเรือนหน่วยงานดังกล่าวจะเริ่มต้นการตอบสนองต่อภัยคุกคามที่เหมาะสมตามที่ผู ้อำนวยการสำนักงาน 
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยแนะนำ 

 ภัยคุกคามต่อการบินพลเรือนที่มีผลกระทบต่อราชอาณาจักรไทย แบ่งได้เป็น 4 ระดับ ดังนี้ 

  ก) ระดับที่ 1 ระดับต่ำ ไม่มีข้อมูลข่าวกรองที่สามารถพิสูจน์ได้ที ่ชี ้ว่าผู้ดำเนินการเดินอากาศหรือ
สนามบินเป็นเป้าหมายเพื่อการโจมตีแต่มีความเป็นไปได้ในการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วย
กฎหมายโดยกลุ่มหรือบุคคลด้วยเหตุผลต่าง ๆ 

  ข) ระด ับท ี ่  2 ระด ับกลาง ข ่าวกรองท ี ่สามารถพิส ูจน ์ ได ้ช ี ้ ได ้ถ ึง โอกาสที ่น ่าจะเป ็นไปได้  
ว่าการดำเนินงานการบินพลเรือนตกเป็นเป้าหมายในการโจมตี 

  ค) ระดับที่ 3 ระดับสูง ข่าวกรองที่สามารถพิสูจน์ได้ชี้ได้ถึงโอกาสที่น่าจะเป็นไปได้ว่าการดำเนินงาน 
การบินพลเรือนตกเป็นเป้าหมายในการโจมตีระดับสูง 

ง) ระดับที ่4 ระดับสูงสุด ข่าวกรองที่สามารถระบุได้ชี้ชัดว่าการดำเนินงานการบินพลเรือนเป็นเป้าหมาย
ที่จำเพาะเจาะจงในการโจมตีอย่างแน่นอน 
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 ดังนั้นระดับภัยคุกคามต่อการดำเนินการการบินพลเรือนในประเทศไทยแบ่งออกเป็น 4 ระดับ ซึ่งจะมีแนว
ทางการปฏิบัติตามระดับภัยคุกคามด้านการบินพลเรือนอยู่ในคู่มือการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนประเทศไทย มาตรการรักษาความปลอดภัยระดับฐานที่บรรยายรายละเอียดในแผน
รักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ถูกพิจารณาว่ามีความเพียงพอที่จะจัดการภัยความ
เสี่ยงระดับ 1 แต่จะต้องมีการเพิ่มมาตรการขึ้นเป็นระดับ 2 จนถึงระดับ 4 เมื่อมีภัยคุกคามสูงขึ้นการเพ่ิม
รูปแบบมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นองค์ประกอบที่จำเป็นและสำคัญในแผนเผชิญเหตุ  รวมถึงผู้
ดำเนินงานสนามบิน ผู้ดำเนินการเดินอากาศ ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ ผู้ประกอบการบินทั่วไป งาน
ให้บริการทางอากาศ และตัวแทนควบคุม จะต้องจัดทำรายงานผลการประเมินความเสี่ยงและกำหนดมาตรการ
เพิ่มเติมเพื่อลดความเสี่ยง โดยให้เป็นไปตามคู่มือการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือนประเทศไทย (Thailand Aviation Security Risk Assessment Handbook) 

 มาตรการรักษาความปลอดภัยระดับฐาน ที ่มีรายละเอียดอยู ่ในแผนรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือนแห่งชาติ (NCASP) มีเป็นพื ้นฐานต่อการปกป้องอากาศยาน และพื ้นที ่หวงห้ามของสนามบิน  
อย่างไรก็ตามสนามบินและโครงสร้างพื ้นฐานของสนามบินอาจเป็นเป้าหมายของการโจมตีได้เช่นกัน 
เพราะอาจถูกมองว่าเป็นส่วนหนึ่งของสัญลักษณ์ของรัฐ ในกรณีเช่นนี้สิ่งที่ติดตั้งและสิ่งอำนวยความสะดวกที่อยู่
ภายนอกพื้นที่หวงห้ามของสนามบินซึ่งอาจจะได้รับการจัดการรักษาความปลอดภัยไม่มากอาจจะตกเป็น
เป้าหมายของการโจมตี มาตรการปกป้องสำหรับพื้นที่ดังกล่าวควรจะถูกพิจารณาและถูกนำไปปฏิบัติจริง  
ตามความเหมาะสมกับระดับภัยคุกคาม 

 ผู ้อำนวยการสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยอาจออกคำสั ่งด้านการรักษาความปลอดภัย
(Security Direction)  และคำแถลงการณ์ด ้ านการร ักษาความปลอดภ ัย ( Security Bulletin)  ตาม 
ความเหมาะสม เพื่อที่จะโต้ตอบต่อการคุกคามโดยมิชอบด้วยกฎหมายอย่างรวดเร็วกับการบินที่ใ นขณะที่
มาตรการปัจจุบันไม่เพียงพอ ไม่เหมาะสม หรือไม่ตรงกับสถานการณ์เร่งด่วนหรือเทคโนโลยี 

  เมื่อมีการเปลี่ยนแปลงหรือ พบว่ามีความล้มเหลวใด ๆ ก็ตามที่ชี้เฉพาะได้ว่าเกิดขึ้นจาก ระบบ นโยบาย
หรือขั้นตอนการปฏิบัติหรือจุดอ่อนใด ๆ ที่ระบุว่าเป็นผลมาจากการตรวจสอบจะได้รับการแก้ไขผ่านการแก้ไข
ท ี ่ เก ี ่ ยวข ้อง ในระด ับชาติ  แผนร ักษาความปลอดภ ัยสนามบ ิน (ASP) , และ /  หร ือแผนร ักษา 
ความปลอดภัยผู้ดำเนินการเดินอากาศ (AOSP) 

        นอกจากน ี ้ ในส ่ วนของ แผนร ั กษาความปลอดภ ั ยการบ ินพล เ ร ื อนแห ่ งช าติ ย ั ง จ ะมี  
การปรับเปลี่ยนตามความเหมาะสมเพื่อรองรับการเปลี่ยนแปลงในเรื่องดังต่อไปนี้ 

• ข้อมูลภัยคุกคาม 

• การประเมินความเสี่ยงด้านความปลอดภัย 

• กฎหมายที่เกี่ยวข้อง 

• มาตรฐาน ICAO และการปฏิบัติที่แนะนำ 
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บทที่ 14 การเงิน 

14.1 การสนับสนุนทางการเงินด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน  

 14.1.1 ทั่วไป 
ในการเก็บค่าธรรมเนียมด้านรักษาความปลอดภัยจากผู้ใช้บริการจะใช้หลักคืนต้นทุน การพิจารณา

ควรจะปฏิบัติตามรายงาน Conference on Aerodromes and Route Facility Economic (CARFE) โดย
องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ได้ให้คำแนะนำเก่ียวกับเรื่องนี้ไว้ดังต่อไปนี้ 

1)  การพิจารณาร่วมกันควรเกิดข้ึนก่อนที่จะเกิดต้นทุนการรักษาความปลอดภัยจากสนามบิน 
ผู้ดำเนินการเดินอากาศหรือหน่วยงานอื่น ๆ 

2)  ผู้มีอำนาจที่เกี่ยวข้องอาจเรียกเก็บต้นทุนของมาตรการรักษาความปลอดภัยที่สนามบิน
จากผู้ใช้บริการด้วยความยุติธรรมและเสมอภาคซึ่งทั้งนี้ข้ึนอยู่กับการพิจารณาร่วมกัน 

3)  การเก็บค่าใช้จ่ายหรือการโอนต้นทุนการรักษาความปลอดภัยใด ๆ ควรมีความสัมพันธ์
โดยตรงกับต้นทุนที่ใช้ในการให้บริการด้านการรักษาความปลอดภัยนั้น และไม่ควรให้เรียกเก็บเกินต้นทุนอ่ืน ๆ 
ที่เก่ียวข้อง 

4)  ไม่ควรมีการแบ่งแยกผู ้โดยสารประเภทต่าง ๆ เมื่อต้องเสียค่าใช้จ่ายด้านการรักษา 
ความปลอดภัยในระดับต่างกัน ต้นทุนเพิ่มเติมเกิดจากระดับการรักษาความปลอดภัยที่เพิ่มขึ้ นจากปกติ 
แก่ผู้โดยสารกลุ่มหนึ่งอาจเรียกเก็บได้จากผู้โดยสารเหล่านี้ 

5)  เมื่อต้นทุนการรักษาความปลอดภัยที่สนามบินได้รับการฟื้นฟูผ่านทางค่าใช้จ่าย วิธีการที่
ใช้ควรจะตัดสินใจโดยผู้มีอำนาจตามกฎหมาย (The method used should be discretionary) แต่ค่าใช้จ่าย
ควรตั้งอยู่บนพื้นฐานทั้งจำนวนผู้โดยสารหรือน้ำหนักอากาศยาน หรือจากปัจจัยทั้งสอง ต้นทุนการรักษา 
ความปลอดภัยจัดสรรแก่ผู้เช่าสนามบินอาจเรียกคืนผ่านทางค่าเช่าหรือค่าใช้จ่ายอื่น ๆ 

6)  ค่าใช้จ่ายอาจเก็บรวบรวมจากทั้งเป็นส่วนเพ่ิมเติมของค่าใช้จ่ายที่มีอยู่หรือในรูปแบบของ
ค่าใช้จ่ายส่วนที่แยกออกต่างหากแต่ควรขึ้นอยู่กับบัญชีที่แยกจากกัน และเหตุผลที่เหมาะสม  

นโยบายของประเทศไทยคือการเงินด้านการรักษาความปลอดภัยในการบินพลเรือนเป็นต้นทุน  
การดำเนินงานของสนามบินและของผู้ดำเนินการเดินอากาศ ตลอดจนผู้ร่วมอุตสาหกรรมการบิน 

หน้าที ่ตามกฎหมายของกรมการบินพลเรือนมาจากเงินสนับสนุนจากเงินงบประมาณแผ่นดิน
ตามปกติ 
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บทที่ 15 เอกสารแนบ 

 

เอกสารแนบ 1 นโยบายการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 

เอกสารแนบ 2 โครงร่างแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) 

เอกสารแนบ 3 โครงร่างแผนรักษาความปลอดภัยผู้ดำเนินการเดินอากาศ (AOSP) 

เอกสารแนบ 4 ประเภทของสนามบิน (Category of Airport) 
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เอกสารแนบ 1  

นโยบายการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 
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เอกสารแนบ 2 

โครงร่างแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (Airport Security Programme)  

1. วัตถุประสงค์ของแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน 

 แผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP)ได้จ ัดทำขึ ้นตามข้อกำหนดสำนักงานการบินพลเร ือน 
แห่งประเทศไทยและตามอนุสัญญาว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่างประเทศ วัตถุประสงค์ของแผนรักษา 
ความปลอดภัยสนามบิน (ASP) คือการทำให้แน่ใจว่ามาตรการรักษาความปลอดภัยการบินและหน้าที่
รับผิดชอบได้มีการกำหนดขึ้นอย่างชัดเจนและผู้ที ่เกี ่ยวข้องในการนำไปใช้สามารถเข้าใจกันอย่างชัดแจ้ง 
ตลอดจนมีการอธิบายและแจกแจงรายละเอียดของมาตรการที่ จำเป็นต้องนำไปปฏิบัติที ่สนามบินเพื ่อให้
สอดคล้องตามกฎระเบียบข้อบังคับของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (National Civil 
Aviation Security Programme – NCASP) 

 แผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ต้องถูกจัดทำและพัฒนาขึ ้นตามลักษณะแต่ละสนามบิน 
ของประเทศ ซึ่งรองรับเที่ยวบินระหว่างประเทศและทุกสนามบินภายในประเทศ ซึ่งมีการดำเนินการที่อาจเป็น
กลุ่มเป้าหมายของการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย แผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน 
(ASP) ควรจัดเตรียมขึ้นโดยหน่วยงานด้านการรักษาความปลอดภัยของสนามบิน โดยมีการปรึกษาหารือกับ
ผู้ใช้สนามบินทั้งหมด และเห็นชอบ ลงนาม และลงวันที่โดยผู้จัดการสนามบิน 

 แผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ควรร่างให้มีความสอดคล้องกับโครงร่างซึ ่งมีรายละเอียด 
อยู่ในเอกสารแนบนี้และนำเสนอสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยรับรอง โดยควรทบทวนและ
ปรับปรุงแผนรักษาความปลอดภัยฯ ให้ทันต่อเหตุการณ์เป็นประจำและอย่างน้อยทุก ๆ 12 เดือน  

 การขอแก้ไข เพิ่มเติมและแจ้งข้อแตกต่างจากแผนรักษาความปลอดภัยฯ นอกเหนือจากการแก้ไขบางสว่น
ซ ึ ่ ง เก ิดจากการเปล ี ่ยนแปลงในกฎหมายระด ับชาต ิ  ควรจะนำส ่งไปย ังผ ู ้ม ีอำนาจท ี ่ เก ี ่ ยวข ้อง  
ด้านการรักษาความปลอดภัยเพ่ืออนุมติก่อนนำไปใช้ปฏิบัติงานต่อไป 

 แผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ควรมีชั้นความลับตามแนวทางการปฏิบัติของประเทศ และมี
เนื้อหาสาระที่ได้รับการจัดการให้สอดคล้องกับแนวทางการปฏิบัติของชาติด้านการรักษาความปลอดภัย  
ต่อเอกสาร 

2. ท่ีมาของกฎระเบียบข้อบังคับ 

 กฎหมายระดับชาติ  ให้รายละเอียดในกฎหมายระดับชาติ เช่น พระราชบัญญัติ ซึ่งให้อำนาจโดยชอบต่อ
แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 

 แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเร ือนแห่งชาติ  อ้างอิงถึงข้อความที ่สำคัญของแผนรักษา 
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ ที ่แผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ใช้พื ้นฐาน และมี
บทบัญญัติเพ่ือการจัดทำมาตรการและข้ันตอนการปฏิบัติ 
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 กฎหมายและกฎระเบียบข้อบังคับอื่น ๆ ให้รายละเอียดกฎหมายและกฎระเบียบอื่น ๆ เช่น ระเบียบ 
ที่ใช้ในจังหวัด เทศบัญญัติ ซึ่งให้ฐานอำนาจสนับสนุนแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) การอ้างอิงถึง
ส่วนสำคัญของกฎหมายอาญาควรจะรวมไว้ด้วยในจุดที่เกี่ยวข้อง 

3. หน้าที่และความรับผิดชอบ   

 การจัดการสนามบิน อธิบายบทบาทและภารกิจเฉพาะของพนักงานที่มีส่วนเกี่ยวข้องกับการนำแผนรักษา
ความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ไปใช้ 

 หน่วยรักษาความปลอดภัยสนามบิน   ระบุถึงบทบาทและหน้าที ่ร ับผิดชอบของพนักงานรักษา 
ความปลอดภัยของสนามบิน โครงสร้างของหน่วยรักษาความปลอดภัยสนามบินและภารกิจด้านการรักษา
ความปลอดภัยการบินที่ต้องปฏิบัติ 

 อำนาจในการรักษาความสงบ ระบุถึงภารกิจของหน่วยงานตำรวจต่าง ๆ (ระดับชาติ จังหวัด ท้องถิ่น 
สนามบิน เป็นต้น) หน้าที ่รับผิดชอบของหน่วยต่าง ๆ ซึ ่งเกี ่ยวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบิน  
ควรอธิบายไว้อย่างชัดเจนเพื ่อที ่จะหลีกเลี่ยงการเข้าใจผิดในบทบาทหน้าที่เฉพาะและความรับผิดชอบ  
ที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบินของแต่ละหน่วย  

 ตัวแทนส่วนราชการอื่น ๆ ระบุถึงบทบาทของส่วนราชการอื่น ๆ (กรมศุลกากร สำนักงานตำรวจตรวจคน
เข้าเมือง เป็นต้น) ซึ่งเกี่ยวข้องกับการสนับสนุนแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) 

 ผู้ดำเนินการเดินอากาศ อธิบายถึงบทบาทของผู้ดำเนินการเดินอากาศ (ทั้งของไทยและต่างประเทศ) ที่
ดำเนินงานที่สนามบินและหน้าที่ด้านการรักษาความปลอดภัยต่าง ๆ หรือภารกิจที่กำหนดให้แก่พนักงานซึ่ง
ช่วยสนับสนุนแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ควรมีบัญชีรายชื่อของบุคคลที่รับผิดชอบหรือผู้ที่
รับผิดชอบสำรองของผู้ดำเนินการเดินอากาศแต่ละราย พร้อมรายละเอียดการติดต่อที่เกี่ยวข้อง (หมายเลข
โทรศัพท์ทั้งที่ทำงานและท่ีบ้าน ที่อยู่ที่บ้าน เป็นต้น) ไว้ในภาคผนวก 

 ผู ้ เช ่าพื ้นที ่สนามบิน  อธ ิบายถึงความร ับผ ิดชอบของผู ้ เช ่าและลักษณะของความร ่วมมือและ 
การให้ความช่วยเหลือที่จำเป็นในด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน  

 หน ่วยราชการส ่วนท ้องถ ิ ่น  ระบ ุถ ึ งภารก ิจใด  ๆ ท ี ่จำเป็นของหน ่วยงานท ้องถ ิ ่นในการให้  
ความช่วยเหลือในการนำแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ไปปฏิบัติ 

 หน่วยงานที่มีอำนาจอ่ืน ๆ ควรกล่าวรวมถึงหน่วยงานอื่นใด ๆ ที่เก่ียวข้องกับแผนรักษาความปลอดภัยการ
บินพลเรือนแห่งชาติ (ไปรษณีย์ การติดต่อสื่อสาร ดับเพลิง สุขภาพ เป็นต้น) อธิบายถึงบทบาทของหน่วยงาน
นั้นและสิ่งที่จะต้องให้ความช่วยเหลือตามข้อกำหนด 

 การบินทั ่วไป อธิบายถึงแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ที ่มีต่อการปฏิบัติการบินทั่วไปที่
สนามบิน 
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4. คณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน 

 ขอบเขต อำนาจหน้าที่ ระบุข้อกำหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติที่เก่ียวข้องใน
การจัดตั้งคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน อำนาจ หน้าที่นี้จะต้องระบุอย่างชัดเจนถึงภารกิจหลัก
ของคณะกรรมการฯ เกี่ยวกับนำไปใช้ซึ่งข้อกำหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติผ่าน
ทางขั้นตอนการปฏิบัติและมาตรการป้องกันสนามบินอย่างมีประสิทธิผลจากการกระทำแทรกแซงโดยมิชอบ
ด้วยกฎหมาย คณะกรรมการฯ ควรประชุมกันเป็นประจำ ทั้งเต็มคณะหรือกลุ่มย่อยซึ่งขึ้นอยู่กับสถานการณ์ 
ในขณะนั้น การประชุมควรมีการทำรายงานการประชุมทุกครั้ง และภายหลังจากได้รับการรับรองรายงาน  
การประชุมที่ประชุมแล้ว ต้องส่งเวียนไปยังหน่วยงานต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง 

 องค์คณะ รายชื่อองค์คณะของคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน ต้องรวมหน่วยงานทั้งหมดที่
เก ี ่ยวข ้องก ับการดำเน ินการของสนามบินท ี ่ม ีหน ้าท ี ่ ในการจ ัดทำและบ ังค ับใช ้มาตรการร ักษา  
ความปลอดภัย รายชื่อควรประกอบด้วย ชื่อ ตำแหน่งและรายละเอียดอ่ืน ๆ ที่เป็นประโยชน์ต่อคณะกรรมการ
รักษาความปลอดภัยสนามบิน  โดยปกติแล้วผู้จัดการสนามบินจะทำหน้าที่เป็นประธานคณะกรรมการซึ่งมี
เจ้าหน้าที่ด้านการรักษาความปลอดภัยสนามบินที่เชี่ยวชาญด้านการรักษาความปลอดภัยเป็นผู้ให้คำแนะนำ
ตามความเหมาะสม 

5. การติดต่อสื่อสาร 

 ในบทนี ้ควรอธิบายว่าวิธ ีการที ่ผ ู ้ม ีอำนาจรับผิดชอบด้านการรักษาความปลอดภัยและหน่วยงาน 
ด้านนโยบายและควบคุมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน จะแจ้งข้อกำหนดของแผนรักษา  
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ ( NCASP) ต่ออุตสาหกรรมการบินของรัฐ 

 บทนี ้ควรมีข ้อม ูลอ้างอิงเก ี ่ยวกับขั ้นตอนการปฏิบ ัต ิในการปรึกษาและการแจกจ่ ายรายงานผล 
การตรวจสอบ การตรวจสอบทั้งระบบ การสำรวจ การทดสอบ และการสอบสวนซึ่งจัดทำโดยหน่วยงาน  
ด้านนโยบายและควบคุมการรักษาความปลอดภัย และควรอธิบายถึงข้อแนะนำและคำแนะนำในการกำหนด
ชั้นความลับที่ถูกต้องและข้ันตอนการปฏิบัติในการจัดการควบคุมข้อมูลที่อ่อนไหวซึ่งอยู่ในรายงานต่าง ๆ 

 บทนี้ควรให้รายละเอียดเกี่ยวกับนโยบายในการติดต่อสื่อสารกับรัฐอื่น ๆ องค์การการบินพลเรือนระหว่าง
ประเทศและสื่อท่ีเกี่ยวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบิน 

6. ลักษณะของสนามบิน 

 บททั่วไป ควรระบุชื่อ สถานที่ตั้งซึ่งระบุถึงเมืองที่ใกล้ที่สุด และท่ีอยู่เป็นทางการของสนามบิน ลักษณะของ
สนามบิน ชื่อของเจ้าของสนามบิน (Aerodrome Proprietor) หมายเลขโทรศัพท์และ Identification Code 

 พื้นที่นอกเขตการบิน พื้นที่เขตการบิน และพื้นที่หวงห้าม ควรอธิบายด้วยคำบรรยายสั้นๆ ถึงพื้นที่นอก
เขตการบินและพื้นที่เขตการบินต่าง ๆ รวมถึงส่วนต่าง ๆ ของสนามบิน พื้นที่เขตการบินของสนามบินควรจะ
ถูกกำหนดเขตไว้อย่างชัดเจน และระบุพื้นที่หวงห้ามพร้อมทั้งจุดควบคุมการเข้าพื้นที่ด้วย และการใช้แผนผัง
สนามบินที่มีมาตราส่วนถูกต้องจะเป็นวิธีที่ดีที่สุดในเรื่องนี้ และควรจะแนบท้ายไว้ในภาคผนวก 
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 เวลาการปฏิบัติงาน  ให้รายละเอียดเวลาการปฏิบัติงานสนามบิน เวลาการปฏิบัติงานของหอควบคุม
การจราจรทางอากาศ และสิ่งอำนวยความสะดวกในการติดต่อสื่อสารในพื้นที่นั้น รวมทั้งให้รายละเอียดว่า  
การควบคุมการเข้าพื ้นที ่หวงห้ามและการรักษาความปลอดภัยภายในพื้นที ่นั ้น  ๆ อยู ่ภายใต้การปฏิบัติ  
24 ชั่วโมง ขั้นตอนการปฏิบัตินอกเวลางานปกติควรพิจารณาร่วมด้วย  

 โครงสร้างและการปฏิบัติงานสนามบิน 

 แสดงรายชื ่อและให้รายละเอียดด้วยคำบรรยายสั ้นๆ ของกิจกรรมที ่ปฏิบัต ิโดยหน่วยงานต่าง  ๆ  
ของสนามบินและหน่วยงานอื่น ๆ ซึ่งดำเนินการภายในและจากสนามบิน เช่น หน่วยปฏิบัติการสนามบิน 
(Aerodrome Operating Services) รวมถึงการบริหารจัดการ การบำรุงรักษา การติดต่อสื่อสาร การดับเพลิง
หรือหน่วยปฏิบัติการอ่ืน ๆ  

 การควบคุมการจราจรทางอากาศ รวมถึงหอควบคุมการจราจรทางอากาศ ศูนย์ควบคุมการจราจรทาง
อากาศเขตประชิดการบินหรือหน่วยควบคุมการจราจรทางอากาศอ่ืน 

 ผู้ดำเนินการเดินอากาศ แสดงรายชื่อผู้ประกอบการทั้งหมดที่ใช้สนามบินและจุดปลายทางที่ให้บริการ ให้
รายละเอียดจำนวนผู้โดยสารโดยเฉลี่ยในแต่ละวัน และปริมาณสินค้าทางอากาศโดยรวมของผู้ประกอบการ
ทั้งหมดในระหว่างช่วง High and Low Season 

 การบินทั ่วไป แสดงรายชื ่อบริษัทการบินทั ่วไปซึ ่งดำเนินการบินทั ้งเข้าและออกจากสนามบิน ให้
รายละเอียดปริมาณการจราจรของการบินทั่วไป และรวมถึงการรักษาความปลอดภัยที่จัดขึ้น ณ สถานที่นั้น ๆ  
ความรับผิดชอบต่อสิ่งอำนวยความสะดวกของการบินทั่วไปและการเข้าถึงพ้ืนที่ลานจอดเพ่ือการพาณิชย์ 

 หน่วยธุรกิจและเอกชน แสดงรายละเอียดผู้เช่าทั้งหมด ร้านค้า บริษัทจัดการสินค้าทางอากาศ บริษัทครัว
การบิน สำนักงานท่องเที ่ยว บริษัทรักษาความปลอดภัยเอกชน หรือบริษัทเอกชนอื่น ๆ ซึ ่งปฏิบัติงาน 
ที่สนามบินโดยมีรายชื่อผู้จัดการและหมายเลขโทรศัพท์ และควรจะระบุสถานที่ตั้งในสนามบินและอาคารต่าง 
ๆ ของบริษัทเหล่านั้นบนแผนที่ซึ่งควรแนบท้ายไว้ในภาคผนวก 

 หน่วยงานทหารหรือหน่วยงานที่ทำหน้าที่แทนทหาร (Paramilitary) ระบุถึงการติดต่อของหน่วยงาน
ทหารและหน่วยงานที่ทำหน้าที่แทนทหารซึ่งปฏิบัติงานที่สนามบิน  ควรมีรายละเอียดของบันทึกความเข้าใจ 
(Memoranda of Understanding) ด้วย 

7. มาตรการรักษาความปลอดภัยท่ีสนามบิน 

 บทนี ้ควรแจงรายละเอียดของมาตรการรักษาความปลอดภัย ขั ้นตอนการปฏิบัติ และการควบคุม 
การรักษาความปลอดภัยซึ่งใช้ที่สนามบินเพื่อสนับสนุนแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ   
( NCASP)  หัวข้อและตัวอย่างเนื้อหาควรจะปรับปรุงเพื่อให้สะท้อนเงื่อนไขท่ีแท้จริงของท้องถิ่น 
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 7.1 การรักษาความปลอดภัยสนามบิน 

 มาตรการ ณ ช่องทางเข้าออก  อธิบายถึงการควบคุมวิธ ีการเข้าออกซึ ่งใช้ก ับพื ้นที ่ควบคุมเพ่ือ 
การรักษาความปลอดภัยของสนามบิน รวมถึงรายละเอียดของระบบการอนุญาตบุคคลและยานพาหนะซึ่ง
อ้างอิงกับตัวบุคคลและยานพาหนะและขั้นตอนการตรวจค้นและค้นหาที่ ดำเนินการอยู่  อธิบายถึงขอบเขต 
ของการตรวจสอบประวัติซึ ่งใช้กับผู้ขอรับอนุญาตทุกประเภท อธิบายถึงลักษณะการลาดตระเวนพื้นที่  
พื้นที่นอกเขตการบิน พื้นที่ของสนามบินที่ควบคุมเพื่อการรักษาความปลอดภัยซึ่งรวมไปถึงการลาดตระเวน
บริเวณภายนอกสนามบินสนามบินซึ่งมีความเป็นไปได้ท่ีจะใช้เป็นจุดโจมตีและปล่อยอาวุธจากภาคพ้ืนสู่อากาศ 

 มาตรการรักษาความปลอดภัยด้านกายภาพ อธิบายถึงมาตรการรักษาความปลอดภัยด้านกายภาพ
เกี่ยวกับรั้ว แสงไฟ ระบบป้องกันการบุกรุก โทรทัศน์วงจรปิด เป็นต้น ซึ่งนำมาใช้กับการรักษาความปลอดภัย
ของพ้ืนที่เขตการบินและพ้ืนหวงห้ามทั้งหมด อากาศยานที่จอดอยู่และลานจอด พ้ืนที่นอกเขตการบินที่อาคาร
ผู้โดยสารและห้องสังเกตการณ์บิน และลานจอดรถ สิ่งอำนวยความสะดวกของการบริการครัวการบิน พื้นที่
คลังสินค้า พ้ืนที่ซ่อมบำรุงอากาศยาน และสิ่งอำนวยความสะดวกของสนามบินที่สำคัญ  

 สิ ่งอำนวยความสะดวกด้านการควบคุมการจราจรทางอากาศ เครื ่องมือ ติดต่อสื ่อสารและ  
เครื่องอำนวยความสะดวกในการเดินอากาศ อธิบายถึงมาตรการรักษาความปลอดภัยด้านกายภาพซึ่งใช้ใน
การป้องกันสิ ่งอำนวยความสะดวกด้านการควบคุมการจราจรทางอากาศ เครื ่องมือติดต่อสื ่อสารและ 
เครื่องอำนวยความสะดวกในการเดินอากาศ พร้อมกับการประเมินความเสี่ยง จุดอ่อนที่อาจถูกแทรกแซง  
โดยอ้างอิงกับระดับความสำคัญของสิ่งอำนวยความสะดวกกับความปลอดภัยของการเดินอากาศ 

 การบินทั่วไป อธิบายถึงมาตรการรักษาความปลอดภัยการบินทั่วไป และข้ันตอนการปฏิบัติซึ่งนำมาใช้กับผู้
ประจำหน้าที่ในอากาศยานและผู้โดยสารของการบินทั่วไปซึ่งปฏิบัติงานเข้าไปยังและออกจากสนามบิน ให้
รายละเอียดเกี่ยวกับจำนวนเฉลี่ยของเที่ยวบินเข้าออกประจำวันตามการเปลี่ยนแปลงของฤดูกาลและจำนวน
อากาศยานซึ่งมีฐานอยู่ที่สนามบิน 

 7.2 การรักษาความปลอดภัยผู้โดยสารและสัมภาระไม่ลงทะเบียน 

 อำนาจ อธิบายถึงที่มาของอำนาจรัฐด้านเกี่ยวกับมาตรการรักษาความปลอดภัย และกฎหมายท้องถิ่น ให้
รายละเอียดขั้นตอนการปฏิบัติในกรณีผู้โดยสารปฏิเสธมาตรการรักษาความปลอดภัยหรือการไม่อนุญาตให้
ผู ้โดยสารขึ ้นเครื่องด้วยเหตุใด ๆ ก็ตาม แสดงรายการบุคคลต่าง ๆ เช่น นักการทูต ประธานาธิบดีหรือ
ผู้ปกครองประเทศ ที่ได้รับการยกเว้นจากการตรวจค้นหรือค้นหา 

 กระบวนการแสดงตัวต่อผู้ดำเนินการเดินอากาศเพื่อการรับขึ้นบนเที่ยวบินใดเที่ยวบินหนึ่ง (Check-In) 
อธิบายถึงขั้นตอนและสถานที่ Check-In และมาตรการพิเศษใด ๆ หรือสิ่งอำนวยความสะดวกสำหรับกลุ่ม
บุคคลหรือผู้โดยสารที ่มีความเสี่ยงสูง ขั้นตอนการปฏิบัติในการป้องกันบัตร โดยสาร บัตรผ่านขึ้นเครื ่อง 
(Boarding Passes) , ป ้ ายต ิ ดส ั มภาระ  (Baggage Tags)  และ เอกสารอ ื ่ น  ๆ  ระบ ุ ถ ึ งอำนาจและ 
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ความรับผิดชอบของหน่วยที ่ทำหน้าที ่จ ัดการ ให้สอดคล้องกับอำนาจตามกฎหมายของแผนรักษา  
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ ( NCASP)  

 เอกสารเดินทาง อธิบายถึงสถานที่ เวลา และการตรวจสอบเอกลักษณ์ผู้โดยสารและเอกสารเดินทาง 
โดยรวมถึงผู้โดยสารต้นทาง เปลี่ยนเที่ยวบินและแวะพัก 

 ขั้นตอนการตรวจค้น อธิบายถึงมาตรการและข้ันตอนการปฏิบัติในการตรวจค้น รวมถึงสัดส่วนขั้นตํ่าที่ต้อง
ใช้การตรวจค้นด้วยมือ(หากนำมาใช้) การพิสูจน์ทราบถึงวัตถุต้องห้ามและวัตถุอันตราย มาตรการพิเศษสำหรับ
อ ุปกรณ์ไฟฟ้าและอ ิ เล ็กทรอนิกส ์  มาตรฐานที ่ต ้องปฏิบ ัต ิข ั ้นตอนการปฏิบ ัต ิสำหร ับบ ุคคลซ ึ ่งมี  
ความจำเป็นบางอย่างเป็นพิเศษ การตรวจค้นส่วนตัว และการปฏิบัติเมื่อค้นพบอาวุธหรือวัตถุระเบิด 

 อุปกรณ์ แสดงรายการอุปกรณ์ท ี ่ม ีอย ู ่  ณ จ ุดตรวจค้น และการทดสอบประจำว ันและขั ้นตอน 
การปฏิบัติในการบำรุงรักษาตามที่กำหนดเพื ่อให้แน่ใจได้ว่าใช้งานได้ และได้มาตรฐานก่อนการใช้งาน  
ให้รายละเอียดขั้นตอนการปฏิบัติที่จะนำมาใช้เมื่อการทำงานของอุปกรณ์เกิดความผิดพลาดหรือไม่สามารถใช้
งานได้ด้วยเหตุผลใด ๆ ก็ตาม 

 เจ้าหน้าที่ด้านการรักษาความปลอดภัย อธิบายถึงระดับของพนักงาน ตำแหน่ง และการสลับหน้าที่  
ที่จุดตรวจค้น รวมทั้งการฝึกอบรมตามที่กำหนด (ขั ้นต้น การฝึกงาน และทบทวน) และข้อมูลใดของ  
การฝึกอบรมนั้นจำเป็นจะต้องเก็บไว้ 

 การแบ่งแยก (Segregation) และควบคุม ระบุว่ามีการแบ่งแยกระหว่างบุคคลที่ผ่านการตรวจค้นแล้ว
และยังไม่ผ่านการตรวจค้นในอาคารผู้โดยสารหลังผ่านจุดตรวจค้นแล้วหรือไม่ อธิบายถึงวิธีการที ่ใช้ใน  
การควบคุมผู้โดยสารที่เดินบนลานจอดอากาศยานหรือขึ้นรถไป-มาระหว่างอากาศยานกับอาคาร หากไม่มี 
การแบ่งแยก อธิบายขั้นตอนการชดเชย เช่น การตรวจค้นครั้งที่ 2 ที่บริเวณประตู  

 ขั้นตอนของพนักงานและผู้ประจำหน้าที่ในอากาศยาน ระบุมาตรการรักษาความปลอดภัยหากจะใช้กับ
พนักงานสนามบินทุกคน ผู้ประจำหน้าที่ในอากาศยาน ตำรวจ และหน่วยงานรัฐอื่น ๆ อธิบายถึงขั้นตอน 
การปฏิบัติที่จะนำไปใช้อย่างชัดเจน และอธิบายมาตรการเฉพาะใด ๆ อย่างชัดเจนเพื่อหลีกเลี่ยงการเข้าใจผิด
และรับรองการนำมาตรการรักษาความปลอดภัยที่แน่นอนไปใช้ 

 สิ่งของหรือวัสดุของรัฐและถุงเมล์การทูต ระบุถึงมาตรการที่จะนำมาใช้กับสิ่งของหรือวัสดุของรัฐและถุง
เมล ์การทูต อธ ิบายว ่าถ ุงเมล์การทูตอาจจะถูกตรวจค้นได ้หร ือไม ่ หากต้องตรวจ ให ้ระบุข ั ้นตอน  
การปฏิบัติ  ระบุขั ้นตอนการปฏิบัติสำหรับไปรษณีย์ทูตที่อยู่ในถุงเมล์การทูตและจดหมายทูต (Embassy 
Correspondence) ที่ไม่อยู่ในถุงเมล์การทูต  

 สิ่งอำนวยความสะดวกของบุคคลสำคัญ อธิบายถึงสถานที่ของสิ่งอำนวยความสะดวกบุคคลสำคัญและ
ขั้นตอนการปฏิบัติในการจัดลำดับขั้นตอน VIPs ระบุถึงการจัดการกับผู้โดยสารที่เป็นบุคคลสำคัญอย่างเป็นการ
เฉพาะ และมาตรการใด ๆ ตามท่ีสามารถจำกัดการยกเว้นจากช่องทางการตรวจค้นผู้โดยสารปกติให้น้อยที่สุด 
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 ผู้โดยสารประเภทพิเศษ อธิบายถึงข้ันตอนการปฏิบัติสำหรับผู้โดยสารที่มีสถานะทางการทูต และผู้โดยสาร
ที่มีความประพฤติไม่เรียบร้อย เช่น บุคคลภายใต้การอารักขา ผู้ต้องขังคดีร้ายแรง ผู้ถูกเนรเทศ บุคคลซึ่งมี
อาการทางประสาท ระบุภารกิจที่หลากหลายอย่างชัดเจนของหน่วยงานๆ ที่เกี่ยวข้อง จัดทำข้อมูลอ้างอิง
เฉพาะเพ่ือแจ้งแก่ผู้ปฏิบัติงานและนักบินที่เก่ียวข้อง  

 การบินทั่วไป กล่าวถึงมาตรการเฉพาะสำหรับการควบคุมการรักษาความปลอดภัยซึ่งเกี่ยวข้องกับผู้โดยสาร
ของอากาศยานและผู้ประจำหน้าที่ในอากาศยานของการบินทั่วไปโดยเฉพาะอย่างยิ่งในระหว่างที่มีสถานการณ์
ภัยคุกคามสูง 

 7.3 การรักษาความปลอดภัยสัมภาระลงทะเบียน 

 อำนาจ อธิบายถึงที่มาของอำนาจรัฐด้านเกี่ยวกับมาตรการรักษาความปลอดภัย และกฎหมายท้องถิ่น ให้
รายละเอียดขั้นตอนการปฏิบัติในกรณีผู้โดยสารปฏิเสธมาตรการรักษาความปลอดภัยหรือการไม่อนุญาตให้
ผู ้โดยสารขึ ้นเครื่องด้วยเหตุใด ๆ ก็ตาม แสดงรายการบุคคลต่าง ๆ เช่น นักการทูต ประธานาธิบดีหรือ
ผู้ปกครองประเทศ ที่ได้รับการยกเว้นจากการตรวจค้นหรือค้นหา 

 กระบวนการแสดงตัวต่อผู้ดำเนินการเดินอากาศเพื่อการรับขึ้นบนเที่ยวบินใดเที่ยวบินหนึ่ง (Check-In) 
อธิบายถึงขั้นตอนและสถานที่ Check-In และมาตรการพิเศษใด ๆ หรือสิ่งอำนวยความสะดวกสำหรับกลุ่ม
บุคคลหรือผู้โดยสารที ่มีความเสี่ยงสูง ขั้นตอนการปฏิบัติในการป้องกันบัตรโดยสาร บัตรผ่านขึ้นเครื ่อง 
(Boarding Passes) , ป ้ ายต ิ ดส ั มภาระ  (Baggage Tags)  และ เอกสารอ ื ่ น  ๆ  ระบ ุ ถ ึ งอำนาจและ 
ความรับผิดชอบของหน่วยที ่ทำหน้าที ่จ ัดการ ให้สอดคล้องกับอำนาจตามกฎหมา ยของแผนรักษา 
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ ( NCASP)   

 การเช็คอินภายนอกสนามบิน หากมีการอนุญาตให้มีการเช็คอินภายนอกสนามบิน อธิบายมาตรการ 
การป้องกันสัมภาระจากการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายจนกระทั่งสัมภาระได้ขนถ่าย
ขึ้นไปยังอากาศยาน 

 ขั้นตอนการตรวจค้น อธิบายถึงมาตรการและข้ันตอนการปฏิบัติในการตรวจค้น รวมถึงสัดส่วนขั้นตํ่าที่ต้อง
ใช้การตรวจค้นด้วยมือ(หากนำมาใช้) การพิสูจน์ทราบถึงวัตถุต้องห้ามและวัตถุอันตราย มาตรการพิเศษสำหรับ
อ ุปกรณ์ไฟฟ้าและอ ิ เล ็กทรอนิกส ์  มาตรฐานที ่ต ้องปฏิบ ัต ิข ั ้นตอนการปฏิบ ัต ิสำหร ับบ ุคคลซ ึ ่งมี  
ความจำเป็นบางอย่างเป็นพิเศษ การตรวจค้นส่วนตัว และการปฏิบัติเมื่อค้นพบอาวุธหรือวัตถุระเบิด 

 อุปกรณ์  แสดงรายการอุปกรณ์ท ี ่ม ีอย ู ่ ณ จ ุดตรวจค้น และการทดสอบประจำวันและขั้ นตอน 
การปฏิบัติในการบำรุงรักษาตามที่กำหนดเพื ่อให้แน่ใจได้ว่าใช้งานได้ และได้มาตรฐานก่อนการใช้งาน  
ให้รายละเอียดขั้นตอนการปฏิบัติที่จะนำมาใช้เมื่อการทำงานของอุปกรณ์เกิดความผิดพลาดหรือไม่สามารถใช้
งานได้ด้วยเหตุผลใด ๆ ก็ตาม 
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 พนักงานรักษาความปลอดภัย อธิบายถึงระดับของพนักงาน ตำแหน่ง และการสลับหน้าที่ที่จุดตรวจค้น 
รวมทั้งการฝึกอบรมตามที่กำหนด (ขั้นต้น การฝึกงาน และทบทวน) และข้อมูลใดของการฝึกอบรมนั้นจำเป็น
จะต้องเก็บไว้ 

 การจับคู่สัมภาระลงทะเบียนกับผู้โดยสาร อธิบายขั้นตอนการปฏิบัติเพ่ือให้แน่ใจว่าสัมภาระลงทะเบียนซึ่ง
ขนถ่ายขึ้นไปนั้นเป็นของผู้โดยสารในเที่ยวบินนั้นซึ่งได้ขึ้นบนอากาศยานอย่างแท้จริง และสัมภาระลงทะเบยีน
เหล่านั้นได้ผ่านมาตรการรักษาความปลอดภัยที่จำเป็นและได้รับอนุญาตให้ขนถ่ายไปกับเที่ยวบินนั้น ข้อมูล
อ้างอิงสำหรับผู้โดยสารประเภทต่าง ๆ ควรถูกจัดทำขึ้นโดยเฉพาะ (ผู้โดยสารต้นทาง เปลี่ยนลำ หรือแวะพัก) 
การใช้ระบบอัตโนมัติควรจะคำนึงถึงหลักการและผลลัพธ์หรือเป้าหมายของระบบการทำงาน  

 ขั้นตอนของพนักงานและผู้ประจำหน้าที่ในอากาศยาน ระบุมาตรการรักษาความปลอดภัยหากจะใช้กับ
พนักงาน ผู้ประจำหน้าที่ในอากาศยาน ตำรวจ และหน่วยงานรัฐอื่น ๆ อธิบายถึงขั้นตอนการปฏิบัติที ่จะ
นำไปใช้อย่างชัดเจนและอธิบายมาตรการเฉพาะใด ๆ อย่างชัดเจนเพื่อหลีกเลี่ยงการเข้าใจผิดและรับรองการ
นำมาตรการรักษาความปลอดภัยที่แน่นอนไปใช้ 

 สัมภาระลงทะเบียนบรรทุก อธิบายขั ้นตอนการปฏิบัติเกี ่ยวกับสัมภาระซึ ่งแยกออกจากผู ้โดยสาร 
ที่เป็นเจ้าของด้วยระบบการจัดการสัมภาระซึ่งต้องมีมาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ิมเติมสำหรับสัมภาระนั้น 
ก่อนที่จะขนถ่ายขึ้นบนอากาศยาน 

 พื้นที่รับสัมภาระ อธิบายถึงมาตรการซึ่งนำมาใช้กับสัมภาระลงทะเบียนซึ่งไม่มีการมารับคืนจากผู้โดยสาร 
รวมไปถึงรายละเอียดของการตรวจค้นหรือค้นหาและการเก็บรักษาด้วยความปลอดภัย และอธิบายถึง
มาตรการป้องกันผู้โดยสารไม่ให้นำวัตถุต้องห้ามซึ่งเก็บอยู่ในสัมภาระลงทะเบียนที่พื้นที่รับสัมภาระออกมาก่อ
การกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายบริเวณอาคารผู้โดยสารขาเข้า 

 7.4 การรักษาความปลอดภัยสินค้าทางอากาศ 

 ความหมายของสินค้าทางอากาศในบริบทของการรักษาความปลอดภัยการบินรวมถึง สินค้าปกติ  
การรวบรวมสินค้า (Consolidations) การขนถ่ายสินค้า (Transshipments) สิ่งของที่ไม่ได้มีเจ้าของเดินทาง
ไปด้วย (Unaccompanied courier Items) ไปรษณียภัณฑ์ ไปรษณีย์ทูต สรรพภัณฑ์ของบริษัท (Company 
Stores) และสัมภาระลงทะเบียนบรรทุกซึ ่งขนส่งไปในฐานะสินค้าบนอากาศยานสำหรับผู ้โดยสาร  
(A Passenger-carrying Aircraft) 

 อำนาจ อธิบายถึงที่มาของอำนาจรัฐด้านเกี่ยวกับมาตรการรักษาความปลอดภัยและหน่วยที่รับผิดชอบด้าน
การปฏิบัติให้สอดคล้องตามกฎหมาย 

 ขั้นตอนการรักษาความปลอดภัย อธิบายถึงขั้นตอนการปฏิบัติที่เกี่ยวข้องกับตัวแทนควบคุม ผู้ส่งทราบ
ตัวตน สินค้าทราบตัวตนและสินค้าไม่ทราบตัวตน  สินค้าที่เปลี่ยนถ่ายจากอากาศยานหรือช่องทางอ่ืน บทบาท
ของผู ้ดำเนินการเด ินอากาศ การส ุ ่มตรวจ เอกสารการบันทึกข ้อมูล การควบคุมช่องทางเข ้าออก  
การเก็บรักษาด้วยความปลอดภัยและการคมนาคมขนส่ง 
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 อุปกรณ์ แสดงรายการอุปกรณ์ท ี ่ม ีอย ู ่  ณ จ ุดตรวจค้น และการทดสอบประจำว ันและขั ้นตอ น 
การปฏิบัติในการบำรุงรักษาตามที่กำหนดเพื ่อให้แน่ใจได้ว่าใช้งานได้ และได้มาตรฐานก่อนการใช้งาน  
ให้รายละเอียดขั้นตอนการปฏิบัติที่จะนำมาใช้เมื่อการทำงานของอุปกรณ์เกิดความผิดพลาดหรือไม่สามารถใช้
งานได้ด้วยเหตุผลใด ๆ ก็ตาม 

 7.5 การรักษาความปลอดภัยการบริการสิ่ งอำนวยความสะดวกสำหรับผู ้โดยสารบนอากาศยาน 
(Catering Stores) และการบริการครัวการบิน (Catering Supplies) 

 อำนาจ อธิบายถึงที่มาของอำนาจรัฐด้านเกี่ยวกับมาตรการรักษาความปลอดภัยและหน่วยที่รับผิดชอบด้าน
การปฏิบัติให้สอดคล้องตามกฎหมาย 

 ขั้นตอนการรักษาความปลอดภัย อธิบายขั้นตอนการปฏิบัติและหน้าที่รับผิดชอบที่เกี่ยวกับสรรพภัณฑ์
ทราบตัวตนและไม่ทราบตัวตน มาตรการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพ มาตรการรักษาความปลอดภัย 
ช่องทางเข้าออกคลังสินค้าศุลกากร (Customs Bonded Warehouse) การปิดผนึกสินค้าเพื ่อการรักษา 
ความปลอดภัย (Tamper-evident Sealing of Goods) การตรวจค้นและการปิดผนึกยานพาหนะ รถขน
อาหารและบรรจุภัณฑ์ Multiple Loads การปฏิบัติการครัวบินในพื้นที่เขตการบิน ใบเสร็จและความถูกต้อง 
ของสินค้าที่จะเข้าไปในพ้ืนที่หวงห้าม และมาตรการรักษาความปลอดภัยผู้ดำเนินการเดินอากาศ 

 7.6 การควบคุมปืนและอาวุธ  

 กฎหมายและกฎระเบียบข้อบังคับ อธิบายถึงกฎหมายระดับชาติและกฎระเบียบข้อบังคับที่เกี่ยวข้องกับ
การพกพาอาวุธและปืนขึ้นบนอากาศยานซึ่งออกจากหรือลงที่สนามบิน หรือพกพาโดยบุคคลในเขตอำนาจศาล 
(Area of Jurisdiction) ของสนามบิน ข้อบัญญัติทางกฎหมายหรือพระราชกฤษฎีกาที่มี อำนาจอาจจะใส่
เนื้อหาไว้ในภาคผนวก 

 การขนส่งอาวุธปืน อธิบายขั้นตอนการปฏิบัติในการควบคุมและการขนส่งอาวุธปืนในรูปแบบของสัมภาระ
ลงทะเบียนหรือสินค้า ให้ม ีความสอดคล้องกับแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเร ือนแห่งชาติ   
( NCASP)  อธิบายบทบาทของผู้ดำเนินการเดินอากาศและผู้ประจำหน้าที่ในอากาศยาน กล่าวถึงมาตรการ
พิเศษสำหรับพื้นที่เช็คอินหรือรับคืนสัมภาระ  

 การพกพาอาวุธปืน อธิบายถึงนโยบายภาครัฐเกี่ยวกับการขนย้ายอาวุธปืนทั้งในอากาศยานของไทยและ
ต่างประเทศ และมาตรการสำหรับการนำนโยบายนั้นไปใช้ อธิบายถึงภารกิจของหน่วยที่เกี่ยวข้องและภาระ
ของผู้ดำเนินการเดินอากาศ ระบุถึงอำนาจที่อนุญาตให้เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยบนอากาศยานและ
ผู้ติดตามผู้ต้องขัง ผู้ถูกเนรเทศหรือผู้ติดตามบุคคลสำคัญ พกพาอาวุธบนอากาศยานได้ด้วยความชัดเจน 
อธิบายถึงข้ันตอนการปฏิบัติที่เกี่ยวข้องรวมถึงการแจ้งให้ผู้ดำเนินการเดินอากาศและนักบิน  

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

เอกสารแนบ 2 
 

 
 ฉบับแก้ไขคร้ังที่ 2 พ.ศ. 2563   APP 2-10  

 
 

 7.7 การรักษาความปลอดภัยอากาศยาน 

 หน้าที่ความรับผิดชอบพื้นฐานของการรักษาความปลอดภัยซึ่งเป็นหน้าที่ของผู้ดำเนินการเดินอากาศ ซึ่ง
ต้องอยู ่ภายใต้แผนรักษาความปลอดภัยของสนามบินเพื ่อว่าจะสามารถร่วมมือประสานงานและดำเนิน
มาตรการรักษาความปลอดภัยได้ 

 การควบคุมช่องทางเข้าออกอากาศยาน อธิบายมาตรการป้องกันอากาศยานซึ่งอยู่บนพ้ืนดิน ที่เป็นหน้าที่
ของผู้ประจำหน้าที่ในอากาศยานและช่างเครื่องที่จะพิสูจน์ทราบบุคคลที่เข้าใกล้หรือขึ้นบนอากาศยาน และ
สำหรับอากาศยานซึ ่งยังไม่ให้บริการหรืออยู ่ในระหว่างซ่อมบำรุงรักษา ควรจะรักษาความปลอดภัย  
ช่องทางเข้าออกท้ังหมด รวมถึงการนำบันไดหรือเคลื่อนย้ายสะพานเทียบออก 

 การลาดตระเวนด้านการรักษาความปลอดภัย  อธิบายการลาดตระเวนภายในพื ้นที ่ เขตการบิน  
ให้รายละเอียดถึงการติดต่อสื่อสารที่ใช้ระหว่างการรักษาความปลอดภัยและการควบคุมการจราจรทางอากาศ 
และอุปกรณ์รักษาความปลอดภัยที่ใช้ 

 ข้อควรระมัดระวังก่อนทำการบิน อธิบายถึงข้อปฏิบัติก่อนทำการบินซึ่งต้องใช้เป็นประจำระหว่างที่มี
สถานการณ์ภัยคุกคามสูง หรือขึ้นอยู่กับการร้องขอ ระบุถึงหน่วยที่เกี ่ยวข้อง พร้อมทั้งภารกิจที่เกี ่ยวข้อง  
อย่างชัดเจน 

 การแจ้งข่าวภัยคุกคาม อธิบายถึงขั้นตอนการตอบสนองต่อข้อมูลซึ่งระบุว่าอากาศยานนั้นอาจจะเกิดการ
กระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย และระบุตัวบุคคลที่รับผิดชอบในการใช้มาตรการเพ่ิมเติม
ที่จำเป็นต่อการตอบโต้ภัยคุกคาม ให้คำจำกัดความของหน้าที่รับผิดชอบในการแจ้งข้อมูลแก่หน่วยงานที่
รับผิดชอบด้านการรักษาความปลอดภัย ในกรณีที่ไม่ได้เป็นหน่วยงานแรกที่จะทำหน้าที่แจ้งข่าวภัยคุกคาม 

 เที่ยวบินภายใต้ภัยคุกคามที่สูงขึ้น อธิบายถึงขั้นตอนการปฏิบัติซึ ่งใช้กับเที่ยวบินภายใต้ภัยคุกคาม 
ที่สูงขึ ้น โดยรวมถึงพื ้นที ่จอดเครื ่องบินแบบโดดเดี ่ยว การรักษาความปลอดภัยอากาศยานโดยเฉพาะ  
การติดตามอากาศยานที่กำลังขับเคลื ่อน และการตรวจสอบพื้นที ่เส้นทางการบินขึ ้นลงของอากาศยาน  
รวมถึงแผนผังลานจอด 

 การตรวจค้นอากาศยาน อธิบายขั้นตอนการปฏิบัติของการตรวจสอบและการตรวจค้นอากาศยานระหว่าง
การปฏิบัติการปกติ และขณะที่อากาศยานอาจตกอยู ่ภายใต้ภัยคุกคามสูง กำหนดว่าหน่วยงานใดเป็น
ผู้รับผิดชอบในการตรวจค้น อธิบายความจำเป็นของรายการตรวจสอบ (Checklist) เพื่อหลีกเลี่ยงการซ้ำซ้อน 
จัดมีแสงสว่างเพียงพอในการตรวจค้นและมีบุคลากรที ่ได ้ร ับการฝึกอบรมมาเป็นอย่างดี ตลอดจน  
ความช่วยเหลือจากผู้ประจำหน้าที่ในอากาศยานหรือบุคลากรด้านวิศวกรรมอากาศยาน ระบุถึงการปฏิบัติเมื่อ
ค้นพบวัตถุระเบิดต้องสงสัยและหน้าที่รับผิดชอบในการตัดสินใจเคลื่อนย้ายอากาศยาน หรืออพยพผู้คนและ
การดำเนินงานสนามบินต่อไปตามปกติ 
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 7.8 อุปกรณ์และเครื่องมือรักษาความปลอดภัยและข้อจำกัดเฉพาะ 

 การปฏิบัติการและการบำรุงรักษา อธิบายถึงการจัดสรรหน้าที่รับผิดชอบระหว่างหน่วยงานซึ่งทำหน้าที่
ด้านการจัดซื้อ การติดตั้ง การปฏิบัติการและการบำรุงรักษาเครื่องมืออุปกรณ์รักษาความปลอดภัย แสดง
รายการเครื่องมืออุปกรณ์รักษาความปลอดภัยที่สนามบินซึ่งใช้สนับสนุนการรักษาความปลอดภัยการบิน  
พลเรือนรวมไปถึงจำนวน สถานที่ การบำรุงรักษาและการปรับแต่งค่า และหน้าที่รับผิดชอบ รวมไปถึง
เครื่องมือ X-ray เครื่องมือตรวจจับวัตถุระเบิด (ETD) เครื่องมือตรวจจับแบบมือถือ (HHMD) และ เครื่องมือ
ตรวจจับโลหะแบบเดินผ่าน (WTMD) ห้องฝึกจำลอง สุนัขดมกลิ ่นระเบิด และอุปกรณ์ทำลายระเบิด  
แสดงแผนผังไว้ในภาคผนวกแสดงตำแหน่งของเครื่องมืออุปกรณ์ท่ีกระจายอยู่ในสนามบิน 

8. การตอบสนองต่อการกระทำอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย 

 แผนเผชิญเหตุของสนามบิน  แผนเผชิญเหตุของสนามบินควรจะมีความสัมพันธ์ก ับแผนรักษา 
ความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ข้อแนะนำเกี ่ยวกับโครงสร้างและเนื ้อหาของแผนควรมาจากผู้มีอำนาจ 
ด้านการรักษาความปลอดภัย นโยบาย และกฎระเบียบข้อบังคับด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 
แผนฯควรระบุถึงข้อมูลเกี่ยวกับความรับผิดชอบในการออกคำสั ่ง การควบคุมและขั ้นตอนการปฏิบัติใน 
การติดต่อ สื่อสาร ขั้นตอนการปฏิบัติในการเจรจาจับตัวประกัน สถานที่จอดอากาศยานที่กำหนดไว้ การเข้า
ออกและการควบคุมพ้ืนที่ เกิดเหตุฉุกเฉิน เครื่องมืออุปกรณ์การติดต่อสื่อสาร ข้อแนะนำเกี่ยวกับการจัดการสื่อ
และสาธารณชน สำเนาของแผนเผชิญเหตุของสนามบินควรจะแนบไว้เป็นภาคผนวกของแผนรักษา  
ความปลอดภัยของสนามบิน 

9. การฝึกอบรมด้านการรักษาความปลอดภัย 

 อธิบายถึงแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินซึ ่งใช ้ก ับพนักงานรักษาความปลอดภัย  
ที ่สนามบินและบุคคลอื ่น ๆ ที ่มีบทบาทหน้าที่ด ้านการรักษาความปลอดภัยการบินรวมทั ้งบุคลากร 
ด้านการจัดการด้วย และพนักงานรักษาความปลอดภัยของสนามบิน ผู้ดำเนินการเดินอากาศและตัวแทน
ควบคุม ตำรวจ ทหาร เจ้าหน้าที่ศุลกากร และเจ้าหน้าที่ตรวจคนเข้าเมือง อธิบายถึงการฝึกอบรมอ่ืน ๆ ซึ่งรวม
ไปถึงการฝึกซ้อมแผนเผชิญเหตุและการฝึกซ้อมซึ่งเกี่ยวข้องกับการตอบโต้การกระทำแทรกแซงโดยมิชอบด้วย
กฎหมาย  

10. ภาคผนวก 

ก. แผนผังองค์กรซึ่งอ้างอิงถึงโครงสร้างองค์กรด้านการบริหารสนามบินและการจัดการการรักษา  
ความปลอดภัย 

ข. แผนที่ตามมาตราส่วนของสนามบินและพ้ืนที่โดยรอบ 

ค. แผนที่แสดงรายละเอียดตามมาตราส่วนของพื้นที่นอกเขตการบิน เขตการบิน รวมถึงทั้งพื้นที่หวง
ห้ามและจุดควบคุมการเข้าออก 
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ง.  แผนที่แสดงรายละเอียดของอาคารซึ่งเป็นสถานที่ที่มีการใช้เครื่องมืออุปกรณ์รักษาความปลอดภัย 

จ. ข้อมูลการติดต่อของผู้ดำเนินการเดินอากาศ 

ฉ. องค์กรเอกชนและธุรกิจซึ่งดำเนินการที่สนามบิน 

ช. รายชื่อบุคคลที่ได้รับการยกเว้นการตรวจค้นและค้นหา 

ซ. กฎหมายระดับชาติและกฎระเบียบข้อบังคับเก่ียวกับพกพาอาวุธและปืน 

ฌ. แผนเผชิญเหตุของสนามบิน 
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เอกสารแนบ 3 

โครงร่างแผนรักษาความปลอดภัยผู้ดำเนินการเดินอากาศ (AOSP)  

1. องค์กรและข้อผูกพันระหว่างประเทศ 

1.1 โครงสร ้างและบทบาทขององค ์การการบ ินพลเร ือนระหว ่างประเทศและองค ์การ  
 การบินยุโรป (กรณีเกี่ยวข้อง) 

1.2 ว ัตถ ุประสงค ์ของอน ุส ัญญาต ่าง ๆ ภาคผนวก 17 ขององค ์การการบ ินพลเร ื อน 
ระหว่างประเทศ และเอกสาร อ่ืนที่เกี่ยวข้อง 

2. ข้อผูกพันและหน้าที่รับผิดชอบระดับประเทศ  

2.1 หน่วยงานที่เกี่ยวข้องซึ่งมีหน้าที่รับผิดชอบกับรัฐที่อากาศยานจดทะเบียน 

2.2 หน่วยงานที่เกี่ยวข้องซึ่งมีหน้าที่รับผิดชอบกับรัฐที่ใช้อากาศยานดำเนินกิจการ 

2.3 แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติของรัฐที่ใช้อากาศยานดำเนินกิจการ 

3. โครงสร้างและนโยบายการรักษาความปลอดภัยของผู้ดำเนินการเดินอากาศ 

3.1 นโยบายการรักษาความปลอดภัยผู้ดำเนินการเดินอากาศ 

3.2 บทบาทและหน้าที่รับผิดชอบด้านการรักษาความปลอดภัยการบินของผู้ดำเนินการเดินอากาศ 

3.3 ข้อมูลข่าวสารและการติดต่อสื่อสาร 

3.4 รายละเอียดของการดำเนินการของผู้ดำเนินการเดินอากาศ 

4. การรักษาความปลอดภัยผู้โดยสารและสัมภาระไม่ลงทะเบียน 

4.1 วัตถุประสงค์ของการตรวจค้นและค้นหา 

4.2 ขั้นตอนการปฏิบัติสำหรับการตรวจค้นและตรวจค้นผู้โดยสารต้นทางด้วยมือ 

4.2.1 มาตรฐานของการตรวจค้นและค้นหา 
4.2.2 สถานที่ของการตรวจค้นและค้นหา 
4.2.3 รายการอุปกรณ์ท่ีใช้ในการตรวจค้น 
4.2.4 รายละเอียดของผู้ปฏิบัติหรือผู้ได้รับการมอบอำนาจให้ปฏิบัติหน้าที่แทน 

 4.3 ขั้นตอนการปฏิบัติของการตรวจค้นและตรวจค้นผู้โดยสารเปลี่ยนเที่ยวบินด้วยมือ 

  4.3.1  มาตรฐานของการตรวจค้นและค้นหา 
  4.3.2  สถานที่ของการตรวจค้นและค้นหา 
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  4.3.3 รายละเอียดของอุปกรณ์การตรวจค้น 
  4.3.4  รายละเอียดของผู้ปฏิบัติหรือผู้ได้รับการมอบอำนาจให้ปฏิบัติหน้าที่แทน 

4.4 รายชื่อบุคคลที่ได้รับการยกเว้นการตรวจค้นและค้นหา 

4.5 การตรวจค้นและค้นหาสัมภาระไม่ลงทะเบียน 

4.5.1 มาตรฐานของการตรวจค้นและค้นหา 
4.5.2 สถานที่ของการตรวจค้นและค้นหา 
4.5.3 รายละเอียดของอุปกรณ์การตรวจค้น 
4.5.4 รายละเอียดของผู้ปฏิบัติหรือผู้ได้รับการมอบอำนาจให้ปฏิบัติหน้าที่แทน 

 4.6 การปฏิบัติต่อผู้โดยสารและสัมภาระไม่ลงทะเบียนที่ต้องสงสัย 

 4.7 การควบคุมการเคลื่อนที่ผู้โดยสาร 

 4.8 มาตรการสำหรับผู้โดยสารประเภทพิเศษ 

  4.8.1  เจ้าหน้าที่การทูตและบุคคลที่ได้รับอภิสิทธิ์ 
  4.8.2  สิ่งของหรือวัสดุของรัฐและถุงเมล์การทูต 
  4.8.3  ผู้โดยสารที่มีปัญหาการเคลื่อนไหวและมีอาการป่วยทางการแพทย์ 
  4.8.4 ผู้โดยสารที่ไม่ได้รับอนุญาตให้เข้าประเทศ ผู้ถูกเนรเทศ บุคคลภายใต้การอารักขาและ
บุคคลภายใต้การควบคุมด้านการปกครอง  

4.9 นโยบายสำหรับผู้โดยสารไร้วนิัย (Unruly passengers) 

4.9.1  ขั้นตอนการปฏิบัติบนภาคพ้ืน 
4.9.2  ขั้นตอนการปฏิบัติบนอากาศ 
4.9.3  อำนาจในการหน่วงเหนี่ยว จำกัดบริเวณ 
4.9.4  ขัน้ตอนการปฏิบัติในการรายงาน 

5. การรักษาความปลอดภัยสัมภาระลงทะเบียน 

5.1 วัตถุประสงค์ของมาตรการรักษาความปลอดภัย 

5.2 การตรวจเอกลักษณ์ผู้โดยสาร 

5.2.1  มาตรฐานการตรวจสอบ 
5.2.2  สถานที่ตรวจสอบ 

5.3 การตั้งคำถามผู้โดยสาร 

5.3.1  ลักษณะของคำถาม 
5.3.2  สถานที่ที่ใช้ถาม 
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5.3.3  รายละเอียดของผู้ได้รับการมอบอำนาจให้ปฏิบัติหน้าที่แทน 

5.4 ขั้นตอนการปฏิบัติของการตรวจค้นและการตรวจค้นด้วยมือสัมภาระลงทะเบียนอากาศยาน 
ต้นทาง 

5.4.1  มาตรฐานของการตรวจค้นและค้นหา 
5.4.2  สถานที่ของการตรวจค้นและค้นหา 
5.4.3  รายละเอียดของอุปกรณ์การตรวจค้น 
5.4.4  รายละเอียดของผู้ปฏิบัติหรือผู้ได้รับการมอบอำนาจให้ปฏิบัติหน้าที่แทน 

5.5 ขั้นตอนการปฏิบัติของการตรวจค้นและการตรวจค้นด้วยมือสัมภาระเดินทางเปลี่ยนลำ 
5.5.1  มาตรฐานของการตรวจค้นและค้นหา 
5.5.2  สถานที่ของการตรวจค้นและค้นหา 
5.5.3  รายละเอียดของอุปกรณ์การตรวจค้น 
5.5.4  รายละเอียดของผู้ปฏิบัติหรือผู้ได้รับการมอบอำนาจให้ปฏิบัติหน้าที่แทน 

5.6 การปกป้องสัมภาระลงทะเบียน 

5.6.1  ลักษณะของขั้นตอนการปฏิบัติ  

5.7 ขั้นตอนการปฏิบัติของการเช็คอินสัมภาระลงทะเบียนจากภายนอกสนามบิน 

5.8 ขั้นตอนการปฏิบัติในการพกพาหรือขนปืนหรืออาวุธ 

5.8.1  กฎหมายและกฎระเบียบข้อบังคับ 
5.8.2  ขั้นตอนการปฏิบัติกรณีที่สามารถอนุมัติหรือยอมรับได้ 

5.8.2.1  การประกบติดตามผู้ต้องขังหรือผู้ถูกเนรเทศ 
5.8.2.2  ผู้ปฏิบัติหน้าที่รักษาความปลอดภัยแก่บุคคลสำคัญของรัฐบาล 
5.8.2.3  ผู้ทำหน้าที่รักษาความปลอดภัยบนอากาศยาน 

5.8.3 การปกป้องบนภาคพ้ืน 

5.9 การจัดการกับสัมภาระที่ต้องสงสัย 

6. การรักษาความปลอดภัยของผู ้ประจำหน้าที ่ในอากาศยาน สัมภาระไม่ลงทะเบียนและสัมภาระ
ลงทะเบียน  

มาตรฐานของการตรวจค้นและค้นหา 
6.1 สถานที่ของการตรวจค้นและค้นหา 

6.2 รายละเอียดของอุปกรณ์การตรวจค้น 

6.3 รายละเอียดของผู้ปฏิบัติหรือผู้ได้รับการมอบอำนาจให้ปฏิบัติหน้าที่แทน 
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7. การจับคู่ผู้โดยสารกับสัมภาระลงทะเบียน 

7.1  วัตถุประสงค์ของมาตรการรักษาความปลอดภัย 

7.2  ลักษณะของขั้นตอนการปฏิบัติ 

7.2.1  รายละเอียดของอุปกรณ์หากมีการใช้อุปกรณ์ 
7.2.2  รายละเอียดของข้อมูลรายชื่อผู้โดยสารบนอากาศยาน (manifest) หากมี 

ความเกี่ยวข้อง 
7.2.3  การพิสูจน์เอกลักษณ์ของผู้โดยสารที่ไม่มาปรากฏตัว 
7.2.4  การพิสูจน์เอกลักษณ์สัมภาระลงทะเบียนบรรทุก 

 7.3 ขั้นตอนการตรวจค้นสัมภาระท่ีไปกับผู้โดยสาร 

7.3.1 มาตรฐานของการตรวจค้นและค้นหา 
7.3.2 สถานที่ของการตรวจค้นและค้นหา 
7.3.3 รายละเอียดของอุปกรณ์การตรวจค้น 
7.3.4 รายละเอียดของผู้ปฏิบัติหรือผู้ได้รับการมอบอำนาจให้ปฏิบัติหน้าที่แทน 

8. การรักษาความปลอดภัยอากาศยาน 

8.1 วัตถุประสงค์ของมาตรการรักษาความปลอดภัย 

8.2 การตรวจค้นและตรวจสอบอากาศยาน 

8.2.1 มาตรฐานการตรวจค้นและตรวจสอบ 
8.2.2 รายละเอียดของผู้ได้รับการมอบอำนาจให้ปฏิบัติหน้าที่แทน 

8.3 การควบคุมช่องทางเข้าออกอากาศยาน 

8.3.1 มาตรฐานการควบคุมการเข้า 
8.3.2 รายละเอียดของผู้ได้รับการมอบอำนาจให้ปฏิบัติหน้าที่แทน 

8.4 การปกป้องอากาศยาน 

8.5 การควบคุมการเข้าถึงอากาศยาน 

8.6 การปกป้องเอกสารของผู้ดำเนินการเดินอากาศ 

8.7 การป้องกนับุคคลที่ไม่ได้รับอนุญาตเข้าไปในห้องนักบินระหว่างทำการบิน 

9. การรักษาความปลอดภัยครัวการบินควรมีองค์ประกอบดังต่อไปนี้ 

9.1 วัตถุประสงค์ของมาตรการรักษาความปลอดภัย 

9.2 มาตรการครัวการบินของผู้ดำเนินการเดินอากาศ 
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9.3 มาตรการการรักษาความปลอดภัยซึ่งถูกนำไปใช้กับการขนส่งครัวการบินและสรรพภัณฑ์ 
โดยรวมถึงมาตรฐานที่มีผลต่อการควบคุมการเข้าถึงอาหารที่เตรียมไว้ สรรพภัณฑ์ท่ีใช้ในการดำเนินกิจการของ
ผู้ดำเนินการเดินอากาศ (In-Company Stores) ยานพาหนะท่ีใช้ในการขนส่ง และ 

9.4 มาตรการการรับครัวการบินของผู้ประจำหน้าที่ในอากาศยาน (Crew Member) บนอากาศยาน 

10. การรักษาความปลอดภัยการปฏิบัติงานด้านการทำความสะอาดอากาศยาน 

 10.1 วัตถุประสงค์ของมาตรการรักษาความปลอดภัย 

 10.2 ลักษณะของมาตรการ 

  10.2.1 มาตรการการควบคุมช่องทางเข้าออกของอุปกรณ์ทำความสะอาด 

11. การรักษาความปลอดภัยสินค้า คูเรียร์ พัสดุส่งด่วนและเมล์ 

 11.1 วัตถุประสงค์ของมาตรการรักษาความปลอดภัย 

 11.2 ลักษณะของมาตรการรักษาความปลอดภัยสินค้า 

  11.2.1 ขั้นตอนการปฏิบัติในการรับสินค้า 

  11.2.2 ข้อพิจารณาและแผนการของตัวแทนควบคุม 

  11.2.3 ข้อพิจารณาและแผนการของผู้ส่งทราบตัวตน 

  11.2.4 มาตรฐานการตรวจค้นและการทดสอบทางกายภาพ 

  11.2.5 สถานที่ตรวจค้นและการทดสอบทางกายภาพ 

  11.2.6 รายละเอียดอุปกรณ์การตรวจค้น 

  11.2.7 รายละเอียดของผู้ได้รับการมอบอำนาจให้ปฏิบัติหน้าที่แทน 

  11.2.8 รายละเอียดข้อยกเว้นของการตรวจค้นและการทดสอบทางกายภาพ 

 11.3 ลักษณะของมาตรการสำหรับสัมภาระลงทะเบียนบรรทุก (Unaccompanied Baggage) และ
ของใช้ส่วนตัว (Personal Effects) ซึ่งนำขึ้นไปในลักษณะของสินค้า  

11.3.1  มาตรฐานของการตรวจค้นและค้นหา 
11.3.2  สถานที่ของการตรวจค้นและค้นหา 
11.3.3  รายละเอียดของอุปกรณ์การตรวจค้น 
11.3.4  รายละเอียดของผู้ปฏิบัติหรือผู้ได้รับการมอบอำนาจให้ปฏิบัติหน้าที่แทน 

11.4 ลักษณะของมาตรการสำหรับคูเรียร์และพัสดุส่งด่วน 
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11.4.1  ขั้นตอนการปฏิบัติที่สามารถยอมรับได้ 
11.4.2  มาตรฐานของการตรวจค้นและค้นหา 
11.4.3  สถานที่ของการตรวจค้นและค้นหา 
11.4.4  รายละเอียดของอุปกรณ์การตรวจค้น 
11.4.5  รายละเอียดของผู้ปฏิบัติหรือผู้ได้รับการมอบอำนาจให้ปฏิบัติหน้าที่แทน 

11.5 ลักษณะของมาตรการสำหรับพัสดุไปรษณีย์ 

11.6.1  ขั้นตอนการปฏิบัติที่สามารถยอมรับได้ 
11.6.2  ข้อพิจารณาและแผนการของผู้ดำเนินกิจการด้านไปรษณีย์และการบริหาร 
11.6.3  ข้อพิจารณาและแผนการของผู้ส่งทราบตัวตนมาตรฐานการตรวจค้น 
11.6.4  มาตรฐานของการตรวจค้น  
11.6.5  สถานที่ของการตรวจค้น 
11.6.6  รายละเอียดของอุปกรณ์การตรวจค้น 
11.6.7  รายละเอียดของผู้ดำเนินการ 

11.6 ปกป้องคุ้มกันสินค้า คูเรียร์ พัสดุส่งด่วนและพัสดุไปรษณีย์  

11.6.1  ลักษณะของมาตรการ 

11.7  ขั้นตอนการปฏิบัติในการขนไปรษณีย์ทูต 

11.8  การปฏิบัติต่อสินค้าหรือไปรษณีย์ต้องสงสัย 

12. การสรรหาบุคลากร 

 12.1 ลักษณะของขั้นตอนการสรรหาพนักงานรักษาความปลอดภัย รวมถึงการสอบประวัติ 

13. การฝึกอบรมบุคลากร 

 13.1 ลักษณะการฝึกอบรมขั้นต้นของพนักงานกลุ่มต่าง ๆ ต่อไปนี้ 

13.1.1  ผู้ประจำหน้าที่บนอากาศยาน หรือผู้ประจำหน้าที่ในอากาศยาน 
13.1.2  พนักงานรักษาความปลอดภัยที่ทำหน้าที่ตรวจค้น ค้นหา  
13.1.3  พนักงานที่ทำหน้าที่ถามคำถามผู้โดยสาร 
13.1.4  การฝึกอบรมเพ่ือความตระหนักด้านการรักษาความปลอดภัยให้กับพนักงานอ่ืน ๆ 

รวมถึงพนักงานปฏิบัติการภาคพ้ืน 
13.1.5  ผู้จัดการหรือพนักงานรักษาความปลอดภัยผู้ดำเนินการเดินอากาศ 

13.2   ลักษณะการฝึกอบรมทบทวนของพนักงานกลุ่มต่าง ๆ ต่อไปนี้ 
13.2.1  ผู้ประจำหน้าที่ในอากาศยาน 
13.2.2  พนักงานรักษาความปลอดภัยที่ทำหน้าที่ตรวจค้น ค้นหา  
13.2.3  พนักงานที่ทำหน้าที่ถามคำถามผู้โดยสาร 
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13.2.4  การฝึกอบรมเพ่ือความตระหนักด้านการรักษาความปลอดภัยให้กับพนักงานอ่ืน ๆ 
รวมถึงพนักงานปฏิบัติการภาคพ้ืน 

13.2.5 ผู้จัดการหรือพนักงานรักษาความปลอดภัยผู้ดำเนินการเดินอากาศ 

14. การวางแผนเผชิญเหตุ 

14.1 ลักษณะของแผนที่ใช้จัดการกับเหตุฉุกเฉินต่อไปนี้ 
14.1.1  การจี้อากาศยาน 
14.1.2  การขู่วางระเบิด 
14.1.3  การค้นพบวัตถุต้องสงสัยหรือต้องห้าม 
14.1.4  การทำงานของอุปกรณ์ผิดพลาด 
14.1.5  มาตรการเพ่ิมเติมเมื่อระดับภัยคุกคามสูงขึ้น 
14.1.6  เที่ยวบินที่มีความเสี่ยงสูง 

15. การรายงานอุบัติการณ์ 

15.1 ลักษณะของขั้นตอนการปฏิบัติในการรายงานอุบัติการณ์ด้านการรักษาความปลอดภัย
ผู้ดำเนินการเดินอากาศ 

16. การควบคุมดูแลและการเฝ้ามอง/ควบคุมพฤติกรรม 

16.1 ลักษณะของมาตรการเฝ้ามอง/ควบคุมการใช้มาตรการรักษาความปลอดภัยและการควบคุม
คุณภาพ 

17. ขั้นตอนการปฏิบัติของสนามบินท้องถิ่น 

18. การรักษาความปลอดภัยพ้ืนที่ซ่อมบำรุงอากาศยาน 

19. การปกป้องผู้บริหารระดับสูงและบุคลากรอ่ืน ๆ 

20. การปกป้องอาคารสำนักงาน 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

เอกสารแนบ 3 
 

 
 ฉบับแก้ไขคร้ังที่ 2 พ.ศ. 2563   APP 3-8  

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(ว่าง) 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

เอกสารแนบ 4 
 

 
 ฉบับแก้ไขคร้ังที่ 2 พ.ศ. 2563   APP 4-1  

 
 

เอกสารแนบ 4 

ประเภทของสนามบิน  

ประเภทของสนามบิน ชื่อของสนามบิน 

ประเภทที่ 1 
สนามบินสุวรรณภูมิ (VTBS) 
สนามบินดอนเมือง (VTBD) 

ประเภทที่ 2 สนามบินภูเก็ต (VTSP) 

ประเภทที่ 3 

สนามบินเชียงใหม่ (VTCC) 
สนามบินกระบี่ (VTSG) 

สนามบินหาดใหญ่ (VTSS) 
สนามบินสมุย (VTSM) 

สนามบินแม่ฟ้าหลวง – เชียงราย (VTCT) 
สนามบินอู่ตะเภา (VTBU) 
สนามบินอุดรธานี (VTUD) 

สนามบินสุราษฎร์ธานี  (VTSB) 
สนามบินอุบลราชธานี (VTUU) 

สนามบินนครศรีธรรมราช (VTSF) 
สนามบินขอนแก่น (VTUK) 

ประเภทที่ 4 

สนามบินตรัง (VTST) 
สนามบินพิษณุโลก (VTPP) 
สนามบินน่านนคร (VTCN) 
สนามบินนครพนม (VTUW) 
สนามบินสกลนคร (VTUI) 
สนามบินร้อยเอ็ด (VTUV) 
สนามบินลำปาง (VTCL) 
สนามบินเลย (VTUL) 

สนามบินนราธิวาส (VTSC) 
สนามบินบุรีรัมย์ (VTUO) 
สนามบินแม่สอด (VTPM) 
สนามบินระนอง (VTSR) 
สนามบินชุมพร (VTSE) 
สนามบินตราด (VTBO) 
สนามบินแพร่ (VTCP) 

สนามบินแม่ฮ่องสอน (VTCH) 
 สนามบินสุโขทัย (VTPO) 
สนามบินหัวหิน (VTPH) 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

เอกสารแนบ 4 
 

 
 ฉบับแก้ไขคร้ังที่ 2 พ.ศ. 2563   APP 4-2  

 
 

สนามบินปาย (VTCI) 
สนามบินนครราชสีมา (VTUQ) 

สนามบินปัตตานี (VTSK) 
สนามบินเพชรบูรณ์ (VTPB) 

สนามบินตาก (VTPT) 
สนามบินแม่สะเรียง (VTCS) 

 

 

 


