
ประกาศคณะกรรมการการบินพลเรือน 
เรื่อง  แผนรกัษาความปลอดภัยการบินพลเรอืนแห่งชาติ 

พ.ศ.  ๒๕๖3 
 
 

อาศัยอ านาจตามความในมาตรา  ๑๕  (๑)  แห่งพระราชบัญญัติการเดินอากาศ  พ.ศ.  ๒๔๙๗
ซึ่งแก้ไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติการเดินอากาศ  (ฉบับที่  ๑๔)  พ.ศ.  ๒๕๖๒  ประกอบกับมติ
คณะกรรมการการบินพลเรือน  ในการประชุมครั้งที่  ๗/๒563  เมื่อวันที่  ๑๑  กันยายน  ๒๕63 
ได้อนุมัติแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ   ที่ได้มีการแก้ไขเพ่ิมเติมตามที่ส านักงาน 
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยเสนอ  คณะกรรมการการบินพลเรือนจึงออกประกาศ  เรื่อง  แผนรักษาความปลอดภัย 
การบินพลเรือนแห่งชาติ  ไว้ดังต่อไปนี้ 

ข้อ ๑ ประกาศนี้เรียกว่า  “ประกาศคณะกรรมการการบินพลเรือน  เรื่อง  แผนรักษาความปลอดภัย
การบินพลเรือนแห่งชาติ  พ.ศ.  ๒๕๖๓” 

ข้อ ๒ ประกาศนี้ให้ใช้บังคับเมื่อพ้นก าหนดหกสิบวันนับแต่วันประกาศเป็นต้นไป 
ข้อ ๓ ให้ยกเลิกประกาศคณะกรรมการการบินพลเรือน  เรื่อง  แผนรักษาความปลอดภัย

การบินพลเรือนแห่งชาติ  พ.ศ.  ๒๕๖๓  ประกาศ  ณ  วันที่  ๗  กุมภาพันธ์  พ.ศ.  25๖๓ 
ข้อ ๔ การรักษาความปลอดภัยในการบินพลเรือนให้เป็นไปตามแผนรักษาความปลอดภัย

การบินพลเรือนแห่งชาติ  ฉบับแก้ไข  ครั้งที่  ๓  พ.ศ.  2563  แนบท้ายประกาศนี้ 
ให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องมีหน้าที่ด าเนินการตามอ านาจหน้าที่เพ่ือปฏิบัติการให้เป็นไปตาม 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
ข้อ ๕ ให้ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยมีหน้าที่ก ากับดูแล  และควบคุมการด าเนินการ

ให้เป็นตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
 

ประกาศ  ณ  วนัที่  3  ธนัวาคม  พ.ศ.  ๒๕๖3 
ศักดิ์สยาม  ชิดชอบ 

รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม 
ประธานคณะกรรมการการบินพลเรือน 

้หนา   ๑๗

่เลม   ๑๓๘   ตอนพิเศษ   ๒๓    ง ราชกิจจานุเบกษา ๑   กุมภาพันธ์   ๒๕๖๔



แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

National Civil Aviation Security Programme (NCASP) 

ฉบับแกไขคร้ังที่ 3 พ.ศ. 2563 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 
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แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

บันทึกการแกไขเอกสาร 
 

 

ฉบับแกไขคร้ังที่ 3 พ.ศ. 2563   บันทึกการแกไขเอกสาร-1  

 
 

บันทึกการแกไขเอกสาร 

รายการบันทึกการแกไขแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาต ิNCASP) 

1. แผนรักษาความปลอดภัยในการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) พ.ศ. 2559 

2. แผนรักษาความปลอดภัยในการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) พ.ศ. 2560 

3. แผนรักษาความปลอดภัยในการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ฉบับแกไขครั้งท่ี 1 พ.ศ. 2561 

4. แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ฉบับแกไขครั้งท่ี 2 พ.ศ. 2563 

5. แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ฉบับแกไขครั้งท่ี 3 พ.ศ. 2563 
 

รายละเอียดการแกไขแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 
ฉบับแกไขครั้งท่ี 3 พ.ศ. 2563 

ลําดับท่ี รายละเอียด 
แกไข/เพ่ิม/

ยกเลิก 

บทท่ี 1 วัตถุประสงคของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

1 1.1 วัตถุประสงค 

- ภาคผนวกที่ 17 การรักษาความปลอดภัย แกไขเพิ่มเติมคร้ังที่ 17 
แกไข 

บทท่ี 2 นิยามศัพท 

2 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

- การกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย 
- การตรวจคน 
- การตรวจสอบประวัต ิ
- การทํางานทางอากาศ 
- การบินทั่วไป 
- เขตหวงหาม 
- ตัวแทนควบคุม 
- ถุงทางทูต 
- ผูควบคุมอากาศยาน 
- ผูดําเนนิการ 
- ผูดําเนนิการสนามบนิ 
- พนักงานตรวจคน 
- พื้นที่นอกเขตการบิน 
- วัตถุอันตราย 
- สมาชิกลูกเรือ 
- อาวุธปน 

แกไข 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

บันทึกการแกไขเอกสาร 
 

 

ฉบับแกไขคร้ังที่ 3 พ.ศ. 2563   บันทึกการแกไขเอกสาร-2  

 
 

รายละเอียดการแกไขแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 
ฉบับแกไขครั้งท่ี 3 พ.ศ. 2563 

ลําดับท่ี รายละเอียด 
แกไข/เพ่ิม/

ยกเลิก 
3 - การไปรษณียควบคุม 

- ผูเชาพืน้ที่สนามบินหรือผูใชพืน้ที่สนามบิน 

- ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสาํหรับผูโดยสารบนอากาศยาน 

- แผนรักษาความปลอดภัยของผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวก

สําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน 

เพ่ิม 

4 - เจาหนาทีป่ระจําอากาศยาน 

- ปนเล็ก 

- ผูโดยสารที่กอความไมสงบ 

- ระเบิดเพลิง 

ยกเลิก 

บทท่ี 3 การแจกจายและการแกไขเอกสาร 

5 3.1 การแจกจายเอกสาร 

- ผูดําเนนิการทั้งหมด 

3.2 การแกไขเอกสาร 

- ผูดําเนนิการทั้งหมด 

แกไข 

บทท่ี 4 กฎหมายท่ีเกี่ยวของ 

6 - 4.1 กฎหมายระหวางประเทศ 

- 4.2.1 กฎหมายลําดับตน 

- 4.2.2 กฎหมายลําดับรอง 

แกไข 

บทท่ี 5 หนาท่ีความรับผิดชอบ 

7 5.1 คณะกรรมการการบินพลเรือน 

5.2 สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

5.3 ผูดําเนินการสนามบิน 

5.4 ผูใหบริการจราจรทางอากาศ 

5.5 ผูดําเนินการเดินอากาศ 

5.6 ผูเชาพื้นที่สนามบินหรือผูใชพื้นที่สนามบิน 

5.16 การไปรษณียควบคุม 

5.17 การบินทั่วไป (General Aviation) และการทํางานทางอากาศ (Aerial Work) 

5.18 ตัวแทนควบคุม 

5.19 ผูสงทราบตัวตน 

แกไข 

8 5.21 ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน เพ่ิม 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

บันทึกการแกไขเอกสาร 
 

 

ฉบับแกไขคร้ังที่ 3 พ.ศ. 2563   บันทึกการแกไขเอกสาร-3  

 
 

รายละเอียดการแกไขแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 
ฉบับแกไขครั้งท่ี 3 พ.ศ. 2563 

ลําดับท่ี รายละเอียด 
แกไข/เพ่ิม/

ยกเลิก 

บทท่ี 6 การประสานงานและการส่ือสาร 

9 6.1 คณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 
6.2 คณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน 
6.10 การเห็นชอบ การแกไขหรือทบทวน และการคงไวซึ่งแผนรักษาความปลอดภัย 
6.12 การสื่อสารและความรวมมือกับรัฐอ่ืน ๆ 

แกไข 

10 6.8 แผนรักษาความปลอดภัยของผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับ
ผูโดยสารบนอากาศยาน 

เพ่ิม 

บทท่ี 7 มาตรการการรักษาความปลอดภัยเชิงปองกันสนามบิน อากาศยาน การบินท่ัวไปและบริเวณ
ติดตั้งเครื่องชวยการเดินอากาศ 

11 7.1 การรักษาความปลอดภัยสนามบิน 
7.2 การรักษาความปลอดภัยอากาศยาน 
7.3 การบินทั่วไป (General Aviation) และการทํางานทางอากาศ (Aerial Work) 

แกไข 

บทท่ี 8 การควบคุมการรักษาความปลอดภัยของบุคคลและส่ิงของท่ีข้ึนบนอากาศยาน 

12 8.1 ผูโดยสารและสัมภาระไมลงทะเบียน (Cabin Baggage) 
8.2 สัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage) 
8.3 การรักษาความปลอดภัยสินคาและไปรษณียภัณฑ 
8.4 การรักษาความปลอดภัยการบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และการ
บริการสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) 

แกไข 

บทท่ี 9 เครื่องมือรักษาความปลอดภัย 

13 9.1 เคร่ืองมือรักษาความปลอดภัย 
9.2 การใชงานเคร่ืองมือรักษาความปลอดภัยและการบํารุงรักษา 
9.4 การจัดหาเคร่ืองมือรักษาความปลอดภัยมาใชงาน 

แกไข 

บทท่ี 10 การฝกอบรมดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

14 10.1 แผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASTP) แกไข 

บทท่ี 11 การบริหารจัดการเกี่ยวกับการตอบสนองการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวย
กฎหมาย 

15 11.1 การจัดการกับอุบัติการณ 
11.3 การฝกซอม (Security Exercise) 

แกไข 

บทท่ี 12 การประเมินประสิทธิผล 

16 12.5 การพิจารณาจัดทําแผนดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพของสํานักงานการบินพล
เรือนแหงประเทศไทย 

แกไข 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

บันทึกการแกไขเอกสาร 
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รายละเอียดการแกไขแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 
ฉบับแกไขครั้งท่ี 3 พ.ศ. 2563 

ลําดับท่ี รายละเอียด 
แกไข/เพ่ิม/

ยกเลิก 

บทท่ี 13 การปรับแผนรักษาความปลอดภัยและแผนเผชิญเหต ุ

17 13.2 การประเมินภัยคุกคาม แกไข 

บทท่ี 14 การเงิน 

18 การสนับสนุนทางการเงินดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน แกไข 

บทท่ี 15 เอกสารแนบ 

19 เอกสารแนบ 2 โครงรางแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) 
เอกสารแนบ 3 โครงรางแผนรักษาความปลอดภัยผูดําเนินการเดินอากาศ (AOSP) 
เอกสารแนบ 4 ประเภทของสนามบิน (Category of Airport) 

ยกเลิก 
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บันทึกการแจกจายเอกสาร 
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บันทึกการแจกจายเอกสาร 
สําเนา หนวยงาน ตําแหนง บทท่ี วัน เดือน ป 
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บันทึกการแจกจายเอกสาร 
 

 
 ฉบับแกไขคร้ังที่ 3 พ.ศ. 2563   บันทึกการแจกจายเอกสาร-2  

 
 

สําเนา หนวยงาน ตําแหนง บทท่ี วัน เดือน ป 

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

บันทึกการแจกจายเอกสาร 
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สําเนา หนวยงาน ตําแหนง บทท่ี วัน เดือน ป 
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บันทึกการแจกจายเอกสาร 
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สําเนา หนวยงาน ตําแหนง บทท่ี วัน เดือน ป 
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บทที่ 1 วตัถุประสงคของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

11.  วัตถุประสงค 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) มีวัตถุประสงคในการกําหนดกรอบ 

ในการกํากับดูแลมาตรฐานดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของประเทศไทยใหเปนไปอยาง 

มีประสิทธิภาพและตอเนื่อง โดยขอกําหนดในแผนฯ มีวัตถุประสงคหลักเพ่ือปกปองและรักษาความปลอดภัย 

ดังตอไปนี้ 

ก) เท่ียวบินของผูดําเนินการเดินอากาศท่ีจัดใหมีบริการทางอากาศ 

ข) การใหบริการการเดินอากาศ 

ค) สิ่งอํานวยความสะดวกดานความปลอดภัยของสนามบินสําหรับการปฏิบัติการบินของ 

อากาศยาน 

ง) สิ่งอํานวยความสะดวกและโครงสรางพ้ืนฐานตาง ๆ ของการรักษาความปลอดภัยและ 

ความปลอดภัยสําหรับการปฏิบัติการบินของอากาศยาน 

 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) จัดใหมีข้ึนโดยอาศัยอํานาจตาม 

มาตรา 15 (1) แหงพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 ท่ีกําหนดใหคณะกรรมการการบินพลเรือน 

มีอํานาจหนาท่ีในการกําหนดนโยบายและพิจารณาอนุมัติแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) มีความมุงหมายในการคงไว 

ซ่ึงการรักษาความปลอดภัยอากาศยานท่ีจดทะเบียนหรือการปฏิบัติการบินในประเทศไทย สนามบินสาธารณะ 

ซ่ึงใหบริการในประเทศไทยท่ีรองรับเท่ียวบินท้ังภายในและระหวางประเทศ สนามบินสวนบุคคลซ่ึงเปนไป 

ตามการประเมินความเสี่ยงโดยสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย รวมท้ังการคุมครองผูโดยสาร  

สมาชิกลูกเรือ เจาหนาท่ีผูปฏิบัติงานในสนามบิน และสาธารณชน 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) นี้ไดถูกจัดทําข้ึนเพ่ือปฏิบัติตาม 

มาตรฐานและขอพึงปฏิบัติ ในภาคผนวกท่ี 17 การรักษาความปลอดภัย แก ไขเ พ่ิมเติมครั้ ง ท่ี  17 

(Annex 17 Amendment 17) ของอนุสัญญาวาดวยการบินพลเรือนระหวางประเทศรวมถึงมาตรฐาน 

และขอพึงปฏิบัติดานการรักษาความปลอดภัยท่ีบรรจุในภาคผนวกอ่ืน ๆ ของอนุสัญญาฯ 

เพ่ือใหการนําแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ไปปฏิบัติไดอยางถูกตอง 

ใหผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย จัดทําแผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบิน

พลเรือนแหงชาติ (NCASTP) เพ่ือใหบุคลากรของทุกหนวยงานท่ีเก่ียวของกับการปฏิบัติตามแผนรักษา 

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) มีความรูความเขาใจดานการรักษาความปลอดภัยการบิน 

พลเรือน รวมถึงจัดทําแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASQCP) 

เ พ่ือใหผูดําเนินการ (Operator) ประเมินคุณภาพการปฏิบัติงานของตนใหสอดคลองกับแผนรักษา 

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP)  
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บทที่ 2 นิยามศัพท 

นิยามศัพท 

คําศัพทท่ีใชในเอกสารฉบับนี้เปนไปตามท่ีกําหนดไวในภาคผนวกท่ี 17 และเอกสาร ฉบับท่ี 8973  

ขององคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ อยางไรก็ตาม ในบางกรณีคําศัพทหรือความหมายท่ีแตกตาง            

อาจนํามาใช รวมถึงคําศัพทเฉพาะใหมๆท่ีบัญญัติ ข้ึนโดยสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย              

คําศัพทตาง ๆ ดังกลาวตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ ใหมีความหมาย  ดังตอไปนี้  

การกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย (Acts of unlawful interference) 

การกระทําหรือพยายามกระทําการท่ีเปนอันตรายตอความปลอดภัยของการบินพลเรือน  ซ่ึงรวมถึงการกระทํา

ดังตอไปนี ้

(1) การยึดอากาศยานโดยมิชอบดวยกฎหมาย 

(2) การทําลายอากาศยานในระหวางบริการ 

(3) การจับบุคคลเปนตัวประกันในอากาศยานหรือในสนามบิน 

(4) การบุกรุกโดยใช กําลังเขาไปในอากาศยานหรือท่ีสนามบินหรือท่ีตั้ งสิ่ ง อํานวยความสะดวก 

ในการเดินอากาศ  

(5) การนําอาวุธ  หรือกลอุปกรณ  วัตถุหรือสิ่งของท่ีอาจเปนอันตรายข้ึนไปในอากาศยานหรือ เขาไปท่ี

สนามบินหรือท่ีตั้งสิ่งอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศโดยมีเจตนาเพ่ือกระทําการหรือพยายามกระทํา 

การท่ีเปนอันตรายตอความปลอดภัยของการบินพลเรือน 

(6) การใชอากาศยานในระหวางบริการอันอาจเปนเหตุใหถึงแกความตาย  การบาดเจ็บสาหัส  หรือ 

ความเสียหายตอทรัพยสินหรือสิ่งแวดลอมอยางรายแรง 

(7) การแจงขอมูลอันเปนเท็จซ่ึงเปนอันตรายตอความปลอดภัย เชน ความปลอดภัยของอากาศยานระหวาง

การบินหรือขณะอยูบนพ้ืนดิน หรือความปลอดภัยของผูโดยสาร สมาชิกลูกเรือ เจาหนาท่ีภาคพ้ืน หรือ

สาธารณชน ท่ีสนามบินหรือท่ีตั้งสิ่งอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ 

(8) การกระทําในลักษณะอ่ืนตามท่ีกําหนดในขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน 

การกอวินาศกรรม (Sabotage) การจงใจกระทําโดยมีเจตนาท่ีจะทําลายหรือทําใหเกิดความเสียหาย 

แกทรัพยสิน เปนผลใหเกิดอันตรายหรือเปนผลใหเกิดการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย

ตอการบินพลเรือนและสิ่งอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน 

การขูวางระเบิด (Bomb Threat) การขมขูผานชองทางการสื่อสาร ซ่ึงอาจจะทราบตัวผูกระทําหรือไมทราบ 

โดยอาจจะเปนการแนะนําหรือบอกเปนนัย ไมวาจะเปนความจริงหรือเปนความเท็จ วาความปลอดภัยของ

อากาศยานขณะทําการบินหรือระหวางอยูท่ีพ้ืน หรือความปลอดภัยของสิ่งอํานวยความสะดวกในการบิน 

พลเรือน หรือความปลอดภัยของบุคคลไดถูกคุกคามและอยูในสถานการณอันตรายจากระเบิดหรืออุปกรณ 

อ่ืน ๆ 
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การควบคุมการรักษาความปลอดภัย (Security Control) วิธีการใด ๆ ท่ีใชในการปองกันไมใหมีการนํา 

อาวุธ วัตถุระเบิด กลอุปกรณ วัตถุหรือสารอันตรายอยางอ่ืนมาใชในการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบ

ดวยกฎหมาย 

การดําเนินการท่ีไมสามารถคาดการณ (Unpredictability) การดําเนินมาตรการการรักษาความปลอดภัย

เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการปองกันการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย โดยการปรับความถ่ี

ของการดําเนินงาน เปลี่ยนแปลงสถานท่ี และวิธีการในการดําเนินการใหแตกตางไปจากกรอบการทํางาน 

ท่ีไดตั้งไว 

การตรวจคน (Screening) การใชวิธีการทางเทคนิคหรือวิธีการอ่ืนใดสําหรับตรวจจับอาวุธ  วัตถุระเบิด  หรือ

วัตถุใด ๆ ท่ีเปนวัตถุหรือเปนสารอันตรายบางอยาง ซ่ึงอาจใชในการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบ   

ดวยกฎหมายใดๆ 

หมายเหตุ – วัตถุหรือสารอันตรายบางอยาง จัดวาเปนสินคาอันตรายตามภาคผนวกท่ี 18 และ

ขอกําหนดทางเทคนิคสําหรับการขนสงวัตถุอันตรายทางอากาศโดยปลอดภัย (Technical Instructions for             

The Safe Transport of Dangerous Goods by Air : Doc.9284) และตองขนสงตามขอแนะนําเหลานั้นดวย 

รวมถึงคูมือรักษาความปลอดภัยการบิน (The Aviation Security Manual : Doc.8973 – เอกสารปกปด) ซ่ึงจัดให

มีรายการวัตถุตองหามท่ีไมสามารถนําข้ึนหองโดยสารของอากาศยานได 

การตรวจคนอากาศยานเพ่ือการรักษาความปลอดภัย (Aircraft Security Search) การตรวจคนบริเวณ

ดานนอกและดานในของอากาศยานอยางละเอียด โดยมีจุดประสงคเพ่ือตรวจหาวัตถุตองสงสัย อาวุธ  

วัตถุระเบิด หรืออุปกรณ สิ่งของและสารอันตรายอ่ืน ๆ 

การตรวจสอบการรักษาความปลอดภัยเฉพาะดาน (Security Inspection) การตรวจสอบการนํา           

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติไปปฏิบัติโดยผูดําเนินการเดินอากาศ สนามบิน หรือ

หนวยงานอ่ืนท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัย 

การตรวจสอบการรักษาความปลอดภัยท้ังระบบ (Security Audit) การตรวจสอบการปฏิบัติเชิงลึก                

ในทุก ๆ ดานอยางละเอียดในการนําแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติไปบังคับใช 

การตรวจสอบประวัติ (Background Check) การตรวจสอบรูปพรรณสัณฐาน และประวัติความเปนมา 

รวมถึงตรวจสอบประวัติอาชญากรรม และขอมูลท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัย เพ่ือประเมิน 

ความเหมาะสมของบุคคล ท้ังนี้ เปนไปตามท่ีกฎหมายกําหนด 

การตรวจสอบอากาศยานเพ่ือการรักษาความปลอดภัย (Aircraft Security Check) การตรวจสอบภายใน

อากาศยานในพ้ืนท่ีซ่ึงผูโดยสารอาจจะเขาถึงได รวมถึงการตรวจสอบระวางเก็บสินคาของอากาศยาน             

โดยมีจุดประสงคเพ่ือคนหาวัตถุตองสงสัย อาวุธ วัตถุระเบิด หรืออุปกรณ สิ่งของและสารอันตรายอยางอ่ืน 
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การทดสอบการรักษาความปลอดภัย (Security Test) การทดสอบมาตรการการรักษาความปลอดภัย 

การบินโดยใชสถานการณจําลองของการพยายามจะกอการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบ 

ดวยกฎหมาย ท้ังนี้การทดสอบจะเปนแบบลับหรือเปดเผยใหผูปฏิบัติงานทราบก็ได 

การทํางานทางอากาศ (Aerial Work) การปฏิบัติการของอากาศยานเพ่ือการบริการอยางใดอยางหนึ่งเปน

การเฉพาะ  เชน  การเกษตร  การกอสราง  การถายภาพ  การสํารวจ  การสังเกตการณ  การลาดตระเวน  

การบินทดสอบ  การโฆษณาโดยใชอากาศยาน  หรือการลากเครื่องรอนหรือลากปายโฆษณา 

การบริการครัวการบิน (Catering Supplies) อาหาร เครื่องดื่ม และสิ่งของแหง และอุปกรณท่ีเก่ียวของ

สําหรับใชบนอากาศยาน 

การบริการส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) สิ่งของทุกอยาง

นอกเหนือไปจากการบริการครัวการบิน(Catering Supplies) ซ่ึงเปนสิ่งของสําหรับใชบริการผูโดยสาร                  

บนเท่ียวบิน เชน หนังสือพิมพ นิตยสาร หูฟง วิทยุ วิดีโอเทป หมอนและผาหม ชุดอุปกรณสําหรับ                   

อํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Amenity kit) 

การบินท่ัวไป (General Aviation) การปฏิบัติการของอากาศยานนอกเหนือจากการขนสงทางอากาศ 

เพ่ือการพาณิชยและการทํางานทางอากาศ 

การบินของบริษัท (Corporate Aviation) การปฏิบัติการบินท่ีไมใชเชิงพาณิชย หรือการท่ีบริษัทใช 

อากาศยานเพ่ือขนสงผูโดยสารหรือของเพ่ือใชในการดําเนินธุรกิจของบริษัท โดยมีการวาจางนักบินอาชีพ             

มาทําการบินให (ท้ังนี้ การบินของบริษัทถือเปนสวนหนึ่งของการบินท่ัวไป) 

การไปรษณียควบคุม (Regulated Postal Authority) หนวยงานการไปรษณียของไทยหรือหนวยงานท่ี

ไดรับการแตงตั้งจากหนวยงานการไปรษณีย ท่ีมีหนาท่ีตองปฏิบัติตามขอบังคับของสหภาพสากลไปรษณีย 

(Universal Postal Union: UPU) และไดรับใบรับรองการไปรษณียควบคุมจากผูอํานวยการสํานักงานการบิน

พลเรอืนแหงประเทศไทย  

การรับรอง (Certification) การประเมินและการยืนยันอยางเปนทางการโดยผูมีอํานาจหรือผูแทนของ                 

ผูมีอํานาจเหมาะสมในการรักษาความปลอดภัยการบิน วาบุคคลนั้น ๆ มีความสามารถท่ีมีความจําเปนสําหรับ 

การปฏิบัติหนาท่ีตามท่ีไดรับมอบหมายท่ีกําหนดโดยผูมีอํานาจในการรักษาความปลอดภัย 

การรักษาความปลอดภัย (Security) การปองกันการบินพลเรือนมิใหเกิดการกระทําอันเปนการแทรกแซง

โดยมิชอบดวยกฎหมาย วัตถุประสงคนี้จะสําเร็จไดโดยการใชมาตรการ บุคลากร และ ทรัพยากรอ่ืน 

ท่ีเก่ียวของผสมผสานกัน 

การสังเกตพฤติกรรม (Behaviour Detection) การนําเทคนิคมาประยุกตใชในการรับรูพฤติกรรม 

ในลักษณะตาง ๆ ของบุคคล รวมไปถึงลักษณะทางดานรางกายหรือทาทางท่ีแสดงออกซ่ึงเปนตัวบงบอกถึง

พฤติกรรมท่ีผิดปกติซ่ึงจะทําใหบงชี้ไดวาบุคคลนั้นอาจกอใหเกิดภัยคุกคามตอการบินได 
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การแสดงตนเพ่ือรับบัตรโดยสาร (Check-In) กระบวนการแสดงตัวตอผูดําเนินการเดินอากาศ เพ่ือการรับ

ข้ึนบนอากาศยานเท่ียวบินใดเท่ียวบินหนึ่ง 

การสํารวจการรักษาความปลอดภัย (Security Survey) การประเมินความตองการดานการรักษา 

ความปลอดภัย รวมถึงการระบุจุดออนตาง ๆ ท่ีอาจเปนชองทางท่ีกอใหเกิดการกระทําอันเปนการแทรกแซง

โดยมิชอบดวยกฎหมาย และการใหคําแนะนําในการแกไขปรับปรุง (The Recommendation of Corrective 

Actions) 

การอํานวยความสะดวก (Facilitation) การจัดการกระบวนการควบคุมท่ีมีอยางมีประสิทธิภาพ  

โดยมีจุดประสงคเพ่ือเรงการตรวจปลอยบุคคล สินคา และปองกันความลาชาในการดําเนินการท่ีไมจําเปน 

เขตหวงหาม (Security Restricted Area : SRA) บริเวณพ้ืนท่ีเขตการบินของสนามบินท่ีถูกระบุวาเปน

พ้ืนท่ีท่ีมีความเสี่ยงเปนอันดับแรก ๆ ท่ีตองจัดใหมีการควบคุมการเขาพ้ืนท่ีและการควบคุมการรักษา 

ความปลอดภัยอยางอ่ืนเพ่ิมเติม โดยปกติพ้ืนท่ีดังกลาวจะรวมถึงพ้ืนท่ีสําหรับผูโดยสารขาออกท่ีเดินทางดวย

การบินเชิงพาณิชยทุกประเภท ตั้งแตจุดตรวจคนจนถึงอากาศยาน พ้ืนท่ีลานจอดอากาศยาน พ้ืนท่ีคัดแยก

สัมภาระ (Baggage Make-up Areas) ซ่ึงอาจรวมถึงพ้ืนท่ีท่ีอากาศยานถูกนํามาจอดไวเพ่ือรับสัมภาระและ

สินคาท่ีผานการตรวจคนแลว อาคารสินคา ศูนยไปรษณียภัณฑ พ้ืนท่ีใหบริการครัวการบินในพ้ืนท่ีเขตการบิน  

และพ้ืนท่ีทําความสะอาดอากาศยาน ท้ังนี้ ข้ึนอยูกับการกําหนดของผูดําเนินการสนามบินบนพ้ืนฐานของการ

ประเมินความเสี่ยง ซ่ึงตองสอดคลองกับผลการประเมินความเสี่ยงดานการรักษาความปลอดภัยการบินของ

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย  

คณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน (Airport Security Committee ) คณะกรรมการท่ีถูกจัดตั้ง

ข้ึนเพ่ือใหคําแนะนําแกเจาหนาท่ีสนามบินในทุกเรื่องท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัยการบิน 

และแนะนําการนําขอกําหนดของการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนในแผนรักษาความปลอดภัย 

การบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ไปปฏิบัติใชจริง 

เครื่องมือรักษาความปลอดภัย (Security Equipment) อุปกรณทางเทคนิคสําหรับใชในการปองกัน 

หรือตรวจจับการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายตอการบินพลเรือน และสิ่งอํานวย 

ความสะดวกในการบินพลเรือน โดยอาจจะใชอยางอิสระหรือเปนสวนหนึ่งของระบบรักษาความปลอดภัย

ท้ังหมด 

จุดจอดอากาศยานท่ีแยกออกมา (Isolated Aircraft Parking Position) จุดจอดอากาศยานหรือตําแหนง

จอดอากาศยานท่ีแยกออกมาตางหาก หรือพ้ืนท่ีท่ีหอบังคับการบินไดรับแจงวาเปนพ้ืนท่ีท่ีเหมาะสมในการจอด

อากาศยาน ซ่ึงทราบหรือเชื่อวาอาจตกเปนเปาหมายของการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบ           

ดวยกฎหมาย หรือเหตุผลอ่ืน ๆ ท่ีอากาศยานจําเปนตองจอดแยกออกมา  

จุดแสดงตนเพ่ือรับบัตรโดยสาร (Checked-In Position) สถานท่ีท่ีมีสิ่งอํานวยความสะดวก สําหรับทํา 

การแสดงตนตอผูดําเนินการเดินอากาศเพ่ือรับการข้ึนบนอากาศยานเท่ียวบินใดเท่ียวบินหนึ่ง 
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เจาหนาท่ีผูรักษาความปลอดภัยในอากาศยาน (In-Flight Security Officer: IFSO) ผูซ่ึงรัฐมนตรีวาการ

กระทรวงคมนาคมแตงต้ังใหมีอํานาจหนาท่ีในการปองกันและปราบปรามการกระทําความผิดในอากาศยาน         

ในระหวางการบินตามพระราชบัญญัติวาดวยความผิดบางประการตอการเดินอากาศ บุคคลเหลานี้ไมใชบุคคล

ท่ีถูกวาจางใหทําการคุมครองบุคคล หรือ กลุมบุคคลท่ีเดินทางไปกับอากาศยาน เชน พนักงานรักษา                

ความปลอดภัยสวนตัว (Personal Bodyguards) 

ตัวแทน (Agent)  ตัวแทนบุคคลใด ๆ บริษัท หรือ องคกร ท่ีเก่ียวของไมวาจะโดยตรงหรือโดยผานตาม 

สัญญาจางเพ่ือปฏิบัติหนาท่ีของผูใหเชา เชน ผูดําเนินการสนามบินหรือผูดําเนินการเดินอากาศ 

ตัวแทนควบคุม (Regulated Agent) ตัวแทน (Agent) ผูรับจัดการขนสงสินคา (Freight Forwarder)  

และองคกรอ่ืนซ่ึงทําธุรกิจกับผูดําเนินการเดินอากาศ และไดจัดใหมีการควบคุมการรักษาความปลอดภัย 

สินคาหรือไปรษณียภัณฑตามขอกําหนด โดยไดรับใบรับรองจากผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือน 

แหงประเทศไทย 

ตัวแทนสินคาทางอากาศ (Air Cargo Agent) ผูขนสงสินคาหรือบริษัทอ่ืนใดท่ีรับสินคาเพ่ือท่ีจะขนสงไปยัง

ผูดําเนินการเดินอากาศ (Aircraft Operator) ไมวาจะโดยตรงหรือผานตัวแทนท่ีจัดการสินคาขนสงทางอากาศ

ท่ีไดรับอนุญาตจากผูดําเนินการเดินอากาศ ณ สนามบิน 

ถุงทางทูต (Diplomatic Bag aka Diplomatic Pouch) จดหมายหรือพัสดุทางการทูต ซ่ึงขนสงภายใต

เง่ือนไขของอนุสัญญาเวียนนา (Vienna Convention : 1961) ซ่ึงอาจจะมีผูเดินทางไปดวยหรือไมมีก็ได 

บัญชีแสดงรายการสัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage Manifest) เอกสารของแตละเท่ียวบิน ซ่ึงมีขอมูล

รายละเอียดของสัมภาระลงทะเบียน (ท้ังสัมภาระท่ีไปกับผูโดยสารและสัมภาระลงทะเบียนบรรทุก) 

ซ่ึงขนสงไปกับเท่ียวบินนั้น  

บุคคลตองหาม (Inadmissible Person) บุคคลท่ีถูกหรือจะถูกปฏิเสธการเขารัฐใด ๆ  โดยผูมีอํานาจ 

ของรัฐนั้น ๆ 

ไปรษณียภัณฑ (Mail) จดหมายหรือพัสดุอ่ืน ๆ ท่ีสงโดยผูใหบริการจัดสงไปรษณีย ซ่ึงไดปฏิบัติตามกฎของ

สหภาพสากลไปรษณีย (The Universal Postal Union : UPU) 

ผูควบคุมอากาศยาน (Pilot-in-command : PIC) นักบินท่ีผูดําเนินการเดินอากาศหรือผูจดทะเบียน 

อากาศยานกําหนดใหเปนผูควบคุมและรับผิดชอบความปลอดภัยสําหรับการบินแตละเท่ียวบิน 

ผูจัดการดานการรักษาความปลอดภัย (Security Manager) บุคคลท่ีไดรับมอบหมายใหรับผิดชอบ              

ในการนํามาตรการการรักษาความปลอดภัยตามแผนรักษาความปลอดภัยของตนไปใช รวมถึงการติดตอ

ประสานงานความรับผิดชอบดานการรักษาความปลอดภัยกับหนวยงานอ่ืน ๆ โดยผูจัดการดานการรักษา 

ความปลอดภัยควรข้ึนตรงกับผูบริหารระดับสูงและควรไดรับการสนับสนุนทรัพยากรอยางเพียงพอ                 

เพ่ือใหการดําเนินงานดานการรักษาความปลอดภัยเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ ท้ังนี้ ใหรวมถึงบุคคลผูอยูใน

ตําแหนงอ่ืนใด ท่ีมีหนาท่ีรับผิดชอบในทํานองเดียวกัน 
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ผูเชาพ้ืนท่ีสนามบินหรือผูใชพ้ืนท่ีสนามบิน (Tenant) บุคคลหรือองคกรท่ีไดรับอนุญาตจากเจาของหรือ

ผูดําเนินการสนามบินอนุญาตหรือท่ีข้ึนลงชั่วคราวอนุญาตเพ่ือประกอบธุรกิจท่ีสนามบินนั้น ๆ รวมถึง 

ผูรับสัมปทาน  ผูจัดการขนสงสินคา  ผูจําหนายอาหารและเครื่องดื่ม  ผูประกอบการทองเท่ียว  ผูประกอบการ

รถแท็กซ่ีและรถโดยสาร  ผูประกอบการบํารุงรักษาอากาศยาน  บริษัทน้ํามันเชื้อเพลิงและหนวยงานของรัฐ 

ท่ีปฏิบัติหนาท่ี ณ สนามบินอนุญาตหรือท่ีข้ึนลงชั่วคราวอนุญาตนั้น 

ผูโดยสารผาน (Transit Passenger) ผูโดยสารท่ีเดินทางออกจากสนามบินโดยยังคงใชเท่ียวบินเดียวกัน 

กับท่ีผูโดยสารไดเดินทางมาถึง 

ผู โดยสาร/สัมภาระเดินทางท่ีเปล่ียนลํา (Transfer Passengers/Baggage) ผู โดยสาร/สัมภาระ 

ท่ีทําการเชื่อมตอโดยตรงระหวางเท่ียวบินท่ีแตกตางกัน 

ผูดําเนินการเดินอากาศ (Aircraft Operator aka “Operator of Aircraft”) บุคคล องคกร หรือบรรษัท

ท่ีเก่ียวของหรือเปนผูเสนอใหบริการเก่ียวของกับการปฏิบัติการของอากาศยาน แบบขนสงสาธารณะประจํา

หรือแบบเชาเหมาลํา ภายในบริบทของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ ผูดําเนินการ

เดินอากาศหมายรวมถึงผูดําเนินการใด ๆ ท่ีเก่ียวของกับการดําเนินงานขนสงทางอากาศเชิงพาณิชย 

และผูท่ีดําเนินการบินท่ัวไป (General Aviation) โดยใชอากาศยานซ่ึงมีมวลข้ึนสูงสุดมากกวา 5,700 กิโลกรัม 

ผูดําเนินการ (Operator) ผูดําเนินการสนามบิน ผูดําเนินการเดินอากาศ ผูใหบริการจราจรทางอากาศ 

ตัวแทนควบคุม การไปรษณียควบคุม ผูสงทราบตัวตน และผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวก

สําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน 

ผูดําเนินการสนามบิน (Airport Operator) บุคคลหรือองคกรท่ีมีชื่อปรากฏอยูในเอกสารใบอนุญาต 

ของสนามบิน 

ผูบริหารระดับสูง (Accountable Executive) บุคคลในระดับผูบริหารระดับสูงท่ีไดรับแตงตั้งใหมีอํานาจ 

หนาท่ีรับผิดชอบสูงสุดและมีความสามารถในการจัดใหมีทรัพยากรท่ีสําคัญอยางเพียงพอในการดําเนินงานดาน

การรักษาความปลอดภัยอยางมีประสิทธิภาพ เชน ประธานเจาหนาท่ีบริหาร (Chief Executive Officer) 

กรรมการผูจัดการ (Managing Director)  หรือบุคคลผูอยูในตําแหนงอ่ืนใดท่ีมีอํานาจหนาท่ีรับผิดชอบ                  

ในทํานองเดียวกัน 

ผู มีอํานาจในการรักษาความปลอดภัยการบิน (Appropriate Authority for Aviation Security) 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ซ่ึงไดรับมอบหมายใหมีหนาท่ีกํากับดูแล ควบคุม สงเสริม และ

พัฒนากิจการการบินพลเรือนดานการรักษาความปลอดภัย ท้ังนี้ เปนไปตามพระราชกําหนดการบินพลเรือน

แหงประเทศไทย พ.ศ. 2558 

ผูรับจัดการขนสงสินคา (Freight Forwarder) บุคคล หรือองคกรใด ๆ ท่ีใหบริการแกลูกคาสําหรับขนสง

สินคาทางอากาศ 
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ผูสงทราบตัวตน (Known Consignor) ผูสงซ่ึงเปนตนทางของการสงสินคาหรือไปรษณียภัณฑในนาม 

ของตนเอง และเปนผู กําหนดวิธีการดํา เนินการส ง ใหสอดคลอง กับมาตรฐานสําหรับการขนส ง 

สินคาหรือไปรษณียภัณฑนั้นไปกับอากาศยาน 

ผูใหบริการครัวการบินและส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (In-flight Catering 

Store and Supplies Operator) ผู ให บริ การจั ด เตรี ยม เครื่ อ ง อุป โภคบริ โภคสํ าหรั บ ใหบ ริ ก า ร 

บนอากาศยาน เชน เครื่องดื่ม อาหาร หนังสือพิมพ นิตยสาร หูฟง วิทยุ วิดีโอเทป หมอนและผาหม 

ชุดอุปกรณสําหรับอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Amenity kit) 

แผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยดานการบิน (Aviation Security Training Programme: ASTP) 

หมายถึง แผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยของหนวยงานดังตอไปนี้ ผูดําเนินการสนามบิน ผูดําเนินการ

เดินอากาศ ตัวแทนควบคุม การไปรษณียควบคุม ผูสงทราบตัวตน ผูใหบริการจราจรทางอากาศ และหนวยงาน

ท่ีใหการฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินท่ีไดรับการเห็นชอบ 

แผนรักษาความปลอดภัย (Security Programme) มาตรการท่ีนํามาใชในการปองกันการบินพลเรือน 

จากการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย 

แผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (Airport Security Programme: ASP) เอกสารท่ีเปนลายลักษณ

อักษรท่ีใหรายละเอียดของมาตรการและวิธีการดําเนินงาน (procedures) ท่ีนํามาใชท่ีสนามบินเพ่ือท่ีจะบรรลุ

ถึงการปฏิบัติตามขอกําหนดตาง ๆ ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

แผนรักษาความปลอดภัยของผูดําเนินการเดินอากาศ (Aircraft Operator Security Programme: 

AOSP) เอกสารท่ีเปนลายลักษณอักษรท่ีใหรายละเอียดเก่ียวกับมาตรการและกระบวนการปฏิบัติงานของ

ผูดําเนินการเดินอากาศหรือตัวแทนท่ีปฏิบัติงานในนามของผูดําเนินการเดินอากาศเองเพ่ือใหบรรลุตาม

ขอบังคับในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) และแผนรักษาความปลอดภัยการบิน

พลเรือนของประเทศอ่ืนหรือเขตการปกครองอ่ืนและผูบริหารจากหนวยงานท่ีผูดําเนินการเดินอากาศ 

ไดใหบริการ 

แผนรักษาความปลอดภัยของผูใหบริการครัวการบินและส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบน

อากาศยาน ( In-flight Catering Store and supplies Operator Security Programme: CSOSP ) 

เอกสารท่ีเปนลายลักษณอักษรท่ีใหรายละเอียดของมาตรการและวิธีการดําเนินงาน (procedures) ท่ีนํามาใช

กับผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยานเพ่ือท่ีจะบรรลุถึงการ

ปฏิบัติตามขอกําหนดตาง ๆ ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

พนักงานตรวจคน (Screener) บุคลากรดานการรักษาความปลอดภัยท่ีทําหนาท่ีตรวจคน ซ่ึงไดรับใบรับรอง

พนักงานตรวจคนจากสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

พ้ืนท่ีเขตการบิน (Airside) พ้ืนท่ีเคลื่อนไหว (Movement Area) ของสนามบิน และพ้ืนท่ีภูมิประเทศ อาคาร

หรือสวนของอาคารท่ีติดตอกับพ้ืนท่ีเคลื่อนไหวท่ีมีการควบคุมการเขาออก 
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พ้ืนท่ีคัดแยกสัมภาระท่ีลําเลียงข้ึนบนอากาศยาน (Baggage Sorting Area aka Baggage Make-Up 

Area) พ้ืนท่ีสําหรับคัดแยกสัมภาระสําหรับนําข้ึนอากาศยานขาออก 

พ้ืนท่ีควบคุม (Controlled Area) พ้ืนท่ีท่ีมีการควบคุมการเขาออก 

พ้ืนท่ีเคล่ือนไหวอากาศยาน (Movement Area) สวนของสนามบินท่ีใชเพ่ือการข้ึนลงและขับเคลื่อน 

อากาศยาน ประกอบไปดวยพ้ืนท่ีขับเคลื่อน (Maneuvering Area) และลานจอดอากาศยาน 

พ้ืนท่ีนอกเขตการบิน (Landside) พ้ืนท่ีของสนามบินและอาคารต าง ๆ ท่ี ไม ใช พ้ืนท่ี เขตการบิน  

ท้ังนี้  การกําหนดพ้ืนท่ีนอกเขตการบินข้ึนอยู กับพ้ืนฐานของระดับภัยคุกคามและการประเมินความเสี่ยง 

ของผูดําเนินการสนามบิน ซ่ึงตองสอดคลองกับผลการประเมินความเสี่ยงดานการรักษาความปลอดภัยการบิน 

ของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย รวมท้ังตองสอดคลองกับขอจํากัดในการดําเนินการของ 

ผูดําเนินการสนามบิน 

พ้ืนท่ีปลอดอาวุธ (Sterile Area) พ้ืนท่ีตั้งแตจุดตรวจคนผูโดยสารเปนตนไปจนถึงอากาศยาน ซ่ึงการเขา

พ้ืนท่ีมีการควบคุมอยางเขมงวด 

พ้ืนท่ีสินคา (Cargo Area) พ้ืนท่ีวางและสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีอยูในพ้ืนท่ีเพ่ือใชในการจัดการสินคา 

ซ่ึงพ้ืนท่ีดังกลาวรวมถึงลานจอด อาคารสินคา (Cargo Building) คลังสินคา (Warehouse) ท่ีจอดรถ และ 

ถนนท่ีเชื่อมติดตอกับพ้ืนท่ีดังกลาว 

ระบบการอนุญาต (Permits System)  ระบบบัตรรักษาความปลอดภัยประกอบดวยบัตรแสดงรูปพรรณ

สัณฐาน เอกสารอ่ืน ๆ ท่ีออกใหหรือใหใชแกบุคคลท่ีถูกวาจางใหทํางานในสนามบิน หรือผูมีความจําเปน           

ท่ีจะตองไดรับอนุญาตใหเขาพ้ืนท่ีสนามบิน เขตการบิน หรือเขตหวงหาม วัตถุประสงคของระบบคือการระบุ 

ตัวบุคคลและอํานวยความสะดวกในการเขาพ้ืนท่ีดังกลาว ใบอนุญาตยานพาหนะมีจุดประสงคเดียวกันเพ่ือการ

อนุญาตการเขาพ้ืนท่ีของยานพาหนะ 

รัฐเจาของทะเบียนอากาศยาน (State of Registry) ประเทศท่ีอากาศยานนั้นจดทะเบียนไว 

ลานจอด (Apron) พ้ืนท่ีของสนามบินบก (Land aerodrome) ท่ีถูกกําหนดใหเปนพ้ืนท่ีรองรับอากาศยาน 

สําหรับการนําผูโดยสาร ไปรษณียภัณฑ สินคาข้ึนลงอากาศยาน ตลอดจนเปนพ้ืนท่ีสําหรับเติมน้ํามัน 

อากาศยาน และซอมบํารุงอากาศยาน 

ลานจอด (Ramp) มีความหมายเหมือนลานจอดอากาศยาน (Apron) 

วัตถุตองสงสัย (Suspect Item) วัตถุใด ๆ ท่ีอยูในท่ีซ่ึงไมควรจะอยู วัตถุท่ีถูกท้ิงไวโดยไมมีเจาของ หรือ           

วัตถุท่ีผิดปกติโดยไมสามารถใหคําอธิบายได (วาทําไมถึงผิดปกติเชนนั้น) และวัตถุท่ีพิจารณาแลววาเปน             

ภัยคุกคาม 
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วัตถุตองหาม (Prohibited Items) วัตถุใด ๆ ซ่ึงอาจใชในการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวย

กฎหมาย และไมไดสําแดงใหเห็นอยางถูกตองและอยูภายใตกฎหมายและขอบังคับท่ีใชบังคับ รายการวัตถุ

ตองหามใหเปนไปตามท่ีสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยประกาศกําหนด 

วัตถุระเบิด (Explosive Device) วัตถุระเบิดหรือกลอุปกรณระเบิดเพลิงหรือกลอุปกรณระเบิดแสวงเครื่อง 

ท่ีสามารถทําใหบุคคลไดรับบาดเจ็บหรือเปนภัยคุกคามตอความปลอดภัยของอากาศยาน 

วัตถุอันตราย (Dangerous Goods) วัตถุหรือสารท่ีสามารถกอใหเกิดความเสี่ยงตอสุขภาพ ความปลอดภัย  

ทรัพยสิน  หรือสิ่งแวดลอม  ในขณะขนสงทางอากาศ  ท่ีอยูในรายการวัตถุอันตรายตามขอกําหนดทางเทคนิค

สําหรับการขนสงวัตถุอันตรายทางอากาศโดยปลอดภัย (Technical Instructions for The Safe Transport 

of Dangerous Goods by Air : Doc.9284) ซ่ึงเปนไปตามท่ีผูอํานวยการประกาศกําหนด 

ศูนยปฏิบัติการฉุกเฉิน (Emergency Operation Center: EOC) พ้ืนท่ีในสนามบินท่ีถูกกําหนดข้ึนเพ่ือใช

ในการบริหารจัดการเหตุการณดานการรักษาความปลอดภัย หรือภาวะฉุกเฉินอ่ืน ๆ ท่ีเกิดข้ึนในสนามบิน 

สนามบิน (Airport) สนามบินประเภทหนึ่งท่ีมีการดําเนินการเชิงพาณิชย โดยแบงพ้ืนท่ีออกเปนเขตการบิน 

(Airside) และพ้ืนท่ีนอกเขตการบิน (Landside) 

สนามบินระหวางประเทศ (International Airport) สนามบินท่ีถูกกําหนดโดยรัฐผูทําสัญญาในอาณาเขต

ของตน เพ่ือใหเท่ียวบินระหวางประเทศ เขาออกประเทศ โดยมีการจัดใหมีพิธีการทางศุลกากร การตรวจคน

เขาเมือง สาธารณสุข กักกันสัตวและพืช และวิธีการปฏิบัติท่ีคลายคลึงกัน 

สมาชิกลูกเรือ (Crew Member) บุคคลท่ีไดรับมอบหมายจากผูดําเนินการเดินอากาศใหปฏิบัติหนาท่ี 

บนอากาศยานในระหวางเวลาปฏิบัติหนาท่ีบนเท่ียวบิน 

สัมภาระ (Baggage) สัมภาระลงทะเบียน (สัมภาระท่ีอยูในความดูแลของผูขนสงและผูขนสงไดออกปายกํากับ

สัมภาระ) และไมลงทะเบียน (สัมภาระท่ีอยูในความดูแลของผูโดยสาร นอกจากสัมภาระลงทะเบียน) 

สัมภาระท่ีจัดการผิดพลาด (Mishandled Baggage) สัมภาระลงทะเบียนท่ีถูกแยกออกจากผูโดยสารหรือ 

ผูประจําหนาท่ีในอากาศยาน โดยการจัดการท่ีไมตั้งใจ 

สัมภาระท่ีไปกับผูโดยสาร (Accompanied Hold Baggage) สัมภาระลงทะเบียนซ่ึงยอมรับใหขนสง 

ในระวางเก็บสินคาของอากาศยาน (The hold of aircraft) หรือในพ้ืนท่ีจัดเก็บอ่ืนในอากาศยาน โดยผูโดยสาร

ท่ีไดแสดงตนเพ่ือรับบัตรโดยสาร (Check in)  

สัมภาระท่ีไมมีผูดูแล (Unidentified Baggage) สัมภาระท่ีถูกท้ิงไวบริเวณสนามบิน อาจมีหรือไมมีปายปด

สัมภาระ (Baggage tag) ติดอยู ซ่ึงไมมีผูโดยสารมารับหรือแสดงตนเปนเจาของ 

สัมภาระท่ีไมมีผูมารับ (Unclaimed Baggage) สัมภาระลงทะเบียนท่ีมาถึงสนามบินพรอมกับอากาศยาน 

และไมมีผูโดยสารมารับหรือไมมีผูมาแสดงตนเปนเจาของ 
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สัมภาระไมลงทะเบียน (Cabin baggage) สัมภาระท่ีอยูในความดูแลของผูโดยสาร นอกจากสัมภาระ

ลงทะเบียนโดยเก็บไวในหองโดยสารบนอากาศยาน 

สัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage) สัมภาระท่ีอยูในความดูแลของผูขนสงและผูขนสงไดออกปายกํากับ

สัมภาระและถูกขนสงโดยเก็บไวท่ีระวางเก็บสินคาบนอากาศยาน 

สัมภาระลงทะเบียนท่ีไปกับผูโดยสารผาน (Transit Hold Baggage) สัมภาระลงทะเบียนท่ีเดินทางมา

พรอมกับอากาศยานซ่ึงดําเนินการโดยผูดําเนินการเดินอากาศระยะหนึ่งและยังคงอยูบนอากาศยานลํานั้น 

จนกระท่ังอากาศยานลํานั้นเดินทางตอไป  

สัมภาระลงทะเบียนบรรทุก (Unaccompanied Baggage) สัมภาระท่ีขนสงเปนสินคา ซ่ึงบุคคลท่ีเปน

เจาของอาจจะเดินทางหรือไมไดเดินทางไปกับเท่ียวบินนั้น 

สรรพภัณฑ (Stores aka Supplies) 1) สิ่งของสําหรับจําหนายหรือไมจําหนายก็ไดโดยมุงหมายเพ่ือบริโภค

แกผูโดยสารและผูประจําหนาท่ีในอากาศยาน หรือสิ่งของท่ีจําเปนตอการปฏิบัติงานและการซอมบํารุง 

อากาศยาน รวมถึงเชื้อเพลิงและสารหลอลื่น 2) สิ่งของสําหรับจําหนายแกผูโดยสารและผูประจําหนาท่ี 

ในอากาศยานโดยจะถูกนําออกจากอากาศยานเม่ือลงจอด 

ส่ิงติดตั้งของเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ (Air Navigation Installation) อาคาร สถานท่ี

ทํางาน อุปกรณ หรือเครื่องมือใด ๆ ท่ีถูกใชท้ังหมด หรือใชสวนใหญสําหรับชวยในการควบคุมการจราจร 

ทางอากาศ หรือถูกใชในฐานะเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ รวมถึงพ้ืนดินท่ีอยูติดกับอาคาร 

สถานท่ีทํางาน อุปกรณ หรือเครื่องมือซ่ึงใชท้ังหมดหรือสวนใหญสําหรับจุดประสงคดังกลาวขางตน 

สินคา (Cargo) ทรัพยสินใด ๆ ท่ีขนข้ึนบนอากาศยานนอกเหนือไปจากไปรษณียภัณฑ พัสดุ และสัมภาระ 

ท่ีไปกับผูโดยสารหรือสัมภาระท่ีจัดการผิดพลาด 

สินคาทราบท่ีมา (Known Cargo)  1) สินคาและไปรษณียภัณฑท่ีรับจากตัวแทนควบคุม หรือรับโดยตรงจาก

ผูสงทราบตัวตน ซ่ึงไดผานการควบคุมการรักษาความปลอดภัยตามขอกําหนด  2) สินคาและไปรษณียภัณฑ 

ท่ี รั บจากผู ส ง ไมทราบตัวตน ซ่ึงผ านการควบคุมการรั กษาความปลอดภัยรวมถึงการตรวจคน   

3) ไปรษณียภัณฑท่ีรับจากการไปรษณียควบคุมซ่ึงผานการควบคุมการรักษาความปลอดภัยตามขอกําหนด 

สินคาเปล่ียนลํา (Transshipment Cargo) สินคาท่ีเดินทางมากับอากาศยานลําหนึ่ง จากสนามบิน                   

ในประเทศหนึ่งและขนถายข้ึนบนอากาศยานอีกลําหนึ่งเพ่ือขนสงตอไปยังสนามบินของอีกประเทศหนึ่ง 

หลุมจอดอากาศยาน (Aircraft Stand) พ้ืนท่ีในลานจอดท่ีถูกกําหนดใหเปนท่ีจอดอากาศยาน 

อากาศยาน (Aircraft) เครื่องจักรท่ีสามารถสรางแรงพยุงในชั้นบรรยากาศ จากปฏิกิริยาของอากาศท่ีมีตอ

พ้ืนผิวของโลก นอกเหนือไปจากเครื่องจักรท่ีใชในทางทหาร ศุลกากรและตํารวจ หมายความรวมถึง 

เครื่องท้ังสิ้นซ่ึงทรงตัวในบรรยากาศ โดยปฏิกิริยาแหงอากาศ เวนแตวัตถุซ่ึงระบุยกเวนไวในกฎกระทรวง 
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อากาศยานในระหวางทําการบิน (Aircraft in Flight) อากาศยานอยูในระหวางทําการบิน ณ จุดของ               

เวลาใด ๆ เริ่มจากขณะท่ีประตูดานนอกท้ังหมดของอากาศยานไดถูกปดลงหลังจากท่ีผูโดยสารไดข้ึนบน         

อากาศยานแลว จนถึงเวลาท่ีประตูดังกลาวไดถูกเปดออกสําหรับใหผูโดยสารลงจากอากาศยาน  

อากาศยานไมอยูในระหวางใหบริการ (Aircraft not in Service) อากาศยานท่ีจอดอยูเปนเวลามากกวา 

12 ชั่วโมงหรือไมมีการตรวจตราอยางเพียงพอเพ่ือปองกันการเขาถึงของผูไมไดรับอนุญาต 

อากาศยานอยูในระหวางใหบริการ (Aircraft in Service) อากาศยานท่ีจอดอยูซ่ึงมีการตรวจตราอยาง

เพียงพอเพ่ือปองกันการเขาถึงของผูไมไดรับอนุญาต 

อาคารสินคา (Cargo Building aka Cargo Shed) อาคารซ่ึงเปลี่ยนสถานะจากการขนสงสินคาระหวาง 

การขนสงทางบกเปนการขนสงสินคาทางอากาศ และเปนท่ีมีสิ่งอํานวยความสะดวก ในกระบวนการขนสง

สินคาติดตั้งอยู หรือเปนอาคารสําหรับเก็บสินคาเพ่ือรอการขนสงสินคาทางอากาศ หรือขนสงทางบกตอไป  

อาวุธปน (Firearm) อาวุธปนตามกฎหมายวาดวยอาวุธปน เครื่องกระสุนปน วัตถุระเบิด ดอกไมเพลิง และ 

สิ่งเทียมอาวุธปน 
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บทที่ 3 การแจกจายและการแกไขเอกสาร 

3.1 การแจกจายเอกสาร 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ไดจัดทําข้ึนเพ่ือเผยแพรในหนวยงาน

อุตสาหกรรมการบิน เอกสารฉบับนี้จะแจกจายใหกับผูดําเนินการท้ังหมด ผูเชาพ้ืนท่ีภายในสนามบิน                       

ผูมีสวนไดสวนเสียท่ีสําคัญของการบินพลเรือน และหนวยงานท่ีเก่ียวของ ซ่ึงถูกกําหนดใหมีการนํามาตรการ

และข้ันตอนการปฏิบัติงานท่ีมีรายละเอียดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP)                

ไปปฏิบัติ ซ่ึงการแจกจายตองมีการทําเปนลายลักษณอักษรและตองอยูภายใตเง่ือนไขท่ีกําหนด โดยมิได

กําหนดเปนชั้นความลับ 

3.2 การแกไขเอกสาร 

เม่ือเนื้อหาของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) มีการแกไขเปลี่ยนแปลง

ตามมาตรฐานและขอพึงปฏิบัติในภาคผนวกท่ี 17 ของอนุสัญญาวาดวยการบินพลเรือนระหวางประเทศ               

ค.ศ. 1944 (Chicago Convention, 1944) รวมถึงมาตรฐานและขอพึงปฏิบัติดานการรักษาความปลอดภัย         

ท่ีบรรจุในภาคผนวกอ่ืน ๆ ของอนุสัญญาฯ สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะเปนผูแจงขอแกไขไป

ยังผูดําเนินการท้ังหมด ผูเชาพ้ืนท่ีภายในสนามบิน หรือหนวยงานใด ๆ ท่ีถูกกําหนดใหมีการนํามาตรการ           

และข้ันตอนการปฏิบัติงานท่ีมีรายละเอียดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP)               

ไปปฏิบัติ และจัดทําการบันทึกตามรูปแบบบันทึกการแกไขเอกสาร ท้ังนี้ ในกรณีท่ีมีการแกไขและเพ่ิมเติม 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ  (NCASP) ท่ี มีขอมูลชั้นความลับดานการรักษา             

ความปลอดภัยการบินในอนาคต ขอมูลนั้นจะเปนเอกสารแนบซ่ึงจะจัดทําเปนชั้นความลับและแจกจายออกไป

โดยมีการควบคุมตามความเหมาะสม 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) จะระบุเนื้อหาท่ีมีการแกไข แบงเปน 

เนื้อหาใหม เนื้อหาท่ีมีการแกไข โดยใชสัญลักษณเสนตรงแนวตั้ง บริเวณดานขางของเนื้อหาท่ีมีการแกไข 

ตัวอยาง 

 

 

 

 

 

 

 

ขอความตัวอยาง “แผนรักษาความปลอดภัย

การบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP)” 
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 บทที่ 4 กฎหมายที่เกี่ยวของ 

อนุสัญญาและกฎหมายท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของไทย มีดังนี้ 

4.1 กฎหมายระหวางประเทศ 

4.1.1 อนุสัญญาวาดวยการบินพลเรือนระหวางประเทศหรืออนุสัญญาชิคาโก (Chicago 

Convention) 

มีวัตถุประสงคเพ่ือพัฒนาหลักการและเทคนิคในการเดินอากาศระหวางประเทศ รวมท้ังวางแนวทาง

ในการพัฒนาการการขนสงทางอากาศระหวางประเทศ  

4.1.2 อนุสัญญาวาดวยความผิดและการกระทําอ่ืน ๆ บางประการท่ีกระทําบนอากาศยาน 

(Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft) 

4.1.3 อนุสัญญาวาดวยการปราบปรามการยึดอากาศยานโดยมิชอบ (Convention for the 

Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft)  

4.1.4 อนุสัญญาวาดวยการปราบปรามการกระทําอันมิชอบดวยกฎหมายตอความปลอดภัยของ 

การบินพลเรื อน (Convention for the Suppression of Unlawful Acts Against the Safety of Civil 

Aviation) 

4.1.5 พิธีสารเพ่ือการปราบปรามการกระทํารุนแรงอันมิชอบดวยกฎหมาย (Protocol for  

the Suppression of Unlawful Acts of Violence at Airport Serving International Civil Aviation) 

ท้ังนี้ ประเทศไทยไดเขาเปนภาคีแหงอนุสัญญาและภาคยานุวัติตอพิธีสารขางตน พรอมท้ังไดตรา

กฎหมายเพ่ือใหการเปนไปตามอนุสัญญาและตามพิธีสารดังกลาวแลว 

4.2 กฎหมายภายในประเทศ 

    ประเทศไทยไดตรากฎหมายท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน ดังนี้ 

4.2.1 พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 เปนกฎหมายท่ีกํากับดูแลการบินพลเรือน  

ท้ังในเรื่องการจดทะเบียนอากาศยาน สัญชาติอากาศยาน เครื่องหมายอากาศยาน การจราจรทางอากาศ 

ตลอดจนมาตรฐานความปลอดภัย และการรักษาความปลอดภัย โดยพระราชบัญญัติการเดินอากาศ                  

พ.ศ. 2497 เปนกฎหมายท่ีอนุวัติการมาจากอนุสัญญาการบินพลเรือนระหวางประเทศ ซ่ึงเปนความตกลง

ระหวางประเทศในการกํากับดูแลการเดินอากาศท้ังภายในประเทศและระหวางประเทศ 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยไดจัดทําแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน

แหงชาติ (NCASP) นี้ข้ึน โดยอาศัยอํานาจตามมาตรา 50/16 แหงพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 
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และโดยอนุมัติของคณะกรรมการการบินพลเรือนซ่ึงมีอํานาจหนาท่ีกําหนดนโยบายและพิจารณาอนุมัติ                

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาต ิ 

4.2.2 พระราชกําหนดการบินพลเรือนแหงประเทศไทย พ.ศ. 2558 เปนกฎหมายท่ีจัดใหมีข้ึนเพ่ือ

ปรับปรุงรูปแบบ โครงสราง และอํานาจหนาท่ีของหนวยงานดานการบินพลเรือนของประเทศไทยใหสอดคลอง

กับมาตรฐานสากล รวมท้ังใหเปนไปตามขอกําหนดและขอเสนอแนะขององคการการบินพลเรือนระหวาง

ประเทศ  

4.2.3 พระราชบัญญัติวาดวยความผิดบางประการตอการเดินอากาศ พ.ศ. 2558 ไดกําหนดให 

การกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายตออากาศยานหรือบนอากาศยาน หรือสนามบิน หรือ 

บุคคลใด ๆ ท่ีอยูในเขตสนามบินหรือตอสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีชวยในการเดินอากาศวาเปนความผิดทาง

อาญา และพระราชบัญญัตินี้ไดกําหนดบทลงโทษการกอการกระทําเหลานั้นไวดวย 

นอกจากพระราชบัญญัติและพระราชกําหนดขางตนแลว ในการกํากับการรักษาความปลอดภัย 

การบินพลเรือน ผู ดําเนินการและบุคคลผู มีหนา ท่ีเ ก่ียวของตองปฏิบัติตามกฎหมายลําดับรอง อ่ืน  

เชน กฎกระทรวง ขอบังคับ ขอกําหนด ระเบียบ และประกาศ ซ่ึงออกโดยอาศัยอํานาจตามพระราชบัญญัติ 

พระราชกําหนดท่ีเก่ียวของดวย 
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บทที่ 5 การแบงความรับผิดชอบ 

5.1 คณะกรรมการการบินพลเรือน 

คณะกรรมการการบินพลเรือนมีอํานาจกําหนดนโยบายและพิจารณาอนุ มัติแผนรักษา                         

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ โดยอาศัยอํานาจตามมาตรา 15 (1) แหงพระราชบัญญัติ                       

การเดินอากาศ พ.ศ. 2497 

5.2 สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยโดยผู อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือน 

แหงประเทศไทย มีหนาท่ีความรับผิดชอบเก่ียวกับการบินพลเรือน ดังตอไปนี้ 

5.2.1 ใหจัดทําและบริหารแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP)  

โดยคณะกรรมการการบินพลเรือนเปนผูพิจารณาอนุมัติแผนรักษาความปลอดภัยฯ ตลอดจนนําไปปฏิบัติและ

รักษาไวซ่ึงแผนรักษาความปลอดภัยฯ ดังกลาว 

5.2.2 กําหนดและจัดสรรความรับผิดชอบในการนําแผนรักษาความปลอดภัยการบิน 

พลเรือนแหงชาติ (NCASP) ในดานตาง ๆ ไปปฏิบัติ 

5.2.3 จัดใหมีวิธีการในการประสานงานดานกิจกรรมตาง ๆ ระหวางหนวยงานภายใน 

ประเทศไทยท่ีเก่ียวของหรือรับผิดชอบในดานตาง ๆ ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASP) 

5.2.4 จัดเตรียมและแจกจายแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ใหกับ

ผูดําเนินการสนามบิน ผูดําเนินการเดินอากาศท่ีดําเนินงานในประเทศไทย และหนวยงานอ่ืนท่ีเก่ียวของ 

5.2.5 เสนอใหทบทวนและเห็นชอบแผนรักษาความปลอดภัยตาง ๆ ของผูดําเนินการและ

หนวยงานหรือบุคคลอ่ืนใดท่ีถูกกําหนดโดยแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

5.2.6 ดําเนินการเพ่ือทําใหม่ันใจวาการรักษาความปลอดภัย ณ สนามบินท่ีใหบริการกิจการ  

การบินพลเรือน มีสิ่งอํานวยความสะดวกสนับสนุนท่ีเพียงพอซ่ึงตองรวมถึงพ้ืนท่ีอาคารสํานักงาน เครื่องมือ            

ในการสื่อสาร เครื่องมือรักษาความปลอดภัย และเครื่องมือในการฝกอบรมท่ีเหมาะสม 

5.2.7 ติดตาม ตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยโดยผูดําเนิน 

การ เดินอากาศ ผู ดํ า เนินการสนามบิน  และหน วยงาน อ่ืน  ๆ  หรือบุคคล อ่ืนใด ท่ีนํ ามาตรฐาน 

การรักษาความปลอดภัยเหลานี้ไปปฏิบัติ โดยจัดทํา แจกจาย และนําแผนควบคุมคุณภาพการรักษา 

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASQCP) ไปปฏิบัติใช ซ่ึงรายละเอียดของแผนควบคุมคุณภาพ 

การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASQCP) ใหรวมถึง การตรวจสอบท้ังระบบ (Audit)  
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การตรวจสอบเฉพาะดาน (Inspection) การทดสอบ (Test) การสํารวจ (Survey) และการสอบสวน 

(Investigation) เก่ียวกับการรักษาความปลอดภัยการบิน 

5.2.8 แกไขปญหาการไมปฏิบัติตามขอกําหนดของแผนหรือกฎท่ีใชในการควบคุมการรักษา             

ความปลอดภัยการบินพลเรือน และตรวจสอบข้ันตอนการปฏิบัติการรักษาความปลอดภัยของอากาศยาน 

จดทะเบียนหรืออากาศยานท่ีปฏิบัติการในประเทศไทยเม่ือมีเท่ียวบินท่ีอยูในภาวะตองสงสัยและหนวงเหนี่ยว

อากาศยานดังกลาว 

5.2.9 บังคับใชกฎหมายท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

5.2.10 จัดทําและแจกจายแผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASTP) ใหแกผูท่ีเก่ียวของ รวมถึงเห็นชอบแผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยของผูท่ีเก่ียวของ 

5.2.11 ทบทวนและรักษาไวซ่ึงประสิทธิผลของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASP)  แผนควบคุมคุณภาพการรั กษาความปลอดภัยการบินพลเรื อนแห งชาติ  (NCASQCP)  

และแผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASTP) โดยเฉพาะอยางยิ่งในสวน 

ท่ีเก่ียวของกับการประเมินมาตรการรักษาความปลอดภัยและวิธีการดําเนินงานหลังจากมีการกระทําอันเปน

การแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย และดําเนินการเทาท่ีจําเปนในการลดจุดออน เพ่ือปองกันไมใหเกิด            

การกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายข้ึนอีกครั้ง 

5.2.12 พัฒนามาตรฐานระดับชาติและขอแนะนําท่ีเก่ียวกับขอกําหนดและระเบียบวิธีการ

ประเมินเครื่องมือและระบบรักษาความปลอดภัย รวมถึงการออกแบบสนามบินเพ่ือท่ีจะปรับกายภาพสนามบิน

ใหสอดคลองกับขอกําหนดการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน และเพ่ือรักษาระดับความเชี่ยวชาญ   

วิธีการดําเนินงานและการจัดการทรัพยากรมนุษย ระบบและกลอุปกรณรักษาความปลอดภัยในเรื่องท่ี

เก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

5.2.13 กํากับ ติดตาม หรือดําเนินการใด ๆ ในกรณีท่ีผูดําเนินการสนามบินดําเนินการออกแบบ 

กอสราง ดัดแปลงสิ่งอํานวยความสะดวกใหเปนไปตามขอกําหนดดานสถาปตยกรรมหรือโครงสรางพ้ืนฐาน 

โดยตองกําหนดใหการออกแบบ การกอสราง การดัดแปลงสิ่ ง อํานวยความสะดวกในสนามบิน                    

ตองคํานึงถึงมาตรการรักษาความปลอดภัย ท้ังนี้ เพ่ือใหมาตรการรักษาความปลอดภัยเปนไปอยาง                           

มีประสิทธิภาพ 

5.2.14 ตรวจสอบและประเมินขอมูลท่ีเก่ียวของกับภัยคุกคามระยะสั้นและระยะยาว รวมท้ัง

ความเสี่ยงท่ีเก่ียวของกับภัยคุกคาม โดยดําเนินการตรวจสอบและประเมินจากขอมูลขาวกรองอยางตอเนื่อง         

ซ่ึงการพิจารณาดังกลาวควรรวมถึงลักษณะของภัยคุกคาม (Nature of Threat) และควรครอบคลุมถึง                 

ภัยคุกคามท่ีอาจเกิดข้ึนในอาณาเขตและนานฟาของราชอาณาจักรไทย รวมถึงตองปรับแผนรักษา 

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ใหสอดคลองกับผลการประเมิน เพ่ือทําใหม่ันใจวาไดกําหนด

มาตรการตอบโตตอภัยคุกคามเหลานั้นแลว 
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5.2.15 ติดตามการเปลี่ยนแปลงมาตรฐานและขอพึงปฏิบัติ (Standards and Recommended 

Practices) ของภาคผนวกตาง ๆ ขององคการการบินพลเรือนระหวางประเทศท่ีเก่ียวของกับการรักษา             

ความปลอดภัยและขอกําหนดของประเทศอ่ืน ๆ ท่ีประเทศไทยมีเท่ียวบินตรง และการดําเนินการเก่ียวกับ            

การออกกฎหมายและพัฒนาแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ของประเทศไทย            

ใหเปนไปตามมาตรฐานระหวางประเทศ 

5.2.16 ทําใหม่ันใจวามีการทบทวนแผนเผชิญเหตุ (Contingency Plan) ตาง ๆ สําหรับ

ตอบสนองตอเหตุฉุกเฉินเก่ียวกับการรักษาความปลอดภัยอยางสมํ่าเสมอ 

5.2.17 ใหคําแนะนําแกรัฐบาล รัฐมนตรี ผูมีอํานาจหนาท่ี และหนวยงานอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของกับ

การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

5.2.18 ดําเนินการเพ่ือใหม่ันใจวาหนวยงานของรัฐ และหนวยงานอ่ืนท่ีเก่ียวของไดประสานงาน

ท่ีเก่ียวเนื่องกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

5.2.19 สอบสวนและทบทวนเหตุการณท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัยภายใตขอกําหนด

ของกฎหมาย 

5.2.20 สนับสนุนขอมูลและให คําแนะนําดานเทคนิคการรักษาความปลอดภัยการบิน 

แกกระทรวงการตางประเทศ ในการเตรียมการประชุมหรือการสื่อสารระหวางรัฐอยางเปนทางการในเรื่อง 

ท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัยการบิน 

5.2.21 เผยแพรผลของการประชุมหรือการสื่อสารระหวางรัฐ ท้ัง ท่ีไม เปนทางการและ 

เปนทางการเก่ียวกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

5.2.22 ทําใหม่ันใจวาไดเก็บรักษาบันทึกรายละเอียดท่ีกําหนดโดยแผนรักษาความปลอดภัย 

การบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) สําหรับการจัดการและการกํากับดูแล 

5.2.23 จัดทําหลักเกณฑและข้ันตอนการปฏิบัติสําหรับการรับรองบุคคลท่ีปฏิบัติหนาท่ี           

ตรวจคนและครูผูสอนดานการรักษาความปลอดภัย  

5.2.24 ใหการรับรองพนักงานตรวจคนและใหการรับรองครูผูสอนดานการรักษาความปลอดภัย

การบิน 

5.2.25 ทําใหม่ันใจวาผูดําเนินการไดดําเนินการตรวจสอบประวัติ (Background Check) โดยมี

รายละเอียด ดังนี ้

 ก. ผูดําเนินการ ตองจัดใหมีการตรวจสอบประวัติบุคคลท่ีมีหนาท่ีนํามาตรการควบคุมการรักษา

ความปลอดภัยไปใชกอนรับเขาปฏิบัติหนาท่ี (prior to recruitment) 

 ข. ผูดําเนินการสนามบิน ตองจัดใหมีการตรวจสอบประวัติบุคคลใด ๆ ท่ีพิจารณาอนุญาตให               

เขาในเขตหวงหาม (SRA) โดยไมมีผูติดตาม (Unescorted)  
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 ค. ผูดําเนินการ ตองจัดใหมีการตรวจสอบประวัติบุคคลท่ีสามารถเขาถึงขอมูลดานการรักษา                  

ความปลอดภัยท่ีมีความออนไหว (Sensitive Aviation Security Information) เชน ขอมูลสวนบุคคล              

ขอมูลท่ีผูดําเนินการประเมินแลววามีความเสี่ยงซ่ึงอาจสงผลกระทบตอการรักษาความปลอดภัย 

ง. กระบวนการและผลการตรวจสอบประวัติตองแสดงใหเห็นไดวาบุคคลนั้นไมมีประวัติ               

ท่ีเก่ียวของกับการกอการราย 

5.3 ผูดําเนินการสนามบิน 

ผูดําเนินการสนามบินตองปฏิบัติตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ ตามมาตรา 

21 วรรคสอง แหงพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 โดยแตละสนามบินในประเทศไทยท่ีใหบริการ

สาธารณะมีหนาท่ีรับผิดชอบในการจัดการและดําเนินงานสนามบินของตนเอง ผูดําเนินการสนามบินแตละราย

มีความรับผิดชอบในการจัดใหมีและนํามาตรการรักษาความปลอดภัยไปใชเ พ่ือปองกันการกระทํา                         

อันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย ณ สนามบินท่ีตนดําเนินงาน  

ผูดําเนินการสนามบินตองทําการประเมินความเสี่ยงดานการรักษาความปลอดภัย พรอมท้ังจัดทํา

รายงานของผลการประเมินความเสี่ยงใหสอดคลองกับคู มือการประเมินความเสี่ยงดานการรักษา                      

ความปลอดภัยการบินพลเรือน และนํามากําหนดมาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือบรรเทาความเสี่ยง    

โดยจัดเก็บบันทึกไวเปนหลักฐาน และพรอมท่ีจะใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยตรวจสอบ 

ความรับผิดชอบดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของผูดําเนินการสนามบินมีอยางนอย 

ดังตอไปนี้ 

 5.3.1 สรางและรักษาไวซ่ึงบรรยากาศการรักษาความปลอดภัยเพ่ือใหหนวยงานตาง ๆ ท่ีมีหนาท่ี

ความรับผิดชอบสามารถนํามาตรการตางๆ ท่ีกําหนดไปใชไดอยางมีประสิทธิภาพ 

 5.3.2 พัฒนา นําไปปฏิบัติ และรักษาไวซ่ึงแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ท่ีเห็นชอบ

โดยสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย โดย ASP ตองมีการระบุรายละเอียดเก่ียวกับมาตรการ                  

รักษาความปลอดภัยโดยเฉพาะ ณ สนามบิน เพ่ือใหม่ันใจวามีการปฏิบัติตามแผนรักษาความปลอดภัยการบิน

พลเรือนแหงชาติ (NCASP) ในกรณีมีการเปลี่ยนแปลงท่ีมีนัยสําคัญ ผูดําเนินการแตละรายตองแจงสํานักงาน

การบินพลเรือนแหงประเทศไทยใหการเห็นชอบ หรือกรณีท่ีเปนการทบทวนตามวงรอบหรือเปนการปรับปรุง

แกไขแผนซ่ึงไมใชการเปลี่ยนแปลงท่ีมีนัยสําคัญ ใหผู ดําเนินการตองสงสวนของแผนดานการรักษา                   

ความปลอดภัยท่ีมีการทบทวนหรือแกไขมาใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยเพ่ือรับทราบ              

และจะตองบันทึกขอมูลการเปลี่ยนแปลงดังกลาวไวเพ่ือใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย

ตรวจสอบได 

 5.3.3 ปฏิบัติตามแผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASTP) 

และแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASQCP)  
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5.3.4 ทําให ม่ันใจวาการสรรหาและแตงตั้ งบุคลากรในการดําเนินงานและการรักษา                      

ความปลอดภัยสนามบินเปนไปตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) และ 

แผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) รวมถึงจัดใหมีผูจัดการดานการรักษาความปลอดภัย (Security 

Manager) ท่ีมีหนาท่ีตามขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) และ/หรือทําหนาท่ี

ประสานงานในการนําแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ไปปฏิบัติ 

5.3.5 แตงตั้งเจาหนาท่ีรักษาความปลอดภัยสนามบินใหเพียงพอเพ่ือปฏิบัติหนา ท่ีตาม             

แผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) และ/หรือการประสานงานการปฏิบัติตามขอกําหนดเฉพาะของ     

แผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) โดยตองสอดคลองกับผลการประเมินความเสี่ยงดานการรักษา            

ความปลอดภัยการบินของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

5.3.6 จัดตั้งคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASC) เพ่ือปฏิบัติตามขอกําหนด 

ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

5.3.7 ทําใหม่ันใจวา เม่ือมีการออกแบบและการกอสรางสิ่งอํานวยความสะดวกตาง ๆ รวมถึง

การเปลี่ยนแปลงโครงสรางของสนามบิน ตองคํานึงถึงมาตรการการรักษาความปลอดภัย โดยใหสอดคลองกับ

ขอกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ท้ังนี้ ใหระบุรายละเอียดดังกลาว           

ในแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) 

5.3.8 จัดให มีและรักษาไว ซ่ึง ข้ันตอนการปฏิบัติ ท่ี เปนมาตรฐาน (Standard Operating 

Procedure: SOP) สําหรับแตละจุดรักษาความปลอดภัยเพ่ือใหเปนแนวทางแกเจาหนาท่ีรักษาความปลอดภัย

ในการปฏิบัติหนาท่ีไดอยางถูกตอง  

5.3.9 จัดใหมีเครื่องมือรักษาความปลอดภัยท่ีจําเปนสําหรับสนับสนุนการรักษาความปลอดภัย     

การบินพลเรือน ณ สนามบิน และทําใหม่ันใจวามีการใชและรักษาเครื่องมือดังกลาวอยางถูกตอง 

5.3.10 จัดใหมีโครงสรางทางกายภาพท่ีจําเปนสําหรับการปฏิบัติตามขอกําหนดในแผนรักษา

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

5.3.11 พัฒนาและปฏิบัติตามแผนควบคุมคุณภาพภายในเพ่ือทําใหม่ันใจวามีการปฏิบัติตาม 

แผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) และข้ันตอนการปฏิบัติท่ีเปนมาตรฐาน (SOP) ตลอดจนขอกําหนด

ในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) อยางเพียงพอ นอกจากนั้นผู ท่ีมีหนาท่ี

รับผิดชอบในดานการประกันคุณภาพภายในตองมีการรายงานตรงตอผูบริหารในเรื่องตาง ๆ ท่ีมีผลตอ 

ความปลอดภัย การรักษาความปลอดภัย และตอการบริการและสิ่งอํานวยความสะดวกของสนามบิน 

5.3.12 ทําการตรวจสอบท้ังระบบ (Audit) การตรวจสอบเฉพาะดาน (Inspection) การทดสอบ 

(Test)  และการสํารวจ (Survey)  มาตรการรักษาความปลอดภัยและข้ันตอนปฏิบัติ  ณ สนามบิน                     

โดยดําเนินการใหสอดคลองกับแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASQCP) และทําใหม่ันใจวามีการแกไขปรับปรุงขอบกพรองตาง ๆ ท่ีระบุไวอยางรวดเร็ว 
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 5.3.13 ยินยอมและใหความรวมมือในการเขาสู พ้ืนท่ี เม่ือมีการทํากิจกรรมควบคุมคุณภาพ              

ดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน (Aviation Security Quality Control Activities) 

 5.3.14 จั ด ให มี ศูนย ปฏิบั ติ การ ฉุก เ ฉิน  (EOC)  ท่ี สนามบินสํ าหรั บ ใช ในการบริหาร                               

จัดการเหตุการณดานการรักษาความปลอดภัยหรือภาวะฉุกเฉินอ่ืน ๆ และตองจัดใหมีพ้ืนท่ีสําหรับการอพยพ 

เม่ือเกิดเหตุการณฉุกเฉิน 

 5.3.15 ทําการตรวจคน ผูโดยสารและสมาชิกลูกเรือ ท่ีจะข้ึนอากาศยาน สัมภาระไมลงทะเบียน 

(Cabin Baggage) สัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage) สินคา (Cargo) ไปรษณียภัณฑ (Mail) หรือสิ่งของ

ใดๆ ท่ีจะนําข้ึนอากาศยาน รวมถึง ยานพาหนะ บุคคลและสิ่งของท่ีจะผานเขาเขตหวงหาม ใหเปนไปตาม

ขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) และขอกําหนดของสํานักงาน             

การบินพลเรือนแหงประเทศไทยวาดวยหลักเกณฑและวิธีการตรวจคนเพ่ือการรักษาความปลอดภัย 

ในการดําเนินงานสนามบินสาธารณะ นอกจากนี้ หากผูดําเนินการสนามบินสามารถจัดทําระบบการตรวจคน                       

ในหลายระดับ (Multilevel) เพ่ือตอบรับกับความเสี่ยงและปริมาณงานของสนามบิน จะตองแสดงรายละเอียด

ไวในแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ซ่ึงไดรับการเห็นชอบจากสํานักงานการบินพลเรือน 

แหงประเทศไทย 

5.3.16 ปฏิบัติตามแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASQCP) เพ่ือทําใหม่ันใจวาการตรวจคนนั้นใชมาตรการรักษาความปลอดภัยเปนไปตามแผนรักษา 

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP)  

 หากมีการมอบหมายใหหนวยงานอ่ืนทําหนาท่ีในการใชมาตรการรักษาความปลอดภัย 

ผูดําเนินการสนามบินตองทําใหม่ันใจวาการตรวจคนนั้นเปนไปตามแผนรักษาความปลอดภัยของผูดําเนินการ

สนามบิน โดยผานการควบคุมคุณภาพตามแผนควบคุมคุณภาพของหนวยงานนั้น 

 5.3.17 ทําใหม่ันใจวาบุคคลผูปฏิบัติงานตรวจคนตองไดรับการรับรองตามขอกําหนดของ 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

 5.3.18 ตอบสนองตอ เหตุ การณ ท่ี เ ก่ียวข อง กับการรั กษาความปลอดภัย โดย ทัน ที   

ในบริเวณพ้ืนท่ีของสนามบินท่ีมีการควบคุมตามจุดประสงคการรักษาความปลอดภัย และบริเวณติดตั้ง

เครื่องชวยเดินอากาศหรือบริเวณใด ๆ ตามความจําเปนและเหมาะสม 

5.3.19 ควบคุมการเขา-ออกพ้ืนท่ีสนามบิน ท่ี มีการควบคุมตามจุดประสงคการรักษา 

ความปลอดภัยตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ  (NCASP)  และแผนรักษา 

ความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ท่ีไดรับการเห็นชอบโดยสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย โดยจัดใหมี

มาตรการการควบคุมการรักษาความปลอดภัยตาง ๆ ของบุคคล ยานพาหนะ สิ่งของ ซ่ึงรวมถึงสินคาท่ีนําไป

ขายในเขตหวงหามของสนามบิน (SRA) เพ่ือใหม่ันใจวาไมมีวัตถุตองหาม อาวุธ วัตถุระเบิดหรือกลอุปกรณ 

ท่ีเปนอันตรายท่ีอาจจะนําไปใชในการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย 
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5.3.20 ตองระบุหนวยงานท่ีรับผิดชอบในการนําระบบบัตรอนุญาตของสนามบินไปใชกับ                          

บุคคลท่ีไมมีผูติดตาม (Unescorted) รวมถึงยานพาหนะในการเขาเขตหวงหาม (SRA) สถานท่ีติดตั้ง 

สิ่งอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศและสถานท่ีอ่ืนท่ีกําหนด  

5.3.21 จัดให มี เจาหนา ท่ีรักษาความปลอดภัยภายในพ้ืนท่ีควบคุมและเขตหวงห าม                           

โดยมีจุดประสงคในการรักษาความปลอดภัยเพ่ือปองกันการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบ                    

ดวยกฎหมายตออากาศยาน การปฏิบัติการบิน สิ่งอํานวยความสะดวกดานการบินและความปลอดภัย             

ของชีวิตทรัพยสินท่ีอยูในอากาศยาน 

5.3.22 จัดทํามาตรการรักษาความปลอดภัยโดยการตระเวนตรวจพ้ืนท่ีสนามบินและสิ่งอํานวย

ความสะดวก รวมถึงอากาศยานเพ่ือใหคนพบและจับกุมผูบุกรุก หรือเพ่ือตอบสนองตอเหตุการณท่ีอาจแสดงถึง

ภัยคุกคามตอการรักษาความปลอดภัยและความปลอดภัยในการบิน 

5.3.23 ตองระบุหนวยงานท่ีทําหนาท่ีรับผิดชอบสงขอมูลการตรวจสอบประวัติ (Background 

Check) เพ่ือยืนยันตัวบุคคลและประวัติการทํางานท่ีผานมา รวมไปถึงประวัติอาชญากรรมหรือขอมูล                        

ท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัยของบุคคลท่ีนํามาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัยไปใช                           

บุคคลท่ีเขาไปยังพ้ืนท่ีเขตการบินและเขตหวงหามโดยไมตองมีเจาหนาท่ีรักษาความปลอดภัยดูแล                              

และบุคคลท่ีสามารถเขาถึงขอมูลดานการรักษาความปลอดภัยท่ีมีความออนไหว ซ่ึงตองมีการตรวจสอบ             

ประวัติใหม (Recurrent Background Check) ทุกครั้งท่ีทําการตออายุบัตรรักษาความปลอดภัยสนามบิน 

(Airport Security Identification Permits) รวมถึงการปฏิเสธบุคคลเชนวานั้นไมใหทําหนาท่ีหรือผานเขาไป

ยังเขตหวงหามเม่ือไมผานการตรวจสอบประวัติตามเกณฑท่ีกําหนด 

5.3.24 ปฏิบัติตามขอกําหนดของแผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASTP) และขอกําหนดอ่ืน ๆ ของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย เพ่ือทําใหม่ันใจวาบุคคล 

ตาง ๆ ท่ีทําหนาท่ีรักษาความปลอดภัยไดรับการฝกอบรมตามแผนฝกอบรมท่ีเห็นชอบโดยสํานักงานการบิน 

พลเรือนแหงประเทศไทยและผูท่ีไดรับการฝกอบรมตองมีความสามารถตามท่ีกําหนด พรอมดวยการลงบันทึก

ประวัติการฝกอบรมพรอมท้ังจัดทําและประเมินการปฏิบัติงานตามมาตรฐานท่ีกําหนด 

5.3.25 จัดใหมีบริการท่ีสนับสนุนดานการรักษาความปลอดภัยแกสํานักงานตํารวจแหงชาติ              

เม่ือมีการรองขอ 

5.3.26 รวมมือกับหนวยงานของรัฐหรือหนวยงานสวนทองถ่ิน พรอมท้ังใหขอแนะนําและ                    

ความชวยเหลือแกหนวยงานนั้น ๆ เม่ือไดรับแจงหรือสั่งการจากผูมีอํานาจ 

5.3.27 พัฒนาและนํามาตรการไปปฏิบัติเพ่ือจะปองกันวัตถุตองหาม อาวุธ วัตถุระเบิดหรือ 

กลอุปกรณท่ีเปนอันตรายท่ีอาจจะนําไปใชในการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายหรือ 

การนําข้ึนไปบนอากาศยานของพลเรือน 
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5.3.28 ทําใหม่ันใจวากิจกรรมตาง ๆ ท้ังหมดท่ีดําเนินการโดยสนามบินไดรับการสนับสนุน 

ทางการเงินเพ่ือใหเปนไปตามขอกําหนดท่ีบัญญัติไวในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASP) 

 5.3.29 บริหารจัดการภาระหนาท่ีอ่ืน ๆ ในดานการรักษาความปลอดภัยการบินท่ีกําหนด                 

เปนครั้งคราวโดยสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย โดยเฉพาะระหวางชวงท่ีภัยคุกคามสูงกวาปกติ 

หรือมีภัยคุกคามตอเท่ียวบินใด ๆ เปนการเฉพาะ 

5.3.30 ทําให ม่ันใจวามีการใหความรูหรือการฝกอบรมความตระหนักรูดานการรักษา 

ความปลอดภัย (Security Awareness) ใหกับบุคลากรท้ังหมดของผูเชาพ้ืนท่ีในสนามบินหรือผูใชพ้ืนท่ี                   

ในสนามบิน โดยควรใหความสําคัญเปนอันดับแรกในการฝกอบรมแกบุคคลท่ีเขาถึงพ้ืนท่ีเขตการบินและ             

เขตหวงหามไดโดยไมมีผูติดตาม (Unescorted Access) และการออกบัตรอนุญาตของสนามบินทุกประเภท

จะตองจัดใหมีการฝกอบรมความตระหนักรูดานการรักษาความปลอดภัย (Security Awareness) ใหกับ

บุคลากรท้ังหมด 

5.3.31 ผูดําเนินการสนามบินควรคํานึงถึงการนําเรื่องการตรวจสอบพฤติกรรม (Behaviour 

Detection) มาพิจารณาเพ่ือประกอบการกําหนดมาตรการรักษาความปลอดภัย 

5.3.32 ผูดําเนินการสนามบินตองทําการประเมินความเสี่ยงเพ่ือระบุพ้ืนท่ีของสนามบิน 

และ พ้ืน ท่ี ใ กล เ คี ย ง ท่ี อ าจ ถูก ใช เ พ่ื อปล อยอาวุ ธ นํ า วิ ถี ป ร ะ ทับบ า  (Man-Portable Air Defense  

Systems: MANPADS) หรืออาวุธ รวมถึงวิธีการอ่ืนใดท่ีกอใหเกิดภัยคุกคามตออากาศยาน และตองม่ันใจวา 

ไดมีการจัดทํามาตรการภาคพ้ืนหรือข้ันตอนการปฏิบัติงานตาง ๆ ท่ีเหมาะสมเพ่ือบรรเทาการโจมตีจากอาวุธ

ปลอยนําวิถีประทับบา (Man-Portable Air Defense Systems: MANPADS) หรืออาวุธ รวมถึงวิธีการอ่ืนใดท่ี

กอใหเกิดภัยคุกคามตออากาศยาน ณ สนามบินหรือบริเวณใกลเคียงสนามบิน 

5.3.33 กําหนดใหหนวยงานตนสังกัดของผูถือบัตรอนุญาตเขาเขตหวงหามตองดําเนินการ                 

แจงหนวยงานผูควบคุมบัตรอนุญาตของผูดําเนินการสนามบินทราบโดยเร็วท่ีสุด เม่ือบัตรอนุญาตของลูกจาง

สูญหาย ถูกขโมย หรือเม่ือบัตรอนุญาตของลูกจางซ่ึงการวาจางนั้นสิ้นสุดแลวแตไมนํามาคืน 

5.3.34 ม่ันใจวามีการประสานงานกันในเรื่องของมาตรการรักษาความปลอดภัยในพ้ืนท่ี               

นอกเขตการบินระหวางหนวยงานท่ีเก่ียวของ และระบุหนาท่ีความรับผิดชอบของหนวยงานตาง ๆ ท่ีเก่ียวของ 

กับมาตรการรักษาความปลอดภัยในพ้ืนท่ีนอกเขตการบินลงในแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP)  

อยางเหมาะสม 

5.3.35 ทําใหม่ันใจวามีการสงแผนรักษาความปลอดภัยสนามบินในสวนท่ีเก่ียวของใหกับผูเชา

พ้ืนท่ีในสนามบิน หรือผูใชพ้ืนท่ีในสนามบิน 

5.3.36 ทําใหม่ันใจวาผูเชาพ้ืนท่ีหรือผูใชพ้ืนท่ีในสนามบินปฏิบัติตามมาตรฐานท่ีกําหนดใน                

แผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ท่ีไดรับการเห็นชอบจากสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

บทท่ี 5 
 

 
 ฉบับแกไขคร้ังที่ 3 พ.ศ. 2563   บทที่ 5-9  

 
 

5.3.37 ตองจัดทําบัญชีรายชื่อของผูเชาพ้ืนท่ีหรือผูใชพ้ืนท่ีท่ัวไปในสนามบิน 

5.3.38 ตองระบุถึงระบบเทคโนโลยีสารสนเทศท่ีสําคัญ (Critical ICT systems) และขอมูลท่ีใช

เพ่ือวัตถุประสงคดานการบินโดยใหเปนไปตามการประเมินความเสี่ยง และจัดใหมีมาตรการท่ีเหมาะสม               

เพ่ือปองกันการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย ท้ังนี้ ใหพิจารณาแนวทางในการดําเนินการจาก Guidance 

on Protection of Critical Aviation Information and Communication Technology Systems ขอ ง

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

 

5.4 ผูใหบริการจราจรทางอากาศ 

ผูใหบริการจราจรทางอากาศมีความรับผิดชอบในการดําเนินงานและการรักษาความปลอดภัย

ทางดานการบริการและสิ่งอํานวยความสะดวกในการใหบริการจราจรทางอากาศ รวมถึงตองจัดทําและ                    

นําแผนรักษาความปลอดภัยผู ใหบริการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Service Provider Security 

Programme: ATSPSP) ท่ีเหมาะสมไปปฏิบัติ เพ่ือใหสอดคลองกับขอกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัย 

การบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) โดย ATSPSP ตองมีการระบุรายละเอียดเก่ียวกับมาตรการรักษา 

ความปลอดภัยเพ่ือใหม่ันใจวามีการปฏิบัติตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

และสงใหผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยเห็นชอบ 

ผูใหบริการจราจรทางอากาศตองพัฒนาและบังคับใชแผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัย 

ผูใหบริการจราจรทางอากาศ เพ่ือใหม่ันใจถึงประสิทธิภาพของการดําเนินงานดานการรักษาความปลอดภัย 

ของเจาหนาท่ีของตนซ่ึงสอดคลองกับขอกําหนดท่ีไดระบุไวในแผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบิน 

พลเรือนแหงชาติ (NCASTP) 

ผูใหบริการจราจรทางอากาศตองปฏิบัติใหเปนไปตามแผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัย 

การบินพลเรือนแหงชาติ (NCASTP) และแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน

แหงชาติ (NCASQCP) รวมถึงยินยอมและใหความรวมมือในการเขาสู พ้ืนท่ีเม่ือมีการทํากิจกรรมควบคุม

คุณภาพดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน (Aviation Security Quality Control Activities) 

ผูใหบริการจราจรทางอากาศมีความรับผิดชอบในการรักษาความปลอดภัยการบินท่ีเฉพาะเจาะจง

สําหรับการใหบริการควบคุมจราจรทางอากาศระหวางเกิดการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบ 

ดวยกฎหมาย  โดยเฉพาะอยางยิ่งการจัดเก็บและการสงขอมูลเก่ียวกับอากาศยานในกรณีท่ีอากาศยานนั้น           

เกิดการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย  

ผูใหบริการจราจรทางอากาศตองทําการประเมินความเสี่ยงดานการรักษาความปลอดภัย พรอมท้ัง

จัดทํารายงานของผลการประเมินความเสี่ยง และนํามากําหนดมาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือบรรเทา 

ความเสี่ยง โดยจัดเก็บบันทึกไวเปนหลักฐาน และพรอมท่ีจะใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย

ตรวจสอบ 
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ผูใหบริการจราจรทางอากาศตองระบุถึงระบบเทคโนโลยีสารสนเทศท่ีสําคัญ (Critical ICT 

systems) และขอมูลท่ีใชเพ่ือวัตถุประสงคดานการบินโดยใหเปนไปตามการประเมินความเสี่ยง และจัดใหมี

มาตรการท่ีเหมาะสมเพ่ือปองกันการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย ท้ังนี้ ใหพิจารณาแนวทางในการ

ดํ า เ นิ น ก า ร จ า ก  Guidance on Protection of Critical Aviation Information and Communication 

Technology Systems ของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

 

5.5 ผูดําเนินการเดินอากาศ 

ผูดําเนินการเดินอากาศท่ีมีเท่ียวบินเขาออกระหวางประเทศหรือภายในประเทศไทยตองจัดทํา                

และนําแผนรักษาความปลอดภัยผูดําเนินการเดินอากาศ (Aircraft Operator Security Program: AOSP)              

ไปปฏิบัติและรักษาไวซ่ึงแผนรักษาความปลอดภัยผูดําเนินการเดินอากาศ (AOSP) ใหเหมาะสมตามขอกําหนด

ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) และตองนําสงผูอํานวยการสํานักงานการบิน              

พลเรือนแหงประเทศไทยเพ่ือใหการเห็นชอบ 

ผูดําเนินการเดินอากาศตองทําการประเมินความเสี่ยงดานการรักษาความปลอดภัย พรอมท้ังจัดทํา

รายงานของผลการประเมินความเสี่ยงใหสอดคลองกับคู มือการประเมินความเสี่ยงดานการรักษา                     

ความปลอดภัยการบินพลเรือนประเทศไทยของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย และนํามากําหนด

มาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือบรรเทาความเสี่ยง โดยจัดเก็บบันทึกไวเปนหลักฐาน และพรอมท่ีจะให

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยตรวจสอบ 

 หนาท่ีความรับผิดชอบของผูดําเนินการเดินอากาศเก่ียวของอยางนอยมีดังตอไปนี้ 

 5.5.1 พัฒนา นําไปปฏิบัติ และรักษาไวซ่ึงแผนรักษาความปลอดภัยผูดําเนินการเดินอากาศ 

(AOSP) ท่ีไดรับการเห็นชอบจากสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย โดยแผนรักษาความปลอดภัย

ผูดําเนินการเดินอากาศ (AOSP) ตองมีการระบุรายละเอียดมาตรการรักษาความปลอดภัยตามขอกําหนดของ

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

 5.5.2 แตงตั้ งบุคลากรให เ พียงพอสําหรับการนํามาตรการท่ี กําหนดไว ในแผนรักษา 

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) และแผนรักษาความปลอดภัยผูดําเนินการเดินอากาศ 

(AOSP) ไปปฏิบัติ 

 5.5.3 จัดใหมีผูบริหารระดับสูง (Accountable Executive) ท่ีมีอํานาจหนาท่ีรับผิดชอบสูงสุด

และสามารถจัดใหมีทรัพยากรท่ีสําคัญ รวมถึงแตงตั้งผูจัดการดานการรักษาความปลอดภัย (Security 

Manager) หรือเจาหนาท่ีตําแหนงอ่ืนในระดับหนวยงานท่ีมีหนาท่ีตามขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัย

ผู ดําเนินการเดินอากาศ (AOSP) และ/หรือทําหนาท่ีประสานงานในการนําแผนรักษาความปลอดภัย

ผูดําเนินการเดินอากาศ (AOSP) ไปปฏิบัติ 
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 5.5.4 พัฒนาและนําแผนควบคุมคุณภาพภายในไปปฏิบัติเพ่ือใหม่ันใจวามีการปฏิบัติตาม 

แผนรักษาความปลอดภัยผูดําเนินการเดินอากาศ (AOSP) และข้ันตอนการปฏิบัติท่ีเปนมาตรฐาน (SOP) 

ตลอดจนขอกําหนดในแผนท่ีกําหนดโดยแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP)                  

ผูท่ีมีความรับผิดชอบในการประกันคุณภาพภายในตองมีการนําเสนอตอผูบริหารสูงสุดในเรื่องตาง ๆ ท่ีมีผลตอ 

ความปลอดภัยและการรักษาความปลอดภัยของอากาศยาน และการนําแผนควบคุมคุณภาพภายในท่ีไดรับการ

รับรองโดยหนวยงานของผูดําเนินการเดินอากาศไปปฏิบัติ 

 5.5.5 ทําการตรวจสอบท้ังระบบ (Audit) การตรวจสอบเฉพาะดาน (Inspection) การทดสอบ 

(Test) และการสํารวจ (Survey) ถึงมาตรการรักษาความปลอดภัยการบินและข้ันตอนการปฏิบัติงาน 

อยางละเอียด โดยดําเนินการใหสอดคลองกับแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน

แหงชาติ (NCASQCP) และทําใหม่ันใจวามีการแกไขปรับปรุงขอบกพรองตาง ๆ ท่ีระบุไวอยางรวดเร็ว รวมถึง

ตองยินยอมและใหความรวมมือในการเขาสู พ้ืนท่ีเม่ือมีการทํากิจกรรมควบคุมคุณภาพดานการรักษา 

ความปลอดภัยการบินพลเรือน (Aviation Security Quality Control Activities) 

 5.5.6 ควบคุมการเขาออกพ้ืนท่ีของผูดําเนินการเดินอากาศเพ่ือการรักษาความปลอดภัยภายใน

พ้ืนท่ีของสนามบิน 

 5.5.7 บริหารจัดการภาระหนาท่ีในดานการรักษาความปลอดภัยการบินตามท่ีกําหนด                      

โดยสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยเม่ือมีภัยคุกคามตอการบินสูงกวาปกติ หรือภัยคุกคามตอ

เท่ียวบินหนึ่ง ๆ เปนการเฉพาะ 

 5.5.8 จัดใหมีมาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัยภายในพ้ืนท่ีควบคุมและเขตหวงหามของ

สนามบิน เ พ่ือปอง กันการกระทํา อัน เปนการแทรกแซงโดย มิชอบดวยกฎหมายตออากาศยาน  

การปฏิบัติการบิน สิ่งอํานวยความสะดวกดานการบินและความปลอดภัยของชีวิตทรัพยสินท่ีอยูในอากาศยาน 

ท้ังนี้ หากเปนเท่ียวบินท่ีมีความเสี่ยงสูง (High Risk Flight) ตองจัดใหมีเจาหนาท่ีรักษาความปลอดภัยดูแล

บริเวณท่ีอากาศยานนั้นจอดอยู 

5.5.9 ทําใหม่ันใจวาบุคคลท่ีมีหนาท่ีนํามาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัยไปใช บุคคลท่ี

เขาไปยังพ้ืนท่ีเขตการบินและเขตหวงหามโดยไมตองมีเจาหนาท่ีรักษาความปลอดภัยดูแล และบุคคลท่ีสามารถ

เขาถึงขอมูลดานการรักษาความปลอดภัยท่ีมีความออนไหว ตองไดรับการตรวจสอบประวัติดังท่ีระบุไวใน          

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

5.5.10 ปฏิบัติตามขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

แผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASTP) แผนควบคุมคุณภาพการรักษา

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASQCP) และขอกําหนดอ่ืน ๆ ของสํานักงานการบินพลเรือน 

แหงประเทศไทยเพ่ือทําใหม่ันใจวาบุคคลตาง ๆ ท่ีทําหนาท่ีรักษาความปลอดภัยไดรับการฝกอบรม            

ตามแผนฝกอบรมท่ีเห็นชอบโดยสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย และผูท่ีไดรับการฝกอบรม                         
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ตองมีความสามารถตามท่ีกําหนด พรอมดวยการลงบันทึกประวัติการฝกอบรม รวมถึงจัดทําและประเมิน 

การปฏิบัติงานตามมาตรฐานท่ีกําหนด 

 5.5.11 พัฒนาและนํามาตรฐานไปปฏิบัติสําหรับการปองกันวัตถุตองหามท่ีอาจจะใชใน 

การกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายข้ึนไปบนอากาศยาน 

 5.5.12 ทําให ม่ันใจวากิจกรรมตาง ๆ ท้ังหมดท่ีดําเนินการโดยผูดําเนินการเดินอากาศ 

ไดรับการสนับสนุนทางการเงินเพ่ือใหเปนไปตามขอกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน

แหงชาติ (NCASP) 

 5.5.13 ทําใหม่ันใจวามีการตรวจสอบดานการรักษาความปลอดภัยกอนเท่ียวบิน (Pre-flight 

Check) ตามกระบวนการปฏิบัติงานท่ีไดรับการเห็นชอบแลว และไดเก็บรักษาเอกสารของการตรวจสอบไว 

 5.5.14 นํามาตรการในแผนรักษาความปลอดภัยผูดําเนินการเดินอากาศ (AOSP) ท่ีเห็นชอบ 

โดยสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยไปใชกับเท่ียวบินท่ีอยูภายใตภัยคุกคามท่ีเพ่ิมข้ึน เพ่ือใหม่ันใจวา

ผูโดยสารท่ีข้ึนลงจากอากาศยานไมท้ิงวัตถุไวบนอากาศยานขณะทําการบิน ณ จุดผูโดยสารแวะพัก (Transit 

Stop)  

 5.5.15 ปฏิบัติตามมาตรการท่ีกําหนดไวเพ่ือใหม่ันใจวามีการปองกันบุคคลท่ีไมไดรับอนุญาตเขา

หองผูควบคุมอากาศยานในเท่ียวบินนั้น ๆ ระหวางทําการบิน 

 5.5.16 ทําใหม่ันใจวาผูควบคุมอากาศยาน (Pilot-in-Command) ไดรับแจงจํานวนผูโดยสาร 

ท่ีไดรับอนุญาตใหนําอาวุธข้ึนไปบนอากาศยานและตําแหนงท่ีนั่งในหองผูโดยสาร (เชน เจาหนาท่ีรักษา 

ความปลอดภัย) 

 5.5.17 นํามาตรการตาง ๆ ไปปฏิบัติท่ีสนามบิน เพ่ือปองกันมิใหมีการนํา สินคา สัมภาระ 

จดหมาย สิ่งของ และสิ่งจําเปนของผูดําเนินการเดินอากาศท่ีมีการเคลื่อนยายภายในสนามบินและ                                 

มีเจตนาท่ีจะนําข้ึนบนอากาศยานไปกระทําการอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย ตลอดจนนํา

มาตรการการจับคูผูโดยสารกับสัมภาระลงทะเบียน (Baggage Reconciliation) มาใชอยางมีประสิทธิภาพ 

 5.5.18 พัฒนาและนํามาตรการไปปฏิบัติเพ่ือใหม่ันใจวาผูขนสงสินคาและคูเรียร พัสดุดวนพิเศษ 

อุปกรณของสายการบิน (Company Material) จดหมายของสายการบิน (Company Mail) และอาวุธ                       

ท่ีไดรับอนุญาตใหนําข้ึนอากาศยานอยูภายใตการควบคุมการรักษาความปลอดภัย รวมถึงตองพัฒนาและนํา

มาตรการตาง ๆ ไปใชเพ่ือใหม่ันใจวาการบริการครัวการบิน (Catering Supplies) การบริการสิ่งอํานวย 

ความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) และสินคาท่ีจะนําไปขายบนอากาศยาน 

ตลอดจนสรรพภัณฑ (Stores) ท่ีจะนําข้ึนบนอากาศยานอยูภายใตการควบคุมดานการรักษาความปลอดภัยท่ี

เหมาะสม ซ่ึงอาจรวมถึงกระบวนการการรักษาความปลอดภัยในหวงโซอุปทาน (Supply Chain Security 
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Process) หรือการตรวจคนท่ีระบุไวในแผนรักษาความปลอดภัยผูดําเนินการเดินอากาศ (AOSP) ท่ีไดรับ 

การเห็นชอบ 

 5.5.19 ผูดําเนินการเดินอากาศและผูท่ีมีความรับผิดชอบในการปฏิบัติตามขอกําหนดของ               

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ตองจัดใหมีระบบการตรวจสอบภายใน                    

ดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

 5.5.20 จัดใหมีและรักษาไว ซ่ึงข้ันตอนการปฏิบัติ ท่ีเปนมาตรฐาน (Standard Operating 

Procedure: SOP) สําหรับแตละจุดรักษาความปลอดภัย ซ่ึงรวมถึงจุดแสดงตนเพ่ือรับบัตรโดยสาร (Check-In 

Counter) เพ่ือใหเปนแนวทางในการปฏิบัติหนาท่ีแกพนักงานในการปฏิบัติหนาท่ีท่ีถูกตอง 

 5.5.21 กําหนดข้ันตอนการปฏิบัติ ท่ี ใชแจงใหผูดําเนินการสนามบินทราบโดยเร็ว ท่ีสุด                    

เ ม่ือบัตรอนุญาตเขาเขตหวงหามของลูกจางสูญหาย ถูกขโมย หรือเ ม่ือไมรับผิดชอบตอบัตรนั้น                                  

หรือเม่ือบัตรอนุญาตของลูกจางซ่ึงการวาจางนั้นสิ้นสุดแลวซ่ึงไมนํามาคืน 

5.5.22 ทําใหม่ันใจวาไดมีการจัดทํามาตรการภาคพ้ืนท่ีเหมาะสมหรือข้ันตอนการปฏิบัติงาน 

ตาง ๆ เพ่ือบรรเทาการโจมตีจากอาวุธปลอยนําวิถีประทับบา (Man-Portable Air Defense Systems: 

MANPADS) หรืออาวุธ รวมถึงวิธีการอ่ืนใดท่ีกอใหเกิดภัยคุกคามตออากาศยาน ณ สนามบินหรือบริเวณ

ใกลเคียงสนามบิน โดยการจัดทํามาตรการใหเปนไปตามผลการประเมินความเสี่ยงของผูดําเนินการเดินอากาศ 

ผูดําเนินการเดินอากาศตองใหความรวมมือในการจัดทํามาตรการเพ่ือบรรเทาความเสี่ยง

การโจมตีจากอาวุธปลอยนําวิถีประทับบา (Man-Portable Air Defense Systems: MANPADS) หรืออาวุธ 

รวมถึงวิธีการอ่ืนใดท่ีกอใหเกิดภัยคุกคามตออากาศยาน หากผลการประเมินความเสี่ยงผูดําเนินการสนามบิน

ระบุวาพ้ืนท่ีของผูดําเนินการเดินอากาศเปนพ้ืนท่ีเสี่ยงตอการใชพ้ืนท่ีกระทําเหตุดังกลาว 

5.5.23 ทําใหม่ันใจวามีการปฏิบัติตามมาตรการรักษาความปลอดภัยในสวนท่ีเก่ียวของ                      

ซ่ึงกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ท่ีไดรับการเห็นชอบจากผูอํานวยการสํานักงาน               

การบินพลเรือนแหงประเทศไทยอยางเครงครัด 

5.5.24 ตองระบุถึงระบบเทคโนโลยีสารสนเทศท่ีสําคัญ (Critical ICT systems) และขอมูลท่ีใช

เพ่ือวัตถุประสงคดานการบินโดยใหเปนไปตามการประเมินความเสี่ยง และจัดใหมีมาตรการท่ีเหมาะสม              

เพ่ือปองกันการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย ท้ังนี้ ใหพิจารณาแนวทางในการดําเนินการจาก Guidance 

on Protection of Critical Aviation Information and Communication Technology Systems ขอ ง

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

5.5.25 กรณีท่ีผูดําเนินการเดินอากาศใหบริการขนสงสินคาดวย ผูดําเนินการเดินอากาศ                                 

ตองพัฒนา นําไปปฏิบัติ และรักษาไวซ่ึงแผนการควบคุมการรักษาความปลอดภัยสินคาและไปรษณียภัณฑ 

ท่ีไดรับความเห็นชอบจากผู อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย โดยแผนดังกลาว 
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ตองมีการระบุรายละเอียดมาตรการรักษาความปลอดภัยตามขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือน 

แหงประเทศไทยวาดวยการรักษาความปลอดภัยสินคาและไปรษณียภัณฑทางอากาศ 

5.5.26 หากมีการมอบหมายใหหนวยงานอ่ืนทําการตรวจคนตามขอ 5.5.25 ตองทําใหม่ันใจวา 

การตรวจคนนั้นเปนไปตามแผนการควบคุมการรักษาความปลอดภัยสินคาและไปรษณียภัณฑท่ีไดรับ 

ความเห็นชอบจากผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย โดยผานการควบคุมคุณภาพ 

ตามแผนควบคุมคุณภาพของหนวยงานนั้น 

5.5.27 ทําให ม่ันใจวาบุคคลผูปฏิบัติงานตรวจคนตองไดรับการรับรองตามขอกําหนด 

ของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

5.6 ผูเชาพ้ืนท่ีสนามบินหรือผูใชพ้ืนท่ีสนามบิน 

ผูเชาพ้ืนท่ีในสนามบินหรือผูใชพ้ืนท่ีในสนามบินตองม่ันใจวาพนักงานของตนไดรับการฝกอบรม 

ดานการรักษาความปลอดภัย โดยเฉพาะการฝกอบรมเรื่องความตระหนักรูดานการรักษาความปลอดภัย 

การบิน (Security Awareness) ท้ังนี้ ใหเปนไปตามขอกําหนดของแผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัย 

การบินพลเรือนแหงชาติ (NCASTP) รวมถึงจัดใหมีมาตรการหรือแนวทางปฏิบัติดานการรักษาความปลอดภัย

ของตนใหสอดคลองกับแผนรักษาความปลอดภัยสนามบินท่ีไดปฏิบัติการอยู 

ผูเชาพ้ืนท่ีหรือผูใชพ้ืนท่ีท่ีมีการเขาออกจากพ้ืนท่ีนอกเขตการบินสูพ้ืนท่ีเขตการบิน ตองรับผิดชอบ

ควบคุมการเขาออกพ้ืนท่ีเฉพาะสวนท่ีตนเก่ียวของ โดยตองดําเนินการใหเปนไปตามแผนรักษาความปลอดภัย

ของเจาของหรือผูดําเนินการสนามบิน และตองสงแนวปฏิบัติเพ่ือใหผูดําเนินการสนามบินพิจารณาตรวจสอบ

เพ่ือใหม่ันใจวามาตรการท่ีเก่ียวของท่ีมีรายละเอียดอยูในบทนี้ ไดถูกนําไปปฏิบัติจริงและมีความสอดคลองกับ

แผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP)  

ผูเชาพ้ืนท่ีหรือผูใชพ้ืนท่ีท่ัวไปในสนามบิน จะตองไดรับเอกสารสวนท่ีเก่ียวของในแผนรักษา 

ความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ซ่ึงแจกจายโดยสนามบิน และตองปฏิบัติตามขอกําหนดการควบคุม                        

การเขาเขตหวงหาม 

ผูเชาพ้ืนท่ีหรือผูใชพ้ืนท่ีท่ัวไปในสนามบินจะตองปฏิบัติตามและใหความรวมมือกับแผนฝกอบรม 

การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASTP) และแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความ

ปลอดภัยสนามบิน รวมถึงการยินยอมและใหความรวมมือในการเขาสูพ้ืนท่ีเม่ือมีการทํากิจกรรมควบคุม

คุณภาพดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน (Aviation Security Quality Control Activities) 

ผูเชาพ้ืนท่ีหรือผูใชพ้ืนท่ีตองใหความรวมมือในการจัดทํามาตรการเพ่ือบรรเทาความเสี่ยงการโจมตี

จากอาวุธปลอยนําวิถีประทับบา (Man-Portable Air Defense Systems: MANPADS) หรืออาวุธ รวมถึง

วิธีการอ่ืนใดท่ีกอใหเกิดภัยคุกคามตออากาศยาน หากผลการประเมินความเสี่ยงผูดําเนินการสนามบินระบุวา

พ้ืนท่ีของผูเชาพ้ืนท่ีหรือผูใชพ้ืนท่ีเปนพ้ืนท่ีเสี่ยงตอการใชพ้ืนท่ีกระทําเหตุดังกลาว 
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5.7 สํานักงานตํารวจแหงชาติ (Police Authority) 

สํานักงานตํารวจแหงชาติมีความรับผิดชอบในการปฏิบัติหนาท่ีและทํากิจกรรมตาง ๆ ท่ีเก่ียวของกับ

การปกปองการบินพลเรือนท่ีอาจเกิดจากการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย                                      

ในประเทศไทยในสวนท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน ดังตอไปนี้  

5.7.1 ปองกันและตรวจจับการกออาชญากรรม บริ เวณท่ีเปนสิ่ง อํานวยความสะดวก 

ในการบนิพลเรือน 

5.7.2 เฝาระวังและลาดตระเวนพ้ืนท่ีนอกเขตการบินของอาคารผูโดยสารรวมถึงเขตรั้วรอบนอก

อยางสมํ่าเสมอ 

5.7.3 เฝาระวังผูโดยสารขาเขาและขาออกเปนประจําซ่ึงอาจจะมีบุคคลท่ีเปนภัยคุกคามตอ                 

การบินพลเรือนแฝงอยู 

5.7.4 รวมมือกับสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยในการตอบสนองและควบคุม

เหตุการณ การจี้เครื่องบิน การวางระเบิด หรือภัยคุกคามอ่ืน ๆ รวมถึงการจูโจมภาคพ้ืนและการไมปฏิบัต ิ

ตามกฎการบินท่ัวไป 

5.7.5 จัดหาผูเชี่ยวชาญเฉพาะดานซ่ึงอยางนอยจะตองรวมถึงหนวยตอตานการกอการราย (Anti-

terrorist Unit)  หน ว ย ง าน ท่ีปฏิ บั ติ หน า ท่ี บุ ก เ ข า แทรกแซง โดย ใช อ า วุ ธ  (Armed Intervention)              

หนวยงานท่ีปฏิบัติหนาท่ีเจรจาตอรองเพ่ือชวยเหลือตัวประกัน (Hostage Negotiation) และหนวยงานท่ี

ปฏิบัติหนาท่ีทําลายวัตถุระเบิด (Explosive Device Disposal) 

5.7.6 จัดใหมีหนวยติดอาวุธท่ีมีขีดความสามารถเคลื่อนท่ีเร็วในการตอบสนองตอเหตุการณ

สําคัญท่ีเกิดข้ึนท่ีสนามบิน 

5.7.7 จัดใหมีการฝกอบรมเจาหนาท่ีตํารวจท่ีปฏิบัติการดานการรกัษาความปลอดภัยการบินและ

มาตรการท่ีเก่ียวของกับการปฏิบัติงานรวมถึงใหการชวยเหลือในการสงเสริมการตระหนักถึงการรักษา                 

ความปลอดภัยระหวางสาธารณชนและบุคคลท่ีทํางานดานการบิน 

5.7.8 จัดใหมีการตรวจสอบประวัติอาชญากรรม (Criminal Record Check) เม่ือไดรับการรอง

ขอจากผูดําเนินการ 

5.8 กระทรวงกลาโหม 

หนวยงานของกระทรวงกลาโหมจะตองพรอมปฏิบัติงานท่ีสนามบินในประเทศไทยในการใช 

แผนเผชิญเหตุในสวนของการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน การปฏิบัติการใด ๆ ของหนวยงาน 

ท่ีเก่ียวของจะประสานงานกับศูนยปฏิบัติการตอตานการกอการรายสากล (ศตก. - CTOC) 

กระทรวงกลาโหมมีสวนเ ก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัยการบิน โดยมีการจัดการ                            

ดานการตอตานการกอการรายท่ีรวมเอาหนวยงานของภาครัฐท้ังหมดท้ังในระดับกลยุทธและปฏิบัติงาน  

ณ สนามบินและสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีใชรวมกัน  
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กระทรวงกลาโหมดําเนินการภายใตกรอบการทํางานของหนวยงานเพ่ือท่ีจะทําใหม่ันใจวาจะมี            

ความรวมมือในดานการรักษาความปลอดภัยการบินในฐานะเปนหนวยงานท่ีสนับสนุนดานสภาพแวดลอม         

การรักษาความปลอดภัยการบิน  

กระทรวงกลาโหมสามารถจัดใหมีการตอบสนองตอภัยคุกคามตาง ๆ ของการบินไดในระดับหนึ่ง 

สวนการปรับปรุงมาตรการการรักษาความปลอดภัยเชิงปองกัน กระทรวงกลาโหมสามารถใชทหารและ             

สิ่งอํานวยความสะดวกรวมกันกับพลเรือนไดเพ่ือท่ีจะชวยยกระดับการรักษาความปลอดภัยการบินของ                

ประเทศไทย 

5.9 กระทรวงคมนาคม 

กระทรวงคมนาคมเปนผู กํากับดูแลการดําเนินงานตาง ๆ และประเมินผลการปฏิบัติ งาน 

ของหนวยงานในสังกัดใหบรรลุเปาหมายตามภารกิจของกระทรวง เพ่ือใหระบบโครงสรางพ้ืนฐาน                        

ดานการคมนาคมขนสงมีความปลอดภัยและท่ัวถึง 

5.10 กระทรวงมหาดไทย 

กรณีเกิดสาธารณภัยฉุกเฉินในบริเวณสนามบิน กระทรวงมหาดไทย โดยกรมปองกันและบรรเทา 

สาธารณภัย ซ่ึงเปนหนวยงานกลางของรัฐในการดําเนินการเก่ียวกับการปองกันและบรรเทาสาธารณภัย 

ของประเทศ ใหใชกฎหมายวาดวยการปองกันและบรรเทาสาธารณภัยและกฎหมายอ่ืนท่ีเ ก่ียวของ  

รวมถึงแผนการปองกันและบรรเทาสาธารณภัยแหงชาติ เปนแนวทางจัดการสาธารณภัย โดยไมขัดตอหลัก

ปฏิบัติระหวางประเทศ  

5.11 กระทรวงการคลัง 

กระทรวงการคลัง (กรมศุลกากร) มีความรับผิดชอบในการตรวจสินคาหรือของท่ีนําเขาหรือสงออก

จากประเทศไทยทางชายแดนรวมถึงสนามบินระหวางประเทศเพ่ือปกปองประเทศชาติและสังคม  

หากพิจารณามุมมองการปฏิบัติงานของกระทรวงการคลัง (กรมศุลกากร) จะตองประเมินความเสี่ยงของสินคา

หรือของท่ีนําเขาหรือสงออกจากประเทศไทยท่ีผานสนามบินระหวางประเทศ ซ่ึงจําเปนตองใหความสนใจ 

ในการปฏิบัติพิธีการศุลกากรและการตรวจสินคาหรือของท่ีนําเขาหรือสงออกทางสนามบินระหวางประเทศ 

ท่ีอาจจะกอใหเกิดภัยคุกคามตอความม่ันคงบริเวณสนามบินระหวางประเทศหรือบริเวณชายแดน 

5.12 กระทรวงการตางประเทศ 

 5.12.1 กระทรวงการตางประเทศมีสวนรวมตอการรักษาความปลอดภัยการบินของประเทศไทย

ผานทางการทูตท่ีออกแบบมาเพ่ือสรางความแข็งแกรงดานการรักษาความปลอดภัยและใหมีขีดความสามารถ

ในการรักษาความปลอดภัยในระดับนานาชาติ โดยผานการสนับสนุนการทํากิจกรรมในระดับภูมิภาค 
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ของหนวยงานท่ีเก่ียวของอ่ืน ๆ ในประเทศไทย ตลอดจนการจัดใหมีบริการการรักษาความปลอดภัยท่ีเก่ียวของ

กับการเดินทางทองเท่ียวตอสาธารณชน 

 5.12.2 กระทรวงการตางประเทศ ซ่ึงทํางานรวมกับสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

มีความรับผิดชอบดังนี้ 

5.12.2.1 อํานวยความสะดวกเ ก่ียวกับการสื่อสารในเรื่องท่ี เ ก่ียวของกับการรักษา 

ความปลอดภัยการบินพลเรือนโดยใชชองทางการทูตกับรัฐอ่ืน ๆ 

5.12.2.2 ประสานงานกับสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยกอนและระหวาง 

การประชุมหรือการสื่อสารระหวางรัฐโดยผานชองทางทางการทูตท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัย 

การบินพลเรือน 

5.12.2.3 แลกเปลี่ยนขอมูลกับสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยเทาท่ีสามารถ 

จะปฏิบัติได โดยขอมูลดังกลาวเก่ียวของกับการรับรองและการเสนอขอใหรับรองขอตกลงระหวางประเทศ 

หรือขอกําหนดตาง ๆ ท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัยการบิน เพ่ือใหสํานักงานการบินพลเรือน 

แหงประเทศไทยใชประเมินผลกระทบตาง ๆ โดยนําขอมูลท่ีไดนั้นไปปฏิบัติจริงและกระจายขอมูลท่ี                

เก่ียวของใด ๆ ไปยังผูอ่ืนในประเทศไทย โดยเฉพาะอยางยิ่งผูท่ีถูกกํากับดูแลภายใตแผนรักษาความปลอดภัย

การบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ฉบับนี ้

5.13 กระทรวงยุติธรรม 

กระทรวงยุติธรรมรับผิดชอบการใชกฎหมายในสวนท่ีเก่ียวของเม่ือมีการฝาฝนกฎหมายและบังคับใช

กฎหมายเม่ือมีการกระทําความผิดตอความปลอดภัยในดานการบินพลเรือน 

5.14 สํานักงานสภาความม่ันคงแหงชาติ (สมช.) 

สํานักงานสภาความม่ันคงแหงชาติเปนหนวยงานหลักในดานการตอตานการกอการรายสากล                

และเปนหนวยประสานงานระหวางองคกรกับหนวยงานภายในจังหวัดตาง ๆ และหนวยงานภายในของรัฐ  

โดยสํานักงานสภาความม่ันคงแหงชาติจัดตั้งข้ึนเพ่ือยกระดับการประสานงานกับหนวยงานท้ังหมดของรัฐบาล

เก่ียวกับประเด็นความม่ันคงระดับชาติ รวมถึงการรักษาความปลอดภัยการบิน  

สมาชิกของสภาความม่ันคงแหงชาติประกอบดวยหนวยงานของรัฐบาลไทยท่ีเก่ียวของกับ           

ความพยายามในการตอตานการกอการรายเชนเดียวกับตํารวจและสํานักงานของผูวาราชการจังหวัด               

จากแตละจังหวัด  

สํานักงานสภาความม่ันคงแหงชาติควบคุมดูแลแผนการตอตานการกอการรายสากลซ่ึงกําหนดบทบาท

และความรับผิดชอบของรัฐบาลไทยและจังหวัดตาง ๆ โดยสํานักงานสภาความม่ันคงแหงชาติเปนผูรับผิดชอบ

ในการประเมินภัยคุกคามและกําหนดระดับของภัยคุกคามในประเทศไทย 
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5.15 สํานักขาวกรองแหงชาติ 

สํานักขาวกรองแหงชาติ (National Intelligence Agency : NIA) มีความรับผิดชอบในการเก็บ

รวบรวมขอมูล ประเมินขอมูล เผยแพรขอมูลดานภัยคุกคามการบินพลเรือนท่ีสงผลกระทบตอประเทศ  

ข อ มูล ดั งกล า วจะต อง ถูกส ง ไปยั งสภาความ ม่ันคงแห งชา ติ  (National Security Council:  NSC)                           

ผานการดําเนินงานรวมกับคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาต ิ(NCASC) 

5.16 การไปรษณียควบคุม 

การไปรษณียควบคุมมีหนาท่ีตองทําให ม่ันใจวาไปรษณียภัณฑสําหรับขนสงบนอากาศยาน                      

มีความม่ันคงปลอดภัยและปราศจากวัตถุตองหาม รวมท้ังจะตองพัฒนา นําไปปฏิบัติ และรักษาไวซ่ึงแผนรักษา

ความปลอดภัยการไปรษณียควบคุมใหสอดคลองกับการควบคุมการรักษาความปลอดภัยท่ีมีรายละเอียดอยูใน

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) และสงใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศ

ไทยเห็นชอบ 

นอกจากนี้การไปรษณียควบคุมตองปฏิบัติตามแผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบิน 

พลเรือนแหงชาติ (NCASTP) และแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASQCP) รวมถึงจะตองยินยอมและใหความรวมมือในการเขาสูพ้ืนท่ีเม่ือมีการทํากิจกรรมควบคุมคุณภาพ

ดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน (Aviation Security Quality Control Activities) 

 

การไปรษณียควบคุมตองระบุถึงระบบเทคโนโลยีสารสนเทศท่ีสําคัญ (Critical ICT systems) 

และขอมูลท่ีใชเพ่ือวัตถุประสงคดานการบินโดยใหเปนไปตามการประเมินความเสี่ยง และจัดใหมีมาตรการท่ี

เหมาะสมเพ่ือปองกันการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย ท้ังนี้ ใหพิจารณาแนวทางในการดําเนินการจาก 

Guidance on Protection of Critical Aviation Information and Communication Technology 

Systems ของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

การไปรษณียควบคุมตองใหความรวมมือในการจัดทํามาตรการเพ่ือบรรเทาความเสี่ยงการโจมตี 

จากอาวุธปลอยนําวิถีประทับบา (Man-Portable Air Defense Systems: MANPADS) หรืออาวุธ รวมถึง

วิธีการอ่ืนใดท่ีกอใหเกิดภัยคุกคามตออากาศยาน หากผลการประเมินความเสี่ยงผูดําเนินการสนามบินระบุวา

พ้ืนท่ีของการไปรษณียควบคุมเปนพ้ืนท่ีเสี่ยงตอการใชพ้ืนท่ีกระทําเหตุดังกลาว 

ท้ังนี้ การไปรษณียควบคุมตองปฏิบัติตามขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

วาดวยเรื่องการรักษาความปลอดภัยสินคาและไปรษณียภัณฑทางอากาศ รวมถึงตองทําใหม่ันใจวาบุคคล

ผูปฏิบัติงานตรวจคนตองไดรับการรับรองตามขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

และตองทําการประเมินความเสี่ยงดานการรักษาความปลอดภัย พรอมท้ังจัดทํารายงานของผลการประเมิน

ความเสี่ยง และนํามากําหนดมาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือบรรเทาความเสี่ยง โดยจัดเก็บบันทึกไวเปน

หลักฐาน และพรอมท่ีจะใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยตรวจสอบ  
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5.17 การบินท่ัวไป (General Aviation) และการทํางานทางอากาศ (Aerial Work) 

ผูประกอบการบินท่ัวไป และการทํางานทางอากาศ ตองทําใหม่ันใจวาจะดําเนินการใหเปนไปตาม

มาตรฐานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนท่ีมีผลบังคับใชกับผูดําเนินการเดินอากาศท่ีเปนการบินท่ัวไป 

และทํางานทางอากาศ โดยจะไมทําใหเกิดการผอนปรนตอการดําเนินการรักษาความปลอดภัย 

ผูประกอบการบินท่ัวไป และการทํางานทางอากาศ ตองใหความรวมมือในการจัดทํามาตรการ 

เ พ่ือบรร เทาความเสี่ ยงการโจมตีจากอาวุธปลอยนําวิ ถีประทับบา  (Man-Portable Air Defense  

Systems: MANPADS) หรื อ อ า วุ ธ  ร ว ม ถึ ง วิ ธี ก า ร อ่ื น ใ ด ท่ี ก อ ใ ห เ กิ ดภั ย คุ ก ค าม ต อ อ าก า ศ ย า น                                    

หากผลการประเมินความเสี่ยงของผูดําเนินการสนามบินระบุวา พ้ืนท่ีของผูประกอบการบินท่ัวไป                       

และการทํางานทางอากาศเปนพ้ืนท่ีเสี่ยงตอการใชพ้ืนท่ีกระทําเหตุดังกลาว 

ท้ังนี้ ผูประกอบการบินท่ัวไป และการทํางานทางอากาศ ตองทําการประเมินความเสี่ยงดาน 

การรักษาความปลอดภัย พรอมท้ังจัดทํารายงานของผลการประเมินความเสี่ยงและนํามากําหนดมาตรการ

รักษาความปลอดภัยเพ่ือบรรเทาความเสี่ยง โดยจัดเก็บบันทึกไวเปนหลักฐานและพรอมท่ีจะใหสํานักงาน 

การบินพลเรือนแหงประเทศไทยตรวจสอบ นอกจากนั้นตองจัดใหมีการควบคุมการเขาออกพ้ืนท่ีเพ่ือการรักษา

ความปลอดภัยภายในพ้ืนท่ีของสนามบิน 

5.18 ตัวแทนควบคมุ 

ตัวแทนควบคุมตองพัฒนา นําไปใช และรักษาไวซ่ึงแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

ของตัวแทนควบคุมใหเปนไปตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) และสงให

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยเห็นชอบ ตัวแทนควบคุมท่ีรับสินคา หอพัสดุ หรือวัตถุอ่ืน ๆ ท่ีขนสง 

ทางอากาศบนอากาศยานตองรับผิดชอบตอการยืนยันสถานะการรักษาความปลอดภัยของวัตถุแตละชิ้นเพ่ือให

ม่ันใจวาความเสี่ยงใด ๆ ท่ีจะเกิดตออากาศยานนั้นมีนอยท่ีสุด ซ่ึงรวมถึงความรับผิดชอบตอข้ันตอนการรักษา

ความปลอดภัยเฉพาะดังตอไปนี้ 

ก) การยอมรับวัตถุแตละชิ้นเพ่ือการขนสงทางอากาศตองมาจากผูสงทราบตัวตนและผูสง 

ไมทราบตัวตน 

ข) เม่ือมีผูสงไมทราบตัวตน ตองดําเนินการทําใหทราบตัวผูสง รวมถึงตรวจคนสินคาและ               

วัตถุอ่ืน ๆ เพ่ือทําใหม่ันใจวาผูสงไมไดบรรจุสิ่งตาง ๆ หรืออุปกรณใด ๆ ท่ีจะกอใหเกิดภัยคุกคามตอ                   

ความปลอดภัยของการบิน 

ค) ทําใหม่ันใจวาจากเวลาท่ีรับจนกระท่ังถึงเวลาท่ีสงจากผูดําเนินการนั้น ไมมีการนําสิ่งของ 

ใด ๆ ไมวาอะไรก็ตามเขาไปในคลังสินคาหรือตูเก็บสินคาโดยไมไดรับอนุญาต 

ตัวแทนควบคุมตองปฏิบัติตามแผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASTP)  และแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASQCP) รวมถึง
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จะตองยินยอมและใหความรวมมือในการเขาสูพ้ืนท่ีเม่ือมีการทํากิจกรรมควบคุมคุณภาพดานการรักษา               

ความปลอดภัยการบินพลเรือน (Aviation Security Quality Control Activities) 

 ตัวแทนควบคุมตองระบุถึงระบบเทคโนโลยีสารสนเทศท่ีสําคัญ (Critical ICT systems) และขอมูลท่ี

ใชเพ่ือวัตถุประสงคดานการบินโดยใหเปนไปตามการประเมินความเสี่ยง และจัดใหมีมาตรการท่ีเหมาะสมเพ่ือ

ปองกันการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย ท้ังนี้ ใหพิจารณาแนวทางในการดําเนินการจาก Guidance on 

Protection of Critical Aviation Information and Communication Technology Systems ข อ ง

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

 

ตัวแทนควบคุมตองใหความรวมมือในการจัดทํามาตรการเพ่ือบรรเทาความเสี่ยงจากการโจมตี 

โดยอาวุธปลอยนําวิถีประทับบา (Man-Portable Air Defense Systems: MANPADS) หรืออาวุธ รวมถึง

วิธีการอ่ืนใดท่ีกอใหเกิดภัยคุกคามตออากาศยาน หากผลการประเมินความเสี่ยงของผูดําเนินการสนามบินระบุ

วาพ้ืนท่ีของตัวแทนควบคุมเปนพ้ืนท่ีเสี่ยงตอการใชพ้ืนท่ีกระทําเหตุดังกลาว 

ท้ังนี้ ตัวแทนควบคุมตองปฏิบัติตามขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยวา 

ดวยเรื่องการรักษาความปลอดภัยสินคาและไปรษณียภัณฑทางอากาศ รวมถึงตองทําใหม่ันใจวาบุคคล

ผูปฏิบัติงานตรวจคนตองไดรับการรับรองตามขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย  

และตองทําการประเมินความเสี่ยงดานการรักษาความปลอดภัย พรอมท้ังจัดทํารายงานของผลการประเมิน

ความเสี่ยงและนํามากําหนดมาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือบรรเทาความเสี่ยง โดยจัดเก็บบันทึกไวเปน

หลักฐาน และพรอมท่ีจะใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยตรวจสอบ  

5.19 ผูสงทราบตัวตน 

ผูสงทราบตัวตนตองพัฒนา นําไปปฏิบัติ และรักษาไวซ่ึงแผนรักษาความปลอดภัยผูสงทราบตัวตน 

ใหเปนไปตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) และสงใหสํานักงานการบินพลเรือน

แหงประเทศไทยเห็นชอบ ผูสงทราบตัวตนท่ีจัดสงสินคาทางอากาศในนามของตนเองตองรับผิดชอบ 

ตอการยืนยันของวัตถุแตละชิ้นเพ่ือใหม่ันใจวาความเสี่ยงใด ๆ ท่ีจะเกิดตออากาศยานนั้นมีนอยท่ีสุด ซ่ึงรวมถึง

ความรับผิดชอบตอข้ันตอนการรักษาความปลอดภัยเฉพาะดังตอไปนี้ 

ก) การจัดสงวัตถุแตละชิ้นเพ่ือการขนสงทางอากาศตองสงในนามของตนเอง 

ข) ทําให ม่ันใจวาไม ไดบรรจุสิ่ งตาง ๆ หรืออุปกรณใด ๆ ท่ีจะกอให เ กิดภัยคุกคาม 

ตอความปลอดภัยของการบิน 

ค) ทําใหม่ันใจวาตั้งแตเวลาท่ีบรรจุหีบหอ ผลิต ประกอบ จนกระท่ังถึงเวลาท่ีสงถึงตัวแทน

ควบคุมหรือผูดําเนินการเดินอากาศไมมีการนําสิ่งของใด ๆ เขาไปในคลังสินคาหรือตูเก็บสินคาโดยไมไดรับ

อนุญาต 

ผูสงทราบตัวตนตองปฏิบัติตามแผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASTP) และแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASQCP) รวมถึง
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จะตองยินยอมและใหความรวมมือในการเขาสูพ้ืนท่ีเม่ือมีการทํากิจกรรมควบคุมคุณภาพดานการรักษาความ

ปลอดภัยการบินพลเรือน (Aviation Security Quality Control Activities)  

ผูสงทราบตัวตนตองใหความรวมมือในการจัดทํามาตรการเพ่ือบรรเทาความเสี่ยงจากการโจมตี 

โดยอาวุธปลอยนําวิถีประทับบา (Man-Portable Air Defense Systems: MANPADS) หรืออาวุธ รวมถึง

วิธีการอ่ืนใดท่ีกอใหเกิดภัยคุกคามตออากาศยาน หากผลการประเมินความเสี่ยงผูดําเนินการสนามบินระบุวา

พ้ืนท่ีของผูสงทราบตัวตนเปนพ้ืนท่ีเสี่ยงตอการใชพ้ืนท่ีกระทําเหตุดังกลาว 
 

ท้ังนี้ ผูสงทราบตัวตนตองปฏิบัติตามขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

วาดวยเรื่องการรักษาความปลอดภัยสินคาและไปรษณียภัณฑทางอากาศ รวมถึงตองทําการประเมินความเสี่ยง

ดานการรักษาความปลอดภัย พรอมท้ังจัดทํารายงานของผลการประเมินความเสี่ยง และนํามากําหนด

มาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือบรรเทาความเสี่ยง โดยจัดเก็บบันทึกไวเปนหลักฐาน และพรอมท่ีจะให

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยตรวจสอบ 

5.20 ความสัมพันธระหวาง ตัวแทนของตนกับผูเปนเจาของ  

เนื่องจากอาจจะมีการมอบอํานาจในการปฏิบัติตามมาตรการและข้ันตอนการรักษาความปลอดภัย

การบินจากผูเปนเจาของผานไปยังตัวแทน ความสัมพันธในรูปของการทําสัญญาหรือความสัมพันธอ่ืนใด

ระหวางผูเปนเจาของและตัวแทนของตนจะไมกระทบความรับผิดชอบของผูเปนเจาของ อยางไรก็ตาม  

ความรับผิดชอบใดเปนความรับผิดชอบเฉพาะของตัวแทน จะตองระบุรายละเอียดในแผนรักษาความปลอดภัย

ของผูเปนเจาของ  

ผูเปนเจาของจะตองรับผิดชอบในการนําแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASP) ไปปฏิบัติอยางเหมาะสมและปฏิบัติตามแผนรักษาความปลอดภัยของตนเอง ถาความรับผิดชอบ 

ใด ๆ ท่ีไมไดถูกนําไปปฏิบัติหรือนําไปปฏิบัติไมเหมาะสม สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะถือวา

เรื่องดังกลาวมีขอบกพรองและจะดําเนินการแกไขตามความเหมาะสม 

5.21 ผูใหบริการครัวการบินและส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน 

ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยานตองทําใหม่ันใจวา

บริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีจะนําข้ึนไปใหบริการบนอากาศยานนั้น ปราศจากการนํา               

วัตถุตองหามท่ีอาจถูกใชเพ่ือกระทําการอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายหรือกอใหเกิดภัยคุกคาม

ตอการบินพลเรือน รวมถึงตองพัฒนา นําไปใช และรักษาไวซ่ึงแผนรักษาความปลอดภัยของผูใหบริการ               

ครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (CSOSP) ใหสอดคลองกับแผนรักษา 

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) และสงใหผู อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือน                         

แหงประเทศไทยเห็นชอบ 
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ผู ใหบริการครัวการบินและสิ่ ง อํานวยความสะดวกสําหรับผู โดยสารบนอากาศยานตอง                          

ทําการประเมินความเสี่ยงดานการรักษาความปลอดภัย พรอมท้ังจัดทํารายงานของผลการประเมินความเสี่ยง

ใหสอดคลองกับคูมือการประเมินความเสี่ยงดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนประเทศไทยของ

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย และนํามากําหนดมาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือบรรเทา 

ความเสี่ยง โดยจัดเก็บบันทึกไวเปนหลักฐาน และพรอมท่ีจะใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย

ตรวจสอบ 

หนาท่ีความรับผิดชอบของผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสาร 

บนอากาศยานท่ีเก่ียวของอยางนอย ดังนี้ 

 5.21.1 พัฒนาและนําแผนรักษาความปลอดภัยของผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความ

สะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (CSOSP) ไปปฏิบัติใหสอดคลองกับแผนรักษาความปลอดภัย

ผูดําเนินการเดินอากาศ (AOSP) ท่ีไดรับการเห็นชอบจากผู อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหง                 

ประเทศไทย โดยแผนรักษาความปลอดภัยของผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับ

ผูโดยสารบนอากาศยาน (CSOSP) ตองมีการระบุรายละเอียดมาตรการรักษาความปลอดภัยตามขอกําหนด

ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

 5.21.2 แตง ต้ังบุคลากรให เ พียงพอสําหรับการนํามาตรการท่ี กําหนดไว ในแผนรักษา 

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) และแผนรักษาความปลอดภัยของตนไปปฏิบัติ 

 5.21.3 จัดใหมีผูบริหารระดับสูง (Accountable Executive) ท่ีมีอํานาจหนาท่ีรับผิดชอบสูงสุด

และสามารถในการจัดใหมีทรัพยากรท่ีสําคัญ รวมถึงแตงตั้งผูจัดการดานการรักษาความปลอดภัย (Security 

Manager) หรือเจาหนาท่ีตําแหนงอ่ืนในระดับหนวยงานท่ีมีหนาท่ีตามขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัย

ของตน 

 5.21.4 พัฒนาและนําแผนควบคุมคุณภาพภายในไปปฏิบัติเพ่ือใหม่ันใจวามีการปฏิบัติตาม                        

แผนรักษาความปลอดภัยของผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบน                 

อากาศยาน (CSOSP) และข้ันตอนการปฏิบัติท่ีเปนมาตรฐาน (SOP) ตลอดจนขอกําหนดในแผนรักษา                 

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ผูท่ีมีความรับผิดชอบในการประกันคุณภาพภายในตองมีการ

นําเสนอตอผูบริหารสูงสุดในเรื่องตาง ๆ ท่ีมีผลตอความปลอดภัยและการรักษาความปลอดภัยของการ

ใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน 

 5.21.5 ทําการตรวจสอบท้ังระบบ (Audit) การตรวจสอบเฉพาะดาน (Inspection) การทดสอบ 

(Test) และการสํารวจ (Survey) มาตรการรักษาความปลอดภัยการบินและข้ันตอนการปฏิบัติงานอยาง

ละเอียด โดยดําเนินการใหสอดคลองกับแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASQCP) และทําใหม่ันใจวามีการแกไขปรับปรุงขอบกพรองตาง ๆ ท่ีระบุไวอยางรวดเร็ว รวมถึงตอง

ยินยอมและใหความรวมมือในการเขาสูพ้ืนท่ีเม่ือมีการทํากิจกรรมควบคุมคุณภาพดานการรักษาความปลอดภัย

การบินพลเรือน (Aviation Security Quality Control Activities) 
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 5.21.6 ควบคุมการเขาออกพ้ืนท่ีของผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับ

ผูโดยสารบนอากาศยานเพ่ือการรักษาความปลอดภัย 

 5.21.7 จัดใหมีมาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัยภายในพ้ืนท่ีควบคุมของผูใหบริการครัว

การบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยานเพ่ือปองกันการกระทําอันเปนการแทรกแซง

โดยมิชอบดวยกฎหมาย 

 5.21.8 ทําให ม่ันใจวาบุคคลท่ีนํามาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัยไปใชไดรับ 

การตรวจสอบประวัติดังท่ีระบุไวในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

 5.21.9 ปฏิบัติตามขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

แผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASTP) แผนควบคุมคุณภาพการรักษา

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASQCP) และขอกําหนดอ่ืน ๆ ของสํานักงานการบินพลเรือน 

แหงประเทศไทยเพ่ือทําใหม่ันใจวาบุคคลตาง ๆ ท่ีทําหนาท่ีรักษาความปลอดภัยไดรับการฝกอบรมตาม 

แผนฝกอบรมท่ีเห็นชอบโดยสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยและผู ท่ีไดรับการฝกอบรมตอง 

มีความสามารถตามท่ีกําหนด พรอมดวยการลงบันทึกประวัติการฝกอบรมพรอมท้ังจัดทําและประเมินการ

ปฏิบัติงานตามมาตรฐานท่ีกําหนด 

 5.21.10 พัฒนาและนํามาตรฐานไปปฏิบัติสําหรับการปองกันวัตถุตองหาม ท่ีอาจจะใชใน 

การกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายท่ีสงมอบใหกับผูดําเนินการเดินอากาศนําไปใหบริการ

บนอากาศยาน 

 5.21.11 ปฏิบัติตามมาตรการท่ีกําหนดไวเพ่ือใหม่ันใจวามีการปองกันบุคคลท่ีไมไดรับอนุญาต 

รวมถึงวัตถุตองหามท่ีอาจถูกใชเพ่ือปองกันกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายเขาถึงบริการ

ครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน ตั้งแตกระบวนการจัดเตรียมจนถึงสง

มอบใหกับผูดําเนินการเดินอากาศ 

 5.21.12 ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน                  

ท่ีมีความรับผิดชอบในการปฏิบัติตามขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASP) ตองจัดใหมีระบบการตรวจสอบภายในดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

 5.21.13 จัดใหมีและรักษาไว ซ่ึงข้ันตอนการปฏิบัติท่ีเปนมาตรฐาน (Standard Operating 

Procedure: SOP) สําหรับแตละจุดรักษาความปลอดภัย รวมถึงพ้ืนท่ีจัดเตรียมบริการครัวการบินและ 

สิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน เพ่ือใหเปนแนวทางในการปฏิบัติหนาท่ีแกพนักงานใน

การปฏิบัติหนาท่ีท่ีถูกตอง 

5.21.14 ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยานตอง

ใหความรวมมือในการจัดทํามาตรการเพ่ือบรรเทาความเสี่ยงการโจมตีจากอาวุธปลอยนําวิถีประทับบา  

(Man-Portable Air Defense Systems: MANPADS) หรืออาวุธ รวมถึงวิธีการอ่ืนใดท่ีกอใหเกิดภัยคุกคามตอ
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อากาศยาน หากผลการประเมินความเสี่ยงของผูดําเนินการสนามบินระบุวาพ้ืนท่ีของผูใหบริการครัวการบิน

และสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยานเปนพ้ืนท่ีเสี่ยงตอการใชพ้ืนท่ีกระทําเหตุดังกลาว 

5.21.15 ทําใหม่ันใจวามีการปฏิบัติตามมาตรการรักษาความปลอดภัยในสวนท่ีเก่ียวของ                    

ซ่ึงกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบน

อากาศยาน (CSOSP) ท่ีไดรับการเห็นชอบจากสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยอยางเครงครัด 

5.21.16 ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยานตอง

ระบุถึงระบบเทคโนโลยีสารสนเทศท่ีสําคัญ (Critical ICT systems) หากมี และขอมูลท่ีใชเพ่ือวัตถุประสงค

ดานการบินโดยใหเปนไปตามการประเมินความเสี่ยง และจัดใหมีมาตรการท่ีเหมาะสมเพ่ือปองกัน 

การแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย ท้ังนี้ ใหพิจารณาแนวทางในการดําเนินการจาก Guidance on 

Protection of Critical Aviation Information and Communication Technology Systems ข อ ง

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

5.22 หนวยงานอ่ืน ๆ 

หนวยงานอ่ืน ๆ ของรัฐบาล หนวยงานเอกชนและหนวยงานอ่ืน ๆ ท่ีมีหนาท่ีตามกฎหมายและ

ปฏิบัติหนาท่ีท่ีสนามบินจะตองปฏิบัติตามาตรการรักษาความปลอดภัยและวิธีดําเนินการการรักษาความ

ปลอดภัยท่ีมีรายละเอียดอยูในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 
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บทที่ 6 การประสานงานและการสื่อสาร 

6.1 คณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 22 (National Civil Aviation Security 

Committee: NCASC) 

คณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (National Civil Aviation Security 

Committee: NCASC) จัดตั้งข้ึนเพ่ือใหมีการประสานงานเก่ียวกับกิจกรรมดานการรักษาความปลอดภัย

ระหวางหนวยงานภาครัฐ ผูดําเนินการ และหนวยงานอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของไดอยางมีประสิทธิภาพ ครอบคลุม              

ทุกประเด็นและเกิดผลประโยชนสูงสุด โดยใหคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

มีองคประกอบดังนี้ 

1.   ผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย   ประธานคณะกรรมการ 

2.   รองผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย  รองประธานคณะกรรมการ 

3.   ผูแทนสํานักงานปลัดกระทรวงคมนาคม        กรรมการ 

4.   ผูแทนกระทรวงการคลัง            กรรมการ 

5.   ผูแทนกระทรวงยุติธรรม            กรรมการ 

6.   ผูแทนกระทรวงคมนาคม            กรรมการ 

7.   ผูแทนกระทรวงการตางประเทศ          กรรมการ 

8.   ผูแทนกระทรวงมหาดไทย            กรรมการ 

9.   ผูแทนกองบัญชาการกองทัพไทย          กรรมการ 

10. ผูแทนกองทัพอากาศ             กรรมการ  

11. ผูแทนกรมทาอากาศยาน            กรรมการ 

12. ผูแทนศูนยปฏิบัติการตอตานการกอการรายสากล     กรรมการ 

13. ผูแทนสํานักงานสภาความม่ันคงแหงชาติ        กรรมการ 

14. ผูแทนสํานักงานตํารวจแหงชาติ          กรรมการ 

15. ผูแทนสํานักขาวกรองแหงชาติ           กรรมการ 

16. ผูแทนกองบัญชาการตํารวจสันติบาล         กรรมการ 

สํานักงานตํารวจแหงชาติ 

17. ผูแทนสํานักงานตรวจคนเขาเมือง          กรรมการ 
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18. ผูแทนกรมศุลกากร              กรรมการ 

19. ผูแทนบริษัท ทาอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน)     กรรมการ  

20. ผูแทนบริษัท การบินกรุงเทพ จํากัด (มหาชน)      กรรมการ 

21. ผูแทนการทาอากาศยานอูตะเภา          กรรมการ 

22. ผูแทนบริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด      กรรมการ 

23. ผูแทนบริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน)       กรรมการ 

24. ผูแทนคณะกรรมการดําเนินงานธุรกิจการบินกรุงเทพ    กรรมการ 

25. ผูแทนคณะกรรมการดําเนินงานธุรกิจการบิน      กรรมการ 

ทาอากาศยานดอนเมือง 

26. ผูแทนบริษัท ไปรษณียไทย จํากัด          กรรมการ 

27. ผูแทนสมาคมตัวแทนขนสงสินคาทางอากาศไทย     กรรมการ 

28. ผูแทนสมาคมนักบินไทย            กรรมการ 

29. ผูจัดการฝายมาตรฐานสนามบิน          กรรมการ 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

30. ผูจัดการฝายมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน กรรมการและเลขานุการ 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

31. เจาหนาท่ีสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย    กรรมการและผูชวยเลขานุการ 

ตามท่ีผูอํานวยการมอบหมาย 

32. ผูแทนหนวยงานท่ีเก่ียวของเปนครั้งคราว        กรรมการ 

ตามท่ีคณะกรรมการแตงตั้ง 

ซ่ึงคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ มีอํานาจหนาท่ี ดังตอไปนี้ 

1. ใหความเห็นชอบการกําหนดขอบเขตและการจัดสรรงานตามแผนรักษาความปลอดภัยการบิน 

พลเรือนแหงชาต ิ

2. ใหคําแนะนําและความรวมมือในกิจกรรมดานการรักษาความปลอดภัย ดังตอไปนี้ 

2.1 ความรวมมือระหวางกระทรวง ทบวง กรม หรือหนวยงานอ่ืนของรัฐท่ีเก่ียวของ 
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2.2 ความรวมมือระหวางเจาของหรือผูดําเนินการสนามบินอนุญาตหรือท่ีข้ึนลงชั่วคราวอนุญาต 

ผูดําเนินการเดินอากาศ ตัวแทนควบคุม การไปรษณียควบคุม ผูใหบริการจราจรทางอากาศ หรือผูดําเนินการ

อ่ืนตามท่ีกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาต ิ

2.3 ให คําแนะนําแกหนวยงานตาม 2.1 และ 2.2 เ พ่ือประโยชนในการทบทวนและ                        

เพ่ิมความมีประสิทธิภาพในการปฏิบัติตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) และ

มาตรการในการรักษาความปลอดภัย 

3. รับปรึกษาและใหคําแนะนําแกผู อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย                 

ในการบริหารแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาต ิ

4. พิจารณาใหความเห็นชอบแผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASTP) เพ่ือใหม่ันใจวาการฝกอบรมดานการรักษาความปลอดภัยเปนไปตามขอกําหนดของแผนรักษา  

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

5. พิจารณาใหความเห็นชอบแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASQCP) เพ่ือใหมีการตรวจสอบระดับการปฏิบัติงานตามขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบิน

พลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

6. ทําใหม่ันใจไดวาหนวยงานตามแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน

แหงชาติ (NCASQCP) ไดดําเนินการอยางเปนอิสระจากหนวยงานหรือบุคคลท่ีมีความรับผิดชอบในการ

ปฏิบัติการตามมาตรการท่ีกําหนดไวในแผนนั้น 

7. จัดใหมีการประชุมเก่ียวกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนอยางนอยปละสองครั้งและ

แจกจายรายงานการประชุมใหกับคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยของแตละสนามบิน 

8. ติดตามการดําเนินการดานอ่ืน ๆ เก่ียวกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนใหเปนไป

ตามท่ีกําหนดไวในภาคผนวก 17 แหงอนุสัญญาวาดวยการบินพลเรือนระหวางประเทศ 

9. แตงตั้งคณะอนุกรรมการเพ่ือสนับสนุนการดําเนินการในอํานาจหนาท่ีของคณะกรรมการรักษา

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาต ิ

10. พิจารณาขอเสนอแนะ ประสานความรวมมือกับคณะกรรมการอํานวยความสะดวกในการบิน 

พลเรือนแหงชาต ิ

11. รายงานความกาวหนาผลการดําเนินการใหคณะกรรมการการบินพลเรือนทราบอยางนอยไตรมาส 

ละหนึ่งครั้ง 

6.2 คณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน22 (Airport Security Committee: ASC) 

ผูดําเนินการสนามบินในประเทศไทย จะตองจัดใหมีคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน 

เพ่ือชวยและใหการสนับสนุนผูจัดการดานการรักษาความปลอดภัย  จุดประสงคของคณะกรรมการรักษา 
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ความปลอดภัยสนามบินคือ การทบทวนและพัฒนามาตรการ ตลอดจนข้ันตอนการรักษาความปลอดภัย 

ท่ีสนามบินกําหนดไว คณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบินเปนหนวยประสานงานในการนํามาตรการ

ก า ร รั ก ษ า ค ว า ม ป ล อ ด ภั ย ไ ป ป ฏิ บั ติ ท่ี ส น า ม บิ น ร ะห ว า ง หน ว ย ง า น ท่ี เ ข า ร ว ม ใ น แ ผ น รั ก ษ า 

ความปลอดภัยสนามบิน สมาชิกของคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบินจะตองจัดตั้งข้ึนใหสอดคลอง

กับความตองการของสนามบิน โดยท่ัวไปแลวองคประกอบของคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน 

ควรจะเปนดังตอไปนี้ 

 1. ประธานกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน 

- ผูจัดการสนามบินหรือบุคคลอ่ืนท่ีเหมาะสมท่ีไดรับการเห็นชอบโดยผูอํานวยการสํานักงานการบิน

พลเรือนแหงประเทศไทย 

 2. กรรมการควรจะรวมถึงผูแทนจากหนวยงานดังตอไปนี้ 

- สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย (ตามท่ีจะสามารถปฏิบัติได) 

- ผูดําเนินการสนามบิน 

- ผูดําเนินการเดินอากาศ 

- สํานักงานตํารวจแหงชาติ 

- หนวยงานทหารในพ้ืนท่ี 

- สํานักงานตรวจคนเขาเมือง 

- กรมศุลกากร 

- กรมควบคุมโรค 

- สํานักควบคุมพืชและวัสดุการเกษตร กรมวิชาการเกษตร 

- สํานักขาวกรองแหงชาติ 

- ผูใหบริการจราจรทางอากาศ 

- บริษัท ไปรษณียไทย จํากัด 

- ผูรับขน/ตัวแทนผูรับขน 

- หนวยงานท่ีใหบริการภาคพ้ืน 

- องคกรปกครองสวนทองถ่ิน 

ท้ังนี้ข้ึนอยูกับการพิจารณาของผูดําเนินการสนามบิน 

 3. เลขานุการคณะกรรมการ 

ความรับผิดชอบของคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบินจะไมไปแทนท่ีความรับผิดชอบ

ตามกฎหมายหรือท่ีกําหนดข้ึนของหนวยงานใดหนวยงานหนึ่งในคณะกรรมการฯ 

อํานาจหนาท่ีของคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบินคือ 

1) ทําใหม่ันใจวาไดมีการจัดทําแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ใหสอดคลอง 

กับขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 
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2) ทําใหม่ันใจวาแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ใหขอมูลท่ีเพียงพอสําหรับการนํา

มาตรการการรักษาความปลอดภัยไปใช เพ่ือสะทอนการปฏิบัติในปจจุบัน 

3) ติดตามมาตรการและข้ันตอนการปฏิบัติงานตาง ๆ และพิจารณาใหเกิดความเหมาะสม 

ในการตอตานภัยคุกคามตอการบินพลเรือนท่ีสนามบินอยางมีประสิทธิภาพ 

4) ดูแลรักษา และพัฒนาแผนท่ี (Maps) และแผนผัง (Charts) ของเขตหวงหามท่ีสนามบิน

และพ้ืนท่ีอ่ืน ๆ ท่ีมีความสําคัญตอการดําเนินการของสนามบิน ซ่ึงจะตองรวมถึงตําแหนงท่ีตั้งของจุดควบคุม

การเขาออก (Access Control Posts) จุดตรวจคน (Security Screening Checkpoints) และรายละเอียด

ของเครื่องมือรักษาความปลอดภัยท่ีถูกนําไปวางประจําตามจุดตาง ๆ ของสนามบิน 

5) ทําใหม่ันใจวามีการสื่อสารขอกําหนดตาง ๆ ของแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) 

กับบุคคลท่ีจําเปนตองรูไดอยางมีประสิทธิภาพ 

6) สงเสริมการบูรณาการรวมกันของมาตรการรักษาความปลอดภัยของหนวยงานท้ังหมด 

ในการขยายหรือการพัฒนาสนามบิน 

7) จัดใหมีและคงไวซ่ึงการสื่อสาร การประสานงานท่ีมีประสิทธิภาพ และการจัดการประชุม

ปรึกษาหารือในเรื่องท่ีเก่ียวกับการรักษาความปลอดภัยของสนามบิน 

8) ทําให ม่ันใจวา ไดมีการปฏิบัติตามแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัย 

ของสนามบินอยางมีประสิทธิภาพ ซ่ึงจะตองรวมถึงการฝกอบรมเพ่ือกอใหเกิดความตระหนักถึงความสําคัญ

ดานการรักษาความปลอดภัย (Security Awareness)  การตรวจสอบการรักษาความปลอดภัยท้ังระบบ 

(Security Audit) การตรวจสอบการรักษาความปลอดภัยเฉพาะดาน (Security Inspection) การทดสอบ 

การรักษาความปลอดภัย (Security Test) การสํารวจการรักษาความปลอดภัย (Security Surveys) และ

รวมถึงการสอบสวนการรักษาความปลอดภัย (Investigation) หากพิจารณาแลวเห็นวามีความจําเปน 

9) ทําการทบทวนการจัดการการรักษาความปลอดภัยท่ัวท้ังสนามบินเปนประจําและ                   

คงไวซ่ึงขอมูลของจุดท่ีประเมินแลววามีความเสี่ยง รวมถึงขอมูลเครื่องมือและสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีมี

ความสําคัญ 

10) ทบทวนมาตรการการรักษาความปลอดภัย ข้ันตอนการปฏิบัติและแผนตาง ๆ เพ่ือทําให

แนใจวามาตรการการรักษาความปลอดภัยและแผนเหลานี้มีความเพียงพอสําหรับสถานการณปกติและจะตอง

พัฒนาแผนเผชิญเหตุเพ่ือรองรับชวงระยะเวลาภัยคุกคามและชวงระยะเวลาตึงเครียดท่ีเพ่ิมสูงข้ึนและ

สถานการณฉุกเฉินอ่ืน ๆ 

11) ทบทวนผลของการสํารวจการรักษาความปลอดภัยและผลการตรวจสอบสิ่งอํานวย 

ความสะดวก การปฏิบัติและข้ันตอนการปฏิบัติท่ีสนามบินเพ่ือพิจารณาและใหคําแนะนําในการแกไข

ขอบกพรองใด ๆ ท่ีถูกระบุตาง ๆ ใหรวดเร็วยิ่งข้ึน 

12) ทบทวนมาตรการรักษาความปลอดภัย ณ จุดท่ีประเมินแลววามีความเสี่ยง ตรวจสอบ

เครื่องมือและสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีจําเปนเสมอ ซ่ึงหากมีการละเมิดการรักษาความปลอดภัยหรือ 

การแทรกแซงใด ๆ ท่ีจุดดังกลาว สิ่งเหลานี้อาจจะเปนภัยตอการดําเนินงานของอากาศยานและสนามบิน 
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13) ทําใหแนใจวาขอกําหนดท่ีออกโดยสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยท่ีเก่ียวกับ

การรักษาความปลอดภัยท่ีสูงข้ึนหรือการปรับปรุงมาตรการและข้ันตอนการปฏิบัติการรักษาความปลอดภัยได

ถูกนําไปปฏิบัติจริง โดยไดปฏิบัติทันทีและมีประสิทธิผลในลักษณะท่ีมีการประสานงานกันอยางท่ัวถึง 

14) แจงสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยถึงสภาพปจจุบันของมาตรการข้ันตอน

การปฏิบัติการรักษาความปลอดภัยท่ีใชอยูท่ีสนามบินและเพ่ือใชอํานาจของผูอํานวยการสํานักงานการบิน 

พลเรือนแหงประเทศไทยสําหรับการแกไขปญหาใด ๆ ท่ีเก่ียวของกับนโยบาย ประเด็นการกํากับดูแลซ่ึงสงผล

กระทบตอการปกปองสนามบินและกิจกรรมตาง ๆ ท่ีเก่ียวกับการขนสงทางอากาศซ่ึงไมสามารถแกไขในระดับ

ทองถ่ินได 

15)  ทบทวนความตองการสํ าหรับการใหความรู เ รื่ อ งการรักษาความปลอดภัย 

และการฝกอบรมพนักงานของสนามบินและพนักงานอ่ืน ๆ รวมท้ังจัดทําแผนฝกอบรมแบบครอบคลุม           

ตามความเหมาะสม 

16) ม่ันใจวา มีการประสานงานกันในเรื่ องของมาตรการรักษาความปลอดภัย ใน                         

พ้ืนท่ีนอกเขตการบินระหวางหนวยงานท่ีเก่ียวของ และระบุหนาท่ีความรับผิดชอบของหนวยงานตาง ๆ  

ท่ีเก่ียวของกับมาตรการรักษาความปลอดภัยในพ้ืนท่ีนอกเขตการบินลงในแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน 

(ASP) อยางเหมาะสม 

อํานาจของคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบินใหอยูในแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน 

(ASP) อํานาจนี้รวมถึงขอมูลของประธานคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน องคประชุม ขอบเขต

หนาท่ีและรายละเอียดการดําเนินงาน รวมถึงความถ่ีในการประชุมซ่ึงอยางนอยตองประชุม 1 ครั้ง  

ใน 1 ไตรมาส การรางและการแจกวาระการประชุม และรายละเอียดของการติดตามผลงานเทาท่ีจําเปน                   

โดยสําเนาวาระการประชุมและรายงานการประชุมแตละครั้งตองเสนอสํานักงานการบินพลเรือนแหง                

ประเทศไทยภายใน 45 วันทําการนับแตวันประชุมเสร็จสิ้น ประธานท่ีประชุมจะเปนผูกําหนดการประชุม 

อยางไรก็ตาม สมาชิกหรือผูแทนสมาชิกของแตละหนวยงานอาจรองขอใหมีการจัดประชุมก็ได สวนการจัดการ

ประชุมวิสามัญของคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบินจะมีข้ึนเม่ือจําเปน 

6.3 ผูจัดการดานการรักษาความปลอดภัยสนามบิน22 (Airport Security Manager)  

ผู ดํ า เนินการสนามบินแตละแห ง ในประเทศไทย ตองจัด ให มีผู จั ดการด านการรั กษา 

ความปลอดภัยท่ีรับผิดชอบโดยตรงในการนํามาตรการการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

ซ่ึงกําหนดโดยแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ไปปฏิบัติ รวมถึงประสานงานท่ี

เก่ียวกับการรักษาความปลอดภัยการบินกับหนวยงานอ่ืน ๆ ท่ีสนามบิน โดยผูจัดการดานการรักษา 

ความปลอดภัยตองข้ึนตรงตอผูจัดการสนามบินหรือผูบริหารระดับสูง ท้ังนี้ ใหเปนไปตามโครงสรางองคกร 

ท่ีระบุไว ในแผนรักษาความปลอดภัยสนามบินท่ีไดรับการเห็นชอบจากสํานักงานการบินพลเรือน 

แหงประเทศไทย และควรไดรับการสนับสนุนทรัพยากรอยางเพียงพอเพ่ือใหผูจัดการดานการรักษา 

ความปลอดภัยเหลานี้รับผิดชอบตอหนาท่ีของตนอยางเต็มความสามารถ  
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6.4 แผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน22 (Airport Security Programme: ASP)  

เพ่ือใหเกิดความสอดคลองกับแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

ผูดําเนินการสนามบินแตละแหงตองพัฒนา นําไปใช และรักษาไวซ่ึงแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) 

ท่ีสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยเห็นชอบ ซ่ึงมีการระบุรายละเอียดแตละมาตรการรักษา 

ความปลอดภัยท่ีมีอยูท่ีสนามบิน ท้ังนี้ เพ่ือใหม่ันใจไดวาไดปฏิบัติตามขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัย

การบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

หามผูดําเนินการสนามบินใหบริการตอผูดําเนินการเดินอากาศหรือผูดําเนินการเดินอากาศตางชาติ 

ท่ีอยูภายใตแผนฯ นี้ เวนแต ไดรับการอนุญาตและมีการดําเนินการ ดังนี้ 

1) จัดใหมีมาตรการความปลอดภัยและการรักษาความปลอดภัยของบุคคลและทรัพยสิน                

ในอากาศยานขณะดําเนินการขนสงเพ่ือปองกันการกออาชญากรรมรายแรง การจี้อากาศยาน และการนํา 

วัตถุตองหามท่ีไมไดรับอนุญาต ข้ึนไปบนอากาศยาน 

2) จัดทําแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ข้ึนเปนลายลักษณอักษรและลงนาม               

โดยผูจัดการสนามบิน 

3) แผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ตองไดรับการเห็นชอบโดยสํานักงานการบิน              

พลเรือนแหงประเทศไทย 

ผูดําเนินการสนามบินตอง 

1) เ ก็บรักษาสําเนาแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ท่ี เปนปจจุบันและมี 

ความสมบูรณ และสงสําเนาแผนรักษาความปลอดภัยสนามบินแกสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย

ตามท่ีรองขอ 

2) จํากัดการแจกจาย การเปดเผย และการเขาถึงขอมูลการรักษาความปลอดภัยท่ีเปน

ความลับหรือสงผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงใหกับบุคคลท่ีจําเปนตองรูเทานั้น 

3) เผยแพรสวนตาง ๆ ท่ีเก่ียวของของแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ใหแก

หนวยงานท่ีรับผิดชอบสําหรบันําไปปฏิบัติท้ังหมดหรือบางสวนท่ีตองการ และตองรักษารายการท่ีเปนปจจบุัน

ของทุก ๆ หนวยงานท่ีไดรับสําเนาหรือบางสวนของแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) 

4) กรณีท่ีมีบุคคลหรือหนวยงานอ่ืนรองขอขอมูลและขาวสารท่ีสําคัญในการรักษา                  

ความม่ันคงปลอดภัย (Sensitive Security Information; SSI) ตองแจงใหสํานักงานการบินพลเรือน             

แหงประเทศไทยทราบ 

ผูดําเนินการสนามบินตองรวบรวมสิ่งตอไปนี้ใหอยูในแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) 

1) ชื่อ ชองทางการติดตอ และหนาท่ีของผูจัดการดานการรักษาความปลอดภัย 

2) คําอธิบายของเขตหวงหาม ซ่ึงตองรวมถึง 

2.1) คําอธิบายและแผนท่ีท่ีแสดงรายละเอียดแนวรั้วและลักษณะอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของ 

2.2) กิจกรรมหรือหนวยงานท่ีอยูในหรือติดกับเขตเขตหวงหามซ่ึงมีผลกระทบตอ 

การรักษาความปลอดภัย 
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2.3) มาตรการท่ีใชในการควบคุมการเขาออกเขตหวงหามท่ีกําหนดโดยแผนรักษา 

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

2.4) ข้ันตอนการปฏิบัติท่ีควบคุมการเคลื่อนไหวภายในเขตหวงหามรวมถึงระบบบัตร

อนุญาตเขาเขตหวงหาม 

2.5) คําอธิบายของปายท่ีแสดงเขตหวงหาม 

3) คําอธิบายของเขตการบิน ซ่ึงตองรวมถึง 

3.1) คําอธิบายและแผนท่ีท่ีแสดงรายละเอียดแนวรั้วและลักษณะอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของ 

3.2) กิจกรรมหรือหนวยงานท่ีอยูในหรือติดกับเขตการบินซ่ึงมีผลกระทบตอการรักษา

ความปลอดภัย 

3.3) มาตรการท่ีใชในการควบคุมการเขาออกเขตการบิน 

3.4) มาตรการท่ีควบคุมการเคลื่อนไหวภายในเขตการบินซ่ึงรวมถึงระบบบัตรอนุญาต 

เขาพ้ืนท่ีท่ีมีความเหมาะสม 

3.5) คําอธิบายของปายท่ีแสดงเขตหวงหาม 

4) คําอธิบายของพ้ืนท่ีท่ีตองแสดงบัตรอนุญาต ซ่ึงตองรวมถึง 

4.1) คําอธิบายและแผนท่ีท่ีแสดงรายละเอียดแนวรั้วและลักษณะอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของและ 

4.2) กิจกรรมหรือหนวยงานท่ีติดกับพ้ืนท่ีท่ีตองแสดงบัตรอนุญาต 

5) คําอธิบายของเขตพ้ืนท่ีปลอดอาวุธ ซ่ึงตองรวมถึง 

5.1) แผนภาพท่ีแสดงระยะโดยระบุรายละเอียดแนวรั้วและลักษณะอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของ 

5.2) หนวยงานท่ีรับผิดชอบการควบคุมการเขาออกพ้ืนท่ี 

5.3) มาตรการท่ีใชควบคุมการเขาออก 

6) ข้ันตอนการปฏิบัติและคําอธิบายของสิ่งอํานวยความสะดวกตาง ๆ และเครื่องมือท่ีใช 

ท่ีสอดคลองกับขอกําหนดท่ีของเก่ียวกับการตรวจคนบุคคลและสัมภาระ  

7) ข้ันตอนการปฏิบัติและคําอธิบายของสิ่งอํานวยความสะดวกตาง ๆ และเครื่องมือท่ีใช               

ท่ีสอดคลองกับขอกําหนดท่ีของเก่ียวกับการใชเครื่องตรวจจับโลหะ (ถามีการนําไปใช) 

8) ข้ันตอนการปฏิบัติและคําอธิบายของสิ่งอํานวยความสะดวกตาง ๆ และเครื่องมือท่ีใช  

ท่ีสอดคลองกับขอกําหนดท่ีของเก่ียวกับการใชระบบเอกซเรย (ถามีการนําไปใช) 

9) ข้ันตอนการปฏิบัติและคําอธิบายของสิ่งอํานวยความสะดวกตาง ๆ และเครื่องมือท่ีใช  

ท่ีสอดคลองกับขอกําหนดท่ีของเก่ียวกับการใชระบบตรวจจับวัตถุระเบิด (ถามีการนําไปใช) 

10) ข้ันตอนการตรวจสอบประวัติท่ีถูกกําหนดโดยแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน

แหงชาติ (NCASP) 

11) คําอธิบายของระบบบัตรอนุญาตบุคคลเขาพ้ืนท่ี 

12) ข้ันตอนการติดตามบุคคลภายนอกท่ีไดรับอนุญาตเขาไปในพ้ืนท่ีตาง ๆ 

13) ข้ันตอนการปฏิบัติตนเม่ือเจอสิ่งใดหรือเหตุการณใดท่ีไมเปนไปตามกฎ ระเบียบในพ้ืนท่ี

ควบคุม (Challenge Procedure) 
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14) แผนฝกอบรมท่ีกําหนด 

15) คําอธิบายกฎหมายท่ีสนับสนุนการบังคับใชแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน

แหงชาติ 

16) ระบบการจัดเก็บและการรักษาความปลอดภัยเอกสารตาง ๆ 

17) ข้ันตอนการปฏิบั ติและคําอธิบายของสิ่ ง อํานวยความสะดวกและเครื่องมือท่ีใช                                

เพ่ือสนับสนุนหนาท่ีการตรวจคนของผูดําเนินการเดินอากาศหรือผูดําเนินการเดินอากาศตางประเทศ 

18) แผนเผชิญเหตุ (Contingency Plan) ซ่ึงมีรายละเอียดเก่ียวกับ 

18 . 1 )  การปฏิบั ติ และ ข้ันตอนการปฏิบั ติ ในกร ณี เ กิด เหตุ การณ จี้ เ ค รื่ อ งบิน  

การกอวินาศกรรม ขูวางระเบิด และเหตุการณฉุกเฉินอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของกับอากาศยานหรือสนามบิน 

18 . 2 )  หน า ท่ี ความรั บผิ ดชอบของบุ คคลและหน วยงานต า ง  ๆ  ท่ี เ ก่ี ย วข อ ง 

ในการจัดการเหตุการณจี้เครื่องบิน การกอวินาศกรรม ขูวางระเบิด และเหตุการณฉุกเฉินอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของ 

กับอากาศยานหรือสนามบิน 

18.3) การกําหนดผูมีอํานาจในการตัดสินใจและสั่งการในระดับสนามบินเพ่ือตอบสนอง 

ตอเหตุการณจี้เครื่องบิน การกอวินาศกรรม ขูวางระเบิด และเหตุการณฉุกเฉินอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของกับอากาศยาน

หรือสนามบิน 

18.4) การกําหนดระยะเวลาท่ีเหมาะสมในการเขาจัดการกับเหตุการณตาง ๆ  

ซ่ึงตองการผูเชี่ยวชาญเฉพาะดานในการจัดการ โดยข้ึนอยูกับระดับภัยคุกคามของแตละเหตุการณ 

19)  ข้ันตอนการปฏิบั ติ ในการแจกจาย  การเ ก็บรักษา และการทําลายแผนรักษา 

ความปลอดภัยสนามบิน และขอมูลท่ีเปนความลับ และขอมูลท่ีเปนชั้นความลับ 

20) ข้ันตอนการปฏิบัติเพ่ือประกาศใหประชาชนรับทราบ 

21) ข้ันตอนการจัดการเหตุการณท่ีเกิดข้ึน 

22) ข้ันตอนการควบคุมคุณภาพภายใน 

23) ข้ันตอนการปฏิบัติดานการรักษาความปลอดภัยอ่ืน (ถามี) ซ่ึงผูดําเนินการสนามบินตั้งใจ 

ท่ีจะใชกรณีท่ีเกิดภัยธรรมชาติ และเหตุการณฉุกเฉินหรือไมปกติอ่ืน ๆ 

24) แผนรักษาความปลอดภัยหรือข้ันตอนการปฏิบัติของผูเชาพ้ืนท่ีสนามบินหรือผูใชพ้ืนท่ี

สนามบิน 

25) มาตรการรักษาความปลอดภัยในพ้ืนท่ีนอกเขตการบินเพ่ือบรรเทาความเสี่ยงและปองกัน 

การกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายตามท่ีไดมีการประเมินความเสี่ยงโดยหนวยงาน

ระดับชาติท่ีเก่ียวของ 

6.5 แผนรักษาความปลอดภัยผูดําเนินการเดินอากาศ 22 (Aircraft Operator Security Programme 

: AOSP) 

เ พ่ือใหสอดคลองกับ หนา ท่ีความรับผิดชอบของผูดํา เนินการเดินอากาศของแผนรักษา 

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ผูดําเนินการเดินอากาศและผูดําเนินการเดินอากาศ
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ต่างประเทศแต่ละรายที่เกี่ยวข้องกับการด าเนินการขนส่งทางอากาศเชิงพาณิชย์และแต่ละกิจกรรมที่เกี่ยวกับ
การปฏิบัติการการบินทั่วไป รวมถึงการปฏิบัติการการบินของบริษัทในประเทศไทย จะต้องพัฒนา น าไปใช้และ
รักษาไว้ซึ่งแผนรักษาความปลอดภัยผู้ด าเนินการเดินอากาศ (AOSP) โดย AOSP ต้องมีการระบุรายละเอียด
ของมาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือท าให้มั่นใจว่ามีความสอดคล้องกับข้อก าหนด เงื่อนไขของแผนรักษา
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) และจะต้องส่งให้ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย
เห็นชอบ 

ผู้ด าเนินการเดินอากาศจะต้องแต่งตั้งหัวหน้าเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย หรือเจ้าหน้าที่ต าแหน่ง
อ่ืนในระดับหน่วยงานโดยมอบหมายให้ปฏิบัติหน้าที่เป็นผู้ติดต่อประสานงานหลักของผู้ด าเนินการเดินอากาศ 
ส าหรับทุกกิจกรรมที่เกี่ยวข้องกับการรักษาความปลอดภัยและประสานงานกับส านักงานการบินพลเรือนแห่ง
ประเทศไทย ตามท่ีได้ระบุไว้ในแผนรักษาความปลอดภัยผู้ด าเนินการเดินอากาศ (AOSP) โดยหัวหน้าเจ้าหน้าที่
รักษาความปลอดภัยหรือต าแหน่งอ่ืนที่แต่งตั้งส าหรับการรักษาความปลอดภัยจะต้องสามารถติดต่อได้ตลอด 
24 ชั่วโมง  

ให้ผู้ด าเนินการเดินอากาศหรือผู้ด าเนินการเดินอากาศต่างประเทศด าเนินการจัดท า น าไปใช้                 
และรักษาไว้ซึ่งแผนรักษาความปลอดภัยผู้ด าเนินการเดินอากาศ (AOSP) ที่เห็นชอบโดยส านักงานการบิน               
พลเรือนแห่งประเทศไทย โดยอย่างน้อยจะต้องด าเนินการดังต่อไปนี้ 

1) จัดให้มีมาตรการความปลอดภัยและการรักษาความปลอดภัยของบุคคลและทรัพย์สิน              
ในอากาศยานขณะด าเนินการขนส่งเพ่ือป้องกันการก่ออาชญากรรม การจี้อากาศยานและการน าวัตถุต้องห้าม
ที่ไม่ได้รับอนุญาต ขึ้นไปบนอากาศยาน 

2) จัดท าแผนรักษาความปลอดภัยผู้ด าเนินการเดินอากาศ (AOSP) เป็นลายลักษณ์อักษรและ
ลงนามโดยผู้ด าเนินการเดินอากาศหรือบุคคลใด ๆ ที่ได้รับมอบอ านาจจากหน่วยงานดังกล่าว 

3) แผนรักษาความปลอดภัยผู้ด าเนินการเดินอากาศ (AOSP) จะต้องได้รับการเห็นชอบจาก
ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

ผู้ด าเนินการเดินอากาศที่มีแผนรักษาความปลอดภัยผู้ด าเนินการเดินอากาศ (AOSP) ต้องมีหน้าที่
ดังต่อไปนี้ 

1) จัดเก็บรักษาต้นฉบับของแผนรักษาความปลอดภัยผู้ด าเนินการเดินอากาศ (AOSP) 
ณ ส านักงานใหญ่ 

2) จัดให้มีส าเนาแผนรักษาความปลอดภัยผู้ด าเนินการเดินอากาศ (AOSP) ฉบับสมบูรณ์ 
ที่ใช้ได้ง่าย หรือ ส่วนที่เกี่ยวข้องกับแผนรักษาความปลอดภัยผู้ด าเนินการเดินอากาศ (AOSP) หรือวิธีการ 
การน าไปใช้ที่เหมาะสมกับแต่ละสนามบินที่ใช้บริการ 

3) จัดท าส าเนา แผนรักษาความปลอดภัยผู้ด าเนินการเดินอากาศ (AOSP) ให้มีความพร้อมที่
จะให้ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยตรวจสอบตลอดเวลา 

4) จ ากัดการเผยแพร่ เปิดเผย และความพร้อมของข้อมูลที่อยู่ในแผนรักษาความปลอดภัย
ผู้ด าเนินการเดินอากาศ (AOSP) กับบุคคลต่าง ๆ ที่จ าเป็นต้องรู้เท่านั้น 
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5) หากตองการขอมูลและขาวสารท่ีสําคัญในการรักษาความม่ันคงปลอดภัย (Sensitive 

Security Information; SSI) ใหสงคํารองขอตอสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

ผูดําเนินการเดินอากาศตองทําตามวิธีการปฏิบัติและข้ันตอนตาง ๆ ท่ีระบุไวในแผนรักษา                  

ความปลอดภัยผูดําเนินการเดินอากาศ (AOSP) เพ่ือปกปองผูโดยสาร สมาชิกลูกเรือ พนักงานภาคพ้ืน อากาศยาน

และสิ่งอํานวยความสะดวกตาง ๆ จากการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย โดยแผนรักษา

ความปลอดภัยผูดําเนินการเดินอากาศ (AOSP) ตองมีรายละเอียดอยางนอยดังตอไปนี้ 

1) จุดประสงคของแผนรักษาความปลอดภัยผูดําเนินการเดินอากาศ (AOSP) และ 

ความรับผิดชอบเพ่ือใหม่ันใจวาสามารถนําไปปฏิบัติไดจริง 

2) มาตรการรักษาความปลอดภัยสิง่อํานวยความสะดวกตาง ๆ (Facilities) และอุปกรณท่ีใช

ดําเนินงานอากาศยาน 

3 )  มาตรการรั กษาคว ามปลอดภั ย ท่ี ใช ท่ี ส อดคล อง กับ เ ง่ื อน ไข ท่ี เ ก่ี ยวข อ ง กับ                            

การตรวจคนและการตรวจสอบเพ่ือการรักษาความปลอดภัยอากาศยาน (Aircraft Security Search  

and Check) 

4) มาตรการรักษาความปลอดภัยสัมภาระลงทะเบียน ไปรษณียภัณฑ สินคา และสรรพภัณฑ

อากาศยาน (Aircraft Stores) 

5) รายละเอียดของรายการเครื่องมือรักษาความปลอดภัย (Security Equipment) เชน 

เครื่องตรวจจับโลหะ ระบบเอกซเรย ระบบตรวจจับวัตถุระเบิด เปนตน (ถามีการนําไปใช) 

6) ข้ันตอนการปฏิบัติและรายละเอียดของสิ่ งอํานวยความสะดวกและอุปกรณ ท่ีใช 

ท่ีสอดคลองกับขอกําหนดเพ่ือทําใหแนใจวาไมมีอาวุธ วัตถุระเบิดและอุปกรณอันตรายตาง ๆ สิ่งของหรือ

ของเหลวท่ีถูกท้ิงไวบนอากาศยาน ท้ังนี้ ใหข้ึนอยูกับการประเมินความเสี่ยง 

7) มาตรการการจับคูสัมภาระกับผูโดยสาร (Baggage Reconciliation) 

8) มาตรการการปฏิบัติตอผูโดยสารท่ีตองคําพิพากษาของศาลหรือคําสั่งของศาลปกครอง             

ท่ีสอดคลองกับขอกําหนดท่ีเก่ียวของกับการสงนักโทษภายใตการควบคุมของเจาหนาท่ีติดอาวุธผูบังคับใช

กฎหมาย 

9) มาตรการเก่ียวของกับการขนสงอาวุธท่ีไดรับการอนุญาตข้ึนบนหองผูโดยสารอากาศยาน

และอาวุธท่ีขนสงใตทองอากาศยาน 

10) มาตรการการคุมครองหองของผูควบคุมอากาศยานจากการบุกรุกโดยไมมีอํานาจ 

11) มาตรการรักษาความปลอดภัยและการควบคุมการเขาไปยังลานจอดอากาศยาน รวมถึง

การตรวจตราและการดูแลอากาศยานบนลานจอด ระหวางการใหการบริการ หรือในพ้ืนท่ีบํารุงรักษา 

12) มาตรการตาง ๆ ท่ีทําใหม่ันใจถึงประสิทธิภาพของแผนรักษาความปลอดภัยผูดําเนิน 

การเดินอากาศ (AOSP)  และการประเมินแผนรักษาความปลอดภัยผูดําเนินการเดินอากาศ (AOSP) 

13) มาตรการการควบคุมบัตรอนุญาต ซ่ึงรวมถึงการเก็บรวบรวมและสงคืนบัตรอนุญาต

สําหรับเขาเขตหวงหามใหกับผูดําเนินการสนามบินเม่ือพนักงานของตนหรือบุคคลท่ีตนวาจางพนหนาท่ีในการ

เขาออกเขตหวงหาม หรือในกรณีท่ีบัตรหมดอายุ รวมถึงกรณีท่ีผูดําเนินการเดินอากาศไมมีสิทธิใหบริการ               
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อีกตอไป ท้ังนี้ แจงใหผูดําเนินการสนามบินทราบโดยเร็วท่ีสุด เม่ือบัตรอนุญาตเขาเขตหวงหามของพนักงาน

ของตนหรือบุคคลท่ีตนวาจางหาย ถูกขโมย หรือเม่ือไมรับผิดชอบตอบัตรนั้น หรือเม่ือบัตรอนุญาตของ

พนักงานซ่ึงการวาจางนั้นสิ้นสุดแลวแตไมนํามาคืน 

14) รายละเอียดการควบคุมคุณภาพภายในดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

ของผูดําเนินการเดินอากาศ โดยใหสอดคลองกับแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน

แหงชาติ (NCASQCP) 

15) มาตรการเก่ียวกับเอกสิทธิ์หองผูควบคุมอากาศยาน  

16) แผนเผชิญเหตุ หรือแผนฉุกเฉินดานการรักษาความปลอดภัยการบิน ซ่ึงตองรวมถึง  

16 .1 )  การปฏิบั ติ และ ข้ันตอนการปฏิบั ติ ในกร ณี เ กิด เหตุ การณ จี้ เ ค รื่ อ งบิน  

การกอวินาศกรรม ขูวางระเบิด และเหตุการณฉุกเฉินอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของกับอากาศยานหรือสนามบิน 

16.2) ข้ันตอนปฏิบัติขณะทําการบิน เม่ือพบวัตถุตองสงสัยหรือเชื่อวาเปนวัตถุตองสงสัย

อยูบนอากาศยาน 

16.3) การอพยพ (Evacuation) และการตรวจคนอากาศยานเพ่ือการรักษาความปลอดภัย 

(Aircraft Security Search) บนภาคพ้ืน 

16.4) มาตรการรักษาความปลอดภัยพิเศษท่ีถูกกําหนดใหใชในชวงเวลาของภัยคุกคาม 

ท่ีเพ่ิมข้ึนสําหรับเท่ียวบินและเสนทางท่ีมีความเสี่ยงสูง หรืออยางใดอยางหนึ่ง 

17) โครงสรางองคกรและการแตงตั้งผูบริหารระดับสูง (Accountable Executive) และ

ผูจัดการดานการรักษาความปลอดภัย (Security Manager)  

18) ข้ันตอนการรายงานอุบัติการณทางดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

19) มาตรการรักษาความปลอดภัยการบริการสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบน

อากาศยาน (Catering Stores) และการบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และกระบวนการทําความ

สะอาดอากาศยาน (Aircraft Cleaning) และการบํารุงรักษาภาคพ้ืนดิน (Ground Maintenance Operation) 

20) กระบวนการตอบสนองของสมาชิกลูกเรือ และพนักงานท่ีเก่ียวของ ตอเหตุการณ                

ภัยคุกคามหรืออุบัติการณ ท่ีเปนไปตามแผนเผชิญเหตุ 

21) ข้ันตอนการบรรยายสรุป (Briefing) ของสมาชิกลูกเรือในกรณีท่ีมีเจาหนาท่ีผูรักษา          

ความปลอดภัยในอากาศยาน (In-Flight Security Officer - IFSO)  

22) การสรรหาและการฝกอบรมของบุคลากรใหเปนไปตามแผนฝกอบรมการรักษา 

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASTP) 

6.6 แผนรักษาความปลอดภัยตัวแทนควบคุม  

ตัวแทนควบคุมตองจัดทําและรักษาไวซ่ึงแผนรักษาความปลอดภัยตัวแทนควบคุมท่ีมีรายละเอียด     

เก่ียวกับรักษาความปลอดภัย เพ่ือทําใหม่ันใจวาไดมีการปฏิบัติตามกฎระเบียบซ่ึงเปนขอกําหนดของแผนรักษา

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 
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หามตัวแทนควบคุมใด ๆ นําสงสินคาใหกับผูดําเนินการเดินอากาศหรือผูดําเนินการเดินอากาศ

ตางประเทศ เวนแตตัวแทนควบคุมใชและปฏิบัติตามแผนรักษาความปลอดภัยตัวแทนควบคุมท่ีเห็นชอบ 

โดยสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ภายใตกรอบของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน

แหงชาติ (NCASP) โดยแผนรักษาความปลอดภัยของตัวแทนควบคุมตองระบุถึงการรักษาความปลอดภัย 

ของอากาศยานเทา ๆ กันกับการรักษาความปลอดภัยบุคคลและสัมภาระในการขนสงสินคาทางอากาศเพ่ือ

ปองกันการกออาชญากรรมรุนแรงและสลัดอากาศ และปองกันการข้ึนไปบนอากาศยานของบุคคลท่ีไมไดรับ

อนุญาตและวัตถุตองหาม ท้ังนี้ใหสอดคลองกับขอกําหนดของขอบังคับคณะกรรมการการบินพลเรือน วาดวย

การรักษาความปลอดภัยสินคาและไปรษณียภัณฑทางอากาศ  

ตัวแทนควบคุมตองแนใจวาลูกจางของตนและตัวแทนตาง ๆ ปฏิบัติตามขอกําหนดของแผนรักษา

ความปลอดภัยของตัวแทนควบคุม  

ตัวแทนควบคุมตอง 

1) รักษาไวซ่ึงแผนรักษาความปลอดภัยใหเปนปจจุบันและสมบูรณ และใหสําเนาแกสํานักงาน

การบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

2) จํากัดการแจกจาย การเปดเผย การใหขอมูลท่ีเปนความลับหรือขอมูลท่ีสงผลกระทบตอ

การเปลี่ยนแปลงทางดานการรักษาความปลอดภัยใหกับบุคคลซ่ึงจําเปนตองรูเทานั้น 

แผนรักษาความปลอดภัยตัวแทนควบคุมใหรวมถึงองคประกอบตาง ๆ ท่ีมีรายละเอียดอยูในเรื่อง 

การรักษาความปลอดภัยสินคาและไปรษณียภัณฑ ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASP) เวนแตไดรับความเห็นชอบโดยสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย โดยแผนรักษา 

ความปลอดภัยตัวแทนควบคุมตอง 

1) มีการระบุถึงมาตรการเพ่ือปองกันหรือยับยั้งมิใหบุคคลและวัตถุตองหามหรือวัตถุอันตราย

ท่ีไมไดรับอนุญาตถูกนําข้ึนไปบนอากาศยาน 

2) มีการระบุถึงข้ันตอนการปฏิบัติและคําอธิบายของสิ่งอํานวยความสะดวกและอุปกรณท่ีใช                          

ท่ีสอดคลองกับขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนท่ีเก่ียวของกับการรับและสงสินคา 

3) มีการระบุถึงข้ันตอนการปฏิบัติและหลักสูตรท่ีใชในการฝกอบรมของบุคคลใด ๆ ซ่ึงรับ 

จัดการ ขนสง หรือสงสินคาในนามของตัวแทนควบคุมเพ่ือใหบรรลุเปาหมายในการรักษาความปลอดภัย 

6.7 แผนรักษาความปลอดภัยผูสงทราบตัวตน 

ผูสงทราบตัวตนตองจัดทําแผนรักษาความปลอดภัยผูสงทราบตัวตนซ่ึงกําหนดรายละเอียดและ

มาตรการการรักษาความปลอดภัย พรอมท้ังปฏิบัติใหเปนไปตามแผนและตองเก็บรักษาแผนไว ท้ังนี้                  

รายละเอียดในแผนและการปฏิบัติตองสอดคลองกับแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASP) 

หามมิใหผูสงทราบตัวตนจัดสงสินคาในนามของตนเองใหกับตัวแทนควบคุมหรือผูดําเนินการ

เดินอากาศเพ่ือการขนสงทางอากาศ เวนแตผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยไดเห็นชอบ
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แผนรักษาความปลอดภัยผูสงทราบตัวตนแลว ท้ังนี้ ภายใตกรอบของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน

แหงชาติ (NCASP) โดยแผนรักษาความปลอดภัยผูส งทราบตัวตนตองกําหนดมาตรการการรักษา             

ความปลอดภัยสินคาในการขนสงสินคาทางอากาศเพ่ือปองกันสินคาและไปรษณียภัณฑท่ีจัดสงใหพนจากการ

กระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย 

ผูสงทราบตัวตนตองม่ันใจวาพนักงานและลูกจางของตนไดปฏิบัติตามแผนรักษาความปลอดภัยผูสง

ทราบตัวตน โดยตองดําเนินการ ดังนี้ 

1) ทบทวนแผนรักษาความปลอดภัยผูสงทราบตัวตนใหเปนปจจุบันและเก็บรักษาแผนนั้นไว 

โดยมอบแผนรักษาความปลอดภัยผูสงทราบตัวตนใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 1 ชุด 

2) แผนรักษาความปลอดภัยผูสงทราบตัวตนใหเปนขอมูลลับ  โดยตองเปดเผยและแจกจาย

ใหเฉพาะกับบุคคลซ่ึงมีความจําเปนตองรูเทานั้น 

3) กรณีมีบุคคลอ่ืนใดละเมิดมาตรการการรักษาความปลอดภัย หรือขอมูลอ่ืนใดท่ีอาจสงผล

ใหตองปรับมาตรการการรักษาความปลอดภัยใหแจงไปยังสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

แผนรักษาความปลอดภัยผูสงทราบตัวตนตองกําหนดใหมีรายละเอียดเก่ียวกับการรักษา 

ความปลอดภัยสินคาและไปรษณียภัณฑ โดยตองกําหนดใหมีมาตรการ ดังนี้ 

1) มาตรการการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพของสถานท่ี (Facility security 

measures) และมาตรการการรักษาความปลอดภัยเก่ียวกับการผลิต การประกอบ การบรรจุ การจัดเก็บและ

การขนสง 

2) ข้ันตอนการปฏิบัติและคําอธิบายการใชงานของสิ่งอํานวยความสะดวกและอุปกรณท่ีใชใน

การรักษาความปลอดภัยท่ีสอดคลองกับขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติท่ี

เก่ียวของกับการการรักษาความปลอดภัยสินคาและไปรษณียภัณฑ 

3) ข้ันตอนการปฏิบัติและหลักสูตรท่ีใชในการฝกอบรมของบุคคลใด ๆ ซ่ึงทําหนาท่ีรับ จัดการ 

ขนสง หรือสงสินคาในนามของผูสงทราบตัวตนเพ่ือใหบรรลุเปาหมายในการรักษาความปลอดภัย 

6.8 แผนรักษาความปลอดภัยของผูใหบริการครัวการบินและส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบน

อากาศยาน (In-flight Catering Store and supplies Operator Security Programme: CSOSP) 

22ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยานตองจัดทํา 

แผนรักษาความปลอดภัย ซ่ึงกําหนดรายละเอียดและมาตรการรักษาความปลอดภัย พรอมท้ังปฏิบัติให 

เปนไปตามแผน และตองเก็บรักษาแผนไว โดยมาตรการรักษาความปลอดภัยตองมีรายละเอียดเพ่ือทําใหม่ันใจ

วามีความสอดคลองกับขอกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) เพ่ือใหบริการ

ครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยานพนจากการกระทําอันเปนการแทรกแซง

โดยมิชอบดวยกฎหมาย ท้ังนี้ แผนรักษาความปลอดภัยผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวก

สําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน จะตองสงใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยเห็นชอบ 
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22ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยานตองแตงตั้งหัวหนา

เจาหนาท่ีรักษาความปลอดภัย โดยมอบหมายใหปฏิบัติหนาท่ีเปนผูติดตอประสานงานหลักของบริษัท 

ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน สําหรับทุกกิจกรรม 

ท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัยและประสานงานกับสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยโดยระบุ

ไวในแผนรักษาความปลอดภัยบริษัทผูใหบริการครัวการบิน ท้ังนี้ ตองสามารถติดตอไดตลอด 24 ชั่วโมง 

22 ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยานท่ีมีแผนรักษา

ความปลอดภัย มีหนาท่ีดังตอไปนี ้

221) ทําใหม่ันใจวาพนักงานของตนไดปฏิบัติตามแผนรักษาความปลอดภัยของตน 

222) จัดเ ก็บรักษาตนฉบับของ 22แผนรักษาความปลอดภัยของตน  ณ สํานักงานใหญ                         

และมอบสําเนาแผนรักษาความปลอดภัยใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 1 ชุด 

223) ทบทวน22แผนรักษาความปลอดภัยของตน22ใหเปนปจจุบันอยูเสมอ 

224) จัดให 22แผนรักษาความปลอดภัยของตน 22เปนขอมูลลับ โดยตองเปดเผยและแจกจายให

เฉพาะกับบุคคลซ่ึงมีความจําเปนตองรูเทานั้น 

225) หากตองการขอมูลและขาวสารท่ีสําคัญในการรักษาความม่ันคงปลอดภัย (Sensitive 

Security Information : SSI) ใหสงคํารองขอตอสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

226) กรณีมีบุคคลอ่ืนใดละเมิดมาตรการรักษาความปลอดภัย หรือขอมูลอ่ืนใดท่ีอาจสงผลให

ตองปรับมาตรการรักษาความปลอดภัย ใหแจงไปยังสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

แผนรักษาความปลอดภัยของผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสาร 

บนอากาศยาน (CSOSP) ตองกําหนดใหมีรายละเอียดเก่ียวกับการรักษาความปลอดภัย โดยมีรายละเอียด

อยางนอย ดังนี ้

221) วัตถุประสงคของแผนรักษาความปลอดภัยและความรับผิดชอบเพ่ือใหแนใจวาสามารถ

นําไปปฏิบัติไดจริง 

2) โครงสรางองคกร การกําหนดหนาท่ีความรับผิดชอบดานการรักษาความปลอดภัยการบิน

และการแตงตั้ง 22ผูบริหารระดับสูง (Accountable Executive) 22 รวมถึงผูจัดการดานการรักษาความปลอดภัย 

(Security Manager) 

223) รายละเอียดของการดําเนินการของผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวก

สําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน 

224) มาตรการการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพ (Physical Security Measures) 

กระบวนการควบคุมการเขาออก (Access Control) และมาตรการการรักษาความปลอดภัยเก่ียวกับ 

การรับวัตถุดิบการผลิต การบรรจุ การจัดเก็บ การจัดเตรียม และการขนสง 

225) กําหนดข้ันตอนการปฏิบัติและคําอธิบายการใชงานของสิ่งอํานวยความสะดวกและอุปกรณ

ท่ีใชในการรักษาความปลอดภัยใหสอดคลองกับขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน

แหงชาต ิ
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226) วิธีการคัดเลือกบุคลากรท่ีเก่ียวของและหลักสูตรท่ีใชในการฝกอบรมโดยใหสอดคลองกับ 

แผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASTP) 

227) การกํากับติดตามประสิทธิภาพของการดําเนินการหรือการควบคุมคุณภาพภายใน                

ดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของตน โดยใหสอดคลองกับแผนควบคุมคุณภาพการรักษา 

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาต ิ(NCASQCP) 

228) ข้ันตอนในการปฏิบัติในสวนท่ีเก่ียวของกับแผนเผชิญเหตุท่ีสอดคลองกับผูดําเนินการ

สนามบินและผูดําเนินการเดินอากาศ 

229) ข้ันตอนการรายงานอุบัติการณดานการรักษาความปลอดภัย 
 

6.9 ข้ันตอนการรักษาความปลอดภัยของผูเชาพ้ืนท่ีสนามบินหรือผูใชพ้ืนท่ีสนามบิน 22 (Airport Tenant 

Security Procedures) 

ผูเชาพ้ืนท่ีสนามบินหรือผูใชพ้ืนท่ีสนามบินแตละรายซ่ึงเปนผูเชาอาคารหรือพ้ืนท่ีภายในอาคาร 

ของสนามบินท่ีสามารถผานเขาไปยังพ้ืนท่ีควบคุมและเขตหวงหาม (SRA) ของสนามบินท่ีมีวัตถุประสงค 

เพ่ือการรักษาความปลอดภัย จะตองจัดทํา นําไปใช และรักษาไวซ่ึงข้ันตอนการปฏิบัติการรักษาความปลอดภัย

ของผูเชาพ้ืนท่ีสนามบินใหเหมาะสมตามขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASP) โดยข้ันตอนการปฏิบัติควรจะเขียนใหครอบคลุมถึงสวนท่ีเก่ียวของ ท่ีมีรายละเอียดอยูในแผนรักษา

ความปลอดภัยสนามบิน (ASP) และสงใหผูดําเนินการสนามบิน เพ่ือพิจารณาความสอดคลองกับแผนรักษา

ความปลอดภัยสนามบิน (ASP) 

6.10 การเห็นชอบ การแกไขหรือทบทวน และการคงไวซ่ึงแผนรักษาความปลอดภัย 

ในสวนนี้ใหใชกับทุกหนวยงานท่ีถูกกําหนดโดยแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASP) ในการไปพัฒนาและนําแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ไปใช 

โดยผูดําเนินการสนามบิน ผูดําเนินการเดินอากาศ ผูดําเนินการเดินอากาศตางประเทศ ผูใหบริการจราจร 

ทางอากาศ ตัวแทนควบคุม การไปรษณียควบคุม ผูสงทราบตัวตน และผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวย

ความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน ซ่ึงในหัวขอนี้จะเรียกหนวยงานเหลานี้วา “ผูดําเนินการ” 

ผูดําเนินการแตละรายท่ีถูกกําหนดใหมีแผนรักษาความปลอดภัยตองสงแผนใหสํานักงานการบิน 

พลเรือนแหงประเทศไทยเห็นชอบ ท้ังนี้ การเห็นชอบดังกลาวจะเปนไปตามข้ันตอนการปฏิบัติงานท่ีเปน

มาตรฐาน (SOP) ของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย  

เม่ือมีการเปลี่ยนแปลงวิธีการปฏิบัติในการใชเทคโนโลยีท่ีใชในการตรวจคน และการนําเทคโนโลยี

ใหมมาใช หากมีผลกระทบกับนโยบายการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติซ่ึงสงผลตอ 

การเปลี่ยนแปลงบทบาทความรับผิดชอบหรือภารกิจขององคกรตาง ๆ ท่ีมีหนาท่ีในการปฏิบัติตามแผนรักษา

ความปลอดภัยของผูดําเนินการ ผูดําเนินการตองแจงสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยเพ่ือทํา 
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การแกไขแผนรักษาความปลอดภัยของตน โดยการแกไขแผนรักษาความปลอดภัยตองไดรับความเห็นชอบจาก

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย  

ท้ังนี้ หากผูดําเนินการมีความประสงคจะแกไขเพ่ิมเติมหรือเปลี่ยนแปลงแผนท่ีไดรับการเห็นชอบโดย

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยแลว หรือสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยมีคําสั่งให

ผูดําเนินการแกไขเพ่ิมเติมแผนเพ่ือใหสอดคลองกับแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

สภาพแวดลอมเหตุการณ และระดับของภัยคุกคามท่ีเปลี่ยนแปลงไป ใหผูดําเนินการยื่นแผนท่ีไดแกไขเพ่ิมเติม

ตอสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยเพ่ือพิจารณาใหการเห็นชอบ 

ถาสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยพบวามีกรณีฉุกเฉินเรงดวนท่ีเ ก่ียวของกับ 

ความปลอดภัยและการรักษาความปลอดภัยของการขนสงทางอากาศหรือการบินพาณิชยท่ีทําใหข้ันตอน 

การปฏิบัติในสวนนี้ขัดกับประโยชนสาธารณะ สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยอาจจะออก 

การแกไขปรับปรุงท่ีมีผลบังคับใชทันทีโดยไมตองรอใหผูดําเนินการไดรับแจง ในกรณีเชนนี้ สํานักงานการบิน

พลเรือนแหงประเทศไทย ตองรวบรวมขอความสรุปเหตุผลและสิ่งท่ีคนพบสําหรับขอแกไขเรงดวนนั้น  

ท้ังนี้ ผูดําเนินการอาจจะยื่นอุทธรณเพ่ือขอใหพิจารณาใหม อยางไรก็ตามจะไมเปลี่ยนวันเวลาท่ีมีผลบังคับใช

ของการแกไขฉุกเฉินเรงดวนนั้น 

ในกรณีท่ีสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยพบวามีสถานการณฉุกเฉินท่ีตองการการปฏบิัติ

โดยทันที ซ่ึงเม่ือคํานึงถึงดานการรักษาความปลอดภัยการบินแลวทําใหข้ันตอนการปฏิบัติในบทนี้ขัดแยง 

กับประโยชนสาธารณะ ผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยอาจจะเพิกถอนแผนรักษา

ความปลอดภัยท่ีอนุมัติแลวอยางฉุกเฉิน โดยไมตองแจงใหทราบกอน ในกรณีเชนวานี้ผูอํานวยการสํานักงาน

การบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะแจงใหผูดําเนินการทราบขอเท็จจริง ความรับผิดชอบ และกฎหมาย 

ท่ีเก่ียวของ กฎระเบียบหรือคําสั่งท่ีใชเปนพ้ืนฐานสําหรับการเพิกถอนฉุกเฉินนั้น ท้ังนี้ ผูดําเนินการอาจจะยื่น

อุทธรณสําหรับการพิจารณาใหม อยางไรก็ตามคําอุทธรณนี้จะไมมีผลในการเปลี่ยนวันบังคับใช 

การทบทวนหรือแกไขแผนรักษาความปลอดภัยท่ีไดรับความเห็นชอบจากสํานักงานการบินพลเรือน

แหงประเทศไทยแลว ใหผูดําเนินการแตละราย ดําเนินการดังนี ้

1) การทบทวนหรือแกไขแผนรักษาความปลอดภัยท่ีมีนัยสําคัญ ตองไดรับความเห็นชอบจาก

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

2) การทบทวนหรือแกไขแผนรักษาความปลอดภัยท่ีไมมีนัยสําคัญ ซ่ึงรวมถึงการทบทวนตาม

วงรอบ ใหผูดําเนินการจัดสงเฉพาะสวนของแผนรักษาความปลอดภัยท่ีมีการเปลี่ยนแปลงใหสํานักงานการบิน

พลเรือนแหงประเทศไทยเพ่ือรับทราบ และบันทึกขอมูลการเปลี่ยนแปลงดังกลาวไวเพ่ือรับการตรวจสอบจาก

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

ความหมายของ "การเปลี่ยนแปลงท่ีมีนัยสําคัญ" 

1) มีการนําเทคโนโลยีรูปแบบใหมท่ีไมไดปรากฏอยูในกฎระเบียบของสํานักงานการบิน 

พลเรือนแหงประเทศไทยมาใช 
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2) มีการเปลี่ยนแปลงใด ๆ ท่ีสงผลกระทบกับนโยบายการรักษาความปลอดภัยการบิน 

พลเรือนระดับชาต ิ

3) มีการเปลี่ยนแปลงซ่ึงสงผลตอการเปลี่ยนแปลงบทบาทความรับผิดชอบหรือภารกิจ 

ของหนวยงาน ท่ีมีหนาท่ีเก่ียวของในการปฏิบัติตามแผนรักษาความปลอดภัย 

4) ผูดําเนินการจําเปนตองแกไข เพ่ิมเติมหรือเปลี่ยนแปลงแผนดานการรักษาความปลอดภัย

เพ่ือใหสอดคลองกับมาตรฐานดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของรัฐตางประเทศท่ีจะเขาไป

ดําเนินการ โดยมาตรฐานดังกลาวนั้นสูงกวากฎหมายไทยหรือกฎระเบียบของสํานักงานการบินพลเรือน 

แหงประเทศไทย 

5) สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยมีคําสั่งใหผูดําเนินการแกไขเพ่ิมเติมแผน 

ดานการรักษาความปลอดภัยเพ่ือใหสอดคลองกับกฎหมาย หรือกฎระเบียบของสํานักงานการบินพลเรือน 

แหงประเทศไทย 

6) มีการเปลี่ยนแปลงหรือเพ่ิมเติมเหตุการณภัยคุกคามดานการบินพลเรือน (Scenario) ใหม 

ท้ังนี้ สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยอาจจะออกจดหมายขาว (Security Bulletin)  

เพ่ือแจงผูดําเนินการ ในเรื่องท่ีเก่ียวกับการรักษาความปลอดภัย จดหมายขาว (Security Bulletin) ถือวาเปน

คําแนะนํา เม่ือสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยเห็นวามาตรการการรักษาความปลอดภัยเพ่ิมเติม

เปนเรื่องจําเปนสําหรับการตอบสนองตอการประเมินภัยคุกคามหรือตอภัยคุกคามเฉพาะตอการบินพลเรือน 

สํานกังานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะออกคําสั่ง (Security Directive) ท่ีกําหนดมาตรการบังคับใชตาง ๆ 

ผูดําเนินการ แตละรายตองปฏิบัติงานใหสอดคลองกับคําสั่ง (Security Directive) ท่ีออกใหภายใน

ระยะเวลาท่ีกําหนดในคําสั่ง (Security Directive) โดยผูดําเนินการแตละรายท่ีไดรับคําสั่ง (Security 

Directive) ตองดําเนินการดังนี ้

1) แจงตอบรับคําสั่ง (Security Directive) กับสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยโดย

ทันที และ 

2) ตองแตงตั้งบุคคล เพ่ือเปนผูรับผิดชอบในการปฏิบัติใหเปนไปตามคําสั่ง โดยแจง

รายละเอียดเก่ียวกับบุคคลดังกลาวใหผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยทราบโดยเร็ว 

3) แจงเปนลายลักษณอักษรถึงมาตรการตาง ๆ ท่ีไดนํามาใชตามคําสั่ง (Security Directive) 

หรือจะนํามาใช ถาคําสั่ง (Security Directive) ยังไมถึงวันบังคับภายในเวลาท่ีกําหนดในคําสั่ง (Security 

Directive) 

ในกรณีท่ีมีเหตุการณท่ีทําใหผูดําเนินการไมสามารถนํามาตรการในคําสั่ง (Security Directive)             

ไปปฏิบัติได ผูดําเนินการตองเสนอมาตรการท่ีใชแทนกันไดและเหตุผลของมาตรการนั้นใหกับสํานักงาน 

การบินพลเรือนแหงประเทศไทยเพ่ือใหการเห็นชอบ โดยผูดําเนินการตองสงมาตรการตาง ๆ ท่ีขอใชแทน

ภายในระยะเวลาท่ีระบุในคําสั่ง (Security Directive) และเม่ือสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

ใหความเห็นชอบแลวผูดําเนินการตองนํามาตรการท่ีขอใชแทนนั้นท่ีเห็นชอบแลวไปปฏิบัต ิ
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ผูดําเนินการ ท่ีไดรับคําสั่ง (Security Directive) อาจจะตั้งขอสังเกตเก่ียวกับคําสั่ง (Security 

Directive) นั้น โดยการสงขอมูล ความคิดเห็น หรือเหตุผลโตแยงเปนลายลักษณอักษรใหกับสํานักงานการบิน

พลเรือนแหงประเทศไทย โดยท่ีสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยอาจพิจารณาแกไขคําสั่ง (Security 

Directive) ตามขอสังเกตนั้น อยางไรก็ตามการสงขอสังเกตจะไมมีผลตอวันบังคับใช 

ผูดําเนินการ ท่ีไดรับคําสั่ง (Security Directive) หรือจดหมายขาว (Security Bulletin) และบุคคล

แตละคนท่ีไดรับขอมูลจากคําสั่ง (Security Directive) หรือจดหมายขาว (Security Bulletin) ตอง 

       1) จํากัดการแจกจาย การเปดเผย การใหคําสั่ง (Security Directive) หรือจดหมายขาว 

(Security Bulletin) และขอมูลในเอกสารท้ังสองใหกับบุคคลท่ีจําเปนตองรูสําหรับการปฏิบัติการเทานั้น 

2) ปฏิเสธท่ีจะใหคําสั่ง (Security Directive) หรือจดหมายขาว (Security Bulletin) และ

ขอมูลท่ีอยูในเอกสารท้ังสองกับบุคคลตาง ๆ ท่ีไมใชบุคคลท่ีจําเปนตองรูโดยปราศจากการอนุญาตท่ีเปน               

ลายลักษณอักษรของผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

6.11 การส่ือสารกับส่ือมวลชน22 (News Media Communications)  

ผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะเปนผูตอบคําถามเก่ียวกับการรักษา 

ความปลอดภัยการบินพลเรือนท่ีสื่อมวลชนเปนผูถาม  

ในกรณีท่ีผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยไมสามารถใหขาวได ผูอํานวยการ

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะตองแตงตั้งบุคคลใด ๆ เปนผูแทนในการตอบคําถามหรือสื่อสาร

กับสื่อมวลชนท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

6.12 การส่ือสารและความรวมมือกับรัฐอ่ืน 2ๆ2 (Communication and Cooperation with other States) 

การสื่อสารและความรวมมือกับรัฐอ่ืน ๆ นั้น เปนไปเพ่ือใหเกิดการปฏิบัติและข้ันตอนการปฏิบัติ          

ตาง ๆ เปนมาตรฐานเดียวกัน ซ่ึงจะทําใหบรรลุวัตถุประสงคของการรักษาความปลอดภัยการบินท่ัวโลก                 

ท่ีสอดคลองกัน โดยผลสําเร็จของการปฏิบัติและข้ันตอนการปฏิบัติตาง ๆ ระหวางรัฐ คือ 

1) ชวยยกระดับการรักษาความปลอดภัยท่ัวไป 

2) ชวยใหเกิดการนําไปปฏิบัติจริงและการปฏิบัติตามกฎระเบียบโดยผูดําเนินการ 

3) เพ่ิมระดับการรับรูของประชาชนท่ีเดินทางใหมากข้ึนและเพ่ิมความม่ันใจในระบบ 

การรักษาความปลอดภัยการบิน 

4) ชวยใหมีสิ่งสกัดก้ันจากผู ท่ีมีความตั้งใจกระทําการอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบ 

ดวยกฎหมายตอการบิน 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยอาจจะแลกเปลี่ยนสวนของแผนรักษาความปลอดภัย 

การบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ท่ีเหมาะสมแกรัฐอ่ืน ๆ เม่ือรัฐนั้น ๆ รองขอ และจะใหความรวมมือกับ 

รัฐอ่ืน ๆ ในการปรับแผนรักษาความปลอดภยัการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) เพ่ือท่ีจะใหการปฏิบัติตาง ๆ 

ระหวางรัฐตาง ๆ สอดคลองกันและชวยยกระดับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนโดยรวม 
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เม่ือรัฐอ่ืนใดรองขอ สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะใหความรวมมือแกรัฐอ่ืน ๆ 

มากท่ีสุดเทาท่ีจะสามารถปฏิบัติได โดยผานการปรึกษาหารือและพิจารณาถึงขอตกลงดานการรักษา                

ความปลอดภัยระหวางรัฐในการปรับมาตรการรักษาความปลอดภัยพิเศษท่ีใช กับเ ท่ียวบินใด ๆ                               

เปนการเฉพาะเจาะจง หรือมาตรการท่ีใชกับเท่ียวบินของผูดําเนินการเดินอากาศของรัฐนั้น ๆ ท้ังนี้ ใหรวมถึง

ในกรณีท่ีสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยเปนผูรองขอเชนวานั้นเองดวย 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะใหความรวมมือกับรัฐอ่ืนตามความจําเปนในการพัฒนา

และแลกเปลี่ยนขอมูลท่ีเก่ียวของกับแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASQCP) และแผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASTP)  

ในระหวางการเก็บรวบรวมขอมูลและประเมินภัยคุกคาม หรืออยางใดอยางหนึ่งท่ีมีตอการบิน 

พลเรือน หากสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยทราบถึงภัยคุกคามโดยขอมูลไดมาจากแหลงขาว 

ท่ีเชื่อถือได และภัยคุกคามดังกลาวอาจจะสงผลกระทบตอผลประโยชนของรัฐอ่ืน ๆ สํานักขาวกรองแหงชาติ 

โดยการประสานงานผานคณะอนุกรรมการดานการประเมินความเสี่ยงจะดําเนินการแจงผูมีอํานาจในการรักษา

ความปลอดภัยการบินของรัฐนั้นโดยเร็วท่ีสุด  

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยควรจะจัดใหมีการปองกันและมีข้ันตอนการจัดการ 

ท่ีเหมาะสมสําหรับขอมูลดานการรักษาความปลอดภัยท่ีมีความออนไหวซ่ึงไดรับจากรัฐอ่ืน ๆ ดวย                      

หรือขอมูลดานการรักษาความปลอดภัยท่ีออนไหวซ่ึงสงผลกระทบดานการรักษาความปลอดภัยของรัฐอ่ืน ๆ 

เ พ่ือให ม่ันใจวาขอมูลดังกลาวไมถูกนํามาใชอยางไมเหมาะสมหรือการหลีกเลี่ยงการเปดเผยขอมูล                  

ข้ันตอนการปฏิบัติตาง ๆ จะถูกรองขอโดยรัฐนั้น ๆ แตอยางนอยท่ีสุดจะตองถูกจํากัดไวกับเจาหนาท่ี 

ท่ีรับผิดชอบท่ีจําเปนตองรูเทานั้นและหากไมใชควรจะไดรับการเก็บรักษาโดยหนวยงานท่ีรับผิดชอบเพ่ือ

ปองกันไมใหบุคคลท่ีไมไดรับอนุญาตเขาถึงขอมูลดังกลาวท้ังท่ีโดยตั้งใจและไมไดตั้งใจ 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะพิจารณาและเห็นชอบในคํารองขอจากรัฐอ่ืน 

สําหรับบุคคลท่ีพกพาอาวุธในขณะเดินทางในระหวางทําการบินเขาและออกจากประเทศ 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย และหนวยงานตามท่ีระบุในแผนเผชิญเหตุ จะรวบรวม

และสงตอขอมูลท้ังหมดใหกับรัฐอ่ืน ๆ ผานทางระบบการบริการจราจรทางอากาศท่ีรับผิดชอบตอการจราจร

ทางอากาศสําหรับอากาศยานภายใตการกระทําอันเปนแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย 

ผูใหบริการจราจรทางอากาศท่ีเก่ียวของสถานการณ และหนวยงานอ่ืน ๆ ตามท่ีระบุในแผนเผชิญเหตุ 

ตองใหความชวยเหลือตออากาศยานภายใตการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย 

ในการใชเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ระบบการจราจรทางอากาศ และการอนุญาตลงจอด 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะแจงขอมูลท่ีเก่ียวของใหแตละประเทศท่ีไดรับ

ผลกระทบจากการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย รวมถึงรัฐผูจดทะเบียน (State of 
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Registry) รัฐผูดําเนินงาน(State of Operator)  และรัฐของพลเมืองท่ีเปนตัวประกัน ผูเสียชีวิต และผูท่ีไดรับ

บาดเจ็บ 

ขอตกลงทวิภาคีเรื่องบริการทางอากาศ (Bilateral Agreement on Air Services) ควรจะรวมถึง

ขอความท่ีเก่ียวกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

มีนโยบายท่ีจะใช Model Clause on Aviation Security and Bilateral or Regional Model Agreement 

on Aviation Security ของคู มือรักษาความปลอดภัยขององคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ 

(Doc 8973) ในการทําขอตกลงทวิภาคี เรื่องบริการทางอากาศกับรัฐอ่ืน 

การแจงเตือนใด ๆ ท่ีเก่ียวของกับการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายภายใต 

บทนี้ตองสงใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยเปนลายลักษณอักษรโดยเร็วท่ีสุด โดยผูอํานวยการ

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะตองเปนผูประเมินเก่ียวกับการแจงเตือนดังกลาว กอนพิจารณา

ดําเนินการในสวนท่ีเก่ียวของ 

ขาวกรอง ขอมูลภัยคุกคาม คํารองขอโดยรัฐอ่ืน ๆ ภายใตบทนี้ตองสงเปนลายลักษณอักษร ท้ังนี้  

ใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยเปนหนวยงานท่ีรับผิดชอบตอการประเมินและประสานคํารองขอ 

กับองคกรท่ีเก่ียวของในประเทศไทย ผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะรับผิดชอบ 

ในการหารือกับหนวยงานดานความม่ันคงท่ีเก่ียวของตอการเห็นชอบหรือไมเห็นชอบคํารองขอตาง ๆ                   

การตัดสินใจนี้จะสงตอไปยังผูรองขอเปนลายลักษณอักษรโดยสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย

โดยเร็วท่ีสุด เอกสารรองขอใดท่ีผานชองทางการสื่อสารอยางเปนทางการ(การทูต) จะถูกสงใหกระทรวง            

การตางประเทศโดยสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ซ่ึงกระทรวงการตางประเทศจะสงขอมูลไปยัง

รัฐท่ีรองขอตอไป สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะตองรักษารายชื่อของหนวยงานตาง ๆ เหลานี้

ท้ังหมดท่ีไดรับขอมูล 

6.13 การประสานงานกับองคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ 22(Communication with ICAO) 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยไดแจงองคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ 

ในการแตงตั้งใหเปนหนวยงานท่ีรับผิดชอบดานการรักษาความปลอดภัยการบินตามท่ีไดระบุไวในแผนรักษา

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ถาหนวยงานนั้น ๆ เปลี่ยนแปลงไป ประเทศไทยจะแจงให

องคการการบินพลเรือนระหวางประเทศโดยไมชักชา 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะจัดทํารายงานใหองคการการบินพลเรือนระหวาง 

ประเทศเก่ียวกับการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายท่ีผิดตอการบินพลเรือนตามท่ีระบุไว 

ในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะใหความเห็นตอองคการการบินพลเรือนระหวาง

ประเทศ ท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัยการบินท้ังหมด ท้ังนี้ กลุมอุตสาหกรรม กลุมตัวแทนลูกจาง 

หรือ หนวยงานของรัฐอาจจะรองขอตอสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยในการใหคําแนะนําเรื่อง 
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ที่เกี่ยวข้องกับองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ หรือเป็นตัวแทนในการน าเสนอต่อองค์การการบิน  
พลเรือนระหว่างประเทศแทนตนเอง โดยเมื่อพิจารณาแล้วเห็นว่าเหมาะสม ส านักงานการบินพลเรือน 
แห่งประเทศไทยอาจจะอ านวยความสะดวกในการน าเสนอต่อองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ 
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บทที่ 7 มาตรการรักษาความปลอดภัยเชิงปองกันสนามบิน อากาศยาน การบินทั่วไป 

และบริเวณติดตั้งเคร่ืองชวยการเดินอากาศ 

7.1 การรักษาความปลอดภัยสนามบิน 

7.1.1 วัตถุประสงค (Objective)  

วัตถุประสงคของหัวขอนี้คือ ใหรายละเอียดเก่ียวกับมาตรการท่ีผูดําเนินการสนามบินจะตอง                         

นําไปปฏิบัติจริง เพ่ือท่ีจะจัดใหเกิดสภาพแวดลอมท่ีมีความม่ันคงปลอดภัยสําหรับการดําเนินการดานการบิน

พลเรือน  

7.1.2 ความรับผิดชอบ (Responsibilities)  

ผูดําเนินการสนามบินมีความรับผิดชอบในการทําใหเกิดความม่ันใจวามาตรการท่ีมีรายละเอียด 

อยู ในบทนี้  ได ถูกนําไปปฏิบัติจริ งและถูกกําหนดข้ึนในแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP)  

ซ่ึงผูดําเนินการสนามบินสามารถดูแนวทางการจัดทําแผนรักษาความปลอดภัยสนามบินไดจากโครงราง 

แผนรักษาความปลอดภัยสนามบินสําหรับผูดําเนินการสนามบิน (ASP Template) ท่ีสํานักงานการบินพลเรือน

แหงประเทศไทยกําหนด 

ผู เชาพ้ืนท่ีหรือผูใช พ้ืนท่ีท่ีมีชองทางการเขาออกจากพ้ืนท่ีนอกเขตการบินสู พ้ืนท่ีเขตการบิน 

ตองรับผิดชอบควบคุมการเขาออกพ้ืนท่ีและตองสงแนวปฏิบัติเพ่ือใหผูดําเนินการสนามบินพิจารณาตรวจสอบ

เพ่ือใหม่ันใจวามาตรการท่ีเก่ียวของท่ีมีรายละเอียดอยูในบทนี้ ไดถูกนําไปปฏิบัติจริงและมีความสอดคลอง 

กับแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) 

ผูเชาพ้ืนท่ีหรือผูใชพ้ืนท่ีท่ัวไปในสนามบิน จะตองไดรับเอกสารสวนท่ีเก่ียวของในแผนรักษา 

ความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ซ่ึงแจกจายโดยสนามบิน และตองปฏิบัติตามขอกําหนดการควบคุมการเขา 

เขตหวงหาม 

7.1.3 ขอกําหนดตาง ๆ เกี่ยวกับการวางแผนสนามบิน (Airport Planning Requirements) 

ในการออกแบบแผนผัง (Layout) ของสนามบิน อาคารผูโดยสาร อาคารคลังสินคา และอาคาร            

อ่ืน  ๆ ท่ี มีชองทางผ านเข า ถึงบริ เวณใดบริ เวณหนึ่ งของเขตการบิน ผู ดํ า เนินการสนามบินและ 

ผูดําเนินการท่ีเก่ียวของจะตองคํานึงถึงขอกําหนดท่ีสําคัญ ดังนี้ 

1) การควบคุมดานการรักษาความปลอดภัยท่ีใชกับผูโดยสาร รวมถึงบุคคลท่ีมีขอจํากัด 

ในการเคลื่อนท่ี สัมภาระไมลงทะเบียน (Cabin Baggage) สัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage) และ 

การจับคูสัมภาระกับผูโดยสารนั้น 

2 )  มาตรการรักษาความปลอดภัยสํ าหรับสินค า   คู เรียร (Courier)   พัสดุส งด วน  

ไปรษณียภัณฑ  การบริการครัวการบิน (Catering Supplies) การบริการสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับ
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ผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) สินคาท่ีจะนําไปขายในเขตหวงหามและขายบนอากาศยาน 

(Merchandise) ตลอดจนสรรพภัณฑ (Stores) 

3) การปองกันและควบคุมการเขาออกเขตการบินและเขตหวงหาม และพ้ืนท่ีสําคัญตาง ๆ 

รวมท้ังสิ่งอํานวยความสะดวกอ่ืน ๆ ท่ีมีความสําคัญตอสนามบิน 

4) การใชเครื่องมือรักษาความปลอดภัยอยางมีประสิทธิภาพ 

7.1.4 แนวแบงพ้ืนท่ีเขตการบินกับพ้ืนท่ีนอกเขตการบิน (Airside/Landside Boundaries) 

แนวแบงระหวางพ้ืนท่ีเขตการบินและพ้ืนท่ีนอกเขตการบินตองถูกกําหนดข้ึนท่ีสนามบิน การผานเขาออก

ท่ีแนวแบงเขตนี้ตองไดรับการปกปองจากเจาหนาท่ีรักษาความปลอดภัย หรือการใสกุญแจประตูทางเขา  

โดยตองไดรับการตรวจสอบเปนประจํา 

7.1.5 เขตหวงหาม (Security Restricted Area: SRA) 

ผูดําเนินการสนามบินตองระบุพ้ืนท่ีของสนามบินท่ีไดรับการประเมินเปนพ้ืนท่ีท่ีมีความเสี่ยง                   

เปนสําคัญ รวมถึงตองกําหนดมาตรการควบคุมการเขาพ้ืนท่ี การควบคุมการรักษาความปลอดภัยอ่ืน ๆ ท่ีตอง

นํามาใชกับพ้ืนท่ีดังกลาว เชน พ้ืนท่ีขาออกท่ีอยูระหวางจุดตรวจคนและอากาศยาน (หรือเรียกวาพ้ืนท่ี               

ปลอดอาวุธ) หลุมจอดอากาศยาน พ้ืนท่ีเตรียมสัมภาระ (Baggage Make-up Area) พ้ืนท่ีท่ีอากาศยาน                  

ถูกนําไปใหบริการและมีสัมภาระท่ีผานการตรวจคนแลว ซ่ึงอาจรวมถึงอาคารสินคา ศูนยไปรษณียภัณฑ                 

ครัวการบิน และพ้ืนท่ีทําความสะอาดอากาศยาน ท้ังนี้ ข้ึนอยูกับการกําหนดของผูดําเนินการสนามบิน                    

โดยอยูบนพ้ืนฐานของการประเมินความเสี่ยง 

ผู ดําเนินการสนามบินตองสงรายละเอียดเขตหวงหามท้ังหมด รวมถึงแผนท่ีและแผนผัง                        

ทางสถาปตยกรรมของเขตหวงหามท่ีระบุไวในบทนี้ใหกับสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย                     

เพ่ือใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยเห็นชอบ ท้ังนี้ ใหสงรายละเอียดท่ีใชทดแทนหรือแกไข 

ตอสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยเพ่ือขอความเห็นชอบตามความจําเปน เขตหวงหามท่ีไดรับ                 

ความเห็นชอบตองมีรายละเอียดไวในแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (Airport Security Programme) 

ภายหลังจากการกําหนดเขตหวงหามแลว ผูดําเนินการสนามบินตองมีการประกาศขอบเขตของ            

เขตหวงหามไวโดยรอบและทางเขาของพ้ืนท่ีนั้นอยางเหมาะสม โดยใหแสดงรายละเอียดอยูในแผนรักษา           

ความปลอดภัยสนามบิน (Airport Security Programme) 

7.1.6 พ้ืนท่ีควบคุม (Controlled Areas) 

นอกเหนือจากเขตหวงหามท่ีระบุไวในขอ 7.1.5 ผูดําเนินการสนามบินจะตองระบุพ้ืนท่ีอ่ืน ๆ  

ของสิ่งติดตั้งและสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีสําคัญภายในสนามบินหรือภายนอกสนามบินซ่ึงตองมีการจํากัด                    

การเขาถึง เพ่ือใหการดําเนินการของสนามบินมีประสิทธิภาพ พ้ืนท่ีควบคุมเหลานี้อาจหมายรวมถึงพ้ืนท่ีหรือ      

สิ่งตอไปนี้ เปนอยางนอย 

7.1.6.1 พ้ืนท่ีเขตการบินท้ังหมดท่ีอยูนอกเขตหวงหาม 
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7.1.6.2 สิ่งติดตั้งท่ีเก่ียวของกับการขนสงทางอากาศ ซ่ึงรวมถึง 

1) สถานีรับ-สง-ทวนสัญญาณการสื่อสารทางอากาศ เสาอากาศ และพ้ืนท่ีท่ีมีสิ่งอํานวย            

ความสะดวกเหลานี้ตั้งอยู 

2) เครื่องชวยในการเดินอากาศ เสาอากาศของเครื่องชวยการเดินอากาศ และพ้ืนท่ีท่ีมี 

สิ่งอํานวยความสะดวกเหลานี้ติดตั้งอยู 

3) เรดาร  เสาอากาศของเรดาร  และพ้ืนท่ีมีเรดาร และเสาอากาศตั้งอยู 

4) พ้ืนท่ีท้ังหมดท่ีระบบไฟฟาสนามบินติดตั้งอยู 

5) ชุดอุปกรณสําคัญท่ีสําหรับใชดวยกันกับสิ่งอํานวยความสะดวก (Accessory Equipment) 

เชน เครื่องปนไฟ แผงเซลแสงอาทิตย ท่ีใชกับขอ 1)  2)  3) และ 4) รวมท้ังพ้ืนท่ีอุปกรณเหลานี้ติดตั้งอยู 

6) สถานีดับเพลิง คลังเก็บน้ํามันเชื้อเพลิงการบิน คลังสินคาศุลกากร และบริเวณพ้ืนท่ีท่ีมีสิ่ง

เหลานี้ตั้งอยู 

7) สิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับบุคคลสําคัญ (VIP) ภายในอาคารผูโดยสาร 

7.1.7 การดําเนินคดีกับผูท่ีละเมิดการรักษาความปลอดภัย (Prosecution) 

บุคคลใด ๆ ท่ีเขาไปในเขตหวงหามหรือพ้ืนท่ีควบคุมโดยไมไดรับอนุญาตหรือไมมีเหตุผลอันควร 

อาจจะตองถูกดําเนินคดีตามท่ีกฎหมายกําหนด 

7.1.8 มาตรการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพ (Physical Security Measures) 

7.1.8.1 ท่ัวไป 

ผูดําเนินการสนามบินจะตองแนใจวาสนามบินมีสิ่งติดตั้งและสิ่งอํานวยความสะดวกตาง ๆ 

ในสนามบินเพ่ือปองกันการบุกรุกและการนําวัตถุตองหามเขาไปโดยไมไดรับอนุญาต โดยนํามาตรการปองกัน

ตาง ๆ มาใชรวมกัน ไดแก สิ่งกีดขวางทางกายภาพ มาตรการควบคุมการเขาพ้ืนท่ี การตรวจคนบุคคล 

ยานพาหนะ สินคาและวัตถุอ่ืน ๆ การตรวจตราโดยการเดินตรวจและการตรวจตระเวนโดยใชยานพาหนะ 

7.1.8.2 การรักษาความปลอดภัยแนวแบงเขตรอบสนามบิน (Perimeter Security)  

ผูดําเนินการสนามบินจะตองแนใจวาแนวรอบสนามบินจะตองถูกกําหนดแนวเขตและปองกัน                

โดยสิ่งกีดขวางทางกายภาพและสิ่งกีดขวางทางธรรมชาติท่ีเพียงพอท่ีจะปองกันการบุกรุกเขาไปยังพ้ืนท่ี 

เขตการบินและพ้ืนท่ีท่ีไมใชพ้ืนท่ีนอกเขตการบินตาง ๆ ของสนามบินโดยบุคคลท่ีไมไดรับอนุญาตท้ังท่ีตั้งใจและ

ไมไดตั้งใจก็ตาม รวมถึงการสรางตะแกรงเหล็กปองกันบุคคลผานเขาในทอน้ําท้ิง ทอหรืออุโมงคตาง ๆ ดวย 

7.1.8.3 เขตหวงหามและพ้ืนท่ีควบคุม (Security Restricted and Controlled Areas) 

ผูดําเนินการสนามบินจะตองแนใจวาเขตหวงหามและพ้ืนท่ีควบคุมไดรับการปองกันโดย                           

สิ่งกีดขวางทางกายภาพท่ีเหมาะสมตามท่ีสามารถทําได ถาไมสามารถสรางสิ่งกีดขวางทางกายภาพท่ีเหมาะสม

ได จะตองมีการตรวจตราใหเพียงพอเพ่ือตรวจจับและปองกันการเขาเขตหวงหามและพ้ืนท่ีควบคุมโดยไมไดรับ

อนุญาต 
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การเขาเขตหวงหามและพ้ืนท่ีควบคุมจะตองผานจุดควบคุมการเขาออกท่ีมีเจาหนาท่ีรักษา                        

ความปลอดภัยควบคุมอยู สวนชองทางอ่ืน ๆ ท้ังหมดท่ีใชผานเขา-ออกได เชน ประตู หนาตาง ลิฟต ทอ และ

สายพาน เปนตน ตองม่ันใจวามีการรักษาความปลอดภัย เพ่ือปองกันไมใหบุคคลใดใชเปนชองทางเขา – ออก               

โดยไมไดรับอนุญาต และกรณีท่ีไมมีการใชงานชองทางดังกลาว ตองถูกปดล็อกและตรวจสอบเปนประจํา 

7.1.8.4 การรักษาความปลอดภัยพ้ืนท่ีนอกเขตการบิน (Landside Security) 

ผูดําเนินการสนามบินจะตองม่ันใจวาพ้ืนท่ีนอกเขตการบินจะตองไดรับการรักษาความปลอดภัย 

โดยมีมาตรการอยางนอย ดังนี้ 

1) จัดใหมีแสงสวางอยางเพียงพอ เชน บริเวณพ้ืนท่ีท่ีมีความเสี่ยงของสนามบิน 

2) จัดใหมีวิธีการควบคุมการเขาไปยังพ้ืนท่ีนอกเขตการบิน ซ่ึงติดกับพ้ืนท่ีเคลื่อนไหวของ

อากาศยานรวมถึงพ้ืนท่ีนอกเขตการบินอ่ืน ๆ ท่ีตองมีการควบคุมดูแล เชน ถนนบริเวณอาคารผูโดยสาร                  

พ้ืนท่ีจอดรถ 

3)  ปด พ้ืน ท่ีนอกเขตการบิน  เ ม่ือ มีการแจ ง เหตุด วนจากภัย คุกคามเ พ่ิม ข้ึนและ 

การลาดตระเวนพ้ืนท่ีดังกลาว 

4) กําหนดระยะหามจอดหนาอาคารผูโดยสาร ในระยะท่ีเห็นวาเปนอันตรายตอผูโดยสาร 

(ยกเวนการจอดรถชั่วคราวเพ่ือรับ-สงผูโดยสารซ่ึงเปนไปตามระยะเวลาท่ีผูดําเนินการสนามบินกําหนด) 

5) จัดใหมีการลาดตระเวนในพ้ืนท่ีท่ีมีความเสี่ยงจากการโจมตีอากาศยานโดยใชอาวุธประทับ

บา หรืออาวุธท่ีมีคุณสมบัติใกลเคียง 

7.1.8.5 เพ่ือปองกันบุคคลและยานพาหนะท่ีไมไดรับอนุญาตเขาพ้ืนท่ีเขตการบิน เขตหวงหามและ

พ้ืนท่ีควบคุม ผูดําเนินการสนามบินตองม่ันใจวาการเขาไปยังพ้ืนท่ีเขตการบิน เขตหวงหาม และพ้ืนท่ีควบคุม

จะถูกจํากัด เฉพาะ 

ก) ผู โดยสารท่ีแทจริงและสมาชิกลูกเรือท่ีมีหลักฐานการเดินทางท่ีถูกตองสําหรับ                       

การเดินทางโดยอากาศยาน และเอกสารท่ียืนยันตัวตนท่ีออกโดยรัฐ ท้ังนี้ สนามบินจะตองกําหนดชองทาง   

เขา-ออกโดยเฉพาะสําหรับผูโดยสารและสมาชิกลูกเรือ 

ข) พนักงานและยานพาหนะท่ีมีบัตรอนุญาตเขาพ้ืนท่ีท่ีถูกตอง ท้ังนี้ เปนไปตามหลักเกณฑวา

ดวยการออกบัตรอนุญาตเขาเขตหวงหามของสนามบิน 

ค) พนักงานเจาหนาท่ีหรือผูตรวจสอบดานการบินซ่ึงไดรับมอบหมายใหปฏิบัติหนาท่ีตาม

พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 

สําหรับกรณี ค) ใหพนักงานเจาหนาท่ีหรือผูตรวจสอบดานการบินแสดงบัตรประจําตัว 

และเอกสารท่ีไดรับมอบหมายใหปฏิบัติหนาท่ีในแตละครั้งทุกครั้งเ ม่ือปฏิบัติงานเก่ียวกับการรักษา 

ความปลอดภัย ท้ังนี้ เปนไปตามพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 

ท้ังนี้ พนักงานเจาหนาท่ีฯ ตาม ค) จะตองปฏิบัติตามมาตรการรักษาความปลอดภัยท่ีถูก

กําหนดไวในแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) 
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ง) บุคคลท่ีมีบัตรอนุญาตเขาพ้ืนท่ีชนิดชั่วคราวตองมีผูติดตาม (Escort) โดยพนักงานท่ีมีบัตร

อนุญาตเขาพ้ืนท่ีชนิดถาวร ท้ังนี้  ตามพ้ืนท่ีท่ีรองขอไวเวนแตผู ถือบัตรอนุญาตชนิดชั่วคราวนั้นมีผล 

การตรวจสอบประวัติอาชญากรรมแลว 

ผูใดเขาเขตหวงหามและพ้ืนท่ีควบคุมโดยไมไดรับอนุญาตอาจจะถูกดําเนินคดีตามกฎหมายได 

นอกเหนือจากนี้ผูดําเนินการสนามบินตองจัดใหมีมาตรการควบคุมการนําอุปกรณ                 

เครื่องมือชาง ของมีคมท่ีจะนําเขาไปยังเขตหวงหาม โดยตองจัดใหมีการลงบันทึกของอุปกรณ เครื่องมือชาง 

ของมีคม รวมถึงบันทึกรายชื่อผูท่ีไดรับอนุญาตใหนําสิ่งของดังกลาวเขาไปยังเขตหวงหาม 

การอนุญาตใหผูโดยสารและสมาชิกลูกเรือ ตามขอ ก) เขาพ้ืนท่ี 

ผูโดยสารและสมาชิกลูกเรือจะไดรับอนุญาตใหเขาไปยังเขตหวงหามหรือพ้ืนท่ีเขตการบินอ่ืนท่ีใช

สําหรับการข้ึน-ลงอากาศยานของผูโดยสารและสมาชิกลูกเรือจะตองถูกตรวจสอบ ดังนี้ 

ก) เอกสารสําหรับการเดินทางฉบับจริง และถูกตอง พรอมกับวีซา (ตามความจําเปน) 

ใบรับรองสมาชิกลูกเรือ (Crew Member Certificates) เอกสารการเดินทางของผูอพยพหรือผูลี้ภัย และเอกสาร

การเดินทางท่ีออกโดยสหประชาชาติ หรือเอกสารท่ียืนยันตัวตนท่ีออกโดยรัฐ ท้ังนี้ ใหเปนไปตามแนวทาง 

การปฏิบัติงานเรื่องการตรวจสอบเอกสารของผูโดยสารท่ีจะเดินทางไปกับอากาศยาน 

ข) บัตรผานข้ึนอากาศยาน (Boarding Pass) ฉบับจริงซ่ึงออกโดยผูดําเนินการเดินอากาศ 

บัตรดังกลาวตองแยกชื่อของผูโดยสารท่ีทําการลงทะเบียนเปนรายบุคคลหรือเอกสารแสดงการปฏิบัติหนาท่ี       

บนเท่ียวบิน 

ท้ังนี้ หากมีขอกําหนดเพ่ิมเติม ใหเปนไปตามแผนรักษาความปลอดภัยของผูดําเนินการสนามบิน         

และผูดําเนินการเดินอากาศท่ีไดรับการเห็นชอบโดยสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

การอนุญาตใหพนักงาน ยานพาหนะและบุคคลอ่ืน ตามขอ ข) ค) และ ง) เขาพ้ืนท่ี 

พนักงาน ยานพาหนะและบุคคลอ่ืน ตามขอ ข) ค) และ ง) จะไดรับอนุญาตใหเขาไปยังพ้ืนท่ี เม่ือได

ปฏิบัติตามกระบวนการออกบัตรอนุญาตบุคคลและยานพาหนะท่ีมีมาตรฐานตามแผนรักษาความปลอดภัยของ 

ผูดําเนินการสนามบินท่ีไดรับการเห็นชอบจากสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย โดยมีกระบวนการ

อยางนอยตามหลักเกณฑท่ีกําหนดไวในประกาศสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย เรื่อง หลักเกณฑ  

ในการออกบัตรอนุญาตเขาพ้ืนท่ีหวงหามของสนามบิน พ.ศ. 2560 

7.1.8.6 ผูดําเนินการสนามบินจะตองทําการตรวจคนบุคคล ยานพาหนะ รวมถึงสิ่งของใด ๆ กอน

อนุญาตใหผานเขาไปในเขตหวงหามเพ่ือมิใหมีการนําวัตถุตองหามอันอาจนําไปใชกระทําการอันเปนการ

แทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายเขาไปในเขตหวงหาม โดยการตรวจคนใหเปนไปตามหลักเกณฑท่ีสํานักงาน

การบินพลเรือนแหงประเทศไทยกําหนด ท้ังนี้ ผูดําเนินการสนามบินตองกําหนดมาตรการตรวจคนให

สอดคลองกับระดับภัยคุกคามท่ีสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยประกาศกําหนด 
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7.2 การรักษาความปลอดภัยอากาศยาน (Protection of Aircraft) 

7.2.1 วัตถุประสงค 

วัตถุประสงคของหัวขอนี้ เพ่ือใหม่ันใจวาผูดําเนินการเดินอากาศมีมาตรการเก่ียวกับการจัดการ             

วัตถุตองหาม (Prohibited Items) วัตถุตองกํากัด (Restricted Items) หรือวัตถุ ท่ีผู โดยสารท้ิงไวบน                

อากาศยาน (Left Behind Items) จากเท่ียวบินปกติและเท่ียวบินผาน รวมถึงการเขาถึงอากาศยานโดยไมได

รับอนุญาต (Unauthorized Access) ขณะท่ีจอดอยูในสนามบินในประเทศไทยกอนทําการบิน 

7.2.2 หนาท่ีรับผิดชอบ 

ผูดําเนินการเดินอากาศตองกําหนดมาตรการรักษาความปลอดภัยในแผนรักษาความปลอดภัย

ผู ดําเนินการเดินอากาศ (AOSP) ใหสอดคลองกับแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ                

และนํามาตรการตามท่ีกําหนดไวในแผนไปปฏิบัต ิ

7.2.3 การตรวจคนและการตรวจสอบอากาศยานเพ่ือการรักษาความปลอดภัย (Aircraft 

Security Search and Aircraft Security Check) 

ผูดําเนินการเดินอากาศจะตองแนใจวาอากาศยานท้ังหมดไดรับการตรวจคนดังตอไปนี้ 

1) อากาศยานท่ีถูกประเมินแลววา มีความเสี่ยงจะตองถูกตรวจคนเพ่ือการรักษา                        

ความปลอดภัย (Aircraft Security Search) กอนนําอากาศยานเขามาทําการบิน และตองไดรับการรักษา

ความปลอดภัยหรือคุมกันนับตั้งแตเริ่มตรวจคนจนกระท่ังอากาศยานออกเดินทาง ท้ังนี้ ผูดําเนินการ

เดินอากาศตองใชรายการตรวจคนอากาศยานเพ่ือการรักษาความปลอดภัย (Aircraft Security Search 

Checklist) ท่ีมีรายละเอียดพ้ืนท่ีครอบคลุมไมนอยกวา พ้ืนท่ีดังตอไปนี้ 

ก) ท่ีเก็บสัมภาระเหนือศีรษะ (overhead bins) 

ข) พ้ืนท่ีจัดเก็บเสื้อผา หองน้ํา และพ้ืนท่ีครัว (closets, lavatories and galleys) 

ค) ถังขยะ และท่ีจัดเก็บถังขยะ (trash and storage bins) 

ง) กระเปาหลังเกาอ้ีโดยสาร ชองเก็บนิตยสาร (seat back pockets and magazine racks) 

จ) พ้ืนท่ีใตเกาอ้ีโดยสาร (under-seat areas) 

ฉ) พ้ืนท่ีท่ีสามารถเขาถึงไดภายในหองโดยสารและหองนักบิน (other accessible areas 

in the passenger cabin and flight crew compartment) 

ช) ระวางเก็บสัมภาระลงทะเบียนและสินคาบนอากาศยาน (the aircraft hold, prior to 

loading hold baggage and cargo) 

ซ) แผงเชื่อมตออุปกรณบริการ (service panels) 

ฌ) บริเวณชองสําหรับเชื่อมตออุปกรณบริการ (service compartments)  

ญ) ชองเก็บลอ (wheel wells) 

ฎ) ระวางเก็บสัมภาระและสินคารวมท้ังบริเวณท่ีติดกัน (hold and adjacent areas) และ 
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ฏ) อุปกรณเพ่ิมเติมท่ีจัดเก็บและสวนท่ีใชจัดเก็บภายในระวางเก็บสัมภาระและสินคา 

( items and stores contained within cargo compartments ( e. g.  spare tires, additional catering 

stores, company material, etc.) 

2) อากาศยานอยูในระหวางใหบริการ ระหวางเตรียมการสําหรับเท่ียวบินถัดไป หรือระหวาง

แวะพักอยางนอยจะตองถูกตรวจสอบอากาศยานเพ่ือการรักษาความปลอดภัย (Aircraft Security Check) 

โดยทันทีหลังจากผู โดยสารลงจากอากาศยาน หรือชา ท่ีสุดกอนท่ีผู โดยสารจะข้ึนบนอากาศยาน                            

และกอนการนําสัมภาระและสินคาข้ึนบนอากาศยานแลวแตกรณี อากาศยานตองไดรับการรักษาความ

ปลอดภัยหรือคุมกันนับตั้งแตเริ่มตรวจสอบจนกระท่ังอากาศยานออกเดินทาง ท้ังนี้ ผูดําเนินการเดินอากาศ

ตองใชรายการตรวจสอบอากาศยานเพ่ือการรักษาความปลอดภัย (Aircraft Security Check Checklist) ท่ีมี

รายละเอียดพ้ืนท่ีครอบคลุมไมนอยกวา พ้ืนท่ีดังตอไปนี้ 

ก) ท่ีเก็บสัมภาระเหนือศีรษะ (overhead bins) 

ข) พ้ืนท่ีจัดเก็บเสื้อผา หองน้ําและพ้ืนท่ีครัว (closets, lavatories and galleys) 

ค) ถังขยะและท่ีจัดเก็บถังขยะ (trash and storage bins) 

ง) กระเปาหลังเกาอ้ีโดยสาร ชองเก็บนิตยสาร (seat back pockets and magazine racks) 

จ) พ้ืนท่ีใตเกาอ้ีโดยสาร (under-seat areas) 

ฉ) พ้ืนท่ีท่ีสามารถเขาถึงไดภายในหองโดยสารและหองนักบิน (other accessible areas 

in the passenger cabin and flight crew compartment) และ 

ช) ระวางเก็บสัมภาระลงทะเบียนและสินคาบนอากาศยาน (the aircraft hold, prior to 

loading hold baggage and cargo) 

ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดทํารายการตรวจคนและตรวจสอบอากาศยาน (Aircraft Security 

Search and Check Checklist) ใหเหมาะสมกับแบบอากาศยานของตน และนํามาใชพรอมลงนามรับรอง    

โดยผูไดรับมอบหมายหลังการตรวจคนหรือตรวจสอบอากาศยานทุกครั้ง และตองจัดเก็บบันทึกการตรวจคน

และตรวจสอบอากาศยานไวเปนเวลาอยางนอย 30 วัน เพ่ือใหพนักงานเจาหนาท่ีสามารถเรียกตรวจสอบได 

อากาศยานแตละลําท่ีอยูในระหวางใหบริการและไมอยูในระหวางใหบริการจะตองอยูภายใต

มาตรการควบคุมและการรักษาความปลอดภัยเพ่ือตรวจจับบุคคลใด ๆ ท่ีอาจจะกอการกระทําอันเปน                  

การแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย ท้ังนี้ ในระหวางการตรวจคนและการตรวจสอบอากาศยานเพ่ือ 

การรักษาความปลอดภัยตองไดรับการปกปองจากบุคคลใด ๆ ท่ีไมไดรับอนุญาต ซ่ึงอาจกอการกระทําอันเปน 

การแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย 

การตรวจคนอากาศยานและการตรวจสอบอากาศยานจะตองดําเนินการหลังจากผูใหบริการท้ังหมด  

เชน พนักงานของผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกในอากาศยาน  พนักงานทําความสะอาด  

ท่ีไมเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัยท้ังหมดไดออกไปจากอากาศยานแลว ความสมบูรณในการรักษา

ความปลอดภัยของอากาศยานจะตองถูกรักษาไวจนกวาจะทําการดันอากาศยานออก (Push Back) 
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ท้ังนี้ การตรวจคนอากาศยานและการตรวจสอบอากาศยานใหคํานึงถึงระดับภัยคุกคามท่ีประกาศ

โดยสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย และใหสอดคลองกับแผนรักษาความปลอดภัยผูดําเนินการ

เดินอากาศ (AOSP) 

7.2.4 การปกปองอากาศยาน 

ผูดําเนินการเดินอากาศจะตองรับผิดชอบตออากาศยานของตนตลอดเวลา 

การเขาถึงอากาศยานท่ีจอดอยู จะตองปฏิบัติดังตอไปนี้ 

ก) สําหรับอากาศยานอยูในระหวางใหบริการ (Aircraft in Service) จะตองควบคุมการเขาถึง

อากาศยานนับต้ังแตเวลาท่ีเริ่มการตรวจสอบอากาศยานเพ่ือการรักษาความปลอดภัยจนกระท่ังอากาศยาน

ออกเดินทาง ท้ังนี้ เพ่ือรักษาระดับความสมบูรณของการตรวจสอบ (Maintain the Integrity of the Check) 

ข) สําหรับอากาศยานท่ีไมอยูในระหวางใหบริการ (Aircraft not in Service) ซ่ึงไดผาน           

การตรวจคนและนําเขาสูเขตหวงหาม จะตองควบคุมการเขาถึงอากาศยานนับตั้งแตเริ่มตรวจคนอากาศยาน

เพ่ือการรักษาความปลอดภัยจนกระท่ังอากาศยานออกเดินทาง ท้ังนี้ เพ่ือรักษาระดับความสมบูรณของ            

การตรวจคน (Maintain The Integrity of the Search) 

อากาศยานแตละลําท่ีอยูในระหวางใหบริการและไมอยูในระหวางใหบริการจะตองอยูภายใต

มาตรการควบคุมและการรักษาความปลอดภัยเพ่ือตรวจจับบุคคลใด ๆ ท่ีอาจจะกระทําการอันเปนการ

แทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย เม่ือใดก็ตามท่ีพบวาการรักษาความปลอดภัยไดลดลงผูดําเนินการ

เดินอากาศตองนํา ผูโดยสารท้ังหมด รวมถึงสัมภาระ สินคาและครัวการบินลงจากอากาศยาน เพ่ือทําการ 

ตรวจคนพ้ืนท่ีท้ังหมดของอากาศยานและตรวจคนบุคคลเหลานั้นและสิ่งของท่ีขนออกจากอากาศยาน               

อีกครั้งหนึ่งกอนจะขนข้ึนบนอากาศยาน 

การเขาถึงอากาศยานท่ีไมไดอยูในระหวางใหบริการจะตองไดรับการควบคุม โดยคํานึงถึงระดับ 

ของภัยคุกคามและการประเมินความเสี่ยง ดวยวิธีการอยางใดอยางหนึ่ง ตอไปนี้ 

ก) ตองปดประตูหองผูโดยสาร ประตูระวางเก็บสัมภาระลงทะเบียนและสินคาบนอากาศยาน 

(Aircraft Hold) และแผงเชื่อมตออุปกรณบริการ (Service Panels) ท้ังหมด 

ข) อุปกรณการบํารุงรักษา อุปกรณการข้ึนอากาศยานและอุปกรณการขนของข้ึนอากาศยาน

เชน บันไดทางข้ึนผูโดยสาร (Passenger Steps) สะพานเทียบอากาศยาน (Air Bridges) บันไดสําหรับ                  

การบํารุงรักษาอากาศยาน (Maintenance Steps) อุปกรณยกสูง (High Loaders) จะตองไดรับการถอนหรือ

การนําออกไมใหติดกับตัวอากาศยาน (Retracted) รวมถึงทําใหไมสามารถเคลื่อนยายไดโดยผูท่ีไมไดรับ

อนุญาต 

ค) การปดผนึก (Seal) ประตูหองผูโดยสาร ประตูระวางเก็บสัมภาระลงทะเบียนและสินคา

บนอากาศยาน (aircraft hold) หรือแผงเชื่อมตออุปกรณบริการ (service panels) ตองใชผนึกท่ีสามารถ                 

บงบอกถึงรองรอยในการเปดไดและจะตองมีการบันทึกหมายเลขของผนึกทุกครั้งเพ่ือใชในการตรวจสอบ

หมายเลขขณะท่ีนําอากาศยานกลับไปใหบริการอีกครั้งหนึ่ง 
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ตองจอดอากาศยานไวใหหางไกลจากบริเวณแนวรั้วหรือแนวท่ีสามารถผานเขามาไดอยางงายดาย

และจอดอากาศยานไวในบริเวณท่ีมีแสงสวางท่ีชัดเจน 

7.2.5 การควบคุมการเขาถึงอากาศยาน 

ใหผูดําเนินการเดินอากาศจัดทํามาตรการในการควบคุมการเขาถึงอากาศยานของตนโดยใหม่ันใจวา

ไมมีบุคคลท่ีไมไดรับอนุญาตเขาถึงอากาศยานในสนามบินในประเทศไทย ใหผูดําเนินการเดินอากาศใช

วิธีดําเนินการ และสิ่งอํานวยความสะดวกและอุปกรณท่ีระบุอยู ในแผนรักษาความปลอดภัยของตน                    

เพ่ือทําหนาท่ีควบคุมการปฏิบัติการของอากาศยาน ดังนี้ 

ก) ปองกันการเขาไปในพ้ืนท่ีท่ีควบคุมโดยไมไดรับอนุญาต 

ข) ปองกันการเขาถึงอากาศยานโดยไมไดรับอนุญาต 

ค) ปองกันการเขาถึงคลังสินคา สัมภาระลงทะเบียน การบริการครัวการบิน (Catering 

Supplies) การบริการสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) ภายใต 

การควบคุมของผูดําเนินการเดินอากาศ ท้ังนี้ หากมีผูไมไดรับอนุญาตเขาใกลบริเวณอากาศยาน เจาหนาท่ี

จะตองทําการแสดงตัวเพ่ือทําการตรวจสอบ (Challenge) หรือรายงานใหฝายรักษาความปลอดภัยสนามบิน

ทราบโดยทันที เพ่ือใหการดําเนินการดังกลาวไดรับการดูแลตรวจตราอยางเพียงพอและตอเนื่องในการ                    

ดูความเคลื่อนไหวของบุคคลระหวางอาคารพักผูโดยสารและอากาศยาน 

7.2.6 การปกปองเอกสารของผูดําเนินการเดินอากาศ 

ผูดําเนินการเดินอากาศ ตัวแทนและบุคคลอ่ืนท่ีเก่ียวของในการจัดการดูแลอากาศยานตองทําการ

ควบคุมและปกปองบัตรโดยสาร บัตรผานข้ึนอากาศยาน ปายติดสัมภาระหรือติดสิ่งของอ่ืนใด หรือเอกสารอ่ืน

ท่ีสามารถใชเพ่ือทําการเขาหรืออนุญาตใหเขาไปยังเขตหวงหามหรือข้ึนบนอากาศยานได รวมถึงตองมี

มาตรการในการปองกันการโจรกรรมทางอิเล็กทรอนิกส และการปลอมแปลงบัตรโดยสารอิเล็กทรอนิกส 

7.2.7 การปองกันบุคคลท่ีไมไดรับอนุญาตเขาไปในหองนักบินในระหวางทําการบิน 

ผูดําเนินการเดินอากาศจะตองใชมาตรการท่ีเพียงพอเพ่ือปองกันผู ท่ีไมไดรับอนุญาตเขาไปใน               

หองนักบิน สําหรับอากาศยานท่ีมีประตูหองนักบินตองปฏิบัติตามขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน 

ฉบับท่ี 65 วาดวยการรักษาความปลอดภัยในบริเวณสวนของผูประจําหนาท่ีภาคอากาศ และสําหรับ              

อากาศยานท่ีไมมีประตูหองนักบินตองทําการบริหารความเสี่ยงดานการรักษาความปลอดภัยเพ่ือลดโอกาส            

ท่ีบุคคลท่ีไมไดรับอนุญาตเขาไปในหองนักบินในระหวางทําการบิน 

7.3 การบินท่ัวไป (General Aviation) และการทํางานทางอากาศ (Aerial Work) 

วัตถุประสงคของหัวขอนี้ คือ การระบุรายละเอียดของมาตรการ และข้ันตอนการปฏิบัติ                          

ท่ีผูดําเนินการสนามบินในประเทศไทยจะตองนําไปปฏิบัติเพ่ือใหแนใจวาการปฏิบัติการของการบินท่ัวไป             

และการทํางานทางอากาศ จะไมใหเกิดโอกาสสําหรับบุคคลท่ีไมไดรับอนุญาต ผานเขาถึงเขตหวงหามและ                     

อากาศยาน หรือนําวัตถุตองหามเขามาในเขตหวงหามหรือนําข้ึนบนอากาศยาน ณ สนามบินในประเทศไทย 
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7.3.1 หนาท่ีรับผิดชอบ  

ผูดําเนินการสนามบินในประเทศไทย ตองจัดใหมีการควบคุมการรักษาความปลอดภัยตาม

รายละเอียดในแผนรักษาความปลอดภัยฉบับนี้ 

7.3.2 การควบคุมการรักษาความปลอดภัย (Security Control) 

การควบคุมการรักษาความปลอดภัยในสวนท่ีเก่ียวของกับการบินท่ัวไป และการทํางานทางอากาศ

ตอไปนี้ จะตองถูกนําไปปฏิบัติจริง ณ สนามบินในประเทศไทย 

ก) อากาศยานท่ีใชในการบินท่ัวไป และการทํางานทางอากาศ จะตองไมถูกนํามาจอด                     

ในบริเวณใกลเคียงกับอากาศยานพาณิชยอ่ืน ๆ อยางไรก็ตาม หากไมสามารถจัดหาพ้ืนท่ีจอดท่ีแยกกันได                 

ใหทําการประเมินความเสี่ยงและจัดใหมีมาตรการเพ่ิมเติมโดยระบุไวในแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน   

โดยการประเมินความเสี่ยงและการจัดทํามาตรการตองสอดคลองกับขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือน

แหงประเทศไทย และตองสามารถบรรเทาความเสี่ยงใหเทียบเทากับการจัดหาพ้ืนท่ีจอดแยกได 

ข) ผูท่ีข้ึนบนอากาศยานประเภทการบินท่ัวไป และการทํางานทางอากาศ จะตองไมปะปนกับ

ผูโดยสารของเท่ียวบินท่ีมีตารางกําหนดการ (Schedule Flight) และของเท่ียวบินท่ีไมมีตารางกําหนดการ               

(Non-Schedule Flight) ท่ีผานการตรวจคนแลว 

ค) ถาเปนไปได ผูท่ีจะข้ึนหรือมากับอากาศยานท่ีใชในการบินท่ัวไปและการทํางานทางอากาศ

ท้ังขาออกและขาเขา ควรใหผานอาคารผูโดยสารการบินท่ัวไป และการทํางานทางอากาศท่ีแยกออกตางหาก 

และผูโดยสารอากาศยานท่ีใชในการบินท่ัวไปและการทํางานทางอากาศท่ีจะข้ึนหรือลงอากาศยานในลานจอด

จะตองถูกแยกออกจากผูโดยสารท่ีผานการตรวจคน หรือตองใหโดยสารไปกับยานพาหนะสําหรับผูโดยสาร

อากาศยานท่ีใชในการบินท่ัวไปและการทํางานทางอากาศโดยเฉพาะ หรือตองมีการเฝาระวังอยางใกลชิด

ตลอดเวลา 

ง) อากาศยานของการบินท่ัวไปและการทํางานทางอากาศท่ีไมมีผูดูแล จะตองถูกทําให

ปลอดภัยโดยเจาของหรือผูดําเนินการ เพ่ือปองกันการลักขโมย การปดล็อคประตู และ/หรือ ล็อคคันบังคับ

อากาศยาน 

จ) ถาไมมีอาคารผูโดยสารการบินท่ัวไปและการทํางานทางอากาศแยกออกตางหาก                

ผูท่ีข้ึนบนอากาศยานการบินท่ัวไปจะตอง 

1) ผานเขาทางชองทางท่ีแยกออกจากอาคารผูโดยสาร และถูกนําไปยังอากาศยาน                  

โดยเจาหนาท่ีรักษาความปลอดภัยตามดูแลหรือยานพาหนะสําหรับวิ่งรับสงบนลานจอด 

2) เม่ือไมสามารถหลีกเลี่ยงผานเขาสู พ้ืนท่ีปลอดอาวุธหรือเขตหวงหามของอาคาร

ผูโดยสาร จะตองทําการตรวจคนผูท่ีจะข้ึนอากาศยานการบินท่ัวไปและการทํางานทางอากาศกอนจะยินยอม

ใหผานเขาไปในพ้ืนท่ีปลอดอาวุธ 

3) อยูภายใตมาตรการรักษาความปลอดภัยอ่ืน ๆ ท้ังนี้ ข้ึนอยูกับสภาพแวดลอมและ

สถานการณของทองถ่ินแตละสนามบิน 
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7.4 การรักษาความปลอดภัยบริเวณอาคารหรือส่ิงติดตั้งท่ีชวยในการเดินอากาศ (Protection of 

Navigational and other Vital Facilities) 

ผูใหบริการจราจรทางอากาศตองพัฒนาแผนรักษาความปลอดภัยของตนในสวนท่ีเก่ียวของกับ                

การรักษาความปลอดภัยบริเวณอาคารหรือสิ่งติดต้ังท่ีชวยในการเดินอากาศ ท้ังท่ีอยูในเขตหวงหามหรือ                          

มีชองทางเขาสูเขตหวงหาม เพ่ือใหสอดคลองกับแผนรักษาความปลอดภัยของผูดําเนินการสนามบิน (ASP) 

โดยอยางนอยตองมีมาตรการดานการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพและมาตรการควบคุมการเขาออก               

ในสวนท่ีเก่ียวของ รวมถึงมาตรการรักษาความปลอดภัยสําหรับอาคารหรือสิ่งติดตั้งท่ีชวยในการเดินอากาศ           

ท่ีอยูภายนอกสนามบิน (Off-Airport Air Navigation) ท้ังนี้ รวมถึงขอกําหนดในกรณีการเตรียมการเขาสู              

แผนเผชิญเหตุในกรณีเกิดการแทรกแซงการใหบริการจราจรทางอากาศ โดยแผนรักษาความปลอดภัยของ        

แตละท่ีตองสอดคลองกับแผนรักษาความปลอดภัยของสนามบินนั้น ๆ ดวย 

7.5 มาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ิมเติม 

ในกรณีท่ีระดับของภัยคุกคามมีแนวโนมเพ่ิมสูงข้ึนและอาจสงผลกระทบอยางรายแรงตอการรักษา

ความปลอดภัยการบินพลเรือน ใหผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยสามารถประกาศใช

มาตรการการรักษาความปลอดภัยเพ่ิมเติมได เพ่ือใหม่ันใจวามีการปกปองสนามบิน อากาศยาน และบริเวณ

ติดตั้งเครื่องชวยการเดินอากาศ หรือในสวนท่ีเก่ียวของอยางครอบคลุมและเหมาะสม ท้ังนี้ มาตรการรักษา

ความปลอดภัยเพ่ิมเติมนั้นจะตองมีความเหมาะสมกับระดับของภัยคุกคามท่ีสํานักงานการบินพลเรือน 

แหงประเทศไทยไดประกาศไว รวมถึงอาจพิจารณาเพ่ิมเติมมาตรการสุมตรวจ (Randomness) และมาตรการ

ท่ีไมสามารถคาดการณได (Unpredictability) เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการยับยั้ง ซ่ึงเปนผลมาจากการกําหนด

มาตรการรักษาความปลอดภัยดังกลาว ท้ังนี้ การประเมินความเสี่ยงตลอดจนการกําหนดมาตรการใหเหมาะสม

กับระดับภัยคุกคามใหปฏิบัติตามคูมือการประเมินความเสี่ยงดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน

ประเทศไทยของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 
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บทที่ 8 การควบคุมการรักษาความปลอดภัยของบคุคลและสิ่งของที่ข้ึนบนอากาศยาน 

8.1 ผูโดยสารและสัมภาระไมลงทะเบียน (Cabin Baggage) 

8.1.1 วัตถุประสงค  

เพ่ืออธิบายถึงรายละเอียดเก่ียวกับมาตรการและข้ันตอนการปฏิบัติเพ่ือใหม่ันใจวาผูโดยสาร 

ไมสามารถนําวัตถุตองหามเขามาในบริเวณเขตหวงหาม รวมถึงไมสามารถนําข้ึนบนอากาศยานไดและ                 

การตรวจคนผูโดยสารและสัมภาระไมลงทะเบียนนั้นเปนมาตรการเบื้องตนท่ีสําคัญท่ีสุดในการปองกันการนํา           

วัตถุตองหาม (Prohibited Items) ข้ึนบนอากาศยาน 

8.1.2 หนาท่ีรับผิดชอบ 

ผูดําเนินการสนามบินจะตองใชมาตรการตามแผนรักษาความปลอดภัยของตนเพ่ือปองกันหรือ

ขัดขวางการนําวัตถุตองหามไปกับบุคคล หรือสิ่งของใด ๆ กอนข้ึนบนอากาศยานหรือเขาไปในบริเวณ                      

เขตปลอดอาวุธหรือเขตหวงหาม            

นอกจากนี้ผูดําเนินการสนามบินตองทําใหม่ันใจวาบุคคลท่ีจะผานเขาไปยังเขตปลอดอาวุธหรือ                

เขตหวงหาม จะตองไดรับการตรวจสอบเพ่ือคนหาวัตถุตองหาม ซ่ึงมาตรการเหลานี้ใหใชสําหรับทุกสนามบิน 

ผูดําเนินการสนามบินตองไมอนุญาตใหบุคคลดังตอไปนี้ เขาไปยังเขตปลอดอาวุธหรือเขตหวงหาม 

1) บุคคลใดท่ีขัดขืนการตรวจคนของเจาหนาท่ีตามท่ีกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัย 

การบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

2) บุคคลใดท่ีทําการขนสงสิ่ งของและสัมภาระ ซ่ึงขัดขืนการตรวจคนของเจ าหนา ท่ี                     

ท่ีทําการตรวจคนตามวิธีการปฏิบัติท่ีกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

ผูดําเนินการเดินอากาศตองทําใหม่ันใจวาบุคคลหรือสิ่งของและสัมภาระไมลงทะเบียนในเท่ียวบินปกติ

และเท่ียวบินเปลี่ยนลําไดถูกตรวจคนโดยผูดําเนินการสนามบินกอนจะนําข้ึนบนอากาศยาน สําหรับเท่ียวบินผาน

ผูดําเนินการเดินอากาศและผูดําเนินการสนามบิน จะตองมีมาตรการปองกันการกระทําอันเปนการแทรกแซง

โดยมิชอบดวยกฎหมาย ใหกับผูโดยสารผาน (Transit Passenger) และสัมภาระไมลงทะเบียน โดยตองมี

มาตรการหรือสิ่งอํานวยความสะดวกเพ่ือปองกันไมใหปะปนกับผูโดยสารท่ียังไมไดรับการตรวจคน 

สําหรับในกรณีสถานท่ีนอกอาณาเขตประเทศไทย ซ่ึงประเทศอ่ืนเปนผูตรวจคน ผูดําเนินการ

เดินอากาศตองแนใจวาบุคคล สิ่งของและสัมภาระ ถูกตรวจคนแลวโดยหนวยงานท่ีรับผิดชอบดาน                     

การตรวจคนของประเทศนั้น ๆ 
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8.1.3 การตรวจคนผูโดยสาร 

ผูโดยสารขาออกทุกคน (ท้ังท่ีเปนผูโดยสารตนทาง และเปลี่ยนลํา) ตองถูกตรวจคน เพ่ือใหแนใจวา

ไมมีวัตถุตองหาม (Prohibited items) เขาไปยังเขตหวงหามและข้ึนบนอากาศยานเพ่ือใชในการกระทํา                

อันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย 

หลักเกณฑและวิธีการตรวจคนใหเปนไปตามขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

วาดวยหลักเกณฑและวิธีการตรวจคนเพ่ือการรักษาความปลอดภัยในการดําเนินงานสนามบินสาธารณะ  

ท้ังนี้ ในกรณีท่ีจําเปนตองมีการตรวจคนเพ่ิมเติมอาจพิจารณาใชรูปแบบการดําเนินการท่ีไมสามารถคาดการณ 

(Unpredictability) โดยใหข้ึนอยูกับการประเมินความเสี่ยงและระดับภัยคุกคามเปนสําคัญ 

ในกรณีระบบไฟฟาขัดของ (Power Failure) หรือเครื่องมือรักษาความปลอดภัย (Security 

Equipment) ขัดของ ผูดําเนินการตองมีมาตรการสํารองเพ่ือใหม่ันใจวาสามารถตรวจจับวัตถุตองหาม  

โดยอาจเปนการจัดใหมีไฟฟาสํารอง หรือวิธีการตรวจคนดวยวิธีการอ่ืนทดแทน 

การตรวจคนดวยมือ (Pat Down) นั้น ตองกระทําโดยพนักงานตรวจคนท่ีเปนเพศเดียวกันกับ 

ผูท่ีถูกตรวจ ท้ังนี้ หากไมสามารถจัดใหมีไดควรมีวิธีการบริหารจัดการเพ่ือใหสามารถหมุนเวียนพนักงานตรวจคน 

ตามจุดตรวจคนไดตามการประเมินความเสี่ยง และตามลักษณะการดําเนินงานของแตละสนามบิน                  

รวมท้ังตองระบุรายละเอียดในข้ันตอนการปฏิบัติท่ีเปนมาตรฐาน (Standard Operating Procedure: SOP) 

ท่ีเก่ียวของใหชัดเจน 

นอกจากนี้จะตองทําการสุมตรวจคนผูโดยสาร แมพนักงานตรวจคนแลวพบวาผูโดยสารไมมี                 

วัตถุตองหาม โดยใหเปนไปตามรายละเอียดท่ีกําหนดไวในคูมือการประเมินความเสี่ยงดานการรักษา             

ความปลอดภัยการบินพลเรือนประเทศไทย (Thailand Aviation Security Risk Assessment Handbook)  

8.1.3.1 มาตรการการรักษาความปลอดภัยสําหรับผูโดยสารผาน (Transit Passenger) ผูโดยสาร

เปลี่ยนลํา (Transfer Passenger) และสัมภาระไมลงทะเบียนท่ีติดตัวผูโดยสาร  

1) ผูโดยสารผาน (Transit Passenger) 

 1.1) ผูโดยสารผานตองลงจากอากาศยาน โดยผูดําเนินการเดินอากาศตองม่ันใจวา 

ผูโดยสารไดลงมาพรอมสัมภาระไมลงทะเบียนและตองไดรับการตรวจคนอีกครั้งกอนไดรับอนุญาตใหกลับข้ึน 

ไปบนอากาศยานเพ่ือเดินทางตอ ท้ังนี้ ผูดําเนินการสนามบินตองทําการตรวจคนผูโดยสารท่ีลงจากอากาศยาน 

พรอมสัมภาระไมลงทะเบยีนรวมถึงมีมาตรการหรือสิ่งอํานวยความสะดวกเพ่ือปองกันไมใหปะปนกับผูโดยสาร 

ท่ียังไมไดรับการตรวจคน เวนแต ผูดําเนินการสนามบินจะจัดบริเวณพ้ืนท่ีไวสําหรับผูโดยสารผานและสัมภาระ 

ไมลงทะเบียนเท่ียวบินนั้น ๆ ซ่ึงตองไมปะปนกับผูโดยสารหรือสมาชิกลูกเรือจากเท่ียวบินอ่ืนจึงจะสามารถกลับ

ข้ึนบนอากาศยานเพ่ือเดินทางตอโดยไมตองผานการตรวจคน โดยผูดําเนินการสนามบินตองทําใหม่ันใจวา

บริเวณพ้ืนท่ีท่ีจัดไวนั้น ไดรับการตรวจสอบท้ังกอนและหลังใช พ้ืนท่ีเ พ่ือปองกันการกระทําอันเปน 

การแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย 
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1.2) ในกรณีมีความจําเปนท่ีผูโดยสารผานไมลงจากอากาศยาน ผูดําเนินการเดินอากาศ

ตองทําให ม่ันใจวามีมาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัยท่ีเพียงพอเพ่ือปองกันการแทรกแซง 

โดยมิชอบดวยกฎหมาย 

2) ผูโดยสารเปลี่ยนลํา (Transfer Passenger) 

ผูโดยสารเปลี่ยนลําตองลงจากอากาศยานพรอมสัมภาระไมลงทะเบียน และตองถูก              

ตรวจคนอีกครั้งกอนท่ีจะกลับข้ึนบนอากาศยานเพ่ือเดินทางตอ 

กรณีนี้ไมรวมถึงการลงจอดของอากาศยานท่ีไมมีกําหนดการลงจอดและไมมีผูโดยสาร 

ลงหรือข้ึนบนอากาศยาน 

8.1.3.2 กรณีเท่ียวบินท่ีไมสามารถทําการบินลงสนามบินปลายทางตองบินกลับมาลง 

ณ สนามบินตนทางหรือสนามบินสํารอง (Divert flight) ตองดําเนินการใหเปนไปตามขอกําหนดของสํานักงาน 

การบินพลเรือนแหงประเทศไทยวาดวยหลักเกณฑวิธีการตรวจคนเ พ่ือการรักษาความปลอดภัย 

ในการดําเนินงานสนามบินสาธารณะ 

8.1.3.3 มาตรการการตรวจคน สมาชิกลูกเรือ เจาหนาท่ีสนามบิน หรือบุคคลอ่ืนท่ีไมใชผูโดยสาร 

สมาชิกลูกเรือ (Crew Member) เจาหนาท่ีสนามบิน บุคคลอ่ืน ๆ ท่ีไมใชผูโดยสารและสิ่งของ

ติดตัวของบุคคลดังกลาว ท่ีผานจุดตรวจคนเขาไปยังพ้ืนท่ีปลอดอาวุธหรือเขตหวงหาม จะตองถูก                 

ตรวจคนในวิธีเดียวกันกับผูโดยสาร 

ผูดําเนินการสนามบิน ตองมีการอํานวยความสะดวกในการตรวจคนใหแกสมาชิกลูกเรือ 

(Crew Member) ตามขอกําหนดสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย วาดวยสิ่งอํานวยความสะดวก

และบริการสําหรับคนโดยสารและสมาชิกลูกเรือในสนามบินท่ีใหบริการสาธารณะ 

8.1.3.4 การยกเวนการตรวจคน 

บุคคล รวมท้ังสัมภาระ และสิ่งใด ๆ ท่ีบุคคลนั้นนําข้ึนอากาศยานตองไดรับการตรวจคน

ยกเวนบุคคลและสัมภาระใด ๆ ซ่ึงไดรับการยกเวนตามท่ีระบุไวในขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือน 

แหงประเทศไทยวาดวยหลักเกณฑและวิธีการในการตรวจคนเพ่ือการรักษาความปลอดภัยในการดําเนินงาน

สนามบินสาธารณะ 

8.1.4 การตรวจคนสัมภาระไมลงทะเบียน (Cabin baggage) 

สัมภาระไมลงทะเบียนของผูโดยสารขาออกท้ังหมดไมวาจะเปนผูโดยสารท่ีออกเดินทางจากสนามบิน

ตนทาง ผูโดยสารผานและเดินทางตออากาศยานเดิม และผูโดยสารเปลี่ยนอากาศยาน กอนจะอนุญาตใหผาน

เขาไปยังเขตหวงหามหรือข้ึนบนอากาศยานตองผานการตรวจคน วัตถุตองหามใดท่ีถูกตรวจพบจะตองถูกนํา

ออกจากการครอบครองของผูโดยสารหรือปฏิเสธไมใหผูโดยสารผานเขาไปยังพ้ืนท่ีรักษาความปลอดภัยหรือ

ปฏิเสธไมใหข้ึนบนอากาศยาน 
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ตองไมอนุญาตใหสัมภาระไมลงทะเบียนและสิ่งใดๆ ติดตัวข้ึนบนอากาศยาน หรือผานเขาสู                                 

เขตหวงหาม เม่ือไมสามารถยืนยันไดวาผานการตรวจคนและปราศจากวัตถุตองหาม 

สัมภาระไมลงทะเบียนของผูโดยสารขาออกท้ังหมด ณ สนามบินในประเทศไทยจะตองผาน 

การตรวจคน (Screening) เพ่ือใหแนใจวาสัมภาระนั้นไมมีวัตถุตองหาม (Prohibited items) ข้ึนบนอากาศยาน

เพ่ือใชในการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย โดยผูดําเนินการสนามบินจะตองดําเนินการ

ตรวจคนใหเปนไปตามขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยวาดวยหลักเกณฑและวิธีการ

ในการตรวจคนเพ่ือการรักษาความปลอดภัยในการดําเนินงานสนามบินสาธารณะ รวมถึงหลักเกณฑอ่ืนๆ ท่ี

เก่ียวของ ซ่ึงออกโดยสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ท้ังนี้ ตองกําหนดมาตรการตรวจคน 

ใหสอดคลองกับระดับภัยคุกคามท่ีสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยประกาศหรือแจงใหทราบ 

ในกรณีระบบไฟฟาขัดของ (Power Failure) หรือเครื่องมือรักษาความปลอดภัย (Security 

Equipment) ขัดของ ผูดําเนินการตองมีมาตรการสํารองเพ่ือใหม่ันใจวาสามารถตรวจจับวัตถุตองหามท่ีอาจจะ

นําไปใชในการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย โดยอาจเปนการจัดใหมีไฟฟาสํารอง หรือ

วิธีการตรวจคนดวยวิธีการอ่ืนทดแทน 

การตรวจคนสัมภาระไมลงทะเบียนจะไมอนุญาตใหบุคคลทําการแทรกแซงหรือสัมผัสวัตถุหรือสิ่งท่ี

บรรจุอยูภายในในระหวางการตรวจคน นอกจากนี้จะตองทําการสุมตรวจคน โดยใหเปนไปตามรายละเอียด 

ท่ีกําหนดไวในคูมือการประเมินความเสี่ยงดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนประเทศไทย 

(Thailand Aviation Security Risk Assessment Handbook) และตองมีการบันทึกขอมูลการสุมตรวจคน

ดังกลาว ถาผูโดยสารหรือเจาหนาท่ีท่ีผานการตรวจคนแลวเขาถึงสัมภาระเดินทางท่ียังไมไดผานการตรวจคน 

ใหถือวาผูโดยสารและเจาหนาท่ียังไมไดรับการตรวจคนและจะตองถูกตรวจคนอีกครั้ง นอกจากนี้จะตอง 

ไมอนุญาตใหนําสัมภาระเดินทางของผูโดยสารหรือของพนักงานท่ีไมใหความยินยอมในการตรวจคนสัมภาระ

เดินทางผานเขาในเขตหวงหามหรือนําข้ึนไปบนอากาศยาน 

ในกรณีใชการตรวจคนสัมภาระดวยมือ (Physical Search) จะตองตรวจคนสัมภาระ ใหครอบคลุม

ทุกสวน โดยในระหวางการตรวจคนหากสงสัยวาสัมภาระไมลงทะเบียนจะมีการซุกซอนวัตถุตองหาม มีรองรอย

ท่ีมีพิรุธหรือนาสงสัย เชน น้ําหนักของสัมภาระเดินทางไมเหมาะกับขนาดสัมภาระ หรือมีรูปรางผิดปกติ              

ใหทําการตรวจคนเพ่ิมเติมโดยวิธีการอ่ืนตามสมควร เพ่ือยืนยันวาไมมีวัตถุตองหามซุกซอนอยูในสัมภาระ 

ไมลงทะเบียน 

รายละเอียดเก่ียวกับวิธีการดําเนินการท่ีเหมาะสม และความรับผิดชอบในการตรวจคนผูโดยสารและ

สัมภาระ จะตองถูกกําหนดไวในแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP)  

8.1.5 การตรวจคนเปนการสวนบุคคล (Private Screening)   

ผูดําเนินการสนามบินอาจดําเนินการตรวจคนบุคคลท่ีกําหนดในขอกําหนดของสํานักงานการบิน             

พลเรือนแหงประเทศไทยวาดวยหลักเกณฑและวิธีการในการตรวจคนเพ่ือการรักษาความปลอดภัย                 

ในการดําเนินงานสนามบินสาธารณะ รวมถึงสัมภาระไมลงทะเบียนและสิ่งใด ๆ ของบุคคลดังกลาวเปน 

การสวนบุคคล โดยใชวิธีการอยางนอยดังตอไปนี้ 
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1) การตรวจคนดวยมือ หรือการตรวจสัมภาระท้ังหมดดวยเครื่องเอกซเรย 

2) ใชเครื่องมือตรวจจับโลหะแบบมือถือ อยางไรก็ตามในกรณีท่ีผูโดยสารท่ีใชเครื่องมือคุมจังหวะ

การเตนของหัวใจใหปกติ และผูโดยสารท่ีมีขอจํากัดในการเคลื่อนท่ี ใหทําการตรวจคนผูโดยสารประเภท

ดังกลาวทางกายภาพ เนื่องจากไมสามารถใชเครื่องมือตรวจจับโลหะตรวจผูโดยสารประเภทดังกลาวได 

3) ใชพนักงานตรวจคนท่ีผานการฝกอบรมในเรื่องดังกลาว กอนทําการตรวจผูโดยสาร เม่ือไดทํา

การตรวจคนเสร็จสิ้นลง พนักงานรักษาความปลอดภัยจะตองเดินประกบ พาผูโดยสารดังกลาวไปยังพ้ืนท่ี

ปลอดอาวุธ หรือบริเวณอ่ืนใดท่ีใชสําหรับข้ึนอากาศยาน 

4) ใหพนักงานตรวจคนทําการตรวจคนตอหนาบุคคลท่ีสามซ่ึงเปนเพศเดียวกันกับผู ท่ีทํา 

การตรวจคน และบุคคลท่ีถูกตรวจคน 

5) สําหรับการดําเนินงานตรวจคนเป นการสวนบุคคล (Private Screening) ใหจัดพ้ืนท่ี 

ไวเปนการเฉพาะ โดยเปนพ้ืนท่ีปดและแยกออกจากพ้ืนท่ีตรวจคนปกติ 

8.1.6 ส่ิงของหรือเอกสารท่ีมีช้ันความลับ  

สิ่งของหรือเอกสารท่ีมีชั้นความลับของหนวยงานของรัฐบาลจะถูกตรวจสอบในระดับท่ีจําเปนเทานั้น

เพ่ือทําใหเกิดความม่ันใจวาไมมีวัตถุตองหามซอนอยูภายใน ถาเกิดขอสงสัยเก่ียวกับความปลอดภัยจะตอง               

ไมอนุญาตใหพาวัตถุดังกลาวข้ึนบนอากาศยาน 

8.1.7 การพาและสงอาวุธปนและเครื่องกระสุนข้ึนอากาศยานโดยไดรับอนุญาต 

ในการอนุญาตใหพาและสงอาวุธปนและเครื่องกระสุนไปกับอากาศยานนั้น ผูดําเนินการเดินอากาศ

และผูดําเนินการสนามบินตองมีมาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือปองกันการกระทําอันเปนการแทรกแซง 

โดยมิชอบดวยกฎหมาย 

อยางไรก็ตาม ผูดําเนินการเดินอากาศตองดําเนินการประเมินความเสี่ยงกอนรับอาวุธปนและ                   

เครื่องกระสุนไปกับอากาศยาน โดยหากพบวาผลการประเมินความเสี่ยงนั้น มีความเสี่ยงและอาจกระทบตอ

การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน ผูดําเนินการเดินอากาศมีสิทธิในการปฏิเสธการรับอาวุธปนและ

เครื่องกระสุนไปกับอากาศยานได 

ผูใดพาอาวุธปนและเครื่องกระสุนข้ึนบนอากาศยานโดยไมไดรับอนุญาต อาจถูกดําเนินคดีตาม

กฎหมาย 

8.1.7.1 ผูท่ีสามารถไดรับการอนุญาตในการพาอาวุธปนและเครื่องกระสุนติดตัวข้ึนบนอากาศยาน 

คือเจาหนาท่ีผูรักษาความปลอดภัยในอากาศยาน (In-Flight Security Officer : IFSO) โดยเจาหนาท่ีดังกลาว

ไดรับมอบหมายอํานาจโดยภาครัฐและตองปฏิบัติตามขอกําหนดของพระราชบัญญัติวาดวยความผิด                 

บางประการตอการเดินอากาศฯ และตองอยูภายใตการทําขอตกลงทวิภาคีระหวางรัฐท่ีตองการสง (Sending 

State) และรัฐท่ีตองการรับ (Receiving State) เจาหนาท่ีดังกลาวใหประจําเท่ียวบิน 
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8.1.7.2 ผูท่ีสามารถพาอาวุธปนพรอมเครื่องกระสุน มีดังนี้ 

8.1.7.2.1 เจาหนาท่ีของรัฐ (Government Agent) ท่ีมีหนาท่ีในการอารักขาบุคคล รวมถึง

การอารักขาบุคคลสําคัญของรัฐ และ เจาหนาท่ีบังคับใชกฎหมาย (Law Enforcement Officer : LEO)                 

ซ่ึงไดรับอนุญาตจากผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยใหพาอาวุธปนและเครื่องกระสุน

ข้ึนอากาศยาน โดยตองปฏิบัติตามข้ันตอน ดังนี้ 

1) หนวยงานตนสังกัดของเจาหนาท่ี ตองแจงใหผูดําเนินการเดินอากาศทราบถึงเท่ียวบิน 

ท่ีจะพาอาวุธไปกับเท่ียวบิน อยางนอย 7 วันลวงหนา หรือในกรณีฉุกเฉินใหแจงโดยเร็วท่ีสุดเทาท่ีจะทําไดกอน

การออกเดินทาง 

2) เจาหนาท่ี ตองระบุขอมูลของตนเองใหกับผูดําเนินการเดินอากาศ โดยการแสดงหลักฐาน 

ไดแก รูปถายใบหนาชัดเจน ลายมือชื่อของบุคคลท่ีไดรับอนุญาตใหพาอาวุธปนและเครื่องกระสุนข้ึน 

อากาศยาน และลายมือชื่อของผู มีอํานาจอนุญาตของหนวยงานหรือมีตราประทับของหนวยงานท่ีให 

การอนุญาต บัตร ตราสัญลักษณหรืออุปกรณอ่ืนท่ีลักษณะคลายกันไมสามารถใชยอมรับในการนํามาเปน

หลักฐานได 

เจาหนาท่ีท่ีไดรับอนุญาตใหพาอาวุธปนและเครื่องกระสุนข้ึนอากาศยานตองปฏิบัติ ดังนี้ 

1) หามดื่มเครื่องดื่มท่ีผสมแอลกอฮอลขณะอยูบนอากาศยาน 

2) หามข้ึนบนอากาศยานหากมีการดื่มเครื่องดื่มท่ีมีสวนผสมของแอลกอฮอลภายใน 8 ชั่วโมง 

ผูดําเนินการเดินอากาศตองปฏิบัติตามข้ันตอนในการอนุญาตพาอาวุธปนและเครื่องกระสุนข้ึนบนอากาศยาน ดังนี้ 

1) พิจารณาเอกสารในการอนุญาตการพาอาวุธปนและเครื่องกระสุน 

2) ในกรณีเท่ียวบินระหวางประเทศ ตองม่ันใจวาประเทศปลายทางและประเทศท่ีตองแวะผานอนุญาต

ใหพาอาวุธปนและเครื่องกระสุนเขาประเทศ ตามกฎหมายของประเทศนั้น ๆ 

3) กําชับใหผูพาอาวุธปนและเครื่องกระสุนไดทราบถึงวิธีปฏิบัติรวมถึงกฎระเบียบและขอบังคับ 

ในการพาอาวุธปนและเครื่องกระสุน 

4) หามใหบริการเครื่องดื่ม ท่ีมีสวนผสมของแอลกอฮอลแกบุคคลผู ไดรับอนุญาตพาอาวุธปน 

และเครื่องกระสุน 

5) แจงผูควบคุมอากาศยาน (Pilot-in-Command) และผูปฏิบัติหนาท่ีในอากาศยาน (Cabin Crew) 

ท้ังหมด ใหทราบถึงจํานวนและตําแหนงท่ีนั่งของผูไดรับอนุญาตพาอาวุธปนและเครื่องกระสุนข้ึนบน 

อากาศยานกอนทําการบิน 

6) ในกรณีท่ีมีผูไดรับอนุญาตพาอาวุธปนและเครื่องกระสุนมากกวา 1 คน ผูไดรับอนุญาตจะตอง 

ไดรับการแจงถึงตําแหนงท่ีนั่งของผูไดรับอนุญาตคนอ่ืนดวย 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

บทท่ี 8 
 

 
 ฉบับแกไขคร้ังที่ 3 พ.ศ. 2563   บทที่ 8-7  

 
 

7) ในกรณีท่ีเจาหนาท่ีบังคับใชกฎหมายพาตัวบุคคลท่ีตองเดินทางเนื่องจากอยูในภายใตคําสั่งศาล

ยุติธรรมหรือกระบวนการทางปกครอง เชน บุคคลตองหาม (Inadmissible Person) และบุคคลท่ีถูกเนรเทศ 

(Deportee) บุคคลท่ีอยูในระหวางกระบวนการยุติธรรม (Person in Lawful Custody) จะไมสามารถพา

อาวุธปนและเครื่องกระสุนข้ึนหองโดยสารอากาศยานได อยางไรก็ตาม อาจมีการอนุญาตใหมีการพาอาวุธปน

และเครื่องกระสุน ข้ึนบนอากาศยานได  โดยตองอยูภายใตการควบคุมของผูควบคุมอากาศยาน                     

(Pilot-in-Command) และเก็บรักษาไวในพ้ืนท่ีท่ีผูโดยสารไมสามารถเขาถึงได (Inaccessible Area) 

8) ตองมีกระบวนการเพ่ือใหม่ันใจวาอาวุธปนท่ีจะพาข้ึนไปบนอากาศยานตองไมไดบรรจุกระสุน 

(Unloaded Weapon) ซ่ึงตองไดรับการยืนยันจากผูตรวจสอบยืนยันการปลดกระสุนท่ีไดรับการฝกอบรม 

ตามขอกําหนดในแผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติและไดรับมอบหมาย 

จากผูดําเนินการสนามบิน กอนท่ีจะพาข้ึนไปบนอากาศยาน และตองเก็บไวในพ้ืนท่ีควบคุมโดยผูควบคุม    

อากาศยาน (Pilot-in-Command) และจัดเก็บในพ้ืนท่ีท่ีผูโดยสารไมสามารถเขาถึงได 

8.1.7.2.2 บุคคลอ่ืน ๆ หรือผูโดยสารท่ีมีความประสงคพาอาวุธปนและเครื่องกระสุน                    

ตองปฏิบัติใหเปนไปตามพระราชบัญญัติการเดินอากาศฯ และผูดําเนินการเดินอากาศตองมีกระบวนการ

เพ่ือใหม่ันใจวาอาวุธปนท่ีจะพาข้ึนไปบนอากาศยานตองไมไดบรรจุกระสุน (Unloaded Weapon) ซ่ึงตอง

ไดรับการยืนยันจากผูตรวจสอบยืนยันการปลดกระสุนท่ีไดรับการฝกอบรมตามขอกําหนดในแผนฝกอบรม             

การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติและไดรับมอบหมายจากผูดําเนินการสนามบิน กอนท่ีจะพา

ข้ึนไปบนอากาศยาน และตองจัดเก็บอาวุธปนและเครื่องกระสุนไวในพ้ืนท่ีท่ีผูโดยสารไมสามารถเขาถึงได               

ท้ังนี้ อาวุธปนดังกลาวไมสามารถพาไปพรอมกับสัมภาระไมลงทะเบียน 

8.1.7.3 ผูดําเนินการเดินอากาศจะขนสงอาวุธปนไปกับอากาศยานได ตองดําเนินการภายใต

เง่ือนไขดังตอไปนี ้

1) ผูดําเนินการเดินอากาศท่ีจะรับขนสงอาวุธปนท่ีจัดอยูในประเภทของสินคาอันตรายตอง

ไดรับการอนุญาตการขนสงสินคาอันตรายจากรัฐจดทะเบียนอากาศยานนั้น 

2) ผูดําเนินการเดินอากาศหรือตัวแทนของผูดําเนินการเดินอากาศตองไดรับการยืนยันจาก              

ผูตรวจสอบยืนยันการปลดกระสุนวาอาวุธปนไมไดบรรจุกระสุน และ 

3) อาวุธปนจะตองถูกเก็บไวในพ้ืนท่ีท่ีไมสามารถเขาถึงไดในขณะท่ีอากาศยานอยูระหวาง

บริการ (Aircraft in service)  โดย พ้ืน ท่ี ท่ี ไมสามารถเขา ถึงได  ( Inaccessible Area)  หมายถึง พ้ืน ท่ี

นอกเหนือจากหองโดยสาร (Cabin Compartment) ท่ีบุคคลใด ๆ ไมสามารถเขาถึงได เวนแตเปนผูท่ีมีหนาท่ี

เก่ียวของ 

ท้ังนี้ ใหเปนไปตามขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยวาดวยหลกัเกณฑ

และเง่ือนไขในการอนุญาตใหผูโดยสารพาอาวุธปน เครื่องกระสุนปน และสิ่งเทียมอาวุธปนไปกับอากาศยาน 
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8.1.8 บุคคลภายใตการดูแลและบุคคลท่ีถูกควบคุมตัวดานการปกครอง  

โดยท่ัวไปแลวบุคคลภายใตการดูแลและบุคคลท่ีถูกควบคุมตัวดานการปกครอง คือ ผูโดยสาร 

ท่ีจะตองเดินทางเนื่องจากอยูในระหวางกระบวนการยุติธรรม ผูโดยสารดังกลาวรวมถึงผูโดยสารเดินทางภายใต 

การดูแลของเจาหนาท่ีบังคับใชกฎหมาย บุคคลท่ีมีปญหาทางจิตซ่ึงเดินทางโดยมีผูควบคุมเดินทางไปดวย 

และบุคคลตองหาม หากบุคคลเหลานี้จะตองมีผูควบคุมดูแลตามไปดวย โดยไมคํานึงถึงเหตุผลของการดูแล 

โดยผูดําเนินการสนามบินจะตองไดรับแจงถึงเจตนาของการนําพาบุคคลเหลานี้ผานไปยังสนามบิน 

หนวยงานท่ีเก่ียวของ เชน สํานักงานตรวจคนเขาเมือง สถานทูตหรือสถานกงสุลของประเทศ 

ตาง ๆ เปนตน จะตองแจงผูดําเนินการเดินอากาศถึงเอกสาร ขอมูลท่ีแสดงถึงรูปพรรณสัณฐาน เหตุผล 

ในการขนสงบุคคลดังกลาว และขอมูลผูควบคุมดูแล (ถามี) ลวงหนาตั้งแตจองบัตรโดยสารและตองไมนอยกวา                

24 ชั่วโมงกอนเวลาทําการบินตามตารางเท่ียวบิน (Scheduled Departure Time) เม่ือมีบุคคลภายใต         

การดูแลและบุคคลท่ีถูกควบคุมตัวดานการปกครองตามท่ีไดระบุขางตนเดินทางไปดวย  

ในกรณีพบบุคคลตองหาม (Inadmissible Person) หนวยงานท่ีเก่ียวของ จะตองแจงผูดําเนินการ

เดินอากาศท่ีบุคคลตองหามโดยสารมาภายในวันเดียวกับท่ีบุคคลดังกลาวเดินทางมาถึง เพ่ือดําเนินการตอไป 

เม่ือมีบุคคลท่ีตองเดินทางเนื่องจากไดถูกพิจารณาวาเปนบุคคลตองหามหรืออยูภายใตคําสั่งเนรเทศ 

หนวยงานท่ีเก่ียวของจะตองแจงเจาหนาท่ีผูมีอํานาจในรัฐท่ีแวะพัก และรัฐปลายทาง ถึงขอมูลท่ีแสดงถึง

รูปพรรณสัณฐาน เหตุผลในการขนสงบุคคลดังกลาวและการประเมินภัยคุกคามของบุคคลดงักลาว 

ผูดําเนินการเดินอากาศจะตองรวมมาตรการและวิธีดําเนินการดานการรักษาความปลอดภัย              

รวมถึงการจัดท่ีนั่งลวงหนาท่ีเหมาะสมไวในแผนรักษาความปลอดภัยของผูดําเนินการเดินอากาศท่ีเก่ียวของ    

ในกรณีผูโดยสารตองเดินทางเนื่องจากอยูในภายใตคําสั่งศาลยุติธรรมหรือกระบวนการทางปกครอง 

ผูดําเนินการเดินอากาศควรแจงใหผูควบคุมอากาศยาน (PIC) ทราบในระหวางการเตรียมขอมูลกอน

ทําการบิน (During Pre-flight preparation) แตไมชาไปกวากอนนําผูโดยสารข้ึนบนอากาศยาน 

หามผูดําเนินการเดินอากาศรับบุคคลภายใตการดูแลและบุคคลท่ีถูกควบคุมตัวดานการปกครองดังกลาว เวนแต 

1) หนวยงานท่ีรับผิดชอบในการควบคุมนักโทษท่ีเปนผูกําหนดวานักโทษเปนผูมีความเสี่ยงสูงหรือตํ่า

เรียบรอยแลว 

2) ไดรับอนุญาตจากสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ใหสามารถพานักโทษท่ีมีความเสี่ยง

สูงข้ึนบนอากาศยาน ไดเพียง 1 คน 

ท้ังนี้ ผูดําเนินการเดินอากาศ มีสิทธิ์ในการปฏิเสธการรับบุคคลภายใตการดูแลและบุคคลท่ีถูกควบคุมตัว

ดานการปกครอง หากบุคคลดังกลาวเปนบุคคลท่ีมีความเสี่ยงและอาจกระทบตอการรักษาความปลอดภัย            

การบินพลเรือน 
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8.1.9 ส่ิงของท่ียึดได (Confiscated Articles)  

พนักงานตรวจคนตองจัดการกับวัตถุตองหามและวัตถุตองสงสัยท่ีถูกตรวจพบแตละประเภท            

ตามความเหมาะสม ท้ังนี้ ตามหลักเกณฑ วิธีการ หรือแนวทางท่ีสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย

ประกาศกําหนด 

8.1.10 การปะปนกันระหวางผูโดยสารท่ีผานการตรวจคนแลวและผูโดยสารท่ีไมผานการตรวจคน 

ผูดําเนินการสนามบินตองมีมาตรการรักษาความปลอดภัยและนําไปปฏิบัติเพ่ือปองกันการปะปน

หรือติดตอกันระหวางผูโดยสารท่ีผานการตรวจคนแลวกับผูโดยสารท่ีไมผานการตรวจคนตามมาตรฐานท่ี

กําหนดรายละเอียดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ในกรณีท่ีมีการปะปนหรือ

ติดตอกันจะตองมีการดําเนินการดังตอไปนี้ 

1) พ้ืนท่ีปลอดอาวุธ (The Sterile Area) จะตองถูกตรวจคนเพ่ือหาอาวุธ วัตถุระเบิด หรือ

อุปกรณอันตรายอ่ืน ๆ อยางเต็มรูปแบบ 

2) ผูโดยสารท่ีผานการตรวจคนแลวและสัมภาระไมลงทะเบียน (Cabin baggage) จะตองถูก

ตรวจคนอีกครั้งจึงจะอนุญาตใหผูโดยสารนําข้ึนบนอากาศยาน 

3) หากพบวาผูโดยสารหรือสัมภาระไมลงทะเบียน (Cabin baggage) ท่ีผานการตรวจคนแลวไป

ปะปนกับผูโดยสารหรือสัมภาระไมลงทะเบียนท่ียังไมตรวจคนบนอากาศยาน อากาศยานลําดังกลาวตองถูก

ตรวจสอบหองโดยสารอยางละเอียด (Full Cabin Search) หรือ การตรวจสอบอากาศยาน (Aircraft Security 

Check) ท้ังนี้ ข้ึนอยูกับการประเมินความเสี่ยง 

8.1.11 มาตรการการตรวจคนวัตถุหรือส่ิงของท่ีมีความสําคัญทางศาสนา (Items of Religious 

Significance) 

ผูดําเนินการสนามบินตองมีมาตรการการตรวจคนวัตถุหรือสิ่งของท่ีมีความสําคัญทางศาสนา 

โดยวิธีการอยางใดอยางหนึ่ง ดังตอไปนี้ 

 1) การตรวจคนทางกายภาพดวยสายตา (Visual Check) 

 2) การตรวจคนเปนการสวนบุคคล (Private Screening) 

 3) การตรวจคนดวยเครื่องมือตรวจจับวัตถุระเบิด (ETD) 

8.2 สัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage) 

8.2.1 วัตถุประสงค  

วัตถุประสงคของหัวขอนี้คือการระบุรายละเอียดและข้ันตอนวิธีการปฏิบัติงานท่ีตองนําไปใช เพ่ือให

มีความม่ันใจวาวัตถุตองหามจะไมถูกนําข้ึนบนอากาศยานท่ีสนามบินในประเทศไทย ท้ังนี้ มาตรการตรวจคน

กระเปาสัมภาระท่ีนําข้ึนในระวางเก็บสินคาของอากาศยาน (The hold of aircraft) หรือพ้ืนท่ีจัดเก็บอ่ืนใน

อากาศยานท้ังหมดถือเปนมาตรการเบื้องตนท่ีสําคัญท่ีสุดอยางหนึ่งในการปองกันการนําวัตถุตองหามข้ึนบน

อากาศยาน  
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8.2.2 หนาท่ีรับผิดชอบ  

1. ผูดําเนินการสนามบินและผูดําเนินการเดินอากาศตองใชข้ันตอนวิธีการ สิ่งอํานวยความสะดวก 

และเครื่องมือท่ีไดระบุไวในแผนรักษาความปลอดภัยผูดําเนินการเพ่ือการปองกันและการนําวัตถุตองหาม 

ท่ีไมไดรับอนุญาตข้ึนในระวางเก็บสินคาของอากาศยาน (The hold of aircraft) หรือพ้ืนท่ีจัดเก็บอ่ืนในอากาศยาน 

2. สัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage) ท่ีไปกับผูโดยสารจากผูโดยสารตนทาง (Originating Hold 

Baggage) และเปลี่ยนลํา (Transfer Hold Baggage) ตองไดรับการตรวจคนและตองมีการควบคุมการรักษา

ความปลอดภัยท่ีเหมาะสม 

สําหรับสัมภาระลงทะเบียนแวะผาน กอนจะไดรับอนุญาตใหนําข้ึนในระวางเก็บสินคาของ                   

อากาศยาน (The hold of aircraft) หรือพ้ืนท่ีจัดเก็บอ่ืนในอากาศยาน ผูดําเนินการเดินอากาศไมจําเปนตอง

ตรวจคนสัมภาระลงทะเบียนท่ีไปกับผูโดยสารท่ีกลาวถึงถาหากมีการตรวจคนแลวโดยผูดําเนินการสนามบิน

กอนจะนําเขาสูเขตหวงหาม 

ท้ังนี้ ภายหลังการตรวจคนจะตองปกปองเพ่ือไมใหมีการสัมผัสกันระหวางสัมภาระลงทะเบียนกับ

บุคคลท่ียังไมไดผานการตรวจคนตามขอกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

โดยหากมีการปะปนหรือติดตอกันของผูโดยสารจะตองมีการดําเนินการตรวจคนอีกครั้ง 

3. ผูดําเนินการเดินอากาศแตละรายตองปฏิเสธการขนสงสัมภาระหรือทรัพยสินของบุคคลข้ึนใน

ระวางเก็บสินคาของอากาศยาน (The hold of aircraft) หรือพ้ืนท่ีจัดเก็บอ่ืนในอากาศยานถาไมยอมให 

ทําการตรวจคน 

4. ผูดําเนินการเดินอากาศตองม่ันใจวาสัมภาระท่ีไปกับผูโดยสารท้ังหมดนั้นไดรับการตรวจคน 

กอนนําข้ึนบนอากาศยานเพ่ือปองกันการนําวัตถุตองหามท่ีไมไดรับอนุญาตข้ึนบนอากาศยาน 

5. หากอยูภายนอกประเทศไทยซ่ึงหนวยงานตางประเทศเปนผูดําเนินการทําการตรวจคน 

ผูดําเนินการเดินอากาศแตละรายตองม่ันใจวาสัมภาระท่ีไปกับผูโดยสารท้ังหมดนั้นไดรับการตรวจคน 

จากหนวยงานนั้น ๆ เรียบรอยแลว  

6. ผู ดําเนินการเดินอากาศตองม่ันใจวาสัมภาระท่ีไปกับผูโดยสารนั้น ไดรับมาอยางถูกตอง 

โดยตัวแทนของผูดําเนินการเดินอากาศท่ีไดรับมอบหมาย 

7. ผูดําเนินการเดินอากาศตองม่ันใจวาสัมภาระท่ีไปกับผูโดยสารนั้น ไดติดแถบสัญลักษณเพ่ือระบุ

เท่ียวบินกอนท่ีจะเริ่มทําการบินของเท่ียวบินนั้น ๆ รวมถึงตองเก็บขอมูลไวเปนเวลา 2 วัน หลังจากเท่ียวบิน

ดังกลาวไดสิ้นสุดลง ซ่ึงสัมภาระลงทะเบียนบรรทุก (Unaccompanied Baggage) และคูเรียร (Courier) 

จะตองไดรับการปฏิบัติเหมือนกับการตรวจคนสินคา  

8. ผูดําเนินการเดินอากาศตองใชข้ันตอนวิธีการตามแผนรักษาความปลอดภัยในการควบคุมสัมภาระ

ลงทะเบียน (Hold Baggage) ในการบรรทุกข้ึนอากาศยาน โดยมีวิธีการ ดังนี้ 
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1) ปองกันการนําวัตถุตองหามข้ึนบนอากาศยาน 

2) ปองกันบุคคลอ่ืนท่ีมิใช เจาหนาท่ี หรือ ตัวแทนของผูดําเนินการอากาศยาน เขามาใน

บริเวณนั้น 

9. หามผูดําเนินการเดินอากาศอนุญาตใหบุคคลใดขนสงอาวุธปน เครื่องกระสุนปน สิ่งเทียมอาวุธปน 

เปนสัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage) ยกเวนแตจะไดปฏิบัติตามขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือน

แหงประเทศไทยวาดวยหลักเกณฑและเง่ือนไขในการอนุญาตใหผูโดยสารพาอาวุธปน เครื่องกระสุนปน                 

สิ่งเทียมอาวุธปน ไปกับอากาศยานและจะตองปฏิบัติดังตอไปนี้ 

1) ผูโดยสารท่ีไดแจงตอผูดําเนินการเดินอากาศทางวาจาหรือเขียนเปนลายลักษณอักษรกอน

การแสดงตนเพ่ือรับบัตรโดยสาร (Check-In) กระเปาสัมภาระวามีอาวุธปนท่ีไมบรรจุกระสุน 

2) ผูท่ีมีอํานาจและหนาท่ีท่ีเหมาะสมตรวจสอบแลววาอาวุธปนไมไดบรรจุกระสุน 

3) อาวุธปน เครื่องกระสุนปน สิ่งเทียมอาวุธปน ท่ีบรรจุอยูในกระเปาหรือบรรจุภัณฑท่ี

แข็งแรง (Hard-Sided Container) และมีการปดล็อคบรรจุภัณฑดังกลาว 

4) อาวุธปนเครื่องกระสุนปน สิ่งเทียมอาวุธปน อยูในตูบรรจุสินคาท่ีมีการปดล็อคอยาง             

แนนหนา และผู ท่ีตรวจกระเปาสัมภาระนั้นเปนผูถือกุญแจหรือรหัสเปด รวมถึงจัดใหมีมาตรการรักษา              

ความปลอดภัยเพ่ือปองกันมิใหบุคคลใด ๆ ซ่ึงอยูบนอากาศยานในระหวางการบินเขาถึงและทําการปลดล็อค

บรรจุภัณฑอาวุธปน สิ่งเทียมอาวุธปน และเครื่องกระสุนปนได เชน กําหนดใหผูควบคุมอากาศยาน                   

หรือผูปฏิบัติหนาท่ีในอากาศยานเก็บรักษากุญแจ หรือกําหนดวิธีการอ่ืนใดท่ีเหมาะสม 

5) อาวุธปนเครื่องกระสุนปน สิ่งเทียมอาวุธปน เก็บไวในท่ีซ่ึงผูโดยสารไมสามารถเขาถึงได             

แตตองไมใชหองโดยสารของอากาศยาน 

8.2.3 การระ บุตั ว ผู โ ดยสารและสมา ชิก ลูก เ รื อกับ สัมภาระลงทะ เ บียน  (Baggage 

Reconciliation) 

1. ผูดําเนินการเดินอากาศท่ีถูกกําหนดใหปฏิบัติตามแผนรักษาความปลอดภัยท่ีจะนําสัมภาระ

ลงทะเบียนข้ึนบนอากาศยาน ณ สนามบินตนทาง สนามบินแวะผาน (Transit Airport) และสนามบินแวะ

เปลี่ยนลํา (Transfer Airport) จะตองดําเนินการตามมาตรการ ดังตอไปนี้ 

1) สัมภาระลงทะเบียนแตละชิ้นจะตองติดเครื่องหมายไวภายนอกเพ่ือระบุวาเปนของ

ผูโดยสารและสมาชิกลูกเรือคนใด 

2) ผูโดยสารและสมาชิกลูกเรือท่ีเปนเจาของสัมภาระลงทะเบียนไดทําการแสดงตนเพ่ือรับ

บัตรโดยสาร (Check-In) หรือปฏิบัติหนาท่ีกับเท่ียวบินท่ีพาสัมภาระลงทะเบียน นั้น 
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3) กอนจะนําสัมภาระลงทะเบียนดังกลาว ข้ึนบนระวางเก็บสินคาของอากาศยาน                  

(The Hold of Aircraft) หรือพ้ืนท่ีจัดเก็บอ่ืนในอากาศยาน สัมภาระลงทะเบียนไดถูกเก็บรักษาไวในพ้ืนท่ี

ภายในสนามบินท่ีสามารถผานเขาถึงพ้ืนท่ีดังกลาวไดเฉพาะผูท่ีไดรับอนุญาตเทานั้น 

4) สัมภาระลงทะเบียนทุกชิ้นท่ีถูกรับเขามาอยูในความดูแลของผูดําเนินการเดินอากาศ

สําหรับนําข้ึนบนระวางเก็บสินคาของอากาศยาน (The Hold of Aircraft) หรือพ้ืนท่ีจัดเก็บอ่ืนในอากาศยาน 

จะตองถูกระบุชี้ชัดวามีผูโดยสารและสมาชิกลูกเรือเดินทางรวมไปกับอากาศยานลําดังกลาวหรือไม 

กระบวนการในการระบุชี้ชัดดังกลาวอาจเปนแบบใชพนักงานปฏิบัติ (Manual) หรือแบบใชเครื่องมือทาง

เทคนิคก็ได 

5) ผูดําเนินการเดินอากาศตองแนใจวาผู โดยสารและสมาชิกลูกเรือแตละคนท่ี ข้ึนบน             

อากาศยานและเปนผูท่ีถูกบันทึกไววาไดนําสัมภาระลงทะเบียนมาฝากไวกับผูดําเนินการเดินอากาศเพ่ือไปกับ

อากาศยาน โดยใสไวบนระวางเก็บสินคาของอากาศยาน (The Hold of Aircraft) หรือพ้ืนท่ีจัดเก็บอ่ืนใน

อากาศยานนั้น เปนบุคคลคนเดียวกันกับผูโดยสารและสมาชิกลูกเรือท่ีนําสัมภาระลงทะเบียน มาฝากไวกับ

ผูดําเนินการเดินอากาศ 

2. ผูดําเนินการเดินอากาศจะตองจัดใหมีมาตรการท่ีจะทําใหม่ันใจวากอนท่ีเท่ียวบินจะออกเดินทาง 

สัมภาระลงทะเบียนท่ีไปกับผูโดยสารและสมาชิกลูกเรือทุกชิ้นจะตองไดรับการยืนยันวามีผูโดยสารหรือสมาชิก

ลูกเรือบนอากาศยานเปนเจาของ หากสัมภาระลงทะเบียนใดไมมีเจาของอยูบนอากาศยาน ผูดําเนินการ

เดินอากาศจะตองไมนําสัมภาระลงทะเบียนนั้นข้ึนอากาศยานหรือในกรณีท่ีนําข้ึนไปแลวจะตองนําออกไปจาก

อากาศยานกอนท่ีจะทําการบิน  

หากผูโดยสารคนใดท่ีแสดงตนเพ่ือรับบัตรโดยสาร (Check in) กับเท่ียวบินโดยมีสัมภาระลงทะเบียน

ท่ีอยูบนระวางเก็บสินคาของอากาศยาน (The Hold of Aircraft) หรือพ้ืนท่ีจัดเก็บอ่ืนในอากาศยานซ่ึงอยูใน

ความดูแลของผูดําเนินการเดินอากาศไมไดอยูบนอากาศยานนั้น สัมภาระลงทะเบียนนั้นตองถูกนําออกจาก

อากาศยานเท่ียวบินนั้น 

3. บัญชีแสดงรายการสัมภาระลงทะเบียนท่ีไปกับผูโดยสารและสมาชิกลูกเรือหรือหลักฐานอ่ืนใด 

ท่ีใชยืนยันถึงเอกลักษณและการตรวจคนสัมภาระลงทะเบียน จะตองถูกลงนามโดยบุคคลท่ีไดรับการแตงตั้ง 

ใหมีหนาท่ีรับผิดชอบ ตลอดจนผูดําเนินการเดินอากาศตองเก็บรักษาเอกสารดังกลาวขางตนไวเปนระยะเวลา 

48 ชั่วโมง และพรอมท่ีจะใหตรวจสอบในกรณีเม่ือมีการรองขอโดยสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

8.2.4 การตรวจคนสัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage)  

1. ตองมีการตรวจคนสัมภาระลงทะเบียนทุกใบ นโยบายนี้รวมถึงเท่ียวบินระหวางประเทศ                   

ท่ีเปลี่ยนลํา (Transfer) ซ่ึงตองทําการตรวจคนอีกครั้งหนึ่งเม่ือมาถึงประเทศไทย สนามบินท่ีกําหนดใหมีการ

ควบคุมการรักษาความปลอดภัยตองทําการตรวจคนสัมภาระลงทะเบียนภายในประเทศดวย ในกรณีท่ีเปน

เท่ียวบินผาน (Transit) ผูดําเนินการเดินอากาศตองทําใหม่ันใจวามีมาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัย
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สัมภาระลงทะเบียนท่ีเพียงพอเพ่ือปองกันบุคคลท่ีไมไดรับอนุญาตเขาถึงสัมภาระดังกลาว รวมถึงวัตถุตองหาม

ท่ีอาจถูกใชเพ่ือกระทําการอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายได 

2. สัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage) ท้ังท่ีเปนสัมภาระลงทะเบียนท่ีออกจากตนทาง และ

สัมภาระลงทะเบียนเปลี่ยนลํา ท่ีสนามบินท่ีมีเท่ียวบินระหวางประเทศ และในประเทศท่ีตั้งอยูในประเทศไทย 

ตองผานการตรวจคนเพ่ือปองกันการนําวัตถุตองหาม (Prohibited Items) ข้ึนบนอากาศยานไปใชในการ

กระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย โดยผูดําเนินการสนามบินจะตองดําเนินการตรวจคนให

เปนไปตามขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยวาดวยหลักเกณฑและวิธีการในการ 

ตรวจคนเพ่ือการรักษาความปลอดภัยในการดําเนินงานสนามบินสาธารณะ รวมถึงหลักเกณฑอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวของ

ท่ีออกโดยท่ีสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ท้ังนี้ ตองกําหนดมาตรการตรวจคนใหสอดคลองกับ

ระดับภัยคุกคามท่ีสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยประกาศหรือแจงใหทราบ 

ผูดําเนินการสนามบินสามารถจัดทําระบบการตรวจคนสัมภาระลงทะเบียนในหลายระดับ 

(Multilevel) เพ่ือตอบรับกับความเสี่ยงและปริมาณงานของสนามบิน รวมถึงตองแสดงรายละเอียดไวใน            

แผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ซ่ึงไดรับการเห็นชอบจากสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

กรณีผู ดํ า เนินการสนามบิน ใช ระบบการตรวจคนสัมภาระลงทะเบียนในหลายระดับ 

(Multi-level screening system) ผูดําเนินการสนามบินตองมีมาตรการสําหรับการตรวจคนสัมภาระ

ลงทะเบียนผูโดยสารขาออกและผูโดยสารเปลี่ยนลํา ใหครอบคลุมอัตราสัมภาระตองสงสัย (rejection rate) 

ในการตรวจคนแตละระดับ โดยผูดําเนินการสนามบินจะตองมีพนักงานตรวจคนท่ีไดใบรับรองจากสํานักงาน

การบินพลเรือนแหงประเทศไทย รวมถึงจัดใหมีเครื่องมือรักษาความปลอดภัย สําหรับการตรวจคนสัมภาระ

ลงทะเบียน และจัดใหมีข้ันตอนการปฏิบัติ (Standard Operation Procedure) ในการเคลื่อนยาย การปฏิเสธ 

หรือการหาม ท่ีตองดําเนินการกรณีตรวจพบวัตถุตองหามตามท่ีสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย

กําหนด 

3. สัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage) ซ่ึงเปนของสมาชิกลูกเรือตองมีการระบุอยางชัดเจน และ

ผานการตรวจคนท่ีมีมาตรฐานเดียวกันกับการตรวจคนสัมภาระลงทะเบียนของผูโดยสาร 

ในระหวางการตรวจคนหากสงสัยวาสัมภาระลงทะเบียนจะมีการซุกซอนวัตถุตองหาม มีรองรอยท่ีมี

พิรุธหรือนาสงสัย เชน น้ําหนักของสัมภาระเดินทางไมเหมาะกับขนาดสัมภาระ หรือมีรูปรางผิดปกติ ใหทําการ

ตรวจคนเพ่ิมเติมโดยวิธีการอ่ืนตามสมควร หากมีความจําเปนตองเปดสัมภาระลงทะเบียนจะตองทําการตรวจ

ตอหนาเจาของสัมภาระเพ่ือยืนยันวาไม มีวัตถุตองหามซุกซอนอยู ในสัมภาระลงทะเบียนดังกลาว                        

หากไมสามารถยืนยันได จะตองไมอนุญาตใหนําสัมภาระลงทะเบียนดังกลาวข้ึนบนอากาศยาน 

ในกรณีระบบไฟฟาขัดของ (Power Failure) หรือเครื่องมือรักษาความปลอดภัย (Security 

Equipment) ขัดของ ผูดําเนินการตองมีมาตรการสํารองเพ่ือใหม่ันใจวาสามารถตรวจจับวัตถุตองหาม อาวุธ 

วัตถุระเบิด หรือกลอุปกรณท่ีเปนอันตรายท่ีอาจจะนําไปใชในการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบ 

ดวยกฎหมาย โดยอาจเปนการจัดใหมีไฟฟาสํารอง หรือวิธีการตรวจคนดวยวิธีการอ่ืนทดแทน 
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นอกจากนี้จะตองทําการสุมตรวจคน โดยใหเปนไปตามรายละเอียดท่ีกําหนดไวในคูมือการประเมิน

ความเสี่ยงดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนประเทศไทย (Thailand Aviation Security Risk 

Assessment Handbook) และตองมีการบันทึกขอมูลการสุมตรวจคนดังกลาว 

สัมภาระท่ีไดรับการยกเวนการตรวจคนมีดังตอไปนี้ 

สัมภาระลงทะเบียนท่ีไดรับการยกเวนการตรวจคนตามขอกําหนดของสํานักงานการบิน 

พลเรือนแหงประเทศไทยวาดวยหลักเกณฑและวิธีการในการตรวจคนเพ่ือการรักษาความปลอดภัย 

ในการดําเนินงานสนามบินสาธารณะ 

8.2.5 การปกปองสัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage) 

1. ผูดําเนินการเดินอากาศตองแนใจวาจะรับสัมภาระลงทะเบียน เฉพาะผูโดยสารท่ีถือบัตรโดยสาร 

และเฉพาะจากตัวแทนท่ีมีความรับผิดชอบในเรื่องดังกลาวหรือตัวแทนท่ีไดรับอนุญาตจากผูดําเนินการ

เดินอากาศ  

2. สัมภาระลงทะเบียนทุกชิ้นท่ีจะถูกพาไปกับอากาศยานจะตองไดรับการปกปองคุมครองจากการ

แทรกแซงท่ีผิดกฎหมาย นับจากจุดตรวจคนหรือจากจุดท่ีรับสัมภาระลงทะเบียนดังกลาวมาอยู ใน                  

ความรับผิดชอบของผูดําเนินการเดินอากาศ จากสนามบินตนทางรวมถึงอากาศยานเปลี่ยนลําจนกระท่ังถึง 

จุดท่ีสัมภาระลงทะเบียนถูกสงคืนใหผูโดยสาร ณ จุดปลายทาง หรือ ณ จุดแวะเปลี่ยนสัมภาระลงทะเบียน

ดังกลาวไปอยูในความรับผิดชอบของผูดําเนินการเดินอากาศ 

3. มาตรการตอไปนี้ใชในการปกปองคุมครองสัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage) 

1) กอนท่ีจะนําสัมภาระลงทะเบียน ข้ึนบนอากาศยาน สัมภาระดังกลาวจะตองถูกเก็บรักษา

ไวในพ้ืนท่ีจัดการสัมภาระหรือพ้ืนท่ีจัดเก็บท่ีมีความปลอดภัยของสนามบิน 

2) จะตองมีการควบคุมการเขาถึงพ้ืนท่ีจัดการสัมภาระลงทะเบียนและพ้ืนท่ีจัดการสัมภาระ

ลงทะเบียนแวะเปลี่ยนอากาศยาน โดยพ้ืนท่ีดังกลาวจะถูกจํากัดการเขาออกเฉพาะบุคคลผูไดรับอนุญาตเทานั้น 

3) พนักงานท่ีจะผานเขาไปยังพ้ืนท่ีจัดการสัมภาระลงทะเบียนและพ้ืนท่ีจัดการสัมภาระ

ลงทะเบียนแวะเปลี่ยนอากาศยานจะตองผานการตรวจคนและแสดงบัตรอนุญาตเขาเขตหวงหาม และตองมี

การแสดงตนเพ่ือตรวจสอบ (Challenge) ผูท่ีไมไดรับอนุญาตและนําตัวออกไปจากพ้ืนท่ีนั้น 

4) พนักงานท่ีทําการขนสงสัมภาระลงทะเบียน ตองทําใหแนใจวาไมมีสัมภาระลงทะเบียนท่ี

ไมไดรับอนุญาตสอดแทรกเขาไปในระบบจัดการสัมภาระนั้น 

5) สัมภาระลงทะเบียนจะตองไมถูกปลอยท้ิงไวท่ีลานจอด หรือ ขาง ๆ อากาศยานโดยไมมี

ใครดูแล กอนจะนําสัมภาระดังกลาวข้ึนบนอากาศยาน  

6) หากมีขอสงสัยใด ๆ ในสถานะการรักษาความปลอดภัยของสัมภาระลงทะเบียน  

เชน พบสัมภาระลงทะเบียนท่ีถูกท้ิงไวโดยไมมีผูดูแล ใหทําการตรวจคนสัมภาระลงทะเบียนดังกลาวอีกครั้ง 
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4. ผูโดยสารอาจจะไดรับอนุญาตใหเขาถึงสัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage) ของตนเองซ่ึงไดรับ

การตรวจคนแลวเฉพาะเม่ือมีความจําเปน โดยมีขอแมวาจะตองถูกกํากับดูแลอยางใกลชิด เพ่ือทําใหแนใจวา

ผูโดยสารจะไมกระทําการดังตอไปนี้ 

1) นําวัตถุตองหามลงในสัมภาระลงทะเบียน 

2) นําวัตถุตองหามท่ีไดรับการอนุญาตและไดรับการตรวจคนแลวออกจากสัมภาระ

ลงทะเบียนดังกลาว และนําวัตถุตองหามนั้นข้ึนบนหองผูโดยสารของอากาศยาน หรือนําเขาไปยังพ้ืนท่ีรักษา 

ความปลอดภัย 

8.2.6 การจัดเก็บสัมภาระลงทะเบียนท่ีจัดการผิดพลาด (Mishandled Baggage)   

ผู ดําเนินการสนามบินตองจัดให มี พ้ืนท่ีสําหรับเก็บสัมภาระลงทะเบียนท่ีจัดการผิดพลาด 

(Mishandled Baggage) ตองมีความม่ันคงปลอดภัย ณ สนามบิน โดยมีการรักษาความปลอดภัยพ้ืนท่ีจัดเก็บ

สัมภาระลงทะเบียนดังกลาว จนกระท่ังถึงข้ันตอนในการสงตอ รับคืน หรือกําจัดท้ิง โดยตองดําเนินการให

สอดคลองกับแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ท่ีเก่ียวของ ท้ังนี้ สัมภาระลงทะเบียนตองไดรับการ

ตรวจคนกอนนําไปเก็บไวในพ้ืนท่ีเก็บสัมภาระลงทะเบียน 

8.2.7 มาตรการการรักษาความปลอดภัยสําหรับสัมภาระลงทะเบียนของผูโดยสารผาน  

และผูโดยสารเปล่ียนลํา  

1) ผูโดยสารผาน (Transit Passenger) 

 สัมภาระลงทะเบียนของผูโดยสารผานท่ีอยูบนอากาศยาน ผูดําเนินการเดินอากาศจะตองมี

มาตรการการรักษาความปลอดภัยท่ีเพียงพอ เพ่ือปองกันการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวย

กฎหมาย  หากมีการจัดมาตรการรักษาความปลอดภัยดังกลาวไม เ พียงพอผูดํ าเนินการสนามบิน 

อาจทําการตรวจคนสัมภาระลงทะเบียนนั้น 

หากผูดําเนินการสนามบินทําการตรวจคนสัมภาระลงทะเบียนของผูโดยสารผานดังท่ีกลาว

มาแลวขางตน จะตองจัดใหมีมาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือปองกันไมใหมีการปะปนกันระหวางสัมภาระ

ลงทะเบียนท่ีไดรับการตรวจคนแลวกับบุคคลหรือสิ่งใด ๆ ท่ียังไมไดรับการตรวจคน หากเกิดการปะปนดังกลาว

เกิดข้ึนใหทําการตรวจคนใหม 

2) ผูโดยสารเปลี่ยนลํา (Transfer Passenger) 

ผูดําเนินการสนามบินจะตองทําการตรวจคนสัมภาระลงทะเบียนของผูโดยสารเปลี่ยนลํากอน

นําข้ึนอากาศยานเพ่ือเดินทางตอโดยใชมาตรฐานเดียวกับสัมภาระลงทะเบียนท่ีมีตนทางจากสนามบินใน

ประเทศไทยและผูดําเนินการเดินอากาศจะตองมีมาตรการการรักษาความปลอดภัยเพ่ือปองกันการกระทํา          

อันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย 
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8.3 การรักษาความปลอดภัยสินคาและไปรษณียภัณฑ 

8.3.1 วัตถุประสงค 

เพ่ือใหผูดําเนินการสนามบิน ผูดําเนินการเดินอากาศ ตัวแทนควบคุม การไปรษณียควบคุม และ 

ผูสงทราบตัวตน หรือหนวยงานท่ีมีหนาท่ีในการขนสงพัสดุ ทราบถึงรายละเอียดมาตรการและวิธีการ 

รักษาความปลอดภัยเพ่ือใหแนใจวาไมมีการนําวัตถุตองหาม ไมวาจะในรูปแบบของสินคาและไปรษณียภัณฑ 

คูเรียร (Courier) พัสดุสงดวน เอกสารของบริษัท หรือวัสดุสิ่งของของบริษัท ข้ึนบนอากาศยาน ณ สนามบิน 

ในประเทศไทย 

8.3.2 หนาท่ีรับผิดชอบ 

ใหผูดําเนินการสนามบิน ผูดําเนินการเดินอากาศ ตัวแทนควบคุม ผูสงทราบตัวตน การไปรษณีย

ควบคุม ตองปฏิบัติตามพระราชบัญญัติการเดินอากาศ 2497 และขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือน

แหงประเทศไทยท่ีเก่ียวของ 

หากมีการตรวจคนสินคาและไปรษณียภัณฑผูดําเนินการสนามบิน ผูดําเนินการเดินอากาศ ตัวแทน

ควบคุม การไปรษณียควบคุม และผูสงทราบตัวตน ตองดําเนินการโดยวิธีการท่ีเหมาะสม โดยตองคํานึงถึง

ลักษณะของสินคาและไปรษณีย (Nature of Consignment) นั้น ๆ ดวย 

การควบคุมการรักษาความปลอดภัยสินคาและไปรษณียภัณฑตองดําเนินการใหเปนไปตาม

ขอกําหนดท่ีเก่ียวของ ท้ังนี้หากสินคาและไปรษณียภัณฑใด ๆ ไมไดรับการยืนยันวาผานการตรวจคนหรือ                

การควบคุมการรักษาความปลอดภัยอ่ืน ๆ จากตัวแทนควบคุม หรือการไปรษณียควบคุม ผูสงทราบตัวตน หรือ

ผูดําเนินการสนามบิน ผูดําเนินการเดินอากาศตองดําเนินการตรวจคนสินคาและไปรษณียภัณฑนั้นอีกครั้ง 

8.3.3 การรับและการตรวจคนสินคาและไปรษณียภัณฑ (Acceptance and Screening  

of Cargo and Mail)  

8.3.3.1 ผูดําเนินการสนามบินมีอํานาจหนาท่ีตรวจคนและควบคุมการรักษาความปลอดภัยสินคา

และไปรษณียภัณฑท่ีจะนําข้ึนบนอากาศยาน ท้ังนี้ ใหเปนไปตามขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือน           

แหงประเทศไทยท่ีเก่ียวของ 

8.3.3.2 ผูดําเนินการเดินอากาศตองใชวิธีดําเนินการ สิ่งอํานวยความสะดวก และอุปกรณท่ีระบุ

ในแผนรักษาความปลอดภัยของตนเพ่ือปองกันและยับยั้งผูท่ีไมไดรับอนุญาตในการนําวัตถุระเบิด วัตถุระเบิด

เพลิง และวัตถุทําลายลางท่ีไมไดรับอนุญาตหรือวัตถุอ่ืนในสินคาและไปรษณียภัณฑข้ึนบนอากาศยาน 

ผูดําเนินการเดินอากาศตองทําใหแนใจวาสินคาและไปรษณียภัณฑไดผานการตรวจคนและ

ตรวจสอบตามวิธีท่ีระบุในแผนรักษาความปลอดภัยของตนวาไมมีผูไมไดรับอนุญาต วัตถุระเบิด วัตถุระเบิด

เพลิงและวัตถุทําลายลางหรือวัตถุอ่ืนในสินคาและไปรษณียภัณฑท่ีไมไดรับอนุญาตกอนท่ีจะนําข้ึนบน 

อากาศยาน หากมีการตรวจคนสินคาและไปรษณียภัณฑ ผูดําเนินการเดินอากาศ/ตัวแทนควบคุม/ 
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การไปรษณียควบคุม/ผูสงทราบตัวตน ตองดําเนินการโดยวิธีการท่ีเหมาะสม โดยตองคํานึงถึงลักษณะ 

ของสินคาและไปรษณีย (Nature of Consignment) นั้น ๆ ดวย 

การควบคุมการรักษาความปลอดภัยสินคาและไปรษณียภัณฑตองดําเนินการใหเปนไปตาม

ขอกําหนดท่ีเก่ียวของ ท้ังนี้หากสินคาและไปรษณียภัณฑใด ๆ ไมไดรับการยืนยันวาผานการตรวจคนหรือ             

การควบคุมการรักษาความปลอดภัยอ่ืน ๆ จากตัวแทนควบคุม หรือการไปรษณียควบคุม หรือผูสงทราบตัวตน  

ผูดําเนินการเดินอากาศตองดําเนินการตรวจคนสินคาและไปรษณียภัณฑนั้นอีกครั้ง 

ผูดําเนินการเดินอากาศตองใชวิธีดําเนินการตามแผนรักษาความปลอดภัยของตนในการควบคุม 

การรับสินคาและไปรษณียภัณฑท่ีจะนําข้ึนบนอากาศยานเพ่ือ 

1) ปองกันผูไมไดรับอนุญาตและวัตถุระเบิด วัตถุระเบิดเพลิง และวัตถุทําลายลางหรือวัตถุอ่ืน

ในสินคาและไปรษณียภัณฑท่ีไมไดรับอนุญาตข้ึนบนอากาศยาน 

2) ปองกันบุคคลท่ีไมเก่ียวของเขาถึงสินคาและไปรษณียภัณฑ เวนแตเปนพนักงานหรือ                 

ตัวแทนท่ีไดรับมอบหมายจากผูดําเนินการเดินอากาศหรือบุคคลท่ีไดรับมอบหมายจากผูดําเนินการสนามบิน

หรือเจาหนาท่ีของรัฐนั้น ๆ 

ผูดําเนินการเดินอากาศแตละรายตองปฏิ เสธการขนสงสินคาและไปรษณียภัณฑใด ๆ  

ท่ีผูสงไมยอมใหทําการตรวจคนหรือตรวจสอบตามขอกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน

แหงชาติ (NCASP) เวนแตจะระบุไวในแผนรักษาความปลอดภัยของตนเก่ียวกับกรณีไดรับการยกเวน                    

การตรวจคน โดยแผนดังกลาวตองไดรับการเห็นชอบโดยสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

ผูดําเนินการเดินอากาศ ตัวแทนควบคุม การไปรษณียควบคุม และผูสงทราบตัวตนท่ีไดรับ 

การรับรองโดยสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ตองแนใจวาสินคาและไปรษณียภัณฑท้ังหมด คูเรียร 

(Courier) และพัสดุสงดวนท่ีจะขนข้ึนอากาศยานจากสนามบินในประเทศไทยตองปฏิบัติตามมาตรการรักษา

ความปลอดภัยกอนนําข้ึนบนอากาศยาน  

8.4 การรักษาความปลอดภัยการบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และการบริการส่ิงอํานวย

ความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) 

8.4.1 วัตถุประสงค 

การบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และการบริการสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับ

ผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) เปนชองทางหนึ่งท่ีสามารถนําวัตถุตองหามข้ึนบนอากาศยานได 

ผูดําเนินการเดินอากาศมีความรับผิดชอบในการนํามาตรการรักษาความปลอดภัยท่ีเหมาะสมเพ่ือปองกันบุคคล

ท่ีไมไดรับอนุญาต รวมถึงวัตถุตองหามท่ีอาจถูกใชเพ่ือกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายได 
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8.4.2 หนาท่ีรับผิดชอบของผูดําเนินการเดินอากาศ 

ใหผูดําเนินการเดินอากาศรับผิดชอบในการปฏิบัติหรือทําใหแนใจวามีการปฏิบัติตามมาตรการ 

การควบคุมการรักษาความปลอดภัยดังรายละเอียดในแผนรักษาความปลอดภัยผูดําเนินการเดินอากาศ 

(AOSP) ในสวนท่ีเก่ียวของกับการบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และการบริการสิ่งอํานวย 

ความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) ของผูดําเนินการเดินอากาศท่ีจะถูกนําข้ึนบน

อากาศยาน ณ สนามบินในประเทศไทย  

บริษัทท่ีใหบริการครัวการบิน (Inflight-Catering) หรือบริการทําความสะอาดสําหรับผูดําเนินการ

เดินอากาศท่ีดําเนินงานในประเทศไทย มีความรับผิดชอบในการจัดใหมีการควบคุมการรักษาความปลอดภัย 

ตามรายละเอียดในแผนรักษาความปลอดภัยผูดําเนินการเดินอากาศ (AOSP) ในสวนท่ีเก่ียวของกับการบริการ

ครัวการบิน (Catering Supplies) และการบริการสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน 

(Catering Stores) ท่ีจะถูกนําข้ึนบนอากาศยาน ณ สนามบินในประเทศไทย และนํามาตรการการควบคุม 

การรักษาความปลอดภัยไปปฏิบัติเพ่ือปองกันการเขาถึงสิ่งอํานวยความสะดวกและวัตถุตองหามท่ีอาจถูกใช 

เพ่ือการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย 

ในกรณีท่ีบริษัทท่ีใหบริการครัวการบิน ตั้งอยูนอกเขตหวงหาม (SRA) จะตองทําใหแนใจวา 

การบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และการบริการสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสาร 

บนอากาศยาน (Catering Stores) ท้ังหมดท่ีจะนําข้ึนไปบนอากาศยานจะตองถูกขนสงไปกับยานพาหนะท่ีมี 

การถูกล็อคและมีการปดผนึก (Seal) อยางแนนหนาและตองมีการควบคุมการรักษาความปลอดภัยตั้งแต              

ตนทางจนถูกนําข้ึนไปบนอากาศยาน 

8.4.3 หนาท่ีรับผิดชอบของผูดําเนินการสนามบิน 

ใหผูดําเนินการสนามบินรับผิดชอบในการปฏิบัติหรือทําใหแนใจวามีการปฏิบัติตามมาตรการ 

ตรวจคนบุคคล ยานพาหนะท่ีจะนําการบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และการบริการ 

สิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) ท่ีจะเขาไปในเขตหวงหาม 

ณ สนามบินในประเทศไทย และระบุรายละเอียดในแผนรักษาความปลอดภัยผูดําเนินการสนามบิน (ASP) 

8.4.4 หนาท่ีรับผิดชอบของผูใหบริการครัวการบินและส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสาร 

บนอากาศยาน (In-flight Catering Supplies and Store Operator) 

ใหผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยานรับผิดชอบ 

ในการปฏิบัติหรือทําใหแนใจวามีการปฏิบัติตามมาตรการการควบคุมการรักษาความปลอดภัย ดังรายละเอียด 

ในแผนรักษาความปลอดภัยผูใหบริการครัวการบินเพ่ือใหแนใจวาจะไมมีวัตถุตองหามถูกนําข้ึนบนอากาศยาน 

8.4.4.1 การรับและการตรวจคนสิ่งของท้ังอุปโภคและบริโภคท่ีจะนํามาผลิตสําหรับการบริการ 

ครัวการบิน (Catering Supplies) และการบริการสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน 

(Catering Stores) 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

บทท่ี 8 
 

 
 ฉบับแกไขคร้ังที่ 3 พ.ศ. 2563   บทที่ 8-19  

 
 

1) ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน 

ตองจัดใหมีมาตรการรักษาความปลอดภัยในการรับและควบคุมการรักษาความปลอดภัย สิ่งของท้ังอุปโภคและ 

บริโภคท่ีจะนํามาผลิต การบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และการบริการสิ่งอํานวยความสะดวก 

สําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) 

2) ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน 

ตองทําใหแนใจวาสิ่งของท้ังอุปโภคและบริโภคท่ีจะนํามาผลิต การบริการครัวการบิน (Catering Supplies) 

และการบริการสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) ไดผานการตรวจคน 

หรือการควบคุมการรักษาความปลอดภัยดวยวิธีท่ีเหมาะสมและถูกตองตรงตามท่ีระบุในรายการสําแดง 

การบริการครัวการบินและการบริการสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering 

Manifest) โดยตองคํานึงถึงลักษณะของสิ่งของท้ังอุปโภคและบริโภคท่ีจะนํามาผลิต ตามท่ีระบุในแผนรักษา 

ความปลอดภัยของตนเพ่ือปองกันบุคคลท่ีไมไดรับอนุญาต รวมถึงไมมีวัตถุตองหามซ่ึงอาจนําไปใชกระทํา 

การอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายไดกอนท่ีจะนําข้ึนบนอากาศยาน 

3) ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน 

ตองจัดใหมีการควบคุมการรักษาความปลอดภัยสิ่งท่ีจะนํามาผลิต การบริการครัวการบิน (Catering  

Supplies) และการบริการสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) 

ท่ีผานการตรวจคนหรือการควบคุมการรักษาความปลอดภัย ท้ังนี้  หากไมม่ันใจในสถานการณรักษา 

ความปลอดภัยของสิ่งท่ีจะนํามาผลิต การบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และการบริการสิ่งอํานวย 

ความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) ท่ีผานการตรวจคนหรือการควบคุมการรักษา 

ความปลอดภัยแลว ใหผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน 

ดําเนินการตรวจคนหรือการควบคุมการรักษาความปลอดภัยอีกครั้ง 

8.4.4.2 การควบคุมรักษาความปลอดภัย การบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และ  

การบริการสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) 

 1) ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน 

ตองมีมาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัยใหกับการบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และ 

การบริการสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) โดยจะตองทํา 

การตรวจคนหรือการควบคุมการรักษาความปลอดภัยกอนทําการขนสงใหกับผูดําเนินการเดินอากาศ เพ่ือไมให 

มีการนําวัตถุตองหามซุกซอนไปเพ่ือการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย 

 2) หองเย็นหรือเครื่องทําความเย็นสําหรับเก็บรักษาอาหาร ถาดอาหารและภาชนะบรรจุ 

จะตองไดรับการรักษาความปลอดภัยขณะท่ียังไมไดมีการใชงาน และมีการควบคุมการเขาถึงเฉพาะ 

ผูไดรับอนุญาตเทานั้น 

 3) ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน 

ตองมีมาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัยในการเขาถึงขอมูลท่ีสามารถเชื่อมโยงไปยังผูใหบริการ 

(Supplier) และผูดําเนินการเดินอากาศหรือเท่ียวบินใด ๆ เพ่ือใหยากตอการกระทําอันเปนการแทรกแซง                       
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โดยมิชอบดวยกฎหมาย โดยอาจใชรหัส รวมถึงตองทําใหแนใจวามีการจํากัดเฉพาะผูท่ีไดรับอนุญาตเทานั้น 

(need to know basis) 

 4) จัดใหมีการปดล็อคประตูท่ีไมไดใชทุกชองทางท่ีจะเขาสูเขตหวงหามของผูใหบริการครัว

การบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยานหรือจัดเจาหนาท่ีรักษาความปลอดภัย

ประจําจุดเม่ือไมมีการใชงาน  

 5) จัดใหมีการรักษาความปลอดภัยบริเวณกอนเขาสูเขตหวงหามของผูใหบริการครัว 

การบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน เพ่ือปองกันการบุกรุกจากผูไมไดรับอนุญาต 

เชน การลาดตระเวน เปนตน 

 6) การเขาถึง การบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และ การบริการสิ่งอํานวย

ความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) ตองจํากัดเฉพาะผูท่ีมีความจําเปนในการ 

เขาไปปฏิบัติงาน โดยจะตองไดรับการตรวจคนและไดรับการฝกอบรมในการจัดการรักษาความปลอดภัย 

การบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และการบริการสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสาร 

บนอากาศยาน (Catering Stores) และไดรับอนุญาตจากหนวยงานเทานั้น 

 7) การบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และการบริการสิ่งอํานวยความสะดวก

สําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) ท่ีมาจากพ้ืนท่ีท่ีไมไดรับการรักษาความปลอดภัยจะตอง

ผานกระบวนการตรวจคนหรือการควบคุมการรักษาความปลอดภัยกอนเขาสูเขตหวงหามหรือกอนนําข้ึนบน

อากาศยาน 

8.4.4.3 การขนสง การบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และการบริการสิ่งอํานวย 

ความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) ใหกับผูดําเนินการเดินอากาศ 

1) ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน 

ตองมีมาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัยใหกับ การบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และ 

การบริการสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) ท่ีอยูระหวางทําการ

ขนสงใหกับผูดําเนินการเดินอากาศ หรือ อาจใชวิธีดําเนินการตามแผนรักษาความปลอดภัยของผูดําเนินการ

เดินอากาศในสวนท่ีเก่ียวของกับการควบคุมการรักษาความปลอดภัย การบริการครัวการบิน (Catering 

Supplies) และการบริการสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) ท่ีอยู

ระหวางการทําการขนสงใหกับผูดําเนินการเดินอากาศ 

2) จัดใหมีการตรวจคนหรือการควบคุมการรักษาความปลอดภัยรถเข็น อาหาร เครื่องดื่ม 

และอุปกรณอํานวยความสะดวกบนอากาศยานจากพนักงานท่ีไดรับการอบรม เพ่ือใหแนใจวาไมมีวัตถุตองหาม

หรือมีการแทรกแซง โดยจะตองมีการทําเครื่องหมายหรือสัญลักษณวาไดมีการตรวจสอบแลวในรูปแบบของ

การปดผนึก (Seal) หรือทําการล็อคทันทีหลังจากเสร็จสิ้นการตรวจสอบ โดยผู ท่ีมีหนาท่ีตรวจจะตอง 
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ลงรายละเอียดการตรวจสอบและลงลายมือชื่อกํากับในเอกสารการขนสงของผูใหบริการครัวการบิน 

ผูทําการขนสงไปยังอากาศยานรวมถึงในเอกสารคําสั่งหรือรายการของผูดําเนินการเดินอากาศ 

3)  จัดให มีการควบคุมการใช งานผนึก (Seal) ท่ีจะนํ า ไปใชควบคุมการรั กษา 

ความปลอดภัยการบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และการบริการสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับ

ผู โดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) เ พ่ือปองกันบุคคลท่ีไมไดรับอนุญาตเขาถึงและนําไปใช 

โดยไมไดรับอนุญาต 

4) ยานพาหนะท่ีจะนําการบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และการบริการ 

สิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) บรรทุกไปยังอากาศยานจะตอง

ไดรับการตรวจคนหรือการควบคุมการรักษาความปลอดภัยโดยผูท่ีผานการฝกอบรมตามท่ีแผนฝกอบรม 

การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASTP) กําหนด เพ่ือใหม่ันใจวาไมมีผูไมไดรับอนุญาต 

หรือวัตถุตองหามซุกซอนอยูภายใน หลังจากนําการบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และการบริการ

สิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) ข้ึนไปยังยานพาหนะแลว 

ยานพาหนะนั้นจะตองไดรับการรักษาความปลอดภัยโดยวิธี ท่ีเหมาะสม เชน จัดใหมีเจาหนาท่ีรักษา 

ความปลอดภัยไปกับยานพาหนะนั้น  ใสกุญแจปดล็อค  หรือปดผนึก (Seal) ท่ีสามารถบงบอกรองรอย 

การแทรกแซงได (Tampered Evident) 

5) การบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และ การบริการสิ่งอํานวยความสะดวก

สําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) รวมถึงพนักงานและสิ่งของใด ๆ ของผูใหบริการครัว 

การบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยานท่ีต้ังอยูนอกพ้ืนท่ีสนามบิน ตองผาน

มาตรการรักษาความปลอดภัยสนามบิน ณ จุดตรวจคนท่ีสนามบินจัดไว กอนไดรับอนุญาตใหเขาสูเขตหวงหาม 

6)  ในระหวางการขนสง พนักงานขับรถตองไมจอดยานพาหนะท้ิงไว โดยไม มี 

การควบคุมดูแล หากมีความจําเปน หลังจากกลับมาท่ียานพาหนะแลวจะตองทําการตรวจสอบการปดล็อค

และการปดผนึกในสวนท่ีบรรทุก รวมถึงการการปดผนึกรถเข็น อาหาร และเครื่องดื่ม และอุปกรณอํานวย

ความสะดวกบนอากาศยาน อีกครั้ง 

8.4.4.4 บุคคลากรและอุปกรณท่ีเก่ียวของกับมาตรการรักษาความปลอดภัยของผูใหบริการ                

ครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน 

1) ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน 

ตองดําเนินการใหบุคลากรท่ีเก่ียวของกับมาตรการรักษาความปลอดภัยไดรับการฝกอบรมใหสอดคลองกับ 

แผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ รวมถึงระเบียบและเอกสารอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของ 

2) ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน 

ตองดําเนินการใหเครื่องมือรักษาความปลอดภัยท่ีนํามาใช เชน เครื่องมือตรวจจับโลหะแบบเดินผาน (WTMD) 

เครื่องมือตรวจจับแบบมือถือ (HHMD) เครื่องมือ X-ray เครื่องมือตรวจจับวัตถุระเบิด (ETD) ปฏิบัติสอดคลอง
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กับบทท่ี 9 เครื่องมือรักษาความปลอดภัย ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

รวมถึงระเบียบและเอกสารอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของ 

8.4.4.5 การประเมินประสิทธิผลดานการรักษาความปลอดภัย 

เพ่ือใหแนใจวามาตรการและข้ันตอนการปฏิบัติงานท่ีจัดทําข้ึนไดนําไปปฏิบัติอยาง                 

มีประสิทธิผลและประสิทธิภาพ ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสาร 

บนอากาศยาน ตองดําเนินการควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยใหสอดคลองกับแผนควบคุมคุณภาพ              

การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASQCP) รวมถึงระเบียบและเอกสารอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของ 

หมายเหตุ : กรณีท่ีผูดําเนินการเดินอากาศจัดหาสิ่งอุปโภคและบริโภคท่ีจะนําข้ึน               

อากาศยานของตนท่ีจัดหามาจากผูใหบริการท่ีไมใชบริษัทครัวการบิน เชน รานอาหาร รานเครื่องดื่ม ท่ีตั้งอยู

ท้ังในและนอกพ้ืนท่ีสนามบิน ใหเปนหนาท่ีของผูดําเนินการเดินอากาศในการจัดใหมีมาตรการรักษา              

ความปลอดภัยเพ่ือปองกันบุคคลท่ีไมไดรับอนุญาต รวมถึงไมมีอาวุธ วัตถุหรืออุปกรณใด ๆ ซ่ึงอาจนําไปใช

กระทําการอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายไดกอนท่ีจะนําข้ึนบนอากาศยาน รวมถึงระบุมาตรการ

ดังกลาวไวในแผนรักษาความปลอดภัยผูดําเนินการเดินอากาศ (AOSP) ดวย 
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บทที่ 9 เคร่ืองมือรักษาความปลอดภัย 

9.1 เครื่องมือรักษาความปลอดภัย 

วัตถุประสงคของบทนี้ คือ เพ่ือระบุรายละเอียดของหลักเกณฑ (Criteria) ท่ีผูดําเนินการสนามบิน 

ผูดําเนินการเดินอากาศ ผูใหบริการจราจรทางอากาศ ตัวแทนควบคุม การไปรษณียควบคุม ผูสงทราบตัวตน              

ผู ใหบริการครัวการบินและสิ่ งอํานวยความสะดวกสําหรับผู โดยสารบนอากาศยาน และบุคคล หรือหนวยงาน 

ใด ๆ  ท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัยในการบินพลเรือนจะตองนําไปใชในการจัดหาเครื่องมือรักษา                

ความปลอดภัยมาใชในการดําเนินงานและซอมบํารุงเครื่องมือรักษาความปลอดภัยท่ีใชสนับสนุนกิจกรรม             

การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

แผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) แผนรักษาความปลอดภัยผูดําเนินการเดินอากาศ (AOSP) 

แผนรักษาความปลอดภัยการใหบริการจราจรทางอากาศ ตัวแทนควบคุม การไปรษณียควบคุม ผูสงทราบ

ตัวตน ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน และบุคคล หรือ

หนวยงานใด ๆ ท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัยในการบินพลเรือน ควรระบุรายละเอียดชนิด แบบ  

รุน จํานวนและท่ีตั้งของเครื่องมือรักษาความปลอดภัยท่ีใชตามมาตรการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

9.2 การใชงานเครื่องมือรักษาความปลอดภัยและการบํารุงรักษา 

ผูดําเนินการจะตองจัดสงรายละเอียดของอุปกรณ แบบ และรุนของอุปกรณรักษาความปลอดภัย  

ท่ีจะใชตามขอ กําหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ  (NCASP)  เ พ่ือขอ 

ความเห็นชอบจากผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย เปนเวลาอยางนอย 3 เดือน

ลวงหนา โดยการกําหนดคาตรวจจับมาตรฐานข้ันต่ําเครื่องมือรักษาความปลอดภัยควรกําหนดใหเปนไปตาม

คูมือสําหรับระบบและอุปกรณการตรวจคนเพ่ือการรักษาความปลอดภัย (Guidance for security screening 

equipment and system) 

การใชงานของเครื่องมือรักษาความปลอดภัย เปนหนาท่ีของหนวยงานท่ีรับผิดชอบดานการตรวจคน 

โดยหนวยงานท่ีรับผิดชอบดานการตรวจคนมีความรับผิดชอบในการทําใหแนใจวาเครื่องมือรักษา                   

ความปลอดภัยสามารถทํางานสอดคลองกับขอกําหนดท่ีถูกระบุและขอกําหนดของใบอนุญาตกอนท่ีจะนํามาใช

งานจริง หนวยงานท่ีรับผิดชอบในการตรวจคนจะตองแนใจวาเครื่องมือรักษาความปลอดภัยถูกนํามาใช                

อยางถูกตองมีการซอมบํารุงในสภาพแวดลอมท่ีปลอดภัยและอยูในสภาพใชงานได โดยวิศวกรและพนักงานท่ี

ไดรับการฝกอบรมมาโดยตรง 

การซอมบํารุงเครื่องมือรักษาความปลอดภัยอยางถูกตองและเหมาะสมเปนสิ่งท่ีจําเปน ท้ังนี้ เพ่ือให

ม่ันใจวาเครื่องมือรักษาความปลอดภัยท่ีใชจะสามารถทํางานไดอยางมีประสิทธิภาพ การซอมบํารุงจะตองถูก

ดําเนินการโดยพนักงานผูมีคุณสมบัติและผานการฝกอบรมท่ีเหมาะสมสอดคลองกับคูมือและแนวทางการใช

เครื่องมือท่ีจัดทําโดยบริษัทผูผลิต 
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หนวยงานท่ีรับผิดชอบดานการตรวจคนจะตองกําหนดใหบริษัทผูผลิตเครื่องมือรักษาความปลอดภัย

ทําการแจงหนวยงานท่ีรับผิดชอบการตรวจคน เม่ือเครื่องมือรักษาความปลอดภัยมีการดัดแปลงหรือปรับปรงุ 

9.3 การตรวจสอบปรับแตง (Calibration) 

หนวยงานท่ีมีความรับผิดชอบในการตรวจคนจะตองแนใจวาไดมีการตรวจสอบปรับแตง 

(Calibration) เครื่องมือรักษาความปลอดภัยอยางสมํ่าเสมอ เพ่ือทําใหเครื่องมือรักษาความปลอดภัยทํางาน

เปนปกติ ในขณะนํามาใชในการดําเนินงาน ตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

ผูมีความรับผิดชอบในการตรวจคนจะตองเก็บรายละเอียดผลการตรวจสอบปรับแตง (Calibration) 

ของเครื่องมือรักษาความปลอดภัย รวมถึงขอมูลการซอมบํารุงเครื่องมือรักษาความปลอดภัย 

ถาเครื่องมือรักษาความปลอดภัยใด ๆ ไมผานการตรวจสอบปรับแตง (Calibration) หรือ มีหลักฐาน

ท่ีทําใหเชื่อวาเครื่องมือรักษาความปลอดภัยดังกลาว ไมสามารถทํางานไดอยางเหมาะสม หนวยงานท่ี

รับผิดชอบการตรวจคนตองทําใหแนใจวา ไดเลิกใชเครื่องมือรักษาความปลอดภยัดังกลาวในการใชดําเนินงาน

และจะไมนํามาใชอีก จนกวาหนวยท่ีรับผิดชอบในการควบคุมการรักษาความปลอดภัยไดตรวจสอบแลว              

ไดผลเปนท่ีนาพอใจวาเครื่องมือดังกลาวไดถูกซอมบํารุงและพรอมท่ีจะถูกนํามาใชบริการอีก 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะดําเนินการตรวจสอบประสิทธิภาพในการทํางานของ

เครื่องมือรักษาความปลอดภัยผานการตรวจสอบรักษาความปลอดภัยท้ังระบบ (Audit) การตรวจสอบ 

การรักษาความปลอดภัย (Inspection) และการทดสอบ (Test) เพ่ือทําการประเมินวาเครื่องมือรักษา 

ความปลอดภัยท่ีผูดําเนินการนํามาใชสามารถทํางานไดอยางมีประสิทธิภาพหรือไม ท้ังนี้ ถาเครื่องมือรักษา

ความปลอดภัยทํางานไมไดตามมาตรฐาน จะถือวาแผนรักษาความปลอดภัยของผูดําเนินงานท่ีเก่ียวของ 

มีความบกพรองและจะตองดําเนินการแกไข  

9.4 การจัดหาเครื่องมือรักษาความปลอดภัยมาใชงาน 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะไมจัดหาเครื่องมือรักษาความปลอดภัยใหกับ

ผูดําเนินการ การจัดหาเครื่องมือรักษาความปลอดภัยนั้นเปนเรื่องของธุรกิจและข้ึนอยูกับความตองการ

เครื่องมือของแตละองคกร 

เครื่องมือรักษาความปลอดภัยท่ีถูกใชเพ่ือการรักษาความปลอดภัยของผูดําเนินการ จะตองจัดเปน

ประเภท มีการออกแบบ และคุณสมบัติเฉพาะ ชุดของการบริการการซอมบํารุงทางเทคนิคจะตองถูกรวบรวม

อยูในสัญญาการซ้ือขาย 

เครื่องมือรักษาความปลอดภัยท่ีผูดําเนินการจะนํามาใชตองอยู ในรายการเครื่องมือรักษา 

ความปลอดภัยท่ีหนวยงาน Transportation Security Administration (TSA) หรือหนวยงาน European 

Civil Avition Conference (ECAC) ใหการเห็นชอบ สําหรับประเภทของเครื่องมือรักษาความปลอดภัยท่ี 

Transportation Security Administration (TSA) หรือหนวยงาน European Civil Avition Conference 

(ECAC) ไมไดระบุไวในรายการเห็นชอบ กพท. จะเปนผูพิจารณาเปนรายกรณี ในกรณีผูดําเนินการไดจัดซ้ือมา

ไวกอนแลวใหผูดําเนินการทําการซอมบํารุงตามระยะเวลา (Preventive maintenance) และทําการทดสอบ
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ประจําวัน (Daily test) กอนใชงานอยางสมํ่าเสมอ เพ่ือคงไวซ่ึงประสิทธิภาพของเครื่องมือรักษาความปลอดภัย 

โดยการใชงานเครื่องมือรักษาความปลอดภัยตองใชใหเหมาะสมตรงกับคุณสมบัติของเครื่องนั้น ๆ 

9.5 มาตรฐานและข้ันตอนการทดสอบเครื่องมือตรวจจับโลหะแบบเดินผาน 

เกณฑท่ีมีรายละเอียดอยูในแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASQCP) จะตองถูกนํามาใชกับเครื่องมือตรวจจับโลหะแบบเดินผาน ซ่ึงถูกนํามาใชสนับสนุนการรักษา

ความปลอดภัยการบินพลเรือน 

9.6 มาตรฐานและข้ันตอนการทดสอบเครื่องมือตรวจจับโลหะแบบมือถือ 

เกณฑท่ีมีรายละเอียดอยูในแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASQCP) จะตองถูกนํามาใชกับเครื่องมือตรวจจับโลหะแบบมือถือ ซ่ึงใชสนับสนุนการรักษาความปลอดภัย

การบินพลเรือน 

9.7 มาตรฐานและข้ันตอนการทดสอบเครื่องมือเอกซเรย 

เกณฑท่ีมีรายละเอียดอยูในแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASQCP) จะตองถูกนํามาใชกับเครื่องมือเอกซเรย ซ่ึงใชสนับสนุนการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน  
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บทที่ 10 การฝกอบรมดานการรักษาความปลอดภยัการบินพลเรือน 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะตองพัฒนา นําไปปฏิบัติ และคงไวซ่ึงแผนฝกอบรม 

การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASTP) โดยตองกําหนดมาตรฐานข้ันต่ํ าของ                     

แผนฝกอบรมบุคลากรท่ีจะมาปฏิบัติหนาท่ีดานการรักษาความปลอดภัย ท้ังนี้ สํานักงานการบินพลเรือน 

แหงประเทศไทยโดยผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะลงนามในแผนฝกอบรม 

การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASTP) โดยความเห็นชอบของคณะกรรมการรักษา 

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASC) 

10.1 แผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASTP) 

 10.1.1 วัตถุประสงค  

1) เพ่ือกําหนดแนวทางในการคัดเลือกบุคลากรเพ่ือปฏิบัติหนาท่ีดานการรักษาความปลอดภัย 

2) เพ่ือใหบุคคลท่ีมีหนาท่ีจะตองปฏิบัติตามขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบิน 

พลเรือนแหงชาติ (NCASP) ไดรับการฝกอบรมเพ่ือปฏิบัติหนาท่ีอยางมีประสิทธิผลและประสิทธิภาพ                    

โดยแผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASTP) จะตองมีขอกําหนดอยางนอย

ครอบคลุมถึงพนักงานตรวจคน (Screener) ผูตรวจสอบการรักษาความปลอดภัยดานการบิน (Inspector) 

ครูผูสอน (Instructor) พนักงานรักษาความปลอดภัย (Security Guard) หัวหนาผูควบคุม (Supervisor) 

ผูจัดการดานการรักษาความปลอดภัย (Security Manager) ผูตรวจสอบดานการรักษาความปลอดภัยภายใน 

( Internal Auditor) เ พ่ือจัดทําขอกําหนดในการสรางระบบรับรองบุคลากรท่ีปฏิบัติดานการรักษา                      

ความปลอดภัย 

3) เพ่ือจัดการฝกอบรมใหแกบุคลากรดานการรักษาความปลอดภัย (Security Personnel) และ

บุคลากรท่ีไมเก่ียวของโดยตรงกับการรักษาความปลอดภัย (Non-Security Personnel) ของผูดําเนินการ 

รวมถึงประชาสัมพันธใหบุคคลอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของใหเกิดความตระหนักรูดานการรักษาความปลอดภัย (Security 

Awareness) 

 10.1.2 หนาท่ีรับผิดชอบ  

หามหนวยงานผูดําเนินการสนามบิน ผูดําเนินการเดินอากาศ ตัวแทนควบคุม การไปรษณียควบคุม 

ผูสงทราบตัวตน ผูใหบริการจราจรทางอากาศ ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับ

ผูโดยสารบนอากาศยาน และบุคคลหรือหนวยงานอ่ืนใดท่ีมีหนาท่ีในการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน

ในประเทศไทย ใชพนักงานของหนวยงานโดยตรงหรือพนักงานโดยสัญญาจางปฏิบัติหนาท่ีใด ๆ ท่ีเก่ียวของกับ

การรักษาความปลอดภัยตามขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

ยกเวนบุคคลนั้นไดรับการฝกอบรมตามท่ีระบุในแผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASTP) 
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แตละหนวยงานท่ีมีหนาท่ีรับผิดชอบตอการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนตองแนใจ 

วา บุคคลใด ๆ ท่ีปฏิบัติหนาท่ีท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัย มีความรูเก่ียวกับบทบัญญัติในแผนรักษา 

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) คําสั่ ง ท่ี เ ก่ียวกับการรักษาความปลอดภัยและ 

ขอแนะนําการรักษาความปลอดภัย แผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ท่ีสํานักงานการบินพลเรือน 

แหงประเทศไทยเห็นชอบแลว และแผนรักษาความปลอดภัยของผูดําเนินการในระดับท่ีบุคคลจําเปนตองรู 

เพ่ือปฏิบัติหนาท่ี 
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บทที่ 11 การบริหารจัดการเกี่ยวกับการตอบสนองการกระทําอันเปนการแทรกแซง 

โดยมิชอบดวยกฎหมาย 

11.1 การจัดการกับอุบัติการณ 

 11.1.1 วัตถุประสงค 

วัตถุประสงคของบทนี้ คือ เพ่ือระบุรายละเอียดการจัดการเม่ือเกิดการกระทําอันเปนการแทรกแซง

โดยมิชอบดวยกฎหมายหรือมีผลกระทบตอประเทศไทย เพ่ือระบุรายละเอียดขอกําหนดสําหรับการจัดทํา  

การเก็บรักษาแผนเผชิญเหตุ รวมท้ังการใชแผนเผชิญเหตุตอบสนองตอการเพ่ิมข้ึนของภัยคุกตามตอการบิน 

พลเรอืนในประเทศไทยเม่ือจําเปน 

 11.1.2 หนาท่ีรับผิดชอบ 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย มีหนาท่ีรับผิดชอบในการบริหารจัดการตออุบัติการณ

และสรางมาตรการท่ีเพียงพอสําหรับการตอบสนองการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย 

ท่ีมีตอการบินพลเรือน โดยปรึกษาหารือรวมกับหนวยงานรัฐอ่ืน ๆ รวมท้ังคณะกรรมการรักษาความปลอดภัย

การบินพลเรือน รวมถึงมีหนาท่ีรับผิดชอบในการพัฒนากระบวนการ ข้ันตอนการใหขอมูลแกสื่อมวลชน  

รวมถึงการสื่อสารขอมูลท่ีมีชั้นความลับกับรัฐตาง ๆ องคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ และหนวยงาน            

ท่ีมีความเหมาะสมอ่ืน ๆ 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย จะตอง 

1) สนับสนุนการตอบสนองตอเหตุการณท่ีเก่ียวของกับการกระทําอันเปนการแทรกแซง 

โดยมิชอบดวยกฎหมายในการบินพลเรือนท้ังภายในเขตหรือนอกเขตนานฟาไทย ซ่ึงมีแนวโนมท่ีจะสงผล

กระทบตอความปลอดภัยของการดําเนินงานภายในเขตนานฟาไทย 

2) จัดหาคําแนะนําท่ีเก่ียวของกับเหตุการณและขอมูลใหกับรัฐบาล รัฐมนตรี และประธาน

คณะกรรมการการบินพลเรือน  

3) รักษาไวซ่ึงความรวมมือและใหขอมูลท่ีเก่ียวของกันตอหนวยงานอ่ืน ๆ ตามความเหมาะสม 

การตอบสนองของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยตอการกระทําอันเปนการแทรกแซง

โดยมิชอบดวยกฎหมายและการจัดการแผนเผชิญเหตุมีรายละเอียด ดังนี้ 

1) ทําใหแนใจวาผูดําเนินการสนามบิน ผูดําเนินการเดินอากาศ ผูใหบริการจราจรทางอากาศ 

ตัวแทนควบคุม และการไปรษณียควบคุม ไดจัดทําแผนเผชิญเหตุเพ่ือใหแนใจวามีทรัพยากรพรอมท่ีจะปองกัน

การบินพลเรือนจากการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย โดยแผนเผชิญเหตุนี้ควรจะมี 

การฝกปฏิบัติและฝกซอมอยางสมํ่าเสมอ 
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2) ทําใหแนใจวา บุคคลท่ีมีอํานาจและไดรับการอบรมอยางเหมาะสม พรอมท่ีจะลงมือปฏิบัติงาน

ท่ีสนามบินในการชวยเหลือ ดําเนินงานกับกรณีท่ีสงสัยหรือเหตุการณจริงวามีการกระทําอันเปนการแทรกแซง

โดยมิชอบดวยกฎหมาย การจัดการในเรื่องนี้ดําเนินการโดยความรวมมือกับสํานักงานตํารวจแหงชาติ 

3) จัดทํามาตรการในการปองกันอากาศยาน เม่ือมีขอสงสัยท่ีมีเหตุอันควรวาอากาศยานอาจถูก

การกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายในขณะท่ีจอดอยูบนพ้ืนดิน และใหมีการแจงกอน 

การมาถึงของอากาศยานใหกับหนวยงานของสนามบิน 

4) จัดทําข้ันตอนสําหรับตรวจสอบอากาศยาน รวมถึงแจงผูดําเนินการเม่ือมีขอสงสัยท่ีมีเหตุ 

อันควรท่ีอากาศยานอาจมีการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย เก่ียวกับการซอนอาวุธ  

วัตถุระเบิดหรือวัตถุอันตรายอ่ืน ๆ 

5) ทําใหแนใจวามีการเตรียมการสําหรับการสืบสวนและการจัดการของวัตถุตองสงสัย                   

ตามความจําเปนในการกอวินาศกรรมหรือวัตถุอันตรายอ่ืนท่ีสามารถนํามาใชได 

ผูดําเนินการตองทําการแจงเม่ือเกิดเหตุการณการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวย

กฎหมายใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยทราบทันทีดวยวาจา โดยแจงไปยังหมายเลขติดตอ 

ท่ีระบุในผังการแจงเหตุของแผนเผชิญเหตุท่ีไดรับการเห็นชอบจากสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

และหลังจากนั้น ใหรายงานสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย โดยใชแบบฟอรม “ใบรายงาน

เหตุการณการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย (REPORT ON ACT OF UNLAWFUL 

INTERFERENCE)” และทําการสงรายงานเบื้องตนภายใน 7 วัน พรอมท้ังดําเนินการสงรายงานสรุปภายใน 30 วัน 

ผูดําเนินการเดินอากาศ มีหนาท่ีรับผิดชอบในการจัดเตรียมแผนเผชิญเหตุซ่ึงมีรายละเอียด 

ในการตอบสนองตออุบัติการณตาง ๆ โดยมีการจัดการลวงหนาเพ่ือเตรียมพรอมรับการติดตอประสานงาน 

จากญาติและเพ่ือนของผู โดยสารบนอากาศยานท่ีเกิดการกระทําแทรกแซงอันมิชอบดวยกฎหมาย                         

และจัดฝกอบรมใหกับบุคลากรของผูดําเนินการเดินอากาศ เพ่ือทํางานในฐานะทีมฉุกเฉินตาง ๆ 

ผูดําเนินการสนามบินมีหนาท่ีรับผิดชอบในการจัดทําและพัฒนาแผนเผชิญเหตุของสนามบินและ                

นําแผนเผชิญเหตุของสนามบินไปปฏิบัติจริง รวมท้ังรับผิดชอบในการติดตอประสานงานหนวยงานตาง ๆ 

ท่ีเก่ียวของกับการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายท่ีสนามบิน นอกจากนี้ ผูดําเนินการ

สนามบินยังมีหนาท่ีรับผิดชอบในการทําใหเกิดความม่ันใจวาเครื่องชวยการเดินอากาศท้ังหมด การบริการ

จราจรทางอากาศ (ATS) การบริการสื่อสาร การใหความชวยเหลือดานการแพทย การเยียวยารักษาจิตใจ              

โดยการประสานงานกับหนวยงานดานสาธารณสุขและดานสังคมสงเคราะห และการบริการสนับสนุน                

ภาวะฉุกเฉินอ่ืน ๆ ไดถูกจัดใหมีความพรอมอยูเสมอสําหรับรองรับอากาศยานท่ีถูกกอใหเกิดการกระทํา               

อันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายหรืออากาศยานท่ีถูกขูวาจะถูกกอใหเ กิดการกระทํา                  

อันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย โดยผูดําเนินการสนามบินตองจัดใหมีมาตรการรักษา           

ความปลอดภัยอากาศยานในขณะท่ีอากาศยานดังกลาวจอดอยูในพ้ืนท่ีสนามบินในระหวางท่ีเกิดเหตุ 
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หนวยงานตาง ๆ ท่ีไดรับขอมูลท่ีบงชี้วาอาจจะเกิดการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบ 

ดวยกฎหมายท่ีกําลังจะเกิดข้ึน กําลังเกิดข้ึนหรือเสร็จสิ้นลงแลว จะตองแจงเตือนภัยตามท่ีระบุไวในแผนรักษา

ความปลอดภัยของผูดําเนินการและแผนเผชิญเหตุ 

 11.1.3 การปฏิบัติการแรกเริ่ม 

หนวยงานท้ังหมดท่ีไดรับขอมูลท่ีบงชี้วาอาจจะเกิดการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบ 

ดวยกฎหมายท่ีกําลังจะเกิดข้ึน กําลังเกิดข้ึนหรือเสร็จสิ้นลงแลว หนวยงานตาง ๆ  เหลานี้จะตองเริ่มปฏิบัติการ

ตามท่ีระบุไวในแผนเผชิญเหตุท่ีเหมาะสม 

ในการปฏิบัติการตลอดชวงเวลาท้ังหมด จะตองรวมถึงการกระจายขอมูลขาวสารไปยังทุกหนวยงาน 

ท่ีเก่ียวของอยางเหมาะสมตามแผนเผชิญเหตุ ตามการประเมินขอมูลขาวสารและตามขอตกลงเก่ียวกับ 

การปฏิบัติการของแตละหนวยงานท่ีเก่ียวของ 

หนวยงานท้ังหมดท่ีไดรับการแจงขอมูลขาวสารดังกลาว มีหนาท่ีรับผิดชอบในการเก็บรวบรวมขอมูล

ขาวสารนั้นไวเปนหลักฐานใหมากท่ีสุดเทาท่ีจะสามารถทําได  เพ่ือเปนประโยชนในการประเมินสถานการณ 

การประเมินภัยคุกคามท่ีชัดเจนและมีเหตุผลจะตองเกิดจากการนําขอมูล และหลักฐานท่ีมีอยูมาใช

กอนท่ีจะตัดสินใจปฏิบัติการใด ๆ ตอไป  สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยมีหนาท่ีรับผิดชอบ 

ในการประเมินภัยคุกคามโดยดําเนินการรวมกันกับผูรับขอมูลขาวสาร และหนวยงานอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของ  

(เชน ผูดําเนินการเดินอากาศ หรือผูดําเนินการสนามบิน) ในการทําการประเมินภัยคุกคามจะใชวิธีการระบุ

เปาหมายท่ียืนยันได (Positive Target Identification, PTI) ในการจัดประเภทภัยคุกคามเปน“เฉพาะเจาะจง” 

(Specific) “ไมเฉพาะเจาะจง”(Non-Specification) หรือ “ไมจริง”(Hoax) การระบุเปาหมายท่ียืนยันไดใน

บริบทของการแจงสถานการณนี้ ตองกําหนดใหการแจงขอมูลขาวสารระบุสิ่งท่ีอางอิงเฉพาะเจาะจง 

ตอเปาหมายท่ีเก่ียวของ (ในกรณีของอากาศยานจะตองระบุเลขท่ีเท่ียวบิน (Flight Number) เวลาออก

เดินทาง (Departure Time) หรือสถานท่ีจริง ณ เวลาท่ีแจงเหตุการณ) และจะตองรวมถึงขอมูลเฉพาะเจาะจง

อ่ืน ๆ ท่ีเพ่ิมความนาเชื่อถือตอวิธีการแจงระบุเปาหมายท่ียืนยันไดจริงนั้น ถือวาเปนความลับท่ีสุด 

เม่ือไดมีการประเมินภัยคุกคามแลว ใหกระจายขอมูลไปยังทุกหนวยท่ีเก่ียวของเพ่ือการปฏิบัต ิ

การตอไปใหสอดคลองกับแผนเผชิญเหตุท่ีเหมาะสม 

 11.1.4 การส่ังการ 

การสั่ งการระดับบริหาร (Executive Command)  เ พ่ือตอบสนองตอการกระทํา อันเปน 

การแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายในประเทศไทย เปนหนาท่ีรับผิดชอบของประธานคณะกรรมการนโยบาย

และอํานวยการแกไขปญหาการกอการรายสากล (นอก.) ในกรณีท่ีประธานคณะกรรมการไมอยู ใหเปน 

ความรับผิดชอบของรองประธานคณะกรรมการฯ 

การสั่ งการระดับปฏิบั ติ การ  (Operational Command)  เ พ่ือตอบสนองตอการกระ ทํา                      

อันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายในประเทศไทย เปนหนาท่ีรับผิดชอบของเจาหนาท่ีตํารวจท่ีไดรับ
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มอบหมายในเรื่องนี้ของสํานักงานตํารวจแหงชาติ ในกรณีท่ีการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบ 

ดวยกฎหมายเกิดข้ึนกับอากาศยาน การสั่งการระดับปฏิบัติการจะถูกดําเนินการโดย 

1) สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ในขณะท่ีอากาศยานทําการบิน หรืออากาศยาน

กําลังเคลื่อนตัวบนทางขับทันทีหลังจากนําอากาศยานลงจอดจนกระท่ังอากาศยานหยุด หรือนับจากเวลาท่ี

อากาศยานเริ่มเคลื่อนตัวบนทางขับกอนนําอากาศยานข้ึนบิน จนกระท่ังถึงเวลาท่ีอากาศยานไดบินออกจาก

นานฟาไทย 

2) สํานักงานตํารวจแหงชาติ นับจากเวลาท่ีอากาศยานหยุดเคลื่อนตัวหลังจากอากาศยานลงจอด 

จนกระท่ังถึงเวลาท่ีสถานการณสิ้นสุดลงหรือเวลาท่ีอากาศยานเริ่มเคลื่อนตัวบนทางขับกอนจะนํา 

อากาศยานข้ึน 

 11.1.5 การควบคุม  

เพ่ือท่ีจะลดระดับผลของการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายท่ีอาจนํามา                

ซ่ึงการสูญเสียชีวิตและการทําลายทรัพยสิน ตองมีการจัดเตรียมเพ่ือการตอบสนองท่ีมีประสิทธิผลกับ              

การกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยใหความรวมมือกับหนวยงานท่ีรับผิดชอบอ่ืน ๆ  

ในการใชมาตรการท่ีเหมาะสมเพ่ือความปลอดภัยของผูโดยสารและผูประจําหนาท่ีในอากาศยานของอากาศ

ยาน ซ่ึงข้ึนอยูกับการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย ในขณะท่ีจอดอยูบนดินแดนของรัฐ

ภาคีจนกระท่ังมีการเดินทางตอไปได 

เม่ือไดรับแจงการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายเปนความรับผิดชอบของ 

กระทรวงคมนาคมท่ีจะปฏิบัติการใชศูนยควบคุมอุบัติการณแหงชาติ (The National Incident Control 

Center: NICC) และดําเนินการกิจกรรมอ่ืน ๆ ตามท่ีระบุไวในแผนเผชิญเหตุท่ีเก่ียวของ 

ทุกหนวยงานท่ีมีหนาท่ีรับผิดชอบในการเริ่มดําเนินการและปฏิบัติการของศูนยควบคุมอุบัติการณ

แหงชาติ (The National Incident Control Center: NICC) จะตองทําใหม่ันใจวาศูนยเหลานี้ไดรับการดูแล

รักษาและทดสอบเปนประจํา และอุปกรณการสื่อสารท้ังหมดใชงานไดตามตองการ 

เม่ือไดรับการแจงการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายเกิดข้ึนท่ีสนามบินหรือ 

มีผลกระทบกับอากาศยานขณะทําการบิน เปนความรับผิดชอบของผูดําเนินการสนามบินในการเริ่มปฏิบัติการ

ของศูนยปฏิบัติการฉุกเฉิน (The Emergency Operation Center: EOC) และดําเนินการอ่ืน ๆ ใหสอดคลอง

คลองกับแผนเผชิญเหตุสนามบิน 

กลุมสําหรับการตอบสนองการรักษาความปลอดภัยการบิน (An Aviation Security Response 

Group) จะตองถูกจัดตั้งข้ึนภายใตการจัดการของศูนยปฏิบัติการฉุกเฉิน (EOC) เพ่ือการจัดการและ

ประสานงานในการตอบสนองตอการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย เชน การจี้อากาศยาน  
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กลุมสําหรับการตอบสนองการรักษาความปลอดภัยการบิน ควรมีองคประกอบ ดังนี้ 

1) สวนรักษาความปลอดภัยของสนามบิน 

2) หนวยงานผูดําเนินการสนามบิน 

3) ตัวแทนสถานีผูดําเนินการเดินอากาศ 

4) หนวยงานผูดําเนินการเดินอากาศ 

5) หนวยงานผูใหบริการจราจรทางอากาศ 

6) สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

7) สํานักงานตํารวจแหงชาติ 

8) หนวยงานอ่ืนท่ีเก่ียวของ 

กลุมการตอบสนองการรักษาความปลอดภัยการบินจะเปนศูนยประสานงานท่ีสําคัญสําหรับควบคุม

และประสานงานกับหนวยงานท่ีตองตอบสนองดานการบินในระดับสนามบิน บทบาทพ้ืนฐานของกลุม 

การตอบสนองการรักษาความปลอดภัยการบินในการตอบสนองตอเหตุการณท่ีสนามบิน คือสนับสนุน 

ทางเทคนิคและคําแนะนําการดําเนินงานดานการบินใหกับผูสั่งการจากสํานักงานตํารวจแหงชาติ การใชกลไก

สนับสนนุจากองคกรอุตสาหกรรมการบินและทรพัยากรของสนามบิน 

 11.1.6 การจัดการใหบริการในการเดินอากาศ 

ในกรณีท่ีอากาศยานท่ีถูกการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายผานเขามาใน             

นานฟาไทย และมีความประสงคท่ีจะลงจอด ณ สนามบินใด ๆ ของประเทศไทย หนวยงานผูใหบริการจราจร

ทางอากาศท่ีเก่ียวของกับสถานการณ ตองใหความชวยเหลือในการคุมครองเท่ียวบินดังกลาวและจะตอง

เตรียมพรอมตอการลงจอดฉุกเฉิน และดําเนินการตามความเหมาะสม เพ่ือเรงการดําเนินการตามข้ันตอน 

ตาง ๆ ท่ีเก่ียวของกับการลงจอดรวมถึงการอนุญาตใหลงจอด 

เม่ืออากาศยานลงจอดในจุดจอดอากาศยานท่ีแยกออกมา (Isolated Aircraft Parking Position) 

แลว ใหดําเนินการตามแผนเผชิญเหตุท่ีเหมาะสม 

เม่ืออากาศยานจอดเรียบรอยจะตองนํามาตรการท่ีสามารถปฏิบัติไดท่ีเหมาะสมตาง ๆ มาใชเพ่ือให

เกิดความม่ันใจวาอากาศยานไดถูกหนวงเหนี่ยวใหจอดอยูกับพ้ืน เวนแตวามีเหตุจําเปนท่ีอากาศยานจะตอง

เดินทางตอไปเพ่ือรักษาชีวิตคนท่ีอยูบนอากาศยาน การพยายามท่ีจะถวงเวลาอากาศยานท่ีจอดอยูบนพ้ืนดิน

จะตองไมทําใหอากาศยานใชการไมได เผื่ออาจมีกรณีท่ีจําเปนตองใหอากาศยานออกเดินทางได 

ประเทศไทยจะตองปรึกษารัฐของผูดําเนินการเดินอากาศและจะตองรวมมือกับรัฐ อ่ืน ๆ  

เพ่ือจุดประสงคของการเตรียมการตอบสนองรวมกันของการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบ 

ดวยกฎหมายในขอบเขตท่ีสามารถปฏิบัติได  เม่ือใชมาตรการในดินแดนของรัฐ เพ่ือทําใหผูโดยสารและ 
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ผูประจําหนาท่ีในอากาศยานของอากาศยานเปนอิสระจากการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบ 

ดวยกฎหมาย ประเทศไทยจะตองใชประสบการณและความสามารถของรัฐของผูดําเนินการเดินอากาศ 

รัฐของผูผลิต และรัฐของผูจดทะเบียนอากาศยาน ถาจําเปน 

ในกรณีท่ีอากาศยานท่ีถูกการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายผานเขามาใน 

นานฟาไทย หนวยงานผูใหบริการจราจรทางอากาศจะตองใหความชวยเหลือในการคุมครองเท่ียวบินขณะ 

อยูในนานฟาไทย หนวยงานผูใหบริการจราจรทางอากาศจะตองสงขอมูลไปยังรัฐอ่ืน ๆ ท่ีมีความรับผิดชอบ 

ดานการควบคุมจราจรทางอากาศท่ีเก่ียวของซ่ึงรวมถึงหนวยงานผูใหบริการจราจรทางอากาศของสนามบิน

ปลายทางและสนามบินท่ีคาดวาจะลงจอดเพ่ือจะไดมีการดําเนินการเตรียมพรอมท่ีเหมาะสม ณ สนามบิน 

ท่ีอากาศยานจะลงจอดนั้น 

เม่ือไดรับการแจงเหตุการณการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายรวมถึง               

อากาศยานท่ีผิดปกติ (อากาศยานท่ีลมเหลวในการตอบสนอง) ท่ีเกิดข้ึนท่ีสนามบินหรือมีผลกระทบกับ            

อากาศยานท่ีทําการบิน ผูดําเนินการเดินอากาศหรือผูดําเนินการสนามบินเปนผูรับผิดชอบในการเริ่ม

ดําเนินการจัดการตามแผนและปฏิบัติการเพ่ิมเติมจากนี้ตามกระบวนการท่ีไดรับการเห็นชอบ 

 11.1.7 การสนับสนุนผูเช่ียวชาญ 

สํานักงานตํารวจแหงชาติและกระทรวงกลาโหมจะสนับสนุนผูเชี่ยวชาญ ในกรณีท่ีมีการกระทํา 

อันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายท่ีเกิดข้ึนในประเทศไทย ซ่ึงบทบาทและความรับผิดชอบของ              

ทีมท่ีใหการสนับสนุนดังกลาวและวิธีการติดตอเพ่ือใหมาเริ่มปฏิบัติการ ควรจะถูกรวบรวมไวในแผนเผชิญเหต ุ

ท่ีเก่ียวของ 

ทีมผู เชี่ยวชาญสนับสนุนสําหรับการตอบสนองการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบ 

ดวยกฎหมายจะข้ึนอยูกับลักษณะและรูปแบบของเหตุการณ แตในเหตุการณการจี้อากาศยานจะตองรวมถึง 

1) ทีมเจรจาตอรองตัวประกัน (Hostage Negotiation Team) 

2) ผูแทนกระทรวงกลาโหม 

3) ผูแทนสํานักงานตํารวจแหงชาติ 

4) ผูแทนกระทรวงการตางประเทศ 

5) ผูแทนสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

6) ลามเพ่ือชวยเหลือในการเจรจาตอรอง 

7) นักจิตวิทยา 

8) ผูเชี่ยวชาญอ่ืน ๆ ตามความจําเปน 

 11.1.8 ส่ือมวลชน 

ใหประธานศูนยปฏิบัติการฉุกเฉิน (EOC) หรือผูท่ีไดรับมอบหมายเปนผูแถลงขาวหรือใหขอมูลกับ

สื่อมวลชน ท้ังนี้  ข้ึนอยู กับการประเมินสถานการณ ประเภทของการกระทําอันเปนการแทรกแซง                
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โดยมิชอบดวยกฎหมาย และระดับของสถานการณท่ีเกิดข้ึนในขณะนั้น โดยหองแถลงขาวตองมีสิ่งอํานวย 

ความสะดวกท่ีเพียงพอและพรอมตอการใชงาน โดยตองแยกออกจากศูนยปฏิบัติการฉุกเฉิน (EOC) 

ในระหวางการเกิดการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย ซ่ึงหากสนามบินประเมิน

สถานการณรวมกับสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยแลวเห็นวาเหตุการณดังกลาวมีผลกระทบ               

ในระดับประเทศ ขอมูลท้ังหมดจะตองถูกสงผานและจัดการโดยผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือน               

แหงประเทศไทยหรือผูท่ีไดรับมอบหมายภายใตการประสานงานกับประธานศูนยปฏิบัติการฉุกเฉิน (EOC) 

เพ่ือใหแนใจวาไดควบคุมขอมูลขาวสารท่ีถูกตองกับสื่อมวลชน ท้ังนี้ ตองสอดคลองกับการสั่งการระดับบริหาร 

(Executive Command) ซ่ึงเปนหนาท่ีความรับผิดชอบของประธานคณะกรรมการนโยบายและอํานวยการ

แกไขปญหาการกอการรายสากล (นอก.) 

เพ่ือใหการใหขอมูลแกสื่อมวลชนท่ีมีประสิทธิภาพจะตองมีการประสานขอมูลระหวางผูสั่งการ             

ในระดับปฏิบัติการ (Operational Commander) หนวยงานกํากับดูแล หนวยงานภาครัฐ ผูดําเนินการ

สนามบิน ผูดําเนินการเดินอากาศ ตลอดจนหนวยงานท่ีเก่ียวของกับเหตุการณนั้น ๆ เพ่ือหลีกเลี่ยงการให

ขอมูลท่ีขัดแยงหรือใหขอมูลท่ีผิดพลาดซ่ึงสื่อมวลชนจะไดรับการปฏิบัติอยางเสมอภาคโดยหลีกเลี่ยง                     

ความเสี่ยงใด ๆ ท่ีจะทําใหสถานการณเลวรายลงและสื่อมวลชนตองไดรับขอมูลอยางสมเหตุสมผล 

 11.1.9 การทบทวนอุบัติการณ 

หลังจากการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายเกิดข้ึน ตองมีการทบทวนและ

วิเคราะหเหตุการณท่ีเกิดข้ึนเพ่ือดูประสิทธิผลของมาตรการรักษาความปลอดภัยและกระบวนการท่ีกําหนดไว

ในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) และทําการปรับเปลี่ยนแผนตามความจําเปน

ทันทีท่ีเปนไปไดหลังจากการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายเกิดข้ึนในหรือเก่ียวของ 

กับประเทศไทย สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะตองดําเนินการทบทวนและวิเคราะหเหตุการณ 

ท่ีเกิดข้ึน หนวยงานท้ังหมดท่ีเก่ียวของกับเหตุการณจะตองจัดทํารายงานถึงบทบาทหนาท่ี รายละเอียด 

ของปญหาและความสําเร็จในการเผชิญปญหาหรืออยางใดอยางหนึ่ง  ความสัมพันธกับหนวยงานท่ีเก่ียวของ 

ความมีประสิทธิผลของการติดตอสื่อสารและการสังเกตตามความจําเปนเพ่ือแกไขหรือปรับปรุงแผนเผชิญเหตุ 

หรือขอกําหนดของแผนรกัษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

ผลของการทบทวนและการวิเคราะหจะตองถูกสงใหผูท่ีมีสวนรวม พรอมกับคําแนะนําใด ๆ ท่ีอาจจะ

เปนขอปรับปรุงและแกไขความบกพรอง การปรับปรุงใด ๆ ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน

แหงชาติ (NCASP) จะตองประสานกับหนวยงานมีอํานาจท่ีเ ก่ียวของท้ังหมดอยางใกลชิดผานทาง

คณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASC) และคณะกรรมการรักษาความปลอดภัย

สนามบิน (ASC) 

ภายหลังการทบทวนและการวิเคราะห สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะตองจัดใหมี 

การประชุมหารืออยางเปนทางการเพ่ือวิจารณเหตุการณท่ีเกิดข้ึนท้ังหมด ซ่ึงจะตองมีตัวแทนของผูดําเนินการ 

และหนวยงานอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของ 
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 11.1.10 การรายงาน  

ในกรณีท่ีเกิดเหตุการณการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายภายในประเทศไทย 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะตองสงขอมูลไปยังรัฐท่ีรับผิดชอบตอหนวยงานท่ีเก่ียวของกับ 

การใหบริการจราจรทางอากาศ รวมถึงสนามบินปลายทางท่ีคาดหมาย เพ่ือใหมีเตรียมการปองกัน                      

อยางเหมาะสมและทันเวลาระหวางเสนทางการบินกอนถึงสนามบินปลายทาง 

กอนการลงจอดของอากาศยานซ่ึงอยูภายใตการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะตองแจงรัฐท่ีอากาศยานจดทะเบียนและรัฐผูดําเนินการ

เดินอากาศทันที เก่ียวกับการลงจอดและตองสงผานขอมูลท่ีเก่ียวของอ่ืน ๆ ตอ 

1) รัฐท่ีจดทะเบียนและรัฐผูดําเนินการเดินอากาศ 

2) รัฐซ่ึงมีประชาชนเสียชีวิตหรือไดรับบาดเจ็บจากเหตุการณ 

3) รัฐซ่ึงประชาชนถูกจับเปนตัวประกัน 

4) รัฐซ่ึงมีประชาชนอยูบนอากาศยาน  

5) องคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ (ICAO) 

ในกรณีท่ีเกิดเหตุการณการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายตอการบินพลเรือน 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยตองเตรียมและสงรายงานสองฉบับใหกับองคการการบินพลเรือน

ระหวางประเทศ ดังตอไปนี้  

1) รายงานเบื้องตนของการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย รายงานฉบับนี้

จะตองสงใหองคการการบินพลเรือนระหวางประเทศภายใน 30 วัน โดยใชภาษาท่ีใชงานภาษาใดภาษาหนึ่ง

ขององคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ 

2) รายงานฉบับสมบูรณของการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย                

รายงานฉบับสมบูรณฉบับนี้ จะตองถูกสงใหองคการการบินพลเรือนระหวางประเทศภายใน 60 วัน                

โดยใชภาษาท่ีใชงานภาษาใดภาษาหนึ่งขององคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ 

11.2 แผนเผชิญเหตุสําหรับผูดําเนินการ  

ผูดําเนินการ และหนวยงานอ่ืน ๆ ซ่ึงมีหนาท่ีรับผิดชอบในการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน

ในประเทศไทย จะตองมีแผนท่ีทําใหแนใจวา เม่ือเกิดเหตุการณการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบ 

ดวยกฎหมาย หรือเกิดเหตุการณท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัยหรือเกิดการละเมิดการรักษา                  

ความปลอดภัย หรือความขัดแยงในระบบอุตสาหกรรมหรือการเมือง ซ่ึงสงผลกระทบตอการรักษา              

ความปลอดภัยการบินพลเรือน จะมีการปฏิบัติการเพ่ือแกไขปญหาดังกลาวอยางเหมาะสม โดยใหเปนไปตาม

ลักษณะการดําเนินงานของผูดําเนินการ และเปนไปตามการประเมินความเสี่ยง 
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แผนตาง ๆ เหลานี้ควรตองรวมการประสานงานระหวางผูดําเนินการท่ีเก่ียวของ ตลอดจนเจาหนาท่ี

ตํารวจทองท่ี สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย และหนวยงานท่ีเก่ียวของตาง ๆ เขาไวในแผนและ

ควรจะระบุถึงหนาท่ีรับผิดชอบของหนวยงานตาง ๆ ดังนี้ 

1) หนาท่ีรับผิดชอบของผูดําเนินการสนามบิน ท่ีมีตอสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีสนามบิน             

และตอผูใชสิ่งอํานวยความสะดวก รวมถึงการระบุจุดจอดอากาศยานท่ีแยกออกมา (Isolated Aircraft 

Parking Position) ลงในแผนเผชิญเหตุของสนามบิน 

2) หนาท่ีรับผิดชอบของผูดําเนินการเดินอากาศ ท่ีมีตอผูโดยสาร ผูประจําหนาท่ีในอากาศยาน

และอากาศยาน 

3) หนาท่ีรับผิดชอบของหนวยงานผูใหบริการจราจรทางอากาศ 

4) หนาท่ีรับผิดชอบของตัวแทนควบคุม การไปรษณียควบคุม และผูสงทราบตัวตน 

5) หนาท่ีรับผิดชอบของหัวหนาเจาหนาท่ีตํารวจทองถ่ิน 

6) หนาท่ีรับผิดชอบของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ซ่ึงโดยปกติสํานักงานการบิน              

พลเรือนแหงประเทศไทยจะตองไดรับแจงเม่ือเกิดเหตุการณการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบ                       

ดวยกฎหมายโดยทันทีดวยวาจาในเบื้องตน 

แผนตาง ๆ เหลานี้  ควรถูกจัดเตรียมไว เ พ่ือความตอเนื่องของการรักษาความปลอดภัย               

และเพ่ือตอบสนองตอเหตุการณการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย รวมถึงเหตุการณ 

ท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัย ความขัดแยงในระบบอุตสาหกรรมหรือการเมืองท่ีมีผลกระทบตอ              

การบินพลเรือน  

ผูดําเนินการควรทําใหแนใจวาไดมีการเก็บรวบรวมและเปรียบเทียบขอมูลเก่ียวกับการกระทํา                 

อันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย เหตุการณท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัยการบิน                   

พลเรือน และการละเมิดการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน เพ่ือทําการวิเคราะหและเพ่ืออํานวย                

ความสะดวกตอการจัดทํามาตรการท่ีจะปองกันการเกิดเหตุการณข้ึนอีก แผนงานตาง ๆ ควรจะถูกแกไข

เพ่ิมเติมตามความจําเปน และควรท่ีจะถูกทบทวน และทําใหทันสมัยอยางนอยทุก 12 เดือน และในทุกครั้งท่ีมี

การนําแผนไปปฏิบัติจริง 

ผูดําเนินการจะตองระบุถึงหนาท่ีรับผิดชอบและการปฏิบัติท่ีกําหนดในการตอบสนองตอการกระทํา

อันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายตอการบินพลเรือน เหตุการณท่ีเก่ียวของกับการรักษา                    

ความปลอดภัยการบินพลเรือน และการละเมิดการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน และความขัดแยง               

ในระบบอุตสาหกรรมหรือการเมืองท่ีมีผลกระทบตอการบินพลเรือนไวในเอกสารดังตอไปนี้ 

1) แผนรักษาความปลอดภัย (Security Programs) 

2) คําสั่งท่ีมีตอพนักงาน (Staff Instruction) 

3) แผนฝกอบรมพนักงาน 
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เพ่ือใหแนใจวาหนวยงานท้ังหมดรับทราบหนาท่ีรับผิดชอบของตัวเองและข้ันตอนท้ังหมดท่ีถูกตอง 

ผูดําเนินการตองทบทวนข้ันตอนการทํางานตามบทนี้กับบุคลากรท่ีมีความรับผิดชอบของข้ันตอนตาง ๆ             

อยางนอยปละ 1 ครั้ง 

แผนเผชิญเหตุจะตองประกอบดวยเนื้อหาท่ีสามารถรองรับสถานการณตาง ๆ ดังนี้ 

1) การยึดอากาศยาน (สําหรับผูดําเนินการสนามบิน ผูดําเนินการเดินอากาศ และผูใหบริการ

จราจรทางอากาศ) 

2) การโจมตีดวยอาวุธ หรือการกอวินาศกรรมท่ีกระทําตออากาศยาน ตอสิ่งปลูกสราง หรือตอ

สิ่งอํานวยความสะดวกภายในพ้ืนท่ีสนามบิน ซ่ึงรวมถึงการโจมตีท่ีกระทําตอพ้ืนท่ีใกลเขตสนามบิน 

3) การขูวางระเบิด 

4) การตรวจพบสิ่งของตองสงสัยหรือวัตถุตองหาม ท้ังในพ้ืนท่ีสนามบิน และในอากาศยาน 

รวมถึงการเคลื่อนยายวัตถุดังกลาวออกจากพ้ืนท่ี 

5) การควบคุมฝูงชน หรือเหตุการณท่ีสื่อมวลชนมีความเก่ียวของ 

6) การจับตัวประกัน 

7) การละเมิดดานการรักษาความปลอดภัย ซ่ึงมีผลกระทบตอชีวิต รางกาย ทรัพยสินของ

สาธารณชน หรือสงผลกระทบโดยตรงตอการรักษาความปลอดภัยดานการบินพลเรือน 

11.3 การฝกซอม (Security Exercise) 

การฝกซอมดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนเปนการทดสอบการปฏิบัติของมาตรการ

และข้ันตอนการดําเนินการเพ่ือเตรียมความพรอมในการตอบสนองตอการกระทําอันเปนการแทรกแซง            

โดยมิชอบดวยกฎหมายและความเหมาะสมของการตอบสนองตอเหตุการณท่ีเกิดข้ึน โดยจะตองทําการฝกซอม

ภายใตสถานการณตาง ๆ ใหครบทุกหัวขอ ท้ังนี้ ผูดําเนินการสนามบินตองทําการฝกซอมดานการรักษา                   

ความปลอดภัยการบินพลเรือนรวมกับแตละผูดําเนินการ และหนวยงานอ่ืนท่ีเก่ียวของ โดยการฝกซอมจะแบง

ออกตามประเภทของสนามบิน (Category of Airport) ท่ีสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยกําหนด 

โดยมีจํานวนครั้งการฝกซอมดานการรักษาความปลอดภัย ดังนี้ 

ประเภทการฝกซอม 
 
ประเภทของสนามบิน 

การฝกซอมบนโตะจําลอง (Table-top Exercise)  
หรือการฝกซอมบางสวน (Partial Exercise) 

การฝกซอมเต็มรูปแบบ  
(Full-scale Exercise) 

สนามบินประเภทท่ี 1  อยางนอยปละ 1 ครั้ง อยางนอย ทุก 2 ป 
สนามบินประเภทท่ี 2 - 6 อยางนอยปละ 1 ครั้ง อยางนอย ทุก 3 ป 

 หมายเหตุ รายชื่อของสนามบินประเภทท่ี 1 - 6 จะถูกประกาศไวในระบบ AVSEC Secure Portal  
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ผูดําเนินการสนามบินจะตองแจงใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยทราบกอนจะมี 

การฝกซอมแผน เพ่ือสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะทําการพิจารณาเขารวมในทีมผูประเมิน               

เม่ือเห็นสมควร 

ผูดําเนินการสนามบินจะตองจัดการฝกซอมตามจํานวนครั้งท่ีกําหนดขางตน และอาจมีการเพ่ิม

จํานวนการฝกซอมตามผลการประเมินความเสี่ยง 

การฝกซอมตองมีการสรุปและประเมินผลโดยนําผลการประเมินมาปรับปรุง แกไข สําหรับใชใน 

การฝกซอมครั้งตอไปและเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการรับมือเม่ือเกิดเหตุการณการกระทําอันเปนการแทรกแซง   

โดยมิชอบดวยกฎหมาย โดยผลการฝกซอมจะตองจัดทําบันทึกเปนลายลักษณอักษรและพรอมใหสํานักงาน

การบินพลเรือนแหงประเทศไทยตรวจสอบไดทุกเม่ือ 
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บทที่ 12 การประเมินประสิทธิผล 

12.1 แผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASQCP) 

 12.1.1 วัตถุประสงค 

1) เพ่ือตรวจสอบการปฏิบัติงานตามขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน

แหงชาติ (NCASP) 

2) เพ่ือใหแนใจวามาตรการและข้ันตอนการปฏิบัติงานท่ีจัดทําข้ึนไดนําไปปฏิบัติอยางมี

ประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

3) เพ่ือหาจุดออนในระบบรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

4) เพ่ือกําหนดแนวทางแกไขในการจัดการเก่ียวกับการปฏิบัติตามขอกําหนดของแผนรักษา 

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) และปดจุดออนในระบบการรักษาความปลอดภัยการบิน 

พลเรือน 

 12.1.2 อํานาจ หนาท่ี และความรับผิดชอบ 

ผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยมีหนาท่ีในการจัดทําแผนควบคุมคุณภาพ 

การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASQCP) โดยผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือน 

แหงประเทศไทยจะลงนามในแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASQCP) โดยความเห็นชอบของคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASC) 

ผู อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยมีอํานาจในการเขาไปตรวจสอบวา 

มีการปฏิบัติตามขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) รวมถึงตรวจหา

จุดออนตาง ๆ ในระบบการรักษาความปลอดภัย 

ผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยมีอํานาจในการแตงต้ังพนักงานเจาหนาท่ี 

ท่ีมีความรับผิดชอบในการเขาไปตรวจสอบการปฏิบัติตามขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบิน              

พลเรือนแหงชาติ (NCASP) เพ่ือหาจุดออนในระบบการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน และรายงานผล

การตรวจสอบดังกลาวใหกับผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

ผูดําเนินการและผูท่ีมีความรับผิดชอบในการปฏิบัติตามขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัย 

การบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) จะตองยินยอมใหผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย

หรือพนักงานเจาหนาท่ีดําเนินการตามขอ 5.2 ทําการตรวจสอบการดําเนินการในสวนของตน 

ผูดําเนินการและผูท่ีมีความรับผิดชอบในการปฏิบัติตามขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัย 

การบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ตองจัดใหมีระบบการตรวจสอบภายในดานการรักษาความปลอดภัยการบิน

พลเรือน 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

บทท่ี 12 
 

 
 ฉบับแกไขคร้ังที่ 3 พ.ศ. 2563   บทที่ 12-2  

 
 

 

12.2 กิจกรรมการควบคุมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน มีดังตอไปนี้ 

 12.2.1 การตรวจท้ังระบบ (Audit) 

การตรวจสอบการรักษาความปลอดภัยท้ังระบบ (Security Audit) เปนการตรวจสอบเชิงลึก 

ในการปฏิบัติตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติท้ังระบบ 

 12.2.2 การตรวจสอบ (Inspection) 

การตรวจสอบการรักษาความปลอดภัยเฉพาะดาน (Security Inspection) เปนการตรวจสอบ              

การนําขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติไปปฏิบัติใชของผูดําเนินการ                

บุคคล หรือหนวยงานท่ีเก่ียวของกับระบบการรักษาความปลอดภัยการบิน 

 12.2.3 การทดสอบ (Test) 

การทดสอบการรักษาความปลอดภัย (Security test)  เปนการทดสอบมาตรการรักษา 

ความปลอดภัยการบินท้ังในรูปแบบลับและเปดเผย โดยการจําลองสถานการณความพยายามจะกอการกระทํา

อันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย 

 12.2.4 การสํารวจ (Survey) 

การสํารวจการรักษาความปลอดภัย (Security Survey) เปนการประเมินความตองการ 

ดานการรักษาความปลอดภัย รวมถึงการระบุจุดออนตาง ๆ ท่ีอาจจะถูกคนรายโจมตีหรือกระทําการ                    

อันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย รวมถึงการใหคําแนะนําปรับปรุงแกไขขุดออนหรือขอบกพรอง            

ท่ีมี  

 12.2.5 การสอบสวน (Investigation) 

สํ านั ก งานการบินพลเรื อนแห งประ เทศไทยจะต องดํ า เนิ นการสอบสวนการกระทํา                                     

อันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนท่ีเกิดข้ึน                      

หรือท่ีเก่ียวของกับประเทศไทยและ การไมปฏิบัติตามขอกําหนดของกรณีท่ีสําคัญโดยหนวยงานใด ๆ  

ท่ีเก่ียวของดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของแผนรักษาความปลอดภยัการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASP) ผลของการสอบสวนจะเปนรายงานท่ีมีชั้นความลับ จะนําเสนอถึงผู อํานวยการสํานักงาน                

การบินพลเรือนแหงประเทศไทยเพ่ือพิจารณาดําเนินการตอไป 

12.3 ระบบการรายงานท่ีมีช้ันความลับ (Confidential Reporting System) 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยตองจัดทําระบบรายงานท่ีมีชั้นความลับท่ีเปดโอกาสให

ผูโดยสาร ผูประจําหนาท่ีในอากาศยาน พนักงานภาคพ้ืน และสาธารณชนใหขอมูลแกสํานักงานการบิน                        

พลเรือนแหงประเทศไทย เก่ียวกับเหตุการณหรือประเด็นซ่ึงไมเปนการปฏิบัติตามขอกําหนดตาม                    

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ระบบการรายงานควรเปนท่ีรับรูของสาธารณชน 

ท่ีสนามบินและท่ีติดตั้งสิ่งอํานวยความสะดวกดานการบินวามีระบบนี้อยู  สํานักงานการบินพลเรือน 
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แหงประเทศไทยตองมีการรับประกันวารายชื่อหรือขอมูลใด ๆ ของผูใหขาวทางลับจะถูกเก็บไวอยางเปน

ความลับ 

12.4 ฐานขอมูลดานการรักษาความปลอดภัย  

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะตองพัฒนาและรักษาไว ซ่ึงฐานขอมูลท้ังหมด 

ของขอบกพรองท่ีระบุในระหวางการดําเนินการตรวจสอบการรักษาความปลอดภัยท้ังระบบ (Audit)  

การตรวจสอบการรักษาความปลอดภัยเฉพาะดาน (Inspection) การสํารวจการรักษาความปลอดภัย  

(Survey) การทดสอบการรักษาความปลอดภัย (Test) และตองใสรายละเอียดขอบกพรองรวมถึงประเด็น 

ของการไมปฏิบัติตามขอกําหนดซ่ึงจะนําเสนอภายใตระบบการรายงานท่ีมีชั้นความลับตามรายละเอียด 

ขอ 12.3 รายละเอียดของการดําเนินการแกไขจะถูกนําไปรวมไวตามความเหมาะสม สํานักงานการบินพลเรือน 

แหงประเทศไทยจะตองรวบรวมการวิเคราะหของสาเหตุและรูปแบบของการไมปฏิบัติตามขอกําหนด 

อยางสมํ่าเสมอ พรอมกับรายละเอียดของการดําเนินการท่ีทําใหการใชงานของฐานขอมูลสามารถดําเนินการได

อยางเต็มรูปแบบ 

12.5 การพิจารณาจัดทําแผนดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพของสํานักงานการบินพลเรือน 

แหงประเทศไทย 

ในการจัดทําแผนดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพ สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย            

จะทําการประเมินความเสี่ยงเพ่ือพิจารณาจัดลําดับความสําคัญและกําหนดความถ่ีในการดําเนินกิจกรรม

คุณภาพ โดยใชขอมูลท้ังสวนท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัยโดยตรง (Security Information) และ

ขอมูลท่ัวไปของผูดําเนินการ (Non-Security Information) อยางนอย ดังนี้  

1. threat assessment 

2. risk management 

3. extent of airport operations  

4. frequency of aircraft operations 

5. volume of aircraft operations  

6. likelihood of as act of unlawful interference 

7. presence of high-risk aircraft operators of flights 

8. outcome of previous monitoring activities carried out by appropriate  

authority 

9. outcome of previous monitoring activities carried out by regional or  

international organization 

10. history of compliance with national requirements by the airport operators 

11. history of compliance with national requirements by the aircraft operators 
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12. history of compliance with national requirements by any other regulated 

entities 

13. finding of internal quality control measures, whenever they are required 

14. new and emerging needs in the field of aviation security 

15. reports of any security occurrences from the previous year 

16. information regarding significant modifications during previous year in terms 

of airport layout or operation, or security equipment, etc. 

17. information regarding significant modifications during previous year in terms 

of aircraft operations 

18. a request from an airport operator 

19. a request from an aircraft operator 

20. a request from any other entities involved in the implementation of security 

measures 

ท้ังนี้ เม่ือทําการรวบรวมขอมูลท้ังสวนท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัยโดยตรง (Security 
Information) และขอมูลท่ัวไป (Non-Security Information) ของผู ดําเนินการท่ีอยูภายใตแผนควบคุม
คุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน (NCASQCP) แลว  สํ านักงานการบินพลเรือน 
แหงประเทศไทยจะพิจารณาแบงกลุมผูดําเนินการออกเปนกลุมยอย (sub-segment) กอนดําเนินการจัดลําดับ
ความสําคัญ (Priority Ranking) และกําหนดความถ่ี (Frequency) ในการดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพ
สําหรับกลุมยอยแตละกลุมตอไป 

ขอมูลประกอบการพิจารณาแบงกลุมยอยของผูดําเนินการแตละรายมีอยางนอย ดังนี้ 

1) ผูดําเนินการสนามบิน 

• ประเภทของสนามบิน (ระหวางประเทศ/ภายในประเทศ)  

• ปริมาณเท่ียวบิน (จํานวนหรือความถ่ี) 

• ขนาดของสนามบิน (พิจารณาจากจํานวนผูโดยสาร) 

• ภัยคุกคามดานการรักษาความปลอดภัย 

2) ผูดําเนินการเดินอากาศ 

• AOCs Certification  

• ประเภทการใหบริการ (ระหวางประเทศ/ภายในประเทศ) 

• ขนาดของสายการบิน (พิจารณาจากจํานวนผูโดยสาร) 
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3) ตัวแทนควบคุม การไปรษณียควบคุม 

• พ้ืนท่ีคลังอยูภายในสนามบินหรือภายนอกสนามบิน 

• การตรวจคนสินคาหรือรับขนสง 

• ประเภทของสนามบินท่ีใหบริการ 

• ปริมาณสินคาและไปรษณียภัณฑท่ีรับขนในปท่ีผานมา 

4) ผูสงทราบตัวตน 

• สถานท่ีตั้ง (ในพ้ืนท่ีสนามบิน/นอกพ้ืนท่ีสนามบิน)  

• จํานวนของกิจกรรม 

• มาตรการการควบคุมการรักษาความปลอดภัย 

5) ผูใหบริการจราจรทางอากาศ 

• ประเภทของสนามบินท่ีใหบริการ 

• ลักษณะการใหบริการ (หอควบคุมการบิน/ศูนยควบคุมการบิน) 

6) ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับใหบริการบนอากาศยาน 

• จํานวนสายการบินท่ีใหบริการ 

• ประเภทของการใหบริการ (ผูดําเนินการเดินอากาศ/ผูดําเนินการเดินอากาศ
ตางประเทศ) 

• สถานท่ีตั้ง (ในพ้ืนท่ีสนามบิน/นอกพ้ืนท่ีสนามบิน) 

• รูปแบบการบริการครัวการบิน (ปรุงสด/สําเร็จรูป) 

ท้ังนี้ รายละเอียดในการพิจารณาใหเปนไปตามแผนการดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพดานการรักษา                 

ความปลอดภั ยการบิ นพล เรื อนประจํ าป  (AVSEC Annual Quality Control Activity Plan : QCP)  

ของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 
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บทที่ 13 การปรับแผนรักษาความปลอดภัยและแผนเผชิญเหตุ  

13.1 วัตถุประสงค 

วัตถุประสงคของบทนี้เพ่ือใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยและผูดําเนินการท่ีเก่ียวของ                

ปรับสวนประกอบของแผนรักษาความปลอดภัย โดยตั้งอยูบนพ้ืนฐานของระดับภัยคุกคามท่ีอยู ใน 

เขตราชอาณาจักรไทย รวมถึงสถานการณภัยคุกคามระหวางประเทศ โดยกระบวนการเก็บรวบรวมขอมูล 

ภัยคุกคามจะตองผานการพิจารณาท่ีถูกตองเหมาะสม และเปนความลับ 

13.2 การประเมินภัยคุกคาม 

สํานักขาวกรองแหงชาติ (National Intelligence Agency : NIA) มีความรับผิดชอบในการเก็บ

รวบรวม ประเมิน และเผยแพรขอมูลท่ีเก่ียวของกับภัยคุกคามตอการบินพลเรือนในประเทศไทยและท่ีสงผล

กระทบตอประเทศ ขอมูลท่ีเก่ียวของจะตองถูกสงไปยังสภาความม่ันคงแหงชาติ (National Security 

Council: NSC) และผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

ผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย มีหนาท่ีทบทวนระดับภัยคุกคามตอการบิน

พลเรือนภายในราชอาณาจักรอยางสมํ่าเสมอ รวมท้ังจัดทําและปฏิบัติใหเปนไปตามนโยบายและข้ันตอน 

ในการปรับปรุงองคประกอบท่ีเก่ียวของของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP)  

ใหสอดคลองกับสถานการณภัยคุกคาม โดยอาศัยคําแนะนําของคณะอนุกรรมการประเมินความเสี่ยง 

ดานการรักษาความปลอดภัย รวมท้ังใหคําแนะนําการเปลี่ยนแปลงภัยคุกคามแกผูดําเนินการแตละราย 

และหนวยงานอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของกับการบินพลเรือนเม่ือจําเปน ซ่ึงตองอยูบนพ้ืนฐานของวิธีการบริหาร 

ความเสี่ยง 

ภัยคุกคามตอการบินพลเรือนท่ีมีผลกระทบตอราชอาณาจักรไทย แบงไดเปน 4 ระดับ ดังนี้ 

ก) ระดับท่ี 1 ระดับต่ํา ไมมีขอมูลขาวกรองท่ีสามารถพิสูจนไดท่ีชี้วาการดําเนินงานการบินพลเรือน 

ตกเปนเปาหมายในการโจมตี แตมีความเปนไปไดในการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย

โดยกลุมหรือบุคคลดวยเหตุผลตาง ๆ 

ข) ระดับ ท่ี  2 ระดับกลาง  ขาวกรอง ท่ีสามารถพิสูจน ไดชี้ ได ถึ ง โอกาส ท่ีน าจะเปนไปได 

วาการดําเนินงานการบินพลเรือนตกเปนเปาหมายในการโจมต ี

ค) ระดับท่ี 3 ระดับสูง ขาวกรองท่ีสามารถพิสูจนไดชี้ไดถึงโอกาสท่ีนาจะเปนไปไดวาการดําเนินงาน 

การบินพลเรือนตกเปนเปาหมายในการโจมตีระดับสูง 

ง) ระดับท่ี 4 ระดับสูงสุด ขาวกรองท่ีสามารถระบุไดชี้ชัดวาการดําเนินงานการบินพลเรือน 

เปนเปาหมายท่ีจําเพาะเจาะจงในการโจมตีอยางแนนอน 
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ระดับภัยคุกคามตอการดําเนินการการบินพลเรือนในประเทศไทยแบงออกเปน 4 ระดับ โดยมี 

แนวทางการปฏิบัติตามระดับภัยคุกคามดานการบินพลเรือนอยูในคูมือการประเมินความเสี่ยงดานการรักษา

ความปลอดภัยการบินพลเรือนประเทศไทย มาตรการรักษาความปลอดภัยระดับฐานท่ีบรรยายรายละเอียด             

ในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ถูกพิจารณาวามีความเพียงพอท่ีจะจัดการภัย

ความเสี่ยงระดับ 1 แตจะตองมีการเพ่ิมมาตรการข้ึนเปนระดับ 2 จนถึงระดับ 4 เม่ือมีภัยคุกคามสูงข้ึน การเพ่ิม

รูปแบบมาตรการรักษาความปลอดภัยเปนองคประกอบท่ีจําเปนและสําคัญในแผนเผชิญเหตุ ท้ังนี้ ผูดําเนินการ

สนามบิน ผูดําเนินการเดินอากาศ ผูใหบริการจราจรทางอากาศ ตัวแทนควบคุม และการไปรษณียควบคุม

จะตองจัดทํารายงานผลการประเมินความเสี่ยงและกําหนดมาตรการเพ่ิมเติมเพ่ือลดความเสี่ยง โดยใหเปนไป

ตามคูมือการประเมินความเสี่ยงดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนประเทศไทย (Thailand 

Aviation Security Risk Assessment Handbook) 

มาตรการรักษาความปลอดภัยระดับฐาน ท่ีมีรายละเอียดอยูในแผนรักษาความปลอดภัยการบิน 

พลเรือนแหงชาติ (NCASP) เปนพ้ืนฐานตอการปกปองอากาศยาน และเขตหวงหามของสนามบิน  

อยางไรก็ตามสนามบินและโครงสรางพ้ืนฐานของสนามบินอาจเปนเปาหมายของการโจมตีไดเชนกัน 

เพราะอาจถูกมองวาเปนสวนหนึ่งของสัญลักษณของรัฐ ในกรณีเชนนี้สิ่งท่ีติดตั้งและสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีอยู

ภายนอกเขตหวงหามของสนามบินซ่ึงอาจจะไดรับการจัดการรักษาความปลอดภัยไมมากอาจจะตกเปน

เปาหมายของการโจมตี มาตรการปกปองสําหรับพ้ืนท่ีดังกลาวควรจะถูกพิจารณาและถูกนําไปปฏิบัติจริง 

ตามความเหมาะสมกับระดับภัยคุกคาม 

ผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยอาจออกคําสั่งการรักษาความปลอดภัย 

(Security Directive) และจดหมายขาว (Security Bulletin) ตามความเหมาะสม เพ่ือท่ีจะโตตอบตอ 

การคุกคามโดยมิชอบดวยกฎหมายอยางรวดเร็ว ในขณะท่ีมาตรการปจจุบันไมเพียงพอ ไมเหมาะสม หรือ                

ไมตรงกับสถานการณเรงดวนหรือเทคโนโลยี 

เม่ือมีการเปลี่ยนแปลงหรือพบวามีความลมเหลวใด ๆ ก็ตามท่ีชี้เฉพาะไดวาเกิดข้ึนจากระบบ นโยบาย

หรือข้ันตอนการปฏิบัติหรือจุดออนใด ๆ ท่ีระบุวาเปนผลมาจากการตรวจสอบจะไดรับการแกไขผานการแกไข

ท่ีเก่ียวของในระดับชาติ แผนรักษาความปลอดภัยของผูดําเนินการ 

นอกจากนี้ในสวนของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติยังจะมีการปรับเปลี่ยน 

ตามความเหมาะสมเพ่ือรองรับการเปลี่ยนแปลงในเรื่องดังตอไปนี้ 

• ขอมูลภัยคุกคาม 

• การประเมินความเสี่ยงดานความปลอดภัย 

• กฎหมายท่ีเก่ียวของ 

• มาตรฐาน ICAO และการปฏิบัติท่ีแนะนํา 
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บทที่ 14 การเงิน 

การสนับสนุนทางการเงินดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

ในการเก็บคาธรรมเนียมดานรักษาความปลอดภัยจากผูใชบริการจะใชหลักคืนตนทุน การพิจารณา
ควรจะปฏิบั ติ ต ามรายงาน  Conference on Aerodromes and Route Facility Economic (CARFE) 
โดยองคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ ไดใหคําแนะนําเก่ียวกับเรื่องนี้ไวดังตอไปนี้ 

1)  การพิจารณารวมกันควรเกิดข้ึนกอนท่ีจะเกิดตนทุนการรักษาความปลอดภัยจาก
ผูดําเนินการสนามบิน ผูดําเนินการเดินอากาศหรือหนวยงานอ่ืน ๆ 

2)  ผูมีอํานาจท่ีเก่ียวของอาจเรียกเก็บตนทุนของมาตรการรักษาความปลอดภัยท่ีสนามบิน
จากผูใชบริการดวยความยุติธรรมและเสมอภาคซ่ึงท้ังนี้ข้ึนอยูกับการพิจารณารวมกัน 

3)  การเก็บคาใชจายหรือการโอนตนทุนการรักษาความปลอดภัยใด ๆ ควรมีความสัมพันธ
โดยตรงกับตนทุนท่ีใชในการใหบริการดานการรักษาความปลอดภัยนั้น และไมควรใหเรียกเก็บเกินตนทุนอ่ืน ๆ 
ท่ีเก่ียวของ 

4)  ไมควรมีการแบงแยกผูโดยสารประเภทตาง ๆ เม่ือตองเสียคาใชจายดานการรักษา 
ความปลอดภัยในระดับตางกัน ตนทุนเพ่ิมเติมเกิดจากระดับการรักษาความปลอดภัยท่ีเพ่ิมข้ึนจากปกติ 
แกผูโดยสารกลุมหนึ่งอาจเรียกเก็บไดจากผูโดยสารเหลานี้ 

5)  เม่ือตนทุนการรักษาความปลอดภัยท่ีสนามบินไดรับการฟนฟูผานทางคาใชจาย วิธีการท่ี
ใชควรจะตัดสินใจโดยผูมีอํานาจตามกฎหมาย (The method used should be discretionary) แตคาใชจาย
ควรต้ังอยูบนพ้ืนฐานท้ังจํานวนผูโดยสารหรือน้ําหนักอากาศยาน หรือจากปจจัยท้ังสอง ตนทุนการรักษา 
ความปลอดภัยจัดสรรแกผูเชาสนามบินอาจเรียกคืนผานทางคาเชาหรือคาใชจายอ่ืน ๆ 

6)  คาใชจายอาจเก็บรวบรวมจากท้ังเปนสวนเพ่ิมเติมของคาใชจายท่ีมีอยูหรือในรูปแบบของ
คาใชจายสวนท่ีแยกออกตางหาก แตควรข้ึนอยูกับบัญชีท่ีแยกจากกัน และเหตุผลท่ีเหมาะสม  

นโยบายของประเทศไทยคือการเงินดานการรักษาความปลอดภัยในการบินพลเรือนเปนตนทุน 
การดําเนินงานของสนามบินและของผูดําเนินการเดินอากาศ ตลอดจนผูรวมอุตสาหกรรมการบิน 

ในการปฏิบัติหนาท่ีตามกฎหมายของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยเงินสนับสนุนมาจาก
แหลงรายไดตามท่ีกําหนดในพระราชกําหนดการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

  



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 
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