
 

 

  

 

 
ผลการตรวจสอบมาตรฐานด้านการรักษาความปลอดภัยภายใต้โครงการ Universal Security Audit     
Programme – Continuous Monitoring Approach (USAP – CMA) ขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ      
(International Civil Aviation Organization หรือ ICAO)  
 

 ส ำนกังำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (CAAT) ขอสรุปผลกำรตรวจสอบมำตรฐำนด้ำนกำรรักษำ
ควำมปลอดภยัที่คณะผู้ตรวจสอบขององค์กำรกำรบินพลเรือนระหว่ำงประเทศ (ICAO) ได้เข้ำมำตรวจสอบประเทศไทย    
ในระหวำ่งวนัท่ี 11 – 21 กมุภำพนัธ์ 2563 ดงันี ้
 1. กำรตรวจสอบ USAP – CMA เป็นกำรตรวจสอบมำตรฐำนกำรรักษำควำมปลอดภยักำรบินพลเรือน
ของประเทศทัง้ระบบ เพื่อประเมินวำ่มำตรกำรในกำรก ำกบัดแูลของไทยเป็นไปตำมมำตรฐำนตำมที่ก ำหนดไว้ในภำคผนวก 
17 และภำคผนวก 9 ของอนสุญัญำวำ่ด้วยกำรบินพลเรือนระหวำ่งประเทศ เพียงใด 
  2. ขอบเขตกำรตรวจสอบครอบคลมุประเด็นตำ่ง ๆ ดงันี ้
  2.1 กรอบกำรก ำกบัดแูลและระบบกำรรักษำควำมปลอดภยัของประเทศ  
(Regulatory framework and the national civil aviation: LEG) 
  2.2 กำรฝึกอบรมบคุลำกร (Training of aviation security personnel: TRG) 
  2.3 กำรควบคมุคณุภำพ (Quality Control Functions: QCF) 
  2.4 กำรด ำเนินงำนในสนำมบิน (Airport operations: OPS) 
  2.5 กำรรักษำควำมปลอดภยัอำกำศยำนและระหวำ่งท ำกำรบิน (Aircraft and in-flight security: IFS) 
  2.6 กำรรักษำควำมปลอดภยัผู้ โดยสำรและสมัภำระ (Passenger and baggage Security: PAX)  
  2.7 กำรรักษำควำมปลอดภยัสนิค้ำ ครัวกำรบิน และไปรษณียภณัฑ์  
(Cargo, Catering and mail security: CGO) 
  2.8 กำรตอบสนองตอ่กำรกระท ำอนัเป็นกำรแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมำย  
(Response to acts of unlawful interference: AUI) 
  2.9 กำรรักษำควำมปลอดภยัที่เก่ียวกบักำรอ ำนวยควำมสะดวกในกำรบินพลเรือน  
(Security aspects of facilitation: FAL) 

 

 3. คณะผู้ตรวจสอบ ICAO เข้ำด ำเนินกำรตรวจสอบในระหวำ่งวนัท่ี 11 – 21 กมุภำพนัธ์ 2563 โดยได้ท ำ
กำรตรวจสอบที่ CAAT ในฐำนะหน่วยงำนรับผิดชอบระดบัประเทศ และ ณ ท่ำอำกำศยำนสวุรรณภมูิและท่ำอำกำศยำน
ภเูก็ต โดยเป็นกำรตรวจสอบกฎระเบียบ กำรด ำเนินงำน กิจกรรมกำรควบคมุคณุภำพทัง้ในระดบัชำติและระดบัสนำมบิน 
โดยใช้วิธีกำรสงัเกตกำรณ์ รวมถึงสมัภำษณ์พนกังำนของหนว่ยงำนท่ีเก่ียวข้อง 
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 4. คณะผู้ตรวจสอบ ICAO แสดงควำมพงึพอใจในภำพรวมของไทย ดงันี ้
  4.1 กำรมีพระรำชบญัญตัิกำรเดินอำกำศฉบบัแก้ไขเพิ่มเติม พ.ศ. 2562 ซึง่เป็นกฎหมำยที่สอดคล้อง
กับ Annex 17 และ Annex 9 และให้อ ำนำจ CAAT ในกำรก ำกับดูแลด้ำนกำรรักษำควำมปลอดภัยกำรบินพลเรือน           
ทัง้ระบบ รวมทัง้กำรบงัคบัให้เป็นไปตำมกฎหมำย กำรก ำหนดวตัถปุระสงค์หลกั (Primary Objective) ไว้ในกฎหมำย และ
กำรก ำหนดหมวดกำรก ำกบัดแูลด้ำนกำรรักษำควำมปลอดภยักำรบินพลเรือนไว้เป็นพิเศษใน พ.ร.บ. 
  4.2 กำรแก้ไขแผนรักษำควำมปลอดภยัในกำรบินพลเรือนแหง่ชำติ (NCASP) ตำม Amendment 16 
ของ Annex 17 กำรจดัประชุมคณะกรรมกำรรักษำควำมปลอดภยัแห่งชำติตำมหลกัเกณฑ์ขัน้ต ่ำของ NCASP รวมถึงกำร
บนัทกึรำยงำนกำรประชมุอยำ่งครบถ้วน 
  4.3 กำรด ำเนินกำรประเมินควำมเสี่ยง (Risk Assessment) อย่ำงสม ่ำเสมอ และมีหลกัฐำนที่ใช้     
ในกำรประเมินควำมเสี่ยงอย่ำงชัดเจน กำรมี Standard Operating Procedure ในกำรเผยแพร่ข้อมูลภัยคุกคำม             
และคูม่ือ อื่น ๆ ท่ีเก่ียวข้อง 
  4.4 มีกำรท ำกิจกรรมควบคมุคณุภำพท่ีเป็นระบบมำกยิ่งขึน้อยำ่งเห็นได้ชดั 

 

 5. คณะผู้ตรวจสอบ ICAO ไม่พบข้อบกพร่องที่มีนัยส ำคัญต่อกำรรักษำควำมปลอดภัย และได้แจ้ง
ข้อบกพร่องและข้อสงัเกตตำ่ง ๆ อยำ่งไมเ่ป็นทำงกำรรวม 44 ประเด็น ข้อบกพร่องสว่นใหญ่เก่ียวข้องกบักำรด ำเนินกิจกรรม
ควบคุมคุณภำพที่ยงัด ำเนินกำรไม่ครอบคลุมทุกด้ำน โดยเฉพำะด้ำนกำรขนส่งสินค้ำ (Cargo) และบริกำรครัวกำรบิน 
(Catering) กำรปฏิบัติกำรของสนำมบิน กำรเพิ่มบุคลำกรด้ำนกำรรักษำควำมปลอดภัยให้เหมำะสมกับปริมำณของ       
สำยกำรบิน สนำมบิน และกิจกรรมที่จ ำเป็นส ำหรับกำรก ำกบัดแูล 

 

 6. จำกกำรตรวจสอบครัง้ลำ่สดุเมื่อปี 2560 จำกรำยกำรค ำถำม (PQ) ทัง้หมด 480 ข้อ พบข้อบกพร่อง 
49 ข้อ ระดบัประสทิธิผลของกำรน ำมำตรฐำน ICAO มำบงัคบัใช้ในประเทศ (Effective Implementation) ของประเทศไทย
อยูท่ี่ร้อยละ 55.78 ในกำรตรวจสอบครัง้นี ้มีรำยกำรค ำถำมทัง้หมด 497 ข้อ พบข้อบกพร่อง 44 ข้อ ดงันัน้ ระดบัประสทิธิผล
ของกำรน ำมำตรฐำน ICAO มำบงัคบัใช้ในประเทศ (Effective Implementation) ของประเทศไทยในปี 2563 จึงมีแนวโน้ม
ที่จะสงูขึน้กวำ่ปี 2560   
 

 7. ICAO จะรำยงำนผลกำรตรวจสอบอยำ่งเป็นทำงกำรให้ประเทศไทยทรำบภำยใน 60 วนัหลงัจำกกำร
ด ำเนินกำรตรวจสอบเสร็จสิน้ (21 กุมภำพนัธ์ 2563) หำกประเทศไทยมีควำมเห็นต่ำงหรือข้อคิดเห็นเพิ่มเติม สำมำรถแจ้ง 
ICAO ภำยใน 30 วนั หลงัจำกที่ได้รับรำยงำน ทัง้นี ้ต้องจดัท ำแผนแก้ไขข้อบกพร่องภำยใน 60 วนั หลงัจำกที่ได้รับรำยงำน
จำก ICAO 
 


