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หัวข้อ: เน้นย ้ำกำรปฏิบัติตำมมำตรฐำนสนำมบินและมำตรกำรด้ำนควำมปลอดภัย
ที่เกี่ยวข้องกับกำรป้องกันกำรรุกล ้ำทำงวิ่ง (Runway Incursion) 

จัดท้ำส้ำหรับ: ผู้ด ำเนินกำรสนำมบิน 

วัตถุประสงค์:  

  ส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) จัดท ำจดหมำยข่ำวด้ำนควำมปลอดภัย 
(Safety bulletin) ฉบับนี้ขึ้น เพ่ือเป็นกำรเน้นย้ ำให้ผู้ด ำเนินกำรสนำมบินปฏิบัติตำมมำตรฐำนสนำมบินและ
มำตรกำรด้ำนควำมปลอดภัยที่เกี่ยวข้องกับกำรป้องกันกำรรุกล้ ำทำงวิ่ง (Runway Incursion) 

ที่มำ: 

 สืบเนื่องจำกเมื่อวันที่ 2 มกรำคม 2567 เกิดเหตุกำรณ์อำกำศยำนแบบ A350-900 ของสำยกำรบิน
เจแปน แอร์ไลน์ เที่ยวบิน JL516 ชนกับอำกำศยำนแบบ DHC-8 ของหน่วยยำมฝั่งญี่ปุ่น ขณะลงจอดบน 
ทำงวิ่งที่สนำมบินนำนำชำติโตเกียว (ฮำเนดะ) ประเทศญี่ปุ่น โดยเหตุกำรณ์ดังกล่ำวอยู่ระหว่ำงกำรสอบสวน
อุบัติเหตุโดย Japan Transport Safety Board (JTSB) เพ่ือวิเครำะห์หำสำเหตุของเหตุกำรณ์ที่ เกิดขึ้น  
อย่ำงไรก็ตำม กพท. เห็นควรให้มีกำรสื่อสำรแนวทำงกำรป้องกันกำรรุกล้ ำทำงวิ่ง (Runway Incursion) 
ส ำหรับผู้ด ำเนินกำรสนำมบิน เพ่ือป้องกันมิให้เกิดอุบัติเหตุในท ำนองเดียวกัน 

ค้ำแนะน้ำด้ำนควำมปลอดภัย: 
1. ผู้ด ำเนินกำรสนำมบินต้องปฏิบัติตำมมำตรฐำนสนำมบินอย่ำงเคร่งครัด โดยเฉพำะในเรื่อง 

ของกำรด ำเนินกำรตำมแผนกำรซ่อมบ ำรุงสิ่งอ ำนวยควำมสะดวก สิ่งติดตั้งและอุปกรณ์ที่เกี่ยวข้องกับ  
กำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำนบนทำงวิ่ง เช่น ป้ำยสัญลักษณ์ ไฟสนำมบิน หรือเครื่องหมำย เพ่ือให้มั่นใจได้ว่ำ 
สิ่งอ ำนวยควำมสะดวก สิ่งติดตั้งและอุปกรณ์ดังกล่ำวได้รับกำรบ ำรุงรักษำให้อยู่ในสภำพพร้อมใช้งำน สำมำรถ
มองเห็นได้อย่ำงชัดเจน และไม่ท ำให้เกิดควำมสับสนต่อกำรปฏิบัติกำรบินในทุกสภำวะกำรปฏิบัติกำร 
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2. หำกสนำมบินมีกำรก่อสร้ำงหรือซ่อมบ ำรุงพ้ืนที่เคลื่อนไหว (Movement Area) ผู้ด ำเนินกำร
สนำมบินต้องปฏิบัติตำมแผนควำมปลอดภัยและมำตรกำรด้ำนควำมปลอดภัยในกำรก่อสร้ำงภำยใน 
เขตกำรบินอย่ำงเคร่งครัด รวมทั้งจัดให้มีกำรเผยแพร่ข้อมูลข่ำวสำรด้ำนกำรบินที่เกี่ยวกับบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้ำง 
รวมถึงจัดให้มีป้ำยสัญลักษณ์ และเครื่องหมำยที่มองเห็นได้ชัดเจนและเพียงพอ สอดคล้องกับข้อก ำหนด 
ของส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ฉบับที่ 37 ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

3. ผู้ด ำเนินกำรสนำมบินควรจัดให้มี Runway Safety Team (RST) ประจ ำแต่ละสนำมบิน  
เพ่ือเป็นกำรส่งเสริมให้เกิดควำมร่วมมือและมีกำรประสำนงำนกันระหว่ำงสนำมบินกับผู้ ให้บริกำร  
และหน่วยงำนทั้งหมดในสนำมบินในกำรบริหำรจัดกำรควำมปลอดภัยทำงวิ่ง ซึ่งรวมถึงกำรด ำเนินกำรระบุ
อันตรำย ประเมินควำมเสี่ยง และก ำหนดมำตรกำรจัดกำรควำมเสี่ยงเมื่อมีประเด็นปัญหำด้ำนควำมปลอดภัย 
หรือเหตุกำรณ์ที่อำจส่งผลกระทบต่อกำรปฏิบัติกำรบินในสภำพปกติ  พร้อมทั้งจัดท ำแผนปฏิบัติกำร 
ควำมปลอดภัยทำงวิ่ง (Runway Safety Action Plan)  

4. ผู้ด ำเนินกำรสนำมบินควรมีกำรระบุต ำแหน่งพ้ืนที่เสี่ยง (Hot spot) บนพ้ืนที่เคลื่อนไหว 
(Movement Area) ของสนำมบิน ลงใน Aerodrome Chart และประกำศลงในเอกสำรแถลงข่ำวกำรบิน
ประเทศไทย (AIP-Thailand) รวมถึงเผยแพร่ข้อมูลดังกล่ำวไปยังผู้ขับขี่ยำนพำหนะในเขตพ้ืนที่เคลื่อนไหว 
ทั้งนี้ ข้อมูลต ำแหน่งพื้นที่เสี่ยงควรได้รับกำรทบทวนอย่ำงสม่ ำเสมอ  

5. ภำยหลังจำกที่ผู้ด ำเนินกำรสนำมบินได้รับทรำบผลกำรสอบสวนอุบัติเหตุของเหตุกำรณ์ 
ที่เกิดขึ้นแล้ว ผู้ด ำเนินกำรสนำมบินควรน ำข้อมูลจำกผลกำรสอบสวนดังกล่ำวไปใช้ในกำรถอดบทเรียน 
(Lesson learned) ร่วมกับผู้ให้บริกำรและหน่วยงำนทั้งหมดในสนำมบิน เพ่ือน ำไปสู่กำรทบทวนมำตรกำร
ป้องกันกำรรุกล้ ำทำงวิ่งที่มีอยู่เดิม และกำรก ำหนดมำตรกำรป้องกันเพ่ิมเติมต่อไป 

เอกสำรอ้ำงอิง: 

1. ข้อก ำหนดของส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ฉบับที่ 37 ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 
2. Manual on the Prevention of Runway Incursions (Doc 9870) 
3. Procedures for Air Navigation Services – Aerodromes (Doc 9981) 

ช่องทำงกำรติดต่อ: 

ส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (CAAT)  
ฝ่ำยมำตรฐำนสนำมบิน (AGA)  
กองมำตรฐำนสนำมบินสำธำรณะ (PA) 
ไปรษณีย์อิเล็กทรอนิกส์: aga_pa@caat.or.th 
เบอร์โทรศัพท์: 02-568-8827 


