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มุมมองของหน่วยงำนด้ำนกำรบินต่อสถำนกำรณ์กำรแพร่ระบำดของไวรัส COVID-19 

1. Effects of Novel Coronavirus (COVID-19) on Civil Aviation : Economic Impact Analysis 
โดยองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (International Civil Aviation Organization, ICAO) เมื่อวันที่  
20 เมษายน 2563  
 

ผลกระทบที่เกิดขึ้นต่อกำรขนส่งทำงอำกำศ กำรคำดกำรณ์ 
- การแพร่ระบาดของไวรัส  COVID-19 มีความ
รุนแรงขึ้นอย่างชัดเจน และมีความรุนแรงมากกว่า
การระบาดของโรคซาร์ในปี 2546  
- การแพร่ระบาดมีความรุนแรงเพ่ิมขึ้นในเดือน
มีนาคม ส่งผลให้มีจ านวนที่นั่งโดยสารระหว่าง
ประเทศทั่วโลกลดลงร้อยละ 33 จากการคาดการณ์
ในสถานการณ์ปกติ  ซึ่ ง เป็นการลดลงอย่างมี
นัยส าคัญของทุกประเทศทั่วโลกรวมถึงประเทศที่
ยังไม่เกิดการแพร่ระบาดของ COVID-19 ด้วย 
-  การขนส่ งสินค้าทางอากาศทั่ ว โลกมี อัตรา 
การลดลงร้อยละ 19 ในเดือนมีนาคมเมื่อเทียบกับ
ช่วงเวลาเดียวกันของปีก่อนหน้า สาเหตุหลักเกิด
จากการลดลงของปริมาณการขนส่งสินค้าทาง
อากาศที่ขนส่งกับเที่ยวบินขนส่งผู้โดยสาร (Belly 
cargo) ที่ ร้อยละ 31 ขณะที่มีการเ พ่ิมขึ้นของ
ปริมาณการขนส่งสินค้าทางอากาศโดยเที่ยวบิน
ขนส่งสินค้าอย่างเดียว (Freighter cargo) ที่ร้อยละ 9 
 

-  ICAO ได้แบ่งการ ฟ้ืนตัวของอุตสาหกรรมการบิน ใน  
9 เดือนแรกปี 2563 ออกเป็น 2 แบบ ดังนี้ 
1. การฟ้ืนตัวอย่างรวดเร็ว (V shape) ฟ้ืนตัวในเดือนพฤษภาคม 
   ทั่วโลก 
      - จ านวนที่นัง่โดยสารของสายการบินลดลงร้อยละ 41-56 
      - จ านวนผู้โดยสารลดลง 705-963 ล้านคน 
   เอเชียแปซิฟิก 
      - จ านวนที่นั่งโดยสารของสายการบินลดลงร้อยละ 50.9 
      - จ านวนผู้โดยสารลดลง 232.81 ล้านคน 
2. การฟ้ืนตัวในระดับปานกลาง (U shape) ฟ้ืนตัวในไตรมาสที่ 3 
   ทัว่โลก 
      - จ านวนที่นั่งโดยสารของสายการบินลดลงร้อยละ 57-67 
      - จ านวนผู้โดยสารลดลง 961-1,117 ล้านคน 
   เอเชียแปซิฟิก 
      - จ านวนที่นั่งโดยสารของสายการบินลดลงร้อยละ 64.3 
      - จ านวนผู้โดยสารลดลง 286.13 ล้านคน 
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2. Covid-19 updated impact assessment of the novel Corona virus โดยสมาคมขนส่งทาง
อากาศระหว่างประเทศ (International air transport association, IATA) เมื่อวันที่ 24 มีนาคม 2563 

 
 
 

ผลกระทบที่เกิดขึ้นต่อกำรขนส่งทำงอำกำศ กำรคำดกำรณ์ 
- มาตรการจ ากัดการเดินทางทางอากาศครอบคลุมถึง
ร้อยละ 98 ของทุกประเทศทั่วโลก 
- ความต้องการในการเดินทางทางอากาศลดลงอย่าง
ชัดเจน ส่งผลให้สายการบินมีรายได้ลดลงมูลค่า  
113 พันล้านดอลลาร์สหรัฐ 
- สายการบินในภูมิภาคตะวันออกกลางได้รับผลกระทบ
มากที่สุด โดยในเดือนมีนาคม 2563 มีจ านวนการจอง
ตั๋วโดยสารของผู้โดยสารลดลงประมาณร้อยละ 65  
เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันกับปีที่ผ่านมา รองลงมาได้แก่ 
สายการบินในภูมิภาคยุโรปที่มีจ านวนการจองตั๋ว
โดยสารของผู้ โดยสารลดลงประมาณร้อยละ 55  
เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันกับปีที่ผ่านมา 

- การแพร่ระบาดของไวรัส COVID-19 จะต้องใช้เวลา
มากกว่า 6 เดือนจึงจะท าให้สถานการณ์กลับมาเป็นปกติ 
- จ านวนที่นั่งโดยสารคาดว่าจะลดลงสูงสุดมากกว่า 
ร้อยละ 50 ในช่วงไตรมาส 2 ของ พ.ศ. 2563 
- ราคาค่าโดยสารเฉลี่ยทั้งปีของ พ.ศ. 2563 จะมีอัตรา
เฉลี่ยลดลงอยู่ที่ร้อยละ 5 เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันกับ 
ปีที่ผ่านมา 
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3 .  Economic impact and policy responses to the ongoing covid-19 crisis โดยสภาสมาคม 
ท่าอากาศยานระหว่างประเทศ (Airport council international, ACI) เมื่อวันที่ 2 เมษายน 2563 

 
 
 
 
 

สถำนกำรณ์ในอุตสำหกรรมกำรบิน กำรคำดกำรณ์ 
- มาตรการปิดประเทศส่งผลให้อุตสาหกรรมการบิน 
และสายการบินทั่วโลกไม่สามารถท าการบินได้ จึงท าให้
จ านวนที่นั่งโดยสารมีจ านวนลดลง โดยเฉพาะอย่างยิ่ง
จ านวนที่นั่งโดยสารระหว่างประเทศ ส่งผลลบต่อ
อุตสาหกรรมการบินและอุตสาหกรรมอ่ืนๆ เช่น  
การปิดกิจการ การเลิกจ้างงาน เป็นต้น จนเกิดเป็น
สภาวะเศรษฐกิจถดถอย จากปัจจัยดังกล่าวท าให้เกิด
ความต้องการในการเดินทางลดลงอย่างรวดเร็วอีกด้วย 
 
- ในสถานการณ์ปกติจะมีปริมาณการจราจรทางอากาศ
ของผู้โดยสาร ณ สนามบินเพ่ิมขึ้นเฉลี่ยร้อยละ 5.5 ต่อ
ปี แต่การแพร่ระบาดของไวรัส COVID - 19 ตั้งแต่เดือน
มกราคม - มีนาคม 2563 ท าให้ปริมาณการจราจรทาง
อากาศของผู้ โดยสาร ณ สนามบินลดลงมากกว่า 
ร้อยละ 30 
 

- การ ฟ้ืนตัว ในรูปแบบ U shape ต่อด้วย L shape  
เมื่อเกิดการแพร่ระบาดจะส่งผลให้มีการเดินทาง 
ทางอากาศลดลงอย่างรวดเร็ว และจะคงที่ที่จุดต่ าสุดอยู่
ในระยะหนึ่ง ซึ่งโดยปกติหลังจากคงที่ที่จุดต่ าสุดแล้ว 
จะกลับเพ่ิมขึ้นอย่างรวดเร็วจนเข้าสู่สถานการณ์ปกติ 
โดยมีกราฟแบบ U shape แต่  ACI คาดการณ์ ว่ า
สถานการณ์การแพร่ระบาดนี้ เมื่อถึงจุดต่ าสุดแล้วความ
ต้องการการจราจรทางอากาศจะไม่สามารถฟ้ืนตัว
เ พ่ิมขึ้นอย่างรวดเร็ว  แต่กลับมีการเติบโตเ พ่ิมขึ้น
แบบช้าๆ เนื่องจากผู้โดยสารยังคงมีความหวาดกลัว 
การกลับมาแพร่ระบาดของไวรัส ดังนั้นการเติบโตจะมี
ลักษณะแบบ L shape โดยจะใช้ระยะเวลาในอีก 2 ปี
ข้างหน้า จึงจะสามารถฟ้ืนตัวกลับเข้าสู่สถานการณ์ปกติ 
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4. การแพร่ระบาดของไวรัส COVID – 19 และการเดินทางทางอากาศ (Covid-19 and Air Travel)  
โดยผู้ให้บริการฐานข้อมูลการบินนานาชาติ Official Airline Guide Aviation (OAG) เมื่อวันที่ 8 เมษายน 2563 

 
 
 

 

ผลกระทบของกำรแพร่ระบำด สถำนกำรณ์กำรแพร่ระบำดในปัจจุบัน 

- ปัจจุบันอุตสาหกรรมการบินที่ได้รับผลกระทบจากการ
แพร่ระบาดของไวรัส COVID – 19 มากที่สุด ดังจะเห็น
ได้จากปริมาณผู้โดยสารมีอัตราลดลงสูงกว่าจ านวนที่นั่ง
โดยสาร เนื่องจากความต้องการในการเดินทางทาง
อากาศลดลงอย่างรวดเร็ว ส่งผลให้สายการบินต้องท า
การยกเลิกเที่ยวบินและคืนเงินให้กับผู้โดยสาร รวมถึง
เปลี่ยนเที่ยวบินให้ผู้โดยสารด้วย ผลกระทบดังกล่าว 
ท าให้สายการบินไม่สามารถวางแผนเที่ยวบินได้เพราะ 
ไม่สามารถประเมินสถานการณ์ได้ว่าการแพร่ระบาดจะ
สิ้นสุดลงเมื่อใด 

- ในสัปดาห์แรกของเดือนเมษายน 2563 (6 - 12 
เมษายน 2563) ทั่วโลกมีอัตราการลดลงของจ านวนที่นั่ง
โดยสารร้อยละ 59 เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปีที่ผ่าน
มา ภูมิภาคยุโรปเป็นภูมิภาคที่มีอัตราการลดลงของ
จ านวนที่นั่งโดยสารของช่วงเวลาข้างต้นสูงที่สุดถึง 
ร้อยละ 83 เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันกับปีที่ผ่านมา 
ขณะที่ภูมิภาคเอเชียเป็นภูมิภาคที่มีการลดลงของจ านวน
ที่นั่งโดยสารน้อยที่สุดเพียงร้อยละ 51 เมื่อเทียบกับช่วง
เดียวกันกับปีที่ผ่านมา  
-ดังนั้นในช่วงสัปดาห์ดังกล่าวของเดือนเมษายน 2563 
ทั่ ว โลกส่วนใหญ่ เป็นการท าการบินในเส้นทางบิน
ภายในประเทศซึ่งมีสัดส่วนถึงร้อยละ 89 ของจ านวน
เส้นทางบินทั้งหมด 
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5. การประเมินสถานการณ์การบินและการเดินทางจากการแพร่ระบาดของ COVID – 19 (Aviation 
and travel looking beyond COVID-19) โดยผู้ให้บริการฐานข้อมูลการบินนานาชาติ Centre for Asia 
pacific aviation (CAPA) เมื่อวันที่ 8 เมษายน 2563 

 
 
 
 

กำรประเมินสถำนกำรณ์ กำรคำดกำรณ์ภำยหลังกำรแพร่ระบำด 
- รัฐบาลในแต่ละประเทศควรออกมาตรการและสนับสนุน
เงินช่วยเหลือสายการบินในระยะสั้น เพ่ือให้สายการบินมี
เวลาและเงินที่เพียงพอในการปรับตัวธุรกิจ เช่น การลด
ขนาดของฝูงบิน การเพ่ิมสภาพคล่องทางการเงิน เป็นต้น 
ซึ่งปัจจัยหลักที่เป็นตัวชี้วัดความอยู่รอดของสายการบิน 
ได้แก่ กระแสเงินสดของสายการบิน และความต้องการ
เดินทางทางอากาศที่มีมากเพียงพอ 
 
 

- สายการบินมีแนวโน้มที่จะน าเครื่องบินที่มีขนาด
ใหญ่หรือเก่าออกจากฝูงบิน เพราะอากาศยานเหล่านี้
มีต้นทุนในการท าการบินที่สูง รวมถึงสายการบิน
ขนาดเล็กมีแนวโน้มออกจากตลาด 
- สายการบินประจ าชาติจะยังคงอยู่รอดในตลาด
เนื่องจากได้รับความช่วยเหลือจากรัฐบาล 
- อาจมีการควบรวมกิจการของสายการบินเพ่ือความ
อยู่รอด 
- ปี พ.ศ. 2563 อุตสาหกรรมท่องเที่ยวจะยังคงซบ
เซาต่อเนื่อง ดังนั้นแม้บางสายการบินจะมีโปรโมชั่น
ด้านราคาค่าโดยสารถูกลงก็จะไม่สามารถจูงใจ
ผู้โดยสารให้เดินทางท่องเที่ยวได ้
 

 


