
รายงานสถานการณ์ค่าโดยสารเส้นทางภายในประเทศ ไตรมาส 1 ปี 2563 
 การก ากับดูแลค่าโดยสารเส้นทางภายในประเทศมีการเปลี่ยนแปลงหลักเกณฑ์โดยก าหนดเพดาน
ค่าโดยสารแยกระหว่างบริการต้นทุนต่ า (Low Cost Service) และบริการเต็มรูปแบบ (Full Service) ในกลุ่ม
เส้นทางท่ีมีการแข่งขันสูง เพ่ือให้สอดคล้องกับการพัฒนาการตลาดของอุตสาหกรรมการบิน โดยหลักเกณฑ์ใหม่
ส าหรับการก ากับดูแลค่าโดยสารเส้นทางภายในประเทศ เป็นไปตามประกาศคณะกรรมการการบินพลเรือน 
เรื่อง หลักเกณฑ์และวิธีการค านวณค่าโดยสารและค่าระวางส าหรับอากาศยานขนส่ งในเส้นทางบิน
ภายในประเทศ พ.ศ. 2561 ประกาศ ณ วันที่ 2 พฤศจิกายน พ.ศ. 2561 โดยมีผลตั้งแต่วันที่ 16 มกราคม 2562 
โดยสรุปกลุ่มเส้นทางและอัตราค่าโดยสารสูงสุด ดังนี้ 
 กลุ่มที่ 1 กลุ่มที่ไม่ควบคุมค่าโดยสาร คือ  
 1. เส้นทางบินที่มีระยะทางบินไม่เกิน 300 กิโลเมตร ซึ่งมีการเดินทางภาคพ้ืนสะดวก 
 2. เส้นทางบินซึ่งเป็นเส้นทางบินเชื่อมระหว่างภาคโดยไม่แวะท่าอากาศยานในกรุงเทพฯ 
 กลุ่มที่ 2 กลุ่มที่ควบคุมค่าโดยสาร คือ 
 1. เส้นทางบินที่มีระยะทางบินไม่เกิน 300 กิโลเมตร และมีการเดินทางภาคพ้ืนไม่สะดวก 
สายการบินสามารถก าหนดค่าโดยสารชั้นประหยัดได้ไม่เกิน 22 บาทต่อกิโลเมตร 
 2. เส้นทางบินที่ระยะทางบินเกินกว่า 300 กิโลเมตร ก าหนดเพดานค่าโดยสารชั้น
ประหยัดเป็น 2 กลุ่ม ตามประเภทบริการ ได้แก่ 
  2.1 ส าหรับบริการเต็มรูปแบบ (Full Service) สายการบินสามารถก าหนด 
ค่าโดยสารชั้นประหยัดได้ไม่เกิน 13 บาทต่อกิโลเมตร ซึ่งสายการบินจะต้องจัดบริการโดยไม่คิดค่าใช้จ่าย
เพ่ิมเติมอย่างน้อย 3 รายการ ได้แก่ บริการน้ าหนักสัมภาระลงทะเบียนอย่างน้อย 20 กิโลกรัม บริการอาหาร
และเครื่องดื่ม และบริการเลือกท่ีนั่ง 
  2.2 ส าหรับบริการต้นทุนต่ า (Low Cost) สายการบินสามารถก าหนดค่าโดยสาร 
ชั้นประหยัดได้ไม่เกิน 9.40 บาทต่อกิโลเมตร ซึ่งสายการบินจัดบริการให้ผู้โดยสารน้อยกว่าบริการเต็มรูปแบบ 
    ทั้งนี้ สายการบินสามารถเพ่ิมราคาชั้นธุรกิจได้ไม่เกินร้อยละ 30 ของเพดานค่าโดยสารชั้นประหยัด 
    ในการติดตามตรวจสอบการเรียกเก็บค่าโดยสารเส้นทางภายในประเทศโดยรวบรวมข้อมูลจาก
เว็บไซต์ของสายการบินที่ให้บริการทั้งหมด 7 ราย ได้แก่ การบินไทย บางกอกแอร์เวย์ส ไทยสมายล์ ไทยแอร์
เอเชีย นกแอร์ ไทยไลอ้อนแอร์ และไทยเวียตเจ็ท ซึ่งในช่วงไตรมาส 1/2563 เกิดสถานการณ์การแพร่ระบาด
ของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา หรือโรคโควิด 19 (COVID – 19) ท าให้ความต้องการเดินทางทางอากาศทั้ง 
ในประเทศและระหว่างประเทศในไตรมาส 1/2563 ลดลงอย่างมาก โดยในช่วงเดือนมกราคม - กุมภาพันธ์ 
2563 รัฐบาลประเทศต่างๆ ที่มีเส้นทางเชื่อมโยงกับประเทศไทยยังไม่เริ่มใช้มาตรการห้ามการเดินทางระหว่าง
ประเทศ ส่วนประเทศไทยเริ่มมีการใช้มาตรการห้ามเดินทางระหว่างประเทศในเดือนมีนาคม ยิ่งท าให้ความ
ต้องการเดินทางภายในประเทศลดน้อยลงจากสถานการณ์ปกติ ดังนั้น การรวบรวมข้อมูลค่าโดยสารเส้นทาง
ภายในประเทศจากเว็บไซต์ของสายการบินจึงอาจไม่พบค่าโดยสารในบางสายการบินและบางเส้นทาง อย่างไรก็ตาม 
การวิเคราะห์ข้อมูลเป็นการวิเคราะห์แบบค่าเฉลี่ยตลอดช่วงเวลา 3 เดือน จึงยังคงสามารถสรุปข้อมูลค่าโดยสารได้  
       จากการรวบรวมข้อมูลในช่วงไตรมาส 1/2563 สามารถสรุปสถานการณ์ค่าโดยสารของเส้นทาง 
แต่ละกลุ่มตามหลักเกณฑ์และวิธีการค านวณค่าโดยสารของผู้ประกอบการขนส่งส าหรับอากาศยานขนส่ง
ภายในประเทศได้ ดังนี้  
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1. สถานการณ์ค่าโดยสารเส้นทางกลุ่มที่ไม่ควบคุมค่าโดยสารไตรมาส 1/2563 

 เส้นทางท่ีไม่ควบคุมค่าโดยสารมีจ านวน 40 เส้นทาง โดยมีสายการบินให้บริการ 6 ราย ได้แก่  
- บางกอกแอร์เวย์ส ให้บริการ 8 เส้นทาง 
- ไทยสมายล์   ให้บริการ 2 เส้นทาง 
- ไทยแอร์เอเชีย ให้บริการ 26 เส้นทาง 
- ไทยไลอ้อนแอร์ ให้บริการ 4 เส้นทาง 
- นกแอร์  ให้บริการ 4 เส้นทาง 
- ไทยเวียตเจ็ท  ให้บริการ 4 เส้นทาง 

โดยมีข้อมูลการแข่งขันค่าโดยสารในเส้นทางกลุ่มที่ไม่ควบคุมราคา รายละเอียดดังตารางที่ 1 

ตารางที่ 1 ค่าโดยสารและจ านวนเที่ยวบินของสายการบินในกลุ่มเส้นทางที่ไม่ควบคุมค่าโดยสารไตรมาส 1/2563 
   หน่วย:บาท 

Origin Destination Airline 
Min  
Fare 

Min 
Fare/km 

Max  
Fare 

Max 
Fare/km 

Average 
of flights 

a day 
(เท่ียวบิน) 

Chiang Mai Hat Yai Thai Airasia 1,433 1.07 3,370 2.52 2 
  Khon Kaen Thai Airasia 461 0.95 1,454 3.00 2 
  Krabi Bangkok Airways 2,115 1.72 9,515 7.72 1 

    Thai Airasia 1,246 1.01 6,156 4.99 1 
  Phuket Bangkok Airways 2,115 1.67 8,415 6.66 1 

    Thai Airasia 1,152 0.91 6,021 4.77 3 
    Thai Smile 2,850 2.26 5,700 4.51 1 
  Samui Bangkok Airways 7,005 6.65 9,415 8.93 2 

  Surat Thani Thai Airasia 1,152 1.03 6,581 5.89 1 

  
Ubon 

Ratchathani 
Nok Air 1,914 2.58 2,288 3.08 1 

  Udon Thani Nok Air 1,354 2.92 1,728 3.73 3 

  U-tapao Thai Airasia 461 0.65 3,758 5.30 2 

    Thai Lion Air  225 0.32 1,745 2.46 2 

Chiang Rai Phuket Thai Vietjet 755 0.55 3,845 2.80 1 

  Udon Thani Thai Vietjet 530 1.02 4,210 8.08 1 

Hat Yai Chiang Mai Thai Airasia 1,395 1.04 6,877 5.14 2 

  Khon Kaen Thai Airasia 1,426 1.19 2,386 2.00 1 
  Udon Thani Thai Lion Air  2,745 2.38 2,745 2.38 1 

  U-tapao Thai Airasia 965 1.45 2,183 3.28 1 

Khon Kaen Chiang Mai Thai Airasia 507 1.05 1,893 3.90 2 

  Hat Yai Thai Airasia 1,205 1.01 2,028 1.70 1 
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Origin Destination Airline 
Min  
Fare 

Min 
Fare/km 

Max  
Fare 

Max 
Fare/km 

Average 
of flights 

a day 
(เท่ียวบิน) 

  Phuket Thai Airasia 1,012 0.90 2,006 1.79 1 

  U-tapao Thai Airasia 557 1.05 962 1.81 1 

Krabi Chiang Mai Thai Airasia 1,293 1.05 3,556 2.88 2 

Phuket Chiang Mai Thai Airasia 1,152 0.91 3,480 2.76 3 

    Thai Smile 2,350 1.86 5,700 4.51 1 
  Chiang Rai Thai Vietjet 885 0.65 3,085 2.25 1 
  Khon Kaen Thai Airasia 1,426 1.27 2,227 1.99 1 

  Udon Thani Thai Airasia 1,240 1.08 2,274 1.97 1 
  U-tapao Bangkok Airways 1,315 2.15 5,925 9.67 1 

    Thai Airasia 685 1.12 2,579 4.21 1 

Samui Chiang Mai Bangkok Airways 3,365 3.19 9,615 9.12 1 

  U-tapao Bangkok Airways 3,415 8.94 5,805 15.20 2 

Surat Thani Chiang Mai Thai Airasia 1,199 1.07 4,637 4.15 1 

Ubon 
Ratchathani 

Chiang Mai Nok Air 1,587 2.14 3,083 4.15 1 

Udon Thani Chiang Mai Nok Air 1,400 3.02 1,774 3.83 3 

  Chiang Rai Thai Vietjet 530 1.02 2,370 4.55 1 

  Hat Yai Thai Lion Air  2,145 1.86 2,745 2.38 1 
  Phuket Thai Airasia 1,106 0.96 1,882 1.63 1 

  U-tapao Thai Airasia 1,005 1.68 3,068 5.12 1 

U-tapao Chiang Mai Thai Airasia 694 0.98 1,958 2.76 2 

    Thai Lion Air  225 0.32 1,745 2.46 2 
  Hat Yai Thai Airasia 825 1.24 2,330 3.50 1 
  Khon Kaen Thai Airasia 821 1.54 1,575 2.96 1 

  Phuket Bangkok Airways 1,265 2.06 5,875 9.58 2 
    Thai Airasia 732 1.19 2,317 3.78 1 

  Samui Bangkok Airways 3,165 8.29 5,555 14.54 2 

  Udon Thani Thai Airasia 638 1.07 1,554 2.59 1 

 

จากการติดตามข้อมูลค่าโดยสารทางเว็บไซต์ของสายการบินที่ให้บริการในกลุ่มเส้นทางที่ 
ไม่ควบคุมค่าโดยสาร ไตรมาส 1/2563 พบว่า เส้นทางที่มีค่าโดยสารสูงสุด มีราคาเท่ากับ 9,615 บาทต่อเที่ยว 
ได้แก่ เส้นทางสมุย – เชียงใหม่  มีสายการบินให้บริการ 1 ราย ได้แก่ บางกอกแอร์เวย์ส ส่วนเส้นทางที่มีค่าโดยสาร
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ต่ าสุด มีราคาเท่ากับ 225 บาทต่อเที่ยว ได้แก่ เส้นทางเชียงใหม่ – อู่ตะเภา มีสายการบินให้บริการ 2 ราย 
ได้แก่ ไทยแอร์เอเชีย และ ไทยไลอ้อนแอร์ และเมื่อพิจารณาค่าโดยสารต่อกิโลเมตร พบว่า เส้นทางสมุย -  
อู่ตะเภา มีค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรมากที่สุดที่ 15.20 บาทต่อกิโลเมตร ให้บริการโดยบางกอกแอร์เวย์ส 
เพียงรายเดียว ส่วนเส้นทางอู่ตะเภา - เชียงใหม่ มีค่าโดยสารต่อต่ าสุดกิโลเมตรน้อยที่สุดที่ 0.32 บาทต่อ
กิโลเมตร 

ส าหรับเส้นทางที่มีการแข่งขันสูงมีจ านวน 1 เส้นทาง คือ เส้นทางเชียงใหม่ – ภูเก็ต มีสายการบิน
ให้บริการ 3 ราย ได้แก่ บางกอกแอร์เวย์ส ให้บริการเฉลี่ย 1 เที่ยวบินต่อวัน ไทยแอร์เอเชีย ให้บริการเฉลี่ย 3 
เที่ยวบินต่อวัน และไทยสมายล์ ให้บริการเฉลี่ย 1 เที่ยวบินต่อวัน โดยสายการบินที่มีค่าโดยสารสูงสุด คือ 
บางกอกแอร์เวย์ส มีค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 8,415 บาท หรือ 6.66 บาทต่อกิโลเมตร และสายการบินที่มี 
ค่าโดยสารต่ าสุด คือ ไทยแอร์เอเชีย เท่ากับ 1,152 บาท หรือ 0.91 บาทต่อกิโลเมตร 

 
2. สถานการณ์ค่าโดยสารเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสาร โดยมีระยะทางบินไม่เกิน 300 กิโลเมตร และ 
มีการเดินทางภาคพื้นไม่สะดวก 

เส้นทางที่มีระยะทางบินไม่เกิน 300 กิโลเมตร และมีการเดินทางภาคพ้ืนไม่สะดวกซึ่งก าหนด
เพดานค่าโดยสาร 22 บาทต่อกิโลเมตร มีจ านวน 10 เส้นทาง โดยมีสายการบินให้บริการเพียง 1 ราย คือ 
บางกอกแอร์เวย์ส โดยมีข้อมูลค่าโดยสารในเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสารซึ่งมีระยะทางบินไม่เกิน 300 กิโลเมตร 
และมีการเดินทางภาคพ้ืนไม่สะดวก รายละเอียดดังตารางที่ 2 

ตารางที่ 2 ค่าโดยสารและจ านวนเที่ยวบินของสายการบินในเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสารซึ่งมีระยะทางบิน 
ไม่เกิน 300 กิโลเมตร และมีการเดินทางภาคพ้ืนไม่สะดวก ไตรมาส 1/2563 

 หน่วย : บาท 

Origin Destination Airline 
Min 
Fare 

Min 
Fare/KM 

Max 
Fare 

Max 
Fare/KM 

Average 
of Flights 

a day 
(เท่ียวบิน) 

Chiang Mai Mae Hong Son Bangkok Airways 1,315 10.96 2,355 19.63 2 

Hat Yai Phuket Bangkok Airways 1,815 6.82 3,605 13.55 1 

Krabi Samui Bangkok Airways 2,665 11.69 3,465 15.20 2 

Mae Hong Son Chiang Mai Bangkok Airways 1,265 10.54 2,305 19.21 1 

Phuket Hat Yai Bangkok Airways 1,565 5.88 3,605 13.55 1 

 Samui Bangkok Airways 2,700 10.51 3,515 13.68 6 

Samui Krabi Bangkok Airways 2,900 12.72 3,715 16.29 2 

 Phuket Bangkok Airways 2,900 11.28 3,715 14.46 5 

Suvarnabhumi Trat Bangkok Airways 2,100 8.05 4,805 18.41 4 

Trat Suvarnabhumi Bangkok Airways 2,200 8.43 4,905 18.79 4 
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จากการติดตามข้อมูลค่าโดยสารทางเว็บไซต์ของสายการบินที่ให้บริการในกลุ่มเส้นทางควบคุม 
ค่าโดยสาร โดยมีระยะทางบินไม่เกิน 300 กิโลเมตร และมีการเดินทางภาคพ้ืนไม่สะดวก ไตรมาส 1/2563 
พบว่า เส้นทางเส้นทางตราด – กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) มีค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 4,905 บาท ส่วนเส้นทาง
เส้นทางแม่ฮ่องสอน – เชียงใหม่ มีค่าโดยสารต่ าสุดเท่ากับ 1,265 บาท และเม่ือพิจารณาค่าโดยสารต่อกิโลเมตร 
พบว่า เส้นทางเชียงใหม่ – แม่ฮ่องสอน มีค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรมากที่สุดที่ 19.63 บาท ในขณะที่ เส้นทาง
ภูเก็ต – หาดใหญ่ มีค่าโดยสารต่ าสุดต่อกิโลเมตรน้อยท่ีสุดที่ 5.88 บาท  

เมื่อพิจารณาการแข่งขันด้านราคาในกลุ่มเส้นทางนี้ ไตรมาส 1/2563 พบว่า สายการบินที่
ให้บริการในกลุ่มเส้นทางนี้มีเฉพาะบางกอกแอร์เวย์สเพียงสายการบินเดียว จึงไม่มีการแข่งขันด้านราคาระหว่าง
สายการบิน ประกอบกับเส้นทางกลุ่มนี้มีระยะทางบินสั้นและมีความต้องการเดินทางไม่มากนัก ท าให้มีต้นทุน
รวมเฉลี่ยต่อผู้โดยสารสูงกว่าเส้นทางกลุ่มอ่ืนๆ  

3. สถานการณ์ค่าโดยสารที่ควบคุมค่าโดยสาร โดยมีระยะทางบินเกินกว่า 300 กิโลเมตร 

3.1 เส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสารที่มีระยะทางบินเกินกว่า 300 กิโลเมตร และมีการให้บริการเต็มรูปแบบ 

สายการบินจะต้องมีการจัดบริการพ้ืนฐาน โดยไม่คิดค่าใช้จ่ายเพ่ิมเติม อย่างน้อย 3 รายการ 
ได้แก่ น้ าหนักสัมภาระลงทะเบียนอย่างน้อย 20 กิโลกรัม บริการอาหารและเครื่องดื่ม และบริการเลือกที่นั่ง  
ซึ่งจะก าหนดเพดานค่าโดยสารเท่ากับ 13 บาทต่อกิโลเมตร โดยเส้นทางที่มีสายการบินให้บริการรูปแบบ
ดังกล่าวมีจ านวน 26 เส้นทาง มีสายการบินให้บริการ 3 ราย ได้แก่ 

-  การบินไทย ให้บริการจ านวน 6 เส้นทาง 
-  บางกอกแอร์เวย์ส ให้บริการจ านวน 14 เส้นทาง 
-  ไทยสมายล์ ให้บริการจ านวน 20 เส้นทาง 

โดยข้อมูลการแข่งขันค่าโดยสารในกลุ่มเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสารซึ่งมีระยะทางบินเกินกว่า 
300 กิโลเมตร รายละเอียดดังตารางที่ 3 

ตารางที่ 3 ค่าโดยสารและจ านวนเที่ยวบินของสายการบินในเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสาร ซึ่งมีระยะทางบินเกิน 
300 กิโลเมตร และให้บริการเต็มรูปแบบ ซึ่งมีเพดานค่าโดยสารเท่ากับ 13 บาทต่อกิโลเมตร ไตรมาส 1/2563 

หน่วย : บาท 

Origin Destination Airline 
Min 
Fare 

Min 
Fare/km 

Max 
Fare 

Max 
Fare/km 

Average 
of flights 

a day 
(เท่ียวบิน) 

Chiang Mai Suvarnabhumi Bangkok Airways 1,315 2.32 5,415 9.57 6 
    Thai Airways 1,400 2.47 3,890 6.87 5 
    Thai Smile 1,000 1.77 3,990 7.05 6 

Chiang Rai Suvarnabhumi Bangkok Airways 1,315 1.95 5,415 8.02 3 
    Thai Smile 1,000 1.48 3,800 5.63 3 

Hat Yai Suvarnabhumi Thai Smile 1,100 1.42 4,000 5.17 5 

Khon Kaen Suvarnabhumi Thai Smile 975 2.51 2,875 7.41 5 
Krabi Suvarnabhumi Bangkok Airways 1,265 1.89 5,365 8.02 4 

    Thai Airways 2,740 4.10 4,490 6.71 2 
    Thai Smile 1,475 2.20 3,880 5.80 3 
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Origin Destination Airline 
Min 
Fare 

Min 
Fare/km 

Max 
Fare 

Max 
Fare/km 

Average 
of flights 

a day 
(เท่ียวบิน) 

Lampang Suvarnabhumi Bangkok Airways 1,865 3.68 4,855 9.58 3 

Narathiwas Suvarnabhumi Thai Smile 1,525 1.80 3,775 4.47 1 
Phuket Suvarnabhumi Bangkok Airways 1,315 1.88 5,415 7.76 9 

    Thai Airways 1,330 1.91 4,675 6.70 8 
    Thai Smile 1,500 2.15 4,775 6.84 10 

Samui Suvarnabhumi Bangkok Airways 3,065 6.27 5,675 11.61 17 

Sukhothai Suvarnabhumi Bangkok Airways 1,550 3.95 4,890 12.47 3 

Surat Thani Suvarnabhumi Thai Smile 975 1.76 2,975 5.38 2 
Suvarnabhumi Chiang Mai Bangkok Airways 1,315 2.32 5,415 9.57 9 

    Thai Airways 1,280 2.26 3,890 6.87 5 
    Thai Smile 1,000 1.77 3,990 7.05 8 
  Chiang Rai Bangkok Airways 1,515 2.24 5,415 8.02 3 
    Thai Smile 1,000 1.48 3,800 5.63 3 
  Hat Yai Thai Smile 1,100 1.42 3,600 4.66 5 
  Khon Kaen Thai Smile 1,025 2.64 3,325 8.57 6 
  Krabi Bangkok Airways 1,315 1.97 5,415 8.09 3 
    Thai Airways 1,425 2.13 3,695 5.52 2 
    Thai Smile 1,425 2.13 3,930 5.87 3 
  Lampang Bangkok Airways 1,915 3.78 4,905 9.67 3 
  Narathiwas Thai Smile 1,675 1.98 3,075 3.64 1 
  Phuket Bangkok Airways 1,315 1.88 5,415 7.76 8 
    Thai Airways 1,280 1.83 4,265 6.11 8 
    Thai Smile 1,000 1.43 4,775 6.84 10 
  Samui Bangkok Airways 2,865 5.86 5,475 11.20 18 
  Sukhothai Bangkok Airways 1,450 3.70 4,790 12.22 3 
  Surat Thani Thai Smile 1,025 1.85 3,025 5.47 2 

  
Ubon 

Ratchathani Thai Smile 1,025 2.12 2,825 5.84 3 
  Udon Thani Thai Smile 1,025 2.25 2,825 6.20 4 

Ubon 
Ratchathani Suvarnabhumi Thai Smile 975 2.01 3,375 6.97 3 

Udon Thani Suvarnabhumi Thai Smile 975 2.14 3,375 7.40 4 

 

จากตารางที่ 3 จะพบว่า ในไตรมาส 1/2563 กลุ่มเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสารที่มีระยะทางบินเกิน 
300 กิโลเมตร และให้บริการเต็มรูปแบบ ซึ่งมีเพดานค่าโดยสาร 13 บาทต่อกิโลเมตรนั้น เส้นทางสมุย – 
กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) มีค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 5,675 บาท โดยมีสายการบินให้บริการจ านวน 1 ราย คือ 
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บางกอกแอร์เวย์ส ในขณะที่เส้นทางอุบลราชธานี – กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) อุดรธานี – กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) 
และขอนแก่น - กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) มีค่าโดยสารต่ าสุด เท่ากับ 975 บาท โดยมีสายการบินให้บริการจ านวน 
1 ราย คือ ไทยสมายล์ และเมื่อพิจารณาค่าโดยสารต่อกิโลเมตร พบว่า เส้นทางสุโขทัย – กรุงเทพฯ (สุวรรณ
ภูมิ) มีค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรมากท่ีสุดเท่ากับ 12.47 บาทต่อกิโลเมตร ส่วนเส้นทางหาดใหญ่ - กรุงเทพฯ 
(สุวรรณภูมิ) และกลับ มีค่าโดยสารต่อกิโลเมตรต่ าสุดน้อยที่สุดที ่1.42 บาทต่อกิโลเมตร 

จากการติดตามตรวจสอบ ไม่พบการเรียกเก็บค่าโดยสารเกินเพดานที่สายการบินได้รับอนุมัติตาม
หลักเกณฑ์ฯ  

ส าหรับเส้นทางที่มีการแข่งขันสูง มีจ านวนทั้งสิ้น 6 เส้นทาง ซึ่งในแต่ละเส้นทางมีสายการบินที่
ให้บริการเส้นทางละ 3 ราย ได้แก่ บางกอกแอร์เวย์ส การบินไทย และไทยสมายล์ โดยสรุปสถานการณ์ 
การแข่งขันด้านราคา ดังนี้ 

 (1) กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) – เชียงใหม่: บางกอกแอร์เวย์ส ให้บริการเฉลี่ย 9 เที่ยวบินต่อวัน 
ไทยสมายล์ ให้บริการเฉลี่ย 8 เที่ยวบินต่อวัน และการบินไทย ให้บริการเฉลี่ย 5 เที่ยวบินต่อวัน โดยบางกอกแอร์
เวย์สมีค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 5,415 บาท หรือ 9.57 บาทต่อกิโลเมตร ในขณะที่ไทยสมายล์มีค่าโดยสารต่ าสุด
เท่ากับ 1,000 บาท หรือ 1.77 บาทต่อกิโลเมตร 

 (2) เชียงใหม่ – กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ): บางกอกแอร์เวย์ส และไทยสมายล์ การบินไทย 
ให้บริการเฉลี่ย 6 เที่ยวบินต่อวัน การบินไทย ให้บริการเฉลี่ย 5 เที่ยวบินต่อวัน โดยบางกอกแอร์เวย์สมี 
ค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 5,415 บาท หรือ 9.57 บาทต่อกิโลเมตร ในขณะที่ไทยสมายล์มีค่าโดยสารต่ าสุดเท่ากับ 
1,000 บาท หรือ 1.77 บาทต่อกิโลเมตร 

 (3) กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) – ภูเก็ต: ไทยสมายล์ ให้บริการจ านวน 10 เที่ยวบินต่อวัน 
บางกอกแอร์เวย์ส และการบินไทย ให้บริการเฉลี่ย 8 เที่ยวบินต่อวัน โดยบางกอกแอร์เวย์ส มีค่าโดยสารสูงสุด
เท่ากับ 5,415 บาท หรือ 7.76 บาทต่อกิโลเมตร ในขณะที่ไทยสมาลย์มีค่าโดยสารต่ าสุดเท่ากับ 1,000 บาท 
หรือ 1.43 บาทต่อกิโลเมตร 

 (4) ภูเก็ต – กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) : ไทยสมายล์ ให้บริการจ านวน 10 เที่ยวบินต่อวัน 
บางกอกแอร์เวย์ส และการบินไทย ให้บริการเฉลี่ย 9 และ 8 เที่ยวบินต่อวัน ตามล าดับ โดยบางกอกแอร์เวย์ส 
มีค่าโดยสารสูงสุดและต่ าสุดในเส้นทางนี้ โดยค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 5,415 บาท หรือ 7.76 บาทต่อกิโลเมตร 
ส่วนค่าโดยสารต่ าสุดเท่ากับ 1,315 บาท หรือ 1.88 บาทต่อกิโลเมตร 

 (5) กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) – กระบี่: บางกอกแอร์เวย์ส และไทยสมายล์ ให้บริการเฉลี่ย 3 
เที่ยวบินต่อวัน การบินไทย ให้บริการเฉลี่ย 2 เที่ยวบินต่อวัน โดยบางกอกแอร์เวย์ส มีค่าโดยสารสูงสุดและ
ต่ าสุดในเส้นทางนี้ โดยค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 5,415 บาท หรือ 8.09 บาทต่อกิโลเมตร ส่วนค่าโดยสารต่ าสุด
เท่ากับ 1,315 บาท หรือ 1.97 บาทต่อกิโลเมตร 
  (6) กระบี่ – กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ): บางกอกแอร์เวย์ส ให้บริการเฉลี่ย 4 เที่ยวบินต่อวัน 
ไทยสมายล์ให้บริการเฉลี่ย 3 เที่ยวบินต่อวัน การบินไทย ให้บริการเฉลี่ย 2 เที่ยวบินต่อวัน โดยบางกอกแอร์เวย์
สมีค่าโดยสารสูงสุดและต่ าสุดในเส้นทางนี้ โดยค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 5,365 บาท หรือ 8.02 บาทต่อกิโลเมตร 
ส่วนค่าโดยสารต่ าสุด เท่ากับ 1,265 บาท หรือ 1.89 บาทต่อกิโลเมตร 
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3.2 เส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสารที่มีระยะทางบินเกินกว่า 300 กิโลเมตร และมีการให้บริการแบบ
ต้นทุนต่่า  

      เส้นทางและบริการกลุ่มนี้ก าหนดเพดานค่าโดยสารไว้ที่ 9.40 บาทต่อกิโลเมตร โดยเส้นทางที่มี 
สายการบินให้บริการแบบต้นทุนต่ า มีจ านวน 60 เส้นทาง มีสายการบินให้บริการ 4 ราย ได้แก่ 

-  นกแอร์ ให้บริการจ านวน 40 เส้นทาง   
-  ไทยแอร์เอเชีย ให้บริการจ านวน 42 เส้นทาง 
-  ไทยไลอ้อนแอร์ ให้บริการจ านวน 24 เส้นทาง 
-  ไทยเวียตเจ็ท ให้บริการจ านวน 10 เส้นทาง 

โดยข้อมูลการแข่งขันด้านราคาในกลุ่มเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสารซึ่งมีระยะทางบินเกินกว่า 300 
กิโลเมตรส าหรับบริการแบบต้นทุนต่ า รายละเอียดดังตารางที่ 4 

ตารางที่ 4 ค่าโดยสารและจ านวนเที่ยวบินของสายการบินในเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสารซึ่งมีระยะทางบินเกิน 
300 กิโลเมตร และให้บริการแบบต้นทุนต่ า ซึ่งมีเพดานค่าโดยสาร 9.40 บาท/กิโลเมตร ไตรมาส 1/2563 

หน่วย : บาท 

Origin Destination Airline 
Min 
Fare 

Min 
Fare/KM 

Max 
Fare 

Max 
Fare/KM 

Average 
of Flights 

a day 
(เท่ียวบิน) 

Buriram Don Mueang Nok Air 840 2.53 2,428 7.31 4 
  Thai Airasia 545 1.64 2,873 8.65 2 

Chiang Mai Don Mueang Nok Air 1,167 2.06 3,129 5.53 10 
  Thai Airasia 367 0.65 4,989 8.81 13 
  Thai Lion Air 275 0.49 4,745 8.38 9 
 Suvarnabhumi Thai Vietjet 199 0.35 3,430 6.06 6 

Chiang Rai Don Mueang Nok Air 886 1.31 3,036 4.50 5 
  Thai Airasia 367 0.54 4,201 6.22 5 
  Thai Lion Air 545 0.81 4,745 7.03 5 
 Suvarnabhumi Thai Vietjet 199 0.29 2,765 4.10 3 

Chumpon Don Mueang Nok Air 1,120 2.91 2,288 5.94 2 
  Thai Airasia 545 1.42 1,773 4.60 1 

Don Mueang Buriram Nok Air 793 2.39 1,447 4.36 4 
  Thai Airasia 498 1.50 3,103 9.35 2 
 Chiang Mai Nok Air 1,167 2.06 2,522 4.46 9 
  Thai Airasia 367 0.65 3,526 6.23 14 
  Thai Lion Air 275 0.49 3,245 5.73 11 
 Chiang Rai Nok Air 886 1.31 3,036 4.50 5 
  Thai Airasia 685 1.01 4,538 6.72 5 
  Thai Lion Air 545 0.81 3,245 4.81 5 
 Chumpon Nok Air 886 2.30 2,849 7.40 2 
  Thai Airasia 498 1.29 1,211 3.15 1 
 Hat Yai Nok Air 1,167 1.51 2,242 2.90 5 
  Thai Airasia 961 1.24 3,976 5.14 8 
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Origin Destination Airline 
Min 
Fare 

Min 
Fare/KM 

Max 
Fare 

Max 
Fare/KM 

Average 
of Flights 

a day 
(เท่ียวบิน) 

  Thai Lion Air 945 1.22 2,545 3.29 8 
 Khon Kaen Nok Air 886 2.28 1,961 5.05 2 
  Thai Airasia 648 1.67 3,481 8.97 6 
  Thai Lion Air 175 0.45 1,645 4.24 4 
 Krabi Thai Airasia 461 0.69 4,458 6.66 5 
  Thai Lion Air 225 0.34 3,645 5.45 5 
 Lampang Nok Air 1,354 2.67 2,288 4.51 4 
 Loei Nok Air 793 1.85 1,354 3.16 2 
  Thai Airasia 498 1.16 2,175 5.07 2 
 Mae Hong Son Nok Air 1,850 2.67 2,691 3.89 1 
 Mae Sot Nok Air 1,802 3.53 3,177 6.23 4 

 Nakhon 
Phanom 

Thai Airasia 685 1.12 4,313 7.06 3 

 Nakhon Si  Nok Air 886 1.45 2,242 3.68 5 
 Thammarat Thai Airasia 461 0.76 3,614 5.93 4 
  Thai Lion Air 745 1.22 1,545 2.54 5 
 Nan Thai Airasia 685 1.24 4,904 8.88 4 
 Narathiwas Thai Airasia 1,433 1.70 2,528 2.99 1 
 Phitsanulok Nok Air 840 2.62 1,494 4.65 3 
  Thai Airasia 498 1.55 2,503 7.80 3 
  Thai Lion Air 175 0.55 1,245 3.88 3 
 Phrae Nok Air 1,634 3.47 2,316 4.92 2 
 Phuket Nok Air 886 1.27 2,288 3.28 5 
  Thai Airasia 498 0.71 4,273 6.12 12 
  Thai Lion Air 225 0.32 4,145 5.94 9 
 Ranong Nok Air 1,728 3.33 3,129 6.03 2 
  Thai Airasia 685 1.32 4,392 8.46 1 
 Roi Et Thai Airasia 685 1.62 2,584 6.11 4 
 Sakon Nakhon Nok Air 1,167 2.11 2,615 4.74 4 
  Thai Airasia 498 0.90 1,980 3.59 2 
 Surat Thani Nok Air 980 1.77 1,634 2.95 2 
  Thai Airasia 461 0.83 2,963 5.36 6 
  Thai Lion Air 225 0.41 1,745 3.16 5 
 Trang Nok Air 1,073 1.45 1541 2.08 1 
  Thai Airasia 1,054 1.42 4383 5.92 3 
  Thai Lion Air 390 0.53 2245 3.03 3 
 Ubon  Nok Air 980 2.02 1634 3.38 6 
 Ratchathani Thai Airasia 682 1.41 1842 3.81 3 
  Thai Lion Air 445 0.92 1795 3.71 5 
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Origin Destination Airline 
Min 
Fare 

Min 
Fare/KM 

Max 
Fare 

Max 
Fare/KM 

Average 
of Flights 

a day 
(เท่ียวบิน) 

 Udon Thani Nok Air 793 1.74 1,447 3.17 6 
  Thai Airasia 496 1.09 2,796 6.13 6 
  Thai Lion Air 175 0.38 1,645 3.61 5 

Hat Yai Don Mueang Nok Air 1,167 1.51 3,036 3.93 5 
  Thai Airasia 592 0.77 4,330 5.60 8 
  Thai Lion Air 645 0.83 3,345 4.33 8 

Khon Kaen Don Mueang Nok Air 1,073 2.77 2,148 5.54 2 
  Thai Airasia 414 1.07 3,627 9.35 5 
  Thai Lion Air 175 0.45 1,445 3.72 4 

Krabi Don Mueang Thai Airasia 507 0.76 5,164 7.72 5 
  Thai Lion Air 745 1.11 3,645 5.45 5 
 Suvarnabhumi Thai Vietjet 683 1.02 3,286 4.91 2 

Lampang Don Mueang Nok Air 1,400 2.76 2,989 5.90 4 
Loei Don Mueang Nok Air 1214 2.83 2,522 5.88 2 

  Thai Airasia 732 1.71 3,413 7.96 2 
Mae Hong 

Son 
Don Mueang Nok Air 2,364 3.42 3,392 4.90 1 

Mae Sot Don Mueang Nok Air 2,196 4.31 3,224 6.32 4 
Nakhon 
Phanom 

Don Mueang Thai Airasia 732 1.20 4,330 7.09 3 

Nakhon Si  Don Mueang Nok Air 933 1.53 2,896 4.76 5 
Thammarat  Thai Airasia 507 0.83 3,638 5.97 4 

  Thai Lion Air 645 1.06 2,445 4.01 5 
Nan Don Mueang Thai Airasia 732 1.33 4,904 8.88 3 

Narathiwas Don Mueang Thai Airasia 1,106 1.31 3,758 4.45 1 
Phitsanulok Don Mueang Nok Air 1,073 3.34 1,914 5.96 2 

  Thai Airasia 545 1.70 2,967 9.24 3 
  Thai Lion Air 175 0.55 1,445 4.50 3 

Phrae Don Mueang Nok Air 1681 3.57 2,737 5.81 2 
Phuket Don Mueang Nok Air 746 1.07 2,709 3.88 5 

  Thai Airasia 498 0.71 5,817 8.33 11 
  Thai Lion Air 225 0.32 3,245 4.65 7 
 Suvarnabhumi Thai Vietjet 525 0.75 3,535 5.06 5 

Ranong Don Mueang Nok Air 1,774 3.42 3,457 6.66 2 
  Thai Airasia 1,068 2.06 4,392 8.46 2 

Roi Et Don Mueang Thai Airasia 545 1.29 3,606 8.52 4 
Sakon 

Nakhon 
Don Mueang Nok Air 1,214 2.20 2,335 4.23 4 
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Origin Destination Airline 
Min 
Fare 

Min 
Fare/KM 

Max 
Fare 

Max 
Fare/KM 

Average 
of Flights 

a day 
(เท่ียวบิน) 

  Thai Airasia 545 0.99 2,108 3.82 1 
Surat Thani Don Mueang Nok Air 980 1.77 2,569 4.65 3 

  Thai Airasia 1,339 2.42 2,963 5.36 6 
  Thai Lion Air 745 1.35 2,345 4.24 5 

Suvarnabhumi Chiang Mai Thai Vietjet 199 0.35 3,080 5.44 7 
 Chiang Rai Thai Vietjet 420 0.62 3,430 5.08 3 
 Krabi Thai Vietjet 487 0.73 2,666 3.99 2 
 Phuket Thai Vietjet 299 0.43 1,680 2.41 6 
 Udon Thani Thai Vietjet 199 0.44 1,495 3.28 2 

Trang Don Mueang Nok Air 1,214 1.64 2,709 3.66 1 
  Thai Airasia 825 1.12 3,992 5.40 3 
  Thai Lion Air 645 0.87 2,945 3.98 3 

Ubon  Don Mueang Nok Air 933 1.93 2,288 4.73 6 
Ratchathani  Thai Airasia 638 1.32 2,264 4.68 3 

  Thai Lion Air 445 0.92 1,645 3.40 5 
Udon Thani Don Mueang Nok Air 933 2.05 2,008 4.40 6 

  Thai Airasia 545 1.19 3,076 6.74 5 
  Thai Lion Air 175 0.38 1,645 3.61 5 
 Suvarnabhumi Thai Vietjet 199 0.44 1,705 3.74 2 

จากตารางที่ 4 พบว่า ในไตรมาส 1/2563 เส้นทางที่ก าหนดเพดานค่าโดยสาร 9.40 บาท 
ต่อกิโลเมตร ส าหรับชั้นประหยัดมีค่าโดยสารสูงสุดในเส้นทางภูเก็ต – กรุงเทพฯ (ดอนเมือง) เท่ากับ 5,817 บาท 
โดยมีสายการบินให้บริการ 3 ราย ได้แก่ นกแอร์ ไทยแอร์เอเชีย และไทยไลอ้อนแอร์ ส่วนค่าโดยสารต่ าสุดของ
เส้นทางกลุ่มนี้เท่ากับ 175 บาท ได้แก่ เส้นทางกรุงเทพฯ (ดอนเมือง) – ขอนแก่น และกลับ เส้นทางกรุงเทพฯ 
(ดอนเมือง) – พิษณุโลก และกลับ และเส้นทางกรุงเทพฯ (ดอนเมือง) – อุดรธานี และกลับ โดยแต่ละเส้นทางมี 
สายการบินให้บริการ 3 ราย ได้แก่ นกแอร์ ไทยแอร์เอเชีย และไทยไลอ้อนแอร์ 

เมื่อพิจารณาค่าโดยสารต่อกิโลเมตร พบว่า เส้นทางขอนแก่น – กรุงเทพฯ (ดอนเมือง) และ
กรุงเทพฯ (ดอนเมือง) - บุรีรัมย์ มีค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรมากที่สุดเท่ากับ 9.35 บาท โดยเส้นทางขอนแก่น 
- กรุงเทพฯ (ดอนเมือง) มีสายการบินให้บริการ 3 ราย ได้แก่ นกแอร์ ไทยแอร์เอเชีย และไทยไลอ้อนแอร์   
ส่วนเส้นทางกรุงเทพฯ (ดอนเมือง) – บุรีรัมย์ มีสายการบินให้บริการ 2 ราย ได้แก่  นกแอร์ และไทยแอร์เอเชีย 
ในขณะที่ เส้นทางเชียงราย – กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) มีค่าโดยสารต่ าสุดต่อกิโลเมตรน้อยที่สุดที่ 0.29 บาทต่อ
กิโลเมตร มีสายการบินให้บริการ 1 ราย ได้แก่ ไทยเวียตเจ็ท 

ส าหรับเส้นทางที่มีการแข่งขันสูง มีจ านวนทั้งสิ้น 6 เส้นทาง สามารถสรุปสถานการณ์การแข่งขัน 
ด้านราคา ดังนี้ 

(1) กรุงเทพฯ (ดอนเมือง) – เชียงใหม่: มีสายการบินให้บริการจ านวน 3 ราย ได้แก่ นกแอร์ 
ให้บริการเฉลี่ย 9 เที่ยวบินต่อวัน ไทยแอร์เอเชีย ให้บริการเฉลี่ย 14 เที่ยวบินต่อวัน และไทยไลอ้อนแอร์ 
ให้บริการเฉลี่ย 11 เที่ยวบินต่อวัน โดยสายการบินที่มีค่าโดยสารสูงสุด คือ ไทยแอร์เอเชีย มีราคาสูงสุดอยู่ที่ 
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3,526 บาท หรือ 6.23 บาทต่อกิโลเมตร และสายการบินที่มีค่าโดยสารต่ าสุด คือ ไทยไลอ้อนแอร์ มีราคาต่ าสุด
อยู่ที่ 275 บาท หรือ 0.49 บาทต่อกิโลเมตร 

(2) เชียงใหม่ – กรุงเทพฯ (ดอนเมือง): มีสายการบินให้บริการจ านวน 3 ราย ได้แก่ นกแอร์ 
ให้บริการเฉลี่ย 10 เที่ยวบินต่อวัน ไทยแอร์เอเชีย ให้บริการเฉลี่ย 13 เที่ยวบินต่อวัน และไทยไลอ้อนแอร์ 
ให้บริการเฉลี่ย 9 เที่ยวบินต่อวัน โดยสายการบินที่มีค่าโดยสารสูงสุด คือ ไทยแอร์เอเชีย มีราคาสูงสุดอยู่ ที่ 
4,989 บาท หรือ 8.81 บาทต่อกิโลเมตร และสายการบินที่มีค่าโดยสารต่ าสุด คือ ไทยไลอ้อนแอร์ มีราคาต่ าสุด
อยู่ที่ 275 บาท หรือ 0.49 บาทต่อกิโลเมตร 

(3) กรุงเทพฯ (ดอนเมือง) – ภูเก็ต: มีสายการบินให้บริการจ านวน 3 ราย ได้แก่ นกแอร์ ให้บริการ
เฉลี่ย 5 เที่ยวบินต่อวัน ไทยแอร์เอเชีย ให้บริการเฉลี่ย 12 เที่ยวบินต่อวัน และไทยไลอ้อนแอร์ ให้บริการเฉลี่ย 
9 เที่ยวบินต่อวัน โดยสายการบินที่มีค่าโดยสารสูงสุด คือ ไทยแอร์เอเชีย มีราคาสูงสุดอยู่ที่ 4,273 บาท หรือ 
6.12 บาทต่อกิโลเมตร และสายการบินที่มีค่าโดยสารต่ าสุด คือ ไทยไลอ้อนแอร์ มีราคาต่ าสุดอยู่ที่ 225 บาท 
หรือ 0.32 บาทต่อกิโลเมตร 

 (4) ภูเก็ต – กรุงเทพฯ (ดอนเมือง): มีสายการบินให้บริการจ านวน 3 ราย ได้แก่ นกแอร์ 
ให้บริการเฉลี่ย 5 เที่ยวบินต่อวัน ไทยแอร์เอเชีย ให้บริการเฉลี่ย 11 เที่ยวบินต่อวัน และไทยไลอ้อนแอร์ 
ให้บริการเฉลี่ย 7 เที่ยวบินต่อวัน โดยสายการบินที่มีค่าโดยสารสูงสุด คือ ไทยแอร์เอเชีย มีราคาสูงสุดอยู่ที่ 5,817 
บาทหรือ 8.33 บาทต่อกิโลเมตร ส่วนสายการบินที่มีค่าโดยสารต่ าสุด คือ ไทยไลอ้อนแอร์ มีราคาต่ าสุดอยู่ที่ 225 
บาทหรือ 0.32 บาทต่อกิโลเมตร 

(5) กรุงเทพฯ (ดอนเมือง) – หาดใหญ่: มีสายการบินให้บริการจ านวน 3 ราย ได้แก่ นกแอร์ 
ให้บริการเฉลี่ย 5 เที่ยวบินต่อวัน ไทยแอร์เอเชีย ให้บริการเฉลี่ย 8 เที่ยวบินต่อวัน และไทยไลอ้อนแอร์ ให้บริการ
เฉลี่ย 8 เที่ยวบินต่อวัน โดยสายการบินที่มีค่าโดยสารสูงสุด คือ ไทยแอร์เอเชีย มีราคาสูงสุดอยู่ที่ 3,976 บาท
หรือ 5.14 บาทต่อกิโลเมตร ส่วนสายการบินที่มีค่าโดยสารต่ าสุด คือ ไทยไลอ้อนแอร์ มีราคาต่ าสุดอยู่ที่ 945 
บาทหรือ 1.22 บาทต่อกิโลเมตร 

 (6) หาดใหญ่ – กรุงเทพฯ (ดอนเมือง): มีสายการบินให้บริการจ านวน 3 ราย ได้แก่ นกแอร์ 
ให้บริการเฉลี่ย 5 เที่ยวบินต่อวัน ไทยแอร์เอเชีย ให้บริการเฉลี่ย 8 เที่ยวบินต่อวัน และไทยไลอ้อนแอร์ ให้บริการ
เฉลี่ย 8 เที่ยวบินต่อวัน โดยสายการบินที่มีค่าโดยสารสูงสุดและต่ าสุด คือ ไทยแอร์เอเชียมีค่าโดยสารสูงสุดและ
ต่ าสุดในเส้นทางนี้ โดยราคาสูงสุดอยู่ที่ 4,330 บาทหรือ 5.60 บาทต่อกิโลเมตร ส่วนราคาต่ าสุดอยู่ที่ 592 บาท
หรือ 0.77 บาทต่อกิโลเมตร  

 จากการวิเคราะห์การแข่งขันด้านราคาในเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสาร ที่มีระยะทางบินเกินกว่า  
300 กิโลเมตร ซึ่งควบคุมค่าโดยสารไม่เกิน 9.40 บาทต่อกิโลเมตร โดยวิเคราะห์ภาพรวมเปรียบเทียบระหว่าง 
สายการบิน พบว่า ค่าโดยสารเฉลี่ยต่อกิโลเมตรที่ต่ าท่ีสุดเป็นของไทยเวียตเจ็ท โดยมีค่าเฉลี่ยอยู่ที่ 0.54 บาทต่อ
กิโลเมตร ในเส้นทางเชียงราย – กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) ส่วนค่าโดยสารเฉลี่ยต่อกิโลเมตรที่สูงที่สุดเป็นของ 
ไทยแอร์เอเชีย มีค่าเฉลี่ยอยู่ที่ 9.35 บาทต่อกิโลเมตร ในเส้นทางขอนแก่น - กรุงเทพฯ (ดอนเมือง) และ
กรุงเทพฯ (ดอนเมือง) - บุรีรัมย์  

3.3 การก่าหนดค่าโดยสารต่่ากว่า 1 บาทต่อกิโลเมตร  
ค่าโดยสารอัตราต่ ากว่า 1 บาทต่อกิโลเมตร เป็นระดับราคาที่ต่ ากว่าต้นทุนต่อกิโลเมตร  

โดยจะตรวจสอบพบในกลุ่มเส้นทางที่มีการแข่งขันสูง ซึ่งสะท้อนการแข่งขันด้านราคาระหว่างสายการบิน 
อย่างไรก็ตาม ยังไม่สามารถสรุปได้ว่าพฤติกรรมดังกล่าวเป็นการทุ่มตลาดได้อย่างชัดเจน โดยแต่ละสายการบิน
มีจ านวนเส้นทางท่ีมีค่าโดยสารต่ ากว่า 1 บาทต่อกิโลเมตร ดังนี้  
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ตารางที่ 5 สายการบินที่มีค่าโดยสารต่ าสุดน้อยกว่า 1 บาทต่อกิโลเมตรในเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสาร 
ซึ่งมีระยะทางบินเกิน 300 กิโลเมตร ไตรมาส 1/2563 

หน่วย:บาท 

สายการบิน 
จ่านวนเสน้ทางที่มีค่า
โดยสารต่่ากว่า 1 บาท
ต่อกิโลเมตร (เส้นทาง) 

ค่าโดยสารต่่าสุดต่อ
กิโลเมตร  

(บาทต่อกิโลเมตร) 

เส้นทางท่ีมีค่าโดยสาร 
ต่อกิโลเมตรต่่าสุด 

ไทยเวียตเจ็ท 9 0.75 เชียงราย – กรุงเทพฯ (สุวรรณภูม)ิ 
ไทยแอร์เอเชีย 13 0.54 เชียงราย – กรุงเทพฯ (ดอนเมือง) 

ไทยไลอ้อนแอร ์ 19 0.32 
กรุงเทพฯ (ดอนเมือง) – ภูเก็ต และ

กลับ 

จากการตรวจสอบการก าหนดค่าโดยสารต่ าสุดในกลุ่มเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสาร และ 
มีระยะทางบินเกิน 300 กิโลเมตร พบว่า สายการบินก าหนดค่าโดยสารต่ ากว่า 1 บาทต่อกิโลเมตรมีจ านวน  
3 ราย ได้แก่ ไทยเวียตเจ็ท ไทยแอร์เอเชีย และไทยไลอ้อนแอร์ มีจ านวนเส้นทาง 9, 13 และ 19 เส้นทาง 
ตามล าดับ ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับไตรมาสที่ผ่านมา จะพบว่า ในไตรมาส 1/2563 สายการบินมีการก าหนด
ราคาโปรโมชั่นซึ่งต่ ากว่า 1 บาทเพ่ิมขึ้น 31 เส้นทาง จากไตรมาส 4/2562 มีเพียง 10 เส้นทาง แม้ว่าโดยปกติช่วง 
ไตรมาส 1 ของทุกปีจะเป็นช่วง High Season ซึ่งสายการบินมักจะก าหนดค่าโดยสารที่ค่อนข้างสูงกว่าใน
ช่วงเวลาอ่ืนๆ เนื่องจากในปี 2563 สายการบินได้รับผลกระทบจากสถานการณ์โรคโควิด 19 ท าให้ประชาชนมี
ความไม่ม่ันใจในการเดินทาง ส่งผลให้ความต้องการการเดินทางลดลง สายการบินจึงต้องปรับลดค่าโดยสารเพ่ือ
จูงใจให้มีผู้โดยสารมาใช้บริการมากข้ึน อย่างไรก็ตาม กพท. จ าเป็นต้องติดตามพฤติกรรมการก าหนดค่าโดยสาร
ลักษณะดังกล่าวทั้งในสถานการณ์ปกติและภาวะตลาดโลก เพ่ือไม่ให้เกิดการลดค่าโดยสาร จนอาจน าไป 
สู่พฤติกรรม predatory pricing เพ่ือกดดันให้คู่แข่งออกจากตลาดและสร้างอ านาจผูกขาดตลาดในอนาคต อีกทั้ง 
อาจสร้างพฤติกรรมผู้บริโภคที่เคยชิน และต้องการซื้อบัตรโดยสารที่มีราคาถูกเกินสมควร และรับรู้ว่าเป็นราคา
ที่เหมาะสมกับผู้บริโภค 

4. สรุปภาพรวมสถานการณ์การให้บริการในเส้นทางภายในประเทศ ไตรมาส 1/2563  
4.1 จ่านวนเส้นทาง 

สายการบินที่ให้บริการเส้นทางภายในประเทศมี 7 ราย ได้แก่ การบินไทย บางกอกแอร์เวย์ส  
ไทยสมายล์ ไทยแอร์เอเชีย นกแอร์ ไทยไลอ้อนแอร์ และไทยเวียตเจ็ท โดยแต่ละสายการบินมีสัดส่วนจ านวน
เส้นทางภายในประเทศตามภาพท่ี 1 

ภาพที่ 1 สัดส่วนเส้นทางภายในประเทศจ าแนกตามสายการบิน ไตรมาส 1/2563 

 
                      ที่มา: รวบรวมจากเว็บไซต์ของแต่ละสายการบิน 

Bangkok 
Airways

15%

Nok Air
22%

Thai Airasia
33%

Thai Airways
3%

Thai Lion Air 
12%

Thai Smile
9%

Thai Vietjet
6%
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จากข้อมูล ณ ไตรมาส 1/2563 พบว่า ไทยแอร์เอเชียมีสัดส่วนเส้นทางภายในประเทศสูงสุด    
คิดเป็นร้อยละ 33 รองลงมาคือ นกแอร์ ร้อยละ 22 และบางกอกแอร์เวย์ส ร้อยละ 15 ซึ่งจะเห็นได้ว่า สายการบิน
ที่ให้บริการแบบต้นทุนต่ ามีสัดส่วนจ านวนเส้นทางภายในประเทศสูงถึงร้อยละ 73 ส่วนสายการบินที่ให้บริการ
เต็มรูปแบบมีสัดส่วนเส้นทางภายในประเทศเพียงร้อยละ 27 

 
ภาพที่ 2 เปรียบเทียบจ านวนเส้นทางภายในประเทศของแต่ละสายการบิน (One Way) ไตรมาส 4/2562  
และไตรมาส 1/2563 (QonQ) 

 
ที่มา: รวบรวมจากเว็บไซต์ของแต่ละสายการบิน และตรวจทานกบัข้อมูลจากกองอนุญาตการบิน ฝ่ายพิธกีารบิน 

 
จากข้อมูลการเปลี่ยนแปลงเส้นทางการให้บริการรายสายการบินในไตรมาส 1/2563 กับไตรมาสก่อน 

สรุปไดว้่าทุกสายการบินมีจ านวนเส้นทางเท่ากับไตรมาสก่อน  

ภาพที่ 3 เปรียบเทียบจ านวนเส้นทางภายในประเทศของแต่ละสายการบิน (One Way) ไตรมาส 1/2562  
และไตรมาส 1/2563 (YonY)  

 
ที่มา: รวบรวมจากเว็บไซต์ของแต่ละสายการบิน และตรวจทานกบัข้อมูลจากกองอนุญาตการบิน ฝ่ายพิธกีารบิน 
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จากข้อมูลการเปลี่ยนแปลงเส้นทางการให้บริการรายสายการบินในไตรมาส 1/2563 เทียบกับ 
ไตรมาสเดียวกันของปีก่อน สรุปได้ดังนี้  

(1) ไทยแอร์เอเชีย มีเส้นทางที่ให้บริการบินตรงเพ่ิมขึ้น 2 เส้นทาง คือ เส้นทางขอนแก่น – อู่ตะเภา 
และกลับ 

(2) นกแอร์ มีเส้นทางที่ให้บริการบินตรงเพ่ิมข้ึน 2 เส้นทาง คือ เส้นทางเชียงใหม่ – อุบลราชธานี 
และกลับ 

(3) บางกอกแอร์เวย์ส มีเส้นทางที่ให้บริการบินตรงลดลง 2 เส้นทาง คือ เส้นทางกรุงเทพฯ 
(สุวรรณภูมิ) – แม่ฮ่องสอน และกลับ 

(4) ไทยสมายล์ มีเส้นทางที่ให้บริการบินตรงลดลง 2 เส้นทาง คือ เส้นทางกรุงเทพฯ (ดอนเมือง) 
– แม่ฮ่องสอน  และกลับ  

(5) ไทยเวียตเจ็ท มีเส้นทางที่ให้บริการบินตรงเพิ่มขึ้น 4 เส้นทาง คือ เส้นทางเชียงราย – อุดรธานี 
และกลับ และเส้นทางกรุงเทพฯ (ดอนเมือง) – อุดรธานี และกลับ 

(6) การบินไทย มีเส้นทางที่ให้บริการบินตรงลดลง 4 เส้นทาง คือ เส้นทางกรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) 
– แม่ฮ่องสอน และกลับ และเส้นทางกรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) – สมุย และกลับ 

(7) ไทยไลอ้อนแอร์ มีจ านวนเส้นทางเท่ากับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน 
 

4.2 จ่านวนเที่ยวบินต่อสัปดาห์  
 นอกจากจ านวนเส้นทางบินแล้ว ความสามารถการให้บริการขึ้นอยู่กับจ านวนเที่ยวบินที่ให้บริการด้วย 
ในช่วงไตรมาส 1/2563 ข้อมูลเปรียบเทียบจ านวนเที่ยวบินต่อสัปดาห์แสดงตามภาพที่ 4 และ 5 

ภาพที่ 4 เปรียบเทียบจ านวนเที่ยวบินต่อสัปดาห์ของสายการบินที่ให้บริการเส้นทางภายในประเทศ ไตรมาส 
4/2562 และไตรมาส 1/2563 (QonQ) 

 
ที่มา : ข้อมูลจ านวนที่น่ังรายสัปดาห์เฉลี่ยระหว่างเดือน ม.ค. – มี.ค. 63 จากฐานข้อมูล OAG , CAPA  

หากพิจารณาจ านวนเที่ยวบินต่อสัปดาห์ของไตรมาส 1/2563 ไทยแอร์เอเชียมีจ านวนเที่ยวบินต่อ
สัปดาห์มากท่ีสุด รองลงมาคือ นกแอร์ และบางกอกแอร์เวย์ส 

เมื่อเปรียบเทียบจ านวนเที่ยวบินต่อสัปดาห์ระหว่างไตรมาสปัจจุบันกับไตรมาสก่อน (QonQ) 
พบว่า ทุกสายการบินที่มีจ านวนเที่ยวบินต่อสัปดาห์ลดลง ดังนี้ 

- ไทยแอร์เอเชีย ลดลงร้อยละ 45.2 
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- นกแอร์ ลดลงร้อยละ 48.7 
- บางกอกแอร์เวย์ส ลดลงร้อยละ 48.4 
- ไทยไลอ้อนแอร์ ลดลงร้อยละ 45.6 
- ไทยสมายล์ ลดลงร้อยละ 45.9 
- ไทยเวียตเจ็ท ลดลงร้อยละ 43.8 
- การบินไทย ลดลงร้อยละ 50.5 

ภาพที่ 5 เปรียบเทียบจ านวนเที่ยวบินต่อสัปดาห์ของสายการบินที่ให้บริการเส้นทางภายในประเทศ ไตรมาส 
1/2562 และไตรมาส 1/2563 (YonY) 

 
ที่มา : ข้อมูลจ านวนที่น่ังรายสัปดาห์เฉลี่ยระหว่างเดือน ม.ค. – มี.ค. 63 จากฐานข้อมูล OAG , CAPA  

  เมื่อเปรียบเทียบจ านวนเที่ยวบินต่อสัปดาห์ระหว่างไตรมาสปัจจุบันและไตรมาสเดียวกันของ
ปีก่อน (YonY) พบว่า ทั้ง 7 สายการบินที่ให้บริการในเส้นทางภายในประเทศมีจ านวนเที่ยวบินต่อสัปดาห์ลดลง ดังนี้ 

- ไทยแอร์เอเชีย ลดลงร้อยละ 50.8 
- นกแอร์ ลดลงร้อยละ 50.2 
- บางกอกแอร์เวย์ส ลดลงร้อยละ 35.6 
- ไทยไลอ้อนแอร์ ลดลงร้อยละ 37.4 
- ไทยสมายล์ ลดลงร้อยละ 49.7 
- ไทยเวียตเจ็ท ลดลงร้อยละ 37.0 
- การบินไทย ลดลงร้อยละ 48.6 

จากข้อมูลในภาพที่ 4 และ 5 จะเห็นได้ว่า ทุกสายการบินมีจ านวนเที่ยวบินลดลงมากกว่าร้อยละ 
30 เนื่องมาจากสถานการณ์การระบาดของโรคโควิด – 19 ที่เกิดขึ้นทั่วโลก ส่งผลให้สายการบินต้องหยุด
ให้บริการ ประกอบกับมาตรการของ กพท. ที่ห้ามมิให้ท าการบินเข้าออกไปยังต่างประเทศ ท าให้ไม่มีกลุ่ม
ผู้โดยสารจากต่างประเทศที่เดินทางต่อไปยังภูมิภาค จึงเป็นปัจจัยเสริมที่กดดันให้สายการบินยกเลิกเที่ยวบิน
ภายในประเทศ 
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4.3 จ่านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ 
ความสามารถในการให้บริการของสายการบินยังสามารถประเมินได้จากจ านวนที่นั่งต่อ

สัปดาห์ โดยข้อมูลเปรียบเทียบจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์แสดงตามภาพที่ 6 และ 7 

ภาพที่ 6 เปรียบเทียบจ่านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ของสายการบินที่ให้บริการเส้นทางภายในประเทศ ไตรมาส 
4/2562 กับไตรมาส 1/2563 (QonQ) 

 
ที่มา: ข้อมูลจ านวนที่น่ังรายสัปดาห์เฉลี่ยระหว่างเดือน ม.ค. – มี.ค. 63 จากฐานข้อมูล OAG , CAPA 

เมื่อพิจารณาจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ของไตรมาสที่ 1/2563 พบว่า ไทยแอร์เอเชียยังคงมีจ านวน 
ที่นั่งต่อสัปดาห์มากท่ีสุด รองลงมาคือ นกแอร์ และไทยไลอ้อนแอร์  

เมื่อเปรียบเทียบจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ระหว่างไตรมาสปัจจุบันกับไตรมาสก่อน (QonQ) พบว่า  
สายการบินที่มีจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์เพ่ิมขึ้น มีจ านวน 2 สายการบิน ได้แก่ ไทยแอร์เอเชีย เพ่ิมข้ึนร้อยละ 1.0 
และ ไทยเวียตเจ็ท เพ่ิมขึ้นร้อยละ 1.7 และสายการบินที่มีจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ลดลง มีจ านวน 5 สายการบิน ได้แก่  

- นกแอร์   ลดลงร้อยละ 5.5 
- ไทยไลอ้อนแอร์  ลดลงร้อยละ 5.8 
- บางกอกแอร์เวย์ส ลดลงร้อยละ 2.1 
- ไทยสมายล์  ลดลงร้อยละ 5.7 
- การบินไทย  ลดลงร้อยละ 7.6 

ภาพที่ 7 เปรียบเทียบจ่านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ของสายการบินที่ให้บริการเส้นทางภายในประเทศ ไตรมาสที่ 
1/2562 กับไตรมาส 1/2563 (YonY) 

 
ที่มา: ข้อมูลจ านวนที่น่ังรายสัปดาห์เฉลี่ยระหว่างเดือน ม.ค. – มี.ค. 63 จากฐานข้อมูล OAG , CAPA 
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เมื่อเปรียบเทียบจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ระหว่างไตรมาสปัจจุบันกับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน 
(YonY) พบว่า สายการบินที่มีจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์เพิ่มขึ้น มีจ านวน 3 สายการบิน ได้แก่ 

- ไทยไลอ้อนแอร์  เพ่ิมข้ึนร้อยละ 9.9 
-  บางกอกแอร์เวย์ส เพ่ิมข้ึนร้อยละ 18.5 
- ไทยเวียตเจ็ท  เพ่ิมข้ึนร้อยละ 17.6 
และสายการบินที่มีจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ลดลง มีจ านวน 5 สายการบิน ได้แก่ 
- ไทยแอร์เอเชีย    ลดลงร้อยละ 9.3 
- นกแอร์   ลดลงร้อยละ 9.6 
- ไทยสมายล์  ลดลงร้อยละ 12.3 
- การบินไทย  ลดลงร้อยละ 5.2 
จากข้อมูลข้างต้นจะเห็นได้ว่าในไตรมาสที่ 1/2563 จ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ของทุกสายการบิน 

มีการเปลี่ยนแปลงจากไตรมาสก่อนเล็กน้อย โดยส่วนใหญ่มีการปรับตัวลดลง ทั้งนี้ อาจเป็นผลจากสถานการณ์
โรคโควิด 19 ซึ่งเริ่มส่งผลกระทบในช่วงท้ายไตรมาส โดยคาดว่าจะส่งผลกระทบอย่างรุนแรงมากขึ้นตั้งแต่ช่วง 
ไตรมาส 2/2563 เป็นต้นไป เนื่องจากสายการบินส่วนใหญ่ได้รับอนุญาตให้หยุดท าการบินเส้นทางในประเทศ
เป็นการชั่วคราว  

 
5. การแข่งขันด้านราคาค่าโดยสารเส้นทางบินภายในประเทศในไตรมาสที่ 1/2563 

การตรวจสอบการแข่งขันด้านราคาของสายการบินส าหรับเส้นทางภายในประเทศ พิจารณา
เปรียบเทียบค่าโดยสารระหว่างไตรมาสปัจจุบันและไตรมาสก่อนหน้า และเปรียบเทียบค่าโดยสารไตรมาส
ปัจจุบันกับช่วงเดียวกันของปีก่อนหน้า เพ่ือวิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงของค่าโดยสารสูงสุดและต่ าสุดในแต่ละ
กลุ่มเส้นทาง โดยแยกกลุ่มเส้นทางภายใต้หลักเกณฑ์การก ากับดูแลค่าโดยสารภายในประเทศซึ่งแบ่งได้ดังนี้ 
  1) กลุ่มที่ไม่ควบคุมค่าโดยสาร คือ กลุ่มที่มีระยะทางบินไม่เกิน 300 กิโลเมตรและมีการเดินทาง
ภาคพ้ืนสะดวก 

 2) กลุ่มท่ีควบคุมค่าโดยสาร ได้แก่ 
  2.1) กลุ่มที่มีระยะทางบินไม่เกิน 300 กิโลเมตรและการเดินทางภาคพ้ืนไม่สะดวก เพดาน 

ค่าโดยสาร 22 บาทต่อกิโลเมตร 
 2.2) กลุ่มที่มีระยะทางบินเกิน 300 กิโลเมตรและเป็นกลุ่มเส้นทางที่สายการบินให้บริการ 
แบบเต็มรูปแบบ เพดานค่าโดยสาร 13 บาทต่อกิโลเมตร 

 2.3) กลุ่มที่ระยะทางบินเกิน 300 กิโลเมตรและเป็นกลุ่มเส้นทางที่สายการบินให้บริการ 
แบบต้นทุนต่ า เพดานค่าโดยสาร 9.40 บาทต่อกิโลเมตร 
โดยสรุปผลดังนี้ 

5.1 กลุ่มเส้นทางที่ไม่ควบคุมค่าโดยสาร 
  จากภาพที่ 8 และ 9 แสดงค่าโดยสารสูงสุดและต่ าสุดต่อกิโลเมตรของสายการบินที่ให้บริการใน
กลุ่มเส้นทางที่ไม่ควบคุมค่าโดยสาร ซึ่งส่วนใหญ่เป็นเส้นทางเชื่อมโยงระหว่างภูมิภาคที่ภาครัฐต้องการส่งเสริม
ให้สายการบินเข้ามาให้บริการ โดยปัจจุบันมีสายการบินให้บริการจ านวน 6 ราย ได้แก่ บางกอกแอร์เวย์ส  
ไทยสมายล์ ไทยแอร์เอเชีย ไทยไลอ้อนแอร์ นกแอร์ และไทยเวียตเจ็ท สรุปผลการวิเคราะห์ได้ ดังนี้  

เมื่อพิจารณาค่าโดยสารต่อกิโลเมตรในไตรมาส 1/2563 ของกลุ่มเส้นทางที่ไม่ควบคุมค่าโดยสาร 
พบว่า ในบรรดาสายการบินที่ให้บริการแบบเต็มรูปแบบ (Full Service Carrier) บางกอกแอร์เวย์ส เรียกเก็บ 
ค่าโดยสารสูงสุดมากที่สุด เท่ากับ 15.19 บาทต่อกิโลเมตร และในกลุ่มสายการบินที่ให้บริการแบบต้นทุนต่ า 
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(Low Cost Service)  ไทยเวียตเจ็ท มีค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 8.08 บาทต่อกิโลเมตร ในขณะที ่ไทยไลอ้อนแอร์ 
เรียกเก็บค่าโดยสารต่ าสุดน้อยที่สุดเท่ากับ 0.32 บาทต่อกิโลเมตร รองลงมาคือ ไทยเวียตเจ็ท และไทยแอร์
เอเชีย เรียกเก็บค่าโดยสารต่ าสุดเท่ากับ 0.55 บาทต่อกิโลเมตร และ 0.65 บาทต่อกิโลเมตร ตามล าดับ 

ภาพที่ 8 เปรียบเทียบค่าโดยสารต่อกิโลเมตรระหว่างสายการบินที่ให้บริการในกลุ่มเส้นทางที่ไม่ควบคุม  
ค่าโดยสาร ไตรมาส 4/2562 และไตรมาส 1/2563 (QonQ) 

 
ที่มา: รวบรวมจากเว็บไซต์ของสายการบิน 

- เมื่อเปรียบเทียบค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรไตรมาสปัจจุบันกับไตรมาสก่อน (QonQ) พบว่า 
สายการบินที่ให้บริการในกลุ่มเส้นทางที่ไม่ควบคุมค่าโดยสาร ส่วนใหญ่มีการปรับค่าโดยสารสูงสุดลดลงจาก 
ไตรมาส 4/2562 มีเพียงไทยเวียตเจ็ท และบางกอกแอร์เวย์ส ที่มีการปรับค่าโดยสารสูงสุดเพ่ิมขึ้นจากไตรมาส
ก่อน โดยไทยเวียตเจ็ตปรับค่าโดยสารสูงสุดเพ่ิมขึ้น 4.94 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 157 ในขณะที่
บางกอกแอร์เวยส์ปรับค่าโดยสารสูงสุดเพ่ิมขึ้น 0.03 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 0.20 ท าให้ 
ค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรของไทยเวียตเจ็ทขยับขึ้นมาสูงเป็นอันดับสองในไตรมาส 1/2563 จากเดิมที่ 
ค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรของไทยเวียตเจ็ทอยู่ล าดับสุดท้ายของกลุ่มนี้ ในขณะที่  สายการบินอ่ืนๆ ปรับลด 
ค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรในไตรมาส 1/2563 จากไตรมาส 4/2562 ในกลุ่มเส้นทางนี้ ประมาณ 1.03 – 
3.55 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 22.84 – 60  

-  เมื่อเปรียบเทียบค่าโดยสารต่่าสุดต่อกิโลเมตรไตรมาสปัจจุบันกับไตรมาสก่อน (QonQ) พบว่า 
สายการบินที่ให้บริการในกลุ่มเส้นทางที่ไม่ควบคุมค่าโดยสาร ส่วนใหญ่มีการปรับค่าโดยสารต่ าสุดลดลงจาก 
ไตรมาส 4/2562 มีเพียงนกแอร์ ที่มีการปรับค่าโดยสารต่ าสุดเพ่ิมข้ึนจากไตรมาสก่อน โดยปรับเพ่ิมค่าโดยสาร
ต่ าสุด 0.23 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 12 ส่วนสายการบินไทยเวียตเจ็ท ไทยแอร์เอเชีย และ 
ไทยไลอ้อนแอร์ มีการปรับลดค่าโดยสารต่ าสุดจากไตรมาสก่อนหน้า ประมาณ 0.1 – 1.26 บาทต่อกิโลเมตร 
หรือคิดเป็นร้อยละ 15.38 - 43 ในขณะที่ ไทยสมายล์ไม่มีการปรับค่าโดยสารต่ าสุดจากไตรมาส 4/2562  
ในเส้นทางกลุ่มไม่ควบคุมค่าโดยสาร 

- จะเห็นได้ว่า ในภาพรวมทิศทางค่าโดยสารของเส้นทางกลุ่มไม่ควบคุมค่าโดยสารใน 
ไตรมาส 1/2563 มีแนวโน้มลดลงจากไตรมาส 4/2562 ซึ่งอาจเป็นผลสืบเนื่องจากสถานการณ์การแพร่ระบาด
ของโรคโควิด 19 ที่เกิดขึ้นทั่วโลก ท าให้ความต้องการเดินทางเส้นทางภายในประเทศลดลงตามไปด้วย 
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ภาพที่ 9 เปรียบเทียบค่าโดยสารต่อกิโลเมตรระหว่างสายการบินที่ให้บริการในกลุ่มเส้นทางที่ไม่ควบคุม  
ค่าโดยสาร ไตรมาส 1/2562 และไตรมาส 1/2563 (YonY) 

   
ที่มา: รวบรวมจากเว็บไซต์ของสายการบิน 

- เมื่อเปรียบเทียบค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรไตรมาสปัจจุบันกับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน 
(YonY) พบว่า สายการบินที่ให้บริการในเส้นทางกลุ่มที่ไม่ควบคุมค่าโดยสาร ส่วนใหญ่ปรับลดค่าโดยสารสูงสุด
จากไตรมาสเดียวกันของปีก่อน มีเพียงบางกอกแอร์เวย์ส และไทยเวียตเจ็ท ที่มีการปรับ เพ่ิมค่าโดยสารสูงสุด 
โดยไทยเวียตเจ็ทปรับเพ่ิมค่าโดยสารสูงสุด 4.36 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 117 และบางกอกแอร์เวย์ส 
ปรับเพ่ิมค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตร 0.82 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 5.70 ส่วนสายการบินอ่ืนๆ  
ปรับลดค่าโดยสารสูงสุดในกลุ่มเส้นทางนี้จากไตรมาส 1/2562 ประมาณ 0.40 – 4.64 บาทต่อกิโลเมตร หรือ
คิดเป็นร้อยละ 8.45 - 66.20  

- เมื่อเปรียบเทียบค่าโดยสารต่่าสุดต่อกิโลเมตรไตรมาสปัจจุบันกับไตรมาสเดียวกันของ 
ปีก่อน (YonY) พบว่า สายการบินที่ให้บริการในเส้นทางกลุ่มที่ไม่ควบคุมค่าโดยสาร ปรับเพ่ิมค่าโดยสารต่ าสุด
จากไตรมาสเดียวกันของปีก่อน 3 ราย ได้แก่ นกแอร์ ไทยเวียตเจ็ท และไทยสมายล์ โดยนกแอร์ปรับเพ่ิมมาก
ที่สุดที ่0.27 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 14.43 และไทยสมายล์ปรับเพ่ิมข้ึนน้อยที่สุดที่ 0.08 บาทต่อ
กิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 4.50 ในขณะที่ สายการบิน 3 ราย ปรับลดค่าโดยสารต่ าสุดจากไตรมาสเดียวกัน
ของปีก่อน โดยไทยไลอ้อนแอร์ปรับลดค่าโดยสารต่ าสุดจากไตรมาส 1/2562 ประมาณ 0.59 บาทต่อกิโลเมตร 
หรือคิดเป็นร้อยละ 19.56 ท าให้ค่าโดยสารต่ าสุดของไทยเวียตเจ็ทน้อยที่สุดในกลุ่มเส้นทางที่ไม่ควบคุม 
ค่าโดยสาร ส่วนบางกอกแอร์เวยส์ และไทยแอร์เอเชีย ปรับลดค่าโดยสารต่ าสุดจากปีก่อน 0.34 บาทต่อ
กิโลเมตร และ 0.12 บาทต่อกิโลเมตร ตามล าดับ หรือคิดเป็นร้อยละ 16.91 และ 15.58 ตามล าดับ 

- จะเห็นได้ว่า ค่าโดยสารของเส้นทางกลุ่มไม่ควบคุมค่าโดยสารในไตรมาส 1/2563 เปรียบเทียบ
กับไตรมาส 1/2562 พบว่า มีแนวโน้มลดลงโดยค่าโดยสารสูงสุดมีการปรับเพ่ิมขึ้นเป็นส่วนใหญ่ ในขณะที่ 
ค่าโดยสารต่ าสุดมีทั้งการปรับเพ่ิมขึ้นและลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อน อย่างไรก็ตาม การปรับเพ่ิม 
ค่าโดยสารต่ าสุดมีสัดส่วนน้อยกว่าการปรับลดของค่าโดยสารสูงสุด ท าให้ทิศทางการเปลี่ยนแปลงค่าโดยสาร
เส้นทางกลุ่มไม่ควบคุมค่าโดยสารในไตรมาส 1/2563 มีแนวโน้มลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อนในภาพรวม 
ซึ่งสะท้อนการแข่งขันด้านราคาในเส้นทางกลุ่มนี้  แม้ว่าโดยปกติแล้วไตรมาส 1 ของปีจะเป็นช่วงเวลาที่มี 
ความต้องการเดินทางสูงกว่าไตรมาสอ่ืนๆ ก็ตาม โดยเป็นผลต่อเนื่องจากความต้องการเดินทางลดลงในช่วง
สถานการณก์ารระบาดของโรคโควิด 19 ที่มีความรุนแรงเพ่ิมข้ึนในช่วงไตรมาส 1/2563 
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5.2 กลุ่มเส้นทางที่ก่าหนดเพดานค่าโดยสาร 22 บาทต่อกิโลเมตร 
     จากภาพที่ 10 และ 11 แสดงค่าโดยสารสูงสุดและค่าโดยสารต่ าสุดต่อกิโลเมตรของสายการบิน 

ที่ให้บริการในกลุ่มเส้นทางมีระยะทางบินไม่เกิน 300 กิโลเมตร และมีการเดินทางภาคพ้ืนไม่สะดวก โดยมี 
สายการบินให้บริการจ านวน 1 ราย คือ บางกอกแอร์เวย์ส สรุปผลการวิเคราะห์ ดังนี้ 

 เมื่อพิจารณาค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรในไตรมาส 1/2563 พบว่า บางกอกแอร์เวย์สเรียกเก็บ 
ค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรเท่ากับ 19.63 บาทต่อกิโลเมตร ส่วนค่าโดยสารต่ าสุดต่อกิโลเมตรเท่ากับ 5.88 
บาทต่อกิโลเมตร  

ภาพที่ 10 เปรียบเทียบค่าโดยสารต่อกิโลเมตรระหว่างสายการบินที่ให้บริการในกลุ่มเส้นทางที่มีระยะทางบินไม่เกิน  
300 กิโลเมตร และมีการเดินทางภาคพ้ืนไม่สะดวก (เพดานค่าโดยสาร 22 บาทต่อกิโลเมตร) ไตรมาส 4/2562 
และไตรมาส 1/2563 (QonQ)  

 
ที่มา: รวบรวมจากเว็บไซต์ของสายการบิน 

- เมื่อเปรียบเทียบไตรมาสปัจจุบันกับไตรมาสก่อน (QonQ) พบว่า ค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตร 
ในกลุ่มเส้นทางที่มีเพดานค่าโดยสาร 22 บาทต่อกิโลเมตรของบางกอกแอร์เวย์สเพ่ิมขึ้นจากไตรมาสที่ผ่านมา 
0.13 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 0.7 ส่วนค่าโดยสารต่ าสุดต่อกิโลเมตรของบางกอกแอร์เวย์ส ลดลง
จากไตรมาสที่ผ่านมา 0.89 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 13.1 จะเห็นได้ว่า แม้ว่าเส้นทางนี้จะไม่มี
คู่แข่ง แต่ในไตรมาส 1/2563 บางกอกแอร์เวยส์ปรับลดค่าโดยสารต่ าสุดเป็นสัดส่วนมากกว่าการปรับเพิ่ม
ค่าโดยสารสูงสุดจากไตรมาส 4/2562  

ภาพที่ 11 เปรียบเทียบค่าโดยสารต่อกิโลเมตรระหว่างสายการบินที่ให้บริการในกลุ่มเส้นทางที่มีระยะทางบินไม่เกิน  
300 กิโลเมตร และมีการเดินทางภาคพ้ืนไม่สะดวก (เพดานค่าโดยสาร 22 บาทต่อกิโลเมตร) ไตรมาส 1/2562 
และไตรมาส 1/2563 (YonY)  

 
ที่มา: รวบรวมจากเว็บไซต์ของสายการบิน 
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- เมื่อเปรียบเทียบไตรมาสปัจจุบันกับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน (YonY) พบว่า ค่าโดยสารสูงสุด 
ต่อกิโลเมตรของบางกอกแอร์เวย์ส เพ่ิมขึ้นจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อนหน้า 0.96 บาทต่อกิโลเมตร หรือ 
คิดเป็นร้อยละ 5.1 ในขณะที่ ค่าโดยสารต่ าสุดต่อกิโลเมตรมีการปรับลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อนหน้า
ประมาณ 0.21 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 3.4 ซึ่งสัดส่วนของค่าโดยสารสูงสุดที่ปรับเพ่ิมขึ้นมากกว่า
สัดส่วนของค่าโดยสารต่ าสุดที่ปรับลดลง ท าให้ในภาพรวมค่าโดยสารเส้นทางที่มีเพดานค่าโดยสาร 22 บาทต่อ
กิโลเมตรในไตรมาส 1/2563 มีแนวโน้มเพิ่มข้ึนจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อน 

5.3 กลุ่มเส้นทางและบริการที่ก่าหนดเพดานค่าโดยสารไม่เกิน 13 บาทต่อกิโลเมตร 
 จากภาพที่ 12 และ 13 แสดงค่าโดยสารสูงสุดและต่ าสุดในกลุ่มเส้นทางที่มีระยะทางบินเกิน 300 

กิโลเมตร และเป็นกลุ่มเส้นทางที่สายการบินให้บริการแบบเต็มรูปแบบ ซึ่งมีเพดานค่าโดยสาร 13 บาทต่อ
กิโลเมตร เส้นทางบินในกลุ่มดังกล่าวจะออกจากและสิ้นสุดการเดินทาง ณ ท่าอากาศยานกรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) 
โดยมีสายการบินให้บริการจ านวน 3 ราย ได้แก่ บางกอกแอร์เวย์ส การบินไทย และไทยสมายล์ โดยมีผล 
การวิเคราะห์ ดังนี้ 

เมื่อพิจารณาค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรของกลุ่มเส้นทางที่มีเพดานค่าโดยสาร 13 บาทต่อ
กิโลเมตรในไตรมาส 1/2563 พบว่า บางกอกแอร์เวย์ส เรียกเก็บค่าโดยสารสูงสุดมากที่สุดเท่ากับ 12.47 บาท
ต่อกิโลเมตร รองลงมาคือ ไทยสมายล์ และการบินไทย ซึ่งเรียกเก็บค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 8.57 บาทต่อ
กิโลเมตรและ 6.82 บาทต่อกิโลเมตร ตามล าดับ ในขณะที่ ค่าโดยสารต่ าสุดต่อกิโลเมตรของเส้นทางกลุ่มนี้  
ในไตรมาส 1/2563 พบว่า ไทยสมายล์เรียกเก็บค่าโดยสารต่ าสุดน้อยที่สุดเท่ากับ 1.42 บาทต่อกิโลเมตร 
รองลงมาคือ การบินไทย และบางกอกแอร์เวย์สเรียกเก็บค่าโดยสารต่ าสุดเท่ากับ 1.83 และ 1.88 บาทต่อ
กิโลเมตร ตามล าดับ 

ภาพที่ 12 เปรียบเทียบค่าโดยสารต่อกิโลเมตรระหว่างสายการบินที่ให้บริการในเส้นทางที่มีระยะทางบินเกิน  
300 กิโลเมตร (กลุ่มเส้นทางที่สายการบินให้บริการเต็มรูปแบบ เพดานไม่เกิน 13 บาทต่อกิโลเมตร) ไตรมาส 
4/2562 และไตรมาส 1/2563 

 
ที่มา: รวบรวมจากเว็บไซต์ของสายการบิน 

- เมื่อเปรียบเทียบค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรของกลุ่มเส้นทางที่มีเพดานค่าโดยสาร 13 บาทต่อ
กิโลเมตร ในไตรมาส 1/2563 กับไตรมาส 4/2562 พบว่า บางกอกแอร์เวย์ส  และไทยสมายล์ ไม่ปรับ 
ค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตร ในขณะที่ การบินไทยปรับลดค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรประมาณ 0.05 บาทต่อ
กิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 0.73 ในภาพรวมค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรของกลุ่มนี้ จึงไม่เปลี่ยนแปลงมากนัก 
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- เมื่อเปรียบเทียบค่าโดยสารต่่าสุดต่อกิโลเมตรของกลุ่มเส้นทางที่มีเพดานค่าโดยสาร 13 บาทต่อ
กิโลเมตร ในไตรมาส 1/2563 กับไตรมาส 4/2562 พบว่า บางกอกแอร์เวย์ส ปรับเพ่ิมค่าโดยสารต่ าสุดต่อ
กิโลเมตร 0.02 บาทต่อกิโลเมตร คิดเป็นร้อยละ 1.08 ในขณะที่ ไทยสมายล์ปรับลดค่าโดยสารต่ าสุด 0.30 บาท
ต่อกิโลเมตร คิดเป็นร้อยละ 17.44 บาทต่อกิโลเมตร ส่วนการบินไทยไม่ปรับค่าโดยสารต่ าสุดต่อกิโลเมตรจาก
ไตรมาส 4/2562 ท าให้ภาพรวมค่าโดยสารต่ าสุดของเส้นทางกลุ่มนี้ในไตรมาสที่ 1/2563 ไม่เปลี่ยนแปลงจาก
ไตรมาสก่อนหน้า  

- จะเห็นได้ว่า ค่าโดยสารในเส้นทางกลุ่มที่มีเพดาน 13 บาทต่อกิโลเมตรในไตรมาส 1/2563  
ในภาพรวมไม่เปลี่ยนแปลงจากไตรมาส 4/2562 ทั้งค่าโดยสารสูงสุดและค่าโดยสารต่ าสุด  แม้ว่าจะเกิด
สถานการณ์การระบาดของโรคโควิด 19 ในไตรมาส 1/2563 

ภาพที่ 13 เปรียบเทียบค่าโดยสารต่อกิโลเมตรระหว่างสายการบินที่ให้บริการในเส้นทางที่มีระยะทางบินเกิน 
300 กิโลเมตร (กลุ่มเส้นทางที่มีสายการบินให้บริการเต็มรูปแบบ เพดานไม่เกิน 13 บาทต่อกิโลเมตร) ไตรมาส 
1/2562 และไตรมาส 1/2563 (YonY) 

  
ที่มา: รวบรวมจากเว็บไซต์ของสายการบิน 

- เมื่อเปรียบเทียบค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรของกลุ่มเส้นทางที่มีเพดาน 13 บาทต่อกิโลเมตร 
ในไตรมาส 1/2563 กับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน (YonY) พบว่า บางกอกแอร์เวย์ส ปรับเพ่ิมค่าโดยสารสูงสุด
ต่อกิโลเมตร 5.61 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 4.26 ในขณะที่ การบินไทย ปรับลดค่าโดยสารสูงสุดมาก
ที่สุดถึง 5.37 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 44.05 เนื่องจากการบินไทยยกเลิกการให้บริการเส้นทาง
กรุงเทพฯ - สมุย - กรุงเทพฯ ช่วงกลางปี 2562 ในขณะที่ ไทยสมายล์ ปรับลดค่าโดยสารสูงสุด 1.03 บาทต่อ
กิโลเมตรจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อน หรือคิดเป็นร้อยละ 10.73 ท าให้ค่าโดยสารสูงสุดในภาพรวมของ 
กลุ่มเส้นทางนี้มีทิศทางปรับตัวลดลง 

- เมื่อเปรียบเทียบค่าโดยสารต่่าสุดต่อกิโลเมตรของกลุ่มเส้นทางที่มีเพดาน 13 บาทต่อกิโลเมตรใน
ไตรมาส 1/2563 กับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน (YonY) พบว่า การบินไทย และบางกอกแอร์เวย์ส ปรับเพ่ิม 
ค่าโดยสารต่ าสุดต่อกิโลเมตร โดยการบินไทยปรับเพ่ิม 0.04 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 2.23 และ
บางกอกแอร์เวย์สปรับเพ่ิมค่าโดยสารต่ าสุด 0.02 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 0.01 ส่วนไทยสมายล์
ปรับลดค่าโดยสารต่ าสุดต่อกิโลเมตร 0.04 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 2.74 ท าให้ค่าโดยสารต่ าสุด 
ในภาพรวมของกลุ่มเส้นทางนี้มีทิศทางปรับตัวเพิ่มขึ้น 

- จะเห็นได้ว่า ค่าโดยสารสูงสุดของกลุ่มเส้นทางที่มีเพดาน 13 บาทต่อกิโลเมตรในไตรมาส 1/2563 
ปรับลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อน ส่วนหนึ่งเนื่องจากการบินไทยยกเลิกบริการเส้นทางกรุงเทพฯ - สมุย - 
กรุงเทพฯ ซึ่งเป็นเส้นทางที่มีต้นทุนการให้บริการสูงกว่าเส้นทางอ่ืนๆ ในขณะที่ ค่าโดยสารต่ าสุดในไตรมาส 
1/2563 เปลี่ยนแปลงจากไตรมาส 1/2562 ไม่มากนัก แม้ว่าความต้องการเดินทางลดลงจากสถานการณ์  
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การระบาดของโรคโควิด 19 เนื่องจากสายการบินที่ให้บริการในเส้นทางกลุ่มนี้จะต้องปรับตัวแข่งขันกับสายการบิน
ที่ให้บริการแบบต้นทุนต่ า จึงไม่สามารถปรับเพิ่มค่าโดยสารได้มากนัก 
 

5.4 กลุ่มเส้นทางและบริการที่ก่าหนดเพดานค่าโดยสารไม่เกิน 9.40 บาทต่อกิโลเมตร 
จากภาพที่ 14 และ 15 แสดงค่าโดยสารสูงสุดและต่ าสุดต่อกิโลเมตรของสายการบินที่ให้บริการ

ในกลุ่มเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสารระยะทางบินเกิน 300 กิโลเมตร และมีการให้บริการแบบต้นทุนต่ า ซึ่งก าหนด
เพดานค่าโดยสาร 9.40 บาทต่อกิโลเมตร โดยมีสายการบินให้บริการจ านวน 4 ราย ได้แก่ นกแอร์ ไทยแอร์เอเชีย 
ไทยไลอ้อนแอร์ และไทยเวียตเจ็ท สรุปผลการวิเคราะห์ ดังนี้ 

เมื่อพิจารณาค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรของเส้นทางที่มีเพดานไม่เกิน 9.40 บาทต่อกิโลเมตร  
ในไตรมาส 1/2563 พบว่า ไทยแอร์เอเชีย เรียกเก็บค่าโดยสารสูงสุดมากที่สุดเท่ากับ 9.35 บาทต่อกิโลเมตร 
รองลงมาคือ ไทยไลอ้อนแอร์ นกแอร์ และไทยเวียตเจ็ท ซึ่งเก็บค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 8.38 บาทต่อกิโลเมตร 
7.40 บาทต่อกิโลเมตร และ 6.06 บาทต่อกิโลเมตร ตามล าดับ ส่วนค่าโดยสารต่ าสุดต่อกิโลเมตรในไตรมาส 
1/2563 พบว่า ไทยเวียตเจ็ท เรียกเก็บค่าโดยสารต่ าสุดน้อยที่สุดเท่ากับ 0.29 บาทต่อกิโลเมตร รองลงมาคือ
ไทยไลอ้อนแอร์ ไทยแอร์เอเชีย และนกแอร์ เรียกเก็บค่าโดยสารต่ าสุดเท่ากับ 0.32 บาทต่อกิโลเมตร 0.54 บาท
ต่อกิโลเมตร และ 1.07 บาทต่อกิโลเมตร ตามล าดับ  

ภาพที ่14 เปรียบเทียบค่าโดยสารต่อกิโลเมตรระหว่างสายการบินที่ให้บริการเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสาร และ 
มีระยะทางบินเกิน 300 กิโลเมตร (กลุ่มเส้นทางที่ให้บริการโดยสายการบินแบบต้นทุนต่ า เพดานค่าโดยสาร 
ไม่เกิน 9.40 บาทต่อกิโลเมตร) ไตรมาส 4/2562 และไตรมาส 1/2563 (QonQ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา: รวบรวมจากเว็บไซต์ของสายการบิน 
 

- เมื่อเปรียบเทียบค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรของกลุ่มเส้นทางที่มีเพดาน 9.40 บาทต่อ
กิโลเมตรในไตรมาสปัจจุบันกับไตรมาสก่อน พบว่า สายการบิน 3 รายจาก 4 ราย ปรับลดค่าโดยสารสูงสุด 
ในไตรมาส 1/2563 จากไตรมาส 4/2562 โดยนกแอร์ ปรับลดค่าโดยสารสูงสุดมากที่สุดถึง 1.04 บาทต่อ
กิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 12.30 รองลงมาคือ ไทยเวียตเจ็ทและไทยไลอ้อนแอร์ ซึ่งปรับลดค่าโดยสารสูงสุด
ต่อกิโลเมตร 0.52 บาทต่อกิโลเมตร คิดเป็นร้อยละ 7.9 และ 0.29 บาทต่อกิโลเมตร ท าให้ภาพรวม 
การเปลี่ยนแปลงค่าโดยสารสูงสุดของเส้นทางกลุ่มนี้ในไตรมาส 1/2563 ลดลงจากไตรมาสก่อนหน้า 
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- เมื่อเปรียบเทียบค่าโดยสารต่่าสุดต่อกิโลเมตรของกลุ่มเส้นทางที่มีเพดาน 9.40 บาทต่อ
กิโลเมตรในไตรมาสปัจจุบันกับไตรมาสก่อน พบว่า สายการบิน 3 รายจาก 4 ราย ปรับลดค่าโดยสารต่ าสุดต่อ
กิโลเมตร โดยไทยเวียตเจ็ทปรับลดค่าโดยสารต่ าสุดลง 0.46 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 61.3 
รองลงมาคือ ไทยไลอ้อนแอร์ และไทยแอร์เอเชีย ซึ่งปรับลดค่าโดยสารต่ าสุดลง 0.25 บาทต่อกิโลเมตร และ 
0.3 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 43.9 และ 35.7 ตามล าดับ ส่วนนกแอร์ยังคงมีค่าโดยสารต่ าสุด
เท่ากับไตรมาสก่อน ท าให้ภาพรวมของค่าโดยสารต่ าสุดต่อกิโลเมตรของเส้นทางกลุ่มนี้ในไตรมาส 1/2563 
ปรับลดจากไตรมาสก่อนหน้า 

- จะเห็นได้ว่า ค่าโดยสารต่อกิโลเมตรของกลุ่มเส้นทางที่มีเพดาน 9.40 บาทต่อกิโลเมตรใน 
ไตรมาส 1/2563 ในภาพรวมปรับลดลงจากไตรมาส 4/2562 เนื่องจากความต้องการเดินทางภายในประเทศ
ลดลงจากสถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคโควิด 19  

ภาพที่ 15 เปรียบเทียบค่าโดยสารต่อกิโลเมตรระหว่างสายการบินที่ให้บริการเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสาร  
ซึ่งมีระยะทางบินเกิน 300 กิโลเมตร (กลุ่มเส้นทางที่ให้บริการโดยสายการบินแบบต้นทุนต่ า เพดานค่าโดยสาร
ไม่เกิน 9.40 บาทต่อกิโลเมตร) ไตรมาส 1/2562 และไตรมาส 1/2563 (YonY)  

 
ที่มา: รวบรวมจากเว็บไซต์ของสายการบิน 

- เนื่องจากอัตราเพดานค่าโดยสารกลุ่มนี้เริ่มมีผลบังคับใช้เม่ือวันที่ 16 มกราคม 2562  
ท่าให้ค่าโดยสารสูงสุดในไตรมาสที่ 1/2562 สูงกว่า 9.40 บาทต่อกิโลเมตรเล็กน้อยในช่วงก่อนหน้าวันที่ 
16 มกราคม 2562 อย่างไรก็ตาม จากการติดตามตรวจสอบการจ่าหน่ายบัตรโดยสาร ไม่พบว่าสายการบิน
ใดจ่าหน่ายบัตรโดยสารสูงกว่า 9.40 บาทต่อกิโลเมตรในเส้นทางกลุ่มนี้หลังวันที่ 16 มกราคม 2562  

- เมื่อเปรียบเทียบค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรของกลุ่มเส้นทางที่มีเพดานค่าโดยสาร 9.40 บาท
ต่อกิโลเมตรในไตรมาส 1/2563 กับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน พบว่า ทุกสายการบินปรับลดค่าโดยสารสูงสุดต่อ
กิโลเมตร ยกเว้นไทยเวียตเจ็ทที่ไม่ปรับค่าโดยสารสูงสุด ในขณะที่ นกแอร์ปรับลดค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตร 
1.99 บาท คิดเป็นร้อยละ 21.19 ไทยไลอ้อนแอร์ปรับลด 1.15 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 12.07 
และไทยแอร์เอเชียปรับลด 0.21 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 2.20  

- เมื่อเปรียบเทียบค่าโดยสารต่่าสุดต่อกิโลเมตรของกลุ่มเส้นทางที่มีเพดานค่าโดยสาร 9.40 บาท
ต่อกิโลเมตรในไตรมาส 1/2563 กับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน พบว่า ทุกสายการบินปรับลดค่าโดยสารต่ าสุดต่อ
กิโลเมตร โดยไทยเวียตเจ็ท ปรับลดมากที่สุด 0.59 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 67.05 รองลงมาคือ 
ไทยไลอ้อนแอร์ ปรับลด 0.32 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 50 ส่วนไทยแอร์เชีย และนกแอร์ ปรับลด
ร้อยละ 19.40 และ 4.46 ตามล าดับ  
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- จะเห็นได้ว่า ค่าโดยสารของกลุ่มเส้นทางที่มีเพดาน 9.40 บาทต่อกิโลเมตรในไตรมาส 1/2563 
มีแนวโน้มลดลงจากไตรมาส 1/2562 ส่วนหนึ่งเป็นผลจากการประกาศใช้เพดานค่าโดยสารแยกตามประเภท
บริการ1 ในช่วงต้นไตรมาส 1/2562 ส่งผลให้ค่าโดยสารก่อนการประกาศใช้หลักเกณฑ์ใหม่ยังคงอยู่  
ในระดับสูงกว่า 9.40 บาทต่อกิโลเมตร ประกอบกับสถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคโควิด 19 ในช่วง  
ไตรมาส 1/2563 ท าให้ความต้องการเดินทางลดลง ส่งผลให้สายการบินพยายามลดค่าโดยสารเพ่ือกระตุ้น  
ให้ผู้โดยสารเดินทางก่อนที่จะหยุดให้บริการในเดือนเมษายน 2563  
 
6. สรุปภาพรวมสถานการณ์ค่าโดยสารภายในประเทศไตรมาสที่ 1/2563 

เนื่องจากสถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคโควิด 19 ตั้งแต่ช่วงต้นไตรมาส 1/2563 ท าให้ 
สายการบินยกเลิกเที่ยวบินจ านวนมากทั้งเส้นทางภายในประเทศและเส้นทางระหว่างประเทศตั้งแต่ช่วงเดือน
มีนาคม 2563 และหยุดให้บริการตั้งแต่เดือนเมษายน 2563 เป็นต้นมา อย่างไรก็ตาม การติดตามตรวจสอบ
ข้อมูลค่าโดยสารเส้นทางภายในประเทศในช่วงไตรมาส 1/2563 ด าเนินการโดยรวบรวมข้อมูลจากเว็บไซต์ของ
สายการบิน ซึ่งยังคงรวบรวมข้อมูลได้ในทุกเส้นทาง 

ผลการตรวจสอบสถานการณ์การแข่งขันด้านราคาเส้นทางภายในประเทศไตรมาสที่ 1/2563 
พบว่า กลุ่มเส้นทางที่ไม่ควบคุมค่าโดยสาร มีค่าโดยสารสูงสุดอยู่ที่ 9,615 บาท ได้แก่ เส้นทางสมุย – เชียงใหม่ 
ส่วนเส้นทางที่มีค่าโดยสารต่ าสุด มีราคาเท่ากับ 225 บาทต่อเที่ยว ได้แก่ เส้นทางเชียงใหม่ – อู่ตะเภา ทั้งนี้ 
เมื่อพิจารณาค่าโดยสารในกลุ่มเส้นทางนี้ เปรียบเทียบระหว่างไตรมาส 1/2563 กับไตรมาส 4/2562 พบว่า 
แนวโน้มค่าโดยสารในกลุ่มเส้นทางนี้มีทิศทางลดลง และเมื่อพิจารณาเปรียบเทียบกับไตรมาสเดียวกันของ 
ปีก่อน พบว่า ค่าโดยสารต่อกิโลเมตรของกลุ่มเส้นทางนี้ปรับลดลง เช่นกัน 

กลุ่มเส้นทางที่มีระยะทางบินไม่เกิน 300 กิโลเมตร และมีการเดินทางภาคพ้ืนไม่สะดวก  
ซึ่งเพดานค่าโดยสารมาตรฐานก าหนดไว้ที่ 22 บาทต่อกิโลเมตร มีจ านวน 10 เส้นทาง ผลการตรวจสอบ พบว่า 
มีสายการบินให้บริการเพียงรายเดียว ได้แก่ บางกอกแอร์เวย์ส โดยเส้นทางตราด – กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) 
มีค่าโดยสารสูงสุด มีค่าเท่ากับ 4,905 บาท ส่วนเส้นทางแม่ฮ่องสอน – เชียงใหม่ และกลับ มีค่าโดยสารต่ าสุด 
เท่ากับ 1,265 บาท ทั้งนี้ เมื่อพิจารณาเปรียบเทียบค่าโดยสารในกลุ่มเส้นทางนี้ของไตรมาส 1/2563 
เปรียบเทียบกับไตรมาส 4/2562 พบว่า ค่าโดยสารมีแนวโน้มลดลง ในทางกลับกันเมื่อเปรียบเทียบค่าโดยสาร
ไตรมาส 1/2563 เปรียบเทียบกับไตรมาส 1/2562 พบว่า ค่าโดยสารของเส้นทางกลุ่มนี้มีแนวโน้มเพ่ิมข้ึน 

ส าหรับกลุ่มเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสาร ที่มีระยะทางบินเกินกว่า 300 กิโลเมตร และมี 
การให้บริการแบบเต็มรูปแบบ ซึ่งก าหนดเพดานค่าโดยสารไม่เกิน 13 บาทต่อกิโลเมตร มีจ านวน 26 เส้นทาง 
โดยมีสายการบินให้บริการจ านวน 3 ราย ได้แก่ การบินไทย บางกอกแอร์เวยส์ และไทยสมายล์ เมื่อพิจารณา 
ค่าโดยสารสูงสุดในไตรมาสที่ 1/2563 พบว่า  เส้นทางสมุย – กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) เป็นเส้นทางที่มีค่าโดยสาร
สูงสุดเท่ากับ 5,675 บาท โดยมีสายการบินให้บริการจ านวน 1 ราย ในขณะที่เส้นทางที่มีค่าโดยสารต่ าสุด คือ 
เส้นทางอุบลราชธานี – กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) อุดรธานี – กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) และขอนแก่น - กรุงเทพฯ 
(สุวรรณภูมิ) มีค่าโดยสารเท่ากับ 975 บาท โดยมีสายการบินให้บริการจ านวน 1 ราย ซึ่งเมื่อพิจารณา
เปรียบเทียบค่าโดยสารของเส้นทางกลุ่มนี้ในไตรมาส 1/2563 เปรียบเทียบกับไตรมาสก่อนหน้าและไตรมาส
เดียวกันของปีก่อน พบว่า ไม่เปลี่ยนแปลงมากนัก  

                                                           
1 ประกาศคณะกรรมการการบินพลเรือน เรื่อง หลักเกณฑ์และวิธีการค านวณคา่โดยสารและค่าระวางส าหรับอากาศยานขนส่ง
ในเส้นทางบินภายในประเทศ พ.ศ. 2561 ประกาศ ณ วันท่ี 2 พฤศจิกายน พ.ศ. 2561 โดยมีผลตั้งแตว่ันท่ี 16 มกราคม 2562 
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ส่วนกลุ่มเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสาร ที่มีระยะทางบินเกินกว่า 300 กิโลเมตร และมี 
การให้บริการแบบต้นทุนต่ า ซึ่งก าหนดเพดานค่าโดยสารไม่เกิน 9.40 บาทต่อกิโลเมตร มีจ านวน 60 เส้นทาง  
โดยมีสายการบินให้บริการจ านวน 4 ราย ได้แก่ นกแอร์ ไทยแอร์เอเชีย ไทยไลอ้อนแอร์ และไทยเวียตเจ็ท   
เมื่อพิจารณาค่าโดยสารสูงสุดในไตรมาสนี้ พบว่า เส้นทางภูเก็ต - กรุงเทพฯ (ดอนเมือง) มีค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 
5,817 บาท โดยมีสายการบินให้บริการ 3 ราย ในขณะที่ค่าโดยสารต่ าสุดของเส้นทางกลุ่มนี้เท่ากับ 175 บาท 
ในเส้นทางกรุงเทพฯ (ดอนเมือง) – ขอนแก่น และกลับ เส้นทางกรุงเทพฯ (ดอนเมือง) – พิษณุโลก และกลับ และ
เส้นทางกรุงเทพฯ (ดอนเมือง) – อุดรธานี และกลับ โดยแต่ละเส้นทางมีสายการบินให้บริการ 3 ราย ทั้งนี้  
เมื่อเปรียบเทียบค่าโดยสารของเส้นทางกลุ่มนี้ในไตรมาส 1/2563 กับไตรมาสก่อนหน้าและไตรมาสเดียวกัน
ของปีก่อน พบว่า มีแนวโน้มลดลง ซึ่งเป็นผลจากสถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคโควิด 19 

จากข้อมูลความสามารถในการให้บริการของสายการบินในเส้นทางบินภายในประเทศ ณ ไตรมาส 
1/2563 เปรียบเทียบกับไตรมาส 4/2562 พบว่า ไทยแอร์เอเชีย ยังคงเป็นผู้น าตลาดการบินเส้นทาง
ภายในประเทศ ทั้งในด้านจ านวนเส้นทาง จ านวนเที่ยวบิน และท่ีนั่งต่อกิโลเมตร ซึ่งเมื่อพิจารณาความสามารถ
ในการให้บริการของสายการบินในภาพรวมเปรียบเทียบกับไตรมาสก่อนหน้า พบว่า ทุกสายการบินลดก าลัง  
การผลิตโดยลดจ านวนเที่ยวบินต่อสัปดาห์และส่งผลให้จ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ลดลงตามไปด้วย ในขณะที่  
ผลการพิจารณาเปรียบเทียบความสามารถในการให้บริการในไตรมาส 1/2563 กับไตรมาสเดียวกันของปีก่อนหน้า 
พบว่า จ านวนเที่ยวบินต่อสัปดาห์ มีทิศทางลดลงจากปีก่อนอย่างมาก ส่วนจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ปรับตัวลดลง
เล็กน้อยจากปีก่อนหน้า  

ตารางที่ 6 สรุปการเปลี่ยนแปลงค่าโดยสารสูงสุด – ต่ าสุดเส้นทางบินภายในประเทศ ไตรมาสที่ 1/2563 เมื่อ
เทียบกับไตรมาสที่ 4/2562 

ค่าโดยสาร 
จ่านวนเส้นทาง
ที่ค่าโดยสารเพิ่ม 

ร้อยละการ
เพิ่มข้ึนมากที่สุด 

จ่านวนเส้นทาง
ที่ค่าโดยสารลด 

ร้อยละ
การลดลง
มากที่สุด 

จ่านวนเส้นทาง
ที่ค่าโดยสารไม่
เปลี่ยนแปลง 

ค่าโดยสารสูงสุด 50 +251.35% 47 -68.26% 29 
ค่าโดยสารต่ าสุด 14 +52.82% 52 -81.05% 10 

 
เมื่อพิจารณาการเปลี่ยนแปลงค่าโดยสารเส้นทางบินภายในประเทศในไตรมาสที่ 1/2563 เทียบกับ 

ไตรมาสที่ 4/2562 พบว่า ในภาพรวมค่าโดยสารในไตรมาสที่ 1/2563 ลดลง จากไตรมาสที่ 4/2562  
โดยค่าโดยสารสูงสุดเพ่ิมขึ้นมีจ านวน 50 เส้นทาง และค่าโดยสารต่ าสุดเพ่ิมขึ้นมีจ านวน 14 เส้นทาง รวม
จ านวนเส้นทางที่ค่าโดยสารเพิ่มขึ้น 64 เส้นทาง ส่วนเส้นทางที่ค่าโดยสารสูงสุดลดลงมีจ านวน 47 เส้นทาง และ
เส้นทางท่ีค่าโดยสารต่ าสุดลดลงมีจ านวน 52 เส้นทาง รวมจ านวนเส้นทางที่ค่าโดยสารลดลง 99 เส้นทาง  

เนื่องจากสถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคโควิด 19 ในประเทศไทยในช่วงไตรมาส 1/2563  
ท าให้รัฐบาลมีการประกาศใช้พระราชก าหนดการบริหารราชการในสถานการณ์ฉุกเฉิน พ.ศ. 2563 โดยมี  
การประกาศจ ากัดการเดินทางข้ามจังหวัดในหลายพ้ืนที่ ส่งผลให้ความต้ องการในการเดินทางลดลงใน 
ทุกรูปแบบการขนส่ง ทั้งนี้ ยังไม่สามารถคาดการณ์แนวโน้มค่าโดยสารเส้นทางภายในประเทศในไตรมาส 
2/2563 ได้ เนื่องจากมาตรการเว้นระยะห่างทางสังคม (Social distancing) ซึ่งก าหนดให้สายการบินต้อง 
เว้นระยะที่นั่งแถวกลางเพ่ือป้องกันการแพร่ระบาดของโรคโควิด 19 บนเที่ยวบิน ประกอบกับสายการบินหยุด
ให้บริการเกือบทุกเส้นทางในช่วงเดือนเมษายน 2563 และอาจจะกลับมาให้บริการในบางเส้นทางในช่วงเดือน
พฤษภาคม 2563 ส่งผลให้ต้นทุนการให้บริการของสายการบินเพ่ิมขึ้น ซึ่งเป็นปัจจัยกดดันให้สายการบิน
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จ าเป็นต้องปรับเพ่ิมค่าโดยสารในไตรมาส 2/2563 ในขณะที่ช่วงไตรมาส 2 ของทุกปีเป็นช่วงเวลาที่มีความ
ต้องการเดินทางน้อยกว่าไตรมาส 1 ท าให้สายการบินส่วนใหญ่มักจะปรับลดค่าโดยสารของไตรมาส 2 เพ่ือ
กระตุ้นให้ประชาชนเพ่ิมการเดินทาง ดังนั้น จึงไม่สามารถคาดเดาทิศทางการเปลี่ยนแปลงค่าโดยสารเส้นทางบิน
ภายในประเทศในไตรมาสที่ 2/2563 ได้ในสถานการณ์ปัจจุบัน 

--------------------------------------------------- 
กองอัตราค่าบริการ 

ฝ่ายก ากับดูแลทางเศรษฐกิจ 
ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

พฤษภาคม 2563 
 
 

 


