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1. ที่มาของร่างประกาศส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

เรื่อง การด าเนินกิจกรรมภายในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๕๖๓ 

1.1  สภาพปัญหาและสาเหตุของปัญหา 
เนื่องจำกกำรด ำเนินกิจกรรมบำงประเภทภำยในเขตปลอดภัยในกำรเดินอำกำศอำจส่งผลกระทบต่อควำม

ปลอดภัยในกำรข้ึนลงของอำกำศยำน และยังไม่มีกฎระเบียบที่ใช้ในกำรก ำกับดูแลกิจกรรมดังกล่ำว  

1.2  ความจ าเป็นท่ีต้องตรากฎระเบียบขึ้น 
ตำมมำตรำ 59/2 แห่งพระรำชบัญญัติกำรเดินอำกำศ พ.ศ. 2497 แก้ไขเพิ่มเติมโดยพระรำชบัญญัติกำร

เดินอำกำศ (ฉบับที่ 14) พ.ศ. 2562 ก ำหนดห้ำมมิให้บุคคลใดด ำเนินกิจกรรมดังต่อไปนี้ตำมลักษณะหรือระดับของ
กิจกรรมที่ผู้อ ำนวยกำรประกำศก ำหนดภำยในเขตปลอดภัยในกำรเดินอำกำศตำมมำตรำ 58 เว้นแต่ได้ปฏิบัติตำม
หลักเกณฑ์ วิธีกำร และเงื่อนไขที่ผู้อ ำนวยกำรประกำศก ำหนด 

(1) ปลอ่ยแสงเลเซอรห์รือแสงไฟข้ึนไปสู่อำกำศ
(2) ปลอ่ยคลื่นเสียง คลื่นวิทยุ หรือคลื่นแฮรตเซียนซึ่งเป็นคลื่นแม่เหลก็ไฟฟ้ำ
(3) ใช้งำนอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ทีม่ีกำรปล่อยคลื่นไฟฟ้ำ
(4) กิจกรรมอื่นตำมที่ผู้อ ำนวยกำรประกำศก ำหนด ซึ่งจะต้องก ำหนดเท่ำที่จ ำเป็น และไม่กระทบต่อ

ชีวิตประจ ำวันหรือสร้ำงภำระแก่ประชำชนเกินสมควร 
1.3  หลักการและสาระส าคัญ 
หลักกำรและสำระส ำคัญของร่ำงประกำศส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทย เรื่อง กำรด ำเนินกิจกรรม

ภำยในเขตปลอดภัยในกำรเดินอำกำศ พ.ศ. ... มีสำระส ำคัญโดยสรุป ดังต่อไปนี้ 

(1) ร่ำงประกำศฯ ออกโดยอำศัยอ ำนำจตำมควำมในมำตรำ 59/2 แห่งพระรำชบัญญัติกำรเดินอำกำศ
พ.ศ. 2497 ซึ่งแก้ไขเพิ่มเติมโดยพระรำชบัญญัติกำรเดินอำกำศ (ฉบับที่ 14) พ.ศ. 2562 

(2) ให้ร่ำงประกำศฯ มีผลใช้บังคับเมื่อพน้ก ำหนดสำมสบิวันนับแต่วันประกำศในรำชกิจจำนุเบกษำเป็นต้นไป ตำมข้อ 2

(3) ก ำหนดค ำจ ำกัดควำมเพื่ออธิบำยถ้อยค ำทำงเทคนิค ตำมข้อ 3

(4) ก ำหนดกิจกรรมที่มีลักษณะหรือระดับของกิจกรรม ซึ่งห้ำมกระท ำภำยในเขตปลอดภัยในกำรเดินอำกำศ ตำมข้อ 4

(5) ก ำหนดกิจกรรมที่สำมำรถกระท ำได้ภำยในเขตปลอดภัยในกำรเดินอำกำศ โดยต้องปฏิบัติตำมหลักเกณฑ์
วิธีกำร และเงื่อนไขที่ระบุไว้ ตำมข้อ 5 (5) ก ำหนดกิจกรรมที่สำมำรถกระท ำได้ภำยในเขตปลอดภัยในกำรเดินอำกำศ 
โดยต้องปฏิบัติตำมหลักเกณฑ์ วิธีกำร และเงื่อนไขที่ระบุไว้ ตำมข้อ 5 
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2. เขตปลอดภัยในการเดินอากาศ

2.1  วัตถุประสงค์ 
เขตปลอดภัยในกำรเดินอำกำศมีวัตถุประสงค์ในกำรก ำหนดเพื่อท ำให้กำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำน

เป็นไปอย่ำงปลอดภัยและป้องกันไม่ให้สนำมบินต้องหยุดด ำเนินกำรจำกกำรขยำยตัวของสิ่งกีดขวำงโดยรอบ
สนำมบินหรือจำกกิจกรรมอื่นที่อำจเป็นอันตรำยต่อกำรปฏิบัติกำรบิน สนำมบินต้องมีพื้นผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำงที่
ก ำหนดขอบเขตของวัตถุที่ยื่นไปในห้วงอำกำศ โดยสนำมบินต้องรับผิดชอบในกำรด ำเนินกำรเพื่อไม่ให้มีสิ่งกีด
ขวำงในพื้นผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำงด้วยกำรตรวจตรำ (Monitor) และต้องด ำเนินกำรจัดให้มีกระบวนกำร
ประสำนงำนเพื่อไม่ให้มีสิ่งกีดขวำงอันก่อให้เกิดอันตรำยต่อกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำน 

2.2  ลักษณะเขตปลอดภัยในการเดินอากาศในเบ้ืองต้น 
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2.3  เขตปลอดภัยในการเดินอากาศท่ีมีการประกาศอยู่ 
 ปัจจุบันมีกำรประกำศก ำหนดเขตปลอดภัยในกำรเดินอำกำศที่มีผลบังคับใช้กับ 47 สนำมบิน              
และ 3 สถำนที่ตั้งเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ โดยแบ่งเป็น 

1. สนำมบินในควำมดูแลรับผิดชอบของกรมท่ำอำกำศยำน จ ำนวน 28 แห่ง 
2. สนำมบินในควำมดูแลรับผิดชอบของบริษัท ท่ำอำกำศยำนไทย จ ำกัด (มหำชน) จ ำนวน 6 แห่ง 
3. สนำมบินในควำมดูแลรับผิดชอบของบริษัท กำรบินกรุงเทพ จ ำกัด (มหำชน) จ ำนวน 3 แห่ง 
4. สนำมบินในควำมดูแลรับผิดชอบของกองทัพอำกำศ จ ำนวน 7 แห่ง 
5. สนำมบินในควำมดูแลรับผิดชอบของกองทัพเรือ จ ำนวน 3 แห่ง 
6. สถำนที่ตั้งเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ 

1) สถำนีเครื่องช่วยกำรเดินอำกำศในท้องที่ อ ำแภอแกลง จังหวัดระยอง 
2) สถำนีเครื่องช่วยกำรเดินอำกำศในท้องที่ อ ำเภอเมืองนครรำชสีมำ จังหวัดนครรำชสีมำ 
3) สถำนีเครื่องช่วยกำรเดินอำกำศในท้องที่ อ ำเภอชุมแพ จังหวัดขอนแก่น 

 

2.4  ช่องทางการเขา้ถึงข้อมูลเขตปลอดภัย 
สืบค้นข้อมูลประกำศกระทรวงคมนำคมที่เกี่ยวกับกำรก ำหนดเขตปลอดภัยในกำรเดินอำกำศได้ใน 

http://www.mratchakitcha.soc.go.th/ 

ข้อมูลเกี่ยวกับมำตรฐำนควำมสูงและควำมลำดชันของพื้นผวิจ ำกัดสิ่งกีดขวำง (Obstacle Limitation 
Surfaces) ก ำหนดไว้ใน หมวด 4 ของข้อก ำหนดของ กพท. ฉบับที่ 14 ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน สำมำรถดู
รำยละเอียดเพิ่มเติมได้ที่ https://www.caat.or.th/ 
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3. แสงไฟภาคพื้น (Ground light) ข้ึนสู่อากาศ 
 

จำกข้อ 4 (1) ของร่ำงประกำศส ำนักงำนกำรบินพลเรอืนแห่งประเทศไทย เรื่องกำรด ำเนินกิจกรรมภำยใน
เขตปลอดภัยในกำรเดินอำกำศ พ.ศ. ... ระบุว่ำ 

“ข้อ ๔ ห้ำมมิให้บุคคลใดด ำเนินกิจกรรมที่มีลักษณะหรือระดับของกิจกรรมดังต่อไปนี้ภำยในเขตปลอดภัยในกำร
เดินอำกำศ 

(๑  (ปล่อยแสงไฟภำคพื้น ) Ground light) ข้ึนสู่อำกำศในลักษณะที่อำจท ำให้นักบินเกิดควำมสับสนกับไฟภำคพื้น
ส ำหรับกำรบิน (Aeronautical ground light) ในพื้นที่ ดังต่อไปนี ้

 (ก  (ส ำหรับทำงว่ิงแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน ) Instrument runway) รหัสตัวเลข 4 (Code 
number 4) ภำยในพื้นที่รอบทำงว่ิงที่มีระยะก่อนถึงหัวทำงว่ิงและหลังปลำยทำงว่ิง 4,500 เมตร กว้ำง 750 
เมตร ออกไปในทั้งสองด้ำนจำกแนวกึ่งกลำงทำงว่ิง 

 (ข  (ส ำหรับทำงว่ิงแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน ) Instrument runway) รหัสตัวเลข 2 และ 3 
(Code number 2 and 3) ภำยในพื้นที่รอบทำงว่ิงที่มีระยะก่อนถึงหัวทำงว่ิงและหลังปลำยทำงว่ิง 3,000 เมตร 
กว้ำง 750 เมตร ออกไปในทั้งสองด้ำนจำกแนวกึ่งกลำงทำงว่ิง 

 (ค  (ส ำหรับทำงว่ิงแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน ) Instrument runway) รหัสตัวเลข 1 (Code 
number 1) และทำงว่ิงแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบิน (Non-instrument runway) ภำยในพื้นที่
แนวร่อน (Approach area)” 

วัตถุประสงค์ของประกำศข้อนี้ มีเพื่อป้องกันอันตรำยจำกกำรที่นักบินอำจมองเห็นไฟภำคพื้นที่อยู่ใน
บริเวณสนำมบินหรือแนวร่อนลงสนำมบินและเข้ำใจผิดว่ำเป็นระบบไฟภำคพื้นส ำหรับกำรบิน ซึ่งจำกมำตรฐำน 
สนำมบินที่ให้บริกำรในเวลำกลำงคืนหรือในสภำพอำกำศปิด (Instrument Meteorological Condition : IMC) 
จะต้องติดตั้งระบบไฟเพื่อให้นักบินสำมำรถระบุต ำแหน่งของทำงว่ิงได้ เช่น ไฟขอบทำงว่ิง (Runway Edge Light) 
ไฟหัวทำงว่ิง (Runway Threshold Light) หรือระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบิน (Approach Lighting 
System) 
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ส ำหรับกำรบินลงสนำมบินในสภำพอำกำศปิดซึ่งนักบินจะท ำกำรบินลดระดับตำมระบบน ำร่องโดยมองไม่
เห็นสภำพแวดล้อมนอกอำกำศยำน เมื่อนักบินท ำกำรบินลดระดับลงมำถึงควำมสูงหรือต ำแหน่งที่ก ำหนดก็จะต้อง
สำมำรถมองเห็นทำงว่ิงหรือระบบไฟอย่ำงเพียงพอจึงจะสำมำรถท ำกำรบินลงสนำมบินได้ แต่หำกมองไม่เห็นก็จะ
ท ำกำรบินไต่ระดับข้ึนไปเพื่อไปท ำกำรบินลงใหม่หรือรอให้สภำพอำกำศดีข้ึน ซึ่งหำกนักบินมองเห็นไฟที่มีลักษณะ
คล้ำยกับไฟด้ำนกำรบิน ก็อำจท ำให้เข้ำใจผิดและท ำกำรบินลดระดับต่อไปยังกลุ่มไฟเหล่ำน้ัน ซึ่งที่ผ่ำนมำก็เคยมี
อุบัติเหตุด้ำนกำรบินจ ำนวนมำกที่เกิดจำกกำรที่นักบินเข้ำใจว่ำไฟภำคพื้นนอกสนำมบินคือทำงว่ิง ซึ่งพื้นที่ที่จะ
บังคับใช้ข้อห้ำมนี้ก็จะมีขนำดพื้นที่ที่แตกต่ำงกันตำมขนำดของสนำมบิน โดยสนำมบินที่สำมำรรองรับอำกำศยำน
ขนำดใหญ่จะมีพื้นที่ที่จะบังคับใช้มำกกว่ำ    
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กำรบังคับใช้ประกำศข้อนี้ไม่ได้ก ำหนดให้ผู้ติดตั้งไฟต้องขออนุญำตก่อนกำรติดตั้งทุกครั้ง แต่เป็นกำร
ก ำหนดให้ กพท. สำมำรถสั่งกำรให้เจ้ำของหรือผู้ติดตั้งไฟภำคพื้นด ำเนินกำรแก้ไขหำกพบว่ำไฟภำคพื้นที่ติดตั้งจะ
ก่อให้เกิดควำมสับสนกับนักบิน ซึ่งกำรแก้ไขก็สำมำรถด ำเนินกำรได้หลำยวิธีโดยอำจไม่จ ำเป็นต้องรื้อถอนหรือปิด
กำรใช้งำน เช่น กำรครอบไม่ให้ไฟส่องข้ึนไปบนอำกำศ เป็นต้น 
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4. อุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ท่ีมีการปล่อยคลื่นไฟฟ้าไปรบกวนการใช้คลื่นความถ่ีวิทยุ 
 

จำกข้อ 4 (2) ของร่ำงประกำศฯ ระบุว่ำ 

“ข้อ ๔ ห้ำมมิให้บุคคลใดด ำเนินกิจกรรมที่มีลักษณะหรือระดับของกิจกรรมดังต่อไปนี้ภำยในเขตปลอดภัยในกำร
เดินอำกำศ 

... 

 )๒ ( ใช้งำนอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ที่มีกำรปล่อยคลื่นไฟฟ้ำไปรบกวนกำรใช้คลื่นควำมถ่ีวิทยุ เช่น เครื่องตัดสัญญำณ
วิทยุสื่อสำร เครื่องตัดสัญญำณโทรศัพท์เคลื่อนที่ เครื่องตัดสัญญำณระบบน ำทำงด้วยดำวเทียม หรืออุปกรณ์
อิเล็กทรอนิกส์อื่นใดที่มีกำรปล่อยคลื่นไฟฟ้ำในลักษณะเดียวกัน” 

วัตถุประสงค์ของประกำศข้อนี้ มีเพื่อป้องกันอันตรำยจำกกำรที่สัญญำนคลื่นวิทยุที่ใช้ใน ระบบกำร
เดินอำกำศถูกรบกวน เช่น  

1) กำรสื่อสำร VHF ระหว่ำงอำกำศและพื้น 
2) เครื่องช่วยกำรเดินอำกำศ ILS (Instrument Landing System) 
3) ระบบโครงข่ำยสื่อสำรภำยในสนำมบิน 
4) ระบบกำรน ำทำงที่ใช้สัญญำณดำวเทียม GNSS (Global Navigation Satellite System) เป็นต้น 

โดยอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ที่มีกำรปล่อยคลื่นไฟฟ้ำไปรบกวนกำรใช้คลื่นควำมถ่ีวิทยุ เช่น อุปกรณ์ที่ท ำหน้ำที่ตัด
สัญญำณคลื่นวิทยุ โทรศัพท์มือถือ วิทยุสื่อสำร ไม่ให้สำมำรถรับ/ส่งหรือรับสัญญำณจำกระหว่ำงจุดได้ ซึ่ง กสทช. 
ได้ก ำหนดอุปกรณ์ในลักษณะดังกล่ำวเป็นเครื่องวิทยุคมนำคมประเภทตัดสัญญำณควำมถี่วิทยุ (Radio Jammer) 
ตำมประกำศ กสทช.เรื่อง “กำรท ำ น ำเข้ำ ค้ำ หรือ ใช้เครื่องวิทยุคมนำคมประเภทเครื่องตัดสัญญำณควำมถ่ีวิทยุ
โดยไม่ได้รับอนุญำต” ทั้งนี้ กำรท ำ น ำเข้ำ ค้ำ หรือ ใช้เครื่องวิทยุคมนำคมประเภทเครื่องตัดสัญญำณควำมถี่วิทยุ
โดยไม่ได้รับอนุญำต ถือเป็นควำมผิดตำมมำตรำ 6 มำตรำ 23 และมำตรำ 26 แห่ง พรบ.วิทยุคมนำคม         พ.ศ.
2548 และที่แก้ไขเพิ่มเติม ซึ่งในปัจจุบันมีหลำยหน่วยงำนที่ได้รับอนุญำตจำก กสทช. รวมถึงมีกำรใช้โดยผิด
กฎหมำยเพื่อวัตถุประสงค์ต่ำงๆ  
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เครื่องตัดสัญญำณควำมถ่ีวิทยุที่ใช้งำนอยู่ในปัจจุบันจะมีช่วงควำมถี 20-500 /800 /900/1800 
/2100 MHz และมีรัศมีกำรรบกวนคลื่นวิทยุตั้งแต่ 5 เมตร ไปจนถึงมำกกว่ำ 100 เมตร ซึ่งกำรน ำมำใช้ใน
บริเวณเขตปลอดภัยในกำรเดินอำกำศของสนำมบินจึงมีโอกำสสูงที่จะรบกวนต่อสัญญำณคลื่นวิทยุที่ใช้ในระบบกำร
เดินอำกำศและเป็นอันตรำยต่อกำรบิน กพท .จึงจัดท ำร่ำงประกำศเมื่อห้ำมกำรใช้งำนอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ที่มีกำร
ปล่อยคลื่นไฟฟ้ำไปรบกวนกำรใช้คลื่นควำมถ่ีวิทยุ เช่น เครื่องตัดสัญญำณวิทยุสื่อสำร เครื่องตัดสัญญำณ
โทรศัพท์เคลื่อนที่ เครื่องตัดสัญญำณระบบน ำทำงด้วยดำวเทียม  หรืออุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์อื่นใดที่มีกำรปล่อย
คลื่นไฟฟ้ำในลักษณะเดียวกันในเขตปลอดภัยในกำรเดินอำกำศ เป็นต้น 
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5. กิจกรรมท่ีก่อให้เกิดเสียงกระทบหรือเสียงกระแทก (Impact or impulse noise)
หรือเสียงดังต่อเนื่องแบบคงท่ี (Continuous steady noise) 

จำกข้อ 4 (3) ของร่ำงประกำศฯ ระบุว่ำ 

“ข้อ ๔ ห้ำมมิให้บุคคลใดด ำเนินกิจกรรมที่มีลักษณะหรือระดับของกิจกรรมดังต่อไปนี้ภำยในเขตปลอดภัยใน 
กำรเดินอำกำศ 

… 

(๓) ด ำเนินกิจกรรมทีก่่อให้เกิดเสยีงกระทบหรอืเสยีงกระแทก (Impact or impulse noise) หรือเสียงดังต่อเนื่องแบบคงที่ 
(Continuous steady noise) ซึ่งรบกวนกำรปฏิบัติกำรบินหรือกำรให้บริกำรกำรเดินอำกำศ” 

วัตถุประสงค์ของประกำศข้อนี้ มีเพื่อป้องกันกำรรบกวนจำกเสียงต่อกำรปฏิบัติกำรบินหรือกำรให้บริกำรกำร
เดินอำกำศในเขตปลอดภัยในกำรเดินอำกำศ ซึ่งกำรได้รับเสียงที่เกินมำตรฐำนเป็นเวลำนำนจะส่งผลเสียต่อทั้ง
ร่ำงกำย จิตใจ ประสิทธิภำพกำรท ำงำน และกำรสื่อสำร โดยกิจกรรมที่ที่ก่อให้เกิดเสียงกระทบหรือเสียงกระแทก 
(Impact or impulse noise) หรือเสียงดังต่อเนื่องแบบคงที่ (Continuous steady noise) ซึ่งรบกวนกำรปฏิบัติกำร
บินหรือกำรให้บริกำรกำรเดินอำกำศ เช่น กำรจุดพลุ ดอกไม้ไฟ งำนมหกรรม งำนมหรสพ หรือกำรก่อสร้ำง ใน
บริเวณใกล้พื้นที่ปฎิบัติงำนของหน่วยงำนให้บริกำรกำรเดินอำกำศ เป็นต้น 

กพท. จึงจัดท ำร่ำงประกำศเมื่อห้ำมกระท ำกิจกรรมที่ก่อให้เกิดเสียงกระทบหรือเสียงกระแทก ( Impact or 
impulse noise) หรือเสียงดังต่อเนื่องแบบคงที่  (Continuous steady noise) ซึ่งรบกวนกำรท ำงำนของกำร
ปฏิบัติกำรบินหรือกำรใหบ้ริกำรกำรเดินอำกำศในเขตปลอดภัยในกำรเดินอำกำศ ซึ่งจะท ำให้ กพท.สำมำรถสั่งกำรให้
ผู้รับผิดชอบกำรปล่อยเสยีงยุติแหล่งที่มำของเสียงในช่วงเวลำทีม่ีผลกระทบ หรือท ำกำรแก้ไขเพื่อลดระดับของเสยีงลง
ให้อยู่ในระดับที่ไปก่อให้เกิดกำรรบกวนต่อกิจกรรมกำรบิน 
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6. การปล่อยไอน ้าหรือควัน (Efflux) 
 

จำกข้อ 4 (4) ของร่ำงประกำศฯ ระบุว่ำ 

“ข้อ ๔ ห้ำมมิให้บุคคลใดด ำเนินกิจกรรมที่มีลักษณะหรือระดับของกิจกรรมดังต่อไปนี้ภำยในเขตปลอดภัยในกำร
เดินอำกำศ 

... 

 (๔) ปล่อยไอน้ ำหรือควัน (Efflux) ด้วยอัตรำมำกกว่ำ 4.3 เมตรต่อวินำที ส ำหรับจุดปล่อยที่มีควำมสูงมำกกว่ำหรือ
เท่ำกับ 60 เมตร (200 ฟุต)” 

วัตถุประสงค์ของประกำศข้อนี้ มีเพื่อป้องกันอันตรำยจำกควันหรือไอน้ ำในบริเวณใกล้สนำมบิน ซึ่งอำจ
รบกวนกำรมองเห็นของนักบินหรือท ำให้เกิดกลิ่นควันหรือกลิ่นสำรเคมีในอำกำศยำน  

ประกำศข้อนีจ้ะก ำหนดอัตรำกำรปล่อยไอน้ ำหรือควัน (Efflux) สูงสุดที่สำมำรถปล่อยได้ภำยในเขตปลอดภัย
ในกำรเดินอำกำศ ซึง่บังคับใช้เฉพำะส ำหรับจุดปล่อยทีม่ีควำมสูงจำกระดับพื้นดินมำกกว่ำหรือเท่ำกบั 60 เมตร 
(200 ฟุต) ซึ่งเป็นควำมสงูที่ไอน้ ำหรือควันมผีลกระทบกบักำรปฏิบัติกำรบินในบรเิวณสนำมบิน 
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7. การปล่อยบัลลูนล่าม (Moored balloons) หรือว่าว (Kite) 
 

จำกข้อ 4 (5) และข้อ 5 (3) ของร่ำงประกำศฯ ระบุว่ำ 

“ข้อ ๔ ห้ำมมิให้บุคคลใดด ำเนินกิจกรรมที่มีลักษณะหรือระดับของกิจกรรมดังต่อไปนี้ภำยในเขตปลอดภัยในกำร
เดินอำกำศ 

... 

(๕) ปล่อยบัลลูนลำ่ม (Moored balloons) หรือว่ำว (Kite) ภำยในพื้นผิวแนวร่อน (Approach Surface) หรือพื้นผิว
ไต่ระดับ (Take-off surface) 
... 

ข้อ ๕ กิจกรรมที่มีลักษณะหรือระดับของกิจกรรมดังต่อไปนี้สำมำรถกระท ำได้ภำยในเขตปลอดภัยในกำรเดินอำกำศ 
โดยต้องปฏิบัติตำมหลักเกณฑ์ วิธีกำร และเงื่อนไข ดังต่อไปนี้ 

... 

(๓) กำรปล่อยบัลลูนล่ำม (Moored balloons) หรือว่ำว (Kite) นอกพื้นผิวแนวร่อน (Approach Surface) หรือพื้น
ผืวไต่ระดับ (Take-off surface) ที่ควำมสูงน้อยกว่ำสิ่งก่อสร้ำงอื่นในระยะ 250 ฟุต (75 เมตร) จำกจุดปล่อย โดย
กำรปล่อยนั้นต้องไม่บดบังไฟเตือนสิ่งกีดขวำงของสิ่งก่อสร้ำงนั้น (ถ้ำมี)” 

วัตถุประสงค์ของประกำศทั้ง 2 ข้อนี้ มีเพื่อป้องกันอันตรำยจำกบัลลูนล่ำมหรือว่ำว ที่อำจเป็นอันตรำยกับ
อำกำศยำน โดยเฉพำะเชือกล่ำมซึ่งเป็นกำรยำกที่นักบนิบนอำกำศยำนจะสำมำรถมองเห็น โดยเฉพำะอย่ำงยิ่งกับกำร
บินในสภำพอำกำศปิดด้วยควำมสูงต่ ำในบริเวณสนำมบิน  

ประกำศ 2 ข้อนี้ห้ำมไม่ให้ท ำกำรปล่อยบัลลูนล่ำมหรือว่ำวภำยในพื้นผิวแนวร่อนหรือพื้นผิวไต่ระดับของ
สนำมบิน ซึ่งเป็นบริเวณที่อำกำศยำนจะท ำกำรบินที่ควำมสูงต่ ำ ส ำหรับบริเวณอื่นในเขตปลอดภัยในกำรเดินอำกำศ
สำมำรถปล่อยบัลลูนล่ำมหรือว่ำวได้แต่ต้องมีควำมสูงน้อยกว่ำสิ่งก่อสร้ำงหรือวัตถุในระยะทำง 74 เมตร (250 ฟุต) 
จำกจุดปล่อย เพื่อไม่ให้บัลลูนล่ำมหรือว่ำวที่ปล่อยมีควำมสูงมำกกว่ำสิ่งก่อสร้ำงหรือวัตถุที่ปลูกสร้ำงตำมควำมสูงที่
ได้รับอนุญำตตำมกฎหมำย 
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8. การปล่อยแสงเลเซอร์ 
 

จำกข้อ 5 (1) ของร่ำงประกำศฯ ระบุว่ำ 

“ข้อ ๕ กิจกรรมที่มีลกัษณะหรอืระดับของกิจกรรมดังต่อไปนี้สำมำรถกระท ำได้ภำยในเขตปลอดภัยในกำรเดินอำกำศ 
โดยต้องปฏิบัติตำมหลักเกณฑ์ วิธีกำร และเงื่อนไข ดังต่อไปนี้ 

  )1 ( กำรปล่อยแสงเลเซอร์ภำยในเขตกำรบิน (Flight zone) แต่ละเขต ตำมที่ก ำหนดไว้ในภำคผนวกแนบ
ท้ำยประกำศนี้ ดังนี้ 
  (ก) ภำยในเขตกำรบินปลอดแสงเลเซอร์ (Laser-beam free flight zone: LFFZ) ในควำมสูงไม่
เกิน 600 เมตร จำกระดับพื้นดิน แสงเลเซอร์มีค่ำ Maximum Permissible Exposure (MPE) ได้สูงสุดไม่เกิน 50 
นำโนวัตต์ต่อตำรำงเซนติเมตร (µW/cm2) 

  (ข) ภำยในเขตกำรบินควบคุมอันตรำยจำกแสงเลเซอร์ (Laser-beam critical flight zone: LCFZ) 
ในควำมสูงไม่เกิน 3,000 เมตรจำกระดับพื้นดิน แสงเลเซอร์มีค่ำ Maximum Permissible Exposure (MPE) ได้
สูงสุดไม่เกิน 5 ไมโครวัตต์ต่อตำรำงเซนติเมตร (µW/cm2) 

  (ค) ภำยในเขตกำรบินควบคุมผลกระทบจำกแสงเลเซอร์ (Laser-beam sensitive flight zone: 
LSFZ) นอกเหนือจำกเขตกำรบินตำม (ก) และ (ข) แสงเลเซอร์มีค่ำ Maximum Permissible Exposure (MPE) ได้
สูงสุดไม่เกิน 100 ไมโครวัตต์ต่อตำรำงเซนติเมตร (µW/cm2) 

วัตถุประสงค์ของประกำศข้อนี้ มีเพื่อป้องกันอันตรำยจำกแสงเลเซอร์ที่อำจเป็นอันตรำยกับอำกำศยำนหำก
ส่องเข้ำตำของนักบิน ซึ่งจะมีผลกระทบกับกำรมองเหน็ตำมควำมเข้มและระยะห่ำงของจุดปล่อยแสงเลเซอร์นั้น โดย
ก ำหนดค่ำ Maximum Permissible Exposure (MPE) สูงสุดของแสงเลเซอร์ที่สำมำรถปล่อยได้ในเขตกำรบินและ
ควำมสูงตำมมำตรฐำนขององค์กำรกำรบินพลเรือนระหว่ำงประเทศ (ICAO) ทั้งนี้ ประกำศข้อนี้ไม่ได้เป็นกำรอนุญำต
ให้ผู้ใดเจตนำปล่อยแสงเลเซอร์ในลักษณะที่เป็นกำรรบกวนกำรปฏิบัติกำรบิน 
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9. การปล่อยคลื่นวิทยุ หรือคลื่นแฮรตเชียนซึ่งเป็นคลื่นแม่เหล็กไฟฟ้าในลักษณะ
วิทยุกระจายเสียง 

 

จำกข้อ 5 (2) ของร่ำงประกำศฯ ระบุว่ำ 

“ข้อ ๕ กิจกรรมที่มีลกัษณะหรอืระดับของกิจกรรมดังต่อไปนี้สำมำรถกระท ำได้ภำยในเขตปลอดภัยในกำรเดินอำกำศ 
โดยต้องปฏิบัติตำมหลักเกณฑ์ วิธีกำร และเงื่อนไข ดังต่อไปนี ้

... 

(๒) กำรปล่อยคลื่นวิทยุ หรือคลื่นแฮรตเชียนซึ่งเป็นคลื่นแม่เหล็กไฟฟ้ำในลักษณะวิทยุกระจำยเสียง ในแต่ละพื้นที่ 
ดังต่อไปนี้ 
 (ก) ในพื้นที่ปลอดกำรรบกวนกำรใช้คลื่นควำมถี่ต้องมีก ำลังของกำรแพร่แปลกปลอมต่ ำกว่ำก ำลังคลื่นพำห์
อย่ำงน้อย 80 เดซิเบลคลื่นพำห์ (dBc)  

(ข) ในพื้นที่ที่มิใช่พื้นที่ปลอดกำรรบกวนกำรใช้คลื่นควำมถ่ีตำม (ก) ต้องมีก ำลังของกำรแพร่แปลกปลอมต่ ำ
กว่ำก ำลังคลื่นพำห์อย่ำงน้อย 75 เดซิเบลคลื่นพำห์ (dBc)” 

วัตถุประสงค์ของประกำศข้อนี้ มีเพื่อป้องกันกำรรบกวนคลื่นควำมถ่ีที่ใช้ในกำรเดินอำกำศจำกสถำนีวิทยุ
ชุมชน ซึ่งจำกสถิตทิี่ผ่ำนมำ มีกำรส่งคลื่นควำมถ่ีแปลกปลอมจำกสถำนีวิทยุชุมชนออกมำตรงกับคลื่นควำมถ่ีที่ใช้งำน
ในกำรควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศเป็นจ ำนวนมำก ซึ่งนอกจำกจะรบกวนสถำนีภำคพื้นดินของระบบกำรสื่อสำร 
VHF A/G ในย่ำนควำมถ่ี 118.000 – 136.975 เมกะเฮิรตซ์ แล้ว ยังรบกวนอำกำศยำนที่ท ำกำรบินในห้วงอำกำศ 
เนื่องจำกคลื่นควำมถ่ีสำมำรถเดินทำงได้ตำมแนวสำยตำ (Line of Sight)  รวมถึงยังไปรบกวนสัญญำณบอกทิศทำง
ของระบบเครื่องช่วยกำรเดินอำกำศ ILS (Instrument Landing System) ในย่ำนควำมถ่ี 108.000 – 118.000 
เมกะเฮิรตซ์ อีกด้วย 

ที่ผ่ำนมำ คณะกรรมกำรกิจกำรกระจำยเสยีง กิจกำรโทรทัศน์ และกิจกำรโทรคมนำคมแห่งชำติ (กสทช.) ซึ่ง
เป็นหน่วยงำนก ำกับดูแลด้ำนกำรใช้คลื่นควำมถ่ีของประเทศไทย ได้ออกประกำศเรื่องหลักเกณฑ์กำรป้องกันกำร
รบกวนกำรใช้คลื่นควำมถ่ีในกิจกำรวิทยุกำรบินของสถำนีวิทยุกระจำยเสียงที่ได้ รับจัดสรรคลื่นควำมถ่ี เมื่อเดือน
กุมภำพันธ์ ๒๕๕๙ โดยมุ่งบังคับใช้กับ “สถำนีวิทยุกระจำยเสียงที่ได้รับจัดสรรคลื่นควำมถ่ีในระบบ เอฟ.เอ็ม. ซึ่งอำจ
ยังไม่ครอบคลุมถึงผู้ที่ปล่อยคลื่นวิทยุ หรือคลื่นแฮรตเชียนซึ่งเป็นคลื่นแม่เหล็กไฟฟ้ำในลักษณะวิทยุกระจำยเสียง
ทั้งหมด และกำรก ำหนดเขตควบคุมควำมแรงของกำรแพร่คลื่นแปลกปลอมตำมประกำศของ กสทช.ที่อ้ำงถึงข้ำงต้น 



9-2 
 
 

 

ส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
    The Civil Aviation Authority of Thailand 
     27 เม.ย. พ.ศ. 2563 

 
 

จะอ้ำงอิงโดยก ำหนดรัศมีรอบจดุพิกัดทำงภูมิศำสตร ์ซึ่งยำกแก่กำรท ำควำมเข้ำใจและขำดควำมชัดเจนในกำรก ำหนด
ขอบเขตพื้นที่ 

ดังนั้นเพื่อให้เกิดควำมชัดเจนและไม่ขัดแย้งกับประกำศที่ กสทช. ก ำหนด กพท. จึงจัดท ำร่ำงประกำศข้อนี้
โดยขยำยกำรบังคับใช้ให้ครอบคลุมผู้ปล่อยคลื่นวิทยุทั้งหมด ทั้งนี้จะใช้หลักเกณฑ์กำรควบคุมควำมแรงของกำรแพร่
คลื่นแปลกปลอมที่สอดคล้องกับประกำศ กสทช. โดยให้เขตปลอดภัยในกำรเดินอำกำศของสนำมบินเป็นพื้นที่ห้ำม
ปล่อยคลื่นวิทยุ หรือคลื่นแฮรตเชียนซึ่งเปน็คลื่นแม่เหลก็ไฟฟ้ำในลกัษณะวิทยุกระจำยเสียงที่ไม่เปน็ไปตำมหลักเกณฑ์ 
 


