
รายงานพยากรณ์ความต้องการการเดินทางทางอากาศของประเทศ 

 ส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) ได้จัดตั้งคณะท ำงำนเพ่ือพยำกรณ์ควำมต้องกำร 
กำรเดินทำงทำงอำกำศของประเทศ โดยมีผู้แทนสถำบันกำรขนส่ง จุฬำลงกรณ์มหำวิทยำลัยและหน่วยงำนใน
อุตสำหกรรมกำรบิน ได้แก่ กรมท่ำอำกำศยำนบริษัท ท่ำอำกำศยำนไทย จ ำกัด (มหำชน) บริษัท วิทยุกำรบินแห่ง
ประเทศไทย จ ำกัด กำรท่ำอำกำศยำนอู่ตะเภำ และบริษัท กำรบินกรุงเทพ จ ำกัด (มหำชน) เข้ำร่วม 
เป็นคณะท ำงำนฯ ทั้งนี้เพ่ือให้มีผลกำรพยำกรณ์ควำมต้องกำรกำรเดินทำงทำงอำกำศของประเทศที่เป็นที่ยอมรับ
และทุกหน่วยงำนในอุตสำหกรรมกำรบินสำมำรถมีข้อมูลพ้ืนฐำนส ำหรับกำรวำงแผนพัฒนำที่สอดคล้องกับปริมำณ
ควำมต้องกำรกำรเดินทำงในอนำคต ซึ่งปัจจุบันได้ด ำเนินกำรศึกษำควำมต้องกำรกำรเดินทำงทำงอำกำศ 
ในภำพรวมของประเทศเรียบร้อยแล้ว รำยละเอียดดังนี้ 

1. วิธีการการพยากรณ์ความต้องการการเดินทางทางอากาศของประเทศ 

กำรศึกษำควำมต้องกำรกำรเดินทำงทำงอำกำศของประเทศจะด ำเนินกำรพยำกรณ์ฯ แบ่งเป็น ผู้โดยสำร
ภำยในประเทศ ผู้โดยสำรระหว่ำงประเทศ เที่ยวบินภำยในประเทศ เที่ยวบินระหว่ำงประเทศ กำรขนส่งสินค้ำ
ภำยในประเทศ และกำรขนส่งสินค้ำระหว่ำงประเทศ ซึ่งได้มีกำรสร้ำงแบบจ ำลองโดยใช้แบบจ ำลอง Vector 
Autoregressive Model (VAR) ส ำหรับกำรพยำกรณ์ผู้โดยสำรและปริมำณกำรขนส่งสินค้ำ โดยแบบจ ำลอง VAR 
เป็นแบบจ ำลองที่มีควำมน่ำเชื่อถือของกำรพยำกรณ์ ดังนี้ 

Data MAPE1 CV2 

International Passenger 2% 10.1% 

Domestic Passenger 2.1% 12.8% 

International Freight 1.7% 9.8% 

Domestic Freight 3.5% 34.5% 
หมำยเหตุ :   

1. Mean Absolute Percentage Error (MAPE) เป็นวิธีกำรน ำผลกำรพยำกรณ์มำเปรียบเทียบกับข้อมูลจริงตั้งแต่ปี 2009 – 2019  
เพื่อวัดควำมคลำดเคลื่อนเฉลี่ยของผลกำรพยำกรณ์จำกข้อมูลจริง  

2. Cross-Validation (CV) เป็นกำรทดสอบควำมน่ำเชื่อถือของตัวแบบที่ใช้ในกำรพยำกรณ์ โดยกำรทดลองพยำกรณ์ข้อมูลปี 2017 – 2019 
แล้วจึงน ำผลกำรพยำกรณ์มำเปรียบเทียบกับข้อมูลจริงในปีดังกล่ำว เพื่อวัดควำมคลำดเคลื่อนเฉลี่ยของผลกำรพยำกรณ์จำกข้อมูลจริง 

ในกำรสร้ำงแบบจ ำลองนี้ได้พิจำรณำปัจจัยที่มีผลต่อกำรพยำกรณ์เพ่ือน ำมำก ำหนดเป็นตัวแปรตำม
(Dependent variable) และ ตัวแปรอิสระ (Independent variable) ซึ่งข้อมูลที่น ำเข้ำมำเป็นปัจจัยเพ่ือก ำหนด
ตัวแปร เช่น ผลิตภัณฑ์มวลรวมของประเทศ ผลิตภัณฑ์มวลรวมจังหวัดต่อหัวประชำกร จ ำนวนประชำกร  
เงินลงทุนโดยตรงจำกต่ำงประเทศ มูลค่ำกำรค้ำต่ำงประเทศ รำคำน้ ำมันเชื้อเพลิงอำกำศยำนเฉลี่ย  
อัตรำแลกเปลี่ยนเงินตรำ เป็นต้น 

 



- 2 - 
 

  ทั้งนี้ส ำหรับวิธีกำรพยำกรณ์เที่ยวบินภำยในและระหว่ำงประเทศนั้น เป็นจำกกำรค ำนวณผลกำรประมำณกำร
จ ำนวนทั้งภำยในและระหว่ำงประเทศที่ได้จำกแบบจ ำลองกำรพยำกรณ์แล้วถอดเป็นจ ำนวนเที่ยวบินด้วยข้อมูล
แบบอำกำศยำนและอัตรำร้อยละของกำรบรรทุกผู้โดยสำร (Passenger Load Factor) หลังจำกนั้นปรับค่ำ 
ที่ได้จำกกำรพยำกรณ์ด้วยค่ำสัมประสิทธิ์ที่แสดงควำมสัมพันธ์ของขนำดฝูงบินและควำมถี่ของเที่ยวบินในอนำคต 

2. ผลการพยากรณ์ความต้องการการเดินทางทางอากาศของประเทศ กรณีการเติบโตปกติ (Baseline) 

 ในกำรพยำกรณ์ควำมต้องกำรกำรเดินทำงทำงอำกำศของประเทศได้แบ่งกำรพยำกรณ์ออกเป็น 2 ระยะ 
คือ ระยะ 5 ปี (พ.ศ.2563-พ.ศ.2567) และ 10 ปี (พ.ศ.2563-พ.ศ.2572) โดยกำรพยำกรณ์ควำมต้องกำร 
กำรเดินทำงทำงอำกำศของประเทศนั้นได้น ำแบบจ ำลอง  Vector Autoregressive Model (VAR) มำใช้ใน 
กำรพยำกรณ์ ซึ่งแสดงผลกำรพยำกรณ์ออกเป็น 3 ค่ำ คือ ค่ำพยำกรณ์ที่ได้จำกแบบจ ำลองกำรพยำกรณ์ (POINT)  
ค่ำพยำกรณ์ข้ันต่ ำ (ขอบเขตล่ำง) และค่ำพยำกรณ์ข้ันสูง (ขอบเขตบน) 

• ผลกำรพยำกรณ์จ ำนวนผู้โดยสำรระหว่ำงประเทศ มีตัวแปรอิสระที่มีควำมสัมพันธ์อย่ำงมี
นัยส ำคัญ ได้แก่ อัตรำกำรเติบโตของผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศของไทย อัตรำกำรเติบโตของผลิตภัณฑ์มวลรวม
ในประเทศท่ัวโลกและจ ำนวนประชำกรโลก โดยมีค่ำพยำกรณ์จ ำนวนผู้โดยสำรระหว่ำงประเทศที่ได้จำกแบบจ ำลอง
มีค่ำควำมเชื่อมั่นในระดับร้อยละ 80 ซึ่งมรีำยละเอียดผลกำรพยำกรณ์ดังนี้ 

Year Point Forecast ขอบเขตล่าง ขอบเขตบน %CAGR Y-O-Y Growth 
2563 95,806,978 90,918,033 100,695,923 

7.0% 

10.2% 
2564 102,472,463 96,899,877 108,045,050 7.0% 
2565 111,530,962 105,562,468 117,499,455 8.8% 
2566 117,340,003 111,262,252 123,417,754 5.2% 
2567 122,186,160 116,050,139 128,322,182 4.1% 
2568 128,667,311 122,494,364 134,840,259 

5.7% 

5.3% 
2569 134,832,643 128,399,046 141,266,239 4.8% 
2570 142,658,960 136,211,025 149,106,895 5.8% 
2571 147,657,753 141,201,388 154,114,118 3.5% 
2572 152,574,197 146,107,996 159,040,399 3.3% 

  จำกผลกำรพยำกรณ์พบว่ำในปี 2563 มีผู้โดยสำรระหว่ำงประเทศจ ำนวน 95,806,978 คน  
โดยมีช่วงขอบเขตของกำรพยำกรณ์อยู่ระหว่ำง 90,918,033 คน ถึง 100,695,923 คน เพ่ิมขึ้นร้อยละ 10.2  
จำกปี 2562 และเติบโตเพ่ิมขึ้นเป็น 122,186,160 คน ในปี 2567 คิดเป็นอัตรำกำรเติบโตเฉลี่ย (Compound 
Annual Growth Rate: CAGR) 5 ปี หรือตั้งแต่ปี 2563-2567 เท่ำกับร้อยละ 7 เมื่อพิจำรณำกำรพยำกรณ์ 
กำรเดินทำงทำงอำกำศของประเทศในระยะ 10 ปี หรือตั้งแต่ปี 2568-2572 พบว่ำในปี 2572 ประเทศไทยจะมี
จ ำนวนผู้โดยสำรระหว่ำงประเทศ 152,574,197 คน มีช่วงขอบเขตของกำรพยำกรณ์อยู่ระหว่ำง 146,107,996 คน 
ถึง 159,040,399 คน คิดเป็นอัตรำกำรเจริญเติบโตเฉลี่ย (CAGR) ร้อยละ 5.7 โดยจำกผลกำรพยำกรณ์ดังกล่ำว
แสดงให้เห็นว่ำอัตรำกำรเจริญเติบโตของจ ำนวนผู้โดยสำรระหว่ำงประเทศของไทยมีแนวโน้มเพ่ิมขึ้นอย่ำงต่อเนื่อง 
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โดยเฉพำะในช่วงปี 2563-2565 เนื่องจำกสำยกำรบินมีกำรปรับเปลี่ยนตำรำงกำรบินและท ำกำรหมุนเวียนน ำ
อำกำศยำนที่มีไปใช้ท ำกำรบินในเส้นทำงบินระหว่ำงประเทศมำกขึ้น จำกข้อจ ำกัดเรื่องขีดควำมสำมำรถ 
ในกำรรองรับผู้โดยสำรของท่ำอำกำศยำนในประเทศที่มีอยู่อย่ำงจ ำกัด รวมทั้งเมื่อเปรียบเทียบควำมสำมำรถ 
ในกำรท ำก ำไรของหน่วยธุรกิจ พบว่ำกำรท ำกำรบินระหว่ำงประเทศสำมำรถท ำก ำไรได้มำกกว่ำส่งผลให้ ในช่วง 
5 ปีแรกอัตรำกำรเจริญเติบโตของจ ำนวนผู้โดยสำรระหว่ำงประเทศจึงค่อนข้ำงสูง ก่อนที่จะปรับตัวเข้ำสู่อัตรำ 
กำรเติบโตแบบปกติเม่ือโครงกำรพัฒนำขีดควำมสำมำรถของท่ำอำกำศยำนแล้วเสร็จ 

• ผลกำรพยำกรณ์จ ำนวนผู้โดยสำรภำยในประเทศ กำรพยำกรณ์จ ำนวนผู้โดยสำรภำยในประเทศ 
มีตัวแปรอิสระที่มีควำมสัมพันธ์อย่ำงมีนัยส ำคัญได้แก่ อัตรำกำรเติบโตของผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศของไทย 
อัตรำกำรเติบโตของผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศทั่วโลก และจ ำนวนประชำกรของไทย ค่ำพยำกรณ์  
จำกแบบจ ำลองที่ได้มีค่ำควำมเชื่อมั่นที่ร้อยละ 80 โดยมีรำยละเอียดผลกำรพยำกรณ์ดังนี้ 

Year Point Forecast ขอบเขตล่าง ขอบเขตบน %CAGR Y-O-Y Growth 
2563 83,245,901 78,272,152 88,219,649 

7.7% 

9.9% 
2564 91,947,901 84,445,906 99,449,896 10.5% 
2565 99,543,936 91,283,995 107,803,877 8.3% 
2566 105,603,065 96,906,667 114,299,463 6.1% 
2567 109,533,211 100,257,657 118,808,766 3.7% 
2568 112,899,849 103,098,487 122,701,211 

3.5% 

3.1% 
2569 115,202,680 105,265,783 125,139,577 2.0% 
2570 119,127,837 109,052,198 129,203,476 3.4% 
2571 122,614,298 112,493,150 132,735,445 2.9% 
2572 125,528,369 115,356,829 135,699,908 2.4% 

 จำกผลกำรพยำกรณ์จ ำนวนผู้โดยสำรภำยในประเทศ พบว่ำ  ในปี 2563 มีจ ำนวนผู้โดยสำร
83,245,901 คน มีช่วงขอบเขตของกำรพยำกรณ์อยู่ระหว่ำง 78,272,152 คน ถึง 88,219,649 คน เพ่ิมขึ้น 
จำกปี 2562 ร้อยละ 9.9 โดยมีผลกำรพยำกรณ์จ ำนวนผู้โดยสำรภำยในประเทศในระยะ 5 ปี พบว่ำ  ในปี 2567 
มีจ ำนวนผู้ โดยสำร 109,533,211 คน มีช่วงขอบเขตของกำรพยำกรณ์อยู่ระหว่ำง  100,257,657 คน  
ถึง 118,808,766 คน คดิเป็นอัตรำกำรเติบโตเฉลี่ย (CAGR) 5 ปี หรือตั้งแต่ปี 2563-2567 ร้อยละ 7.7 เมื่อพิจำรณำ
ผลกำรพยำกรณ์จ ำนวนผู้โดยสำรภำยในประเทศในระยะ 10 ปี พบว่ำ ในปี 2572 คำดว่ำมีจ ำนวนผู้โดยสำร
ภำยในประเทศ 125,528,369 คน มีช่วงขอบเขตของกำรพยำกรณ์อยู่ระหว่ำง 115,356,829 คน ถึง 135,699,908 คน 
คิดเป็นอัตรำกำรเติบโตเฉลี่ย (CAGR) 10 ปี หรือตั้งแต่ปี 2568-2572 เท่ำกับร้อยละ 3.5 แสดงให้เห็นว่ำแนวโน้มของ
จ ำนวนผู้โดยสำรภำยในประเทศเป็นไปในทิศทำงที่เพ่ิมขึ้นสอดคล้องกับแนวโน้มกำรเติบโตของจ ำนวนผู้โดยสำร
ระหว่ำงประเทศ เนื่องจำกในปี 2019 ปริมำณผู้โดยสำรและเที่ยวบินภำยในประเทศมีปริมำณลดลงเนื่องจำก 
สำยกำรบินขอเปลี่ยนแปลงตำรำงกำรบินจำกกำรท ำกำรบินภำยในประเทศเป็นกำรท ำกำรบินระหว่ำงประเทศ  
อย่ำงไรก็ตำมกำรทีน่ักท่องเที่ยวต่ำงชำติเดินทำงเข้ำประเทศเป็นจ ำนวนมำก ซึ่งกว่ำครึ่งจะเป็นผู้โดยสำรเดินทำงต่อ
ด้วยเที่ยวบินภำยในประเทศ ดังนั้นปริมำณผู้โดยสำรภำยในประเทศจะกลับมำเติบโตปกติอีกครั้ง 
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• ผลกำรพยำกรณ์เที่ยวบินระหว่ำงประเทศ กำรพยำกรณ์เที่ยวบินระหว่ำงประเทศเป็นผลระหว่ำง
กำรพยำกรณ์จำกจ ำนวนผู้โดยสำรตำมแบบจ ำลองและอัตรำร้อยละของกำรบรรทุกผู้โดยสำร (Passenger Load 
Factor) หลังจำกนั้นปรับค่ำที่ได้จำกกำรพยำกรณ์ด้วยค่ำสัมประสิทธิ์ที่แสดงถึงควำมสัมพันธ์ของฝูงบินและควำมถี่
ของเที่ยวบินในอนำคต ซึ่งมีรำยละเอียดผลกำรพยำกรณ์ดังนี ้

Year Point Forecast ขอบเขตล่าง ขอบเขตบน %CAGR 
2563 562,109 533,390 590,828 

7% 
2564 604,187 571,322 637,052 
2565 660,872 625,498 696,246 
2566 698,723 662,525 734,921 
2567 731,153 694,429 767,877 
2568 773,696 736,572 810,821 

4% 
2569 810,772 772,080 849,464 
2570 857,838 819,059 896,616 
2571 887,900 849,070 926,729 
2572 917,467 878,578 956,355 

 

 โดยในปี 2563 คำดว่ำมีจ ำนวนเที่ยวบินระหว่ำงประเทศ 562,109 เที่ยว เติบโตเพ่ิมขึ้นร้อยละ 
10.51 จำกปีที่ผ่ำนมำ ซึ่งกำรเติบโตของเที่ยวบินมีควำมสอดคล้องกับกำรเติบโตของผู้โดยสำรที่คำดว่ำ ในปี 2567 
จะมีจ ำนวนเที่ยวบินระหว่ำงประเทศทั้งสิ้น 731,153 เที่ยวบิน คิดเป็นอัตรำกำรเติบโตเฉลี่ย (Compound Annual 
Growth Rate: CAGR) 5 ปี เท่ำกับร้อยละ 7 และในปี 2572 จะมีจ ำนวนเที่ยวบินระหว่ำงประเทศทั้งสิ้น 917,467 เที่ยว 
คิดเป็นอัตรำกำรเติบโตเฉลี่ย (Compound Annual Growth Rate: CAGR) 10 ปีเท่ำกับร้อยละ 4 

• ผลกำรพยำกรณ์เที่ยวบินภำยในประเทศ กำรพยำกรณ์เที่ยวบินภำยในประเทศใช้หลักกำร
เดียวกับกำรพยำกรณ์เที่ยวบิน โดยมีรำยละเอียดผลกำรพยำกรณด์ังนี้ 

Year Point Forecast ขอบเขตล่าง ขอบเขตบน %CAGR 
2563 605,225 569,147 641,303 

7% 
2564 668,412 613,911 722,912 
2565 723,721 663,693 783,748 
2566 767,795 704,593 830,997 
2567 796,393 728,987 863,799 
2568 820,870 749,638 892,102 

3% 
2569 837,569 765,351 909,787 
2570 866,093 792,866 939,320 
2571 891,441 817,882 965,000 
2572 912,639 838,713 986,564 
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กำรพยำกรณ์เที่ยวบินภำยในประเทศในปี 2563 คำดว่ำจะมีจ ำนวนเที่ยวบินทั้งสิ้น 605,225 เที่ยว 
เพ่ิมขึ้นร้อยละ 9.23 จำกปีที่ผ่ำนมำ ซึ่งกำรเติบโตของเที่ยวบินมีควำมสอดคล้องกับกำรเติบโตของผู้โดยสำร  
ที่คำดว่ำ ในปี 2567 จะมีจ ำนวนเที่ยวบินระหว่ำงประเทศทั้งสิ้น 796,393 เที่ยวบิน คิดเป็นอัตรำกำรเติบโตเฉลี่ย 
(Compound Annual Growth Rate: CAGR) 5 ปี เท่ำกับร้อยละ 7 และในปี 2572 จะมีจ ำนวนเที่ยวบินระหว่ำง
ประเทศทั้งสิ้น 912,639 เที่ยวคิดเป็นอัตรำกำรเติบโตเฉลี่ย (Compound Annual Growth Rate: CAGR) 10 ปี
เท่ำกับร้อยละ 3 

• ผลกำรพยำกรณ์ปริมำณกำรขนส่งสินค้ำระหว่ำงประเทศ ตัวแปรอิสระที่มีควำมสัมพันธ์อย่ำงมี
นัยส ำคัญได้แก่ อัตรำแลกเปลี่ยนเงินตรำต่ำงประเทศ มูลค่ำกำรน ำเข้ำ-ส่งออกสินค้ำของประเทศไทย และรำคำ
น้ ำมันอำกำศยำน โดยมีค่ำพยำกรณป์ริมำณกำรขนส่งระหว่ำงประเทศที่ได้จำกแบบจ ำลองมีค่ำควำมเชื่อมั่นในระดับ
ร้อยละ 80 ซึ่งมรีำยละเอียดผลกำรพยำกรณ์ ดังนี้ 

Year Point Forecast ขอบเขตล่าง ขอบเขตบน %CAGR 
2563 1,509,283.90 1,414,040.17 1,604,527.63 

-0.46% 
2564 1,459,797.85 1,333,390.46 1,586,205.24 
2565 1,408,832.10 1,238,313.75 1,579,350.45 
2566 1,450,008.73 1,235,021.68 1,664,995.79 
2567 1,481,735.62 1,248,226.97 1,715,244.27 
2568 1,535,910.58 1,297,120.50 1,774,700.65 

1.51% 
2569 1,588,237.61 1,342,947.13 1,833,528.09 
2570 1,623,376.45 1,369,382.72 1,877,370.19 
2571 1,636,213.63 1,375,364.17 1,897,063.09 
2572 1,630,622.95 1,366,538.46 1,894,707.44 

 
 จำกผลกำรพยำกรณ์ พบว่ำ ในปี 2563 มีปริมำณกำรขนส่งระหว่ำงสินค้ำประเทศ 1,509.28 ตัน และ
เพ่ิมขึ้นเป็น 1,481.74 ตัน ในปี 2567 คิดเป็นอัตรำกำรลดลงเฉลี่ยร้อยละ 0.46 ต่อปี ส ำหรับกำรคำดกำรณ์
ปริมำณกำรขนส่งทำงอำกำศระหว่ำงประเทศในระยะ 10 ปี พบว่ำในปี 2572 จะมีปริมำณกำรขนส่งสินค้ำ 
ทำงอำกำศเท่ำกับ 1,630.62 ตัน คิดเป็นอัตรำกำรเติบโตเฉลี่ยร้อยละ 1.51 ต่อปี จำกผลกำรพยำกรณ์จะเห็นได้ว่ำ
ปริมำณกำรขนส่งสินค้ำทำงอำกำศระหว่ำงประเทศมีกำรเติบโตค่อนข้ำงต่ ำตำมภำวะเศรษฐกิจและสงครำม 
กำรค้ำโลก อย่ำงไรก็ตำมคำดกำรณ์ว่ำระหว่ำงปี 2568 – 2572 เมื่อแผนพัฒนำโครงกำรสนำมบินอู่ตะเภำและ 
เมืองกำรบินภำคตะวันออก รวมทั้งแผนขยำยขีดควำมสำมำรถในกำรรองรับสินค้ำและพัสดุปี 2578 ของท่ำอำกำศยำน
สุวรรณภูม ิแล้วเสร็จ กำรขนส่งสินค้ำทำงอำกำศระหว่ำงประเทศจะกลับมำฟ้ืนตัวดีขึ้น 
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• ผลกำรพยำกรณ์ปริมำณกำรขนส่งสินค้ำภำยในประเทศ มีตัวแปรอิสระที่มีควำมสัมพันธ์อย่ำงมี
นัยส ำคัญ ได้แก่ อัตรำแลกเปลี่ยนเงินตรำต่ำงประเทศ และมูลค่ำผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ โดยมีค่ำพยำกรณ์
ปริมำณกำรขนส่งระหว่ำงประเทศที่ได้จำกแบบจ ำลองมีค่ำควำมเชื่อมั่นในระดับร้อยละ 80 ซึ่งมีรำยละเอียด 
ผลกำรพยำกรณ์ดังนี ้

Year Point Forecast ขอบเขตล่าง ขอบเขตบน %CAGR 

2563 125,086.25 106,805.22 143,367.27 

0.22% 
2564 126,363.54 108,043.47 144,683.61 

2565 126,057.23 107,734.00 144,380.47 

2566 126,104.69 107,780.24 144,429.14 

2567 126,174.01 107,848.87 144,499.16 

2568 126,100.57 107,775.14 144,426.00 

0.01% 
2569 126,211.56 107,885.97 144,537.15 

2570 126,106.59 107,780.90 144,432.29 

2571 126,188.67 107,862.92 144,514.42 

2572 126,132.51 107,806.73 144,458.29 

 
 จำกผลกำรพยำกรณ์ พบว่ำในปี 2563 มีปริมำณกำรขนส่งระหว่ำงสินค้ำภำยในประเทศ 125.09 ตัน ทั้งนี้
คำดว่ำในปี 2567 ซึ่งเป็นกำรพยำกรณ์ปริมำณกำรขนส่งสินค้ำทำงอำกำศภำยในประเทศในระยะ 5 ปี ปริมำณ 
กำรขนส่งสินค้ำทำงอำกำศภำยในประเทศจะเพ่ิมขึ้นเป็น 126.10 ตัน คิดเป็นกำรเติบโตเฉลี่ยร้อยละ 0.22 ต่อปี และ 
เมื่อพิจำรณำกำรคำดกำรณ์ปริมำณกำรขนส่งทำงอำกำศภำยในประเทศในระยะ 10 ปี พบว่ำในปี 2572 จะมี
ปริมำณกำรขนส่งสินค้ำทำงอำกำศอยู่ที่ 126.13 ตัน คิดเป็นกำรเติบโตเฉลี่ยร้อยละ 0.01 ต่อปี จะเห็นได้ว่ำปริมำณ
กำรขนส่งสินค้ำทำงอำกำศภำยในประเทศจะมีปริมำณค่อนข้ำงคงที่ส่วนหนึ่งเกิดจำกกำรพัฒนำโครงสร้ำงพ้ืนฐำน
โดยเฉพำะทำงถนนและทำงรำงของประเทศไทยที่ส่งผลให้กำรขนส่งสินค้ำภำยในประเทศมีทำงเลือกเพ่ิมขึ้นและมี
ต้ นทุน ในกำรขนส่ งลดลง  รวมทั้ ง แผนพัฒนำท่ ำอำกำศยำนของ ไทยส่ วน ใหญ่ ไม่ ให้ ควำมส ำ คัญ 
ต่อกำรขยำยขีดควำมสำมำรถกำรขนส่งสินค้ำทำงอำกำศส่งผลให้กำรเติบโตของปริมำณกำรขนส่งสินค้ำ
ภำยในประเทศมีกำรเติบโตค่อนข้ำงต่ ำ 
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3. การคาดการณ์ผลกระทบจากสถานการณ์การแพร่ระบาดของเชื้อไวรัสโควิด-19 ต่อการเดินทางทางอากาศ 
 จำกสถำนกำรณ์กำรแพร่ระบำดของเชื้อไวรัสโควิด-19 ได้ส่งผลกระทบต่อกำรขนส่งทำงอำกำศทั่วโลก
รวมถึงประเทศไทยที่ได้รับผลกระทบจำกสถำนกำรณ์ดังกล่ำวเป็นอย่ำงมำกตั้งแต่ปลำยเดือนกุมภำ พันธ์ 2563  
เป็นต้นมำ ท ำให้ผลกำรกำรคำดกำรณ์กำรเดินทำงทำงอำกำศของประเทศในกรณีปกติไม่สำมำรถน ำมำใช้ได้ จึงได้
จัดท ำสถำนกำรณ์และสมมติฐำนขึ้นมำเพ่ือใช้ประกอบกำรคำดกำรณ์ผลกระทบจำกสถำนกำรณ์กำรแพร่ระบำด
ของเชื้อไวรัสโควิด-19 ต่อกำรเดินทำงทำงอำกำศ ออกเป็น 3 กรณี ดังนี้ 

3.1 กรณีกำรฟ้ืนตัวดี (Best case scenario) คือปริมำณกำรขนส่งทำงอำกำศของไทยจะกลับมำเท่ำกับ
กำรเติบโตในภำวะปกติของปี 2563 (กลับเข้ำสู่ Baseline) ในปี 2566 ) โดยมีสมมติฐำนส ำคัญได้แก่ กำรเปิดรับ
นักท่องเที่ยวต่ำงชำติในบำงพ้ืนที่ เช่น พ้ืนที่ในจังหวัดภูเก็ตและเกำะสมุย ช่วงเดือนพฤศจิกำยน 2563 และมีกำร
ค้นพบวัคซีนในเดือนมิถุนำยน 2564 รำยละเอียดดังภำพ 

 

3.2 กรณีกำรฟ้ืนตัวปกติ (Medium case scenario) คือปริมำณกำรขนส่งทำงอำกำศของไทย 
จะกลับมำเท่ำกับปริมำณกำรขนส่งทำงอำกำศของปี 2562 ภำยในปี 2566 โดยมีสมมติฐำนส ำคัญได้แก่ กำรเปิดรับ
นักท่องเที่ยวต่ำงชำติในบำงพ้ืนที่ เช่น พ้ืนที่ในจังหวัดภูเก็ตและเกำะสมุย ช่วงเดือนพฤศจิกำยน 2563 และเริ่มมี
กำรทยอยเปิด Travel bubble กับประเทศที่มีอัตรำกำรติดเชื้อต่ ำ จนกระทั่งมีกำรค้นพบวัคซีนในเดือนมิถุนำยน 2564 
รำยละเอียดดังภำพ 
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3.3 กรณีกำรฟ้ืนตัวช้ำ (Worst case scenario) คือ ปริมำณกำรขนส่งทำงอำกำศของไทยจะฟ้ืนตัว
เท่ำกับปริมำกำรขนส่งทำงอำกำศของปี 2562 ในปี 2567 มีสมมติฐำนส ำคัญได้แก่ เริ่มมีกำรทยอยเปิด Travel 
bubble กับประเทศที่มีอัตรำกำรติดเชื้อต่ ำตลอดปี 2564 จนกระทั่งมีกำรค้นพบวัคซีนในเดือนมกรำคม 2565  
จึงจะเริ่มให้นักท่องเที่ยวต่ำงชำติเดินทำงเข้ำประเทศอย่ำงจ ำกัดจ ำนวน รำยละเอียดดังภำพ 
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ทั้งนีส้ำมำรถสรุปปัจจัยต่ำงๆที่น ำเข้ำมำประกอบสถำนกำรณ์ผลกระทบได้ดังตำรำงต่อนี้ 
 

List Description Best Moderate Worst 
Time to recovery จ ำนวนผู้โดยสำรในปี 2566 กลับมำเท่ำกับ Baseline 

ปี 2563   (2567=2564, 2568=2565) 
1   

จ ำนวนผู้โดยสำรในปี 2566 เท่ำกับจ ำนวนในปี 2562  1  

จ ำนวนผู้โดยสำรในปี 2566 น้อยกว่ำจ ำนวนในปี 2562   1 
Medication  1. ค้นพบวัคซีน 1 1  

 2. ค้นพบยำรักษำ 1   

Virus severity and 
spread 

1. ผู้ ติ ดเชื้ อใหม่ทั่ ว โลกอยู่ ในระดับควบคุ มได้ 
และลดลง 

1   

2. ผู้ติดเชื้อใหม่ทั่วโลกคงที่ (Inter.)/กำรระบำดใน
ประเทศรอบ 2 ควบคุมได้ (Domestic)  

 1  

3 .  เ กิ ดกำ ร ระบำดรอบ  2  ในประ เทศ  หรื อ 
ผู้ติดเชื้อใหม่ทั่วโลกเพ่ิมข้ึน 

  1 

Government policy  จ ากัดจ านวน/ประเภทคนเข้าประเทศ    

1. เปิดให้ผู้ที่เดินทำงมำท ำธุรกิจหรือท ำงำน แต่จ ำกัด
จ ำนวน 

 1 1 

2. เปิดให้นักท่องเที่ยวเฉพำะประเทศที่มีกำรท ำ 
Travel bubble แต่จ ำกัดจ ำนวน 

 1 1 

3. เปิดให้ชำวต่ำงชำติเดินทำงเข้ำประเทศ ยกเว้นผู้เดินทำง
จำกประเทศที่ยังมีจ ำนวนผู้ติดเชื้อเพ่ิม แต่จ ำกัดจ ำนวน 

1 เมื่อมีวัคซีน  

4. ไม่จ ำกัดจ ำนวนผู้เดินทำง แต่ยังห้ำมผู้เดินทำงจำก
ประเทศท่ียังมีจ ำนวนผู้ติดเชื้อเพ่ิม 

เมื่อมีวัคซีน   

  การกักตัว    

1. ผู้เดินทำงต้องกักตัว 14 วัน ทุกกรณี   1 
2. หำกเป็นผู้ที่เดินทำงมำท ำธุรกิจหรือท ำงำนไม่ต้องกักตัว  1  

3. หำกเป็นนักท่องเที่ยวจำกประเทศที่มีกำรท ำ 
Travel bubble ไม่ต้องกักตัว 

 1  

4. ไม่ต้องมีกำรกักตัว 14 วัน ทุกกรณี 1   

Consumer 
sentiment and 

behaviors 

ควำมเชื่อมั่นของผู้เดินทำง (ใช้ข้อมูลของ IATA) 
ควำมเชื่ อมั่น ในกำร เดินทำงแยกรำยประเทศ 
ที่มีกำรเดินทำงเข้ำประเทศไทย 5 อันดับ 
ควำมเชื่อมั่นของผู้เดินทำงในประเทศ 

survey 
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4. ผลกระทบจากสถานการณ์การแพร่ระบาดของเชื้อไวรัสโควิด-19 ต่อการเดินทางทางอากาศ  

 ผลกระทบจำกสถำนกำรณ์กำรแพร่ระบำดของเชื้อไวรัสโควิด-19 ต่อกำรเดินทำงทำงอำกำศ ตำมสมมติฐำน
และสถำนกำรณ์กำรฟื้นตัว ทั้ง 3 กรณี  

• ผลกำรคำดกำรณ์ผู้โดยสำรระหว่ำงประเทศ 

 
 

Year Baseline Best case Moderate Worst 
2020 95,806,978 17,164,079 16,414,244 16,096,708 
2021 102,472,463 37,413,905 23,152,499 5,887,272 
2022 111,530,962 77,501,851 67,927,640 41,357,596 
2023 117,340,003 95,806,978 86,047,040 66,483,326 
2024 122,186,160 102,472,463 95,806,978 86,047,040 
2025 128,667,311 111,530,962 102,472,463 95,806,978 
2026 134,832,643 117,340,003 111,530,962 102,472,463 
2027 142,658,960 122,186,160 117,340,003 111,530,962 
2028 147,657,753 128,667,311 122,186,160 117,340,003 
2029 152,574,197 134,832,643 128,667,311 122,186,160 

กำรคำดกำรณ์ผลกระทบจำกสถำนกำรณ์กำรแพร่ระบำดของเชื้อไวรัสโควิด -19 ต่อจ ำนวนผู้โดยสำร
ระหว่ำงประเทศได้แบ่งกำรคำดกำรณ์และสมติฐำนตำมที่ได้กล่ำวแล้วข้ำงต้น โดยจำกผลกำรพยำกรณ์พบว่ำ  
ในปี 2563 หำกสถำนกำรณ์กำรแพร่ระบำดของเชื้อไวรัสโควิด-19 มีกำรฟ้ืนตัวดี เริ่มมีกำรเปิดให้มีนักท่องเที่ยว
ชำวต่ำงชำติเดินทำงเข้ำมำบำงส่วน เช่น เข้ำมำท ำธุรกิจหรือกำรท่องเที่ยวแบบมีข้อจ ำกัด ภำยในเดือนพฤศจิกำยน
จะท ำให้ภำยในปี 2563 จะมีจ ำนวนผู้โดยสำรทั้งสิ้น 17,164,079 คน ลดลงร้อยละ 80.68 เมื่อเทียบกับปี 2562 
แต่หำกกรณีที่มีกำรฟ้ินตัวแบบปกติมีกำรคำดกำรณ์จ ำนวนผู้โดยสำรระหว่ำงประเทศอยู่ที่ 16,414,244 คน ลดลง
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ร้อยละ 81.52 และหำกเป็นกรณีที่มีกำรฟ้ินตัวช้ำที่มีเพียงกำรเปิดให้นักธุรกิจเดินทำงเข้ำมำได้เท่ำนั้นภำยในปี 
2563 จะท ำให้มีผู้โดยสำรระหว่ำงประเทศ 16,096,708 คน ลดลงสูงถึงร้อยละ 81.88 โดยเมื่อพิจำรณำผลกระทบ
ต่อจ ำนวนผู้โดยสำรระหว่ำงประเทศตำมสมมติฐำนทั้ง 3 กรณี พบว่ำ กรณีกำรฟ้ืนตัวดีจะท ำให้จ ำนวนผู้โดยสำร
ระหว่ำงประเทศกลับเข้ำสู่ระดับเดียวกับกำรคำดกำรณ์จ ำนวนผู้โดยสำรระหว่ำงประเทศปี 2563 ที่ 95,806,978 คน 
ในปี 2566 และหำกเป็นกำรฟื้นตัวแบบปกติจะท ำให้มีจ ำนวนผู้โดยสำรระหว่ำงประเทศในปี 2566 ที่ระดับจ ำนวน
ผู้โดยสำรระหว่ำงประเทศเดียวกับปี 2562 จ ำนวน 86,047,040 คน และหำกในกรณีที่มีกำรฟ้ืนตัวช้ำก็จะท ำให้
จ ำนวนผู้โดยสำรระหว่ำงประเทศดังกล่ำวของปี 2562 กลับมำในปี 2567 

• ผลกำรคำดกำรณ์กำรผู้โดยสำรภำยในประเทศ 

 

Year Baseline Best case Moderate Worst 
2020 83,245,901 40,817,168 37,485,832 35,607,942 
2021 91,947,901 64,762,837 55,568,047 43,579,656 
2022 99,543,936 79,666,804 69,712,410 64,792,636 
2023 105,603,065 83,245,901 76,586,229 71,991,055 
2024 109,533,211 91,947,901 83,245,901 78,251,147 
2025 112,899,849 99,543,936 91,947,901 86,431,027 
2026 115,202,680 105,603,065 99,543,936 93,571,300 
2027 119,127,837 109,533,211 105,603,065 99,266,881 
2028 122,614,298 115,347,552 109,533,211 103,331,470 
2029 125,528,369 119,540,174 112,899,849 108,383,855 
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กำรคำดกำรณ์ผลกระทบจำกสถำนกำรณ์กำรแพร่ระบำดของเชื้อไวรัสโควิด -19 ต่อจ ำนวนผู้โดยสำร
ภำยในประเทศได้มีหลักกำรณ์ประมำณกำรเดียวกับกำรคำดกำรณ์จ ำนวนผู้โดยสำรระหว่ำงประเทศ  ทั้งนี้พบว่ำ 
ผู้โดยสำรภำยในประเทศจะมีอัตรำกำรฟ้ืนตัวที่ดีกว่ำผู้โดยสำรระหว่ำงประเทศ โดยในปี 2563 หำกสถำนกำรณ์
กำรแพร่ระบำดของเชื้อไวรัสโควิด-19 มีกำรฟื้นตัวดี จะท ำให้ภำยในปี 2563 จะมีจ ำนวนผู้โดยสำรภำยในประเทศ
ทั้งสิ้น 40,817,168 คน แต่หำกกรณีที่มีกำรฟ้ินตัวแบบปกติมีกำรคำดกำรณ์จ ำนวนผู้โดยสำรภำยในประเทศอยู่ที่ 
37,485,832 คนและหำกเป็นกรณีที่มีกำรฟ้ืนตัวช้ำภำยในปี 2563 จะท ำให้มีผู้โดยสำรภำยในประเทศเพียง 
35,607,942 คน โดยทั้งนี้ได้มีกำรคำดกำรณ์ว่ำจ ำนวนภำยในประเทศกรณีกำรฟ้ืนตัวดีจะท ำให้จ ำนวนผู้โดยสำร
ภำยในประเทศกลับเข้ำสู่ระดับเดียวกับกำรคำดกำรณ์จ ำนวนผู้โดยสำรภำยในประเทศปี 2563 ที่ 83,245,901 คน 
ในปี 2566 และหำกเป็นกำรฟ้ืนตัวแบบปกติจะท ำให้มีจ ำนวนผู้โดยสำรภำยในประเทศในปี 2566 จ ำนวน 
76,586,229 คนเป็นระดับเดียวกับจ ำนวนผู้โดยสำรระหว่ำงประเทศในปี 2562  ซึ้งหำกในกรณีที่มีกำรฟ้ืนตัวช้ำ  
ก็จะท ำให้จ ำนวนผู้โดยสำรภำยในประเทศดังกล่ำวของปี 2562 กลับมำในปี 2567 


