


รายงานสถานการณ์ค่าโดยสารเส้นทางภายในประเทศ ไตรมาส 2 ปี 2563 
 การก ากับดูแลค่าโดยสารเส้นทางภายในประเทศมีการเปลี่ยนแปลงหลักเกณฑ์  โดยก าหนดเพดาน
ค่าโดยสารแยกระหว่างบริการต้นทุนต่ า (Low Cost Service) และบริการเต็มรูปแบบ (Full Service) ในกลุ่ม
เส้นทางที่มีการแข่งขันสูง เพ่ือให้สอดคล้องกับการพัฒนาการตลาดของอุตสาหกรรมการบิน โดยหลักเกณฑ์ใหม่
ส าหรับการก ากับดูแลค่าโดยสารเส้นทางภายในประเทศ เป็นไปตามประกาศคณะกรรมการการบินพลเรือน เรื่อง 
หลักเกณฑ์และวิธีการค านวณค่าโดยสารและค่าระวางส าหรับอากาศยานขนส่งในเส้นทางบินภายในประเทศ พ.ศ. 
2561 ประกาศ ณ วันที่ 2 พฤศจิกายน พ.ศ. 2561 โดยมีผลตั้งแต่วันที่ 16 มกราคม 2562 โดยสรุปกลุ่มเส้นทางและ
อัตราค่าโดยสารสูงสุด ดังนี้ 
 กลุ่มที่ 1 กลุ่มที่ไม่ควบคุมค่าโดยสาร คือ  
 1. เส้นทางบินที่มีระยะทางบินไม่เกิน 300 กิโลเมตร ซึ่งมีการเดินทางภาคพ้ืนสะดวก 
 2. เส้นทางบินซึ่งเป็นเส้นทางบินเชื่อมระหว่างภาคโดยไม่แวะท่าอากาศยานในกรุงเทพฯ 
 กลุ่มที่ 2 กลุ่มที่ควบคุมค่าโดยสาร คือ 
 1. เส้นทางบินที่มีระยะทางบินไม่เกิน 300 กิโลเมตร และมีการเดินทางภาคพ้ืนไม่สะดวก 
สายการบินสามารถก าหนดค่าโดยสารชั้นประหยัดได้ไม่เกิน 22 บาทต่อกิโลเมตร 
 2. เส้นทางบินที่ระยะทางบินเกินกว่า 300 กิโลเมตร ก าหนดเพดานค่าโดยสารชั้นประหยัด
เป็น 2 กลุ่ม ตามประเภทบริการ ได้แก่ 
  2.1 ส าหรับบริการเต็มรูปแบบ (Full Service) สายการบินสามารถก าหนดค่าโดยสาร
ชั้นประหยัดได้ไม่เกิน 13 บาทต่อกิโลเมตร ซึ่งสายการบินจะต้องจัดบริการโดยไม่คิดค่าใช้จ่ายเพ่ิมเติมอย่างน้อย 3 
รายการ ได้แก่ บริการน้ าหนักสัมภาระลงทะเบียนอย่างน้อย 20 กิโลกรัม บริการอาหารและเครื่องดื่ม และบริการ
เลือกที่นั่ง 
  2.2 ส าหรับบริการต้นทุนต่ า (Low Cost) สายการบินสามารถก าหนดค่าโดยสาร 
ชั้นประหยัดได้ไม่เกิน 9.40 บาทต่อกิโลเมตร ซึ่งสายการบินจัดบริการให้ผู้โดยสารน้อยกว่าบริการเต็มรูปแบบ 
    ทั้งนี้ สายการบินสามารถเพ่ิมราคาชั้นธุรกิจได้ไม่เกินร้อยละ 30 ของเพดานค่าโดยสารชั้นประหยัด 
    ในการติดตามตรวจสอบการเรียกเก็บค่าโดยสารเส้นทางภายในประเทศโดยรวบรวมข้อมูลจากเว็ บไซต์
ของสายการบินที่ให้บริการทั้งหมด 7 ราย ได้แก่ การบินไทย บางกอกแอร์เวย์ส ไทยสมายล์ ไทยแอร์เอเชีย นกแอร์ 
ไทยไลอ้อนแอร์ และไทยเวียตเจ็ท ซึ่งในช่วงไตรมาส 2/2563 เกิดสถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัส
โคโรนา หรือโรคโควิด 19 (COVID – 19) ต่อเนื่องมาจากไตรมาส 1/2563 ท าให้ความต้องการเดินทางทางอากาศ
ทั้งในประเทศและระหว่างประเทศในไตรมาส 2/2563 ลดลงอย่างมาก โดยในช่วงเดือนมีนาคม 2563 เป็นต้นมา 
การแพร่ระบาดทวีความรุนแรงมากขึ้น ส่งผลให้รัฐบาลประเทศต่างๆ ที่มีเส้นทางเชื่อมโยงกับประเทศไทย เริ่มใช้
มาตรการห้ามการเดินทางระหว่างประเทศอย่างแพร่หลาย ประกอบกับประเทศไทยได้เริ่มใช้มาตรการห้ามเดินทาง
ระหว่างประเทศในช่วงเดือนมีนาคม 2563 เช่นกัน ยิ่งส่งผลให้ความต้องการเดินทางภายในประเทศลดน้อยลงจาก
สถานการณ์ปกติ ดังนั้น การรวบรวมข้อมูลค่าโดยสารเส้นทางภายในประเทศจากเว็บไซต์ของสายการบินจึงอาจไม่พบ
ค่าโดยสารในบางสายการบินและบางเส้นทาง อย่างไรก็ตาม การวิเคราะห์ข้อมูลเป็นการวิเคราะห์แบบค่าเฉลี่ย 
ตลอดช่วงเวลา 3 เดือน ดังนั้น ยังสามารถสรุปข้อมูลค่าโดยสารในไตรมาสนี้ได ้ 
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       จากการรวบรวมข้อมูลในช่วงไตรมาส 2/2563 สามารถสรุปสถานการณ์ค่าโดยสารของเส้นทาง 
แต่ละกลุ่มตามหลักเกณฑ์และวิธีการค านวณค่าโดยสารของผู้ประกอบการขนส่งส าหรับอากาศยานขนส่ง
ภายในประเทศได้ ดังนี้ 

1. สถานการณ์ค่าโดยสารเส้นทางกลุ่มที่ไม่ควบคุมค่าโดยสารไตรมาส 2/2563 

 เส้นทางท่ีไม่ควบคุมค่าโดยสารมีจ านวน 6 เส้นทาง โดยมีสายการบินให้บริการ 2 ราย ได้แก่  
- ไทยไลอ้อนแอร์ ให้บริการ 4 เส้นทาง 
- ไทยเวียตเจ็ท  ให้บริการ 2 เส้นทาง 

โดยมีข้อมูลการแข่งขันค่าโดยสารในเส้นทางกลุ่มที่ไม่ควบคุมราคา รายละเอียดดังตารางที่ 1 

ตารางที่ 1 ค่าโดยสารและจ านวนเที่ยวบินของสายการบินในกลุ่มเส้นทางที่ไม่ควบคุมค่าโดยสารไตรมาส 2/2563 
   หน่วย:บาท 

Origin Destination Airline 
Min  
Fare 

Min 
Fare/km 

Max  
Fare 

Max 
Fare/km 

Average 
of flights 

a day 
(เท่ียวบิน) 

Chiang Mai U-Tapao Thai Lion Air 650 0.92 1,850 2.61 1 

Chiang Rai Udon Thani Thai Vietjet 1,110 2.13 1,110 2.13 1 
Hat Yai Udon Thani Thai Lion Air 1,950 1.69 1,950 1.69 1 

Udon Thani Chiang Rai Thai Vietjet 1,110 2.13 1,110 2.13 1 
Udon Thani Hat Yai Thai Lion Air 1,950 1.69 1,950 1.69 1 
U-Tapao Chiang Mai Thai Lion Air 650 0.92 1,850 2.61 1 

    จากการติดตามข้อมูลค่าโดยสารทางเว็บไซต์ของสายการบินที่ให้บริการในกลุ่มเส้นทาง 
ที่ไม่ควบคุมค่าโดยสาร ไตรมาส 2/2563 พบว่า เส้นทางที่มีค่าโดยสารสูงสุด มีราคาเท่ากับ 1,950 บาทต่อเที่ยว 
ได้แก่ เส้นทางหาดใหญ่ – อุดรธานี และกลับ มีสายการบินไทยไลอ้อนแอร์ให้บริการเพียงรายเดียว ส่วนเส้นทางที่มี
ค่าโดยสารต่ าสุด มีราคาเท่ากับ 650 บาทต่อเที่ยว ได้แก่ เส้นทางเชียงใหม่ – อู่ตะเภา และกลับ มีสายการบิน
ไทยไลอ้อนแอร์ให้บริการเช่นเดียวกัน และเม่ือพิจารณาค่าโดยสารต่อกิโลเมตร พบว่า เส้นทางเชียงใหม่ – อู่ตะเภา 
และกลับ มีค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรมากท่ีสุดเท่ากับ 2.61 บาทต่อกิโลเมตร ให้บริการโดยไทยไลอ้อนแอร์ และ
เป็นเส้นทางที่มีค่าโดยสารต่อกิโลเมตรต่ าสุดน้อยที่สุดเช่นเดียวกัน เท่ากับ 0.92 บาทต่อกิโลเมตร 

เมื่อพิจารณาการแข่งขันด้านราคาในกลุ่มเส้นทางนี้ ในไตรมาส 2/2563 พบว่า มีไทยเวียตเจ็ท 
และไทยไลอ้อนแอร์ ให้บริการในแต่ละเส้นทางเพียงรายเดียว จึงไม่มีการแข่งขันด้านราคาระหว่างสายการบิน 
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2. สถานการณ์ค่าโดยสารเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสาร โดยมีระยะทางบินไม่เกิน 300 กิโลเมตร และ 
มีการเดินทางภาคพื้นไม่สะดวก 

เส้นทางที่มีระยะทางบินไม่เกิน 300 กิโลเมตร และมีการเดินทางภาคพ้ืนไม่สะดวก ซึ่งก าหนดเพดาน
ค่าโดยสาร 22 บาทต่อกิโลเมตร มีจ านวน 4 เส้นทาง ลดลงจากไตรมาสที่ผ่านมาซึ่งมีจ านวน 10 เส้นทางเนื่องจาก
สถานการณ์การระบาดของโรคโควิด 19 โดยเส้นทางกลุ่มนี้มีสายการบินให้บริการ 1 ราย คือ บางกอกแอร์เวย์ส 
โดยมีข้อมูลค่าโดยสารดังตารางที่ 2 

ตารางที่ 2 ค่าโดยสารและจ านวนเที่ยวบินของสายการบินในเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสารซึ่งมีระยะทางบิน  
ไม่เกิน 300 กิโลเมตร และมีการเดินทางภาคพ้ืนไม่สะดวก ไตรมาส 2/2563 

 หน่วย : บาท 

Origin Destination Airline 
Min 
Fare 

Min 
Fare/KM 

Max 
Fare 

Max 
Fare/KM 

Average 
of Flights 

a day 
(เท่ียวบิน) 

Phuket Samui Bangkok Airways 3,530 13.74 3,530 13.74 1 
Samui Phuket Bangkok Airways 2,720 10.58 3,730 14.51 1 

Suvarnabhumi Trat Bangkok Airways 3,620 13.87 4,820 18.47 1 
Trat Suvarnabhumi Bangkok Airways 1,930 7.39 4,920 18.85 1 

จากการติดตามข้อมูลค่าโดยสารทางเว็บไซต์ของสายการบินที่ให้บริการในกลุ่มเส้นทางควบคุม 
ค่าโดยสารอยู่ที่ 22 บาทต่อกิโลเมตร ประจ าไตรมาส 2/2563 พบว่า เส้นทางเส้นทางตราด – กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) 
มีค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 4,920 บาท และเส้นทางเดียวกัน มีค่าโดยสารต่ าสุดเท่ากับ 1,930 บาท และเม่ือพิจารณา
ค่าโดยสารต่อกิโลเมตร พบว่า เส้นทางตราด – กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ)  มีค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตร 
มากที่สุดที่ 18.85 บาท และเส้นทางเดียวกันมีค่าโดยสารต่ าสุดต่อกิโลเมตรน้อยท่ีสุดที่ 7.39 บาทต่อกิโลเมตร  

เมื่อพิจารณาการแข่งขันด้านราคาในกลุ่มเส้นทางนี้ ในไตรมาส 2/2563 พบว่า สายการบิน 
ที่ให้บริการในกลุ่มเส้นทางนี้มีเฉพาะบางกอกแอร์เวย์สเพียงสายการบินเดียว จึงไม่มีการแข่งขันด้านราคาระหว่าง
สายการบิน ประกอบกับเส้นทางกลุ่มนี้มี ระยะทางบินสั้นและมีความต้องการเดินทางไม่มาก ท าให้ 
มีต้นทุนรวมเฉลี่ยต่อที่นั่งสูงกว่าเส้นทางกลุ่มอื่น ๆ  

3. สถานการณ์ค่าโดยสารที่ควบคุมค่าโดยสาร โดยมีระยะทางบินเกินกว่า 300 กิโลเมตร 

3.1 เส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสารที่มีระยะทางบินเกินกว่า 300 กิโลเมตร และมีการให้บริการเต็มรูปแบบ 

สายการบินจะต้องมีการจัดบริการพ้ืนฐาน โดยไม่คิดค่าใช้จ่ายเพ่ิมเติม อย่างน้อย 3 รายการ ได้แก่ 
น้ าหนักสัมภาระลงทะเบียนอย่างน้อย 20 กิโลกรัม บริการอาหารและเครื่องดื่ม และบริการเลือกที่นั่ ง  
ซึ่งจะก าหนดเพดานค่าโดยสารเท่ากับ 13 บาทต่อกิโลเมตร โดยเส้นทางที่มีสายการบินให้บริการรูปแบบดังกล่าว  
มีจ านวน 26 เส้นทาง มีสายการบินให้บริการ 2 ราย ได้แก่ 

-  บางกอกแอร์เวย์ส  ให้บริการจ านวน 10 เส้นทาง 
-  ไทยสมายล์   ให้บริการจ านวน 20 เส้นทาง 
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โดยข้อมูลการแข่งขันค่าโดยสารในกลุ่มเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสารซึ่งมีระยะทางบินเกินกว่า 300 
กิโลเมตร รายละเอียดดังตารางที่ 3 

ตารางที่ 3 ค่าโดยสารและจ านวนเที่ยวบินของสายการบินในเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสาร ซึ่งมีระยะทางบินเกิน 
300 กิโลเมตร และให้บริการเต็มรูปแบบ ซึ่งมีเพดานค่าโดยสารเท่ากับ 13 บาทต่อกิโลเมตร ไตรมาส 2/2563 

หน่วย : บาท 

Origin Destination Airline Min Fare 
Min 

Fare/km 
Max 
Fare 

Max 
Fare/km 

Average 
of flights 

a day 
(เท่ียวบิน) 

Chiang Mai Suvarnabhumi Bangkok Airways 2,350 4.15 5,430 9.59 2   
Thai Smile 1,700 3.00 2,900 5.12 3 

Chiang Rai Suvarnabhumi Thai Smile 1,550 2.30 3,000 4.44 1 
Hat Yai Suvarnabhumi Thai Smile 1,800 2.33 4,000 5.17 2 

Khon Kaen Suvarnabhumi Thai Smile 1,375 3.54 2,475 6.38 2 
Krabi Suvarnabhumi Thai Smile 1,375 2.06 2,875 4.30 1 

Lampang Suvarnabhumi Bangkok Airways 1,880 3.71 4,870 9.61 1 

Narathiwas Suvarnabhumi Thai Smile 2,225 2.63 3,025 3.58 1 
Phuket Suvarnabhumi Bangkok Airways 5,430 7.78 5,430 7.78 2   

Thai Smile 1,500 2.15 2,950 4.23 2 
Samui Suvarnabhumi Bangkok Airways 3,400 6.95 5,690 11.64 5 

Sukhothai Suvarnabhumi Bangkok Airways 1,550 3.95 4,890 12.47 1 

Surat Thani Suvarnabhumi Thai Smile 1,725 3.12 2,975 5.38 1 
Suvarnabhumi Chiang Mai Bangkok Airways 2,600 4.59 5,430 9.59 2   

Thai Smile 1,700 3.00 2,900 5.12 3  
Chiang Rai Thai Smile 1,700 2.52 3,000 4.44 1  

Hat Yai Thai Smile 1,800 2.33 3,200 4.14 2  
Khon Kaen Thai Smile 1,525 3.93 2,525 6.51 2  

Krabi Thai Smile 1,425 2.13 2,925 4.37 1  
Lampang Bangkok Airways 2,180 4.30 4,920 9.70 1  

Narathiwas Thai Smile 2,075 2.46 3,075 3.64 1  
Phuket Bangkok Airways 1,330 1.91 5,430 7.78 3   

Thai Smile 1,500 2.15 2,950 4.23 2  
Samui Bangkok Airways 2,850 5.83 5,490 11.23 5  

Sukhothai Bangkok Airways 1,450 3.70 4,790 12.22 1  
Surat Thani Thai Smile 1,575 2.85 3,025 5.47 1  

Ubon 
Ratchathani 

Thai Smile 1,800 3.72 2,825 5.84 1 
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Origin Destination Airline Min Fare 
Min 

Fare/km 
Max 
Fare 

Max 
Fare/km 

Average 
of flights 

a day 
(เท่ียวบิน)  

Udon Thani Thai Smile 1,825 4.00 2,825 6.20 1 
Ubon 

Ratchathani 
Suvarnabhumi Thai Smile 2,175 4.49 3,100 6.40 1 

Udon Thani Suvarnabhumi Thai Smile 1,425 3.13 2,775 6.09 2 

จากตารางที่ 3 จะพบว่า ในไตรมาส 2/2563 กลุ่มเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสารที่มีระยะทางบินเกิน 300 
กิโลเมตร และให้บริการเต็มรูปแบบ ซึ่งมีเพดานค่าโดยสาร 13 บาทต่อกิโลเมตรนั้น เส้นทางสมุย – กรุงเทพฯ 
(สุวรรณภูมิ) มีค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 5,690 บาท โดยมีบางกอกแอร์เวย์สให้บริการเพียงรายเดียว ในขณะที่ 
เส้นทางภูเก็ต - กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) มีค่าโดยสารต่ าสุด เท่ากับ 1,330 บาท โดยมีบางกอกแอร์เวย์สให้บริการ
เพียงรายเดียวเช่นกัน และเมื่อพิจารณาค่าโดยสารต่อกิโลเมตร พบว่า เส้นทางสุโขทัย – กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) 
มีค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรมากที่สุดเท่ากับ 12.47 บาทต่อกิโลเมตร ส่วนเส้นทางภูเก็ต - กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) 
มีค่าโดยสารต่อกิโลเมตรต่ าสุดน้อยท่ีสุดเท่ากับ 1.91 บาทต่อกิโลเมตร 

จากการติดตามตรวจสอบ ไม่พบการเรียกเก็บค่าโดยสารเกินเพดานที่สายการบินได้รับอนุมัติ 
ตามหลักเกณฑ์ฯ  

ส าหรับเส้นทางที่มีการแข่งขันสูง มีจ านวนทั้งสิ้น 3 เส้นทาง ซึ่งในแต่ละเส้นทางมีสายการบิน 
ที่ให้บริการเส้นทางละ 2 ราย ได้แก่ บางกอกแอร์เวย์ส และไทยสมายล์ โดยสรุปสถานการณ์การแข่งขันด้านราคา 
ดังนี้ 

 (1) กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) - ภูเก็ต: มีสายการบินให้บริการจ านวน 2 ราย ได้แก่ ไทยสมายล์ 
ให้บริการเฉลี่ย 3 เที่ยวบินต่อวัน บางกอกแอร์เวย์ส ให้บริการเฉลี่ย 2 เที่ยวบินต่อวัน โดยบางกอกแอร์เวย์ส มีค่าโดยสาร
สูงสุดเท่ากับ 5,430 บาท หรือ 7.78 บาทต่อกิโลเมตร และมีค่าโดยสารต่ าสุดเท่ากับ 1,330 บาท หรือ 1.91 บาท
ต่อกิโลเมตร 

 (2) ภูเก็ต - กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ): มีสายการบินให้บริการจ านวน 2 ราย ได้แก่ ไทยสมายล์ และ
บางกอกแอร์เวย์ส ให้บริการเฉลี่ย 2 เที่ยวบินต่อวัน โดยบางกอกแอร์เวย์ส มีค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 5,430 บาท 
หรือ 7.78 บาทต่อกิโลเมตร ในขณะที่ไทยสมายล์มีค่าโดยสารต่ าสุดเท่ากับ 1,500 บาท หรือ 2.15 บาทต่อกิโลเมตร 

 (3) เชียงใหม่ – กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ): มีสายการบินให้บริการจ านวน 2 ราย ได้แก่ ไทยสมายล์ 
ให้บริการเฉลี่ย 3 เที่ยวบินต่อวัน และบางกอกแอร์เวย์ส ให้บริการเฉลี่ย 2 เที่ยวบินต่อวัน โดยบางกอกแอร์เวย์ส  
มีค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 5,430 บาท หรือ 9.59 บาทต่อกิโลเมตร ในขณะที่ไทยสมายล์มีค่าโดยสารต่ าสุดเท่ากับ 
1,700 บาท หรือ 3.00 บาทต่อกิโลเมตร 
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3.2 เส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสารที่ มีระยะทางบินเกินกว่า 300 กิโลเมตร และมีการให้บริการ 
แบบต้นทุนต่่า  

      เส้นทางและบริการกลุ่มนี้ก าหนดเพดานค่าโดยสารไว้ที่ 9.40 บาทต่อกิโลเมตร โดยเส้นทางที่มี 
สายการบินให้บริการแบบต้นทุนต่ า มีจ านวน 56 เส้นทาง มีสายการบินให้บริการ 4 ราย ได้แก่ 

-  นกแอร์ ให้บริการจ านวน 36 เส้นทาง   
-  ไทยแอร์เอเชีย ให้บริการจ านวน 36 เส้นทาง 
-  ไทยไลอ้อนแอร์ ให้บริการจ านวน 24 เส้นทาง 
-  ไทยเวียตเจ็ท ให้บริการจ านวน 10 เส้นทาง 

โดยข้อมูลการแข่งขันด้านราคาในกลุ่มเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสารซึ่งมีระยะทางบินเกินกว่า 300 
กิโลเมตรส าหรับบริการแบบต้นทุนต่ า รายละเอียดดังตารางที่ 4 

ตารางที่ 4 ค่าโดยสารและจ านวนเที่ยวบินของสายการบินในเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสารซึ่งมีระยะทางบินเกิน 
300 กิโลเมตร และให้บริการแบบต้นทุนต่ า ซึ่งมีเพดานค่าโดยสาร 9.40 บาท/กิโลเมตร ไตรมาส 2/2563 

หน่วย : บาท 

Origin Destination Airline Min Fare 
Min 

Fare/KM 
Max 
Fare 

Max 
Fare/KM 

Average of 
Flights a 

day 
(เท่ียวบิน) 

Buriram Don Mueang Nok Air 1,728 5.20 1,914 5.77 1 
    Thai Airasia 1,395 4.20 1,395 4.20 1 
Chiang Mai Don Mueang Nok Air 1,354 2.39 2,662 4.70 3 
    Thai Airasia 1,349 2.38 3,489 6.16 4 
    Thai Lion Air  1,350 2.39 2,215 3.91 2 
  Suvarnabhumi Thai Vietjet 1,225 2.16 3,430 6.06 4 
Chiang Rai Don Mueang Nok Air 1,634 2.42 2,662 3.94 2 
    Thai Airasia 1,349 2.00 3,115 4.61 2 
    Thai Lion Air  1,250 1.85 1,650 2.44 3 
  Suvarnabhumi Thai Vietjet 1,225 1.81 3,775 5.59 2 
Chumpon Don Mueang Nok Air 1,728 4.49 1,728 4.49 1 
Don Mueang Buriram Nok Air 1,447 4.36 1,868 5.63 1 
    Thai Airasia 1,722 5.19 1,722 5.19 1 
  Chiang Mai Nok Air 1,682 2.97 2,335 4.13 4 
    Thai Airasia 1,722 3.04 3,208 5.67 4 
    Thai Lion Air  950 1.68 1,750 3.09 3 
  Chiang Rai Nok Air 1,634 2.42 2,662 3.94 2 
    Thai Airasia 1,722 2.55 3,769 5.58 2 
    Thai Lion Air  1,050 1.56 1,650 2.44 3 
  Chumpon Nok Air 1,682 4.37 1,682 4.37 1 
  Hat Yai Nok Air 1,541 1.99 3,036 3.93 3 
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Origin Destination Airline Min Fare 
Min 

Fare/KM 
Max 
Fare 

Max 
Fare/KM 

Average of 
Flights a 

day 
(เท่ียวบิน) 

    Thai Airasia 1,807 2.34 3,301 4.27 4 
    Thai Lion Air  1,050 1.36 2,315 2.99 2 
  Khon Kaen Nok Air 1,541 3.97 2,756 7.10 2 
    Thai Airasia 1,722 4.44 2,043 5.27 3 
    Thai Lion Air  650 1.68 1,550 3.99 2 
  Krabi Thai Airasia 1,722 2.57 1,722 2.57 2 
    Thai Lion Air  650 0.97 1,650 2.47 2 
  Lampang Nok Air 2,288 4.51 2,662 5.25 1 
  Mae Sot Nok Air 2,336 4.58 3,364 6.60 1 
  Nakhon Phanom Thai Airasia 1,769 2.90 2,835 4.64 1 
  Nakhon Si Thammarat Nok Air 1,541 2.53 2,569 4.22 3 
    Thai Airasia 1,722 2.83 2,274 3.73 3 
    Thai Lion Air  1,650 2.71 2,250 3.69 2 
  Nan Thai Airasia 1,722 3.12 2,087 3.78 2 
  Narathiwas Thai Airasia 1,807 2.14 1,807 2.14 1 
  Phitsanulok Nok Air 1,307 4.07 1,868 5.82 2 
    Thai Airasia 1,722 5.37 1,722 5.37 1 
    Thai Lion Air  650 2.02 1,350 4.21 1 
  Phrae Nok Air 1,821 3.87 1,821 3.87 1 
  Phuket Nok Air 1,541 2.21 2,101 3.01 1 
    Thai Airasia 1,722 2.47 1,722 2.47 3 
    Thai Lion Air  950 1.36 1,750 2.51 3 
  Ranong Nok Air 1,782 3.43 1,782 3.43 1 
  Roi Et Thai Airasia 1,769 4.18 2,133 5.04 2 
  Sakon Nakhon Nok Air 1,681 3.05 2,896 5.25 2 
    Thai Airasia 1,722 3.12 2,367 4.29 1 
  Surat Thani Nok Air 1,634 2.95 2,849 5.15 2 
    Thai Airasia 1,722 3.11 2,553 4.62 3 
    Thai Lion Air  750 1.36 2,850 5.15 2 
  Trang Nok Air 1,682 2.27 2,569 3.47 1 
    Thai Airasia 1,722 2.33 2,367 3.20 2 
    Thai Lion Air  850 1.15 1,750 2.36 2 
  Ubon Ratchathani Nok Air 1,634 3.38 2,288 4.73 2 
    Thai Airasia 1,722 3.56 1,984 4.10 1 
    Thai Lion Air  1,150 2.38 1,550 3.20 1 
  Udon Thani Nok Air 1,682 3.69 2,288 5.02 2 



- 8 - 
 

Origin Destination Airline Min Fare 
Min 

Fare/KM 
Max 
Fare 

Max 
Fare/KM 

Average of 
Flights a 

day 
(เท่ียวบิน) 

    Thai Airasia 1,722 3.78 2,180 4.78 3 
    Thai Lion Air  850 1.86 1,550 3.40 2 
Hat Yai Don Mueang Nok Air 1,541 1.99 3,036 3.93 3 
    Thai Airasia 1,395 1.81 3,956 5.12 3 
    Thai Lion Air  1,250 1.62 4,875 6.31 2 
Khon Kaen Don Mueang Nok Air 1,728 4.45 2,148 5.54 2 
    Thai Airasia 1,395 3.60 2,230 5.75 3 
    Thai Lion Air  650 1.68 1,550 3.99 2 
Krabi Don Mueang Thai Airasia 1,395 2.09 1,395 2.09 2 
    Thai Lion Air  850 1.27 1,650 2.47 2 
  Suvarnabhumi Thai Vietjet 735 1.10 3,286 4.91 1 
Lampang Don Mueang Nok Air 2,709 5.34 2,709 5.34 1 
Mae Sot Don Mueang Nok Air 2,383 4.67 2,757 5.41 1 
Nakhon 
Phanom Don Mueang Thai Airasia 1,395 2.28 2,461 4.03 1 
Nakhon Si 
Thammarat Don Mueang Nok Air 1,494 2.45 2,896 4.76 3 
    Thai Airasia 1,395 2.29 2,881 4.73 3 
    Thai Lion Air  1,250 2.05 2,550 4.19 2 
Nan Don Mueang Thai Airasia 1,152 2.09 2,087 3.78 2 
Narathiwas Don Mueang Thai Airasia 1,853 2.19 1,853 2.19 1 
Phitsanulok Don Mueang Nok Air 1,261 3.93 2,335 7.27 2 
    Thai Airasia 1,395 4.35 1,953 6.08 1 
    Thai Lion Air  950 2.96 1,350 4.21 1 
Phrae Don Mueang Nok Air 1,868 3.97 1,868 3.97 1 
Phuket Don Mueang Nok Air 1,682 2.41 1,728 2.48 1 
    Thai Airasia 1,349 1.93 1,582 2.27 3 
    Thai Lion Air  1,350 1.93 1,750 2.51 3 
  Suvarnabhumi Thai Vietjet 1,065 1.53 1,330 1.91 2 
Ranong Don Mueang Nok Air 1,868 3.60 1,868 3.60 1 
Roi Et Don Mueang Thai Airasia 1,526 3.61 2,134 5.04 2 
Sakon Nakhon Don Mueang Nok Air 1,728 3.13 2,662 4.82 2 
    Thai Airasia 1,573 2.85 2,367 4.29 1 
Surat Thani Don Mueang Nok Air 1,634 2.95 2,849 5.15 2 
    Thai Airasia 1,395 2.52 3,536 6.39 3 
    Thai Lion Air  850 1.54 4,750 8.59 2 
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Origin Destination Airline Min Fare 
Min 

Fare/KM 
Max 
Fare 

Max 
Fare/KM 

Average of 
Flights a 

day 
(เท่ียวบิน) 

Suvarnabhumi Chiang Mai Thai Vietjet 960 1.70 2,535 4.48 4 
  Chiang Rai Thai Vietjet 960 1.42 2,290 3.39 2 
  Krabi Thai Vietjet 586 0.88 1,950 2.91 1 
  Phuket Thai Vietjet 1,015 1.45 1,330 1.91 2 
  Udon Thani Thai Vietjet 740 1.62 1,145 2.51 2 
Trang Don Mueang Nok Air 1,587 2.14 2,896 3.91 1 
    Thai Airasia 1,395 1.89 3,676 4.97 2 
    Thai Lion Air  650 0.88 1,750 2.36 2 
Ubon 
Ratchathani Don Mueang Nok Air 1,634 3.38 2,662 5.50 2 
    Thai Airasia 1,395 2.88 1,984 4.10 1 
    Thai Lion Air  1,350 2.79 1,950 4.03 1 
Udon Thani Don Mueang Nok Air 1,634 3.58 2,288 5.02 2 
    Thai Airasia 1,395 3.06 2,227 4.88 3 
    Thai Lion Air  950 2.08 1,550 3.40 2 
  Suvarnabhumi Thai Vietjet 880 1.93 1,145 2.51 2 

จากตารางที่ 4 พบว่า ในไตรมาส 2/2563 เส้นทางในกลุ่มเพดานค่าโดยสาร 9.40 บาทต่อกิโลเมตร ที่
มีค่าโดยสารชั้นประหยัดสูงสุด คือ เส้นทางหาดใหญ่ – กรุงเทพฯ (ดอนเมือง) มีค่าโดยสารเท่ากับ 4,875 บาท โดย
เส้นทางดังกล่าวมีสายการบินให้บริการ 3 ราย ได้แก่ นกแอร์ ไทยแอร์เอเชีย และไทยไลอ้อนแอร์ ส่วนค่าโดยสารต่ าสุด
ของเส้นทางกลุ่มนี้เท่ากับ 586 บาท ได้แก่ เส้นทางกรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) – กระบี่ โดยมีสายการบินให้บริการ 1 ราย 
คือ ไทยเวียตเจ็ท 

เมื่อพิจารณาค่าโดยสารต่อกิโลเมตร พบว่า เส้นทางสุราษฎร์ธานี – กรุงเทพฯ (ดอนเมือง)  
มีค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรมากที่สุดเท่ากับ 8.59 บาท โดยมีสายการบินให้บริการ 3 ราย ได้แก่ นกแอร์ ไทยแอร์
เอเชีย และไทยไลอ้อนแอร์ ในขณะที่ เส้นทางกรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) – กระบี่ มีค่าโดยสารต่ าสุดต่อกิโลเมตรน้อย
ที่สุดที ่0.88 บาทต่อกิโลเมตร มีสายการบินให้บริการ 1 ราย ได้แก่ ไทยเวียตเจ็ท 

ส าหรับเส้นทางที่มีการแข่งขันสูงมีจ านวนทั้งสิ้น 6 เส้นทาง สามารถสรุปสถานการณ์การแข่งขัน 
ด้านราคา ดังนี้ 

(1) กรุงเทพฯ (ดอนเมือง) – เชียงใหม่: มีสายการบินให้บริการจ านวน 3 ราย ได้แก่ นกแอร์ ให้บริการ
เฉลี่ย 4 เที่ยวบินต่อวัน ไทยแอร์เอเชีย ให้บริการเฉลี่ย 4 เที่ยวบินต่อวัน และไทยไลอ้อนแอร์ ให้บริการเฉลี่ย 3 
เที่ยวบินต่อวัน โดยสายการบินที่มีค่าโดยสารสูงสุด คือ ไทยแอร์ เอเชีย มีราคาสูงสุดอยู่ที่ 3,208 บาท หรือ 5.67 
บาทต่อกิโลเมตร และสายการบินที่มีค่าโดยสารต่ าสุด คือ ไทยไลอ้อนแอร์ มีราคาต่ าสุดอยู่ที่ 950 บาท หรือ 1.68 
บาทต่อกิโลเมตร 
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(2) เชียงใหม่ – กรุงเทพฯ (ดอนเมือง): มีสายการบินให้บริการจ านวน 3 ราย ได้แก่ นกแอร์ ให้บริการ
เฉลี่ย 2 เที่ยวบินต่อวัน ไทยแอร์เอเชีย ให้บริการเฉลี่ย 2 เที่ยวบินต่อวัน และไทยไลอ้อนแอร์ ให้บริการเฉลี่ย 3 
เที่ยวบินต่อวัน โดยสายการบินที่มีค่าโดยสารสูงสุดและต่ าสุด คือ ไทยแอร์เอเชีย มีราคาสูงสุดอยู่ที่ 3,489 บาท 
หรือ 6.16 บาทต่อกิโลเมตร และมีราคาต่ าสุดอยู่ที่ 1,349 บาท หรือ 2.38 บาทต่อกิโลเมตร 

(3) กรุงเทพฯ (ดอนเมือง) – หาดใหญ่: มีสายการบินให้บริการจ านวน 3 ราย ได้แก่ นกแอร์ ให้บริการ
เฉลี่ย 3 เที่ยวบินต่อวัน ไทยแอร์เอเชีย ให้บริการเฉลี่ย 4 เที่ยวบินต่อวัน และไทยไลอ้อนแอร์ ให้บริการเฉลี่ย 2 
เที่ยวบินต่อวัน โดยสายการบินที่มีค่าโดยสารสูงสุด คือ ไทยแอร์เอเชีย มีราคาสูงสุดอยู่ที่ 3,301 บาท หรือ 4.27  
บาทต่อกิโลเมตร และสายการบินที่มีค่าโดยสารต่ าสุด คือ ไทยไลอ้อนแอร์ มีราคาต่ าสุดอยู่ที่ 1,050 บาท หรือ 1.36 
บาทต่อกิโลเมตร 

 (4) หาดใหญ่ – กรุงเทพฯ (ดอนเมือง): มีสายการบินให้บริการจ านวน 3 ราย ได้แก่ นกแอร์ 
ให้บริการเฉลี่ย 3 เที่ยวบินต่อวัน ไทยแอร์เอเชีย ให้บริการเฉลี่ย 3 เที่ยวบินต่อวัน และไทยไลอ้อนแอร์ ให้บริการ
เฉลี่ย 2 เที่ยวบินต่อวัน โดยสายการบินที่มีค่าโดยสารสูงสุดและต่ าสุด คือ ไทยไลอ้อนแอร์ มีราคาสูงสุดอยู่ที่ 4,875 
บาทหรือ 6.31 บาทต่อกิโลเมตร และมีราคาต่ าสุดอยู่ที่ 1,250 บาทหรือ 1.62 บาทต่อกิโลเมตร 

(5) กรุงเทพฯ (ดอนเมือง) – นครศรีธรรมราช: มีสายการบินให้บริการจ านวน 3 ราย ได้แก่ นกแอร์ 
ให้บริการเฉลี่ย 3 เที่ยวบินต่อวัน ไทยแอร์เอเชีย ให้บริการเฉลี่ย 3 เที่ยวบินต่อวัน และไทยไลอ้อนแอร์ ให้บริการ
เฉลี่ย 2 เที่ยวบินต่อวัน โดยสายการบินที่มีค่าโดยสารสูงสุดและต่ าสุด คือ นกแอร์ มีราคาสูงสุดอยู่ที่ 2,569 บาท
หรือ 4.22 บาทต่อกิโลเมตร และมีราคาต่ าสุดอยู่ที่ 1,541 บาทหรือ 2.53 บาทต่อกิโลเมตร 

(6) นครศรีธรรมราช – กรุงเทพฯ (ดอนเมือง): มีสายการบินให้บริการจ านวน 3 ราย ได้แก่ นกแอร์ 
ให้บริการเฉลี่ย 3 เที่ยวบินต่อวัน ไทยแอร์เอเชีย ให้บริการเฉลี่ย 3 เที่ยวบินต่อวัน และไทยไลอ้อนแอร์ ให้บริการเฉลี่ย 
2 เที่ยวบินต่อวัน โดยสายการบินที่มีค่าโดยสารสูงสุด คือ นกแอร์ มีราคาสูงสุดอยู่ที่ 2,896 บาทหรือ 4.76 บาทต่อ
กิโลเมตร และสายการบินที่มีค่าโดยสารต่ าสุด คือ ไทยไลอ้อนแอร์ มีราคาต่ าสุดอยู่ที่ 1,250 บาท หรือ 2.05 บาท
ต่อกิโลเมตร 

 จากการวิเคราะห์การแข่งขันด้านราคาในเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสาร ที่มีระยะทางบินเกินกว่า  
300 กิโลเมตร ซึ่งควบคุมค่าโดยสารไม่เกิน 9.40 บาทต่อกิโลเมตร โดยวิเคราะห์ภาพรวมเปรียบเทียบระหว่าง 
สายการบิน พบว่า ค่าโดยสารเฉลี่ยต่อกิโลเมตรที่ต่ าที่สุดเป็นของไทยเวียตเจ็ท โดยมีค่าเฉลี่ยอยู่ที่ 0.88 บาทต่อ
กิโลเมตร ในเส้นทางกรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) – กระบี่ ส่วนค่าโดยสารเฉลี่ยต่อกิโลเมตรที่สูงที่สุดเป็นของ 
ไทยไลอ้อนแอร์ มีค่าเฉลี่ยอยู่ที่  8.59 บาทต่อกิโลเมตร ในเส้นทางสุราษฎร์ธานี - กรุงเทพฯ (ดอนเมือง)  
ทั้งนี้ ในไตรมาส 2/2563 เกิดสถานการณ์การระบาดของโรคโควิด 19 จึงท าให้สายการบินมีการลดและยกเลิก
เที่ยวบินจ านวนมาก การพิจารณาเส้นทางที่มีการแข่งขันสูงจึงพิจารณาจากเส้นทางที่มีจ านวนเที่ยวบินสูงสุด  
6 อันดับแรก ซ่ึงไม่มีเส้นทางใดที่มีจ านวนเที่ยวบินรวมเกิน 20 เที่ยวบิน 

 

 

 

 



- 11 - 
 

3.3 การก่าหนดค่าโดยสารต่่ากว่า 1 บาทต่อกิโลเมตร  
ค่าโดยสารอัตราต่ ากว่า 1 บาทต่อกิโลเมตร เป็นระดับราคาที่ต่ ากว่าต้นทุนต่อกิโลเมตร โดยจะ

ตรวจสอบพบในกลุ่มเส้นทางที่มีการแข่งขันสูง ซึ่งสะท้อนการแข่งขันด้านราคาระหว่างสายการบิน อย่างไรก็ตาม 
ยังไม่สามารถสรุปได้ว่าพฤติกรรมดังกล่าวเป็นการทุ่มตลาดได้อย่างชัดเจน โดยแต่ละสายการบินมีจ านวนเส้นทาง
ที่มีค่าโดยสารต่ ากว่า 1 บาทต่อกิโลเมตร ดังนี้  

ตารางที่  5 สายการบินที่มีค่าโดยสารต่ าสุดน้อยกว่า 1 บาทต่อกิโลเมตรในเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสาร 
ซึ่งมีระยะทางบินเกิน 300 กิโลเมตร ไตรมาส 2/2563 

หน่วย:บาท 

สายการบิน 
จ่านวนเสน้ทางที่มีค่า

โดยสารต่่ากว่า 1 บาทต่อ
กิโลเมตร (เส้นทาง) 

ค่าโดยสารต่่าสุดต่อ
กิโลเมตร  

(บาทต่อกิโลเมตร) 

เส้นทางท่ีมีค่าโดยสาร 
ต่อกิโลเมตรต่่าสุด 

ไทยเวียตเจ็ท 1 0.87 กรุงเทพฯ (สุวรรณภมูิ) – กระบี่  
ไทยไลอ้อนแอร ์ 4 0.32 ตรัง – กรุงเทพฯ (ดอนเมือง)  

จากการตรวจสอบการก าหนดค่าโดยสารต่ าสุดในกลุ่มเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสาร และมีระยะทางบินเกิน 
300 กิโลเมตร พบว่า สายการบินก าหนดค่าโดยสารต่ ากว่า 1 บาทต่อกิโลเมตรมีจ านวน 2 ราย ได้แก่ ไทยเวียตเจ็ท 
และไทยไลอ้อนแอร์ มีจ านวนเส้นทาง 1 และ 4 เส้นทาง ตามล าดับ ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับไตรมาสที่ผ่านมา จะพบว่า 
ในไตรมาส 2/2563 สายการบินมีการก าหนดราคาโปรโมชั่นซึ่งต่ ากว่า 1 บาทลดลง 36 เส้นทาง จากไตรมาส 1/2563 
ซึ่งมีเส้นทางที่ค่าโดยสารต่ าสุดต่ ากว่า 1 บาท ถึง 41 เส้นทาง เนื่องจากสายการบินได้รับผลกระทบจากสถานการณ์
ระบาดของโรคโควิด 19 ท าให้ประชาชนมีความไม่มั่นใจในการเดินทาง รวมทั้งมาตรการเว้นระยะห่างทางสังคม 
ซึ่งสายการบินจะต้องลดจ านวนที่นั่งที่ให้บริการในแต่ละเที่ยวบินร้อยละ 30 ส่งผลให้สายการบิน จ าเป็นต้องลด
จ านวนเที่ยวบินและจ านวนเส้นทางให้บริการ ท าให้จ านวนเส้นทางที่มีการก าหนดค่าโดยสารต่ ากว่า 1 บาทลดลง 
และไม่สามารถแข่งขันโดยใช้กลยุทธ์ก าหนดค่าโดยสารต่ าเพื่อเพ่ิมจ านวนผู้โดยสาร 

4. สรุปภาพรวมสถานการณ์การให้บริการเส้นทางภายในประเทศ ไตรมาส 2/2563 รายสายการบิน 

         เนื่องจากสถานการณ์ระบาดของโรคโควิด 19 ท าให้สายการบินเกือบทุกรายยกเลิกการให้บริการ
เส้นทางภายในประเทศเกือบทั้งหมดในเดือนมีนาคม - เมษายน 2563 และกลับมาให้บริการบางส่วนในช่วงเดือน
พฤษภาคม 2563 ท าให้ข้อมูลไตรมาส 2/2563 ที่สามารถตรวจสอบได้เป็นข้อมูลในช่วงปลายเดือนพฤษภาคมและ
เดือนมิถุนายน 2563  ส่วนสายการบินที่หยุดให้บริการเส้นทางภายในประเทศท้ังหมดในไตรมาส 2/2563 ได้แก่  
การบินไทย เนื่องจากการเปลี่ยนแปลงภายในองค์กร โดยข้อมูลภาพรวมจ านวนเส้นทางบินภายในประเทศ 
ในไตรมาส 2/2563 ดังนี้ 
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4.1 ความสามารถในการให้บริการของสายการบิน 
4.1.1 จ่านวนเส้นทาง 

    สายการบินที่ให้บริการเส้นทางภายในประเทศมี 6 ราย ได้แก่ บางกอกแอร์เวย์ส ไทยสมายล์  
ไทยแอร์เอเชีย นกแอร์ ไทยไลอ้อนแอร์ และไทยเวียตเจ็ท ส่วนการบินไทยมีการยกเลิกเที่ยวบินในทุกเส้นทาง 
ในไตรมาส 2/2563 ทั้งนี้ สัดส่วนจ านวนเส้นทางภายในประเทศแบบเที่ยวเดียว (One-way) จ าแนกตามสายการบิน
ที่ยังคงมีการให้บริการในช่วงไตรมาส 2/2563 สรุปได้ตามภาพท่ี 1 

ภาพที่ 1 สัดส่วนเส้นทางภายในประเทศจ าแนกตามสายการบิน ไตรมาส 2/2563 

 
                         ที่มา: รวบรวมจากเว็บไซต์ของแต่ละสายการบนิ 

จากข้อมูล ณ ไตรมาส 2/2563 พบว่า ไทยแอร์เอเชีย และนกแอร์ มีสัดส่วนเส้นทางภายในประเทศ
สูงสุดคิดเป็นร้อยละ 25 รองลงมาคือ ไทยไลอ้อนแอร์ มีสัดส่วนเส้นทางร้อยละ 19 ซึ่งจะเห็นได้ว่า สายการบิน 
ที่ให้บริการแบบต้นทุนต่ ามีสัดส่วนจ านวนเส้นทางภายในประเทศถึงร้อยละ 69 ส่วนสายการบินที่ให้บริการ 
เต็มรูปแบบมีสัดส่วนเส้นทางภายในประเทศร้อยละ 31 
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ภาพที่ 2 เปรียบเทียบจ านวนเส้นทางภายในประเทศของแต่ละสายการบิน (One Way) ไตรมาส 1/2563 และ         
ไตรมาส 2/2563 (QoQ) 

 
  ที่มา: รวบรวมจากเว็บไซต์ของสายการบิน 

ข้อมูลการเปลี่ยนแปลงจ านวนเส้นทางที่สายการบินแต่ละรายมีการให้บริการในไตรมาสปัจจุบันเปรียบเทียบกับ 
ไตรมาสก่อน สรุปได้ดังนี้  

- ไทยแอร์เอเชีย มีจ านวนเส้นทางให้บริการลดลงจากไตรมาสก่อน 40 เส้นทาง  
- นกแอร์ มีจ านวนเส้นทางให้บริการลดลงจากไตรมาสก่อน 16 เส้นทาง 
- บางกอกแอร์เวย์ส มีจ านวนเส้นทางให้บริการลดลงจากไตรมาสก่อน 20 เส้นทาง  
- ไทยไลอ้อนแอร์ ให้บริการเส้นทางบินภายในประเทศเท่ากับไตรมาสก่อน 
- ไทยสมายล์ มีจ านวนเส้นทางให้บริการลดลงจากไตรมาสก่อน 2 เส้นทาง 
- ไทยเวียตเจ็ท ให้บริการเส้นทางบินภายในประเทศลดลงจากไตรมาสก่อน 2 เส้นทาง 
- การบินไทย ยกเลิกการให้บริการเส้นทางบินภายในประเทศทั้งหมดในไตรมาส 2/2563  
ทั้งนี้ สายการบินได้ทยอยเปิดให้บริการเส้นทางบินภายในประเทศทั้งหมด และคาดว่าจะกลับมา

ให้บริการทุกเส้นทางในไตรมาส 3/2563 
 
 
 
 
 
 
 
 

Thai Airasia Nok Air
Bangkok
Airways

Thai Lion
Air

Thai Smile Thai Vietjet
Thai

Airways

2020Q1 76 52 34 28 22 14 6

2020Q2 36 36 14 28 20 12

-52.6%▼
-30.8%▼

-58.8%▼

0.0%▼
-9.1%▼

-14.3%▼

-100.0%▼

0

10

20

30

40

50

60

70

80
จ า

นว
นเ

สน้
ทา

ง 



- 14 - 
 

ภาพที่  3 เปรียบเทียบจ านวนเส้นทางภายในประเทศของแต่ละสายการบิน (One Way) ไตรมาส 2/2562  
และไตรมาส 2/2563 (YoY) 

 
ที่มา: CAPA – Center for Aviation และ OAG 

ข้อมูลการเปลี่ยนแปลงจ านวนเส้นทางการให้บริการรายสายการบินในไตรมาส 2/2563 เทียบกับ  
ไตรมาสเดียวกันของปีก่อน สรุปได้ดังนี้  

- ไทยแอร์เอเชีย มีจ านวนเส้นทางให้บริการลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อน 40 เส้นทาง 
- นกแอร์ มีจ านวนเส้นทางให้บริการลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อน 16 เส้นทาง   
- บางกอกแอร์เวย์ส มีจ านวนเส้นทางให้บริการลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อน 20 เส้นทาง 
- ไทยไลอ้อนแอร์ ให้บริการเส้นทางบินภายในประเทศเท่ากับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน 
- ไทยสมายล์ มีจ านวนเส้นทางให้บริการลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อน 2 เส้นทาง 
- การบินไทย ยกเลิกการให้บริการเส้นทางบินภายในประเทศทั้งหมดในไตรมาส 2/2563 
 

4.1.2 จ่านวนเที่ยวบินต่อสัปดาห์ 
นอกจากจ านวนเส้นทางบินแล้ว ความสามารถการให้บริการขึ้นอยู่กับจ านวนเที่ยวบินที่ให้บริการด้วย 

โดยในช่วงไตรมาส 2/2563 สายการบินที่ให้บริการเส้นทางบินภายในประเทศมีการยกเลิกบริการเนื่องจาก
สถานการณ์ระบาดของโรคโควิด 19 ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับไตรมาสก่อนหน้าและไตรมาสเดียวกันของปีก่อน พบว่า 
ทุกสายการบินมีจ านวนเที่ยวบินต่อสัปดาห์ลดลงอย่างมาก โดยข้อมูลเปรียบเทียบจ านวนเที่ยวบินต่อสัปดาห์แสดง
ตามภาพท่ี 4 และ 5   
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ภาพที่ 4 เปรียบเทียบจ่านวนเที่ยวบินต่อสัปดาห์ของสายการบินที่ให้บริการเส้นทางภายในประเทศ (One-way) 
ไตรมาส 1/2563 กับไตรมาส 2/2563 (QoQ) 

 
ที่มา: CAPA – Center for Aviation และ OAG 

 
เมื่อเปรียบเทียบจ านวนเที่ยวบินต่อสัปดาห์ระหว่างไตรมาสปัจจุบันกับไตรมาสก่อน (QoQ) พบว่า

สายการบินลดจ านวนเที่ยวบินให้บริการลงทุกราย เนื่องจากสถานการณ์การระบาดของโรคโควิด 19 ท าให้ผู้โดยสาร
ไม่มั่นใจในการเดินทางโดยเครื่องบิน ประกอบกับหลายจังหวัดได้ประกาศห้ามการเดินทางเข้าออกเพ่ือควบคุม
สถานการณ์การระบาดของโรคโควิด 19 โดยสรุปข้อมูลของสายการบินแต่ละราย ดังนี้ 

-  ไทยแอร์เอเชีย มีเที่ยวบินเส้นทางภายในประเทศลดลงจากไตรมาสก่อนหน้าร้อยละ 78.65 
-  นกแอร์ มีเที่ยวบินเส้นทางภายในประเทศลดลงจากไตรมาสก่อนหน้าร้อยละ 70.2 
-  บางกอกแอร์เวย์ส มีเที่ยวบินเส้นทางภายในประเทศลดลงจากไตรมาสก่อนหน้าร้อยละ 93.6 
-  ไทยไลอ้อนแอร์ มีเทีย่วบินเส้นทางภายในประเทศลดลงจากไตรมาสก่อนหน้ารอ้ยละ 89.7 
-  ไทยสมายล์ มีเที่ยวบินเส้นทางภายในประเทศจากลดลงจากไตรมาสก่อนหน้าร้อยละ 78.9 
-  ไทยเวียตเจ็ท มีเที่ยวบินเส้นทางภายในประเทศจากลดลงจากไตรมาสก่อนหน้าร้อยละ 50 
-  การบินไทย มีเที่ยวบินเส้นทางภายในประเทศลดลงจากไตรมาสก่อนหน้าร้อยละ 100 
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ภาพที่ 5 เปรียบเทียบจ่านวนเที่ยวบินต่อสัปดาห์ของสายการบินที่ให้บริการเส้นทางภายในประเทศ (One-way) 
ไตรมาส 2/2562 กับไตรมาส 2/2563 (YoY) 

 
ที่มา: CAPA – Center for Aviation และ OAG 
 

เมื่อเปรียบเทียบจ านวนเที่ยวบินต่อสัปดาห์ระหว่างไตรมาสปัจจุบันและไตรมาสเดียวกันของปีก่อน 
(YoY) พบว่า สายการบินทุกรายลดจ านวนเที่ยวบินต่อสัปดาห์ส าหรับเส้นทางบินภายในประเทศ เนื่องจาก
สถานการณ์การระบาดของโรคโควิด 19 โดยสรุปข้อมูลของสายการบินแต่ละราย ดังนี้ 

- ไทยแอร์เอเชีย มีเที่ยวบินเส้นทางภายในประเทศลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อนร้อยละ 89.1 
- นกแอร์ มีเที่ยวบินเส้นทางภายในประเทศลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อนร้อยละ 85 
- บางกอกแอร์เวย์ส มีเที่ยวบินเส้นทางภายในประเทศลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อนร้อยละ 96.6 
- ไทยไลอ้อนแอร์ มีเที่ยวบินเส้นทางภายในประเทศลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อนร้อยละ 93.9 
- ไทยสมายล์ มีเที่ยวบินเส้นทางภายในประเทศลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อนร้อยละ 89.4 
- ไทยเวียตเจ็ท มีเที่ยวบินเส้นทางภายในประเทศลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อนร้อยละ 55.4 
- การบินไทย มีเที่ยวบินเส้นทางภายในประเทศลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อนร้อยละ 100 
จากข้อมูลในภาพที่ 4 และภาพที่ 5 จะเห็นได้ว่า สายการบินทุกรายลดจ านวนเที่ยวบินลงในช่วงไตรมาส 

2/2563 โดยสัดส่วนจ านวนเที่ยวบินที่ลดลงเมื่อเทียบกับไตรมาส 1/2563 ลดลงมากกว่าสัดส่วนการลดลงเมื่อเทียบ
กับไตรมาส 2/2562 เนื่องจากสถานการณ์การระบาดของโรคโควิด 19 เริ่มส่งผลกระทบรุนแรงจนท าให้สายการบิน
ต้องยกเลิกเที่ยวบินจ านวนมากในเดือนมีนาคม 2563 ซึ่งท าให้ไตรมาส 1/2563 เริ่มมีการลดจ านวนเที่ยวบินและ
ลดลงต่อเนื่องถึงเดือนมิถุนายน 2563 แม้ว่าจะมีการกลับมาให้บริการมากขึ้นในช่วงเดือนมิถุนายน 2563 แต่สายการบิน
ยังไม่สามารถกลับมาให้บริการตามปกติ  
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4.1.3 จ่านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ 
    ความสามารถในการให้บริการของสายการบินยังสามารถประเมินได้จากจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์  

โดยข้อมูลเปรียบเทียบจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์แสดงตามภาพที่ 6 และ 7 ซึ่งในไตรมาส 2/2563 สายการบิน
จ าเป็นต้องปฏิบัติตามมาตรการการเว้นระยะห่าง (Social Distancing) โดยสายการบินต้องจัดที่นั่งให้ผู้โดยสาร
แบบเว้นที่นั่ง ท าให้อัตราบรรทุกผู้โดยสารสูงสุดที่สายการบินสามารถให้บริการในแต่ละเที่ยวบินลดลงร้อยละ 30 
ส่งผลให้ต้นทุนต่อผู้โดยสารเพ่ิมสูงขึ้น (Cost per Revenue Passenger) สายการบินจึงไม่สามารถก าหนด 
ค่าโดยสารที่หลากหลายได้ 

 
ภาพที่ 6 เปรียบเทียบจ่านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ของสายการบินที่ให้บริการเส้นทางภายในประเทศ ไตรมาส 1/2563 
กับไตรมาส 2/2563 (QoQ) 

 
ที่มา: CAPA – Center for Aviation และ OAG 
 

หากพิจารณาจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ของไตรมาส 2/2563 เปรียบเทียบกับไตรมาสก่อน (QoQ) พบว่า 
สายการบินที่มีจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ลดลงทุกราย โดยการบินไทยมีการลดจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์มากที่สุด 
เนื่องจากต้องหยุดให้บริการทุกเส้นทางเพ่ือปรับปรุงองค์กร ส่วนไทยเวียตเจ็ทมีการลดจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ 
น้อยที่สุด สรุปข้อมูลการเปลี่ยนแปลงจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์จากไตรมาสก่อน ส าหรับเส้นทางบินภายในประเทศ 
ดังนี้  

- ไทยแอร์เอเชียมีจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ส าหรับเส้นทางภายในประเทศลดลงจากไตรมาสก่อนหน้า
ร้อยละ 76.9 

- นกแอร์มีจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ส าหรับเส้นทางภายในประเทศลดลงจากไตรมาสก่อนหน้าร้อยละ 65.6 
- ไทยไลอ้อนแอร์มีจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ส าหรับเส้นทางภายในประเทศลดลงจากไตรมาสก่อนหน้า

ร้อยละ 88.6 
- บางกอกแอร์เวย์สมีจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ส าหรับเส้นทางภายในประเทศลดลงจากไตรมาสก่อนหน้า

ร้อยละ 94.9 

Thai Airasia Nok Air Thai Lion Air
Bangkok
Airways

Thai Smile Thai Vietjet Thai Airways

2020 Q1 273,400 148,742 146,156 109,309 80,074 52,216 65,932

2020 Q2 63,122 51,105 16,730 5,581 17,135 19,382 -
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- ไทยสมายล์มีจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ส าหรับเส้นทางภายในประเทศลดลงจากไตรมาสก่อนหน้า  
ร้อยละ 78.6 

- ไทยเวียตเจ็ทมีจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ส าหรับเส้นทางภายในประเทศลดลงจากไตรมาสก่อนหน้า 
ร้อยละ 62.9 

- การบินไทยยกเลิกการให้บริการเส้นทางภาในประเทศในไตรมาส 2/2563 ทั้งหมด 
 

ภาพที ่7 เปรียบเทียบจ่านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ของสายการบินที่ให้บริการเส้นทางภายในประเทศ ไตรมาส 2/2562 
กับไตรมาส 2/2563 (YoY) 

 
ที่มา: CAPA – Center for Aviation และ OAG 

เมื่อพิจารณาเปรียบเทียบจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ระหว่างไตรมาสปัจจุบันกับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน 
(YoY) พบว่า สายการบินที่มีจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ลดลงทุกราย เนื่องจากสถานการณ์ระบาดของโรคโควิด 19  
ซึ่งไทยเวียตเจ็ทมีการเปลี่ยนแปลงจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์จากปีก่อนน้อยที่สุด ส่วนการบินไทยมีการลดจ านวนที่นั่ง
ต่อสัปดาห์จากปีก่อนมากท่ีสุด โดยสรุปข้อมูลการเปลี่ยนแปลงจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์จากปีก่อน ส าหรับเส้นทางบิน
ภายในประเทศ ดังนี้  

- ไทยแอร์เอเชียมีจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ส าหรับเส้นทางภายในประเทศลดลงจากไตรมาสเดียวกันของ
ปีก่อนร้อยละ 78.2 

- นกแอร์มีจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ส าหรับเส้นทางภายในประเทศลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อน
ร้อยละ 68 

- ไทยไลอ้อนแอร์มีจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ส าหรับเส้นทางภายในประเทศลดลงจากไตรมาสเดียวกัน
ของปีก่อนร้อยละ 88.3 

- บางกอกแอร์เวย์สมีจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ส าหรับเส้นทางภายในประเทศลดลงจากไตรมาสเดียวกัน
ของปีก่อนร้อยละ 94.9 

Thai Airasia Nok Air Thai Lion Air
Bangkok
Airways

Thai Smile Thai Vietjet Thai Airways

2019 Q2 290,143 159,552 143,240 109,216 91,350 21,620 69,006

2020 Q2 63,122 51,105 16,730 5,581 17,135 19,382 -

-78.2%▼ -68.0%▼
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- ไทยสมายล์มีจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ส าหรับเส้นทางภายในประเทศลดลงจากไตรมาสเดียวกันของ 
ปีก่อนร้อยละ 81.2  

- ไทยเวียตเจ็ทมีจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ส าหรับเส้นทางภายในประเทศลดลงจากไตรมาสเดียวกันของ 
ปีก่อนร้อยละ 10.4 

- การบินไทยยกเลิกการให้บริการเส้นทางภาในประเทศในไตรมาส 2/2563 ทั้งหมด 

จากข้อมูลในภาพที่ 6 และ 7 จะเห็นได้ว่าความสามารถในการให้บริการด้วยจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์
เปรียบเทียบกับไตรมาสก่อนและเปรียบเทียบกับไตรมาสเดียวกันของปีก่อนของสายการบินทุกรายลดลงเนื่องจาก
การลดจ านวนเที่ยวบินและลดเส้นทางให้บริการ จากสถานการณ์ระบาดของโรคโควิด 19 ตั้งแต่ช่วงปลายไตรมาส 
1/2563  
5. การแข่งขันด้านราคาค่าโดยสารเส้นทางบินภายในประเทศในไตรมาสที่ 2/2563 

การตรวจสอบการแข่งขันด้านราคาของสายการบินส าหรับเส้นทางภายในประเทศ พิ จารณา
เปรียบเทียบค่าโดยสารระหว่างไตรมาสปัจจุบันและไตรมาสก่อนหน้า และเปรียบเทียบค่าโดยสารไตรมาสปัจจุบัน
กับช่วงเดียวกันของปีก่อนหน้า เพ่ือวิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงของค่าโดยสารสูงสุดและต่ าสุดในแต่ละกลุ่มเส้นทาง 
โดยแยกกลุ่มเส้นทางภายใต้หลักเกณฑ์การก ากับดูแลค่าโดยสารภายในประเทศซึ่งแบ่งได้ดังนี้ 
  1) กลุ่มที่ไม่ควบคุมค่าโดยสาร คือ กลุ่มที่มีระยะทางบินไม่เกิน 300 กิโลเมตรและมีการเดินทาง
ภาคพ้ืนสะดวก 

 2) กลุ่มท่ีควบคุมค่าโดยสาร ได้แก่ 
  2.1) กลุ่มที่มีระยะทางบินไม่เกิน 300 กิโลเมตรและการเดินทางภาคพ้ืนไม่สะดวก เพดาน 

ค่าโดยสาร 22 บาทต่อกิโลเมตร 
 2.2) กลุ่มที่มีระยะทางบินเกิน 300 กิโลเมตรและเป็นกลุ่มเส้นทางที่สายการบินให้บริการ 
แบบเต็มรูปแบบ เพดานค่าโดยสาร 13 บาทต่อกิโลเมตร 

 2.3) กลุ่มที่ระยะทางบินเกิน 300 กิโลเมตรและเป็นกลุ่มเส้นทางที่สายการบินให้บริการ 
แบบต้นทุนต่ า เพดานค่าโดยสาร 9.40 บาทต่อกิโลเมตร 
โดยสรุปผลดังนี้ 

5.1 กลุ่มเส้นทางที่ไม่ควบคุมค่าโดยสาร 
  จากภาพที่ 8 และ 9 แสดงค่าโดยสารสูงสุดและต่ าสุดต่อกิโลเมตรของสายการบินที่ให้บริการในกลุ่ม
เส้นทางที่ไม่ควบคุมค่าโดยสาร ซึ่งส่วนใหญ่เป็นเส้นทางเชื่อมโยงระหว่างภูมิภาคที่ภาครัฐต้องการส่งเสริมให้  
สายการบินเข้ามาให้บริการ โดยปัจจุบันมีสายการบินให้บริการจ านวน 2 ราย ได้แก่ ไทยไลอ้อนแอร์ และไทยเวียตเจ็ท 
สรุปผลการวิเคราะห์ได้ดังนี้  

เมื่อพิจารณาค่าโดยสารต่อกิโลเมตรในไตรมาส 2/2563 ของกลุ่มเส้นทางที่ไม่ควบคุมค่าโดยสาร พบว่า 
กลุ่มสายการบินที่ให้บริการแบบต้นทุนต่ า (Low Cost Service) ไทยเวียตเจ็ท มีค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 2.61 บาท
ต่อกโิลเมตร ในขณะที่ ไทยไลอ้อนแอร์ เรียกเก็บค่าโดยสารต่ าสุดน้อยท่ีสุดเท่ากับ 0.92 บาทต่อกิโลเมตร  
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ภาพที่ 8 เปรียบเทียบค่าโดยสารต่อกิโลเมตรระหว่างสายการบินที่ให้บริการในกลุ่มเส้นทางที่ไม่ควบคุม  
ค่าโดยสาร ไตรมาส 1/2563 และไตรมาส 2/2563 (QoQ) 

 
ที่มา: รวบรวมจากเว็บไซต์ของสายการบิน 

- เมื่อเปรียบเทียบค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรไตรมาสปัจจุบันกับไตรมาสก่อน (QoQ) พบว่า สายการบิน
ที่ให้บริการในกลุ่มเส้นทางที่ไม่ควบคุมค่าโดยสาร ส่วนใหญ่หยุดให้บริการ แต่ยังมีไทยเวียตเจ็ท และไทยไลอ้อนแอร์
ให้บริการในกลุ่มเส้นทางดังกล่าว โดยไทยเวียตเจ็ทมีการปรับค่าโดยสารสูงสุดลดลงจากไตรมาสก่อน 5.95 บาทต่อ
กิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 73.64 ในขณะที่ไทยไลอ้อนแอร์ ปรับค่าโดยสารสูงสุดเพ่ิมขึ้นจากไตรมาสก่อน 0.15 บาท
ต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 6.10  

- เมื่อเปรียบเทียบค่าโดยสารต่่าสุดต่อกิโลเมตรไตรมาสปัจจุบันกับไตรมาสก่อน (QoQ) พบว่า สายการบิน
ที่ให้บริการในกลุ่มเส้นทางที่ไม่ควบคุมค่าโดยสาร ส่วนใหญ่หยุดให้บริการ ส าหรับไทยเวียตเจ็ท และไทยไลอ้อนแอร์
ที่ยังคงให้บริการในกลุ่มเส้นทางดังกล่าว ได้มีการปรับค่าโดยสารต่ าสุดเพิ่มขึ้นจากไตรมาส 1/2563 โดยไทยเวียตเจ็ท
ปรับเพ่ิมค่าโดยสารต่ าสุด 1.58 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 287 และไทยไล้อ้อนแอร์ปรับเพ่ิม 0.60 บาท
ต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 187    

- จะเห็นได้ว่า ในภาพรวมทิศทางค่าโดยสารของเส้นทางกลุ่มไม่ควบคุมค่าโดยสารในไตรมาส 2/2563 
มีแนวโน้มลดลงจากไตรมาส 1/2563 ซึ่งเป็นผลสืบเนื่องมาจากสถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคโควิด 19  
ที่เกิดขึ้นทั่วโลก ท าให้ความต้องการเดินทางเส้นทางภายในประเทศลดลงตามไปด้วย 
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ภาพที่ 9 เปรียบเทียบค่าโดยสารต่อกิโลเมตรระหว่างสายการบินที่ให้บริการในกลุ่มเส้นทางที่ไม่ควบคุมค่าโดยสาร 
ไตรมาส 2/2562 และไตรมาส 2/2563 (YoY)  

       
ที่มา: รวบรวมจากเว็บไซต์ของสายการบิน 

- เมื่อเปรียบเทียบค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรไตรมาสปัจจุบันกับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน (YoY) 
พบว่า สายการบินที่ให้บริการในเสน้ทางกลุ่มที่ไม่ควบคุมค่าโดยสารมีเพียง 2 ราย ได้แก่ ไทยเวียตเจ็ท และไทยไลอ้อนแอร์ 
ซึ่งปรับลดค่าโดยสารสูงสุดจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อน โดยไทยไลอ้อนแอร์ปรับลดลงมากท่ีสุด เท่ากับ 4.79 
บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 64.73  

- เมื่อเปรียบเทียบค่าโดยสารต่่าสุดต่อกิโลเมตรไตรมาสปัจจุบันกับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน (YoY) 
พบว่า สายการบินที่ให้บริการในเส้นทางกลุ่มที่ไม่ควบคุมค่าโดยสาร ปรับเพ่ิมค่าโดยสารต่ าสุดจากไตรมาสเดียวกัน
ของปีก่อนทั้ง 2 ราย โดยไทยเวียตเจ็ท ปรับเพ่ิมมากที่สุดเท่ากับ 1.67 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 363  

- จะเห็นได้ว่า ค่าโดยสารของเส้นทางกลุ่มไม่ควบคุมค่าโดยสารในไตรมาส 2/2563 เปรียบเทียบกับ
ไตรมาส 2/2562 พบว่า มีแนวโน้มลดลง โดยค่าโดยสารสูงสุดมีการปรับลดลงทุกสายการบิน ในขณะที่ค่าโดยสาร
ต่ าสุดมีการปรับเพ่ิมขึ้นจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อน โดยเป็นผลต่อเนื่องจากความต้องการเดินทางลดลงในช่วง
สถานการณ์การระบาดของโรคโควิด 19 ที่มีความรุนแรงเพ่ิมมากขึ้น ประกอบกับมาตรการทางด้านสาธารณสุข 
ของภาครัฐที่ส่งผลต่อความต้องการเดินทางของผู้โดยสาร อย่างไรก็ตาม ทิศทางการเปลี่ยนแปลงค่าโดยสาร  
ในไตรมาสนี้ อาจไม่สามารถสะท้อนการแข่งขันทางด้านราคาในเส้นทางกลุ่มนี้ได้  

5.2 กลุ่มเส้นทางท่ีก่าหนดเพดานค่าโดยสาร 22 บาทต่อกิโลเมตร 
            จากภาพที่ 10 และ 11 แสดงค่าโดยสารสูงสุดและค่าโดยสารต่ าสุดต่อกิโลเมตรของสายการบิน 
ที่ให้บริการในกลุ่มเส้นทางมีระยะทางบินไม่เกิน 300 กิโลเมตร และมีการเดินทางภาคพ้ืนไม่สะดวก โดยมี 
สายการบินให้บริการจ านวน 1 ราย คือ บางกอกแอร์เวย์ส ซึ่งในไตรมาส 2/2563 จ านวนเส้นทางที่มีการให้บริการ
ลดลงจากปกติ 10 เส้นทาง เหลือเพียง 4 เส้นทาง เนื่องจากสถานการณ์การระบาดของโรคโควิด 19 ซึ่งอาจท าให้  
ผลการเปรียบเทียบค่าโดยสารไม่สามารถสะท้อนการเปลี่ยนแปลงส าหรับทุกเส้นทางได้ โดยสรุปผลการวิเคราะห์ ดังนี้ 

2.13

0.92

2.13

2.61

0 0.5 1 1.5 2 2.5 3

Thai Vietjet

Thai Lion Air

2020Q2

Max Fare per KM Min Fare per KM

0.46
1.86
1.81

0.73
0.77

2.01

3.14

3.37
4.90

7.40

8.17
14.37

0 5 10 15 20

Thai Vietjet
Thai Smile

Nok Air
Thai Lion Air
Thai Airasia

Bangkok Airways

2019Q2

Max Fare per KM



- 22 - 
 

 เมื่อพิจารณาค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรในไตรมาส 2/2563 พบว่า บางกอกแอร์เวย์สเรียกเก็บ 
ค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรเท่ากับ 18.85 บาทต่อกิโลเมตร ส่วนค่าโดยสารต่ าสุดต่อกิโลเมตรเท่ากับ 7.39 บาทต่อ
กิโลเมตร  
ภาพที่ 10 เปรียบเทียบค่าโดยสารต่อกิโลเมตรระหว่างสายการบินที่ให้บริการในกลุ่มเส้นทางท่ีมีระยะทางบินไม่เกิน  
300 กิโลเมตร และมีการเดินทางภาคพ้ืนไม่สะดวก (เพดานค่าโดยสาร 22 บาทต่อกิโลเมตร) ไตรมาส 1/2563 และ
ไตรมาส 2/2563 (QoQ)  

 
ที่มา: รวบรวมจากเว็บไซต์ของสายการบิน 
 

- เมื่อเปรียบเทียบไตรมาสปัจจุบันกับไตรมาสก่อน (QoQ) พบว่า ค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตร 
ในกลุ่มเส้นทางที่มีเพดานค่าโดยสาร 22 บาทต่อกิโลเมตรของบางกอกแอร์เวย์สลดลงจากไตรมาสที่ผ่านมา 0.78 
บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 4 ส่วนค่าโดยสารต่ าสุดต่อกิโลเมตรของบางกอกแอร์เวย์สเพ่ิมข้ึนจากไตรมาส
ที่ผ่านมา 1.51 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 25.7 ท าให้ในภาพรวมค่าโดยสารมีแนวโน้มเพ่ิมขึ้น 
จากไตรมาสก่อน 
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ภาพที่ 11 เปรียบเทียบค่าโดยสารต่อกิโลเมตรระหว่างสายการบินที่ให้บริการในกลุ่มเส้นทางท่ีมีระยะทางบินไม่เกิน  
300 กิโลเมตร และมีการเดินทางภาคพ้ืนไม่สะดวก (เพดานค่าโดยสาร 22 บาทต่อกิโลเมตร) ไตรมาส 2/2562 
และไตรมาส 2/2563 (YoY)  

 
ที่มา: รวบรวมจากเว็บไซต์ของสายการบิน 

- เมื่อเปรียบเทียบไตรมาสปัจจุบันกับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน (YoY) พบว่า ค่าโดยสารสูงสุด 
ต่อกิโลเมตรของบางกอกแอร์เวย์ส เพ่ิมขึ้นจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อนหน้า 0.18 บาทต่อกิโลเมตร หรือ 
คิดเป็นร้อยละ 1.0 ในขณะที่ ค่าโดยสารต่ าสุดต่อกิโลเมตรมีการปรับเพ่ิมขึ้นจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อนหน้า 
1.3 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 21.3 ท าให้ในภาพรวมค่าโดยสารมีแนวโน้มเพ่ิมขึ้นจากไตรมาสเดียวกัน
ของปีก่อน 

 5.3 กลุ่มเส้นทางและบริการที่ก่าหนดเพดานค่าโดยสารไม่เกิน 13 บาทต่อกิโลเมตร 

 จากภาพที่ 12 และ 13 แสดงค่าโดยสารสูงสุดและต่ าสุดในกลุ่มเส้นทางที่มีระยะทางบินเกิน 300 
กิโลเมตร และเป็นกลุ่มเส้นทางที่สายการบินให้บริการแบบเต็มรูปแบบ ซึ่งมีเพดานค่าโดยสาร 13 บาทต่อกิโลเมตร 
เส้นทางบินในกลุ่มดังกล่าวจะออกจากและสิ้นสุดการเดินทาง ณ ท่าอากาศยานกรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) โดยมีสายการบิน
ให้บริการจ านวน 2 ราย ได้แก่ บางกอกแอร์เวย์ส และไทยสมายล์ โดยมีผลการวิเคราะห์ ดังนี้ 

เมื่อพิจารณาค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรของกลุ่มเส้นทางที่มีเพดานค่าโดยสาร 13 บาทต่อกิโลเมตร
ในไตรมาส 2/2563 พบว่า บางกอกแอร์เวย์ส เรียกเก็บค่าโดยสารสูงสุดมากที่สุดเท่ากับ 12.47 บาทต่อกิโลเมตร 
รองลงมาคือ ไทยสมายล์ ซึ่งเรียกเก็บค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 6.40 บาทต่อกิโลเมตร ในขณะที่ ค่าโดยสารต่ าสุดต่อ
กิโลเมตรของเส้นทางกลุ่มนี้ ในไตรมาส 2/2563 พบว่า บางกอกแอร์เวย์สเรียกเก็บค่าโดยสารต่ าสุดน้อยท่ีสุดเท่ากับ 
1.91 บาทต่อกิโลเมตร รองลงมาคือ ไทยสมายล์ เรียกเก็บค่าโดยสารต่ าสุดเท่ากับ 2.06 บาทต่อกิโลเมตร 
ตามล าดับ 
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ภาพที่ 12 เปรียบเทียบค่าโดยสารต่อกิโลเมตรระหว่างสายการบินที่ให้บริการในเส้นทางที่มีระยะทางบินเกิน  
300 กิโลเมตร (กลุ่มเส้นทางที่สายการบินให้บริการเต็มรูปแบบ เพดานไม่เกิน 13 บาทต่อกิโลเมตร) ไตรมาส 
1/2563 และไตรมาส 2/2563 (QoQ) 

  
ที่มา: รวบรวมจากเว็บไซต์ของสายการบิน 

- เมื่อเปรียบเทียบค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรของกลุ่มเส้นทางที่มีเพดานค่าโดยสาร 13 บาทต่อ
กิโลเมตร ในไตรมาส 2/2563 กับไตรมาส 1/2563 พบว่า บางกอกแอร์เวย์ส ไม่ปรับค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตร 
ในขณะที ่ไทยสมายล์ปรับลดค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรประมาณ 2.06 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 24.04 
ในภาพรวมค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรของกลุ่มนี้ จึงไม่เปลี่ยนแปลงมากนัก 

- เมื่อเปรียบเทียบค่าโดยสารต่่าสุดต่อกิโลเมตรของกลุ่มเส้นทางที่มีเพดานค่าโดยสาร 13 บาทต่อ
กิโลเมตร ในไตรมาส 2/2563 กับไตรมาส 1/2563 พบว่า บางกอกแอร์เวย์ส และไทยสมายล์ ปรับเพิ่มค่าโดยสาร
ต่ าสุดต่อกิโลเมตร 0.03 – 0.64 บาทต่อกิโลเมตร คิดเป็นร้อยละ 1.60 และร้อยละ 45.07 ตามล าดับ ท าให้ภาพรวม
ค่าโดยสารต่ าสุดของเส้นทางกลุ่มนี้ในไตรมาสที่ 2/2563 ไม่เปลี่ยนแปลงจากไตรมาสก่อนหน้า  

- จะเห็นได้ว่า ค่าโดยสารในเส้นทางกลุ่มที่มีเพดาน 13 บาทต่อกิโลเมตรในไตรมาส 2/2563  
ในภาพรวมไม่เปลี่ยนแปลงจากไตรมาส 1/2563 ทั้งค่าโดยสารสูงสุดและค่าโดยสารต่ าสุด แม้ว่าจะเกิดสถานการณ์
การระบาดของโรคโควิด 19 ในไตรมาส 1/2563 เป็นต้นมา 
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ภาพที่ 13 เปรียบเทียบค่าโดยสารต่อกิโลเมตรระหว่างสายการบินที่ให้บริการในเส้นทางที่มีระยะทางบินเกิน 300 
กิโลเมตร (กลุ่มเส้นทางที่มีสายการบินให้บริการเต็มรูปแบบ เพดานไม่เกิน 13 บาทต่อกิโลเมตร) ไตรมาส 2/2562 
และไตรมาส 2/2563 (YoY) 

 

 
ที่มา: รวบรวมจากเว็บไซต์ของสายการบิน 

- เมื่อเปรียบเทียบค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรของกลุ่มเส้นทางที่มีเพดาน 13 บาทต่อกิโลเมตร 
ในไตรมาส 2/2563 กับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน (YoY) พบว่า บางกอกแอร์เวย์ส และไทยสมายล์ ปรับเพ่ิมค่าโดยสาร
สูงสุดต่อกิโลเมตร 0.51 บาทต่อกิโลเมตร และ 0.35 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 4.26 และร้อยละ 5.68 
ตามล าดับ ท าให้ค่าโดยสารสูงสุดในภาพรวมของกลุ่มเส้นทางนี้มีทิศทางปรับตัวเพิ่มขึ้น 

- เมื่อเปรียบเทียบค่าโดยสารต่่าสุดต่อกิโลเมตรของกลุ่มเส้นทางที่มีเพดาน 13 บาทต่อกิโลเมตร 
ในไตรมาส 2/2563 กับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน (YoY) พบว่า บางกอกแอร์เวย์ส และไทยสมายล์ ปรับเพ่ิม 
ค่าโดยสารต่ าสุดต่อกิโลเมตร โดยบางกอกแอร์เวปรับเพ่ิม 0.05 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 2.69 และ 
ไทยสมายล์ปรับเพ่ิมค่าโดยสารต่ าสุด 0.14 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 7.29 ท าให้ค่าโดยสารต่ าสุด 
ในภาพรวมของกลุ่มเส้นทางนี้มีทิศทางปรับตัวเพิ่มขึ้น 

- จะเห็นได้ว่า ค่าโดยสารสูงสุดของกลุ่มเส้นทางที่มีเพดาน 13 บาทต่อกิโลเมตรในไตรมาส 2/2563 
ปรับเพ่ิมขึ้นจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อนไม่มากนัก แม้ว่าความต้องการเดินทางลดลงจากสถานการณ์ 
การระบาดของโรคโควิด 19 เนื่องจากสายการบินที่ให้บริการในเส้นทางกลุ่มนี้จะต้องปรับตัวแข่งขันกับสายการบิน 
ที่ให้บริการแบบต้นทุนต่ า จึงไม่สามารถปรับเพิ่มค่าโดยสารได้มากนัก 

5.4 กลุ่มเส้นทางและบริการที่ก่าหนดเพดานค่าโดยสารไม่เกิน 9.40 บาทต่อกิโลเมตร 
จากภาพที่ 14 และ 15 แสดงค่าโดยสารสูงสุดและต่ าสุดต่อกิโลเมตรของสายการบินที่ให้บริการ 

ในกลุ่มเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสารระยะทางบินเกิน 300 กิโลเมตร และมีการให้บริการแบบต้นทุนต่ า ซึ่งก าหนด
เพดานค่าโดยสาร 9.40 บาทต่อกิโลเมตร โดยมีสายการบินให้บริการจ านวน 4 ราย ได้แก่ นกแอร์ ไทยแอร์เอเชีย 
ไทยไลอ้อนแอร์ และไทยเวียตเจ็ท สรุปผลการวิเคราะห์ ดังนี้ 
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เมื่อพิจารณาค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรของเส้นทางที่มีเพดานไม่เกิน 9.40 บาทต่อกิโลเมตร  
ในไตรมาส 2/2563 พบว่า ไทยไลอ้อนแอร์ เรียกเก็บค่าโดยสารสูงสุดมากที่สุดเท่ากับ 8.59 บาทต่อกิโลเมตร 
รองลงมาคือ นกแอร์ ไทยแอร์เอเชีย และไทยเวียตเจ็ท ซึ่งเก็บค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 7.27 บาทต่อกิโลเมตร 6.39 
บาทต่อกิโลเมตร และ 6.06 บาทต่อกิโลเมตร ตามล าดับ ส่วนค่าโดยสารต่ าสุดต่อกิโลเมตรในไตรมาส 2/2563 พบว่า 
ไทยไลอ้อนแอร์และไทยเวียตเจ็ท เรียกเก็บค่าโดยสารต่ าสุดน้อยที่สุดเท่ากับ 0.88 บาทต่อกิโลเมตร รองลงมาคือ
ไทยแอร์เอเชีย และนกแอร์ เรียกเก็บค่าโดยสารต่ าสุดเท่ากับ 1.81 บาทต่อกิโลเมตร และ 1.99 บาทต่อกิโลเมตร 
ตามล าดับ  

ภาพที่ 14 เปรียบเทียบค่าโดยสารต่อกิโลเมตรระหว่างสายการบินที่ให้บริการเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสาร และ 
มีระยะทางบินเกิน 300 กิโลเมตร (กลุ่มเส้นทางที่ให้บริการโดยสายการบินแบบต้นทุนต่ า เพดานค่าโดยสาร 
ไม่เกิน 9.40 บาทต่อกิโลเมตร) ไตรมาส 1/2563 และไตรมาส 2/2563 (QoQ)  

 

 

 

 

 

 
ที่มา: รวบรวมจากเว็บไซต์ของสายการบิน 

- เมื่อเปรียบเทียบค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรของกลุ่มเส้นทางที่มีเพดาน 9.40 บาทต่อกิโลเมตร  
ในไตรมาสปัจจุบันกับไตรมาสก่อน พบว่า ไทยแอร์เอเชียปรับลดค่าโดยสารสูงสุดมากที่สุด 2.96 บาทต่อกิโลเมตร 
หรือคิดเป็นร้อยละ 31.7 รองลงมาคือ นกแอร์ ซึ่งค่าโดยสารสูงสุดลดลงเท่ากับ 0.13 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็น
ร้อยละ 1.8 ส าหรับไทยไลอ้อนแอร์มีค่าโดยสารสูงสุดเพ่ิมขึ้น 0.21 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 2.5  
ส่วนไทยเวียตเจ็ทยังคงมีค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับไตรมาสก่อน ซึ่งภาพรวมการเปลี่ยนแปลงค่าโดยสารสูงสุดของ
เส้นทางกลุ่มนี้ในไตรมาส 2/2563 ลดลงจากไตรมาสก่อนหน้า 

- เมื่อเปรียบเทียบค่าโดยสารต่่าสุดต่อกิโลเมตรของกลุ่มเส้นทางที่มีเพดาน 9.40 บาทต่อกิโลเมตร   
ในไตรมาสปัจจุบันกับไตรมาสก่อน พบว่า ทุกสายการบินมีค่าโดยสารต่ าสุดปรับเพ่ิมสูงขึ้น โดยพบว่าไทยแอร์เอเชีย
มีค่าโดยสารต่ าสุดเพ่ิมขึ้น 1.27 บาทต่อกิโลเมตร คิดเป็นร้อยละ 235.2 รองลงมาได้แก่ ไทยเวียตเจ็ท ไทยไลอ้อนแอร์ 
และนกแอร์ ซึ่งปรับค่าโดยสารต่ าสุดเพ่ิมขึ้น 0.92 บาทต่อกิโลเมตร 0.59 บาทต่อกิโลเมตร และ 0.56 บาทต่อ
กิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 203.4 175.0 และ 86.0 ตามล าดับ ท าให้ภาพรวมของค่าโดยสารต่ าสุดต่อกิโลเมตร
ของเส้นทางกลุ่มนี้ในไตรมาส 1/2563 ปรับเพิ่มจากไตรมาสก่อนหน้า 
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- จะเห็นได้ว่า ค่าโดยสารต่อกิโลเมตรของกลุ่มเส้นทางที่มีเพดาน 9.40 บาทต่อกิโลเมตร  ประจ า
ไตรมาส 2/2563 ในภาพรวมมีความหลากหลายของค่าโดยสารลดลง ซึ่งอาจเกิดจากการลดจ านวนเที่ยวบิน 
ให้สอดคล้องกับปริมาณความต้องการเดินทางภายในประเทศในช่วงสถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคโควิด 19 
ประกอบกับมาตรการการเว้นระยะห่างทางสังคม (Social Distancing) ซึ่งสายการบินต้องจัดที่นั่งให้ผู้โดยสาร 
แบบเว้นที่นั่ง ท าให้อัตราบรรทุกผู้โดยสารสูงสุดที่สายการบินสามารถให้บริการในแต่ละเที่ยวบินลดลงร้อยละ 30 
ส่งผลให้ต้นทุนต่อที่นั่งและต้นทุนต่อผู้โดยสารเพ่ิมสูงขึ้น สายการบินจึงไม่สามารถก าหนดค่าโดยสารที่หลากหลายได้ 

ภาพที่ 15 เปรียบเทียบค่าโดยสารต่อกิโลเมตรระหว่างสายการบินที่ให้บริการเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสาร  
ซึ่งมีระยะทางบินเกิน 300 กิโลเมตร (กลุ่มเส้นทางที่ให้บริการโดยสายการบินแบบต้นทุนต่ า เพดานค่าโดยสารไม่เกิน 
9.40 บาทต่อกิโลเมตร) ไตรมาส 2/2562 และไตรมาส 2/2563 (YoY)  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา: รวบรวมจากเว็บไซต์ของสายการบิน 

- เมื่อเปรียบเทียบค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรของกลุ่มเส้นทางที่มีเพดานค่าโดยสาร 9.40 บาทต่อ
กิโลเมตรในไตรมาส 2/2563 กับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน พบว่า ทุกสายการบินมีค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตร
ลดลง ยกเว้นไทยเวียตเจ็ทที่มีค่าโดยสารสูงสุดเพ่ิมขึ้น โดยค่าโดยสารสูงสุดของไทยแอร์เอเชียลดลงจากปีก่อนมาก
ที่สุดเท่ากับ 1.99 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 31.8 รองลงมาคือ นกแอร์ลดลงเท่ากับ 1.03 บาทต่อ
กิโลเมตร และไทยไลอ้อนแอร์ลดลง 0.04 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 12.4 และ 0.5 ส่วนไทยเวียตเจ็ท
มีค่าโดยสารสูงสุดเพิ่มขึ้น 0.98 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 19.3 

- เมื่อเปรียบเทียบค่าโดยสารต่่าสุดต่อกิโลเมตรของกลุ่มเส้นทางที่มีเพดานค่าโดยสาร 9.40 บาทต่อ
กิโลเมตรในไตรมาส 2/2563 กับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน พบว่า ทุกสายการบินมีการปรับเพ่ิมค่าโดยสารต่ าสุดต่อ
กิโลเมตร โดยไทยแอร์เชียปรับเพ่ิมมากท่ีสุด 1.23 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 212.1 รองลงมาคือ นกแอร์ 
ไทยไลอ้อนแอร์ และไทยเวียตเจ็ท ซึ่งปรับค่าโดยสารต่ าสุดเพ่ิมขึ้น 1.05 บาทต่อกิโลเมตร 0.30 บาทต่อกิโลเมตร 
และ 0.15 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 111.7 51.7 และ 20.5 ตามล าดับ 

- จะเห็นได้ว่า สถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคโควิด 19 ซึ่งส่งผลกระทบรุนแรงในช่วงไตรมาส 
2/2563 ท าให้ลักษณะของค่าโดยสารของกลุ่มเส้นทางที่มีเพดาน 9.40 บาทต่อกิโลเมตร มีระดับค่าโดยสาร 
ที่ค่อนข้างเกาะกลุ่มมากกว่าไตรมาสเดียวกันของปีก่อน ซึ่งเป็นผลจากการปรับลดและยกเลิกเที่ยวบิน  
จากปริมาณความต้องการเดินทางที่ลดลง รวมทั้งการที่สายการบินต้องด าเนินการตามมาตรการป้องกันการระบาด
ของโรคโควิด 19 ท าให้ต้นทุนการให้บริการสูงขึ้น จึงไม่สามารถก าหนดค่าโดยสารในระดับค่าโดยสารที่ต่ าหรือสูง
มากเกินไปได้  
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6. สรุปภาพรวมสถานการณ์ค่าโดยสารภายในประเทศไตรมาส 2/2563 
จากสถานการณ์ระบาดของโรคโควิด 19 ในประเทศไทยตั้งแต่เดือนมีนาคม 2563 ท าให้สายการบิน 

ที่ให้บริการเส้นทางภายในประเทศหยุดให้บริการเป็นส่วนใหญ่ในช่วงเดือนมีนาคม และเริ่มทยอยกลับมาให้บริการ
บางส่วนในเดือนพฤษภาคม ซึ่งสายการบินจะต้องปฏิบัติตามข้อบังคับด้านสุขอนามัย เช่น การท าความสะอาด
ภายในเครื่อง การก าหนดให้ลูกเรือและพนักงานสวมหน้ากากอนามัยขณะให้บริการ การปรับกระบวนการให้บริการ
เพ่ือเว้นระยะห่างทางสังคม (Social Distancing) และการลดจ านวนที่นั่งให้บริการในเที่ยวบินเหลือร้อยละ 70  
เพ่ือเว้นระยะระหว่างผู้โดยสาร เป็นต้น โดยปัจจัยเหล่านี้ส่งผลให้ต้นทุนการให้บริการแต่ละเที่ยวบินเพ่ิมสูงขึ้น 
ในขณะที่จ านวนเที่ยวบินและเส้นทางบินที่ให้บริการ รวมทั้งจ านวนผู้โดยสารลดลงอย่างมาก อันเป็นสถานการณ์ 
ไม่ปกตทิี่ส่งผลให้สถานการณ์ค่าโดยสารเส้นทางภายในประเทศในไตรมาส 2/2563 มีความผันผวน 

ผลการตรวจสอบสถานการณ์การแข่งขันด้านราคาเส้นทางภายในประเทศไตรมาส 2/2563 พบว่า 
กลุ่มเส้นทางที่ไม่ควบคุมค่าโดยสาร มีค่าโดยสารสูงสุดอยู่ที่ 1,950 บาท ได้แก่ เส้นทางหาดใหญ่ – อุดรธานี และกลับ 
มีสายการบินให้บริการ 1 ราย คือ ไทยไลอ้อนแอร์ ส่วนเส้นทางที่มีค่าโดยสารต่ าสุดมีราคาเท่ากับ 650 บาท ได้แก่ 
เส้นทางเชียงใหม่ – อู่ตะเภา และกลับ ให้บริการโดยไทยไลอ้อนแอร์เช่นเดียวกัน  

ในกลุ่มเส้นทางที่มีระยะทางบินไม่เกิน 300 กิโลเมตร และมีการเดินทางภาคพ้ืนไม่สะดวก ซึ่งเพดาน
ค่าโดยสารมาตรฐานก าหนดไว้ที่ 22 บาทต่อกิโลเมตร มีการให้บริการเพียง 4 เส้นทางในไตรมาส 2/2563 จากปกติ
มีการให้บริการจ านวน 10 เส้นทาง ผลการตรวจสอบพบว่า มีสายการบินให้บริการเพียงรายเดียว ได้แก่ บางกอกแอร์เวย์ส 
โดยเส้นทางตราด – สุวรรณภูมิ มีค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 4,920 บาทต่อเที่ยว หรือ 18.85 บาทต่อกิโลเมตร และ
เส้นทางเดียวกันมีค่าโดยสารต่ าสุด เท่ากับ 1,930 บาทต่อเทีย่ว หรือ 7.39 บาทต่อกิโลเมตร 

เส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสาร ที่มีระยะทางบินเกินกว่า 300 กิโลเมตร และมีการให้บริการแบบเต็มรูปแบบ 
ซึ่งก าหนดเพดานค่าโดยสารไม่เกิน 13 บาทต่อกิโลเมตร มีจ านวน 26 เส้นทาง โดยมีสายการบินให้บริการจ านวน  
2 ราย ได้แก่ บางกอกแอร์เวยส์ และไทยสมายล์ เมื่อพิจารณาค่าโดยสารสูงสุดในไตรมาส 2/2563 พบว่า เส้นทาง 
สมุย – กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) เป็นเส้นทางทีม่ีค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 5,690 บาท โดยมีสายการบินให้บริการจ านวน 
1 ราย ในขณะที่เส้นทางที่มีค่าโดยสารต่ าสุด คือ เส้นทางภูเก็ต – กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) มีค่าโดยสารเท่ากับ 1,330 
บาท โดยมีสายการบินให้บริการจ านวน 1 รายเช่นกัน  

เส้นทางท่ีควบคุมค่าโดยสาร ที่มีระยะทางบินเกินกว่า 300 กิโลเมตร และมีการให้บริการแบบต้นทุนต่ า 
ซึ่งก าหนดเพดานค่าโดยสารไม่เกิน 9.40 บาทต่อกิโลเมตร มีจ านวน 56 เส้นทาง โดยมีสายการบินให้บริการจ านวน 4 ราย 
ได้แก่ นกแอร์ ไทยแอร์เอเชีย ไทยไลอ้อนแอร์ และไทยเวียตเจ็ท เมื่อพิจารณาค่าโดยสารสูงสุดในไตรมาสนี้ พบว่า  
เส้นทางที่มีค่าโดยสารสูงสุด คือ เส้นทางหาดใหญ่ – กรุงเทพฯ (ดอนเมือง) มีค่าโดยสารเท่ากับ 4,875 บาท โดยเส้นทาง
ดังกล่าวมีสายการบินให้บริการ 3 ราย ส่วนค่าโดยสารต่ าสุดของเส้นทางกลุ่มนี้เท่ากับ 586 บาท ได้แก่ เส้นทาง
กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) – กระบี่ โดยมีสายการบินให้บริการ 1 ราย นอกจากนี้ ผลการตรวจสอบติดตามค่าโดยสาร 
ในกลุ่มนี้ผ่านเว็บไซต์ของสายการบิน พบว่า มีการจ าหน่ายบัตรโดยสารที่มีค่าโดยสารต่ ากว่า 1 บาทต่อกิโลเมตร  
จ านวน 5 เส้นทาง ลดลงจากไตรมาสก่อนซึ่งมีจ านวนถึง 41 เส้นทาง 

จากข้อมูล ณ ไตรมาส 2/2563 พบว่า ทุกสายการบินลดจ านวนเส้นทางให้บริการ จ านวนเที่ยวบิน 
และจ านวนที่นั่ง เนื่องจากผลกระทบของสถานการณ์ระบาดของโรคโควิด 19 ซึ่งเมื่อพิจารณาความสามารถในการ
ให้บริการ พบว่า ไทยแอร์เอเชียและนกแอร์มีสัดส่วนเส้นทางเท่ากันที่ร้อยละ 25 ในขณะที่ไทยแอร์เอเชียยังคงเป็น
ผู้น าตลาดในด้านจ านวนเที่ยวบินต่อสัปดาห์และจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ โดยในไตรมาสนี้ไทยแอร์เอเชียมีจ านวน
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เที่ยวบินต่อสัปดาห์สูงสุด 351 เที่ยวบิน ลดลงจากไตรมาสก่อนร้อยละ 78.6 และมีจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ 63,122 
ที่นั่ง ลดลงจากไตรมาสก่อนร้อยละ 76.9 รองลงมาคือ นกแอร์ มีจ านวนเที่ยวบินต่อสัปดาห์ 322 เที่ยวบิน ลดลง
จากไตรมาสก่อนร้อยละ 70.2 และมีจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ 51,105 ที่นั่ง ลดลงจากไตรมาสก่อนร้อยละ 65.6  
ซึ่งอาจสะท้อนการปรับตัวของสายการบินตามสถานการณ์ไม่ปกติท่ัวโลกในภาวะโรคระบาดโควิด 19 

ตารางที่ 6 สรุปการเปลี่ยนแปลงค่าโดยสารสูงสุด – ต่ าสุดเส้นทางบินภายในประเทศ ไตรมาส 2/2563 เมื่อเทียบ
กับไตรมาส 1/2563 

ค่าโดยสาร 
จ่านวนเส้นทาง 
ที่ค่าโดยสารเพิ่ม 

ร้อยละการ
เพิ่มข้ึนมากที่สุด 

จ่านวนเส้นทาง
ที่ค่าโดยสารลด 

ร้อยละ
การลดลง
มากที่สุด 

จ่านวนเส้นทาง
ที่ค่าโดยสาร 

ไม่เปลี่ยนแปลง 
ค่าโดยสารสูงสุด 17 +54% 58 -80% 5 
ค่าโดยสารต่ าสุด 73 +515% 5 -29% 2 

 เมื่อพิจารณาการเปลี่ยนแปลงค่าโดยสารเส้นทางบินภายในประเทศในไตรมาส 2/2563 เทียบกับไตรมาส 
1/2563 พบว่า ในภาพรวมค่าโดยสารในไตรมาส 2/2563 เพิ่มขึ้นจากไตรมาส 1/2563 โดยค่าโดยสารสูงสุด
เพ่ิมขึ้นมีจ านวน 17 เส้นทาง และเส้นทางท่ีมีค่าโดยสารต่ าสุดเพ่ิมข้ึนจ านวน 73 เส้นทาง โดยเพ่ิมขึ้นสูงสุดประมาณ
ร้อยละ 515 ได้แก่ เส้นทางเชียงราย – กรุงเทพฯ (สุวรรณภูม)ิ และเชียงใหม่ – กรุงเทพฯ (สุวรรณภูม)ิ ส่วนเส้นทาง
ที่ค่าโดยสารสูงสุดลดลงมีจ านวน 58 เส้นทาง และเส้นทางที่ค่าโดยสารต่ าสุดลดลงมีจ านวน 5 เส้นทาง โดยลดลง
ต่ าสุดประมาณร้อยละ 80 ในขณะที่เส้นทางที่ค่าโดยสารสูงสุดไม่เปลี่ยนแปลงรวม มีจ านวน 5 เส้นทาง และเส้นทาง
ที่ค่าโดยสารต่ าสุดไม่เปลี่ยนแปลงมีจ านวน 2 เส้นทาง ทั้งนี้  ในไตรมาส 3/2563 ทิศทางการเปลี่ยนแปลงค่าโดยสาร
จากไตรมาส 2/2563 ภาพรวมยังไม่ชัดเจน โดยมีปัจจัยบวกจากการใช้นโยบายกระตุ้นเศรษฐกิจภายในประเทศ
ของรัฐบาลผ่านมาตรการทางการเงิน “เที่ยวปันสุข” โดยใช้แพ็คเกจ “เราเที่ยวด้วยกัน” โดยรัฐบาลจ่ายเงินสมทบ
ค่าโดยสารเครื่องบินเส้นทางภายในประเทศสูงสุด 1,000 บาทต่อบัตรโดยสารไป/กลับ ตั้งแต่เดือนกรกฎาคม - 
สิงหาคม 2563 และในช่วงเดือนกันยายน - ตุลาคม 2563 เพ่ิมเงินสมทบค่าบัตรโดยสารสูงสุดเป็น 2,000 บาทต่อ
บัตรโดยสารไป/กลับ ซึ่งอาจท าให้สายการบินเพ่ิมค่าโดยสารในเส้นทางเชื่อมโยงเมืองท่องเที่ยว อย่างไรก็ตาม ปัจจัย
ลบอันเนื่องจากนักท่องเที่ยวต่างชาติยังไม่สามารถเดินทางเข้ามายังประเทศไทยได้อันเนื่องมาจากผลกระทบของ 
โรคโควิด 19 ส่งผลให้สายการบินไม่สามารถเพ่ิมค่าโดยสารส าหรับนักท่องเที่ยวต่างชาติที่มีก าลังซื้ อสูงได้ และ 
อาจต้องลดค่าโดยสารเพ่ือกระตุ้นการใช้บริการของกลุ่มผู้โดยสารที่มีก าลังซื้อน้อย ดังนั้น จึงไม่สามารถคาดการณ์
ทิศทางการเปลี่ยนแปลงค่าโดยสารในไตรมาส 3/2563 ได้อย่างชัดเจน 

--------------------------------------------------- 
กองอัตราค่าบริการ 

ฝ่ายก ากับดูแลทางเศรษฐกิจ 
ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

สิงหาคม 2563 


