


รายงานสถานการณ์ค่าโดยสารเส้นทางภายในประเทศ ไตรมาส 3 ปี 2563 
 การก ากับดูแลค่าโดยสารเส้นทางภายในประเทศมีการเปลี่ยนแปลงหลักเกณฑ์  โดยก าหนด
เพดานค่าโดยสารแยกระหว่างบริการต้นทุนต่ า (Low Cost Service) และบริการเต็มรูปแบบ (Full Service) 
ในกลุ่มเส้นทางที่มีการแข่งขันสูง เพ่ือให้สอดคล้องกับการพัฒนาการตลาดของอุตสาหกรรมการบิน  
โดยหลักเกณฑ์ใหม่ส าหรับการก ากับดูแลค่าโดยสารเส้นทางภายในประเทศ เป็นไปตามประกาศคณะกรรมการ
การบินพลเรือน เรื่อง หลักเกณฑ์และวิธีการค านวณค่าโดยสารและค่าระวางส าหรับอากาศยานขนส่ง 
ในเส้นทางบินภายในประเทศ พ.ศ. 2561 ประกาศ ณ วันที่ 2 พฤศจิกายน พ.ศ. 2561 โดยมีผลตั้งแต่วันที่ 16 
มกราคม 2562 โดยสรุปกลุ่มเส้นทางและอัตราค่าโดยสารสูงสุด ดังนี้ 
 กลุ่มที่ 1 กลุ่มที่ไม่ควบคุมค่าโดยสาร คือ  
 1. เส้นทางบินที่มีระยะทางบินไม่เกิน 300 กิโลเมตร ซึ่งมีการเดินทางภาคพ้ืนสะดวก 
 2. เส้นทางบินซึ่งเป็นเส้นทางบินเชื่อมระหว่างภาคโดยไม่แวะท่าอากาศยานในกรุงเทพฯ 
 กลุ่มที่ 2 กลุ่มที่ควบคุมค่าโดยสาร คือ 
 1. เส้นทางบินที่มีระยะทางบินไม่เกิน 300 กิโลเมตร และมีการเดินทางภาคพ้ืนไม่สะดวก 
สายการบินสามารถก าหนดค่าโดยสารชั้นประหยัดได้ไม่เกิน 22 บาทต่อกิโลเมตร 
 2. เส้นทางบินที่ระยะทางบินเกินกว่า 300 กิโลเมตร ก าหนดเพดานค่าโดยสาร 
ชั้นประหยัดเป็น 2 กลุ่ม ตามประเภทบริการ ได้แก่ 
  2.1 ส าหร ับบร ิการเต ็มร ูปแบบ (Full Service) สายการบินสามารถก าหนด 
ค่าโดยสารชั้นประหยัดได้ไม่เกิน 13 บาทต่อกิโลเมตร ซึ่งสายการบินจะต้องจัดบริการโดยไม่คิดค่าใช้จ่าย
เพ่ิมเติมอย่างน้อย 3 รายการ ได้แก่ บริการน้ าหนักสัมภาระลงทะเบียนอย่างน้อย 20 กิโลกรัม บริการอาหาร
และเครื่องดื่ม และบริการเลือกท่ีนั่ง 
  2.2 ส าหรับบริการต้นทุนต่ า (Low Cost) สายการบินสามารถก าหนดค่าโดยสาร 
ชั้นประหยัดได้ไม่เกิน 9.40 บาทต่อกิโลเมตร ซึ่งสายการบินจัดบริการให้ผู้โดยสารน้อยกว่าบริการเต็มรูปแบบ 
    ทั้งนี้ สายการบินสามารถเพ่ิมราคาชั้นธุรกิจได้ไม่เกินร้อยละ 30 ของเพดานค่าโดยสารชั้นประหยัด 
    ในการติดตามตรวจสอบการเรียกเก็บค่าโดยสารเส้นทางภายในประเทศ  โดยรวบรวมข้อมูล 
ค่าโดยสารที่เสนอขายบนเว็บไซต์ของสายการบินที่ให้บริการทั้งหมด 6 ราย ได้แก่ บางกอกแอร์เวย์ส ไทยสมายล์ 
ไทยแอร์เอเชีย นกแอร์ ไทยไลอ้อนแอร์ และไทยเวียตเจ็ท ส าหรับการบินไทยไดข้อหยุดการให้บริการเส้นทางบิน
ภายในประเทศโดยไม่มีก าหนด ซึ่งในช่วงไตรมาส 3/2563 สถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัส 
โคโรนา 2019 หรือโรคโควิด 19 (COVID – 19) ในประเทศไทยเริ่มคลี่คลายมากขึ้น และประชาชนเริ่มมีความ
มั่นใจในการเดินทางมากขึ้น ท าให้สายการบินเริ่มกลับมาให้บริการในเส้นทางบินภายในประเทศโดยเพ่ิม
เที่ยวบินให้บริการมากขึ้น และบางสายการบินยังเปิดให้บริการในเส้นทางใหม่เพ่ือรองรับปริมาณความต้องการ
เดินทางของผู้โดยสาร เช่น เส้นทางเชียงใหม่ – นครศรีธรรมราช และกลับ เป็นต้น ประกอบกับภาครัฐได้ผ่อน
คลายมาตรการรักษาระยะห่างทางสังคม ส่งผลให้ความต้องการเดินทางทางอากาศในไตรมาส 3/2563 เพ่ิมขึ้น
จากไตรมาส 2/2563 อย่างเห็นได้ชัด  

จากการรวบรวมข้อมูลในช่วงไตรมาส 3/2563 สามารถสรุปสถานการณ์ค่าโดยสารของเส้นทาง 
แต่ละกลุ่มตามหลักเกณฑ์และวิธีการค านวณค่าโดยสารของผู้ประกอบการขนส่งส าหรับอากาศยานขนส่ง
ภายในประเทศได้ ดังนี้ 
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1. สถานการณ์ค่าโดยสารเส้นทางกลุ่มที่ไม่ควบคุมค่าโดยสารไตรมาส 3/2563 

 เส้นทางท่ีไม่ควบคุมค่าโดยสารมีจ านวน 36 เส้นทาง โดยมีสายการบินให้บริการ 4 ราย ได้แก่  
- ไทยไลอ้อนแอร์ ให้บริการ 4 เส้นทาง 
- ไทยเวียตเจ็ท  ให้บริการ 4 เส้นทาง 
- ไทยแอร์เอเชีย ให้บริการ 24 เส้นทาง 
- นกแอร์  ให้บริการ 4 เส้นทาง 

โดยมีข้อมูลการแข่งขันค่าโดยสารในเส้นทางกลุ่มที่ไม่ควบคุมราคา รายละเอียดดังตารางที่ 1 
 
ตารางที่ 1 ค่าโดยสารและจ านวนเที่ยวบินของสายการบินในกลุ่มเส้นทางที่ไม่ควบคุมค่าโดยสารไตรมาส 3/2563
  

   หน่วย:บาท 

Origin Destination Airline 
Min  
Fare 

Min 
Fare/km 

Max  
Fare 

Max 
Fare/km 

Average 
of flights 

a day 
(เท่ียวบิน) 

Chiang Mai 
 

Hat Yai Thai Airasia 2,423 1.81 3,638 2.72 1 
Khon Kaen Thai Airasia 1,349 2.78 1,349 2.78 1 

Krabi Thai Airasia 1,302 1.06 2,467 2.00 1 
Phuket Thai Airasia 2,180 1.73 5,000 3.96 1 

Surat Thani Thai Airasia 1,863 1.67 2,517 2.25 1 
Ubon Ratchathani Nok Air 1,728 2.33 2,101 2.83 1 

Udon Thani Nok Air 1,728 3.73 2,756 5.95 1 
U-tapao Thai Airasia 975 1.37 2,844 4.01 1 

Thai Lion Air 650 0.92 2,050 2.89 1 
Chiang Rai Phuket Thai Vietjet 1,700 1.24 2,400 1.75 1 

Udon Thani Thai Vietjet 1,050 2.02 1,050 2.02 1 
Hat Yai Chiang Mai Thai Airasia 2,050 1.53 2,423 1.81 1 

Khon Kaen Thai Airasia 1,573 1.32 1,853 1.55 1 
Udon Thani Thai Lion Air 650 0.56 2,850 2.47 1 

U-tapao Thai Airasia 1,199 1.80 1,479 2.22 1 
Khon Kaen 

 
 

Chiang Mai Thai Airasia 1,293 2.66 1,507 3.11 1 
Hat Yai Thai Airasia 1,479 1.24 1,900 1.59 1 
Phuket Thai Airasia 1,713 1.53 1,713 1.53 1 

Krabi Chiang Mai Thai Airasia 1,479 1.20 2,514 2.04 1 
Phuket 

 
 
 

Chiang Mai Thai Airasia 2,180 1.73 5,000 3.96 1 
Chiang Rai Thai Vietjet 1,500 1.09 2,700 1.97 1 
Khon Kaen Thai Airasia 1,666 1.49 1,666 1.49 1 
Udon Thani Thai Airasia 1,900 1.65 1,900 1.65 1 

U-tapao Thai Airasia 881 1.44 1,339 2.18 1 
Surat Thani Chiang Mai Thai Airasia 1,909 1.71 2,564 2.29 1 

Ubon Ratchathani Chiang Mai Nok Air 1,774 2.39 3,298 7.12 1 
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Origin Destination Airline 
Min  
Fare 

Min 
Fare/km 

Max  
Fare 

Max 
Fare/km 

Average 
of flights 

a day 
(เท่ียวบิน) 

Udon Thani 
 
 

Chiang Mai Nok Air 1,961 4.24 1,200 2.30 1 
Chiang Rai Thai Vietjet 1,200 2.30 2,850 2.47 1 

Hat Yai Thai Lion Air 650 0.56 1,713 1.49 1 
Phuket Thai Airasia 1,713 1.49 1,573 2.63 1 
U-tapao Thai Airasia 1,199 2.00 1,946 2.74 1 

U-tapao 
 
 
 

Chiang Mai 
 

Thai Airasia 1,255 1.77 4,350 6.14 1 
Thai Lion Air 650 0.92 1,246 1.87 1 

Hat Yai Thai Airasia 1,021 1.54 1,199 1.96 1 
Phuket Thai Airasia 928 1.51 1,386 2.31 1 

Udon Thani Thai Airasia 1,199 2.00 3,638 2.72 1 

    จากการติดตามข้อมูลค่าโดยสารทางเว็บไซต์ของสายการบินที่ให้บริการในกลุ่มเส้นทางที่ไม่
ควบคุมค่าโดยสาร ไตรมาส 3/2563 พบว่า เส้นทางที่มีค่าโดยสารสูงสุด มีราคาเท่ากับ 5,000 บาทต่อเที่ยว 
ได้แก่ เส้นทางภูเก็ต – เชียงใหม่ และกลับ มีสายการบินให้บริการเพียงรายเดียว คือ ไทยแอร์เอเชีย  
ส่วนเส้นทางที่มีค่าโดยสารต่ าสุด มีราคาเท่ากับ 650 บาทต่อเที่ยว ได้แก่ เส้นทางเชียงใหม่ – อู่ตะเภา และกลับ 
มีสายการบินให้บริการ 2 ราย คือ ไทยแอร์เอเชีย และไทยไลอ้อนแอร์ และเส้นทางหาดใหญ่ – อุดรธานี และ
กลับ ให้บริการโดยไทยไลอ้อนแอร์รายเดียว โดยเมื่อพิจารณาค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตร พบว่า เส้นทาง
อุดรธานี – เชียงใหม่ และกลับ มีค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรมากที่สุดเท่ากับ 7.12 บาทต่อกิโลเมตร ให้บริการ
โดยนกแอร์ และเส้นทางที ่มีค่าโดยสารต่อกิโลเมตรต่ าที ่สุด  คือเส้นทางหาดใหญ่ – อุดรธานี และกลับ 
 มีค่าโดยสารต่อกิโลเมตรเท่ากับ 0.56 บาทต่อกิโลเมตร ให้บริการโดยไทยไลอ้อนแอร์ 

ส าหรับเส้นทางที่มีการแข่งขันมีจ านวน 2 เส้นทาง ได้แก่ เชียงใหม่ - อู่ตะเภา และกลับ  
มีสายการบินให้บริการ 2 ราย ได้แก่ ไทยแอร์เอเชีย ให้บริการ 1 เที่ยวบินต่อวัน และไทยไลอ้อนแอร์ ให้บริการ 
1 เที่ยวบินต่อวันเช่นกัน โดยสายการบินที่มีค่าโดยสารสูงสุดในเส้นทาง เชียงใหม่ - อู่ตะเภา และกลับ คือ  
ไทยแอร์เอเชีย มีค่าโดยสารเท่ากับ 2,844 บาท หรือ 4.01 บาทต่อกิโลเมตร และ 4,350 บาท หรือ 6.14 บาท
ต่อกิโลเมตร ตามล าดับ ส าหรับสายการบินที่มีค่าโดยสารต่ าสุดในเส้นทางทั้งสองเส้นทางนี้ คือ ไทยไลอ้อนแอร์ 
มีค่าโดยสารต่ าสุดทั้งสองเส้นทางเท่ากับ 650 บาท หรือ 0.92 บาทต่อกิโลเมตร  
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2. สถานการณ์ค่าโดยสารเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสาร โดยมีระยะทางบินไม่เกิน 300 กิโลเมตร และมีการ
เดินทางภาคพื้นไม่สะดวก 

เส้นทางที่มีระยะทางบินไม่เกิน 300 กิโลเมตร และมีการเดินทางภาคพ้ืนไม่สะดวก ซึ่งก าหนด
เพดานค่าโดยสาร 22 บาทต่อกิโลเมตร มีจ านวน 2 เส้นทาง ลดลงจากไตรมาสที่ผ่านมาซึ่งมีจ านวน 4 เส้นทาง 
เนื่องจากสถานการณ์การระบาดของโรคโควิด 19 รวมถึงการปิดสนามบินตราดเพ่ือปรับปรุงทางวิ่งตั้งแต่ช่วง
เดือนสิงหาคม – ตุลาคม 2563 โดยเส้นทางกลุ่มนี้มีสายการบินให้บริการเพียงรายเดียว คือ บางกอกแอร์เวย์ส 
โดยมีข้อมูลค่าโดยสารดังตารางที่ 2 

ตารางที่ 2 ค่าโดยสารและจ านวนเที่ยวบินของสายการบินในเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสารซึ่งมีระยะทางบิน  
ไม่เกิน 300 กิโลเมตร และมีการเดินทางภาคพ้ืนไม่สะดวก ไตรมาส 3/2563 

 หน่วย : บาท 

Origin Destination Airline 
Min 
Fare 

Min 
Fare/KM 

Max 
Fare 

Max 
Fare/KM 

Average 
of Flights 

a day 
(เท่ียวบิน) 

Phuket Samui Bangkok Airways 2,400 9.34 3,500 13.62 1 
Samui Phuket Bangkok Airways 2,600 10.12 3,700 14.40 1 

 
จากการติดตามข้อมูลค่าโดยสารทางเว็บไซต์ของสายการบินที่ให้บริการในกลุ่มเส้นทางควบคุม 

ค่าโดยสารอยู่ที่ 22 บาทต่อกิโลเมตร ประจ าไตรมาส 3/2563 พบว่า เส้นทางสมุย – ภูเก็ต มีค่าโดยสารสูงสุด
เท่ากับ 3,700 บาท นอกจากนั้นยังเป็นเส้นทางที่มีค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรมากที่สุดอีกด้วยเท่ากับ 14.40 
บาทต่อกิโลเมตร ส าหรับเส้นทางภูเก็ต – สมุย เป็นเส้นทางที่มีค่าโดยสารต่ าสุดต่อกิโลเมตรน้อยที่สุดเท่ากับ 9.34 
บาทต่อกิโลเมตร   

เมื่อพิจารณาการแข่งขันด้านราคาในกลุ่มเส้นทางนี้ ในไตรมาส 3/2563 พบว่า สายการบิน 
ที่ให้บริการในกลุ่มเส้นทางนี้มีเฉพาะบางกอกแอร์เวย์สเพียงสายการบินเดียว จึงไม่มีการแข่งขันด้านราคา
ระหว่างสายการบิน ประกอบกับเส้นทางกลุ่มนี้มีระยะทางบินสั้นและมีความต้องการเดินทางไม่มาก ท าให้มี
ต้นทุนรวมเฉลี่ยต่อที่นั่งสูงกว่าเส้นทางกลุ่มอื่น ๆ  

 
 

3. สถานการณ์ค่าโดยสารที่ควบคุมค่าโดยสาร โดยมีระยะทางบินเกินกว่า 300 กิโลเมตร 

3.1 เส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสารที่มีระยะทางบินเกินกว่า 300 กิโลเมตร และมีการให้บริการเต็มรูปแบบ 

สายการบินจะต้องมีการจัดบริการพ้ืนฐาน โดยไม่คิดค่าใช้จ่ายเพ่ิมเติม อย่างน้อย 3 รายการ 
ได้แก่ น้ าหนักสัมภาระลงทะเบียนอย่างน้อย 20 กิโลกรัม บริการอาหารและเครื่องดื่ม และบริการเลือกที่นั่ง  
ซึ่งจะก าหนดเพดานค่าโดยสารเท่ากับ 13 บาทต่อกิโลเมตร โดยเส้นทางที่มีสายการบินให้บริการรูปแบบ
ดังกล่าวมีจ านวน 26 เส้นทาง มีสายการบินให้บริการ 2 ราย ได้แก่ 

-  บางกอกแอร์เวย์ส ให้บริการจ านวน 12 เส้นทาง 
-  ไทยสมายล์ ให้บริการจ านวน 22 เส้นทาง 
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ส าหรับการบินไทยซึ่งเป็นสายการบินที่ให้บริการเต็มรูปแบบ ยกเลิกเที่ยวบินเส้นทางบินภายในประเทศ  
ทุกเส้นทางตั้งแต่ไตรมาส 2/2563 เป็นต้นมา เนื่องจากสถานการณ์การแพร่ระบาดโรคโควิด 19 และให้ 
ไทยสมายล์ท าการบินเส้นทางภายในประเทศแทน ดังนั้น ในไตรมาสนี้ จึงไม่พบค่าโดยสารของการบินไทย   

โดยข้อมูลการแข่งขันค่าโดยสารในกลุ่มเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสารซึ่งมีระยะทางบินเกินกว่า 
300 กิโลเมตร รายละเอียดดังตารางที่ 3 

 

ตารางที่ 3 ค่าโดยสารและจ านวนเที่ยวบินของสายการบินในเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสาร ซึ่งมีระยะทางบินเกิน 
300 กิโลเมตร และให้บริการเต็มรูปแบบ ซึ่งมีเพดานค่าโดยสารเท่ากับ 13 บาทต่อกิโลเมตร ไตรมาส 2/2563 

หน่วย : บาท 

Origin Destination Airline 
Min 
Fare 

Min 
Fare/km 

Max 
Fare 

Max 
Fare/km 

Average 
of flights 

a day 
(เท่ียวบิน) 

Chiang Mai Suvarnabhumi Bangkok Airways 1,300 2.30 5,400 9.54 2 
    Thai Smile 1,350 2.39 4,000 7.07 4 

Chiang Rai Suvarnabhumi Thai Smile 1,450 2.15 4,100 6.07 2 
Hat Yai Suvarnabhumi Thai Smile 1,500 1.94 4,400 5.69 5 

Khon Kaen Suvarnabhumi Thai Smile 1,275 3.29 3,575 9.21 3 

Krabi Suvarnabhumi Thai Smile 1,375 2.06 4,075 6.09 2 

Lampang Suvarnabhumi Bangkok Airways 1,500 2.96 5,400 10.65 2 
Nakhon Si 

Thammarat Suvarnabhumi Thai Smile 1,375 2.26 2,875 4.72 2 

Narathiwas Suvarnabhumi Thai Smile 1,525 1.80 3,025 3.58 2 
Phuket Suvarnabhumi Bangkok Airways 1,300 1.86 5,400 7.74 2 

    Thai Smile 1,400 2.01 4,200 6.02 4 

Samui Suvarnabhumi Bangkok Airways 2,600 5.32 5,660 11.57 6 
Sukhothai Suvarnabhumi Bangkok Airways 1,550 3.95 4,890 12.47 1 

Surat Thani Suvarnabhumi Thai Smile 1,325 2.40 3,075 5.56 2 
Suvarnabhumi Chiang Mai Bangkok Airways 1,500 2.65 5,400 9.54 2 

    Thai Smile 1,350 2.39 4,000 7.07 4 
  Chiang Rai Thai Smile 1,450 2.15 4,100 6.07 2 
  Hat Yai Thai Smile 1,500 1.94 4,400 5.69 5 
  Khon Kaen Thai Smile 1,325 3.41 3,625 9.34 3 
  Krabi Thai Smile 1,425 2.13 4,125 6.17 2 
  Lampang Bangkok Airways 1,500 2.96 5,400 10.65 2 

  
Nakhon Si 

Thammarat Thai Smile 1,425 2.34 2,925 4.80 2 

  Narathiwas Thai Smile 1,575 1.86 4,025 4.76 2 
  Phuket Bangkok Airways 1,300 1.86 5,400 7.74 2 
    Thai Smile 1,400 2.01 4,200 6.02 4 
  Samui Bangkok Airways 2,090 4.27 5,460 11.17 6 
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Origin Destination Airline 
Min 
Fare 

Min 
Fare/km 

Max 
Fare 

Max 
Fare/km 

Average 
of flights 

a day 
(เท่ียวบิน) 

  Sukhothai Bangkok Airways 1,450 3.70 4,790 12.22 1 
  Surat Thani Thai Smile 1,375 2.49 4,025 7.28 2 
  Ubon Ratchathani Thai Smile 1,475 3.05 3,425 7.08 3 
  Udon Thani Thai Smile 1,375 3.02 3,425 7.51 2 

Ubon Ratchathani Suvarnabhumi Thai Smile 1,325 2.74 3,375 6.97 3 
Udon Thani Suvarnabhumi Thai Smile 1,325 2.91 3,675 8.06 2 

 
จากตารางที่ 3 จะพบว่า ในไตรมาส 3/2563 กลุ่มเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสารที่มีระยะทางบินเกิน 

300 กิโลเมตร และให้บริการเต็มรูปแบบ ซึ่งมีเพดานค่าโดยสาร 13 บาทต่อกิโลเมตร พบว่า เส้นทางสมุย - กรุงเทพฯ 
(สุวรรณภูมิ) มีค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 5,660 บาท โดยมีบางกอกแอร์เวย์สให้บริการเพียงรายเดียว ในขณะที่
เส้นทางขอนแก่น - กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) มีค่าโดยสารต่ าสุดเท่ากับ 1,275 บาท โดยมีไทยสมายล์ให้บริการ
เพียงรายเดียวและเมื่อพิจารณาค่าโดยสารต่อกิโลเมตร พบว่า เส้นทางสุโขทัย – กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) มีค่า
โดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรมากที่สุดเท่ากับ 12.47 บาทต่อกิโลเมตร ส่วนเส้นทางนราธิวาส - กรุงเทพฯ (สุวรรณ
ภูมิ) มีค่าโดยสารต่อกิโลเมตรต่ าสุดน้อยท่ีสุดเท่ากับ 1.80 บาทต่อกิโลเมตร 

จากการติดตามตรวจสอบ ไม่พบการเรียกเก็บค่าโดยสารเกินเพดานที่สายการบินได้รับอนุมัติตาม
หลักเกณฑ์ฯ  

ส าหรับเส้นทางที่มีการแข่งขันสูง มีจ านวนทั้งสิ้น 4 เส้นทาง ซึ่งในแต่ละเส้นทางมีสายการบิน 
ที่ให้บริการเส้นทางละ 2 ราย ได้แก่ บางกอกแอร์เวย์ส และไทยสมายล์ โดยสรุปสถานการณ์การแข่งขัน 
ด้านราคา ดังนี้ 

(1) กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) – เชียงใหม่: มีสายการบินให้บริการจ านวน 2 ราย ได้แก่ ไทยสมายล์ 
ให้บริการเฉลี่ย 4 เที่ยวบินต่อวัน บางกอกแอร์เวย์ส ให้บริการเฉลี่ย 2 เที่ยวบินต่อวัน โดยบางกอกแอร์เวย์ส 
 มีค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 5,400 บาท หรือ 9.54 บาทต่อกิโลเมตร ในขณะที่ไทยสมายล์มีค่าโดยสารต่ าสุด
เท่ากับ 1,350 บาท หรือ 2.39 บาทต่อกิโลเมตร 

(2) กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) - ภูเก็ต: มีสายการบินให้บริการจ านวน 2 ราย ได้แก่ ไทยสมายล์ 
ให้บริการเฉลี่ย 4 เที่ยวบินต่อวัน บางกอกแอร์เวย์ส ให้บริการเฉลี่ย 2 เที่ยวบินต่อวัน โดยบางกอกแอร์เวย์ส  
มีค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 5,400 บาท หรือ 7.74 บาทต่อกิโลเมตร และมีค่าโดยสารต่ าสุดเท่ากับ 1,300 บาท 
หรือ 1.86 บาทต่อกิโลเมตร 

(3) ภูเก็ต - กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ): มีสายการบินให้บริการจ านวน 2 ราย ได้แก่ ไทยสมายล์ และ
บางกอกแอร์เวย์ส ให้บริการเฉลี่ย 2 เที่ยวบินต่อวัน โดยบางกอกแอร์เวย์ส มีค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 5,400 
บาท หรือ 7.74 บาทต่อกิโลเมตร และมีค่าโดยสารต่ าสุดเท่ากับ 1,300 บาท หรือ 1.86 บาทต่อกิโลเมตร 

(4) เชียงใหม่ – กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ): มีสายการบินให้บริการจ านวน 2 ราย ได้แก่ ไทยสมายล์ 
ให้บริการเฉลี่ย 4 เที่ยวบินต่อวัน และบางกอกแอร์เวย์ส ให้บริการเฉลี่ย 2 เที่ยวบินต่อวัน โดยบางกอกแอร์เวย์
สมีค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 5,400 บาท หรือ 9.54 บาทต่อกิโลเมตร และมีค่าโดยสารต่ าสุดเท่ากับ 1,300 บาท 
หรือ 2.30 บาทต่อกิโลเมตร 
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3.2 เส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสารที่มีระยะทางบินเกินกว่า 300 กิโลเมตร และมีการให้บริการแบบต้นทุนต่่า  
      เส้นทางและบริการกลุ่มนี้ก าหนดเพดานค่าโดยสารไว้ที่ 9.40 บาทต่อกิโลเมตร โดยเส้นทางที่มี 

สายการบินให้บริการแบบต้นทุนต่ า มีจ านวน 66 เส้นทาง มีสายการบินให้บริการ 4 ราย ได้แก่ 
-  นกแอร์ ให้บริการจ านวน 38 เส้นทาง   
-  ไทยแอร์เอเชีย ให้บริการจ านวน 50 เส้นทาง 
-  ไทยไลอ้อนแอร์ ให้บริการจ านวน 24 เส้นทาง 
-  ไทยเวียตเจ็ท ให้บริการจ านวน 16 เส้นทาง 

โดยข้อมูลการแข่งขันด้านราคาในกลุ่มเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสารซึ่งมีระยะทางบินเกินกว่า 300 
กิโลเมตรส าหรับบริการแบบต้นทุนต่ า รายละเอียดดังตารางที่ 4 

ตารางที่ 4 ค่าโดยสารและจ านวนเที่ยวบินของสายการบินในเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสารซึ่งมีระยะทางบินเกิน 
300 กิโลเมตร และให้บริการแบบต้นทุนต่ า ซึ่งมีเพดานค่าโดยสาร 9.40 บาท/กิโลเมตร ไตรมาส 2/2563 

หน่วย : บาท 

Origin Destination Airline 
Min 
Fare 

Min 
Fare/KM 

Max 
Fare 

Max 
Fare/KM 

Average 
of Flights 

a day 
(เท่ียวบิน) 

Buriram Don Mueang Nok Air 1728 5.20 2802 8.44 2 
    Thai Airasia 1349 4.06 3100 9.34 2 
Chiang Mai Don Mueang Nok Air 1018 1.80 2942 5.20 7 
    Thai Airasia 881 1.56 4557 8.05 11 
    Thai Lion Air 650 1.15 4950 8.75 5 
  Suvarnabhumi Thai Airasia 1059 1.87 1059 1.87 5 
    Thai Vietjet 500 0.88 4200 7.42 9 
Chiang Rai Don Mueang Nok Air 841 1.25 2382 3.53 3 
    Thai Airasia 881 1.31 4146 6.14 4 
    Thai Lion Air 550 0.81 4250 6.30 3 
  Suvarnabhumi Thai Vietjet 550 0.81 3750 5.56 3 
Chumpon Don Mueang Nok Air 1681 4.37 3176 8.25 1 
    Thai Airasia 1483 3.85 3066 7.96 1 
Don Mueang Buriram Nok Air 1682 5.07 2756 8.30 2 
    Thai Airasia 1722 5.19 3015 9.08 2 
  Chiang Mai Nok Air 831 1.47 2942 5.20 7 
    Thai Airasia 881 1.56 4143 7.32 10 
    Thai Lion Air 650 1.15 4250 7.51 6 
  Chiang Rai Nok Air 1018 1.51 2662 3.94 3 
    Thai Airasia 1059 1.57 4143 6.14 4 
    Thai Lion Air 1050 1.56 4250 6.30 3 
  Chumpon Nok Air 1447 3.76 2522 6.55 1 
    Thai Airasia 1722 4.47 3015 7.83 1 
  Hat Yai Nok Air 831 1.08 3036 3.93 5 
    Thai Airasia 1115 1.44 4246 5.49 7 
    Thai Lion Air 850 1.10 4350 5.63 5 
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Origin Destination Airline 
Min 
Fare 

Min 
Fare/KM 

Max 
Fare 

Max 
Fare/KM 

Average 
of Flights 

a day 
(เท่ียวบิน) 

  Khon Kaen Nok Air 831 2.14 2382 6.14 1 
    Thai Airasia 881 2.27 3489 8.99 5 
    Thai Lion Air 450 1.16 2350 6.06 2 
  Krabi Thai Airasia 881 1.32 4143 6.19 3 
    Thai Lion Air 550 0.82 4850 7.25 2 
  Lampang Nok Air 1541 3.04 2942 5.80 2 
  Loei Nok Air 1682 3.92 2475 5.77 2 
    Thai Airasia 1722 4.01 3735 8.71 1 
  Mae Sot Nok Air 2149 4.21 2710 5.31 3 
  Nakhon Phanom Thai Airasia 1769 2.90 3940 6.45 3 
  Nakhon Si Thammarat Nok Air 831 1.36 2849 4.68 6 
    Thai Airasia 1115 1.83 4454 7.31 5 
    Thai Lion Air 750 1.23 4850 7.96 4 
  Nan Thai Airasia 1349 2.44 4660 8.44 3 
  Narathiwas Thai Airasia 1433 1.70 4156 4.92 1 
  Phitsanulok Nok Air 1028 3.20 2662 8.29 2 
    Thai Airasia 1115 3.47 3011 9.38 2 
    Thai Lion Air 450 1.40 2650 8.26 1 
  Phrae Nok Air 1821 3.87 2316 4.92 2 
  Phuket Nok Air 841 1.20 2288 3.28 2 
    Thai Airasia 881 1.26 4763 6.82 6 
    Thai Lion Air 650 0.93 4850 6.95 4 
  Ranong Nok Air 1728 3.33 2428 4.68 1 
    Thai Airasia 1722 3.32 2891 5.57 1 
  Roi Et Thai Airasia 1208 2.86 3676 8.69 3 
  Sakon Nakhon Nok Air 1682 3.05 2849 5.16 3 
    Thai Airasia 1722 3.12 3115 5.64 2 
  Surat Thani Nok Air 831 1.50 2849 5.15 3 
    Thai Airasia 1059 1.91 4721 8.54 5 
    Thai Lion Air 550 0.99 4750 8.59 3 
  Trang Nok Air 1074 1.45 2849 3.85 2 
    Thai Airasia 1115 1.51 3940 5.32 3 
    Thai Lion Air 850 1.15 3850 5.20 2 
  Ubon Ratchathani Nok Air 1018 2.10 2662 5.50 4 
    Thai Airasia 1059 2.19 3529 7.29 3 
    Thai Lion Air 850 1.76 3350 6.92 2 
  Udon Thani Nok Air 886 1.94 2662 5.84 4 
    Thai Airasia 1115 2.45 3582 7.86 4 
    Thai Lion Air 850 1.86 2950 6.47 3 
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Origin Destination Airline 
Min 
Fare 

Min 
Fare/KM 

Max 
Fare 

Max 
Fare/KM 

Average 
of Flights 

a day 
(เท่ียวบิน) 

Hat Yai Don Mueang Nok Air 1028 1.33 3036 3.93 5 
    Thai Airasia 881 1.14 4207 5.44 8 
    Thai Lion Air 650 0.84 4350 5.63 6 
  Suvarnabhumi Thai Vietjet 600 0.78 2550 3.30 3 
Khon Kaen Don Mueang Nok Air 878 2.26 2148 5.54 1 
    Thai Airasia 928 2.39 3536 9.11 6 
    Thai Lion Air 850 2.19 2650 6.83 2 
  Suvarnabhumi Thai Vietjet 550 1.42 1100 2.84 2 
Krabi Don Mueang Thai Airasia 1162 1.74 4608 6.89 2 
    Thai Lion Air 1050 1.57 4850 7.25 2 
  Suvarnabhumi Thai Airasia 1106 1.65 1106 1.65 2 
    Thai Vietjet 500 0.75 4500 6.73 3 
Lampang Don Mueang Nok Air 1587 3.13 2989 5.90 2 
Loei Don Mueang Nok Air 1400 3.26 2896 6.75 1 
    Thai Airasia 1769 4.12 2087 4.86 1 
Mae Sot Don Mueang Nok Air 2196 4.31 3411 6.69 3 
Nakhon Phanom Don Mueang Thai Airasia 1586 2.60 4003 6.55 3 
Nakhon Si Thammarat Don Mueang Nok Air 1074 1.76 2896 4.76 6 
    Thai Airasia 928 1.52 4506 7.40 5 
    Thai Lion Air 1050 1.72 3750 6.16 4 
  Suvarnabhumi Thai Vietjet 1250 2.05 3100 5.09 2 
Nan Don Mueang Thai Airasia 1395 2.53 4711 8.53 3 
Narathiwas Don Mueang Thai Airasia 1479 1.75 2283 2.70 1 
Phitsanulok Don Mueang Nok Air 1065 3.32 2709 8.44 2 
    Thai Airasia 1021 3.18 2655 8.27 2 
    Thai Lion Air 650 2.02 2450 7.63 1 
Phrae Don Mueang Nok Air 2176 4.62 2737 5.81 1 
Phuket Don Mueang Nok Air 841 1.20 2709 3.88 2 
    Thai Airasia 881 1.26 4143 5.94 6 
    Thai Lion Air 650 0.93 4850 6.95 4 
  Suvarnabhumi Thai Airasia 1059 1.52 1059 1.52 3 
    Thai Vietjet 199 0.29 4500 6.45 8 
Ranong Don Mueang Nok Air 1774 3.42 3176 6.12 1 
    Thai Airasia 1535 2.96 4059 7.82 1 
Roi Et Don Mueang Thai Airasia 1255 2.97 3900 9.22 3 
Sakon Nakhon Don Mueang Nok Air 1308 2.37 2942 5.33 3 
    Thai Airasia 1483 2.69 2414 4.37 2 
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Origin Destination Airline 
Min 
Fare 

Min 
Fare/KM 

Max 
Fare 

Max 
Fare/KM 

Average 
of Flights 

a day 
(เท่ียวบิน) 

Surat Thani Don Mueang Nok Air 1074 1.94 2849 5.15 3 
    Thai Airasia 928 1.68 4310 7.79 5 
    Thai Lion Air 850 1.54 4750 8.59 3 
  Suvarnabhumi Thai Airasia 1106 2.00 1106 2.00 2 
Suvarnabhumi Chiang Mai Thai Airasia 1059 1.87 1059 1.87 5 
    Thai Vietjet 500 0.88 4200 7.42 9 
  Chiang Rai Thai Vietjet 650 0.96 4300 6.37 3 
  Hat Yai Thai Vietjet 850 1.10 4600 5.95 3 
  Khon Kaen Thai Vietjet 450 1.16 750 1.93 2 
  Krabi Thai Airasia 1059 1.58 1059 1.58 2 
    Thai Vietjet 299 0.45 3100 4.63 3 
  Nakhon Si Thammarat Thai Vietjet 600 0.99 2750 4.52 2 
  Phuket Thai Airasia 1059 1.52 1059 1.52 3 
    Thai Vietjet 500 0.72 4500 6.45 8 
  Surat Thani Thai Airasia 1059 1.91 1059 1.91 2 
  Udon Thani Thai Vietjet 600 1.32 2210 4.85 2 
Trang Don Mueang Nok Air 887 1.20 2615 3.53 2 
    Thai Airasia 928 1.25 4403 5.95 3 
    Thai Lion Air 950 1.28 4350 5.88 2 
Ubon Ratchathani Don Mueang Nok Air 1073 2.22 2662 5.50 4 
    Thai Airasia 928 1.92 3722 7.69 3 
    Thai Lion Air 950 1.96 2550 5.27 2 
Udon Thani Don Mueang Nok Air 840 1.84 2662 5.84 4 
    Thai Airasia 928 2.04 3272 7.18 4 
    Thai Lion Air 850 1.86 3850 8.44 3 
  Suvarnabhumi Thai Vietjet 600 1.32 2450 5.37 2 

 
จากตารางที่ 4 พบว่า ในไตรมาส 3/2563 เส้นทางในกลุ่มเพดานค่าโดยสาร 9.40 บาทต่อ

กิโลเมตรที่มีค่าโดยสารสูงสุด คือ เส้นทางเชียงใหม่ – กรุงเทพฯ (ดอนเมือง) มีค่าโดยสารเท่ากับ 4,950 บาท  
โดยเส้นทางดังกล่าวมีสายการบินให้บริการ 3 ราย ได้แก่ นกแอร์ ไทยแอร์เอเชีย และไทยไลอ้อนแอร์ ส่วน 
ค่าโดยสารต่ าสุดของเส้นทางกลุ่มนี้เท่ากับ 199 บาท ได้แก่ เส้นทางภูเก็ต – กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) โดยมีสายการบิน
ให้บริการ 2 ราย คือ ไทยแอร์เอเชีย และไทยเวียตเจ็ท 

เมื่อพิจารณาค่าโดยสารต่อกิโลเมตร พบว่า เส้นทางกรุงเทพฯ (ดอนเมือง) – พิษณุโลก  
มีค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรมากที่สุดเท่ากับ 9.38 บาท โดยมีสายการบินให้บริการ 3 ราย ได้แก่ นกแอร์ ไทย
แอร์เอเชีย และไทยไลอ้อนแอร์ ในขณะที่ เส้นทางภูเก็ต – กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) มีค่าโดยสารต่ าสุดต่อกิโลเมตร
น้อยที่สุดที่ 0.29 บาทต่อกิโลเมตร มีสายการบินให้บริการ 1 ราย ได้แก่ ไทยแอร์เอเชีย และไทยเวียตเจ็ท 
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ส าหรับเส้นทางที่มีการแข่งขันสูงมีจ านวนทั้งสิ้น 4 เส้นทาง สามารถสรุปสถานการณ์การแข่งขัน 
ด้านราคา ดังนี้ 

(1) กรุงเทพฯ (ดอนเมือง) – เชียงใหม่: มีสายการบินให้บริการจ านวน 3 ราย ได้แก่ นกแอร์ 
ให้บริการเฉลี่ย 7 เที่ยวบินต่อวัน ไทยแอร์เอเชีย ให้บริการเฉลี่ย 10 เที่ยวบินต่อวัน และไทยไลอ้อนแอร์ 
ให้บริการเฉลี่ย 6 เที่ยวบินต่อวัน โดยสายการบินที่มีค่าโดยสารสูงสุดและต่ าสุด  คือ ไทยไลอ้อนแอร์  
มีค่าโดยสารสูงสุดอยู่ที่ 4,250 บาท หรือ 7.51 บาทต่อกิโลเมตร และมีราคาต่ าสุดอยู่ที่ 650 บาท หรือ 1.15 
บาทต่อกิโลเมตร 

(2) เชียงใหม่ – กรุงเทพฯ (ดอนเมือง): มีสายการบินให้บริการจ านวน 3 ราย ได้แก่ นกแอร์ 
ให้บริการเฉลี่ย 7 เที่ยวบินต่อวัน ไทยแอร์เอเชีย ให้บริการเฉลี่ย 11 เที่ยวบินต่อวัน และไทยไลอ้อนแอร์ 
ให้บริการเฉลี่ย 5 เที่ยวบินต่อวัน โดยสายการบินที่มีค่าโดยสารสูงสุดและต่ าสุด คือ ไทยไลอ้อนแอร์   
มีค่าโดยสารสูงสุดอยู่ที่ 4,950 บาท หรือ 8.75 บาทต่อกิโลเมตร และมีราคาต่ าสุดอยู่ที่ 650 บาท หรือ 1.15 
บาทต่อกิโลเมตร 

(3) กรุงเทพฯ (ดอนเมือง) – หาดใหญ่: มีสายการบินให้บริการจ านวน 3 ราย ได้แก่ นกแอร์ 
ให้บริการเฉลี่ย 5 เที่ยวบินต่อวัน ไทยแอร์เอเชีย ให้บริการเฉลี่ย 7 เที่ยวบินต่อวัน และไทยไลอ้อนแอร์ 
ให้บริการเฉลี่ย 5 เที่ยวบินต่อวัน โดยสายการบินที่มีค่าโดยสารสูงสุด คือ ไทยไลอ้อนแอร์ มีค่าโดยสารสูงสุดอยู่
ที่ 4,350 บาท หรือ 5.63 บาทต่อกิโลเมตร และสายการบินที่มีค่าโดยสารต่ าสุด คือ นกแอร์ มีค่าโดยสารต่ าสุด
อยู่ที่ 831 บาท หรือ 1.08 บาทต่อกิโลเมตร 

(4) หาดใหญ่ – กรุงเทพฯ (ดอนเมือง): มีสายการบินให้บริการจ านวน 3 ราย ได้แก่ นกแอร์ 
ให้บริการเฉลี่ย 5 เที่ยวบินต่อวัน ไทยแอร์เอเชีย ให้บริการเฉลี่ย 8 เที่ยวบินต่อวัน และไทยไลอ้อนแอร์ 
ให้บริการเฉลี่ย 6 เที่ยวบินต่อวัน โดยสายการบินที่มีค่าโดยสารสูงสุดและต่ าสุด คือ ไทยไลอ้อนแอร์  
มีค่าโดยสารสูงสุดอยู่ที่ 4,350 บาทหรือ 5.63 บาทต่อกิโลเมตร และมีราคาต่ าสุดอยู่ที่ 650 บาทหรือ 0.84 
บาทต่อกิโลเมตร 

 จากการวิเคราะห์การแข่งขันด้านราคาในเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสาร ที่มีระยะทางบินเกินกว่า  
300 กิโลเมตร ซึ่งควบคุมค่าโดยสารไม่เกิน 9.40 บาทต่อกิโลเมตร โดยวิเคราะห์ภาพรวมเปรียบเทียบระหว่าง 
สายการบิน พบว่า ค่าโดยสารเฉลี่ยต่อกิโลเมตรที่ต่ าท่ีสุดเป็นของไทยเวียตเจ็ท โดยมีค่าเฉลี่ยอยู่ที่ 1.29 บาทต่อ
กิโลเมตร ในเส้นทางกรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) – ขอนแก่น ส่วนค่าโดยสารเฉลี่ยต่อกิโลเมตรที่สูงที่สุดเป็นของ 
ไทยแอร์เอเชีย มีค่าเฉลี่ยอยู่ที่ 7.01 บาทต่อกิโลเมตร ในเส้นทางกรุงเทพฯ (ดอนเมือง) – น่าน  

 

3.3 การก่าหนดค่าโดยสารต่่ากว่า 1 บาทต่อกิโลเมตร  
ค่าโดยสารอัตราต่ ากว่า 1 บาทต่อกิโลเมตร เป็นระดับค่าโดยสารที่ต่ ากว่าต้นทุนต่อกิโลเมตร  

โดยจะตรวจสอบพบในกลุ่มเส้นทางที่มีการแข่งขันสูง ซึ่งสะท้อนการแข่งขันด้านราคาระหว่างสายการบิน 
อย่างไรก็ตาม ยังไม่สามารถสรุปได้ว่าพฤติกรรมดังกล่าวเป็นการท าลายตลาดได้อย่างชัดเจน โดยแต่ละ 
สายการบินมีจ านวนเส้นทางที่มีค่าโดยสารต่ ากว่า 1 บาทต่อกิโลเมตร ดังนี้ 
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ตารางที่ 5 สายการบินที่มีค่าโดยสารต่ าสุดน้อยกว่า 1 บาทต่อกิโลเมตรในเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสาร 
ซึ่งมีระยะทางบินเกิน 300 กิโลเมตร ไตรมาส 3/2563 

หน่วย:บาท 

สายการบิน 
จ่านวนเสน้ทางที่มีค่า

โดยสารต่่ากว่า 1 บาทต่อ
กิโลเมตร (เส้นทาง) 

ค่าโดยสารต่่าสุดต่อ
กิโลเมตร  

(บาทต่อกิโลเมตร) 

เส้นทางท่ีมีค่าโดยสาร 
ต่อกิโลเมตรต่่าสุด 

ไทยเวียตเจ็ท 10 0.29 ภูเก็ต - กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) 
ไทยไลอ้อนแอร ์ 6 0.81 เชียงราย – กรุงเทพฯ (ดอนเมือง)  

จากการตรวจสอบการก าหนดค่าโดยสารต่ าสุดในกลุ่มเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสาร และมีระยะทางบิน
เกิน 300 กิโลเมตร พบว่า สายการบินก าหนดค่าโดยสารต่ ากว่า 1 บาทต่อกิโลเมตร มีจ านวน 2 ราย ได้แก่  
ไทยเวียตเจ็ท และไทยไลอ้อนแอร์ มีจ านวน 10 เส้นทางและ 6 เส้นทาง ตามล าดับ ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับ 
ไตรมาสที่ผ่านมา จะพบว่า ในไตรมาส 3/2563 สายการบินมีการก าหนดราคาโปรโมชั่นซึ่งต่ ากว่า 1 บาท เพ่ิมขึ้น 
11 เส้นทาง จากไตรมาส 2/2563 ซึ่งมีเส้นทางที่ค่าโดยสารต่ าสุดต่ ากว่า 1 บาทเพียง 5 เส้นทาง เนื่องจากในไตรมาส 
3/2563 เริ่มมีการผ่อนคลายมาตรการด้านสาธารณสุข และการส่งเสริมการท่องเที่ยวภายในประเทศของรัฐบาล  
ท าให้ความต้องการการเดินทางในประเทศเริ่มเพ่ิมสูงขึ้น สายการบินจึงเริ่มมีการออกโปรโมชั่นส่งเสริมการขายเพ่ือ
ดึงดูดผู้โดยสารให้มาใช้บริการมากขึ้น 

4. สรุปภาพรวมสถานการณ์การให้บริการเส้นทางภายในประเทศ ไตรมาส 3/2563 รายสายการบิน 
4.1 ความสามารถในการให้บริการของสายการบิน 

4.1.1 จ่านวนเส้นทาง 
    สายการบินที่ให้บริการเส้นทางภายในประเทศมี 6 ราย ได้แก่ บางกอกแอร์เวย์ส ไทยสมายล์  

ไทยแอร์เอเชีย นกแอร์ ไทยไลอ้อนแอร์ และไทยเวียตเจ็ท ส่วนการบินไทยมีการยกเลิกเที่ยวบินในทุกเส้นทางใน 
ไตรมาส 3/2563 ทั้งนี้ สัดส่วนจ านวนเส้นทางภายในประเทศแบบเที่ยวเดียว (One-way) จ าแนกตามสายการบิน
ที่ยังคงมีการให้บริการในช่วงไตรมาส 3/2563 สรุปได้ตามภาพท่ี 1 

ภาพที่ 1 สัดส่วนเส้นทางภายในประเทศจ าแนกตามสายการบิน ไตรมาส 3/2563 

 

                         ที่มา: รวบรวมจากเว็บไซต์ของแต่ละสายการบนิ 

Bangkok Airways
6%

Nok Air
21%

Thai Airasia
38%
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14%

Thai Smile
11%

Thai Vietjet
10%
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จากข้อมูล ณ ไตรมาส 3/2563 พบว่า ไทยแอร์เอเชีย มีสัดส่วนเส้นทางภายในประเทศสูงสุด 
คิดเป็นร้อยละ 38 รองลงมาคือ นกแอร์ มีสัดส่วนเส้นทางร้อยละ 21  ไทยไลอ้อนแอร์ มีสัดส่วนเส้นทาง
ร้อยละ 14 ไทยสมายล์ มีสัดส่วนเส้นทางร้อยละ 11 ไทยเวียตเจ็ทแอร์ มีสัดส่วนเส้นทางร้อยละ 10 และ
บางกอกแอร์เวย์ มีสัดส่วนเส้นทางร้อยละ 6 ตามล าดับ ซึ่งจะเห็นได้ว่า สายการบินที่ให้บริการแบบต้นทุนต่ ามี
สัดส่วนจ านวนเส้นทางภายในประเทศถึงร้อยละ 83  ส่วนสายการบินที่ให้บริการเต็มรูปแบบมีสัดส่วนเส้นทาง
ภายในประเทศร้อยละ 17 

 

ภาพที่ 2 เปรียบเทียบจ านวนเส้นทางภายในประเทศของแต่ละสายการบิน (One Way) ไตรมาส 2/2563 และ         
ไตรมาส 3/2563 (QoQ) 

 
  ที่มา: รวบรวมจากเว็บไซต์ของสายการบิน 

ข้อมูลการเปลี่ยนแปลงจ านวนเส้นทางที่สายการบินแต่ละรายมีการให้บริการในไตรมาสปัจจุบันเปรียบเทียบกับ 
ไตรมาสก่อน สรุปได้ดังนี้  

- ไทยแอร์เอเชีย มีจ านวนเส้นทางให้บริการเพ่ิมข้ึนจากไตรมาสก่อน 38 เส้นทาง  
- นกแอร์ มีจ านวนเส้นทางให้บริการเพ่ิมข้ึนจากไตรมาสก่อน 6 เส้นทาง 
- บางกอกแอร์เวย์ส มีจ านวนเส้นทางให้บริการลดลงจากไตรมาสก่อน 2 เส้นทาง  
- ไทยไลอ้อนแอร์ ให้บริการเส้นทางบินภายในประเทศเท่ากับไตรมาสก่อน 
- ไทยสมายล์ มีจ านวนเส้นทางให้บริการเพ่ิมข้ึนจากไตรมาสก่อน 2 เส้นทาง 
- ไทยเวียตเจ็ท ให้บริการเส้นทางบินภายในประเทศเพ่ิมข้ึนจากไตรมาสก่อน 8 เส้นทาง 
- การบินไทย ขอหยุดการให้บริการเส้นทางบินภายในประเทศทั้งหมดในไตรมาส 3/2563 
ทั้งนี้ สายการบินได้ทยอยเปิดให้บริการเส้นทางบินข้ามภูมิภาค และเท่ียวบินที่ออกจากกรุงเทพฯ 

เพ่ิมขึ้นจากไตรมาสก่อนอย่างมากโดยเฉพาะสายการบินไทยแอร์เอเชียที่มีเที่ยวบินเพ่ิมขึ้นจากไตรมาสก่อนถึง
ร้อยละ 105.6 เนื่องจาก ไทยแอร์เอเชียได้เริ่มเปิดให้บริการที่สนามบินสุวรรณภูมิในไตรมาสนี้ 
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ภาพที่ 3 เปรียบเทียบจ านวนเส้นทางภายในประเทศของแต่ละสายการบิน (One Way) ไตรมาส 3/2562  
และไตรมาส 3/2563 (YoY) 

 
ที่มา: CAPA – Center for Aviation และ OAG 

 
ข้อมูลการเปลี่ยนแปลงจ านวนเส้นทางการให้บริการรายสายการบินในไตรมาส 3/2563 เทียบกับ  

ไตรมาสเดียวกันของปีก่อน สรุปได้ดังนี้  
- ไทยแอร์เอเชีย มีจ านวนเส้นทางให้บริการเพ่ิมข้ึนจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อน 6 เส้นทาง 
- นกแอร์ มีจ านวนเส้นทางให้บริการลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อน 2 เส้นทาง   
- บางกอกแอร์เวย์ส มีจ านวนเส้นทางให้บริการลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อน 20 

เส้นทาง 
- ไทยไลอ้อนแอร์ และไทยสมายล์ ให้บริการเส้นทางบินภายในประเทศเท่ากับไตรมาสเดียวกัน

ของปีก่อน 
- การบินไทย ขอหยุดการให้บริการเส้นทางบินภายในประเทศทั้งหมดในไตรมาส 3/2563 
ทั้งนี้ จากข้อมูลพบว่าสายการบินไทยแอร์เอเชีย และไทยเวียตเจ็ทแอร์เป็นสองสายการบินที่มี

จ านวนเส้นทางการบินเพ่ิมขึ้นจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อน เนื่องจาก ไทยแอร์เอเชียเริ่มเปิดให้บริการที่
สนามบินสุวรรณภูมิในไตรมาสนี้ และท้ังสองสายการบินมีการเปิดเส้นทางบินข้ามภาคเพ่ิมข้ึน 
 

4.1.2 จ่านวนเที่ยวบินต่อสัปดาห์ 
    นอกจากจ านวนเส้นทางบินแล้ว ความสามารถการให้บริการขึ้นอยู่กับจ านวนเที่ยวบินที่ให้บริการ

ด้วย โดยข้อมูลเปรียบเทียบจ านวนเที่ยวบินต่อสัปดาห์แสดงตามภาพท่ี 4 และ 5   
 
 
 
 

Thai Airasia Nok Air
Bangkok
Airways

Thai Lion Air Thai Smile Thai Vietjet Thai Airways

2019Q3 68 44 32 28 22 10 6

2020Q3 74 42 12 28 22 20 0
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ภาพที่ 4 เปรียบเทียบจ่านวนเที่ยวบินต่อสัปดาห์ของสายการบินที่ให้บริการเส้นทางภายในประเทศ (One-way) 
ไตรมาส 2/2563 กับไตรมาส 3/2563 (QoQ) 

 
ที่มา: CAPA – Center for Aviation และ OAG 

 
เมื่อเปรียบเทียบจ านวนเที่ยวบินต่อสัปดาห์ระหว่างไตรมาสปัจจุบันกับไตรมาสก่อน  (QoQ) 

พบว่าสายการบินทุกรายเพ่ิมจ านวนเที่ยวบินขึ้นอย่างมาก เนื่องจากสถานการณ์การระบาดของโรคโควิด 19 
คลี่คลายท าให้ผู้โดยสารมีความมั่นใจในการเดินทางโดยเครื่องบินเพ่ิมขึ้น ประกอบกับรัฐบาลมีนโยบายกระตุ้น
เศรษฐกิจด้านการท่องเที่ยว เช่น นโยบายเราเที่ยวด้วยกัน เป็นต้น ท าให้ประชาชนเดินทางท่องเที่ยวเพ่ิมขึ้น  
โดยสรุปข้อมูลของสายการบินแต่ละราย ดังนี้ 

-  ไทยแอร์เอเชีย มีเที่ยวบินเส้นทางภายในประเทศเพ่ิมข้ึนจากไตรมาสก่อนหน้าร้อยละ 215.7 
-  นกแอร์ มีเที่ยวบินเส้นทางภายในประเทศเพ่ิมข้ึนจากไตรมาสก่อนหน้าร้อยละ 103.4 
-  บางกอกแอร์เวย์ส มีเที่ยวบินเส้นทางภายในประเทศเพ่ิมขึ้นจากไตรมาสก่อนหน้าร้อยละ 173.4 
-  ไทยไลอ้อนแอร์ มีเที่ยวบินเส้นทางภายในประเทศเพ่ิมข้ึนจากไตรมาสก่อนหน้าร้อยละ 453.6 
-  ไทยสมายล์ มีเทีย่วบินเส้นทางภายในประเทศจากเพ่ิมข้ึนจากไตรมาสก่อนหน้าร้อยละ 254.9 
-  ไทยเวียตเจ็ท มีเที่ยวบินเส้นทางภายในประเทศจากเพ่ิมข้ึนจากไตรมาสก่อนหน้าร้อยละ 255.8 
-  การบินไทย ขอหยุดการให้บริการเส้นทางบินภายในประเทศทั้งหมดในไตรมาส 3/2563 
ทั้งนื้ สายการบินไทยไลอ้อนแอร์ มีเที่ยวบินเส้นทางในประเทศเพ่ิมขึ้นจากไตรมาสก่อนหน้ามาก

ที่สุด เนื่องจากสายการบินเริ่มกลับมาท าการบินเกือบทุกเส้นทาง หลังจากหยุดท าการบินไปจากสถานการณ์
การระบาดของโรคโควิด 19 

 
 
 
 
 
 

Thai Airasia Nok Air
Bangkok
Airways

Thai Lion Air Thai Smile Thai Vietjet Thai Airways

2020 Q2 351 322 64 84 111 104 -

2020 Q3 1,108 655 175 465 384 370 -
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ภาพที่ 5 เปรียบเทียบจ่านวนเที่ยวบินต่อสัปดาห์ของสายการบินที่ให้บริการเส้นทางภายในประเทศ (One-way) 
ไตรมาส 3/2562 กับไตรมาส 3/2563 (YoY) 

 
ที่มา: CAPA – Center for Aviation และ OAG 

 
เมื่อเปรียบเทียบจ านวนเที่ยวบินต่อสัปดาห์ระหว่างไตรมาสปัจจุบันและไตรมาสเดียวกันของปี

ก่อน (YoY) พบว่า สายการบินทุกรายลดจ านวนเที่ยวบินต่อสัปดาห์ส าหรับเส้นทางบินภายในประเทศ 
เนื่องจากสถานการณ์การระบาดของโรคโควิด 19 และสภาวะเศรษฐกิจที่ซบเซา โดยสรุปข้อมูลของสายการบิน 
แต่ละราย ดังนี้ 

- ไทยแอร์เอเชีย มีเที่ยวบินเส้นทางภายในประเทศลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อนร้อยละ 61.5 
- นกแอร์ มีเที่ยวบินเส้นทางภายในประเทศลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อนร้อยละ 68.3 
- บางกอกแอร์เวย์ส มีเที่ยวบินเส้นทางภายในประเทศลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อน 

ร้อยละ 89.2 
- ไทยไลอ้อนแอร์ มีเที่ยวบินเส้นทางภายในประเทศลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อน 

ร้อยละ 68.7 
- ไทยสมายล์ มีเที่ยวบินเส้นทางภายในประเทศลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อนร้อยละ 61.1 
- ไทยเวียตเจ็ท มีเที่ยวบินเส้นทางภายในประเทศลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อนร้อยละ 26 
- การบินไทย มีเที่ยวบินเส้นทางภายในประเทศลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อนร้อยละ 100 
จากข้อมูลในภาพที่ 4 และภาพที่ 5 จะเห็นได้ว่า สายการบินทุกรายเพ่ิมจ านวนเที่ยวบินในช่วง 

ไตรมาส 3/2563 โดยสัดส่วนจ านวนเที่ยวบินที่เพ่ิมขึ้นเมื่อเทียบกับไตรมาส 2/2563 เนื่องจากสายการบินทุก
สายการบินเริ่มกลับมาท าการบินตามปกติ หลังจากสถานการณ์การระบาดของโรคโควิด 19 คลี่คลายท าให้
ผู้โดยสารมีความมั่นใจในการเดินทางเพ่ิมขึ้น อย่างไรก็ตามจ านวนเที่ยวบินในไตรมาส 3/2563 เทียบกับ 
ไตรมาสเดียวกันในปีก่อนพบว่า เที่ยวบินของทุกสายการบินลดลงอย่างมากเมื่อเทียบกับไตรมาสเดียวกันใน  
ปีก่อนหน้า เนื่องจากสถานการณ์การระบาดของโรคโควิด 19 และสายการบินก าลังฟ้ืนตัวจากสถานการณ์
ดังกล่าว 

 
 

Thai Airasia Nok Air
Bangkok
Airways

Thai Lion
Air

Thai Smile Thai Vietjet
Thai

Airways

2019 Q3 2,876 2,068 1,614 1,486 988 500 424

2020 Q3 1,108 655 175 465 384 370 -
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4.1.3 จ่านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ 
    ความสามารถในการให้บริการของสายการบินยังสามารถประเมินได้จากจ านวนที่นั่งต่อ

สัปดาห์ โดยข้อมูลเปรียบเทียบจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์แสดงตามภาพที่ 6 และ 7 ซึ่งในไตรมาส 3/2563  
สายการบินเริ่มกลับมาให้บริการตามปกติ จากสถานการณ์การระบาดของโรคโควิด 19 คลี่คลาย และไม่มีการเว้น
ที่นั่งตามมาตรการเว้นระยะห่าง (Social Distancing) ท าให้อัตราบรรทุกผู้โดยสารสูงสุดที่สายการบินสามารถ
ให้บริการในแต่ละเที่ยวบินเพ่ิมข้ึน 

ภาพที่ 6 เปรียบเทียบจ่านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ของสายการบินที่ให้บริการเส้นทางภายในประเทศ ไตรมาส 
2/2563 กับไตรมาส 3/2563 (QoQ) 

 
ที่มา: CAPA – Center for Aviation และ OAG 

 
หากพิจารณาจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ของไตรมาส 3/2563 เปรียบเทียบกับไตรมาสก่อน (QoQ) 

พบว่า สายการบินที่มีจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์เพ่ิมขึ้นทุกราย โดยไทยไลอ้อนแอร์มีการเพ่ิมขึ้นของจ านวนที่นั่งต่อ
สัปดาห์มากที่สุด เนื่องจากกลับมาท าการบินเกือบครบทุกเส้นทาง ส่วนนกแอร์มีการเพิ่มขึ้นของจ านวนที่นั่งต่อ
สัปดาห์น้อยที่สุด สรุปข้อมูลการเปลี่ยนแปลงจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์จากไตรมาสก่อน ส าหรับเส้นทางบิน
ภายในประเทศ ดังนี้  

- ไทยแอร์เอเชียมีจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์เพ่ิมข้ึนจากไตรมาสก่อนหน้าร้อยละ 216 
- นกแอร์มีจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์เพ่ิมขึ้นจากไตรมาสก่อนหน้าร้อยละ 104.1 
- ไทยไลอ้อนแอร์มีจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์เพิ่มข้ึนจากไตรมาสก่อนหน้าร้อยละ 457 
- ไทยสมายล์มีจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์เพ่ิมข้ึนจากไตรมาสก่อนหน้าร้อยละ 263.6 
- ไทยเวียตเจ็ทมีจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์เพิ่มขึ้นจากไตรมาสก่อนหน้าร้อยละ 263.4 
- บางกอกแอร์เวย์สมีจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์เพิ่มขึ้นจากไตรมาสก่อนหน้าร้อยละ 247 
- การบินไทยขอหยุดการให้บริการเส้นทางภายในประเทศในไตรมาส 3/2563 ทั้งหมด 

 

Thai Airasia Nok Air Thai Lion Air Thai Vietjet Thai Smile
Bangkok
Airways

Thai Airways

2020 Q2 63,122 51,105 16,730 19,382 17,135 5,581 -

2020 Q3 199,491 104,300 93,186 70,425 62,296 19,366 -
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ภาพที่ 7 เปรียบเทียบจ่านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ของสายการบินที่ให้บริการเส้นทางภายในประเทศ ไตรมาส 
3/2562 กับไตรมาส 3/2563 (YoY) 

 
ที่มา: CAPA – Center for Aviation และ OAG 

 
เมื่อพิจารณาเปรียบเทียบจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ระหว่างไตรมาสปัจจุบันกับไตรมาสเดียวกันของ 

ปีก่อน (YoY) พบว่า สายการบินที่มีจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ลดลงทุกราย ยกเว้นสายการบินไทยเวียตเจ็ทแอร์  
ที่มีจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์เพิ่มขึ้นจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อน เนื่องจากมีการเปิดเส้นทางบินใหม่ในปีนี้หลาย
เส้นทาง โดยสรุปข้อมูลการเปลี่ยนแปลงจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์จากปีก่อน ส าหรับเส้นทางบินภายในประเทศ 
ดังนี้  

- ไทยแอร์เอเชียมีจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อนร้อยละ 31.2 
- นกแอร์มีจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อนร้อยละ 34.6 
- ไทยไลอ้อนแอร์มีจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อนร้อยละ 34.9 
- ไทยเวียตเจ็ทมีจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์เพ่ิมข้ึนจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อนร้อยละ 2.1 
- ไทยสมายล์มีจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อนร้อยละ 31.8 
- บางกอกแอร์เวย์สมีจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อนร้อยละ 82.3 
- การบินไทยขอหยุดการให้บริการเส้นทางภายในประเทศในไตรมาส 3/2563 ทั้งหมด 

 

5. การแข่งขันด้านราคาค่าโดยสารเส้นทางบินภายในประเทศในไตรมาส 3/2563 
การตรวจสอบการแข่งขันด้านราคาของสายการบินส าหรับเส้นทางภายในประเทศ พิจารณา

เปรียบเทียบค่าโดยสารระหว่างไตรมาสปัจจุบันและไตรมาสก่อนหน้า และเปรียบเทียบค่าโดยสารไตรมาส
ปัจจุบันกับช่วงเดียวกันของปีก่อนหน้า เพ่ือวิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงของค่าโดยสารสูงสุดและต่ าสุดในแต่ ละ
กลุ่มเส้นทาง โดยแยกกลุ่มเส้นทางภายใต้หลักเกณฑ์การก ากับดูแลค่าโดยสารภายในประเทศซึ่งแบ่งได้ดังนี้ 

 
 

Thai Airasia Nok Air Thai Lion Air Thai Vietjet Thai Smile
Bangkok
Airways

Thai Airways

2019 Q3 290,143 159,552 143,240 69,006 91,350 109,216 71,637

2020 Q3 199,491 104,300 93,186 70,425 62,296 19,366 -

-31.2%▼

-34.6%▼
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  1) กลุ่มที่ไม่ควบคุมค่าโดยสาร คือ กลุ่มที่มีระยะทางบินไม่เกิน 300 กิโลเมตรและมีการเดินทาง
ภาคพ้ืนสะดวก 

 2) กลุ่มท่ีควบคุมค่าโดยสาร ได้แก่ 
  2.1) กลุ่มที่มีระยะทางบินไม่เกิน 300 กิโลเมตรและการเดินทางภาคพ้ืนไม่สะดวก เพดาน 

ค่าโดยสาร 22 บาทต่อกิโลเมตร 
 2.2) กลุ่มที่มีระยะทางบินเกิน 300 กิโลเมตรและเป็นกลุ่มเส้นทางที่สายการบินให้บริการ 
แบบเต็มรูปแบบ เพดานค่าโดยสาร 13 บาทต่อกิโลเมตร 

 2.3) กลุ่มที่ระยะทางบินเกิน 300 กิโลเมตรและเป็นกลุ่มเส้นทางที่สายการบินให้บริการ 
แบบต้นทุนต่ า เพดานค่าโดยสาร 9.40 บาทต่อกิโลเมตร 
โดยสรุปผลดังนี้ 

5.1 กลุ่มเส้นทางที่ไม่ควบคุมค่าโดยสาร 
  จากภาพที่ 8 และ 9 แสดงค่าโดยสารสูงสุดและต่ าสุดต่อกิโลเมตรของสายการบินที่ให้บริการ 
ในกลุ่มเส้นทางที่ไม่ควบคุมค่าโดยสาร ซึ่งส่วนใหญ่เป็นเส้นทางเชื่อมโยงระหว่างภูมิภาคที่ภาครัฐต้องการ
ส่งเสริมให้สายการบินเข้ามาให้บริการ โดยปัจจุบันมีสายการบินให้บริการจ านวน 4 ราย ได้แก่ ไทยไลอ้อนแอร์ 
ไทยเวียตเจ็ท ไทยแอร์เอเชีย และนกแอร์ สรุปผลการวิเคราะห์ได้ ดังนี้  

เมื่อพิจารณาค่าโดยสารต่อกิโลเมตรในไตรมาส 3/2563 ของกลุ่มเส้นทางที่ไม่ควบคุมค่าโดยสาร 
พบว่า ไทยเวียตเจ็ท มีค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 9.79 บาทต่อกิโลเมตร ในขณะที่ ไทยไลอ้อนแอร์ เรียกเก็บ 
ค่าโดยสารต่ าสุดน้อยท่ีสุดเท่ากับ 0.56 บาทต่อกิโลเมตร  

ภาพที่ 8 เปรียบเทียบค่าโดยสารต่อกิโลเมตรระหว่างสายการบินที่ให้บริการในกลุ่มเส้นทางที่ไม่ควบคุม  
ค่าโดยสาร ไตรมาส 2/2563 และไตรมาส 3/2563 (QoQ) 

 
ที่มา: รวบรวมจากเว็บไซต์ของสายการบิน 

-  เมื่อเปรียบเทียบค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรไตรมาสปัจจุบันกับไตรมาสก่อน (QoQ) พบว่า  
สายการบินที่ให้บริการในกลุ่มเส้นทางที่ไม่ควบคุมค่าโดยสารเริ่มกลับมาให้บริการใกล้เคียงกับช่วงก่อน
สถานการณ์การระบาดของโรคโควิด 19 โดยสายการบินไทยไลอ้อนแอร์ และไทยเวียตเจ็ท มีค่าโดยสารสูงสุด
ต่อกิโลเมตรเพ่ิมขึ้นจากไตรมาสก่อน ไทยไลอ้อนแอร์ปรับค่าโดยสารสูงสุดเพ่ิมขึ้น 3.53 บาทต่อกิโลเมตร 
ในขณะที่ไทยเวียตเจ็ทปรับค่าโดยสารสูงสุดเพ่ิมขึ้น 7.66 บาทต่อกิโลเมตร ท าให้ค่าโดยสารต่อกิโลเมตรของ
ไทยเวียตเจ็ทปรับขึ้นมาเป็นอันดับหนึ่งในไตรมาสนี้ 
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- เมื่อเปรียบเทียบค่าโดยสารต่่าสุดต่อกิโลเมตรไตรมาสปัจจุบันกับไตรมาสก่อน (QoQ) พบว่า 
สายการบินที่ให้บริการในกลุ่มเส้นทางที่ไม่ควบคุมค่าโดยสารเริ่มกลับมาให้บริการใกล้เคียงกับช่วงก่อน
สถานการณ์การระบาดของโรคโควิด 19 ซึ่งสายการบินส่วนใหญ่ปรับเพ่ิมค่าโดยสารต่ าสุดจากไตรมาสก่อน  
โดยสายการบินไทยไลอ้อนมีการปรับลดค่าโดยสารต่ าสุดจากไตรมาสก่อนหน้า 0.36 บาทต่อกิโลเมตร  
ในขณะที่ไทยเวียตเจ็ทปรับเพิ่มค่าโดยสารจากไตรมาสก่อนประมาณ 1.04 บาทต่อกิโลเมตร 

- จะเห็นได้ว่า ในภาพรวมทิศทางค่าโดยสารของเส้นทางกลุ่มไม่ควบคุมค่าโดยสารในไตรมาส 
3/2563 มีแนวโน้มเพิ่มข้ึนจากไตรมาส 2/2563 ซึ่งเป็นผลสืบเนื่องจากสถานการณก์ารระบาดของโรคโควิด 19 
คลี่คลาย และความต้องการในเดินทางภายในประเทศเพ่ิมข้ึนด้วย 

ภาพที่ 9 เปรียบเทียบค่าโดยสารต่อกิโลเมตรระหว่างสายการบินที่ให้บริการในกลุ่มเส้นทางที่ไม่ควบคุม  
ค่าโดยสารไตรมาส 3/2562 และไตรมาส 3/2563 (YoY)  

 

 

 

 

 

 

 

ทีม่า: รวบรวมจากเว็บไซต์ของสายการบิน 
- เมื่อเปรียบเทียบค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรไตรมาสปัจจุบันกับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน 

(YoY) พบว่า สายการบินที่ให้บริการในเส้นทางกลุ่มที่ไม่ควบคุมค่าโดยสารมีเพียง 4 ราย ได้แก่ ไทยเวียตเจ็ท 
ไทยไลอ้อนแอร์ ไทยแอร์เอเชีย และนกแอร์ ซ่ึงสายการบินไทยเวียตเจ็ท กับไทยแอร์เอเชีย ปรับลดค่าโดยสาร
สูงสุดต่อกิโลเมตรเมื่อเทียบกับไตรมาสเดียวกันของปีก่อนหน้า ส่วนสายการบินไทยไลอ้อน และนกแอร์  
ปรับเพิ่มค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรเมื่อเทียบกับไตรมาสเดียวกันของปีก่อนหน้า 

- เมื่อเปรียบเทียบค่าโดยสารต่่าสุดต่อกิโลเมตรไตรมาสปัจจุบันกับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน 
(YoY) พบว่า สายการบินที่ให้บริการในเส้นทางกลุ่มที่ไม่ควบคุมค่าโดยสาร ปรับเพ่ิมค่าโดยสารต่ าสุดจาก  
ไตรมาสเดียวกันของปีก่อนทั้ง 3 ราย โดยนกแอร์ ปรับเพ่ิมมากที่สุดเท่ากับ  1.57 บาทต่อกิโลเมตร ขณะที่
ไทยไลอ้อนแอร์เป็นเพียงรายเดียวที่ปรับลดค่าโดยสารต่ าสุดจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อนเท่ากับ 0.11 บาท
ต่อกิโลเมตร 

- จะเห็นได้ว่า ค่าโดยสารของเส้นทางกลุ่มไม่ควบคุมค่าโดยสารในไตรมาส 3/2563 เปรียบเทียบ
กับไตรมาส 3/2562 พบว่า มีแนวโน้มเพ่ิมขึ้น โดยค่าโดยสารสูงสุดของสายการบิน ส่วนใหญ่มีการปรับเพ่ิมข้ึน 
ในขณะที่ค่าโดยสารต่ าสุดมีการปรับเพ่ิมขึ้นจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อน โดยเป็นผลต่อเนื่องจากสถานการณ์
การระบาดของโรคโควิด 19 คลี่คลาย และความต้องการเดินทางของประชาชนเพ่ิมข้ึน รวมไปถึงการมีนโยบาย
กระตุ้นเศรษฐกิจ ด้านการท่องเที่ยวจากรัฐบาล 
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5.2 กลุ่มเส้นทางที่ก่าหนดเพดานค่าโดยสาร 22 บาทต่อกิโลเมตร 
            จากภาพที่ 10 และ 11 แสดงค่าโดยสารสูงสุดและค่าโดยสารต่ าสุดต่อกิโลเมตรของสายการบิน 
ที่ให้บริการในกลุ่มเส้นทางมีระยะทางบินไม่เกิน 300 กิโลเมตร และมีการเดินทางภาคพ้ืนไม่สะดวก โดยมี 
สายการบินให้บริการจ านวน 1 ราย คือ บางกอกแอร์เวย์ส ซึ่งในไตรมาส 3/2563 จ านวนเส้นทางที่มีการ
ให้บริการลดลงจากปกติ 4 เส้นทาง เหลือเพียง 2 เส้นทาง เนื่องจากสถานการณ์การระบาดของโรคโควิด 19 
ประกอบกับ การปิดสนามบินตราดเพ่ือปรับปรุงทางวิ่งตั้งแต่เดือนสิงหาคม – ตุลาคม 2563 ซ่ึงอาจท าให้ผล 
การเปรียบเทียบค่าโดยสารไม่สามารถสะท้อนการเปลี่ยนแปลงส าหรับทุกเส้นทางได้ โดยสรุปผลการวิเคราะห์ ดังนี้ 

 เมื่อพิจารณาค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรในไตรมาส 3/2563 พบว่า บางกอกแอร์เวย์สเรียกเก็บ 
ค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรเท่ากับ 14.40 บาทต่อกิโลเมตร ส่วนค่าโดยสารต่ าสุดต่อกิโลเมตรเท่ากับ 9.34 
บาทต่อกิโลเมตร  

ภาพที่ 10 เปรียบเทียบค่าโดยสารต่อกิโลเมตรระหว่างสายการบินที่ให้บริการในกลุ่มเส้นทางที่มีระยะทางบินไม่เกิน  
300 กิโลเมตร และมีการเดินทางภาคพ้ืนไม่สะดวก (เพดานค่าโดยสาร 22 บาทต่อกิโลเมตร) ไตรมาส 2/2563 
และไตรมาส 3/2563 (QoQ)  
 

 
ที่มา: รวบรวมจากเว็บไซต์ของสายการบิน 
 

- เมื่อเปรียบเทียบไตรมาสปัจจุบันกับไตรมาสก่อน (QoQ) พบว่า ค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตร 
ในกลุ่มเส้นทางที่มีเพดานค่าโดยสาร 22 บาทต่อกิโลเมตรของบางกอกแอร์เวย์สลดลงจากไตรมาสที่ผ่านมา 
4.45 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 23.6 ส่วนค่าโดยสารต่ าสุดต่อกิโลเมตรของบางกอกแอร์เวย์สเพ่ิมขึ้น
จากไตรมาสที่ผ่านมา 1.95 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 26.4  
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ภาพที่ 11 เปรียบเทียบค่าโดยสารต่อกิโลเมตรระหว่างสายการบินที่ให้บริการในกลุ่มเส้นทางที่มีระยะทางบินไม่เกิน  
300 กิโลเมตร และมีการเดินทางภาคพ้ืนไม่สะดวก (เพดานค่าโดยสาร 22 บาทต่อกิโลเมตร) ไตรมาส 3/2562 
และไตรมาส 3/2563 (YoY)  

 
ที่มา: รวบรวมจากเว็บไซต์ของสายการบิน 

 
- เมื่อเปรียบเทียบไตรมาสปัจจุบันกับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน (YoY) พบว่า ค่าโดยสารสูงสุด 

ต่อกิโลเมตรของบางกอกแอร์เวย์ส ลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อนหน้า 5.35 บาทต่อกิโลเมตร หรือ 
คิดเป็นร้อยละ 27.1 ในขณะที่ค่าโดยสารต่ าสุดต่อกิโลเมตรมีการปรับเพ่ิมขึ้นจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อน
หน้า 2.06 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 28.3 ท าให้ในภาพรวมค่าโดยสารมีแนวโน้มเพ่ิมขึ้นจาก 
ไตรมาสเดียวกันของปีก่อน 

 

5.3 กลุ่มเส้นทางและบริการที่ก่าหนดเพดานค่าโดยสารไม่เกิน 13 บาทต่อกิโลเมตร 
 จากภาพที่ 12 และ 13 แสดงค่าโดยสารสูงสุดและต่ าสุดในกลุ่มเส้นทางที่มีระยะทางบินเกิน 300 

กิโลเมตร และเป็นกลุ่มเส้นทางที่สายการบินให้บริการแบบเต็มรูปแบบ ซึ่งมีเพดานค่าโดยสาร 13 บาทต่อ
กิโลเมตร เส้นทางบินในกลุ่มดังกล่าวจะออกจากและสิ้นสุดการเดินทาง ณ ท่าอากาศยานกรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) 
โดยมีสายการบินให้บริการจ านวน 2 ราย ได้แก่ บางกอกแอร์เวย์ส และไทยสมายล์ โดยมีผลการวิเคราะห์ ดังนี้ 

 
เมื่อพิจารณาค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรของกลุ่มเส้นทางที่มีเพดานค่าโดยสาร 13 บาทต่อ

กิโลเมตรในไตรมาส 3/2563 พบว่า บางกอกแอร์เวย์ส เรียกเก็บค่าโดยสารสูงสุดมากที่สุดเท่ากับ 12.47 บาท
ต่อกิโลเมตร และไทยสมายล์ เรียกเก็บค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 9.34 บาทต่อกิโลเมตร ในขณะที่ ค่าโดยสาร
ต่ าสุดต่อกิโลเมตรของเส้นทางกลุ่มนี้ ในไตรมาส 3/2563 พบว่า ไทยสมายล์เรียกเก็บค่าโดยสารต่ าสุดน้อยที่สุด
เท่ากับ 1.80 บาทต่อกิโลเมตร รองลงมาคือ บางกอกแอร์เวย์ส เรียกเก็บค่าโดยสารต่ าสุดเท่ากับ 1.86 บาทต่อ
กิโลเมตร ตามล าดับ 
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ภาพที่ 12 เปรียบเทียบค่าโดยสารต่อกิโลเมตรระหว่างสายการบินที่ให้บริการในเส้นทางที่มีระยะทางบินเกิน  
300 กิโลเมตร (กลุ่มเส้นทางที่สายการบินให้บริการเต็มรูปแบบ เพดานไม่เกิน 13 บาทต่อกิโลเมตร) ไตรมาส 
2/2563 และไตรมาส 3/2563 (QoQ) 

    
ที่มา: รวบรวมจากเว็บไซต์ของสายการบิน 

 
- เมื่อเปรียบเทียบค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรของกลุ่มเส้นทางที่มีเพดานค่าโดยสาร 13 บาทต่อ

กิโลเมตร ในไตรมาส 3/2563 กับไตรมาส 2/2563 พบว่า บางกอกแอร์เวย์ส ไม่ปรับค่าโดยสารสูงสุด 
ต่อกิโลเมตร ในขณะที่ ไทยสมายล์ปรับเพ่ิมค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรประมาณ 3.09 บาทต่อกิโลเมตร  
หรือคิดเป็นร้อยละ 47.47 ในภาพรวมค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรของกลุ่มนี้ มีการเปลี่ยนแปลงค่อนข้างสูง
โดยค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรปรับเพิ่มสูงขึ้น  

- เมื่อเปรียบเทียบค่าโดยสารต่่าสุดต่อกิโลเมตรของกลุ่มเส้นทางที่มีเพดานค่าโดยสาร 13 บาทต่อ
กิโลเมตร ในไตรมาส 3/2563 กับไตรมาส 2/2563 พบว่า บางกอกแอร์เวย์ส และไทยสมายล์ ปรับลดค่าโดยสาร
ต่ าสุดต่อกิโลเมตร 0.05 – 0.26 บาทต่อกิโลเมตร คิดเป็นร้อยละ 2.61 และร้อยละ 12.62 ตามล าดับ ท าให้
ภาพรวมค่าโดยสารต่ าสุดของเส้นทางกลุ่มนี้ในไตรมาส 3/2563 ไม่เปลี่ยนแปลงจากไตรมาสก่อนหน้า  

- จะเห็นได้ว่า ค่าโดยสารในเส้นทางกลุ่มที่มีเพดาน 13 บาทต่อกิโลเมตรในไตรมาส 3/2563  
ในภาพรวมค่าโดยสารสูงสุดเปลี่ยนแปลงจากไตรมาส 2/2563 ค่อนข้างสูง หลังจากที่สถานการณ์การแพร่
ระบาดของโรคโควิด 19 เริ่มคลี่คลายมากขึ้น สายการบินเริ่มให้บริการเที่ยวบินภายในประเทศมากข้ึน โดยเพิ่ม
จ านวนเที่ยวบินอย่างต่อเนื่อง รวมทั้งเปิดให้บริการในเส้นทางบินใหม่ๆ ประกอบกับในไตรมาสนี้ มีช่วงวันหยุด
ต่อเนื่อง ท าให้ประชาชนมีความต้องการเดินทางมากขึ้น ส่งผลต่อการปรับเพ่ิมขึ้นของค่ าโดยสารซึ่งเป็นไป 
ตามกลไกของตลาด ส าหรับค่าโดยสารต่ าสุดในภาพรวมเปลี่ยนแปลงไม่มากนัก แม้ว่าจะเกิดสถานการณ์ 
การระบาดของโรคโควิด 19 ในไตรมาส 1/2563 เป็นต้นมา 
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ภาพที่ 13 เปรียบเทียบค่าโดยสารต่อกิโลเมตรระหว่างสายการบินที่ให้บริการในเส้นทางที่มีระยะทางบินเกิน 
300 กิโลเมตร (กลุ่มเส้นทางที่มีสายการบินให้บริการเต็มรูปแบบ เพดานไม่เกิน 13 บาทต่อกิโลเมตร) ไตรมาส 
3/2562 และไตรมาส 3/2563 (YoY) 

  
ที่มา: รวบรวมจากเว็บไซต์ของสายการบิน 
 

- เมื่อเปรียบเทียบค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรของกลุ่มเส้นทางที่มีเพดาน 13 บาทต่อกิโลเมตร 
ในไตรมาส 3/2563 กับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน (YoY) พบว่า ไทยสมายล์ ปรับเพ่ิมค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตร 
1.03 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 12.02 ในขณะที่บางกอกแอร์เวย์ส ปรับลดค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตร 
0.08 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 0.64 ท าให้ค่าโดยสารสูงสุดในภาพรวมของกลุ่มเส้นทางนี้มีทิศทาง
ปรับตัวเพิ่มข้ึน 

- เมื่อเปรียบเทียบค่าโดยสารต่่าสุดต่อกิโลเมตรของกลุ่มเส้นทางที่มีเพดาน 13 บาทต่อกิโลเมตร 
ในไตรมาส 3/2563 กับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน (YoY) พบว่า บางกอกแอร์เวย์ส และไทยสมายล์ ปรับเพ่ิม 
ค่าโดยสารต่ าสุดต่อกิโลเมตร โดยบางกอกแอร์เวย์สปรับเพ่ิม 0.28 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 17.72 
และไทยสมายล์ปรับเพ่ิมค่าโดยสารต่ าสุด 0.22 บาทต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 13.92 ท าให้ค่าโดยสาร
ต่ าสุดในภาพรวมของกลุ่มเส้นทางนี้มีทิศทางปรับตัวเพิ่มข้ึน 

จะเห็นได้ว่า ค่าโดยสารสูงสุดของกลุ่มเส้นทางที่มีเพดาน 13 บาทต่อกิโลเมตรในไตรมาส 
3/2563 ปรับเพิ่มขึ ้นจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อนค่อนข้างสูง เนื ่องจากสถานการณ์การระบาดของ 
โรคโควิด 19 ท าให้สายการบินเกือบทุกสายหยุดให้บริการ และเพ่ิงจะเริ่มกลับมาให้บริการอีกครั้งในช่วงต้น 
ไตรมาสนี้ ส่งผลให้สายการบินที่ให้บริการในเส้นทางกลุ่มนี้ต้องปรับตัวเพื่อให้สามารถด าเนินธุรกิจต่อไปได้  
โดยบางสายการบินได้ปรับเพิ่มค่าโดยสารให้สอดคล้องกับต้นทุนการให้บริการที่ค่อนข้างสูงเมื่อเทียบกับปริมาณ
ความต้องการเดินทางที่ยังมีไม่มากนัก ในขณะเดียวกัน บางสายการบินได้ปรับลดค่าโดยสารเช่นกัน เพ่ือดึงดูดให้
ผู้โดยสารเดินทางเพ่ิมขึ้น  
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5.4 กลุ่มเส้นทางและบริการที่ก่าหนดเพดานค่าโดยสารไม่เกิน 9.40 บาทต่อกิโลเมตร 
จากภาพที่ 14 และ 15 แสดงค่าโดยสารสูงสุดและต่ าสุดต่อกิโลเมตรของสายการบินที่ให้บริการ 

ในกลุ่มเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสารระยะทางบินเกิน 300 กิโลเมตร และมีการให้บริการแบบต้นทุนต่ า ซึ่งก าหนด
เพดานค่าโดยสาร 9.40 บาทต่อกิโลเมตร โดยมีสายการบินให้บริการจ านวน 4 ราย ได้แก่ นกแอร์ ไทยแอร์เอเชีย 
ไทยไลอ้อนแอร์ และไทยเวียตเจ็ท สรุปผลการวิเคราะห์ ดังนี้ 

เมื่อพิจารณาค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรของเส้นทางที่มีเพดานไม่เกิน 9.40 บาทต่อกิโลเมตร  
ในไตรมาส 3/2563 พบว่า ไทยแอร์เอเชีย เรียกเก็บค่าโดยสารสูงสุดมากที่สุดเท่ากับ 9.38  บาทต่อกิโลเมตร 
รองลงมาคือ ไทยไลอ้อนแอร์ นกแอร์ และไทยเวียตเจ็ท ซึ่งเก็บค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 8.75 บาทต่อกิโลเมตร 
8.44 บาทต่อกิโลเมตร และ 7.42 บาทต่อกิโลเมตร ตามล าดับ ส่วนค่าโดยสารต่ าสุดต่อกิโลเมตรในไตรมาส 
3/2563 พบว่า ไทยเวียตเจ็ท เรียกเก็บค่าโดยสารต่ าสุดน้อยที่สุดเท่ากับ 0.29 บาทต่อกิโลเมตร รองลงมาคือ 
ไทยไลอ้อนแอร์ นกแอร์ และไทยแอร์เอเชีย เรียกเก็บค่าโดยสารต่ าสุดเท่ากับ 0.81 บาทต่อกิโลเมตร 1.08 บาท
ต่อกิโลเมตร และ 1.14 บาทต่อกิโลเมตร ตามล าดับ  

ภาพที ่14 เปรียบเทียบค่าโดยสารต่อกิโลเมตรระหว่างสายการบินที่ให้บริการเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสาร และ 
มีระยะทางบินเกิน 300 กิโลเมตร (กลุ่มเส้นทางที่ให้บริการโดยสายการบินแบบต้นทุนต่ า เพดานค่าโดยสาร 
ไม่เกิน 9.40 บาทต่อกิโลเมตร) ไตรมาส 2/2563 และไตรมาส 3/2563 (QonQ) 

  

 

 

 

 

 
ที่มา: รวบรวมจากเว็บไซต์ของสายการบิน 
 

- เมื่อเปรียบเทียบค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรของกลุ่มเส้นทางที่มีเพดาน 9.40 บาทต่อ
กิโลเมตรในไตรมาสปัจจุบันกับไตรมาสก่อน พบว่า ทุกสายการบินมีค่าโดยสารสูงสุดเพ่ิมขึ้น โดยนกแอร ์
ปรับเพ่ิมค่าโดยสารสูงสุดมากที่สุดคิดเป็นร้อยละ 32.1 รองลงมาคือ ไทยเวียตเจ็ท ซึ่งค่าโดยสารสูงสุดเพ่ิมขึ้น
ร้อยละ 22.5 ไทยไลอ้อนแอร์มีค่าโดยสารสูงสุดเพ่ิมขึ้นร้อยละ 20.3 ส่วนไทยแอร์เอเชียมีค่าโดยสารสูงสุด
เพ่ิมข้ึนร้อยละ 9.2 ซึ่งภาพรวมการเปลี่ยนแปลงค่าโดยสารสูงสุดของเส้นทางกลุ่มนี้ในไตรมาส 3/2563 เพิ่มข้ึน
จากไตรมาสก่อนหน้า 

- เมื่อเปรียบเทียบค่าโดยสารต่่าสุดต่อกิโลเมตรของกลุ่มเส้นทางที่มีเพดาน 9.40 บาทต่อ
กิโลเมตรในไตรมาสปัจจุบันกับไตรมาสก่อน พบว่า ไทยเวียตเจ็ท มีค่าโดยสารต่ าสุดลดลงคิดเป็นร้อยละ 67.6 
รองลงมา ได้แก่ ไทยไลอ้อนแอร์ และนกแอร์ ซึ่งค่าโดยสารต่ าสุดลดลงร้อยละ 59.1 และ 40.6 ตามล าดับ  
ส่วนไทยแอร์เอเชียมีค่าโดยสารต่ าสุดเพ่ิมขึ้นร้อยละ 29.6 ท าให้ภาพรวมของค่าโดยสารต่ าสุดต่อกิโลเมตรของ
เส้นทางกลุ่มนี้ในไตรมาส 3/2563 ปรับลดจากไตรมาสก่อนหน้า 
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- จะเห็นได้ว่า ค่าโดยสารต่อกิโลเมตรของกลุ่มเส้นทางที่มีเพดาน 9.40 บาทต่อกิโลเมตร 
ประจ าไตรมาส 3/2563 ในภาพรวมมีช่วงความหลากหลายของราคาเพ่ิมขึ้น จากการปรับเพ่ิมราคาสูงสุด และ
ปรับลดราคาต่ าสุดลง ซึ่งคาดว่าเกิดจากความต้องการการเดินทางในประเทศที่ปรับตัวเพ่ิมสูงขึ้นกว่าไตรมาสก่อน 
จากการผ่อนคลายมาตรการด้านสาธารณสุข และมาตรการส่งเสริมการท่องเที่ยวของรัฐบาล  

 

ภาพที่ 15 เปรียบเทียบค่าโดยสารต่อกิโลเมตรระหว่างสายการบินที่ให้บริการเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสาร  
ซึ่งมีระยะทางบินเกิน 300 กิโลเมตร (กลุ่มเส้นทางที่ให้บริการโดยสายการบินแบบต้นทุนต่ า เพดานค่าโดยสาร 
ไม่เกิน 9.40 บาทต่อกิโลเมตร) ไตรมาส 3/2562 และไตรมาส 3/2563 (YoY)  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา: รวบรวมจากเว็บไซต์ของสายการบิน 
 

- เมื่อเปรียบเทียบค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรของกลุ่มเส้นทางที่มีเพดานค่าโดยสาร 9.40 บาท
ต่อกิโลเมตรในไตรมาส 3/2563 กับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน พบว่า ไทยเวียตเจ็ทมีค่าโดยสารสูงสุดเพ่ิมขึ้น
มากที่สุดคิดเป็นร้อยละ 22.5 ส าหรับไทยแอร์เอเชียและไทยไลอ้อนแอร์มีค่าโดยสารสูงสุดเพ่ิมขึ้นเล็กน้อย  
คิดเป็นร้อยละ 1.5 และ 1.3 ตามล าดับ ส่วนนกแอร์มีค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับช่วงเดียวกันของปี ก่อน ซึ่ง
ภาพรวมการเปลี่ยนแปลงค่าโดยสารสูงสุดของเส้นทางกลุ่มนี้ในไตรมาส 3/2563 เพิ่มขึ้นจากไตรมาสเดียวกัน
ของปีก่อน 

- เมื่อเปรียบเทียบค่าโดยสารต่่าสุดต่อกิโลเมตรของกลุ่มเส้นทางที่มีเพดานค่าโดยสาร 9.40 บาท
ต่อกิโลเมตรในไตรมาส 3/2563 กับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน พบว่า ไทยไลอ้อนแอร์และไทยแอร์เอเชีย 
มีค่าโดยสารสูงสุดเพิ่มขึ้นคิดเป็นร้อยละ 81.1 และ 60.6 ตามล าดับ ส่วนไทยเวียตเจ็ทและนกแอร์ มีค่าโดยสาร
สูงสุดลดลงคิดเป็นร้อยละ 32.1 และ 4.0 ตามล าดับ ซ่ึงภาพรวมการเปลี่ยนแปลงค่าโดยสารต่ าสุดของเส้นทาง
กลุ่มนี้ในไตรมาส 3/2563 เพิ่มข้ึนจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อนเล็กน้อย 

 
- จากการพิจารณาการเปลี่ยนแปลงของราคาสูงสุดและต่ าสุดต่อกิโลเมตร จะพบว่า ระดับ  

ค่าโดยสารของไตรมาส 3/2563 เริ่มเพ่ิมสูงขึ้นเมื่อเทียบกับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน ทั้งนี้ เนื่องจากสายการบิน
มีการแบกรับต้นทุนที่สูงขึ้นจากสถานการณ์ระบาดของโรคโควิด 19 ท าให้ไม่สามารถให้บริการได้ตามปกติ  
ซึ่งแม้ว่าในไตรมาส 3/2563 สถานการณ์จะเริ่มคลี่คลาย แต่จ านวนผู้โดยสารยังไม่กลับมาเป็นปกติ โดยเฉพาะ
นักท่องเที่ยวต่างชาติที่ยังไม่สามารถเดินทางเข้ามาในไทยได้ ท าให้สายการบินต้องปรับราคาเพ่ือให้สามารถ
ด าเนินธุรกิจต่อไปได ้
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6. สรุปภาพรวมสถานการณ์ค่าโดยสารภายในประเทศไตรมาส 3/2563 

ในไตรมาส 3/2563 เกิดปัจจัยบวกในฝั่งอุปทานจากการที่ส านักงานการบินพลเรือน 
แห่งประเทศไทยได้ออกประกาศ เรื่อง แนวปฏิบัติในการให้บริการผู้ โดยสารส าหรับเส้นทางการบิน
ภายในประเทศในระหว่างสถานการณ์การระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) (ฉบับที่ 2) 
โดยยกเลิกการจ ากัดจ านวนที่นั่งบนอากาศยาน เพ่ือให้สายการบินสามารถจัดที่นั่งโดยไม่ต้องเว้นที่ระหว่าง
ผู้โดยสารแต่ละคน จากเดิมจ ากัดที่นั่งให้จ าหน่ายได้ร้อยละ 70 ทั้งนี้ ตั้งแต่วันที่ 15 มิถุนายน 2563 เป็นต้นไป 
เพ่ือให้สอดคล้องกับการผ่อนคลายมาตรการด้านสาธารณสุขของศูนย์บริหารสถานการณ์โควิด 19 (ศบค.)  
ท าให้สายการบินมีจ านวนที่นั่งให้บริการเพ่ิมขึ้น ประกอบกับประชาชนเริ่มกลับมามีความเชื่อมั่นในใช้บริการ  
สายการบินมากขึ้น จากการไม่มีผู้ติดเชื้อในประเทศติดต่อกันเป็นระยะเวลานาน นอกจากนี้ รัฐบาลยังได้มี
มาตรการกระตุ้นการใช้จ่ายภาคประชาชนโดยการส่งเสริมการท่องเที่ยวในประเทศผ่านโครงการ “เราเที่ยว
ด้วยกัน” ตั้งแต่วันที่ 15 กรกฎาคม 2563 เพ่ือเพ่ิมสภาพคล่องให้ผู้ประกอบการธุรกิจโรงแรมและธุรกิจ 
ที่เก่ียวเนื่อง ซึ่งปัจจัยเหล่านี้ช่วยให้ความต้องการเดินทางทางอากาศในประเทศเพ่ิมข้ึนจากไตรมาสก่อน 

ในส่วนของผลการตรวจสอบสถานการณ์การแข่งขันด้านราคาเส้นทางภายในประเทศ 
ไตรมาส 3/2563 พบว่า กลุ่มเส้นทางท่ีไม่ควบคุมค่าโดยสาร มีค่าโดยสารสูงสุดอยู่ที่ 5,000 บาท ได้แก่ เส้นทาง
ภูเก็ต – เชียงใหม่ และกลับ มีสายการบินให้บริการ 1 ราย คือ ไทยแอร์เอเชีย ส่วนเส้นทางที่มีค่าโดยสารต่ าสุดมี
ค่าโดยสารเท่ากับ 650 บาท ได้แก่ เส้นทางเชียงใหม่ – อู่ตะเภา และกลับ มีสายการบินให้บริการ 2 ราย คือ  
ไทยแอร์เอเชีย และไทยไลอ้อนแอร์ และเส้นทางหาดใหญ่ – อุดรธานี และกลับ ให้บริการโดยไทยไลอ้อนแอร์
รายเดียว 

ในกลุ่มเส้นทางที่มีระยะทางบินไม่เกิน 300 กิโลเมตร และมีการเดินทางภาคพ้ืนไม่สะดวก  
ซึ่งเพดานค่าโดยสารมาตรฐานก าหนดไว้ที่ 22 บาทต่อกิโลเมตร มีจ านวน 2 เส้นทาง ลดลงจากไตรมาสที่ผ่าน
มาซึ่งมีจ านวน 4 เส้นทาง เนื่องจากสถานการณ์การระบาดของโรคโควิด 19 รวมถึงการปิดสนามบินตราดเพ่ือ
ปรับปรุงทางวิ่ง โดยเส้นทางกลุ่มนี้มีสายการบินให้บริการเพียงรายเดียว คือ บางกอกแอร์เวย์ส โดยเส้นทาง 
สมุย – ภูเก็ต มีค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 3,700 บาทต่อเที่ยว หรือ 14.40 บาทต่อกิโลเมตร ส่วนเส้นทางภูเก็ต – 
สมุย มีค่าโดยสารต่ าสุดเท่ากับ 2,400 บาทต่อเที่ยว หรือ 9.34 บาทต่อกิโลเมตร 

ในเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสารซึ่ งมีระยะทางบินเกินกว่า 300 กิโลเมตร และมี 
การให้บริการแบบเต็มรูปแบบ ก าหนดเพดานค่าโดยสารไม่เกิน 13 บาทต่อกิโลเมตร มีจ านวน 26  เส้นทาง  
ซึ่งเท่ากับไตรมาสก่อน โดยมีสายการบินให้บริการจ านวน 2 ราย ได้แก่ บางกอกแอร์เวยส์ และไทยสมายล์ เมื่อ
พิจารณาค่าโดยสารสูงสุดในไตรมาส 3/2563 พบว่า เส้นทางสมุย - กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) เป็นเส้นทางที่มี 
ค่าโดยสารสูงสุดเท่ากับ 5,660 บาท โดยมีสายการบินให้บริการจ านวน 1 ราย คือ บางกอกแอร์เวย์ส ในขณะที่
เส้นทางที่มีค่าโดยสารต่ าสุด คือ ขอนแก่น - กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) มีค่าโดยสารเท่ากับ 1,275 บาท โดยมี 
ไทยสมายล์ให้บริการรายเดียว 

ในเส้นทางที่ควบคุมค่าโดยสารซึ่งมีระยะทางบินเกินกว่า 300 กิโลเมตร และมีการให้บริการ
แบบต้นทุนต่ า ก าหนดเพดานค่าโดยสารไม่เกิน 9.40 บาทต่อกิโลเมตร มีจ านวน 66 เส้นทาง เพ่ิมขึ้นจาก 
ไตรมาส2/2563 ซึ่งมีจ านวน 56 เส้นทาง โดยมีสายการบินให้บริการจ านวน 4 ราย ได้แก่ นกแอร์ ไทยแอร์
เอเชีย ไทยไลอ้อนแอร์ และไทยเวียตเจ็ท เมื่อพิจารณาค่าโดยสารในไตรมาสนี้พบว่า เส้นทางที่มีค่าโดยสาร
สูงสุด คือ เส้นทางเชียงใหม่ – กรุงเทพฯ (ดอนเมือง) มีค่าโดยสารเท่ากับ 4,950 บาท โดยเส้นทางดังกล่าวมี
สายการบินให้บริการ 3 ราย ได้แก่ นกแอร์ ไทยแอร์เอเชีย และไทยไลอ้อนแอร์ ส่วนค่าโดยสารต่ าสุดของ
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เส้นทางกลุ่มนี้เท่ากับ 199 บาท ได้แก่ เส้นทางภูเก็ต – กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) โดยมีสายการบินให้บริการ 2 
ราย คือ ไทยแอร์เอเชีย และไทยเวียตเจ็ท นอกจากนี้ ผลการตรวจสอบติดตามค่าโดยสารในกลุ่มนี้ผ่านเว็บไซต์
ของสายการบิน พบว่า มีการจ าหน่ายบัตรโดยสารที่มีค่าโดยสารต่ ากว่า 1 บาทต่อกิโลเมตร จ านวน 16 เส้นทาง  

 จากข้อมูล ณ ไตรมาส 3/2563 พบว่า เริ่มมีการเพ่ิมขึ้นของจ านวนเส้นทางบิน จ านวน
เที่ยวบิน และจ านวนที่นั่ง เนื่องจากสถานการณ์ระบาดของโรคโควิด 19 ในประเทศไทยเริ่มคลี่คลายในทิศทาง
ดีขึ้น ซึ่งเมื่อพิจารณาความสามารถในการให้บริการ พบว่า ไทยแอร์เอเชียมีสัดส่วนเส้นทางภายในประเทศสูงสุด
คิดเป็นร้อยละ 38 และยังคงเป็นผู้น าตลาดในด้านจ านวนเที่ยวบินต่อสัปดาห์และจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ โดยใน
ไตรมาสนี้ไทยแอร์เอเชียมีจ านวนเที่ยวบินต่อสัปดาห์สูงสุด 1,108 เที่ยวบิน เพ่ิมขึ้นจากไตรมาสก่อนถึงร้อยละ 
215.7 และมีจ านวนที่นั่งต่อสัปดาห์ 199,491 ที่นั่ง เพ่ิมขึ้นจากไตรมาสก่อนร้ อยละ 216.0 รองลงมาคือ  
นกแอร์ มีจ านวนเที่ยวบินต่อสัปดาห์ 655 เที่ยวบิน เพ่ิมขึ้นจากไตรมาสก่อนร้อยละ 103.4 และมีจ านวนที่นั่งต่อ
สัปดาห์ 104,300 ที่นั่ง เพ่ิมขึ้นจากไตรมาสก่อนร้อยละ 104.1 ซึ่งเป็นผลมาสถานการณ์การระบาดของ 
โรคโควิด 19 ในประเทศที่เริ่มคลี่คลาย  

 

ตารางที่ 6 สรุปการเปลี่ยนแปลงค่าโดยสารสูงสุด – ต่ าสุดเส้นทางบินภายในประเทศ ไตรมาส 3/2563  
เมื่อเทียบกับไตรมาส 2/2563 

ค่าโดยสาร 
จ่านวนเส้นทาง 
ที่ค่าโดยสารเพิ่ม 

ร้อยละการ
เพิ่มข้ึนมากที่สุด 

จ่านวน
เส้นทางท่ี 

ค่าโดยสารลด 

ร้อยละ
การลดลง
มากที่สุด 

จ่านวนเส้นทาง
ที่ค่าโดยสาร 

ไม่เปลี่ยนแปลง 
ค่าโดยสารสูงสุด 65 +194% 11 -19% 4 
ค่าโดยสารต่ าสุด 9 +36% 62 -81% 9 

 
เมื่อพิจารณาการเปลี่ยนแปลงค่าโดยสารเส้นทางบินภายในประเทศในไตรมาส 3/2563 

เทียบกับไตรมาส 2/2563 พบว่า ในภาพรวมค่าโดยสารในไตรมาส 3/2563 เพิ่มขึ้นจากไตรมาส 2/2563  
โดยค่าโดยสารสูงสุดเพ่ิมขึ้นมีจ านวน 65 เส้นทาง และเส้นทางที่มีค่าโดยสารต่ าสุดเพ่ิมขึ้นจ านวน 9 เส้นทาง  
โดยเพ่ิมขึ้นสูงสุดประมาณร้อยละ 194 คือ เส้นทางกระบี่ - ดอนเมือง ซึ่งปรับเพิ่มค่าโดยสารสูงสุดจาก 1,650 
บาทในไตรมาส 2 เป็น 4,850 บาท ในไตรมาส 3 ส่วนเส้นทางที่ค่าโดยสารสูงสุดลดลงมีจ านวน 11 เส้นทาง และ
เส้นทางที่ค่าโดยสารต่ าสุดลดลงมีจ านวน 62 เส้นทาง โดยลดลงต่ าสุดประมาณร้อยละ 81 ในขณะที่เส้นทางที่
ค่าโดยสารสูงสุดไม่เปลี่ยนแปลงมีจ านวน 4 เส้นทาง และเส้นทางที่ค่าโดยสารต่ าสุดไม่เปลี่ยนแปลงมีจ านวน 9 
เส้นทาง  

ทั้งนี้ ในไตรมาส 4/2563 คาดว่าค่าโดยสารจะมีทิศทางปรับตัวสูงขึ้น เนื่องจากเริ่มเข้าสู่
ฤดูกาลท่องเที่ยว นอกจากนี้ การต่ออายุโครงการ “เราเที่ยวด้วยกัน” ไปจนถึงสิ้นเดือนมกราคม 2564 จะช่วย
กระตุ้นการเดินทางท่องเที่ยวภายในประเทศมากขึ้น อย่างไรก็ตาม คาดว่าสายการบินต่างๆ จะมีการออก
โปรโมชั่นเสนอขายบัตรโดยสารในราคาประหยัดส าหรับเส้นทางที่มีการแข่งขันสูง รวมถึงเส้นทางที่เปิด
ให้บริการใหม่ เพ่ือส่งเสริมการขาย และแม้ว่าประเทศไทยจะมีการอนุญาตให้นักท่องเที่ยวต่างชาติเดินทางมา
พ านักระยะยาว (Long stay) ตั้งแต่วันที่ 1 ตุลาคม 2563 แต่มีการก าหนดเงื่อนไขและข้อจ ากัดต่างๆ เพ่ือ
ป้องกันการระบาดของโรคโควิด 19 ท าให้จ านวนนักท่องเที่ยวต่างชาติที่เข้ามายังมีจ านวนไม่มาก ส่งผลให้ 
ในไตรมาส 4 สายการบินยังต้องปรับค่าโดยสารให้มีระดับราค าเหมาะสมกับกลุ่มลูกค้าชาวไทยเป็นหลัก ดังนั้น  
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แม้ว่าในภาพรวมค่าโดยสารจะมีแนวโน้มเพ่ิมสูงขึ้น แต่สายการบินจะยังคงมีการเสนอขายบัตรโดยสารราคา
ประหยัดบางส่วนด้วยเช่นกัน 

--------------------------------------------------- 
กองอัตราค่าบริการ 

ฝ่ายก ากับดูแลทางเศรษฐกิจ 
ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

พฤศจิกายน 2563 
 


