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คําอธิบายสรุปสาระสําคัญของพระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหวางประเทศ พ.ศ. 2558  

และที่แกไขเพ่ิมเติม 

 

ความมุงหมายและวัตถุประสงคของกฎหมาย  

 พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหวางประเทศ พ.ศ. 2558 เปนกฎหมายท่ีบัญญัติข้ึนเพ่ือ 

รองรับการท่ีประเทศไทยเขาเปนภาคีของอนุสัญญาเพ่ือการรวบรวมกฎเกณฑบางประการเก่ียวกับ 

การรับขนระหวางประเทศทางอากาศ ซ่ึงทําข้ึน ณ เมืองมอนตริออล เม่ือวันท่ี ๒๘ พฤษภาคม พ.ศ. ๒๕๔๒  

(Convention for the Unification of Certain Rules for International Carriage by Air Signed at 

Montreal on 28 May 1999) (อนุสัญญามอนตริออล ค.ศ. 1999) พระราชบัญญัตินี้มีวัตถุประสงคเพ่ือใหมี

กฎเกณฑบางประการเก่ียวกับการรับขนทางอากาศท้ังภายในประเทศและระหวางประเทศ ซ่ึงเก่ียวกับ 

นิติสัมพันธในทางแพงตามสัญญารับขนทางอากาศระหวางผูขนสง คนโดยสาร และผูตราสงหรือผูรับตราสง  

ขอบเขตการใชบังคับของกฎหมาย  

 พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหวางประเทศ พ.ศ. 2558 และท่ีแกไขเพ่ิมเติม ไดบัญญัติ

ขอบเขตการใชบังคับตามท่ีกําหนดไวในมาตรา 4 โดยพระราชบัญญัตินี้ใหใชบังคับแก 

  (1) การรับขนทางอากาศเพ่ือสินจางรางวัล รวมถึงการรับขนทางอากาศแบบใหเปลาท่ีดําเนินการโดย

บุคคลซ่ึงประกอบการรับขนทางอากาศเพ่ือบําเหน็จเปนทางคาปกติดวย ไมวาการรับขนนั้นจะเปนการรับขน

ทางอากาศระหวางประเทศตามความเปนจริง (ถ่ินตนทางและถ่ินปลายทางตามสัญญาต้ังอยูภายในอาณาเขต

ของสองประเทศ) หรือการรับขนทางอากาศระหวางประเทศท่ีอยูภายใตอนุสัญญามอนตริออล ค.ศ. 1999  

              การรับขนทางอากาศระหว างประเทศท่ีอยูภายใตอนุสัญญามอนตริออล ค.ศ .  1999  

ตามพระราชบัญญัติ คือ การรับขนทางอากาศระหวางประเทศซ่ึงตามความตกลงระหวางคูสัญญาตกลงใหถ่ิน

ตนทางและถ่ินปลายทางตั้งอยูภายในอาณาเขตของรัฐภาคีสองรัฐ หรือตั้งอยูภายในอาณาเขตของรัฐภาคีเดียว  

แตมีถ่ินหยุดพักท่ีตกลงกันภายในอาณาเขตของอีกรัฐภาคีหนึ่ง  ท้ังนี้ ไมวาจะมีการหยุดพักในการรับขนหรือ 

มีการถายลําหรือไมก็ตาม 

 (2) การรับขนทางอากาศท่ีดําเนินการโดยบุคคลอ่ืนท่ีมิใชผูขนสงตามสัญญาภายใตเง่ือนไขท่ีกําหนดใน

หมวด 4 แหงพระราชบัญญัติ 

  (3) การรับขนท่ีดําเนินการโดยรัฐหรือหนวยงานของรัฐท่ีตั้งข้ึนโดยกฎหมาย ถาการรับขนนั้นเปน 

การรับขนทางอากาศระหวางประเทศท่ีอยูภายใตอนุสัญญา 

  (4) การรับขนทางอากาศภายในประเทศ ซ่ึงหมายถึง การรับขนคนโดยสาร สัมภาระ หรือของทาง

อากาศโดยอากาศยาน ซ่ึงคูสัญญาตกลงใหถ่ินตนทางและถ่ินปลายทางตั้งอยูในอาณาเขตของประเทศเดียวกัน 

และไมมีถ่ินหยุดพักตามท่ีตกลงกันภายนอกประเทศ 

          นอกจากนั้น ยังบัญญัติถึงกรณีท่ีพระราชบัญญัตินี้ไมใชบังคับไวในมาตรา 5 ดวย ดังนี้ 

  (1) การรับขนไปรษณียภัณฑซ่ึงผูขนสงตองรับผิดเปนการเฉพาะตอหนวยงานการไปรษณียตาม

กฎหมายท่ีใชบังคับกับความสัมพันธระหวางผูขนสงและหนวยงานการไปรษณีย 
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  (2) การรับขนทางอากาศท่ีกระทําและดําเนินการโดยหนวยงานของรัฐตามภาระหนาท่ีซ่ึงไมมี

วัตถุประสงคทางการคา  

  (3) การรับขนทางอากาศในราชการทหาร โดยอากาศยานท่ีจดทะเบียนตามกฎหมายวาดวยการ

เดินอากาศ หรืออากาศยานท่ีเชามาเพ่ือใชในราชการทหาร ซ่ึงระวางท้ังหมดของอากาศยานนั้นไดสงวนไวโดย

หรือในนามของราชการทหารดังกลาว 
 

การแกไขปรับปรุง 

 ปจจุบันพระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหวางประเทศ พ.ศ. 2558 มีการแกไขปรับปรุงจํานวน 

1 ครั้ง โดยพระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหวางประเทศ (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2560   

โครงสรางของกฎหมาย 

หมวด 1 การรับขนคนโดยสารและสมัภาระ            

หมวด 2 การรับขนของ                

หมวด 3 การรับขนรวมกัน                

หมวด 4 การรับขนทางอากาศท่ีดําเนินการโดยบุคคลอ่ืนท่ีมิใชผูขนสงตามสัญญา 

หมวด 5 การฟองเรียกคาเสียหาย 

หมวด 6 การรับขนทางอากาศภายในประเทศ  

             

 สรุปสาระสําคัญของกฎหมาย  

 พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหวางประเทศ พ.ศ. 2558 และท่ีแกไขเพ่ิมเติม มีสาระสําคัญ
โดยสรุป ดังนี้ 
 1. บทท่ัวไปท่ีใชกับการรับขนทางอากาศตามพระราชบัญญัติ 

   1.1 การจัดใหมีประกัน (มาตรา 6) 

           ผูขนสงท่ีดําเนินการรับขนทางอากาศภายใน เขามาใน หรือออกไปนอกราชอาณาจักรตองจัด

ใหมีการประกันสําหรับความรับผิดของผูขนสงตามพระราชบัญญัตินี้ ซ่ึงหลักเกณฑ วิธีการ และเง่ือนไขเก่ียวกับ

การประกันใหเปนไปตามท่ีกําหนดในกฎกระทรวง (ปจจุบัน คือ กฎกระทรวงการประกันความรับผิดของผูขนสงทาง

อากาศ พ.ศ. 2562)  ผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยมีอํานาจสั่งใหผูขนสงแสดง

หลักฐานการประกันตามพระราชบัญญัติ และในกรณีท่ีมีการฝาฝนหรือไมจัดใหมีประกันหรือแสดงหลักฐาน

ประกันตามท่ีผูอํานวยการสั่ง ใหเจาหนาท่ีผูมีอํานาจในการอนุญาตใหดําเนินการรับขนทางอากาศสั่งใหผูขนสง

ระงับการดําเนินการรับขนทางอากาศภายใน เขามาใน หรือออกไปนอกราชอาณาจักร จนกวาผูขนสงนั้นจะได

ดําเนินการจัดใหมีประกันหรือแสดงหลักฐานประกันตามท่ีผูอํานวยการสั่ง  

  1.2 การทบทวนเกณฑจํากัดความผิด (มาตรา 7)  

       เกณฑจํากัดความรับผิดของผูขนสง (Limits of Liability) ตามพระราชบัญญัตินี้อาจ

เปลี่ยนแปลงไดตามท่ีกําหนดในพระราชกฤษฎีกา ตามกลไกของอนุสัญญาท่ีกําหนดใหมีการทบทวนเกณฑ

จํากัดความรับผิดทุกรอบระยะเวลาหาป เพ่ือใหจํานวนจํากัดความรับผิดท่ีกําหนดไวเหมาะสมกับสภาพความ

เปนจริงทางเศรษฐกิจของโลก และเพ่ือใหผู เสียหายท่ีเปนคนโดยสารไดรับการชดเชยในความเสียหาย 

อยางเหมาะสมและเปนธรรมโดยไมตองแกไขพระราชบัญญัติ ซ่ึงการทบทวนจะพิจารณาอางอิงตามอัตราเงิน
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เฟอสะสม หากอัตราเงินเฟอสะสมเกินรอยละ 10 จะตองปรับเกณฑจํากัดความรับผิด โดยองคการการบินพล

เรือนระหวางประเทศ (International Civil Aviation Organization : ICAO) ในฐานะผูเก็บรักษาอนุสัญญา 

(Depository) จะแจงผลการทบทวนเกณฑจํากัดความรับผิดใหรัฐภาคีของอนุสัญญาทราบและดําเนินการตอไป 

ซ่ึงปจจุบันมีพระราชกฤษฎีกาเปลี่ยนแปลงเกณฑจํากัดความรับผิดของผูขนสงตามกฎหมายวาดวยการรับขน

ทางอากาศระหวางประเทศ พ.ศ. 2563  

  1.3 สัญญาและขอกําหนดในสัญญารับขนทางอากาศเกี่ยวกับเกณฑจํากัดความรับผิด 

   สัญญารับขนทางอากาศมีเกณฑจํากัดความรับผิดสูงกวาท่ีกําหนดไวในพระราชบัญญัติหรือ 

ไมมีเกณฑจํากัดความรับผิดก็ได (มาตรา 7/2) ในการรับขนทางอากาศ ผูขนสงอาจปฏิเสธไมเขาทําสัญญา 

รับขนใด ๆ หรือสละขอตอสู ใด ๆ หรือจะกําหนดเง่ือนไขอ่ืนใดซ่ึงไม ขัดหรือแยงกับบทบัญญัติแหง

พระราชบัญญัตินี้ก็ได (มาตรา 7/3) ขอกําหนดใด ๆ ท่ีมีอยูในสัญญารับขนและความตกลงพิเศษท้ังปวง 

ซ่ึงมีผลใชบังคับกอนความเสียหายเกิดข้ึน โดยคูสัญญามุงหมายท่ีจะไมใชกฎเกณฑท่ีกําหนดในพระราชบัญญัติ

นี้ไมวาจะเปนการกําหนดกฎหมายท่ีจะใชบังคับหรือการเปลี่ยนแปลงกฎเกณฑเก่ียวกับเขตอํานาจศาล 

ยอมเปนโมฆะ (มาตรา 7/4) และขอกําหนดใด ๆ ในการรับขนคนโดยสาร สัมภาระ และของ ท่ีมุงจะปลด

เปลื้องผูขนสงใหหลุดพนจากความรับผิดหรือท่ีมุงกําหนดเกณฑจํากัดความรับผิดใหต่ํากวาท่ีบัญญัติไวใน

พระราชบัญญัตินี้ ใหขอกําหนดนั้นเปนโมฆะ แตความเปนโมฆะของขอกําหนดนั้น ไมทําใหสัญญาท้ังฉบับ 

เปนโมฆะ สัญญานั้นยังคงอยูภายใตพระราชบัญญัตินี้ (มาตรา 19 และมาตรา 42) รวมถึงกรณีผูขนสง 

ตามสัญญาหรือผูขนสงตามความเปนจริงดวย (มาตรา 53) 
 

  2. การรับขนคนโดยสารและสัมภาระ (หมวด 1)   

    2.1 เอกสารการรับขนคนโดยสารและสัมภาระ (มาตรา 9)  ไดแก ตั๋วโดยสารและปายกํากับ

สัมภาระ โดยกําหนดใหมีขอความระบุ (1) ถ่ินตนทางและถ่ินปลายทาง และ (2) ถ่ินหยุดพักอยางนอยหนึ่งแหง

หากถ่ินตนทางและปลายทางตั้งอยูในอาณาเขตของประเทศเดียวกัน แตมีถ่ินหยุดพักตั้งอยูในอาณาเขตของอีก

ประเทศหนึ่ง และผูขนสงอาจใชวิธี อ่ืนซ่ึงมีรายการดังกลาวไดแทนการสงมอบเอกสารการรับขน เชน  

ตั๋วโดยสารและปายกํากับสัมภาระอิเล็กทรอนิกส  นอกจากนั้น ใหมีการแจงใหคนโดยสารทราบกรณีท่ีอาจ

จํากัดความรับผิดของผูขนสงกรณีการตายหรือบาดเจ็บ และกรณีการถูกทําลาย สูญหายหรือเสียหาย และ 

กรณีลาชาดวย แตถาผูขนสงไมไดจัดทําเอกสารการรับขนใหเปนไปตามกฎเกณฑของพระราชบัญญัติ  

ก็ไมกระทบตอความมีอยูหรือการมีผลของสัญญารับขน โดยสัญญารับขนนั้นยังคงอยูภายใตกฎเกณฑของ

พระราชบัญญัติ รวมถึงการจํากัดความรับผิดดวย  

  2.2 ความรับผิด  

           ผูขนสงมีความรับผิดในความเสียหายท่ีเกิดข้ึนในกรณีการรับขนคนโดยสารและสัมภาระ 

ดังตอไปนี้ 

   (1) ในการรับขนคนโดยสาร ผูขนสงตองรับผิดในความเสียหายท่ีเกิดข้ึน ในกรณีท่ีคนโดยสาร

ถึงแกความตายหรือไดรับบาดเจ็บทางรางกาย โดยมีเง่ือนไขเพียงวาอุบัติเหตุท่ีกอใหเกิดการตายหรือบาดเจ็บ

นั้นไดเกิดข้ึนในอากาศยานหรือในระหวางการดําเนินการในการข้ึนหรือการลงจากอากาศยาน (มาตรา 10) 

เปนระบบความรับผิดโดยเครงครัด (Strict Liability) แตคาเสียหายสวนท่ีเกิน 128,821 หนวยสิทธิพิเศษ 

ถอนเงิน (Special Drawing Rights : SDRs) เปนระบบสันนิษฐานความผิด (Presumption of Fault) และ

กลับหลักภาระการพิสูจน (Reversed Burden of Proof) (มาตรา 14)  
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  (2) ในการรับขนสัมภาระ  ผูขนสงตองรับผิดในความเสียหายท่ีเกิดข้ึน ในกรณีท่ีสัมภาระ

ลงทะเบียน (Checked Baggage) ถูกทําลายหรือการสูญหาย หรือเสียหาย โดยมีเง่ือนไขเพียงวาเหตุการณท่ี

กอใหเกิดการถูกทําลาย การสูญหายหรือการเสียหายนั้นไดเกิดข้ึนในอากาศยาน หรือในชวงเวลาท่ีสัมภาระ

ลงทะเบียนนั้นอยูในการดูแลของผูขนสง (มาตรา 11 วรรคหนึ่ง) เปนระบบความรับผิดโดยเครงครัด 

  ผูขนสงตองรับผิดในความเสียหายท่ีเกิดข้ึนแกสัมภาระไมลงทะเบียน (Unchecked 

Baggage) รวมถึงสิ่งของสวนตัว (Personnel Items) หากความเสียหายนั้นเปนผลมาจากความผิดของ 

ผูขนสง หรือของลูกจางหรือตัวแทนของผูขนสง (มาตรา 11 วรรคสอง) ความรับผิดท่ีอยูบนพ้ืนฐานของ

ความผิด (Liability Based on Fault)    

 (3) ในกรณีลาชา ผูขนสงตองรับผิดในความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากการลาชาในการรับขน 

ทางอากาศซ่ึงคนโดยสารหรือสัมภาระ (มาตรา 12) เปนระบบสันนิษฐานความรับผิด (Presumed Liability) 

  2.3 จํานวนจํากัดความรับผิด  

                    ผูขนสงตองรับผิดในความเสียหายท่ีเกิดข้ึน ดังตอไปนี้ 

          (1) ในกรณีรับขนคนโดยสาร   

              (1.1) ผูขนสงจะตองรับผิดในความตายหรือการบาดเจ็บทางรางกายของคนโดยสาร 

เต็มตามจํานวนความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจริงโดยไมจํากัดจํานวน 

      (1.2) ผูขนสงตองรับผิดในความเสียหายจากการลาชาในกรณีรับขนคนโดยสาร ตาม 

ความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจริงแตไมเกิน 5,346 หนวยสิทธิพิเศษถอนเงินตอคนโดยสารแตละคน (มาตรา 15) 

  (2) ในกรณีรับขนสัมภาระ ผูขนสงตองรับผิดในความเสียหายท่ีสัมภาระถูกทําลาย สูญหาย 

เสียหายหรือลาชา ตามความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจริงแตไมเกิน 1,288 หนวยสิทธิพิเศษถอนเงิน เวนแตมีการบอก

กลาวไวเปนพิเศษถึงสวนไดเสียท่ีจะไดรับเม่ือมีการสงมอบสัมภาระลงทะเบียนไว ณ ถ่ินปลายทาง ในกรณีท่ี 

คนโดยสารไดบอกกลาวและไดชําระเงินเพ่ิมเติมแลว ผูขนสงยอมตองรับผิดชําระเงินจํานวนไมเกินท่ีบอกกลาว 

เวนแตพิสูจนไดวาจํานวนเงินท่ีบอกกลาวไวนั้นสูงกวาสวนไดเสียท่ีแทจริงท่ีคนโดยสารจะไดรับเม่ือมีการสง

มอบสัมภาระลงทะเบียน ณ ถ่ินปลายทาง (มาตรา 16) 

  ผูขนสงจะไมไดรับประโยชนจากจํานวนจํากัดความรับผิดในการลาชาในกรณีรับขน 

คนโดยสาร และในความเสียหายในกรณีรับขนสัมภาระท่ีกลาวขางตน หากพิสูจนไดวาความเสียหายนั้น 

เปนผลมาจากการกระทําหรือการละเวนการกระทําของผูขนสง หรือของลูกจางหรือตัวแทนของผูขนสง  

ซ่ึงกระทําโดยจงใจกอใหเกิดความเสียหาย หรือโดยละเลยไมเอาใจใสท้ังท่ีรูวาความเสียหายนั้นอาจเกิดข้ึนได  

ท้ังนี้ หากเปนกรณีการกระทําหรือละเวนการกระทําของลูกจางหรือตัวแทนของผูขนสง ตองพิสูจนไดวาลูกจาง

หรือตัวแทนของผูขนสงนั้นไดกระทําภายในขอบเขตหนาท่ีการงานของตน (มาตรา 17) 

  2.4 กรณีท่ีผูขนสงไมตองรับผิด 

         (1) ในการรับขนคนโดยสาร ผูขนสงไมตองรับผิดในความเสียหายท่ีเกิดข้ึนในสวนท่ีเกิน 

128,821 หนวยสิทธิพิเศษถอนเงินตอคนโดยสารแตละคน ถาผูขนสงพิสูจนไดวา (มาตรา 14 วรรคสอง) 

     (1.1) ความเสียหายนั้นไมไดเกิดจากความประมาทเลินเลอ หรือการกระทําหรือละเวน       

การกระทําโดยมิชอบของผูขนสง หรือลูกจางหรือตัวแทนของผูขนสง หรือ  

     (1.2) ความเสียหายนั้นโดยแทแลวเกิดจากความประมาทเลินเลอ หรือการกระทําหรือ 

ละเวนการกระทําโดยมิชอบของบุคคลภายนอก 
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  (2) ในการรับขนสัมภาระ ผูขนสงไมตองรับผิดในความเสียหายท่ีเกิดข้ึนแกสัมภาระลงทะเบียน 

ถาความเสียหายเปนผลมาจากความชํารุดบกพรอง คุณภาพ หรือการเสื่อมสภาพแหงสัมภาระลงทะเบียน

นั้นเอง (มาตรา 11) 

  (3) ผูขนสงไมตองรับผิดในความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากการลาชาในการรับขนคนโดยสารหรือ

สัมภาระ ถาผูขนสงพิสูจนไดวาผูขนสง และลูกจางและตัวแทนของผูขนสงไดดําเนินมาตรการท้ังปวงท่ีควรตอง

กระทําเพ่ือหลีกเลี่ยงความเสียหายนั้นแลว หรือเปนการพนวิสัยท่ีผูขนสง และลูกจางและตัวแทนของผูขนสงจะ

ใชมาตรการเชนวานั้น (มาตรา 12) 

   2.5 ผูขนสงพนจากความรับผิด ในการรับขนคนโดยสาร ในกรณีดังตอไปนี้ 

   หากผูขนสงพิสูจนไดวาผูเรียกรองคาสินไหมทดแทนหรือบุคคลซ่ึงผูเรียกรองคาสินไหม

ทดแทนไดรับสิทธิมาเปนผูกอใหเกิดหรือมีสวนในความเสียหายจากความประมาทเลินเลอ หรือการกระทําหรือ

ละเวนการกระทําโดยมิชอบ ผูขนสงยอมพนจากความรับผิดท้ังหมดหรือบางสวนเพียงเทาท่ีเกิดจาก 

ความประมาทเลินเลอ หรือการกระทําหรือละเวนการกระทําโดยมิชอบ  ในกรณีท่ีบุคคลอ่ืนซ่ึงมิใชคนโดยสาร

เรียกรองคาสินไหมทดแทนเพราะเหตุแหงการตายหรือการบาดเจ็บของคนโดยสาร ผูขนสงยอมพนจาก 

ความรับผิดท้ังหมดหรือบางสวน หากพิสูจนไดวาความเสียหายนั้นเกิดข้ึนหรือมีสวนจากความประมาทเลินเลอ 

หรือการกระทําหรือละเวนการกระทําโดยมิชอบของคนโดยสาร  การพนจากความรับผิดนี้จะใชบังคับ 

แกบทบัญญัติวาดวยความรับผิดท้ังปวงในพระราชบัญญัตินี้ รวมถึงความเสียหายในสวนแรก (ไมเกิน 128,821 

หนวยสิทธิพิเศษถอนเงิน) กรณีรับขนคนโดยสารดวย (มาตรา 13) 

  2.6 การทักทวง 

   ในกรณีท่ีมีความเสียหายเกิดข้ึนแกสัมภาระลงทะเบียน ผูมีสิทธิรับสัมภาระตองทักทวงเปน

หนังสือตอผูขนสงโดยพลันหลังจากท่ีพบความเสียหายนั้น และตองทักทวงภายใน 7 วันนับแตวันท่ีไดรับมอบ

สัมภาระลงทะเบียนนั้น ในกรณีลาชาในการรับขน ตองทักทวงตอผูขนสงภายใน 21 วันนับแตวันท่ีผูมีสิทธิรับ

สัมภาระไดรับสัมภาระลงทะเบียนนั้น ในกรณีท่ีไมทักทวงภายในระยะเวลาท่ีกําหนด จะฟองผูขนสงมิได  

เวนแตเปนกรณีฉอฉล (มาตรา 22) 

  2.7 การจายเงินลวงหนา (Advance Payment)  

    ในกรณีท่ีอากาศยานเกิดอุบัติเหตุอันเปนผลใหคนโดยสารถึงแกความตายหรือไดรับบาดเจ็บ  

ใหผูขนสงจายเงินลวงหนาแกผูซ่ึงมีสิทธิเรียกรองคาสินไหมทดแทนเพ่ือใชตามความจําเปนเฉพาะหนาของ

บุคคลนั้นโดยไมชักชา  การจายเงินลวงหนาไมถือเปนการยอมรับความรับผิดของผูขนสงและอาจนํามาหักออก

จากจํานวนท่ีผูขนสงตองจายเปนคาเสียหายในภายหลังได (มาตรา 20) 

  3. การรับขนของ (หมวด 2) 

  3.1 เอกสารการรับขนของ  ในการรับขนของใหมีการสงมอบใบตราสงทางอากาศ (Air Waybill) 

โดยกําหนดใหมีขอความระบุ (1) ถ่ินตนทางและถ่ินปลายทาง และ (2) ถ่ินหยุดพักอยางนอยหนึ่งแหง 

หากถ่ินตนทางและปลายทางตั้งอยูในอาณาเขตของประเทศเดียวกัน แตมีถ่ินหยุดพักตั้งอยูในอาณาเขตของอีก

ประเทศหนึ่ง และ (3) ขอความแสดงถึงน้ําหนักแหงของท่ีสง โดยผูขนสงอาจใชวิธีอ่ืนซ่ึงมีรายการดังกลาวได

แทนการสงมอบใบตราสงทางอากาศได และถามีการใชวิธีอ่ืนและผูตราสงรองขอใหผูขนสงสงมอบใบรับของ 

(Cargo Receipt) ซ่ึงบงบอกขอมูลของท่ีสงและการเขาถึงขอมูลท่ีมีอยูในบันทึกโดยวิธีอ่ืนนั้นใหแกผูตราสง 

(มาตรา 24 และมาตรา 25) ใบตราสงทางอากาศหรือใบรับของถือเปนพยานหลักฐานเบื้องตนของ 

การทําสัญญา การรับของ และเง่ือนไขการรับขนท่ีระบุไวในใบตราสงทางอากาศหรือใบรับของนั้น 



 
6 

 

  3.2 ความรับผิดในการรับขนของ  ผูขนสงตองรับผิดในความเสียหายท่ีเกิดข้ึน ในเหตุการณ 

ท่ีของถูกทําลาย หรือสูญหาย หรือเสียหาย โดยมีเง่ือนไขเพียงวาเหตุการณท่ีกอใหเกิดความเสียหายข้ึน 

เชนวานั้นเกิดข้ึนในระหวางการรับขนทางอากาศ ซ่ึงเปนระบบความรับผิดโดยเครงครัด (มาตรา 37 วรรคหนึ่ง) 

  3.3 จํานวนจํากัดความรับผิดในกรณีรับขนของ   ผูขนสงตองรับผิดในความเสียหายท่ีของถูก

ทําลาย สูญหาย เสียหายหรือลาชา ตามความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจริงแตไมเกิน 22 หนวยสิทธิพิเศษถอนเงิน 

ตอหนึ่งกิโลกรัม (มาตรา 39) เวนแต ในขณะท่ีสงมอบหีบหอใหแกผูขนสง ผูตราสงไดบอกกลาวไวเปนพิเศษถึง

สวนไดเสียท่ีจะไดรับในการสงมอบหีบหอ ณ ถ่ินปลายทางและไดชําระเงินเพ่ิมเติมในกรณีท่ีตองชําระแลว 

  3.4 กรณีท่ีผูขนสงไมตองรับผิด 

  (1) ผูขนสงไมตองรับผิดหากผูขนสงพิสูจนไดวาการถูกทําลาย หรือสูญหาย หรือเสียหายท่ี

เกิดข้ึนแกของนั้นเปนผลมาจากเหตุหนึ่งหรือหลายเหตุ ดังตอไปนี้ (มาตรา 37 วรรคสอง) 

  (1.1) ความชํารุดบกพรอง คุณภาพ หรือการเสื่อมสภาพในตัวเองแหงของนั้น  

  (1.2) การบรรจุหีบหอท่ีบกพรองแหงของนั้นซ่ึงกระทําโดยบุคคลอ่ืนนอกจากผูขนสงหรือ

ลูกจางหรือตัวแทนของผูขนสง  

  (1.3) การทําสงครามหรือการขัดกันทางอาวุธ  

  (1.4) การกระทําของเจาหนาท่ีของรัฐซ่ึงปฏิบัติหนาท่ีอันเก่ียวกับการเขามา การออกไป

หรือการผานแดนแหงของ     

    (2) ผูขนสงไมตองรับผิดในความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากการลาชาในการรับขนของ ถาผูขนสง

พิสูจนไดวาผูขนสง และลูกจางและตัวแทนของผูขนสงไดดําเนินมาตรการท้ังปวงท่ีควรตองกระทําเพ่ือ

หลีกเลี่ยงความเสียหายนั้นแลว หรือเปนการพนวิสัยท่ีผูขนสง และลูกจางและตัวแทนของผูขนสงจะใช

มาตรการเชนวานั้น (มาตรา 38)  

  3.5 ผูขนสงพนจากความรับผิด ในการรับขนคนโดยสาร ในกรณีดังตอไปนี้ 

   หากผูขนสงพิสูจนไดวาผูเรียกรองคาสินไหมทดแทนหรือบุคคลซ่ึงผูเรียกรองคาสินไหม

ทดแทนไดรับสิทธิมาเปนผูกอใหเกิดหรือมีสวนในความเสียหายจากความประมาทเลินเลอ หรือการกระทําหรือ

ละเวนการกระทําโดยมิชอบ ผูขนสงยอมพนจากความรับผิดท้ังหมดหรือบางสวนเพียงเทาท่ีเกิดจากความ

ประมาทเลินเลอ หรือการกระทําหรือละเวนการกระทําโดยมิชอบ (มาตรา 13) 

  3.6 การทักทวง 

   ในกรณีท่ีมีความเสียหายเกิดข้ึนแกของ ผู มีสิทธิรับของตองทักทวงเปนหนังสือตอ 

ผูขนสงโดยพลันหลังจากท่ีพบความเสียหายนั้น และตองทักทวงภายใน 14 วันนับแตวันท่ีไดรับมอบของ ในกรณี

ลาชาในการรับขนของ ตองทักทวงตอผูขนสงภายใน 21 วันนับแตวันท่ีผูมีสิทธิรับสัมภาระไดรับของนั้น  

ในกรณีท่ีไมทักทวงภายในระยะเวลาท่ีกําหนด จะฟองผูขนสงมิได เวนแตเปนกรณีฉอฉล (มาตรา 44) 
 

4. การรับขนรวมกัน (หมวด 3)   

     ในกรณีท่ีมีการรับขนรวมกัน (Combined Carriage) และไดดําเนินการสวนหนึ่งโดยทางอากาศ

และสวนอ่ืนโดยการรับขนโดยรูปแบบอ่ืน ใหใชบทบัญญัติแหงพระราชบัญญัตินี้บังคับเฉพาะกับชวงท่ี

ดําเนินการรับขนทางอากาศ โดยคูสัญญาจะระบุขอกําหนดเก่ียวกับการรับขนโดยรูปแบบอ่ืนไวในเอกสาร 

การรับขนทางอากาศดวยก็ได (มาตรา 46)             
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5. การรับขนทางอากาศท่ีดําเนินการโดยบุคคลอ่ืนท่ีมิใชผูขนสงตามสัญญา (หมวด 4)  

         ผูขนสงตามสัญญาตองรับผิดเพ่ือความเสียหายตลอดการรับขนตามท่ีระบุไวตามสัญญาและผูขนสง

ตามความเปนจริงตองรับผิดเพ่ือความเสียหายเฉพาะสวนท่ีตนดําเนินการ ซ่ึงกรณีนี้มีความสําคัญในเท่ียวบิน 

ท่ีใชรหัสเท่ียวบินรวมกัน (codeshare) และผูขนสงตามสัญญาและผูขนสงตามความเปนจริงตองอยูภายใต

บังคับแหงพระราชบัญญัตินี้ 
 

6. การฟองเรียกคาเสียหาย (หมวด 5)  

        การฟองคดีใด ๆ เพ่ือเรียกรองคาเสียหายในการรับขนคนโดยสาร สัมภาระ และของ ไมวาจะฟอง

ในมูลคดีตามพระราชบัญญัตินี้ มูลหนี้ตามสัญญา หรือมูลหนี้ท่ีเกิดจากมูลละเมิด หรือมูลหนี้อ่ืน สามารถฟอง

ไดเฉพาะเม่ืออยูภายใตบังคับแหงเง่ือนไขและเกณฑจํากัดความรับผิดตามท่ีบัญญัติไวในพระราชบัญญัตินี้  

โดยผูเสียหายจะไมไดรับคาเสียหายเชิงลงโทษ หรือคาเสียหายอ่ืนท่ีมิใชคาสินไหมทดแทน (มาตรา 54) สิทธใิน

การฟองเรียกคาเสียหายจากการรับขนทางอากาศเปนอันระงับสิ้นไป ถาไมมีการฟองคดีภายในระยะเวลาสองป

นับแตวันท่ีอากาศยานถึงถ่ินปลายทาง หรือนับแตวันท่ีอากาศยานนั้นควรจะไดถึงแลว หรือนับแตวันท่ีการรับขน

ไดหยุดลง แลวแตกรณี โดยวิธีการคํานวณระยะเวลาใหเปนไปตามกฎหมายแหงประเทศซ่ึงศาลท่ีพิจารณา

พิพากษาคดีตั้งอยู (มาตรา 55)  และในกรณีท่ีมีการฟองคดีตามพระราชบัญญัตินี้ การแปลงหนวยสิทธิพิเศษ

ถอนเงินใหเปนสกุลเงินบาท ใหคํานวณ ณ วันท่ีศาลมีคําพิพากษา โดยใชอัตราแลกเปลี่ยนตามประกาศของ

ธนาคารแหงประเทศไทย (มาตรา 56) 

  7. เขตอํานาจศาล  

      การฟองเรียกรองคาเสียหายในการรับขนทางอากาศระหวางประเทศท่ีอยูภายใตอนุสัญญา โจทกมี

สิทธิเลือกท่ีจะเสนอคําฟองในอาณาเขตของรัฐภาคีหนึ่งตอศาลซ่ึงมีเขตอํานาจ ดังตอไปนี้ 

(1) ศาลท่ีผูขนสงมีภูมิลําเนา 

(2) ศาลท่ีผูขนสงมีสถานท่ีประกอบธุรกิจหลักตั้งอยู 

(3) ศาลท่ีผูขนสงมีสถานท่ีประกอบธุรกิจซ่ึงไดมีการทําสัญญารับขน 

(4) ศาลในถ่ินปลายทาง 

     ในกรณีความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากการท่ีคนโดยสารถึงแกความตายหรือไดรับบาดเจ็บ โจทกยังมี

สิทธิเลือกท่ีจะเสนอคําฟองในอาณาเขตของรัฐภาคีหนึ่งตอศาลท่ีคนโดยสารนั้นมีถ่ินท่ีอยูหลักและถาวรขณะท่ี

เกิดอุบัติเหตุและผูขนสงดําเนินการใหบริการการรับขนคนโดยสารไปยังหรือออกจากรัฐภาคีนั้น ไมวาจะใช

อากาศยานของผูขนสงเองหรืออากาศยานของผูขนสงอ่ืนตามขอตกลงทางพาณิชย และผูขนสงนั้นประกอบ

ธุรกิจรับขนคนโดยสารจากสถานท่ีท่ีผูขนสงหรือผูขนสงอ่ืนท่ีตนมีขอตกลงทางพาณิชย ไดทําสัญญาเชาหรือ

เปนเจาของ (มาตรา 56/1) 

  การฟองเรียกรองคาเสียหายเก่ียวกับการรับขนท่ีดําเนินการโดยผูขนสงตามความเปนจริง อาจฟอง 

ผูขนสงตามความเปนจริงหรือผูขนสงตามสัญญาหรือท้ังสองรายรวมกันหรือแยกกัน ตามแตโจทกจะเลือก  

ถาโจทกฟองคดีตอผูขนสงตามความเปนจริงหรือผูขนสงตามสัญญาเพียงรายเดียวผูขนสงท่ีถูกฟองมีสิทธิเรียก 

ผูขนสงท่ีไมไดถูกฟองเขามาในคดีได (มาตรา 56/2) และในกรณีท่ีเปนการรับขนโดยผูขนสงตามความเปนจริง

ใหมีสิทธิฟองตอศาลในอาณาเขตของรัฐภาคีซ่ึงมีเขตอํานาจเหนือสถานท่ีท่ีผูขนสงตามความเปนจริงมีภูมิลําเนา

หรือมีภูมิลําเนาหรือสถานท่ีประกอบธุรกิจหลักตั้งอยูเพ่ิมเติมดวย (มาตรา 56/3) 
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  คดี ท่ีเ ก่ียวกับการรับขนทางอากาศระหวางประเทศ ถาโจทกมีสิทธิ ท่ีจะเสนอคําฟองใน

ราชอาณาจักร ใหอยูในอํานาจพิจารณาพิพากษาของศาลทรัพยสินทางปญญาและการคาระหวางประเทศ 

(มาตรา 56/4) 
 

   8. การระงับขอพิพาทโดยการอนุญาโตตุลาการ 

     คูสัญญาในสัญญารับขนของในการรับขนทางอากาศอาจตกลงเปนหนังสือใหการระงับขอพิพาทใด ๆ 

เก่ียวกับความรับผิดของผูขนสงตามพระราชบัญญัตินี้ โดยการอนุญาโตตุลาการ โดยมีสิทธิเลือกใหมีการ

พิจารณาโดยการอนุญาโตตุลาการภายในเขตอํานาจศาลใดศาลหนึ่งท่ีตั้งอยูในรัฐภาคีตามเขตอํานาจศาลท่ีกําหนด

ในพระราชบัญญัติ และถาเลือกใหมีการพิจารณาในราชอาณาจักร ใหอนุญาโตตุลาการหรือคณะอนุญาโตตุลาการ 

ใชบทบัญญัติแหงพระราชบัญญัตินี้ (มาตรา 56/4) 

9. การรับขนทางอากาศภายในประเทศ (หมวด 6)  

      พระราชบัญญัตินี้ใชบังคับแกการรับขนทางอากาศภายในประเทศ (มาตรา 58) และคดีท่ีเก่ียวกับ
การรับขนทางอากาศภายในประเทศ ใหอยูในอํานาจพิจารณาพิพากษาของศาลทรัพยสินทางปญญาและ
การคาระหวางประเทศ (มาตรา 57) 
 

------------------------------  
     

           ฝายกฎหมาย สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

หมายเหตุ: คําอธิบายนี้มีข้ึนเพ่ือประโยชนในการเขาใจสาระสําคัญของกฎหมายเทานั้น สวนการจะปฎิบัติตาม

กฎหมายใหเปนไปอยางถูกตอง ประชาชนจะตองทําการศึกษา ทําความเขาใจ ตรวจสอบ และยึดถือตัวบท

กฎหมายเปนสําคัญ  


