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คําอธิบายสรุปสาระสําคัญของพระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหวางประเทศ พ.ศ. 2558  

และที่แกไขเพ่ิมเติม 

 

ความมุงหมายและวัตถุประสงคของกฎหมาย  

 พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหวางประเทศ พ.ศ. 2558 เปนกฎหมายท่ีบัญญัติข้ึนเพ่ือ 

รองรับการท่ีประเทศไทยเขาเปนภาคีของอนุสัญญาเพ่ือการรวบรวมกฎเกณฑบางประการเก่ียวกับ 

การรับขนระหวางประเทศทางอากาศ ซ่ึงทําข้ึน ณ เมืองมอนตริออล เม่ือวันท่ี ๒๘ พฤษภาคม พ.ศ. ๒๕๔๒  

(Convention for the Unification of Certain Rules for International Carriage by Air Signed at 

Montreal on 28 May 1999) (อนุสัญญามอนตริออล ค.ศ. 1999) พระราชบัญญัตินี้มีวัตถุประสงคเพ่ือใหมี

กฎเกณฑบางประการเก่ียวกับการรับขนทางอากาศท้ังภายในประเทศและระหวางประเทศ ซ่ึงเก่ียวกับ 

นิติสัมพันธในทางแพงตามสัญญารับขนทางอากาศระหวางผูขนสง คนโดยสาร และผูตราสงหรือผูรับตราสง  

ขอบเขตการใชบังคับของกฎหมาย  

 พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหวางประเทศ พ.ศ. 2558 และท่ีแกไขเพ่ิมเติม ไดบัญญัติ

ขอบเขตการใชบังคับตามท่ีกําหนดไวในมาตรา 4 โดยพระราชบัญญัตินี้ใหใชบังคับแก 

  (1) การรับขนทางอากาศเพ่ือสินจางรางวัล รวมถึงการรับขนทางอากาศแบบใหเปลาท่ีดําเนินการโดย

บุคคลซ่ึงประกอบการรับขนทางอากาศเพ่ือบําเหน็จเปนทางคาปกติดวย ไมวาการรับขนนั้นจะเปนการรับขน

ทางอากาศระหวางประเทศตามความเปนจริง (ถ่ินตนทางและถ่ินปลายทางตามสัญญาต้ังอยูภายในอาณาเขต

ของสองประเทศ) หรือการรับขนทางอากาศระหวางประเทศท่ีอยูภายใตอนุสัญญามอนตริออล ค.ศ. 1999  

              การรับขนทางอากาศระหว างประเทศท่ีอยูภายใตอนุสัญญามอนตริออล ค.ศ .  1999  

ตามพระราชบัญญัติ คือ การรับขนทางอากาศระหวางประเทศซ่ึงตามความตกลงระหวางคูสัญญาตกลงใหถ่ิน

ตนทางและถ่ินปลายทางตั้งอยูภายในอาณาเขตของรัฐภาคีสองรัฐ หรือตั้งอยูภายในอาณาเขตของรัฐภาคีเดียว  

แตมีถ่ินหยุดพักท่ีตกลงกันภายในอาณาเขตของอีกรัฐภาคีหนึ่ง  ท้ังนี้ ไมวาจะมีการหยุดพักในการรับขนหรือ 

มีการถายลําหรือไมก็ตาม 

 (2) การรับขนทางอากาศท่ีดําเนินการโดยบุคคลอ่ืนท่ีมิใชผูขนสงตามสัญญาภายใตเง่ือนไขท่ีกําหนดใน

หมวด 4 แหงพระราชบัญญัติ 

  (3) การรับขนท่ีดําเนินการโดยรัฐหรือหนวยงานของรัฐท่ีตั้งข้ึนโดยกฎหมาย ถาการรับขนนั้นเปน 

การรับขนทางอากาศระหวางประเทศท่ีอยูภายใตอนุสัญญา 

  (4) การรับขนทางอากาศภายในประเทศ ซ่ึงหมายถึง การรับขนคนโดยสาร สัมภาระ หรือของทาง

อากาศโดยอากาศยาน ซ่ึงคูสัญญาตกลงใหถ่ินตนทางและถ่ินปลายทางตั้งอยูในอาณาเขตของประเทศเดียวกัน 

และไมมีถ่ินหยุดพักตามท่ีตกลงกันภายนอกประเทศ 

          นอกจากนั้น ยังบัญญัติถึงกรณีท่ีพระราชบัญญัตินี้ไมใชบังคับไวในมาตรา 5 ดวย ดังนี้ 

  (1) การรับขนไปรษณียภัณฑซ่ึงผูขนสงตองรับผิดเปนการเฉพาะตอหนวยงานการไปรษณียตาม

กฎหมายท่ีใชบังคับกับความสัมพันธระหวางผูขนสงและหนวยงานการไปรษณีย 
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  (2) การรับขนทางอากาศท่ีกระทําและดําเนินการโดยหนวยงานของรัฐตามภาระหนาท่ีซ่ึงไมมี

วัตถุประสงคทางการคา  

  (3) การรับขนทางอากาศในราชการทหาร โดยอากาศยานท่ีจดทะเบียนตามกฎหมายวาดวยการ

เดินอากาศ หรืออากาศยานท่ีเชามาเพ่ือใชในราชการทหาร ซ่ึงระวางท้ังหมดของอากาศยานนั้นไดสงวนไวโดย

หรือในนามของราชการทหารดังกลาว 
 

การแกไขปรับปรุง 

 ปจจุบันพระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหวางประเทศ พ.ศ. 2558 มีการแกไขปรับปรุงจํานวน 

1 ครั้ง โดยพระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหวางประเทศ (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2560   

โครงสรางของกฎหมาย 

หมวด 1 การรับขนคนโดยสารและสมัภาระ            

หมวด 2 การรับขนของ                

หมวด 3 การรับขนรวมกัน                

หมวด 4 การรับขนทางอากาศท่ีดําเนินการโดยบุคคลอ่ืนท่ีมิใชผูขนสงตามสัญญา 

หมวด 5 การฟองเรียกคาเสียหาย 

หมวด 6 การรับขนทางอากาศภายในประเทศ  

             

 สรุปสาระสําคัญของกฎหมาย  

 พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหวางประเทศ พ.ศ. 2558 และท่ีแกไขเพ่ิมเติม มีสาระสําคัญ
โดยสรุป ดังนี้ 
 1. บทท่ัวไปท่ีใชกับการรับขนทางอากาศตามพระราชบัญญัติ 

   1.1 การจัดใหมีประกัน (มาตรา 6) 

           ผูขนสงท่ีดําเนินการรับขนทางอากาศภายใน เขามาใน หรือออกไปนอกราชอาณาจักรตองจัด

ใหมีการประกันสําหรับความรับผิดของผูขนสงตามพระราชบัญญัตินี้ ซ่ึงหลักเกณฑ วิธีการ และเง่ือนไขเก่ียวกับ

การประกันใหเปนไปตามท่ีกําหนดในกฎกระทรวง (ปจจุบัน คือ กฎกระทรวงการประกันความรับผิดของผูขนสงทาง

อากาศ พ.ศ. 2562)  ผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยมีอํานาจสั่งใหผูขนสงแสดง

หลักฐานการประกันตามพระราชบัญญัติ และในกรณีท่ีมีการฝาฝนหรือไมจัดใหมีประกันหรือแสดงหลักฐาน

ประกันตามท่ีผูอํานวยการสั่ง ใหเจาหนาท่ีผูมีอํานาจในการอนุญาตใหดําเนินการรับขนทางอากาศสั่งใหผูขนสง

ระงับการดําเนินการรับขนทางอากาศภายใน เขามาใน หรือออกไปนอกราชอาณาจักร จนกวาผูขนสงนั้นจะได

ดําเนินการจัดใหมีประกันหรือแสดงหลักฐานประกันตามท่ีผูอํานวยการสั่ง  

  1.2 การทบทวนเกณฑจํากัดความผิด (มาตรา 7)  

       เกณฑจํากัดความรับผิดของผูขนสง (Limits of Liability) ตามพระราชบัญญัตินี้อาจ

เปลี่ยนแปลงไดตามท่ีกําหนดในพระราชกฤษฎีกา ตามกลไกของอนุสัญญาท่ีกําหนดใหมีการทบทวนเกณฑ

จํากัดความรับผิดทุกรอบระยะเวลาหาป เพ่ือใหจํานวนจํากัดความรับผิดท่ีกําหนดไวเหมาะสมกับสภาพความ

เปนจริงทางเศรษฐกิจของโลก และเพ่ือใหผู เสียหายท่ีเปนคนโดยสารไดรับการชดเชยในความเสียหาย 

อยางเหมาะสมและเปนธรรมโดยไมตองแกไขพระราชบัญญัติ ซ่ึงการทบทวนจะพิจารณาอางอิงตามอัตราเงิน
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เฟอสะสม หากอัตราเงินเฟอสะสมเกินรอยละ 10 จะตองปรับเกณฑจํากัดความรับผิด โดยองคการการบินพล

เรือนระหวางประเทศ (International Civil Aviation Organization : ICAO) ในฐานะผูเก็บรักษาอนุสัญญา 

(Depository) จะแจงผลการทบทวนเกณฑจํากัดความรับผิดใหรัฐภาคีของอนุสัญญาทราบและดําเนินการตอไป 

ซ่ึงปจจุบันมีพระราชกฤษฎีกาเปลี่ยนแปลงเกณฑจํากัดความรับผิดของผูขนสงตามกฎหมายวาดวยการรับขน

ทางอากาศระหวางประเทศ พ.ศ. 2563  

  1.3 สัญญาและขอกําหนดในสัญญารับขนทางอากาศเกี่ยวกับเกณฑจํากัดความรับผิด 

   สัญญารับขนทางอากาศมีเกณฑจํากัดความรับผิดสูงกวาท่ีกําหนดไวในพระราชบัญญัติหรือ 

ไมมีเกณฑจํากัดความรับผิดก็ได (มาตรา 7/2) ในการรับขนทางอากาศ ผูขนสงอาจปฏิเสธไมเขาทําสัญญา 

รับขนใด ๆ หรือสละขอตอสู ใด ๆ หรือจะกําหนดเง่ือนไขอ่ืนใดซ่ึงไม ขัดหรือแยงกับบทบัญญัติแหง

พระราชบัญญัตินี้ก็ได (มาตรา 7/3) ขอกําหนดใด ๆ ท่ีมีอยูในสัญญารับขนและความตกลงพิเศษท้ังปวง 

ซ่ึงมีผลใชบังคับกอนความเสียหายเกิดข้ึน โดยคูสัญญามุงหมายท่ีจะไมใชกฎเกณฑท่ีกําหนดในพระราชบัญญัติ

นี้ไมวาจะเปนการกําหนดกฎหมายท่ีจะใชบังคับหรือการเปลี่ยนแปลงกฎเกณฑเก่ียวกับเขตอํานาจศาล 

ยอมเปนโมฆะ (มาตรา 7/4) และขอกําหนดใด ๆ ในการรับขนคนโดยสาร สัมภาระ และของ ท่ีมุงจะปลด

เปลื้องผูขนสงใหหลุดพนจากความรับผิดหรือท่ีมุงกําหนดเกณฑจํากัดความรับผิดใหต่ํากวาท่ีบัญญัติไวใน

พระราชบัญญัตินี้ ใหขอกําหนดนั้นเปนโมฆะ แตความเปนโมฆะของขอกําหนดนั้น ไมทําใหสัญญาท้ังฉบับ 

เปนโมฆะ สัญญานั้นยังคงอยูภายใตพระราชบัญญัตินี้ (มาตรา 19 และมาตรา 42) รวมถึงกรณีผูขนสง 

ตามสัญญาหรือผูขนสงตามความเปนจริงดวย (มาตรา 53) 
 

  2. การรับขนคนโดยสารและสัมภาระ (หมวด 1)   

    2.1 เอกสารการรับขนคนโดยสารและสัมภาระ (มาตรา 9)  ไดแก ตั๋วโดยสารและปายกํากับ

สัมภาระ โดยกําหนดใหมีขอความระบุ (1) ถ่ินตนทางและถ่ินปลายทาง และ (2) ถ่ินหยุดพักอยางนอยหนึ่งแหง

หากถ่ินตนทางและปลายทางตั้งอยูในอาณาเขตของประเทศเดียวกัน แตมีถ่ินหยุดพักตั้งอยูในอาณาเขตของอีก

ประเทศหนึ่ง และผูขนสงอาจใชวิธี อ่ืนซ่ึงมีรายการดังกลาวไดแทนการสงมอบเอกสารการรับขน เชน  

ตั๋วโดยสารและปายกํากับสัมภาระอิเล็กทรอนิกส  นอกจากนั้น ใหมีการแจงใหคนโดยสารทราบกรณีท่ีอาจ

จํากัดความรับผิดของผูขนสงกรณีการตายหรือบาดเจ็บ และกรณีการถูกทําลาย สูญหายหรือเสียหาย และ 

กรณีลาชาดวย แตถาผูขนสงไมไดจัดทําเอกสารการรับขนใหเปนไปตามกฎเกณฑของพระราชบัญญัติ  

ก็ไมกระทบตอความมีอยูหรือการมีผลของสัญญารับขน โดยสัญญารับขนนั้นยังคงอยูภายใตกฎเกณฑของ

พระราชบัญญัติ รวมถึงการจํากัดความรับผิดดวย  

  2.2 ความรับผิด  

           ผูขนสงมีความรับผิดในความเสียหายท่ีเกิดข้ึนในกรณีการรับขนคนโดยสารและสัมภาระ 

ดังตอไปนี้ 

   (1) ในการรับขนคนโดยสาร ผูขนสงตองรับผิดในความเสียหายท่ีเกิดข้ึน ในกรณีท่ีคนโดยสาร

ถึงแกความตายหรือไดรับบาดเจ็บทางรางกาย โดยมีเง่ือนไขเพียงวาอุบัติเหตุท่ีกอใหเกิดการตายหรือบาดเจ็บ

นั้นไดเกิดข้ึนในอากาศยานหรือในระหวางการดําเนินการในการข้ึนหรือการลงจากอากาศยาน (มาตรา 10) 

เปนระบบความรับผิดโดยเครงครัด (Strict Liability) แตคาเสียหายสวนท่ีเกิน 128,821 หนวยสิทธิพิเศษ 

ถอนเงิน (Special Drawing Rights : SDRs) เปนระบบสันนิษฐานความผิด (Presumption of Fault) และ

กลับหลักภาระการพิสูจน (Reversed Burden of Proof) (มาตรา 14)  
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  (2) ในการรับขนสัมภาระ  ผูขนสงตองรับผิดในความเสียหายท่ีเกิดข้ึน ในกรณีท่ีสัมภาระ

ลงทะเบียน (Checked Baggage) ถูกทําลายหรือการสูญหาย หรือเสียหาย โดยมีเง่ือนไขเพียงวาเหตุการณท่ี

กอใหเกิดการถูกทําลาย การสูญหายหรือการเสียหายนั้นไดเกิดข้ึนในอากาศยาน หรือในชวงเวลาท่ีสัมภาระ

ลงทะเบียนนั้นอยูในการดูแลของผูขนสง (มาตรา 11 วรรคหนึ่ง) เปนระบบความรับผิดโดยเครงครัด 

  ผูขนสงตองรับผิดในความเสียหายท่ีเกิดข้ึนแกสัมภาระไมลงทะเบียน (Unchecked 

Baggage) รวมถึงสิ่งของสวนตัว (Personnel Items) หากความเสียหายนั้นเปนผลมาจากความผิดของ 

ผูขนสง หรือของลูกจางหรือตัวแทนของผูขนสง (มาตรา 11 วรรคสอง) ความรับผิดท่ีอยูบนพ้ืนฐานของ

ความผิด (Liability Based on Fault)    

 (3) ในกรณีลาชา ผูขนสงตองรับผิดในความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากการลาชาในการรับขน 

ทางอากาศซ่ึงคนโดยสารหรือสัมภาระ (มาตรา 12) เปนระบบสันนิษฐานความรับผิด (Presumed Liability) 

  2.3 จํานวนจํากัดความรับผิด  

                    ผูขนสงตองรับผิดในความเสียหายท่ีเกิดข้ึน ดังตอไปนี้ 

          (1) ในกรณีรับขนคนโดยสาร   

              (1.1) ผูขนสงจะตองรับผิดในความตายหรือการบาดเจ็บทางรางกายของคนโดยสาร 

เต็มตามจํานวนความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจริงโดยไมจํากัดจํานวน 

      (1.2) ผูขนสงตองรับผิดในความเสียหายจากการลาชาในกรณีรับขนคนโดยสาร ตาม 

ความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจริงแตไมเกิน 5,346 หนวยสิทธิพิเศษถอนเงินตอคนโดยสารแตละคน (มาตรา 15) 

  (2) ในกรณีรับขนสัมภาระ ผูขนสงตองรับผิดในความเสียหายท่ีสัมภาระถูกทําลาย สูญหาย 

เสียหายหรือลาชา ตามความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจริงแตไมเกิน 1,288 หนวยสิทธิพิเศษถอนเงิน เวนแตมีการบอก

กลาวไวเปนพิเศษถึงสวนไดเสียท่ีจะไดรับเม่ือมีการสงมอบสัมภาระลงทะเบียนไว ณ ถ่ินปลายทาง ในกรณีท่ี 

คนโดยสารไดบอกกลาวและไดชําระเงินเพ่ิมเติมแลว ผูขนสงยอมตองรับผิดชําระเงินจํานวนไมเกินท่ีบอกกลาว 

เวนแตพิสูจนไดวาจํานวนเงินท่ีบอกกลาวไวนั้นสูงกวาสวนไดเสียท่ีแทจริงท่ีคนโดยสารจะไดรับเม่ือมีการสง

มอบสัมภาระลงทะเบียน ณ ถ่ินปลายทาง (มาตรา 16) 

  ผูขนสงจะไมไดรับประโยชนจากจํานวนจํากัดความรับผิดในการลาชาในกรณีรับขน 

คนโดยสาร และในความเสียหายในกรณีรับขนสัมภาระท่ีกลาวขางตน หากพิสูจนไดวาความเสียหายนั้น 

เปนผลมาจากการกระทําหรือการละเวนการกระทําของผูขนสง หรือของลูกจางหรือตัวแทนของผูขนสง  

ซ่ึงกระทําโดยจงใจกอใหเกิดความเสียหาย หรือโดยละเลยไมเอาใจใสท้ังท่ีรูวาความเสียหายนั้นอาจเกิดข้ึนได  

ท้ังนี้ หากเปนกรณีการกระทําหรือละเวนการกระทําของลูกจางหรือตัวแทนของผูขนสง ตองพิสูจนไดวาลูกจาง

หรือตัวแทนของผูขนสงนั้นไดกระทําภายในขอบเขตหนาท่ีการงานของตน (มาตรา 17) 

  2.4 กรณีท่ีผูขนสงไมตองรับผิด 

         (1) ในการรับขนคนโดยสาร ผูขนสงไมตองรับผิดในความเสียหายท่ีเกิดข้ึนในสวนท่ีเกิน 

128,821 หนวยสิทธิพิเศษถอนเงินตอคนโดยสารแตละคน ถาผูขนสงพิสูจนไดวา (มาตรา 14 วรรคสอง) 

     (1.1) ความเสียหายนั้นไมไดเกิดจากความประมาทเลินเลอ หรือการกระทําหรือละเวน       

การกระทําโดยมิชอบของผูขนสง หรือลูกจางหรือตัวแทนของผูขนสง หรือ  

     (1.2) ความเสียหายนั้นโดยแทแลวเกิดจากความประมาทเลินเลอ หรือการกระทําหรือ 

ละเวนการกระทําโดยมิชอบของบุคคลภายนอก 
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  (2) ในการรับขนสัมภาระ ผูขนสงไมตองรับผิดในความเสียหายท่ีเกิดข้ึนแกสัมภาระลงทะเบียน 

ถาความเสียหายเปนผลมาจากความชํารุดบกพรอง คุณภาพ หรือการเสื่อมสภาพแหงสัมภาระลงทะเบียน

นั้นเอง (มาตรา 11) 

  (3) ผูขนสงไมตองรับผิดในความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากการลาชาในการรับขนคนโดยสารหรือ

สัมภาระ ถาผูขนสงพิสูจนไดวาผูขนสง และลูกจางและตัวแทนของผูขนสงไดดําเนินมาตรการท้ังปวงท่ีควรตอง

กระทําเพ่ือหลีกเลี่ยงความเสียหายนั้นแลว หรือเปนการพนวิสัยท่ีผูขนสง และลูกจางและตัวแทนของผูขนสงจะ

ใชมาตรการเชนวานั้น (มาตรา 12) 

   2.5 ผูขนสงพนจากความรับผิด ในการรับขนคนโดยสาร ในกรณีดังตอไปนี้ 

   หากผูขนสงพิสูจนไดวาผูเรียกรองคาสินไหมทดแทนหรือบุคคลซ่ึงผูเรียกรองคาสินไหม

ทดแทนไดรับสิทธิมาเปนผูกอใหเกิดหรือมีสวนในความเสียหายจากความประมาทเลินเลอ หรือการกระทําหรือ

ละเวนการกระทําโดยมิชอบ ผูขนสงยอมพนจากความรับผิดท้ังหมดหรือบางสวนเพียงเทาท่ีเกิดจาก 

ความประมาทเลินเลอ หรือการกระทําหรือละเวนการกระทําโดยมิชอบ  ในกรณีท่ีบุคคลอ่ืนซ่ึงมิใชคนโดยสาร

เรียกรองคาสินไหมทดแทนเพราะเหตุแหงการตายหรือการบาดเจ็บของคนโดยสาร ผูขนสงยอมพนจาก 

ความรับผิดท้ังหมดหรือบางสวน หากพิสูจนไดวาความเสียหายนั้นเกิดข้ึนหรือมีสวนจากความประมาทเลินเลอ 

หรือการกระทําหรือละเวนการกระทําโดยมิชอบของคนโดยสาร  การพนจากความรับผิดนี้จะใชบังคับ 

แกบทบัญญัติวาดวยความรับผิดท้ังปวงในพระราชบัญญัตินี้ รวมถึงความเสียหายในสวนแรก (ไมเกิน 128,821 

หนวยสิทธิพิเศษถอนเงิน) กรณีรับขนคนโดยสารดวย (มาตรา 13) 

  2.6 การทักทวง 

   ในกรณีท่ีมีความเสียหายเกิดข้ึนแกสัมภาระลงทะเบียน ผูมีสิทธิรับสัมภาระตองทักทวงเปน

หนังสือตอผูขนสงโดยพลันหลังจากท่ีพบความเสียหายนั้น และตองทักทวงภายใน 7 วันนับแตวันท่ีไดรับมอบ

สัมภาระลงทะเบียนนั้น ในกรณีลาชาในการรับขน ตองทักทวงตอผูขนสงภายใน 21 วันนับแตวันท่ีผูมีสิทธิรับ

สัมภาระไดรับสัมภาระลงทะเบียนนั้น ในกรณีท่ีไมทักทวงภายในระยะเวลาท่ีกําหนด จะฟองผูขนสงมิได  

เวนแตเปนกรณีฉอฉล (มาตรา 22) 

  2.7 การจายเงินลวงหนา (Advance Payment)  

    ในกรณีท่ีอากาศยานเกิดอุบัติเหตุอันเปนผลใหคนโดยสารถึงแกความตายหรือไดรับบาดเจ็บ  

ใหผูขนสงจายเงินลวงหนาแกผูซ่ึงมีสิทธิเรียกรองคาสินไหมทดแทนเพ่ือใชตามความจําเปนเฉพาะหนาของ

บุคคลนั้นโดยไมชักชา  การจายเงินลวงหนาไมถือเปนการยอมรับความรับผิดของผูขนสงและอาจนํามาหักออก

จากจํานวนท่ีผูขนสงตองจายเปนคาเสียหายในภายหลังได (มาตรา 20) 

  3. การรับขนของ (หมวด 2) 

  3.1 เอกสารการรับขนของ  ในการรับขนของใหมีการสงมอบใบตราสงทางอากาศ (Air Waybill) 

โดยกําหนดใหมีขอความระบุ (1) ถ่ินตนทางและถ่ินปลายทาง และ (2) ถ่ินหยุดพักอยางนอยหนึ่งแหง 

หากถ่ินตนทางและปลายทางตั้งอยูในอาณาเขตของประเทศเดียวกัน แตมีถ่ินหยุดพักตั้งอยูในอาณาเขตของอีก

ประเทศหนึ่ง และ (3) ขอความแสดงถึงน้ําหนักแหงของท่ีสง โดยผูขนสงอาจใชวิธีอ่ืนซ่ึงมีรายการดังกลาวได

แทนการสงมอบใบตราสงทางอากาศได และถามีการใชวิธีอ่ืนและผูตราสงรองขอใหผูขนสงสงมอบใบรับของ 

(Cargo Receipt) ซ่ึงบงบอกขอมูลของท่ีสงและการเขาถึงขอมูลท่ีมีอยูในบันทึกโดยวิธีอ่ืนนั้นใหแกผูตราสง 

(มาตรา 24 และมาตรา 25) ใบตราสงทางอากาศหรือใบรับของถือเปนพยานหลักฐานเบื้องตนของ 

การทําสัญญา การรับของ และเง่ือนไขการรับขนท่ีระบุไวในใบตราสงทางอากาศหรือใบรับของนั้น 
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  3.2 ความรับผิดในการรับขนของ  ผูขนสงตองรับผิดในความเสียหายท่ีเกิดข้ึน ในเหตุการณ 

ท่ีของถูกทําลาย หรือสูญหาย หรือเสียหาย โดยมีเง่ือนไขเพียงวาเหตุการณท่ีกอใหเกิดความเสียหายข้ึน 

เชนวานั้นเกิดข้ึนในระหวางการรับขนทางอากาศ ซ่ึงเปนระบบความรับผิดโดยเครงครัด (มาตรา 37 วรรคหนึ่ง) 

  3.3 จํานวนจํากัดความรับผิดในกรณีรับขนของ   ผูขนสงตองรับผิดในความเสียหายท่ีของถูก

ทําลาย สูญหาย เสียหายหรือลาชา ตามความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจริงแตไมเกิน 22 หนวยสิทธิพิเศษถอนเงิน 

ตอหนึ่งกิโลกรัม (มาตรา 39) เวนแต ในขณะท่ีสงมอบหีบหอใหแกผูขนสง ผูตราสงไดบอกกลาวไวเปนพิเศษถึง

สวนไดเสียท่ีจะไดรับในการสงมอบหีบหอ ณ ถ่ินปลายทางและไดชําระเงินเพ่ิมเติมในกรณีท่ีตองชําระแลว 

  3.4 กรณีท่ีผูขนสงไมตองรับผิด 

  (1) ผูขนสงไมตองรับผิดหากผูขนสงพิสูจนไดวาการถูกทําลาย หรือสูญหาย หรือเสียหายท่ี

เกิดข้ึนแกของนั้นเปนผลมาจากเหตุหนึ่งหรือหลายเหตุ ดังตอไปนี้ (มาตรา 37 วรรคสอง) 

  (1.1) ความชํารุดบกพรอง คุณภาพ หรือการเสื่อมสภาพในตัวเองแหงของนั้น  

  (1.2) การบรรจุหีบหอท่ีบกพรองแหงของนั้นซ่ึงกระทําโดยบุคคลอ่ืนนอกจากผูขนสงหรือ

ลูกจางหรือตัวแทนของผูขนสง  

  (1.3) การทําสงครามหรือการขัดกันทางอาวุธ  

  (1.4) การกระทําของเจาหนาท่ีของรัฐซ่ึงปฏิบัติหนาท่ีอันเก่ียวกับการเขามา การออกไป

หรือการผานแดนแหงของ     

    (2) ผูขนสงไมตองรับผิดในความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากการลาชาในการรับขนของ ถาผูขนสง

พิสูจนไดวาผูขนสง และลูกจางและตัวแทนของผูขนสงไดดําเนินมาตรการท้ังปวงท่ีควรตองกระทําเพ่ือ

หลีกเลี่ยงความเสียหายนั้นแลว หรือเปนการพนวิสัยท่ีผูขนสง และลูกจางและตัวแทนของผูขนสงจะใช

มาตรการเชนวานั้น (มาตรา 38)  

  3.5 ผูขนสงพนจากความรับผิด ในการรับขนคนโดยสาร ในกรณีดังตอไปนี้ 

   หากผูขนสงพิสูจนไดวาผูเรียกรองคาสินไหมทดแทนหรือบุคคลซ่ึงผูเรียกรองคาสินไหม

ทดแทนไดรับสิทธิมาเปนผูกอใหเกิดหรือมีสวนในความเสียหายจากความประมาทเลินเลอ หรือการกระทําหรือ

ละเวนการกระทําโดยมิชอบ ผูขนสงยอมพนจากความรับผิดท้ังหมดหรือบางสวนเพียงเทาท่ีเกิดจากความ

ประมาทเลินเลอ หรือการกระทําหรือละเวนการกระทําโดยมิชอบ (มาตรา 13) 

  3.6 การทักทวง 

   ในกรณีท่ีมีความเสียหายเกิดข้ึนแกของ ผู มีสิทธิรับของตองทักทวงเปนหนังสือตอ 

ผูขนสงโดยพลันหลังจากท่ีพบความเสียหายนั้น และตองทักทวงภายใน 14 วันนับแตวันท่ีไดรับมอบของ ในกรณี

ลาชาในการรับขนของ ตองทักทวงตอผูขนสงภายใน 21 วันนับแตวันท่ีผูมีสิทธิรับสัมภาระไดรับของนั้น  

ในกรณีท่ีไมทักทวงภายในระยะเวลาท่ีกําหนด จะฟองผูขนสงมิได เวนแตเปนกรณีฉอฉล (มาตรา 44) 
 

4. การรับขนรวมกัน (หมวด 3)   

     ในกรณีท่ีมีการรับขนรวมกัน (Combined Carriage) และไดดําเนินการสวนหนึ่งโดยทางอากาศ

และสวนอ่ืนโดยการรับขนโดยรูปแบบอ่ืน ใหใชบทบัญญัติแหงพระราชบัญญัตินี้บังคับเฉพาะกับชวงท่ี

ดําเนินการรับขนทางอากาศ โดยคูสัญญาจะระบุขอกําหนดเก่ียวกับการรับขนโดยรูปแบบอ่ืนไวในเอกสาร 

การรับขนทางอากาศดวยก็ได (มาตรา 46)             
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5. การรับขนทางอากาศท่ีดําเนินการโดยบุคคลอ่ืนท่ีมิใชผูขนสงตามสัญญา (หมวด 4)  

         ผูขนสงตามสัญญาตองรับผิดเพ่ือความเสียหายตลอดการรับขนตามท่ีระบุไวตามสัญญาและผูขนสง

ตามความเปนจริงตองรับผิดเพ่ือความเสียหายเฉพาะสวนท่ีตนดําเนินการ ซ่ึงกรณีนี้มีความสําคัญในเท่ียวบิน 

ท่ีใชรหัสเท่ียวบินรวมกัน (codeshare) และผูขนสงตามสัญญาและผูขนสงตามความเปนจริงตองอยูภายใต

บังคับแหงพระราชบัญญัตินี้ 
 

6. การฟองเรียกคาเสียหาย (หมวด 5)  

        การฟองคดีใด ๆ เพ่ือเรียกรองคาเสียหายในการรับขนคนโดยสาร สัมภาระ และของ ไมวาจะฟอง

ในมูลคดีตามพระราชบัญญัตินี้ มูลหนี้ตามสัญญา หรือมูลหนี้ท่ีเกิดจากมูลละเมิด หรือมูลหนี้อ่ืน สามารถฟอง

ไดเฉพาะเม่ืออยูภายใตบังคับแหงเง่ือนไขและเกณฑจํากัดความรับผิดตามท่ีบัญญัติไวในพระราชบัญญัตินี้  

โดยผูเสียหายจะไมไดรับคาเสียหายเชิงลงโทษ หรือคาเสียหายอ่ืนท่ีมิใชคาสินไหมทดแทน (มาตรา 54) สิทธใิน

การฟองเรียกคาเสียหายจากการรับขนทางอากาศเปนอันระงับสิ้นไป ถาไมมีการฟองคดีภายในระยะเวลาสองป

นับแตวันท่ีอากาศยานถึงถ่ินปลายทาง หรือนับแตวันท่ีอากาศยานนั้นควรจะไดถึงแลว หรือนับแตวันท่ีการรับขน

ไดหยุดลง แลวแตกรณี โดยวิธีการคํานวณระยะเวลาใหเปนไปตามกฎหมายแหงประเทศซ่ึงศาลท่ีพิจารณา

พิพากษาคดีตั้งอยู (มาตรา 55)  และในกรณีท่ีมีการฟองคดีตามพระราชบัญญัตินี้ การแปลงหนวยสิทธิพิเศษ

ถอนเงินใหเปนสกุลเงินบาท ใหคํานวณ ณ วันท่ีศาลมีคําพิพากษา โดยใชอัตราแลกเปลี่ยนตามประกาศของ

ธนาคารแหงประเทศไทย (มาตรา 56) 

  7. เขตอํานาจศาล  

      การฟองเรียกรองคาเสียหายในการรับขนทางอากาศระหวางประเทศท่ีอยูภายใตอนุสัญญา โจทกมี

สิทธิเลือกท่ีจะเสนอคําฟองในอาณาเขตของรัฐภาคีหนึ่งตอศาลซ่ึงมีเขตอํานาจ ดังตอไปนี้ 

(1) ศาลท่ีผูขนสงมีภูมิลําเนา 

(2) ศาลท่ีผูขนสงมีสถานท่ีประกอบธุรกิจหลักตั้งอยู 

(3) ศาลท่ีผูขนสงมีสถานท่ีประกอบธุรกิจซ่ึงไดมีการทําสัญญารับขน 

(4) ศาลในถ่ินปลายทาง 

     ในกรณีความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากการท่ีคนโดยสารถึงแกความตายหรือไดรับบาดเจ็บ โจทกยังมี

สิทธิเลือกท่ีจะเสนอคําฟองในอาณาเขตของรัฐภาคีหนึ่งตอศาลท่ีคนโดยสารนั้นมีถ่ินท่ีอยูหลักและถาวรขณะท่ี

เกิดอุบัติเหตุและผูขนสงดําเนินการใหบริการการรับขนคนโดยสารไปยังหรือออกจากรัฐภาคีนั้น ไมวาจะใช

อากาศยานของผูขนสงเองหรืออากาศยานของผูขนสงอ่ืนตามขอตกลงทางพาณิชย และผูขนสงนั้นประกอบ

ธุรกิจรับขนคนโดยสารจากสถานท่ีท่ีผูขนสงหรือผูขนสงอ่ืนท่ีตนมีขอตกลงทางพาณิชย ไดทําสัญญาเชาหรือ

เปนเจาของ (มาตรา 56/1) 

  การฟองเรียกรองคาเสียหายเก่ียวกับการรับขนท่ีดําเนินการโดยผูขนสงตามความเปนจริง อาจฟอง 

ผูขนสงตามความเปนจริงหรือผูขนสงตามสัญญาหรือท้ังสองรายรวมกันหรือแยกกัน ตามแตโจทกจะเลือก  

ถาโจทกฟองคดีตอผูขนสงตามความเปนจริงหรือผูขนสงตามสัญญาเพียงรายเดียวผูขนสงท่ีถูกฟองมีสิทธิเรียก 

ผูขนสงท่ีไมไดถูกฟองเขามาในคดีได (มาตรา 56/2) และในกรณีท่ีเปนการรับขนโดยผูขนสงตามความเปนจริง

ใหมีสิทธิฟองตอศาลในอาณาเขตของรัฐภาคีซ่ึงมีเขตอํานาจเหนือสถานท่ีท่ีผูขนสงตามความเปนจริงมีภูมิลําเนา

หรือมีภูมิลําเนาหรือสถานท่ีประกอบธุรกิจหลักตั้งอยูเพ่ิมเติมดวย (มาตรา 56/3) 
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  คดี ท่ีเ ก่ียวกับการรับขนทางอากาศระหวางประเทศ ถาโจทกมีสิทธิ ท่ีจะเสนอคําฟองใน

ราชอาณาจักร ใหอยูในอํานาจพิจารณาพิพากษาของศาลทรัพยสินทางปญญาและการคาระหวางประเทศ 

(มาตรา 56/4) 
 

   8. การระงับขอพิพาทโดยการอนุญาโตตุลาการ 

     คูสัญญาในสัญญารับขนของในการรับขนทางอากาศอาจตกลงเปนหนังสือใหการระงับขอพิพาทใด ๆ 

เก่ียวกับความรับผิดของผูขนสงตามพระราชบัญญัตินี้ โดยการอนุญาโตตุลาการ โดยมีสิทธิเลือกใหมีการ

พิจารณาโดยการอนุญาโตตุลาการภายในเขตอํานาจศาลใดศาลหนึ่งท่ีตั้งอยูในรัฐภาคีตามเขตอํานาจศาลท่ีกําหนด

ในพระราชบัญญัติ และถาเลือกใหมีการพิจารณาในราชอาณาจักร ใหอนุญาโตตุลาการหรือคณะอนุญาโตตุลาการ 

ใชบทบัญญัติแหงพระราชบัญญัตินี้ (มาตรา 56/4) 

9. การรับขนทางอากาศภายในประเทศ (หมวด 6)  

      พระราชบัญญัตินี้ใชบังคับแกการรับขนทางอากาศภายในประเทศ (มาตรา 58) และคดีท่ีเก่ียวกับ
การรับขนทางอากาศภายในประเทศ ใหอยูในอํานาจพิจารณาพิพากษาของศาลทรัพยสินทางปญญาและ
การคาระหวางประเทศ (มาตรา 57) 
 

------------------------------  
     

           ฝายกฎหมาย สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

หมายเหตุ: คําอธิบายนี้มีข้ึนเพ่ือประโยชนในการเขาใจสาระสําคัญของกฎหมายเทานั้น สวนการจะปฎิบัติตาม

กฎหมายใหเปนไปอยางถูกตอง ประชาชนจะตองทําการศึกษา ทําความเขาใจ ตรวจสอบ และยึดถือตัวบท

กฎหมายเปนสําคัญ  


