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  คําอธิบายสรุปสาระสําคัญของพระราชบัญญัตวิาดวยความผิดบางประการตอการเดินอากาศ พ.ศ. 2558 
  
 
ความมุงหมายและวัตถุประสงคของกฎหมาย 
 

โดยท่ีในปจจุบันมีการกระทําความผิดอาญาตอการเดินอากาศหลายลักษณะและมีจํานวนมากข้ึน ประกอบ
กับพระราชบัญญัติวาดวยความผิดบางประการตอการเดินอากาศ พ.ศ. 2521 ยังมีบทบัญญัติไมชัดเจนเก่ียวกับ
อํานาจหนาท่ีของผูควบคุมอากาศยานไทย และของเจาหนาท่ีท่ีเก่ียวกับความผิดในอากาศยานในเรื่องการรับแจง   
และการรับตัวบุคคลผูกระทําความผิดในอากาศยานในระหวางการบิน  และยังมีบทบัญญัติไมครอบคลุมถึงการกระทํา
ความผิดท่ีกําหนดในอนุสัญญาท่ีประเทศไทยเปนภาคี ไดแก อนุสัญญาวาดวยความผิดและการกระทําอ่ืนๆ         
บางประการท่ีกระทําบนอากาศยาน ซ่ึงทําข้ึนท่ีกรุงโตเกียว เม่ือวันท่ี 14 กันยายน ค.ศ. 1963 (พ.ศ. 2506) 
อนุสัญญาวาดวยการปราบปรามการยึดอากาศยานโดยมิชอบดวยกฎหมาย ซ่ึงทําข้ึนท่ีกรุงเฮก เม่ือวันท่ี 16 ธันวาคม 
ค.ศ. 1970 (พ.ศ. 2513) และอนุสัญญาวาดวยการปราบปรามการกระทําอันมิชอบดวยกฎหมายตอความปลอดภัย
ของการบินพลเรือน ซ่ึงทําข้ึนท่ีกรุงมอนตริออล เม่ือวันท่ี 23 กันยายน ค.ศ. 1971 (พ.ศ. 2514) พรอมท้ังพิธีสาร   
ลงวันท่ี 24 กุมภาพันธ ค.ศ. 1988 (พ.ศ. 2531)  ตลอดจนพระราชบัญญัติดังกลาวยังไมมีบทบัญญัติเก่ียวกับ
ความผิดบางประการท่ีผูโดยสารไดกระทําในอากาศยานในระหวางการบิน ตอผูควบคุมอากาศยาน เจาหนาท่ีประจํา
อากาศยาน หรือผู โดยสารและตอทรัพยสินในอากาศยานท่ีสมควรกําหนดใหเปนความผิดดวย  รวมท้ัง  
ยังไม         มีบทบัญญัติวาดวยเจาหนาท่ีผูรักษาความปลอดภัยในอากาศยานในระหวางการบิน  
   

ขอบเขตการใชบังคับของกฎหมาย  
  

 พระราชบัญญัติวาดวยความผิดบางประการตอการเดินอากาศ พ.ศ. 2558 มาตรา 4 กําหนดขอบเขต 

การใชบังคับโดยไมใชบังคับแกอากาศยานท่ีใชในบริการทางทหาร ตํารวจ หรือศุลกากรของรัฐตางประเทศ 

การแกไขปรับปรุง/ยกเลิก 
           

พระราชบัญญัติวาดวยความผิดบางประการตอการเดินอากาศ พ.ศ. 2558 ไดยกเลิกพระราชบัญญัติ 
จํานวน 2 ฉบับ ไดแก  
          1.  พระราชบัญญัติวาดวยความผิดบางประการตอการเดินอากาศ พ.ศ. 2521  
          2.  พระราชบัญญัติวาดวยความผิดบางประการตอการเดินอากาศ (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2538  
 

โครงสรางของกฎหมาย 
 

หมวด 1  ความผิดเก่ียวกับการเดินอากาศและอากาศยาน  
  หมวด 2  อํานาจหนาท่ีของผูควบคุมอากาศยาน เจาหนาท่ีเก่ียวกับความผิดในอากาศยาน และ เจาหนาท่ี   

ผูรักษาความปลอดภัยในอากาศยาน 
หมวด 3  ความผิดตอการเดินอากาศท่ีไดกระทํานอกราชอาณาจักรท่ีจะตองรับโทษในราชอาณาจักร  
บทเฉพาะกาล  
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 สรุปสาระสําคัญของกฎหมาย  
  

พระราชบัญญัติวาดวยความผิดบางประการตอการเดินอากาศ พ.ศ. 2558 มีสาระสําคัญโดยสรุป ดังนี้ 
 1.  ความผิดเกี่ยวกับการเดินอากาศและอากาศยาน       
      การกระทําท่ีบัญญัติใหเปนความผิดตามพระราชบัญญัตินี้ เปนไปตามท่ีกําหนดไวในอนุสัญญาวาดวย
ความผิดและการกระทําอ่ืน ๆ บางประการท่ีกระทําบนอากาศยานฯ (อนุสัญญากรุงโตเกียว) อนุสัญญาวาดวย 
การปราบปรามการยึดอากาศยานโดยมิชอบดวยกฎหมาย (อนุสัญญากรุงเฮก) อนุสัญญาวาดวยการปราบปราม 
การกระทําอันมิชอบดวยกฎหมายตอความปลอดภัยของการบินพลเรือน (อนุสัญญากรุงมินตริออล) และเพ่ิมเติม 
การกระทําท่ีเปนความผิดตามพิธิสารเพ่ือการปราบปรามการกระทํารุนแรงอันมิชอบดวยกฎหมาย ณ ทาอากาศยาน    
ซ่ึงใหบริการการบินพลเรือนระหวางประเทศ เพ่ิมเติมตอจากอนุสัญญากรุงมินตริออล รวมท้ังไดเพ่ิมเติมการกระทํา
ซ่ึงเปนความผิดท่ีกําหนดไวในกฎหมายตนแบบวาดวยการกระทําความผิดบางประการบนอากาศยานพลเรือน     
ตามขอมติสมัชชาองคการการบินพลเรือน (ICAO) ท่ี A 33-4 โดยอาจแบงประเภทของฐานความผิดได ดังนี้ 

1.1  ความผิดของผูอยูในอากาศยานในระหวางการบิน สําหรับการกระทําการท่ีนาจะเปนเหตุให
เกิดอันตรายตอความปลอดภัยของอากาศยาน ไดแก        
  (1) ความผิดฐานฝาฝนหรือไมปฏิบัติตามคําสั่งของผูควบคุมอากาศยานหรือเจาหนาท่ีประจํา  
อากาศยาน (มาตรา 7)           
  (2) ความผิดฐานกระทําการหรือมีสิ่งตองหามในอากาศยาน  ไดแก  การสูบบุหรี่ในหองน้ําหรือท่ี
อ่ืนใดท่ีมิใชสถานท่ีท่ีจัดไวใหสูบบุหรี่เปนการเฉพาะ การใชอุปกรณอิเล็กทรอนิกสในเวลาท่ีหามใช หรือมีสิ่งท่ีมี
ประกาศหามมิใหนําข้ึนไปในอากาศยานไวในการครอบครอง (มาตรา 8)     
  (3) ความผิดฐานทําใหเครื่องตรวจจับควันหรืออุปกรณอ่ืนใดในอากาศยานท่ีเก่ียวกับความปลอดภัย  
ของอากาศยานไมทํางาน (มาตรา 9)          
  (4) ความผิดฐานใชกําลังประทุษรายผูอ่ืน (มาตรา 10)     
  (5) ความผิดฐานกระทําการอยางหนึ่งอยางใดดังตอไปนี้ (มาตรา 11)     
   (5.1) กระทําตอรางกายผูอ่ืนอันเปนการมุงหมายในทางเพศ    
   (5.2) กระทําการอันควรขายหนาตอหนาธารกํานัลโดยเปลือยหรือเปดเผยสวนของ
รางกาย หรือ             
   (5.3) ใชวาจาลวนลามหรือแสดงกิริยาทาทางอันเปนการลามกอยางอ่ืน 

1.2 ความผิดของผูอยูในอากาศยานในระหวางการบิน สําหรับการกระทําการท่ีเปนความผิดอาญา
ตามกฎหมายไทยและนาจะเปนเหตุใหเกิดอันตรายตอความปลอดภัยของอากาศยาน ไดแก    

(1) ความผิดฐานกระทําการอยางหนึ่งอยางใดดังตอไปนี้อันนาจะเปนเหตุใหเกิดอันตรายตอ    
ความปลอดภัยของอากาศยานหรือบุคคลในอากาศยาน หรือเปนการฝาฝนตอกฎ ระเบียบ และความเรียบรอยใน
อากาศยาน (มาตรา 12)           
   (1.1) ใชกําลังทํารายผูอ่ืน        
   (1.2) ทําใหเสียทรัพย        
   (1.3) ดื่มเครื่องดื่มท่ีมีแอลกอฮอลหรือใชสารท่ีมีฤทธิ์ตอจิตประสาท หรือ  
   (1.4) กระทําดวยประการใดๆ ท่ีกอใหเกิดความวุนวายในอากาศยาน   
  (2) ความผิดฐานกระทําการอยางหนึ่งอยางใดดังตอไปนี้อันเปนการรบกวนการปฏิบัติหนาท่ี หรือ
ทําใหประสิทธิภาพในการปฏิบัติหนาท่ีของผูควบคุมอากาศยานหรือเจาหนาท่ีประจําอากาศยานลดลง (มาตรา 13) 
   (2.1)  ใชกําลังทํารายผูควบคุมอากาศยานหรือเจาหนาท่ีประจําอากาศยาน หรือ 
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   (2.2) ทําใหผูควบคุมอากาศยานหรือเจาหนาท่ีประจําอากาศยานเกิดความกลัว หรือ 
ความตกใจโดยการขูเข็ญ ไมวาจะทําดวยใชแรงกายภาพหรือดวยวิธีอ่ืนใด     
   (3) ความผิดฐานเขาไปหรือซอนตัวอยูในอากาศยานในระหวางบริการโดยไมมีเหตุสมควร 
หรือไมยอมออกไปเม่ือผูควบคุมอากาศยานไดสั่งใหออกไปจากอากาศยาน (มาตรา 14)    
  (4) ความผิดฐานทํารายรางกายผู อ่ืนในอากาศยานอันนาจะเปนเหตุใหเ กิดอันตรายตอ 
ความปลอดภัยของอากาศยาน (มาตรา 15)            
  (5) ความผิดฐานฆาผูอ่ืนในอากาศยานอันนาจะเปนเหตุใหเกิดอันตรายตอความปลอดภัยของ   
อากาศยาน (มาตรา 16)           
  (6) ความผิดฐานยึดหรือเขาควบคุมอากาศยานโดยใชกําลังประทุษราย หรือขูเข็ญวาจะใชกําลัง
ประทุษรายผูอ่ืน หรือขูวาจะกระทําอันตรายตออากาศยานนั้น (มาตรา 17)        

1.3 ความผิดของผูท่ีทําใหอากาศยานไมสามารถทําการบินได หรือกอใหเกิดความเสียหายซ่ึงนาจะ
เปนเหตุใหเกิดอันตรายตอความปลอดภัยของอากาศยานในระหวางการบิน 

(1) ความผิดฐานกระทําการอยางหนึ่งอยางใดดังตอไปนี้ (มาตรา 18)    
   (1.1) ทําลายอากาศยานในระหวางบริการ      
   (1.2) ทําใหอากาศยานในระหวางบริการเสียหายจนเปนเหตุใหอากาศยานนั้น ไมสามารถ
ทําการบินได หรือเปนเหตุหรือนาจะเปนเหตุใหเกิดอันตรายตอความปลอดภัยของอากาศยานในระหวางการบิน หรือ 
   (1.3) วางหรือกระทําดวยประการใด ๆ เพ่ือใหมีการวางวัสดุหรือสิ่งใด ๆ ในอากาศยานใน
ระหวางบริการ ท่ีนาจะทําลายอากาศยานนั้น หรือนาจะกอใหเกิดความเสียหาย จนเปนเหตุใหอากาศยานนั้น 
ไมสามารถทําการบินได หรือนาจะกอใหเกิดความเสียหายจนนาจะเปนเหตุใหเกิดอันตรายตอความปลอดภัยของ
อากาศยานในระหวางการบิน  

1.4 ความผิดของผูท่ีกระทําความผิดในทาอากาศยาน หรือกระทําการใด ๆ ทําใหการใหบริการ 
ของทาอากาศยานหยุดชะงัก 

(1) ความผิดฐานใชอาวุธหรือวัสดุอ่ืนใดกระทําการอยางหนึ่งอยางใดดังตอไปนี้อันเปนอันตรายหรือ
นาจะเปนอันตรายตอความปลอดภัยของทาอากาศยาน (มาตรา 19) 

(1.1) ทํารายรางกายผูอ่ืนในทาอากาศยานจนเปนเหตุใหหรือนาจะเปนเหตุใหผู อ่ืนรับ
อันตรายสาหัสหรือถึงแกความตาย 

(1.2) ทําลายหรือทําใหเสียหายอยางรายแรงตอทาอากาศยาน หรือสิ่งอํานวยความสะดวก
ของทาอากาศยาน หรือตออากาศยานท่ีจอดอยูในทาอากาศยาน ซ่ึงไมใชอากาศยานในระหวางบริการ หรือ 

(1.3) ทําใหการใหบริการของทาอากาศยานหยุดชะงัก 
(2) ความผิดฐานใชอาวุธหรือวัสดุอ่ืนใดฆาผูอ่ืนในทาอากาศยานอันเปนอันตรายหรือนาจะเปน

อันตรายตอความปลอดภัยของทาอากาศยาน (มาตรา 20) 
1.5 ความผิดของผูท่ีทําลายหรือทําใหเสียหายแกเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ หรือ

แจงความหรือสงขาวสารอันเปนเท็จเปนเหตุใหผูท่ีอยูในทาอากาศยานหรือผูท่ีอยูในอากาศยานในระหวาง    
การบินเกิดความตื่นตกใจ 

(1) ความผิดฐานทําลายหรือทําใหเสียหายแกเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศตามกฎหมาย
วาดวยการเดินอากาศ หรือทําใหการทํางานของเครื่องอํานวยความสะดวกดังกลาวขัดของ  อันเปนเหตุหรือนาจะเปนเหตุ
ใหเกิดอันตรายตอความปลอดภัยของอากาศยานในระหวางการบิน (มาตรา 21) 

(2) ความผิดฐานแจงขอความหรือสงขาวสารซ่ึงรูอยูแลววาเปนเท็จอันเปนเหตุหรือนาจะเปนเหตุ
ใหผูท่ีอยูในทาอากาศยานหรือผูท่ีอยูในอากาศยานในระหวางการบินตื่นตกใจ หรือเปนเหตุใหเกิดอันตรายตอ 
ความปลอดภัยของอากาศยานในระหวางการบิน (มาตรา 22)  
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2.  อํานาจหนาท่ีของผูควบคุมอากาศยานและเจาหนาท่ีท่ีเกี่ยวกับความผิดในอากาศยาน และ
เจาหนาท่ีผูรักษาความปลอดภัยในอากาศยาน  

2.1 กรณีการกระทําความผิดเกิดในอากาศยานไทย        
(1) อํานาจหนาท่ีของผูควบคุมอากาศยานขณะอากาศยานอยูในระหวางการบิน  

   (1.1) อํานาจหนาท่ีในการใชมาตรการอันสมควร ผูควบคุมอากาศยานของอากาศยาน
ไทยซ่ึงเปนอากาศยานในระหวางการบิน อาจใชมาตรการอันสมควร รวมท้ังการควบคุมตัวบุคคลผูอยูในอากาศยาน
เทาท่ีจําเปน เพ่ือคุมครองความปลอดภัยของอากาศยานหรือของบุคคล หรือทรัพยสินในอากาศยาน หรือเพ่ือรักษา
ไวซ่ึงกฎ ระเบียบ และความเรียบรอยในอากาศยาน หรือเพ่ือสงตัวบุคคลนั้นแกเจาหนาท่ีท่ีเก่ียวกับความผิดใน
อากาศยาน หรือนําตัวบุคคลนั้นลงจากอากาศยานได เม่ือพบเห็นหรือมีเหตุอันควรสงสัยวาบุคคลดังกลาวกระทําการ
หรือจะกระทําการอยางหนึ่งอยางใดดังตอไปนี้ ไดแก 1. เปนความผิดอาญา 2. เปนหรืออาจเปนอันตรายตอ 
ความปลอดภัยของอากาศยานหรือของบุคคลหรือทรัพยสินในอากาศยาน หรือ 3. เปนการฝาฝนตอกฎ ระเบียบ  
และความเรียบรอยในอากาศยาน (มาตรา 26 วรรคหนึ่ง)        
   ท้ังนี้ เม่ืออากาศยานไทยลงสูพ้ืนแลว หามใชมาตรการควบคุมตัวบุคคล เวนแตในกรณี 
ดังตอไปนี้ ไดแก  1. เปนมาตรการเพ่ือใหสามารถสงตัวผูถูกควบคุมใหแกเจาหนาท่ีท่ีเก่ียวกับความผิดในอากาศยาน
เพ่ือใหดําเนินคดี หรือ 2. เปนการบินลงเพราะเหตุจําเปนและผูควบคุมอากาศยานไมสามารถสงตัวผูถูกควบคุมใหแก
เจาหนาท่ีท่ีเก่ียวกับความผิดในอากาศยานได หรือ 3. ผูถูกควบคุมตัวยินยอมเดินทางตอไปกับอากาศยานภายใต 
การควบคุม หรือ 4. เจาหนาท่ีท่ีเก่ียวกับความผิดในอากาศยานของประเทศนั้นไมยินยอมใหนําตัวผูถูกควบคุมลง
หรือไมยอมรับตัวไวในกรณีนี้ ผูควบคุมอากาศยานมีอํานาจใชมาตรการควบคุมตัวบุคคลตอไปได จนกวาจะสามารถ
สงตัวผูถูกควบคุมใหแกเจาหนาท่ีท่ีเก่ียวกับความผิดในอากาศยานของประเทศไทยหรือประเทศอ่ืนได หรือจนกวาจะ
ถึงถ่ินปลายทางของการเดินทางของผูถูกควบคุมตัว (มาตรา 29)      
    (1.2) อํานาจในการมอบอํานาจของผูควบคุมอากาศยานแกเจาหนาท่ีประจํา      
อากาศยานหรือผูโดยสาร ผูควบคุมอากาศยานอาจสั่งหรือมอบอํานาจให “เจาหนาท่ีประจําอากาศยาน” และอาจ
ขอรองหรือมอบอํานาจให “ผูโดยสาร” ควบคุมตัวบุคคลผูกระทําการหรือจะกระทําการตามมาตรา 26 วรรคหนึ่ง  
ก็ได (มาตรา 26 วรรคสอง) อยางไรก็ตามเจาหนาท่ีประจําอากาศยานหรือผูโดยสารในอากาศยานไทย 
ซ่ึงเปนอากาศยานในระหวางการบิน อาจใชมาตรการอันสมควรในทางปองกันเพ่ือคุมครองความปลอดภัยของ
อากาศยาน หรือของบุคคลหรือทรัพยสินในอากาศยานไดโดยไมตองมีการมอบอํานาจจากผูควบคุมอากาศยาน  
ในเม่ือมีเหตุอันควรเชื่อวามีความจําเปนจะตองกระทําเชนนั้นทันที แตผูควบคุมอากาศยานอาจสั่งใหยกเลิก
มาตรการนั้นได (มาตรา 27)      

(1.3) หนาท่ีในการแจงการใชมาตรการและการควบคุมบุคคลในอากาศยาน ใน
กรณีท่ีมีผูถูกควบคุมตัวบุคคลในอากาศยานไทย ใหผูควบคุมอากาศยานแจงการควบคุมพรอมดวยเหตุผลแก 
“เจาหนาท่ีท่ีเก่ียวกับความผิดในอากาศยาน” ของประเทศท่ีอากาศยานจะลงสูพ้ืนทราบโดยเร็วท่ีสุดท่ีจะทําได และ
หากเปนไปไดใหแจงกอนอากาศยานลงสูพ้ืน ท้ังนี้ ตามหลักเกณฑและวิธีการท่ีประเทศนั้นกําหนด (มาตรา 28) 
นอกจากนี้         ใหผูควบคุมอากาศยานแจง “สถานทูต” หรือ “สถานกงสุลไทย” ท่ีมีเขตอํานาจในประเทศนั้น
ทราบและใหรายงานให “เจาหนาท่ีท่ีเก่ียวกับความผิดในอากาศยานของประเทศไทย” ไดทราบถึงการใชมาตรการ
ในประการนี้โดยเร็วท่ีสุดท่ีจะทําได (มาตรา 33 วรรคสอง) 

    (2) อํานาจหนาท่ีของผูควบคุมอากาศยานเม่ืออากาศยานลงสูพ้ืน 
(2.1) กรณีอากาศยานลงสูพ้ืนนอกราชอาณาจักรไทย ใหผูควบคุมอากาศยานมีอํานาจ

หนาท่ี ดังตอไปนี้ (มาตรา 30 - มาตรา 33)         
    (2.1.1) นําตัวบุคคลใดลงจากอากาศยาน เพ่ือประโยชนในการคุมครอง 
ความปลอดภัยของอากาศยาน หรือของบุคคลหรือทรัพยสินในอากาศยาน หรือเพ่ือรักษาไวซ่ึงกฎ ระเบียบ และ
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ความเรียบรอยในอากาศยานเม่ือผูควบคุมอากาศยานมีเหตุอันควรเชื่อวาบุคคลนั้นไดกระทําการ หรือจะกระทําการ
ในอากาศยานในระหวางการบินอันเปนหรืออาจเปนอันตรายตอความปลอดภัยของอากาศยาน หรือของบุคคลหรือ
ทรัพยสินในอากาศยาน หรือเปนการฝาฝนตอกฎ ระเบียบ และความเรียบรอยในอากาศยาน ท้ังนี้ ไมวาการกระทํา
นั้นจะเปนความผิดอาญาหรือไมก็ตาม (มาตรา 30 (1)) ท้ังนี้ ในการนําตัวบุคคลใดลงจากอากาศยานไทย 
ใหผูควบคุมอากาศยานจัดทําบันทึกรายงานใหเจาหนาท่ีท่ีเก่ียวกับความผิดในอากาศยานของประเทศท่ีอากาศยาน
ลงสูพ้ืนทราบขอเท็จจริงและเหตุผลของการนําตัวบุคคลนั้นลงจากอากาศยาน ท้ังนี้ ตามหลักเกณฑและวิธีการท่ี
ประเทศนั้นกําหนด (มาตรา 31 วรรคหนึ่ง) นอกจากนี้ เม่ือไดนําตัวบุคคลใดลงจากอากาศยานไทยแลว ใหผูควบคุม
อากาศยานแจง “สถานทูต” หรือ “สถานกงสุลไทย” ท่ีมีเขตอํานาจในประเทศนั้นทราบและใหรายงานให 
“เจาหนาท่ีท่ีเก่ียวกับความผิดในอากาศยานของประเทศไทย” ทราบโดยเร็วท่ีสุดท่ีจะทําได (มาตรา 33 วรรคสอง) 
    (2.1.2) สงตัวบุคคลใดใหเจาหนาท่ีท่ีเกี่ยวกับความผิดในอากาศยานของ
ประเทศ ท่ีอากาศยานลงสูพ้ืนเพ่ือใหมีการดําเนินคดีอาญา เม่ือผูควบคุมอากาศยานมีเหตุอันควรเชื่อวาบุคคลนั้น
ไดกระทําการในอากาศยานในระหวางการบินท่ีผูควบคุมอากาศยานเห็นวาเปนความผิดอาญาตามกฎหมายไทย 
ซ่ึงเปนความผิดรายแรงตามท่ีกําหนดในกฎกระทรวงของกระทรวงคมนาคม (มาตรา 30 (2)) ในกรณีท่ีผูควบคุม
อากาศยานมีความประสงคจะสงตัวบุคคลเพ่ือดําเนินคดีอาญาใหผูควบคุมอากาศยานแจงความประสงคดังกลาว 
แกเจาหนาท่ีท่ีเก่ียวกับความผิดในอากาศยานทราบโดยเร็วท่ีสุดท่ีจะทําได หากเปนไปไดใหแจงกอนอากาศยาน 
ลงสูพ้ืน ท้ังนี้ ตามหลักเกณฑและวิธีการท่ีประเทศนั้นกําหนด และเม่ือสงตัวบุคคลนั้นใหแกเจาหนาท่ีท่ีเก่ียวกับ
ความผิดในอากาศยาน ใหผูควบคุมอากาศยานสงพยานหลักฐานท่ีชอบดวยกฎหมายไทยซ่ึงอยูในความครอบครอง
ของตนแกเจาหนาท่ีท่ีเก่ียวกับความผิดในอากาศยานนั้นดวย (มาตรา 31 วรรคสอง)    
    อนึ่ง การสงตัวหรือไมสงตัวบุคคลใดของผูควบคุมอากาศยานของอากาศยานไทย
ใหแกเจาหนาท่ีท่ีเก่ียวกับความผิดในอากาศยานขางตน หรือการใหคํารับรองของผูควบคุมอากาศยานหรือ
ผูดําเนินการเดินอากาศในกรณีท่ีกฎหมายของประเทศท่ีอากาศยานลงสูพ้ืนกําหนดใหตองทําคํารับรองเก่ียวกับ 
การไมรองขอหรือจะไมรองขอใหประเทศอ่ืนดําเนินคดีอาญาแกผูถูกสงตัว ใหปฏิบัติตามหลักเกณฑและเง่ือนไขตาม
ระเบียบท่ีปลัดกระทรวง การตางประเทศ ปลัดกระทรวงคมนาคม และปลัดกระทรวงมหาดไทยรวมกันกําหนด 
(มาตรา 32) นอกจากนี้ เม่ือไดสงตัวบุคคลใดใหเจาหนาท่ีท่ีเก่ียวกับความผิดในอากาศยานเพ่ือใหมีการดําเนินคดีอาญา
แลว ใหผูควบคุมอากาศยานแจง “สถานทูต” หรือ “สถานกงสุลไทย” ท่ีมีเขตอํานาจในประเทศนั้นทราบและใหรายงาน
ให “เจาหนาท่ีท่ีเก่ียวกับความผิดในอากาศยานของประเทศไทย” ทราบ โดยเร็วท่ีสุดท่ีจะทําได (มาตรา 33 วรรคสอง) 

(2.2) กรณีอากาศยานลงสูพ้ืนในราชอาณาจักรไทย ใหผูควบคุมอากาศยานมีอํานาจ 
ตามท่ีกําหนดไวในมาตรา 30 โดยอนุโลม เวนแตความผิดอาญาตามมาตรา 30 (2) ไมจําตองเปนความผิดรายแรง
ตามท่ีกําหนดในกฎกระทรวง ท้ังนี้ ใหผูควบคุมอากาศยานจัดทําบันทึกรายงานการนําตัวบุคคลลงจากอากาศยาน
และแจงความประสงคจะสงตัวบุคคลเพ่ือดําเนินคดีอาญา พรอมท้ังสงพยานหลักฐานใหแกเจาหนาท่ีท่ีเก่ียวกับ
ความผิดในอากาศยาน โดยใหนํามาตรา 31 มาใชบังคับโดยอนุโลม (มาตรา 34) ท้ังนี้ อํานาจหนาท่ีของผูควบคุม
อากาศยานในกรณีอากาศยานลงสูพ้ืนในราชอาณาจักรสามารถสรุปได ดังนี้     
    (2.2.1) นําตัวบุคคลใดลงจากอากาศยาน เม่ือผูควบคุมอากาศยานมีเหตุอันควรเชื่อวา 
บุคคลนั้นไดกระทําการหรือจะกระทําการในอากาศยานในระหว างการบิน อันเปนหรืออาจเปนอันตราย 
ตอความปลอดภัยของอากาศยาน หรือของบุคคลหรือทรัพยสินในอากาศยาน หรือเปนการฝาฝนตอกฎ ระเบียบ  
และความเรียบรอยในอากาศยาน ท้ังนี้  ไมวาการกระทํานั้นจะเปนความผิดอาญาหรือไม ก็ตาม เพ่ือประโยชน 
ในการคุมครองความปลอดภัยของอากาศยานหรือของบุคคลหรือทรัพยสินในอากาศยาน หรือเพ่ือรักษาไว 
ซ่ึงกฏ ระเบียบ และความเรียบรอยในอากาศยาน  ท้ังนี้  ในการนําตัวบุคคลใดลงจากอากาศยานใหผูควบคุม 
อากาศยานจัดทําบันทึกรายงานให “เจาหนาท่ีท่ีเก่ียวกับความผิดในอากาศยาน” ทราบขอเท็จจริง และเหตุผลของการนําตัว
บุคคลนั้นลงจากอากาศยาน            
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(2.2.2) สงตัวบุคคลใดใหเจาหนาท่ีท่ีเก่ียวกับความผิดในอากาศยานเพ่ือใหมี
การดําเนินคดีอาญา เม่ือผูควบคุมอากาศยานมีเหตุอันควรเชื่อวาบุคคลนั้นไดกระทําการในอากาศยานในระหวาง     
การบินท่ีผูควบคุมอากาศยานเห็นวาเปนความผิดอาญาตามกฎหมาย ใหผูควบคุมอากาศยานแจงความประสงค
ดังกลาวแกเจาหนาท่ีท่ีเก่ียวกับความผิดในอากาศยานทราบโดยเร็วท่ีสุดท่ีจะทําได หากเปนไปไดใหแจงกอน     
อากาศยานลงสูพ้ืน และเม่ือสงตัวบุคคลนั้นใหแกเจาหนาท่ีท่ีเก่ียวกับความผิดในอากาศยาน ใหผูควบคุมอากาศยาน
สงพยานหลักฐานท่ีชอบดวยกฎหมายซ่ึงอยูในความครอบครองของตนแกเจาหนาท่ีท่ีเก่ียวกับความผิดในอากาศยาน
นั้นดวย 

2.2 กรณีการกระทําความผิดเกิดในอากาศยานตางประเทศซ่ึงลงสูพ้ืนในราชอาณาจักรไทย 
(1) อํานาจหนาท่ีของเจาหนาท่ีเกี่ยวกับความผิดในอากาศยานในการรับตัวบุคคลเพ่ือ

ดําเนนิคดอีาญ เม่ือ “อากาศยานตางประเทศ” ลงสูพ้ืนในราชอาณาจักรไทย และผูควบคุมอากาศยานสงตัวบุคคล
ใดใหเจาหนาท่ีท่ีเก่ียวกับความผิดในอากาศยานเพ่ือใหดําเนินคดีอาญาในราชอาณาจักร เจาหนาท่ีท่ีเก่ียวกับ
ความผิดในอากาศยานจะยอมรับตัวบุคคลดังกลาวไดตอเม่ือการกระทําของบุคคลนั้นเปนความผิดอาญาตาม
กฎหมายไทย (มาตรา 35) 

(2) อํานาจของเจาหนาท่ีเกี่ยวกับความผิดในอากาศยานในการปฏิเสธการรับตัวบุคคลเพ่ือการ
ดําเนินคดีอาญา เจาหนาท่ีท่ีเก่ียวกับความผิดในอากาศยานอาจไมยอมใหนําตัวบุคคลนั้นลง หรือไมรับตัวบุคคลนั้น
ไวเพ่ือดําเนินคดี ในกรณีดังตอไปนี้ (มาตรา 36)         
   (ก) ผูควบคุมอากาศยานไมไดแจงหรือไมไดรายงานใหเจาหนาท่ีท่ีเก่ียวกับความผิดใน   
อากาศยาน ทราบตามระเบียบท่ีปลัดกระทรวงการตางประเทศ ปลัดกระทรวงคมนาคม และผูบัญชาการตํารวจ
แหงชาติรวมกันกําหนด ในกรณีเชนวานี้ เจาหนาท่ีท่ีเก่ียวกับความผิดในอากาศยาน อาจยอมใหนําตัวลงหรือรับตัว
ไวดําเนินคดีในราชอาณาจักรได ตามระเบียบท่ีปลัดกระทรวงการตางประเทศ ปลัดกระทรวงคมนาคม และ          ผู
บัญชาการตํารวจแหงชาติรวมกันกําหนด         
   (ข) ประเทศผูจดทะเบียนอากาศยานไมไดเปนรัฐภาคีแหงอนุสัญญาวาดวยความผิด  
และการกระทําอ่ืนๆ บางประการท่ีกระทําบนอากาศยาน ซ่ึงทําข้ึนท่ีกรุงโตเกียว เม่ือวันท่ี 14 กันยายน พ.ศ. 2506      
ในกรณีเชนวานี้ เจาหนาท่ีท่ีเก่ียวกับความผิดในอากาศยาน อาจยอมใหนําตัวลงหรือรับตัวไวดําเนินคดีใน
ราชอาณาจักรได ตามระเบียบท่ีปลัดกระทรวงการตางประเทศ ปลัดกระทรวงคมนาคม และผูบัญชาการตํารวจ
แหงชาติรวมกันกําหนด           
   (ค) การกระทําท่ีผูควบคุมอากาศยานเห็นวาเปนความผิดอาญารายแรง ตามกฎหมายของ
ประเทศผูจดทะเบียนอากาศยาน แตไมเปนความผิดอาญาตามกฎหมายไทย หรือ    
   (ง) ในกรณีท่ีเปนการสงตัวผูกระทําความผิดเพ่ือใหดําเนินคดีสําหรับความผิดท่ีบัญญัติไว
ในมาตรา 7 มาตรา 8 มาตรา 9 มาตรา 10 มาตรา 11 มาตรา 12 หรือมาตรา 13 ผูควบคุมอากาศยาน หรือ 
ผูดําเนินการเดินอากาศ ไมใหคํารับรองวาไมไดรองขอหรือจะไมรองขอประเทศอ่ืนใหดําเนินคดีอาญา 

การรับแจงและการรับรายงานจากผูควบคุมอากาศยานตางประเทศ ตลอดจนวิธีดําเนินการ ในการ
สอบสวนเบื้องตนของเจาหนาท่ี ท่ีเ ก่ียวกับความผิดในอากาศยาน ใหเปนไปตามระเบียบท่ีปลัดกระทรวง 
การตางประเทศ ปลัดกระทรวงคมนาคม และผูบัญชาการตํารวจแหงชาติรวมกันกําหนด    
   ท้ังนี้ในกรณีท่ีผลการสอบสวนเบื้องตนปรากฏวาไมอาจดําเนินคดีในราชอาณาจักรได และ
ไมมีการขอใหดําเนินการตามกฎหมายวาดวยการสงผูรายขามแดน ใหเจาหนาท่ีท่ีเก่ียวกับความผิดในอากาศยาน
ควบคุมตัวบุคคลดังกลาวไวเทาท่ีจําเปนเพ่ือใหบุคคลนั้นเดินทางออกไปนอกราชอาณาจักร เวนแตบุคคลนั้น 
เปนผูมีสิทธิเขามาหรืออยูในราชอาณาจักรก็ใหปลอยตัวไป     
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2.3 ความรับผิดทางแพงและทางอาญา ในการใชอํานาจหนาท่ีของผูควบคุมอากาศยาน เจาหนาท่ี
ประจําอากาศยาน ผูโดยสาร ผูดําเนินการเดินอากาศหรือผูทําการแทนบุคคลดังกลาวตามพระราชบัญญัตินี้ ยอมไม
กอใหเกิดความรับผิดทางอาญาและทางแพงตอผูใด เวนแตกระทําการโดยไมสุจริตหรือเกินสมควรแกเหตุ      
(มาตรา 37) 

2.4  เจาหนาท่ีผูรักษาความปลอดภัยในอากาศยาน   
(1) การแตงตั้งเจาหนาท่ีผูรักษาความปลอดภัยในอากาศยาน เพ่ือเปนการปองกันและ

ปราบปรามการกระทําความผิดในอากาศยานในระหวางการบินของอากาศยานขนสงตามกฎหมายวาดวย 
การเดินอากาศใหรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมมีอํานาจแตงตั้งเจาหนาท่ีผูรักษาความปลอดภัยในอากาศยาน 
โดยคําแนะนําของปลัดกระทรวงกลาโหมและผูบัญชาการตํารวจแหงชาติ ท้ังนี้ ผูท่ีจะไดรับการแตงตั้งใหเปน
เจาหนาท่ีผูรักษาความปลอดภัยในอากาศยานตองมีคุณสมบัติและไมมีลักษณะตองหามตามท่ีกําหนดใน
กฎกระทรวงของกระทรวงคมนาคม หลักเกณฑการจัดใหมีเจาหนาท่ีผูรักษาความปลอดภัยในอากาศยานประจํา
อากาศยานลําใด ตลอดจนแนวทางการปฏิบัติหนาท่ีและการพกอาวุธของเจาหนาท่ีดังกลาว ใหเปนไปตามระเบียบ 
ท่ีรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมกําหนด  (มาตรา 38)  

(2) คาใชจายในการเดินทาง ใหผูดําเนินการเดินอากาศเปนผูรับผิดชอบคาใชจายในการเดินทาง
ของเจาหนาท่ีผูรักษาความปลอดภัยในอากาศยานตามระเบียบท่ีรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม (มาตรา 39) 

(3) การปฏิบัติหนาท่ี เจาหนาท่ีผูรักษาความปลอดภัยในอากาศยานเปนเจาพนักงานตาม
ประมวลกฎหมายอาญา และเปนพนักงานฝายปกครองหรือตํารวจชั้นผูใหญตามประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความ
อาญา (มาตรา 40) 

(4) บัตรประจําตัว เจาหนาท่ีผูรักษาความปลอดภัยในอากาศยานตองแสดงบัตรประจําตัวตอ
บุคคลท่ีเก่ียวของ เวนแตกรณีฉุกเฉิน  ท้ังนี้ แบบของบัตรประจําตัวเจาหนาท่ีผูรักษาความปลอดภัยในอากาศยาน 
ใหเปนไปตามแบบท่ีรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมประกาศกําหนดในราชกิจจานุเบกษา (มาตรา 41) 
 

3.  การกําหนดเขตอํานาจศาลตอความผิดท่ีไดกระทํานอกราชอาณาจักร ท่ีจะตองรับโทษ 
ในราชอาณาจักร  

3.1 ความผิดรายแรง ท่ีกระทําตออากาศยานไทยนอกราชอาณาจักร  ท่ีจะตองรับโทษ 
ในราชอาณาจักร ตามมาตรา 42 ไดแก          
  (1) การกระทําอยางหนึ่งอยางใดใหอากาศยานไมสามารถทําการบินได หรือกอให เ กิด 
ความเสียหายซ่ึงนาจะเปนเหตุใหเกิดอันตรายตอความปลอดภัยของอากาศยานในระหวางการบิน ตามมาตรา 18 
  (2) การแจงขอความหรือสงขาวสารซ่ึงรูอยูแลววาเปนเท็จอันเปนเหตุหรือนาจะเปนเหตุใหผูท่ีอยูใน
ทาอากาศยานหรือผูท่ีอยูในอากาศยานในระหวางการบินตื่นตกใจ หรือเปนเหตุใหเกิดอันตรายตอความปลอดภัย
ของอากาศยานในระหวางการบิน ตามมาตรา 22        
  (3) การสนับสนุนการกระทําความผิด ตามมาตรา 23 ไดแก ความผิดตามมาตรา 15 มาตรา 16 
มาตรา 17 มาตรา 18 มาตรา 19 มาตรา 20 มาตรา 21 หรือมาตรา 22      
  (4) การพยายามกระทําความผิดตามมาตรา 24 ไดแก ความผิดตามมาตรา 15 มาตรา 16 มาตรา 
17 มาตรา 18 มาตรา 19 มาตรา 20 มาตรา 21 หรือมาตรา 22       
  (5) การตระเตรียมการกระทําความผิดตามมาตรา 25 ไดแก ความผิดตามมาตรา 17 มาตรา 18 
มาตรา 19 หรือมาตรา 20    
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3.2 ความผิดท่ีกระทําในหรือตออากาศยานตางประเทศ ท่ีจะตองรับโทษในราชอาณาจักร ไดแก 
  (1) ความผิดตามมาตรา 43 ซ่ึงมีองคประกอบ ดังนี้      
   (1.1) เปนการกระทําความผิดตามมาตรา 7 มาตรา 8 มาตรา 9 มาตรา 10 มาตรา 11 
มาตรา 12 และมาตรา13 ท่ีกระทําในอากาศยานตางประเทศ       
   (1.2) อากาศยานตางประเทศนั้นอยูในระหวางการบินนอกราชอาณาจักร และอากาศยาน
นั้นไดลงสูพ้ืนในราชอาณาจักรเปนแหงแรกหลังจากท่ีมีการกระทําความผิด ท้ังนี้ อากาศยานในระหวางการบินนอก
ราชอาณาจักร ใหหมายความถึงอากาศยานซ่ึงอยูในระหวางเวลา ตั้งแตอากาศยานใชกําลังของเครื่องยนต 
ของอากาศยานเพ่ือจะบินข้ึนจนถึงอากาศยานดังกลาวไดสิ้นสุดการบินลง     
   (2) ความผิดตามมาตรา 44 ซ่ึงมีองคประกอบ ดังนี้     
    (2.1) เปนการกระทําความผิดตามมาตรา 12 เฉพาะกรณีท่ีนาจะเปนเหตุใหเกิด
อันตรายตอความปลอดภัยของอากาศยานตางประเทศ และมาตรา 15 มาตรา 16 มาตรา 17 มาตรา 18 มาตรา 22       
วรรคสอง มาตรา 23 และมาตรา 24 ในหรือตออากาศยานตางประเทศนอกราชอาณาจักร    
   (2.2) กรณีท่ี 1: อากาศยานนั้นอยในระหวางการบินนอกราชอาณาจักร และอากาศยาน
นั้นลงสูพ้ืนในราชอาณาจักรพรอมดวยผูกระทําความผิด หรือ กรณีท่ี 2: พบตัวผูกระทําความผิดในราชอาณาจักร
และมิไดมีการสงตัวผูนั้นตามกฎหมายวาดวยการสงผูรายขามแดน  

3.3 ความผิดท่ีไดกระทํา ณ ทาอากาศยานนอกราชอาณาจักรความผิดท่ีไดกระทําตอเครื่องอํานวย
ความสะดวกในการเดินอากาศ ใหบริการการเดินอากาศระหวางประเทศซ่ึงตั้งอยูนอกราชอาณาจักรท่ีจะตอง   
รับโทษในราชอาณาจักร ตามมาตรา 45 ไดแก        
  (1) ความผิดตามมาตรา 19 และมาตรา 20 ท่ีกระทํา ณ ทาอากาศยานท่ีใหบริการการบินพลเรือน
ระหวางประเทศซ่ึงตั้งอยูนอกราชอาณาจักร ในกรณีท่ีพบตัวผูกระทําความผิดในราชอาณาจักรและมิไดมีการสง 
ตัวผูนั้นตามกฎหมายวาดวยการสงผูรายขามแดน        
  (2) ความผิดตามมาตรา 21 ท่ีกระทําตอเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศท่ีใหบริการ
การเดินอากาศระหวางประเทศซ่ึงตั้งอยูนอกราชอาณาจักร จะตองรับโทษในราชอาณาจักร ในกรณีท่ีพบตัวผูกระทํา
ความผิดในราชอาณาจักรและมิไดมีการสงตัวผูนั้นตามกฎหมายวาดวยการสงผูรายขามแดน 

3.4 การลงโทษผูกระทําความผิดท่ีถูกฟองศาลในตางประเทศแลว ตามมาตรา 46 กําหนดใหนํา
บทบัญญัติมาตรา 10 และมาตรา 11 แหงประมวลกฎหมายอาญา อันเก่ียวกับการพิจารณาลงโทษในราชอาณาจักร
สําหรับผูกระทําความผิดนอกราชอาณาจักรท่ีรับโทษตามคําพิพากษาตางประเทศแลว มาใชบังคับกับการกระทํา
นอกราชอาณาจักรซ่ึงเปนความผิดตามพระราชบัญญัตินี้ หรือการกระทําท่ีจะตองรับโทษในราชอาณาจักรตาม
พระราชบัญญัตินี้ โดยสามารถสรุปสาระสําคัญได 2 กรณี ดังนี้      
  (1) กรณีเปนการกระทํานอกราชอาณาจักรท่ีตองรับโทษในราชอาณาจักร ตามพระราชบัญญัตินี้ 
หามมิใหลงโทษผูนั้นในราชอาณาจักรเพราะการกระทํานั้นอีก ถา 

(ก) ไดมีคําพิพากษาของศาลในตางประเทศอันถึงท่ีสุดใหปลอยตัวผูนั้น หรือ 
(ข) ศาลในตางประเทศพิพากษาใหลงโทษ และผูนั้นไดพนโทษแลว 

ถาผูตองคําพิพากษาไดรับโทษสําหรับการกระทํานั้นตามคําพิพากษาของศาลในตางประเทศ
มาแลว แตยังไมพนโทษ ศาลจะลงโทษนอยกวาท่ีกฎหมายกําหนดไวสําหรับความผิดนั้นเพียงใดก็ได หรือจะไม
ลงโทษเลยก็ได ท้ังนี้ โดยคํานึงถึงโทษท่ีผูนั้นไดรับมาแลว       
  (2) กรณีเปนการกระทําความผิดในราชอาณาจักร หรือกระทําความผิดท่ีประมวลกฎหมายอาญา
ถือวาไดกระทําในราชอาณาจักร ไดแกการกระทําดังตอไปนี้ 

(ก) การกระทํานอกราชอาณาจักรซ่ึงเปนความผิดตามพระราชบัญญัตินี้ ซ่ึงเปนการกระทํา
ความผิดท่ีประมวลกฎหมายอาญาถือวาไดกระทําในราชอาณาจักร (การกระทําความผิดในอากาศยานไทย) หรือ 
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(ข) การกระทําท่ีจะตองรับโทษในราชอาณาจักรตามพระราชบัญญัตินี้ เปนการกระทํา
ความผิดในราชอาณาจักร หรือกระทําความผิดท่ีประมวลกฎหมายอาญาถือวาไดกระทําในราชอาณาจักร 

ถาผูนั้นไดรับโทษสําหรับการกระทํานั้นตามคําพิพากษาของศาลในตางประเทศมาแลวท้ังหมด หรือ
แตบางสวน ศาลจะลงโทษนอยกวาท่ีกฎหมายกําหนดไวสําหรับความผิดนั้นเพียงใดก็ได หรือจะไมลงโทษเลย 
ก็ได ท้ังนี้ โดยคํานึงถึงโทษท่ีผูนั้นไดรับมาแลว 

ในกรณีท่ีผูกระทําความผิดกรณีขางตนไดถูกฟองตอศาลในตางประเทศ โดยรัฐบาลไทยรองขอ 
หามมิใหลงโทษผูนั้นในราชอาณาจักรเพราะการกระทํานั้นอีก ถา 

(1)  ไดมีคําพิพากษาของศาลในตางประเทศอันถึงท่ีสุดใหปลอยตัวผูนั้น หรือ 
(2)  ศาลในตางประเทศพิพากษาใหลงโทษ และผูนั้นไดพนโทษแลว 
 

4.  บทเฉพาะกาล  
      4.1 กําหนดใหผูไดรับแตงต้ังเปนเจาหนาท่ีตามพระราชบัญญัติวาดวยความผิดบางประการตอการ
เดินอากาศ พ.ศ. 2521 เปนเจาหนาท่ีเก่ียวกับความผิดในอากาศยาน จนกวาผูบัญชาการตํารวจแหงชาติจะแตงตั้ง
เจาหนาท่ีท่ีเก่ียวกับความผิดในอากาศยาน (มาตรา 47) 
      4.2 กําหนดใหการสงตัว การรับแจง การรับรายงาน และการสอบสวนเบื้องตนท่ีคางดําเนินการ
อยูกอนวันท่ีพระราชบัญญัตินี้ใชบังคับ ตามพระราชบัญญัติวาดวยความผิดบางประการตอการเดินอากาศ          
พ.ศ. 2521 ใหดําเนินการตอไปจนกวาจะเสร็จสิ้น (มาตรา 48) 
      4.3 กําหนดใหในระหวางท่ียังไมไดออกกฎกระทรวงกําหนดความผิดรายแรงตามมาตรา 30       
ใหความผิดอาญาท่ีมีอัตราโทษจําคุกข้ันสูงตั้งแตหาปข้ึนไปเปนความผิดรายแรงตามมาตรา 30 (มาตรา 49) 
     

------------------------------ 
             

ฝายกฎหมาย สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 
หมายเหตุ: คําอธิบายนี้มีข้ึนเพ่ือประโยชนในการเขาใจสาระสําคัญของกฎหมายเทานั้น สวนการจะปฎิบัติตาม
กฎหมายใหเปนไปอยางถูกตอง ประชาชนจะตองทําการศึกษา ทําความเขาใจ ตรวจสอบ และยึดถือตัวบทกฎหมาย
เปนสําคัญ  
 


