
 

ขอบังคับของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ฉบับท่ี 23 
วาดวยการตรวจวัดและการรายงานปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดในกิจการการบิน  

--------------------------------------------- 

โดยท่ีประเทศไทยตองปฏิบัติตามพันธกรณีท่ีมีตอองคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ 
เก่ียวกับมาตรการ Global Market-Based Measure (GMBM) อันเปนมาตรการเพ่ือสนับสนุนการบรรลุ 
เปาหมาย Global Aspirational Goal ในการรักษาระดับปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดสุทธิ 
ของภาคการบินพลเรือนระหวางประเทศไมใหเกินกวาระดับปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซด 
สุทธิของป ๒๕๖๓ (Carbon-Neutral Growth 2020) โดยใชกลไกการชดเชยและการลดการปลอย 
กาซคารบอนไดออกไซดสําหรับภาคการบินพลเรือนระหวางประเทศ ภายใตโครงการท่ีมีชื่อวา Carbon Offsetting 
and Reduction Scheme for International Aviation (CORSIA) ตั้ งแตป  พ.ศ. ๒๕๖๔ โดยประเทศไทย 
จะตองเริ่มสงขอมูลปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดของสายการบินของไทย ใหแกองคการการบิน 
พลเรือนระหวางประเทศ ดังนั้น สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจึงจําเปนตองกําหนดจัดทํา 
และปฏิบัติตามพันธกรณีดังกลาวในการกําหนดหลักเกณฑและวิธีการรายงานขอมูลปริมาณการปลอย 
กาซคารบอนไดออกไซดของสายการบินของไทยใหสอดคลองกับภาคผนวกท่ี 16 เลม ๔ การชดเชย 
และการลดการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดในกิจการเดินอากาศ (Annex 16 Volume IV Carbon Offsetting 
and Reduction Scheme for International Aviation (CORSIA)) ของอนุสัญญาวาดวยการบินพลเรือน
ระหวางประเทศ  

อาศัยอํานาจตามความในมาตรา ๔๑/๑๑๗ แหงพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ 
แกไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับท่ี ๑๔) พ.ศ. ๒๕๖๒ ท่ีกําหนดใหผูไดรับใบรับรอง
ผู ดําเนินการเดินอากาศจะตองดําเนินการปฏิบัติการบินอยางปลอดภัยและปฏิบัติการในเรื่องอ่ืน ๆ  
ตามหลักเกณฑ ขอกําหนด เง่ือนไข และสิทธิท่ีไดรับตามขอบังคับท่ีผูอํานวยการกําหนด ประกอบกับ 
มติคณะกรรมการการบินพลเรือนในคราวประชุมครั้งท่ี 11/๒๕๖๔ เม่ือวันท่ี 25 พฤศจิกายน 2564 
ผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจึงออกขอบังคับในเรื่องการตรวจวัดและการรายงาน
ปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดในกิจการการบินของผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศไว 
ดังตอไปนี้ 

 

ขอ ๑ ขอบังคับนี้เรียกวา “ขอบังคับของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย  ฉบับท่ี 23 
วาดวยการตรวจวัดและการรายงานปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดในกิจการการบิน” 

 

ขอ ๒ ขอบังคับนี้ใหใชบังคับตั้งแตวันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเปนตนไป 
 

ขอ ๓ ในขอบังคับนี้ 
  “มวลวิ่งข้ึนสูงสุด” หมายความวา มวลวิ่งข้ึนสูงสุดของอากาศยานท่ีระบุไวในคูมือการบินของ

อากาศยานท่ีออกโดยผูผลิตอากาศยานนั้น 
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“เท่ียวบินระหวางประเทศ” หมายความวา การปฏิบัติการบินโดยเริ่มตนตั้งแตการนํา 
อากาศยานข้ึนจากสนามบินท่ีตั้งอยูในประเทศไทยจนถึงการนําอากาศยานลง ณ สนามบินท่ีตั้งอยูใน 
ประเทศอ่ืน หรือตั้งแตการนําอากาศยานข้ึนจากสนามบินท่ีตั้งอยูประเทศอ่ืนจนถึงการนําอากาศยานลง  
ณ สนามบินท่ีตั้งอยูในประเทศไทย หรือตั้งแตการนําอากาศยานข้ึนจากสนามบินท่ีตั้งอยูประเทศอ่ืนจนถึงการ
นําอากาศยานลง ณ สนามบินท่ีตั้งอยูในอีกประเทศ 

  “ป” หมายความวา ปปฏิทิน โดยใชเวลาสากลเชิงพิกัด (Coordinated Universal Time (UTC)) 
“เครื่องมือประเมินปริมาณการปลอยกาซ” หมายความวา  เครื่องมือท่ีใชในการประเมิน

ปริมาณกาซคารบอนไดออกไซดขององคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ (CO2 Estimation and 
Reporting Tools (CERT)) ซ่ึงไดเผยแพรทางระบบเครือขายสารสนเทศของสํานักงาน  

“ระบบการตรวจวัดและรายงานขอมูลการปลอยกาซ” (Monitoring, Reporting and 
Verification (MRV)) หมายความวา กระบวนการตรวจวัดขอมูลปริมาณการใชน้ํามันหรือปริมาณการปลอย
กาซคารบอนไดออกไซด ตามรายละเอียดในแผนตรวจวัดท่ีไดรับการอนุมัติ และจัดทําเปนรายงานขอมูล 
การปลอยกาซคารบอนไดออกไซดในรอบป รายงานตอสํานักงาน ซ่ึงท้ังหมดจัดทําโดยผูไดรับใบรับรอง
ผูดําเนินการเดินอากาศ   

“แผนตรวจวัด” หมายความวา แผนตรวจวัดปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซด 
(Emissions Monitoring Plan (EMP)) ของเครื่องบิน 

“รายงานปริมาณการปลอยกาซ” หมายความวา รายงานปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซด 
(Emissions Report (ER)) ของเครื่องบิน 

“หนวยทวนสอบ” หมายความวา หนวยทวนสอบ (Verification Body (VB)) ท่ีเปนผูรับ
ใบรับรองระบบงานหนวยทวนสอบกาซเรือนกระจก สาขาและขอบขายการขนสงทางอากาศ ตามโครงการการชดเชย
และการลดปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดในภาคการบินระหวางประเทศ ตามกฎหมายวาดวย 
การมาตรฐานแหงชาติ   

“รายงานการทวนสอบ” หมายความวา รายงานผลการทวนสอบ (Verification report)  
ท่ีหนวยทวนสอบจัดทําข้ึนหลังจากท่ีไดทําการทวนสอบรายงานปริมาณการปลอยกาซ  

“สํานักงาน” หมายความวา  สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 
“ผูอํานวยการ” หมายความ ผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 
“พนักงานเจาหนาท่ี” หมายความวา ผูอํานวยการ และผูซ่ึงผูอํานวยการแตงตั้งใหปฏิบัติการ

ตามขอบังคับนี้ 
 

ขอ ๔  ในการกํากับดูแลการดําเนินการใหเปนไปตามขอบังคับนี้ ใหพนักงานเจาหนาท่ีมี
อํานาจเรียกใหผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศหรือบุคคลใด ๆ ท่ีเก่ียวของมาชี้แจงหรือสงเอกสาร
หลักฐานเพ่ิมเติมเพ่ือประกอบการพิจารณาได  

เพ่ือประโยชนในการดําเนินการของสํานักงานตามวรรคหนึ่ง ใหผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการ
เดินอากาศแตงตั้งบุคลากรของตนอยางนอยสองคน เพ่ือเปนผูติดตอประสานงานกับสํานักงาน 

 

  ขอ ๕  ในการรายงานขอมูลเบื้องตน การสงผลการประเมินเบื้องตน การเสนอรางแผน
ตรวจวัด การสงรายงานปริมาณการปลอยกาซ และการสงรายงานการทวนสอบตามขอบังคับนี้ ใหจัดทําเปน
หนังสือหรือผานระบบเครือขายสารสนเทศของสํานักงาน หรือวิธีอ่ืนใดตามท่ีผูอํานวยการประกาศกําหนด 
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หมวดท่ี ๑  
การรายงานขอมูลเบ้ืองตน 

 

ขอ ๖  ผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศซ่ึงมีเครื่องบิน ตองจัดเก็บขอมูลและจัดใหมี
การรายงานขอมูลปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีใชและสถิติการจราจรการเดินอากาศ โดยรวมในแตละปตอสํานักงาน 
ภายในวันท่ี ๒๐ กุมภาพันธของปถัดไป เวนแตเปนขอมูลและสถิติของเท่ียวบินของเครื่องบินดังตอไปนี้  

(๑) เท่ียวบินในราชการทหาร ราชการตํารวจ ราชการศุลกากร หรือราชการอ่ืนตามท่ีกําหนด
ในกฎกระทรวงซ่ึงออกตามมาตรา ๕ 

 (๒) เท่ียวบินเพ่ือวัตถุประสงคดานมนุษยธรรม ดานการแพทย ดานการดับเพลิง ดานการคนหา
และชวยเหลืออากาศยานประสบภัยหรือการชวยชีวิตและการฝกฝนเพ่ือวัตถุประสงคดังกลาว ดานงานทดลอง
และการวิจัยทางวิทยาศาสตร ดานความจําเปนเพ่ือประโยชนสาธารณะ หรือดานการเจริญสัมพันธไมตรีระหวางประเทศ 

เพ่ือประโยชนในการตรวจสอบขอมูล ปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิง และสถิติการจราจรตาม 
วรรคหนึ่ง ใหผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศจัดเก็บขอมูลดังกลาวเปนระยะเวลาอยางนอยสิบป 
เพ่ือใหสํานักงานสามารถตรวจสอบไดในภายหลัง 

 

 ขอ ๗  การจัดทํารายงานขอมูลเบื้องตนตามขอ ๖ ใหรายงานขอมูลตามรูปแบบและรายการ
ซ่ึงกําหนดไวตามแนบทายขอบังคับนี้ ดังนี้ 

  (๑) แบบ กพท. เอ็ม (CAAT-M) สําหรับขอมูลปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีใชและสถิติการจราจร  
  (๒) แบบ กพท.ซี (CAAT-C) สําหรับขอมูลสถิติการจราจรท่ีใหบริการเท่ียวบินระหวาง

ประเทศแบบเท่ียวบินประจํา  
  (๓) แบบ กพท. เอเอส (CAAT-AS) สําหรับขอมูลสถิติการจราจรท่ีใหบริการเท่ียวบินระหวาง

ประเทศแบบเท่ียวบินประจํามีกําหนดและเท่ียวบินไมประจํา 
 

หมวดท่ี ๒  
การประเมินเบ้ืองตน 

 

 ขอ ๘  ใหผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศซ่ึงมีเท่ียวบินระหวางประเทศสําหรับ
เครื่องบินท่ีมีมวลวิ่งข้ึนสูงสุดมากกวาหาพันเจ็ดรอยกิโลกรัม ตองจัดใหมีการประเมินเบื้องตนสําหรับขอมูล
ปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดในรอบป และสงผลการประเมินเบื้องตนดังกลาวพรอมท้ังเอกสาร
หลักฐานท่ีเก่ียวของ ตอสํานักงานภายในวันท่ี ๒๐ กุมภาพันธ ของปถัดไป 

 ในกรณีท่ีผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศมิไดปฏิบัติตามวรรคหนึ่ง ใหสํานักงานแจง
ใหผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศดังกลาวดําเนินการภายในระยะเวลาท่ีกําหนด 

ความในวรรคหนึ่งมิใหใชบังคับกับผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศท่ีอยูในระบบ 
การตรวจวัดและรายงานขอมูลการปลอยกาซแลว 

 

ขอ ๙  ใหผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศตามขอ ๘ วรรคหนึ่ง จัดใหมีการประเมิน
เบื้องตนเปนประจําทุกป โดยในการประเมินเบื้องตนดังกลาวใหใชเครื่องมือประเมินปริมาณการปลอยกาซตาม
แนบทายขอบังคับนี้ หรือเครื่องมือประเมินเบื้องตนอ่ืนตามท่ีผูอํานวยการประกาศกําหนด 

ในกรณีท่ีสํานักงานเห็นวาการประเมินเบื้องตนของผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศ
รายใดมีการใชขอมูลท่ีไมถูกตองหรือมีวิธีการประเมินท่ีไมเปนไปตามหลักเกณฑท่ีกําหนด ใหสํานักงานแจงให 
ผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศดําเนินการแกไขหรือปรับปรุงภายในระยะเวลาท่ีกําหนด 
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หมวดท่ี ๓  
แผนตรวจวัดและรายงานปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดของเครื่องบิน 

 
ขอ ๑๐  ในกรณีท่ีปรากฏวา การดําเนินการเดินอากาศของผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการ

เดินอากาศรายใดมีปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดจากเท่ียวบินระหวางประเทศสําหรับเครื่องบิน 
ท่ีมีมวลวิ่งข้ึนสูงสุดมากกวาหาพันเจ็ดรอยกิโลกรัม ในรอบปใด รวมกันมากกวาหนึ่งหม่ืนเมตริกตัน ใหผูไดรับ
ใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศรายนั้นตองปฏิบัติตามระบบการตรวจวัดและรายงานขอมูลการปลอย 
กาซตั้งแตปท่ีถัดจากปดังกลาว 

เม่ือผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศอยูในระบบการตรวจวัดและรายงานขอมูล 
การปลอยกาซแลว ตองจัดใหมีรางแผนตรวจวัด เพ่ือเสนอตอสํานักงานภายในวันท่ี ๓๑ มีนาคม ของปแรก 
ท่ีตองปฏิบัติตามระบบการตรวจวัดและรายงานขอมูลการปลอยกาซ 

ในกรณีท่ีผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศมิไดปฏิบัติตามวรรคสอง ใหสํานักงานแจง
ใหผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศดังกลาวดําเนินการภายในระยะเวลาท่ีกําหนด 

 

ขอ ๑๑  เพ่ือประโยชนในการตรวจสอบและติดตามผลการปลอยกาซคารบอนไดออกไซด 
ไดอยางมีประสิทธิภาพ ในกรณีท่ีสํานักงานเห็นวาผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศรายใดมีแนวโนมท่ีจะ
มีปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดจากเท่ียวบินระหวางประเทศสําหรับเครื่องบินท่ีมีมวลวิ่งข้ึนสูงสุด
มากกวาหาพันเจ็ดรอยกิโลกรัม รวมกันในรอบปมากกวาหนึ่งหม่ืนเมตริกตัน สํานักงานอาจแจงเปนหนังสือ 
ใหผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศรายนั้นตองปฏิบัติตามระบบการตรวจวัดและรายงานขอมูลการ
ปลอยกาซ 

เม่ือผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศไดรับแจงตามวรรคหนึ่งแลว ตองจัดใหมีรางแผน
ตรวจวัด เพ่ือเสนอตอสํานักงานภายในระยะเวลาท่ีกําหนดในหนังสือแจง  

 

ขอ ๑๒ กรณีท่ีผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศรายใดประสงคจะปฏิบัติตามระบบ 
ใหแจงตอสํานักงานพรอมท้ังรางแผนตรวจวัดตามหลักเกณฑและวิธีการท่ีผูอํานวยการประกาศกําหนด   

 

ขอ ๑๓  รางแผนตรวจวัดใหมีขอมูลเก่ียวกับวิธีการตรวจวัดหรือการประเมินปริมาณ 
การปลอยกาซคารบอนไดออกไซดของเครื่องบินในเท่ียวบินระหวางประเทศสําหรับเครื่องบินท่ีมีมวลวิ่งข้ึน
สูงสุดมากกวาหาพันเจ็ดรอยกิโลกรัม ในแตละรอบป โดยมีรูปแบบ วิธีการ และรายการตามแนบทายขอบังคับนี้  
ซ่ึงอยางนอยตองมีรายการขอมูลดังตอไปนี้ 

(๑) หมายเลขลําดับแผนการตรวจวัดและรายงานปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซด
ของเครื่องบิน (Version control of EMP) 

(๒) ขอมูลเก่ียวกับผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศ (Aeroplane operator identification) 
(๓) ขอมูลฝูงบินและการทําการบิน (Fleet and operations data) 
(๔) วิธีการตรวจวัดปริมาณการใชน้ํามันเชื้อเพลิงและการคํานวณปริมาณการปลอยกาซ

คารบอนไดออกไซดจากเท่ียวบินระหวางประเทศ (Methods and means of calculating emissions from 
international flight) ตามท่ีผูอํานวยการประกาศกําหนด 

(๕) การจัดการขอมูล การควบคุม และการเคลื่อนของขอมูล (Data management, data 
control and data flow) 
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ขอ ๑๔  เม่ือสํานักงานไดรับรางแผนตรวจวัดตามขอ ๑๐ วรรคสอง ขอ ๑๑ วรรคสอง  
หรือขอ ๑๒ แลว ใหผูอํานวยการพิจารณาเพ่ืออนุมัติแผนตรวจวัดดังกลาว  

ในกรณีท่ีพนักงานเจาหนาท่ีเห็นวารางแผนตรวจวัดไมถูกตองหรือไมสมบูรณ ใหแจงผูรับ
ใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศดําเนินการแกไขหรือปรับปรุงรางแผนตรวจวัดนั้น ภายในระยะเวลาท่ีกําหนด   

ในระหวางท่ีผู อํานวยการยังไมไดอนุมัติแผนตรวจวัดตามวรรคหนึ่ง ใหผูรับใบรับรอง
ผูดําเนินการเดินอากาศดําเนินการตรวจวัดปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดตอปตามวิธีท่ีระบุไวใน
รางแผนตรวจวัดท่ีเสนอตอสํานักงานไปพลางกอนจนกวาแผนตรวจวัดจะไดรับการอนุมัติ 

 

ขอ ๑๕  เม่ือผูอํานวยการไดอนุมัติแผนตรวจวัดแลว ใหผูรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศ
ปฏิบัติตามแผนตรวจวัดท่ีไดรับการอนุมัติ  

การขอแกไขเปลี่ยนแปลงแผนตรวจวัดตามวรรคหนึ่ง ใหเปนไปตามหลักเกณฑและวิธีการ 
ท่ีผูอํานวยการประกาศกําหนด 

 

ขอ ๑๖  ในแตละรอบป ใหผู ไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศซ่ึงอยู ในระบบ 
การตรวจวัดและรายงานขอมูลการปลอยกาซ ตองจัดใหมีรายงานปริมาณการปลอยกาซท่ีไดดําเนินการ 
สอดคลองตามแผนตรวจวัดท่ีไดรับการอนุมัติ และสงรายงานดังกลาว พรอมท้ังรายงานการทวนสอบ 
และเอกสารหลักฐานท่ีเก่ียวของ ใหสํานักงานภายในวันท่ี ๓๐ เมษายน ของปถัดจากปท่ีมีการตรวจวัดปริมาณ
การปลอยกาซคารบอนไดออกไซดนั้น  

รายงานปริมาณการปลอยกาซตามวรรคหนึ่ง ตองไดรับการรับรองจากหนวยทวนสอบและ 
มีผลการทวนสอบเปนท่ีนาพอใจ (verified as satisfaction) หรือนาพอใจและมีขอคิดเห็นเพ่ิมเติม (verified 
as satisfaction with comments)  

เพ่ือประโยชนในการตรวจสอบขอมูลการปลอยกาซตามวรรคหนึ่ง ใหผูไดรับใบรับรอง
ผูดําเนินการเดินอากาศท่ีอยูในระบบการตรวจวัดและรายงานปริมาณการปลอยกาซ จัดเก็บขอมูลดังกลาว 
เปนระยะเวลาอยางนอยสิบป เพ่ือใหสํานักงานสามารถตรวจสอบไดในภายหลัง 

 

ขอ ๑๗  หนวยทวนสอบท่ีดําเนินการทวนสอบรายงานปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซด 
ตองปฏิบัติหนาท่ีอยางเปนอิสระและเปนไปตามหลักวิชาชีพ รวมท้ังมีวิธีการทวนสอบท่ีเปนไปตามมาตรฐาน 
ท่ีองคการการบินพลเรือนระหวางประเทศกําหนด  ท้ังนี้ การสงรายงานการทวนสอบ รายงานปริมาณการปลอยกาซ  
และเอกสารหลักฐานท่ีเก่ียวของของผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศท่ีขอรับการทวนสอบแตละราย  
ใหหนวยทวนสอบสงมายังสํานักงานโดยตรง   
 

ขอ ๑๘ รายงานปริมาณการปลอยกาซตามขอ ๑๖ ใหเปนตามรูปแบบและรายการตามแนบ
ทายขอบังคับนี้ โดยอยางนอยตองมีรายการขอมูล ดังตอไปนี้  

(๑) ขอมูลเก่ียวกับผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศ ไดแก ชื่อผูไดรับใบรับรอง
ผูดําเนินการเดินอากาศ ขอมูลเพ่ือการติดตอ ชื่อผูติดตอประสานงาน และเลขท่ีใบรับรองผูดําเนินการ
เดินอากาศ  

(๒) ขอมูลอางอิงเพ่ือระบุแผนตรวจวัดฉบับท่ีใชเปนแนวทางการตรวจวัดปริมาณการปลอย
กาซคารบอนไดออกไซดตอปของปนั้น เชน หมายเลขแผนตรวจวัด วันท่ีแผนตรวจวัดไดรับการอนุมัติ  
วันท่ีแผนตรวจวัดมีผลใชบังคับ วันท่ีมีการทําขอมูลใหเปนปจจุบันลาสุด 
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(๓) ขอมูลอางอิงเพ่ือระบุหนวยทวนสอบ และรายงานการทวนสอบรายงานปริมาณ 
การปลอยกาซ ไดแก ชื่อและขอมูลเพ่ือการติดตอหนวยทวนสอบ  

(๔) ปท่ีทําการตรวจวัดปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดตอป 
(๕) ชนิดและปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงแตละชนิดท่ีไดใชไปในปนั้น โดยใหระบุเปนมวล (หนวยเมตริกตัน)  
(๖) จํานวนเท่ียวบินระหวางประเทศท้ังหมดของผูดําเนินการเดินอากาศในปท่ีนํามารายงาน

ปริมาณการปลอยกาซ กรณีเท่ียวบินระหวางประเทศคูสนามบิน 
(๗) จํานวนเท่ียวบินระหวางประเทศคูสนามบินในปท่ีรายงาน 
(๘) ปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดจากเท่ียวบินระหวางประเทศคูสนามบิน 

(Aerodrome pair) (หนวยเปนเมตริกตัน) 
(๙) ระดับชองวางของขอมูล (scale data gaps) (ถามี) เชน รอยละของชองวางของขอมูล 

เหตุผลท่ีชองวางของขอมูลสูงกวาเกณฑท่ีกําหนด 
(๑๐) ขอมูลเครื่องบิน 
(๑๑) การใชเครื่องมือประเมินปริมาณการปลอยกาซ 
(๑๒) ขอมูลและเอกสารหลักฐานท่ีเก่ียวของกับชนิดและประเภทน้ํามันเชื้อเพลิงพิเศษ (ถามี) 
 

ขอ ๑๙ ในกรณีท่ีผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศรายใดไมสงรายงานปริมาณ 
การปลอยกาซหรือในรายงานปริมาณการปลอยกาซมีขอมูลไมครบถวนหรือไมถูกตอง ใหพนักงานเจาหนาท่ี
แจงผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศรายนั้นดําเนินการจัดสงรายงานหรือแกไขปรับปรุงขอมูล 
ในรายงานดังกลาวภายในระยะเวลาท่ีกําหนด  

หากผูรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศรายใดไมสงรายงานปริมาณการปลอยกาซหรือ 
ไมแกไขหรือปรับปรุงขอมูล หรือไมดําเนินการใหถูกตองครบถวน ภายในระยะเวลาท่ีกําหนดตามวรรคหนึ่ง 
สํานักงานอาจมอบหมายใหหนวยทวนสอบเปนผูดําเนินการให โดยเรียกคาใชจายจากผูไดรับใบรับรอง
ผูดําเนินการเดินอากาศรายนั้น หรือในกรณีท่ีจําเปนสํานักงานอาจดําเนินการประเมินปริมาณการปลอย 
กาซคารบอนไดออกไซดของผูรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศรายดังกลาวจากรายงานขอมูลเบื้องตน 
ท่ีสํานักงานมีอยู โดยใหถือวาขอมูลดังกลาวเปนขอมูลท่ีถูกตองของผูรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศ 

 

ขอ ๒๐  ในกรณีท่ีปรากฏวาในรอบปใด ผลการตรวจวัดปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซด
ของผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศมีปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดตํ่ากวาหนึ่งหม่ืน
เมตริกตัน ผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศดังกลาว อาจขอตอผูอํานวยการเพ่ือขอยกเวนการจัดทํา
รายงานปริมาณการปลอยกาซและรายงานการทวนสอบสําหรับปนั้นได 

การขอยกเวนและการอนุญาตยกเวนการจัดทํารายงานตามวรรคหนึ่ง ใหเปนไปตามท่ี
ผูอํานวยการประกาศกําหนด 

 

ขอ ๒๑ ในกรณีท่ีปรากฏวาในรอบปท่ีผานมา ผลการตรวจวัดปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซด
ของผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศมีปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดต่ํากวาหนึ่งหม่ืน
เมตริกตัน เปนเวลาตอเนื่องอยางนอยสามปติดตอกัน ผูรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศดังกลาว อาจขอตอ
ผูอํานวยการเพ่ือขอออกจากระบบการตรวจวัดและรายงานขอมูลการปลอยกาซในปท่ีถัดจากปท่ีครบวงรอบ
การเก็บขอมูลตามท่ีองคการการบินพลเรือนระหวางประเทศกําหนด นั้นได 

การขอออกจากระบบการตรวจวัดและรายงานขอมูลการปลอยกาซและการอนุญาตตาม
วรรคหนึ่ง ใหเปนไปตามผูอํานวยการประกาศกําหนด 





แบบ กพท. เอ็ม
FORM CAAT-M

Contact person: State:
Organization: Air carrier:

Tel: Year ended:
Fax:

E-mail:

scheduled and non-scheduled, excluding on-demand flights) per cent
of biofuels

Manufacturer, Model Fuel Tonne- Tonne- Fuel Tonne- Tonne- Fuel Tonne- Tonne- Fuel Tonne- Tonne- (total
     and Series Version consumed kilometres kilometres consumed kilometres kilometres consumed kilometres kilometres consumed kilometres kilometres services)

code 1/ (tonnes) performed available (tonnes) performed available (tonnes) performed available (tonnes) performed available
(thousands) (thousands) (thousands) (thousands) (thousands) (thousands) (thousands) (thousands)

a b c d e f g h i j k l m n o
…………………………….. ………………………………….. …………….. ……………. ………………… ……………… ……………… …………………….. ……………….. ………………… …………………… ………………………. ………………………. ………………
…………………………….. ………………………………….. …………….. ……………. ………………… ……………… ……………… …………………….. ……………….. ………………… …………………… ………………………. ………………………. ………………
…………………………….. ………………………………….. …………….. ……………. ………………… ……………… ……………… …………………….. ……………….. ………………… …………………… ………………………. ………………………. ………………
…………………………….. ………………………………….. …………….. ……………. ………………… ……………… ……………… …………………….. ……………….. ………………… …………………… ………………………. ………………………. ………………
…………………………….. ………………………………….. …………….. ……………. ………………… ……………… ……………… …………………….. ……………….. ………………… …………………… ………………………. ………………………. ………………
…………………………….. ………………………………….. …………….. ……………. ………………… ……………… ……………… …………………….. ……………….. ………………… …………………… ………………………. ………………………. ………………
…………………………….. ………………………………….. …………….. ……………. ………………… ……………… ……………… …………………….. ……………….. ………………… …………………… ………………………. ………………………. ………………
…………………………….. ………………………………….. …………….. ……………. ………………… ……………… ……………… …………………….. ……………….. ………………… …………………… ………………………. ………………………. ………………
…………………………….. ………………………………….. …………….. ……………. ………………… ……………… ……………… …………………….. ……………….. ………………… …………………… ………………………. ………………………. ………………
…………………………….. ………………………………….. …………….. ……………. ………………… ……………… ……………… …………………….. ……………….. ………………… …………………… ………………………. ………………………. ………………
…………………………….. ………………………………….. …………….. ……………. ………………… ……………… ……………… …………………….. ……………….. ………………… …………………… ………………………. ………………………. ………………
…………………………….. ………………………………….. …………….. ……………. ………………… ……………… ……………… …………………….. ……………….. ………………… …………………… ………………………. ………………………. ………………
…………………………….. ………………………………….. …………….. ……………. ………………… ……………… ……………… …………………….. ……………….. ………………… …………………… ………………………. ………………………. ………………
…………………………….. ………………………………….. …………….. ……………. ………………… ……………… ……………… …………………….. ……………….. ………………… …………………… ………………………. ………………………. ………………
…………………………….. ………………………………….. …………….. ……………. ………………… ……………… ……………… …………………….. ……………….. ………………… …………………… ………………………. ………………………. ………………
…………………………….. ………………………………….. …………….. ……………. ………………… ……………… ……………… …………………….. ……………….. ………………… …………………… ………………………. ………………………. ………………
…………………………….. ………………………………….. …………….. ……………. ………………… ……………… ……………… …………………….. ……………….. ………………… …………………… ………………………. ………………………. ………………
…………………………….. ………………………………….. …………….. ……………. ………………… ……………… ……………… …………………….. ……………….. ………………… …………………… ………………………. ………………………. ………………

1/ Version code:

Version codes for aircraft used by operator for commercial air transport

P - passenger version of aircraft.
F - freighter version of aircraft, no provision for passengers.
M - combination ("combi") version of aircraft, i.e. aircraft
      capable of carying both passengers and freight
      on the main deck.

Remarks (including a description of any unavoidable deviation(s) from the reporting instructions):

(excluding on-demand flights) excluding on-demand flights)

AIR TRANSPORT REPORTING FORM
FUEL CONSUMPTION AND TRAFFIC - INTERNATIONAL AND TOTAL SERVICES, COMMERCIAL AIR CARRIERS

Aircraft in fleet by type International scheduled services International non-scheduled services International total (scheduled and non-scheduled, Total services (international and domestic, 

แบบ กพท. เอ็ม (CAAT-M) แนบทายขอบังคับของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ฉบับที่ ๒๓ วาดวยการตรวจวัดและการรายงานปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดในกิจการการบิน 



แบบ กพท. ซี 
FORM CAAT-C

AIR TRANSPORT REPORTING FORM
TRAFFIC BY FLIGHT STAGE (TFS)

Contact person: State:
Organization: Airline:

Tel:
Fax: Year:

E-mail:

Capacity available Revenue traffic
Total

Passenger payload Passengers Freight Mail
seats capacity (number) (tonnes) (tonnes)

From To Distrance(km) Type of aircraft Number of flights (number) (tonnes)
a b km c d e f g h i

Remarks (including a description of any unavoidable deviation (s) from the reporting instructions):

Please use additional sheets as required.

Stations

Scheduled Services (Revenue) - International Operations

แบบ กพท.ซี (CAAT-C)  แนบทายขอบังคับ กพท. ฉบับที ่๒๓ วาดวยการตรวจวัด และการรายงานปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดในกิจการการบิน



แบบ กพท. เอเอส
FORM CAAT-AS

AIR TRANSPORT REPORTING FORM
TRAFFIC - COMMERCIAL AIR CARRIERS

Contact person: State:
Organization:

Tel:
Fax:

E-mail: Year:

ALL-FREIGHT SERVICES ONLY
(included in columns c and d data)

ICAO Description Unit Classified by flight stage Classified by flight stage
code

a b c d e f

SCHEDULED REVENUE FLIGHTS

1010  1. Aircraft kilometres 000

1020  2. Aircraft departures number

1030  3. Aircraft hours number

1040  4. Passengers carried number

1050  5. Freight tonnes carried number

1060  6. Passenger-kilometres performed 000

1070  7. Seat-kilometres available 000

1080  8. Passenger load factor %

1091
 9. Tonne-kilometres performed .     
a) passenger (incl. baggage) 000

1092 b) freight (incl. express) 000
1093 c) mail 000

1094 d) total (9a to 9c) 000
1100 10. Tonne-kilometres available 000

1110 11. Weight load factor %

2010
NON-SCHEDULED REVENUE FLIGHTS
12. Aircraft kilometres 000

2020 13. Aircraft departures number

2030 14. Aircraft hours number

2040 15. Passengers carried number

2050 16. Freight tonnes carried number

2060 17. Passenger-kilometres performed 000

2070 18. Seat-kilometres available 000

2091
19. Tonne-kilometres performed .     
a) passenger (incl. baggage) 000

2092 b) freight (incl. express) 000

2093 c) mail 000

2094 d) total (19a + 19c) 000
2100 20. Tonne-kilometres available 000

3020
AIR TAXI REVENUE FLIGHTS
21. Aircraft departures number

3030 22. Aircraft hours number

2330
NON REVENUE FLIGHTS
23. Aircraft hours number

Remarks (including a description of any unavoidable deviation (s) from reporting instructions):

TOTAL ALL SERVICES
(passenger, mail and freight

including all-freight)

International Domestic International Domestic

แบบ กพท. เอเอส (CAAT-AS) แนบทายขอบังคับ กพท. ฉบับท่ี ๒๓ วาดวยการตรวจวัด และการรายงานปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดในกิจการการบิน



เครื่องมือประเมินปริมาณการปลอยกาซ (CERT) แนบทายขอบังคับของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ฉบับท่ี ๒๓ 
วาดวยการตรวจวัดและการรายงานปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดในกิจการการบิน 

 

เครื่องมือประเมินปริมาณการปลอยกาซ (CERT) 

ใหผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศจัดใหมีการประเมินเบื้องตนเปนประจําทุกป  
ตามขอ ๙ โดยในการประเมินเบื้องตนดังกลาวใหใชเครื่องมือประเมินปริมาณการปลอยกาซ (CERT) หรือ ICAO 
CORSIA CO2 Estimation and Reporting Tool เปนเครื่องมือประเมินกาซคารบอนไดออกไซดสําหรับ
โครงการ CORSIA ขององคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ ท่ีไดมีการเผยแพรในเว็บไซตขององคการ 
การบินพลเรือนระหวางประเทศ และในระบบฐานขอมูลของสํานักงาน   

การใช CERT มีไวเพ่ือวัตถุประสงคการประเมินปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซด 

หรือการแกไขขอปญหาชองวางของขอมูลผูดําเนินการเดินอากาศ หรือรายงานขอมูลท่ีเก่ียวของ ซ่ึงผูไดรับ

ใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศจะตองเลือกใชฉบับ (version) ท่ีเปนปจจุบัน ท่ีเผยแพรทางชองทางท่ีกําหนดไว 

เทานั้น 

 

 



แผนการตรวจวัดการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดของเครื่องบิน แนบทายขอบังคับของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 
ฉบับท่ี ๒๓ วาดวยการตรวจวัดและการรายงานปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดในกิจการการบิน 

 

แผนการตรวจวัดปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดของเครื่องบิน 

รูปแบบและรายการแผนการตรวจวัดปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดของเครื่องบิน ตามขอ ๑๓ อยาง

นอยตองมีรายการดังตอไปนี้  

(๑) หมายเลขลําดับแผนการตรวจวัดปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดของอากาศยาน 

(Version control of EMP) 

(๒) ขอมูลเก่ียวกับผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศ (Aeroplane operator identification) 

 (ก) ชื่อและท่ีอยูของผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศ 

 (ข) รหัสประจําตัวสายการบินสามหลักท่ีองคการการบินพลเรือนระหวางประเทศกําหนด (ICAO 

Designator) หากไมมีเลขท่ีใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศ พรอมกับแนบสําเนาใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศ  

 (ค) ในกรณีท่ีผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศ มีโครงสรางผูถือหุนท่ีเก่ียวของกับผูไดรับ

ใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศรายอ่ืนท่ีมีเท่ียวบินระหวางประเทศท่ีเขาเง่ือนไขของโครงการ และเปนกรณีท่ีผู

ไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศเปนบริษัทแมถือหุนในผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศท่ีอยูใน

เครือแตเพียงผูเดียวหากประสงคจะปฏิบัติตามขอบังคับนี้รวมกันกับผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศ  

ท่ีเปนบริษัทแมหรือบริษัทในเครือในฐานะผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศหนึ่งผูไดรับใบรับรอง

ผูดําเนินการเดินอากาศสามารถจัดทําแผนตรวจวัดรวมกันเพ่ือยื่นตอสํานักงานก็ได โดยในแผนตรวจวัดตองระบุ

รายละเอียดโครงสรางผูถือหุนของผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศท่ีเปนบริษัทแมและบริษัทในเครือ  

(ง) ขอมูลติดตอผูประสานงานของผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศท่ีรับผิดชอบจัดทํา 

แผนตรวจวัด 

(จ) รายละเอียดของกิจกรรมตาง ๆ ของผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศ ท้ังนี้ ใหรวมถึง

ตารางบินประจํา ตารางบินไมประจํา การขนสงผูโดยสาร และการขนสงสินคา  

(๓) ขอมูลฝูงบินและการทําการบิน (Fleet and operations data) 

     (ก) บัญชีแบบเครื่องบินและบัญชีชนิดน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีใชในการทําการบินในเท่ียวบินระหวาง

ประเทศท่ีเขาเง่ือนไขของโครงการท่ีตองปฏิบัติตามระบบการตรวจวัดและรายงานขอมูลการปลอยกาซ เชน 

ชนิดเจ็ทเอ (Jet-A) ชนิดเจ็ทเอวัน (Jet-A1) ชนิดเจ็ทบี (Jet B) ชนิดเอฟแกส (AvGas) ณ ขณะท่ีจัดทําแผน

ตรวจวัด  ท้ังนี้ ใหระบุแบบของเครื่องบินเฉพาะท่ีไดรับการรับรองวามีมวลวิ่งข้ึนสูงสุดตั้งแต ๕,๗๐๐ กิโลกรัมข้ึน

ไป และใหระบุจํานวนของเครื่องบินแตละแบบโดยนับรวมท้ังเครื่องบินท่ีผูดําเนินการเดินอากาศเปนเจาของและ

ท่ีเชามาดวย อนึ่ง ใหระบุเปนรหัสระบุแบบเครื่องบินท่ีกําหนดในเอกสารหมายเลข ๘๖๔๓ ขององคการการบิน

พลเรือนระหวางประเทศ และผูท่ีใชเครื่องมือประเมินปริมาณการปลอยกาซ (CERT) ไมตองระบุบัญชีชนิดน้ํามัน

เชื้อเพลิงท่ีใช และสามารถใชเครื่องมือดังกลาว เพ่ือคนหารหัสระบุแบบเครื่องบินได 

 (ข) ขอมูลท่ีแสดงวาเปนเท่ียวบินระหวางประเทศของผูดําเนินการเดินอากาศ ไดแก รหัสประจําตัว

สายการบินสามหลักท่ีองคการการบินพลเรือนระหวางประเทศกําหนด (ICAO Designator) หากไมมี ใหใช

เครื่องหมายสัญชาติและทะเบียนอากาศยาน 

(ค) วิธีการติดตามการเปลี่ยนแปลงฝูงบิน และการเปลี่ยนแปลงการใชน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีใช  

และวิธีการบูรณาการการเปลี่ยนแปลงดังกลาวใหเปนสวนหนึ่งของแผนตรวจวัด 

(ง) วิธีดําเนินการเพ่ือติดตามการทําการบินของเครื่องบินแตละลําในแตละเท่ียวบิน เพ่ือทําใหแนใจ

วาขอมูลท่ีไดจากการตรวจวัดปริมาณการใชน้ํามันเชื้อเพลิงมีความครบถวน 



- ๒ - 

(จ) วิธีดําเนินการเพ่ือประเมินวาเท่ียวบินใดเปนเท่ียวบินระหวางประเทศท่ีเขาเง่ือนไขของโครงการ 

ท่ีตองปฏิบัติตามระบบการตรวจวัดและรายงานขอมูลการปลอยกาซ 

(ฉ) บัญชีรายชื่อรัฐตนทางและรัฐปลายทางของเท่ียวบินระหวางประเทศท่ีเขาเง่ือนไขของโครงการ

ท่ีตองปฏิบัติตามระบบการตรวจวัดและรายงานขอมูลการปลอยกาซของผูดําเนินการเดินอากาศ  

(ช) วิธีดําเนินการเพ่ือระบุวาเท่ียวบินใดเปนเท่ียวบินระหวางประเทศท่ีเขาเง่ือนไขตองชดเชย

ปริมาณการปลอยกาซ ซ่ึงตองเปนเท่ียวบินระหวางประเทศท่ีตองปฏิบัติตามระบบการตรวจวัดและรายงาน

ขอมูลการปลอยกาซ และเปนเท่ียวบินระหวางประเทศของคูรัฐท่ีปรากฏในบัญชีรายชื่อท่ีประกาศโดยองคการ

การบินพลเรือนระหวางประเทศ 

(ซ) วิธีดําเนินการเพ่ือระบุวาเท่ียวบินใดเปนเ ท่ียวบินระหวางประเทศท่ีมีวัตถุประสงค 

ดานมนุษยธรรม ดานการแพทย ดานการดับเพลิง ดานการคนหาและชวยเหลืออากาศยานประสบภัย  

หรือการชวยชีวิต และการฝกฝนเพ่ือวัตถุประสงคดังกลาว ดานงานทดลองและการวิจัยทางวิทยาศาสตร  

ดานความจําเปนเพ่ือประโยชนสาธารณะ หรือดานการเจริญสัมพันธไมตรีระหวางประเทศ  

 (๔) วิธีการตรวจวัดปริมาณการใชน้ํามันเชื้อเพลิงและเครื่องมือคํานวณปริมาณการปลอยกาซ

คารบอนไดออกไซดจากเท่ียวบินระหวางประเทศ (Methods and means of calculating emissions from 

international flight) มีดังตอไปนี้  

 (ก) วิธีเอ (Method A) 

 (ข) วิธีบี (Method B) 

 (ค) วิธีบล็อกออฟและบล็อกออน (Block-off/Block-on) 

 (ง) วิธีตรวจวัดโดยประมาณจากปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีเติมใหเครื่องบิน (Fuel uplift)  

 (จ) วิธีตรวจวัดโดยประมาณจากปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีใชตอบล็อกอาวรของเท่ียวบิน (Fuel 

Allocation with Block Hour) 

 (ฉ) เครื่องมือประเมินปริมาณการปลอยกาซ (CERT) 

  (๕) การจัดการขอมูล การควบคุม และการเคลื่อนของขอมูล (data management, data control and data flow) 

(ก) บทบาท ความรับผิดชอบ และกระบวนวิธีจัดการขอมูล 

(ข) วิธีจัดการกับชองวางของขอมูลและขอมูลท่ีระบุคาคลาดเคลื่อน ซ่ึงรวมถึง  

 ๑) แหลงอางอิงขอมูลทุติยภูมิซ่ึงสามารถนําขอมูลมาใชทดแทนได 

๒) ทางเลือกอ่ืน กรณีท่ีไมพบแหลงอางอิงขอมูลทุติยภูมิ และ 

๓) กรณีท่ีผูดําเนินการเดินอากาศใชวิธีตรวจวัดปริมาณการใชน้ํามันเชื้อเพลิง ตองระบุขอมูล

เก่ียวกับระบบและวิธีดําเนินการหาชองวางของขอมูล เพ่ือประเมินวามีชองวางของขอมูลสูงกวารอยละหาหรือไม  

 (ค) แผนบันทึกและเก็บรักษาขอมูล 

 (ง) วิธีการปรับปรุงแกไขแผนตรวจวัด และการยื่นขออนุมัติแผนตรวจวัดท่ีมีการปรับปรุงแกไขนั้น 

ในกรณีท่ีมีการเปลี่ยนแปลงขอมูลท่ีเปนสาระสําคัญ 

 (จ) วิธีการแจงใหสํานักงานทราบกรณีท่ีมีการเปลี่ยนแปลงขอมูลท่ีไมใชสาระสําคัญในแผนตรวจวัด 

 (ฉ) แผนภาพการเคลื่อนของขอมูลเพ่ือสรุประบบท่ีใชบันทึกและเก็บรักษาขอมูลเพ่ือประโยชน 

ในการตรวจวัดปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดตอป และการจัดทํารายงานปริมาณการปลอยกาซ 
 

 



รายละเอียดและหลักเกณฑการเลือกใชวิธีตรวจวัดปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดตอปจากเท่ียวบินระหวาง
ประเทศ แนบทายขอบังคับของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ฉบับท่ี ๒๓ วาดวยการตรวจวัดและการรายงาน
ปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดในกิจการการบิน 

 

รายละเอียดและหลักเกณฑการเลือกใชวิธีตรวจวัดปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดตอป 

จากเท่ียวบินระหวางประเทศ 

 

รายละเอียดและหลักเกณฑการเลือกใชวิธีตรวจวัดปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดตอปจากเท่ียวบิน

ระหวางประเทศ มีดังตอไปนี้ 

 (๑) ผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศท่ีมีปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดตอปจาก

เท่ียวบินระหวางประเทศท่ีเขาเง่ือนไขตองชดเชยปริมาณการปลอยกาซตั้งแต ๕๐,๐๐๐ เมตริกตันข้ึนไป ใหใช

วิธีตรวจวัดปริมาณการใชน้ํามันเชื้อเพลิง เพ่ือตรวจวัดปริมาณการใชน้ํามันเชื้อเพลิงในเท่ียวบินดังกลาวสําหรับ

การตรวจวัดปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดตอปจากเท่ียวบินระหวางประเทศท่ีเขาเง่ือนไขของ

โครงการ แตไมไดเปนเท่ียวบินระหวางประเทศท่ีเขาเง่ือนไขตองชดเชยปริมาณการปลอยกาซ ผูดําเนินการ

เดินอากาศรายนั้นจะเลือกใชเครื่องมือประเมินปริมาณการปลอยกาซ (CERT) หรือใชวิธีตรวจวัดปริมาณการใช

น้ํามันเชื้อเพลิง เพ่ือคํานวณปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดก็ได 

(๒) ผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศท่ีมีปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดตอปจาก

เท่ียวบินระหวางประเทศท่ีเขาเง่ือนไขตองชดเชยปริมาณการปลอยกาซนอยกวา ๕๐,๐๐๐ เมตริกตัน  

จะเลือกใชเครื่องมือประเมินปริมาณการปลอยกาซ (CERT) หรือใชวิธีตรวจวัดปริมาณการใชน้ํามันเชื้อเพลิง 

เพ่ือคํานวณปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดก็ได 

(๓) ผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศท่ีมีปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดตอปจาก

เท่ียวบินระหวางประเทศท่ีเขาเง่ือนไขตองชดเชยปริมาณการปลอยกาซ สูงข้ึนเปนปริมาณตั้งแต ๕๐,๐๐๐ 

เมตริกตันตอปข้ึนไปติดตอกันเปนเวลาสองป (ปท่ีถึงเกณฑ (y) และ y+1) ใหผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการ

เดินอากาศรายนั้นปรับปรุงแกไขแผนปรับปรุงแกไขแผนตรวจวัดและยื่นตอสํานักงานเพ่ือขออนุมัติแผน

ดังกลาวภายในวันท่ี ๓๐ กันยายนของปถัดมา (y+2) โดยใหเลือกใชวิธีตรวจวัดปริมาณการใชน้ํามันเชื้อเพลิง 

ตั้งแตวันท่ี ๑ มกราคมของปตอไป (y+3)  

(๔) ผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศท่ีมีปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดตอปจาก

เท่ียวบินระหวางประเทศท่ีเขาเง่ือนไขตองชดเชยปริมาณการปลอยกาซลดลงเปนปริมาณนอยกวา ๕๐,๐๐๐ 

เมตริกตันตอปติดตอกันเปนเวลาสองป (ปท่ีถึงเกณฑ (y) และ y+๑) ผูดําเนินการเดินอากาศรายนั้นสามารถขอ

เปลี่ยนมาใชเครื่องมือประเมินปริมาณการปลอยกาซ (CERT) เพ่ือคํานวณปริมาณการปลอยกาซ คารบอนไดออกไซดได 

โดยตองปรับปรุงแกไขแผนตรวจวัดและยื่นตอสํานักงานเพ่ือขออนุมัติแผนดังกลาวภายในวันท่ี ๓๐ กันยายน

ของปถัดมา (y+๒) และเริ่มใชเครื่องมือประเมินปริมาณการปลอยกาซ (CERT) ตั้งแตวันท่ี ๑ มกราคมของปถัด

จากปท่ีแผนตรวจวัดไดรับการอนุมัติ (y+๓) 

การคํานวณปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดใหใชสมการและตัวแปรท่ีกําหนด ดังนี้ 

 

“ปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซด (CO2 emission) เทากับมวลของน้ํามันเชื้อเพลิง (mass 

of fuel) ท่ีใชไปคูณดวยตัวแปรการแปลงปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงใหเปนปริมาณการปลอยกาซ (fuel 

conversion factor) ตามชนิดน้ํามันเชื้อเพลิง (by fuel type)” 
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ในกรณีท่ีผูดําเนินการเดินอากาศเก็บขอมูลการเติมน้ํามันเชื้อเพลิงเปนปริมาตร ใหใชคาความ

หนาแนนของน้ํามันเชื้อเพลิง (fuel density values) เพ่ือคํานวณมวลของน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีเติมดวยตัวแปร

การแปลงปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงใหเปนปริมาณการปลอยกาซสําหรับน้ํามันเชื้อเพลิง (fuel conversion 

factor) มีดังตอไปนี้ 

(๑) ชนิดเจ็ทเอ (Jet-A) และชนิดเจ็ทเอวัน (Jet-A1) มีคาเทากับ ๓.๑๖ กิโลกรัม คารบอนไดออกไซด/

กิโลกรัมน้ํามันเชื้อเพลิง  

(๒) ชนิดเอฟแกส (AvGas) และชนิดเจ็ทบี (Jet-B) มีคาเทากับ ๓.๑๐ กิโลกรัมคารบอนไดออกไซด/

กิโลกรัมน้ํามันเชื้อเพลิง  

 



รายงานปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดของเครื่องบิน แนบทายขอบังคับของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 
ฉบับท่ี ๒๓ วาดวยการตรวจวัดและการรายงานปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดในกิจการการบิน 

 

รายงานปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดของเครื่องบิน 
 

รูปแบบและรายงานปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดของเครื่องบินตามขอ ๑๘ อยางนอย
ตองมีรายการ ดังตอไปนี้ 

(๑) ขอมูลเก่ียวกับผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศไดแก ชื่อผูดําเนินการเดินอากาศ ขอมูลเพ่ือ
การติดตอ ชื่อผูติดตอประสานงาน และเลขท่ีใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศ  

(๒) ขอมูลอางอิงเพ่ือระบุแผนตรวจวัดฉบับท่ีใชเปนแนวทางการตรวจวัดปริมาณการปลอยกาซ
คารบอนไดออกไซดตอปของปนั้น เชน หมายเลขแผนตรวจวัด วันท่ีแผนตรวจวัดไดรับการอนุมัติ วันท่ีแผน
ตรวจวัดมีผลใชบังคับ วันท่ีมีการทําขอมูลใหเปนปจจุบันลาสุด 

(๓) ขอมูลอางอิงเพ่ือระบุหนวยทวนสอบ และรายงานทวนสอบรายงานปริมาณการปลอยกาซ ไดแก  
ชื่อและขอมูลเพ่ือการติดตอหนวยทวนสอบ  

(๔) ปท่ีทําการตรวจวัดปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดตอป 
(๕) ชนิดและปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงแตละชนิดท่ีไดใชไปในปนั้น โดยใหระบุเปนมวล และใหระบุ

น้ํามันเชื้อเพลิงอนุญาตท่ีไดใชไปดวย  
(๖) จํานวนเท่ียวบินระหวางประเทศท้ังหมดของผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศในปท่ีนํามา

รายงานปริมาณการปลอยกาซ กรณีเท่ียวบินระหวางประเทศคูสนามบิน 
(๗) จํานวนเท่ียวบินระหวางประเทศคูสนามบินในปท่ีรายงานโดยไมปดเศษ 
(๘) ปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดจากเท่ียวบินระหวางประเทศคูสนามบิน (หนวยเปน

เมตริกตัน) 
(๙) ระดับชองวางของขอมูล (scale data gaps) (ถามี) เชน รอยละของชองวางของขอมูล เหตุผลท่ี

ชองวางของขอมูลสูงกวาเกณฑท่ีกําหนด 
(๑๐) ขอมูลเครื่องบิน ไดแก  

 (ก) บัญชีประเภทเครื่องบิน 
(ข) เครื่องหมายสัญชาติและทะเบียนอากาศยาน ท้ังนี้ เฉพาะเครื่องบินท่ีมีมวลวิ่งข้ึนสูงสุด

ตั้งแต ๕,๗๐๐ กิโลกรัม ข้ึนไป ท่ีใชทําการบินในเท่ียวบินระหวางประเทศในปท่ีนํามารายงานปริมาณ 
การปลอยกาซ 

(ค) ขอมูลเครื่องบินท่ีเชามา 
(ง) ผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศท่ีตรวจวัดปริมาณการใชน้ํามันเชื้อเพลิงดวยวิธี

บล็อกอาวร (Block Hour) ใหรายงานอัตราการเผาไหมน้ํามันเชื้อเพลิงเฉลี่ยของเครื่องบินแตละแบบดวย 
(หนวยเปนเมตริกตันตอชั่วโมง และระบุทศนิยมสามหลัก)  ท้ังนี้ โดยสอดคลองกับเอกสารหมายเลข ๘๖๔๓ 
ขององคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ 

(๑๑) การใชเครื่องมือประเมินปริมาณการปลอยกาซ (CERT) และคุณลักษณะของผูไดรับใบรับรอง
ผูดําเนินการเดินอากาศท่ีขอใชเครื่องมือประเมินปริมาณการปลอยกาซ (ถามี) ไดแก รุนของเครื่องมือประเมิน
ปริมาณการปลอยกาซท่ีใช และขอบเขตการใชเครื่องมือประเมินปริมาณการปลอยกาซ  
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(๑๒) ในกรณีท่ีผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศอางสิทธิเพ่ือขอลดปริมาณการปลอยกาซ
คารบอนไดออกไซดจากการใชน้ํามันเชื้อเพลิงพิเศษ ใหรายงานขอมูลเพ่ิมเติม เชน 

(ก) ชนิดของน้ํามันเชื้อเพลิงพิเศษ วัตถุดิบตั้งตนและกระบวนการแปลงสภาพ  
(ข) ปริมาณการใชน้ํามันเชื้อเพลิงพิเศษแตละชนิด โดยระบุเปนมวล (หนวยเปนเมตริกตัน) 
(ค) คาการปลอยกาซท้ังวัฏจักรท่ีไดรับการอนุมัติแลว (approved Life Cycle Emission Value)  
(ง) ปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซด ท่ีขอลดจากการใชน้ํามันเชื้อเพลิงพิเศษ 

แตละประเภท (หนวยเปนเมตริกตัน) 
(จ) ปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดท่ีขอลดจากการใชน้ํามันเชื้อเพลิงพิเศษรวม 

ทุกประเภท 
ในกรณีท่ีผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศใชเครื่องมือประเมินปริมาณการปลอยกาซ (CERT) 

คํานวณปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซด ในการจัดทํารายงานปริมาณการปลอยกาซไมตองรายงาน
ชนิดและปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงแตละชนิดท่ีไดใชไปในปนั้นตามรายการท่ีกําหนดไว  

เวนแตจะกําหนดไวเปนอยางอ่ืน การรายงานปริมาณการใชน้ํามันเชื้อเพลิงและการรายงานปริมาณ
การปลอยกาซ ใหรายงานเปนตัวเลขจํานวนเต็มท่ีใกลท่ีสุด 

ในการรายงานปริมาณการปลอยกาซตอปจากเท่ียวบินระหวางประเทศ ใหผูไดรับใบรับรอง
ผูดําเนินการเดินอากาศรายงานยอดรวมปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดตอปจากเท่ียวบินระหวาง
ประเทศของผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศรายนั้นในแตละคูสนามบินดวย 
 

หมายเหตุ   

1. น้ํามันเชื้อเพลิงพิเศษ”  (CORSIA eligible fuels) หมายความวา  น้ํามันเชื้อเพลิงตามรายการน้ํามัน

เชื้อเพลิงท่ีองคการการบินพลเรือนระหวางประเทศประกาศรับรองใหเปนน้ํามันเชื้อเพลิงท่ี

ผูดําเนินการเดินอากาศสามารถขอนําปริมาณการใช มาคํานวณเพ่ือลดปริมาณการปลอยกาซ

คารบอนไดออกไซดได 

2. การขอลดปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดจากการใชน้ํามันเชื้อเพลิงพิเศษจะดําเนินการได

เม่ือมีกฎหมายเก่ียวกับการชดเชยกาซคารบอนไดออกไซดใชบังคับ 
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