
 

 

 

CAAT ชี้แจงสัญญาณ 5G ในไทยไม่กระทบการบิน ยืนยันปลอดภัยใช้ช่วงคลื่นห่างกัน 
 

สืบเนื่องจากกระแสข่าวที่ปรากฏว่าหลายสายการบินในสหรัฐอเมริกาออกเตือนการเปิดใช้สัญญาณ 5G 
ย่านความถี่ C-Band ของผู้ให้บริการเครือข่ายโทรคมนาคมในสหรัฐอเมริกา เพราะอาจส่งผลกระทบต่อ         
ความปลอดภัยของเครื่องบิน โดยเฉพาะขณะที่ก าลังจะลงจอด ท าให้เกิดข้อกังวลส าหรับประเทศไทยว่าอาจจะ
ได้รับผลกระทบจากสัญญาณ 5G เช่นเดียวกันหรือไม่ 

 
CAAT ขอชี้แจงข้อมูลเพ่ิมเติมเพ่ือความเข้าใจที่ชัดเจน ดังนี้ 
 

ผลกระทบจากสัญญาณ 5G ทีอ่าจเกิดข้ึนกับระบบปฏิบัติการบินของเครื่องบิน เกิดจากสัญญาณ 
5G อาจไปรบกวนการท างานของระบบอุปกรณ์ที่ส าคัญและมีความอ่อนไหวสูง โดยเฉพาะเครื่องวัดความสูง
ด้วยคลื่นวิทยุของอากาศยาน (Radio Altimeter) ซึ่งจะแสดงผลในห้องนักบินให้ทราบระดับความสูง           
เหนือพ้ืนดินในขณะนั้น ท าให้อาจไม่ได้รับข้อมูลความสูงที่ถูกต้องและอาจก่อให้เกิดอันตรายระหว่างเตรียมลงจอด    
สู่สนามบิน ซึ่ง Radio Altimeter นี้เป็นอุปกรณ์ที่มีการใช้งานคลื่นความถี่ในย่าน 4 ,200 – 4,400 MHz           
(4.2 – 4.4 GHz)  

ประเด็นปัญหาที่เกิดกับสหรัฐ แต่ยังไม่มีรายงานปัญหาในประเทศอ่ืน ๆ เนื่องจากสัญญาณ 5G 
แบบใหม่ที่ผู้ให้บริการเครือข่ายโทรคมนาคมในสหรัฐเตรียมเปิดใช้งาน ใกล้เคียงกับย่านความถี่ของอุปกรณ์ 
Radio Altimeter จนอาจ เกิ ดการรบกวนกัน  เพราะ  5G ใช้ ย่ านความถี่  3.7 – 3.98 GHz ขณะที่                      
Radio Altimeter ใช้ย่านความถี่ 4.2 – 4.4 GHz  แต่ในหลายประเทศ เช่น ฝรั่งเศส ออสเตรเลียและญี่ปุ่น   
ที่ยังไม่พบปัญหาในลักษณะนี้เพราะมีมาตรการ เช่น การจัดสรรย่านความถี่เครือข่ายกับความถี่ด้านการบิน        
ให้ห่างกัน 100 หรือ 200 MHz นอกจากนี้สถานีฐานของระบบ 5G ต้องลดการแพร่สัญญาณเข้าไปใน          
ย่านความถ่ีด้านการบิน และต้องตั้งอยู่ห่างจากแนวการข้ึน-ลงของอากาศยานไม่ต่ ากว่า 200 เมตร 

 

 ส าหรับประเทศไทย ใช้ 5G ในย่านความถี่ 2.6 GHz ซึ่งถือว่ามีช่วงห่างจากย่านความถี่ของ 
Radio Altimeter (4.2 – 4.4 GHz) ค่อนข้างมากในระดับปลอดภัยจากการรบกวน  อีกทั้งส านักงาน           
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (CAAT) ได้เตรียมพร้อมประเด็นดังกล่าวมาตั้งแต่ปีที่แล้ว โดยจัดท าข้อมูล
แจ้งเตือนสายการบินเป็นระยะตั้งแต่เดือนมิถุนายน 2564 เป็นต้นมา หลังจากได้รับทราบข้อมูลและ          
การแจ้งเตือนจาก FAA และ ICAO ทั้งนี้ จนถึงปัจจุบันยังไม่มีรายงานว่าเกิดการรบกวนของสัญญาณ 5G          
ที่ใช้งานในประเทศไทยต่อระบบปฏิบัติการบินแต่อย่างใด แต่ยังถือเป็นประเด็นที่ CAAT ยังต้องติดตาม            
ความคืบหน้าอย่างใกล้ชิด 
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