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ตารางเปรียบเทียบเนื้อหาในข้อก าหนดของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ฉบับท่ี 14 ว่าด้วยมาตรฐานสนามบิน  
และ ข้อก าหนดของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ฉบับท่ี .. ว่าด้วยมาตรฐานสนามบิน ส าหรับเครื่องบิน 

 

ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

  
 โดยที่เป็นการสมควรแก้ไขปรับปรุงข้อก าหนดของ

ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  
ฉบับที่ ๑๔ ว่าด้วยมาตรฐานสนามบิน ประกาศ ณ 
วันที่ ๒๙ มีนาคม พ.ศ. ๒๕๖๒ เพ่ือให้สอดคล้อง
กับมาตรฐานที่ก าหนดไว้ในภาคผนวก ๑๔ เล่ม ๑ 
ตามข้อแก้ไขท่ี ๑๔ และข้อแก้ไขท่ี ๑๕ (Annex 14 
Volume I Amendment 14 and Amendment 15) 
อาศัยอ านาจตามความในมาตรา ๖/๑ แห่ง
พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ ซึ่ง
แก้ไขเพ่ิมเติมโดยพระราชก าหนดแก้ไขเพ่ิมเติม
พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ พ.ศ. 
๒๕๕๘ และมาตรา 60/6 (2) แห่งพระราชบัญญัติ
การเดินอากาศ พ.ศ. 2497 แก้ไขเพ่ิมเติมโดย
พระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับที่ 11) พ.ศ. 
2551 ผู้อ านวยการส านักงานการบินพลเรือน
แห่งประเทศไทยจึงออกข้อก าหนดเพ่ือก าหนด
มาตรฐานสนามบินไว้ ดังต่อไปนี้ 
 
 
 
  

เขียนค ำปรำรภขึ้นใหม่เพ่ือแสดงที่มำในกำร
แก้ไขข้อก ำหนด กพท. ฉบับที่ 14 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

1 ข้อก าหนดนี้เรียกว่า “ข้อก าหนดของส านักงาน
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ฉบับที่ 14  
ว่าด้วยมาตรฐานสนามบิน” 

1 ข้อก ำหนดนี้เรียกว่ำ “ข้อก ำหนดของส ำนักงำน
กำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ฉบับที่ .. ว่ำด้วย
มำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับสนำมบิน” 

ปรับชื่อให้สอดคล้องกับเนื้อหำ 

  2 ข้อก ำหนดนี้ให้ใช้บังคับตั้งแต่วันถัดจำกวัน
ประกำศในรำชกิจจำนุเบกษำเป็นต้นไป 

ตามข้อ 6/1 วรรคสาม 

  3 ให้ยกเลิกข้อก ำหนดของส ำนักงำนกำรบิน       
พลเรือนแห่งประเทศไทย ฉบับท่ี 14 ว่ำด้วย
มำตรฐำนสนำมบิน ประกำศ ณ วันที่  
๒๙ มีนำคม พ.ศ. ๒๕๖๓ เฉพำะสนำมบิน
ส ำหรับเครื่องบิน 

ยกเลิกข้อก าหนดเดิมเฉพาะมาตรฐานสนามบิน
ส าหรับเครื่องบิน ในระหว่างที่ข้อก าหนด
เกี่ยวกับมาตรฐานสนามบินส าหรับ
เฮลิคอปเตอร์ ยังไม่ออกมาใช้บังคับ 
 

2 บรรดากฎ ระเบียบ ข้อบังคับ หรือข้อก าหนดใด ๆ 
ในส่วนที่ขัดหรือแย้งกับข้อก าหนดนี้ ให้ใช้
ข้อก าหนดนี้แทน 

4 บรรดากฎ ระเบียบ ข้อบังคับ หรือข้อก าหนดใด ๆ 
ที่ก าหนดไว้แล้วในข้อก าหนดนี้ ให้ใช้ข้อก าหนดนี้
แทน  

ปรับให้เหมำะสมขึ้น 

3 ในข้อก าหนดนี้ 
“สนามบิน (aerodrome)” หมายความว่า พ้ืนที่ 
ที่ก าหนดไว้บนพื้นดินหรือน้ าหรือพ้ืนที่อ่ืนส าหรับ
ใช้งานทั้งหมดหรือแต่บางส่วนเพื่อการขึ้นลงหรือ
เคลื่อนไหวของอากาศยาน รวมตลอดถึงอาคาร 
สิ่งติดตั้งและอุปกรณ์ ซึ่งอยู่ภายในสนามบินนั้น 

5 ในข้อก าหนดนี้ 
“สนามบิน (aerodrome)” หมายความว่า พื้นที่ 
ที่ก าหนดไว้บนพื้นดินหรือน้ าหรือพ้ืนที่อ่ืนส าหรับ
ใช้งานทั้งหมดหรือแต่บางส่วนเพื่อการขึ้นลงหรือ
เคลื่อนไหวของอากาศยาน รวมตลอดถึงอาคาร 
สิ่งติดตั้งและอุปกรณ์ ซึ่งอยู่ภายในสนามบินนั้น 

คงเดิม 

3 “ไฟบอกต าแหน่งสนามบิน (aerodrome 
beacon)” หมายความว่า ไฟบอกต าแหน่ง
ส าหรับการบินใช้เพ่ือแสดงต าแหน่งที่ตั้งของ
สนามบินจากอากาศ 

5 “ไฟบอกต าแหน่งสนามบิน (aerodrome 
beacon)” หมายความว่า ไฟบอกต าแหน่ง
ส าหรับการบินใช้เพ่ือแสดงต าแหน่งที่ตั้งของ
สนามบินจากอากาศ  

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

3 “ระดับความสูงของสนามบิน (aerodrome 
elevation)” หมายความว่า ระดับความสูงของ
จุดสูงสุดบนพ้ืนที่ส าหรับการบินลง 

5 “ระดับความสูงของสนามบิน (aerodrome 
elevation)” หมายความว่า ระดับความสูงของ
จุดสูงสุดบนพ้ืนที่ส าหรับการบินลง 

คงเดิม 

3 “ป้ายแสดงชื่อของสนามบิน (aerodrome 
identification sign)” หมายความว่า ป้ายที่ตั้งอยู่
ในเขตสนามบินเพ่ือช่วยในการระบุสนามบินจาก
อากาศ 

5 “ป้ายแสดงชื่อของสนามบิน (aerodrome 
identification sign)” หมายความว่า ป้ายที่ตั้งอยู่
ในเขตสนามบินเพ่ือช่วยในการระบุสนามบินจาก
อากาศ 

คงเดิม 

3 “ข้อมูลภูมิศาสตร์สารสนเทศของสนามบิน 
(Aerodrome Mapping Data: AMD)” 
หมายความว่า ข้อมูลที่ถูกจัดเก็บเพ่ือวัตถุประสงค์
ในการประมวลข้อมูลการท าแผนที่ของสนามบิน
เพ่ือใช้ประโยชน์ด้านการบิน และเก็บรวบรวมเพ่ือ
วัตถุประสงค์ในการเพ่ิมความตระหนักรู้
สถานการณ์ของผู้ใช้งาน การปรับปรุงการ
ปฏิบัติการน าร่องภาคพ้ืน การฝึกอบรม การจัดท า
แผนภูมิ และการวางแผน 

5 “ข้อมูลภูมิศาสตร์สารสนเทศของสนามบิน 
(Aerodrome Mapping Data: AMD)” 
หมายความว่า ข้อมูลที่ถูกจัดเก็บเพ่ือวัตถุประสงค์
ในการประมวลข้อมูลการท าแผนที่ของสนามบิน
เพ่ือใช้ประโยชน์ด้านการบิน และเก็บรวบรวมเพ่ือ
วัตถุประสงค์ในการเพ่ิมความตระหนักรู้
สถานการณ์ของผู้ใช้งาน การปรับปรุงการ
ปฏิบัติการน าร่องภาคพ้ืน การฝึกอบรม การจัดท า
แผนภูมิ และการวางแผน 

คงเดิม 

3 “ฐานข้อมูลภูมิศาสตร์สารสนเทศของสนามบิน 
(Aerodrome Mapping Database: AMDB)” 
หมายความว่า กลุ่มของข้อมูลภูมิศาสตร์
สารสนเทศของสนามบิน ที่ถูกจัดการและเรียบ
เรียงเป็นชุดข้อมูลแบบมีโครงสร้าง 

5 “ฐานข้อมูลภูมิศาสตร์สารสนเทศของสนามบิน 
(Aerodrome Mapping Database: AMDB)” 
หมายความว่า กลุ่มของข้อมูลภูมิศาสตร์
สารสนเทศของสนามบิน ที่ถูกจัดการและเรียบ
เรียงเป็นชุดข้อมูลแบบมีโครงสร้าง 

ตัดออก เนื่องจำกไม่มีค ำนี้ก ำหนดไว้ใน
ข้อก ำหนดฯ 

3 “จุดอ้างอิงสนามบิน (aerodrome reference 
point)” หมายความว่า ต าแหน่งที่ตั้งทาง
ภูมิศาสตร์ของสนามบินที่ก าหนด 

5 “จุดอ้างอิงสนามบิน (aerodrome reference 
point)” หมายความว่า ต าแหน่งที่ตั้งทาง
ภูมิศาสตร์ของสนามบินที่ก าหนด 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

3 “ความหนาแน่นของการจราจรในเขตสนามบิน 
(aerodrome traffic density)” หมายความว่า 
ความหนาแน่นของการเคลื่อนไหวของอากาศยาน
ภายในสนามบิน ซึ่งแบ่งออกเป็น 
(๑) น้อย หมายความว่า จ านวนครั้งของการ
เคลื่อนไหวของอากาศยาน ในช่วงเวลาคับค่ังเฉลี่ย
ไม่เกินสิบห้าครั้งต่อหนึ่งทางวิ่ง หรือมีจ านวนครั้ง
ของการเคลื่อนไหวของอากาศยานภายใน
สนามบินทั้งหมดน้อยกว่ายี่สิบครั้ง 
(๒) ปานกลาง หมายความว่า จ านวนครั้งของการ
เคลื่อนไหวของอากาศยาน ในช่วงเวลาคับค่ังเฉลี่ย 
ตั้งแต่สิบหกถึงยี่สิบห้าครั้งต่อหนึ่งทางวิ่ง หรือมี
จ านวนครั้งของการเคลื่อนไหวของอากาศยานภาย 
ในสนามบินทั้งหมดระหว่างยี่สิบถึงสามสิบห้าครั้ง 
(๓) มาก หมายความว่า จ านวนครั้งของการ
เคลื่อนไหวของอากาศยาน ในช่วงเวลาคับค่ังเฉลี่ย 
ตั้งแต่ยี่สิบหกครั้งต่อหนึ่งทางวิ่ง หรือมีจ านวนครั้ง
ของการเคลื่อนไหวของอากาศยานภายใน
สนามบินทั้งหมดมากกว่าสามสิบห้าครั้ง 
     จ านวนของการเคลื่อนไหวของอากาศยานใน
ช่วงเวลาคับค่ังเฉลี่ยตามวรรคหนึ่งเป็นค่าเฉลี่ย
ทางคณิตศาสตร์ตลอดปีของจ านวนการ
เคลื่อนไหวของอากาศยานในช่วงเวลาที่คับคั่งท่ีสุด
ในแต่ละวันโดยให้นับทั้งการบินขึ้นหรือบินลง 

5 “ความหนาแน่นของการจราจรในเขตสนามบิน 
(aerodrome traffic density)” หมายความว่า 
ความหนาแน่นของการเคลื่อนไหวของอากาศยาน
ภายในสนามบิน ซึ่งแบ่งออกเป็น 
(๑) น้อย หมายความว่า จ านวนครั้งของการ
เคลื่อนไหวของอากาศยาน ในช่วงเวลาคับค่ังเฉลี่ย
ไม่เกินสิบห้าครั้งต่อหนึ่งทางวิ่ง หรือมีจ านวนครั้ง
ของการเคลื่อนไหวของอากาศยานภายใน
สนามบินทั้งหมดน้อยกว่ายี่สิบครั้ง 
(๒) ปานกลาง หมายความว่า จ านวนครั้งของการ
เคลื่อนไหวของอากาศยาน ในช่วงเวลาคับค่ังเฉลี่ย 
ตั้งแต่สิบหกถึงยี่สิบห้าครั้งต่อหนึ่งทางวิ่ง หรือมี
จ านวนครั้งของการเคลื่อนไหวของอากาศยานภาย 
ในสนามบินทั้งหมดระหว่างยี่สิบถึงสามสิบห้าครั้ง 
(๓) มาก หมายความว่า จ านวนครั้งของการ
เคลื่อนไหวของอากาศยาน ในช่วงเวลาคับค่ังเฉลี่ย 
ตั้งแต่ยี่สิบหกครั้งต่อหนึ่งทางวิ่ง หรือมีจ านวนครั้ง
ของการเคลื่อนไหวของอากาศยานภายใน
สนามบินทั้งหมดมากกว่าสามสิบห้าครั้ง      
     จ านวนของการเคลื่อนไหวของอากาศยานใน
ช่วงเวลาคับค่ังเฉลี่ยตามวรรคหนึ่งเป็นค่าเฉลี่ย
ทางคณิตศาสตร์ตลอดปีของจ านวนการเคลื่อน 
ไหวของอากาศยานในช่วงเวลาที่คับคั่งที่สุดในแต่
ละวันโดยให้นับทั้งการบินว่ิงขึ้นหรือบินลง 

ใช้ค ำว่ำ “วิ่งขึ้นหรือบินลง” ให้สอดคล้องกัน 
ทั้งฉบับ 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

3 “ไฟบอกต าแหน่งส าหรับการบิน (aeronautical 
beacon)” หมายความว่า ไฟภาคพ้ืนส าหรับการ
บินที่สามารถมองเห็นได้จากทุกทิศทางของมุมแอ
ซิมัทอย่ างต่อเนื่องหรือเป็นจังหวะเพ่ือแสดง
ต าแหน่งเฉพาะบนพ้ืนผิวโลก 

5 “ไฟบอกต าแหน่งส าหรับการบิน (aeronautical 
beacon)” หมายความว่า ไฟภาคพ้ืนส าหรับการ
บินที่สามารถมองเห็นได้จากทุกทิศทางของมุมแอ
ซิมัทอย่ างต่อเนื่องหรือเป็นจังหวะเพ่ือแสดง
ต าแหน่งเฉพาะบนพ้ืนผิวโลก 

คงเดิม 

3 “ไฟภาคพ้ืนส าหรับการบิน (aeronautical ground 
light)” หมายความว่า ไฟใดก็ตามท่ีใช้ในการช่วย
อ านวยความสะดวกในการเดินอากาศโดยเฉพาะ 
นอกเหนือจากไฟที่ติดอยู่กับตัวอากาศยาน 

5 “ไฟภาคพ้ืนส าหรับการบิน (aeronautical ground 
light)” หมายความว่า ไฟใดก็ตามท่ีใช้ในการช่วย
อ านวยความสะดวกในการเดินอากาศโดยเฉพาะ 
นอกเหนือจากไฟที่ติดอยู่กับตัวอากาศยาน 

คงเดิม 

3 “ความยาวทางวิ่งอ้างอิงของอากาศยาน 
(aeroplane reference field length)” 
หมายความว่า ความยาวทางวิ่งต่ าสุดที่อากาศยาน
ต้องการส าหรับการวิ่งขึ้นเมื่ออากาศยานอยู่ใน
สภาวะ ดังนี้คือ อากาศยานมีมวลวิ่งขึ้นสูงสุด
ตามท่ีอากาศยานได้รับการรับรอง ระดับของทาง
วิ่งอยู่ที่ระดับน้ าทะเลปานกลาง สภาวะความกด
อากาศมาตรฐาน ลมสงบ และทางวิ่งไม่มีความ
ลาดชัน โดยความยาวดังกล่าวจะระบุอยู่ในคู่มือ
ประกอบการบิน (flight manual) ซึ่งก าหนดโดย
ผู้มีอ านาจในการรับรองหรือเป็นข้อมูลจากผู้ผลิต
อากาศยาน ทั้งนี้ ความยาวของทางวิ่ง (field 
length) หมายถึง ความยาวทางวิ่งสมดุล 
(balanced field length) ส าหรับอากาศยาน 
หรือระยะทางส าหรับการวิ่งขึ้นในกรณีอ่ืน ๆ 

5 “ความยาวทางวิ่งอ้างอิงของอำกำศยำนเครื่องบิน 
(aeroplane reference field length)” หมายความ
ว่า ความยาวทางวิ่งต่ าสุดที่อำกำศยำนเครื่องบิน
ต้องการส าหรับการวิ่งขึ้นเมื่ออำกำศยำนเครื่องบิน
อยู่ในสภาวะดังนี้คือ อำกำศยำนเครื่องบินมีมวล
วิ่งขึ้นสูงสุดตามที่อำกำศยำนเครื่องบินได้รับการ
รับรอง ระดับของทางวิ่งอยู่ที่ระดับน้ าทะเลปาน
กลาง สภาวะความกดอากาศมาตรฐาน ลมสงบ 
และทางวิ่งไม่มีความลาดชัน โดยความยาวดังกล่าว
จะระบุอยู่ในคู่มือประกอบการบิน (aeroplane 
flight manual) ซึ่งก าหนดโดยผู้มีอ านาจในการ
รับรองหรือเป็นข้อมูลจากผู้ผลิตอำกำศยำน
เครื่องบิน  ทั้งนี ้ความยาวของทางวิ่ง (field length) 
หมายถึง ความยาวทางวิ่งสมดุล (balanced 
field length) ส าหรับอำกำศยำนเครื่องบิน หรือ
ระยะทางส าหรับการวิ่งขึ้นในกรณีอ่ืน ๆ 

1. แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 
2. เพ่ิมค ำภำษำอังกฤษ 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

3 “หมายเลขจ าแนกอากาศยาน (Aircraft 
Classification Number: ACN)” หมายความว่า 
หมายเลขท่ีแสดงผลกระทบซึ่งสัมพันธ์กันของ
อากาศยานบนผิวพ้ืนจราจรส าหรับประเภทฐาน
พ้ืนดิน (subgrade) มาตรฐานที่เฉพาะเจาะจง 

5 “หมายเลขจ าแนกอากาศยาน (Aircraft 
Classification Number: ACN หรือ Aircraft 
Classification Rating: ACR)” หมายความว่า 
หมายเลขท่ีแสดงผลกระทบซึ่งสัมพันธ์กันของ
อากาศยานบนผิวพ้ืนจราจรส าหรับประเภทฐาน
พ้ืนดินชั้นดินเดิม (subgrade) มาตรฐานที่
เฉพาะเจาะจง 

1. ปรับปรุงตำม Amendment 15 to Annex 
14 Vol. I, 1.1 Definitions 
(ACN vs. ACR ให้ใช้ภำษำไทยค ำเดียวกัน) 
โดยใช้ภำษำไทยค ำเดิม 
Applicable as of 28 November 2024. 
Aircraft classification number rating 
(ACNR). A number expressing the 
relative effect of an aircraft on a 
pavement for a specified standard 
subgrade category. 
2. แก้ค ำให้เหมำะสม "ฐำนพ้ืนดิน" เปลี่ยนเป็น 
"ชั้นดินเดิม" แก้ค ำ “ฐำนพ้ืนดิน” (subgrade) 
ในข้อก ำหนดทั้งหมด 

3 “หลุมจอดอากาศยาน (aircraft stand)” 
หมายความว่า พ้ืนที่ในลานจอดอากาศยานที่ถูก
ก าหนดไว้เพ่ือใช้เป็นที่จอดของอากาศยาน 

5 “หลุมจอดอากาศยาน (aircraft stand)” 
หมายความว่า พ้ืนที่ในลานจอดอากาศยานที่ถูก
ก าหนดไว้เพ่ือใช้เป็นที่จอดของอากาศยาน 

คงเดิม 

3 “ลานจอดอากาศยาน (apron)” หมายความว่า 
พ้ืนที่ที่ก าหนดไว้ในสนามบิน ซึ่งมีไว้ส าหรับรองรับ
อากาศยานเพ่ือวัตถุประสงค์ในการขึ้นและลง
อากาศยานของผู้โดยสาร การขนถ่าย
ไปรษณียภัณฑ์หรือสินค้า การเติมเชื้อเพลิง การ
จอด หรือการบ ารุงรักษา 

5 “ลานจอดอากาศยาน (apron)” หมายความว่า 
พ้ืนที่ที่ก าหนดไว้ในสนามบินบนพื้นดิน ซึ่งมีไว้
ส าหรับรองรับอากาศยานเพื่อวัตถุประสงค์ในการ
ขึ้นและลงอากาศยานของผู้โดยสาร การขนถ่าย
ไปรษณียภัณฑ ์หรือสินค้า การเติมเชื้อเพลิง การ
จอด หรือการบ ารุงรักษา 

แก้ไขข้อควำมตำม Annex 14: 
Apron. A defined area, on a land 
aerodrome, intended to accommodate 
aircraft for purposes of loading or 
unloading passengers, mail or cargo, 
fuelling, parking or maintenance. 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

3 “การบริหารจัดการลานจอดอากาศยาน (apron 
management service)” หมายความว่า การ
บริการที่ถูกจัดให้มีเพ่ือก ากับดูแลกิจกรรม การ
เคลื่อนที่ของอากาศยานและยานพาหนะต่าง ๆ 
ในลานจอดอากาศยาน 

5 “การบริหารจัดการลานจอดอากาศยาน (apron 
management service)” หมายความว่า การ
บริการที่ถูกจัดให้มีเพ่ือก ากับดูแลกิจกรรม การ
เคลื่อนที่ของอากาศยานและยานพาหนะต่าง ๆ 
ในลานจอดอากาศยาน 

คงเดิม 

3 “พ้ืนที่ 2 (area 2)” หมายความว่า พ้ืนที่บริเวณ
รอบสนามบิน แบ่งออกเป็นพ้ืนที่ ดังต่อไปนี้ 
(1) พ้ืนที่ 2a หมายความว่า พ้ืนที่รูป
สี่เหลี่ยมผืนผ้ารอบทางวิ่ง ประกอบด้วยระยะทาง
ของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งรวมกับระยะทาง
ของพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวาง 
(2) พ้ืนที่ 2b หมายความว่า พ้ืนที่ที่ต่อขยายจาก
ขอบของพ้ืนที่ 2a ในทิศทางการบินออกจากทาง
วิ่ง โดยมีความยาวสิบกิโลเมตร และผ ายออกใน
อัตราร้อยละสิบห้าในแต่ละด้าน 

5 “พ้ืนที่ 2 (area 2)” หมายความว่า พ้ืนที่บริเวณ
รอบสนามบิน แบ่งออกเป็นพ้ืนที่ ดังต่อไปนี้ 
(1) พ้ืนที่ 2a หมายความว่า พ้ืนที่รูป
สี่เหลี่ยมผืนผ้ารอบทางวิ่ง ประกอบด้วยระยะทาง
ของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งรวมกับระยะทาง
ของพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวาง 
(2) พ้ืนที่ 2b หมายความว่า พ้ืนที่ที่ต่อขยายจาก
ขอบของพ้ืนที่ 2a ในทิศทางการบินออกจากทาง
วิ่ง โดยมีความยาวสิบกิโลเมตร และผ ายออกใน
อัตราร้อยละสิบห้าในแต่ละด้าน 

คงเดิม 

 (3) พ้ืนที่ 2c หมายความว่า พ้ืนที่ที่ต่อขยาย
ออกไปนอกเขตพ้ืนที่ 2a และพ้ืนที่ 2b ใน
ระยะทางไม่เกินสิบกิโลเมตรจากขอบเขตพ้ืนที่ 2a 
(4) พ้ืนที่ 2d หมายความว่า พ้ืนที่นอกเขตพื้นที่ 
2a พ้ืนที่ 2b และพ้ืนที่ 2c ออกไปในระยะทางสี่
สิบห้ากิโลเมตรจากจุดอ้างอิงสนามบิน หรือไปยัง
ขอบเขตพ้ืนที่ควบคุมประชิดสนามบิน 
(Terminal Control Area: TMA) แล้วแต่พ้ืนที่ใด
ใกล้กว่า 

 (3) พ้ืนที่ 2c หมายความว่า พ้ืนที่ที่ต่อขยาย
ออกไปนอกเขตพ้ืนที่ 2a และพ้ืนที่ 2b ใน
ระยะทางไม่เกินสิบกิโลเมตรจากขอบเขตพ้ืนที่ 2a 
(4) พ้ืนที่ 2d หมายความว่า พ้ืนที่นอกเขตพื้นที่ 
2a พ้ืนที่ 2b และพ้ืนที่ 2c ออกไปในระยะทางสี่
สิบห้ากิโลเมตรจากจุดอ้างอิงสนามบิน หรือไปยัง
ขอบเขตพ้ืนที่ควบคุมประชิดสนามบิน 
(Terminal Control Area: TMA) แล้วแต่พ้ืนที่ใด
ใกล้กว่า 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

3 “พ้ืนที่ 3 (area 3)” หมายความว่า พ้ืนที่ที่มีแนว
เขตติดกับพ้ืนที่เคลื่อนไหวของสนามบิน ซึ่งต่อ
ขยายออกไปจากขอบทางวิ่งในระนาบแนวนอนไป
จนถึงระยะเก้าสิบเมตรจากเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง 
และในระยะทางห้าสิบเมตรจากขอบของบริเวณ
อ่ืน ๆ ของพ้ืนที่เคลื่อนไหว 

5 “พ้ืนที่ 3 (area 3)” หมายความว่า พ้ืนที่ที่มีแนว
เขตติดกับพ้ืนที่เคลื่อนไหวของสนามบิน ซึ่งต่อ
ขยายออกไปจากขอบทางวิ่งในระนาบแนวนอนไป
จนถึงระยะเก้าสิบเมตรจากเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง 
และในระยะทางห้าสิบเมตรจากขอบของบริเวณ
อ่ืน ๆ ของพ้ืนที่เคลื่อนไหว 

คงเดิม 

3 “พ้ืนที่ 4 (area 4)” หมายความว่า พ้ืนที่ที่ต่อ
ขยายออกไปเป็นระยะเก้าร้อยเมตรจากหัวทางวิ่ง 
และหกสิบเมตรจากแนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่งทั้งสอง
ด้าน ในทิศทางของการร่อนลงส าหรับทางวิ่ง
แบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง หรือทางวิ่งแบบพรี
ซิชั่น ประเภทที่สาม 

5 “พ้ืนที่ 4 (area 4)” หมายความว่า พ้ืนที่ที่ต่อ
ขยายออกไปเป็นระยะเก้าร้อยเมตรจากหัวทางวิ่ง 
และหกสิบเมตรจากแนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่งทั้งสอง
ด้าน ในทิศทางของการร่อนบินลงส าหรบัทางวิ่ง
แบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง หรือทางวิ่งแบบพรี
ซิชั่น ประเภทที่สาม  

ใช้ค ำว่ำ “บินลง” ให้สอดคล้องกันทั้งฉบับ 

3 “ระบบช่วยชะลอความเร็วและหยุดอากาศยานที่
วิ่งเลยออกนอกทางวิ่ง (arresting system)” 
หมายความว่า ระบบที่ถูกออกแบบมาเพ่ือชะลอ
ความเร็วของอากาศยานที่วิ่งเลยออกนอกทางวิ่ง 

5 “ระบบช่วยชะลอความเร็วและหยุดอำกำศยำน
เครื่องบินที่วิ่งเลยออกนอกทางวิ่ง (arresting 
system)” หมายความว่า ระบบที่ถูกออกแบบมา
เพ่ือชะลอความเร็วของอำกำศยำนเครื่องบินที่วิ่ง
เลยออกนอกทางวิ่ง 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

3 “ระบบการแจ้งเตือนการรุกล้ าทางวิ่งแบบ
อัตโนมัติ (Autonomous Runway Incursion 
Warning System: ARIWS)” หมายความว่า 
ระบบอัตโนมัติที่ใช้ส าหรับตรวจจับการรุกล้ าทาง
วิ่งที่อาจเกิดขึ้นหรือการอยู่บนทางวิ่งที่มีการใช้
งาน และแจ้งเตือนโดยตรงให้กับนักบินหรือผู้ขับขี่
ยานพาหนะ 

5 “ระบบการแจ้งเตือนการรุกล้ าทางวิ่งแบบ
อัตโนมัติ (Autonomous Runway Incursion 
Warning System: ARIWS)” หมายความว่า 
ระบบอัตโนมัติที่ใช้ส าหรับตรวจจับการรุกล้ าทาง
วิ่งที่อาจเกิดขึ้นหรือการอยู่บนทางวิ่งที่มีการใช้
งาน และแจ้งเตือนโดยตรงให้กับนักบินหรือผู้ขับขี่
ยานพาหนะ 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

3 “บาล์คแลนดิ้ง (balked landing)” หมายความ
ว่า การยกเลิกการลงจอดของอากาศยานโดยมิได้
คาดหมาย ณ จุดที่ต่ ากว่าความสูงปลอดจากสิ่งกีด
ขวาง (Obstacle Clearance Altitude/Height: 
OCA/H) 

5 “บาล์คแลนดิ้ง (balked landing)” หมายความ
ว่า การยกเลิกการลงจอดของอากาศยานโดยมิได้
คาดหมาย ณ จุดที่ต่ ากว่าความสูงปลอดจากสิ่งกีด
ขวาง (Obstacle Clearance Altitude/Height: 
OCA/H) 

คงเดิม 

3 “ไฟแถบ (barrette)” หมายความว่า ไฟภาคพ้ืน
ส าหรับการบินจ านวนสามโคมหรือมากกว่าเรียง
ชิดกันตามแนวขวาง ซึ่งเมื่อมองจากระยะไกลจะ
เห็นแสงไฟมีลักษณะเป็นแถบสั้น ๆ 

5 “ไฟแถบ (barrette)” หมายความว่า ไฟภาคพ้ืน
ส าหรับการบินจ านวนสามโคมหรือมากกว่าเรียง
ชิดกันตามแนวขวาง ซึ่งเมื่อมองจากระยะไกลจะ
เห็นแสงไฟมีลักษณะเป็นแถบสั้น ๆ 

คงเดิม 

3 “ปฏิทิน (calendar)” หมายความว่า ระบบ
อ้างอิงเชิงเวลาแบบไม่ต่อเนื่อง ซึ่งใช้เป็นพื้นฐาน
ของการระบุต าแหน่งเชิงเวลา โดยมีความละเอียด
เป็นวัน 

5 “ปฏิทิน (calendar)” หมายความว่า ระบบ
อ้างอิงเชิงเวลาแบบไม่ต่อเนื่อง ซึ่งใช้เป็นพื้นฐาน
ของการระบุต าแหน่งเชิงเวลา โดยมีความละเอียด
เป็นวัน 

คงเดิม 

3 “พ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวาง (clearway)” 
หมายความว่า พ้ืนที่รูปสี่เหลี่ยมมุมฉากท่ีก าหนด
ไว้บนพื้นดินหรือพ้ืนน้ าภายใต้การควบคุมของ
เจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบิน ซึ่งเลือกหรือ
เตรียมไว้เพื่อเป็นพ้ืนที่ที่เหมาะสมส าหรับอากาศ
ยานที่อาจท าการไต่ระดับเบื้องต้นไปยังความสูง
เฉพาะเหนือพ้ืนที่ดังกล่าว 

5 “พ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวาง (clearway)” 
หมายความว่า พ้ืนที่รูปสี่เหลี่ยมมุมฉากท่ีก าหนด
ไว้บนพื้นดินหรือพื้นน้ าภายใต้การควบคุมของ
เจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบิน ซึ่งเลือกหรือ
เตรียมไว้เพื่อเป็นพ้ืนที่ที่เหมาะสมส าหรับอำกำศ
ยำนเครื่องบินที่อาจท าการไต่ระดับเบื้องต้นไปยัง
ความสูงเฉพาะเหนือพ้ืนที่ดังกล่าว 

1. ใช้ค ำว่ำ “บนพื้นดินหรือน้ ำ” แก้ไขตำมค ำ
จ ำกัดควำมค ำว่ำ “สนำมบิน” หมำยควำมว่ำ 
พ้ืนที่ที่ก ำหนดไว้บนพ้ืนดินหรือน้ ำหรือพ้ืนที่อ่ืน
ส ำหรับใช้ทั้งหมดหรือแต่บำงส่วนเพื่อกำรขึ้นลง
หรือเคลื่อนไหวของอำกำศยำน รวมตลอดถึง
อำคำร สิ่งติดตั้งและอุปกรณ์ ซึ่งอยู่ภำยใน
สนำมบินนั้น และมำตรำ 55 ใน พ.ร.บ. กำร
เดินอำกำศฯ 
2. แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

3 “การตรวจสอบด้วยส่วนซ้ าซ้อนแบบวน (Cyclic 
Redundancy Check: CRC)” หมายความว่า 
กระบวนการแก้ปัญหาเชิงคณิตศาสตร์ที่น ามา
ประยุกต์ใช้กับการแสดงข้อมูลในรูปแบบดิจิทัล ซ่ึง
ท าให้มั่นใจได้ว่าข้อมูลที่ได้รับไม่มีการสูญหายหรือ
เปลี่ยนแปลง 

5 “การตรวจสอบด้วยส่วนซ้ าซ้อนแบบวน (Cyclic 
Redundancy Check: CRC)” หมายความว่า
กระบวนการแก้ปัญหาเชิงคณิตศาสตร์ที่น ามา
ประยุกต์ใช้กับการแสดงข้อมูลในรูปแบบดิจิทัล ซ่ึง
ท าให้มั่นใจได้ว่าข้อมูลที่ได้รับไม่มีการสูญหายหรือ
เปลี่ยนแปลง 

ตัดออก เนื่องจำกไม่มีค ำนี้ก ำหนดไว้ใน
ข้อก ำหนดฯ 

3 “ความแม่นย าของข้อมูล (data accuracy)” 
หมายความว่า ระดับความตรงกันระหว่างค่าท่ีได้
จากการประมาณหรือจากการวัดกับค่าที่แท้จริง 

5 “ความแม่นย าของข้อมูล (data accuracy)” 
หมายความว่า ระดับความตรงกันระหว่างค่าท่ีได้
จากการประมาณหรือจากการวัดกับค่าที่แท้จริง 

คงเดิม 

3 “ความสมบูรณ์ของข้อมูล (data integrity)” 
หมายความว่า ระดับการประกันคุณภาพที่ข้อมูล
และค่าของข้อมูลด้านการบินจะไม่สูญหายหรือ
เปลี่ยนแปลงไปจากเดิมหรือจากการแก้ไขข้อมูลที่
ได้รับ 

5 “ความสมบูรณ์ของข้อมูล (data integrity / 
assurance level)” หมายความว่า ระดับการ
ประกันคุณภาพที่ข้อมูลและค่าของข้อมูลด้านการ
บินจะไม่สูญหายหรือเปลี่ยนแปลงไปจากเดิมหรือ
จากการแก้ไขข้อมูลที่ได้รับ 

เพ่ิมค ำตำม Annex 14 Amendment 14 

3 “คุณภาพของข้อมูล (data quality)” 
หมายความว่า ระดับของความเชื่อม่ัน (level of 
confidence) ที่ข้อมูลเป็นไปตามข้อก าหนดของ
ผู้ใช้งานข้อมูลนั้น ในด้านความแม่นย า ความ
ละเอียด ความสมบูรณ์ (หรือระดับการประกัน
คุณภาพที่เท่ากัน) การตรวจสอบย้อนกลับ 
(traceability) ความครบถ้วนสมบูรณ์ และ
รูปแบบของข้อมูล 

5 “คุณภาพของข้อมูล (data quality)” 
หมายความว่า ระดับของความเชื่อม่ัน (level of 
confidence) ที่ข้อมูลเป็นไปตามข้อก าหนดของ
ผู้ใช้งานข้อมูลนั้น ในด้านความแม่นย า ความ
ละเอียด ความสมบูรณ์ (หรือระดับการประกัน
คุณภาพที่เท่ากัน) การตรวจสอบย้อนกลับ 
(traceability) ความครบถ้วนสมบูรณ์ และ
รูปแบบของข้อมูล 

ตัดออก เนื่องจำกไม่มีค ำนี้ก ำหนดไว้ใน
ข้อก ำหนดฯ 

3 “พ้ืนหลักฐาน (datum)” หมายความว่า จ านวน
ใดจ านวนหนึ่ง หรือกลุ่มของจ านวนที่อาจน ามาใช้
ในการอ้างอิง หรือใช้เป็นพ้ืนฐานของการค านวณ
จ านวนอื่น 

5 “พ้ืนหลักฐาน (datum)” หมายความว่า จ านวน
ใดจ านวนหนึ่ง หรือกลุ่มของจ านวนที่อาจน ามาใช้
ในการอ้างอิง หรือใช้เป็นพ้ืนฐานของการค านวณ
จ านวนอื่น 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

3 “ระยะทางที่ประกาศ (declared distance)” 
หมายความว่า ระยะทางที่ค านวณไว้ส าหรับแต่ละ
ทิศทางของทางวิ่ง ดังต่อไปนี้ 
(๑) ความยาวโทรา (Take-Off Run Available: 
TORA) หมายความว่า ระยะทางของทางวิ่งซึ่งได้
ประกาศไว้ถึงระยะเหมาะสมส าหรับอากาศยานวิ่ง
บนพื้นเพ่ือวิ่งขึ้น 
(๒) ความยาวโทดา (Take-Off Distance 
Available: TODA) หมายความว่า ระยะทางของ
ความยาวโทรารวมกับระยะทางของพ้ืนที่ปลอดสิ่ง
กีดขวาง หากจัดให้มี 
(๓) ความยาวแอสดา (Accelerate-Stop 
Distance Available: ASDA) หมายความว่า 
ระยะทางของความยาวโทรารวมกับระยะทางของ
ทางหยุด หากจัดให้มี 
(๔) ความยาวแอลดา (Landing Distance 
Available: LDA) หมายความว่า ระยะทางของ
ทางวิ่ง ซึ่งได้ประกาศไว้ถึงระยะเหมาะสมส าหรับ
อากาศยานวิ่งบนพื้นเพ่ือบินลง 

5 “ระยะทางที่ประกาศ (declared distance)” 
หมายความว่า ระยะทางที่ค านวณไว้ส าหรับแต่ละ
ทิศทางของทางวิ่ง ดังต่อไปนี้ 
(๑) ความยาวโทรา (Take-Off Run Available: 
TORA) หมายความว่า ระยะทางของทางวิ่ง ซึ่งได้
ประกาศไว้ถึงระยะเหมาะสมส าหรับอำกำศยำน
เครื่องบินวิ่งบนพื้นเพ่ือวิ่งขึ้น 
(๒) ความยาวโทดา (Take-Off Distance 
Available: TODA) หมายความว่า ระยะทางของ
ความยาวโทรารวมกับระยะทางของพ้ืนที่ปลอดสิ่ง
กีดขวาง หากจัดให้มี 
(๓) ความยาวแอสดา (Accelerate-Stop 
Distance Available: ASDA) หมายความว่า 
ระยะทางของความยาวโทรารวมกับระยะทางของ
ทางหยุด หากจัดให้มี 
(๔) ความยาวแอลดา (Landing Distance 
Available: LDA) หมายความว่า ระยะทางของ
ทางวิ่ง ซึ่งได้ประกาศไว้ถึงระยะเหมาะสมส าหรับ
อำกำศยำนเครื่องบินวิ่งบนพื้นเพื่อบินลง 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 



12 
 

ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

3 “การบินเข้าสู่ทางวิ่งขนานแบบไม่อิสระ 
(dependent parallel approaches)” 
หมายความว่า การปฏิบัติการบินเข้าสู่ทางวิ่งแบบ
บินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบินที่ขนานหรือ
เกือบขนานในเวลาเดียวกันโดยมีการก าหนด
ระยะห่างขั้นต่ าของเรดาร์ (radar separation 
minima) ระหว่างอากาศยานบนส่วนต่อขยาย
แนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่งที่ติดกัน 

5 “การบินเข้าสู่ทางวิ่งขนานแบบไม่อิสระ 
(dependent parallel approaches)” 
หมายความว่า การปฏิบัติการบินเข้าสู่ทางวิ่งแบบ
บินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบินที่ขนานหรือ
เกือบขนานในเวลาเดียวกันโดยมีการก าหนด
ระยะห่างขั้นต่ าของเรดาร์ (radar separation 
minima) ระหว่างอากาศยานบนส่วนต่อขยาย
แนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่งที่ติดกัน 

คงเดิม 

3 “หัวทางวิ่งที่ถูกเลื่อนไป (displaced 
threshold)” หมายความว่า จุดเริ่มต้นของทางวิ่ง
ส่วนที่ใช้ส าหรับการบินลงของอากาศยานที่ถูก
เลื่อนไป มิได้อยู่ปลายสุดทางวิ่ง 

5 “หัวทางวิ่งที่ถูกเลื่อนไป (displaced 
threshold)” หมายความว่า จุดเริ่มต้นของทางวิ่ง
ส่วนที่ใช้ส าหรับการบินลงของอากาศยานที่ถูก
เลื่อนไป มิได้อยู่ปลายสุดทางวิ่ง 

คงเดิม 

3 “ความเข้มแสงประสิทธิภาพ (effective 
intensity)” หมายความว่า ความเข้มแสง
ประสิทธิภาพของไฟกะพริบ ซึ่งเท่ากับความเข้ม
แสงของไฟส่องสว่างคงที่ท่ีมีสีเดียวกัน โดยจะให้
แสงในระยะการมองเห็นที่เท่ากันภายใต้เงื่อนไข
การสังเกตแบบเดียวกัน 

5 “ความเข้มแสงประสิทธิภาพ (effective 
intensity)” หมายความว่า ความเข้มแสง
ประสิทธิภาพของไฟกะพริบ ซึ่งเท่ากับความเข้ม
แสงของไฟส่องสว่างคงที่ท่ีมีสีเดียวกัน โดยจะให้
แสงในระยะการมองเห็นที่เท่ากันภายใต้เงื่อนไข
การสังเกตแบบเดียวกัน 

คงเดิม 

3 “ค่าความสูงเหนือทรงรี (ellipsoid height / 
geodetic height)” หมายความว่า ความสูงที่
อ้างอิงจากรูปทรงสัณฐานของโลกแบบรูปทรงรี 
(ellipsoid) ซึ่งวัดจากขอบนอกรูปทรงรีตั้งฉากไป
ยังจุดที่ต้องการจะวัด 

5 “ค่าความสูงเหนือทรงรี (ellipsoid height / 
geodetic height)” หมายความว่า ความสูงที่
อ้างอิงจากรูปทรงสัณฐานของโลกแบบรูปทรงรี 
(ellipsoid) ซึ่งวัดจากขอบนอกรูปทรงรีตั้งฉากไป
ยังจุดที่ต้องการจะวัด 

ตัดออก เนื่องจำกไม่มีค ำนี้ก ำหนดไว้ใน
ข้อก ำหนดฯ 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

3 “พ้ืนที่จุดขึ้นลง (Final Approach and Take-
off Area: FATO)” หมายความว่า พ้ืนที่ที่ก าหนด
ขึ้นเพ่ือใช้ส าหรับการปฏิบัติการในการร่อนลง
ระยะสุดท้ายโดยบินอยู่กับที่หรือบินลงจอด และ
ใช้ส าหรับเริ่มการปฏิบัติการในการบินขึ้น ในกรณี
ที่พ้ืนที่จุดขึ้นลงดังกล่าวใช้งานส าหรับ
เฮลิคอปเตอร์ที่มีสมรรถนะชั้นหนึ่ง พ้ืนที่ที่ก าหนด
ขึ้นดังกล่าวให้รวมถึงพ้ืนที่ยกเลิกการบินขึ้น 
(rejected take-off area available) ด้วย 

5 “พ้ืนที่จุดขึ้นลง (Final Approach and Take-
off Area: FATO)” หมายความว่า พ้ืนที่ที่ก าหนด
ขึ้นเพ่ือใช้ส าหรับการปฏิบัติการในการร่อนลง
ระยะสุดท้ายโดยบินอยู่กับที่หรือบินลงจอด และ
ใช้ส าหรับเริ่มการปฏิบัติการในการบินขึ้น ในกรณี
ที่พ้ืนที่จุดขึ้นลงดังกล่าวใช้งานส าหรับเฮลิคอปเตอร์
ที่มีสมรรถนะชั้นหนึ่ง พ้ืนที่ที่ก า หนดขึ้นดังกล่าว
ให้รวมถึงพ้ืนที่ยกเลิกการบินขึ้น (rejected take-
off area available) ด้วย 

ตัดออก เพราะค านี้ถูกใช้ส าหรับมาตรฐาน
สนามบินเฮลิคอปเตอร์ ที่จะแยกออกไปเป็น
ข้อก าหนดของ กพท. ฉบับที่ .. ว่าด้วย
มาตรฐานสนามบินเฮลิคอปเตอร์ อีกฉบับ 

3 “ไฟส่องสว่างคงที่ (fixed light)” หมายความว่า 
ไฟที่มีความเข้มแสงในการส่องสว่างคงที่ เมื่อ
สังเกตจากจุดซึ่งอยู่กับท่ี (fixed point) 

5 “ไฟส่องสว่างคงที่ (fixed light)” หมายความว่า 
ไฟที่มีความเข้มแสงในการส่องสว่างคงที่ เมื่อ
สังเกตจากจุดซึ่งอยู่กับท่ี (fixed point) 

คงเดิม 

3 “วัตถุแปลกปลอม (Foreign Object Debris: 
FOD)” หมายความว่า วัตถุท่ีอยู่บนพื้นที่
เคลื่อนไหว ซึ่งมิได้มีหน้าที่หรือเป็นประโยชน์ใน
การใช้งานทางการบินและอาจเป็นอันตรายต่อ
การปฏิบัติการของอากาศยาน 

5 “วัตถุแปลกปลอม (Foreign Object Debris: 
FOD)” หมายความว่า วัตถุท่ีอยู่บนพื้นที่
เคลื่อนไหว ซึ่งมิได้มีหน้าที่หรือเป็นประโยชน์ใน
การใช้งานทางการบินและอาจเป็นอันตรายต่อ
การปฏิบัติการของอากาศยาน 

คงเดิม 

3 “วัตถุแตกหักง่าย (frangible object)” 
หมายความว่า วัตถุท่ีมีมวลเบาซึ่งถูกออกแบบมา
ให้ง่ายต่อการแตกหัก บิดงอ หรือยืดหยุ่น เมื่อถูก
กระแทกหรือชนโดยอากาศยานแล้วก่อให้เกิด
อันตรายต่ออากาศยานน้อยที่สุด 

5 “วัตถุแตกหักง่าย (frangible object)” 
หมายความว่า วัตถุท่ีมีมวลเบาซึ่งถูกออกแบบมา
ให้ง่ายต่อการแตกหัก บิดงอ หรือยืดหยุ่น เมื่อถูก
กระแทกหรือชนโดยอากาศยานแล้วก่อให้เกิด
อันตรายต่ออากาศยานน้อยที่สุด 

คงเดิม 



14 
 

ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

3 “พ้ืนหลักฐานทางยีออเดซี (geodetic datum)” 
หมายความว่า ชุดของตัวแปรขั้นต่ าที่จ าเป็นต่อ
การระบุต าแหน่งและทิศทางของระบบอ้างอิง
ท้องถิ่น (local reference system) เทียบกับ
ระบบอ้างอิงทั่วโลก (global reference system) 

5 “พ้ืนหลักฐานทางยีออเดซี (geodetic datum)” 
หมายความว่า ชุดของตัวแปรขั้นต่ าที่จ าเป็นต่อ
การระบุต าแหน่งและทิศทางของระบบอ้างอิง
ท้องถิ่น (local reference system) เทียบกับ
ระบบอ้างอิงทั่วโลก (global reference system) 

ตัดออก เนื่องจำกไม่มีค ำนี้ก ำหนดไว้ใน
ข้อก ำหนดฯ 

3 “จีออยด์ (geoid)” หมายความว่า พ้ืนผิวที่มีแรง
ดึงดูดเท่ากัน (equipotential surface) ในสนาม
แรงโน้มถ่วงของโลก ซึ่งสมนัยกับค่าระดับน้ าทะเล
ปานกลางที่สงบ (undisturbed mean sea level) 
ซึ่งขยายออกไปอย่างต่อเนื่องตลอดทั่วทั้งทวีป 

5 “จีออยด์ (geoid)” หมายความว่า พ้ืนผิวที่มีแรง
ดึงดูดเท่ากัน (equipotential surface) ในสนาม
แรงโน้มถ่วงของโลก ซึ่งสมนัยกับค่าระดับน้ าทะเล
ปานกลางที่สงบ (undisturbed mean sea level) 
ซึ่งขยายออกไปอย่างต่อเนื่องตลอดทั่วทั้งทวีป 

คงเดิม 

3 “ค่าความสูงจีออยด์ (geoid undulation)” 
หมายความว่า ค่าระยะห่างระหว่างจีออยด์กับพ้ืนผิว
อ้างอิงทางคณิตศาสตร์รูปทรงรี (ellipsoid) โดยมี
ค่าบวกเมื่อพ้ืนผิวจีออยด์สูงกว่าพ้ืนผิวอ้างอิงทาง
คณิตศาสตร์รูปทรงรี และมีค่าลบเมื่อพ้ืนผิวจีออยด์
ต่ ากว่าพ้ืนผิวอ้างอิงทางคณิตศาสตร์รูปทรงรี 

5 “ค่าความสูงจีออยด์ (geoid undulation)” 
หมายความว่า ค่าระยะห่างระหว่างจีออยด์กับพ้ืนผิว
อ้างอิงทางคณิตศาสตร์รูปทรงรี (ellipsoid) โดยมี
ค่าบวกเมื่อพ้ืนผิวจีออยด์สูงกว่าพ้ืนผิวอ้างอิงทาง
คณิตศาสตร์รูปทรงรี และมีค่าลบเมื่อพ้ืนผิวจีออยด์
ต่ ากว่าพ้ืนผิวอ้างอิงทางคณิตศาสตร์รูปทรงรี 

คงเดิม 

3 “ปฏิทินเกรโกเรียน (gregorian calendar)” 
หมายความว่า ปฏิทินส าหรับใช้ทั่วไป โดยมีขึ้น
ครั้งแรกในปีพุทธศักราช 2125 (คริสตศักราช 
๑๕๘๒) สามร้อยหกสิบห้าวัน และปีอธิกสุรทิน 
(leap year) จะมีจ านวนวันสามร้อยหกสิบหกวัน 
โดยแบ่งออกเป็นสิบสองเพ่ือใช้ในการก าหนดปี ซึ่ง
มีค่าใกล้เคียงกับปีสุริยคติ มากกว่าปฏิทินจูเลียน 
(Julian calendar)  ทั้งนี้ ในปฏิทินเกรโกเรียน ปี
ปกติจะมีวันทั้งหมดเดือน 

5 “ปฏิทินเกรโกเรียน (Gregorian calendar)” 
หมายความว่า ปฏิทินส าหรับใช้ทั่วไป โดยมีขึ้น
ครั้งแรกในปีพุทธศักราช 2125 (คริสตศักราช 
๑๕๘๒) เพ่ือใช้ในการก าหนดปี ซึ่งมีค่าใกล้เคียง
กับปีสุริยคต ิมากกว่าปฏิทินจูเลียน (Julian 
calendar)  ทั้งนี้ ในปฏิทินเกรโกเรียน ปีปกติจะมี
วันทั้งหมดสามร้อยหกสิบห้าวัน และปีอธิกสุรทิน 
(leap year) จะมีจ านวนวันสามร้อยหกสิบหกวัน 
โดยแบ่งออกเป็นสิบสองเดือน 

Capitalize “G” เนื่องจากเป็นค าเฉพาะ 
(Gregorian Calendar) 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

3 “ไฟแสดงอันตราย (hazard beacon)” 
หมายความว่า ไฟแสดงต าแหน่งส าหรับการบินที่
ใช้ในการระบุสิ่งที่เป็นอันตรายต่อการเดินอากาศ 

5 “ไฟแสดงอันตราย (hazard beacon)” 
หมายความว่า ไฟแสดงต าแหน่งส าหรับการบินที่
ใช้ในการระบุสิ่งที่เป็นอันตรายต่อการเดินอากาศ 

ตัดออก เนื่องจำกไม่มีค ำนี้ก ำหนดไว้ใน
ข้อก ำหนดฯ 

3 “สนามบินเฮลิคอปเตอร์ (heliport)” หมายความ
ว่า สนามบินหรือพ้ืนที่ที่ก าหนดไว้บนโครงสร้าง
ส าหรับใช้ทั้งหมดหรือบางส่วนในการบินลง บินขึ้น 
และการขับเคลื่อนบนพื้นผิวของเฮลิคอปเตอร์ 

5 “สนามบินเฮลิคอปเตอร์ (heliport)” หมายความ
ว่า สนามบินหรือพ้ืนที่ที่ก าหนดไว้บนโครงสร้าง
ส าหรับใช้ทั้งหมดหรือบางส่วนในการบินลง บินขึน้ 
และการขับเคลื่อนบนพื้นผิวของเฮลิคอปเตอร์ 

ตัดออก เพราะค านี้ถูกใช้ส าหรับมาตรฐาน
สนามบินเฮลิคอปเตอร์ ที่จะแยกออกไปเป็น
ข้อก าหนดของ กพท. ฉบับที่ .. ว่าด้วย
มาตรฐานสนามบินเฮลิคอปเตอร์ อีกฉบับ 

3 “ทางขับในอากาศของเฮลิคอปเตอร์ (helicopter 
air taxiway)” หมายความว่า ทางท่ีก าหนดไว้บน
พ้ืนผิวเพ่ือใช้ส าหรับเป็นทางขับในอากาศส าหรับ
เฮลิคอปเตอร์ 

5 “ทางขับในอากาศของเฮลิคอปเตอร์ (helicopter 
air taxiway)” หมายความว่า ทางท่ีก าหนดไว้บน
พ้ืนผิวเพ่ือใช้ส าหรับเป็นทางขับในอากาศส าหรับ
เฮลิคอปเตอร์ 

ตัดออก เพราะค านี้ถูกใช้ส าหรับมาตรฐาน
สนามบินเฮลิคอปเตอร์ ที่จะแยกออกไปเป็น
ข้อก าหนดของ กพท. ฉบับที่ .. ว่าด้วย
มาตรฐานสนามบินเฮลิคอปเตอร์ อีกฉบับ 

3 “ทางขับภาคพ้ืนของเฮลิคอปเตอร์ (helicopter 
ground taxiway)” หมายความว่า ทางขับภาค
พ้ืนที่มีไว้ส าหรับการเคลื่อนที่บนพื้นดินของ
เฮลิคอปเตอร์ที่มีล้อที่ฐานโครงสร้างเฮลิคอปเตอร์
ที่สัมผัสพ้ืน (undercarriage) 

5 “ทางขับภาคพ้ืนของเฮลิคอปเตอร์ (helicopter 
ground taxiway)” หมายความว่า ทางขับภาค
พ้ืนที่มีไว้ส าหรับการเคลื่อนที่บนพื้นดินของ
เฮลิคอปเตอร์ที่มีล้อที่ฐานโครงสร้างเฮลิคอปเตอร์
ที่สัมผัสพ้ืน (undercarriage) 

ตัดออก เพราะค านี้ถูกใช้ส าหรับมาตรฐาน
สนามบินเฮลิคอปเตอร์ ที่จะแยกออกไปเป็น
ข้อก าหนดของ กพท. ฉบับที่ .. ว่าด้วย
มาตรฐานสนามบินเฮลิคอปเตอร์ อีกฉบับ 

3 “เส้นทางขับของเฮลิคอปเตอร์ (helicopter taxi-
route)” หมายความว่า ทางที่ก าหนดไว้เพ่ือใช้ใน
การเคลื่อนที่ของเฮลิคอปเตอร์จากส่วนหนึ่งของ
สนามบินไปยังส่วนอื่น ๆ  ทั้งนี้ เส้นทางขับจะ
รวมถึงทางขับภาคพ้ืนหรือทางขับในอากาศซึ่งจะ
อยู่ในแนวศูนย์กลางของเส้นทางขับ 

5 “เส้นทางขับของเฮลิคอปเตอร์ (helicopter taxi-
route)” หมายความว่า ทางที่ก าหนดไว้เพ่ือใช้ใน
การเคลื่อนที่ของเฮลิคอปเตอร์จากส่วนหนึ่งของ
สนามบินไปยังส่วนอื่น ๆ  ทั้งนี้ เส้น ทางขับจะ
รวมถึงทางขับภาคพ้ืนหรือทางขับในอากาศซึ่งจะ
อยู่ในแนวศูนย์กลางของเส้นทางขับ 

ตัดออก เพราะค านี้ถูกใช้ส าหรับมาตรฐาน
สนามบินเฮลิคอปเตอร์ ที่จะแยกออกไปเป็น
ข้อก าหนดของ กพท. ฉบับที่ .. ว่าด้วย
มาตรฐานสนามบินเฮลิคอปเตอร์ อีกฉบับ 

3 “ลานหยุดคอย (holding bay)” หมายความว่า 
พ้ืนที่ที่ก าหนดไว้เพ่ือให้อากาศยานสามารถหยุด
คอยหรืออ้อมผ่าน เพ่ืออ านวยให้เกิดการเคลื่อนไหว
ของอากาศยานบนพ้ืนผิวอย่างมีประสิทธิภาพ 

5 “ลานหยุดคอย (holding bay)” หมายความว่า 
พ้ืนที่ที่ก าหนดไว้เพ่ือให้อากาศยานสามารถหยุด
คอยหรืออ้อมผ่าน เพ่ืออ านวยให้เกิดการเคลื่อนไหว
ของอากาศยานบนพ้ืนผิวอย่างมีประสิทธิภาพ 

คงเดิม 
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หมำยเหตุ 

3 “พ้ืนที่เสี่ยง (hot spot)” หมายความว่า ต าแหน่ง
บนพื้นที่เคลื่อนไหวของสนามบินที่มีประวัติหรือ
อาจมีความเสี่ยงในการชนกัน หรือการรุกล้ าเข้า
ทางวิ่ง รวมถึงบริเวณท่ีนักบินและผู้ขับข่ี
ยานพาหนะต้องเพ่ิมความใส่ใจมากกว่าปกติ 

5 “พ้ืนที่เสี่ยง (hot spot)” หมายความว่า ต าแหน่ง
บนพื้นที่เคลื่อนไหวของสนามบินที่มีประวัติหรือ
อาจมีความเสี่ยงในการชนกัน หรือการรุกล้ าเข้า
ทางวิ่ง รวมถึงบริเวณท่ีนักบินและผู้ขับข่ี
ยานพาหนะต้องเพ่ิมความใส่ใจมากกว่าปกติ 

คงเดิม 

3 “หลักมนุษยปัจจัย (human factors 
principles)” หมายความว่า หลักการที่น ามา
ประยุกต์ใช้กับการออกแบบ การรับรอง การ
ฝึกอบรม การปฏิบัติการ และการบ ารุงรักษาท่ี
เกี่ยวข้องกับการบิน และเพ่ือใช้หาการปฏิสัมพันธ์
อย่างปลอดภัยระหว่างมนุษย์กับองค์ประกอบต่าง 
ๆ ของระบบ โดยพิจารณาถึงสมรรถนะของมนุษย์ 
อย่างเหมาะสม 

5 “หลักมนุษยปัจจัย (human factors 
principles)” หมายความว่า หลักการที่น ามา
ประยุกต์ใช้กับการออกแบบ การรับรอง การ
ฝึกอบรม การปฏิบัติการ และการบ ารุงรักษาท่ี
เกี่ยวข้องกับการบิน และเพ่ือใช้หาการปฏิสัมพันธ์
อย่างปลอดภัยระหว่างมนุษย์กับองค์ประกอบ 
ต่าง ๆ ของระบบ โดยพิจารณาถึงสมรรถนะของ
มนุษย์ อย่างเหมาะสม 

คงเดิม 

3 “สมรรถนะของมนุษย์ (human performance)” 
หมายความว่า ความสามารถและข้อจ ากัดของ
มนุษย์ที่มีผลต่อความปลอดภัยและประสิทธิภาพ
ของการปฏิบัติการด้านการบิน 

5 “สมรรถนะของมนุษย์ (human performance)” 
หมายความว่า ความสามารถและข้อจ ากัดของ
มนุษย์ที่มีผลต่อความปลอดภัยและประสิทธิภาพ
ของการปฏิบัติการด้านการบิน 

คงเดิม 

3 “ไฟบอกต าแหน่งด้วยการส่งรหัสสัญญาณ 
(identification beacon)” หมายความว่า ไฟ
แสดงต าแหน่งส าหรับการบินที่ส่งสัญญาณรหัส 
โดยวิธีการส่งรหัสที่ท าให้สามารถระบุจุดท าการ
อ้างอิงได้ 

5 “ไฟบอกต าแหน่งด้วยการส่งรหัสสัญญาณ 
(identification beacon)” หมายความว่า ไฟ
แสดงต าแหน่งส าหรับการบินที่ส่งสัญญาณรหัส 
โดยวิธีการส่งรหัสที่ท าให้สามารถระบุจุดท าการ
อ้างอิงได้ 

คงเดิม 
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3 “การบินเข้าสู่ทางวิ่งขนานแบบอิสระ 
(independent parallel approaches)” 
หมายความว่า การปฏิบัติการบินเข้าสู่ทางวิ่งแบบ
บินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบินที่ขนานหรือ
เกือบขนานในเวลาเดียวกัน โดยมิได้มีการก าหนด
ระยะห่างขั้นต่ าของเรดาร์ (radar separation 
minima) ระหว่างอากาศยานบนส่วนต่อขยาย
แนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่งที่ติดกัน 

5 “การบินเข้าสู่ทางวิ่งขนานแบบอิสระ 
(independent parallel approaches)” 
หมายความว่า การปฏิบัติการบินเข้าสู่ทางวิ่งแบบ
บินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบินที่ขนานหรือ
เกือบขนานในเวลาเดียวกัน โดยมิได้มีการก าหนด
ระยะห่างขั้นต่ าของเรดาร์ (radar separation 
minima) ระหว่างอากาศยานบนส่วนต่อขยาย
แนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่งที่ติดกัน 

คงเดิม 

3 “การบินออกจากทางวิ่งขนานแบบอิสระ 
(independent parallel departures)” 
หมายความว่า การปฏิบัติการบินออกจากทางวิ่ง
แบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบินที่ขนาน
หรือเกือบขนานกันในเวลาเดียวกัน 

5 “การบินออกจากทางวิ่งขนานแบบอิสระ 
(independent parallel departures)” 
หมายความว่า การปฏิบัติการบินออกจากทางวิ่ง
แบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบินที่ขนาน
หรือเกือบขนานกันในเวลาเดียวกัน 

คงเดิม 

3 “ทางวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน 
(instrument runway)” หมายความว่า ทางวิ่ง
ประเภทใดประเภทหนึ่ง ดังต่อไปนี้ ซึ่งสร้างขึ้นส าหรับ
การปฏิบัติการของอากาศยานที่ใช้วิธีปฏิบัติการ
บินเข้าสู่สนามบินโดยใช้เครื่องวัดประกอบการบิน 
(instrument approach procedures) 
(๑) ทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น (non-precision 
approach runway) คือ ทางวิ่งที่มีเครื่องอ านวย
ความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย 
และเครื่องอ านวยความสะ ดวกในการเดินอากาศ 
ประเภทไม่ใช้ทัศนวิสัย เพ่ือใช้ส าหรับรองรับการ
ปฏิบัติการบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบ การบิน 
ประเภท A (instrument approach operation 

5 “ทางวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน 
(instrument runway)” หมายความว่า ทางวิ่ง
ประเภทใดประเภทหนึ่ง ดังต่อไปนี้ ซึ่งสร้างขึ้น
ส าหรับการปฏิบัติการของอากาศยานที่ใช้วิธีปฏิบัติ 
การบินเข้าสู่สนามบินโดยใชด้้วยเครื่องวัดประกอบ 
การบิน (instrument approach procedures) 
(๑) ทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น (non-precision 
approach runway) คือ ทางวิ่งที่มีเครื่องอ านวย
ความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย 
และเครื่องอ านวยความสะ ดวกในการเดินอากาศ 
ประเภทไม่ใช้ทัศนวิสัย เพ่ือใช้ส าหรับรองรับการ
ปฏิบัติการบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบ การบิน 
ประเภท A (instrument approach operation 

ใช้ค ำให้เหมือนกัน "โดยใช้เครื่องวัด
ประกอบกำรบิน" เปลี่ยนเป็น "ด้วยเครื่องวัด
ประกอบกำรบิน" 
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type A) และมีทัศนวิสัยไม่ต่ ากว่าหนึ่งพันเมตร 
(๒) ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น (precision approach 
runway) ได้แก่ 
      (ก) ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง 
(precision approach runway category I) คือ 
ทางวิ่งที่มีเครื่องอ านวยความสะดวกในการ
เดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย และเครื่องอ านวย
ความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภทไม่ใช้ 
ทัศนวิสัย เพื่อใช้ส าหรับรองรับการปฏิบัติการบิน
ลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน ประเภท B 
(instrument approach operation type B) 
โดยใช้ความสูงตัดสินใจ (Decision Height: DH) 
ไม่ต่ ากว่าสองร้อยฟุต และมีทัศนวิสัยไม่ต่ ากว่า
แปดร้อยเมตร หรือระยะที่นักบินมองเห็นทางวิ่ง
ไม่ต่ ากว่าห้าร้อยห้าสิบเมตร 
     (ข)  ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง 
(precision approach runway category II) คือ 
ทางวิ่งที่มีเครื่องอ านวยความสะดวกในการเดิน 
อากาศ ประเภททัศนวิสัย และเครื่องอ านวยความ 

type A) และมีทัศนวิสัยไม่ต่ ากว่าหนึ่งพันเมตร 
(๒) ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น (precision approach 
runway) ได้แก่ 
    (ก) ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง 
(precision approach runway category I) คือ 
ทางวิ่งที่มีเครื่องอ านวยความสะดวกในการ
เดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย และเครื่องอ านวย
ความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภทไม่ใช้ 
ทัศนวิสัย เพื่อใช้ส าหรับรองรับการปฏิบัติการบิน
ลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน ประเภท B 
(instrument approach operation type B) 
โดยใช้ความสูงตัดสินใจ (Decision Height: DH) 
ไม่ต่ ากว่าสองร้อยฟุต และมีทัศนวิสัยไม่ต่ ากว่า
แปดร้อยเมตร หรือระยะที่นักบินมองเห็นทางวิ่ง
ไม่ต่ ากว่าห้าร้อยห้าสิบเมตร 
     (ข)  ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง 
(precision approach runway category II) คือ 
ทางวิ่งที่มีเครื่องอ านวยความสะดวกในการเดิน  

 สะดวกในการเดินอากาศ ประเภทไม่ใช้ทัศนวิสัย 
เพ่ือใช้ส าหรับรองรับการปฏิบัติการบินลงด้วย
เครื่องวัดประกอบการบิน ประเภท B (instrument 
approach operation type B) โดยใช้ความสูง
ตัดสินใจ (Decision Height: DH) ต่ ากว่าสองร้อย
ฟุต แต่ไม่ต่ ากว่าหนึ่งร้อยฟุต และระยะที่นักบิน
มองเห็นทางวิ่งไม่ต่ ากว่าสามร้อยเมตร 

 อากาศ ประเภททัศนวิสัย และเครื่องอ านวยความ
สะดวกในการเดินอากาศ ประเภทไม่ใช้ทัศนวิสัย 
เพ่ือใช้ส าหรับรองรับการปฏิบัติการบินลงด้วย
เครื่องวัดประกอบการบิน ประเภท B (instrument 
approach operation type B) โดยใช้ความสูง
ตัดสินใจ (Decision Height: DH) ต่ ากว่าสองร้อย

1. ปรับปรุงตำม Amendment 15 to Annex 
14 Vol. I, 1.1 Definitions 
d) Precision approach runway, category 
III. A runway served by visual aids and 
non-visual aid(s) intended for landing 
operations following an instrument 
approach operation type B to and 
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     (ค)  ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สาม 
(precision approach runway category III) 
คือ ทางวิ่งที่มีเครื่องอ านวยความสะดวกในการ
เดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย และเครื่องอ านวย
ความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภทไม่ใช้ทัศน
วิสัย เพ่ือใช้ส าหรับรองรับการปฏิบัติการบินลง
ด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน ประเภท B 
(instrument approach operation type B) 
ลงสู่ทางวิ่งและตลอดพ้ืนผิวของทางวิ่ง และ 
           1) A – ติดตั้งส าหรบัการปฏิบัติการโดย
ใช้ความสูงตัดสินใจ (Decision Height: DH) ต่ า
กว่าหนึ่งร้อยฟุต หรือไม่มีระยะสูงตัดสินใจ และ
ระยะที่นักบินมองเห็นทางวิ่ง ไม่ต่ ากว่าหนึ่งร้อย
เจ็ดสิบห้าเมตร 
            2) B – ติดตั้งส าหรับการปฏิบัติการโดย
ใช้ความสูงตัดสินใจ (Decision Height: DH) ต่ า
กว่าห้าสิบฟุตหรือไม่มีระยะสูงตัดสินใจ และระยะ
ที่นักบินมองเห็นทางวิ่ง ต่ ากว่าหนึ่งร้อยเจ็ดสิบห้า
เมตร แต่ไม่ต่ ากว่าห้าสิบเมตร 
            3) C – ติดตั้งส าหรับการปฏิบัติการโดย
ไม่มีความสูงตัดสินใจ (Decision Height: DH) 
และไม่มีข้อจ ากัดเกี่ยวกับระยะที่นักบินมองเห็น
ทางวิ่ง 
      ประเภทของการปฏิบัติการบินลงด้วย
เครื่องวัดประกอบการบินตามวรรคหนึ่ง แบ่ง
ออกเป็นประเภทต่าง ๆ  ดังต่อไปนี้ 

ฟุต แต่ไม่ต่ ากว่าหนึ่งร้อยฟุต และระยะที่นักบิน
มองเห็นทางวิ่งไม่ต่ ากว่าสามร้อยเมตร 
     (ค)  ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สาม  
ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สำม (precision 
approach runway category III) คือ ทางวิ่งที่มี
เครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
ประเภททัศนวิสัย และเครื่องอ านวยความสะดวก
ในการเดินอากาศ ประเภทไม่ใช้ทัศนวิสัย เพ่ือใช้
ส ำหรับรองรับกำรปฏิบัติกำรบินลงด้วยเครื่องวัด
ประกอบกำรบิน ประเภท B (instrument 
approach operation type B) ลงสู่ทางว่ิงและ
ตลอดพื้นผิวของทางว่ิง และ 
       1) A – ติดตั้งส าหรับการปฏิบัติการโดยใช้
ควำมสูงตัดสินใจ (Decision Height: DH) ต่ ำกว่ำ
หนึ่งร้อยฟุต หรือไม่มีควำมสูงตัดสินใจ และระยะ
ที่นักบินมองเห็นทางวิ่ง ไม่ต่ ากว่าหนึ่งร้อยเจ็ดสิบ
ห้ำสำมร้อยเมตร หรือ 
       2) B – ติดตั้งส าหรับการปฏิบัติการโดยใช้
ความสูงตัดสินใจ (Decision Height: DH) ต่ า
กว่าห้าสิบฟุตหรือไม่มีความสูงตัดสินใจ และ
ระยะที่นักบินมองเห็นทางว่ิง ต่ ากว่าหนึ่งร้อย
เจ็ดสิบห้าเมตร แต่ไม่ต่ ากว่าห้าสิบเมตร 
      3) C – ติดตั้งส าหรับการปฏิบัติการโดยไม่
มีความสูงตัดสินใจ (Decision Height: DH) และ
ไม่มีข้อจ ำกัดเกี่ยวกับระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่ง 

along the surface of the runway and: 
A — intended for operations with a 
decision height (DH) lower than 30 m 
(100 ft), or no decision height and a 
runway visual range not less than 175 
300 m or. 
B — intended for operations with a 
decision height (DH) lower than 15 m 
(50 ft), or no decision height and a 
runway visual range less than 175 m 
but not less than 50 m. 
C — intended for operations with no 
decision height (DH) and no runway 
visual range limitations. 
2. ลบ additional requirement จำก Annex 
6 Part 1, 4.2.8.3 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

      (๑)  ประเภท A คือ การปฏิบัติการบินลง
ด้วยเครื่องวัดประกอบการบินโดยใช้ระยะสูง
ส าหรับการลดระดับต่ าสุด (minimum descent 
height) หรือความสูงตัดสินใจ (Decision Height: 
DH) ที่ระดับสองร้อยห้าสิบฟุต หรือสูงกว่า 
      (๒) ประเภท B คือ การปฏิบัติการบินลงด้วย
เครื่องวัดประกอบการบิน โดยใช้ความสูงตัดสินใจ 
(Decision Height: DH) ต่ ากว่าสองร้อยห้าสิบฟุต 

    ประเภทของกำรปฏิบัติกำรบินลงด้วย
เครื่องวัดประกอบกำรบินตำมวรรคหนึ่ง แบ่ง
ออกเป็นประเภทต่ำง ๆ  ดังต่อไปนี้ 
    (๑)  ประเภท A คือ กำรปฏิบัติกำรบินลง
ด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินโดยใช้ควำมสูง
ส ำหรับกำรลดระดับต่ ำสุด (minimum 
descent height) หรือควำมสูงตัดสินใจ 
(Decision Height: DH) ที่ระดับสองร้อยห้ำสิบ
ฟุต หรือสูงกว่ำ 
    (๒) ประเภท B คือ กำรปฏิบัติกำรบินลงด้วย
เครื่องวัดประกอบกำรบิน โดยใช้ควำมสูง
ตัดสินใจ (Decision Height: DH) ต่ ำกว่ำสอง
ร้อยห้ำสิบฟุต 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

3 “ประเภทความสมบูรณ์ของข้อมูล (integrity 
classification)” หมายความว่า การจัดประเภท
ของข้อมูลด้านการบินที่ข้ึนอยู่กับความเสี่ยงซึ่ง
เป็นผลมาจากการใช้ข้อมูลที่มีความผิดพลาด โดย
สามารถแบ่งเป็นประเภท ดังนี้ 
(๑)  ข้อมูลประจ า (routine data) คือ เมื่อมีการ
น าข้อมูลประจ าซึ่งมีความผิดพลาดไปใช้ มีความ
เป็นไปได้น้อยมากท่ีจะท าให้การปฏิบัติการบิน
และการลงจอดของอากาศยานมีความเสี่ยงสูงใน
การเกิดอุบัติเหตุร้ายแรง (catastrophe)   
(๒)  ข้อมูลส าคัญ (essential data) คือ เมื่อมีการ
น าข้อมูลส าคัญซึ่งมีความผิดพลาดไปใช้ มีความ
เป็นไปได้น้อยที่จะท าให้การปฏิบัติการบินและการ
ลงจอดของอากาศยานมีความเสี่ยงสูงในการเกิด
อุบัติเหตุร้ายแรง (catastrophe)   
(๓)  ข้อมูลส าคัญท่ีสุด (critical data) คือ เมื่อมี
การน าข้อมูลส าคัญที่สุดซึ่งมีความผิดพลาดไปใช้ 
มีความเป็นไปได้สูงที่จะท าให้การปฏิบัติการบิน
และการลงจอดของอากาศยานมีความเสี่ยงสูงใน
การเกิดอุบัติเหตุร้ายแรง (catastrophe) 

5 “ประเภทความสมบูรณ์ของข้อมูล (integrity 
classification)” หมายความว่า การจัดประเภท
ของข้อมูลด้านการบินที่ข้ึนอยู่กับความเสี่ยงซึ่ง
เป็นผลมาจากการใช้ข้อมูลที่มีความผิดพลาด โดย
สามารถแบ่งเป็นประเภท ดังนี้ 
(๑)  ข้อมูลประจ า (routine data) คือ เมื่อมีการ
น าข้อมูลประจ าซึ่งมีความผิดพลาดไปใช้ มีความ
เป็นไปได้น้อยมากท่ีจะท าให้การปฏิบัติการบิน
และการลงจอดของอากาศยานมีความเสี่ยงสูงใน
การเกิดอุบัติเหตุร้ายแรง (catastrophe)   
(๒)  ข้อมูลส าคัญ (essential data) คือ เมื่อมีการ
น าขอ้มูลส าคัญซึ่งมีความผิดพลาดไปใช้ มีความ
เป็นไปได้น้อยที่จะท าให้การปฏิบัติการบินและการ
ลงจอดของอากาศยานมีความเสี่ยงสูงในการเกิด
อุบัติเหตุร้ายแรง (catastrophe)   
(๓)  ข้อมูลส าคัญท่ีสุด (critical data) คือ เมื่อมี
การน าข้อมูลส าคัญที่สุดซึ่งมีความผิดพลาดไปใช้ 
มีความเป็นไปได้สูงที่จะท าให้การปฏิบัติการบิน
และการลงจอดของอากาศยานมีความเสี่ยงสูงใน
การเกิดอุบัติเหตุร้ายแรง (catastrophe) 

ตัดออก เนื่องจำกไม่มีค ำนี้ก ำหนดไว้ใน
ข้อก ำหนดฯ 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

3 “ต าแหน่งหยุดคอยบนทางขับ (intermediate 
holding position)” หมายความว่า ต าแหน่งที่
ก าหนดไว้เพ่ือควบคุมการจราจร โดยอากาศยาน
และยานพาหนะที่ก าลังขับเคลื่อนอยู่ต้องหยุดและ
คอย จนกว่าจะได้รับอนุญาตให้ปฏิบัติการต่อไป 
เมื่อได้รับค าแนะน าดังกล่าวจากหอควบคุม
การจราจรทางอากาศ 

5 “ต าแหน่งหยุดคอยบนทางขับ (intermediate 
holding position)” หมายความว่า ต าแหน่งที่
ก าหนดไว้เพ่ือควบคุมการจราจร โดยอากาศยาน
และยานพาหนะที่ก าลังขับเคลื่อนอยู่ต้องหยุดและ
คอย จนกว่าจะได้รับอนุญาตให้ปฏิบัติการต่อไป 
เมื่อได้รับค าแนะน าดังกล่าวจากหอควบคุม
การจราจรทางอากาศ 

คงเดิม 

3 “พ้ืนที่ส าหรับการบินลง (landing area)” 
หมายความว่า ส่วนของพ้ืนที่เคลื่อนไหว ใช้ส าหรับ
การบินลงหรือการบินขึ้นของอากาศยาน 

5 “พ้ืนที่ส าหรับการบินลง (landing area)” 
หมายความว่า ส่วนของพ้ืนที่เคลื่อนไหว ใช้ส าหรับ
การบินลงหรือการบินว่ิงขึ้นของอากาศยาน 

เปลี่ยนจำกค ำว่ำ “บินขึ้น” เป็น “วิ่งขึ้น”  
ให้สอดคล้องกันทั้งฉบับ 

3 “อุปกรณ์บอกทิศทางในการบินลง (landing 
direction indicator)” หมายความว่า อุปกรณ์ท่ี
ช่วยชี้ทิศทางท่ีก าหนดไว้ โดยใช้สายตาส าหรับการ
บินลงและการบินขึ้น 

5 “อุปกรณ์บอกทิศทางในการบินลง (landing 
direction indicator)” หมายความว่า อุปกรณ์ท่ี
ช่วยชี้ทิศทางท่ีก าหนดไว้โดยใช้สายตา ส าหรับการ
บินลงและการบินว่ิงขึ้น 

เปลี่ยนจำกค ำว่ำ “บินขึ้น” เป็น “วิ่งขึ้น”  
ให้สอดคล้องกันทั้งฉบับ 

3 “ความเชื่อมั่นของระบบไฟ (lighting system 
reliability)” หมายความว่า ความเป็นไปได้ที่
ระบบซึ่งมีการติดตั้งสมบูรณ์แล้ว สามารถใช้งาน
ได้และท างานอยู่ในค่าความคลาดเคลื่อนที่ยอมรับ
ได้ที่ก าหนด 

5 “ความเชื่อมั่นของระบบไฟ (lighting system 
reliability)” หมายความว่า ความเป็นไปได้ที่
ระบบไฟซึ่งมีการติดตั้งสมบูรณ์แล้ว สามารถใช้
งานได้และท างานอยู่ในค่าความคลาดเคลื่อนที่
ยอมรับได้ที่ก าหนด 

เพ่ิมค ำให้ถูกต้อง “ควำมเชื่อมั่นของระบบไฟ 
(lighting system reliability)” จึงควรใช้ค ำว่ำ
ระบบไฟ 

3 “พ้ืนที่ขับเคลื่อน (manoeuvring area)” 
หมายความว่า ส่วนของสนามบินที่ใช้ส าหรับการ
บินขึ้น บินลง และขับเคลื่อนของอากาศยาน ซึ่งไม่
รวมลานจอดอากาศยาน 

5 “พ้ืนที่ขับเคลื่อน (manoeuvring area)” 
หมายความว่า ส่วนของสนามบินที่ใช้ส าหรับการ
บินว่ิงขึ้น บินลง และขับเคลื่อนของอากาศยาน 
ซึ่งไม่รวมลานจอดอากาศยาน 

เปลี่ยนจำกค ำว่ำ “บินขึ้น” เป็น “วิ่งขึ้น”  
ให้สอดคล้องกันทั้งฉบับ 

3 “วัตถุท่ีใช้เป็นเครื่องหมาย (marker)” หมายความ
ว่า วัตถุท่ีแสดงไว้เหนือระดับพ้ืนดินเพื่อแสดงสิ่ง
กีดขวางหรือเพ่ือก าหนดขอบเขตพ้ืนที่ 

5 “วัตถุท่ีใช้เป็นเครื่องหมาย (marker)” หมายความ
ว่า วัตถุท่ีแสดงไว้เหนือระดับพ้ืนดินเพื่อแสดงสิ่ง
กีดขวางหรือเพ่ือก าหนดขอบเขตพ้ืนที่ 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

3 “เครื่องหมาย (marking)” หมายความวา่ สัญลักษณ์ 
หรือกลุ่มของสัญลักษณ์ที่แสดงไว้บนพื้นผิวของ
พ้ืนที่เคลื่อนไหวเพ่ือสื่อสารข้อมูลด้านการบิน 

5 “เครื่องหมาย (marking)” หมายความวา่ สัญลักษณ ์
หรือกลุ่มของสัญลักษณ์ที่แสดงไว้บนพื้นผิวของ
พ้ืนที่เคลื่อนไหวเพ่ือสื่อสารข้อมูลด้านการบิน 

คงเดิม 

3 “พ้ืนที่เคลื่อนไหว (movement area)” หมายความ
ว่า ส่วนของสนามบินที่ใช้ส าหรับการบินขึ้น บินลง 
และขับเคลื่อนของอากาศยาน ซึ่งประกอบด้วย
พ้ืนที่ขับเคลื่อน และลานจอดอากาศยาน 

5 “พ้ืนที่เคลื่อนไหว (movement area)” หมายความ
ว่า ส่วนของสนามบินที่ใช้ส าหรับการบินว่ิงขึ้น บิน
ลง และขับเคลื่อนของอากาศยาน ซึ่งประกอบด้วย
พ้ืนที่ขับเคลื่อน และลานจอดอากาศยาน 

เปลี่ยนจำกค ำว่ำ “บินขึ้น” เป็น “วิ่งขึ้น”  
ให้สอดคล้องกันทั้งฉบับ 

3 “ทางวิ่งที่เกือบขนานกัน (near-parallel 
runways)” หมายความว่า ทางวิ่งที่ไม่ตัดกัน ซ่ึง
เส้นที่ลากต่อจากเส้นกึ่งกลางทางวิ่งทั้งสองนั้นท า
มุมเข้าหากันหรือออกจากกันไม่เกินสิบห้าองศา 

5 “ทางวิ่งที่เกือบขนานกัน (near-parallel 
runways)” หมายความว่า ทางวิ่งที่ไม่ตัดกัน ซ่ึง
เส้นที่ลากต่อจากเส้นกึ่งกลางทางวิ่งทั้งสองนั้นท า
มุมเข้าหากันหรือออกจากกันไม่เกินสิบห้าองศา 

ตัดออก เนื่องจำกไม่มีค ำนี้ก ำหนดไว้ใน
ข้อก ำหนดฯ 

3 “ทางวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบการ
บิน (non-instrument runway)” หมายความว่า 
ทางวิ่งซึ่งสร้างขึ้นส าหรับการปฏิบัติการบินของ
อากาศยานที่ใช้วิธีการบินเข้าสู่สนามบินด้วยทัศน
วิสัย (visual approach procedure) หรือด้วย
เครื่องวัดประกอบการบิน (instrument 
approach procedure) จนถึงจุดที่อยู่เหนือ
ความสูงที่ก าหนดให้ต้องบินต่อเนื่องเข้าสู่สนามบิน
ภายใต้สภาพอากาศเปิด (Visual Meteorological 
Condition: VMC) ภายหลังจากจุดดังกล่าว 

5 “ทางวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบการ
บิน (non-instrument runway)” หมายความว่า 
ทางวิ่งซึ่งสร้างขึ้นส าหรับการปฏิบัติการบินของ
อากาศยานที่ใช้วิธีการบินเข้าสู่สนามบินด้วยทัศน
วิสัย (visual approach procedure) หรือด้วย
เครื่องวัดประกอบการบิน (instrument 
approach procedure) จนถึงจุดที่อยู่เหนือ
ความสูงที่ก าหนดให้ต้องบินต่อเนื่องเข้าสู่สนามบิน
ภายใต้สภาพอากาศเปิด (Visual Meteorological 
Condition: VMC) ภายหลังจากจุดดังกล่าว 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

3 “สิ่งกีดขวาง (obstacle)” หมายความว่า วัตถุติด
ตรึงที่มีลักษณะชั่วคราวหรือถาวร รวมถึงวัตถุ
เคลื่อนที ่หรือส่วนของวัตถุนั้น ๆ ซึ่ง 
(1) อยู่ในพ้ืนที่ที่ใช้ส าหรับการเคลื่อนไหวของ
อากาศยาน หรือ 
(2) ยื่นล้ าเข้าไปเหนือพ้ืนผิวที่ถูกก าหนดไว้ส าหรับ
ปกป้องอากาศยานที่ท าการบิน หรือ  
(3) ตั้งอยู่ด้านนอกพ้ืนผิวที่ถูกก าหนดไว้ และได้รับ
การประเมินว่าเป็นอันตรายต่อการเดินอากาศ 

5 “สิ่งกีดขวาง (obstacle)” หมายความว่า วัตถุติด
ตรึงที่มีลักษณะชั่วคราวหรือถาวร รวมถึงวัตถุ
เคลื่อนที ่หรือส่วนของวัตถุนั้น ๆ ซึ่ง 
(1) อยู่ในพ้ืนที่ที่ใช้ส าหรับการเคลื่อนไหวของ
อากาศยาน หรือ 
(2) ยื่นล้ าเข้าไปเหนือพ้ืนผิวที่ถูกก าหนดไว้ส าหรับ
ปกป้องอากาศยานที่ท าการบิน หรือ  
(3) ตั้งอยู่ด้านนอกพ้ืนผิวที่ถูกก าหนดไว้ และได้รับ
การประเมินว่าเป็นอันตรายต่อการเดินอากาศ 

คงเดิม 

3 “เขตปลอดสิ่งกีดขวาง (Obstacle Free Zone: 
OFZ)” หมายความว่า ห้วงอากาศเหนือพ้ืนผิว
แนวร่อนชั้นใน (inner approach surface) 
พ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน (inner transitional 
surface) และพ้ืนผิวบาล์คแลนดิ้ง (balked landing 
surface) รวมถึงส่วนของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทาง
วิ่ง ที่ถูกล้อมรอบโดยพ้ืนผิวทั้งหมดข้างต้น ซึ่งต้อง
ไม่มีสิ่งกีดขวางที่ติดตรึงยื่นล้ าเข้าไป 
นอกเหนือไปจากวัตถุมวลเบาและสามารถแตกหัก
ง่ายที่จ าเป็นส าหรับวัตถุประสงค์ในการเดินอากาศ 

5 “เขตปลอดสิ่งกีดขวาง (Obstacle Free Zone: 
OFZ)” หมายความว่า ห้วงอากาศเหนือพ้ืนผิว
แนวร่อนชั้นใน (inner approach surface) 
พ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน (inner transitional 
surface) และพ้ืนผิวบาล์คแลนดิ้ง (balked landing 
surface) รวมถึงส่วนของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทาง
วิ่ง ที่ถูกล้อมรอบโดยพ้ืนผิวทั้งหมดข้างต้น ซึ่งต้อง
ไม่มีสิ่งกีดขวางที่ติดตรึงยื่นล้ าเข้าไป 
นอกเหนือไปจากวัตถุมวลเบาและสามารถแตกหัก
ง่ายที่จ าเป็นส าหรับวัตถุประสงค์ในการเดินอากาศ 

คงเดิม 

3 “ระยะห่างระหว่างล้อหลักด้านนอกทั้งสองข้าง 
(Outer Main Gear Wheel Span: OMGWS)” 
หมายความว่า ระยะห่างระหว่างขอบนอกของล้อ
หลักด้านนอกท้ังสองข้างของอากาศยาน 

5 “ระยะห่างระหว่างล้อหลักด้านนอกทั้งสองข้าง 
(Outer Main Gear Wheel Span: OMGWS)” 
หมายความว่า ระยะห่างระหว่างขอบนอกของล้อ
หลักด้านนอกท้ังสองข้างของอำกำศยำน
เครื่องบิน 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

3 “หมายเลขจ าแนกผิวพ้ืนจราจร (Pavement 
Classification Number: PCN)” หมายความว่า 
หมายเลขท่ีแสดงความแข็งแรงในการรองรับ
น้ าหนักของผิวพ้ืนจราจรส าหรับการปฏิบัติการที่
ไม่มีข้อจ ากัด 

5 “หมายเลขจ าแนกผิวพ้ืนจราจร (Pavement 
Classification Number: PCN หรือ 
Pavement Classification Rating: PCR)” 
หมายความว่า หมายเลขที่แสดงความแข็งแรงใน
การรองรับน้ าหนักของผิวพ้ืนจราจรส ำหรับกำร
ปฏิบัติกำรที่ไม่มีข้อจ ำกัด 

ปรับปรุงตำม Amendment 15 to Annex 
14 Vol. I, 1.1 Definitions 
(PCN vs. PCR ให้ใช้ภำษำไทยค ำเดียวกัน) 
1. Applicable until 27 November 2024. 
Pavement classification number (PCN). 
A number expressing the bearing 
strength of a pavement for unrestricted 
operations. 
2. Applicable as of 28 November 2024. 
Pavement classification number rating 
(PCNR). A number expressing the 
bearing strength of a pavement for 
unrestricted operations 

3 “ทางวิ่งหลัก (primary runway)” หมายความว่า 
ทางวิ่งที่ใช้เป็นประจ ามากกว่าทางวิ่งอ่ืน เมื่ออยู่ใน
สภาพแวดล้อมที่อ านวย 

5 “ทางวิ่งหลัก (primary runway)” หมายความว่า 
ทางวิ่งที่ใช้เป็นประจ ามากกว่าทางวิ่งอ่ืน เมื่ออยู่ใน
สภาพแวดล้อมที่อ านวย 

คงเดิม 

3 “ถนน (road)” หมายความว่า เส้นทางท่ีก าหนด
ไว้ในพ้ืนที่เคลื่อนไหว ใช้ส าหรับการขับเคลื่อน
ยานพาหนะโดยเฉพาะ 

5 “ถนน (road)” หมายความว่า เส้นทางท่ีก าหนด
ไว้ในพ้ืนที่เคลื่อนไหว ใช้ส าหรับการขับเคลื่อน
ยานพาหนะโดยเฉพาะ 

คงเดิม 

3 “ต าแหน่งหยุดคอยบนถนน (road-holding 
position)” หมายความว่า ต าแหน่งที่ก าหนดไว้
ให้ยานพาหนะหยุดคอยหากมีความจ าเป็น 

5 “ต าแหน่งหยุดคอยบนถนน (road-holding 
position)” หมายความว่า ต าแหน่งที่ก าหนดไว้
ให้ยานพาหนะหยุดคอยหากมีความจ าเป็น 

คงเดิม 

3 “ทางวิ่ง (runway)” หมายความว่า พ้ืนที่รูป
สี่เหลี่ยมมุมฉากที่ก าหนดไว้ในสนามบิน ซึ่งจัดไว้
ส าหรับการบินขึ้นและบินลงของอากาศยาน 

5 “ทางวิ่ง (runway)” หมายความว่า พ้ืนที่รูป
สี่เหลี่ยมมุมฉากที่ก าหนดไว้ในสนามบินบนพื้นดิน 
ซึ่งจัดไว้ส าหรับกำรบินขึ้นและบินลงกำรบินลง
และว่ิงข้ึนของอากาศยาน 

แก้ไขข้อควำมตำม Annex 14:  
Runway. A defined rectangular area on 
a land aerodrome prepared for the 
landing and take-off of aircraft. 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

3 
 

5 "รหัสสภำพทำงว่ิง (Runway Condition 
Code: RWYCC)" หมำยควำมว่ำ รหัสตัวเลข
แสดงสภำพของพ้ืนผิวทำงว่ิงท่ีใช้ในกำรรำยงำน
สภำพทำงว่ิง 

ปรับปรุงตำม Amendment 14 to Annex 
14 Vol. I, 1.1 Definitions 
Runway Condition Code (RWYCC). A 
number describing the runway surface 
condition to be used in the runway 
condition report. 
ส ำหรับค ำนิยำม Runway Condition 
Assessment Matrix (RCAM) ไม่เพ่ิมเข้ำมำใน
ข้อก ำหนด เนื่องจำกไม่มีค ำนี้ก ำหนดไว้ใน
ข้อก ำหนด แต่ค ำนิยำม RCAM จะถูกระบุไว้ใน 
Guidance Material on Global Reporting 
Format (GRF) for Runway Surface 
Conditions 

3 
 

5 "รำยงำนสภำพทำงว่ิง (Runway Condition 
Report: RCR)" หมำยควำมว่ำ รำยงำนที่ได้
มำตรฐำนและครอบคลุมเกี่ยวกับสภำพพื้นผิว
ทำงว่ิงและผลกระทบที่มีต่อสมรรถนะกำร
ปฏิบัติกำรบินลงหรือกำรว่ิงขึ้นของเครื่องบิน 

ปรับปรุงตำม Amendment 14 to Annex 
14 Vol. I, 1.1 Definitions 
Runway Condition Report (RCR). A 
comprehensive standardized report 
relating to runway surface condition(s) 
and its effect on the aeroplane landing 
and take-off performance. 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

3 “พ้ืนที่ปลอดภัยปลายทางวิ่ง (Runway End 
Safety Area: RESA)” หมายความว่า พ้ืนที่ซึ่ง
สมมาตรกันรอบแนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่งที่ต่อขยาย
ออกไปและอยู่ติดกับจุดสิ้นสุดพ้ืนที่ปลอดภัยรอบ
ทางวิ่ง ซึ่งมีไว้เพ่ือวัตถุประสงค์หลักในการลด
ความเสี่ยงที่จะเกิดความเสียหายแก่อากาศยานที่
ลงก่อนถึงทางวิ่ง (undershooting) หรือวิ่งออก
นอกทางวิ่ง (overrunning) 

5 “พ้ืนที่ปลอดภัยปลายทางวิ่ง (Runway End 
Safety Area: RESA)” หมายความว่า พ้ืนที่ซึ่ง
สมมาตรกันรอบแนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่งที่ต่อขยาย
ออกไปและอยู่ติดกับจุดสิ้นสุดพ้ืนที่ปลอดภัยรอบ
ทางวิ่ง ซึ่งมีไว้เพ่ือวัตถุประสงค์หลักในการลด
ความเสี่ยงที่จะเกิดความเสียหายแก่อำกำศยำน
เครื่องบินที่ลงก่อนถึงทางวิ่ง (undershooting) 
หรือวิ่งออกนอกทางวิ่ง (overrunning) 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

3 “ไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่ง (runway guard 
lights)” หมายความว่า ระบบไฟซึ่งมีวัตถุประสงค์
เพ่ือการแจ้งเตือนนักบินหรือผู้ขับข่ียานพาหนะที่
ก าลังจะเข้าไปสู่ทางวิ่งที่มีการใช้งานอยู่ 

5 “ไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่ง (runway guard 
lights)” หมายความว่า ระบบไฟซึ่งมีวัตถุประสงค์
เพ่ือการแจ้งเตือนนักบินหรือผู้ขับข่ียานพาหนะที่
ก าลังจะเข้าไปสู่ทางวิ่งที่มีการใช้งานอยู่ 

แก้ค ำให้เหมำะสม 

3 “ต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่ง (runway-holding 
position)” หมายความว่า ต าแหน่งที่ก าหนดไว้
เพ่ือป้องกันทางวิ่ง  พ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง หรือ
พ้ืนที่วิกฤตหรืออ่อนไหวของระบบการบินลงด้วย
เครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument Landing 
System: ILS) ซึ่งอากาศยานและยานพาหนะที่
ก าลังขับเคลื่อนอยู่ต้องหยุดและคอย เว้นแต่จะ
ได้รับอนุญาตเป็นอย่างอ่ืนจากหอควบคุม
การจราจรทางอากาศ 

5 “ต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่ง (runway-holding 
position)” หมายความว่า ต าแหน่งที่ก าหนดไว้
เพ่ือป้องกันทางวิ่ง  พ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง หรือ
พ้ืนที่วิกฤตหรืออ่อนไหวของระบบการบินลงด้วย
เครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument Landing 
System: ILS) ซึ่งอากาศยานและยานพาหนะที่
ก าลังขับเคลื่อนอยู่ต้องหยุดและคอย เว้นแต่จะ
ได้รับอนุญาตเป็นอย่างอ่ืนจากหอควบคุม
การจราจรทางอากาศ 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

3 “พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง (runway strip)” 
หมายความว่า พื้นที่ที่ก าหนดไว้ซึ่งรวมถึงทางวิ่ง
และทางหยุด (ถ้ามี) ที่ก าหนดไว้เพ่ือ 
(๑) ลดความเสี่ยงที่จะเกิดความเสียหายแก่อากาศ
ยานที่วิ่งออกนอกทางวิ่ง และ 
(๒) ป้องกันอากาศยานที่บินอยู่เหนือพ้ืนที่ดังกล่าว
ระหว่างการปฏิบัติการบินขึ้นหรือการบินลงของ
อากาศยาน 

5 “พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง (runway strip)” 
หมายความว่า พื้นที่ที่ก าหนดไว้ซึ่งรวมถึงทางวิ่ง
และทางหยุด (ถ้ามี) ที่ก าหนดไว้เพ่ือ 
(๑) ลดความเสี่ยงที่จะเกิดความเสียหายแก่อากาศ
ยานที่วิ่งออกนอกทางวิ่ง และ 
(๒) ป้องกันอากาศยานที่บินอยู่เหนือพ้ืนที่ดังกล่าว
ระหว่างการปฏิบัติการบินว่ิงขึ้นหรือการบินลง
ของอากาศยาน 

เปลี่ยนจำกค ำว่ำ “บินขึ้น” เป็น “วิ่งขึ้น”  
ให้สอดคล้องกันทั้งฉบับ 

3 
 

5 “สภำพพื้นผิวทำงว่ิง (runway surface 
condition(s))” หมำยควำมว่ำ ค ำอธิบำย
สภำพของพื้นผิวทำงว่ิงท่ีใช้ในกำรรำยงำน
สภำพทำงว่ิงซึ่งสัมพันธ์กับกำรก ำหนดรหัส
สภำพทำงว่ิงเพื่อวัตถุประสงค์ในกำรปฏิบัติกำร
ของเครื่องบิน 

ปรับปรุงตำม Amendment 14 to Annex 
14 Vol. I, 1.1 Definitions 
Runway surface condition(s). A 
description of the condition(s) of the 
runway surface used in the runway 
condition report which establishes the 
basis for the determination of the 
runway condition code for aeroplane 
performance purposes. 

3 “ลานกลับล า (runway turn pad)” หมายความ
ว่า พ้ืนที่ที่ก าหนดไว้ในสนามบินที่อยู่ติดกับทางวิ่ง
ซึ่งมีไว้เพ่ือวัตถุประสงค์ในการท าให้อากาศยาน
สามารถกลับล าหนึ่งร้อยแปดสิบองศาบนทางวิ่งได้
อย่างสมบูรณ์ 

5 “ลานกลับล า (runway turn pad)” หมายความ
ว่า พ้ืนที่ที่ก าหนดไว้ในสนามบินบนพื้นดินที่อยู่ 
ติดกับทางวิ่งซึ่งมีไว้เพ่ือวัตถุประสงค์ในการท าให้
อำกำศยำนเครื่องบินสามารถกลับล าหนึ่งร้อย
แปดสิบองศาบนทางวิ่งได้อย่างสมบูรณ์ 

1. แก้ไขข้อควำมตำม Annex 14:  
Runway turn pad. A defined area on a 
land aerodrome adjacent to a runway 
for the purpose of completing a 180-
degree turn on a runway. 
2. แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

3 “ระยะที่นักบินมองเห็นทางวิ่ง (Runway Visual 
Range: RVR)” หมายความว่า ระยะไกลที่สุดที่
นักบินบนอากาศยานซึ่งอยู่บนแนวเส้นกึ่งกลาง
ทางวิ่งสามารถมองเห็นเครื่องหมายบนพื้นผิวทาง
วิ่ง หรือไฟแสดงขอบเขตทางวิ่ง หรือไฟที่ระบุเส้น
กึ่งกลางทางวิ่งได้ 

5 “ระยะที่นักบินมองเห็นทางวิ่ง (Runway Visual 
Range: RVR)” หมายความว่า ระยะไกลที่สุดที่
นักบินบนอากาศยานซึ่งอยู่บนแนวเส้นกึ่งกลาง
ทางวิ่งสามารถมองเห็นเครื่องหมายบนพื้นผิวทาง
วิ่ง หรือไฟแสดงขอบเขตทางวิ่ง หรือไฟที่ระบุเส้น
กึ่งกลางทางวิ่งได้ 

คงเดิม 

3 “ระบบการจัดการด้านนิรภัย (Safety Management 
System: SMS)” หมายความว่า วิธีการเชิงระบบ
ในการบริหารจัดการความปลอดภัย ซึ่งรวมถึง
โครงสร้างองค์กร หน้าที่ ความรับผิดชอบ 
นโยบาย และกระบวนการท างานที่จ าเป็น 

5 “ระบบการจัดการด้านนิรภัย (Safety Management 
System: SMS)” หมายความว่า วิธีการเชิงระบบ
ในการบริหารจัดการความปลอดภัย ซึ่งรวมถึง
โครงสร้างองค์กร หน้าที่ ความรับผิดชอบ 
นโยบาย และกระบวนการท างานที่จ าเป็น 

คงเดิม 

3 “การปฏิบัติการบินขึ้นและลงพร้อมกันบนทางวิ่ง
ขนาน (segregated parallel operations)” 
หมายความว่า การปฏิบัติการบินบนทางวิ่งที่
ขนานหรือเกือบขนานกันของทางวิ่งที่ใช้เครื่องวัด
ประกอบการบินในเวลาเดียวกัน ซึ่งทางวิ่งเส้น
หนึ่งใช้ส าหรับการบินลงโดยเฉพาะ และทางวิ่งอีก
เส้นหนึ่งใช้ส าหรับการบินขึ้นโดยเฉพาะ 

5 “การปฏิบัติการว่ิงบินขึ้นและบินลงพร้อมกันบน
ทางวิ่งขนาน (segregated parallel 
operations)” หมายความว่า การปฏิบัติการบิน
บนทางวิ่งที่ขนานหรือเกือบขนานกันของทำงว่ิงที่
ใช้ด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินในเวลาเดียวกัน 
ซึ่งทางวิ่งเส้นหนึ่งใช้ส าหรับการบินลงโดยเฉพาะ 
และทางวิ่งอีกเส้นหนึ่งใช้ส าหรับการบินว่ิงขึ้น
โดยเฉพาะ 

เปลี่ยนจำกค ำว่ำ “บินขึ้น” เป็น “วิ่งขึ้น”  
ให้สอดคล้องกันทั้งฉบับ และปรับข้อควำม 
ให้สอดคล้องกับข้ออื่นที่ใช้ค ำเดียวกัน  

3 “ไหล่ทาง (shoulder)” หมายความว่า พ้ืนที่ที่
เชื่อมต่อจากขอบของผิวทาง เพ่ือเป็นช่วงเปลี่ยน
ระหว่างผิวทางไปสู่พ้ืนผิวที่อยู่ติดกัน 

5 “ไหล่ทาง (shoulder)” หมายความว่า พ้ืนที่ที่
เชื่อมต่อจากขอบของผิวทาง เพ่ือเป็นช่วงเปลี่ยน
ระหว่างผิวทางไปสู่พ้ืนผิวที่อยู่ติดกัน 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

3 “ป้ายสัญลักษณ์ (sign)” หมายความว่า 
(๑) ป้ายข้อความถาวร คือ ป้ายที่แสดงข้อความ
เพียงหนึ่งข้อความเท่านั้น 
(๒) ป้ายข้อความที่เปลี่ยนแปลงได้ คือ ป้ายที่
แสดงข้อความหลายข้อความที่ก าหนดไว้ หรือป้าย
ที่ไม่มีข้อความแสดง 

5 “ป้ายสัญลักษณ์ (sign)” หมายความว่า 
(๑) ป้ายข้อความถาวร คือ ป้ายที่แสดงข้อความ
เพียงหนึ่งข้อความเท่านั้น 
(๒) ป้ายข้อความที่เปลี่ยนแปลงได้ คือ ป้ายที่
แสดงข้อความหลายข้อความที่ก าหนดไว้ หรือป้าย
ที่ไม่มีข้อความแสดง 

คงเดิม 

3 “พ้ืนที่ให้สัญญาณ (signal area)” หมายความว่า 
พ้ืนที่ในสนามบินที่ใช้ส าหรับแสดงสัญญาณภาคพ้ืน 

5 “พ้ืนที่ให้สัญญาณ (signal area)” หมายความว่า 
พ้ืนที่ในสนามบินที่ใช้ส าหรับแสดงสัญญาณภาคพ้ืน 

คงเดิม 

3 “ต าแหน่งเบี่ยงเบน (station declination)” 
หมายความว่า การแปรผันของการวางแนว
ระหว่างแนวเส้นรัศมีศูนย์องศาของคลื่นวิทยุวีโอ
อาร์ (VOR) กับทิศเหนือจริง ซึ่งก าหนดขึ้น ณ 
เวลาที่มีการปรับตั้งค่าของสถานีคลื่นวิทยุวีโออาร์ 

5 “ต าแหน่งเบี่ยงเบน (station declination)” 
หมายความว่า การแปรผันของการวางแนว
ระหว่างแนวเส้นรัศมีศูนย์องศาของคลื่นวิทยุวีโอ
อาร์ (VOR) กับทิศเหนือจริง ซึ่งก าหนดขึ้น ณ 
เวลาที่มีการปรับตั้งค่าของสถานีคลื่นวิทยุวีโออาร์ 

ตัดออก เนื่องจำกไม่มีค ำนี้ก ำหนดไว้ใน
ข้อก ำหนดฯ 

3 “ทางหยุด (stopway)” หมายความว่า พ้ืนที่รูป
สี่เหลี่ยมมุมฉากที่ก าหนดไว้บนพื้นดินที่อยู่บริเวณ
จุดสิ้นสุดระยะทางของทางวิ่งซึ่งได้ประกาศไว้ถึง
ระยะเหมาะสมส าหรับอากาศยานวิ่งบนพื้นเพ่ือ
บินขึ้น หรือความยาวโทรา ซึ่งเตรียมไว้เพ่ือเป็น
พ้ืนที่ที่เหมาะสมในการให้อากาศยานหยุด ในกรณี
ที่ยกเลิกการบินขึ้น 

5 “ทางหยุด (stopway)” หมายความว่า พ้ืนที่รูป
สี่เหลี่ยมมุมฉากที่ก าหนดไว้บนพื้นดินที่อยู่บริเวณ
จุดสิ้นสุดระยะทางของทางวิ่งซึ่งได้ประกาศไว้ถึง
ระยะเหมาะสมส าหรับอำกำศยำนเครื่องบินวิ่งบน
พ้ืนเพื่อบินว่ิงขึ้น หรือความยาวโทรา ซึ่งเตรียมไว้
เพ่ือเป็นพ้ืนที่ที่เหมาะสมในการให้อำกำศยำน
เครื่องบินหยุด ในกรณีที่ยกเลิกการบินว่ิงขึ้น 

1. เปลี่ยนจำกค ำว่ำ “บินขึ้น” เป็น “วิ่งขึ้น”  
ให้สอดคล้องกันทั้งฉบับ 
2. แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

3 “แถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่ง (stop bar)” 
หมายความว่า แถบไฟสีแดงท่ีแสดงในทิศทางท่ี
อากาศยานหรือยานพาหนะขับเคลื่อนเข้าหา โดย
ติดตั้งเป็นแนวตามขวางของทางขับ ซึ่งเป็น
ต าแหน่งที่ต้องการให้อากาศยานและยานพาหนะ
หยุดคอย 

5 “แถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่ง (stop bar)” 
หมายความว่า แถบไฟสีแดงท่ีแสดงในทิศทางท่ี
อากาศยานหรือยานพาหนะขับเคลื่อนเข้าหา โดย
ติดตั้งเป็นแนวตามขวางของทางขับ ซึ่งเป็น
ต าแหน่งที่ต้องการให้อากาศยานและยานพาหนะ
หยุดคอย 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

3 “ค่าช่วงเวลาที่ใช้ในการสับเปลี่ยนแหล่งจ่ายไฟฟ้า 
(switch-over time)” หมายความว่า ระยะเวลา
ที่ต้องการส าหรับความเข้มแสงจริงของดวงไฟซึ่ง
ถูกวัดจากแหล่งจ่ายไฟในทิศทางที่ก าหนด ลดลงจาก 
ร้อยละห้าสิบ และกลับคืนมาถึงร้อยละห้าสิบ ในขณะ
ที่มีการเปลี่ยนแหล่งจ่ายไฟ เมื่อดวงไฟที่ก าลังใช้
งานมีความเข้มแสงที่ร้อยละยี่สิบห้าหรือสูงกว่า 

5 “ค่าช่วงเวลาที่ใช้ในการสับเปลี่ยนแหล่งจ่ายไฟฟ้า 
(switch-over time)” หมายความว่า ระยะเวลา
ที่ต้องการส าหรับความเข้มแสงจริงของดวงไฟซึ่ง
ถูกวัดจากแหล่งจ่ายไฟในทิศทางที่ก าหนด ลดลงจาก 
ร้อยละห้าสิบ และกลับคืนมาถึงร้อยละห้าสิบ ในขณะ
ที่มีการเปลี่ยนแหล่งจ่ายไฟ เมื่อดวงไฟที่ก าลังใช้
งานมีความเข้มแสงที่ร้อยละยี่สิบห้าหรือสูงกว่า 

คงเดิม 

3 “ทางวิ่งส าหรับการบินขึ้น (take-off runway)” 
หมายความว่า ทางวิ่งที่ใช้ส าหรับการบินขึ้นเท่านั้น 

5 “ทางวิ่งส าหรับการบินว่ิงขึ้น (take-off runway)” 
หมายความว่า ทางวิ่งที่ใช้ส าหรับการบินขึ้นเท่านั้น 

เปลี่ยนจำกค ำว่ำ “บินขึ้น” เป็น “วิ่งขึ้น”  
ให้สอดคล้องกันทั้งฉบับ 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

3 “ทางขับ (taxiway)” หมายความว่า ทางท่ี
ก าหนดไว้ในสนามบินที่สร้างไว้ส าหรับการ
ขับเคลื่อนของอากาศยานและเพ่ือเป็นทางเชื่อม
ระหว่างส่วนหนึ่งของสนามบินไปยังอีกส่วนหนึ่ง 
ซึ่งประกอบด้วย 
(๑) ทางขับที่เข้าสู่หลุมจอดอากาศยาน (aircraft 
stand taxilane) คือ พ้ืนที่ส่วนหนึ่งของลานจอด
อากาศยานที่ก าหนดให้เป็นทางขับ และมีไว้เพ่ือ
เป็นทางเข้าออกหลุมจอดอากาศยานเท่านั้น 
(๒) ทางขับในลานจอดอากาศยาน (apron 
taxiway) คือ พื้นที่ส่วนหนึ่งของระบบทางขับที่อยู่
ในลานจอดอากาศยาน และมีไว้เพ่ือเป็นเส้นทางให้
อากาศยานขับเคลื่อนผ่านลานจอดอากาศยาน 
(๓)   ทางขับออกด่วน (rapid exit taxiway) คือ 
ทางขับที่เชื่อมกับทางวิ่ง โดยท ามุมแหลม (acute 
angle) และออกแบบมาเพ่ือให้อากาศยานที่ท า
การบินลง สามารถเลี้ยวออกจากทางวิ่งด้วยความเร็ว
สูงกว่าที่สามารถเลี้ยวออกโดยใช้ทางขับออกอ่ืน ๆ 
เพ่ือลดเวลาที่อากาศยานใช้งานทางวิ่งนั้น 

5 “ทางขับ (taxiway)” หมายความว่า ทางท่ี
ก าหนดไว้ในสนามบินบนพื้นดินที่สร้างไว้ส าหรับ 
การขับเคลื่อนของอากาศยานและเพ่ือเป็นทาง
เชื่อมระหว่างส่วนหนึ่งของสนามบินไปยังอีกส่วน
หนึ่ง ซึ่งประกอบด้วย 
(๑) ทางขับที่เข้าสู่หลุมจอดอากาศยาน (aircraft 
stand taxilane) คือ พ้ืนที่ส่วนหนึ่งของลานจอด
อากาศยานที่ก าหนดให้เป็นทางขับ และมีไว้เพ่ือ
เป็นทางเข้าออกหลุมจอดอากาศยานเท่านั้น 
(๒) ทางขับในลานจอดอากาศยาน (apron 
taxiway) คือ พ้ืนที่ส่วนหนึ่งของระบบทางขับที่
อยู่ในลานจอดอากาศยาน และมีไว้เพ่ือเป็น
เส้นทางให้อากาศยานขับเคลื่อนผ่านลานจอด
อากาศยาน 
(๓) ทางขับออกด่วน (rapid exit taxiway) คือ 
ทางขับที่เชื่อมกับทางวิ่ง โดยท ามุมแหลม (acute 
angle) และออกแบบมาเพ่ือให้อำกำศยำน
เครื่องบินที่ท าการบินลง สามารถเลี้ยวออกจาก
ทางวิ่งด้วยความเร็วสูงกว่าที่สามารถเลี้ยวออกโดย
ใช้ทางขับออกอ่ืน ๆ เพ่ือลดเวลาที่อากาศยานใช้
งานทางวิ่งนั้น 

1. แก้ไขข้อควำมตำม Annex 14: 
Taxiway. A defined path on a land 
aerodrome established for the taxiing 
of aircraft and intended to provide a 
link between one part of the 
aerodrome and another, including: 
2. แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

3 “จุดตัดบนทางขับ (taxiway intersection)” 
หมายความว่า จุดตัดของทางขับสองเส้นหรือ
มากกว่า 

5 “จุดตัดบนทางขับ (taxiway intersection)” 
หมายความว่า จุดตัดของทางขับสองเส้นหรือ
มากกว่า 

คงเดิม 
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3 “พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางขับ (taxiway strip)” 
หมายความว่า พ้ืนที่ซึ่งรวมถึงทางขับที่มีไว้เพ่ือ
ป้องกันอากาศยานที่ปฏิบัติการอยู่บนทางขับ และ
เพ่ือลดความเสี่ยงที่จะเกิดความเสียหายแก่อากาศ
ยานที่วิ่งออกนอกทางขับโดยไม่ได้ตั้งใจ 

5 “พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางขับ (taxiway strip)” 
หมายความว่า พ้ืนที่ซึ่งรวมถึงทางขับที่มีไว้เพ่ือ
ป้องกันอากาศยานที่ปฏิบัติการอยู่บนทางขับ และ
เพ่ือลดความเสี่ยงที่จะเกิดความเสียหายแก่อากาศ
ยานที่วิ่งออกนอกทางขับโดยไม่ได้ตั้งใจ 

คงเดิม 

3 “หัวทางวิ่ง (threshold)” หมายความว่า 
จุดเริ่มต้นของทางวิ่งส่วนที่ใช้ส าหรับการบินลง
ของอากาศยาน 

5 “หัวทางวิ่ง (threshold)” หมายความว่า 
จุดเริ่มต้นของทางวิ่งส่วนที่ใช้ส าหรับการบินลง
ของอากาศยาน 

คงเดิม 

3 “เขตจุดแตะพ้ืน (touchdown zone)” 
หมายความว่า ส่วนของทางวิ่งที่อยู่เลยจากหัวทาง
วิ่ง ซึ่งใช้ในการแตะพ้ืนครั้งแรกในการลงจอดของ
อากาศยาน 

5 “เขตจุดแตะพ้ืน (touchdown zone)” 
หมายความว่า ส่วนของทางวิ่งที่อยู่เลยจากหัวทาง
วิ่ง ซึ่งใช้ในการแตะพ้ืนครั้งแรกในการลงจอดของ
อำกำศยำนเครื่องบิน 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

3 “ปัจจัยความสามารถใช้งานได้ (usability 
factor)” หมายความว่า ค่าอัตราร้อยละของ
ช่วงเวลาที่การใช้งานทางวิ่งหรือระบบของทางวิ่ง
ไม่ถูกจ ากัดด้วยองค์ประกอบลมขวาง (crosswind 
component) 

5 “ปัจจัยความสามารถใช้งานได้ (usability 
factor)” หมายความว่า ค่าอัตราร้อยละของ
ช่วงเวลาที่การใช้งานทางวิ่งหรือระบบของทางวิ่ง
ไม่ถูกจ ากัดด้วยองค์ประกอบลมขวาง (crosswind 
component) 

คงเดิม 

3 “ส านักงาน” หมายความว่า ส านักงานการบินพล
เรือนแห่งประเทศไทย 

5 “ส านักงาน” หมายความว่า ส านักงานการบินพล
เรือนแห่งประเทศไทย 

คงเดิม 

3 “หน่วยงานบริการข่าวสารการบิน” หมายความ
ว่า ฝ่ายบริการข่าวสารการบิน ส านักงานการบิน
พลเรือนแห่งประเทศไทย 

5 “หน่วยงานใหบ้ริการข่าวสารการบิน” 
หมายความว่า ผู้ได้รับใบรับรองกำรให้บริกำร
ข่ำวสำรกำรบินจำกฝ่ำยบริกำรข่ำวสำรกำรบิน  
ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

แก้ไขค ำให้สอดคล้องกับ พ.ร.บ. กำร
เดินอำกำศฯ และไม่ควรระบุชื่อหน่วยงำน 
เพรำะในอนำคตอำจมีผู้ให้บริกำรรำยอื่นได้ 



34 
 

ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 
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3 “ผู้อ านวยการ” หมายความว่า ผู้อ านวยการ
ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยหรือผู้
ซึ่งผู้อ านวยการส านักงานการบินพลเรือนแห่ง
ประเทศไทยมอบหมาย 

5 “ผู้อ านวยการ” หมายความว่า ผู้อ านวยการ
ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยหรือผู้
ซึ่งผู้อ านวยการส านักงานการบินพลเรือนแห่ง
ประเทศไทยมอบหมาย 

คงเดิม 

 หมวด 1 บททั่วไป  หมวด 1 บททั่วไป คงเดิม 
4 ข้อก าหนดนี้ให้ใช้บังคับกับสนามบินที่ให้บริการแก่

สาธารณะที่ตั้งอยู่บนพ้ืนดินเท่านั้น 
6 ข้อก าหนดนี้ให้ใช้บังคับกับสนามบินอนุญำตหรือ

ที่ข้ึนลงช่ัวครำวอนุญำตส ำหรับเครื่องบินทีเ่ปิด
ให้บริการแก่สาธารณะที่ตั้งอยู่บนพื้นดินเท่ำนั้น 

1. ระบุกำรบังคับใช้ข้อก ำหนดนี้ให้ชัดเจน  
(สนำมบินอนุญำตหรือที่ข้ึนลงชั่วครำวอนุญำต
ส ำหรับเครื่องบิน) 
2. ลบ "ที่ตั้งอยู่บนพื้นดินเท่ำนั้น"  
(ในข้อก ำหนดนี้มีรำยละเอียดเกี่ยวกับสนำมบิน
น้ ำด้วย (ไฟสนำมบิน)) 

5 เมื่อมีการอ้างอิงถึงสีที่ใช้ในข้อก าหนดนี้ ให้อ้างอิง
จากภาคผนวกแนบท้าย ๑ 

7 เมื่อมีการอ้างอิงถึงสีที่ใช้ในข้อก าหนดนี้ ให้อ้างอิง
จากภาคผนวกแนบท้าย ๑ 

คงเดิม 

 ส่วนที่ 1 ระบบอ้างอิงทั่วไป 
1. ระบบอ้างอิงแนวราบ (Horizontal 
Reference System)   

 ส่วนที่ 1 ระบบอ้างอิงทั่วไป 
1. ระบบอ้างอิงแนวราบ (Horizontal 
Reference System)   

คงเดิม 

6 ให้น าระบบพ้ืนหลักฐาน WGS-๘๔ (World 
Geodetic System – ๑๙๘๔) มาใช้เป็นระบบ
อ้างอิงแนวราบ  
      ข้อมูลพิกัดภูมิศาสตร์ส าหรับการบิน 
(aeronautical geographical coordinates) ใน
รูปแบบของละติจูด และลองจิจูด ที่ต้องรายงาน
ต่อหน่วยงานบริการข่าวสารการบิน ต้องแสดงใน
รูปแบบพื้นหลักฐาน WGS-๘๔ 

8 ให้น าระบบพ้ืนหลักฐาน WGS-๘๔84 (World 
Geodetic System – ๑๙๘๔1984) มาใช้เป็น
ระบบอ้างอิงแนวราบ  
     ข้อมูลพิกัดภูมิศาสตร์ส าหรับการบิน 
(aeronautical geographical coordinates) ใน
รูปแบบของละติจูด และลองจิจูด ที่ต้องรายงาน
ต่อหน่วยงานใหบ้ริการข่าวสารการบิน ต้องแสดง
ในรูปแบบพื้นหลักฐาน WGS-๘๔84 

1. ปรับเป็นเลขอำรบิค 
2. แก้ไขค ำให้สอดคล้องกับ พ.ร.บ. กำร
เดินอำกำศฯ 
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 2. ระบบอ้างอิงแนวดิ่ง (Vertical Reference 
System) 

 2. ระบบอ้างอิงแนวดิ่ง (Vertical Reference 
System) 

คงเดิม 

7 ให้น าค่าระดับน้ าทะเลปานกลาง (Mean Sea 
Level: MSL) ซึ่งให้ค่าความสัมพันธ์ของความสูง 
(ค่าระดับ) [gravity-related height 
(elevation)] ที่สัมพันธ์กับค่าแรงโน้มถ่วงโลกกับ
พ้ืนผิวจีออยด์ที่ได้จากแบบจ าลองแรงโน้มถ่วงของ
โลก (EGM-96) มาใช้เป็นระบบอ้างอิงแนวดิ่ง  
     แบบจ าลองแรงโน้มถ่วงของโลก (EGM-96) 
ตามวรรคหนึ่ง ประกอบด้วยข้อมูลสนามแรงโน้ม
ถ่วงโลกที่เป็นความยาวคลื่นแบบยาว เรียงตัวกัน
สามร้อยหกสิบองศา ซึ่งต้องใช้เป็นแบบจ าลองแรง
โน้มถ่วงของโลกที่ใช้ในการเดินอากาศระหว่าง
ประเทศ 

9 ให้น าค่าระดับน้ าทะเลปานกลาง (Mean Sea 
Level: MSL) ซึ่งให้ค่าความสัมพันธ์ของความสูง 
(ค่าระดับ) [gravity-related height 
(elevation)] ที่สัมพันธ์กับค่าแรงโน้มถ่วงโลกกับ
พ้ืนผิวจีออยด์ที่ได้จากแบบจ าลองแรงโน้มถ่วงของ
โลก (EGM-9696) มาใช้เป็นระบบอ้างอิงแนวดิ่ง  
     แบบจ าลองแรงโน้มถ่วงของโลก (EGM-96) 
ตามวรรคหนึ่ง ประกอบด้วยข้อมูลสนามแรงโน้ม
ถ่วงโลกที่เป็นความยาวคลื่นแบบยาว เรียงตัวกัน
สามร้อยหกสิบองศา ซึ่งต้องใช้เป็นแบบจ าลองแรง
โน้มถ่วงของโลกที่ใช้ในการเดินอากาศระหว่าง
ประเทศ 

ปรับเป็นเลขอำรบิค 

 ๓. ระบบอ้างอิงเชิงเวลา (Temporal Reference 
System) 

 ๓. ระบบอ้างอิงเชิงเวลา (Temporal Reference 
System) 

คงเดิม 

8 ให้น าปฏิทินเกรโกเรียน (gregorian calendar) 
และเวลาสากลเชิงพิกัด (Coordinated 
Universal Time: UTC) หรืออาจเรียกว่าเวลาซูลู 
(zulu time) มาใช้เป็นระบบอ้างอิงเชิงเวลา 

10 ให้น าปฏิทินเกรโกเรียน (Gregorian calendar) 
และเวลาสากลเชิงพิกัด (Coordinated 
Universal Time: UTC) หรืออาจเรียกว่าเวลาซูลู 
(zulu time) มาใช้เป็นระบบอ้างอิงเชิงเวลา 

คงเดิม 

 ส่วนที่ 2 การรับรองการด าเนินงานสนามบิน
สาธารณะ 
๑. การตรวจสอบเพื่อออกใบรับรองการ
ด าเนินงานสนามบินสาธารณะ 

 ส่วนที่ 2 การรับรองการด าเนินงานสนามบิน
สาธารณะ 
๑. การตรวจสอบเพื่อออกใบรับรองการ
ด าเนินงานสนามบินสาธารณะ 

คงเดิม 

9 ในการขอรับใบรับรองการด าเนินงานสนามบิน
สาธารณะ สนามบินต้องจัดเตรียมและแสดงความ

11 ในการขอรับใบรับรองการด าเนินงานสนามบิน
สาธารณะ สนามบินต้องจัดเตรียมและแสดงความ
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พร้อมเพ่ือรับการตรวจสอบในเรื่องอย่างน้อย 
ดังต่อไปนี้ 
(๑) ความสอดคล้องกันของโครงสร้างพ้ืนฐานของ
สนามบินและมาตรฐานที่เก่ียวข้องกับการ
ด าเนินงานของสนามบินนั้น  
(๒) กิจกรรมและกระบวนการด าเนินงานของ
สนามบินในแต่ละวัน ซึ่งรวมถึง 
    (ก) ข้อมูลสนามบินและการรายงานข้อมูล
ดังกล่าว (aerodrome data and reporting) 
    (ข) การควบคุมการเข้าเขตการบิน (control 
of airside access) 
    (ค) แผนฉุกเฉินของสนามบิน (aerodrome 
emergency plan) 
    (ง) การดับเพลิงและกู้ภัย (rescue and 
firefighting) 

พร้อมเพ่ือรับการตรวจสอบในเรื่องอย่างน้อย 
ดังต่อไปนี้ 
(๑) ความสอดคล้องกันของโครงสร้างพ้ืนฐานของ
สนามบินและมาตรฐานที่เก่ียวข้องกับการ
ด าเนินงานของสนามบินนั้น  
(๒) กิจกรรมและกระบวนการด าเนินงานของ
สนามบินในแต่ละวัน ซึ่งรวมถึง 
    (ก) ข้อมูลสนามบินและการรายงานข้อมูล
ดังกล่าว (aerodrome data and reporting) 
    (ข) การควบคมุการเข้าเขตการบิน (control 
of airside access) 
    (ค) แผนฉุกเฉินของสนามบิน (aerodrome 
emergency plan) 
    (ง) การดับเพลิงและกู้ภัย (rescue and 
firefighting) 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

     (จ) การตรวจพินิจพื้นท่ีเคลื่อนไหว 
(inspection of the movement area) 
    (ฉ) การบ ารุงรักษาพ้ืนที่เคลื่อนไหว 
(maintenance of the movement area) 
    (ช) สภาพทางอุตุนิยมวิทยาที่เป็นอันตราย 
(hazardous meteorological condition) 
    (ซ) เครื่องอ านวยความสะดวกในการ
เดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย และระบบไฟฟ้า
สนามบิน (visual aids and aerodrome 
electrical systems) 
    (ฌ) ความปลอดภัยในการก่อสร้างและบ ารุง 
รักษาบริเวณสนามบิน (aerodrome works safety) 
    (ญ) การบริหารจัดการลานจอดอากาศยาน 
(apron management) 
    (ฎ) การจัดการความปลอดภัยในลานจอด
อากาศยาน (apron safety) 
    (ฏ) การควบคุมยานพาหนะในเขตการบิน 
(airside vehicle control) 
    (ฐ) การบริหารจัดการเกี่ยวกับอันตรายที่เกิด
จากสัตว์ (wildlife hazard management) 
    (ฑ) การควบคุมสิ่งกีดขวาง (obstacles control) 
    (ฒ) การเคลื่อนย้ายอากาศยานที่ขัดข้อง 
(removal of a disabled aircraft) 
    (ณ) การปฏิบัติการเมื่อทัศนวิสัยต่ า (low 
visibility operations) 

     (จ) การตรวจพินิจพื้นท่ีเคลื่อนไหว 
(inspection of the movement area) 
    (ฉ) การบ ารุงรักษาพ้ืนที่เคลื่อนไหว 
(maintenance of the movement area) 
    (ช) สภาพทางอุตุนิยมวิทยาที่เป็นอันตราย 
(hazardous meteorological condition) 
    (ซ) เครื่องอ านวยความสะดวกในการ
เดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย และระบบไฟฟ้า
สนามบิน (visual aids and aerodrome 
electrical systems) 
    (ฌ) ความปลอดภัยในการก่อสร้างและบ ารุง 
รักษาบริเวณสนามบิน (aerodrome works safety) 
    (ญ) การบริหารจัดการลานจอดอากาศยาน 
(apron management) 
    (ฎ) การจัดการความปลอดภัยในลานจอด
อากาศยาน (apron safety management) 
    (ฏ) การควบคุมยานพาหนะในเขตการบิน 
(airside vehicle control) 
    (ฐ) การบริหารจัดการเกี่ยวกับอันตรายที่เกิด
จากสัตว์ (wildlife hazard management) 
    (ฑ) การควบคุมสิ่งกีดขวาง (obstacles control) 
    (ฒ) การเคลื่อนย้ายอากาศยานที่ขัดข้อง 
(removal of a disabled aircraft) 
    (ณ) การปฏิบัติการเมื่อทัศนวิสัยต่ า (low 
visibility operations) 

1. เพ่ิมข้อควำมภำษำอังกฤษ 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

     (ด) ระบบการจัดการด้านนิรภัยของสนามบิน 
(Safety Management System: SMS) 
    (ต) การจัดการกับวัตถุอันตราย (handling of 
hazardous materials) 
    (ถ) การป้องกันสถานที่ติดตั้งเรดาร์และเครื่อง
อ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภท
เครื่องช่วยในการเดินอากาศ  (protection of 
site for radar and navigational aids) 
(๓) คู่มือการด าเนินงานสนามบิน  
(๔) การส ารวจสนามบินและสิ่งกีดขวาง 
(aerodrome and obstacle survey) 

     (ด) การจัดการกับวัตถุอันตราย (handling of 
hazardous materials) 
    (ต) การป้องกันสถานที่ติดตั้งเรดาร์และเครื่อง
อ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภท
เครื่อง ช่วยในกำรเดินอำกำศระบบช่วยกำร
เดินอำกำศ (protection of site for radar and 
navigational aids) 
    (ถ) ระบบการจัดการด้านนิรภัยของสนามบิน 
(Safety Management System: SMS) 
(๓) คู่มือการด าเนินงานสนามบิน  
(๔) การส ารวจสนามบินและสิ่งกีดขวาง 
(aerodrome and obstacle survey) 

2. จัดล ำดับให้เป็นไปตำมโครงสร้ำงคู่มือกำร
ด ำเนินงำนสนำมบินตำมระเบียบ กพท. ว่ำด้วย
มำตรฐำนคู่มือกำรด ำเนินงำนสนำมบิน
สำธำรณะ พ.ศ. 2562 
3. ปรับค ำให้สอดคล้องกับประกำศ กพท. เรื่อง 
กำรขอและกำรออกใบอนุญำตจัดตั้งเครื่อง
อ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศฯ 
 

 ๒. ความรับผิดชอบร่วมกันและการประสานงาน  ๒. ความรับผิดชอบร่วมกันและการประสานงาน คงเดิม 
10 ในกรณีท่ีเจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบินไม่ได้ด า 

เนินกิจกรรมของสนามบินตามข้อ 11 (๒) ด้วยตนเอง 
เจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบนิต้องก าหนดกระบวน 
การด าเนินงานและการประสาน งานไว้ในคู่มือการ
ด าเนินงานสนามบินอย่างชัดเจนในแต่ละเรื่อง ในกรณี
กิจกรรมใด ๆ เป็นความรับ ผิดชอบร่วมกันระหว่าง
หน่วยงานหลายหน่วยงาน เจ้าของหรือผู้ด าเนินการ
สนามบินต้องแจกจ่ายคู่มือการด าเนินงานสนามบินใน
ส่วนท่ีเกี่ยวข้องให้กับหน่วยงานเหล่านั้นด้วย  
      ในกรณีท่ีมีการจัดให้มีกระบวนการด าเนิน งาน
เฉพาะเพือ่ให้เป็นไปตามกฎหมาย กฎเกณฑ์ ข้อบังคับ
อื่น ๆ  เจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบินต้องแสดง
รายละเอียดไว้ในคู่มือการด าเนินงานสนามบินด้วย 

12 ในกรณีท่ีเจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบินไม่ได้ด า 
เนินกิจกรรมของสนามบินตามข้อ 11 (๒) ด้วยตนเอง 
เจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบนิต้องก าหนดกระบวน 
การด าเนินงานและการประสาน งานไว้ในคู่มือการ
ด าเนินงานสนามบินอย่างชัดเจนในแต่ละเรื่อง ในกรณี
กิจกรรมใด ๆ เป็นความรับ ผิดชอบร่วมกันระหว่าง
หน่วยงานหลายหน่วยงาน เจ้าของหรือผู้ด าเนินการ
สนามบินต้องแจกจ่ายคู่มือการด าเนินงานสนามบินใน
ส่วนท่ีเกี่ยวข้องให้กับหน่วยงานเหล่านั้นด้วย  
      ในกรณีท่ีมีการจัดให้มีกระบวนการด าเนิน งาน
เฉพาะเพือ่ให้เป็นไปตามกฎหมาย กฎเกณฑ์ ข้อบังคับ
อื่น ๆ  เจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบินต้องแสดง
รายละเอียดไว้ในคู่มือการด าเนินงานสนามบินด้วย 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

11 เพ่ือประโยชน์ในด้านความปลอดภัยของสนามบิน 
เจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบินต้องตรวจสอบ
และตรวจติดตามให้มั่นใจว่าผู้ให้บริการทั้งหมดใน
สนามบิน ซึ่งรวมถึงหน่วยงานบริการภาคพ้ืนและ
หน่วยงานอื่นที่ด าเนินการอย่างอิสระในส่วนที่
เกี่ยวข้องกับการปฏิบัติการบินหรือการจัดการ
อากาศยานที่สนามบินนั้น ได้ปฏิบัติตาม
ข้อก าหนดด้านความปลอดภัยของสนามบิน 

13 เพ่ือประโยชน์ในด้านความปลอดภัยของสนามบิน 
เจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบินต้องก ำกับดูแล
ตรวจสอบและตรวจติดตำมให้ม่ันใจว่ำผู้
ให้บริการทั้งหมดในสนามบิน ซึ่งรวมถึงหน่วยงาน
บริการภาคพ้ืนและหน่วยงานอ่ืนที่ด าเนินการ
อย่างอิสระในส่วนที่มีส่วนเกี่ยวข้องกับการ
ปฏิบัติการบินหรือกำรให้บริกำรภำคพื้นแก่กำร
จัดกำรอากาศยานที่สนามบินนั้น และต้อง
ตรวจสอบและตรวจติดตำมให้ม่ันใจว่ำผู้
ให้บริกำรและหน่วยงำนทั้งหมดในสนำมบิน ได้
ปฏิบัติตามข้อก าหนดด้านความปลอดภัย 
(safety requirements) ของสนามบิน 
      ในกำรก ำกับดูแล ตรวจสอบและตรวจ
ติดตำม ท่ีก ำหนดไว้ตำมวรรคหนึ่ง ให้
ผู้ด ำเนินกำรสนำมบินจัดท ำสัญญำ (contract) 
ข้อตกลง (agreement) หรือวิธีกำรอื่นใดที่เป็น
ลำยลักษณ์อักษรระหว่ำงเจ้ำของหรือ
ผู้ด ำเนินกำรสนำมบินกับผู้ให้บริกำรและ
หน่วยงำนทั้งหมดในสนำมบิน  

1. ปรับข้อควำมให้เหมำะสม 
2. เพ่ิมฐำนอ ำนำจตำมระเบียบ กพท. ว่ำด้วย
แนวทำงกำรจัดท ำข้อตกลงกำรปฏิบัติงำนร่วม 
กันระหว่ำงหน่วยควบคุมจรำจรทำงอำกำศกับ
เจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบิน พ.ศ. 2562   
- เจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบินจัดท า
สัญญา หรือข้อตกลง หรือวิธีการอ่ืนใด ที่มี 
ผลบังคับทางกฎหมาย เพื่อท าให้มั่นใจว่า 
ผู้ให้บริการต่าง ๆ ในสนามบิน ได้ปฏิบัติตาม
ข้อก าหนดด้านความปลอดภัย (safety 
requirements) และใช้ในการก ากับและ
ตรวจสอบ การให้บริการฯ ของผู้ให้บริการ
ทั้งหมดในสนามบิน 
- ผู้ให้บริการและหน่วยงานในสนามบิน เช่น 
ผู้ด าเนินการเดินอากาศ, ผู้ให้บริการการ
เดินอากาศ, ผู้ประกอบการในลานจอด 
อากาศยาน, ผู้ด าเนินการหน่วยซ่อม,  
ผู้ท าการบินทั่วไป, สถาบันฝึกอบรมด้านการบิน,
องค์กรที่มีการท างานทางอากาศ เพ่ือบ าเหน็จ
ทางการค้า เป็นต้น 

 ๓. การออกใบรับรองการด าเนินงานสนามบิน
สาธารณะ 

 ๓. การออกใบรับรองการด าเนินงานสนามบิน
สาธารณะ 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

12 ในการออกใบรับรองการด าเนินงานสนามบิน
สาธารณะ ผู้อ านวยการอาจก าหนดเงื่อนไขหรือ
ข้อจ ากัดเก่ียวกับการด าเนินงานของสนามบิน ซ่ึง
อาจรวมถึง 
(1) รหัสอ้างอิงสนามบิน 
(2) ประเภทอากาศยานวิกฤต (critical 
aeroplane) 
(3) เงื่อนไขการปฏิบัติการส าหรับการรองรับ
อากาศยานวิกฤต (critical aeroplane) ที่สิ่ง
อ านวยความสะดวกจัดไว้ 
(4) ระดับชั้นของการดับเพลิงและกู้ภัย 
(5) เงื่อนไขหรือข้อจ ากัดในการปฏิบัติการที่
สนามบิน 
(6) ความแตกต่างจากมาตรฐานที่ได้รับอนุญาต 
(authorized deviation) ซึ่งสอดคล้องกับการใช้
งานสนามบิน รวมถึงเงื่อนไขและข้อจ ากัดเกี่ยวกับ
การด าเนินงาน และการมีผลของใบรับรอง 
(validity) 
     ความแตกต่างตาม (๖) จะได้รับการยอมรับ
บนพื้นฐานของการประเมินด้านความปลอดภัยที่
เป็นไปตามที่ผู้อ านวยการก าหนด 

14 ในการออกใบรับรองการด าเนินงานสนามบิน
สาธารณะ ผู้อ านวยการอาจก าหนดเงื่อนไขหรือ
ข้อจ ากัดเก่ียวกับการด าเนินงานของสนามบิน ซ่ึง
อาจรวมถึง 
(1) รหัสอ้างอิงสนามบิน 
(2) ประเภทอำกำศยำนเครื่องบินวิกฤต (critical 
aeroplane) 
(3) เงื่อนไขการปฏิบัติการส าหรับการรองรับ
อำกำศยำนเครื่องบินวิกฤต (critical 
aeroplane) ที่สิ่งอ านวยความสะดวกจัดไว้ 
(4) ระดับชั้นของการดับเพลิงและกู้ภัย 
(5) เงื่อนไขหรือข้อจ ากัดในการปฏิบัติการที่
สนามบิน 
(6) ความแตกต่างจากมาตรฐานที่ได้รับอนุญาต 
(authorized deviation) ซึ่งสอดคล้องกับการใช้
งานสนามบิน รวมถึงเงื่อนไขและข้อจ ากัดเกี่ยวกับ
การด าเนินงาน และการมีผลของใบรับรอง 
(validity) 
       ความแตกต่างตาม (๖) จะได้รับการยอมรับ
บนพื้นฐานของการประเมินด้านความปลอดภัยที่
เป็นไปตามที่ผู้อ านวยการก าหนด 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

 ๔. การก ากับดูแลอย่างต่อเนื่อง  ๔. การก ากับดูแลอย่างต่อเนื่อง คงเดิม 
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ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
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ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

13 เมื่อส านักงานด าเนินการตรวจสอบตามข้อ ๙  
และผู้อ านวยการได้ออกใบรับรองการด าเนินงาน
สนามบินสาธารณะตามข้อ ๑๒ ให้แก่เจ้าของหรือ
ผู้ด าเนินการสนามบินแล้ว สนามบินต้องจัดให้มี
การประสานงานกับส านักงานเพ่ือการก ากับดูแล
อย่างต่อเนื่อง เพ่ือให้มั่นใจว่าผู้ได้รับใบรับรองการ
ด าเนินงานสนามบินสาธารณะคงไว้ซึ่งมาตรฐาน
ในการด าเนินงานสนามบินสาธารณะ และปฏิบัติ
ตามเงื่อนไขและข้อจ ากัดเก่ียวกับการด าเนินงาน
ประกอบใบรับรองการด าเนินงานสนามบิน
สาธารณะนั้นอย่างต่อเนื่อง 

15 เมื่อส านักงานด าเนินการตรวจสอบตามข้อ 11  
และผู้อ านวยการได้ออกใบรับรองการด าเนินงาน
สนามบินสาธารณะตามข้อ 14 ให้แก่เจ้าของหรือ
ผู้ด าเนินการสนามบินแล้ว สนามบินต้องจัดให้มี 
การประสานงานกับส านักงานเพ่ือการก ากับดูแล
อย่างต่อเนื่อง เพ่ือให้มั่นใจว่าผู้ได้รับใบรับรองการ
ด าเนินงานสนามบินสาธารณะคงไว้ซึ่งมาตรฐาน
ในการด าเนินงานสนามบินสาธารณะ และปฏิบัติ
ตามเงื่อนไขและข้อจ ากัดเก่ียวกับการด าเนินงาน
ประกอบใบรับรองการด าเนินงานสนามบิน
สาธารณะนั้นอย่างต่อเนื่อง 

คงเดิม 

14 หากตรวจพบข้อบกพร่องที่เกี่ยวข้องกับความ
ปลอดภัยภายในสนามบินภายหลังการออก
ใบรับรองการด าเนินงานสนามบินสาธารณะ 
ผู้อ านวยการอาจเพ่ิมเงื่อนไขหรือข้อจ ากัดเกี่ยวกับ
การด าเนินงานประกอบใบรับรองการด าเนินงาน
สนามบินสาธารณะเป็นพิเศษ และออกประกาศใน
เอกสารแถลงข่าวการบิน (AIP) หรือประกาศผู้ท า
การในอากาศ (NOTAM) จนกว่าจะมีการ
ด าเนินการตามแผนการแก้ไขข้อบกพร่องที่ได้รับ
ความเห็นชอบจากผู้อ านวยการตามข้อ ๑๕ 

16 หากตรวจพบข้อบกพร่องที่เกี่ยวข้องกับความ
ปลอดภัยภายในสนามบินภายหลังการออก
ใบรับรองการด าเนินงานสนามบินสาธารณะ 
ผู้อ านวยการอาจเพ่ิมเงื่อนไขหรือข้อจ ากัดเกี่ยวกับ
การด าเนินงานประกอบใบรับรองการด าเนินงาน
สนามบินสาธารณะเป็นพิเศษ และออกประกาศใน
เอกสารแถลงข่าวการบิน (AIP) หรือประกาศผู้ท า
การในอากาศ (NOTAM) จนกว่าจะมีการ
ด าเนินการตามแผนการแก้ไขข้อบกพร่องที่ได้รับ
ความเห็นชอบจากผู้อ านวยการตามข้อ 17 

คงเดิม 

 ๕. การวิเคราะห์ข้อบกพร่องและการติดตาม
แผนการแก้ไขข้อบกพร่องที่เก่ียวข้อง 

 ๕. การวิเคราะห์ข้อบกพร่องและการติดตาม
แผนการแก้ไขข้อบกพร่องที่เก่ียวข้อง 

คงเดิม 
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15 ในกรณีท่ีมีการตรวจสอบเพื่อออกใบรับรองการ
ด าเนินงานสนามบินสาธารณะตามข้อ ๙ หรือการ
ตรวจสอบเพื่อการก ากับดูแลอย่างต่อเนื่องตามข้อ 
13 แล้วพบข้อบกพร่อง เจ้าของหรือผู้ด าเนินการ
สนามบินต้องจัดท าแผนการแก้ไขข้อบกพร่อง 
(corrective action plan) ยื่นขอความเห็นชอบต่อ
ผู้อ านวยการ โดยระบุแนวทางการก าจัดหรือแก้ไข
ข้อบกพร่องดังกล่าว รวมถึงก าหนดเวลาส าหรับการ
ด าเนินการตามแต่ละแนวทาง 
     ในระหว่างการด าเนินการก าจัดหรือแก้ไข
ขอ้บกพร่องตามวรรคหนึ่ง สนามบินต้องปฏิบัติตาม
มาตรการบังคับท่ีผู้อ านวยการได้ก าหนดขึ้นตาม
ความเหมาะสมโดยทันที 

17 ในกรณีท่ีมีการตรวจสอบเพื่อออกใบรับรองการ
ด าเนินงานสนามบินสาธารณะตามข้อ 11 หรือการ
ตรวจสอบเพื่อการก ากับดูแลอย่างต่อเนื่องตามข้อ 
15 แล้วพบข้อบกพร่อง เจ้าของหรือผู้ด าเนิน การ
สนามบินต้องจัดท าแผนการแก้ไขข้อบกพร่อง 
(corrective action plan) ยื่นขอความเห็นชอบต่อ
ผู้อ านวยการ โดยระบุแนวทางการก าจัดหรือแก้ไข
ข้อบกพร่องดังกล่าว รวมถึงก าหนดเวลาส าหรับการ
ด าเนินการตามแต่ละแนวทาง 
     ในระหว่างการด าเนินการก าจัดหรือแก้ไข
ข้อบกพร่องตามวรรคหนึ่ง สนามบินต้องปฏิบัติตาม
มาตรการบังคับท่ีผู้อ านวยการได้ก าหนดขึ้นตาม
ความเหมาะสมโดยทันที 

คงเดิม 

16 สนามบินต้องติดตามการด าเนินการแผนการแก้ไข
ข้อบกพร่องที่จัดท าขึ้นเพื่อการออกใบรับรองการด า 
เนินงานสนามบินสาธารณะ หรอืจากการตรวจสอบเพื่อ 
การก ากับดูแลอย่างต่อเน่ือง หรือจากการตรวจสอบ
ด้านเทคนิค (technical inspection) จากส านักงาน 
จนกว่าจะได้ด าเนินการตามขั้นตอนท้ังหมดท่ีก าหนด
ไว้ในแผนการแก้ไขข้อบกพร่องดังกล่าวอย่างครบถ้วน 
เพื่อให้มั่นใจว่าการด าเนินการแก้ไขข้อบกพร่อง
เป็นไปตามมาตรฐานและระยะเวลาที่ก าหนด  
     ในกรณีท่ีสนามบินไม่ได้ด าเนินการตามแผนการ
แก้ไขข้อบกพร่องอย่างเหมาะสมภายในระยะเวลาท่ี
ก าหนด ผู้อ านวยการอาจเพิ่มมาตรการ ด้านการ
ก ากับดูแลให้มากยิ่งขึ้นตามข้อ ๑๗ 

18 สนามบินต้องติดตามการด าเนินการแผนการแก้ไข
ข้อบกพร่องที่จัดท าขึ้นเพื่อการออกใบรับรองการด า 
เนินงานสนามบินสาธารณะ หรอืจากการตรวจสอบเพื่อ 
การก ากับดูแลอย่างต่อเน่ือง หรือจากการตรวจสอบ
ด้านเทคนิค (technical inspection) จากส านักงาน 
จนกว่าจะได้ด าเนินการตามขั้นตอนท้ังหมดท่ีก าหนด
ไว้ในแผนการแก้ไขข้อบกพร่องดังกล่าวอย่างครบถ้วน 
เพื่อให้มั่นใจว่าการด าเนินการแก้ไขข้อบกพร่อง
เป็นไปตามมาตรฐานและระยะเวลาที่ก าหนด  
     ในกรณีท่ีสนามบินไม่ได้ด าเนินการตามแผนการ
แก้ไขข้อบกพร่องอย่างเหมาะสมภายในระยะเวลาท่ี
ก าหนด ผู้อ านวยการอาจเพิ่มมาตรการ ด้านการ
ก ากับดูแลให้มากยิ่งขึ้นตามข้อ ๑๗ 

คงเดิม 
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 ๖. การเพ่ิมการก ากับดูแล  ๖. การเพ่ิมการก ากับดูแล คงเดิม 
17 ในกรณีท่ีสนามบินไม่ได้ด าเนินการตามแผนการแก้ไข

ข้อบกพร่องอย่างเหมาะสมหรอืแผนการแก้ไขข้อบก 
พร่องของเจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบินยังไม่
เพียงพอที่จะสามารถแก้ไขข้อบกพร่องดังกล่าวได้ 
ผู้อ านวยการอาจเพิ่มมาตรการด้านการก ากับดูแล   
     ขอบเขตของการเพิ่มมาตรการด้านการก ากับ
ดูแลตามวรรคหนึ่งอาจครอบคลุมการก ากับดูแล
เฉพาะด้านหรือครอบคลุมทุกด้านก็ได้ จนกว่า
สนามบินจะได้ด าเนินการตามแผนการแก้ไข
ข้อบกพร่องอย่างเหมาะสมหรอืสามารถปรับปรุง
แผนการแก้ไขข้อบกพร่องให้แก้ไขข้อบกพร่องได้  
ท้ังนี ้เจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบินต้องจัดให้มี
ผู้ประสานงานและด าเนินการประสานงานกับ
ส านักงานอย่างสม่ าเสมอ 

19 ในกรณีท่ีสนามบินไม่ได้ด าเนินการตามแผนการแก้ไข
ข้อบกพร่องอย่างเหมาะสมหรอืแผนการแก้ไขข้อบก 
พร่องของเจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบินยังไม่
เพียงพอที่จะสามารถแก้ไขข้อบกพร่องดังกล่าวได้ 
ผู้อ านวยการอาจเพิ่มมาตรการด้านการก ากับดูแล   
     ขอบเขตของการเพิ่มมาตรการด้านการก ากับ
ดูแลตามวรรคหนึ่งอาจครอบคลุมการก ากับดูแล
เฉพาะด้านหรือครอบคลุมทุกด้านก็ได้ จนกว่า
สนามบินจะได้ด าเนินการตามแผนการแก้ไข
ข้อบกพร่องอย่างเหมาะสมหรอืสามารถปรับปรุง
แผนการแก้ไขข้อบกพร่องให้แก้ไขข้อบกพร่องได้  
ท้ังนี ้เจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบินต้องจัดให้มี
ผู้ประสานงานและด าเนินการประสานงานกับ
ส านักงานอย่างสม่ าเสมอ 

คงเดิม 

 ๗. การรายงานเหตุการณ์ความปลอดภัย  ๗. การรายงานเหตุการณ์ความปลอดภัย คงเดิม 
18 สนามบินต้องรายงานเหตุการณ์ความปลอดภัย 

(safety occurrences) ที่เกิดขึ้นในสนามบินให้
ส านักงานทราบ โดยมีรายการ ดังต่อไปนี้  
(๑) การรายงานอุบัติเหตุและอุบัติการณ์รุนแรง ซึ่ง
รวมถึง  
    (ก) อากาศยานออกนอกทางวิ่ง (runway excursion) 
    (ข) อากาศยานที่ลงก่อนถึงทางวิ่ง (undershoots) 
    (ค) การรุกล้ าทางวิ่ง (runway incursion)  
    (ง) การบินลงหรือวิ่งขึ้นของอากาศยานบนทางขับ  
    (จ) เหตุการณ์ท่ีเกี่ยวข้องกับอากาศยานชนสัตว์ 

20 กำรรำยงำนเหตุกำรณ์ด้ำนควำมปลอดภัยให้
เป็นไปตำมข้อก ำหนดของส ำนักงำนกำรบิน 
พลเรือนแห่งประเทศไทยว่ำด้วยกำรรำยงำน
เหตุกำรณ์ด้ำนควำมปลอดภัยในกำรบินพลเรือน 
ฉบับล่ำสุด 

อ้ำงไปที่ข้อก ำหนด กพท. ฉบับที่ 22 ว่ำด้วย
กำรรำยงำนเหตุกำรณ์ด้ำนควำมปลอดภัยใน
กำรบินพลเรือน   
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

(wildlife strike) 
(๒) การรายงานเหตุการณ์ความปลอดภัย อย่างน้อย 
ดังต่อไปนี้ 
    (ก) เหตุการณ์ท่ีเกี่ยวข้องกับวัตถุแปลกปลอม (FOD) 
    (ข) เหตุการณ์อื่นนอกเหนือจากอากาศยานออก
นอกทางวิ่ง เช่น อากาศยานออกนอกทางขับหรือ
ลานจอดอากาศยาน  
    (ค) เหตุการณ์อื่นนอกเหนือจากการรุกล้ าทางวิ่ง 
เช่น การรุกล้ าทางขับหรือลานจอดอากาศยาน 
    (ง) เหตุการณ์การชนกันบรเิวณภาคพื้น (ground 
collisions) 
    เจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบินต้องด าเนินการ
วิเคราะห์และทบทวนข้อมูลตามวรรคหนึ่ง โดยให้มี 
การระบุแนวโน้ม (trends) และท าการวิเคราะห์เชิงลึก
เพื่อก าหนดมาตรการท่ีเหมาะสม โดยบุคลากรท่ีมีความ 
สามารถซึ่งได้รับการฝึกอบรมเพื่อปฏิบัติหน้าท่ีดังกล่าว 
    เจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบินต้องประสาน 
งานกับผู้ให้บริการในสนามบินท้ังหมด ซึ่งรวมถึง
หน่วยงานบริการภาคพื้น ผู้ให้บริการอากาศยาน ผู้
ให้บริการการเดินอากาศ และหน่วยงานอื่นท่ี
เกี่ยวข้อง เพื่อปรับปรุงความครบถ้วนและความ
ถูกต้องของการเก็บรวบรวมข้อมูลเหตุการณ์ความ
ปลอดภัยและข้อมูลส าคัญอื่นท่ีเกี่ยวข้อง  
ส่วนที่ 3 การออกแบบสนามบิน  ส่วนที่ 3 แผนแม่บทสนำมบินและการออกแบบ

สนามบิน 
ปรับปรุงตำม Amendment 15 to Annex 14 
Vol. I, 1.5 Airport design and master plan  
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ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
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ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

19 ในการออกแบบและก่อสร้างสิ่งอ านวยความ
สะดวกใหม่หรือเปลี่ยนแปลงสิ่งอ านวยความ
สะดวกที่มีอยู่แล้ว รวมถึงการเปลี่ยนแปลง
โครงสร้างสนามบิน เจ้าของหรือผู้ด าเนินการ
สนามบินต้องค านึงถึงมาตรการรักษาความ
ปลอดภัย โดยให้สอดคล้องกับข้อก าหนดของแผน
รักษาความปลอดภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(National Civil Aviation Security 
Programme: NCASP) ด้วย 

21 ตั้งแต่วันที ่3 พฤศจิกำยน พ.ศ. 2565 เจ้ำของ
หรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบินต้องจัดให้มีแผน
แม่บทสนำมบินทีป่ระกอบด้วยรำยละเอียดใน
กำรพัฒนำโครงสร้ำงและสิ่งอ ำนวยควำมสะดวก
ของสนำมบินตำมที่ผู้อ ำนวยกำรประกำศ
ก ำหนด โดยต้องแสดงแผนกำรด ำเนินกำร
พัฒนำสนำมบินในแต่ละระยะเพื่อรองรับควำม
ต้องกำรด้ำนกำรบินตำมล ำดับควำมส ำคัญ และ
ต้องมีกำรทบทวนให้เหมำะสมกับสภำพ
กำรจรำจรของสนำมบินในปัจจุบันและใน
อนำคตตำมรอบระยะเวลำที่ผู้อ ำนวยกำร
ก ำหนด  
     ในกำรจัดท ำแผนแม่บทสนำมบินตำมวรรค
หนึ่ง เจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบินต้องจัด
ให้มีกำรประสำนงำนกับผู้มีส่วนได้เสียผ่ำน
กระบวนกำรขอค ำปรึกษำและกำรท ำงำน
ร่วมกัน เพื่อใช้เป็นข้อมูลประกอบกำรจัดท ำ
แผนแม่บทสนำมบิน 
     เจ้ำของหรือผู้ด ำเนินงำนสนำมบินต้องยื่น
แผนแม่บทสนำมบินที่จัดท ำขึ้นตำมวรรคหนึ่ง
เพื่อขอรับควำมเห็นชอบจำกผู้อ ำนวยกำร โดย
ต้องจัดให้มีบริกำรและสิ่งอ ำนวยควำมสะดวก
ของสนำมบินให้สอดคล้องกับควำมต้องกำรด้ำน
กำรบิน และเป็นไปตำมที่ระบุไว้ในแผนแม่บท
สนำมบินที่ได้รับกำรเห็นชอบ 

1. ปรับปรุงตำม Amendment 15 to Annex 14 
Vol. I, Applicable as of 3 Nov 2022 
1.5.1 Recommendation. — A master plan 
containing detailed plans for the development 
of aerodrome infrastructure should be 
established for aerodromes deemed relevant 
by States. 
1.5.2 Recommendation.— The master plan 
should: 
a) contain a schedule of priorities including  
a phased implementation plan; and 
b) be reviewed periodically to take into 
account current and future aerodrome traffic. 
1.5.3 Recommendation.— Aerodrome 
stakeholders, particularly aircraft operators, 
should be consulted in order to facilitate 
the master planning process using a 
consultative and collaborative approach. 
2. รำยละเอียดของแผนแม่บท และระยะเวลำใน
กำรทบทวนแผนแมบ่ทสนำมบนิจะก ำหนดไว้ใน
ประกำศ กพท. เร่ือง รำยละเอียดแผนแม่บท
สนำมบิน พ.ศ. …. 
3. ก ำหนดให้แผนแม่บทฯ ต้องได้รับควำม
เห็นชอบจำก ผอ.กพท. 
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ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
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หมำยเหตุ 

20 นอกจากข้อ ๑๙ แล้ว ในการออกแบบสนามบิน 
เจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบินต้องค านึงถึง
เรื่องการใช้ประโยชน์ที่ดิน (land-use) ตาม
กฎหมายว่าด้วยการผังเมืองหรือกฎหมายอ่ืนที่
เกี่ยวข้อง และมาตรการควบคุมด้านสิ่งแวดล้อม
ตามกฎหมายว่าด้วยการส่งเสริมและรักษา
คุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติหรือกฎหมายอ่ืนที่
เกี่ยวข้อง ตามความเหมาะสมด้วย 

22 ในกำรออกแบบและก่อสร้ำงสนำมบิน และกำร
เปลี่ยนแปลงโครงสร้ำงสนำมบิน รวมถึงกำร
ออกแบบและก่อสร้ำงสิ่งอ ำนวยควำมสะดวก
ใหม่หรือเปลี่ยนแปลงสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกที่มี
อยู่แล้ว เจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบินต้อง
ค ำนึงถึงเรื่องดังต่อไปนี้ 
(๑) มำตรกำรรักษำควำมปลอดภัย โดยให้
สอดคล้องกับข้อก ำหนดของแผนรักษำควำม
ปลอดภัยในกำรบินพลเรือนแห่งชำติ (National 
Civil Aviation Security Programme: 
NCASP) และกฎระเบียบที่เกี่ยวข้อง 
นอกจำกข้อ ๑๙ แล้ว ในกำรออกแบบสนำมบิน 
เจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบิน 
(๒) ต้องค ำนึงถึงเรื่องการใช้ประโยชน์ที่ดิน 
(land-use) ตามกฎหมายว่าด้วยการผังเมืองหรือ
กฎหมายอื่นที่เกี่ยวข้อง 
(๓) และมาตรการควบคุมด้านสิ่งแวดล้อมตาม
กฎหมายว่าด้วยการส่งเสริมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติหรือกฎหมายอ่ืนที่เกี่ยวข้อง 
ตำมควำมเหมำะสมด้วย 

1. เพ่ิมเติมเรื่อง secuirity 
1.5.14 Architectural and infrastructure-
related requirements for the optimum 
implementation of international civil 
aviation security measures shall be 
integrated into the design and 
construction of new facilities and 
alterations to existing facilities at an 
aerodrome. 
1.5.25 Recommendation.— The design 
of aerodromes should take into 
account, where appropriate, land-use 
and environmental control measures. 
2. เขียนแยกเป็นแต่ละเรื่องให้ชัดเจน 

 ส่วนที่ 4 รหัสอ้างอิงสนามบิน (Aerodrome 
Reference Code) 

 ส่วนที่ 4 รหัสอ้างอิงสนามบิน (Aerodrome 
Reference Code) 

คงเดิม 
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ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

21 สนามบินต้องมีรหัสอ้างอิงสนามบิน ซ่ึง
ประกอบด้วย รหัสตัวเลข (code number) และ
รหัสตัวอักษร (code letter) โดยมีวัตถุประสงค์
เพ่ือใช้ในการวางแผนสนามบิน (aerodrome 
planning)  ทั้งนี ้ต้องเลือกและก าหนดให้
สอดคล้องกับลักษณะของอากาศยานที่สิ่งอ านวย
ความสะดวกของสนามบินนั้นจะรองรับได้ 

23 สนามบินต้องมีรหัสอ้างอิงสนามบิน ซ่ึง
ประกอบด้วย รหัสตัวเลข (code number) และ
รหัสตัวอักษร (code letter) โดยมีวัตถุประสงค์
เพ่ือใช้ในการวางแผนสนามบิน (aerodrome 
planning)  ทั้งนี ้ต้องเลือกและก าหนดให้สอด 
คล้องกับลักษณะของอำกำศยำนเครื่องบินที่สิ่ง
อ านวยความสะดวกของสนามบินนั้นจะรองรับได้ 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

22 รหัสตัวเลขตามข้อ 21 ให้ก าหนดโดยอ้างอิงจาก
ตารางที่ ๑  ทั้งนี ้รหัสตัวเลขนั้นต้องสอดคล้องกับ
ค่าท่ีมากท่ีสุดของความยาวทางวิ่งอ้างอิงของ
อากาศยาน (aeroplane reference field 
length) ที่ทางวิ่งนั้นต้องรองรับ 
     ความยาวทางวิ่งอ้างอิงของอากาศยานตาม
วรรคหนึ่ง ใช้เพื่อการพิจารณาก าหนดรหัสตัวเลข
เท่านั้น ไม่ได้ใช้เพื่อแสดงความยาวทางวิ่งจริง 
(actual runway length) 

24 รหัสตัวเลขตามข้อ 23 ให้ก าหนดโดยอ้างอิงจาก
ตารางที ่๑  ทั้งนี ้รหัสตัวเลขนั้น ต้องสอดคล้อง
กับค่าที่มากที่สุดของความยาวทางวิ่งอ้างอิงของ
อำกำศยำนเครื่องบิน (aeroplane reference 
field length) ที่ทางวิ่งนั้นต้องรองรับ 
      ความยาวทางวิ่งอ้างอิงของอำกำศยำน
เครื่องบินตามวรรคหนึ่ง ใช้เพื่อการพิจารณา
ก าหนดรหัสตัวเลขเท่านั้น ไม่ได้ใช้เพ่ือแสดงความ
ยาวทางวิ่งจริง (actual runway length) 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

ตำรำง
ที่ 1 

รหัสอ้างอิงสนามบินที่เป็นรหัสตัวเลข 
ความยาวทางวิ่งอ้างอิงของอากาศยาน 

ตำรำง
ที่ 1 

รหัสอ้างอิงสนามบินที่เป็นรหัสตัวเลข 
ความยาวทางวิ่งอ้างอิงของอำกำศยำนเครื่องบิน 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

23 รหัสตัวอักษรตามข้อ 21 ให้ก าหนดโดยอ้างอิง
จากตารางที่ ๒  ทั้งนี้ รหัสตัวอักษรนั้น ต้อง
สอดคล้องกับค่าระยะห่างระหว่างปลายปีกท้ังสอง
ข้างที่มากท่ีสุดของอากาศยานที่ต้องการรองรับ 

25 รหัสตัวอักษรตามข้อ 23 ให้ก าหนดโดยอ้างอิง
จากตารางที ่๒  ทั้งนี้ รหัสตัวอักษรนั้น  
ต้องสอดคล้องกับค่าระยะห่างระหว่างปลายปีกทั้ง
สองข้างที่มากท่ีสุดของอำกำศยำนเครื่องบินที่
ต้องการรองรับ 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

ตำรำง
ที่ 2 

รหัสอ้างอิงสนามบินที่เป็นรหัสอักษร ตำรำง
ที่ 2 

รหัสอ้างอิงสนามบินที่เป็นรหัสอักษร คงเดิม 
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ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
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 ส่วนที่ 5 วิธีปฏิบัติเฉพาะส าหรับการด าเนินงาน
ของสนามบิน 

 ส่วนที่ 5 วิธีปฏิบัติเฉพาะส าหรับการด าเนินงาน
ของสนามบิน 

คงเดิม 

24 ในกรณีที่สนามบินจ าเป็นต้องรองรับการ
ปฏิบัติการของอากาศยานที่เกินขีดความสามารถ
ของสนามบินที่ได้รับการรับรอง เช่น มิติหรือมวล
ของอากาศยาน หรือปีกอากาศยานที่ปลายปีกต่ า
กว่าโคนปีก (anhedral wings) สนามบินต้องท า
การประเมินความเหมาะสมในการรองรับอากาศ
ยานดังกล่าวกับโครงสร้างพ้ืนฐานและการ
ด าเนินงานของสนามบิน พร้อมทั้งก าหนด
มาตรการที่เหมาะสมเพ่ือรักษาระดับความ
ปลอดภัยที่ยอมรับได้ในระหว่างการปฏิบัติการ
ของอากาศยานนั้น และต้องแจ้งให้ส านักงาน
ทราบด้วย 

26 ในกรณีทีส่นามบินจ าเป็นต้องรองรับการ
ปฏิบัติการของอำกำศยำนเครื่องบินที่เกินขีด
ความสามารถของสนามบินที่ได้รับการรับรอง เช่น 
มิติหรือมวลของอำกำศยำนเครื่องบิน หรือปีก
อำกำศยำนเครื่องบินที่ปลายปีกต่ ากว่าโคนปีก 
(anhedral wings) สนามบินต้องท าการประเมิน
ความเหมาะสมในการรองรับอำกำศยำน
เครื่องบินดังกล่าวกับโครงสร้างพ้ืนฐานและ 
การด าเนินงานของสนามบิน พร้อมทั้งก าหนด
มาตรการที่เหมาะสมเพ่ือรักษาระดับความ
ปลอดภัยที่ยอมรับได้ในระหว่างการปฏิบัติการ
ของอำกำศยำนเครื่องบินนั้นในคู่มือกำร
ด ำเนินงำนสนำมบิน และต้องแจ้งให้ส ำนักงำน
ทรำบด้วย 

1. แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 
2. ให้สนำมบินระบุกระบวนกำรดังกล่ำวใน
คู่มือด ำเนินงำนสนำมบินให้ กพท. เห็นชอบ 
และไม่จ ำเป็นต้องแจ้งให้ กพท. ทรำบทุกครั้งที่
มีกำรรองรับกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำนที่
เกินขีดควำมสำมำรถ  

25 สนามบินต้องแจ้งมาตรการวิธีปฏิบัติเฉพาะและ
ข้อจ ากัดในการด าเนินงาน ตามข้อ ๒4 ให้
หน่วยงานบริการข่าวสารการบินทราบ เพ่ือออก
ประกาศในเอกสารแถลงข่าวการบิน 

27 สนามบินต้องแจ้งมาตรการวิธีปฏิบัติเฉพาะและ
ข้อจ ากัดในการด าเนินงาน ตามข้อ 26 ให้
หน่วยงานใหบ้ริการข่าวสารการบินทราบ เพ่ือ
ออกประกาศในเอกสารแถลงข่าวการบิน 

แก้ไขค ำให้สอดคล้องกับ พ.ร.บ. กำร
เดินอำกำศฯ 

 หมวด 2 ข้อมูลสนามบิน (Aerodrome Data)  หมวด 2 ข้อมูลสนามบิน (Aerodrome Data) คงเดิม 
26 สนามบินต้องจัดให้มีข้อมูลสนามบิน ตามส่วนที่ ๑ 

ถึงส่วนที่ ๑3 ในหมวดนี้ โดยต้องรายงานให้
ผู้อ านวยการทราบ 

28 สนามบินต้องจัดให้มีข้อมูลสนามบิน ตามส่วนที่ ๑ 
ถึงส่วนที่ ๑3 ในหมวดนี้ โดยต้องรายงานให้
ผู้อ านวยการทราบ 

คงเดิม 

 ส่วนที่ 1 ข้อมูลด้านการบิน (Aeronautical 
Data) 

 ส่วนที่ 1 ข้อมูลด้านการบิน (Aeronautical 
Data) 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

27 รายงานข้อมูลด้านการบินที่เก่ียวข้องกับสนามบิน
ต้องมีความแม่นย าและความสมบูรณ์  
    หลักเกณฑ์ด้านความแม่นย าและสมบูรณ์ของ
ข้อมูลด้านการบินให้เป็นไปตามที่ผู้อ านวยการ
ประกาศก าหนด 

29 รายงานข้อมูลด้านการบินที่เก่ียวข้องกับสนามบิน
ต้องมีความแม่นย าและความสมบูรณ์และเป็นไป
ตำมควำมต้องกำรของผู้ใช้งำนข้อมูลด้ำนกำร
บิน 
หลักเกณฑ์ด้ำนควำมแม่นย ำและสมบูรณ์ของ
ข้อมูลด้ำนกำรบินให้เป็นไปตำมท่ีผู้อ ำนวยกำร
ประกำศก ำหนด 

1. แก้ข้อควำมตำม Annex 14 
2.1.1 Determination and reporting of 
aerodrome-related aeronautical data 
shall be in accordance with the 
accuracy and integrity classification 
required to meet the needs of the end-
users of aeronautical data. 
2. ตัดวรรคสองออก เนื่องจำก ควำมแม่นย ำ
และควำมสมบูรณ์ของข้อมูลด้ำนกำรบินจะ
เป็นไปตำมมำตรฐำนที่ก ำหนดไว้ในกำร
ให้บริกำรของผู้ให้บริการข่าวสารการบิน 

28 สนามบินต้องจัดให้มีข้อมูลภูมิศาสตร์สารสนเทศ
ของสนามบิน (aerodrome mapping data) 
เพ่ือใช้ในการบริการข่าวสารการบิน 

30 สนามบินต้องจัดให้มีข้อมูลภูมิศาสตร์สารสนเทศ
ของสนามบิน (aerodrome mapping data) 
เพ่ือใช้ในการบริการข่าวสารการบิน 

คงเดิม 

29 ในกรณีที่สนามบินจัดให้มีข้อมูลตามข้อ 28 แล้ว 
สนามบินต้องเลือกคุณลักษณะ (features) ของ
ข้อมูลภูมิศาสตร์สารสนเทศของสนามบินที่จัดเก็บ
โดยการพิจารณาตามวัตถุประสงค์ที่ต้องการ           
ใช้งาน  ทั้งนี้ การเลือกคุณลักษณะของข้อมูล
ภูมิศาสตร์สารสนเทศของสนามบินเพ่ือจะจัดเก็บ
นั้นต้องตรงตามความต้องการในการปฏิบัติการบิน
ที่ก าหนดด้วย 

31 ในกรณีที่สนามบินจัดให้มีข้อมูลตามข้อ 30 แล้ว 
สนามบินต้องเลือกคุณลักษณะ (features) ของ
ข้อมูลภูมิศาสตร์สารสนเทศของสนามบินที่จัดเก็บ
โดยการพิจารณาตามวัตถุประสงค์ที่ต้องการ             
ใช้งาน  ทั้งนี ้การเลือกคุณลักษณะของข้อมูล
ภูมิศาสตร์สารสนเทศของสนามบินเพ่ือจะจัดเก็บ
นั้นต้องตรงตามความต้องการในการปฏิบัติการบิน
ที่ก าหนดด้วย 

คงเดิม 

30 สนามบินต้องใช้เทคนิคการตรวจจับข้อผิดพลาด
ของข้อมูลรูปแบบดิจิทัลในระหว่างการส่งหรือการ
จัดเก็บข้อมูลด้านการบินและชุดข้อมูลรูปแบบ
ดิจิทัล 

32 สนามบินต้องใช้เทคนิคการตรวจจับข้อผิดพลาด
ของข้อมูลรูปแบบดิจิทัลในระหว่างการส่งหรือการ
จัดเก็บข้อมูลด้านการบินและชุดข้อมูลรูปแบบ
ดิจิทัล 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

 ส่วนที่ 2 จุดอ้างอิงสนามบิน (Aerodrome 
Reference Point) 

 ส่วนที่ 2 จุดอ้างอิงสนามบิน (Aerodrome 
Reference Point) 

 

31 สนามบินต้องมีจุดอ้างอิงสนามบิน 33 สนามบินต้องมีจุดอ้างอิงสนามบิน คงเดิม 
32 จุดอ้างอิงสนามบินตามข้อ 31 ต้องอยู่ในต าแหน่ง

ใกล้จุดศูนย์กลางเรขาคณิตของสนามบิน ตามท่ี
ก าหนดไว้ตั้งแต่เริ่มต้นหรือตามที่ออกแบบไว้ 
(initial or planned geometric centre) ยกเว้น
กรณีสนามบินที่มีทางวิ่งเดียว จุดอ้างอิงสนามบิน
อาจตั้งอยู่ที่จุดกึ่งกลางของทางวิ่ง และต้องคงอยู่ 
ณ ต าแหน่งเดิมตามท่ีได้ก าหนดไว้ครั้งแรก 

34 จุดอ้างอิงสนามบินตามข้อ 33 ต้องอยู่ในต าแหน่ง
ใกล้จุดศูนย์กลางเรขาคณิตของสนามบิน ตามท่ี
ก าหนดไว้ตั้งแต่เริ่มต้นหรือตามที่ออกแบบไว้ 
(initial or planned geometric centre) ยกเว้น
กรณีสนามบินที่มีทางวิ่งเดียว จุดอ้างอิงสนามบิน
อาจตั้งอยู่ที่จุดกึ่งกลางของทางวิ่ง และต้องคงอยู่ 
ณ ต าแหน่งเดิมตามท่ีได้ก าหนดไว้ครั้งแรก 

คงเดิม 

33 สนามบินต้องท าการวัดต าแหน่งของจุดอ้างอิง
สนามบิน และรายงานให้หน่วยงานบริการข่าวสาร
การบินทราบ ในรูปแบบองศา (degrees) ลิปดา 
(minutes) และฟิลิปดา (seconds) 

35 สนามบินต้องท าการวัดต าแหน่งของจุดอ้างอิง
สนามบิน และรายงานให้หน่วยงานบริการข่าวสาร
การบินทราบ ในรูปแบบองศา (degrees) ลิปดา 
(minutes) และฟิลิปดา (seconds) 

คงเดิม 

 ส่วนที่ 3 ระดับความสูงของสนามบินและทางวิ่ง  ส่วนที่ 3 ระดับความสูงของสนามบินและทางวิ่ง คงเดิม 
34 สนามบินต้องท าการวัดค่าระดับความสูง 

(aerodrome elevation) และค่าความสูงจีออยด์
ที่ต าแหน่งระดับความสูงของสนามบิน โดยให้มี
ความแม่นย าอยู่ที่ศูนย์จุดห้าฟุต และต้องรายงาน
ให้หน่วยงานบริการข่าวสารการบินทราบด้วย 

36 สนามบินต้องท าการวัดค่าระดับความสูง 
(aerodrome elevation) และค่าความสูงจีออยด์
ที่ต าแหน่งระดับความสูงของสนามบิน โดยให้มี
ความแม่นย าอยู่ที่ศูนย์จุดห้าฟุต และต้องรายงาน
ให้หน่วยงานใหบ้ริการข่าวสารการบินทราบด้วย 

แก้ไขค ำให้สอดคล้องกับ พ.ร.บ. กำร
เดินอำกำศฯ 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

35 สนามบินที่มีทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น ต้องท าการ
วัดค่าระดับความสูงและค่าความสูงจีออยด์ของหัว
ทางวิ่งแต่ละแห่ง ระดับความสูงของจุดสิ้นสุดทาง
วิ่ง และจุดใด ๆ บนทางวิ่งที่สูงและต่ าอย่างมี
นัยส าคัญ โดยให้มีค่าความแม่นย าอยู่ที่ศูนย์จุดห้า
ฟุต และต้องรายงานให้หน่วยงานบริการข่าวสาร
การบินทราบด้วย 

37 สนามบินที่มีทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น ต้องท าการ
วัดค่าระดับความสูงและค่าความสูงจีออยด์ของหัว
ทางวิ่งแต่ละแห่ง ระดับความสูงของจุดสิ้นสุดทาง
วิ่ง และจุดใด ๆ บนทางวิ่งที่สูงและต่ าอย่างมี
นัยส าคัญ โดยให้มีค่าความแม่นย าอยู่ที่ศูนย์จุดห้า
ฟุต และต้องรายงานให้หน่วยงานใหบ้ริการ
ข่าวสารการบินทราบด้วย 

แก้ไขค ำให้สอดคล้องกับ พ.ร.บ. กำร
เดินอำกำศฯ 

36 สนามบินที่มีทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ต้องท าการวัดค่า
ระดับความสูงและค่าความสูงจีออยด์ของหัวทาง
วิ่งแต่ละแห่ง ระดับความสูงของจุดสิ้นสุดทางวิ่ง 
และระดับความสูงที่สูงที่สุดของเขตจุดแตะพื้น 
โดยให้มีค่าความแม่นย าอยู่ที่ศูนย์จุดสองห้าฟุต 
และต้องรายงานให้หน่วยงานบริการข่าวสารการ
บินทราบด้วย 

38 สนามบินที่มีทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ต้องท าการวัดค่า
ระดับความสูงและค่าความสูงจีออยด์ของหัวทาง
วิ่งแต่ละแห่ง ระดับความสูงของจุดสิ้นสุดทางวิ่ง 
และระดับความสูงที่สูงที่สุดของเขตจุดแตะพื้น 
โดยให้มีค่าความแม่นย าอยู่ที่ศูนย์จุดสองห้าฟุต 
และต้องรายงานให้หน่วยงานใหบ้ริการข่าวสาร
การบินทราบด้ว 

แก้ไขค ำให้สอดคล้องกับ พ.ร.บ. กำร
เดินอำกำศฯ 

 ส่วนที่ 4 อุณหภูมิอ้างอิงของสนามบิน 
(Aerodrome Reference Temperature) 

 ส่วนที่ 4 อุณหภูมิอ้างอิงของสนามบิน 
(Aerodrome Reference Temperature) 

คงเดิม 

37 สนามบินต้องก าหนดค่าอุณหภูมิอ้างอิงของ
สนามบินเป็นหน่วยองศาเซลเซียส 

39 สนามบินต้องก าหนดค่าอุณหภูมิอ้างอิงของ
สนามบินเป็นหน่วยองศาเซลเซียส 

คงเดิม 

38 อุณหภูมิอ้างอิงของสนามบินตามข้อ 37 ให้เป็น
อุณหภูมิเฉลี่ยรายเดือนของอุณหภูมิสูงสุด
ประจ าวันในเดือนที่ร้อนที่สุดของปีและอุณหภูมิ
ดังกล่าวต้องเป็นค่าเฉลี่ยในช่วงหลายปี  
     เดือนที่ร้อนที่สุดตามวรรคหนึ่ง ให้หมายความ
ถึงเดือนที่มีอุณหภูมิเฉลี่ยรายเดือนสูงที่สุด 

40 อุณหภูมิอ้างอิงของสนามบินตามข้อ 39 ให้เป็น
อุณหภูมิเฉลี่ยรายเดือนของอุณหภูมิสูงสุด
ประจ าวันในเดือนที่ร้อนที่สุดของปีและอุณหภูมิ
ดังกล่าวต้องเป็นค่าเฉลี่ยในช่วงหลายปี  
     เดือนที่ร้อนที่สุดตามวรรคหนึ่ง ให้หมายความ
ถึงเดือนที่มีอุณหภูมิเฉลี่ยรายเดือนสูงที่สุด 

คงเดิม 

 ส่วนที ่5 มิติต่าง ๆ  ของสนามบินและข้อมูลที่เกี่ยวข้อง  ส่วนที ่5 มิติต่าง ๆ  ของสนามบินและข้อมูลที่เกี่ยวข้อง คงเดิม 
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ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 
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ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

39 สนามบินต้องท าการวัดหรือระบุข้อมูลต่าง ๆ 
ดังต่อไปนี้ ให้เป็นไปอย่างเหมาะสมส าหรับ 
สิ่งอ านวยความสะดวกท่ีจัดไว้ให้มีในสนามบิน 
(1) ทางวิ่ง ให้ระบุค่ามุมแบริ่งที่แท้จริง (true 
bearing) มีความละเอียดเป็นทศนิยมสอง
ต าแหน่ง หมายเลขทางวิ่ง ความยาวและความ
กว้างของทางวิ่ง ต าแหน่งของหัวทางวิ่งที่ถูกเลื่อน
ไป มีหน่วยเป็นเมตร ความลาดเอียง ประเภท
พ้ืนผิว ประเภทของทางวิ่ง และเขตปลอดสิ่งกีด
ขวาง (obstacle free zone) หากจัดให้มี 

41 สนามบินต้องท าการวัดหรือระบุข้อมูลต่าง ๆ 
ดังต่อไปนี้ ให้เป็นไปอย่างเหมาะสมส าหรับ 
สิ่งอ านวยความสะดวกท่ีจัดไว้ให้มีในสนามบิน 
(1) ทางวิ่ง ให้ระบุค่ามุมแบริ่งที่แท้จริง (true 
bearing) มีความละเอียดเป็นทศนิยมสอง
ต าแหน่ง หมายเลขทางวิ่ง ความยาวและความ
กว้างของทางวิ่ง ต าแหน่งของหัวทางวิ่งที่ถูกเลื่อน
ไป มีหน่วยเป็นเมตร ความลาดเอียงชัน ประเภท
พ้ืนผิว ประเภทของทางวิ่ง และเขตปลอดสิ่งกีด
ขวาง (obstacle free zone) หากจัดให้มี 

1. แก้ไขค ำว่ำ “ควำมลำดเอียง” (slope) เป็น 
“ควำมลำดชัน” ในข้อก ำหนดฯ ทั้งหมด 
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 (2) พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง พ้ืนที่ปลอดภัย
ปลายทางวิ่ง และทางหยุด ให้ระบุความยาวและ 
ความกว้างมีค่าใกล้เคียงจ านวนเต็ม มีหน่วยเป็น
เมตร และประเภทพ้ืนผิว 
(3) ทางขับ ให้ระบุชื่อของทางขับ ความกว้าง 
และประเภทพ้ืนผิว 
(4) ลานจอดอากาศยาน ให้ระบุประเภทพ้ืนผิว
และหลุมจอดอากาศยาน 
(5) ขอบเขตของการให้บริการการจราจรทาง
อากาศ 
(6) พ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวาง ให้ระบุความยาวมีค่า
ใกล้เคียงจ านวนเต็ม มีหน่วยเป็นเมตร และภาพ
ตัดแนวดิ่งของระดับพื้นดิน (ground profile)  
(7) เครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
ประเภททัศนวิสัย ส าหรับการปฏิบัติการบินเข้าสู่
สนามบิน เครื่องหมายและไฟบนทางวิ่ง ทางขับ 
และลานจอดอากาศยาน เครื่องช่วยควบคุมและ
น าทางด้วยทัศนวิสัยอ่ืน ๆ บนทางขับและลาน
จอดอากาศยาน รวมถึงต าแหน่งหยุดคอยบน           
ทางขับ แถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่ง และต าแหน่ง 
และประเภทของระบบไฟสัญญาณน าอากาศยาน
เข้าหลุมจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัย (visual 
docking guidance system) 
(8) ต าแหน่งและคลื่นความถี่วิทยุของจุด
ตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร์ 

 (2) พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง พ้ืนที่ปลอดภัย
ปลายทางวิ่ง และทางหยุด ให้ระบุความยาวและ 
ความกว้างมีค่าใกล้เคียงจ านวนเต็ม มีหน่วยเป็น
เมตร และประเภทพ้ืนผิว รวมถึงระบบช่วยชะลอ
ควำมเร็วและหยุดเครื่องบินที่ว่ิงเลยออกนอก
ทำงว่ิง (arresting system) โดยให้ระบุต ำแหน่ง 
และรำยละเอียดของระบบดังกล่ำวด้วย (ถ้ำมี) 
(3) ทางขับ ให้ระบุชื่อของทางขับ ความกว้าง 
และประเภทพ้ืนผิว 
(4) ลานจอดอากาศยาน ให้ระบุประเภทพ้ืนผิว
และหลุมจอดอากาศยาน 
(5) ขอบเขตของการให้บริการการจราจรทางอากาศ 
(6) พ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวาง ให้ระบุความยาวมีค่า
ใกล้เคียงจ านวนเต็ม มีหน่วยเป็นเมตร และภาพ
ตัดแนวดิ่งของระดับพื้นดิน (ground profile) 
(7) เครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
ประเภททัศนวิสัย ส าหรับการปฏิบัติการบินเข้าสู่
สนามบิน เครื่องหมายและไฟบนทางวิ่ง ทางขับ 
และลานจอดอากาศยาน เครื่องช่วยควบคุมและ
น าทางด้วยทัศนวิสัยอ่ืน ๆ บนทางขับและลาน
จอดอากาศยาน รวมถึงต าแหน่งหยุดคอยบน         
ทางขับ แถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่ง และต าแหน่ง 
และประเภทของระบบไฟสัญญาณน าอากาศยาน
เข้าหลุมจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัย (visual 
docking guidance system) 

2. เพ่ิมข้อก ำหนดเกี่ยวกับ arresting system 
ตำม Annex 14 2.5.1 b) 
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 (8) ต าแหน่งและคลื่นความถี่วิทยุของจุด
ตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร์ 
(9) ต าแหน่งและชื่อของเส้นทางมาตรฐานในการ
ขับเคลื่อน  
(10) ระยะทางมีค่าใกล้เคียงจ านวนเต็ม มีหน่วย
เป็นเมตรของเครื่องส่งสัญญาณน าร่องในแนว
ขวาง (localizer)  และอุปกรณ์บอกแนวร่อน 
(glide path) ของระบบการบินลงด้วยเครื่องวัด
ประกอบการบิน (ILS) ซึ่งสัมพันธ์กับปลายสุดของ
ทางวิ่งที่เก่ียวข้อง 
     ข้อมูลทั้งหมดตามวรรคหนึ่งต้องอยู่ในคู่มือ
การด าเนินงานสนามบินที่ยื่นต่อผู้อ านวยการ เพ่ือ
ใช้ในการพิจารณาออกใบรับรองการด าเนินงาน
สนามบินสาธารณะและถือเป็นส่วนหนึ่งของ
กระบวนการก ากับดูแลอย่างต่อเนื่องด้วย 

 (8) ต าแหน่งและคลื่นความถี่วิทยุของจุด
ตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร์ 
(9) ต าแหน่งและชื่อของเส้นทางมาตรฐานในการ
ขับเคลื่อน  
(10) ระยะทางมีค่าใกล้เคียงจ านวนเต็ม มีหน่วย
เป็นเมตรของเครื่องส่งสัญญาณน าร่องในแนว
ขวาง (localizer)  และอุปกรณ์บอกแนวร่อน 
(glide path) ของระบบการบินลงด้วยเครื่องวัด
ประกอบการบิน (ILS) ซึ่งสัมพันธ์กับปลายสุดของ
ทางวิ่งที่เก่ียวข้อง 
     ข้อมูลทั้งหมดตามวรรคหนึ่งต้องอยู่ในคู่มือ
การด าเนินงานสนามบินที่ยื่นต่อผู้อ านวยการ เพ่ือ
ใช้ในการพิจารณาออกใบรับรองการด าเนินงาน
สนามบินสาธารณะและถือเป็นส่วนหนึ่งของ
กระบวนการก ากับดูแลอย่างต่อเนื่องด้วย 

 
 
 

40 สนามบินต้องท าการวัดพิกัดทางภูมิศาสตร์ของ
ส่วนต่าง ๆ ดังต่อไปนี้  
(1) หัวทางวิ่งแต่ละแห่ง 
(2) จุดต่าง ๆ บนเส้นกึ่งกลางทางขับที่เหมาะสม  
(3) หลุมจอดอากาศยานแต่ละหลุม  
     สนามบินต้องรายงานข้อมูลค่าพิกัดทาง
ภูมิศาสตร์ ตามวรรคหนึ่งให้หน่วยงานบริการ
ข่าวสารการบินทราบ โดยให้ระบุเป็นหน่วยองศา 
ลิปดา ฟิลิปดา และเซนติฟิลิปดา 

42 สนามบินต้องท าการวัดพิกัดทางภูมิศาสตร์ของ
ส่วนต่าง ๆ ดังต่อไปนี้  
(1) หัวทางวิ่งแต่ละแห่ง 
(2) จุดต่าง ๆ บนเส้นกึ่งกลางทางขับที่เหมาะสม  
(3) หลุมจอดอากาศยานแต่ละหลุม  
      สนามบินต้องรายงานข้อมูลค่าพิกัดทาง
ภูมิศาสตร์ตามวรรคหนึ่งให้หน่วยงานบริการ
ข่าวสารการบินทราบ โดยให้ระบุเป็นหน่วยองศา 
ลิปดา ฟิลิปดา และเซนติฟิลิปดา 

คงเดิม 
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41 นอกจากพิกัดภูมิศาสตร์ตามข้อ 40 แล้ว 
สนามบินต้องท าการวัดพิกัดทางภูมิศาสตร์ของสิ่ง
กีดขวางที่มีผลกระทบต่อการปฏิบัติการบินใน
พ้ืนที ่ดังต่อไปนี้ 
(1) พ้ืนที่ ๒a  
(2) พ้ืนที่ ๒b  
(3) พ้ืนที่ 2c (พ้ืนที่ส่วนที่อยู่ในเขตสนามบิน) 
(4) พ้ืนที่ 2d (พ้ืนที่ส่วนที่อยู่ในเขตสนามบิน) 
(5) พ้ืนที่ 3  
(6) พ้ืนที ่4  
    สนามบินต้องรายงานข้อมูลค่าพิกัดทางภูมิศาสตร์
ตามวรรคหนึ่งให้หน่วยงานบริการข่าวสาร           
การบินทราบ โดยให้ระบุเป็นหน่วยองศา ลิปดา 
ฟิลิปดา และเดซิฟิลิปดา  ทั้งนี้ ให้รายงานข้อมูล
เกี่ยวกับระดับความสูงที่สูงที่สุดหรือความสูงของ
ยอด ประเภทของสิ่งกีดขวาง การท าเครื่องหมาย
และไฟส่องสว่างของสิ่งกีดขวาง (ถ้ามี) ด้วย 

43 นอกจากพิกัดภูมิศาสตร์ตามข้อ 42 แล้ว 
สนามบินต้องท าการวัดพิกัดทางภูมิศาสตร์ของสิ่ง
กีดขวางที่มีผลกระทบต่อการปฏิบัติการบินใน
พ้ืนที ่ดังต่อไปนี้ 
(1) พ้ืนที่ ๒a  
(2) พ้ืนที่ ๒b  
(3) พ้ืนที่ 2c (พ้ืนที่ส่วนที่อยู่ในเขตสนามบิน) 
(4) พ้ืนที่ 2d (พ้ืนที่ส่วนที่อยู่ในเขตสนามบิน) 
(5) พ้ืนที่ 3  
(6) พ้ืนที่ 4 
    สนามบินต้องรายงานข้อมูลค่าพิกัดทางภูมิศาสตร์
ตามวรรคหนึ่งให้หน่วยงานให้บริการข่าวสาร  
การบินทราบ โดยให้ระบุเป็นหน่วยองศา ลิปดา 
ฟิลิปดา และเดซิฟิลิปดา  ทั้งนี้ ให้รายงานข้อมูล
เกี่ยวกับระดับความสูงที่สูงที่สุดหรือความสูงของ
ยอด ประเภทของสิ่งกีดขวาง การท าเครื่องหมาย
และไฟส่องสว่างของสิ่งกีดขวาง (ถ้ามี) ด้วย 

แก้ไขค ำให้สอดคล้องกับ พ.ร.บ. กำร
เดินอำกำศฯ 

 ส่วนที่ 6 ความแข็งแรงของผิวพ้ืนจราจร  ส่วนที่ 6 ความแข็งแรงของผิวพ้ืนจราจร คงเดิม 
42 สนามบินต้องก าหนดค่าความแข็งแรงในการรับ

น้ าหนักของผิวพ้ืนจราจร 
44 สนามบินต้องก าหนดค่าความแข็งแรงในการรับ

น้ าหนักของผิวพ้ืนจราจร 
คงเดิม 
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43 สนามบินต้องประกาศค่าความแข็งแรงในการรับ
น้ าหนักของผิวพ้ืนจราจรซึ่งใช้รองรับอากาศยานที่
มีมวลที่ลานจอดอากาศยานมากกว่าห้าพันเจ็ด
ร้อยกิโลกรัม โดยวิธีก าหนดหมายเลขจ าแนก
อากาศยาน – หมายเลขจ าแนกผิวพ้ืนจราจร 
(Aircraft Classification Number – Pavement 
Classification Number: ACN-PCN) โดยต้อง
รายงานข้อมูล ดังต่อไปนี้ 
(1) หมายเลขจ าแนกผิวพ้ืนจราจร 
(2) ประเภทผิวพ้ืนจราจรส าหรับการก าหนด 
ACN-PCN  
(3) ประเภทความแข็งแรงของฐานพื้นดิน 
(4) ประเภทหรือค่าระดับแรงดันลมยางที่มาก
ที่สุดที่ยอมรับได้ และ 
(5) วิธีการประเมินความแข็งแรงของผิวพ้ืนจราจร 
    หากมีความจ าเป็น หมายเลขจ าแนกผิวพ้ืน
จราจรตาม (1) อาจประกาศให้มีค่าความแม่นย า        
โดยมีความละเอียดถึงทศนิยมหนึ่งต าแหน่ง 

45 สนามบินต้องประกาศค่าความแข็งแรงในการรับ
น้ าหนักของผิวพ้ืนจราจรซึ่งใช้รองรับอากาศยานที่
มีมวลที่ลานจอดอากาศยานมากกว่าห้าพันเจ็ด
ร้อยกิโลกรัม โดยวิธีก าหนดหมายเลขจ าแนก
อากาศยาน – หมายเลขจ าแนกผิวพ้ืนจราจร 
(Aircraft Classification Number – Pavement 
Classification Number: ACN-PCN) โดยต้อง
รายงานข้อมูล ดังต่อไปนี้ 
(1) หมายเลขจ าแนกผิวพ้ืนจราจร (PCN) 
(2) ประเภทผิวพ้ืนจราจรส าหรับการก าหนด 
ACN-PCN  
(3) ประเภทความแข็งแรงของฐำนพื้นดนิชั้นดนิเดิม 
(4) ประเภทหรือค่าระดับแรงดันลมยางที่มาก
ที่สุดที่ยอมรับได้ และ 
(5) วิธีการประเมินความแข็งแรงของผิวพ้ืนจราจร 
    หากมีความจ าเป็น หมายเลขจ าแนกผิวพ้ืน
จราจรตาม (1) อาจประกาศให้มีค่าความแม่นย า        
โดยมีความละเอียดถึงทศนิยมหนึ่งต าแหน่ง 

1. เพ่ิมค ำภำษำอังกฤษ (PCN) 
2. แก้ไขค ำว่ำ "ฐำนพ้ืนดิน" (subgrade) เป็น  
"ชั้นดินเดิม" ในข้อก ำหนดฯ ทั้งหมด  
ให้ค ำเหมำะสม  

  
46 ตั้งแต่วันที ่28 พฤศจิกำยน พ.ศ. 2567 

สนำมบินต้องประกำศค่ำควำมแข็งแรงในกำรรับ
น้ ำหนักของผิวพื้นจรำจรซึ่งใช้รองรับ         
อำกำศยำนที่มีมวลที่ลำนจอดอำกำศยำน
มำกกว่ำห้ำพันเจ็ดร้อยกิโลกรัม โดยวิธีก ำหนด
หมำยเลขจ ำแนกอำกำศยำน – หมำยเลข
จ ำแนกผิวพื้นจรำจร (Aircraft Classification 

ปรับปรุงตำม Amendment 15 to Annex 
14 Vol. I, 2.6.2 (Applicable as of 28 Nov 
2024) 
2.6.2 The bearing strength of a 
pavement intended for aircraft of apron 
(ramp) mass greater than 5 700 kg shall 
be made available using the aircraft 
classification number rating – pavement 
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ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 
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หมำยเหตุ 

Rating – Pavement Classification Rating: 
ACR-PCR) โดยต้องรำยงำนข้อมูล ดังต่อไปนี้ 
(1) หมำยเลขจ ำแนกผิวพื้นจรำจร (PCR) และ
ค่ำตัวเลข 
(2) ประเภทผิวพื้นจรำจรส ำหรับกำรก ำหนด 
ACR-PCR  
(3) ประเภทควำมแข็งแรงของช้ันดินเดิม 
(4) ประเภทหรือค่ำระดับแรงดันลมยำงท่ีมำก
ที่สุดท่ียอมรับได้ และ 
(5) วิธีกำรประเมินควำมแข็งแรงของผิวพื้น
จรำจร 

classification number rating (ACN-PCN) 
(ACR-PCR) method by reporting all of 
the following information: 
a) the pavement classification number 
rating (PCN PCR) and numerical value; 
b) pavement type for ACN-PCN ACR-
PCR determination; ... 

44 หมายเลขจ าแนกผิวพ้ืนจราจรที่รายงานต่อ
หน่วยงานบริการข่าวสารการบิน ต้องแสดงให้เห็น
ว่าอากาศยานที่มีหมายเลขจ าแนกอากาศยาน
เท่ากับหรือน้อยกว่าหมายเลขจ าแนกผิวพ้ืนจราจร
ที่รายงานดังกล่าวสามารถปฏิบัติการบนผิวพ้ืน
จราจรได้ภายใต้ข้อจ ากัดเกี่ยวกับแรงดันลมยาง 
หรือมวลรวมของอากาศยานส าหรับประเภทของ
อากาศยานที่ก าหนดไว้ 
    หมายเลขจ าแนกผิวพ้ืนจราจรตามวรรคหนึ่ง 
อาจรายงานแตกต่างกันได้เมื่อความแข็งแรงของ
ผิวพ้ืนจราจรเปลี่ยนแปลงไปตามฤดูกาลอย่างมี
นัยส าคัญ 

47 หมายเลขจ าแนกผิวพ้ืนจราจรที่รายงานต่อ
หน่วยงานใหบ้ริการข่าวสารการบิน ต้องแสดงให้
เห็นว่าอากาศยานที่มีหมายเลขจ าแนกอากาศยาน
เท่ากับหรือน้อยกว่าหมายเลขจ าแนกผิวพ้ืนจราจร
ที่รายงานดังกล่าวสามารถปฏิบัติการบนผิวพ้ืน
จราจรได้ภายใต้ข้อจ ากัดเกี่ยวกับแรงดันลมยาง 
หรือมวลรวมของอากาศยานส าหรับประเภทของ
อากาศยานที่ก าหนดไว้ 
    หมายเลขจ าแนกผิวพ้ืนจราจรตามวรรคหนึ่ง 
อาจรายงานแตกต่างกันได้เมื่อความแข็งแรงของ
ผิวพ้ืนจราจรเปลี่ยนแปลงไปตามฤดูกาลอย่างมี
นัยส าคัญ 

แก้ไขค ำให้สอดคล้องกับ พ.ร.บ. กำร
เดินอำกำศฯ 
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  48 ตั้งแต่วันที ่28 พฤศจิกำยน พ.ศ. 2567 
หมำยเลขจ ำแนกผิวพื้นจรำจร (PCR) ที่รำยงำน
ต่อหน่วยงำนให้บริกำรข่ำวสำรกำรบิน ต้อง
แสดงให้เห็นว่ำอำกำศยำนที่มีหมำยเลขจ ำแนก
อำกำศยำน (ACR) เท่ำกับหรือน้อยกว่ำ
หมำยเลขจ ำแนกผิวพื้นจรำจรที่รำยงำน
ดังกล่ำวสำมำรถปฏิบัติกำรบนผิวพื้นจรำจรได้
ภำยใต้ข้อจ ำกัดเกี่ยวกับแรงดันลมยำง หรือมวล
รวมของอำกำศยำนส ำหรับประเภทของอำกำศ
ยำนที่ก ำหนดไว้ 
     หมำยเลขจ ำแนกผิวพื้นจรำจร (PCR) ตำม
วรรคหนึ่ง อำจรำยงำนแตกต่ำงกันได้เม่ือควำม
แข็งแรงของผิวพื้นจรำจรเปลี่ยนแปลงไปตำม
ฤดูกำลอย่ำงมีนัยส ำคัญ 

ปรับปรุงตำม Amendment 15 to Annex 14 
Vol. I, 2.6.3 (Applicable as of 28 Nov 2024) 
2.6.3 The pavement classification 
number (PCN) rating (PCR) reported shall 
indicate that an aircraft with an aircraft 
classification number (ACN) rating (ACR) 
equal to or less than the reported PCN 
PCR can operate on the pavement 
subject to any limitation on the tire 
pressure, or aircraft all-up mass for 
specified aircraft type(s). 
Note.— Different PCNs PCRs may be 
reported if the strength of the pavement is 
subject to significant seasonal variation. 

45 การก าหนดหมายเลขจ าแนกอากาศยานต้อง
เป็นไปตามกระบวนการมาตรฐานซึ่งสัมพันธ์กับ
วิธีการก าหนด ACN-PCN 

49 การก าหนดหมายเลขจ าแนกอากาศยาน (ACN) 
ต้องเป็นไปตามกระบวนการมาตรฐานซึ่งสัมพันธ์
กับวิธีการก าหนด ACN-PCN 

เพ่ิมค ำภำษำอังกฤษ 

  
50 ตั้งแต่วันที่ 28 พฤศจิกำยน พ.ศ. 2567 กำร

ก ำหนดหมำยเลขจ ำแนกอำกำศยำน (ACR) 
ต้องเป็นไปตำมกระบวนกำรมำตรฐำนซึ่ง
สัมพันธ์กับวิธีกำรก ำหนด ACR-PCR 

ปรับปรุงตำม Amendment 15 to Annex 14 
Vol. I, 2.6.4 (Applicable as of 28 Nov 2024) 
2.6.4 The ACN ACR of an aircraft shall 
be determined in accordance with the 
standard procedures associated with 
the ACN-PCN ACR-PCR method. 
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46 เพ่ือวัตถุประสงค์ในการก าหนดหมายเลขจ าแนก
อากาศยานตามข้อ 45 สนามบินต้องจ าแนก
คุณสมบัติของผิวพ้ืนจราจรว่า เป็นโครงสร้างแบบ
แข็ง (rigid) หรือแบบยืดหยุ่น (flexible) 

51 เพ่ือวัตถุประสงค์ในการก าหนดหมายเลขจ าแนก
อากาศยาน (ACN) ตามข้อ 49 สนามบินต้อง
จ าแนกคุณสมบัติของผิวพ้ืนจราจรว่า เป็น
โครงสร้างแบบแข็ง (rigid) หรือแบบยืดหยุ่น 
(flexible) 

เพ่ิมค ำภำษำอังกฤษ 

  
 

52 ตั้งแต่วันที่ 28 พฤศจิกำยน พ.ศ. 2567 เพื่อ
วัตถุประสงค์ในกำรก ำหนดหมำยเลขจ ำแนก
อำกำศยำน (ACR) ตำมข้อ 50 สนำมบินต้อง
จ ำแนกคุณสมบัติของผิวพื้นจรำจรว่ำ เป็น
โครงสร้ำงแบบแข็ง (rigid) หรือแบบยืดหยุ่น 
(flexible) 

ปรับปรุงตำม Amendment 15 to Annex 14 
Vol. I, 2.6.5 (Applicable as of 28 Nov 2024) 
2.6.5 For the purpose of determining 
the ACN- ACR, the behaviour of a 
pavement shall be classified as 
equivalent to a rigid or flexible 
construction.  

47 สนามบินต้องรายงานข้อมูลเกี่ยวกับประเภทของ
ผิวพ้ืนจราจรเพื่อใช้ในการก าหนด ACN-PCN 
ประเภทความแข็งแรงของฐานพื้นดิน ประเภท
แรงดันลมยางที่มากที่สุดที่ยอมรับได้ และวิธีการ
ประเมินตามข้อ 43 โดยใช้รหัส ดังต่อไปนี้ 

53 สนามบินต้องรายงานข้อมูลเกี่ยวกับประเภทของ
ผิวพ้ืนจราจรเพื่อใช้ในการก าหนด ACN-PCN 
ประเภทความแข็งแรงของชั้นดินเดิมฐำนพื้นดิน 
ประเภทแรงดันลมยางที่มากที่สุดที่ยอมรับได้ และ
วิธีการประเมินตามข้อ 45 โดยใช้รหัสตำมตำรำง
ที ่3 ดังต่อไปนี้ 

แก้ไขค ำว่ำ "ฐำนพ้ืนดิน" (subgrade) เป็น  
"ชั้นดินเดิม" ในข้อก ำหนดฯ ทั้งหมด  
ให้ค ำเหมำะสม 

ตำรำง
ที่ 3 

รหัสส าหรับการรายงานข้อมูลเกี่ยวกับประเภท
ของผิวพ้ืนจราจร 

ตำรำง
ที่ 3 

รหัสส าหรับการรายงานข้อมูลเกี่ยวกับประเภท
ของผิวพ้ืนจราจร 

คงเดิม 

ตำรำง
ที่ 3 

(2) ประเภทความแข็งแรงของฐานพ้ืนดิน ตำรำง
ที่ 3 

(2) ประเภทความแข็งแรงของฐำนพื้นดินชั้นดิน
เดิม 

แก้ไขค ำว่ำ "ฐำนพ้ืนดิน" (subgrade) เป็น  
"ชั้นดินเดิม" ในข้อก ำหนดฯ ทั้งหมด  
ให้ค ำเหมำะสม 
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ตำรำง
ที่ 3 

ความแข็งแรงสูง  
ในกรณีผิวพ้ืนจราจรแบบแข็ง จ าแนกโดยค่า
สัมประสิทธิ์ของฐานพื้นดิน (modulus of 
subgrade, K) เท่ากับ 150 เมกะนิวตันต่อ
ลูกบาศก์เมตร (MN/m3) และค่าสัมประสิทธิ์ของ
ฐานพ้ืนดินที่มากกว่า 120 เมกะนิวตันต่อ
ลูกบาศก์เมตร  
ในกรณีผิวพ้ืนจราจรแบบยืดหยุ่น จ าแนกโดยค่า
ก าลังรับแรงแบกทาน (California Bearing 
Ratio: CBR) เท่ากับ 15 และค่าก าลังรับแรงแบก
ทาน ที่มากกว่า 13 

ตำรำง
ที่ 3 

ความแข็งแรงระดับสูง  
ในกรณีผิวพ้ืนจราจรแบบแข็ง จ าแนกโดยค่า
สัมประสิทธิ์ของฐำนพื้นดินชั้นดินเดิม (modulus 
of subgrade, K) เท่ากับ 150 เมกะนิวตันต่อ
ลูกบาศก์เมตร (MN/m3) และค่าสัมประสิทธิ์ของ
ฐำนพื้นดินชั้นดินเดิมที่มากกว่า 120 เมกะนิว
ตันต่อลูกบาศก์เมตร  
ในกรณีผิวพ้ืนจราจรแบบยืดหยุ่น จ าแนกโดยค่า
ก าลังรับแรงแบกทาน (California Bearing 
Ratio: CBR) เท่ากับ 15 และค่าก าลังรับแรงแบก
ทาน ที่มากกว่า 13 

1. เพ่ิมค ำให้เหมำะสม 
2. แก้ไขค ำว่ำ "ฐำนพ้ืนดิน" (subgrade) เป็น  
"ชั้นดินเดิม" ในข้อก ำหนดฯ ทั้งหมด  
ให้ค ำเหมำะสม 

ตำรำง
ที่ 3 

ความแข็งแรงปานกลาง ในกรณีผิวพ้ืนจราจรแบบ
แข็ง จ าแนกโดยค่าสัมประสิทธิ์ของฐานพื้นดิน 
(modulus of subgrade, K) เท่ากับ ๘๐ เมกะ
นิวตันต่อลูกบาศก์เมตร  และค่าสัมประสิทธิ์ของ
ฐานพ้ืนดินที่อยู่ระหว่าง ๖๐ เมกะนิวตันต่อ
ลูกบาศก์เมตร ถึง ๑๒๐ เมกะนิวตันต่อลูกบาศก์
เมตร  

ตำรำง
ที่ 3 

ความแข็งแรงระดับปานกลาง  
ในกรณีผิวพ้ืนจราจรแบบแข็ง จ าแนกโดยค่า
สัมประสิทธิ์ของฐำนพื้นดินชั้นดินเดิม (modulus 
of subgrade, K) เท่ากับ ๘๐ เมกะนิวตันต่อ
ลูกบาศก์เมตร (MN/m3) และค่าสัมประสิทธิ์ของ
ฐำนพื้นดินชั้นดินเดิมที่อยู่ระหว่าง ๖๐ เมกะนิว
ตันต่อลูกบาศก์เมตร ถึง ๑๒๐ เมกะนิวตันต่อ
ลูกบาศก์เมตร  

1. เพ่ิมค ำให้เหมำะสม 
2. แก้ไขค ำว่ำ "ฐำนพ้ืนดิน" (subgrade) เป็น  
"ชั้นดินเดิม" ในข้อก ำหนดฯ ทั้งหมด  
ให้ค ำเหมำะสม 
3. เพ่ิมหน่วย "(MN/m3)"  
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

ตำรำง
ที่ 3 

ความแข็งแรงต่ า  
ในกรณีผิวพ้ืนจราจรแบบแข็ง จ าแนกโดยค่า
สัมประสิทธิ์ของฐานพื้นดิน (modulus of 
subgrade, K) เท่ากับ ๔๐ เมกะนิวตันต่อ
ลูกบาศก์เมตร   และค่าสัมประสิทธิ์ของฐาน
พ้ืนดินที่อยู่ระหว่าง ๒๕ เมกะนิวตันต่อลูกบาศก์
เมตร ถึง ๖๐ เมกะนิวตันต่อลูกบาศก์เมตร 

ตำรำง
ที่ 3 

ความแข็งแรงระดับต่ า  
ในกรณีผิวพ้ืนจราจรแบบแข็ง จ าแนกโดยค่า
สัมประสิทธิ์ของฐำนพื้นดินชั้นดินเดิม (modulus 
of subgrade, K) เท่ากับ ๔๐ เมกะนิวตันต่อ
ลูกบาศก์เมตร (MN/m3) และค่าสัมประสิทธิ์ของ
ฐำนพื้นดินชั้นดินเดิมที่อยู่ระหว่าง ๒๕ เมกะนิว
ตันต่อลูกบาศก์เมตร ถึง ๖๐ เมกะนิวตันต่อ
ลูกบาศก์เมตร 

1. เพ่ิมค ำให้เหมำะสม 
2. แก้ไขค ำว่ำ "ฐำนพ้ืนดิน" (subgrade) เป็น  
"ชั้นดินเดิม" ในข้อก ำหนดฯ ทั้งหมด  
ให้ค ำเหมำะสม 
3. เพ่ิมหน่วย "(MN/m3)" 

ตำรำง
ที่ 3 

ความแข็งแรงต่ าสุด 
ในกรณีผิวพ้ืนจราจรแบบแข็ง จ าแนกโดยค่า
สัมประสิทธิ์ของฐานพื้นดิน (modulus of 
subgrade, K) เท่ากับ ๒๐ เมกะนิวตันต่อ
ลูกบาศก์เมตร และค่าสัมประสิทธิ์ของฐานพื้นดิน
ที่ต่ ากว่า ๒๕ เมกะนิวตันต่อลูกบาศก์เมตร 

ตำรำง
ที่ 3 

ความแข็งแรงระดับต่ าสุด 
ในกรณีผิวพ้ืนจราจรแบบแข็ง จ าแนกโดยค่า
สัมประสิทธิ์ของฐำนพื้นดินชั้นดินเดิม (modulus 
of subgrade, K) เท่ากับ ๒๐ เมกะนิวตันต่อ
ลูกบาศก์เมตร (MN/m3) และค่าสัมประสิทธิ์ของ
ฐำนพื้นดินชั้นดินเดิมที่ต่ ากว่า ๒๕ เมกะนิวตันต่อ
ลูกบาศก์เมตร 

1. เพ่ิมค ำให้เหมำะสม 
2. แก้ไขค ำว่ำ "ฐำนพ้ืนดิน" (subgrade) เป็น  
"ชั้นดินเดิม" ในข้อก ำหนดฯ ทั้งหมด  
ให้ค ำเหมำะสม 
3. เพ่ิมหน่วย "(MN/m3)" 

  
54 ตั้งแต่วันที ่28 พฤศจิกำยน พ.ศ. 2567 

สนำมบินต้องรำยงำนข้อมูลเกี่ยวกับประเภท
ของผิวพื้นจรำจรเพื่อใช้ในกำรก ำหนด ACR-
PCR ประเภทควำมแข็งแรงของชั้นดินเดิม 
ประเภทแรงดันลมยำงท่ีมำกที่สุดที่ยอมรับได้ 
และวิธีกำรประเมินตำมข้อ 46 โดยใช้รหัส 
ตำมตำรำงท่ี 4 

ปรับปรุงตำม Amendment 15 to Annex 14 
Vol. I, 2.6.6 (Applicable as of 28 Nov 2024) 
2.6.6 Information on pavement type for 
ACN-PCN ACR-PCR determination, 
subgrade strength category, maximum 
allowable tire pressure category and 
evaluation method shall be reported 
using the following codes:   

ตำรำง
ที่ 4 

รหัสส ำหรับกำรรำยงำนข้อมูลเกี่ยวกับประเภท
ของผิวพื้นจรำจร 

ปรับปรุงตำม Amendment 15 to Annex 
14 Vol. I, 2.6.6  
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

  ตำรำง
ที่ 4 

(1)  ประเภทผิวพ้ืนจราจรส าหรับการก าหนด 
ACR-PCN ACR-PCR 

a) Pavement type for ACN-PCN ACR-PCR 
determination: 

  ตำรำง
ที่ 4 

(2) ประเภทความแข็งแรงของฐำนพื้นดินชั้นดิน
เดิม ... 
ความแข็งแรงระดับสูง  
เมื่อชั้นดินเดิมที่มีค่ำสัมประสิทธิ์ควำมยืดหยุ่น
ตั้งแต่ 150 เมกะปำสคำล (MPa) 

b) Subgrade strength category: 
High strength: characterized by K=150 
MN/m3and representing all K values 
above 120 MN/m3 for rigid pavement, 
and by CBR=15 and representing all CBR 
values above 13 for flexible pavements. 
characterized by E=200 MPa, and 
representing all E values equal to or 
above 150 MPa for rigid and flexible 
pavements. 

  ตำรำง
ที่ 4 

ควำมแข็งแรงระดับปำนกลำง  
ชั้นดินเดิมที่มีค่าสัมประสิทธิ์ความยืดหยุ่น 
มากกว่า 100 เมกะปาสคาล (MPa) แต่ไม่ถึง 
150 เมกะปาสคาล (MPa)  

Medium strength: characterized by 
K=80 MN/m3 and representing a range 
of K of 60 to 120 MN/m3 for rigid 
pavements, and by CBR=10 and 
representing a range in CBR of 8 to 13 
for flexible pavements. characterized 
by E=120 MPa and representing a range 
in E values equal to or above 100 MPa 
and strictly less than 150 MPa, for rigid 
and flexible pavements. 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

  ตำรำง
ที่ 4 

ควำมแข็งแรงระดับต่ ำ  
ชั้นดินเดิมที่มีค่าสัมประสิทธิ์ความยืดหยุ่น 
มากกว่า 60 เมกะปาสคาล (MPa) แต่ไม่ถึง 
100 เมกะปาสคาล (MPa)  

Low strength: characterized by K=40 
MN/m3 and representing a range of K 
of 25 to 60 MN/m3 for rigid pavements, 
and by CBR=6 and representing a range 
in CBR of 4 to 8 for flexible pavements. 
characterized by E=80 MPa and 
representing a range in E values equal 
to or above 60 MPa and strictly less 
than 100 MPa, for rigid and flexible 
pavements. 

  ตำรำง
ที่ 4 

ควำมแข็งแรงระดับต่ ำสุด 
ชั้นดินเดิมที่มีค่าสัมประสิทธิ์ความยืดหยุ่นน้อย
กว่า 60 เมกะปาสคาล (MPa) 

Ultra-low strength: characterized by 
K=20 MN/m3 and representing all K 
values below 25 MN/m3 for rigid 
pavements, and by CBR=3 and 
representing all CBR values below 4 for 
flexible pavements. characterized by 
E=50 MPa and representing all E values 
strictly less than 60 MPa, for rigid and 
flexible pavements. 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

  ตำรำง
ที่ 4 

(4)  วิธีกำรประเมิน 
กำรประเมินทำงเทคนิค: เป็นการศึกษา
คุณลักษณะผิวพื้นโดยเฉพาะและการ
ประยุกต์ใช้เทคโนโลยีผิวพื้นจราจรในเชิง
พฤติกรรม (pavement behaviour 
technology) เป็นการศึกษาคุณลักษณะผิวพื้น
จราจรเปรียบเทียบกับประเภทของอากาศยานที่
จะใช้พื้นผิวจราจรนั้น ๆ 

d) Evaluation method: 
Technical evaluation: representing a 
specific study of the pavement 
characteristics and application of 
pavement behaviour technologyand 
the types of aircraft which the 
pavement is intended to serve. 

48 สนามบินต้องก าหนดหลักเกณฑ์ในการควบคุมการ
ใช้ผิวพ้ืนจราจรโดยอากาศยานซึ่งมีค่าหมายเลข
จ าแนกอากาศยานมากกว่าหมายเลขจ าแนกผิว
พ้ืนจราจรที่ได้รายงานส าหรับผิวพ้ืนจราจรนั้นตาม
ข้อ 43 และข้อ 44 

55 สนามบินต้องก าหนดหลักเกณฑ์ในการควบคุมการ
ใช้ผิวพ้ืนจราจรโดยอากาศยานซึ่งมีค่าหมายเลข
จ าแนกอากาศยาน (ACN) มากกว่าหมายเลข
จ าแนกผิวพ้ืนจราจร (PCN) ที่ได้รายงานส าหรับ
ผิวพ้ืนจราจรนั้นตามข้อ 45 และข้อ 47 

เพ่ิมค ำภำษำอังกฤษ 

  
56 ตั้งแต่วันที ่28 พฤศจิกำยน พ.ศ. 2567 

สนำมบินต้องก ำหนดหลักเกณฑ์ในกำรควบคุม
กำรใช้ผิวพื้นจรำจรโดยอำกำศยำนซึ่งมีค่ำ
หมำยเลขจ ำแนกอำกำศยำน (ACR) มำกกว่ำ
หมำยเลขจ ำแนกผิวพื้นจรำจร (PCR) ที่ได้
รำยงำนส ำหรับผิวพื้นจรำจรนั้นตำมข้อ 46 
และข้อ 48 

ปรับปรุงตำม Amendment 15 to Annex 
14 Vol. I, 2.6.7 (Applicable as of 28 Nov 
2024) 
2.6.7 Recommendation.— Criteria should be 
established to regulate the use of a 
pavement by an aircraft with an ACN ACR 
higher than the PCN PCR reported for that 
pavement in accordance with 2.6.2 and 2.6.3 

49 การรับน้ าหนักเกินค่าการออกแบบเพียงเล็กน้อย
เป็นครั้งคราวอาจยอมรับได้เมื่อเห็นว่ามีความ
เหมาะสมเมื่อการคาดการณ์อายุของโครงสร้างผิว
พ้ืนจราจรลดลงและมีอัตราการเร่งการเสื่อมสภาพ
ของโครงสร้างผิวพ้ืนจราจรเพียงเล็กน้อยเท่านั้น 

57 การรับน้ าหนักเกินค่าการออกแบบเพียงเล็กน้อย
เป็นครั้งคราวอาจยอมรับได้เมื่อเห็นว่ามีความ
เหมาะสมเมื่อการคาดการณ์อายุของโครงสร้างผิว
พ้ืนจราจรลดลงและมีอัตราการเร่งการเสื่อมสภาพ
ของโครงสร้างผิวพ้ืนจราจรเพียงเล็กน้อยเท่านั้น 

เพ่ิมค ำภำษำอังกฤษ 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

ส าหรับกรณีการปฏิบัติการของอากาศยานที่
น้ าหนักเกินค่าการออกแบบและความถ่ีของการใช้
งานไม่ได้แสดงไว้อย่างละเอียด ให้ใช้หลักเกณฑ์
ต่อไปนี้ 
(๑)   ส าหรับผิวพ้ืนจราจรแบบยืดหยุ่น การ
เคลื่อนไหวเป็นครั้งคราวของอากาศยานที่มี
หมายเลขจ าแนกอากาศยานสูงกว่าหมายเลข
จ าแนกผิวพ้ืนจราจรไม่เกินร้อยละสิบ จะไม่ส่งผล
รุนแรงต่อผิวพ้ืนจราจร 
(๒)   ส าหรับผิวพ้ืนจราจรแบบแข็ง หรือใช้วัสดุ
เชิงประกอบที่มีผิวพ้ืนจราจรแบบแข็งเป็นชั้น
พ้ืนผิวหลักของโครงสร้าง การเคลื่อนไหวเป็นครั้ง
คราวของอากาศยานที่มีหมายเลขจ าแนกอากาศ
ยานสูงกว่าหมายเลขจ าแนกผิวพ้ืนจราจรไม่เกิน
ร้อยละห้า จะไม่ส่งผลรุนแรงต่อผิวพ้ืนจราจร 
(๓)   ในกรณีไม่ทราบโครงสร้างของผิวพ้ืนจราจร
ว่าเป็น (๑) หรือ (๒) ให้ใช้ข้อจ ากัดไม่เกิน 
ร้อยละห้า 

ส าหรับกรณีการปฏิบัติการของอากาศยานที่
น้ าหนักเกินค่าการออกแบบและความถ่ีของการใช้
งานไม่ได้แสดงไว้อย่างละเอียด ให้ใช้หลักเกณฑ์
ต่อไปนี้ 
(๑)   ส าหรับผิวพ้ืนจราจรแบบยืดหยุ่น การ
เคลื่อนไหวเป็นครั้งคราวของอากาศยานที่มี
หมายเลขจ าแนกอากาศยาน (ACN) สูงกว่า
หมายเลขจ าแนกผิวพ้ืนจราจร (PCN) ไม่เกินร้อย
ละสิบ จะไม่ส่งผลรุนแรงต่อผิวพ้ืนจราจร 
(๒)   ส าหรับผิวพ้ืนจราจรแบบแข็ง หรือใช้วัสดุ
เชิงประกอบที่มีผิวพ้ืนจราจรแบบแข็งเป็นชั้น
พ้ืนผิวหลักของโครงสร้าง การเคลื่อนไหวเป็นครั้ง
คราวของอากาศยานที่มีหมายเลขจ าแนกอากาศ
ยาน (ACN) สูงกว่าหมายเลขจ าแนกผิวพ้ืนจราจร 
(PCN) ไม่เกินร้อยละห้า จะไม่ส่งผลรุนแรงต่อผิว
พ้ืนจราจร 
(๓)   ในกรณีไม่ทราบโครงสร้างของผิวพ้ืนจราจร
ว่าเป็น (๑) หรือ (๒) ให้ใช้ข้อจ ากัดไม่เกิน 
ร้อยละห้า   

58 ตั้งแต่วันที ่28 พฤศจิกำยน พ.ศ. 2567 กำร
รับน้ ำหนักเกินค่ำกำรออกแบบเพียงเล็กน้อยเป็น
ครั้งครำวอำจยอมรับได้เมื่อเห็นว่ำมีควำม
เหมำะสมเมื่อกำรคำดกำรณ์อำยุของโครงสร้ำง
ผิวพื้นจรำจรลดลงและมีอัตรำกำรเร่งกำร
เสื่อมสภำพของโครงสร้ำงผิวพื้นจรำจรเพียง
เล็กน้อยเท่ำนั้น ส ำหรับกรณีกำรปฏิบัติกำรของ

ปรับปรุงตำม Amendment 15 to Annex 14 
Vol. I, Attachment A, 20.1.1 
(Applicable as of 28 Nov 2024) 
Annex 14 Attachment A, 20.  
a) for flexible and rigid pavements, 
occasional movements by aircraft with ACN 
ACR not exceeding 10 per cent above the 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

อำกำศยำนที่น้ ำหนักเกินค่ำกำรออกแบบและ
ควำมถี่ของกำรใช้งำนไม่ได้แสดงไว้อย่ำงละเอียด 
กำรเคลื่อนไหวเป็นครั้งครำวของอำกำศยำนที่มี
หมำยเลขจ ำแนกอำกำศยำน (ACR) สูงกว่ำ
หมำยเลขจ ำแนกผิวพื้นจรำจร (PCR) ไม่เกิน
ร้อยละสิบ จะไม่ส่งผลรุนแรงต่อผิวพื้นจรำจร 

reported PCN PCR should not adversely 
affect the pavement; 
b) for rigid or composite pavement, in which 
pavement layer provides a primary element 
of the structure, occasional movements by 
aircraft with ACN not exceeding 5 per cent 
above the reported PCN should not 
adversely affect the pavement; 
c) if the pavement structure is unknown, the 
5 per cent limitation should apply; and 

50 จ านวนการเคลื่อนไหวต่อปีของอากาศยานที่มี
น้ าหนักเกินค่าการออกแบบโครงสร้างของ
สนามบิน ต้องไม่เกินร้อยละห้าของจ านวนการ
เคลื่อนไหวของอากาศยานทั้งหมดต่อปี 

59 จ านวนการเคลื่อนไหวต่อปีของอากาศยานที่มี
น้ าหนักเกินค่าการออกแบบโครงสร้างของ
สนามบิน ต้องไม่เกินร้อยละห้าของจ านวนการ
เคลื่อนไหวของอากาศยานทั้งหมดต่อปี 

คงเดิม 

  
60 ตั้งแต่วันที ่28 พฤศจิกำยน พ.ศ. 2567 

จ ำนวนกำรเคลื่อนไหวต่อปีของอำกำศยำนที่มี
น้ ำหนักเกินค่ำกำรออกแบบโครงสร้ำงของ
สนำมบิน ต้องไม่เกินร้อยละห้ำของจ ำนวนกำร
เคลื่อนไหวของอำกำศยำนทั้งหมดต่อปี ทั้งนี้  
ไม่รวมอำกำศยำนเบำ (light aircraft) 

ปรับปรุงตำม Amendment 15 to Annex 
14 Vol. I, Attachment A, 20.1.1 
(Applicable as of 28 Nov 2024) 
(db) the annual number of overload 
movements should not exceed 
approximately 5 per cent of the total 
annual aircraft movements, excluding 
light aircraft. 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

51 สนามบินต้องไม่อนุญาตให้มีการเคลื่อนไหวของ
อากาศยานที่มีน้ าหนักเกินค่าการออกแบบ
โครงสร้างผิวพ้ืนจราจรที่มีแนวโน้มว่าจะไม่
สามารถรับน้ าหนักได้หรือมีความเสียหาย ยกเว้น
ในสถานการณ์ท่ีเกี่ยวกับการปกป้องชีวิตหรือการ
บรรเทาภัยพิบัติ 

61 สนามบินต้องไม่อนุญาตให้มีการเคลื่อนไหวของ
อากาศยานที่มีน้ าหนักเกินค่าการออกแบบ
โครงสร้างผิวพ้ืนจราจรที่มีแนวโน้มว่าจะไม่
สามารถรับน้ าหนักได้หรือมีความเสียหาย ยกเว้น
ในสถานการณ์ท่ีเกี่ยวกับการปกป้องชีวิตหรือการ
บรรเทาภัยพิบัติ 

คงเดิม 

52 ให้สนามบินหลีกเลี่ยงการรับน้ าหนักเกินค่าการ
ออกแบบของโครงสร้างผิวพ้ืนจราจร ในช่วง
ระยะเวลาที่ความแข็งแรงของผิวพ้ืนจราจรหรือ
ความแข็งแรงของฐานพ้ืนดินน้อยลงเนื่องจากน้ า 
    เมื่อมีการปฏิบัติการรับน้ าหนักเกินค่าการ
ออกแบบของโครงสร้างผิวพ้ืนจราจร เจ้าของหรือ
ผู้ด าเนินการสนามบินต้องพิจารณาตรวจทาน
สภาพผิวพ้ืนจราจรอย่างสม่ าเสมอ และทบทวน
หลักเกณฑ์ส าหรับการปฏิบัติการรับน้ าหนักเกิน 
ค่าการออกแบบของโครงสร้างผิวพ้ืนจราจรเป็น
ระยะ ๆ เนื่องจากการรับน้ าหนักเกินค่าการ
ออกแบบซ้ า ๆ จ านวนมากเกินไปจะท าให้อายุการ
ใช้งานของผิวพ้ืนจราจรสั้นลงอย่างรวดเร็วและ
จ าเป็นต้องซ่อมแซมผิวพ้ืนจราจรใหม่ 

62 ให้สนามบินหลีกเลี่ยงการรับน้ าหนักเกินค่าการ
ออกแบบของโครงสร้างผิวพ้ืนจราจร ในช่วง
ระยะเวลาที่ความแข็งแรงของผิวพ้ืนจราจรหรือ
ความแข็งแรงของชั้นดินเดิมฐำนพื้นดินน้อยลง
เนื่องจากน้ า 
     เมื่อมีการปฏิบัติการรับน้ าหนักเกินค่าการ
ออกแบบของโครงสร้างผิวพ้ืนจราจร เจ้าของหรือ
ผู้ด าเนินการสนามบินต้องพิจารณาตรวจทาน
สภาพผิวพ้ืนจราจรอย่างสม่ าเสมอ และทบทวน
หลักเกณฑ์ส าหรับการปฏิบัติการรับน้ าหนักเกิน 
ค่าการออกแบบของโครงสร้างผิวพ้ืนจราจรเป็น
ระยะ ๆ เนื่องจากการรับน้ าหนักเกินค่าการ
ออกแบบซ้ า ๆ จ านวนมากเกินไปจะท าให้อายุการ
ใช้งานของผิวพ้ืนจราจรสั้นลงอย่างรวดเร็วและ
จ าเป็นต้องซ่อมแซมผิวพ้ืนจราจรใหม่ 

แก้ไขค ำว่ำ "ฐำนพ้ืนดิน" (subgrade) เป็น  
"ชั้นดินเดิม" ในข้อก ำหนดฯ ทั้งหมด  
ให้ค ำเหมำะสม  
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

53 สนามบินต้องมีค่าความแข็งแรงในการรับน้ าหนัก
ของผิวพ้ืนจราจรซึ่งใช้รองรับอากาศยานที่มีมวลที่
ลานจอดอากาศยานเท่ากับหรือน้อยกว่าห้าพัน
เจ็ดร้อยกิโลกรัม และต้องรายงานข้อมูล 
ดังต่อไปนี้ 
(๑)   มวลของอากาศยานสูงสุดที่ยอมรับได้ และ 
(๒)   แรงดันลมยางสูงสุดที่ยอมรับได้ 

63 สนามบินต้องมีค่าความแข็งแรงในการรับน้ าหนัก
ของผิวพ้ืนจราจรซึ่งใช้รองรับอากาศยานที่มีมวลที่
ลานจอดอากาศยานเท่ากับหรือน้อยกว่าห้าพัน
เจ็ดร้อยกิโลกรัม และต้องรายงานข้อมูล 
ดังต่อไปนี้ 
(๑)   มวลของอากาศยานสูงสุดที่ยอมรับได้ และ 
(๒)   แรงดันลมยางสูงสุดที่ยอมรับได้ 

คงเดิม 

 ส่วนที่ 7 จุดตรวจสอบเครื่องวัดความสูงก่อนท า
การบิน (Pre-Flight Altimeter Check 
Location) 

 ส่วนที่ 7 จุดตรวจสอบเครื่องวัดความสูงก่อนท า
การบิน (Pre-Flight Altimeter Check 
Location) 

คงเดิม 

54 สนามบินต้องจัดให้มีจุดตรวจสอบเครื่องวัด       
ความสูงก่อนท าการบินอย่างน้อยหนึ่งแห่ง 

64 สนามบินต้องจัดให้มีจุดตรวจสอบเครื่องวัด         
ความสูงก่อนท าการบินอย่างน้อยหนึ่งแห่ง 

คงเดิม 

55 จุดตรวจสอบเครื่องวัดความสูงก่อนท าการบินตาม
ข้อ 54 ต้องอยู่ในบริเวณลานจอดอากาศยาน 

65 จุดตรวจสอบเครื่องวัดความสูงก่อนท าการบินตาม
ข้อ 64 ต้องอยู่ในบริเวณลานจอดอากาศยาน  
     ในกรณีที่สนำมบินไม่มีลำนจอดอำกำศยำน 
ให้สนำมบินก ำหนดจุดตรวจสอบเครื่องวัด 
ควำมสูงก่อนท ำกำรบินบนพื้นที่ท่ีเหมำะสม 
พร้อมทั้งระบุจุดตรวจสอบดังกล่ำวไว้ในคู่มือ
กำรด ำเนินงำนสนำมบินด้วย 

เพ่ิมข้อก ำหนดส ำหรับสนำมบินที่ไม่มีลำนจอด
อำกำศยำน 

56 ค่าระดับความสูงของจุดตรวจสอบเครื่องวัดความ
สูงก่อนท าการบิน ต้องระบุเป็นค่าระดับความสูง
เฉลี่ยใกล้เคียงจ านวนเต็มหน่วยเป็นฟุตของพ้ืนที่ที่
จุดตรวจสอบตั้งอยู่  ทั้งนี้ ค่าระดับความสูงของ
บริเวณใด ๆ ก็ตามของจุดตรวจสอบเครื่องวัด
ความสูงก่อนท าการบินต้องมีค่าแตกต่างไม่เกินสิบ
ฟุตกับค่าความสูงเฉลี่ย ณ บริเวณนั้น ๆ 

66 ค่าระดับความสูงของจุดตรวจสอบเครื่องวัดความ
สูงก่อนท าการบิน ต้องระบุเป็นค่าระดับความสูง
เฉลี่ยใกล้เคียงจ านวนเต็มหน่วยเป็นฟุตของพ้ืนที่ที่
จุดตรวจสอบตั้งอยู่  ทั้งนี ้ค่าระดับความสูงของ
บริเวณใด ๆ ก็ตามของจุดตรวจสอบเครื่องวัด
ความสูงก่อนท าการบินต้องมีค่าแตกต่างไม่เกินสิบ
ฟุตกับค่าความสูงเฉลี่ย ณ บริเวณนั้น ๆ 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

 ส่วนที่ 8 ระยะทางท่ีประกาศ (Declared 
Distances) 

 ส่วนที่ 8 ระยะทางท่ีประกาศ (Declared 
Distances) 

คงเดิม 

57 สนามบินต้องค านวณระยะทางมีค่าใกล้เคียง
จ านวนเต็ม มีหน่วยเป็นเมตร ดังต่อไปนี้ 
(๑) ความยาวโทรา (TORA)  
(๒) ความยาวโทดา (TODA) 
(๓) ความยาวแอสดา (ASDA) 
(๔) ความยาวแอลดา (LDA) 

67 สนามบินต้องค านวณระยะทางมีค่าใกล้เคียง
จ านวนเต็ม มีหน่วยเป็นเมตร ดังต่อไปนี้ 
(๑) ความยาวโทรา (TORA)  
(๒) ความยาวโทดา (TODA) 
(๓) ความยาวแอสดา (ASDA) 
(๔) ความยาวแอลดา (LDA) 

คงเดิม 

58 ระยะทางที่ประกาศตามข้อ 57 จะต้องค านวณ 
ในแต่ละทิศทางของทางวิ่ง 

68 ระยะทางที่ประกาศตามข้อ 67 จะต้องค านวณ 
ในแต่ละทิศทางของทางวิ่ง 

คงเดิม 

59 ในกรณีที่สนามบินมีทางวิ่งซึ่งไม่มีทางหยุดหรือ
พ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวาง และหัวทางวิ่งอยู่ปลายสุด
ของทางวิ่ง ระยะทางที่ประกาศท้ังสี่ระยะทางตาม
ข้อ 57 ต้องมีความยาวเท่ากับความยาวของทาง
วิ่ง  ตามรูปที่ 1 

69 ในกรณีที่สนามบินมีทางวิ่งซึ่งไม่มีทางหยุดหรือ
พ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวาง และหัวทางวิ่งอยู่ปลายสุด
ของทางวิ่ง ระยะทางที่ประกาศท้ังสี่ระยะทางตาม
ข้อ 67 ต้องมีความยาวเท่ากับความยาวของทาง
วิ่ง ตามรูปที ่1 

คงเดิม 

รูปที่ 1 ระยะทางที่ประกาศท้ังหมดมีระยะเท่ากัน รูปที่ 1 ระยะทางที่ประกาศท้ังหมดมีระยะเท่ากัน คงเดิม 
60 ในกรณีที่สนามบินมีทางวิ่งซึ่งมีพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีด

ขวาง ความยาวโทดาต้องรวมความยาวพ้ืนที่
ปลอดสิ่งกีดขวาง ตามรูปที่ ๒ 

70 ในกรณีที่สนามบินมีทางวิ่งซึ่งมีพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีด
ขวาง ความยาวโทดาต้องรวมความยาวพ้ืนที่
ปลอดสิ่งกีดขวาง ตามรูปที่ ๒ 

คงเดิม 

รูปที่ 2 ระยะทางที่ประกาศรวมพื้นที่ปลอดสิ่งกีดขวาง รูปที่ 2 ระยะทางที่ประกาศรวมพื้นที่ปลอดสิ่งกีดขวาง คงเดิม 
61 ในกรณีที่สนามบินมีทางวิ่งซึ่งมีทางหยุด ความยาว

แอสดาต้องรวมความยาวของทางหยุด ตามรูปที่ ๓ 
61 ในกรณีที่สนามบินมีทางวิ่งซึ่งมีทางหยุด ความยาว

แอสดาต้องรวมความยาวของทางหยุด ตามรูปที่ ๓ 
คงเดิม 

รูปที่ 3 ระยะทางที่ประกาศรวมทางหยุด รูปที่ 3 ระยะทางที่ประกาศรวมทางหยุด คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

62 เมื่อสนามบินมีการเลื่อนหัวทางวิ่ง ความยาวแอ
ลดาต้องปรับลดลงตามระยะหัวทางวิ่งที่มีการ
เลื่อนออกไป ตามรูปที่ ๔  ทั้งนี ้การเลื่อนหัวทาง
วิ่งจะส่งผลต่อความยาวแอลดาส าหรับการบินเข้า
สู่สนามบินที่หัวทางวิ่งถูกเลื่อนไปเท่านั้น ความ
ยาวของระยะทางที่ประกาศท้ังหมดไม่ได้รับ
ผลกระทบเมื่อเป็นการบินเข้าสู่สนามบินในทิศทาง
ตรงกันข้าม 

72 เมื่อสนามบินมีการเลื่อนหัวทางวิ่ง ความยาวแอ
ลดาต้องปรับลดลงตามระยะหัวทางวิ่งที่มีการ
เลื่อนออกไป ตามรูปที่ ๔  ทั้งนี ้การเลื่อนหัวทาง
วิ่งจะส่งผลต่อความยาวแอลดาส าหรับการบินเข้า
สู่สนามบินที่หัวทางวิ่งถูกเลื่อนไปเท่านั้น ความ
ยาวของระยะทางที่ประกาศท้ังหมดไม่ได้รับ
ผลกระทบเมื่อเป็นการบินเข้าสู่สนามบินในทิศทาง
ตรงกันข้าม 

คงเดิม 

รูปที่ 4 ระยะทางที่ประกาศเม่ือมีการเลื่อนหัวทางวิ่ง รูปที่ 4 ระยะทางที่ประกาศเม่ือมีการเลื่อนหัวทางวิ่ง คงเดิม 
63 ในกรณีที่ทางวิ่งของสนามบินมีพ้ืนที่ปลอด            

สิ่งกีดขวาง มีทางหยุด หรือมีการเลื่อนหัวทางวิ่ง 
ตามรูปที่ ๒ รูปที่ ๓ หรือรูปที่ ๔ อย่างหนึ่งอย่าง
ใดมากกว่าหนึ่งลักษณะ สนามบินต้องท าการปรับ 
เปลี่ยนระยะทางที่ประกาศมากกว่าหนึ่งระยะ แต่
การปรับเปลี่ยนนั้นต้องเป็นไปตามหลักเกณฑ์ใน
ข้อ 59 ข้อ 60 ข้อ 61 หรือข้อ 62  แล้วแต่กรณี  
     กรณีทางวิ่งมีการเลื่อนหัวทางวิ่ง มีทางหยุดและ
มีพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวาง สนามบินต้องท าการปรับ 
เปลี่ยนระยะทางที่ประกาศให้เป็นไปตามรูปที่ ๕ 

73 ในกรณีที่ทางวิ่งของสนามบินมีพ้ืนที่ปลอด             
สิ่งกีดขวาง มีทางหยุด หรือมีการเลื่อนหัวทางวิ่ง 
ตามรูปที ่๒ รูปที่ ๓ หรือรูปที่ ๔ อย่างหนึ่งอย่าง
ใดมากกว่าหนึ่งลักษณะ สนามบินต้องท าการปรับ 
เปลี่ยนระยะทางที่ประกาศมากกว่าหนึ่งระยะ แต่
การปรับเปลี่ยนนั้นต้องเป็นไปตามหลักเกณฑ์ใน
ข้อ 69 ข้อ 70 ข้อ 71 หรือข้อ 72 แล้วแต่กรณี  
     กรณีทางวิ่งมีการเลื่อนหัวทางวิ่ง มีทางหยุดและ 
มีพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวาง สนามบินต้องท าการปรับ 
เปลี่ยนระยะทางที่ประกาศให้เป็นไปตามรูปที่ ๕ 

คงเดิม 

รูปที่ 5 ระยะทางที่ประกาศซึ่งมีการเลื่อนหัวทางวิ่ง มีทาง
หยุด และมีพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวาง 

รูปที่ 5 ระยะทางที่ประกาศซึ่งมีการเลื่อนหัวทางวิ่ง มีทาง
หยุด และมีพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวาง 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

64 รูปแบบในการรายงานข้อมูลระยะทางท่ีประกาศ
ตามความในส่วนนี้ให้เป็นไปตามตารางท่ี ๔  ทั้งนี ้
ในกรณีที่ทิศทางของทางวิ่งไม่ได้ใช้ส าหรับการวิ่ง
ขึ้นหรือร่อนลง หรือทั้งสองกรณี เนื่องจากข้อห้าม
ด้านการปฏิบัติการ ให้สนามบินประกาศและใช้ค า
ว่า “Not Usable” หรืออักษรย่อ “NU” 

74 รูปแบบในการรายงานข้อมูลระยะทางท่ีประกาศ
ตามความในส่วนนี้ให้เป็นไปตามตารางท่ี 5  ทั้งนี ้
ในกรณีที่ทิศทางของทางวิ่งไม่ได้ใช้ส าหรับการ         
วิ่งขึ้นหรือร่อนบินลง หรือทั้งสองกรณี เนื่องจาก
ข้อห้ามด้านการปฏิบัติการ ให้สนามบินประกาศ
และใช้ค าว่า “Not Usable” หรืออักษรย่อ 
“NU” 

ใช้ค ำว่ำ “วิ่งขึ้นหรือบินลง” ให้สอดคล้องกัน 
ทั้งฉบับ  

ตำรำง
ที่ 4 

ตารางระยะทางที่ประกาศ ตำรำง
ที่ 5 

ตารางระยะทางที่ประกาศ คงเดิม 

65 เมื่อมีการวิ่งขึ้นจากทางแยก สนามบินต้องก าหนด
เส้นบอกต าแหน่งเริ่มต้นอ้างอิง (datum line) 
ส าหรับใช้ในการค านวณระยะทางท่ีประกาศซึ่ง
ลดลงเพ่ือการวิ่งขึ้นของอากาศยาน โดยก าหนด ณ 
บริเวณทางแยกของขอบทางวิ่งกับทางขับ ตามรูป
ที่ ๖ ทั้งนี ้ระยะทางที่ประกาศจากทางแยก
ส าหรับการวิ่งขึ้น ให้ระบุในส่วน AD 2.13 ของ
เอกสารแถลงข่าวการบินด้วย 

75 เมื่อมีการวิ่งขึ้นจากทางแยก สนามบินต้องก าหนด
เส้นบอกต าแหน่งเริ่มต้นอ้างอิง (datum line) 
ส าหรับใช้ในการค านวณระยะทางท่ีประกาศซึ่ง
ลดลงเพ่ือการวิ่งขึ้นของอำกำศยำนเครื่องบิน โดย
ก าหนด ณ บริเวณทางแยกของขอบทางวิ่งกับทาง
ขับ ตามรูปที ่๖ ทั้งนี้ ระยะทางที่ประกาศจากทาง
แยกส าหรับการวิ่งขึ้น ให้ระบุในส่วน AD 2.13 
ของเอกสารแถลงข่าวการบินด้วย 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

รูปที่ 6 เส้นบอกต าแหน่งเริ่มต้นอ้างอิงส าหรับการวิ่งขึ้น
จากทางแยก 

รูปที่ 6 เส้นบอกต าแหน่งเริ่มต้นอ้างอิงส าหรับการวิ่งขึ้น
จากทางแยก 

คงเดิม 

 ส่วนที่ 9 สภาพของพ้ืนที่เคลื่อนไหวและสิ่งอ านวย
ความสะดวกที่เก่ียวข้อง 

 ส่วนที่ 9 สภาพของพ้ืนที่เคลื่อนไหวและสิ่งอ านวย
ความสะดวกที่เก่ียวข้อง 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

66 สนามบินต้องรายงานข้อมูลเกี่ยวกับสภาพของ
พ้ืนที่เคลื่อนไหวและสถานะด้านการปฏิบัติการ
ของสิ่งอ านวยความสะดวกท่ีเกี่ยวข้องให้
หน่วยงานบริการข่าวสารการบินทราบ และต้อง
รายงานข้อมูลในท านองเดียวกันที่มีนัยส าคัญเชิง
ปฏิบัติการแก่หน่วยงานให้บริการจราจรทาง
อากาศทราบ เพ่ือให้หน่วยงานข้างต้นสามารถให้
ข้อมูลที่จ าเป็นแก่อากาศยานที่ก าลังบินเข้าสู่และ
ออกจากสนามบิน  ทั้งนี ้ข้อมูลดังกล่าวต้อง
ปรับปรุงให้เป็นปัจจุบัน และหากมีการ
เปลี่ยนแปลงของสภาพใด ๆ ให้สนามบินรายงาน
ข้อมูลเช่นว่านั้นแก่หน่วยงานดังกล่าวโดยทันที 

76 สนามบินต้องรายงานข้อมูลเกี่ยวกับสภาพของ
พ้ืนที่เคลื่อนไหวและสถานะด้านการปฏิบัติการ
ของสิ่งอ านวยความสะดวกท่ีเกี่ยวข้องให้
หน่วยงานใหบ้ริการข่าวสารการบินทราบ และ
ต้องรายงานข้อมูลในท านองเดียวกันที่มีนัยส าคัญ
เชิงปฏิบัติการแก่หน่วยงานให้บริการจัดกำร
จราจรทางอากาศทราบ เพ่ือให้หน่วยงานข้างต้น
สามารถให้ข้อมูลที่จ าเป็นแก่อากาศยานที่ก าลังบิน
เข้าสู่และออกจากสนามบิน  ทั้งนี ้ข้อมูลดังกล่าว
ต้องปรับปรุงให้เป็นปัจจุบัน และหากมีการ
เปลี่ยนแปลงของสภาพใด ๆ ให้สนามบินรายงาน
ข้อมูลเช่นว่านั้นแก่หน่วยงานดังกล่าวโดยทันที 

แก้ไขค ำให้สอดคล้องกับ พ.ร.บ.  
กำรเดินอำกำศฯ 
1. แก้ไขค ำว่ำ “หน่วยงานบริการข่าวสาร 
การบิน” เป็น “หน่วยงานให้บริการข่าวสาร
การบิน” ในข้อก ำหนดฯ ทั้งหมด) 
2. แก้ไขค ำว่ำ “หน่วยงานให้บริการจราจรทาง
อากาศ” เป็น “หน่วยงานให้บริการจัดการ
จราจรทางอากาศ” ในข้อก ำหนดฯ ทั้งหมด 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

67 ในการด าเนินการของสนามบินตามข้อ 66 
สนามบินต้องติดตามสภาพของพื้นที่เคลื่อนไหว 
และสถานะด้านการปฏิบัติการของสิ่งอ านวย 
ความสะดวกที่เก่ียวข้อง และต้องแจ้งข่าวเกี่ยวกับ
เรื่องท่ีมีนัยส าคัญในเชิงปฏิบัติการ ซึ่งมีผลกระทบ
ต่อการปฏิบัติการบินของอากาศยานและการ
ด าเนินงานของสนามบิน เพ่ือให้มีการด าเนินการ 
ที่เหมาะสม โดยเฉพาะเรื่อง ดังต่อไปนี้ 
(1) การก่อสร้างหรือบ ารุงรักษา 
(2) พ้ืนผิวขรุขระหรือแตกหักบนทางวิ่ง ทางขับ 
หรือลานจอดอากาศยาน 
(3) สิ่งปนเปื้อนบนทางวิ่ง ทางขับ หรือลานจอด
อากาศยาน รวมถึงน้ า ฝุ่น ทราย น้ ามัน หรือ
คราบยาง 
(4) สิ่งที่เป็นอันตรายชั่วคราว รวมถึงอากาศยานที่
จอดอยู่ 
(5) เครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
ประเภททัศนวิสัย ที่ขัดข้องหรือท างานไม่ปกติ 
เป็นบางส่วนหรือทั้งหมด 
(6)   แหล่งจ่ายไฟฟ้าก าลังหลักหรือไฟฟ้าก าลัง
ส ารองที่ขัดข้อง 

77 ในการด าเนินการของสนามบินตามข้อ 76 
สนามบินต้องติดตามสภาพของพื้นที่เคลื่อนไหว 
และสถานะด้านการปฏิบัติการของสิ่งอ านวย 
ความสะดวกที่เก่ียวข้อง และต้องแจ้งข่าวเกี่ยวกับ
เรื่องท่ีมีนัยส าคัญในเชิงปฏิบัติการ ซึ่งมีผลกระทบ
ต่อการปฏิบัติการบินของอากาศยานและการ
ด าเนินงานของสนามบิน เพ่ือให้มีการด าเนินการ 
ที่เหมาะสม โดยเฉพาะเรื่อง ดังต่อไปนี้ 
(1) การก่อสร้างหรือบ ารุงรักษา 
(2) พ้ืนผิวขรุขระหรือแตกหักบนทางวิ่ง ทางขับ 
หรือลานจอดอากาศยาน 
(3) สิ่งปนเปื้อนบนทางวิ่ง ทางขับ หรือลานจอด
อากาศยาน รวมถึงน้ า ฝุ่น ทราย น้ ามัน หรือ
คราบยาง 
(4) สิ่งที่เป็นอันตรายชั่วคราว รวมถึงอากาศยานที่
จอดอยู่ 
(5) เครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
ประเภททัศนวิสัย ที่ขัดข้องหรือท างานไม่ปกติ 
เป็นบางส่วนหรือทั้งหมด 
(6)   แหล่งจ่ายไฟฟ้าก าลังหลักหรือไฟฟ้าก าลัง
ส ารองที่ขัดข้อง 

คงเดิม 
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68 เพ่ือประโยชน์ในการปฏิบัติให้เป็นไปตามข้อ 66 
และข้อ 67 สนามบินต้องตรวจสอบพื้นท่ี
เคลื่อนไหวตามความถี่ท่ีก าหนดไว้จากการ
ประเมินโดยเจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบิน 
และต้องระบุไว้ในคู่มือการด าเนินงานสนามบิน 
โดยการประเมินต้องพิจารณาจากสภาพแวดล้อม
ของสนามบิน ความหนาแน่นของเที่ยวบิน และ
ปัจจัยอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้อง ซึ่งไม่ว่ากรณีใดความถ่ี
ของการตรวจสอบต้องไม่น้อยกว่าสองครั้งในหนึ่ง
วัน 

78 เพ่ือประโยชน์ในการปฏิบัติให้เป็นไปตามข้อ 76 
และข้อ 77 สนามบินต้องตรวจสอบพื้นท่ี 
ดังต่อไปนี้  
(1) พื้นที่เคลื่อนไหวต้องตรวจสอบอย่ำงน้อยวัน
ละหนึ่งครั้ง ส ำหรับสนำมบินที่มีรหัสตัวเลขเป็น 
1 หรือ 2 และอย่ำงน้อยวันละสองครั้ง ส ำหรับ
สนำมบินที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 
(2) ทำงว่ิง ต้องเพิ่มกำรตรวจสอบจำก (1) ใน
กรณีที่สภำพพื้นผิวทำงว่ิงอำจมีกำร
เปลี่ยนแปลงอย่ำงมีนัยส ำคัญเนื่องจำกสภำพ
อำกำศ 

ปรับปรุงตำม Amendment 14 to Annex 14 
Vol. I, 2.9.3 
2.9.3 As of 5 November 2020, to facilitate 
compliance with 2.9.1 and 2.9.2, the 
following inspections shall be carried out 
each day: 
a) for the movement area, at least once 
where the aerodrome reference code 
number is 1 or 2 and at least twice where 
the aerodrome reference code number is 
3 or 4; and 
b) for the runway(s), inspections in 
addition to a) whenever the runway 
surface conditions may have changed 
significantly due to meteorological 
conditions 
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69 เมื่อมีน้ าขังบนทางวิ่ง สนามบินต้องรายงานข้อมูล
สภาพพ้ืนผิวทางวิ่ง โดยให้ระบุสภาพของพ้ืนผิว
ทางวิ่ง รวมทั้งระดับน้ าบนทางวิ่งหากสามารถวัด
ได้ ด้วยการใช้ค าอธิบาย ดังต่อไปนี้ 
(๑) ชื้น (damp) ส าหรับพ้ืนผิวที่มีการ
เปลี่ยนแปลงสีเนื่องจากความชื้น 
(๒) เปียก (wet) ส าหรับพื้นผิวเปียก แต่ไม่มีน้ าขัง 
(๓) น้ าขัง (standing water) ในกรณีที่บนทางวิ่ง
มากกว่าร้อยละยี่สิบห้าของพ้ืนผิวทางวิ่งภายใน
ความยาวและความกว้างของทางวิ่งที่มีการใช้งาน 
มีน้ าขังซึ่งมีความลึกมากกว่าสามมิลลิเมตร (ไม่ว่า
จะมีน้ าขังเป็นพื้นที่ต่อเนื่องหรือไม่ต่อเนื่องก็ตาม)  
ทั้งนี ้เพ่ือใช้ในการพิจารณาเกี่ยวกับสมรรถนะของ
อากาศยาน 

79 สนำมบินต้องประเมินสภำพพื้นผิวทำงว่ิงและ
รำยงำนข้อมูลสภำพพื้นผิวทำงวิ่งโดยใช้รหัส
สภำพทำงว่ิง (Runway Condition Code: 
(RWYCC)) และค ำอธิบำย ดังต่อไปนี้ 
(๑) DRY 
(๒) STANDING WATER 
(๓) WET 
  

ปรับปรุงตำม Amendment 14 to Annex 14 
Vol. I, 2.9.5 
(Postpone applicable date to 5 Nov 2021) 
เพ่ิมข้อควำมตำม Annex 14 (Postpone 
applicable date to 5 Nov 2021) 
2.9.5 The runway surface condition 
shall be assessed and reported through 
a runway condition code (RWYCC) and 
a description using the following terms: 
… 

70 สนามบินต้องรายงานข้อมูลของทางวิ่งหรือพ้ืนที่
บางส่วนของทางวิ่ง ที่อาจมีสภาพลื่นเมื่อเปียก
ด้วย โดยใช้ข้อความว่า “runway may be 
slippery when wet” 

80 สนามบินต้องรายงานข้อมูลของทางวิ่งหรือพ้ืนที่
บางส่วนของทางวิ่ง ที่อาจมีสภาพลื่นเมื่อเปียก
ด้วย โดยใช้ข้อความว่า “runway may be 
slippery when wet” 

คงเดิม 

71 บุคลากรผู้ท าหน้าที่ประเมินและตรวจสอบพื้นที่
เคลื่อนไหว และรายงานสภาพพ้ืนผิวทางวิ่ง ต้อง
ผ่านการฝึกอบรมและมีความสามารถในการ
ปฏิบัติงานเป็นไปตามหลักเกณฑ์ที่ผู้อ านวยการ
ก าหนด 

81 บุคลากรผู้ท าหน้าที่ประเมินและตรวจสอบพื้นที่
เคลื่อนไหว และรายงานสภาพพ้ืนผิวทางวิ่ง ต้อง
ผ่านการฝึกอบรมและมีความสามารถในการ
ปฏิบัติงานเป็นไปตามหลักเกณฑ์ที่ผู้อ านวยการ
ก าหนด 

คงเดิม 
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72 สนามบินต้องแจ้งเตือนให้ผู้ใช้งานสนามบินทราบ 
เมื่อระดับความเสียดทานของพ้ืนผิวทางวิ่งหรือ
ส่วนของทางวิ่งมีค่าน้อยกว่าค่าที่ก าหนดใน
คอลัมน์ที่ ๗ ของตารางที่ ๕ และตามข้อ 1102 

82 สนามบินต้องแจ้งเตือนให้ผู้ใช้งานสนามบินทราบ 
เมื่อระดับความเสียดทานของพ้ืนผิวทางวิ่งหรือ
ส่วนของทางวิ่งมีค่าน้อยกว่าค่าที่ก าหนดใน
คอลัมน์ที ่(๗) ของตารางที่ 6 และตามข้อ 1070 

แก้ไขรูปแบบกำรเขียนอ้ำงอิงไปที่คอลัมน์ใน
ตำรำงในข้อก ำหนดทั้งหมด 
“ในคอลัมน์ (..) ของตารางที่ ..” หรือ 
“ในตำรำงที่ .. คอลัมน์ (..)” 

ตำรำง
ที่ 5 

หลักเกณฑ์ความเสียดทานของทางวิ่ง 
 
ความฝืดทานของผิวทางใหม่, ความฝืดที่ควร 
วางแผนซ่อมบ ารุง, ความฝืดขั้นต่ าที่ต้องมีการ
ด าเนินการในทันที 

ตำรำง
ที่ 6 

หลักเกณฑ์ความเสียดทานของทางวิ่ง 
 

ความฝืดเสียดทำนของผิวทางใหม่, ความฝืดเสียด
ทำนที่ควรวางแผนซ่อมบ ารุง, ความฝืดเสียดทำน
ขั้นต่ าที่ต้องมีการด าเนินการในทันที 

1. ใช้ค ำให้เหมือนกัน "ควำมฝืด" เปลี่ยนเป็น 
"ควำมเสียดทำน" (friction) 
2. แก้ไขรูปแบบตำรำงทั้งหมดในข้อก ำหนด – 
เลขคอลัมน์ (..) 

  
83 เมื่อมีสิ่งปนเปื้อนบนทำงว่ิงที่ใช้งำน สนำมบิน

ต้องด ำเนินกำรแบ่งควำมยำวทำงว่ิงเป็นสำม
ส่วนเท่ำ ๆ กันเพื่อประเมินควำมลึกและพื้นที่
ครอบคลุมของสิ่งปนเปื้อนในแต่ละส่วนและ
รำยงำนข้อมูลดังกล่ำว  

ปรับปรุงตำม Amendment 14 to Annex 14 
Vol. I, 2.9.6 
(Postpone applicable date to 5 Nov 2021) 
2.9.6 Whenever an operational runway 
is contaminated, an assessment of the 
contaminant depth and coverage over 
each third of the runway shall be made 
and reported. 

 ส่วนที่ 10 การเคลื่อนย้ายอากาศยานที่ขัดข้อง  ส่วนที่ 10 การเคลื่อนย้ายอากาศยานที่ขัดข้อง คงเดิม 
73 สนามบินต้องจัดให้มีข้อมูลหมายเลขโทรศัพท์หรือ

โทรพิมพ์ของผู้ประสานงานของสนามบินในการ
เคลื่อนย้ายอากาศยานที่ขัดข้องซึ่งอยู่บนหรืออยู่
ใกล้กับพ้ืนที่เคลื่อนไหว และต้องแจ้งให้เจ้าของ
อากาศยานหรือผู้ด าเนินการเดินอากาศทราบ 
หากมีการร้องขอ 

84 สนามบินต้องจัดให้มีข้อมูลหมายเลขโทรศัพท์หรือ
โทรพิมพ์ของผู้ประสานงานของสนามบินในการ
เคลื่อนย้ายอากาศยานที่ขัดข้องซึ่งอยู่บนหรืออยู่
ใกล้กับพ้ืนที่เคลื่อนไหว และต้องแจ้งให้เจ้าของ
อากาศยานหรือผู้ด าเนินการเดินอากาศทราบ 
หากมีการร้องขอ 

คงเดิม 
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74 ข้อมูลเกี่ยวกับขีดความสามารถในการเคลื่อนย้าย
อากาศยานที่ขัดข้องซึ่งอยู่บนหรืออยู่ใกล้กับพ้ืนที่
เคลื่อนไหว ต้องรายงานในส่วน AD 2.6 ของ
เอกสารแถลงข่าวการบิน  ทั้งนี้ ขีดความสามารถ
ในการเคลื่อนย้ายอากาศยานที่ขัดข้อง ให้แสดงใน
รูปแบบประเภทของอากาศยานขนาดใหญ่ที่สุดซ่ึง
สนามบินมีอุปกรณ์รองรับในการเคลื่อนย้าย 

85 ข้อมูลเกี่ยวกับขีดความสามารถในการเคลื่อนย้าย
อากาศยานที่ขัดข้องซึ่งอยู่บนหรืออยู่ใกล้กับพ้ืนที่
เคลื่อนไหว ต้องรายงานในส่วน AD 2.6 ของ
เอกสารแถลงข่าวการบิน  ทั้งนี้ ขีดความสามารถ
ในการเคลื่อนย้ายอากาศยานที่ขัดข้อง ให้แสดงใน
รูปแบบประเภทของอากาศยานขนาดใหญ่ที่สุดซึ่ง
สนามบินมีอุปกรณ์รองรับในการเคลื่อนย้าย 

คงเดิม 

 ส่วนที่ 11 ดับเพลิงและกู้ภัย  ส่วนที่ 11 ดับเพลิงและกู้ภัย คงเดิม 
75 สนามบินต้องจัดให้มีข้อมูลเกี่ยวกับระดับการ

ป้องกันด้านดับเพลิงและกู้ภัยของสนามบินส าหรับ
การดับเพลิงและกู้ภัยอากาศยาน 

86 สนามบินต้องจัดให้มีข้อมูลเกี่ยวกับระดับการ
ป้องกันด้านดับเพลิงและกู้ภัยของสนามบินส าหรับ
การดับเพลิงและกู้ภัยอากาศยาน 

คงเดิม 

76 ระดับการป้องกันด้านดับเพลิงและกู้ภัยของ
สนามบินในเวลาปกต ิต้องแสดงในรูปแบบ
ประเภทของระดับชั้นของการดับเพลิงและกู้ภัย
ตามท่ีก าหนดไว้ในหมวด 6 บริการของสนามบิน 
ส่วนที่ ๒ ดับเพลิงและกู้ภัย และให้สอดคล้องกับ
ประเภทและจ านวนของสารดับเพลิงที่สนามบิน
จัดให้มีไว้ในสนามบินตามปกติ 

87 ระดับการป้องกันด้านดับเพลิงและกู้ภัยของ
สนามบินในเวลาปกติ ต้องแสดงในรูปแบบ
ประเภทของระดับชั้นของการดับเพลิงและกู้ภัย
ตามท่ีก าหนดไว้ในหมวด 6 บริการของสนามบิน 
ส่วนที่ ๒ ดับเพลิงและกู้ภัย และให้สอดคล้องกับ
ประเภทและจ านวนของสารดับเพลิงที่สนามบิน
จัดให้มีไว้ในสนามบินตามปกติ 

คงเดิม 

77 เมื่อมีการเปลี่ยนแปลงระดับการป้องกันด้านดับ 
เพลิงและกู้ภัยของสนามบินในเวลาปกติตามข้อ 
76 หรือมีการเปลี่ยนแปลงการใช้งานได้ของสาร
ดับเพลิง อุปกรณ์ท่ีใช้ส่งสารดับเพลิง หรือบุคลากร
ที่มีหน้าที่ใช้อุปกรณ์นั้น สนามบินต้องด าเนินการ
แจ้งให้หน่วยงานให้บริการจราจรทางอากาศและ
หน่วยงานบริการข่าวสารการบินทราบ เพ่ือให้
หน่วยงานดังกล่าวสามารถให้ข้อมูลที่จ าเป็นแก่

88 เมื่อมีการเปลี่ยนแปลงระดับการป้องกันด้านดับ 
เพลิงและกู้ภัยของสนามบินในเวลาปกติตามข้อ 
87 หรือมีการเปลี่ยนแปลงการใช้งานได้ของสาร
ดับเพลิง อุปกรณ์ท่ีใช้ส่งสารดับเพลิง หรือบุคลากร
ที่มีหน้าที่ใช้อุปกรณ์นั้น สนามบินต้องด าเนินการ
แจ้งให้หน่วยงานให้บริการจัดกำรจราจรทางอากาศ
และหน่วยงานใหบ้ริการข่าวสารการบินทราบ เพ่ือให้
หน่วยงานดังกล่าวสามารถให้ข้อมูลที่จ าเป็นแก่

แก้ไขค ำให้สอดคล้องกับ พ.ร.บ.  
กำรเดินอำกำศฯ 
1. แก้ไขค ำว่ำ “หน่วยงานบริการข่าวสาร 
การบิน” เป็น “หน่วยงานให้บริการข่าวสาร
การบิน” ในข้อก ำหนดฯ ทั้งหมด) 
2. แก้ไขค ำว่ำ “หน่วยงานให้บริการจราจรทาง
อากาศ” เป็น “หน่วยงานให้บริการจัดการ
จราจรทางอากาศ” ในข้อก ำหนดฯ ทั้งหมด 
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(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

อากาศยานที่ก าลังบินเข้าสู่และออกจากสนามบิน
ได ้และเมื่อการเปลี่ยนแปลงนั้นได้รับการแก้ไข
และกลับคืนสู่ระดับการป้องกันในเวลาปกติแล้ว 
สนามบินต้องแจ้งให้หน่วยงานข้างต้นทราบด้วย 
     การเปลี่ยนแปลงตามวรรคหนึ่ง ต้องแสดงใน
รูปแบบระดับชั้นของการดับเพลิงและกู้ภัยใหม่ที่
ให้บริการในสนามบิน 

อากาศยานที่ก าลังบินเข้าสู่และออกจากสนามบิน
ได ้และเมื่อการเปลี่ยนแปลงนั้นได้รับการแก้ไข
และกลับคืนสู่ระดับการป้องกันในเวลาปกติแล้ว 
สนามบินต้องแจ้งให้หน่วยงานข้างต้นทราบด้วย 
     การเปลี่ยนแปลงตามวรรคหนึ่ง ต้องแสดงใน
รูปแบบระดับชั้นของการดับเพลิงและกู้ภัยใหม่ 
ที่ให้บริการในสนามบิน 

 ส่วนที่ 12 ระบบไฟน าร่อนลงด้วยสายตา (Visual 
Approach Slope Indicator Systems) 

 ส่วนที่ 12 ระบบไฟน าร่อนลงด้วยสายตา (Visual 
Approach Slope Indicator Systems) 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

78 สนามบินต้องจัดให้มีข้อมูลเกี่ยวกับระบบไฟน า
ร่อนลงด้วยสายตา โดยต้องประกอบด้วยข้อมูล 
ดังต่อไปนี้ 
(1) หมายเลขทางวิ่งที่เกี่ยวข้อง 
(2) ประเภทของระบบซึ่งสอดคล้องกับข้อ 561 
ส าหรับการติดตั้งไฟน าร่อนลงด้วยสายตา ต้องระบุ
ด้านทีม่ีการติดตั้งว่าติดตั้งข้างซ้ายหรือข้างขวาของ
ทางวิ่ง 
(3) เมื่อแกนกลางของระบบไฟไม่ขนานกับเส้น
กึ่งกลางทางวิ่ง ให้ระบุมุมและทิศทางของ 
การเบี่ยงเบนว่าเป็นทางซ้ายหรือทางขวา 
(4) มุมร่อนโดยปกติ ส าหรับไฟน าร่อนลงด้วย
สายตา ต้องเป็นมุม (B + C) ÷ 2 และ (A + B) ÷ 
2 ตามล าดับ ตามรูปที่ ๓1 ในหมวด 5 ส่วนที่ 1  
(5) ความสูงระดับสายตาที่น้อยที่สุดเหนือหัวทาง
วิ่ง (Minimum Eye Height Over Threshold: 
MEHT) ของสัญญาณตามความลาดชัน (on-
slope signal) ส าหรับไฟน าร่อนลงด้วยสายตา
แบบ PAPI ต้องเป็นค่ามุมที่ติดตั้งของหน่วยที่สาม
ของไฟน าร่อนจากขอบทางวิ่งลบสองลิปดา และ
ส าหรับไฟน าร่อนลงด้วยสายตาแบบ APAPI ต้อง
เป็นค่ามุมที่ติดตั้งของหน่วยที่สองของไฟน าร่อน
จากขอบทางวิ่งลบสองลิปดา 

89 สนามบินต้องจัดให้มีข้อมูลเกี่ยวกับระบบไฟน า
ร่อนลงด้วยสายตา โดยต้องประกอบด้วยข้อมูล 
ดังต่อไปนี้ 
(1) หมายเลขทางวิ่งที่เกี่ยวข้อง 
(2) ประเภทของระบบซึ่งสอดคล้องกับข้อ 489 
ส าหรับการติดตั้งไฟน าร่อนลงด้วยสายตา ต้องระบุ
ด้านทีม่ีการติดตั้งว่าติดตั้งข้างซ้ายหรือข้างขวาของ
ทางวิ่ง 
(3) เมื่อแกนกลางของระบบไฟไม่ขนานกับเส้น
กึ่งกลางทางวิ่ง ให้ระบุมุมและทิศทางของ 
การเบีย่งเบนว่าเป็นทางซ้ายหรือทางขวา 
(4) มุมร่อนโดยปกติ ส าหรับไฟน าร่อนลงด้วย
สายตา ต้องเป็นมุม (B + C) ÷ 2 และ (A + B) ÷ 
2 ตามล าดับ ตามรูปที่ ๓1 ในหมวด 5 ส่วนที่ 1  
(5) ความสูงระดับสายตาที่น้อยที่สุดเหนือหัวทาง
วิ่ง (Minimum Eye Height Over Threshold: 
MEHT) ของสัญญาณตามความลาดชัน (on-
slope signal) ส าหรับไฟน าร่อนลงด้วยสายตา
แบบ PAPI ต้องเป็นค่ามุมที่ติดตั้งของหน่วยที่สาม
ของไฟน าร่อนจากขอบทางวิ่งลบสองลิปดา และ
ส าหรับไฟน าร่อนลงด้วยสายตาแบบ APAPI ต้อง
เป็นค่ามุมที่ติดตั้งของหน่วยที่สองของไฟน าร่อน
จากขอบทางวิ่งลบสองลิปดา 

คงเดิม 
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ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
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ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

 ส่วนที่ 13 การประสานงานกับหน่วยงาน
ให้บริการข่าวสารการบิน หน่วยงานให้บริการ
จัดการจราจรทางอากาศ และหน่วยงานอื่น ที่
ให้บริการภายในสนามบิน 

 ส่วนที่ 13 การประสานงานกับหน่วยงาน
ใหบ้ริการข่าวสารการบิน หน่วยงานให้บริการ
จัดกำรจราจรทางอากาศ และหน่วยงานอื่น ที่
ให้บริการภายในสนามบิน 

1. แก้ไขค ำว่ำ “หน่วยงานบริการข่าวสาร 
การบิน” เป็น “หน่วยงานให้บริการข่าวสาร
การบิน” ในข้อก ำหนดฯ ทั้งหมด 
2. แก้ไขค ำว่ำ “หน่วยงานให้บริการจราจรทาง
อากาศ” เป็น “หน่วยงานให้บริการจัดการ
จราจรทางอากาศ” ในข้อก ำหนดฯ ทั้งหมด 

79 เพ่ือประโยชน์ในการท าให้มั่นใจว่า หน่วยงานบริการ 
ข่าวสารการบินได้รับข้อมูลอย่างครบถ้วน และสามารถ 
ให้ข้อมูลก่อนท าการบินที่เป็นปัจจุบัน พร้อมทั้งสามารถ
ตอบสนองความต้องการข้อมูลขณะท าการบิน 
เจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบินต้องจัดให้มีการ
ประสานงานกับหน่วยงานบริการข่าวสารการบนิ 
หน่วยงานให้ บริการจราจรทางอากาศ และ
หน่วยงานอื่นที่ให้ บริการภายในสนามบิน เพ่ือให้มี
การรายงานข้อมูล ต่อหน่วยงานบริการข่าวสาร
การบินทราบ โดยให้เกิดความล่าช้าน้อยท่ีสุด
เกี่ยวกับข้อมูล ดังต่อไปนี้   
(1) ข้อมูลเกี่ยวกับสถานะของการรับรองการ
ด าเนินงานสนามบินสาธารณะและสภาพของ
สนามบิน ซึ่งต้องรวมถึงข้อมูล ดังต่อไปนี้ 
   (ก) ชื่อสนามบินและรหัสแสดงต าแหน่ง
สนามบิน (location indicator) ขององค์การการ
บินพลเรือนระหว่างประเทศ 
   (ข) วันที่ได้รับการรับรองและระยะเวลาการมี
ผลของการรับรอง  
   (ค) หมายเหตุ (ถ้ามี) 
(2)  สถานะด้านการปฏิบัติการของสิ่งอ านวย
ความสะดวก บริการ และเครื่องอ านวยความ

90 เพ่ือประโยชน์ในการท าให้มั่นใจว่า หน่วยงานบริการ
ใหข้่าวสารการบินได้รับข้อมูลอย่างครบถ้วน และ
สามารถ ให้ข้อมูลก่อนท าการบินที่เป็นปัจจุบัน พร้อม
ทั้งสามารถตอบสนองความต้องการข้อมูลขณะท าการ
บิน เจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบินต้องจัดให้มีการ
ประสานงานกับหน่วยงานใหบ้รกิารข่าวสารการบนิ 
หน่วยงานให้ บริการจัดกำรจราจรทางอากาศ และ
หน่วยงานอ่ืนที่ให้ บริการภายในสนามบิน เพ่ือให้มี
การรายงานข้อมูล ต่อหน่วยงานใหบ้ริการข่าวสาร
การบินทราบ โดยให้เกิดความล่าช้าน้อยท่ีสุด
เกี่ยวกับข้อมูล ดังต่อไปนี้   
(1) ข้อมูลเกี่ยวกับสถานะของการรับรองการ
ด าเนินงานสนามบินสาธารณะและสภาพของ
สนามบิน ซึ่งต้องรวมถึงข้อมูล ดังต่อไปนี้ 
   (ก) ชื่อสนามบินและรหัสแสดงต าแหน่ง
สนามบิน (location indicator) ขององค์การการ
บินพลเรือนระหว่างประเทศ 
   (ข) วันที่ได้รับการรับรองและระยะเวลาการมี
ผลของการรับรอง  
   (ค) หมายเหตุ (ถ้ามี) 
(2)  สถานะด้านการปฏิบัติการของสิ่งอ านวย
ความสะดวก บริการ และเครื่องอ านวยความ
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สะดวกในการเดินอากาศที่เกี่ยวข้อง ซึ่งอยู่ภายใน
พ้ืนที่ที่สนามบินรับผิดชอบ 
(3)  ข้อมูลที่เก่ียวข้องกับห้วงอากาศบริเวณ
สนามบิน (local airspace of an aerodrome) 
(4)  ข้อมูลอ่ืน ๆ ที่พิจารณาแล้วว่าเป็นข้อมูลที่มี
นัยส าคัญเชิงปฏิบัติการ 

สะดวกในการเดินอากาศที่เกี่ยวข้อง ซึ่งอยู่ภายใน
พ้ืนที่ที่สนามบินรับผิดชอบ 
(3)  ข้อมูลที่เก่ียวข้องกับห้วงอากาศบริเวณ
สนามบิน (local airspace of an aerodrome) 
(4)  ข้อมูลอ่ืน ๆ ที่พิจารณาแล้วว่าเป็นข้อมูลที่มี
นัยส าคัญเชิงปฏิบัติการ 

80 ก่อนที่จะท าการเปลี่ยนแปลงใด ๆ ต่อระบบการ
เดินอากาศ สนามบินต้องค านึงถึงระยะเวลาที่
หน่วยงานบริการข่าวสารการบินต้องใช้ส าหรับ
เตรียมการด าเนินการที่เกี่ยวข้องกับการออก
ประกาศให้บุคคลอ่ืนทราบต่อไป  ดังนั้น เพ่ือให้
การด าเนินการให้ข้อมูลแก่หน่วยงานบริการ
ข่าวสารการบินได้ทันตามก าหนดเวลา สนามบิน
ต้องด าเนินการให้เกิดการประสานงานกันอย่าง
ใกล้ชิดระหว่างหน่วยงานที่เกี่ยวข้องด้วย 

91 ก่อนที่จะท าการเปลี่ยนแปลงใด ๆ ต่อระบบการ
เดินอากาศ สนามบินต้องค านึงถึงระยะเวลาที่
หน่วยงานใหบ้ริการข่าวสารการบินต้องใช้ส าหรับ
เตรียมการด าเนินการที่เกี่ยวข้องกับการออก
ประกาศให้บุคคลอ่ืนทราบต่อไป  ดังนั้น เพ่ือให้
การด าเนินการให้ข้อมูลแก่หน่วยงานใหบ้ริการ
ข่าวสารการบินได้ทันตามก าหนดเวลา สนามบิน
ต้องด าเนินการให้เกิดการประสานงานกันอย่าง
ใกล้ชิดระหว่างหน่วยงานที่เกี่ยวข้องด้วย 

1. แก้ไขค ำว่ำ “หน่วยงานบริการข่าวสาร 
การบิน” เป็น “หน่วยงานให้บริการข่าวสาร
การบิน” ในข้อก ำหนดฯ ทั้งหมด 
2. แก้ไขค ำว่ำ “หน่วยงานให้บริการจราจรทาง
อากาศ” เป็น “หน่วยงานให้บริการจัดการ
จราจรทางอากาศ” ในข้อก ำหนดฯ ทั้งหมด 

81 เมื่อมีการเปลี่ยนแปลงข้อมูลการบินซึ่งมี
ผลกระทบต่อแผนภูมิหรือระบบการเดินอากาศ
โดยใช้คอมพิวเตอร์ สนามบินต้องแจ้งข้อมูล
ดังกล่าวตามระบบควบคุมเวลาข่าวสารการบิน 
(Aeronautical Information Regulation and 
Control: AIRAC) 

92 เมื่อมีการเปลี่ยนแปลงข้อมูลการบินซึ่งมี
ผลกระทบต่อแผนภูมิหรือระบบการเดินอากาศ
โดยใช้คอมพิวเตอร์ สนามบินต้องแจ้งข้อมูล
ดังกล่าวตามระบบควบคุมเวลาข่าวสารการบิน 
(Aeronautical Information Regulation and 
Control: AIRAC) 

คงเดิม 
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ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 
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82 บรรดาหน่วยงานที่ให้บริการภายในสนามบิน ซ่ึง
รับผิดชอบในการจัดเตรียมข้อมูลดิบในด้านการ
บินให้แก่หน่วยงานบริการข่าวสารการบิน ต้อง
ค านึงถึงข้อก าหนดด้านความแม่นย าและความ
สมบูรณ์ของข้อมูลการบินตามหลักเกณฑ์ท่ี
ผู้อ านวยการประกาศตามข้อ 27 

93 บรรดาหน่วยงานที่ให้บริการภายในสนามบิน ซ่ึง
รับผิดชอบในการจัดเตรียมข้อมูลดิบในด้านการ
บินให้แก่หน่วยงานให้บริการข่าวสารการบิน ต้อง
ค านึงถึงข้อก าหนดด้านความแม่นย าและความ
สมบูรณ์ของข้อมูลการบินตำมหลักเกณฑ์และ
เป็นไปตำมควำมต้องกำรของผู้ใช้งำนข้อมูลด้ำน
กำรบินที่ผู้อ ำนวยกำรประกำศตามข้อ 29 

ปรับปรุงตำม Amendment 14 to Annex 14 
Vol. I, 2.13.4 
2.13.4 The aerodrome services 
responsible for the provision of raw 
aeronautical information/data to the 
aeronauticalinformation services shall 
do that while taking into account 
accuracy and integrity requirements 
necessary to meet the needsof the 
end-user of aeronautical data. 
2. ควำมแม่นย ำและควำมสมบูรณ์ของข้อมูล
ด้ำนกำรบินจะเป็นไปตำมมำตรฐำนที่ก ำหนดไว้
ในกำรให้บริกำรของผู้ให้บริกำรข่ำวสำรกำรบิน 

 หมวด 3 ลักษณะทางกายภาพของสนามบิน  
ส่วนที่ 1 ทางวิ่ง 
๑. จ านวนและทิศทางของทางวิ่ง 

 หมวด 3 ลักษณะทางกายภาพของสนามบิน  
ส่วนที่ 1 ทางวิ่ง 
๑. จ านวนและทิศทางของทางวิ่ง 

คงเดิม 

83 เมื่อมีการก าหนดต าแหน่งทางวิ่งแบบบินลงด้วย
เครื่องวัดประกอบการบิน สนามบินต้องค านึงถึง
พ้ืนที่ที่ต้องการส าหรับรองรับการปฏิบัติการบินลง
ด้วยเครื่องวัดประกอบการบินและพ้ืนที่ที่ต้องการ
ส าหรับรองรับวิธีการปฏิบัติในการยกเลิกการร่อน
ลง (missed approach) เพ่ือให้มั่นใจว่า สิ่งกีด
ขวางที่อยู่ในพ้ืนที่ดังกล่าวหรือปัจจัยด้านอื่น ๆ ไม่
ท าให้เกิดข้อจ ากัดในการปฏิบัติการของอากาศ
ยานที่จะใช้ทางวิ่งนั้น 

94 เมื่อมีการก าหนดต าแหน่งทางวิ่งแบบบินลงด้วย
เครื่องวัดประกอบการบิน สนามบินต้องค านึงถึง
พ้ืนที่ที่ต้องการส าหรับรองรับการปฏิบัติการบินลง
ด้วยเครื่องวัดประกอบการบินและพ้ืนที่ที่ต้องการ
ส าหรับรองรับวิธีการปฏิบัติในการยกเลิกการร่อน
บินลง (missed approach) เพ่ือให้มั่นใจว่า สิ่ง
กีดขวางที่อยู่ในพ้ืนที่ดังกล่าวหรือปัจจัยด้านอื่น ๆ 
ไมท่ าให้เกิดข้อจ ากัดในการปฏิบัติการของอำกำศ
ยำนเครื่องบินที่จะใช้ทางวิ่งนั้น 

1. แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 
2. ใช้ค ำว่ำ “บินลง” ให้สอดคล้องกันทั้งฉบับ 
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84 สนามบินต้องมีจ านวนและทิศทางของทางวิ่งที่ท า
ให้สนามบินนั้นมีปัจจัยความสามารถใช้งานได้ 
(usability factor) ไม่น้อยกว่าร้อยละเก้าสิบห้า
ของจ านวนอากาศยานที่สนามบินประสงค์จะ
ให้บริการ 

95 สนามบินต้องมีจ านวนและทิศทางของทางวิ่งที่ท า
ให้สนามบินนั้นมีปัจจัยความสามารถใช้งานได้ 
(usability factor) ไม่น้อยกว่าร้อยละเก้าสิบห้า
ของจ านวนอำกำศยำนเครื่องบินที่สนามบิน
ประสงค์จะให้บริการ 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

85 การวางต าแหน่งและทิศทางของทางวิ่งของ
สนามบิน ต้องวางในลักษณะที่เส้นทางการบินเข้า
และบินออกจากสนามบินของอากาศยานจะ
ก่อให้เกิดการรบกวนพ้ืนที่อยู่อาศัยและพ้ืนที่อ่ืนที่
มีความอ่อนไหวต่อเสียงรบกวนบริเวณใกล้เคียง
สนามบินน้อยท่ีสุด  ทั้งนี ้เพ่ือหลีกเลี่ยงปัญหา
ผลกระทบด้านเสียงในอนาคต 

96 การวางต าแหน่งและทิศทางของทางวิ่งของ
สนามบิน ต้องวางในลักษณะที่เส้นทางการบินเข้า
และบินออกจากสนามบินของอากาศยานจะ
ก่อให้เกิดการรบกวนพ้ืนที่อยู่อาศัยและพ้ืนที่อ่ืนที่
มีความอ่อนไหวต่อเสียงรบกวนบริเวณใกล้เคียง
สนามบินน้อยที่สุด  ทั้งนี้ เพ่ือหลีกเลี่ยงปัญหา
ผลกระทบด้านเสียงในอนาคต 

คงเดิม 

86 การเลือกค่าลมขวางสูงสุด (maximum 
permissible crosswind) เพ่ือให้เป็นไปตามข้อ 
84 ต้องอยู่บนสมมติฐานที่ว่า การบินลงหรือบิน
ขึ้นของอากาศยานในสภาวะปกติจะไม่สามารถท า
ได้ ถ้าองค์ประกอบลมขวาง (crosswind 
component) มีค่ามากกว่า ดังต่อไปนี้ 
(๑) ยี่สิบน็อต ในกรณีท่ีอากาศยานใช้ความยาว
ทางวิ่งอ้างอิงของอากาศยาน (reference field 
length) ตั้งแต่หนึ่งพันห้าร้อยเมตรขึ้นไป แต่ถ้า
ทางวิ่งมีสภาพที่อาจท าให้ประสิทธิภาพการเบรก
ต่ า อันเนื่องมาจากค่าสัมประสิทธิ์ความเสียดทาน
ตามยาว (longitudinal coefficient of friction) 
ไม่เพียงพอ ความเร็วของลมขวางต้องไม่เกินสิบ
สามน็อต 

97 การเลือกค่าลมขวางสูงสุด (maximum 
permissible crosswind) เพ่ือให้เป็นไปตามข้อ 
95 ต้องอยู่บนสมมติฐานที่ว่า การบินลงหรือบิน
ว่ิงขึ้นของอำกำศยำนเครื่องบินในสภาวะปกติจะ
ไม่สามารถท าได ้ถ้าองค์ประกอบลมขวาง (crosswind 
component) มีค่ามากกว่า ดังต่อไปนี้ 
(๑) ยี่สิบน็อต ในกรณีท่ีอำกำศยำนเครื่องบินใช้
ความยาวทางวิ่งอ้างอิงของอำกำศยำน 
(reference field length) ตั้งแต ่หนึ่งพันห้า
ร้อยเมตรข้ึนไป แต่ถ้าทางวิ่งมีสภาพที่อาจท าให้
ประสิทธิภาพการเบรกต่ า อันเนื่องมาจากค่า
สัมประสิทธิ์ความเสียดทานตามยาว (longitudinal 
coefficient of friction) ไม่เพียงพอ ความเร็ว
ของลมขวางต้องไม่เกินสิบสามน็อต 

1. ใช้ค ำว่ำ “วิ่งขึ้น” ให้สอดคล้องกันทั้งฉบับ 
2. แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็น “เครื่องบิน” 
ในข้อก ำหนดฯ ทั้งหมด 
3. เพ่ิมค ำภำษำอังกฤษก ำกับให้ชัดเจน 
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(๒) สิบสามน็อต ในกรณีท่ีอากาศยานใช้ความยาว
ทางวิ่งอ้างอิงของอากาศยาน ตั้งแต่หนึ่งพันสอง
ร้อยเมตรข้ึนไป แต่ไม่ถึงหนึ่งพันห้าร้อยเมตร 
(๓) สิบน็อต ในกรณีท่ีอากาศยานใช้ความยาวทาง
วิ่งอ้างอิงของอากาศยาน น้อยกว่าหนึ่งพันสอง
ร้อยเมตร 
      องค์ประกอบลมขวางตามวรรคหนึ่ง
หมายความว่า องค์ประกอบของลมผิวพ้ืน 
(surface wind components) ที่พัดเข้าทางวิ่ง
เป็นมุมฉากกับเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง 

(๒) สิบสามน็อต ในกรณีท่ีอำกำศยำนเครื่องบิน
ใช้ความยาวทางวิ่งอ้างอิงของอำกำศยำน 
(reference field length) ตั้งแต่หนึ่งพัน 
สองร้อยเมตรขึ้นไป แต่ไม่ถึงหนึ่งพันห้าร้อยเมตร 
(๓) สิบน็อต ในกรณีท่ีอำกำศยำนเครื่องบินใช้
ความยาวทางวิ่งอ้างอิงของอำกำศยำน 
(reference field length) น้อยกว่าหนึ่งพัน 
สองร้อยเมตร 
     องค์ประกอบลมขวางตามวรรคหนึ่ง
หมายความว่า องค์ประกอบของลมผิวพ้ืน 
(surface wind components) ที่พัดเข้าทางวิ่ง
เป็นมุมฉากกับเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง 

87 ข้อมูลท่ีจะน ามาใช้เพื่อค านวณหาปัจจัยความสามารถ 
ใช้งานได้ของสนามบินจะต้องอ้างอิงมาจากการแจก
แจงข้อมูลสถิติของลมเฉลี่ย (mean wind 
distribution statistics) ท่ีมีความน่าเชื่อถือและมี
ระยะเวลาการเก็บสถิติท่ีนานเพียงพอ โดยท่ัวไป
ต้องไม่น้อยกว่าห้าป ี ท้ังนี ้การเก็บข้อมูลสถิติลมให้
ท าอย่างน้อยแปดครั้งต่อหน่ึงวัน ในทุก ๆ วัน โดยมี
ช่วงของระยะเวลาการเก็บข้อมูลท่ีเท่ากัน 

98 ข้อมูลท่ีจะน ามาใช้เพื่อค านวณหาปัจจัยความสามารถ 
ใช้งานได้ของสนามบินจะต้องอ้างอิงมาจากการแจก
แจงข้อมูลสถิติของลมเฉลี่ย (mean wind 
distribution statistics) ท่ีมีความน่าเชื่อถือและมี
ระยะเวลาการเก็บสถิติท่ีนานเพียงพอ โดยท่ัวไป
ต้องไม่น้อยกว่าห้าป ี ท้ังนี ้การเก็บข้อมูลสถิติลมให้
ท าอย่างน้อยแปดครั้งต่อหน่ึงวัน ในทุก ๆ วัน โดยมี
ช่วงของระยะเวลาการเก็บข้อมูลท่ีเท่ากัน 

คงเดิม 

 
๒. การวางต าแหน่งและทิศทางของทางวิ่ง  ๒. การวางต าแหน่งและทิศทางของทางวิ่ง ตัดออกเนื่องหัวข้อด้ำนล่ำงเป็นเรื่องของกำร

ก ำหนดจ ำนวนทำงวิ่ง 
88 จ านวนทางวิ่งที่สนามบินจะจัดให้มีในแต่ละ

ทิศทาง ขึ้นอยู่กับจ านวนการเคลื่อนไหวของ
อากาศยานที่สนามบินจะรองรับ 

99 จ านวนทางวิ่งที่สนามบินจะจัดให้มีในแต่ละ
ทิศทาง ขึ้นอยู่กับจ านวนการเคลื่อนไหวของ
อากาศยานที่สนามบินจะรองรับ 

คงเดิม 

 3. ต าแหน่งของหัวทางวิ่ง (Threshold)  ๓.2. ต าแหน่งของหัวทางวิ่ง (Threshold) ปรับล ำดับ 
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89 สนามบินต้องจัดให้มีหัวทางวิ่ง ตั้งอยู่ในต าแหน่ง
ปลายสุดของทางวิ่ง เว้นแต่จะมีเหตุจ าเป็นอื่นอัน
เนื่องมาจากการปฏิบัติการที่อาจท าให้ต้องเลือก
ต าแหน่งอื่นด้วยการเลื่อนต าแหน่งหัวทางวิ่ง 

100 สนามบินต้องจัดให้มีหัวทางวิ่ง ตั้งอยู่ในต าแหน่ง
ปลายสุดของทางวิ่ง เว้นแต่จะมีเหตุจ าเป็นอื่นอัน
เนื่องมาจากการปฏิบัติการที่อาจท าให้ต้องเลือก
ต าแหน่งอื่นด้วยการเลื่อนต าแหน่งหัวทางวิ่ง 

คงเดิม 

90 เมื่อมีเหตุจ าเป็นต้องเลื่อนต าแหน่งหัวทางวิ่ง ทั้ง
ในลักษณะถาวรหรือชั่วคราวจากต าแหน่งปกติ 
สนามบินต้องพิจารณาปัจจัยต่าง ๆ ที่อาจเป็น
อุปสรรคต่อต าแหน่งของหัวทางวิ่ง  ทั้งนี้ การ
เลื่อนหัวทางวิ่งอันเนื่องมาจากการปิดให้บริการ
บางส่วนของทางวิ่ง จะต้องจัดให้มีพ้ืนที่ที่มีการ
ปรับระดับและปราศจากสิ่งกีดขวาง โดยมีความ
ยาวอย่างน้อยหกสิบเมตร ระหว่างพ้ืนที่ที่ปิด
ให้บริการและหัวทางวิ่งที่ถูกเลื่อนไป และต้องจัด
ให้มีพ้ืนที่ที่มีความยาวเพียงพอส าหรับการ
ด าเนินการตามข้อก าหนดเกี่ยวกับพ้ืนที่ปลอดภัย
ปลายทางวิ่งด้วย 

101 เมื่อมีเหตุจ าเป็นต้องเลื่อนต าแหน่งหัวทางวิ่ง ทั้ง
ในลักษณะถาวรหรือชั่วคราวจากต าแหน่งปกติ 
สนามบินต้องพิจารณาปัจจัยต่าง ๆ ที่อาจเป็น
อุปสรรคต่อต าแหน่งของหัวทางวิ่ง  ทั้งนี้ การ
เลื่อนหัวทางวิ่งอันเนื่องมาจากการปิดให้บริการ
บางส่วนของทางวิ่ง จะต้องจัดให้มีพ้ืนที่ที่มีการ
ปรับระดับและปราศจากสิ่งกีดขวาง โดยมีความ
ยาวอย่างน้อยหกสิบเมตร ระหว่างพ้ืนที่ที่ปิด
ให้บริการและหัวทางวิ่งที่ถูกเลื่อนไป และต้องจัด
ให้มีพ้ืนที่ที่มีความยาวเพียงพอส าหรับการ
ด าเนินการตามข้อก าหนดเกี่ยวกับพ้ืนที่ปลอดภัย
ปลายทางวิ่งด้วย 

คงเดิม 

 4. ความยาวจริงของทางวิ่ง  ๔. 3. ความยาวจริงของทางวิ่ง ปรับล ำดับ 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

91 สนามบินต้องมีทางวิ่งหลัก ซึ่งมีความยาวเพียงพอ
ส าหรับการปฏิบัติการของอากาศยานที่ทางวิ่งนั้น
ต้องรองรับ และต้องไม่น้อยกว่าความยาวมาก
ที่สุดที่ได้จาก การค านวณโดยใช้การปรับแก้
ส าหรับสมรรถนะและการปฏิบัติการของอากาศ
ยานภายใต้สภาพแวดล้อมท้องถิ่น  
      ในการพิจารณาความยาวของทางวิ่งและ
ความต้องการส าหรับการปฏิบัติการบินในทิศทาง
ทั้งสองทิศทางของทางวิ่งต้องค านึงถึงข้อก าหนด
เกี่ยวกับการบินขึ้นและบินลงของอากาศยานด้วย 
      ในการค านวณหาความยาวของทางวิ่งตาม
วรรคหนึ่ง ให้น าสภาพแวดล้อมท้องถิ่น เช่น ความ
สูงจากระดับน้ าทะเลปานกลาง อุณหภูมิ ความชื้น 
ความลาดชันของทางวิ่ง ความจ าเป็นด้านการ
ปฏิบัติการ และลักษณะพ้ืนผิวของทางวิ่งมาใช้
ประกอบการพิจารณาด้วย 

102 สนามบินต้องมีทางวิ่งหลัก ซึ่งมีความยาวเพียงพอ
ส าหรับการปฏิบัติการของอำกำศยำนเครื่องบิน 
ที่ทางวิ่งนั้นต้องรองรับ และต้องไม่น้อยกว่าความ
ยาวมากที่สุดที่ได้จากการค านวณโดยใช้การ
ปรับแก้ส าหรับสมรรถนะและการปฏิบัติการของ
อำกำศยำนเครื่องบินภายใต้สภาพแวดล้อม
ท้องถิ่น  
     ในการพิจารณาความยาวของทางวิ่งและ
ความต้องการส าหรับการปฏิบัติการบินในทิศทาง
ทั้งสองทิศทางของทางวิ่งต้องค านึงถึงข้อก าหนด
เกี่ยวกับการบินว่ิงขึ้นและบินลงของอำกำศยำน
เครื่องบินด้วย 
      ในการค านวณหาความยาวของทางวิ่งตาม
วรรคหนึ่ง ให้น าสภาพแวดล้อมท้องถิ่น เช่น ความ
สูงจากระดับน้ าทะเลปานกลาง อุณหภูมิ ความชื้น 
ความลาดชันของทางวิ่ง ความจ าเป็นด้านการ
ปฏิบัติการ และลักษณะพ้ืนผิวของทางวิ่งมาใช้
ประกอบการพิจารณาด้วย 

1. ใช้ค ำว่ำ “วิ่งขึ้นและบินลง” ให้สอดคล้องกัน
ทัง้ฉบับ 
2. แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane”  

92 กรณีท่ีสนามบินมีทางวิ่งมากกว่าหนึ่งทางวิ่ง ทางวิ่ง
รองต้องออกแบบและก่อสร้างเช่นเดียวกับทางวิ่ง
หลัก โดยให้ใช้การค านวณหาความยาวของทางวิ่ง
หลักเป็นเกณฑ์ในการก าหนดความยาวของทางวิ่ง
รองด้วย เว้นแต่ทางวิ่งรองนั้นจะออกแบบให้ใช้งาน
เสริมทางวิ่งหลัก เพื่อให้สนามบินมีค่าปัจจัยความ 
สามารถใช้งานได้ไม่น้อยกว่าร้อยละเก้าสิบห้า 

103 กรณีท่ีสนามบินมีทางวิ่งมากกว่าหนึ่งทางวิ่ง ทางวิ่ง
รองต้องออกแบบและก่อสร้างเช่นเดียวกับทางวิ่ง
หลัก โดยให้ใช้การค านวณหาความยาวของทางวิ่ง
หลักเป็นเกณฑ์ในการก าหนดความยาวของทางวิ่ง
รองด้วย เว้นแต่ทางวิ่งรองนั้นจะออกแบบให้ใช้งาน
เสริมทางวิ่งหลัก เพ่ือให้สนามบินมีค่าปัจจัยความ 
สามารถใช้งานได้ไม่น้อยกว่าร้อยละเก้าสิบห้า 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

93 ในกรณีที่ทางวิ่งได้รับการออกแบบให้มีทางหยุด
หรือพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวาง และความยาวจริงของ
ทางวิ่งมีความยาวน้อยกว่าที่ก าหนดไว้ในข้อ 91 
หรือข้อ 92 แล้วแต่กรณี ทางวิ่ง ทางหยุด และ
พ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวางดังกล่าวต้องมีความยาว
รวมกันเพียงพอส าหรับการปฏิบัติการของอากาศ
ยานที่จะใช้ทางวิ่งนั้นส าหรับการบินขึ้นและบินลง 
ในกรณีนี้พ้ืนผิวของทางหยุดต้องมีลักษณะทาง
กายภาพเหมือนกับทางวิ่งนั้นด้วย 

104 ในกรณีที่ทางวิ่งได้รับการออกแบบให้มีทางหยุด
หรือพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวาง และความยาวจริงของ
ทางวิ่งมีความยาวน้อยกว่าที่ก าหนดไว้ในข้อ 102 
หรือข้อ 103 แล้วแต่กรณี ทางวิ่ง ทางหยุด และ
พ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวางดังกล่าวต้องมีความยาว
รวมกันเพียงพอส าหรับการปฏิบัติการของอำกำศ
ยำนเครื่องบินที่จะใช้ทางวิ่งนั้นส าหรับ การบินว่ิง
ขึ้นและบินลง ในกรณีนี้พ้ืนผิวของทางหยุดต้องมี
ลักษณะทางกายภาพเหมือนกับทางวิ่งนั้นด้วย 

1. ใช้ค ำว่ำ “วิ่งขึ้นและบินลง” ให้สอดคล้องกัน
ทัง้ฉบับ 
2. แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

94 การท าทางหยุดตามข้อ 93 จะเป็นการเพ่ิมความ
ยาวรวมของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง และจะ
เลื่อนพ้ืนที่ปลอดภัยปลายทางวิ่งที่รองรับอากาศ
ยานวิ่งออกนอกทางวิ่งถัดออกไป 

105 การท าทางหยุดตามข้อ 104 จะเป็นการเพ่ิม
ความยาวรวมของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง และ
จะเลื่อนพ้ืนที่ปลอดภัยปลายทางวิ่งที่รองรับ
อำกำศยำนเครื่องบินวิ่งออกนอกทางวิ่งถัดออกไป 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

 5. ความกว้างของทางวิ่ง  ๕. 4. ความกว้างของทางวิ่ง ปรับล ำดับ 
95 สนามบินต้องมีความกว้างของทางวิ่งไม่น้อยกว่าที่

ก าหนดไว้ในตารางที่ 6 
106 สนำมบินทำงว่ิงต้องมีความกว้างของทำงว่ิงไม่

น้อยกว่าที่ก าหนดไว้ในตารางที่ 7 
ปรับค ำให้เหมำะสม 

ตำรำง
ที่ 6 

ความกว้างของทางวิ่ง ตำรำง
ที่ 7 

ความกว้างของทางวิ่ง ปรับล ำดับตำรำง 

 6. ระยะห่างที่น้อยที่สุดระหว่างทางวิ่งขนานกัน  ๖.5. ระยะห่างที่น้อยที่สุดระหว่างทางวิ่งขนานกัน ปรับล ำดับ 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

96 ในกรณีท่ีทางวิ่งขนานกันเป็นทางวิ่งแบบบินลงโดย
ไม่ใช้เครื่องวัดประกอบการบิน และต้องการใช้ทาง
วิ่งพร้อมกัน ระยะห่างน้อยท่ีสุดระหว่างเส้นกึ่งกลาง
ทางวิ่งทั้งสองทางวิ่งต้องไม่น้อยกว่า 
(1) สองร้อยสิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลข
สูงสุดเป็น 3 หรือ 4 
(2) หนึ่งร้อยห้าสิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัส
ตัวเลขสูงสุดเป็น 2 
(3) หนึ่งร้อยย่ีสิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลข
สูงสุดเป็น 1 

107 ในกรณีท่ีทางวิ่งขนานกันเป็นทางวิ่งแบบบินลงโดย
ไม่ใช้เครื่องวัดประกอบการบิน และต้องการใช้ทาง
วิ่งพร้อมกัน ระยะห่างน้อยท่ีสุดระหว่างเส้นกึ่งกลาง
ทางวิ่งทั้งสองทางวิ่งต้องไม่น้อยกว่า 
(1) สองร้อยสิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลข
สูงสุดเป็น 3 หรือ 4 
(2) หนึ่งร้อยห้าสิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัส
ตัวเลขสูงสุดเป็น 2 
(3) หนึ่งร้อยย่ีสิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลข
สูงสุดเป็น 1 

คงเดิม 

97 ในกรณีที่ทางวิ่งขนานกันเป็นทางวิ่งแบบบินลง
ด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน และมีความ
ต้องการใช้ทางวิ่งพร้อมกันตามเงื่อนไขท่ี
ผู้อ านวยการก าหนด ระยะห่างน้อยที่สุดระหว่าง
เส้นกึ่งกลางทางวิ่งทั้งสองทางวิ่งต้องไม่น้อยกว่า 
(1) หนึ่งพันสามสิบห้าเมตร ส าหรับการบินเข้าสู่
ทางวิ่งขนานแบบอิสระ (independent parallel 
approach) 
(2) เก้าร้อยสิบห้าเมตร ส าหรับการบินเข้าสู่ทางวิ่ง
ขนานแบบไม่อิสระ (dependent parallel 
approach) 
(3) เจ็ดร้อยหกสิบเมตร ส าหรับการบินออกจาก
ทางวิ่งขนานแบบอิสระ (Independent parallel 
departure) 

108 ในกรณีที่ทางวิ่งขนานกันเป็นทางวิ่งแบบบินลง
ด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน และมีความ
ต้องการใช้ทางวิ่งพร้อมกันตำมเงื่อนไขท่ี
ผู้อ ำนวยกำรก ำหนด ระยะห่างน้อยที่สุดระหว่าง
เส้นกึ่งกลางทางวิ่งทั้งสองทางวิ่งต้องไม่น้อยกว่า 
(1) หนึ่งพันสามสิบห้าเมตร ส าหรับการบินเข้าสู่
ทางวิ่งขนานแบบอิสระ (independent parallel 
approach) 
(2) เก้าร้อยสิบห้าเมตร ส าหรับการบินเข้าสู่ทางวิ่ง
ขนานแบบไม่อิสระ (dependent parallel 
approach) 
(3) เจ็ดร้อยหกสิบเมตร ส าหรับการบินออกจาก
ทางวิ่งขนานแบบอิสระ (Independent parallel 
departure) 

1. เรื่องกำรปฏิบัติกำรบินถูกก ำหนดไว้ใน 
PANS-ATM และ PANS-OPS ในส่วนของ
สนำมบินจะพิจำรณำเพียงแค่เรื่อง Physical 
Characteristic ที่เป็นระยะห่ำงระหว่ำงเส้น
กึ่งกลำงทำงวิ่งทั้งสองทำงวิ่งเท่ำนั้น จึงให้
เป็นไปตำม PANS-ATM และ PANS-OPS โดย
ที่ ผอ.กพท. ไม่ต้องออกประกำศก ำหนด 
2. ใช้ค ำว่ำ “วิ่งขึ้นและบินลง” ให้สอดคล้องกัน
ทั้งฉบับ 
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ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

(4) เจ็ดร้อยหกสิบเมตร ส าหรับการปฏิบัติการบิน
ขึ้นและลงพร้อมกันบนทางวิ่งขนาน (segregated 
parallel operation) 
     ความในวรรคหนึ่งไม่น ามาใช้บังคับในกรณี 
ดังต่อไปนี้ 
(1) ส าหรับการบินเข้าสู่ทางวิ่งขนานแบบอิสระ
ตามวรรคหนึ่ง (๑) อาจต้องใช้การผสมผสานกัน
ระหว่างระยะต่ าสุดและเงื่อนไขร่วมอื่น ๆ ที่
นอกเหนือจากที่ผู้อ านวยการก าหนด เพ่ือน ามาใช้
ในการค านวณหาระยะห่าง เมื่อพิจารณาแล้วเห็น
ว่าการผสมผสานกันดังกล่าวจะไม่มีผลกระทบใน
เชิงลบต่อความปลอดภัยของการปฏิบัติการของ
อากาศยาน  
(2) ส าหรับการปฏิบัติการบินขึ้นและลงพร้อมกัน
บนทางวิ่งขนานตามวรรคหนึ่ง (๔) ระยะห่างน้อย
ที่สุดระหว่างเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง 
    (ก) อาจลดลงสามสิบเมตร ส าหรับแต่ละหนึ่ง
ร้อยห้าสิบเมตรที่มีการเลื่อนหัวทางวิ่งของทางวิ่งที่
ใช้บินลงหันเข้าหาอากาศยานที่บินลง จนกระทั่ง
ระยะห่างน้อยที่สุดระหว่างเส้นกึ่งกลางทางวิ่งทั้ง
สองเท่ากับสามร้อยเมตร  
    (ข) ต้องเพ่ิมข้ึนสามสิบเมตร ส าหรับแต่ละหนึ่ง
ร้อยห้าสิบเมตรที่มีการเลื่อนหัวทางวิ่งของทางวิ่งที่
ใช้บินลงหันออกจากอากาศยานที่ก าลังบินลงบน
ทางวิ่งนั้น 

(4) เจ็ดร้อยหกสิบเมตร ส าหรับการปฏิบัติการบิน
ว่ิงขึ้นและบินลงพร้อมกันบนทางวิ่งขนาน 
(segregated parallel operation) 
      ความในวรรคหนึ่งไม่น ามาใช้บังคับในกรณี 
ดังต่อไปนี้ 
(1) ส าหรับการบินเข้าสู่ทางวิ่งขนานแบบอิสระ
ตามวรรคหนึ่ง (๑) อาจต้องใช้การผสมผสานกัน
ระหว่างระยะต่ าสุดและเงื่อนไขร่วมอื่น ๆ ที่
นอกเหนือจำกที่ผู้อ ำนวยกำรก ำหนด เพ่ือ
น ามาใช้ในการค านวณหาระยะห่าง เมื่อพิจารณา
แล้วเห็นว่าการผสมผสานกันดังกล่าวจะไม่มี
ผลกระทบในเชิงลบต่อความปลอดภัยของการ
ปฏิบัติการของอากาศยาน  
(2) ส าหรับการปฏิบัติการบินว่ิงขึ้นและบินลง
พร้อมกันบนทางวิ่งขนานตามวรรคหนึ่ง (๔) 
ระยะห่างน้อยที่สุดระหว่างเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง 
    (ก) อาจลดลงสามสิบเมตร ส าหรับแต่ละหนึ่ง
ร้อยห้าสิบเมตรที่มีการเลื่อนหัวทางวิ่งของทางวิ่งที่
ใช้บินลงหันเข้าหาอากาศยานที่บินลง จนกระทั่ง
ระยะห่างน้อยที่สุดระหว่างเส้นกึ่งกลางทางวิ่งทั้ง
สองเท่ากับสามร้อยเมตร  
    (ข) ต้องเพ่ิมข้ึนสามสิบเมตร ส าหรับแต่ละหนึ่ง
ร้อยห้าสิบเมตรที่มีการเลื่อนหัวทางวิ่งของทางวิ่งที่
ใช้บินลงหันออกจากอากาศยานที่ก าลังบินลงบน
ทางวิ่งนั้น 

 7. ความลาดชันของทางวิ่ง  ๗. 6. ความลาดชันของทางวิ่ง ปรับล ำดับ 



90 
 

ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

98 ทางวิ่งต้องมีความลาดชันตามยาว ซึ่งได้จากการ
ค านวณโดยการน าค่าความแตกต่างระหว่าง
ค่าสูงสุดและค่าต่ าสุดของระดับเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง
หารด้วยความยาวของทางวิ่ง ซึ่งต้องไม่เกิน 
(1) ร้อยละหนึ่ง ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 
3 หรือ 4 
(2) ร้อยละสอง ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 
1 หรือ 2 

109 ทางวิ่งต้องมีความลาดชันตามยาว ซึ่งได้จากการ
ค านวณโดยการน าค่าความแตกต่างระหว่าง
ค่าสูงสุดและค่าต่ าสุดของระดับเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง
หารด้วยความยาวของทางวิ่ง ซึ่งต้องไม่เกิน 
(1) ร้อยละหนึ่ง ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 
3 หรือ 4 
(2) ร้อยละสอง ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 
1 หรือ 2 

คงเดิม 

99 ตลอดความยาวทางวิ่งในสนามบิน ต้องไม่มีส่วนใด
บนทางวิ่งที่มีค่าความลาดชันตามยาวเกินค่า 
ดังต่อไปนี้ 
(1) ร้อยละหนึ่งจุดสองห้า ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัส
ตัวเลขเป็น 4 เว้นแต่ในช่วงหนึ่งในสี่ส่วนแรกและ
หนึ่งในสี่ส่วนสุดท้ายของความยาวทางวิ่ง ต้องมีค่า
ความลาดชันตามยาวไม่เกินร้อยละศูนย์จุดแปด 
(2)  ร้อยละหนึ่งจุดห้า ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัส
ตัวเลขเป็น 3 เว้นแต่ในช่วงหนึ่งในสี่ส่วนแรกและ 
หนึ่งในสี่ส่วนสุดท้ายของความยาวทางวิ่งแบบพรี
ซิชั่น ประเภทที่สอง หรือทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 
ประเภทที่สาม ต้องมีค่าความลาดชันตามยาวไม่
เกินร้อยละศูนย์จุดแปด 
(3)  ร้อยละสอง ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 
1 หรือ 2 

110 ตลอดความยาวทางวิ่งในสนามบิน ต้องไม่มีส่วนใด
บนทางวิ่งที่มีค่าความลาดชันตามยาวเกินค่า 
ดังต่อไปนี้ 
(1) ร้อยละหนึ่งจุดสองห้า ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัส
ตัวเลขเป็น 4 เว้นแต่ในช่วงหนึ่งในสี่ส่วนแรกและ
หนึ่งในสี่ส่วนสุดท้ายของความยาวทางวิ่ง ต้องมีค่า
ความลาดชันตามยาวไม่เกินร้อยละศูนย์จุดแปด 
(2)  ร้อยละหนึ่งจุดห้า ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัส
ตัวเลขเป็น 3 เว้นแต่ในช่วงหนึ่งในสี่ส่วนแรกและ 
หนึ่งในสี่ส่วนสุดท้ายของความยาวทางวิ่งแบบพรี
ซิชั่น ประเภทที่สอง หรือทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 
ประเภทที่สาม ต้องมีค่าความลาดชันตามยาวไม่
เกินร้อยละศูนย์จุดแปด 
(3)  ร้อยละสอง ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 
1 หรือ 2 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

100 ในกรณีที่ไม่สามารถหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนความ
ลาดชันของทางวิ่งได้ ค่าความลาดชันที่
เปลี่ยนแปลงระหว่างความลาดชันที่อยู่ต่อเนื่องกัน
ต้องไม่เกิน 
(1) ร้อยละหนึ่งจุดห้า ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัส
ตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 
(2) ร้อยละสอง ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 
1 หรือ 2 

111 ในกรณีที่ไม่สามารถหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนความ
ลาดชันของทางวิ่งได้ ค่าความลาดชันที่
เปลี่ยนแปลงระหว่างความลาดชันที่อยู่ต่อเนื่องกัน
ต้องไม่เกิน 
(1) ร้อยละหนึ่งจุดห้า ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัส
ตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 
(2) ร้อยละสอง ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 
1 หรือ 2 

คงเดิม 

101 การพิจารณาระยะระหว่างความลาดชันที่มีการ
เปลี่ยนแปลง ให้เป็นไปตามตัวอย่างที่ก าหนดไว้ใน
รูปที่ ๗ 

112 การพิจารณาระยะระหว่างความลาดชันที่มีการ
เปลี่ยนแปลง ให้เป็นไปตามตัวอย่างที่ก าหนดไว้ใน
รูปที่ ๗ 

คงเดิม 

รูปที่ 7 ภาพตัวอย่างการพิจารณาระยะระหว่างความลาด
ชันที่มีการเปลี่ยนแปลง 

รูปที่ 7 ภาพตัวอย่างการพิจารณาระยะระหว่างความลาด
ชันที่มีการเปลี่ยนแปลง 

คงเดิม 

102 ในการวางแผนผังทางวิ่งซึ่งจะใช้ค่าความลาดชัน
และการเปลี่ยนแปลงความลาดชันสูงสุดหลายค่า
ร่วมกันตามที่ก าหนดในข้อ 98 ถึงข้อ 107 
สนามบินต้องท าการศึกษาเพื่อให้มั่นใจว่าการ
เปลี่ยนแปลงความลาดชันซึ่งส่งผลกระทบต่อโพร
ไฟล์ (profile) ของพ้ืนผิวทางวิ่งจะไม่เป็นอุปสรรค
ต่อการปฏิบัติการของอากาศยาน 

113 ในการวางแผนผังทางวิ่งซึ่งจะใช้ค่าความลาดชัน
และการเปลี่ยนแปลงความลาดชันสูงสุดหลายค่า
ร่วมกันตามที่ก าหนดในข้อ 109 ถึงข้อ 118 
สนามบินต้องท าการศึกษาเพื่อให้มั่นใจว่าการ
เปลี่ยนแปลงความลาดชันซึ่งส่งผลกระทบต่อโพร
ไฟล์ (profile) ของพ้ืนผิวทางวิ่งจะไม่เป็นอุปสรรค
ต่อการปฏิบัติการของอำกำศยำนเครื่องบิน 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

103 ช่วงการเปลี่ยนจากความลาดชนัหนึ่งไปอีกความลาด
ชันหนึ่งตามข้อ 100 ต้องเชื่อมต่อด้วยพื้นผิวส่วนโค้ง 
โดยการเปลี่ยนความลาดชันต้องไม่เกินอัตรา 
ดังต่อไปนี ้
(1) ร้อยละศูนย์จุดหนึง่ต่อสามสิบเมตร (รัศมีต่ าสุด
ของความโค้ง เท่ากับสามหมื่นเมตร) ส าหรับทางวิ่งที่
มีรหัสตัวเลขเป็น 4 
(2)  ร้อยละศูนย์จุดสองต่อสามสิบเมตร (รัศมีต่ าสุด
ของความโค้ง เท่ากับหนึง่หมื่นห้าพันเมตร) ส าหรับ
ทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 
(3)  ร้อยละศูนย์จุดสี่ต่อสามสิบเมตร (รัศมีต่ าสุดของ
ความโค้ง เท่ากบัเจ็ดพันห้าร้อยเมตร) ส าหรับทางวิ่ง
ที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2 

114 ช่วงการเปลี่ยนจากความลาดชนัหนึ่งไปอีกความลาด
ชันหนึ่งตามข้อ 111 ต้องเชื่อมต่อด้วยพื้นผิวส่วนโค้ง 
โดยการเปลี่ยนความลาดชันต้องไม่เกินอัตรา 
ดังต่อไปนี ้
(1) ร้อยละศูนย์จุดหนึง่ต่อสามสิบเมตร (รัศมีต่ าสุด
ของความโค้ง เท่ากับสามหมื่นเมตร) ส าหรับทางวิ่งที่
มีรหัสตัวเลขเป็น 4 
(2)  ร้อยละศูนย์จุดสองต่อสามสิบเมตร (รัศมีต่ าสุด
ของความโค้ง เท่ากับหนึง่หมื่นห้าพันเมตร) ส าหรับ
ทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 
(3)  ร้อยละศูนย์จุดสี่ต่อสามสิบเมตร (รัศมีต่ าสุดของ
ความโค้ง เท่ากบัเจ็ดพันห้าร้อยเมตร) ส าหรับทางวิ่ง
ที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2 

คงเดิม 

104 ในกรณีที่ไม่สามารถหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนความลาด
ชันได้ การเปลี่ยนความลาดชันต้องไม่กีดขวางแนว
การมองเห็นจากต าแหน่ง ดังต่อไปนี ้
(1) ต าแหน่งสามเมตรใด ๆ เหนือทางวิ่ง ไปยังทุก
ต าแหน่งสามเมตรอ่ืน ๆ เหนือทางวิ่งภายในระยะ
อย่างน้อยครึ่งหนึ่งของความยาวทางวิ่ง ส าหรับทางวิง่
ที่มีรหัสตัวอักษรเป็น C  D  E หรือ F 
(2)  ต าแหน่งสองเมตรใด ๆ เหนือทางวิ่ง ไปยังทุก
ต าแหน่งสองเมตรอ่ืน ๆ เหนือทางวิ่งภายในระยะ
อย่างน้อยครึ่งหนึ่งของความยาวทางวิ่ง ส าหรับทางวิง่
ที่มีรหัสตัวอักษรเป็น B 
(3)  ต าแหน่งหนึง่จุดห้าเมตรใด ๆ เหนือทางวิ่งไปยัง
ทุกต าแหน่งหนึ่งจุดหา้เมตรอ่ืน ๆ เหนือทางวิ่ง 

115 ในกรณีที่ไม่สามารถหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนความลาด
ชันได้ การเปลี่ยนความลาดชันต้องไม่กีดขวางแนว
การมองเห็นจากต าแหน่ง ดังต่อไปนี้ 
(1) ต าแหน่งสามเมตรใด ๆ เหนือทางวิ่ง ไปยังทุก
ต าแหน่งสามเมตรอ่ืน ๆ เหนือทางวิ่งภายในระยะ
อย่างน้อยครึ่งหนึ่งของความยาวทางวิ่ง ส าหรับทางวิง่
ที่มีรหัสตัวอักษรเป็น C  D  E หรือ F 
(2)  ต าแหน่งสองเมตรใด ๆ เหนือทางวิ่ง ไปยังทุก
ต าแหน่งสองเมตรอ่ืน ๆ เหนือทางวิ่งภายในระยะ
อย่างน้อยครึ่งหนึ่งของความยาวทางวิ่ง ส าหรับทางวิง่
ที่มีรหัสตัวอักษรเป็น B 
(3)  ต าแหน่งหนึง่จุดห้าเมตรใด ๆ เหนือทางวิ่งไปยัง
ทุกต าแหน่งหนึ่งจุดหา้เมตรอ่ืน ๆ เหนือทางวิ่ง 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

ภายในระยะอยา่งน้อยครึ่งหนึ่งของความยาวทางวิ่ง 
ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น A 
    สนามบินต้องพจิารณาถึงแนวการมองเห็นที่
ปราศจากสิง่กีดขวางบนทางวิ่งตามวรรคหนึ่งตลอด
ตามความยาวทางวิ่ง ในกรณีที่สนามบินมีทางวิ่งเดียว
และไม่มีทางขับขนานตลอดความยาวของทางวิง่ 
     ในกรณีที่สนามบินที่มีทางวิง่ตัดกัน สนามบินต้อง
พิจารณาหลักเกณฑ์เพิ่มเติมเก่ียวกับแนว 
การมองเห็นบริเวณจุดตัดบนทางวิ่งเพื่อความ
ปลอดภัยในการปฏบิัติการบนิดว้ย 

ภายในระยะอยา่งน้อยครึ่งหนึ่งของความยาวทางวิ่ง 
ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น A 
    สนามบินต้องพจิารณาถึงแนวการมองเห็นที่
ปราศจากสิง่กีดขวางบนทางวิ่งตามวรรคหนึ่งตลอด
ตามความยาวทางวิ่ง ในกรณีที่สนามบินมีทางวิ่งเดียว
และไม่มีทางขับขนานตลอดความยาวของทางวิง่ 
     ในกรณีที่สนามบินที่มีทางวิง่ตัดกัน สนามบินต้อง
พิจารณาหลักเกณฑ์เพิ่มเติมเก่ียวกับแนว 
การมองเห็นบริเวณจุดตัดบนทางวิ่งเพื่อความ
ปลอดภัยในการปฏบิัติการบนิดว้ย 

105 ทางวิ่งต้องหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนความลาดชันใน
ลักษณะที่เปน็ลูกคลืน่ (undulation) หรือการเปลี่ยน
ความลาดชันที่อยู่ติดกันบนทางวิ่ง  ทั้งนี้ ให้มี
ระยะห่างระหว่างจุดตัดของโค้งสองโค้งที่อยู่ติดกันไม่
น้อยกว่าค่า ดังต่อไปนี้ แล้วแต่คา่ใดมีค่ามากกว่า 
(1) ผลรวมของค่าสัมบูรณ์ของการเปลี่ยนความลาด
ชันคูณด้วยคา่ที่เหมาะสม ดังต่อไปนี ้
    (ก) สามหมื่นเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 
4 
    (ข) หนึ่งหมื่นห้าพันเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัส
ตัวเลขเป็น 3  
    (ค) ห้าพันเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 
1 หรือ 2  หรือ 
(2)  สี่สบิห้าเมตร 
    แนวทางเก่ียวกับการเปลี่ยนแปลงความลาดชัน
ทางวิ่งตามวรรคหนึ่งให้เป็นไปตามที่ก าหนดไว้ 
ในข้อ 111 (1) และ (2) 

116 ทางวิ่งต้องหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนความลาดชันใน
ลักษณะที่เปน็ลูกคลืน่ (undulation) หรือการเปลี่ยน
ความลาดชันที่อยู่ติดกันบนทางวิ่ง  ทั้งนี้ ให้มี
ระยะห่างระหว่างจุดตัดของโค้งสองโค้งที่อยู่ติดกันไม่
น้อยกว่าค่า ดังต่อไปนี้ แล้วแต่คา่ใดมีค่ามากกว่า 
(1) ผลรวมของค่าสัมบูรณ์ของการเปลี่ยนความลาด
ชันคูณด้วยคา่ที่เหมาะสม ดังต่อไปนี ้
    (ก) สามหมื่นเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลข
เป็น 4 
    (ข) หนึ่งหมื่นห้าพันเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัส
ตัวเลขเป็น 3  
    (ค) ห้าพันเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 
1 หรือ 2  หรือ 
(2)  สี่สบิห้าเมตร 
    แนวทางเก่ียวกับการเปลี่ยนแปลงความลาดชัน
ทางวิ่งตามวรรคหนึ่งให้เป็นไปตามที่ก าหนดไว้ 
ในข้อ 111 (1) และ (2) 

คงเดิม 



94 
 

ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

106 สนามบินต้องมีพ้ืนผิวทางวิ่งในลักษณะโค้งนูนเพ่ือ
ประโยชน์ในการระบายน้ าได้อย่างรวดเร็ว เว้นแต่
เมื่อความลาดเอียงผิวแบบทางเดียวซึ่งลาดเอียง
จากสูงไปต่ า อยู่ในทิศทางเดียวกันกับทิศทางของ
ลมพัดเป็นประจ าเมื่อเวลาฝนตก ซึ่งจะช่วยให้
ระบายน้ าได้อย่างรวดเร็ว โดยความลาดชันตาม
ขวางต้องมีอัตรา ดังต่อไปนี้ 
(1) ร้อยละหนึ่งจุดห้า ส าหรับทางวิ่งที่
รหัสตัวอักษรเป็น C  D  E หรือ F  
(2) ร้อยละสอง ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวอักษร
เป็น A หรือ B 
    ความลาดชันตามขวางตามวรรคหนึ่งไม่ว่ากรณี
ใด ๆ ต้องไม่เกินร้อยละหนึ่งจุดห้าหรือร้อยละสอง 
แล้วแต่กรณี และต้องไม่ต่ ากว่าร้อยละหนึ่ง เว้นแต่
บริเวณจุดตัดของทางวิ่งหรือทางขับที่อาจ
จ าเป็นต้องมีความลาดชันที่ราบกว่า ทั้งนี้ ส าหรับ
พ้ืนผิวโค้งนูน ความลาดชันตามขวางแต่ละด้าน
ของเส้นกึ่งกลางทางวิ่งต้องสมมาตรกัน 

117 สนำมบินต้องมีพ้ืนผิวทางวิ่งในต้องมีลักษณะโค้ง
นูนเพื่อประโยชน์ในการระบายน้ าได้อย่างรวดเร็ว 
เว้นแต่เมื่อความลาดเอียงผิวแบบทางเดียวซึ่งลาด
เอียงจากสูงไปต่ า อยู่ในทิศทางเดียวกันกับทิศทาง
ของลมพัดเป็นประจ าเมื่อเวลาฝนตก ซึ่งจะช่วยให้
ระบายน้ าได้อย่างรวดเร็ว โดยความลาดชันตาม
ขวางต้องมีอัตรา ดังต่อไปนี้ 
(1) ร้อยละหนึ่งจุดห้า ส าหรับทางวิ่งที่
รหัสตัวอักษรเป็น C  D  E หรือ F  
(2) ร้อยละสอง ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวอักษร
เป็น A หรือ B 
    ความลาดชันตามขวางตามวรรคหนึ่งไม่ว่ากรณี
ใด ๆ ต้องไม่เกินร้อยละหนึ่งจุดห้าหรือร้อยละสอง 
แล้วแต่กรณี และต้องไม่ต่ ากว่าร้อยละหนึ่ง เว้นแต่
บริเวณจุดตัดของทางวิ่งหรือทางขับที่อาจ
จ าเป็นต้องมีความลาดชันที่ราบกว่า ทั้งนี้ ส าหรับ
พ้ืนผิวโค้งนูน ความลาดชันตามขวางแต่ละด้าน
ของเส้นกึ่งกลางทางวิ่งต้องสมมาตรกัน 

ปรับค ำให้ชัดเจนขึ้น 

107 ทางวิ่งในสนามบินต้องมีความลาดชันตามขวาง
เท่ากันตลอดความยาวของทางวิ่ง เว้นแต่ใน
บริเวณจุดตัดกับทางวิ่งอื่นหรือทางขับ ซึ่งอาจมี
ช่วงการเปลี่ยนความลาดชัน โดยให้ค านึงถึงความ
ลาดชันที่เพียงพอส าหรับการระบายน้ าด้วย 

118 ทางวิ่งในสนำมบินต้องมีความลาดชันตามขวาง
เท่ากันตลอดความยาวของทางวิ่ง เว้นแต่ใน
บริเวณจุดตัดกับทางวิ่งอื่นหรือทางขับ ซึ่งอาจมี
ช่วงการเปลี่ยนความลาดชัน โดยให้ค านึงถึงความ
ลาดชันที่เพียงพอส าหรับการระบายน้ าด้วย 

ตัดค ำว่ำ “ในสนำมบิน” ออก 

 8. ความแข็งแรงของทางวิ่ง  7. ความแข็งแรงของทางวิ่ง คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 
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หมำยเหตุ 

108 สนามบินต้องมีทางวิ่งซึ่งมีความแข็งแรงเพียง
พอที่จะสามารถรองรับปริมาณการจราจรของ
อากาศยานที่จะใช้ทางวิ่งนั้น ๆ ได้ 

119 สนำมบินต้องมีทางวิ่งซึ่งต้องมีความแข็งแรงเพียง
พอที่จะสามารถรองรับปริมาณการจราจรของ
อำกำศยำนเครื่องบินที่จะใช้ทางวิ่งนั้น ๆ ได้ 

ปรับค ำให้ชัดเจนขึ้น 

 9. พ้ืนผิวของทางวิ่ง  8. พื้นผิวของทางวิ่ง คงเดิม 
109 สนามบินต้องก่อสร้างทางวิ่งให้มีพ้ืนผิวเรียบโดย

ปราศจากความไม่สม่ าเสมอที่อาจมีผลต่อการ
สูญเสียความเสียดทาน หรือก่อให้เกิดผลกระทบ
ในเชิงลบต่อการบินขึ้นหรือบินลงของอากาศยาน 

120 สนามบินต้องก่อสร้างทางวิ่งให้มีพ้ืนผิวเรียบโดย
ปราศจากความไม่สม่ าเสมอที่อาจมีผลต่อการ
สูญเสียความเสียดทาน หรือก่อให้เกิดผลกระทบ
ในเชิงลบต่อการบินว่ิงขึ้นหรือบินลงของ     
อำกำศยำนเครื่องบิน 

1. ใช้ค าว่า “วิ่งขึ้นและบินลง” ให้สอดคล้องกัน
ทั้งฉบับ 
2. แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

110 ในกรณีที่ทางวิ่งมีผิวพ้ืนจราจร ผิวของทางวิ่งต้อง
ก่อสร้างหรือเสริมพ้ืนผิวใหม่ให้มีค่าความเสียด
ทานของพื้นผิวเพียงพอในกรณีท่ีทางวิ่งอยู่ใน
สภาพเปียก 

121 กรณีท่ีทางวิ่งมีผิวพ้ืนจราจร ผิวของทางวิ่งต้อง
ก่อสร้างหรือเสริมพ้ืนผิวใหม่ให้มีค่าความเสียด
ทานของพื้นผิวเพียงพอในกรณีท่ีทางวิ่งอยู่ใน
สภาพเปียก 

คงเดิม 

111 เมื่อมีการก่อสร้างทางวิ่งหรือเสริมพ้ืนผิวของทาง
วิ่งใหม ่สนามบินต้องตรวจวัดคุณลักษณะความ
เสียดทานของพื้นผิวทางวิ่งที่มีผิวพ้ืนจราจร เพ่ือ
พิจารณาว่าคุณลักษณะความเสียดทานของพื้นผิว
นั้นเป็นไปตามค่าความเสียดทานที่ออกแบบไว้
หรือไม่ 

122 เมื่อมีการก่อสร้างทางวิ่งหรือเสริมพ้ืนผิวของทาง
วิ่งใหม ่สนามบินต้องตรวจวัดคุณลักษณะความ
เสียดทานของพื้นผิวทางวิ่งที่มีผิวพ้ืนจราจร เพ่ือ
พิจารณาว่าคุณลักษณะความเสียดทานของพื้นผิว
นั้นเป็นไปตามค่าความเสียดทานที่ออกแบบไว้
หรือไม่ 

คงเดิม 
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112 การตรวจวัดคุณลักษณะความเสียดทานของพื้นผิว
ทางวิ่งเมื่อมีการก่อสร้างหรือเสริมพ้ืนผิวใหม่ตาม
ข้อ 111 ต้องใช้อุปกรณ์ตรวจวัดความเสียดทาน
ต่อเนื่องแบบเซลฟ์-เวทติ้ง (self-wetting) เพ่ือให้
มั่นใจได้ว่าคุณลักษณะความเสียดทานของพื้นผิว
เป็นไปตามค่าความเสียดทานที่ออกแบบไว้ 
    รายละเอียดเกี่ยวกับคุณลักษณะความเสียด
ทานของพื้นผิวให้เป็นไปตามที่ก าหนดในข้อ 
1102  และตารางที่ ๕ 
    การก าหนดคุณลักษณะความเสียดทานของ
พ้ืนผิวทางวิ่งต้องพิจารณาองค์ประกอบพ้ืนผิวทาง
วิ่งแบบหยาบและองค์ประกอบพื้นผิวทางวิ่งแบบ
ละเอียดด้วย 

123 การตรวจวัดคุณลักษณะความเสียดทานของพื้นผิว
ทางวิ่งเมื่อมีการก่อสร้างหรือเสริมพ้ืนผิวใหม่ตาม
ข้อ 122 ต้องใช้อุปกรณ์ตรวจวัดความเสียดทาน
ต่อเนื่องแบบเซลฟ์-เวทติ้ง (self-wetting) เพ่ือให้
มั่นใจได้ว่าคุณลักษณะความเสียดทานของพื้นผิว
เป็นไปตามค่าความเสียดทานที่ออกแบบไว้ 
    รายละเอียดเกี่ยวกับคุณลักษณะความเสียด
ทานของพื้นผิวให้เป็นไปตามที่ก าหนดในข้อ 
1070  และตารางท่ี 6 
    กำรก ำหนดคุณลักษณะควำมเสียดทำนของ
พื้นผิวทำงว่ิงต้องพิจำรณำองค์ประกอบพื้นผิว
ทำงว่ิงแบบหยำบและองค์ประกอบพื้นผิวทำงว่ิง
แบบละเอียดด้วย 

ตัดวรรคสองออกเพรำะลบ Explanatory 
Note จำก Annex 14 

113 ความลึกโดยเฉลี่ยขององค์ประกอบพื้นผิวทางวิ่ง
ใหม่ต้องไม่น้อยกว่าหนึ่งมิลลิเมตร 

124 ความลึกโดยเฉลี่ยขององค์ประกอบพื้นผิวทางวิ่ง
ใหม่ต้องไม่น้อยกว่าหนึ่งมิลลิเมตร 

คงเดิม 

114 ในกรณีพ้ืนผิวที่มีการเซาะร่อง (groove) หรือท า
รอยบาก (score) ร่องหรือรอยบากนั้นต้องตั้งฉาก
กับเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง หรือขนานกับแนวรอยต่อ
ตามขวางที่ไม่ได้ตั้งฉากกับเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง 
แล้วแต่กรณี 

125 ในกรณีพ้ืนผิวที่มีการเซาะร่อง (groove) หรือท า
รอยบาก (score) ร่องหรือรอยบากนั้นต้องตั้งฉาก
กับเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง หรือขนานกับแนวรอยต่อ
ตามขวางที่ไม่ได้ตั้งฉากกับเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง 
แล้วแต่กรณี 

คงเดิม 

 ส่วนที่ 2 ไหล่ทางวิ่ง (Runway Shoulders) 
1. บททั่วไป 

 ส่วนที่ 2 ไหล่ทางวิ่ง (Runway Shoulders) 
1. บททั่วไป 

คงเดิม 

115 สนามบินที่มีทางวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น D E หรือ 
F ต้องจัดให้มีไหล่ทางวิ่ง 

126 สนามบินที่มีทางวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น D E หรือ 
F ต้องจัดให้มีไหล่ทางวิ่ง 

คงเดิม 

 2. ความกว้างของไหล่ทางวิ่ง  2. ความกว้างของไหล่ทางวิ่ง คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

116 ไหล่ทางวิ่งส าหรับอากาศยานที่มีระยะห่าง
ระหว่างล้อหลักด้านนอกทั้งสองข้าง (Outer 
Main Gear Wheel Span: OMGWS) ตั้งแต่เก้า
เมตรขึ้นไป แต่ไม่ถึงสิบห้าเมตร ต้องขยายต่อเนื่อง
จากขอบของทางวิ่งแต่ละด้านในลักษณะสมมาตร
กันตามแนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง เพ่ือให้ทางวิ่งและ
ไหล่ทางวิ่งดังกล่าวมีความกว้างรวมกันแล้วไม่น้อย
กว่าระยะ ดังต่อไปนี้  
(1)   หกสิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวอักษร
เป็น D หรือ E 
(2)   หกสิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวอักษร
เป็น F ที่รองรับอากาศยานที่มีสอง หรือสาม
เครื่องยนต์ 
(3)   เจ็บสิบห้าเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มี
รหัสตัวอักษรเป็น F ที่รองรับอากาศยานที่มีสี่
เครื่องยนต์ขึ้นไป 

127 ไหล่ทางวิ่งส าหรับอำกำศยำนเครื่องบินที่มี
ระยะห่างระหว่างล้อหลักด้านนอกทั้งสองข้าง 
(Outer Main Gear Wheel Span: OMGWS) 
ตั้งแต่เก้าเมตรขึ้นไป แต่ไม่ถึงสิบห้าเมตร ต้อง
ขยายต่อเนื่องจากขอบของ 
ทางวิ่งแต่ละด้านในลักษณะสมมาตรกันตามแนว
เส้นกึ่งกลางทางวิ่ง เพ่ือให้ทางวิ่งและไหล่ทางวิ่ง
ดังกล่าวมีความกว้างรวมกันแล้วไม่น้อยกว่าระยะ 
ดังต่อไปนี้  
(1) หกสิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวอักษร
เป็น D หรือ E 
(2) หกสิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวอักษร
เป็น F ที่รองรับอำกำศยำนเครื่องบินที่มีสอง หรือ
สามเครื่องยนต์ 
(3) เจ็ดสิบห้าเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มี
รหัสตัวอักษรเป็น F ที่รองรับอำกำศยำน
เครื่องบินที่มีสี่เครื่องยนต์ขึ้นไป 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

 ๓. ความลาดชันของไหล่ทางวิ่ง  ๓. ความลาดชันของไหล่ทางวิ่ง คงเดิม 
117 พ้ืนผิวของไหล่ทางวิ่งบริเวณที่อยู่ชิดติดกับทางวิ่ง

ต้องราบเรียบเป็นระนาบเดียวกันกับพ้ืนผิวของ
ทางวิ่ง โดยต้องมีความลาดชันตามขวางไม่เกิน
ร้อยละสองจุดห้า 

128 พ้ืนผิวของไหล่ทางวิ่งบริเวณที่อยู่ชิดติดกับทางวิ่ง
ต้องราบเรียบเป็นระนาบเดียวกันกับพ้ืนผิวของ
ทางวิ่ง โดยต้องมีความลาดชันตามขวางไม่เกิน
ร้อยละสองจุดห้า 

คงเดิม 

 ๔. ความแข็งแรงของไหล่ทางวิ่ง  ๔. ความแข็งแรงของไหล่ทางวิ่ง คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

118 ส่วนของพ้ืนที่ไหล่ทางวิ่งนับจากขอบทางวิ่งจนถึง
ระยะสามสิบเมตรจากเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง ต้อง
ก่อสร้างให้มีความแข็งแรงเพียงพอที่จะสามารถ
รองรับกรณีท่ีอากาศยานวิ่งออกนอกทางวิ่ง โดย
ไม่ท าให้เกิดความเสียหายต่อโครงสร้างของอากาศ
ยาน และสามารถรองรับยานพาหนะภาคพ้ืนที่จะ
ปฏิบัติงานบนไหล่ทางวิ่งนั้นได้ 

129 ส่วนของพ้ืนที่ไหล่ทางวิ่งนับจากขอบทางวิ่งจนถึง
ระยะสามสิบเมตรจากเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง ต้อง
ก่อสร้างให้มีความแข็งแรงเพียงพอที่จะสามารถ
รองรับกรณีท่ีอำกำศยำนเครื่องบินวิ่งออกนอก
ทางวิ่ง โดยไม่ท าให้เกิดความเสียหายต่อโครงสร้าง
อำกำศยำนเครื่องบิน และสามารถรองรับยานพาหนะ
ภาคพ้ืนที่จะปฏิบัติงานบนไหล่ทางวิ่งนั้นได้ 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

 ๕. พ้ืนผิวของไหล่ทางวิ่ง  ๕. พ้ืนผิวของไหล่ทางวิ่ง คงเดิม 
119 พ้ืนผิวของไหล่ทางวิ่งต้องก่อสร้างให้สามารถ

ต้านทานการหลุดร่อน (erosion) และกรณีท่ี
เครื่องยนต์ของอากาศยานดูดวัสดุที่อยู่บนพ้ืนผิว 
(ingestion) 

130 พ้ืนผิวของไหล่ทางวิ่งต้องก่อสร้างให้สามารถ
ต้านทานการหลุดร่อน (erosion) และกรณีท่ี
เครื่องยนต์ของอำกำศยำนเครื่องบินดูด 
(ingestion) วัสดุที่อยู่บนพ้ืนผิว (ingestion) 

1. แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 
2. ย้ำยต ำแหน่งภำษำอังกฤษ 

120 ในกรณีที่ไหล่ทางวิ่งมีไว้ส าหรับทางวิ่งที่มี
รหัสตัวอักษรเป็น F ไหล่ทางวิ่งต้องมีการปูผิวพ้ืน
จราจร โดยทางวิ่งและไหล่ทางวิ่งดังกล่าวต้องมี
ความกว้างรวมกันแล้วไม่น้อยกว่าหกสิบเมตร 

131 ในกรณีที่ไหล่ทางวิ่งมีไว้ส าหรับทางวิ่งที่มี
รหัสตัวอักษรเป็น F ไหล่ทางวิ่งต้องมีการปูผิวพ้ืน
จราจร โดยทางวิ่งและไหล่ทางวิ่งดังกล่าวต้องมี
ความกว้างรวมกันแล้วไม่น้อยกว่าหกสิบเมตร 

คงเดิม 

 ส่วนที่ 3 ลานกลับล า (Runway Turn Pads) 
1. บททั่วไป 

 ส่วนที่ 3 ลานกลับล า (Runway Turn Pads) 
1. บททั่วไป 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

121 ในกรณีที่บริเวณปลายทางวิ่งไม่มีทางขับ หรือไม่มี
ทางขับเพ่ือให้อากาศยานกลับล า และเป็นทางวิ่ง
ที่มีรหัสตัวอักษรเป็น D E หรือ F สนามบินต้องจัด
ให้มีลานกลับล า เพ่ือให้อากาศยานสามารถกลับ
ล าได้หนึ่งร้อยแปดสิบองศา ตามรูปที่ ๘ 
    สนามบินที่มีทางวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น A B 
และ C ที่ก่อสร้างข้ึนภายหลังข้อก าหนดนี้มีผลใช้
บังคับต้องจัดให้มีลานกลับล าตามวรรคหนึ่งด้วย 

132 ในกรณีที่บริเวณปลายทางวิ่งไม่มีทางขับ หรือไม่มี
ทางขับเพ่ือให้อำกำศยำนเครื่องบินกลับล า และ
เป็นทางวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น D E หรือ F 
สนามบินต้องจัดให้มีลานกลับล า เพ่ือให้         
อำกำศยำนเครื่องบินสามารถกลับล าได้          
หนึ่งร้อยแปดสิบองศา ตามรูปที่ ๘ 
    สนามบินที่มีทางวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น A B 
และ C ที่ก่อสร้างข้ึนภายหลังข้อก าหนดนี้มีผลใช้
บังคับต้องจัดให้มีลานกลับล าตามวรรคหนึ่งด้วย 
เว้นแต่ทำงว่ิงดังกล่ำวมีระยะห่ำงระหว่ำงล้อ
เครื่องบนิกับขอบของทำงว่ิง ไม่น้อยกว่ำค่ำที่
ก ำหนดไว้ในตำรำงท่ี 8 

1. แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 
2. วรรคสอง เพ่ิมข้อยกเว้นส ำหรับสนำมบินที่มี
ทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น A B และ C ที่
ก่อสร้ำงขึ้นภำยหลังข้อก ำหนดนี้มีผลใช้บังคับ 

รูปที่ 8 แผนผังลานกลับล าโดยทั่วไป รูปที่ 8 แผนผังลานกลับล าโดยทั่วไป คงเดิม 
122 ลานกลับล าตามข้อ 121 อาจตั้งอยู่ท่ีระยะต่าง ๆ 

ตลอดความยาวทางวิ่งก็ได้ หากต้องการลดระยะ
ทางการขับเคลื่อนของอากาศยานที่ไม่ได้ใช้ความ
ยาวทางวิ่งทั้งหมดในการบินขึ้นและบินลง  
    สนามบินอาจก าหนดให้ลานกลับล าอยู่ใน
ต าแหน่งทางด้านซ้ายของทางวิ่ง เพ่ืออ านวยความ
สะดวกในการเริ่มต้นการเลี้ยวของอากาศยาน 
เนื่องจากโดยปกติแล้วที่นั่งต าแหน่งซ้ายเป็นที่นั่ง
ของผู้ควบคุมอากาศยาน 

133 ลานกลับล าตามข้อ 132 อาจตั้งอยู่ท่ีระยะต่าง ๆ 
ตลอดความยาวทางวิ่งก็ได้ หากตองการลดระยะ
ทางการขับเคลื่อนของอำกำศยำนเครื่องบินที่
ไม่ได้ใชความยาวทางวิ่งทั้งหมดในการบินว่ิงขึ้น
และบินลง  
    สนามบินอาจก าหนดให้ลานกลับล าอยู่ใน
ต าแหน่งทางด้านซ้ายของทางวิ่ง เพ่ืออ านวยความ
สะดวกในการเริ่มต้นการเลี้ยวของอำกำศยำน
เครื่องบิน เนื่องจากโดยปกติแล้วที่นั่งต าแหน่ง
ซ้ายเป็นที่นั่งของนักบินผู้ควบคุมอากาศยาน 
(pilot-in-command) 

1. ใช้ค าว่า “วิ่งขึ้นและบินลง” ให้สอดคล้องกัน
ทั้งฉบับ 
2. แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 
3. แก้ค ำให้ถูกต้องและเพ่ิมค ำภำษำอังกฤษ  
(pilot-in-command) ก ำกับให้ชัดเจน 



100 
 

ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

123 ลานกลับล าต้องมีผิวพ้ืนจราจรต่อเนื่องกับผิวพ้ืน
จราจรของทางวิ่งที่ต าแหน่งบริเวณปลายทางวิ่งทั้ง
สองด้าน และที่ระยะต่าง ๆ ตลอดความยาวทาง
วิ่ง หากจัดให้มี 

134 ลานกลับล าต้องมีผิวพ้ืนจราจรต่อเนื่องกับผิวพ้ืน
จราจรของทางวิ่งที่ต าแหน่งบริเวณปลายทางวิ่งทั้ง
สองด้าน และที่ระยะต่าง ๆ ตลอดความยาวทาง
วิ่ง หากจัดให้มี 

คงเดิม 

124 มุมของการตัดกันระหว่างลานกลับล ากับทางวิ่ง
ต้องไม่เกินสามสิบองศา 

135 มุมของการตัดกันระหว่างลานกลับล ากับทางวิ่ง
ต้องไม่เกินสามสิบองศา 

คงเดิม 

125 มุมเลี้ยวล้อหน้าของอากาศยาน (nose wheel 
steering angle) ซึ่งจะใช้ในการออกแบบลาน
กลับล าต้องไม่เกินสี่สิบห้าองศา 

136 มุมเลี้ยวล้อหน้าของอำกำศยำนเครื่องบิน (nose 
wheel steering angle) ซึ่งจะใช้ในการออกแบบ 
ลานกลับล าต้องไม่เกินสี่สิบห้าองศา 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

126 การออกแบบลานกลับล าต้องมีระยะห่างระหว่าง
ล้ออากาศยานกับขอบของลานกลับล าไม่น้อยกว่า
ระยะในตารางที ่7  ทั้งนี ้ระยะของล้ออากาศยาน
ให้พิจารณาจากระยะที่ห้องนักบินของอากาศยาน
ที่ใช้ลานกลับล านั้นอยู่เหนือเครื่องหมายลานกลับ
ล า 

137 การออกแบบลานกลับล าต้องมีระยะห่างระหว่าง
ล้ออำกำศยำนเครื่องบินกับขอบของลานกลับล า 
ไม่น้อยกว่าระยะในตารางที่ 8  ทั้งนี ้ระยะของล้อ
อำกำศยำนเครื่องบินให้พิจารณาจากระยะที่ห้อง
นักบินของอำกำศยำนเครื่องบินที่ใช้ลานกลับล า
นั้นอยู่เหนือเครื่องหมายลานกลับล า 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

ตำรำง
ที่ 7 

ระยะห่างระหว่างล้ออากาศยานกับขอบของลาน
กลับล า 

ตำรำง
ที่ 8 

ระยะห่างระหว่างล้ออำกำศยำนเครื่องบินกับขอบ
ของลานกลับล า 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

 ๒. ความลาดชันของลานกลับล า  ๒. ความลาดชันของลานกลับล า คงเดิม 
127 ลานกลับล าต้องมีความลาดชันตามยาวและความ

ลาดชันตามขวางเพียงพอที่จะป้องกันมิให้เกิดการ
สะสมของน้ าบนพ้ืนผิว และท าให้เกิดการระบาย
น้ าบนพื้นผิวได้อย่างรวดเร็ว  ทั้งนี ้ลานกลับล า
ต้องมีความลาดชันเท่ากับผิวพ้ืนจราจรของทางวิ่ง
ที่เชื่อมกับลานกลับล านั้น 

138 ลานกลับล าต้องมีความลาดชันตามยาวและความ
ลาดชันตามขวางเพียงพอที่จะป้องกันมิให้เกิดการ
สะสมของน้ าบนพ้ืนผิว และท าให้เกิดการระบาย
น้ าบนพื้นผิวได้อย่างรวดเร็ว  ทั้งนี ้ลานกลับล า
ต้องมีความลาดชันเท่ากับผิวพ้ืนจราจรของทางวิ่ง
ที่เชื่อมกับลานกลับล านั้น 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

128 ลานกลับล าต้องมีความแข็งแรงอย่างน้อยที่สุด
เท่ากับทางวิ่งที่เชื่อมกับลานกลับล า ทั้งนี ้ให้
สนามบินพิจารณาด้วยว่าลานกลับล าต้องรองรับ
การจราจรที่มีการเคลื่อนตัวช้าจากการเลี้ยวที่มี
แรงกระท าต่อพ้ืนมาก (hard turns) และท าให้
เกิดความเค้นต่อผิวพ้ืนจราจรมากกว่า (higher 
stresses on the pavement) 
   นอกจากความแข็งแรงตามวรรคหนึ่งแล้ว กรณี
ลานกลับล าที่มีผิวพ้ืนจราจรแบบยืดหยุ่น พ้ืนผิว
ต้องสามารถทนทานต่อแรงเฉือนตามแนวราบ 
(horizontal shear force) ที่กระท าโดยล้อหลัก
ของอากาศยานในระหว่างการเลี้ยวด้วย 

139 ลานกลับล าต้องมีความแข็งแรงอย่างน้อยที่สุด
เท่ากับทางวิ่งที่เชื่อมกับลานกลับล า ทั้งนี ้ให้
สนามบินพิจารณาด้วยว่าลานกลับล าต้องรองรับ
การจราจรที่มีการเคลื่อนตัวช้าจากการเลี้ยวที่มี
แรงกระท าต่อพ้ืนมาก (hard turns) และท าให้
เกิดความเค้นต่อผิวพ้ืนจราจรมากกว่า (higher 
stresses on the pavement) 
   นอกจากความแข็งแรงตามวรรคหนึ่งแล้ว กรณี
ลานกลับล าที่มีผิวพ้ืนจราจรแบบยืดหยุ่น พ้ืนผิว
ต้องสามารถทนทานต่อแรงเฉือนตามแนวราบ 
(horizontal shear force) ที่กระท าโดยล้อหลัก
ของอำกำศยำนเครื่องบินในระหว่างการเลี้ยวด้วย 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

 ๔. พ้ืนผิวของลานกลับล า  ๔. พ้ืนผิวของลานกลับล า คงเดิม 
129 พ้ืนผิวของลานกลับล าต้องปราศจากความไม่

สม่ าเสมอของพ้ืนผิวที่อาจก่อให้เกิดความเสียหาย
แก่อากาศยานที่ใช้ลานกลับล านั้นได้ 

140 พ้ืนผิวของลานกลับล าต้องปราศจากความไม่
สม่ าเสมอของพ้ืนผิวที่อาจก่อให้เกิดความเสียหาย
แก่อำกำศยำนเครื่องบินที่ใช้ลานกลับล านั้นได้ 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

130 พ้ืนผิวของลานกลับล าต้องก่อสร้างหรือเสริม
พ้ืนผิวใหม่ให้มีค่าความเสียดทานของพ้ืนผิวเท่ากับ
ความเสียดทานของทางวิ่งที่เชื่อมต่อกันเป็นอย่าง
น้อย 

141 พ้ืนผิวของลานกลับล าต้องก่อสร้างหรือเสริม
พ้ืนผิวใหม่ให้มีค่าความเสียดทานของพ้ืนผิวเท่ากับ
ความเสียดทานของทางวิ่งที่เชื่อมต่อกันเป็นอย่าง
น้อย 

คงเดิม 

 ๕. ไหล่ลานกลับล า  ๕. ไหล่ลานกลับล า คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

131 สนามบินต้องจัดให้มีไหล่ลานกลับล า โดยให้มี
ความกว้างเพียงพอที่จะป้องกันการหลุดร่อนของ
พ้ืนผิวซึ่งเกิดจากกระแสไอพ่นจากเครื่องยนต์เจ็ต
ของอากาศยานที่จะใช้ลานกลับล านั้น และ
ป้องกันวัตถุแปลกปลอมใด ๆ ที่อาจเป็นอันตราย
ต่อเครื่องยนต์ของอากาศยาน 
    ไหล่ลานกลับล าตามวรรคหนึ่งต้องมีความกว้าง
อย่างน้อยที่สุดครอบคลุมถึงเครื่องยนต์ด้านนอก
ของอากาศยานที่จะใช้ลานกลับล านั้น และอาจมี
ความกว้างมากกว่าไหล่ทางวิ่งที่เก่ียวข้องก็ได้ 

142 สนามบินต้องจัดให้มีไหล่ลานกลับล า โดยให้มี
ความกว้างเพียงพอที่จะป้องกันการหลุดร่อนของ
พ้ืนผิวซึ่งเกิดจากกระแสไอพ่นจากเครื่องยนต์เจ็ต
ของอำกำศยำนเครื่องบินที่จะใช้ลานกลับล านั้น 
และป้องกันวัตถุแปลกปลอมใด ๆ ที่อาจเป็น
อันตรายต่อเครื่องยนต์ของอำกำศยำนเครื่องบิน 
    ไหล่ลานกลับล าตามวรรคหนึ่งต้องมีความกว้าง
อย่างน้อยที่สุดครอบคลุมถึงเครื่องยนต์ด้านนอก
ของอำกำศยำนเครื่องบินที่จะใช้ลานกลับล านั้น 
และอาจมีความกว้างมากกว่าไหล่ทางวิ่งที่เกี่ยวข้อง
ก็ได้ 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

132 ไหล่ลานกลับล าต้องมีความแข็งแรงเพียงพอที่จะ
รองรับการเคลื่อนที่ผ่านเป็นครั้งคราวของ           
อากาศยานที่จะใช้ลานกลับล าดังกล่าว โดยไม่ท า
ให้เกิดความเสียหายต่อโครงสร้างของอากาศยาน 
และสามารถรองรับยานพาหนะภาคพ้ืนที่จะ
ปฏิบัติงานบนไหล่ลานกลับล านั้นได้ 

143 ไหล่ลานกลับล าต้องมีความแข็งแรงเพียงพอที่จะ
รองรับการเคลื่อนที่ผ่านเป็นครั้งคราวของ         
อำกำศยำนเครื่องบินที่จะใช้ลานกลับล าดังกล่าว 
โดยไม่ท าให้เกิดความเสียหายต่อโครงสร้างของ
อำกำศยำนเครื่องบิน และสามารถรองรับ
ยานพาหนะภาคพ้ืนที่จะปฏิบัติงานบนไหล่ลาน
กลับล านั้นได้ 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

 ส่วนที่ 4 พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง (Runway 
Strips)  
1. บททั่วไป 

 ส่วนที่ 4 พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง (Runway 
Strips)  
1. บททั่วไป 

คงเดิม 

133 ทางวิ่งและทางหยุดใด ๆ ที่เชื่อมต่อกับทางวิ่งต้อง
ล้อมรอบด้วยพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง 

144 ทางวิ่งและทางหยุดใด ๆ ที่เชื่อมต่อกับทางวิ่งต้อง
ล้อมรอบด้วยพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง 

คงเดิม 

 ๒. ขนาดของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง  ๒. ขนาดของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

134 พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งต้องขยายต่อออกไปจาก
หัวทางวิ่งและยาวเลยปลายทางวิ่งหรือทางหยุดไม่
น้อยกว่าระยะทาง ดังต่อไปนี้ 
(1) หกสิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 
2  3 หรือ 4 
(2) หกสิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 
และเป็นทางวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัด
ประกอบการบิน  
(3) สามสิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 
1 และเป็นทางวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัด
ประกอบการบิน 

145 พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งต้องขยายต่อออกไปจาก
หัวทางวิ่งและยาวเลยปลายทางวิ่งหรือทางหยุดไม่
น้อยกว่าระยะทาง ดังต่อไปนี้ 
(1) หกสิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 
2  3 หรือ 4 
(2) หกสบิเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 
และเป็นทางวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัด
ประกอบการบิน  
(3) สามสิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 
1 และเป็นทางวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัด
ประกอบการบิน 

คงเดิม 

135 พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งของทางวิ่งแบบพรีซิชั่น
และทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น ต้องขยายไปทาง
ด้านข้างแต่ละด้านของเส้นกึ่งกลางทางวิ่งและแนว
เส้นกึ่งกลางทางวิ่งที่ต่อขยายออกไปตลอดความ
ยาวของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งนั้นเป็น
ระยะทางอย่างน้อย ดังต่อไปนี้  
(1) หนึ่งร้อยสี่สิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัส
ตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 
(2) เจ็ดสิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 
1 หรือ 2 

146 พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งของทางวิ่งแบบพรีซิชั่น
และทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น ต้องขยายไปทาง
ด้านข้างแต่ละด้านของเส้นกึ่งกลางทางวิ่งและแนว
เส้นกึ่งกลางทางวิ่งที่ต่อขยายออกไปตลอดความ
ยาวของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งนั้นเป็น
ระยะทางอย่างน้อย ดังต่อไปนี้  
(1) หนึ่งร้อยสี่สิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัส
ตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 
(2) เจ็ดสิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 
1 หรือ 2 

คงเดิม 
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136 พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งของทางวิ่งแบบบินลง
โดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบการบิน ต้องขยายไป
ทางด้านข้างแต่ละด้านของเส้นกึ่งกลางทางวิ่งและ
แนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่งที่ต่อขยายออกไปตลอด
ความยาวของพื้นที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งนั้นเป็น
ระยะทางอย่างน้อย ดังต่อไปนี้ 
(1) เจ็ดสิบห้าเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลข
เป็น 3 หรือ 4 
(2) สี่สิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 2 
(3) สามสิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 

147 พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งของทางวิ่งแบบบินลง
โดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบการบิน ต้องขยายไป
ทางด้านข้างแต่ละด้านของเส้นกึ่งกลางทางวิ่งและ
แนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่งที่ต่อขยายออกไปตลอด
ความยาวของพื้นที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งนั้นเป็น
ระยะทางอย่างน้อย ดังต่อไปนี้ 
(1) เจ็ดสิบห้าเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลข
เป็น 3 หรือ 4 
(2) สี่สิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 2 
(3) สามสิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 

คงเดิม 

 ๓. วัตถุในพื้นที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง  ๓. วัตถุในพื้นที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง คงเดิม 
137 วัตถุใด ๆ ที่อยู่ในพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง ให้ถือ

ว่าเป็นสิ่งกีดขวาง และสนามบินต้องเคลื่อนย้าย
ออกจากพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งนั้น 

148 วัตถุใด ๆ ที่อยู่ในพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง ใหถือ
ว่าเป็นสิ่งกีดขวาง และสนามบินตองเคลื่อนยาย
วัตถุนั้นออกจากพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งนั้น ให้
มำกที่สุดเท่ำที่จะท ำได้  ทั้งนี้ ต้องไม่มีวัตถุ
เคลื่อนที่ใด ๆ อยู่ในพื้นที่ปลอดภัยรอบทำงว่ิง 
ในระหว่ำงที่มีกำรใช้งำนทำงว่ิงในกำรบินลงและ
ว่ิงข้ึนของอำกำศยำน 
     รำยละเอียดเกี่ยวกับต ำแหน่งของอุปกรณ์
และสิ่งติดตั้งที่จ ำเป็นต้องอยู่บนพื้นที่ปลอดภัย
รอบทำงว่ิงให้เป็นไปตำมท่ีระบุไว้ในหมวด 6 
บริกำรของสนำมบิน ส่วนที่ 9 ต ำแหน่งของ
อุปกรณ์และสิ่งติดตั้งบนพื้นที่ปฏิบัติงำน 

1. ปรับค ำให้เหมำะสม 
2. เพ่ิมข้อควำมตำม Annex 14 
3.4.6 Recommendation.— An object 
situated on a runway strip which may 
endanger aeroplanes should be regarded 
as an obstacle and should, as far as 
practicable, be removed.  
3. ย้ำยข้อควำมจำกข้อ 140 เดิม (วัตถุ
เคลื่อนที่) เนื่องจำกไม่ว่ำกรณีใด ระหว่ำงกำรใช้
งำนทำงวิ่งนั้น สนำมบินต้องเคลื่อนย้ำยวัตถุ
เคลื่อนที่ออกจำกพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง 
(ไม่ใช่เฉพำะกรณีทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น) 
3.4.7 ... No mobile object shall be permitted 
on this part of the runway strip during the 
use of the runway for landing or take-off. 
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4. เพ่ิม reference ตำม Note ใน Annex 14 
Note.— See 9.9 for information regarding 
siting of equipment and installations on 
runway strip 

138 เพ่ือป้องกันไม่ให้เกิดความเสียหายต่ออากาศยาน
กรณีท่ีวิ่งออกนอกทางวิ่ง สนามบินต้องค านึงถึง
ต าแหน่งและการออกแบบระบบระบายน้ าของ
พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง ซึ่งอาจจ าเป็นต้องมีการ
ออกแบบฝาปิดระบบระบายน้ าที่เหมาะสมด้วย 
    ในพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งที่มีรางระบายน้ า
แบบเปิดหรือแบบมีฝาปิด สนามบินต้องแน่ใจว่า
โครงสร้างของรางระบายน้ าดังกล่าวจะไม่ยื่นเหนือ
พ้ืนดินโดยรอบเพ่ือไม่ให้เป็นสิ่งกีดขวาง 

149 เพ่ือป้องกันไม่ให้เกิดความเสียหายต่ออำกำศยำน
เครื่องบินกรณีที่วิ่งออกนอกทางวิ่ง สนามบินต้อง
ค านึงถึงต าแหน่งและการออกแบบระบบระบาย
น้ าของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง ซึ่งอาจ
จ าเป็นต้องมีการออกแบบฝาปิดระบบระบายน้ าที่
เหมาะสมด้วย 
    ในพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งที่มีรางระบายน้ า
แบบเปิดหรือแบบมีฝาปิด สนามบินต้องแน่ใจว่า
โครงสร้างของรางระบายน้ าดังกล่าวจะไม่ยื่นเหนือ
พ้ืนดินโดยรอบเพ่ือไม่ให้เป็นสิ่งกีดขวาง 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

139 นอกจากต้องด าเนินการตามข้อ 138 สนามบิน
ต้องค านึงถึงการออกแบบและบ ารุงรักษาราง
ระบายน้ าแบบเปิด เพ่ือป้องการการดึงดูดสัตว์ต่าง 
ๆ โดยเฉพาะสัตว์จ าพวกนกที่อาจเข้ามาอยู่ใน
บริเวณพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง หากมีความ
จ าเป็น สนามบินอาจใช้ตาข่ายในการปิดราง
ระบายน้ าหรือขึงเส้นลวดโดยเว้นระยะห่างที่
เหมาะสม 

150 นอกจากต้องด าเนินการตามข้อ 149 สนามบิน
ต้องค านึงถึงการออกแบบและบ ารุงรักษาราง
ระบายน้ าแบบเปิด เพ่ือป้องการการดึงดูดสัตว์ต่าง 
ๆ โดยเฉพาะสัตว์จ าพวกนกที่อาจเข้ามาอยู่ใน
บริเวณพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง หากมีความ
จ าเป็น สนามบินอาจใช้ตาข่ายในการปิดราง
ระบายน้ าหรือขึงเส้นลวดโดยเว้นระยะห่างที่
เหมาะสม 

คงเดิม 

140 นอกเหนือไปจากเครื่องอ านวยความสะดวกในการ
เดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย หรือวัตถุท่ีจ าเป็นต้อง
ตั้งอยู่บนพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งเพ่ือวัตถุประสงค์
การใช้งานด้านความปลอดภัยในการปฏิบัติการ

151 นอกเหนือไปจากเครื่องอ านวยความสะดวกในการ
เดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย หรือวัตถุท่ี
จ าเป็นต้องตั้งอยู่บนพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งเพ่ือ
วัตถุประสงค์การใช้งานด้านความปลอดภัยในการ

1. ตัดค ำซ้ ำ 
2. ปรับปรุงตำม Amendment 15 to Annex 
14 Vol. I, 3.4.7 
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ของอากาศยานซึ่งต้องได้รับการเห็นชอบจาก
ผู้อ านวยการและเป็นไปตามข้อก าหนดเกี่ยวกับ
วัสดุแตกหักง่าย การท าเครื่องหมายและการติดตั้ง
ไฟตามที่ระบุไว้ในหมวด 5 สิ่งอ านวยความสะดวก 
สิ่งติดตั้งและอุปกรณ์ พื้นที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง
ต้องไม่มีวัตถุติดตรึงใด ๆ ตั้งอยู่ในพื้นท่ีปลอดภัย
รอบทางวิ่งภายในระยะ ดังต่อไปนี้ 
(1) ภายในระยะเจ็ดสิบเจ็ดจุดห้าเมตรจากเส้นกึ่ง 
กลางทางวิ่งของทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง  
ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง หรือทางวิ่ง
แบบพรีซิชั่น ประเภทที่สาม ที่มีรหัสตัวเลขเป็น 4 
และมีรหัสตัวอักษรเป็น F หรือ 
(2) ภายในระยะหกสิบเมตรจากเส้นกึ่งกลางทาง
วิ่งของทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง ทางวิ่ง
แบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง หรือทางวิ่งแบบพรี
ซิชั่น ประเภทที่สาม ที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 
(3) ภายในระยะสี่สิบห้าเมตรจากเส้นกึ่งกลางทาง
วิ่งของทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง ที่มีรหัส
ตัวเลขเป็น 1 หรือ 2 
    ภายในระยะตามวรรคหนึ่ง ต้องไม่มีวัตถุเคลื่อนที่
ใด ๆ อยู่ในพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง ในระหว่างที่
มีการใช้งานทางวิ่งในการบินขึ้นลงของอากาศยาน 

ปฏิบัติการของอากาศยานซึ่งต้องได้รับการ
เห็นชอบจากผู้อ านวยการและเป็นไปตาม
ข้อก าหนดเกี่ยวกับวัสดุแตกหักง่าย การท า
เครื่องหมายและการติดตั้งไฟตามท่ีระบุไว้ใน
หมวด 5 สิ่งอ านวยความสะดวก สิ่งติดตั้งและ
อุปกรณ์ พื้นที่ปลอดภัยรอบทำงว่ิงต้องไม่มีวัตถุ
ติดตรึงใด ๆ ตั้งอยู่ในพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง
ของทำงว่ิงแบบพรีซิช่ันภำยในขอบล่ำงของ
พื้นผิวลำดเอียงช้ันใน 

3.4.7 ... , shall be permitted on any part 
of a runway strip of a precision 
approach runway delineated by the 
lower edges of the inner transitional 
surfaces. 
a) within 77.5 m of the runway centre 
line of a precision approach runway 
category I, II or III where the code 
number is 4 and the code letter is F; or 
b) within 60 m of the runway centre 
line of a precision approach runway 
category I, II or III where the code number 
is 3 or 4; or 
c) within 45 m of the runway centre 
line of a precision approach runway 
category I where the code number is 1 
or 2. No mobile object shall be 
permitted on this part of the runway 
strip during the use of the runway for 
landing or take-off. 
3. ย้ำยข้อควำมไปไว้เป็นข้อ 148 (วัตถุ
เคลื่อนที่) เนื่องจากไม่ว่ากรณีใด ระหว่างการใช้
งานทางวิ่งนั้น สนามบินต้องเคลื่อนย้ายวัตถุ
เคลื่อนที่ออกจากพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง 
(ไม่ใช่เฉพาะกรณีทางวิ่งแบบพรีซิชั่น) 

 ๔. การปรับระดับพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง  ๔. การปรับระดับพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง คงเดิม 
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141 เพ่ือประโยชน์ในการรองรับอากาศยานที่จะใช้ทาง
วิ่ง ในกรณีที่อากาศยานวิ่งออกนอกทางวิ่ง 
สนามบินต้องปรับระดับส่วนของพ้ืนที่ปลอดภัย
รอบทางวิ่งของทางวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัด
ประกอบการบิน อย่างน้อยภายในระยะจากเส้น
กึ่งกลางทางวิ่งและแนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่งที่ขยาย
ออกไป ดังต่อไปนี้ 
(1) หนึ่งร้อยห้าเมตร ส าหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่นที่
มีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 ตามรูปที่ ๙ 
(2) เจ็ดสิบห้าเมตร ส าหรับทางวิ่งแบบนอนพรี
ซิชั่นที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4  
(3) สี่สิบเมตร ส าหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่นและทาง
วิ่งแบบนอนพรีซิชั่นที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2 

152 เพ่ือประโยชน์ในการรองรับอำกำศยำนเครื่องบิน
ที่จะใช้ทางวิ่ง ในกรณีที่อำกำศยำนเครื่องบินวิ่ง
ออกนอกทางวิ่ง สนามบินต้องปรับระดับส่วนของ
พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งของทางวิ่งแบบบินลง
ด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน อย่างน้อยภายใน
ระยะจากเส้นกึ่งกลางทางวิ่งและแนวเส้นกึ่งกลาง
ทางวิ่งที่ขยายออกไป ดังต่อไปนี้ 
(1) หนึ่งร้อยห้าเมตร ส าหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่นที่
มีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 ตามรูปที่ ๙ 
(2) เจ็ดสิบห้าเมตร ส าหรับทางวิ่งแบบนอนพรี
ซิชั่นที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4  
(3) สี่สิบเมตร ส าหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่นและทาง
วิ่งแบบนอนพรีซิชั่นที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

รูปที่ 9 ส่วนที่ปรับระดับของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง
ส าหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่นที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 
หรือ 4 

รูปที่ 9 ส่วนที่ปรับระดับของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง
ส าหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่นที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 
หรือ 4 

คงเดิม 
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142 ในกรณีที่ความกว้างทั้งหมดของพ้ืนที่ปลอดภัย
รอบทางวิ่งไม่เป็นไปตามที่ก าหนดไว้ในข้อ 141  
สนามบินต้องลดระดับสถานะของทางวิ่งแบบบิน
ลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน และสนามบิน
ต้องเพ่ิมความสูงปลอดจากสิ่งกีดขวาง (obstacle 
clearance altitude / height) ของวิธีปฏิบัติ
ส าหรับการบินเข้าสู่สนามบินโดยใช้เครื่องวัด
ประกอบการบิน เพ่ือให้บินต่อเนื่องเข้าสู่สนามบิน
ภายใต้สภาพอากาศเปิด (Visual eteorological 
Conditions: VMC) ภายหลังจากจุดดังกล่าว 
ภายใต้ข้อจ ากัดของทางวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้
เครื่องวัดประกอบการบิน  ทั้งนี้ ให้สนามบิน
ปรึกษาหารือกับส านักงานด้วย 

 ในกรณีที่ความกว้างทั้งหมดของพ้ืนที่ปลอดภัย
รอบทางวิ่งไม่เป็นไปตามที่ก าหนดไว้ในข้อ 141  
สนามบินต้องลดระดับสถานะของทางวิ่งแบบบิน
ลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน และสนามบิน
ต้องเพ่ิมความสูงปลอดจากสิ่งกีดขวาง (obstacle 
clearance altitude / height) ของวิธีปฏิบัติ
ส าหรับการบินเข้าสู่สนามบินโดยใช้เครื่องวัด
ประกอบการบิน เพ่ือให้บินต่อเนื่องเข้าสู่สนามบิน
ภายใต้สภาพอากาศเปิด (Visual 
Meteorological Conditions: VMC) ภายหลัง
จากจุดดังกล่าว ภายใต้ข้อจ ากัดของทางวิ่งแบบ
บินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบการบิน  ทั้งนี ้ให้
สนามบินปรึกษาหารือกับส านักงานด้วย 

ตัดออก เนื่องจำกข้อนี้ก ำหนดเพ่ิมเติมข้ึนมำ
จำก Annex 14 โดยเป็นหนึ่งในมำตรกำรด้ำน
ควำมปลอดภัยในกรณีท่ีสนำมบินไม่สำมำรถจัด
ให้มีพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งให้เป็นไปตำม
ข้อก ำหนด ซึ่งสนำมบินอำจใช้มำตรกำรอ่ืน
แทนได้ จึงเห็นว่ำไม่ควรก ำหนดไว้ 
 
  

143 เพ่ือประโยชน์ในการรองรับอากาศยานที่จะใช้ทาง
วิ่ง ในกรณีที่อากาศยานวิ่งออกนอกทางวิ่ง 
สนามบินต้องปรับระดับส่วนของพ้ืนที่ปลอดภัย
รอบทางวิ่งของทางวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้
เครื่องวัดประกอบการบิน อย่างน้อยภายในระยะ
จากเส้นกึ่งกลางทางวิ่งและแนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง
ที่ขยายออกไป ดังต่อไปนี้ 
(1) เจ็ดสิบห้าเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลข
เป็น 3 หรือ 4 
(2) สี่สิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 2 
(3) สามสิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 
1 

153 เพ่ือประโยชน์ในการรองรับอำกำศยำนเครื่องบิน
ที่จะใช้ทางวิ่ง ในกรณีที่อำกำศยำนเครื่องบินวิ่ง
ออกนอกทางวิ่ง สนามบินต้องปรับระดับส่วนของ
พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งของทางวิ่งแบบบินลง
โดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบการบิน อย่างน้อย
ภายในระยะจากเส้นกึ่งกลางทางวิ่งและแนวเส้น
กึ่งกลางทางวิ่งที่ขยายออกไป ดังต่อไปนี้ 
(1) เจ็ดสิบห้าเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลข
เป็น 3 หรือ 4 
(2) สี่สิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 2 
(3) สามสิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลข 
เป็น 1 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 
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144 พ้ืนผิวของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งในบริเวณท่ีอยู่
ชิดติดกับทางวิ่ง ไหล่ทางวิ่ง หรือ ทางหยุดต้อง
ปรับให้ราบเรียบเป็นระนาบเดียวกันกับพื้นผิวของ
ทางวิ่ง ไหล่ทางวิ่ง หรือทางหยุด แล้วแต่กรณี 

154 พ้ืนผิวของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งในบริเวณท่ีอยู่
ชิดติดกับทางวิ่ง ไหล่ทางวิ่ง หรือ ทางหยุดต้อง
ปรับให้ราบเรียบเป็นระนาบเดียวกันกับพื้นผิวของ
ทางวิ่ง ไหล่ทางวิ่ง หรือทางหยุด แล้วแต่กรณี 

คงเดิม 

145 เพ่ือประโยชน์ในการป้องกันอากาศยานที่ก าลังบิน
ลงจากอันตรายที่เกิดขึ้นจากขอบที่ไม่มีผิวจราจร 
(exposed edge) จากการหลุดร่อนของผิว 
สนามบินต้องออกแบบส่วนของพ้ืนที่ปลอดภัย
รอบทางวิ่งในบริเวณพ้ืนที่ก่อนถึงหัวทางวิ่งให้
สามารถต้านทานการหลุดร่อนของพ้ืนผิวเป็น
ระยะทางอย่างน้อย ดังต่อไปนี้  
(1)   สามสิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวอักษร
เป็น A 
(2)   สี่สิบห้าเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวอักษร
เป็น B 
(3)   หกสิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวอักษร
เป็น C และ D 
(4)   หนึ่งร้อยยี่สิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มี
รหัสตัวอักษรเป็น E และ F 
    พ้ืนที่ตามวรรคหนึ่งให้ถือเป็นพื้นที่รองรับ
กระแสไอพ่น (blast pad) ซึ่งมีไว้ส าหรับลด
ผลกระทบจากกระแสไอพ่นจากเครื่องยนต์เจ็ต
ของอากาศยาน 

155 เพ่ือประโยชน์ในการป้องกันอากาศยานเครื่องบิน
ที่ก าลังบินลงจากอันตรายที่เกิดขึ้นจากขอบที่ไม่มี
ผิวจราจร (exposed edge) จากการหลุดร่อน
ของพื้นผิว สนามบินต้องออกแบบส่วนของพ้ืนที่
ปลอดภัยรอบทางวิ่งในบริเวณพ้ืนที่ก่อนถึงหัวทาง
วิ่งให้สามารถต้านทานการหลุดร่อนของพ้ืนผิวเป็น
ระยะทางอย่างน้อย สำมสิบเมตร ดังต่อไปนี้ 
(1)   สำมสิบเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มี
รหัสตัวอักษรเป็น A 
(2)   สี่สิบห้ำเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มี
รหัสตัวอักษรเป็น B 
(3)   หกสิบเมตร ส ำหรับทำงว่ิงที่มี
รหัสตัวอักษรเป็น C และ D 
(4)   หนึ่งร้อยย่ีสิบเมตร ส ำหรับทำงว่ิงที่มี
รหัสตัวอักษรเป็น E และ F 
    พ้ืนที่ตามวรรคหนึ่งให้ถือเป็นพื้นที่รองรับ
กระแสไอพ่น (blast pad) ซ่ึงมีไว้ส าหรับลด
ผลกระทบจากกระแสไอพ่นจากเครื่องยนต์เจ็ต
ของอำกำศยำนเครื่องบิน 

1. ปรับปรุงตำม Amendment 14 to Annex 
14 Vol. I, 3.4.11 
(ลบ additional requirement จำก 
AC150/5300-13 ตำรำง 3-1) 
3.4.11 Recommendation.— That 
portion of a strip to at least 30 m 
before the start of a runway should be 
prepared against blast erosion in order 
to protect a landing aeroplane from 
the danger of an exposed edge. 
Note 1.— The area provided to reduce 
the erosive effects of jet blast and 
propeller wash may be referred to as a 
blast pad. 
2. แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 
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146 หากบริเวณพ้ืนที่ในข้อ 145 มีการปูผิวพ้ืนจราจร  
ผิวพ้ืนจราจรนั้นต้องสามารถรองรับการเคลื่อน
ผ่านเป็นครั้งคราวของอากาศยานวิกฤต (critical 
aeroplane) ที่ใช้ในการออกแบบพ้ืนผิวทางวิ่งนั้น 

156 หากบริเวณพ้ืนที่ในข้อ 155 มีการปูผิวพ้ืนจราจร  
ผิวพ้ืนจราจรนั้นต้องสามารถรองรับการเคลื่อน
ผ่านเป็นครั้งคราวของอำกำศยำนเครื่องบินวิกฤต 
(critical aeroplane) ที่ใช้ในการออกแบบพื้นผิว
ทางวิ่งนั้น 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

 ๕. ความลาดชันของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง  ๕. ความลาดชันของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง คงเดิม 
147 พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งส่วนที่ต้องมีการปรับ

ระดับ ต้องมีความลาดชันตามยาวไม่เกินอัตรา 
ดังต่อไปนี้ 
(1) ร้อยละหนึ่งจุดห้า ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัส
ตัวเลขเป็น 4 
(2) ร้อยละหนึ่งจุดเจ็ดห้า ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัส
ตัวเลขเป็น 3  
(3) ร้อยละสอง ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 
1 หรือ 2 

157 พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งส่วนที่ต้องมีการปรับ
ระดับ ต้องมีความลาดชันตามยาวไม่เกินอัตรา 
ดังต่อไปนี้ 
(1) ร้อยละหนึ่งจุดห้า ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัส
ตัวเลขเป็น 4 
(2) ร้อยละหนึ่งจุดเจ็ดห้า ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัส
ตัวเลขเป็น 3  
(3) ร้อยละสอง ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 
1 หรือ 2 

คงเดิม 

148 การเปลี่ยนความลาดชันตามยาวของพ้ืนที่
ปลอดภัยรอบทางวิ่งส่วนที่ต้องมีการปรับระดับ
ต้องกระท าทีละน้อยที่สุดเท่าที่จะท าได้ (gradual 
changed) และต้องหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนความ
ลาดชันอย่างฉับพลันหรือการเปลี่ยนความลาดชัน
ในทางตรงกันข้ามอย่างกะทันหัน 

158 การเปลี่ยนความลาดชันตามยาวของพ้ืนที่
ปลอดภัยรอบทางวิ่งส่วนที่ต้องมีการปรับระดับ
ต้องกระท าทีละน้อยที่สุดเท่าที่จะท าได้ (gradual 
changed) และต้องหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนความ
ลาดชันอย่างฉับพลันหรือการเปลี่ยนความลาดชัน
ในทางตรงกันข้ามอย่างกะทันหัน 

คงเดิม 

149 ความลาดชันตามขวางของพื้นที่ปลอดภัยรอบทาง
วิ่งส่วนที่ต้องมีการปรับระดับต้องมีความลาดชัน
เพียงพอที่จะป้องกันมิให้เกิดการสะสมของน้ าบน
พ้ืนผิว โดยต้องมีความลาดชันไม่เกินอัตรา 
ดังต่อไปนี้ 

159 ความลาดชันตามขวางของพื้นที่ปลอดภัยรอบทาง
วิ่งส่วนที่ต้องมีการปรับระดับต้องมีความลาดชัน
เพียงพอที่จะป้องกันมิให้เกิดการสะสมของน้ าบน
พ้ืนผิว โดยต้องมีความลาดชันไม่เกินอัตรา 
ดังต่อไปนี้ 

คงเดิม 
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หมำยเหตุ 

(1) ร้อยละสองจุดห้า ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัส
ตัวเลขเป็น 3 หรือ 4  
(2) ร้อยละสาม ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 
1 หรือ 2  
    ความในวรรคหนึ่งไม่น ามาใช้บังคับกับกรณี
ความลาดชันบริเวณพ้ืนที่ภายในระยะสามเมตร
แรกท่ีออกจากขอบของทางวิ่ง ไหล่ทางวิ่ง หรือ
ทางหยุดซึ่งอาจมีความลาดชันลง (negative 
slope) ในทิศทางออกจากขอบทางวิ่ง ไหล่ทางวิ่ง 
หรือทางหยุด แล้วแต่กรณ ีได้มากถึงร้อยละห้า 
เพ่ือให้สามารถระบายน้ าได้ 

(1) ร้อยละสองจุดห้า ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัส
ตัวเลขเป็น 3 หรือ 4  
(2) ร้อยละสาม ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 
1 หรือ 2  
    ความในวรรคหนึ่งไม่น ามาใช้บังคับกับกรณี
ความลาดชันบริเวณพ้ืนที่ภายในระยะสามเมตร
แรกท่ีออกจากขอบของทางวิ่ง ไหล่ทางวิ่ง หรือ
ทางหยุดซึ่งอาจมีความลาดชันลง (negative 
slope) ในทิศทางออกจากขอบทางวิ่ง ไหล่ทางวิ่ง 
หรือทางหยุด แล้วแต่กรณี ได้มากถึงร้อยละห้า 
เพ่ือให้สามารถระบายน้ าได้ 

150 ความลาดชันตามขวางของพื้นที่ใด ๆ ในพ้ืนที่
ปลอดภัยรอบทางวิ่งส่วนที่เลยจากพ้ืนที่ที่ต้องมี
การปรับระดับ ต้องมีความลาดชันขึ้นไม่เกินร้อย
ละห้า เมื่อวัดในทิศทางออกจากทางวิ่ง 

160 ความลาดชันตามขวางของพื้นที่ใด ๆ ในพ้ืนที่
ปลอดภัยรอบทางวิ่งส่วนที่เลยจากพ้ืนที่ที่ต้องมี
การปรับระดับ ต้องมีความลาดชันขึ้นไม่เกินร้อย
ละห้า เมื่อวัดในทิศทางออกจากทางวิ่ง 

คงเดิม 

151 หากมีความจ าเป็นต้องมีการระบายน้ าที่เหมาะสม 
สนามบินอาจจัดให้มีรางระบายน้ าแบบเปิดโล่ง
บริเวณพ้ืนที่ที่ไม่ต้องปรับระดับที่อยู่ในพ้ืนที่
ปลอดภัยรอบทางวิ่งได้ แต่ต้องวางต าแหน่งของ
รางระบายน้ าให้อยู่ห่างจากทางวิ่งให้มากที่สุด
เท่าท่ีจะท าได้ 
    วิธีปฏิบัติของการดับเพลิงและกู้ภัยของ
สนามบินต้องค านึงถึงต าแหน่งของรางระบายน้ า
แบบเปิดโล่งบริเวณพ้ืนที่ที่ไม่ต้องปรับระดับที่อยู่
ในพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งตามวรรคหนึ่ง เพ่ือให้

161 หากมีความจ าเป็นต้องมีการระบายน้ าที่เหมาะสม 
สนามบินอาจจัดให้มีรางระบายน้ าแบบเปิดโล่ง
บริเวณพ้ืนที่ที่ไม่ต้องปรับระดับที่อยู่ในพ้ืนที่
ปลอดภัยรอบทางวิ่งได้ แต่ต้องวางต าแหน่งของ
รางระบายน้ าให้อยู่ห่างจากทางวิ่งให้มากที่สุด
เท่าท่ีจะท าได้ 
    วิธีปฏิบัติของการดับเพลิงและกู้ภัยของ
สนามบินต้องค านึงถึงต าแหน่งของรางระบายน้ า
แบบเปิดโล่งบริเวณพ้ืนที่ที่ไม่ต้องปรับระดับที่อยู่
ในพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งตามวรรคหนึ่ง เพ่ือให้

คงเดิม 
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มั่นใจว่าการเข้าถึงพ้ืนที่เป็นไปตามกระบวนการ
ดับเพลิงและกู้ภัยของสนามบิน 

มั่นใจว่าการเข้าถึงพ้ืนที่เป็นไปตามกระบวนการ
ดับเพลิงและกู้ภัยของสนามบิน 

 ๖. ความแข็งแรงของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง  ๖. ความแข็งแรงของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง คงเดิม 
152 สนามบินต้องก่อสร้างส่วนของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบ

ทางวิ่งส าหรับทางวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัด
ประกอบการบินให้มีคุณสมบัติช่วยบรรเทา
อันตรายที่เกิดข้ึนจากความแตกต่างของ
ความสามารถในการรองรับน้ าหนักอากาศยานที่
จะใช้ทางวิ่งนั้น ในกรณีท่ีอากาศยานวิ่งออกนอก
ทางวิ่ง โดยให้มีระยะจากเส้นกึ่งกลางทางวิ่งและ
แนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่งที่ต่อขยายออกไป อย่าง
น้อยภายในระยะตามข้อ 141 

162 สนามบินต้องก่อสร้างส่วนของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบ
ทางวิ่งส าหรับทางวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัด
ประกอบการบินให้มีคุณสมบัติช่วยบรรเทาอันตราย
ที่เกิดขึ้นจากความแตกต่างของความสามารถใน
การรองรับน้ าหนักอำกำศยำนเครื่องบินที่จะใช้
ทางวิ่งนั้น ในกรณีทีอ่ำกำศยำนเครื่องบินวิ่งออก
นอกทางวิ่ง โดยให้มีระยะจากเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง
และแนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่งที่ต่อขยายออกไป 
อย่างน้อยภายในระยะตามข้อ 152 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

153 สนามบินต้องก่อสร้างส่วนของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบ
ทางวิ่งส าหรับทางวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัด
ประกอบการบินให้มีคุณสมบัติช่วยบรรเทา
อันตรายที่เกิดข้ึนจากความแตกต่างของ
ความสามารถในการรองรับน้ าหนักอากาศยานที่
จะใช้ทางวิ่งนั้น ในกรณีท่ีอากาศยานวิ่งออกนอก
ทางวิ่ง โดยให้มีระยะทางจากเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง
และแนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่งที่ต่อขยายออกไป 
อย่างน้อยภายในระยะตามข้อ 143 

163 สนามบินต้องก่อสร้างส่วนของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบ
ทางวิ่งส าหรับทางวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัด
ประกอบการบินให้มีคุณสมบัติช่วยบรรเทาอันตราย
ที่เกิดขึ้นจากความแตกต่างของความสามารถใน
การรองรับน้ าหนักอำกำศยำนเครื่องบินที่จะใช้
ทางวิ่งนั้น ในกรณีทีอ่ำกำศยำนเครื่องบินวิ่งออก
นอกทางวิ่ง โดยให้มีระยะทางจากเส้นกึ่งกลางทาง
วิ่งและแนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่งที่ต่อขยายออกไป 
อย่างน้อยภายในระยะตามข้อ 153 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

 ส่วนที่ 5 พ้ืนที่ปลอดภัยปลายทางวิ่ง (Runway 
End Safety Areas) 
1. บททั่วไป 

 ส่วนที่ 5 พ้ืนที่ปลอดภัยปลายทางวิ่ง (Runway 
End Safety Areas) 
1. บททั่วไป 

คงเดิม 
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154 สนามบินต้องจัดให้มีพ้ืนที่ปลอดภัยปลายทางวิ่งใน
บริเวณจุดสิ้นสุดของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง  
แต่ละด้าน 

164 สนามบินต้องจัดให้มีพ้ืนที่ปลอดภัยปลายทางวิ่งใน
บริเวณจุดสิ้นสุดของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง  
แต่ละด้าน 

คงเดิม 

 ๒. ขนาดของพ้ืนที่ปลอดภัยปลายทางวิ่ง  ๒. ขนาดของพ้ืนที่ปลอดภัยปลายทางวิ่ง คงเดิม 
155 พ้ืนที่ปลอดภัยปลายทางวิ่งต้องต่อขยายจาก

บริเวณจุดสิ้นสุดพื้นที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งออกไป
เป็นระยะอย่างน้อย ดังต่อไปนี้  
(1) สองร้อยสี่สิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัส
ตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 ตามรูปที ่10 
(2) หนึ่งร้อยยี่สิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัส
ตัวเลขเป็น 1 หรือ 2 และเป็นทางวิ่งแบบบินลง
ด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน  
(3) สามสิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 
1 หรือ 2 และเป็นทางวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้
เครื่องวัดประกอบการบิน 
    หากไม่สามารถจัดให้มีพ้ืนที่ปลอดภัยปลายทาง
วิ่งตามวรรคหนึ่ง (1) หรือ (2) ได้ สนามบินต้อง
ติดตั้งระบบช่วยชะลอความเร็วและหยุดอากาศ
ยานที่วิ่งเลยออกนอกทางวิ่ง  ซึ่งต้องได้รับความ
เห็นชอบจากผู้อ านวยการก่อนการติดตั้ง ในการ
ติดตั้งระบบดังกล่าว สนามบินต้องค านึงถึง
ข้อก าหนดเกี่ยวกับการใช้งานพ้ืนที่ปลอดภัย
ปลายทางวิ่งโดยอากาศยานที่ลงก่อนถึงทางวิ่ง 
(undershooting) หรือวิ่งออกนอกทางวิ่ง 
(overrunning) ด้วย  ทั้งนี้ ไม่ว่ากรณีใด พ้ืนที่

165 พ้ืนที่ปลอดภัยปลายทางวิ่งต้องต่อขยายจาก
บริเวณจุดสิ้นสุดพื้นที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งออกไป
เป็นระยะอย่างน้อย ดังต่อไปนี้  
(1) สองร้อยสี่สิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัส
ตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 ตามรูปที ่10 
(2) หนึ่งร้อยยี่สิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัส
ตัวเลขเป็น 1 หรือ 2 และเป็นทางวิ่งแบบบินลง
ด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน  
(3) สามสิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 
1 หรือ 2 และเป็นทางวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้
เครื่องวัดประกอบการบิน 
    หากไม่สามารถจัดให้มีพ้ืนที่ปลอดภัยปลายทาง
วิ่งตามวรรคหนึ่ง (1) หรือ (2) ได้ สนามบินต้อง
ติดตั้งระบบช่วยชะลอความเร็วและหยุดอำกำศ
ยำนเครื่องบินที่วิ่งเลยออกนอกทางวิ่ง 
(arresting system) ซึ่งต้องได้รับความเห็นชอบ
จากผู้อ านวยการก่อนการติดตั้ง ในการติดตั้ง
ระบบดังกล่าว สนามบินต้องค านึงถึงข้อก าหนด
เกี่ยวกับการใช้งานพื้นที่ปลอดภัยปลายทางวิ่งโดย
อำกำศยำนเครื่องบินที่ลงก่อนถึงทางวิ่ง 
(undershooting) หรือวิ่งออกนอกทางวิ่ง 
(overrunning) ด้วย  ทั้งนี้ ไม่ว่ากรณีใด พ้ืนที่

1. แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane”  
2. เพ่ือค ำภำษำอังกฤษ (arresting system)
ก ำกับค ำว่ำ “ระบบช่วยชะลอควำมเร็วและ
หยุดอำกำศยำนเครื่องบินที่วิ่งเลยออกนอก 
ทำงวิ่ง” 
3. เพ่ิมข้อควำมในวรรคสองให้ชัดเจนขึ้น  
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

ปลอดภัยปลายทางวิ่งต้องมีความยาวไม่น้อยกว่า
ระยะ ดังต่อไปนี้ 
(1) เก้าสบิเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 
3 หรือ 4  
(2) เก้าสิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 
1 หรือ 2 และเป็นทางวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัด
ประกอบการบิน  

ปลอดภัยปลายทางวิ่งที่มีกำรติดตั้งระบบช่วย
ชะลอควำมเร็วและหยุดเครื่องบินที่ว่ิงเลยออก
นอกทำงว่ิง (arresting system) เพื่อให้ได้
ระยะพื้นที่ปลอดภัยปลำยทำงว่ิงเทียบเท่ำระยะ
ที่ก ำหนดไว้ตำมวรรคหนึ่ง ต้องมีความยาวไม่
น้อยกว่าระยะ ดังต่อไปนี้ 
(1) เก้าสิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 
3 หรือ 4  
(2) เก้าสิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 
1 หรือ 2 และเป็นทางวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัด
ประกอบการบิน 

156 พ้ืนที่ปลอดภัยปลายทางวิ่งต้องมีความกว้าง
เท่ากับพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งในส่วนของพ้ืนที่
ที่มีการปรับระดับ 
    สนามบินที่ก่อสร้างก่อนที่ข้อก าหนดนี้มีผลใช้
บังคับต้องจัดให้มพ้ืีนที่ปลอดภัยปลายทางวิง่อย่าง
น้อยสองเท่าของความกว้างของทางวิ่ง โดยหาก
สามารถท าได้ พื้นที่ปลอดภัยปลายทางวิ่งควรมี
ขนาดเท่ากับพื้นท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งในสว่นที่มี
การปรับระดับ ตามรปูที่ 10 

166 พ้ืนที่ปลอดภัยปลายทางวิ่งต้องมีความกว้าง
เท่ากับพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งในส่วนของพ้ืนที่
ที่มีการปรับระดับ 
    สนามบินที่ก่อสร้างก่อนที่ข้อก าหนดนี้มีผลใช้
บังคับต้องจัดให้มพ้ืีนที่ปลอดภัยปลายทางวิง่อย่าง
น้อยสองเท่าของความกว้างของทางวิ่ง โดยหาก
สามารถท าได้ พื้นที่ปลอดภัยปลายทางวิ่งควรมี
ขนาดเท่ากับพื้นท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งในสว่นที่มี
การปรับระดับ ตามรปูที่ 10 

คงเดิม 

รูปที่ 
10 

พ้ืนที่ปลอดภัยปลายทางวิ่งส าหรับทางวิ่งแบบพรี
ซิชั่นที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 

รูปที่ 
10 

พ้ืนที่ปลอดภัยปลายทางวิ่งส าหรับทางวิ่งแบบพรี
ซิชั่นที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 

คงเดิม 

 ๓. วัตถุในพื้นที่ปลอดภัยปลายทางวิ่ง  ๓. วัตถุในพื้นที่ปลอดภัยปลายทางวิ่ง คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

157 วัตถุท่ีอยู่ในพ้ืนที่ปลอดภัยปลายทางวิ่งให้ถือว่า
เป็นสิ่งกีดขวาง และสนามบินต้องเคลื่อนย้ายออก
จากพ้ืนที่ปลอดภัยปลายทางวิ่งนั้น 

167 วัตถใุด ๆ ที่อยู่ในพื้นที่ปลอดภัยปลายทางวิ่ง ให้
ถือว่าเป็นสิ่งกีดขวาง และสนามบินต้อง
เคลื่อนย้ายวัตถุนั้นออกจากพ้ืนที่ปลอดภัย
ปลายทางวิ่งนั้น ให้มำกที่สุดเท่ำที่จะท ำได้ 
     รำยละเอียดเกี่ยวกับต ำแหน่งของอุปกรณ์
และสิ่งติดตั้งที่จ ำเป็นต้องอยู่บนพื้นที่ปลอดภัย
ปลำยทำงว่ิงให้เป็นไปตำมท่ีระบุไว้ในหมวด 6 
บริกำรของสนำมบิน ส่วนที่ 9 ต ำแหน่งของ
อุปกรณ์และสิ่งติดตั้งบนพื้นที่ปฏิบัติงำน 

1. ปรับค ำให้เหมำะสม 
2. เพ่ิมข้อควำมตำม Annex 14 
3.5.7 Recommendation.— An object 
situated on a runway end safety area 
which may endanger aeroplanes should 
be regarded as an obstacle and should, 
as far as practicable, be removed. 
3. เพ่ิม reference ตำม Note ใน Annex 14 
Note.— See 9.9 for information 
regarding siting of equipment and 
installations on runway end safety 
areas 

 ๔. การปรับระดับและการท าให้พื้นที่ปลอดภัย
ปลายทางวิ่งปราศจากสิ่งกีดขวาง 

 ๔. การปรับระดับและการท าให้พื้นที่ปลอดภัย
ปลายทางวิ่งปราศจากสิ่งกีดขวาง 

คงเดิม 

158 พ้ืนที่ปลอดภัยปลายทางวิ่งต้องเป็นพื้นที่ที่มีการ
ปรับระดับและปราศจากสิ่งกีดขวางส าหรับอากาศ
ยานที่จะใช้ทางวิ่งนั้น ในกรณีที่อากาศยานบินลง
ก่อนถึงทางวิ่ง หรือวิ่งเลยออกนอกทางวิ่ง 

168 พ้ืนที่ปลอดภัยปลายทางวิ่งต้องเป็นพื้นที่ที่มีการ
ปรับระดับและปราศจากสิ่งกีดขวางส าหรับ
อำกำศยำนเครื่องบินที่จะใช้ทางวิ่งนั้น ในกรณีที่
อำกำศยำนเครื่องบินบินลงก่อนถึงทางวิ่ง หรือวิ่ง
เลยออกนอกทางวิ่ง 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

 ๕. ความลาดชันของพ้ืนที่ปลอดภัยปลายทางวิ่ง  ๕. ความลาดชันของพ้ืนที่ปลอดภัยปลายทางวิ่ง คงเดิม 
159 ความลาดชันของพื้นที่ปลอดภัยปลายทางวิ่งต้อง

ไม่มีบริเวณใด ๆ ของพ้ืนที่ปลอดภัยปลายทางวิ่งที่
มีระดับสูงกว่าพื้นผิวแนวร่อนหรือพ้ืนผิวไต่ระดับ 

169 ความลาดชันของพื้นที่ปลอดภัยปลายทางวิ่งต้อง
ไม่มีบริเวณใด ๆ ของพ้ืนที่ปลอดภัยปลายทางวิ่งที่
มีระดับสูงกว่าพื้นผิวแนวร่อนหรือพ้ืนผิวไต่ระดับ 

คงเดิม 
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(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 
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หมำยเหตุ 

160 พ้ืนที่ปลอดภัยปลายทางวิ่งต้องมีความลาดชัน
ตามยาวในทิศทางลงไม่เกินร้อยละห้า ทั้งนี้ การ
เปลี่ยนความลาดชันตามยาวต้องกระท าทีละน้อย
ที่สุดเท่าที่จะท าได้ (gradual changed) และต้อง
หลีกเลี่ยงการเปลี่ยนความลาดชันอย่างฉับพลัน 
หรือการเปลี่ยนความลาดชันในทิศทางตรงกันข้าม
อย่างกะทันหัน 

170 พ้ืนที่ปลอดภัยปลายทางวิ่งต้องมีความลาดชัน
ตามยาวในทิศทางลงไม่เกินร้อยละห้า ทั้งนี้ การ
เปลี่ยนความลาดชันตามยาวต้องกระท าทีละน้อย
ที่สุดเท่าที่จะท าได้ (gradual changed) และต้อง
หลีกเลี่ยงการเปลี่ยนความลาดชันอย่างฉับพลัน 
หรือการเปลี่ยนความลาดชันในทิศทางตรงกันข้าม
อย่างกะทันหัน 

คงเดิม 

161 พ้ืนที่ปลอดภัยปลายทางวิ่งต้องมีความลาดชันตาม
ขวางในทิศทางข้ึนหรือทิศทางลงไม่เกินร้อยละห้า 
ทั้งนี ้การเปลี่ยนความลาดชันหนึ่งไปยังอีกความ
ลาดชันหนึ่งต้องกระท าทีละน้อยที่สุดเท่าที่จะท า
ได้ 

171 พ้ืนที่ปลอดภัยปลายทางวิ่งต้องมีความลาดชันตาม
ขวางในทิศทางข้ึนหรือทิศทางลงไม่เกินร้อยละห้า 
ทั้งนี ้การเปลี่ยนความลาดชันหนึ่งไปยังอีกความ
ลาดชันหนึ่งต้องกระท าทีละน้อยที่สุดเท่าที่จะท า
ได้ 

คงเดิม 

 ๖. ความแข็งแรงของพ้ืนที่ปลอดภัยปลายทางวิ่ง  ๖. ความแข็งแรงของพ้ืนที่ปลอดภัยปลายทางวิ่ง คงเดิม 
162 สนามบินต้องก่อสร้างพ้ืนที่ปลอดภัยปลายทางวิ่ง

ให้มีคุณสมบัติลดความเสี่ยงที่ท าให้เกิดความ
เสียหายต่ออากาศยานที่ลงก่อนถึงทางวิ่งหรือวิ่ง
เลยออกนอกทางวิ่ง และช่วยชะลอความเร็วของ
อากาศยาน รวมทั้งอ านวยความสะดวกในการ
เคลื่อนที่ของยานพาหนะดับเพลิงและกู้ภัยตามที่
ก าหนดไว้ในข้อ 1046 ถึงข้อ 1048 

172 สนามบินต้องก่อสร้างพ้ืนที่ปลอดภัยปลายทางวิ่ง
ให้มีคุณสมบัติลดความเสี่ยงที่ท าให้เกิดความ
เสียหายต่ออำกำศยำนเครื่องบินทีบ่ินลงก่อนถึง
ทางวิ่งหรือวิ่งเลยออกนอกทางวิ่ง และช่วยชะลอ
ความเร็วของอำกำศยำนเครื่องบิน รวมทั้งอ านวย
ความสะดวกในการเคลื่อนที่ของยานพาหนะ
ดับเพลิงและกู้ภัยตามที่ก าหนดไว้ในข้อ 1005 
ถึง ข้อ 1007 

1. แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 
2. แก้ไขข้อที่ reference 9.2.34 - 9.2.36 เป็น
ข้อ 1005 - 1007 

 ส่วนที่ 6 พ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวาง (Clearways) 
1. ต าแหน่งและขนาดของพื้นที่ปลอดสิ่งกีดขวาง 

 ส่วนที่ 6 พ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวาง (Clearways) 
1. ต าแหน่งและขนาดของพื้นที่ปลอดสิ่งกีดขวาง 

คงเดิม 

163 หากสนามบินจัดให้มีพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวางพ้ืนที่
ปลอดสิ่งกีดขวางนั้นต้องเริ่มต้นที่จุดสิ้นสุดของ
ความยาวโทรา 

173 หากสนามบินจัดให้มีพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวางพ้ืนที่
ปลอดสิ่งกีดขวางนั้นต้องเริ่มต้นที่จุดสิ้นสุดของ
ความยาวโทรา 

คงเดิม 
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164 ความยาวของพื้นที่ปลอดสิ่งกีดขวางต้องไม่เกิน
ครึ่งหนึ่งของความยาวโทรา 

174 ความยาวของพื้นที่ปลอดสิ่งกีดขวางต้องไม่เกิน
ครึ่งหนึ่งของความยาวโทรา 

คงเดิม 

165 พ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวางต้องขยายไปทางด้านข้างแต่
ละด้านของแนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่งที่ต่อขยาย
ออกไปเป็นระยะทางอย่างน้อยเจ็ดสิบห้าเมตร 

175 พ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวางต้องขยายไปทางด้านข้างแต่
ละด้านของแนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่งที่ต่อขยาย
ออกไปเป็นระยะทางอย่างน้อย ดังต่อไปนี้ 
(1) เจ็ดสิบห้าเมตร ส ำหรับทำงวิ่งแบบบินลง
ด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน  
(2) ครึ่งหนึ่งของควำมกว้ำงของพื้นที่ปลอดภัย
รอบทำงว่ิง ส ำหรับทำงว่ิงแบบบินลงโดยไม่ใช้
เครื่องวัดประกอบกำรบิน 

ปรับปรุงตำม Amendment 15 to Annex 
14 Vol. I, 3.6.3 
3.6.3 Recommendation.— A clearway 
should extend laterally on each side of 
the extended centre line of the 
runway, to a distance of at least: 
a) 75 m for instrument runways; and 
b) half of the width of the runway strip 
for non-instrument runways. 

 ๒. ความลาดชันของพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวาง  ๒. ความลาดชันของพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวาง คงเดิม 
166 ระดับพ้ืนดินของพื้นที่ปลอดสิ่งกีดขวางต้องไม่สูง

เกินระนาบที่มีความลาดชันในทิศทางขึ้น ในอัตรา
ร้อยละหนึ่งจุดสองห้า โดยขอบเขตล่างของระนาบ
นี้ซึ่งเป็นเส้นตรงในแนวนอนต้องมีคุณสมบัติ 
ดังต่อไปนี้ 
(1) ตั้งฉากกับระนาบในแนวดิ่งของเส้นกึ่งกลาง
ทางวิ่ง  
(2) ผ่านจุดที่อยู่บนเส้นกึ่งกลางทางวิ่งบริเวณ
จุดสิ้นสุดความยาวโทรา 

176 ระดับพ้ืนดินของพื้นที่ปลอดสิ่งกีดขวางต้องไม่สูง
เกินระนาบที่มีความลาดชันในทิศทางขึ้น ในอัตรา
ร้อยละหนึ่งจุดสองห้า โดยขอบเขตล่างของระนาบ
นี้ซึ่งเป็นเส้นตรงในแนวนอนต้องมีคุณสมบัติ 
ดังต่อไปนี้ 
(1) ตั้งฉากกับระนาบในแนวดิ่งของเส้นกึ่งกลาง
ทางวิ่ง  
(2) ผ่านจุดที่อยู่บนเส้นกึ่งกลางทางวิ่งบริเวณ
จุดสิ้นสุดความยาวโทรา 

คงเดิม 
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167 สนามบินต้องหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนความลาดชัน
ของพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวางในทิศทางขึ้น อย่าง
ฉับพลัน ในกรณีท่ีพ้ืนดินในพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวาง
มีความลาดชันเพียงเล็กน้อย หรือในกรณีท่ีความ
ลาดชันโดยเฉลี่ยเป็นความลาดชันในทิศทางขึ้น  
ทั้งนี ้ในส่วนของพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวางแต่ละข้าง
ของแนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่งที่ต่อขยายออกไป
ภายในระยะยี่สิบสองจุดห้าเมตร หรือภายในระยะ
ครึ่งหนึ่งของความกว้างของทางวิ่ง แล้วแต่ค่าใด
จะมากกว่า ความลาดชัน การเปลี่ยนความลาดชัน
และการเปลี่ยนจากทางวิ่งไปยังพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีด
ขวางต้องค่อย ๆ ปรับเปลี่ยนไปตามความลาดชัน
ของทางวิ่งที่มีพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวางดังกล่าวอยู่ 

177 สนามบินต้องหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนความลาดชัน
ของพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวางในทิศทางขึ้น อย่าง
ฉับพลัน ในกรณีท่ีพ้ืนดินในพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวาง
มีความลาดชันเพียงเล็กน้อย หรือในกรณีท่ีความ
ลาดชันโดยเฉลี่ยเป็นความลาดชันในทิศทางขึ้น  
ทั้งนี ้ในส่วนของพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวางแต่ละข้าง
ของแนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่งที่ต่อขยายออกไป
ภายในระยะยี่สิบสองจุดห้าเมตร หรือภายในระยะ
ครึ่งหนึ่งของความกว้างของทางวิ่ง แล้วแต่ค่าใด
จะมากกว่า ความลาดชัน การเปลี่ยนความลาดชัน
และการเปลี่ยนจากทางวิ่งไปยังพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีด
ขวางต้องค่อย ๆ ปรับเปลี่ยนไปตามความลาดชัน
ของทางวิ่งที่มีพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวางดังกล่าวอยู่ 

คงเดิม 

 ๓. วัตถุในพื้นที่ปลอดสิ่งกีดขวาง  ๓. วัตถุในพื้นที่ปลอดสิ่งกีดขวาง คงเดิม 
168 วัตถุท่ีอยู่ในพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวางที่อาจเป็น

อันตรายต่ออากาศยานในอากาศ ให้ถือว่าเป็นสิ่ง
กีดขวาง และต้องเคลื่อนย้ายออกจากพ้ืนที่ปลอด
สิ่งกีดขวางนั้น 

178 วัตถใุด ๆ ที่อยู่ในพื้นที่ปลอดสิ่งกีดขวางที่อาจเป็น
อันตรายต่ออำกำศยำนเครื่องบินในอากาศ ให้ถือ
ว่าเป็นสิ่งกีดขวาง และสนำมบินต้องเคลื่อนย้าย
วัตถุนั้นออกจากพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวางนั้น 
     รำยละเอียดเกี่ยวกับต ำแหน่งของอุปกรณ์
และสิ่งติดตั้งที่จ ำเป็นต้องอยู่บนพื้นที่ปลอดสิ่ง
กีดขวำงให้เป็นไปตำมท่ีระบุไว้ในหมวด 6 
บริกำรของสนำมบิน ส่วนที่ 9 ต ำแหน่งของ
อุปกรณ์และสิ่งติดตั้งบนพื้นที่ปฏิบัติงำน 

1. แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 
2. เพ่ิม reference ตำม Note ใน Annex 14 
Note.— See 9.9 for information 
regarding siting of equipment and 
installations on clearways 

 ส่วนที่ 7 ทางหยุด (Stopways) 
1. ความกว้างของทางหยุด 

 ส่วนที่ 7 ทางหยุด (Stopways) 
1. ความกว้างของทางหยุด 

คงเดิม 
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169 ในกรณีที่สนามบินจัดให้มีทางหยุด ทางหยุดนั้น
ต้องมีความกว้างเท่ากับความกว้างของทางวิ่งที่
เชื่อมต่อกัน 

179 ในกรณีที่สนามบินจัดให้มีทางหยุด ทางหยุดนั้น
ต้องมีความกว้างเท่ากับความกว้างของทางวิ่งที่
เชื่อมต่อกัน 

คงเดิม 

 ๒. ความลาดชันของทางหยุด  ๒. ความลาดชันของทางหยุด คงเดิม 
170 ทางหยุดต้องมีความลาดชัน การเปลี่ยนความลาด

ชัน และการเปลี่ยนจากทางวิ่งไปยังทางหยุด ให้
เป็นไปตามที่ก าหนดไว้ในข้อ 98 ถึงข้อ 107 
ส าหรับทางวิ่งที่ทางหยุดนั้นเชื่อมต่อ เว้นแต่ใน
กรณีดังต่อไปนี้ 
(1) ข้อจ ากัดในข้อ 99 ของความลาดชันที่ร้อยละ
ศูนย์จุดแปด ส าหรับบริเวณระยะหนึ่งในสี่ส่วน
แรกของความยาวทางวิ่งและหนึ่งในสี่ส่วนท้าย
ของความยาวทางวิ่งนั้น ไม่จ าเป็นต้องน ามาใช้กับ
ทางหยุด และ 
(2) ที่บริเวณจุดเชื่อมต่อของทางหยุดและทางวิ่ง 
และบริเวณตลอดความยาวทางหยุด อัตราการ
เปลี่ยนความลาดชันมากที่สุดอาจเป็นร้อยละศูนย์
จุดสามต่อสามสิบเมตร (รัศมีความโค้งต่ าสุดอยู่ที่
หนึ่งหมื่นเมตร) ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 
3 หรือ 4 

180 ทางหยุดต้องมีความลาดชัน การเปลี่ยนความลาด
ชัน และการเปลี่ยนจากทางวิ่งไปยังทางหยุด ให้
เป็นไปตามที่ก าหนดไว้ในข้อ 109 ถึงข้อ 118 
ส าหรับทางวิ่งที่ทางหยุดนั้นเชื่อมต่อ เว้นแต่ใน
กรณีดังต่อไปนี้ 
(1) ข้อจ ากัดในข้อ 110 ของความลาดชันที่ร้อย
ละศูนย์จุดแปด ส าหรับบริเวณระยะหนึ่งในสี่ส่วน
แรกของความยาวทางวิ่งและหนึ่งในสี่ส่วนท้าย
ของความยาวทางวิ่งนั้น ไม่จ าเป็นต้องน ามาใช้กับ
ทางหยุด และ 
(2) ที่บริเวณจุดเชื่อมต่อของทางหยุดและทางวิ่ง 
และบริเวณตลอดความยาวทางหยุด อัตราการ
เปลี่ยนความลาดชันมากที่สุดอาจเป็นร้อยละศูนย์
จดุสามต่อสามสิบเมตร (รัศมีความโค้งต่ าสุดอยู่ที่
หนึ่งหมื่นเมตร) ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 
3 หรือ 4 

คงเดิม 

 ๓. ความแข็งแรงของทางหยุด  ๓. ความแข็งแรงของทางหยุด คงเดิม 
171 สนามบินต้องก่อสร้างทางหยุดให้มีคุณสมบัติที่จะ

สามารถรองรับอากาศยานที่จะใช้ ทางหยุดนั้น ใน
กรณีท่ีอากาศยานยกเลิกการบินขึ้น โดยไม่ท าให้
เกิดความเสียหายต่อโครงสร้างของอากาศยาน 

181 สนามบินต้องก่อสร้างทางหยุดให้มีคุณสมบัติที่จะ
สามารถรองรับอำกำศยำนเครื่องบินที่จะใช้ 
ทางหยุดนั้น ในกรณีท่ีอำกำศยำนเครื่องบิน
ยกเลิกการบินว่ิงขึ้น โดยไม่ท าให้เกิดความ
เสียหายต่อโครงสร้างของอำกำศยำนเครื่องบิน 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 
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 ๔. พ้ืนผิวของทางหยุด  ๔. พ้ืนผิวของทางหยุด คงเดิม 
172 พ้ืนผิวทางหยุดที่มีผิวจราจร ต้องก่อสร้างหรือ

เสริมพ้ืนผิวใหม่ให้มีคุณลักษณะความเสียดทาน
ของพ้ืนผิวเท่ากับหรือมากกว่าความเสียดทานของ
ทางวิ่งที่เชื่อมต่อ 

182 พ้ืนผิวทางหยุดที่มีผิวจราจร ต้องก่อสร้างหรือ
เสริมพ้ืนผิวใหม่ให้มีคุณลักษณะความเสียดทาน
ของพ้ืนผิวเท่ากับหรือมากกว่าความเสียดทานของ
ทางวิ่งที่เชื่อมต่อ 

คงเดิม 

 ส่วนที่ 8 พ้ืนที่ส าหรับใช้เครื่องวัดความสูงด้วย
คลื่นวิทยุ (Radio Altimeter Operating Area) 
1. บททั่วไป 

 ส่วนที่ 8 พ้ืนที่ส าหรับใช้เครื่องวัดความสูงด้วย
คลื่นวิทยุ (Radio Altimeter Operating Area) 
1. บททั่วไป 

คงเดิม 

173 สนามบินที่มีทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ต้องจัดให้มีพ้ืนที่
ส าหรับใช้เครื่องวัดความสูงด้วยคลื่นวิทยุ ใน
บริเวณก่อนถึงหัวทางวิ่ง 

183 สนามบินที่มีทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ต้องจัดให้มีพ้ืนที่
ส าหรับใช้เครื่องวัดความสูงด้วยคลื่นวิทยุ ใน
บริเวณก่อนถึงหัวทางวิ่ง 

คงเดิม 

 ๒. ขนาดของพ้ืนที่ส าหรับใช้เครื่องวัดความสูงด้วย
คลื่นวิทยุ 

 ๒. ขนาดของพ้ืนที่ส าหรับใช้เครื่องวัดความสูงด้วย
คลื่นวิทยุ 

คงเดิม 

174 พ้ืนที่ส าหรับใช้เครื่องวัดความสูงด้วยคลื่นวิทยุต้อง
ขยายต่อจากหัวทางวิ่งออกไปเป็นระยะทางอย่าง
น้อยสามร้อยเมตร 

184 พ้ืนที่ส าหรับใช้เครื่องวัดความสูงด้วยคลื่นวิทยุต้อง
ขยายต่อจากหัวทางวิ่งออกไปเป็นระยะทางอย่าง
น้อยสามร้อยเมตร 

คงเดิม 

175 พ้ืนที่ส าหรับใช้เครื่องวัดความสูงด้วยคลื่นวิทยุต้อง
มีความกว้างห่างจากแนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่งและ
ขนานไปกับทางวิ่งเป็นระยะทางหกสิบเมตรในแต่
ละข้าง โดยความกว้างของพ้ืนที่ส าหรับใช้
เครื่องวัดความสูงด้วยคลื่นวิทยุอาจลดลงได้ แต่
ต้องไม่น้อยกว่าสามสิบเมตร ในกรณีท่ีมีการศึกษา
ทางด้านการบิน ซึ่งแสดงให้เห็นว่าความกว้างที่
ลดลงดังกล่าวจะไม่ส่งผลกระทบต่อความ
ปลอดภัยในการปฏิบัติการของอากาศยาน 

185 พ้ืนที่ส าหรับใช้เครื่องวัดความสูงด้วยคลื่นวิทยุต้อง
มีความกว้างห่างจากแนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่งและ
ขนานไปกับทางวิ่งเป็นระยะทางหกสิบเมตรในแต่
ละข้าง โดยความกว้างของพ้ืนที่ส าหรับใช้
เครื่องวัดความสูงด้วยคลื่นวิทยุอาจลดลงได้ แต่
ต้องไม่น้อยกว่าสามสิบเมตร ในกรณีท่ีมีการศึกษา
ทางด้านการบิน ซึ่งแสดงให้เห็นว่าความกว้างที่
ลดลงดังกล่าวจะไม่ส่งผลกระทบต่อความ
ปลอดภัยในการปฏิบัติการของอากาศยาน 

คงเดิม 
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หมำยเหตุ 

 ๓. การเปลี่ยนความลาดชันตามยาว  ๓. การเปลี่ยนความลาดชันตามยาว คงเดิม 
176 ในพ้ืนที่ส าหรับใช้เครื่องวัดความสูงด้วยคลื่นวิทยุ 

สนามบินต้องหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนความลาดชัน 
หรือให้มีการเปลี่ยนความลาดชันน้อยที่สุด โดย
การเปลี่ยนความลาดชันต้องกระท าทีละน้อยที่สุด
เท่าท่ีจะท าได้ และต้องหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนความ
ลาดชันอย่างฉับพลัน หรือการเปลี่ยนความลาด
ชันในทางตรงกันข้ามอย่างกะทันหัน ทั้งนี ้อัตรา
การเปลี่ยนแปลงระหว่างความลาดชันที่
ต่อเนื่องกันต้องไม่เกินร้อยละสองต่อสามสิบเมตร 

186 ในพ้ืนที่ส าหรับใช้เครื่องวัดความสูงด้วยคลื่นวิทยุ 
สนามบินต้องหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนความลาดชัน 
หรือให้มีการเปลี่ยนความลาดชันน้อยที่สุด โดย
การเปลี่ยนความลาดชันต้องกระท าทีละน้อยที่สุด
เท่าท่ีจะท าได้ และต้องหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนความ
ลาดชันอย่างฉับพลัน หรือการเปลี่ยนความลาด
ชันในทางตรงกันข้ามอย่างกะทันหัน ทั้งนี ้อัตรา
การเปลี่ยนแปลงระหว่างความลาดชันที่
ต่อเนื่องกันต้องไม่เกินร้อยละสองต่อสามสิบเมตร 

คงเดิม 

 ส่วนที่ 9 ทางขับ (Taxiways)  ส่วนที่ 9 ทางขับ (Taxiways) คงเดิม 
177 ข้อก าหนดในส่วนนี้ ให้ใช้กับทางขับทุกประเภท 

เว้นแต่จะก าหนดไว้เป็นอย่างอ่ืน 
187 ข้อก าหนดในส่วนนี้ ให้ใช้กับทางขับทุกประเภท 

เว้นแต่จะก าหนดไว้เป็นอย่างอ่ืน 
คงเดิม 

 1. บททั่วไป  1. บททั่วไป คงเดิม 
178 สนามบินต้องจัดให้มีทางขับเพ่ือให้การขับเคลื่อน

ของอากาศยานบนพ้ืนผิวมีความปลอดภัยและ
สามารถกระท าได้อย่างรวดเร็ว 

188 สนามบินต้องจัดให้มีทางขับเพ่ือให้การขับเคลื่อน
ของอากาศยานบนพ้ืนผิวมีความปลอดภัยและ
สามารถกระท าได้อย่างรวดเร็ว 

คงเดิม 
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ข้อ 
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ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

179 สนามบินต้องจัดให้มีทางขับเข้าและทางขับออกท่ี
เพียงพอส าหรับทางวิ่ง เพ่ือให้การขับเคลื่อนเข้า
และออกจากทางวิ่งของอากาศยานเป็นไปอย่าง
รวดเร็ว และในกรณีท่ีมีปริมาณการจราจร
หนาแน่น สนามบินต้องจัดให้มีทางขับออกด่วน
ด้วย 
    ทางขับที่ใช้ส าหรับเที่ยวบินขาออกต้องตัดกับ
ทางวิ่งเป็นมุมฉากระหว่างขอบทางวิ่งและ
ต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่ง 

189 สนามบินต้องจัดให้มีทางขับเข้าและทางขับออกท่ี
เพียงพอส าหรับทางวิ่ง เพ่ือให้การขับเคลื่อนเข้า
และออกจากทางวิ่งของอำกำศยำนเครื่องบิน
เป็นไปอย่างรวดเร็ว และในกรณีที่มีปริมาณ
การจราจรหนาแน่น สนามบินต้องจัดให้มีทางขับ
ออกด่วนด้วย 
   ทางขับที่ใช้ส าหรับเที่ยวบินขาออกต้องตัดกับ
ทางวิ่งเป็นมุมฉากระหว่ำงขอบทำงวิ่งและ
ต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงว่ิง 

1. แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 
2. ปรับข้อควำมให้เหมำะสมตำม Annex 14, 
Attachment A, 22.2 The centre line of 
an entrance taxiway should be 
perpendicular to the runway centre 
line, where possible. 

180 สนามบินต้องออกแบบทางขับให้ระยะห่าง
ระหว่างล้อหลักด้านนอก (outer main wheel) 
ของอากาศยานและขอบของทางขับเมื่อต าแหน่ง
ห้องนักบินอยู่บนเครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับ
แล้ว มีระยะห่างไม่น้อยกว่าค่าในตารางที่ 8 

190 สนามบินต้องออกแบบทางขับให้ระยะห่าง
ระหว่างล้อหลักด้านนอก (outer main wheel) 
ของอำกำศยำนเครื่องบินและขอบของทางขับเม่ือ
ต าแหน่งห้องนักบินอยู่บนเครื่องหมายเส้นกึ่งกลาง
ทางขับแล้ว มีระยะห่างไม่น้อยกว่าค่าในตารางที่ 9 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

ตำรำง
ที่ 8 

ระยะห่างระหว่างล้อหลักด้านนอกของอากาศยาน
และขอบของทางขับ 

ตำรำง
ที่ 9 

ระยะห่างระหว่างล้อหลักด้านนอกของอำกำศ
ยำนเครื่องบินและขอบของทางขับ 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

 ๒. ความกว้างของทางขับ  ๒. ความกว้างของทางขับ คงเดิม 
181 ทางขับส่วนที่เป็นทางตรงต้องมีความกว้างไม่น้อย

กว่าความกว้างในตารางที ่9 
191 ทางขับส่วนที่เป็นทางตรงต้องมีความกว้างไม่น้อย

กว่าความกว้างในตารางที่ 10 
คงเดิม 

ตำรำง
ที่ 9 

ความกว้างของทางขับ ตำรำง
ที่ 10 

ความกว้างของทางขับ คงเดิม 

 ๓. ความโค้งของทางขับ  ๓. ความโค้งของทางขับ คงเดิม 
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หมำยเหตุ 

182 ทางขับต้องมีการเปลี่ยนแปลงทิศทางให้น้อยที่สุด
เท่าท่ีจะเป็นไปได้ โดยรัศมีของความโค้งต้อง
สอดคล้องกับความสามารถในการเคลื่อนที่ และ
ความเร็วปกติในการขับเคลื่อนของอากาศยานที่
จะใช้ทางขับนั้น ทั้งนี้ การออกแบบความโค้งของ
ทางขับต้องท าให้ระยะห่างระหว่างล้อหลักด้าน
นอกของอากาศยานและขอบของทางขับมีค่าไม่
น้อยกว่าที่ก าหนดไว้ใน 180 เมื่อต าแหน่งห้อง
นักบินอยู่บนเครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับ โดย
ในบางกรณีอาจต้องมีการขยายความกว้างของ
ทางขับด้วย  ทั้งนี้ ให้เป็นไปตามรูปที่ 11 

192 ทางขับต้องมีการเปลี่ยนแปลงทิศทางให้น้อยที่สุด
เท่าท่ีจะเป็นไปได้ โดยรัศมีของความโค้งต้อง
สอดคล้องกับความสามารถในการเคลื่อนที่ และ
ความเร็วปกติในการขับเคลื่อนของอำกำศยำน
เครื่องบินที่จะใช้ทางขับนั้น ทั้งนี้ การออกแบบ
ความโค้งของทางขับต้องท าให้ระยะห่างระหว่าง
ล้อหลักด้านนอกของอำกำศยำนเครื่องบินและ
ขอบของทางขับมีค่าไม่น้อยกว่าที่ก าหนดไว้ในข้อ 
190 เมื่อต าแหน่งห้องนักบินอยู่บนเครื่องหมาย
เส้นกึ่งกลางทางขับ โดยในบางกรณีอาจต้องมีการ
ขยายความกว้างของทางขับด้วย  ทั้งนี ้ให้เป็นไป
ตามรูปที ่11 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

รูปที่ 
11 

ความโค้งของทางขับ รูปที่ 
11 

ความโค้งของทางขับ คงเดิม 

183 สนามบินอาจใช้โค้งผสม (compound curve) 
เพ่ือช่วยลดหรือขจัดความจ าเป็นในการขยาย
ความกว้างของทางขับ 

193 สนามบินอาจใช้โค้งผสม (compound curve) 
เพ่ือช่วยลดหรือขจัดความจ าเป็นในการขยาย
ความกว้างของทางขับ 

คงเดิม 

 ๔. จุดเชื่อมต่อและจุดตัด  ๔. จุดเชื่อมต่อและจุดตัด คงเดิม 
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184 เพ่ือประโยชน์ในการป้องกันอากาศยานออกนอก
ทางขับและอ านวยความสะดวกในการเคลื่อนที่
ของอากาศยาน ทางขับต้องมีพ้ืนที่ขอบทาง 
(fillets) ที่บริเวณจุดเชื่อมต่อและจุดตัดของทาง
ขับกับทางวิ่ง ลานจอดอากาศยานและทางขับอ่ืน 
ๆ  ทั้งนี ้การออกแบบพ้ืนที่ขอบทางต้องท าให้
มั่นใจว่าระยะห่างน้อยที่สุดจากล้ออากาศยานถึง
ขอบผิวจราจรเป็นไปตามที่ก าหนดไว้ในข้อ 180 
เมื่ออากาศยานขับเคลื่อนผ่านบริเวณจุดเชื่อมหรือ
จุดตัดดังกล่าว 
    เมื่อมีการออกแบบพ้ืนที่ขอบทางตามวรรคหนึ่ง 
ให้สนามบินพิจารณาข้อมูลความยาวอ้างอิง 
(datum length) ของอากาศยานมาประกอบการ
พิจารณาด้วย 

194 เพ่ือประโยชน์ในการป้องกันอำกำศยำนเครื่องบิน
ออกนอกทางขับและอ านวยความสะดวกในการ
เคลื่อนที่ของอำกำศยำนเครื่องบิน ทางขับต้องมี
พ้ืนที่ขอบทาง (fillets) ที่บริเวณจุดเชื่อมต่อและ
จุดตัดของทางขับกับทางวิ่ง ลานจอดอากาศยาน
และทางขับอ่ืน ๆ  ทั้งนี้ การออกแบบพ้ืนที่ขอบ
ทางต้องท าให้มั่นใจว่าระยะห่างน้อยที่สุดจากล้อ
อำกำศยำนเครื่องบินถึงขอบผิวจราจรเป็นไป
ตามท่ีก าหนดไว้ในข้อ 190 เมื่ออำกำศยำน
เครื่องบินขับเคลื่อนผ่านบริเวณจุดเชื่อมหรือ
จุดตัดดังกล่าว 
   เมื่อมีการออกแบบพ้ืนที่ขอบทางตามวรรคหนึ่ง 
ให้สนามบินพิจารณาข้อมูลความยาวอ้างอิง 
(datum length) ของอำกำศยำนเครื่องบินมา
ประกอบการพิจารณาด้วย 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

 ๕. ระยะห่างน้อยที่สุดจากทางขับ (Taxiway 
Minimun Seperation Distances) 

 ๕. ระยะห่างน้อยที่สุดจากทางขับ (Taxiway 
Minimunm Sepearation Distances) 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 
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185 ระยะห่างระหว่างเส้นกึ่งกลางทางขับกับเส้น
กึ่งกลางทางวิ่ง เส้นกึ่งกลางทางขับที่ขนานกัน 
หรือวัตถุ ต้องมีระยะห่างที่เหมาะสมตามที่ก าหนด
ไว้ในตารางที่ 10 
    สนามบินที่ก่อสร้างข้ึนก่อนที่ข้อก าหนดนี้มีผล
ใช้บังคับอาจมีระยะห่างน้อยกว่าตารางตามวรรค
หนึ่งได ้หากการศึกษาทางด้านการบินแสดงให้
เห็นว่าระยะห่างที่น้อยกว่านั้นจะไม่ส่งผลกระทบ
ในเชิงลบต่อความปลอดภัย หรือไม่มีผลกระทบที่
มีนัยส าคัญต่อการปฏิบัติการโดยปกติของอากาศ
ยาน 

195 ระยะห่างระหว่างเส้นกึ่งกลางทางขับกับเส้น
กึ่งกลางทางวิ่ง เส้นกึ่งกลางทางขับที่ขนานกัน 
หรือวัตถุ ต้องมีระยะห่างที่เหมาะสมตามที่ก าหนด
ไว้ในตารางที่ 11 
    สนามบินที่ก่อสร้างข้ึนก่อนที่ข้อก าหนดนี้มีผล
ใช้บังคับอาจมีระยะห่างน้อยกว่าตารางตามวรรค
หนึ่งได ้หากการศึกษาทางด้านการบินแสดงให้
เห็นว่าระยะห่างที่น้อยกว่านั้นจะไม่ส่งผลกระทบ
ในเชิงลบต่อความปลอดภัย หรือไม่มีผลกระทบที่
มีนัยส าคัญต่อการปฏิบัติการโดยปกติของอำกำศ
ยำนเครื่องบิน 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

ตำรำง
ที่ 10 

ระยะห่างน้อยที่สุดของทางขับ ตำรำง
ที่ 11 

ระยะห่างน้อยที่สุดของทางขับ แก้ไขล ำดับตำรำง 

186 ระยะห่างระหว่างเส้นกึ่งกลางทางขับที่เข้าสู่หลุม
จอดอากาศยานจนถึงวัตถุตามที่ปรากฏในคอลัมน์
ที ่13 ในตารางที่ ๑๐ อาจจ าเป็นต้องเพ่ิมข้ึน 
หากกระแสไอพ่นจากเครื่องยนต์เจ็ตมีแนวโน้มที่
จะก่อให้เกิดสภาวะอันตรายกับการให้บริการ
ภาคพ้ืนแก่อากาศยาน 

196 ระยะห่างระหว่างเส้นกึ่งกลางทางขับที่เข้าสู่หลุม
จอดอากาศยานจนถึงวัตถุตามที่ปรากฏในคอลัมน์
ที ่(13) ของในตารางที่ ๑1 อาจจ าเป็นต้อง
เพ่ิมข้ึน หากกระแสไอพ่นจากเครื่องยนต์เจ็ตมี
แนวโน้มที่จะก่อให้เกิดสภาวะอันตรายกับการ
ให้บริการภาคพ้ืนแก่อากาศยาน 

ปรับค ำให้เหมำะสม 

187 ในกรณีที่พ้ืนที่จุดขึ้นลงของเฮลิคอปเตอร์ (FATO) 
มีต าแหน่งอยู่ใกล้กับทางวิ่งหรือทางขับและ
สนามบินวางแผนที่จะมีการปฏิบัติการพร้อมกัน 
ระยะห่างระหว่างขอบของทางวิ่งหรือทางขับ และ
ขอบของพ้ืนที่จุดขึ้นลงของเฮลิคอปเตอร์ (FATO) 
ต้องไม่น้อยกว่าค่าที่เหมาะสมตามตารางท่ี 11 

 ในกรณีที่พ้ืนที่จุดขึ้นลงของเฮลิคอปเตอร์ (FATO) 
มีต าแหน่งอยู่ใกล้กับทางวิ่งหรือทางขับและ
สนามบินวางแผนที่จะมีการปฏิบัติการพร้อมกัน 
ระยะห่างระหว่างขอบของทางวิ่งหรือทางขับ และ
ขอบของพ้ืนที่จุดขึ้นลงของเฮลิคอปเตอร์ (FATO) 
ต้องไม่น้อยกว่าค่าที่เหมาะสมตามตารางท่ี 11 

ตัดออก เพราะส่วนนี้ถูกใช้ส าหรับมาตรฐาน
สนามบนิเฮลิคอปเตอร์ ที่จะแยกออกไปเป็น
ข้อก าหนดของ กพท. ฉบับที่ .. ว่าด้วย
มาตรฐานสนามบินเฮลิคอปเตอร์ อีกฉบับ 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

ตำรำง
ที่ 11 

ระยะห่างระหว่างพ้ืนที่จุดขึ้นของเฮลิคอปเตอร์ 
(FATO) กับทางวิ่งหรือทางขับ 

 ระยะห่างระหว่างพ้ืนที่จุดขึ้นของเฮลิคอปเตอร์ 
(FATO) กับทางวิ่งหรือทางขับ 

ตัดออก เพราะส่วนนี้ถูกใช้ส าหรับมาตรฐาน
สนามบินเฮลิคอปเตอร์ ที่จะแยกออกไปเป็น
ข้อก าหนดของ กพท. ฉบับที่ .. ว่าด้วย
มาตรฐานสนามบินเฮลิคอปเตอร์ อีกฉบับ 

188 พ้ืนที่จุดขึ้นลงของเฮลิคอปเตอร์ต้องไม่อยู่ใน
ต าแหน่ง ดังต่อไปนี้ 
(1) ใกล้กับจุดตัดของทางขับหรือจุดหยุดคอย 
(holding points) ซึ่งกระแสไอพ่นจากเครื่องยนต์
อาจก่อให้เกิดกระแสอากาศแปรปรวนรุนแรง 
(high turbulence) ได ้ 
(2) ใกล้กับบริเวณท่ีมักมีกระแสอากาศหมุนวน 
(vortex) จากเครื่องบิน 

 พ้ืนที่จุดขึ้นลงของเฮลิคอปเตอร์ต้องไม่อยู่ใน
ต าแหน่ง ดังต่อไปนี้ 
(1) ใกล้กับจุดตัดของทางขับหรือจุดหยุดคอย 
(holding points) ซึ่งกระแสไอพ่นจากเครื่องยนต์
อาจก่อให้เกิดกระแสอากาศแปรปรวนรุนแรง 
(high turbulence) ได ้ 
(2) ใกล้กับบริเวณท่ีมักมีกระแสอากาศหมุนวน 
(vortex) จากเครื่องบิน 

ตัดออก เพราะส่วนนี้ถูกใช้ส าหรับมาตรฐาน
สนามบินเฮลิคอปเตอร์ ที่จะแยกออกไปเป็น
ข้อก าหนดของ กพท. ฉบับที่ .. ว่าด้วย
มาตรฐานสนามบินเฮลิคอปเตอร์ อีกฉบับ  

 ๖. ความลาดชันของทางขับ  ๖. ความลาดชันของทางขับ คงเดิม 
189 ทางขับต้องมีความลาดชันตามยาวไม่เกินอัตรา 

ดังต่อไปนี้ 
(1) ร้อยละหนึ่งจุดห้า ส าหรับทางวิ่งที่มี
รหัสตัวอักษรเป็น C  D  E  หรือ F  
(2) ร้อยละสาม ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวอักษร
เป็น A หรือ B 

197 ทางขับต้องมีความลาดชันตามยาวไม่เกินอัตรา 
ดังต่อไปนี้ 
(1) ร้อยละหนึ่งจุดห้า ส าหรับทางวิ่งที่มี
รหัสตัวอักษรเป็น C  D  E  หรือ F  
(2) ร้อยละสาม ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวอักษร
เป็น A หรือ B 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

190 ในกรณีท่ีไม่สามารถหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนความลาด
ชันของทางขับได้ การเปลี่ยนจากความลาดชันหนึ่ง
ไปสู่อีกความลาดชันหนึ่งต้องกระท าโดยการใช้
พื้นผิวท่ีมีความโค้ง โดยการเปลี่ยนความลาดชัน
ดังกล่าวต้องไม่เกินอัตรา ดังต่อไปน้ี 
(1) ร้อยละหนึ่งต่อสามสิบเมตร (รศัมีต่ าสุดของ
ความโค้งสามพันเมตร) ส าหรบัทางวิ่งที่มี
รหัสตัวอักษรเป็น C  D  E หรือ F 
(2) ร้อยละหนึ่งต่อยี่สิบห้าเมตร (รศัมีต่ าสุดของ
ความโค้งสองพันห้าร้อยเมตร) ส าหรับทางวิ่งที่มี
รหัสตัวอักษรเป็น A หรือ B 

198 ในกรณีท่ีไม่สามารถหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนความลาด
ชันของทางขับได้ การเปลี่ยนจากความลาดชันหนึ่ง
ไปสู่อีกความลาดชันหนึ่งต้องกระท าโดยการใช้
พื้นผิวท่ีมีความโค้ง โดยการเปลี่ยนความลาดชัน
ดังกล่าวต้องไม่เกินอัตรา ดังต่อไปน้ี 
(1) ร้อยละหนึ่งต่อสามสิบเมตร (รศัมีต่ าสุดของ
ความโค้งสามพันเมตร) ส าหรบัทางวิ่งที่มี
รหัสตัวอักษรเป็น C  D  E หรือ F 
(2) ร้อยละหนึ่งต่อยี่สิบห้าเมตร (รศัมีต่ าสุดของ
ความโค้งสองพันห้าร้อยเมตร) ส าหรับทางวิ่งที่มี
รหัสตัวอักษรเป็น A หรือ B 

คงเดิม 

191 เมื่อไม่สามารถหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนความลาดชัน
ของทางขับได้ การเปลี่ยนความลาดชันต้องมี
ลักษณะ ดังต่อไปนี้ 
(1) ท่ีต าแหน่งสามเมตรใด ๆ เหนือทางขับ จะต้อง
สามารถมองเห็นพื้นผิวท้ังหมดของทางขับเป็น
ระยะทางอย่างน้อยสามร้อยเมตรจากจุดดังกล่าว 
ส าหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเป็น C  D  E หรือ F 
(2) ท่ีต าแหน่งสองเมตรใด ๆ เหนือทางขับ จะต้อง
สามารถมองเห็นพื้นผิวท้ังหมดของทางขับเป็น
ระยะทางอย่างน้อยสองร้อยเมตรจากจุดดังกล่าว 
ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น B 
(3) ท่ีต าแหน่งหน่ึงจุดห้าเมตรใด ๆ เหนือทางขับ 
จะต้องสามารถมองเห็นพื้นผิวท้ังหมดของทางขับ
เป็นระยะทางอย่างน้อยหนึ่งร้อยห้าสิบเมตรจากจุด
ดังกล่าว ส าหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเป็น A 

199 เมื่อไม่สามารถหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนความลาดชัน
ของทางขับได้ การเปลี่ยนความลาดชันต้องมี
ลักษณะ ดังต่อไปนี้ 
(1) ท่ีต าแหน่งสามเมตรใด ๆ เหนือทางขับ จะต้อง
สามารถมองเห็นพื้นผิวท้ังหมดของทางขับเป็น
ระยะทางอย่างน้อยสามร้อยเมตรจากจุดดังกล่าว 
ส าหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเป็น C  D  E หรือ F 
(2) ท่ีต าแหน่งสองเมตรใด ๆ เหนือทางขับ จะต้อง
สามารถมองเห็นพื้นผิวท้ังหมดของทางขับเป็น
ระยะทางอย่างน้อยสองร้อยเมตรจากจุดดังกล่าว 
ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น B 
(3) ท่ีต าแหน่งหน่ึงจุดห้าเมตรใด ๆ เหนือทางขับ 
จะต้องสามารถมองเห็นพื้นผิวท้ังหมดของทางขับ
เป็นระยะทางอย่างน้อยหนึ่งร้อยห้าสิบเมตรจากจุด
ดังกล่าว ส าหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเป็น A 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

192 ทางขับต้องมีความลาดชันตามขวางเพียงพอที่จะ
ป้องกันมิให้เกิดการสะสมของน้ าบนพื้นผิวของ
ทางขับ แต่ต้องไม่เกินอัตรา ดังต่อไปนี้ 
(1) ร้อยละหนึ่งจุดห้า ส าหรับทางวิ่งที่มี
รหัสตัวอักษรเป็น C  D  E หรือ F  
(2) ร้อยละสอง ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวอักษร
เป็น A หรือ B 

200 ทางขับต้องมีความลาดชันตามขวางเพียงพอที่จะ
ป้องกันมิให้เกิดการสะสมของน้ าบนพื้นผิวของ
ทางขับ แต่ต้องไม่เกินอัตรา ดังต่อไปนี้ 
(1) ร้อยละหนึ่งจุดห้า ส าหรับทางวิ่งที่มี
รหัสตัวอักษรเป็น C  D  E หรือ F  
(2) ร้อยละสอง ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวอักษร
เป็น A หรือ B 

คงเดิม 

 ๗. ความแข็งแรงของทางขับ  ๗. ความแข็งแรงของทางขับ คงเดิม 
193 ทางขับต้องมีความแข็งแรงอย่างน้อยเท่ากับทางวิ่ง

ที่ใช้ทางขับนั้น  ทั้งนี้ สนามบินต้องพิจารณาด้วย
ว่าทางขับต้องรองรับการจราจรที่หนาแน่น
มากกว่า ซึ่งเป็นผลจากการเคลื่อนตัวช้าของ
อากาศยานและการจอดอยู่กับที่ของอากาศยานที่
ท าให้เกิดความเค้นต่อทางขับมากกว่าทางวิ่งที่ใช้
ทางขับนั้น 

201 ทางขับต้องมีความแข็งแรงอย่างน้อยเท่ากับทางวิ่ง
ที่ใช้ทางขับนั้น  ทั้งนี้ สนามบินต้องพิจารณาด้วย
ว่าทางขับต้องรองรับการจราจรที่หนาแน่น
มากกว่า ซึ่งเป็นผลจากการเคลื่อนตัวช้าของ
อำกำศยำนเครื่องบินและการจอดอยู่กับท่ีของ
อำกำศยำนเครื่องบินที่ท าให้เกิดความเค้นต่อทาง
ขับมากกว่าทางวิ่งที่ใช้ทางขับนั้น 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

 ๘. พ้ืนผิวของทางขับ  ๘. พ้ืนผิวของทางขับ คงเดิม 
194 พ้ืนผิวของทางขับต้องปราศจากความไม่สม่ าเสมอ 

ที่อาจท าให้เกิดความเสียหายต่อโครงสร้างของ
อากาศยาน 

202 พ้ืนผิวของทางขับต้องปราศจากความไม่สม่ าเสมอ 
ที่อาจท าให้เกิดความเสียหายต่อโครงสร้างของ
อำกำศยำนเครื่องบิน 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

195 พ้ืนผิวของทางขับที่มีผิวจราจร ต้องก่อสร้างหรือ
เสริมพ้ืนผิวใหม่ให้มีคุณลักษณะด้านความเสียด
ทานของพื้นผิวที่เพียงพอ ในกรณีที่ทางขับอยู่ใน
สภาพที่เปียก 

203 พ้ืนผิวของทางขับที่มีผิวจราจร ต้องก่อสร้างหรือ
เสริมพ้ืนผิวใหม่ให้มีคุณลักษณะด้านความเสียด
ทานของพื้นผิวทีเ่พียงพอ ในกรณีที่ทำงขับอยู่ใน
สภำพที่เปียก 

แก้ข้อควำมตำม Annex 14 3.9.14: The 
surface of a paved taxiway should be 
so constructed or resurfaced as to 
provide suitable surface friction 
characteristics. 

 ๙. ทางขับออกด่วน (Rapid Exit Taxiways)  ๙. ทางขับออกด่วน (Rapid Exit Taxiways) คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

196 ข้อก าหนดเฉพาะของทางขับออกด่วนให้เป็นไป
ตามข้อ 197 ถึง 200 และรูปที่ 12 ทั้งนี้ 
ข้อก าหนดทั่วไปที่ใช้กับทางขับ ให้น ามาใช้กับทาง
ขับออกด่วนด้วย 

204 ข้อก าหนดเฉพาะของทางขับออกด่วนให้เป็นไป
ตามข้อ 205 ถึง 208 และรูปที่ 12 ทั้งนี้ 
ข้อก าหนดทั่วไปที่ใช้กับทางขับ ให้น ามาใช้กับทาง
ขับออกด่วนด้วย 

คงเดิม 

รูปที่ 
12 

ทางขับออกด่วน รูปที่ 
12 

ทางขับออกด่วน คงเดิม 

197 ทางขับออกด่วนต้องออกแบบให้มีรัศมีความโค้ง
ส าหรับเลี้ยว (radius of turn-off curve) อย่าง
น้อยที่สุด ดังต่อไปนี้  
(1) ห้าร้อยห้าสิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัส
ตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 
(2) สองร้อยเจ็ดสิบห้าเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัส
ตัวเลขเป็น 1 หรือ 2  
    ทางขับออกด่วนตามวรรคหนึ่ง ให้มีไว้เพ่ือท า
ให้อากาศยานสามารถใช้ความเร็วออกจากทางวิ่ง
ภายใต้สภาพทางวิ่งที่เปียกได้ด้วยความเร็ว 
ดังต่อไปนี้ 
(1) เก้าสิบสามกิโลเมตรต่อชั่วโมง หรือห้าสิบ 
น็อต ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 
(2) หกสิบห้ากิโลเมตรต่อชั่วโมง หรือสามสิบห้า 
น็อต ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2 

205 ทางขับออกด่วนต้องออกแบบให้มีรัศมีความโค้ง
ส าหรับเลี้ยว (radius of turn-off curve) อย่าง
น้อยที่สุด ดังต่อไปนี้  
(1) ห้าร้อยห้าสิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัส
ตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 
(2) สองร้อยเจ็ดสิบห้าเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัส
ตัวเลขเป็น 1 หรือ 2  
    ทางขับออกด่วนตามวรรคหนึ่ง ให้มีไว้เพ่ือท า
ให้อำกำศยำนเครื่องบินสามารถใช้ความเร็วออก
จากทางวิ่งภายใต้สภาพทางวิ่งที่เปียกได้ด้วย
ความเร็ว ดังต่อไปนี้ 
(1) เก้าสิบสามกิโลเมตรต่อชั่วโมง หรือห้าสิบ 
น็อต ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 
(2) หกสิบห้ากิโลเมตรต่อชั่วโมง หรือสามสิบห้า 
น็อต ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

198 รัศมีของพ้ืนที่ขอบทาง (fillet) ที่อยู่ภายในความ
โค้งของทางขับออกด่วนต้องเพียงพอที่จะท าให้คอ
ทางขับ (taxiway throat) ขยายกว้างขึ้นเพ่ือการ
รับรู้ได้อย่างรวดเร็วว่าเป็นทางเข้าแล้วเลี้ยวออก 
(turn-off) ไปสู่ทางขับ 

206 รัศมีของพ้ืนที่ขอบทาง (fillet) ที่อยู่ภายในความ
โค้งของทางขับออกด่วนต้องเพียงพอที่จะท าให้คอ
ทางขับ (taxiway throat) ขยายกว้างขึ้นเพ่ือการ
รับรู้ได้อย่างรวดเร็วว่าเป็นทางเข้าแล้วเลี้ยวออก 
(turn-off) ไปสู่ทางขับ 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

199 ทางขับออกด่วนต้องมีระยะทางที่เป็นทางตรง
หลังจากโค้งส าหรับเลี้ยว (turn-off curve) ที่
เพียงพอส าหรับการขับออกของอากาศยานจน
สามารถหยุดสนิทได้ก่อนต าแหน่งการตัดกันของ
ทางขับ 

207 ทางขับออกด่วนต้องมีระยะทางที่เป็นทางตรง
หลังจากโค้งส าหรับเลี้ยว (turn-off curve) ที่
เพียงพอส าหรับการขับออกของอากาศยานจน
สามารถหยุดสนิทได้ก่อนต าแหน่งการตัดกันของ
ทางขับ 

คงเดิม 

200 มุมที่ตัดกันของทางขับออกด่วนกับทางวิ่งต้องไม่
เกินสี่สิบห้าองศาและต้องไม่น้อยกว่ายี่สิบห้าองศา 
ทั้งนี้ ควรอยู่ที่สามสิบองศา 

208 มุมที่ตัดกันของทางขับออกด่วนกับทางวิ่งต้องไม่
เกินสี่สิบห้าองศาและต้องไม่น้อยกว่ายี่สิบห้าองศา 
ทั้งนี้ ควรอยู่ที่สามสิบองศา 

คงเดิม 

 10. ทางขับบนสะพาน (Taxiways on Bridges)  10. ทางขับบนสะพาน (Taxiways on Bridges) คงเดิม 
201 ทางขับบนสะพานส่วนที่รองรับอากาศยาน เมื่อวัด

ในแนวตั้งฉากกับเส้นกึ่งกลางทางขับ ต้องมีความ
กว้างไม่น้อยกว่าความกว้างของพ้ืนที่ปลอดภัย
รอบทางขับส่วนที่มีการปรับระดับ เว้นแต่จะมี
วิธีการที่พิสูจน์แล้วว่าความกว้างที่น้อยกว่านั้นจะ
ไม่เป็นอันตรายต่ออากาศยานที่จะใช้ทางขับนั้น 

209 ทางขับบนสะพานส่วนที่รองรับอำกำศยำน
เครื่องบิน เมื่อวัดในแนวตั้งฉากกับเส้นกึ่งกลาง
ทางขับ ต้องมีความกว้างไม่น้อยกว่าความกว้าง
ของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางขับส่วนที่มีการปรับ
ระดับ เว้นแต่จะมีวิธีการที่พิสูจน์แล้วว่าความกว้าง
ที่น้อยกว่านั้นจะไม่เป็นอันตรายต่ออำกำศยำน
เครื่องบินที่จะใช้ทางขับนั้น 

1. ปรับค ำให้เหมำะสม 
2. แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

202 ทางขับที่เป็นสะพานต้องออกแบบให้ยานพาหนะ
ดับเพลิงและกู้ภัยสามารถเข้าท าการช่วยเหลือได้
ทั้งสองทิศทางภายในระยะเวลาตอบสนองที่
ก าหนด (specified response time) ส าหรับ
อากาศยานที่มีขนาดใหญ่ที่สุดที่จะใช้ทางขับที่เป็น
สะพานนั้น 
    ในกรณีที่เครื่องยนต์ของอากาศยานยื่นออก
นอกโครงสร้างสะพาน อาจต้องมีการป้องกันพ้ืนที่
ติดกันบริเวณใต้เครื่องยนต์จากกระแสไอพ่นจาก
เครื่องยนต์เจ็ตด้วย 

210 ทางขับที่เป็นบนสะพานต้องออกแบบให้
ยานพาหนะดับเพลิงและกู้ภัยสามารถเข้าท าการ
ช่วยเหลือได้ทั้งสองทิศทางภายในระยะเวลา
ตอบสนองที่ก าหนด (specified response time) 
ส าหรับอำกำศยำนเครื่องบินที่มีขนาดใหญ่ที่สุดที่
จะใช้ทางขับที่เป็นสะพานนั้น 
    ในกรณีที่เครื่องยนต์ของอำกำศยำนเครื่องบนิ
ยื่นออกนอกโครงสร้างสะพาน อาจต้องมีการ
ป้องกันพ้ืนที่ติดกันบริเวณใต้เครื่องยนต์จาก
กระแสไอพ่นจากเครื่องยนต์เจ็ตด้วย 

1. ปรับค ำให้เหมำะสม 
2. แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 
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หมำยเหตุ 

203 สนามบินต้องสร้างสะพานบนส่วนที่เป็นทางตรง
ของทางขับ โดยบริเวณปลายสะพานทั้งสองด้าน
ต้องเป็นส่วนที่เป็นทางตรง เพ่ือให้ง่ายต่อการวาง
แนวล าตัวของอากาศยานที่ขับเคลื่อนเข้ามายัง
สะพานนั้น 

211 สนำมบินต้องสร้ำงสะพานตำมข้อ 210 ต้อง
สร้ำงบนส่วนที่เป็นทางตรงของทางขับ โดย
บริเวณปลายสะพานทั้งสองด้านต้องเป็นส่วนที่
เป็นทางตรง เพ่ือให้ง่ายต่อการวางแนวล าตัวของ
อำกำศยำนเครื่องบินที่ขับเคลื่อนเข้ามายังสะพาน
นั้น 

1. ปรับค ำให้เหมำะสม 
2. แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

 ส่วนที่ 10 ไหล่ทางขับ (Taxiways Shoulders)  ส่วนที่ 10 ไหล่ทางขับ (Taxiways Shoulders) คงเดิม 
204 ละด้านในลักษณะสมมาตรกัน เพ่ือให้ทางขับและ

ไหล่ทางขับดังกล่าวมีความกว้างในส่วนที่เป็น
ทางตรงรวมกันไม่น้อยกว่า ดังต่อไปนี้ 
(1) สี่สิบสี่เมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวอักษร
เป็น F 
(2) สามสิบแปดเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มี
รหัสตัวอักษรเป็น E 
(3) สามสิบสี่เมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวอักษร
เป็น D 
(4) ยี่สิบห้าเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวอักษร
เป็น C 
    ในสว่นโค้งของทางขับและบริเวณจุดเชื่อมต่อ
หรือจุดตัดที่ได้มีการเพิ่มผิวพ้ืนจราจร ความกว้าง
ของไหล่ทางขับต้องไม่น้อยกวา่ความกว้างของไหล่
ทางขับในสว่นที่เปน็ทางตรงทีอ่ยู่ติดกัน 

212 ละด้านในลักษณะสมมาตรกัน เพ่ือให้ทางขับและ
ไหล่ทางขับดังกล่าวมีความกว้างในส่วนที่เป็น
ทางตรงรวมกันไม่น้อยกว่า ดังต่อไปนี้ 
(1) สี่สิบสี่เมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวอักษร
เป็น F 
(2) สามสิบแปดเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มี
รหัสตัวอักษรเป็น E 
(3) สามสิบสี่เมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวอักษร
เป็น D 
(4) ยี่สิบห้าเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวอักษร
เป็น C 
    ในสว่นโค้งของทางขับและบริเวณจุดเชื่อมต่อ
หรือจุดตัดที่ได้มีการเพิ่มผิวพ้ืนจราจร ความกว้าง
ของไหล่ทางขับต้องไม่น้อยกวา่ความกว้างของไหล่
ทางขับในสว่นที่เปน็ทางตรงทีอ่ยู่ติดกัน 

คงเดิม 
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205 ในกรณีที่ทางขับมีไว้ส าหรับการใช้งานของอากาศ
ยานที่ใช้เครื่องยนต์กังหันก๊าซ (turbine-engine) 
พ้ืนผิวของไหล่ทางขับต้องสามารถต้านทานการ
หลุดร่อน (erosion) และกรณีท่ีเครื่องยนต์ของ
อากาศยานดูดวัสดุที่อยู่บนพื้นผิว (ingestion) 

213 ในกรณีที่ทางขับมีไว้ส าหรับการใช้งานของอำกำศ
ยำนเครื่องบินที่ใช้เครื่องยนต์กังหันก๊าซ 
(turbine-engine) พ้ืนผิวของไหล่ทางขับต้อง
สามารถต้านทานการหลุดร่อน (erosion) และ
กรณีท่ีเครื่องยนต์ของอำกำศยำนเครื่องบินดูด 
(ingestion) วัสดุที่อยู่บนพ้ืนผิว (ingestion) 

1. แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 
2. ย้ำยต ำแหน่งภำษำอังกฤษ 

 ส่วนที่ 11 พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางขับ (Taxiways 
Strips) 
1. บททั่วไป 

 ส่วนที่ 11 พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางขับ (Taxiways 
Strips) 
1. บททั่วไป 

คงเดิม 

206 ทางขับต้องล้อมรอบด้วยพื้นที่ปลอดภัยรอบทาง
ขับ เว้นแต่เป็นทางขับที่เข้าสู่หลุมจอดอากาศยาน 
(aircraft stand taxilane) 

214 ทางขับต้องล้อมรอบด้วยพื้นที่ปลอดภัยรอบทาง
ขับ เว้นแต่เป็นทางขับที่เข้าสู่หลุมจอดอากาศยาน 
(aircraft stand taxilane) 

คงเดิม 

 ๒. ความกว้างของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางขับ  ๒. ความกว้างของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางขับ คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

207 พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางขับต้องต่อขยายออกจาก
ทางขับแต่ละด้านของเส้นกึ่งกลางทางขับใน
ลักษณะสมมาตรกันตลอดความยาวของทางขับ 
โดยมรีะยะ ทางจากเส้นกึ่งกลางทางขับอย่างน้อย 
ดังต่อไปนี้ 
(1) สิบห้าจุดห้าเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มี
รหัสตัวอักษรเป็น A  
(2) ยี่สิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวอักษร 
เป็น B 
(3) ยี่สิบหกเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวอักษร
เป็น C 
(4) สามสิบเจ็ดเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มี
รหัสตัวอักษรเป็น D 
(5) สี่สิบสามจุดห้าเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มี
รหัสตัวอักษรเป็น E 
(6) ห้าสิบเอ็ดเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มี
รหัสตัวอักษรเป็น F 

215 พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางขับต้องต่อขยายออกจาก
ทางขับแต่ละด้านของเส้นกึ่งกลางทางขับใน
ลักษณะสมมาตรกันตลอดความยาวของทางขับ 
โดยมีระยะ ทางจากเส้นกึ่งกลางทางขับอย่างน้อย 
ดังต่อไปนี้ 
(1) สิบห้าจุดห้าเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มี
รหัสตัวอักษรเป็น A  
(2) ยี่สิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวอักษร 
เป็น B 
(3) ยี่สิบหกเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวอักษร
เป็น C 
(4) สามสิบเจ็ดเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มี
รหัสตัวอักษรเป็น D 
(5) สี่สิบสามจุดห้าเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มี
รหัสตัวอักษรเป็น E 
(6) ห้าสิบเอ็ดเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มี
รหัสตัวอักษรเป็น F 

คงเดิม 

 ๓. วัตถุในพื้นที่ปลอดภัยรอบทางขับ  ๓. วัตถุในพื้นที่ปลอดภัยรอบทางขับ คงเดิม 
208 พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางขับต้องเป็นพื้นที่โล่ง

ปราศจากวัตถุที่อาจเป็นอันตรายต่ออากาศยานที่
ก าลังขับเคลื่อน 

216 พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางขับต้องเป็นพื้นที่โล่ง 
ปราศจากวัตถใุด ๆ ที่อาจเป็นอันตรายต่ออำกำศ
ยำนเครื่องบินที่ก าลังขับเคลื่อน 
     รำยละเอียดเกี่ยวกับต ำแหน่งของอุปกรณ์
และสิ่งติดตั้งที่จ ำเป็นต้องอยู่บนพื้นที่ปลอดภัย
รอบทำงขับให้เป็นไปตำมที่ระบุไว้ในหมวด 6 
บริกำรของสนำมบิน ส่วนที่ 9 ต ำแหน่งของ
อุปกรณ์และสิ่งติดตั้งบนพื้นที่ปฏิบัติงำน 

1. แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 
2. เพ่ิม reference ตำม Note ใน Annex 14 
Note.— See 9.9 for information 
regarding siting of equipment and 
installations on clearways 



134 
 

ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

209 เพ่ือป้องกันไม่ให้เกิดความเสียหายต่ออากาศยาน
กรณีท่ีวิ่งออกนอกทางขับ สนามบินต้องค านึงถึง
ต าแหน่งและการออกแบบระบบระบายน้ าของ
พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางขับ ซึ่งอาจจ าเป็นต้องมี
การออกแบบฝาปิดระบบระบายน้ าที่เหมาะสม 

217 เพ่ือป้องกันไม่ให้เกิดความเสียหายต่ออำกำศยำน
เครื่องบินกรณีที่วิ่งออกนอกทางขับ สนามบินต้อง
ค านึงถึงต าแหน่งและการออกแบบระบบระบาย
น้ าของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางขับ ซึ่งอาจ
จ าเป็นต้องมีการออกแบบฝาปิดระบบระบายน้ าที่
เหมาะสม 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

210 หากในพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางขับมีรางระบายน้ า
แบบเปิดหรือแบบมีฝาปิด สนามบินต้องมั่นใจว่า
โครงสร้างของรางระบายน้ าดังกล่าวจะไม่ยื่นเหนือ
พ้ืนดินโดยรอบเพ่ือไม่ให้เป็นสิ่งกีดขวาง ทั้งนี้ หาก
มีความจ าเป็นต้องมีการระบายน้ าที่เหมาะสม 
สนามบินอาจจัดให้มีรางระบายน้ าแบบเปิดโล่ง
บริเวณพ้ืนที่ที่ไม่ต้องปรับระดับ (non-graded) ที่
อยู่ในพื้นที่ปลอดภัยรอบทางขับได้ แต่ต้องวาง
ต าแหน่งของรางระบายน้ าให้อยู่ห่างจากทางขับให้
มากที่สุดเท่าท่ีจะท าได้ 

218 หากในพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางขับมีรางระบายน้ า
แบบเปิดหรือแบบมีฝาปิด สนามบินต้องมั่นใจว่า
โครงสร้างของรางระบายน้ าดังกล่าวจะไม่ยื่นเหนือ
พ้ืนดินโดยรอบเพ่ือไม่ให้เป็นสิ่งกีดขวาง ทั้งนี้ หาก
มีความจ าเป็นต้องมีการระบายน้ าที่เหมาะสม 
สนามบินอาจจัดให้มีรางระบายน้ าแบบเปิดโล่ง
บริเวณพ้ืนที่ที่ไม่ต้องปรับระดับ (non-graded) ที่
อยู่ในพื้นที่ปลอดภัยรอบทางขับได้ แต่ต้องวาง
ต าแหน่งของรางระบายน้ าให้อยู่ห่างจากทางขับให้
มากที่สุดเท่าท่ีจะท าได้ 

คงเดิม 

211 สนามบินต้องค านึงถึงการออกแบบและบ ารุงรักษา
รางระบายน้ าแบบเปิด เพื่อป้องกันการดึงดูดสัตว์
ต่าง ๆ โดยเฉพาะสัตว์จ าพวกนกที่อาจเข้ามาอยู่ใน
บริเวณพื้นท่ีปลอดภัยรอบทางขับ หากมีความ
จ าเป็น สนามบินอาจใช้ตาข่ายในการปิดรางระบาย
น้ าหรือขึงเส้นลวดโดยเว้นระยะห่างที่เหมาะสม 

219 สนามบินต้องค านึงถึงการออกแบบและบ ารุงรักษา
รางระบายน้ าแบบเปิด เพื่อป้องกันการดึงดูดสัตว์
ต่าง ๆ โดยเฉพาะสัตว์จ าพวกนกที่อาจเข้ามาอยู่ใน
บริเวณพื้นท่ีปลอดภัยรอบทางขับ หากมีความ
จ าเป็น สนามบินอาจใช้ตาข่ายในการปิดรางระบาย
น้ าหรือขึงเส้นลวดโดยเว้นระยะห่างที่เหมาะสม 

คงเดิม 

 ๔. การปรับระดับความลาดชันของพ้ืนที่ปลอดภัย
รอบทางขับ 

 ๔. การปรับระดับความลาดชันของพ้ืนที่ปลอดภัย
รอบทางขับ 

คงเดิม 

212 สนามบินต้องมีการปรับระดับความลาดชันส่วนที่
อยู่ตรงกลางของพื้นที่ปลอดภัยรอบทางขับ โดยมี

220 สนามบินต้องมีการปรับระดับความลาดชันส่วนที่
อยู่ตรงกลางของพื้นที่ปลอดภัยรอบทางขับ โดยมี

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 
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หมำยเหตุ 

ระยะห่างจากเส้นกึ่งกลางทางขับเป็นระยะทางไม่
น้อยกว่าระยะทาง ดังต่อไปนี้ 
(1) สิบจุดสองห้าเมตร ในกรณีท่ีมีระยะห่าง
ระหว่างล้อหลักด้านนอกทั้งสองข้างน้อยกว่าสี่จุด
ห้าเมตร 
(2) สิบเอ็ดเมตร ในกรณีที่มีระยะห่างระหว่างล้อ
หลักด้านนอกท้ังสองข้างตั้งแต่สี่จุดห้าเมตรขึ้นไป 
แต่ไม่ถึงหกเมตร 
(3) สิบสองจุดห้าเมตร ในกรณีท่ีมีระยะห่าง
ระหว่างล้อหลักด้านนอกทั้งสองข้างตั้งแต่หกเมตร
ขึ้นไป แต่ไม่ถึงเก้าเมตร 
(4)  สิบแปดจุดห้าเมตร ในกรณีท่ีมีระยะห่าง
ระหว่างล้อหลักด้านนอกทั้งสองข้างตั้งแต่เก้าเมตร 
ขึ้นไป แต่ไม่ถึงสิบห้าเมตร และส าหรับทางวิ่งที่มี
รหัสตัวอักษรเป็น D 
(5)  สิบเก้าเมตร ในกรณีท่ีระยะห่างระหว่างล้อ
หลักด้านนอกท้ังสองข้างตั้งแต่เก้าเมตรขึ้นไป  
แต่ไม่ถึงสิบห้าเมตร และส าหรับทางวิ่งที่มี
รหัสตัวอักษรเป็น E 
(6)  ยี่สิบสองเมตร ในกรณีท่ีระยะห่างระหว่างล้อ
หลักด้านนอกท้ังสองข้างตั้งแต่เก้าเมตรขึ้นไป  
แต่ไม่ถึงสิบห้าเมตร และส าหรับทางวิ่งที่มี
รหัสตัวอักษรเป็น F 

ระยะห่างจากเส้นกึ่งกลางทางขับเป็นระยะทางไม่
น้อยกว่าระยะทาง ดังต่อไปนี้ 
(1) สิบจุดสองห้าเมตร ในกรณีท่ีมีระยะห่าง
ระหว่างล้อหลักด้านนอกทั้งสองข้างน้อยกว่าสี่จุด
ห้าเมตร 
(2) สิบเอ็ดเมตร ในกรณีที่มีระยะห่างระหว่างล้อ
หลักด้านนอกท้ังสองข้างตั้งแต่สี่จุดห้าเมตรขึ้นไป 
แต่ไม่ถึงหกเมตร 
(3) สิบสองจุดห้าเมตร ในกรณีท่ีมีระยะห่าง
ระหว่างล้อหลักด้านนอกทั้งสองข้างตั้งแต่หกเมตร
ขึ้นไป แต่ไม่ถึงเก้าเมตร 
(4)  สิบแปดจุดห้าเมตร ในกรณีท่ีมีระยะห่าง
ระหว่างล้อหลักด้านนอกทั้งสองข้างตั้งแต่เก้าเมตร 
ขึ้นไป แต่ไม่ถึงสิบห้าเมตร และส าหรับทางวิ่งที่มี
รหัสตัวอักษรเป็น D 
(5)  สิบเก้าเมตร ในกรณีท่ีระยะห่างระหว่างล้อ
หลักด้านนอกท้ังสองข้างตั้งแต่เก้าเมตรขึ้นไป  
แต่ไม่ถึงสิบห้าเมตร และส าหรับทางวิ่งที่มี
รหัสตัวอักษรเป็น E 
(6)  ยี่สิบสองเมตร ในกรณีท่ีระยะห่างระหว่างล้อ
หลักด้านนอกท้ังสองข้างตั้งแต่เก้าเมตรขึ้นไป  
แต่ไม่ถึงสิบห้าเมตร และส าหรับทางวิ่งที่มี
รหัสตัวอักษรเป็น F 

 ๕. ความลาดชันของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางขับ  ๕. ความลาดชันของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางขับ คงเดิม 
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213 พ้ืนผิวของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางขับต้องมีความ
ต่อเนื่องจากขอบของทางขับหรือไหล่ทางขับ (ถ้า
มี) และส่วนที่มีการปรับระดับความลาดชันต้องมี
ความลาดชันตามขวางในทิศทางข้ึน ไม่เกินอัตรา
ดังต่อไปนี้ 
(1) ร้อยละสองจุดห้า ส าหรับทางวิ่งที่มี
รหัสตัวอักษรเป็น C  D  E หรือ F  
(2) ร้อยละสาม ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวอักษร
เป็น A หรือ B 
    ความลาดชันตามขวางในทิศทางขึ้นตามวรรค
หนึ่ง ให้วัดโดยการเทียบกับความลาดชันตามขวาง
ของพ้ืนผิวทางขับที่อยู่ติดกันและไม่ใช่เทียบกับ
พ้ืนผิวแนวระดับ (horizontal) ส าหรับความลาด
ชันตามขวางในทิศทางลง ต้องไม่เกินร้อยละห้า 
เมื่อวัดโดยการเทียบกับพ้ืนผิวแนวระดับ 

221 พ้ืนผิวของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางขับต้องมีความ
ต่อเนื่องจากขอบของทางขับหรือไหล่ทางขับ (ถ้า
มี) และส่วนที่มีการปรับระดับความลาดชันต้องมี
ความลาดชันตามขวางในทิศทางข้ึน ไม่เกินอัตรา
ดังต่อไปนี้ 
(1) ร้อยละสองจุดห้า ส าหรับทางวิ่งที่มี
รหัสตัวอักษรเป็น C  D  E หรือ F  
(2) รอ้ยละสาม ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวอักษร
เป็น A หรือ B 
    ความลาดชันตามขวางในทิศทางขึ้นตามวรรค
หนึ่ง ให้วัดโดยการเทียบกับความลาดชันตามขวาง
ของพ้ืนผิวทางขับที่อยู่ติดกันและไม่ใช่เทียบกับ
พ้ืนผิวแนวระดับ (horizontal) ส าหรับความลาด
ชันตามขวางในทิศทางลง ต้องไม่เกินร้อยละห้า 
เมื่อวัดโดยการเทียบกับพ้ืนผิวแนวระดับ 

คงเดิม 

214 ความลาดชันตามขวางของพื้นที่ปลอดภัยรอบทาง
ขับไม่ว่าส่วนใด นอกเหนือจากส่วนที่ต้องมีการ
ปรับระดับ พ้ืนที่ส่วนนั้นต้องมีความลาดชันใน
ทิศทางขึ้นหรือลงไม่เกินร้อยละห้า เมื่อวัดในทิศ
ทางออกจากทางขับ 

222 ความลาดชันตามขวางของพื้นที่ปลอดภัยรอบทาง
ขับไม่ว่าส่วนใด นอกเหนือจากส่วนที่ต้องมีการ
ปรับระดับ พ้ืนที่ส่วนนั้นต้องมีความลาดชันใน
ทิศทางขึ้นหรือลงไม่เกินร้อยละห้า เมื่อวัดในทิศ
ทางออกจากทางขับ 

คงเดิม 

215 หากมีความจ าเป็นต้องมีการระบายน้ าที่เหมาะสม 
สนามบินอาจจัดให้มีรางระบายน้ าแบบเปิดโล่ง
บริเวณพ้ืนที่ที่ไม่ต้องปรับระดับ (non-graded) ที่
อยู่ในพื้นที่ปลอดภัยรอบทางขับได้ แต่ต้องวาง
ต าแหน่งของรางระบายน้ าให้อยู่ห่างจากทางขับให้
มากที่สุดเท่าท่ีจะท าได้ 

223 หากมีความจ าเป็นต้องมีการระบายน้ าที่เหมาะสม 
สนามบินอาจจัดให้มีรางระบายน้ าแบบเปิดโล่ง
บริเวณพ้ืนที่ที่ไม่ต้องปรับระดับ (non-graded) ที่
อยู่ในพื้นที่ปลอดภัยรอบทางขับได้ แต่ต้องวาง
ต าแหน่งของรางระบายน้ าให้อยู่ห่างจากทางขับให้
มากที่สุดเท่าท่ีจะท าได้ 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

216 วิธีปฏิบัติของการดับเพลิงและกู้ภัยของสนามบิน
ต้องค านึงถึงต าแหน่งของรางระบายน้ าแบบเปิด
โล่งบริเวณพ้ืนที่ที่ไม่ต้องปรับระดับท่ีอยู่ในพ้ืนที่
ปลอดภัยรอบทางขับ เพ่ือให้มั่นใจว่าการเข้าถึง
พ้ืนที่เป็นไปตามกระบวนการดับเพลิงและกู้ภัย
ของสนามบิน 

224 วิธีปฏิบัติของการดับเพลิงและกู้ภัยของสนามบิน
ต้องค านึงถึงต าแหน่งของรางระบายน้ าแบบเปิด
โล่งบริเวณพ้ืนที่ที่ไม่ต้องปรับระดับท่ีอยู่ในพ้ืนที่
ปลอดภัยรอบทางขับ เพื่อให้ม่ันใจว่ำกำรเข้ำถึง
พื้นที่เป็นไปตำมกระบวนกำรดับเพลิงและกู้ภัย
ของสนำมบิน 

แก้ไขตำม Annex 14 3.11.6 Note 2:  
The aerodrome RFF procedure would 
need to take into account the location 
of open-air storm water conveyances 
within the non-graded portion of a 
taxiway strip.   

ส่วนที่ 12 ทางขับและเส้นทางขับของ
เฮลิคอปเตอร ์(Helicopter Taxiways and 
Taxi-Routes) 
ข้อ 217 - 234 

 ส่วนที่ 12 ทางขับและเส้นทางขับของ
เฮลิคอปเตอร์ (Helicopter Taxiways and 
Taxi-Routes) 

ตัดออก เพราะส่วนนี้ใช้ส าหรับมาตรฐาน
สนามบินเฮลิคอปเตอร์ ที่จะแยกออกไปเป็น
ข้อก าหนดของ กพท. ฉบับที่ .. ว่าด้วย
มาตรฐานสนามบินเฮลิคอปเตอร์ อีกฉบับ  

ส่วนที่ 13 ลานหยุดคอย ต าแหน่งหยุดคอยเข้า
ทางวิ่ง ต าแหน่งหยุดคอยบนทางขับ และต าแหน่ง
หยุดคอยบนถนน (Holding Bays, Runway-
Holding Positions, Intermidiate Holding 
Positions, and Road-Holding Positions) 
1. บททั่วไป 

 ส่วนที่ 12 ลานหยุดคอย ต าแหน่งหยุดคอยเข้า
ทางวิ่ง ต าแหน่งหยุดคอยบนทางขับ และต าแหน่ง
หยุดคอยบนถนน (Holding Bays, Runway-
Holding Positions, Intermiediate Holding 
Positions, and Road-Holding Positions) 
1. บททั่วไป 

แก้ค าให้ถูกต้อง (Intermediate) 

235 สนามบินที่มีความหนาแน่นของการจราจรในเขต
สนามบินปานกลางหรือมาก ต้องมีลานหยุดคอย 

 สนามบินที่มีความหนาแน่นของการจราจรในเขต
สนามบินปานกลางหรือมาก ต้องมีลานหยุดคอย 

คงเดิม 

236 สนามบินต้องจัดให้มีต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่ง 
ในต าแหน่ง ดังต่อไปนี้ 
(1) บนทางขับ ณ บริเวณจุดตัดของทางขับกับ
ทางวิ่ง และ 
(2) บนทางวิ่ง ณ บริเวณทางวิ่งหนึ่งตัดกับอีกทาง
วิ่งหนึ่ง ในกรณีที่ทางวิ่งแรกเป็นส่วนหนึ่งของ
เส้นทางมาตรฐานในการขับเคลื่อน 

226 สนามบินต้องจัดให้มีต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่ง 
ในต าแหน่ง ดังต่อไปนี้ 
(1) บนทางขับ ณ บริเวณจุดตัดของทางขับกับ
ทางวิ่ง และ 
(2) บนทางวิ่ง ณ บริเวณทางวิ่งหนึ่งตัดกับอีกทาง
วิ่งหนึ่ง ในกรณีที่ทางวิ่งแรกเป็นส่วนหนึ่งของ
เส้นทางมาตรฐานในการขับเคลื่อน 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

237 ทางขับต้องมีต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่ง ถ้า
ต าแหน่งหรือแนวของทางขับนั้น อาจท าให้อากาศ
ยานหรือยานพาหนะที่ก าลังขับเคลื่อนอยู่ล่วงล้ า
เข้าไปในพ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง หรือรบกวนการ
ปฏิบัติการของเครื่องอ านวยความสะดวกในการ
เดินอากาศ ประเภทเครื่องช่วยวิทยุในการ
เดินอากาศ (radio navigation aids) 

227 ทางขับต้องมีต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่ง ถ้า
ต าแหน่งหรือแนวของทางขับนั้น อาจท าให้อากาศ
ยานหรือยานพาหนะที่ก าลังขับเคลื่อนอยู่ล่วงล้ า
เข้าไปในพ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง หรือรบกวนการ
ปฏิบัติการของเครื่องอ านวยความสะดวกในการ
เดินอากาศ ประเภทเครื่องช่วยวิทยุในระบบช่วย
การเดินอากาศ (radio navigation aids) 

แก้ไขค ำตำมประกำศ กพท. เรื่อง กำรขอและ
กำรออกใบอนุญำตจัดตั้งเครื่องอ ำนวยควำม
สะดวกในกำรเดินอำกำศ พ.ศ. 2563 
“เครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
ประเภทระบบช่วยการเดินอากาศ” (radio 
navigation aids) 

238 สนามบินอาจก าหนดให้มีต าแหน่งหยุดคอยบน
ทางขับ ณ จุดใด ๆ ที่ไม่ใช่ต าแหน่งหยุดคอยเข้า
ทางวิ่ง 

228 สนามบินอาจก าหนดให้มีต าแหน่งหยุดคอยบน
ทางขับ ณ จุดใด ๆ ที่ไม่ใช่ต าแหน่งหยุดคอยเข้า
ทางวิ่ง 

คงเดิม 

239 สนามบินต้องก าหนดต าแหน่งหยุดคอยบนถนน ณ 
จุดตัดระหว่างถนนกับทางวิ่งหรือทางขับ 

229 สนามบินต้องก าหนดต าแหน่งหยุดคอยบนถนน ณ 
จุดตัดระหว่างถนนกับทางวิ่งหรือทางขับ 

คงเดิม 

 ๒. ต าแหน่ง  ๒. ต าแหน่ง คงเดิม 
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240 ระยะห่างระหว่างลานหยุดคอย ต าแหน่งหยุดคอย
เข้าทางวิ่งที่อยู่บริเวณจุดตัดของทางขับหรือทาง
วิ่ง หรือต าแหน่งหยุดคอยบนถนนกับเส้นกึ่งกลาง
ทางวิ่ง ต้องมีระยะห่างอย่างน้อยที่สุดตามที่
ก าหนดไว้ในตารางที่ 12  ทั้งนี้ ในกรณีทางวิ่ง
แบบพรีซิชั่น ต าแหน่งหยุดคอยต้องไม่ท าให้
อากาศยานหรือยานพาหนะที่ก าลังหยุดคอยอยู่
นั้นรบกวนการปฏิบัติการของเครื่องอ านวยความ
สะดวกในการเดินอากาศ ประเภทเครื่องช่วยวิทยุ
ในการเดินอากาศ 

230 ระยะห่างระหว่างลานหยุดคอย ต าแหน่งหยุดคอย
เข้าทางวิ่งที่อยู่บริเวณจุดตัดของทางขับหรือทาง
วิ่ง หรือต าแหน่งหยุดคอยบนถนนกับเส้นกึ่งกลาง
ทางวิ่ง ต้องมีระยะห่างอย่างน้อยที่สุดตามที่
ก าหนดไว้ในตารางที่ 12  ทั้งนี้ ในกรณีทางวิ่ง
แบบพรีซิชั่น ต าแหน่งหยุดคอยต้องไม่ท าให้
อากาศยานหรือยานพาหนะที่ก าลังหยุดคอยอยู่
นั้นรบกวนการปฏิบัติการของเครื่องอ านวยความ
สะดวกในการเดินอากาศ ประเภทเครื่องช่วยวิทยุ
ในระบบช่วยการเดินอากาศ หรือยื่นล้ ำเข้ำไปใน
พื้นผิวลำดเอียงช้ันใน 

1. ปรับปรุงตำม Amendment 15 to Annex 
14 Vol. I, 3.12.6 
3.12.6 The distance between a holding 
bay, runway-holding position established 
at a taxiway/runway intersection or road-
holding position and the centre line of a 
runway shall be in accordance with 
Table 3-2 and, in the case of a precision 
approach runway, such that a holding 
aircraft or vehicle will not interfere with 
the operation of radio navigation aids or 
penetrate the inner transitional surface. 
2. ใช้ค ำว่ำ “เครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำร
เดินอำกำศ ประเภทระบบช่วยกำรเดินอำกำ 
(radio navigation aids)” ให้ตรงกับประกำศ
อ่ืนที่เกี่ยวข้อง 

ตำรำง
ที่ 12 

ระยะห่างระหว่างลานหยุดคอย ต าแหน่งหยุดคอย
เข้าทางวิ่งที่อยู่บริเวณจุดตัดของทางขับหรือทางวิ่ง 
หรือต าแหน่งหยุดคอยบนถนนกับเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง 
 
ทางวิ่งส าหรับการบินขึ้น 
 
ข. ระยะห่างดังกล่าวอาจต้องเพ่ิมข้ึนเพ่ือหลีกเลี่ยง
การรบกวนการปฏิบัติการของเครื่องอ านวยความ
สะดวกในการเดินอากาศ ประเภทเครื่องช่วยวิทยุ
ในการเดินอากาศ โดยเฉพาะเครื่องส่งสัญญาณน า

ตำรำง
ที่ 12 

ระยะห่างระหว่างลานหยุดคอย ต าแหน่งหยุดคอย
เข้าทางวิ่งที่อยู่บริเวณจุดตัดของทางขับหรือทางวิ่ง 
หรือต าแหน่งหยุดคอยบนถนนกับเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง 
 
ทางวิ่งส าหรับการบินว่ิงขึ้น 
 
ข. ระยะห่างดังกล่าวอาจต้องเพ่ิมข้ึนเพ่ือหลีกเลี่ยง
การรบกวนการปฏิบัติการของเครื่องอ านวยความ
สะดวกในการเดินอากาศ ประเภทเครื่องช่วยวิทยุ
ในระบบช่วยการเดินอากาศ โดยเฉพาะเครื่องส่ง

1. ใช้ค ำว่ำ “วิ่งขึ้น” ให้สอดคล้องกันทั้งฉบับ 
2. ใช้ค ำว่ำ “เครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำร
เดินอำกำศ ประเภทระบบช่วยกำรเดินอำกำ 
(radio navigation aids)” ให้ตรงกับประกำศ
อ่ืนที่เกี่ยวข้อง 
3. ปรับปรุงตำม Amendment 15 to Annex 
14 Vol. I, Table 3-2  
Table 3-2: c. Where the code letter is F, 
this distance should be 107.5 m. 
Note 3.— For code number 4 where 



140 
 

ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
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หมำยเหตุ 

ร่องในแนวขวาง (localizer) และอุปกรณ์บอก
แนวร่อน (glide path) 
ค. เมื่อทางวิ่งมีรหัสตัวอักษรเป็น F ระยะห่างนี้
ต้องมีค่าเท่ากับ 107.5 เมตร 
    หมายเหตุ ระยะห่าง 107.5 เมตร ส าหรับ
ทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 4 เมื่อรหัสตัวอักษรเป็น 
F ได้จากอากาศยานที่มีความสูงของหางเท่ากับ 
24 เมตร ระยะจากส่วนหน้าถึงต าแหน่งสูงสุด
ของหางเท่ากับ 62.2 เมตร และความสูงของส่วน
หน้าเท่ากับ 10 เมตร จอดท ามุม 45 องศาหรือ
มากกว่า เมื่อเทียบกับเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง ซึ่งต้อง
ไปตามข้อก าหนดของเขตปลอดสิ่งกีดขวาง 
(obstacle free zone) 

สัญญาณน าร่องในแนวขวาง (localizer) และ
อุปกรณ์บอกแนวร่อน (glide path) 
ค. เม่ือทำงว่ิงมีรหัสตัวอักษรเป็น F ระยะห่ำงนี้
ต้องมีค่ำเท่ำกับ 107.5 เมตร 
หมายเหตุ 3 ส ำหรับทำงว่ิงที่มีรหัสตัวเลขเป็น 4 
ที่ควำมกว้ำงของขอบในของพื้นผิวแนวร่อน
ชั้นในมำกกว่ำ 120 เมตร ระยะห่ำงมำกกว่ำ 
90 เมตร อำจจ ำเป็น เพื่อให้ม่ันใจว่ำอำกำศ
ยำนที่ก ำลังหยุดคอยอยู่นั้นเป็นไปตำม
ข้อก ำหนดของเขตปลอดสิ่งกีดขวำง 
ตัวอย่ำงเช่น ระยะห่าง 107.5 100 เมตร 
ส ำหรับทำงว่ิงที่มีรหัสตัวเลขเป็น 4 เมือ่
รหัสตัวอักษรเป็น F ได้จากอากาศยานที่มีความ
สูงของหางเท่ากับ 24 เมตร ระยะจากส่วนหน้า
ถึงต าแหน่งสูงสุดของหางเท่ากับ 62.2 เมตร และ
ความสูงของส่วนหน้าเท่ากับ 10 เมตร จอดท ามุม 
45 องศาหรือมากกว่า เมื่อเทียบกับเส้นกึ่งกลาง
ทางวิ่ง ซึ่งต้องไปตามข้อก าหนดของเขตปลอดสิ่ง
กีดขวาง (obstacle free zone) 

the width of the inner edge of the 
inner approach surface is more than 
120 m, a distance greater than 90 m 
may be necessary to ensure that a 
holding aircraft is clear of the obstacle 
free zone. For example, The a distance 
of 107.5 100 m for code number 4 
where the code letter is F is based on 
an aircraft with a tail height of 24 m, a 
distance from the nose to the highest 
part of the tail of 62.2 m and a nose 
height of 10 m holding at an angle of 
45° or more with respect to the runway 
centre line, being clear of the obstacle 
free zone. 
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หมำยเหตุ 

241 ในระดับความสูงเกินเจ็ดร้อยเมตร (สองพันสาม
ร้อยฟุต) ส าหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่นที่มีรหัสตัวเลข
เป็น 4 ระยะห่างเก้าสิบเมตรที่ระบุไว้ในตารางที่ 
12 ต้องเพ่ิมขึ้นให้มีระยะห่าง ดังต่อไปนี้ 
(1) กรณีระดับความสูงไม่เกินสองพันเมตร (หก
พันหกร้อยฟุต) ให้เพ่ิมระยะห่างหนึ่งเมตรส าหรับ
ทุกระดับความสูงหนึ่งร้อยเมตร (สามร้อยสามสิบ
ฟุต) ของส่วนที่เกินเจ็ดร้อยเมตร (สองพันสามร้อย
ฟุต) 
(2) กรณีระดับความสูงเกินสองพันเมตร (หกพัน
หกร้อยฟุต) แต่ไม่เกินสี่พันเมตร (หนึ่งหมื่นสาม
พันสามร้อยยี่สิบฟุต) ให้เพ่ิมระยะห่างสิบสาม
เมตรบวกกับหนึ่งจุดห้าเมตรส าหรับทุกระดับ
ความสูงหนึ่งร้อยเมตร (สามร้อยสามสิบฟุต) ของ
ส่วนที่เกินสองพันเมตร (หกพันหกร้อยฟุต) 
(3) กรณีระดับความสูงเกินสี่พันเมตร (หนึ่งหมื่น
สามพันสามร้อยยี่สิบฟุต) จนถึงห้าพันเมตร (หนึ่ง
หมื่นหกพันหกร้อยห้าสิบฟุต) ให้เพ่ิมระยะห่างสี่
สิบสามเมตรบวกกับสองเมตรส าหรับทุกระดับ
ความสูงหนึ่งร้อยเมตร (สามร้อยสามสิบฟุต) ของ
ส่วนที่เกินสี่พันเมตร (หนึ่งหมื่นสามพันสามร้อย
ยี่สิบฟุต) 

231 ในระดับความสูงเกินเจ็ดร้อยเมตร (สองพันสาม
ร้อยฟุต) ส าหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่นที่มีรหัสตัวเลข
เป็น 4 ระยะห่างเก้าสิบเมตรที่ระบุไว้ในตารางที่ 
12 ต้องเพ่ิมขึ้นให้มีระยะห่าง ดังต่อไปนี้ 
(1) กรณีระดับความสูงไม่เกินสองพันเมตร (หก
พันหกร้อยฟุต) ให้เพ่ิมระยะห่างหนึ่งเมตรส าหรับ
ทุกระดับความสูงหนึ่งร้อยเมตร (สามร้อยสามสิบ
ฟุต) ของส่วนที่เกินเจ็ดร้อยเมตร (สองพันสามร้อย
ฟุต) 
(2) กรณีระดับความสูงเกินสองพันเมตร (หกพัน
หกร้อยฟุต) แต่ไม่เกินสี่พันเมตร (หนึ่งหมื่นสาม
พันสามร้อยยี่สิบฟุต) ให้เพ่ิมระยะห่างสิบสาม
เมตรบวกกับหนึ่งจุดห้าเมตรส าหรับทุกระดับ
ความสูงหนึ่งร้อยเมตร (สามร้อยสามสิบฟุต) ของ
ส่วนที่เกินสองพันเมตร (หกพันหกร้อยฟุต) 
(3) กรณีระดับความสูงเกินสี่พันเมตร (หนึ่งหมื่น
สามพันสามร้อยยี่สิบฟุต) จนถึงห้าพันเมตร (หนึ่ง
หมื่นหกพันหกร้อยห้าสิบฟุต) ให้เพ่ิมระยะห่างสี่
สิบสามเมตรบวกกับสองเมตรส าหรับทุกระดับ
ความสูงหนึ่งร้อยเมตร (สามร้อยสามสิบฟุต) ของ
ส่วนที่เกินสี่พันเมตร (หนึ่งหมื่นสามพันสามร้อย
ยี่สิบฟุต) 

คงเดิม 
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242 ถ้าต าแหน่งลานหยุดคอย ต าแหน่งหยุดคอยเข้า
ทางวิ่ง หรือต าแหน่งหยุดคอยบนถนนส าหรับทาง
วิ่งแบบพรีซิชั่นที่มีรหัสตัวเลขเป็น 4 อยู่ในระดับที่
สูงกว่าระดับหัวทางวิ่ง ระยะห่างต้องเพ่ิมขึ้นอีกห้า
เมตรส าหรับทุกระดับความสูงหนึ่งเมตรที่ลานหรือ
ต าแหน่งดังกล่าวมีระดับสูงกว่าหัวทางวิ่ง จาก
ระยะห่างเก้าสิบเมตรหรือหนึ่งร้อยเจ็ดจุดห้าเมตร 
แล้วแต่กรณี ตามที่ระบุไว้ในตารางที่ 12 

232 ถ้าต าแหน่งลานหยุดคอย ต าแหน่งหยุดคอยเข้า
ทางวิ่ง หรือต าแหน่งหยุดคอยบนถนนส าหรับทาง
วิ่งแบบพรีซิชั่นที่มีรหัสตัวเลขเป็น 4 อยู่ในระดับที่
สูงกว่าระดับหัวทางวิ่ง ระยะห่างต้องเพ่ิมขึ้นอีกห้า
เมตรส าหรับทุกระดับความสูงหนึ่งเมตรที่ลานหรือ
ต าแหน่งดังกล่าวมีระดับสูงกว่าหัวทางวิ่ง จำก
ระยะห่ำงเก้ำสิบเมตรหรือหนึ่งร้อยเจ็ดจุดห้ำ
เมตร แล้วแต่กรณี ตามท่ีระบุไว้ในตารางที่ 12 

ปรับปรุงตำม Amendment 15 to Annex 
14 Vol. I, 3.12.8 
3.12.8 Recommendation.— If a holding 
bay, runway-holding position or road-
holding position for a precision 
approach runway code number 4 is at 
a greater elevation compared to the 
threshold, the distance of 90 m or 
107.5 m, as appropriate, specified in 
Table 3-2 should be further increased 5 
m for every metre the bay or position 
is higher than the threshold. 

243 ต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่งตามข้อ 237 จะต้อง
อยู่ในต าแหน่งที่ไม่ท าให้อากาศยานหรือ
ยานพาหนะที่ก าลังหยุดคอยอยู่นั้น ล่วงล้ าเข้าไป
ในเขตปลอดสิ่งกีดขวาง พื้นผิวแนวร่อน พ้ืนผิวไต่
ระดับ หรือพ้ืนที่วิกฤตหรืออ่อนไหวของระบบการ
บินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument 
Landing System: ILS) หรือรบกวนการ
ปฏิบัติการของเครื่องอ านวยความสะดวกในการ
เดินอากาศ ประเภทเครื่องช่วยวิทยุในการ
เดินอากาศ 

233 ต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่งตามข้อ 237 จะต้อง
อยู่ในต าแหน่งที่ไม่ท าให้อากาศยานหรือ
ยานพาหนะที่ก าลังหยุดคอยอยู่นั้น ล่วงล้ าเข้าไป
ในเขตปลอดสิ่งกีดขวาง พื้นผิวแนวร่อน พื้นผิวไต่
ระดับ หรือพ้ืนที่วิกฤตหรืออ่อนไหวของระบบการ
บินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument 
Landing System: ILS) หรือรบกวนการ
ปฏิบัติการของเครื่องอ านวยความสะดวกในการ
เดินอากาศ ประเภทเครื่องช่วยวิทยุในระบบช่วย
การเดินอากาศ 

ใช้ค ำว่ำ “เครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำร
เดินอำกำศ ประเภทระบบช่วยกำรเดินอำกำ 
(radio navigation aids)” ให้ตรงกับประกำศ
อ่ืนที่เกี่ยวข้อง  

 ส่วนที่ 14 ลานจอดอากาศยาน (Aprons) 
1. บททั่วไป 

 ส่วนที่ 13 ลานจอดอากาศยาน (Aprons) 
1. บททั่วไป 

ปรับล ำดับ 
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244 สนามบินต้องมีลานจอดอากาศยาน ในกรณีที่มี
ความจ าเป็น ส าหรับการขึ้นและลงจากอากาศ
ยานของผู้โดยสาร การขนถ่ายสินค้าหรือ
ไปรษณียภัณฑ์ และส าหรับการให้บริการอากาศ
ยาน โดยไม่ท าให้เกิดการรบกวนการจราจรของ
สนามบิน 

234 สนามบินต้องมีลานจอดอากาศยาน ในกรณีที่มี
ความจ าเป็น ส าหรับการขึ้นและลงจากอากาศ
ยานของผู้โดยสาร การขนถ่ายสินค้าหรือ
ไปรษณียภัณฑ์ และส าหรับการให้บริการอากาศ
ยาน โดยไม่ท าให้เกิดการรบกวนการจราจรของ
สนามบิน 

คงเดิม 

 ๒. ขนาดของลานจอดอากาศยาน  ๒. ขนาดของลานจอดอากาศยาน คงเดิม 
245 พ้ืนที่ทั้งหมดของลานจอดอากาศยานต้องเพียงพอ

เพ่ือให้การจัดการจราจรของสนามบินเป็นไปอย่าง
รวดเร็ว ในขณะที่การจราจรของสนามบินนั้นมี
ความหนาแน่นสูงสุด 

235 พ้ืนที่ทั้งหมดของลานจอดอากาศยานต้องเพียงพอ
เพ่ือให้การจัดการจราจรของสนามบินเป็นไปอย่าง
รวดเร็ว ในขณะที่การจราจรของสนามบินนั้นมี
ความหนาแน่นสูงสุด 

คงเดิม 

 ๓. ความแข็งแรงของลานจอดอากาศยาน  ๓. ความแข็งแรงของลานจอดอากาศยาน คงเดิม 
246 ลานจอดอากาศยานทุกส่วนต้องสามารถรองรับ

การจราจรของอากาศยานที่จะใช้งานได้ ทั้งนี้ ต้อง
พิจารณาด้วยว่าลานจอดอากาศยานบางส่วนต้อง
รองรับการจราจรที่มีความหนาแน่นมากกว่า ซ่ึง
เป็นผลมาจากการเคลื่อนตัวช้าหรือการจอดนิ่ง
ของอากาศยานอันท าให้เกิดความเค้น (stress) 
มากกว่าทางวิ่ง 

236 ลานจอดอากาศยานทุกส่วนต้องสามารถรองรับ
การจราจรของอากาศยานที่จะใช้งานได้ ทั้งนี ้ต้อง
พิจารณาด้วยว่าลานจอดอากาศยานบางส่วนต้อง
รองรับการจราจรที่มีความหนาแน่นมากกว่า ซ่ึง
เป็นผลมาจากการเคลื่อนตัวช้าหรือการจอดนิ่ง
ของอากาศยานอันท าให้เกิดความเค้น (stress) 
มากกว่าทางวิ่ง 

คงเดิม 

 ๔. ความลาดชันของลานจอดอากาศยาน  ๔. ความลาดชันของลานจอดอากาศยาน คงเดิม 
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ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

247 ความลาดชันของลานจอดอากาศยาน ซึ่งรวมถึง
ทางขับที่เข้าสู่หลุมจอดอากาศยาน (aircraft 
stand taxilane) ต้องเพียงพอที่จะป้องกันมิให้
เกิดการสะสมของน้ าบนพ้ืนผิวของลานจอด
อากาศยาน โดยต้องรักษาระดับเท่าที่จะเอ้ือต่อ
การระบายน้ า 

237 ความลาดชันของลานจอดอากาศยาน ซึ่งรวมถึง
ทางขับที่เข้าสู่หลุมจอดอากาศยาน (aircraft 
stand taxilane) ต้องเพียงพอที่จะป้องกันมิให้
เกิดการสะสมของน้ าบนพ้ืนผิวของลานจอด
อากาศยาน โดยต้องรักษาระดับเท่าที่จะเอ้ือต่อ
การระบายน้ า 

คงเดิม 

248 ในบริเวณหลุมจอดอากาศยาน (aircraft stand) 
ต้องมีความลาดชันสูงสุดไม่เกินร้อยละหนึ่ง 

238 ในบริเวณหลุมจอดอากาศยาน (aircraft stand) 
ต้องมีความลาดชันสูงสุดไม่เกินร้อยละหนึ่ง 

คงเดิม 

 ๕. ระยะห่างในหลุมจอดอากาศยาน  ๕. ระยะห่างในหลุมจอดอากาศยาน คงเดิม 
249 หลุมจอดอากาศยานต้องจัดให้มีระยะห่างระหว่าง

อากาศยานที่เคลื่อนที่เข้าหรือออกจากหลุมจอด
อากาศยานกับอาคารที่อยู่ติดกัน อากาศยานใน
หลุมจอดอากาศยานอื่น และวัตถุอ่ืนใดที่อยู่ติดกัน 
โดยต้องมีระยะห่างอย่างน้อยที่สุด ตามตารางที่ 13 

239 หลุมจอดอากาศยานต้องจัดให้มีระยะห่างระหว่าง
อากาศยานที่เคลื่อนที่เข้าหรือออกจากหลุมจอด
อากาศยานกับอาคารที่อยู่ติดกัน อากาศยานใน
หลุมจอดอากาศยานอื่น และวัตถุอ่ืนใดที่อยู่ติดกัน 
โดยต้องมีระยะห่างอย่างน้อยที่สุด ตามตารางที่ 13 

คงเดิม 

ตำรำง
ที่ 13 

ระยะห่างระหว่างอากาศยานที่ใช้หลุมจอดอากาศ
ยานกับอาคารที่อยู่ติดกัน หรืออากาศยานในหลุม
จอดอากาศยานอื่นและวัตถุอ่ืนใดที่อยู่ติดกัน 

ตำรำง
ที่ 13 

ระยะห่างระหว่างอากาศยานที่ใช้หลุมจอดอากาศ
ยานกับอาคารที่อยู่ติดกัน หรืออากาศยานในหลุม
จอดอากาศยานอื่นและวัตถุอ่ืนใดที่อยู่ติดกัน 

คงเดิม 

250 ในพ้ืนที่ลานจอดอากาศยาน สนามบินต้อง
พิจารณาถึงการจัดสรรพ้ืนที่ที่จะใช้เป็นถนน และ
พ้ืนที่จัดเก็บยานพาหนะ และอุปกรณ์ภาคพ้ืนด้วย 

240 ในพ้ืนที่ลานจอดอากาศยาน สนามบินต้อง
พิจารณาถึงการจัดสรรพ้ืนที่ที่จะใช้เป็นถนน และ
พ้ืนที่จัดเก็บยานพาหนะ และอุปกรณ์ภาคพ้ืนด้วย 

คงเดิม 

 6. หลุมจอดเฮลิคอปเตอร์ (Helicopter Stands) 
ข้อ 251 - 264 

 6. หลุมจอดเฮลิคอปเตอร์ (Helicopter Stands) ตัดออก เพราะส่วนนี้ใช้ส าหรับมาตรฐาน
สนามบินเฮลิคอปเตอร์ ที่จะแยกออกไปเป็น
ข้อก าหนดของ กพท. ฉบับที่ .. ว่าด้วย
มาตรฐานสนามบินเฮลิคอปเตอร์ อีกฉบับ 



145 
 

ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

 ส่วนที่ 15 ลานจอดอากาศยานที่แยกออกมา 
(Isolated Aircraft Parking Position) 

 ส่วนที่ 14 ลานจอดอากาศยานที่แยกออกมา 
(Isolated Aircraft Parking Position) 

คงเดิม 

265 สนามบินต้องก าหนดให้มีลานจอดอากาศยานหรือ
ต าแหน่งจอดอากาศยานที่แยกออกมาต่างหาก 
หรือแจ้งให้หอควบคุมการจราจรทางอากาศทราบ
ถึงพ้ืนที่ที่เหมาะสมในการจอดอากาศยานซึ่งทราบ
หรือเชื่อว่าอาจตกเป็นเป้าหมายของการแทรกแซง
โดยมิชอบด้วยกฎหมาย หรือส าหรับกรณีที่
จ าเป็นต้องแยกอากาศยานออกมาจากกิจกรรม
ตามปกติของสนามบินด้วยเหตุผลอย่างอ่ืน 

241 สนามบินต้องก าหนดให้มีลานจอดอากาศยานหรือ
ต าแหน่งจอดอากาศยานที่แยกออกมาต่างหาก 
หรือแจ้งให้หอควบคุมการจราจรทางอากาศทราบ
ถึงพ้ืนที่ที่เหมาะสมในการจอดอากาศยานซึ่งทราบ
หรือเชื่อว่าอาจตกเป็นเป้าหมายของการแทรกแซง
โดยมิชอบด้วยกฎหมาย หรือส าหรับกรณีที่
จ าเป็นต้องแยกอากาศยานออกมาจากกิจกรรม
ตามปกติของสนามบินด้วยเหตุผลอย่างอ่ืน 

คงเดิม 

266 ต าแหน่งลานจอดอากาศยานที่แยกออกมา ต้อง
อยู่ห่างจากต าแหน่งลานจอดอากาศยานอ่ืน 
อาคาร หรือพ้ืนที่สาธารณะให้มากที่สุดเท่าท่ี
เป็นไปได้ โดยไม่ว่ากรณีใด ๆ ต้องมีระยะไม่น้อย
กว่าหนึ่งร้อยเมตร ทั้งนี้ ต้องมั่นใจว่าต าแหน่ง
ดังกล่าวไม่ได้อยู่เหนือสาธารณูปโภคต่าง ๆ ที่อยู่
ใต้พ้ืนดิน เช่น คลังน้ ามันหรือเชื้อเพลิงที่ใช้ในการ
บิน สายไฟฟ้า สายเคเบิล/สื่อสาร 

242 ต าแหน่งลานจอดอากาศยานที่แยกออกมา ต้อง
อยู่ห่างจากต าแหน่งลานจอดอากาศยานอ่ืน 
อาคาร หรือพ้ืนที่สาธารณะให้มากที่สุดเท่าท่ี
เป็นไปได้ โดยไม่ว่ากรณีใด ๆ ต้องมีระยะไม่น้อย
กว่าหนึ่งร้อยเมตร ทั้งนี้ ต้องมั่นใจว่าต าแหน่ง
ดังกล่าวไม่ได้อยู่เหนือสาธารณูปโภคต่าง ๆ ที่อยู่
ใต้พ้ืนดิน เช่น คลังน้ ามันหรือเชื้อเพลิงที่ใช้ในการ
บิน สายไฟฟ้า สายเคเบิล/สื่อสาร 

คงเดิม 

267 ในการก าหนดต าแหน่งลานจอดอากาศยานที่แยก
ออกมา สนามบินต้องค านึงถึงการรักษาความ
ปลอดภัยรวมถึงการเข้าถึงอากาศยานที่จอดอยู่ 
ไฟส่องสว่าง การควบคุมหรือการปิดบังการ
มองเห็นจากพ้ืนที่สาธารณะ และระยะทางจาก
แนวเขตสนามบินด้วย 

 ในการก าหนดต าแหน่งลานจอดอากาศยานที่แยก
ออกมา สนามบินต้องค านึงถึงการรักษาความ
ปลอดภัยรวมถึงการเข้าถึงอากาศยานที่จอดอยู่ 
ไฟส่องสว่าง การควบคุมหรือการปิดบังการ
มองเห็นจากพ้ืนที่สาธารณะ และระยะทางจาก
แนวเขตสนามบินด้วย 

ลบ additional requirement จำก Doc 
8973 Edition 10, 17.8.2 
  

 ส่วนที่ 16 พ้ืนที่ตรวจสอบค่าความคลาดเคลื่อน
เข็มทิศ (Compass Swing Area) 

 ส่วนที่ 15 พ้ืนที่ตรวจสอบค่าความคลาดเคลื่อน
เข็มทิศ (Compass Swing Area) 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

268 ในกรณีที่สนามบินมีการบ ารุงรักษาอากาศยาน 
และในการบ ารุงรักษาอากาศยานนั้น มีความ
ต้องการตรวจสอบค่าความคลาดเคลื่อนเข็มทิศ 
สนามบินต้องก าหนดพ้ืนที่ตรวจสอบค่าความ
คลาดเคลื่อนของเข็มทิศภายในสนามบิน โดยพื้นที่
ดังกล่าวต้องมีความเหมาะสมส าหรับการ
ขับเคลื่อนของอากาศยาน และต้องเป็นพื้นที่ที่
ปราศจากการรบกวนทางแม่เหล็ก หรือมีจ านวน
ความผิดปกติจากแม่เหล็กค่าความเข้มต่ า (low 
intensity stable magnetic anomalies) เพียง
เล็กน้อย ทั้งนี ้ความผิดปกติดังกล่าวอาจเกิดจาก
ถังเก็บโลหะ ที่อยู่ใต้พ้ืนดิน ท่อส่งต่าง ๆ โรงเก็บ
อากาศยานที่มีโครงสร้างเป็นโลหะบริเวณ
ใกล้เคียง แนวรั้ว โครงสร้างคอนกรีตเสริมแรง 
และสายไฟฟ้า 

243 ในกรณีที่สนามบินมีการบ ารุงรักษาอากาศยาน 
และในการบ ารุงรักษาอากาศยานนั้น มีความ
ต้องการตรวจสอบค่าความคลาดเคลื่อนเข็มทิศ 
สนามบินต้องก าหนดพ้ืนที่ตรวจสอบค่าความ
คลาดเคลื่อนของเข็มทิศภายในสนามบิน โดยพื้นที่
ดังกล่าวต้องมีความเหมาะสมส าหรับการ
ขับเคลื่อนของอากาศยาน และต้องเป็นพื้นที่ที่
ปราศจากการรบกวนทางแม่เหล็ก หรือมีจ านวน
ความผิดปกติจากแม่เหล็กค่าความเข้มต่ า (low 
intensity stable magnetic anomalies) เพียง
เล็กน้อย ทั้งนี ้ความผิดปกติดังกล่าวอาจเกิดจาก
ถังเก็บโลหะ ที่อยู่ใต้พ้ืนดิน ท่อส่งต่าง ๆ โรงเก็บ
อากาศยานที่มีโครงสร้างเป็นโลหะบริเวณ
ใกล้เคียง แนวรั้ว โครงสร้างคอนกรีตเสริมแรง 
และสายไฟฟ้า 

คงเดิม 

 ส่วนที่ 17 พ้ืนที่ทดสอบเครื่องยนต์อากาศยาน 
(Engine Test-Run Area) 

 ส่วนที่ 16 พ้ืนที่ทดสอบเครื่องยนต์อากาศยาน 
(Engine Test-Run Area) 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

269 ในกรณีที่สนามบินมีการบ ารุงรักษาอากาศยาน 
และในการบ ารุงรักษาอากาศยานนั้น มีความ
ต้องการทดสอบเครื่องยนต์อากาศยาน สนามบิน
ต้องก าหนดพื้นที่ทดสอบเครื่องยนต์อากาศยาน 
และจัดให้มีสิ่งอ านวยความสะดวกท่ีใช้ในการ
ทดสอบเครื่องยนต์ดังกล่าว เพ่ือลดกระแสไอพ่น
และเสียงที่เกิดจากการทดสอบ ไม่ให้ส่งผลกระทบ
ต่อชุมชนโดยรอบสนามบิน ทั้งนี้ พ้ืนที่ดังกล่าว
ต้องตั้งอยู่ในพ้ืนที่ที่จัดให้มีการบ ารุงรักษาอากาศ
ยาน ซึ่งห่างจากลานจอดอากาศยานที่มีการ
ให้บริการผู้โดยสาร และไม่เป็นการรบกวนการ
ปฏิบัติการบินของอากาศยาน 

244 ในกรณีที่สนามบินมีการบ ารุงรักษาอากาศยาน 
และในการบ ารุงรักษาอากาศยานนั้น มีความ
ต้องการทดสอบเครื่องยนต์อากาศยาน สนามบิน
ต้องก าหนดพื้นที่ทดสอบเครื่องยนต์อากาศยาน 
และจัดให้มีสิ่งอ านวยความสะดวกท่ีใช้ในการ
ทดสอบเครื่องยนต์ดังกล่าว เพ่ือลดกระแสไอพ่น
และเสียงที่เกิดจากการทดสอบ ไม่ให้ส่งผลกระทบ
ต่อชุมชนโดยรอบสนามบิน ทั้งนี้ พ้ืนที่ดังกล่าว
ต้องตั้งอยู่ในพ้ืนที่ที่จัดให้มีการบ ารุงรักษาอากาศ
ยาน ซึ่งห่างจากลานจอดอากาศยานที่มีการ
ให้บริการผู้โดยสาร และไม่เป็นการรบกวนการ
ปฏิบัติการบินของอากาศยาน 

คงเดิม 

 หมวด 4 สิ่งกีดขวาง (Obstacles)  หมวด 4 สิ่งกีดขวาง (Obstacles) คงเดิม 
270 เพ่ือวัตถุประสงค์ในการท าให้การปฏิบัติการของ

อากาศยานเป็นไปอย่างปลอดภัยและป้องกันไม่ให้
สนามบินต้องหยุดด าเนินการจากการขยายตัวของ
สิ่งกีดขวางโดยรอบสนามบิน สนามบินต้องมีพ้ืน 
ผิวจ ากัดสิ่งกีดขวางที่ก าหนดขอบเขตของวัตถุที่
ยื่นไปในห้วงอากาศ  ทั้งนี้ ให้เป็นไปตามรูปที่ 13 

245 เพ่ือวัตถุประสงค์ในการท าให้การปฏิบัติการของ
อากาศยานเป็นไปอย่างปลอดภัยและป้องกันไม่ให้
สนามบินต้องหยุดด าเนินการจากการขยายตัวของ
สิ่งกีดขวางโดยรอบสนามบิน สนามบินต้องมีพ้ืน 
ผิวจ ากัดสิ่งกีดขวางที่ก าหนดขอบเขตของวัตถุที่
ยื่นไปในห้วงอากาศ  ทั้งนี้ ให้เป็นไปตามรูปที่ 13 

คงเดิม 

271 สนามบินต้องรับผิดชอบในการด าเนินการเพ่ือ
ไม่ให้มีสิ่งกีดขวางในพ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวางตาม
ความในหมวดนี้ 

246 สนามบินต้องรับผิดชอบในการด าเนินการเพ่ือ
ไม่ให้มีสิ่งกีดขวางในพ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวางตาม
ความในหมวดนี้ 

คงเดิม 
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272 ภายในพ้ืนที่ 2d นอกพ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวางตาม
ข้อ 271 ให้สนามบินรับผิดชอบในความปลอดภัย
ของอากาศยานด้วยการตรวจตรา (monitor) 
และต้องด าเนินการจัดให้มีกระบวนการ
ประสานงานเพ่ือไม่ให้มีสิ่งกีดขวางอันอาจ
ก่อให้เกิดอันตรายต่อการปฏิบัติการของอากาศ
ยาน 

247 ภายในพ้ืนที่ 2d นอกพ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวางตาม
ข้อ 246 ให้สนามบินรับผิดชอบในความปลอดภัย
ของอากาศยานด้วยการตรวจตรา (monitor) 
และต้องด าเนินการจัดให้มีกระบวนการ
ประสานงานเพ่ือไม่ให้มีสิ่งกีดขวางอันอาจ
ก่อให้เกิดอันตรายต่อการปฏิบัติการของอากาศ
ยาน 

คงเดิม 

รูปที่ 
13 

พ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง รูปที่ 
13 

พ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง คงเดิม 

 ส่วนที่ 1 พ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง (Obstacle 
Limitation Surfaces) 

 ส่วนที่ 1 พ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง (Obstacle 
Limitation Surfaces) 

คงเดิม 

273 “พ้ืนผิวรูปกรวย (conical surface)” หมายความ
ว่า พ้ืนผิวที่ลาดเอียงข้ึนไปและขยายต่อจากแนว
ขอบของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน  
“พ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน (inner horizontal 
surface)” หมายความว่า พ้ืนผิวระนาบแนวนอน
เหนือสนามบินและบริเวณโดยรอบสนามบิน 
“พ้ืนผิวแนวร่อน (approach surface)” 
หมายความว่า ระนาบเอียงหรือการรวมกันของ
ระนาบซึ่งอยู่บริเวณก่อนถึงหัวทางวิ่ง โดยมีความ
ลาดเอียงลงไปยังบริเวณหัวทางวิ่ง 
“พ้ืนผิวแนวร่อนชั้นใน (inner approach 
surface)” หมายความว่า ส่วนที่เป็นรูปทรง
สี่เหลี่ยมมุมฉากของพ้ืนผิวแนวร่อนที่อยู่บริเวณ
ก่อนและต่อกับหัวทางวิ่ง 

248 “พ้ืนผิวรูปกรวย (conical surface)” หมายความ
ว่า พ้ืนผิวที่ลาดเอียงข้ึนไปและขยายต่อจากแนว
ขอบของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน  
“พ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน (inner horizontal 
surface)” หมายความว่า พ้ืนผิวระนาบแนวนอน
เหนือสนามบินและบริเวณโดยรอบสนามบิน 
“พ้ืนผิวแนวร่อน (approach surface)” 
หมายความว่า ระนาบเอียงหรือการรวมกันของ
ระนาบซึ่งอยู่บริเวณก่อนถึงหัวทางวิ่ง โดยมีความ
ลาดเอียงลงไปยังบริเวณหัวทางวิ่ง 
“พ้ืนผิวแนวร่อนชั้นใน (inner approach 
surface)” หมายความว่า ส่วนที่เป็นรูปทรง
สี่เหลี่ยมมุมฉากของพ้ืนผิวแนวร่อนที่อยู่บริเวณ
ก่อนและต่อกับหัวทางวิ่ง 

คงเดิม 
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“พ้ืนผิวลาดเอียง (transitional surface)” 
หมายความว่า พ้ืนผิวที่มีความซับซ้อนซึ่งอยู่ใน
บริเวณตลอดแนวด้านข้างของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบ
ทางวิ่ง (runway strip) และด้านข้างบางส่วนของ
พ้ืนผิวแนวร่อน โดยมีความลาดเอียงขึ้นไปและ
ขยายออก จนกระทั่งบรรจบกับพื้นผิวแนวระดับ
ชั้นใน 
“พ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน (inner transitional 
surface)” หมายความว่า พ้ืนผิวที่มีลักษณะคล้าย
กับพ้ืนผิวลาดเอียงแต่อยู่ใกล้ทางวิ่งมากกว่า 
“พ้ืนผิวบาล์คแลนดิ้ง (balked landing 
surface)” หมายความว่า ระนาบเอียงท่ีอยู่เลย
จากหัวทางวิ่งเข้ามาในทางวิ่งภายในระยะที่
ก าหนด ซึ่งขยายอยู่ระหว่างบริเวณพ้ืนผิวลาด
เอียงชั้นใน 
“พ้ืนผิวไต่ระดับ (take-off climb surface)” 
หมายความว่า ระนาบเอียงหรือพ้ืนผิวที่ก าหนด
อ่ืน ๆ ที่อยู่เลยจากปลายทางวิ่ง หรือพ้ืนที่ปลอด
สิ่งกีดขวาง 

“พ้ืนผิวลาดเอียง (transitional surface)” 
หมายความว่า พ้ืนผิวที่มีความซับซ้อนซึ่งอยู่ใน
บริเวณตลอดแนวด้านข้างของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบ
ทางวิ่ง (runway strip) และด้านข้างบางส่วนของ
พ้ืนผิวแนวร่อน โดยมีความลาดเอียงขึ้นไปและ
ขยายออก จนกระทั่งบรรจบกับพื้นผิวแนวระดับ
ชั้นใน 
“พ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน (inner transitional 
surface)” หมายความว่า พ้ืนผิวที่มีลักษณะคล้าย
กับพ้ืนผิวลาดเอียงแต่อยู่ใกล้ทางวิ่งมากกว่า 
“พ้ืนผิวบาล์คแลนดิ้ง (balked landing 
surface)” หมายความว่า ระนาบเอียงท่ีอยู่เลย
จากหัวทางวิ่งเข้ามาในทางวิ่งภายในระยะที่
ก าหนด ซึ่งขยายอยู่ระหว่างบริเวณพ้ืนผิวลาด
เอียงชั้นใน 
“พ้ืนผิวไต่ระดับ (take-off climb surface)” 
หมายความว่า ระนาบเอียงหรือพ้ืนผิวที่ก าหนด
อ่ืน ๆ ที่อยู่เลยจากปลายทางวิ่ง หรือพ้ืนที่ปลอด
สิ่งกีดขวาง 

 1. พ้ืนผิวรูปกรวย  1. พ้ืนผิวรูปกรวย คงเดิม 
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274 พ้ืนผิวรูปกรวย ให้มีลักษณะ ดังต่อไปนี้  
(1) ขอบเขตของพ้ืนผิวรูปกรวยต้องประกอบด้วย  
     (ก) ขอบล่าง อยู่ในแนวเดียวกันกับแนวขอบ
ของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน และ 
     (ข) ขอบบน อยู่ในต าแหน่งความสูงตามที่
ก าหนดเหนือพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 
(2) ความลาดเอียงของพ้ืนผิวรูปกรวยต้องวัดใน
ระนาบแนวดิ่ง ตั้งฉากกับแนวขอบของพ้ืนผิวแนว
ระดับชั้นใน 

249 พ้ืนผิวรูปกรวย ให้มีลักษณะ ดังต่อไปนี้  
(1) ขอบเขตของพ้ืนผิวรูปกรวยต้องประกอบด้วย  
     (ก) ขอบล่าง อยู่ในแนวเดียวกันกับแนวขอบ
ของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน และ 
     (ข) ขอบบน อยู่ในต าแหน่งความสูงตามที่
ก าหนดเหนือพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 
(2) ความลาดเอียงของพ้ืนผิวรูปกรวยต้องวัดใน
ระนาบแนวดิ่ง ตั้งฉากกับแนวขอบของพ้ืนผิวแนว
ระดับชั้นใน 

คงเดิม 

 2. พ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน  2. พ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน คงเดิม 
275 พ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน ให้มีลักษณะ ดังต่อไปนี้ 

(1) รัศมีหรือขอบนอกของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 
ให้วัดจากจุดอ้างอิงสนามบินหรือจุดที่ก าหนดขึ้น
เพ่ือวัตถุประสงค์ในการก าหนดขอบนอกของ
พ้ืนผิวแนวระดับ  ทั้งนี ้รูปทรงของพ้ืนผิวแนว
ระดับชั้นในไม่จ าเป็นต้องมีลักษณะเป็นวงกลม 
(2) ความสูงของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นในต้องวัด
เหนือค่าพ้ืนหลักฐานค่าระดับ (elevation 
datum) ที่ก าหนดขึ้นเพ่ือวัตถุประสงค์ในการวัด
ความสูงของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน ดังตัวอย่าง
ตามรูปที่ 14 

250 พ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน ให้มีลักษณะ ดังต่อไปนี้ 
(1) รัศมีหรือขอบนอกของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 
ให้วัดจากจุดอ้างอิงสนามบินหรือจุดที่ก าหนดขึ้น
เพ่ือวัตถุประสงค์ในการก าหนดขอบนอกของ
พ้ืนผิวแนวระดับ  ทั้งนี้ รูปทรงของพ้ืนผิวแนว
ระดับชั้นในไม่จ าเป็นต้องมีลักษณะเป็นวงกลม 
(2) ความสูงของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นในต้องวัด
เหนือค่าพ้ืนหลักฐานค่าระดับ (elevation 
datum) ที่ก าหนดขึ้นเพ่ือวัตถุประสงค์ในการวัด
ความสูงของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน ดังตัวอย่าง
ตามรูปที่ 14 

คงเดิม 

รูปที่ 
14 

พ้ืนผิวแนวระดับชั้นในส าหรับทางวิ่งเดี่ยว (ส าหรับ
สนามบินที่มีรหัสตัวเลขเป็น 4) 

รูปที่ 
14 

พ้ืนผิวแนวระดับชั้นในส าหรับทางวิ่งเดี่ยว (ส าหรับ
สนามบินที่มีรหัสตัวเลขเป็น 4) 

แก้ไขรูปที่ 14 พ้ืนผิวแนวระดับชั้นในส ำหรับ
ทำงวิ่งเดี่ยว (ส ำหรับสนำมบินที่มีรหัสตัวเลข
เป็น 4) 

 3. พ้ืนผิวแนวร่อน  3. พ้ืนผิวแนวร่อน คงเดิม 
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276 พ้ืนผิวแนวร่อน ให้มีลักษณะ ดังต่อไปนี้ 
(1) ขอบเขตของพ้ืนผิวแนวร่อนต้องประกอบด้วย 
    (ก) ขอบในที่มีความยาวตามท่ีก าหนดไว้ใน
ตารางที่ 14 อยู่ในแนวนอนและตั้งฉากกับแนว
เส้นกึ่งกลางทางวิ่งที่ต่อขยายออกไป และอยู่ใน
ต าแหน่งก่อนถึงหัวทางวิ่ง โดยมีระยะห่างจากหัว
ทางวิ่งตามที่ก าหนดไว้ในตารางที่ 14 
    (ข) ด้านข้างสองด้านที่มีจุดเริ่มต้น ณ ปลายทั้ง
สองข้างของขอบในและผายออกจากแนวเส้น
กึ่งกลางทางวิ่งที่ต่อขยายออกไปอย่างสม่ าเสมอ
ตามอัตราที่ก าหนดไว้ในตารางที่ 14 
    (ค) ขอบนอกขนานกับขอบใน และ 
    (ง) ความใน (ก) (ข) และ (ค) อาจมีการแปรผัน
ไป หากมีการใช้การบินลงแบบเบี่ยงเบนในแนว
ด้านข้าง (lateral offset approach) หรือการบิน
ลงแบบเบี่ยง เบน (offset approach) หรือการ
บินลงแบบเป็นเส้นโค้ง โดยเฉพาะจุดเริ่มต้น ณ 
ปลายทั้งสองข้างของขอบในและผายออกจากแนว
เส้นกึ่งกลางที่ต่อขยายออกไปของแนวเส้นทางบิน
บนพื้นของการบินลงแบบเบี่ยงเบนในแนวด้านข้าง 
แบบเบี่ยงเบน หรือแบบเป็นเส้นโค้งอย่าง
สม่ าเสมอตามอัตราที่ก าหนดไว้ในตารางที่ 14 
(2) ค่าระดับของขอบในต้องเท่ากับค่าระดับของ
จุดกึ่งกลางของหัวทางวิ่ง 

251 พ้ืนผิวแนวร่อน ให้มีลักษณะ ดังต่อไปนี้ 
(1) ขอบเขตของพ้ืนผิวแนวร่อนต้องประกอบด้วย 
    (ก) ขอบในที่มีความยาวตามท่ีก าหนดไว้ใน
ตารางที่ 14 อยู่ในแนวนอนและตั้งฉากกับแนว
เส้นกึ่งกลางทางวิ่งที่ต่อขยายออกไป และอยู่ใน
ต าแหน่งก่อนถึงหัวทางวิ่ง โดยมีระยะห่างจากหัว
ทางวิ่งตามที่ก าหนดไว้ในตารางที่ 14 
    (ข) ด้านข้างสองด้านที่มีจุดเริ่มต้น ณ ปลายทั้ง
สองข้างของขอบในและผายออกจากแนวเส้น
กึ่งกลางทางวิ่งที่ต่อขยายออกไปอย่างสม่ าเสมอ
ตามอัตราที่ก าหนดไว้ในตารางที่ 14 
    (ค) ขอบนอกขนานกับขอบใน และ 
    (ง) ความใน (ก) (ข) และ (ค) อาจมีการแปรผัน
ไป หากมีการใช้การบินลงแบบเบี่ยงเบนในแนว
ด้านข้าง (lateral offset approach) หรือการบิน
ลงแบบเบี่ยง เบน (offset approach) หรือการ
บินลงแบบเป็นเส้นโค้ง โดยเฉพาะจุดเริ่มต้น ณ 
ปลายทั้งสองข้างของขอบในและผายออกจากแนว
เส้นกึ่งกลางที่ต่อขยายออกไปของแนวเส้นทางบิน
บนพื้นของการบินลงแบบเบี่ยงเบนในแนวด้านข้าง 
แบบเบี่ยงเบน หรือแบบเป็นเส้นโค้งอย่าง
สม่ าเสมอตามอัตราที่ก าหนดไว้ในตารางที่ 14 
(2) ค่าระดับของขอบในต้องเท่ากับค่าระดับของ
จุดกึ่งกลางของหัวทางวิ่ง 

คงเดิม 
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 (3) ความลาดชันของพ้ืนผิวแนวร่อนต้องวัดใน
ระนาบแนวดิ่งซึ่งผ่านเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง และต้อง
ต่อเนื่องผ่านเส้นกึ่งกลางของแนวเส้นทางบินบน
พ้ืนของการบินลงแบบเบี่ยงเบนในแนวด้านข้าง 
หรือแบบเป็นเส้นโค้งด้วย  ทั้งนี้ ให้เป็นไปตามรูป
ที่ 15 

 (3) ความลาดชันของพ้ืนผิวแนวร่อนต้องวัดใน
ระนาบแนวดิ่งซึ่งผ่านเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง และต้อง
ต่อเนื่องผ่านเส้นกึ่งกลางของแนวเส้นทางบินบน
พ้ืนของการบินลงแบบเบี่ยงเบนในแนวด้านข้าง 
หรือแบบเป็นเส้นโค้งด้วย  ทั้งนี้ ให้เป็นไปตามรูป
ที่ 15 

 

รูปที่ 
15 

แนวร่อนชั้นใน แนวลาดเอียงชั้นใน และพ้ืนที่
บาล์คแลนดิ้งของพ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง 

รูปที่ 
15 

พื้นผิวแนวร่อนชั้นใน พื้นผิวแนวลาดเอียงชั้นใน 
และพื้นที่พื้นผิวบาล์คแลนดิ้งของพ้ืนผิวจ ากัดสิ่ง
กีดขวาง 

ใช้ค ำให้เหมือนกัน "แนว" เปลี่ยนเป็น "พ้ืนผิว" 
(surface) 

 4. พ้ืนผิวแนวร่อนชั้นใน  4. พ้ืนผิวแนวร่อนชั้นใน คงเดิม 
277 พ้ืนผิวแนวร่อนชั้นใน ให้มีขอบเขตซึ่ง

ประกอบด้วย 
(1) ขอบในอยู่บริเวณเดียวกันกับขอบในของ
พ้ืนผิวแนวร่อนตามข้อ 276 แต่มีขนาดความยาว
ตามท่ีก าหนดไว้ในตารางที่ 14 
(2) ด้านข้างสองด้าน มีจุดเริ่มต้น ณ ปลายทั้งสอง
ข้างของขอบใน และขยายยาวขนานกันกับระนาบ
แนวดิ่งที่ผ่านเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง  
(3) ขอบนอกขนานกับขอบใน 

252 พ้ืนผิวแนวร่อนชั้นใน ให้มีขอบเขตซึ่ง
ประกอบด้วย 
(1) ขอบในอยู่บริเวณเดียวกันกับขอบในของ
พ้ืนผิวแนวร่อนตามข้อ 251 แต่มีขนาดความยาว
ตามท่ีก าหนดไว้ในตารางที่ 14 
(2) ด้านข้างสองด้าน มีจุดเริ่มต้น ณ ปลายทั้งสอง
ข้างของขอบใน และขยายยาวขนานกันกับระนาบ
แนวดิ่งที่ผ่านเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง  
(3) ขอบนอกขนานกับขอบใน 

คงเดิม 

 5. พ้ืนผิวลาดเอียง  5. พ้ืนผิวลาดเอียง คงเดิม 
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278 พื้นผิวลาดเอียง ให้มีลักษณะ ดังต่อไปนี้ 
(1) ขอบเขตของพื้นผิวลาดเอียงประกอบด้วย 
    (ก) ขอบล่าง เริ่มจากจุดตัดระหว่างด้านข้างของ
พื้นผิวแนวร่อนกับพื้นผิวแนวระดับชั้นใน และขยาย
ลงไปตามแนวขอบข้างของพื้นผิวแนวร่อน
จนกระท่ังไปบรรจบกับขอบในของพื้นผิวแนวร่อน 
และจากจุดนี้ต่อเนื่องไปตามความยาวขอบของ
พื้นที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งซึ่งขนานไปกับแนวเส้น
กึ่งกลางทางวิ่ง  
    (ข) ขอบบน อยู่ในแนวระนาบของพื้นผิวแนว
ระดับชั้นใน 
(2) ค่าระดับของจุดบนขอบล่าง 
    (ก) ด้านท่ีอยู่ตามแนวขอบข้างของพื้นผิวแนว
ร่อน ต้องมีค่าเท่ากับค่าระดับของพื้นผิวแนวร่อน ณ 
จุดนั้น และ 
    (ข) ด้านท่ีอยู่ตามแนวขอบของพื้นที่ปลอดภัย
รอบทางวิ่ง ต้องมีค่าเท่ากับค่าระดับของจุดบนเส้น
กึ่งกลางของทางวิ่งหรือส่วนขยายของเส้นกึ่งกลาง
ทางวิ่งที่อยู่ใกล้ท่ีสุด 
      เพื่อให้เป็นไปตาม (2) (ข) พื้นผิวลาดเอียงตาม
แนวพื้นที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งต้องเป็นเส้นโค้ง หาก
โพรไฟล์ (profile) ของทางวิ่งเป็นเส้นโค้ง หรือเป็น
ระนาบหากโพรไฟล์ของทางวิ่งเป็นเส้นตรง จุดตัด
ของพื้นผิวลาดเอียงกับพื้นผิวแนวระดับชั้นในต้อง
เป็นเส้นโค้งหรือเส้นตรงให้ขึ้นอยู่กับโพรไฟล์ของ
ทางวิ่งเช่นกัน 

253 พื้นผิวลาดเอียง ให้มีลักษณะ ดังต่อไปนี้ 
(1) ขอบเขตของพื้นผิวลาดเอียงประกอบด้วย 
    (ก) ขอบล่าง เริ่มจากจุดตัดระหว่างด้านข้างของ
พื้นผิวแนวร่อนกับพื้นผิวแนวระดับชั้นใน และขยาย
ลงไปตามแนวขอบข้างของพื้นผิวแนวร่อน
จนกระท่ังไปบรรจบกับขอบในของพื้นผิวแนวร่อน 
และจากจุดนี้ต่อเนื่องไปตามความยาวขอบของ
พื้นที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งซึ่งขนานไปกับแนวเส้น
กึ่งกลางทางวิ่ง  
    (ข) ขอบบน อยู่ในแนวระนาบของพื้นผิวแนว
ระดับชั้นใน 
(2) ค่าระดับของจุดบนขอบล่าง 
    (ก) ด้านท่ีอยู่ตามแนวขอบข้างของพื้นผิวแนว
ร่อน ต้องมีค่าเท่ากับค่าระดับของพื้นผิวแนวร่อน ณ 
จุดนั้น และ 
    (ข) ด้านท่ีอยู่ตามแนวขอบของพื้นที่ปลอดภัย
รอบทางวิ่ง ต้องมีค่าเท่ากับค่าระดับของจุดบนเส้น
กึ่งกลางของทางวิ่งหรือส่วนขยายของเส้นกึ่งกลาง
ทางวิ่งที่อยู่ใกล้ท่ีสุด 
      เพื่อให้เป็นไปตาม (2) (ข) พื้นผิวลาดเอียงตาม
แนวพื้นที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งต้องเป็นเส้นโค้ง หาก
โพรไฟล์ (profile) ของทางวิ่งเป็นเส้นโค้ง หรือเป็น
ระนาบหากโพรไฟล์ของทางวิ่งเป็นเส้นตรง จุดตัด
ของพื้นผิวลาดเอียงกับพื้นผิวแนวระดับชั้นในต้อง
เป็นเส้นโค้งหรือเส้นตรงให้ขึ้นอยู่กับโพรไฟล์ของ
ทางวิ่งเช่นกัน 

คงเดิม 
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279 ความลาดชันของพื้นผิวลาดเอียงตามข้อ 278 
ต้องวัดในระนาบแนวดิ่งตั้งฉากกับเส้นกึ่งกลางทาง
วิ่ง 

254 ความลาดชันของพื้นผิวลาดเอียงตามข้อ 253 
ต้องวัดในระนาบแนวดิ่งตั้งฉากกับเส้นกึ่งกลางทาง
วิ่ง 

คงเดิม 

 6. พ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน  6. พ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน คงเดิม 
280 พ้ืนผิวลาดเอียงชั้นในมีไว้เพ่ือวัตถุประสงค์ในการ

ควบคุมพ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวางส าหรับเครื่อง
อ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ อากาศยาน 
หรือยานพาหนะอ่ืน ที่ต้องอยู่ใกล้ทางวิ่งและต้อง
ไม่ล่วงล้ าพื้นผิวดังกล่าว เว้นแต่วัตถุท่ีแตกหักง่าย 
โดยให้มีลักษณะ ดังต่อไปนี้ 
(1) ขอบเขตของพ้ืนผิวลาดเอียงชั้นในต้อง
ประกอบด้วย 
    (ก) ขอบล่าง เริ่มจากปลายของพ้ืนผิวแนวร่อน
ชั้นใน ขยายต่อเนื่องลงไปตามขอบข้างของพ้ืนผิว
แนวร่อนชั้นในจนถึงขอบในของพ้ืนผิวแนวร่อน
ชั้นใน และจากจุดนี้ต่อเนื่องไปตามขอบของพ้ืนที่
ปลอดภัยรอบทางวิ่งซึ่งขนานกับแนวเส้นกึ่งกลาง
ทางวิ่งไปจนถึงขอบในของพ้ืนผิวบาล์คแลนดิ้ง 
และจากจุดนี้ต่อเนื่องขึ้นไปตามแนวขอบข้างของ
พ้ืนผิวบาล์คแลนดิ้ง จนกระทั่งไปถึงจุดที่ขอบ
ด้านข้างของพ้ืนผิวบาล์คแลนดิ้งตัดกับพ้ืนผิวแนว
ระดับชั้นใน  

255 พ้ืนผิวลาดเอียงชั้นในมีไว้เพ่ือวัตถุประสงค์ในการ
ควบคุมพ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวางส าหรับเครื่อง
อ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภท
ระบบช่วยกำรเดินอำกำศ อากาศยาน หรือ
ยานพาหนะอ่ืน ที่ต้องอยู่ใกล้ทางวิ่งและต้องไม่
ล่วงล้ าพื้นผิวดังกล่าว เว้นแต่วัตถุที่แตกหักง่าย 
โดยให้มีลักษณะ ดังต่อไปนี้ 
(1) ขอบเขตของพ้ืนผิวลาดเอียงชั้นในต้อง
ประกอบด้วย 
    (ก) ขอบล่าง เริ่มจากปลายของพ้ืนผิวแนวร่อน
ชั้นใน ขยายต่อเนื่องลงไปตามขอบข้างของพ้ืนผิว
แนวร่อนชั้นในจนถึงขอบในของพ้ืนผิวแนวร่อน
ชั้นใน และจากจุดนี้ต่อเนื่องไปตามขอบของพ้ืนที่
ปลอดภัยรอบทางวิ่งซึ่งขนานกับแนวเส้นกึ่งกลาง
ทางวิ่งไปจนถึงขอบในของพ้ืนผิวบาล์คแลนดิ้ง 
และจากจุดนี้ต่อเนื่องขึ้นไปตามแนวขอบข้างของ
พ้ืนผิวบาล์คแลนดิ้ง จนกระทั่งไปถึงจุดที่ขอบ
ด้านข้างของพ้ืนผิวบาล์คแลนดิ้งตัดกับพ้ืนผิวแนว
ระดับชั้นใน 

ใช้ค ำว่ำ “เครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำร
เดินอำกำศ ประเภทระบบช่วยกำรเดินอำกำศ
(radio navigation aids)” ให้ตรงกับประกำศ
อ่ืนที่เกี่ยวข้อง  
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     (ข) ขอบบน อยู่ในระนาบของพ้ืนผิวแนวระดับ
ชั้นใน 
(2) ค่าระดับของจุดบนขอบล่าง  
    (ก) ด้านที่อยู่ตามแนวขอบข้างของพ้ืนผิวแนว
ร่อนชั้นในและพ้ืนผิวบาล์คแลนดิ้ง (balked 
landing surface) ต้องมีค่าเท่ากับค่าระดับของ
พ้ืนผิวนั้น ๆ ณ ต าแหน่งที่จุดนั้นอยู่ และ 
    (ข) ด้านที่อยู่ตามแนวขอบข้างของพ้ืนที่
ปลอดภัยรอบทางวิ่ง ต้องมีค่าเท่ากับค่าระดับของ
จุดบนเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง หรือส่วนขยายเส้น
กึ่งกลางทางวิ่งที่อยู่ใกล้ที่สุด 
    เพ่ือให้เป็นไปตาม (2) (ข) พ้ืนผิวลาดเอียง
ชั้นในตามแนวพื้นที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งต้องเป็น
เส้นโค้ง หากโพรไฟล์ (profile) ของทางวิ่งเป็น
เส้นโค้ง หรือเป็นระนาบหากโพรไฟล์ของทางวิ่ง
เป็นเส้นตรง จุดตัดของพ้ืนผิวลาดเอียงชั้นในกับ
พ้ืนผิวแนวระดับชั้นในต้องเป็นเส้นโค้งหรือ
เส้นตรง ให้ขึ้นอยู่กับโพรไฟล์ของทางวิ่ง 

     (ข) ขอบบน อยู่ในระนาบของพ้ืนผิวแนวระดับ
ชั้นใน 
(2) ค่าระดับของจุดบนขอบล่าง  
    (ก) ด้านที่อยู่ตามแนวขอบข้างของพ้ืนผิวแนว
ร่อนชั้นในและพ้ืนผิวบาล์คแลนดิ้ง (balked 
landing surface) ต้องมีค่าเท่ากับค่าระดับของ
พ้ืนผิวนั้น ๆ ณ ต าแหน่งที่จุดนั้นอยู่ และ 
    (ข) ด้านที่อยู่ตามแนวขอบข้างของพ้ืนที่
ปลอดภัยรอบทางวิ่ง ต้องมีค่าเท่ากับค่าระดับของ
จุดบนเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง หรือส่วนขยายเส้น
กึ่งกลางทางวิ่งที่อยู่ใกล้ที่สุด 
    เพ่ือให้เป็นไปตาม (2) (ข) พ้ืนผิวลาดเอียง
ชั้นในตามแนวพื้นที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งต้องเป็น
เส้นโค้ง หากโพรไฟล์ (profile) ของทางวิ่งเป็น
เส้นโค้ง หรือเป็นระนาบหากโพรไฟล์ของทางวิ่ง
เป็นเส้นตรง จุดตัดของพ้ืนผิวลาดเอียงชั้นในกับ
พ้ืนผิวแนวระดับชั้นในต้องเป็นเส้นโค้งหรือ
เส้นตรง ให้ขึ้นอยู่กับโพรไฟล์ของทางวิ่ง 

 

281 ความลาดชันของพื้นผิวลาดเอียงชั้นในตามข้อ 
280 ต้องวัดในระนาบแนวดิ่งตั้งฉากกับเส้น
กึ่งกลางทางวิ่ง 

256 ความลาดชันของพื้นผิวลาดเอียงชั้นในตามข้อ 
255 ต้องวัดในระนาบแนวดิ่งตั้งฉากกับเส้น
กึ่งกลางทางวิ่ง 

คงเดิม 

 7. พ้ืนผิวบาล์คแลนดิ้ง  7. พ้ืนผิวบาล์คแลนดิ้ง คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

282 พ้ืนผิวบาล์คแลนดิ้งให้มีลักษณะ ดังต่อไปนี้ 
(1) ขอบเขตของพ้ืนผิวบาล์คแลนดิ้งต้อง
ประกอบด้วย 
    (ก) ขอบใน อยู่ในแนวนอนและท ามุมตั้งฉาก
กับเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง และอยู่ในต าแหน่งเลยจาก
หัวทางวิ่งเข้ามาในทางวิ่งตามระยะที่ก าหนดไว้ใน
ตารางที ่14 
    (ข) ด้านข้างสองด้าน เริ่มต้น ณ ปลายทั้งสอง
ข้างของขอบในและผายออกจากระนาบแนวดิ่งที่
ผ่านเส้นกึ่งกลางทางวิ่งอย่างสม่ าเสมอตามอัตราที่
ก าหนดไว้ในตารางที่ 14 
    (ค) ขอบนอก ขนานกับขอบในและอยู่ใน
ระนาบของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 
(2)   ค่าระดับของขอบในตาม (1) (ก) ต้องเท่ากับ
ค่าระดับของเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง ณ ต าแหน่งของ
ขอบใน 

257 พ้ืนผิวบาล์คแลนดิ้งให้มีลักษณะ ดังต่อไปนี้ 
(1) ขอบเขตของพ้ืนผิวบาล์คแลนดิ้งต้อง
ประกอบด้วย 
    (ก) ขอบใน อยู่ในแนวนอนและท ามุมตั้งฉาก
กับเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง และอยู่ในต าแหน่งเลยจาก
หัวทางวิ่งเข้ามาในทางวิ่งตามระยะที่ก าหนดไว้ใน
ตารางที ่14 
    (ข) ด้านข้างสองด้าน เริ่มต้น ณ ปลายทั้งสอง
ข้างของขอบในและผายออกจากระนาบแนวดิ่งที่
ผ่านเส้นกึ่งกลางทางวิ่งอย่างสม่ าเสมอตามอัตราที่
ก าหนดไว้ในตารางที่ 14 
    (ค) ขอบนอก ขนานกับขอบในและอยู่ใน
ระนาบของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 
(2)   ค่าระดับของขอบในตาม (1) (ก) ต้องเท่ากับ
ค่าระดับของเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง ณ ต าแหน่งของ
ขอบใน 

คงเดิม 

283 ความลาดชันของพื้นผิวบาล์คแลนดิ้งตามข้อ 282 
ต้องวัดในระนาบแนวดิ่งที่ผ่านเส้นกึ่งกลางของ
ทางวิ่ง 

258 ความลาดชันของพื้นผิวบาล์คแลนดิ้งตาม257 
ต้องวัดในระนาบแนวดิ่งที่ผ่านเส้นกึ่งกลางของ
ทางวิ่ง 

คงเดิม 

 8. พ้ืนผิวไต่ระดับ  8. พ้ืนผิวไต่ระดับ คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

284 พ้ืนผิวไต่ระดับให้มีลักษณะ ดังต่อไปนี้ 
(1) ขอบเขตของพ้ืนผิวไต่ระดับต้องประกอบด้วย 
    (ก) ขอบใน อยู่ในแนวนอนและตั้งฉากกับเส้น
กึ่งกลางทางวิ่ง และอยู่ในต าแหน่งตามระยะที่
ก าหนดไว้ในตารางที่ 14 เลยจากปลายทางวิ่ง 
หรืออยู่ในบริเวณจุดสิ้นสุดของพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีด
ขวาง ในกรณีที่สนามบินจัดให้มีพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีด
ขวางและมีความยาวเกินกว่าที่ก าหนด 
    (ข) ด้านข้างสองด้านเริ่มต้น ณ ปลายทั้งสอง
ข้างของขอบในและผายออกอย่างสม่ าเสมอใน
อัตราที่ก าหนดไว้ในตารางที่ 14 จากเส้นทางบิน
ขึ้น (take-off track) จนกระทั่งได้ระยะความ
กว้างสุดท้ายตามที่ก าหนดไว้ในตารางที่ 14 และ
ต่อเนื่องจากจุดนี้ไปด้วยความกว้างคงท่ีตลอด
ความยาวของพื้นผิวไต่ระดับที่เหลือ  
    (ค) ขอบนอก อยู่ในแนวนอนและตั้งฉากกับ
เส้นทางบินขึ้นท่ีก าหนดไว้ในตารางที่ 14 
(2) ค่าระดับของขอบในตาม (1) (ก) ต้องเท่ากับ
จุดสูงสุดของแนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่งที่ต่อขยาย
ออกไปช่วงระหว่างปลายทางวิ่งและขอบใน 
ยกเว้นกรณีมีพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวาง ค่าระดับต้อง
เท่ากับจุดสูงสุดบนพ้ืนดินที่อยู่บนเส้นกึ่งกลางของ
พ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวาง 

259 พ้ืนผิวไต่ระดับให้มีลักษณะ ดังต่อไปนี้ 
(1) ขอบเขตของพ้ืนผิวไต่ระดับต้องประกอบด้วย 
    (ก) ขอบใน อยู่ในแนวนอนและตั้งฉากกับเส้น
กึ่งกลางทางวิ่ง และอยู่ในต าแหน่งตามระยะที่
ก าหนดไว้ในตารางที่ 15 เลยจากปลายทางวิ่ง 
หรืออยู่ในบริเวณจุดสิ้นสุดของพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีด
ขวาง ในกรณีที่สนามบินจัดให้มีพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีด
ขวางและมีความยาวเกินกว่าที่ก าหนด 
    (ข) ด้านข้างสองด้านเริ่มต้น ณ ปลายทั้งสอง
ข้างของขอบในและผายออกอย่างสม่ าเสมอใน
อัตราที่ก าหนดไว้ในตารางที่ 15 จากเส้นทางบิน
ขึ้น (take-off track) จนกระทั่งได้ระยะความ
กว้างสุดท้ายตามที่ก าหนดไว้ในตารางที่ 15 และ
ต่อเนื่องจากจุดนี้ไปด้วยความกว้างคงท่ีตลอด
ความยาวของพื้นผิวไต่ระดับที่เหลือ  
    (ค) ขอบนอก อยู่ในแนวนอนและตั้งฉากกับ
เส้นทางบินขึ้นท่ีก าหนดไว้ในตารางที่ 15 
(2) ค่าระดับของขอบในตาม (1) (ก) ต้องเท่ากับ
จุดสูงสุดของแนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่งที่ต่อขยาย
ออกไปช่วงระหว่างปลายทางวิ่งและขอบใน 
ยกเว้นกรณีมีพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวาง ค่าระดับต้อง
เท่ากับจุดสูงสุดบนพ้ืนดินที่อยู่บนเส้นกึ่งกลางของ
พ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวาง 

แก้ไข reference 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

285 ในกรณีของเส้นทางบินขึ้นแนวเส้นตรง (straight 
take-off) ความลาดชันของพ้ืนผิวไต่ระดับตามข้อ 
284 ต้องวัดในระนาบแนวดิ่งที่ผ่านเส้นกึ่งกลาง
ทางวิ่ง 

260 ในกรณีของเส้นทางบินขึ้นแนวเส้นตรง (straight 
take-off) ความลาดชันของพ้ืนผิวไต่ระดับตามข้อ 
259 ต้องวัดในระนาบแนวดิ่งที่ผ่านเส้นกึ่งกลาง
ทางวิ่ง 

คงเดิม 

286 ในกรณีของเส้นทางบินขึ้นประกอบด้วยการเลี้ยว 
พ้ืนผิวไต่ระดับต้องเป็นพื้นผิวที่มีความซับซ้อน
ประกอบด้วยเส้นแนวระดับซึ่งตั้งฉากกับเส้น
กึ่งกลางของพ้ืนผิว และความลาดชันของเส้น
กึ่งกลางต้องเท่ากับความชันของเส้นทางบินขึ้นที่
เป็นแนวตรง 

261 ในกรณีของเส้นทางบินขึ้นประกอบด้วยการเลี้ยว 
พ้ืนผิวไต่ระดับต้องเป็นพื้นผิวที่มีความซับซ้อน
ประกอบด้วยเส้นแนวระดับซึ่งตั้งฉากกับเส้น
กึ่งกลางของพ้ืนผิว และความลาดชันของเส้น
กึ่งกลางต้องเท่ากับความชันของเส้นทางบินขึ้นที่
เป็นแนวตรง 

คงเดิม 

 ส่วนที่ 2 ข้อก าหนดการจ ากัดสิ่งกีดขวางส าหรับ
สนามบิน  
1. ทางวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัด
ประกอบการบิน 

 ส่วนที่ 2 ข้อก าหนดการจ ากัดสิ่งกีดขวางส าหรับ
สนามบิน  
1. ทางวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัด
ประกอบการบิน 

คงเดิม 

287 สนามบินที่มีทางวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัด
ประกอบการบินต้องก าหนดให้มี 
พ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง ดังต่อไปนี้ 
(1) พ้ืนผิวรูปกรวย 
(2) พ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 
(3) พ้ืนผิวแนวร่อน และ 
(4) พ้ืนผิวลาดเอียง 

262 สนามบินที่มีทางวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัด
ประกอบการบินต้องก าหนดให้มี 
พ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง ดังต่อไปนี้ 
(1) พ้ืนผิวรูปกรวย 
(2) พ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 
(3) พ้ืนผิวแนวร่อน และ 
(4) พ้ืนผิวลาดเอียง 

คงเดิม 

288 ความสูงและความลาดชันของพ้ืนผิวต้องมีค่าไม่
เกินกว่าที่ก าหนดไว้ในตารางที่ 14 และมิติอ่ืน ๆ 
ต้องมีค่าไม่น้อยกว่าที่ระบุไว้ในตารางดังกล่าวด้วย 

263 ความสูงและความลาดชันของพ้ืนผิวต้องมีค่าไม่
เกินกว่าที่ก าหนดไว้ในตารางที่ 14 และมิติอ่ืน ๆ 
ต้องมีค่าไม่น้อยกว่าที่ระบุไว้ในตารางดังกล่าวด้วย 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

289 เหนือพ้ืนผิวแนวร่อนหรือพ้ืนผิวลาดเอียงต้องไม่มี
วัตถุท่ีเกิดหรือสร้างข้ึนใหม่หรือการต่อเติมวัตถุ
เดิมที่มีอยู่แล้ว เว้นแต่ส านักงานพิจารณาแล้วเห็น
ว่าวัตถุท่ีเกิดหรือสร้างขึ้นใหม่หรือการต่อเติมนั้นมี
วัตถุท่ีเคลื่อนย้ายไม่ได้ที่มีอยู่เดิมแล้วก าบังอยู่ 

264 เหนือพ้ืนผิวแนวร่อนหรือพ้ืนผิวลาดเอียงต้องไม่มี
วัตถุท่ีเกิดหรือสร้างข้ึนใหม่หรือการต่อเติมวัตถุ
เดิมที่มีอยู่แล้ว เว้นแต่ส านักงานพิจารณาแล้วเห็น
ว่าวัตถุท่ีเกิดหรือสร้างขึ้นใหม่หรือการต่อเติมนั้นมี
วัตถุท่ีเคลื่อนย้ายไม่ได้ที่มีอยู่เดิมแล้วก าบังอยู่ 

คงเดิม 

290 เหนือพ้ืนผิวรูปกรวยหรือพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน
ต้องไม่มีวัตถุที่เกิดหรือสร้างข้ึนใหม่หรือการต่อ
เติมวัตถุเดิมที่มีอยู่แล้วเหนือพ้ืนผิวรูปกรวยหรือ
พ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน เว้นแต่ส านักงานพิจารณา
แล้วเห็นว่าวัตถุท่ีเกิดหรือสร้างขึ้นใหม่หรือการต่อ
เติมนั้นมีวัตถุที่เคลื่อนย้ายไม่ได้ที่มีอยู่เดิมแล้ว
ก าบังอยู่ หรือหลังจากท าการศึกษาทางด้านการ
บินแล้วเห็นว่า วัตถุท่ีเกิดหรือสร้างข้ึนใหม่หรือ
การต่อเติมนั้นไม่ส่งผลกระทบเชิงลบร้ายแรงต่อ
ความปลอดภัยหรือส่งผลกระทบอย่างมีนัยส าคัญ
ต่อการปฏิบัติการของอากาศยาน 

265 เหนือพ้ืนผิวรูปกรวยหรือพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน
ต้องไม่มีวัตถุที่เกิดหรือสร้างข้ึนใหม่หรือการต่อ
เติมวัตถุเดิมที่มีอยู่แล้วเหนือพ้ืนผิวรูปกรวยหรือ
พ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน เว้นแต่ส านักงานพิจารณา
แล้วเห็นว่าวัตถุท่ีเกิดหรือสร้างขึ้นใหม่หรือการต่อ
เติมนั้นมีวัตถุที่เคลื่อนย้ายไม่ได้ที่มีอยู่เดิมแล้ว
ก าบังอยู่ หรือหลังจากท าการศึกษาทางด้านการ
บินแล้วเห็นว่า วัตถุท่ีเกิดหรือสร้างข้ึนใหม่หรือ
การต่อเติมนั้นไม่ส่งผลกระทบเชิงลบร้ายแรงต่อ
ความปลอดภัยหรือส่งผลกระทบอย่างมีนัยส าคัญ
ต่อการปฏิบัติการของอำกำศยำนเครื่องบิน 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

291 วัตถุเดิมที่มีอยู่เหนือพ้ืนผิวใด ๆ ในข้อ 287 ต้อง
ย้ายออกให้ไกลที่สุดเท่าท่ีสามารถท าได้เว้นแต่
ส านักงานพิจารณาแล้วเห็นว่า มีวัตถุอ่ืนที่
เคลื่อนย้ายไม่ได้ที่มีอยู่เดิมแล้วก าบังอยู่ หรือ
หลังจากท าการศึกษาทางด้านการบินแล้วเห็นว่า 
วัตถุเดิมที่มีอยู่นั้นไม่ส่งผลกระทบเชิงลบร้ายแรง
ต่อความปลอดภัย หรือส่งผลกระทบอย่างมี
นัยส าคัญต่อการปฏิบัติการของอากาศยาน 

266 วัตถุเดิมที่มีอยู่เหนือพ้ืนผิวใด ๆ ในข้อ 262 ต้อง
ย้ายออกให้ไกลที่สุดเท่าท่ีสามารถท าได้เว้นแต่
ส านักงานพิจารณาแล้วเห็นว่า มีวัตถุอ่ืนที่
เคลื่อนย้ายไม่ได้ที่มีอยู่เดิมแล้วก าบังอยู่ หรือ
หลังจากท าการศึกษาทางด้านการบินแล้วเห็นว่า 
วัตถุเดิมที่มีอยู่นั้นไม่ส่งผลกระทบเชิงลบร้ายแรง
ต่อความปลอดภัย หรือส่งผลกระทบอย่างมี
นัยส าคัญต่อการปฏิบัติการของอำกำศยำน
เครื่องบิน 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 
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หมำยเหตุ 

292 เนื่องด้วยความลาดชันตามขวางหรือความลาดชัน
ตามยาวบนพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง ในบางกรณี
ที่ขอบในหรือบางส่วนของขอบในของพ้ืนผิวแนว
ร่อนอาจจะอยู่ต่ ากว่าระดับความสูงของพื้นที่
ปลอดภัยรอบทางวิ่งที่เกี่ยวข้อง ในกรณีนี้พ้ืนที่
ปลอดภัยรอบทางวิ่งไม่จ าเป็นต้องท าการปรับ
ระดับให้เป็นไปตามขอบในของพ้ืนผิวแนวร่อน 
หรือในกรณีท่ีภูมิประเทศหรือวัตถุท่ีอยู่เหนือ
พ้ืนผิวแนวร่อนและอยู่เลยจากจุดสิ้นสุดพ้ืนที่
ปลอดภัยรอบทางวิ่ง แต่ความสูงของพ้ืนที่และ
วัตถุดังกล่าวต่ ากว่าระดับพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทาง
วิ่ง อาจไม่จ าเป็นต้องเคลื่อนย้ายวัตถุดังกล่าว
ออกไป เว้นแต่หากพิจารณาแล้วเห็นว่าอาจจะ
เป็นอันตรายต่ออากาศยาน 

 เนื่องด้วยความลาดชันตามขวางหรือความลาดชัน
ตามยาวบนพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง ในบางกรณี
ที่ขอบในหรือบางส่วนของขอบในของพ้ืนผิวแนว
ร่อนอาจจะอยู่ต่ ากว่าระดับความสูงของพื้นที่
ปลอดภัยรอบทางวิ่งที่เกี่ยวข้อง ในกรณีนี้พ้ืนที่
ปลอดภัยรอบทางวิ่งไม่จ าเป็นต้องท าการปรับ
ระดับให้เป็นไปตามขอบในของพ้ืนผิวแนวร่อน 
หรือในกรณีท่ีภูมิประเทศหรือวัตถุท่ีอยู่เหนือ
พ้ืนผิวแนวร่อนและอยู่เลยจากจุดสิ้นสุดพ้ืนที่
ปลอดภัยรอบทางวิ่ง แต่ความสูงของพ้ืนที่และ
วัตถุดังกล่าวต่ ากว่าระดับพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทาง
วิ่ง อาจไม่จ าเป็นต้องเคลื่อนย้ายวัตถุดังกล่าว
ออกไป เว้นแต่หากพิจารณาแล้วเห็นว่าอาจจะ
เป็นอันตรายต่ออากาศยาน 

ตัดออก เนื่องจำกระดับของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบ
ทำงวิ่งต้องไม่เกินกว่ำขอบในของพ้ืนผิว 
แนวร่อน 
(Explanatory Note จำก Annex 14) 
Same note as 4.2.12 (ข้อ 299 เดิม) 

293 ในการพิจารณาท่ีจะท าการก่อสร้างใด ๆ ให้
สนามบินค านึงถึงการพัฒนาเป็นทางวิ่งแบบบินลง
ด้วยเครื่องวัดประกอบการบินในอนาคต และ
ข้อก าหนดที่เข้มงวดมากข้ึนอันจะเป็นผลตามมา
ส าหรับพื้นผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง 

267 ในการพิจารณาท่ีจะท าการก่อสร้างใด ๆ ให้
สนามบินค านึงถึงการพัฒนาเป็นทางวิ่งแบบบินลง
ด้วยเครื่องวัดประกอบการบินในอนาคต และ
ข้อก าหนดที่เข้มงวดมากข้ึนอันจะเป็นผลตามมา
ส าหรับพื้นผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง 

คงเดิม 

 ๒. ทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น  ๒. ทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น คงเดิม 
294 สนามบินที่มีทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นต้อง

ก าหนดให้มีพ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง ดังต่อไปนี้ 
(1) พ้ืนผิวรูปกรวย 
(2) พ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 
(3) พ้ืนผิวแนวร่อน และ 
(4) พ้ืนผิวลาดเอียง 

268 สนามบินที่มีทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นต้อง
ก าหนดให้มีพ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง ดังต่อไปนี้ 
(1) พ้ืนผิวรูปกรวย 
(2) พ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 
(3) พ้ืนผิวแนวร่อน และ 
(4) พ้ืนผิวลาดเอียง 

คงเดิม 



161 
 

ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

295 ความสูงและความลาดชันของพ้ืนผิวตามข้อ 294 
ต้องมีค่าไม่เกินที่ก าหนดไว้ในตารางที่ 14 และมิติ
อ่ืน ๆ ต้องมีค่าไม่น้อยกว่าที่ระบุไว้ในตาราง
ดังกล่าวด้วย ยกเว้นส่วนพื้นที่แนวระดับของ
พ้ืนผิวแนวร่อนให้เป็นไปตามข้อ 296 

269 ความสูงและความลาดชันของพ้ืนผิวตามข้อ 268 
ต้องมีค่าไม่เกินที่ก าหนดไว้ในตารางที่ 14 และมิติ
อ่ืน ๆ ต้องมีค่าไม่น้อยกว่าที่ระบุไว้ในตาราง
ดังกล่าวด้วย ยกเว้นส่วนพื้นที่แนวระดับของ
พ้ืนผิวแนวร่อนให้เป็นไปตามข้อ 270 

คงเดิม 

ตำรำง
ที่ 14 

มิติและความลาดชันของพื้นผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง
ของทางวิ่งที่ใช้บินลง 
 
ระยะห่างจากหัวทางวิ่ง คอลัมน์ (9)    
 
จ. เมื่อรหัสตัวอักษรเป็น F ให้เพ่ิมความกว้างเป็น
หนึ่งร้อยสี่สิบห้าเมตร 

ตำรำง
ที่ 14 

มิติและความลาดชันของพื้นผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง
ของทางวิ่งที่ใช้บินลง 
 
ระยะห่างจากหัวทางวิ่ง คอลัมน์ (9)   ค 
 
จ. เมื่อรหัสตัวอักษรเป็น F ให้เพ่ิมความกว้างเป็น
หนึ่งร้อยสี่สิบห้ำเมตร 

ปรับข้อควำมตำม Annex 14 
Annex 14 Table 4-1: Where the code 
letter is F (Table 1-1), the width is 
increased to 140 m 

296 พ้ืนผิวแนวร่อนตามข้อ 294 (๓) ต้องเป็นแนว
ระดับถัดจากจุดที่ความลาดชันร้อยละสองจุดห้า 
ตัดกันกับระนาบ ดังต่อไปนี้ แล้วแต่ค่าใดมีค่า
มากกว่า 
(1) ระนาบแนวนอน (horizontal plane) ที่ความ
สูงหนึ่งร้อยห้าสิบเมตร เหนือระดับหัวทางวิ่ง หรือ 
(2) ระนาบแนวนอน (horizontal plane) ที่ผ่าน
เหนือจุดยอดของวัตถุใด ๆ ที่ใช้ในการก าหนด
ความสูงปลอดจากสิ่งกีดขวาง (obstacle 
clearance altitude/height) 

270 พ้ืนผิวแนวร่อนตามข้อ 268 (๓) ต้องเป็นแนว
ระดับถัดจากจุดที่ความลาดชันร้อยละสองจุดห้า 
ตัดกันกับระนาบ ดังต่อไปนี้ แล้วแต่ค่าใดมีค่า
มากกว่า 
(1) ระนาบแนวนอน (horizontal plane) ที่ความ
สูงหนึ่งร้อยห้าสิบเมตร เหนือระดับหัวทางวิ่ง หรือ 
(2) ระนาบแนวนอน (horizontal plane) ที่ผ่าน
เหนือจุดยอดของวัตถุใด ๆ ที่ใช้ในการก าหนด
ความสูงปลอดจากสิ่งกีดขวาง (obstacle 
clearance altitude/height) 

คงเดิม 
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297 เหนือพ้ืนผิวลาดเอียง พ้ืนผิวแนวร่อน พื้นผิวรูป
กรวย และพ้ืนผิวแนวระดับชั้นในต้องไม่มีวัตถุท่ี
เกิดหรือสร้างขึ้นใหม่หรือการต่อเติมวัตถุเดิมที่มี
อยู่แล้ว เว้นแต่ส านักงานพิจารณาแล้วเห็นว่าวัตถุ
ที่เกิดหรือสร้างขึ้นใหม่หรือการต่อเติมนั้นมีวัตถุที่
เคลื่อนย้ายไม่ได้ที่มีอยู่เดิมแล้วก าบังอยู่ หรือ
หลังจากท าการศึกษาทางด้านการบินแล้วเห็นว่า 
วัตถุท่ีเกิดหรือสร้างข้ึนใหม่หรือการต่อเติมนั้นไม่
ส่งผลกระทบเชิงลบร้ายแรงต่อความปลอดภัยหรือ
ส่งผลกระทบอย่างมีนัยส าคัญต่อการปฏิบัติการ
ของอากาศยาน 

271 เหนือพ้ืนผิวลาดเอียง พ้ืนผิวแนวร่อน พื้นผิวรูป
กรวย และพ้ืนผิวแนวระดับชั้นในต้องไม่มีวัตถุท่ี
เกิดหรือสร้างขึ้นใหม่หรือการต่อเติมวัตถุเดิมที่มี
อยู่แล้ว เว้นแต่ส านักงานพิจารณาแล้วเห็นว่าวัตถุ
ที่เกิดหรือสร้างขึ้นใหม่หรือการต่อเติมนั้นมีวัตถุที่
เคลื่อนย้ายไม่ได้ที่มีอยู่เดิมแล้วก าบังอยู่ หรือ
หลังจากท าการศึกษาทางด้านการบินแล้วเห็นว่า 
วัตถุท่ีเกิดหรือสร้างข้ึนใหม่หรือการต่อเติมนั้นไม่
ส่งผลกระทบเชิงลบร้ายแรงต่อความปลอดภัยหรือ
ส่งผลกระทบอย่างมีนัยส าคัญต่อการปฏิบัติการ
ของอำกำศยำนเครื่องบิน 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

298 วัตถุเดิมที่มีอยู่เหนือพ้ืนผิวใด ๆ ในข้อ 294 ต้อง
ย้ายออกให้ไกลที่สุดเท่าท่ีสามารถท าได้ เว้นแต่
ส านักงานพิจารณาแล้วเห็นว่า มีวัตถุอ่ืนที่
เคลื่อนย้ายไม่ได้ที่มีอยู่เดิมแล้วก าบังอยู่ หรือ
หลังจากท าการศึกษาทางด้านการบินแล้วเห็นว่า 
วัตถุเดิมที่มีอยู่นั้นไม่ส่งผลกระทบเชิงลบร้ายแรง
ต่อความปลอดภัยหรือส่งผลกระทบอย่างมี
นัยส าคัญต่อการปฏิบัติการของอากาศยาน 

272 วัตถุเดิมที่มีอยู่เหนือพ้ืนผิวใด ๆ ในข้อ 268 ต้อง
ย้ายออกให้ไกลที่สุดเท่าท่ีสามารถท าได้ เว้นแต่
ส านักงานพิจารณาแล้วเห็นว่า มีวัตถุอ่ืนที่
เคลื่อนย้ายไม่ได้ที่มีอยู่เดิมแล้วก าบังอยู่ หรือ
หลังจากท าการศึกษาทางด้านการบินแล้วเห็นว่า 
วัตถุเดิมที่มีอยู่นั้นไม่ส่งผลกระทบเชิงลบร้ายแรง
ต่อความปลอดภัยหรือส่งผลกระทบอย่างมี
นัยส าคัญต่อการปฏิบัติการของอำกำศยำน
เครื่องบิน 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 
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หมำยเหตุ 

299 เนื่องด้วยความลาดชันตามขวางหรือความลาดชัน
ตามยาวบนพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง ในบางกรณี
ที่ขอบในหรือบางส่วนของขอบในของพ้ืนผิวแนว
ร่อนอาจจะอยู่ต่ ากว่าระดับความสูงของพื้นที่
ปลอดภัยรอบทางวิ่งที่เกี่ยวข้อง ในกรณีนี้พ้ืนที่
ปลอดภัยรอบทางวิ่งไม่จ าเป็นต้องท าการปรับ
ระดับให้เป็นไปตามขอบในของพ้ืนผิวแนวร่อน 
หรือในกรณีท่ีภูมิประเทศหรือวัตถุท่ีอยู่เหนือ
พ้ืนผิวแนวร่อนและอยู่เลยจากจุดสิ้นสุดพ้ืนที่
ปลอดภัยรอบทางวิ่ง แต่ความสูงของพ้ืนที่และ
วัตถุดังกล่าวต่ ากว่าระดับพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทาง
วิ่ง อาจไม่จ าเป็นต้องเคลื่อนย้ายออกไป เว้นแต่
หากพิจารณาแล้วเห็นว่าอาจเป็นอันตรายต่อ
อากาศยาน 

 เนื่องด้วยความลาดชันตามขวางหรือความลาดชัน
ตามยาวบนพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง ในบางกรณี
ที่ขอบในหรือบางส่วนของขอบในของพ้ืนผิวแนว
ร่อนอาจจะอยู่ต่ ากว่าระดับความสูงของพื้นที่
ปลอดภัยรอบทางวิ่งที่เกี่ยวข้อง ในกรณีนี้พ้ืนที่
ปลอดภัยรอบทางวิ่งไม่จ าเป็นต้องท าการปรับ
ระดับให้เป็นไปตามขอบในของพ้ืนผิวแนวร่อน 
หรือในกรณีท่ีภูมิประเทศหรือวัตถุท่ีอยู่เหนือ
พ้ืนผิวแนวร่อนและอยู่เลยจากจุดสิ้นสุดพ้ืนที่
ปลอดภัยรอบทางวิ่ง แต่ความสูงของพ้ืนที่และ
วัตถุดังกล่าวต่ ากว่าระดับพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทาง
วิ่ง อาจไม่จ าเป็นต้องเคลื่อนย้ายออกไป เว้นแต่
หากพิจารณาแล้วเห็นว่าอาจเป็นอันตรายต่อ
อากาศยาน 

ตัดออก เนื่องจำกระดับของพ้ืนที่ปลอดภัย 
รอบทำงวิ่งต้องไม่เกินกว่ำขอบในของพื้นผิว
แนวร่อน 
(Explanatory Note จำก Annex 14) 
Same note as 4.2.5 (ข้อ 292 เดิม) 

 ๓. ทางวิ่งแบบพรีซีชั่น  ๓. ทางวิ่งแบบพรีซีชั่น คงเดิม 
300 สนามบินที่มีทางวิ่งแบบพรีซีชั่นต้องก าหนดให้มี

พ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง ดังต่อไปนี้ 
(1) พ้ืนผิวรูปกรวย 
(2) พ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 
(3) พ้ืนผิวแนวร่อนชั้นใน 
(4) พ้ืนผิวแนวร่อน 
(5) พ้ืนผิวลาดเอียง 
(6) พ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน 
(7) พ้ืนผิวบาล์คแลนดิ้ง 

273 สนามบินที่มีทางวิ่งแบบพรีซีชั่นต้องก าหนดให้มี
พ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง ดังต่อไปนี้ 
(1) พ้ืนผิวรูปกรวย 
(2) พ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 
(3) พ้ืนผิวแนวร่อนชั้นใน 
(4) พ้ืนผิวแนวร่อน 
(5) พ้ืนผิวลาดเอียง 
(6) พ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน 
(7) พ้ืนผิวบาล์คแลนดิ้ง 

คงเดิม 
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หมำยเหตุ 

301 ความสูงและความลาดชันของพ้ืนผิวตามข้อ 300 
ต้องมีค่าไม่เกินที่ก าหนดไว้ในตารางที่ 14 มิติอ่ืน 
ๆ ต้องมีค่าไม่น้อยกว่าที่ระบุไว้ในตารางดังกล่าว
ด้วย ยกเว้นส่วนพื้นที่แนวระดับของพ้ืนผิวแนว
ร่อนให้เป็นไปตามข้อ 302 

274 ความสูงและความลาดชันของพ้ืนผิวตามข้อ 273 
ต้องมีค่าไม่เกินที่ก าหนดไว้ในตารางที่ 14 มิติอ่ืน 
ๆ ต้องมีค่าไม่น้อยกว่าที่ระบุไว้ในตารางดังกล่าว
ด้วย ยกเว้นส่วนพื้นที่แนวระดับของพ้ืนผิวแนว
ร่อนให้เป็นไปตามข้อ 275 

คงเดิม 

302 พ้ืนผิวแนวร่อนตามข้อ 300 (4)  ต้องเป็นแนว
ระดับต่อจากจุดที่ความลาดชันร้อยละสองจุดห้า 
ตัดกันกับระนาบ ดังต่อไปนี้ แล้วแต่ค่าใดมีค่า
มากกว่า 
(1) ระนาบแนวนอน (horizontal plane) ที่
ความสูงหนึ่งร้อยห้าสิบเมตร เหนือระดับหัวทางวิ่ง 
หรือ 
(2) ระนาบแนวนอน (horizontal plane) ที่ผ่าน
เหนือจุดยอดของวัตถุใด ๆ ที่ใช้ในการก าหนด
ความสูงจ ากัดสิ่งกีดขวาง (obstacle clearance 
limit) 

275 พ้ืนผิวแนวร่อนตามข้อ 273 (4)  ต้องเป็นแนว
ระดับต่อจากจุดที่ความลาดชันร้อยละสองจุดห้า 
ตัดกันกับระนาบ ดังต่อไปนี้ แล้วแต่ค่าใดมีค่า
มากกว่า 
(1) ระนาบแนวนอน (horizontal plane) ที่
ความสูงหนึ่งร้อยห้าสิบเมตร เหนือระดับหัวทางวิ่ง 
หรือ 
(2) ระนาบแนวนอน (horizontal plane) ที่ผ่าน
เหนือจุดยอดของวัตถุใด ๆ ที่ใช้ในการก าหนด
ความสูงจ ากัดสิ่งกีดขวาง (obstacle clearance 
limit) 

คงเดิม 

303 เหนือพ้ืนผิวแนวร่อนชั้นใน พ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน 
และพ้ืนผิวบาล์คแลนดิ้ง ต้องไม่มีวัตถุติดตรึงอยู่ 
เว้นแต่วัตถุท่ีต้องใช้งานและจ าเป็นต้องติดตั้งใน
ต าแหน่งดังกล่าว โดยต้องเป็นวัตถุท่ีแตกหักง่าย  
    นอกจากวรรคหนึ่ง เหนือพ้ืนผิวต่าง ๆ ตามข้อ 
300 ต้องไม่มีวัตถุที่เคลื่อนที่ได้อยู่ในขณะที่มีการ
ใช้ทางวิ่งในการบินลงของอากาศยาน 

276 เหนือพ้ืนผิวแนวร่อนชั้นใน พ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน 
และพ้ืนผิวบาล์คแลนดิ้ง ต้องไม่มีวัตถุติดตรึงอยู่ 
เว้นแต่วัตถุท่ีต้องใช้งานและจ าเป็นต้องติดตั้งใน
ต าแหน่งดังกล่าว โดยต้องเป็นวัตถุท่ีแตกหักง่าย  
    นอกจากวรรคหนึ่ง เหนือพ้ืนผิวต่าง ๆ ตามข้อ 
273 ต้องไม่มีวัตถุที่เคลื่อนที่ได้อยู่ในขณะที่มีการ
ใช้ทางวิ่งในการบินลงของอำกำศยำนเครื่องบิน 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 
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ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

304 เหนือพ้ืนผิวแนวร่อนและพ้ืนผิวลาดเอียงต้องไม่มี
วัตถุท่ีเกิดหรือสร้างข้ึนใหม่หรือการต่อเติมวัตถุ
เดิมที่มีอยู่แล้ว เว้นแต่ส านักงานพิจารณาแล้วเห็น
ว่ามีวัตถุอ่ืนที่เคลื่อนย้ายไม่ได้ที่มีอยู่เดิมแล้วก าบัง
อยู่ 

277 เหนือพ้ืนผิวแนวร่อนและพ้ืนผิวลาดเอียงต้องไม่มี
วัตถุท่ีเกิดหรือสร้างข้ึนใหม่หรือการต่อเติมวัตถุ
เดิมที่มีอยู่แล้ว เว้นแต่ส านักงานพิจารณาแล้วเห็น
ว่ามีวัตถุอ่ืนที่เคลื่อนย้ายไม่ได้ที่มีอยู่เดิมแล้วก าบัง
อยู่ 

คงเดิม 

305 เหนือพ้ืนผิวรูปกรวย และพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน
ต้องไม่มีวัตถุที่เกิดหรือสร้างข้ึนใหม่หรือการต่อ
เติมวัตถุเดิมที่มีอยู่แล้ว เว้นแต่ส านักงานพิจารณา
แล้วเห็นว่า มีวัตถุอ่ืนที่เคลื่อนย้ายไม่ได้ที่มีอยู่เดิม
แล้วก าบังอยู่ หรือหลังจากท าการศึกษาทางด้าน
การบินแล้วเห็นว่า วัตถุท่ีเกิดหรือสร้างข้ึนใหม่
หรือการต่อเติมนั้นไม่ส่งผลกระทบเชิงลบร้ายแรง
ต่อความปลอดภัยหรือส่งผลกระทบอย่างมี
นัยส าคัญต่อการปฏิบัติการของอากาศยาน 

278 เหนือพ้ืนผิวรูปกรวย และพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน
ต้องไม่มีวัตถุที่เกิดหรือสร้างข้ึนใหม่หรือการต่อ
เติมวัตถุเดิมที่มีอยู่แล้ว เว้นแต่ส านักงานพิจารณา
แล้วเห็นว่า มีวัตถุอ่ืนที่เคลื่อนย้ายไม่ได้ที่มีอยู่เดิม
แล้วก าบังอยู่ หรือหลังจากท าการศึกษาทางด้าน
การบินแล้วเห็นว่า วัตถุท่ีเกิดหรือสร้างข้ึนใหม่
หรือการต่อเติมนั้นไม่ส่งผลกระทบเชิงลบร้ายแรง
ต่อความปลอดภัยหรือส่งผลกระทบอย่างมี
นัยส าคัญต่อการปฏิบัติการของอำกำศยำน
เครื่องบิน 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

306 วัตถุเดิมที่มีอยู่เหนือพ้ืนผิวแนวร่อน พ้ืนผิวลาด
เอียง พื้นผิวรูปกรวย และพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 
ต้องย้ายออกให้ไกลที่สุดเท่าที่สามารถท าได้ เว้น
แต่ส านักงานพิจารณาแล้วเห็นว่า มีวัตถุอ่ืนที่
เคลื่อนย้ายไม่ได้ที่มีอยู่เดิมแล้วก าบังอยู่ หรือ
หลังจากท าการศึกษาทางด้านการบินแล้วเห็นว่า 
วัตถุเดิมที่มีอยู่นั้นไม่ส่งผลกระทบเชิงลบร้ายแรง
ต่อความปลอดภัยหรือส่งผลกระทบอย่างมี
นัยส าคัญต่อการปฏิบัติการของอากาศยาน 

279 วัตถุเดิมที่มีอยู่เหนือพ้ืนผิวแนวร่อน พ้ืนผิวลาด
เอียง พื้นผิวรูปกรวย และพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 
ต้องย้ายออกให้ไกลที่สุดเท่าที่สามารถท าได้ เว้น
แต่ส านักงานพิจารณาแล้วเห็นว่า มีวัตถุอ่ืนที่
เคลื่อนย้ายไม่ได้ที่มีอยู่เดิมแล้วก าบังอยู่ หรือ
หลังจากท าการศึกษาทางด้านการบินแล้วเห็นว่า 
วัตถุเดิมที่มีอยู่นั้นไม่ส่งผลกระทบเชิงลบร้ายแรง
ต่อความปลอดภัยหรือส่งผลกระทบอย่างมี
นัยส าคัญต่อการปฏิบัติการของอำกำศยำน
เครื่องบิน 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

307 เนื่องด้วยความลาดชันตามขวางหรือความลาดชัน
ตามยาวบนพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง ในกรณีที่
ขอบในหรือบางส่วนของขอบในของพ้ืนผิวแนว
ร่อนอาจจะอยู่ต่ ากว่าระดับความสูงของพื้นที่
ปลอดภัยรอบทางวิ่งที่เกี่ยวข้อง ในกรณีนี้พ้ืนที่
ปลอดภัยรอบทางวิ่งไม่จ าเป็นต้องท าการปรับ
ระดับให้เป็นไปตามขอบในของพ้ืนผิวแนวร่อน 
หรือในกรณีท่ีภูมิประเทศหรือวัตถุท่ีอยู่เหนือ
พ้ืนผิวแนวร่อนและอยู่เลยจากจุดสิ้นสุดพ้ืนที่
ปลอดภัยรอบทางวิ่ง แต่ความสูงของพ้ืนที่และ
วัตถุดังกล่าวต่ ากว่าระดับพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทาง
วิ่ง อาจไม่จ าเป็นต้องเคลื่อนย้ายออกไป  
เว้นแต่หากพิจารณาแล้วเห็นว่าอาจเป็นอันตราย
ต่ออากาศยาน 

 เนื่องด้วยความลาดชันตามขวางหรือความลาดชัน
ตามยาวบนพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง ในกรณีที่
ขอบในหรือบางส่วนของขอบในของพ้ืนผิวแนว
ร่อนอาจจะอยู่ต่ ากว่าระดับความสูงของพื้นที่
ปลอดภัยรอบทางวิ่งที่เกี่ยวข้อง ในกรณีนี้พ้ืนที่
ปลอดภัยรอบทางวิ่งไม่จ าเป็นต้องท าการปรับ
ระดับให้เป็นไปตามขอบในของพ้ืนผิวแนวร่อน 
หรือในกรณีท่ีภูมิประเทศหรือวัตถุท่ีอยู่เหนือ
พ้ืนผิวแนวร่อนและอยู่เลยจากจุดสิ้นสุดพ้ืนที่
ปลอดภัยรอบทางวิ่ง แต่ความสูงของพ้ืนที่และ
วัตถุดังกล่าวต่ ากว่าระดับพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทาง
วิ่ง อาจไม่จ าเป็นต้องเคลื่อนย้ายออกไป เว้นแต่
หากพิจารณาแล้วเห็นว่าอาจเป็นอันตรายต่อ
อากาศยาน 

ตัดออก เนื่องจำกระดับของพ้ืนที่ปลอดภัย 
รอบทำงวิ่งต้องไม่เกินกว่ำขอบในของพื้นผิว
แนวร่อน 
(Explanatory Note จำก Annex 14) 
Same note as 4.2.5 (ข้อ 292 เดิม) 

 ๔. ทางวิ่งเพ่ือการวิ่งขึ้นของอากาศยาน (Runway 
Meant for Take-off) 

 ๔. ทางวิ่งเพ่ือการวิ่งขึ้นของอากาศยาน (Runway 
Meant for Take-off) 

คงเดิม 

308 สนามบินที่มีทางวิ่งเพื่อการวิ่งขึ้นของอากาศยาน
ต้องก าหนดให้มีพ้ืนผิวไต่ระดับเป็นพื้นผิวจ ากัดสิ่ง
กีดขวาง 

280 สนามบินที่มีทางวิ่งเพื่อการวิ่งขึ้นของอากาศยาน
ต้องก าหนดให้มีพ้ืนผิวไต่ระดับเป็นพื้นผิวจ ากัดสิ่ง
กีดขวาง 

คงเดิม 

309 มิติของพ้ืนผิวไต่ระดับขึ้นจากทางวิ่งตามข้อ 308 
ต้องมีค่าไม่น้อยกว่าขนาดที่ก าหนดไว้ในตารางที่ 15  
    พ้ืนผิวไต่ระดับอาจมีความยาวที่น้อยกว่าขนาด
ที่ก าหนดไว้ในวรรคหนึ่งได้ หากความยาวที่น้อย
กว่านั้นมีความสอดคล้องกับมาตรการในการ
ปฏิบัติที่น ามาใช้เพ่ือให้ครอบคลุมกับเที่ยวบินขา
ออกของอากาศยาน 

281 มิติของพ้ืนผิวไต่ระดับขึ้นจากทางวิ่งตามข้อ 280 
ต้องมีค่าไม่น้อยกว่าขนาดที่ก าหนดไว้ในตารางที่ 15  
    พ้ืนผิวไต่ระดับอาจมีความยาวที่น้อยกว่าขนาด
ที่ก าหนดไว้ในวรรคหนึ่งได้ หากความยาวที่น้อย
กว่านั้นมีความสอดคล้องกับมาตรการในการ
ปฏิบัติที่น ามาใช้เพ่ือให้ครอบคลุมกับเที่ยวบินขา
ออกของอำกำศยำนเครื่องบิน 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

ตำรำง
ที่ 15 

มิติและควำมลำดชันของพื้นผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำง
ของทำงวิ่งเพ่ือกำรวิ่งขึ้นของอำกำศยำน 

ตำรำง
ที่ 15 

มิติและควำมลำดชันของพื้นผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำง
ของทำงวิ่งเพ่ือกำรวิ่งขึ้นของอำกำศยำน 

คงเดิม 

310 ให้สนามบินพิจารณาลักษณะการปฏิบัติการบิน
ของอากาศยานที่จะใช้ทางวิ่งเพ่ือวินิจฉัยว่า มี
ความจ าเป็นต้องลดมุมลาดเอียงตามที่ก าหนดไว้
ในตารางที่ 15 หรือไม ่เมื่อค านึงถึงสภาพของการ
ปฏิบัติการบินในสภาวะวิกฤต หากต้องลดมุมลาด
เอียงที่ก าหนดลง สนามบินต้องปรับความยาวของ
พ้ืนผิวไต่ระดับให้สอดคล้อง เพ่ือรักษาระยะความ
สูงจ ากัดสิ่งกีดขวางที่สามร้อยเมตร 

282 ให้สนามบินพิจารณาลักษณะการปฏิบัติการบิน
ของอำกำศยำนเครื่องบินที่จะใช้ทางวิ่งเพ่ือ
วินิจฉัยว่ามีความจ าเป็นต้องลดมุมลาดเอียงชัน
ตามท่ีก าหนดไว้ในตารางที่ 15 หรือไม ่เมื่อ
ค านึงถึงสภาพของการปฏิบัติการบินในสภาวะ
วิกฤต หากต้องลดมุมลาดเอียงชันที่ก าหนดลง 
สนามบินต้องปรับความยาวของพ้ืนผิวไต่ระดับให้
สอดคล้อง เพ่ือรักษาระยะความสูงจ ากัดสิ่งกีด
ขวางที่สามร้อยเมตร 

1.แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 
2. แก้ไขค ำว่ำ “ลำดเอียง” เป็น “ลาดชัน” 
(slope) 

311 ในกรณีสภาพแวดล้อมประจ าท้องถิ่นของสนามบิน
แตกต่างอย่างมากจากค่าสภาพชั้นบรรยากาศมาตรฐาน
ระดับน้ าทะเล สนามบินอาจต้องปรับลดระดับค่า
ความลาดชันที่ก าหนดไว้ในตารางที่ 15 เพ่ือความ
เหมาะสม  ทั้งนี้ ระดับของการปรับลดขึ้นอยู่กับความ
ต่างระหว่างค่าชั้นบรรยากาศท้องถิ่นและค่าสภาพ
ชั้นบรรยากาศมาตรฐานระดับน้ าทะเล และขึ้นอยู่
กับข้อก าหนดด้านการปฏิบัติการบินและคณุลักษณะ
สมรรถนะของอากาศยานที่ใช้ทางวิ่งนั้น 

283 ในกรณีสภาพแวดล้อมประจ าท้องถิ่นของสนามบิน
แตกต่างอย่างมากจากค่าสภาพชั้นบรรยากาศมาตรฐาน
ระดับน้ าทะเล สนามบินอาจต้องปรับลดระดับค่า
ความลาดชันที่ก าหนดไว้ในตารางที่ 15 เพ่ือความ
เหมาะสม  ทั้งนี้ ระดับของการปรับลดขึ้นอยู่กับความ
ต่างระหว่างค่าชั้นบรรยากาศท้องถิ่นและค่าสภาพ
ชั้นบรรยากาศมาตรฐานระดับน้ าทะเล และขึ้นอยู่
กับข้อก าหนดด้านการปฏิบัติการบินและคุณลักษณะ
สมรรถนะของอำกำศยำนเครื่องบินที่ใช้ทางวิ่งนั้น 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

312 เหนือพื้นผิวไต่ระดับต้องไม่มีวัตถุที่เกิดหรือสร้างขึ้น
ใหม่หรือการต่อเติมวัตถุเดิมท่ีมีอยู่แล้ว เว้นแต่
ส านักงานพิจารณาแล้วเห็นว่ามีวัตถุอื่นที่คลื่อนย้าย
ไม่ได้ท่ีมีอยู่เดิมแล้วก าบังอยู่ 

284 เหนือพื้นผิวไต่ระดับต้องไม่มีวัตถุที่เกิดหรือสร้างขึ้น
ใหม่หรือการต่อเติมวัตถุเดิมท่ีมีอยู่แล้ว เว้นแต่
ส านักงานพิจารณาแล้วเห็นว่ามีวัตถุอื่นที่คลื่อนย้าย
ไม่ได้ท่ีมีอยู่เดิมแล้วก าบังอยู่ 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
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หมำยเหตุ 

313 หากไม่มีวัตถุใดท่ีมีความสูงถึงระนาบความลาดชัน
ร้อยละสองของพื้นผิวไต่ระดับ (1 : 50) วัตถุท่ีเกิดหรือ
สร้างขึ้นใหม่ต้องถูกจ ากัดความสูงเพื่อรักษาพื้นผิวท่ี
ปลอดสิ่งกีดขวางเดิมไว ้หรือลดพื้นผิวต่ าลงเป็น
ระนาบความลาดชันร้อยละหนึ่งจุดหก (1 : 62.5) 

285 หากไม่มีวัตถุใดท่ีมีความสูงถึงระนาบความลาดชัน
ร้อยละสองของพื้นผิวไต่ระดับ (1 : 50) วัตถุท่ีเกิดหรือ
สร้างขึ้นใหม่ต้องถูกจ ากัดความสูงเพื่อรักษาพื้นผิวท่ี
ปลอดสิ่งกีดขวางเดิมไว้ หรือลดพื้นผิวต่ าลงเป็น
ระนาบความลาดชันร้อยละหนึ่งจุดหก (1 : 62.5) 

คงเดิม 

314 วัตถุเดิมที่มีอยู่ซึ่งยื่นล้ าเหนือพ้ืนผิวไต่ระดับ ต้อง
ย้ายออกให้ไกลที่สุดเท่าท่ีสามารถท าได้ เว้นแต่
ส านักงานพิจารณาแล้วเห็นว่ามีวัตถุอ่ืนที่คลื่อน
ย้ายไม่ได้ที่มีอยู่เดิมแล้วก าบังอยู่ หรือหลังจาก
ท าการศึกษาทางด้านการบินแล้วเห็นว่า วัตถุท่ีมี
อยู่เดิมนั้นไม่ส่งผลกระทบเชิงลบร้ายแรงต่อความ
ปลอดภัย หรือส่งผลกระทบอย่างมีนัยส าคัญต่อ
การปฏิบัติการของอากาศยาน 

286 วัตถุเดิมที่มีอยู่ซึ่งยื่นล้ าเหนือพ้ืนผิวไต่ระดับ ต้อง
ย้ายออกให้ไกลที่สุดเท่าท่ีสามารถท าได้ เว้นแต่
ส านักงานพิจารณาแล้วเห็นว่ามีวัตถุอ่ืนที่คลื่อน
ย้ายไม่ได้ที่มีอยู่เดิมแล้วก าบังอยู่ หรือหลังจาก
ท าการศึกษาทางด้านการบินแล้วเห็นว่า วัตถุท่ีมี
อยู่เดิมนั้นไม่ส่งผลกระทบเชิงลบร้ายแรงต่อความ
ปลอดภัย หรือส่งผลกระทบอย่างมีนัยส าคัญต่อ
การปฏิบัติการของอำกำศยำนเครื่องบิน 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 
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หมำยเหตุ 

315 เนื่องด้วยความลาดชันตามขวางหรือความลาดชัน
ตามยาวบนพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งหรือพ้ืนที่
ปลอดสิ่งกีดขวาง ในกรณีท่ีขอบในหรือบางส่วน
ของขอบในของพ้ืนผิวไต่ระดับอาจจะอยู่ต่ ากว่า
ระดับความสูงของพื้นที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งหรือ
พ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวางที่เก่ียวข้อง ในกรณีนี้พ้ืนที่
ปลอดภัยรอบทางวิ่งหรือพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวาง 
ไม่จ าเป็นต้องท าการปรับระดับให้เป็นไปตามขอบ
ในของพ้ืนผิวไต่ระดับ หรือในกรณีท่ีภูมิประเทศ
หรือวัตถุที่อยู่เหนือพ้ืนผิวไต่ระดับ และอยู่เลยจาก
จุดสิ้นสุดพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งหรือพ้ืนที่
ปลอดสิ่งกีดขวาง แล้วแต่กรณี แต่ความสูงของ
พ้ืนที่และวัตถุดังกล่าวต่ ากว่าระดับพ้ืนที่ปลอดภัย
รอบทางวิ่งหรือหรือพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวางอาจไม่
จ าเป็นต้องเคลื่อนย้ายออกไป เว้นแต่หาก
พิจารณาแล้วเห็นว่าอาจจะเป็นอันตรายต่ออากาศ
ยาน  
    ให้สนามบินใช้การพิจารณาในลักษณะเดียวกัน
กับวรรคหนึ่งกับบริเวณจุดเชื่อมต่อของพ้ืนที่ปลอด
สิ่งกีดขวางและพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งเมื่อมี
ความแตกต่างระหว่างความลาดชันตามขวาง
เกิดข้ึน 

 เนื่องด้วยความลาดชันตามขวางหรือความลาดชัน
ตามยาวบนพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งหรือพ้ืนที่
ปลอดสิ่งกีดขวาง ในกรณีท่ีขอบในหรือบางส่วน
ของขอบในของพ้ืนผิวไต่ระดับอาจจะอยู่ต่ ากว่า
ระดับความสูงของพื้นที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งหรือ
พ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวางที่เก่ียวข้อง ในกรณีนี้พ้ืนที่
ปลอดภัยรอบทางวิ่งหรือพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวาง 
ไม่จ าเป็นต้องท าการปรับระดับให้เป็นไปตามขอบ
ในของพ้ืนผิวไต่ระดับ หรือในกรณีท่ีภูมิประเทศ
หรือวัตถุที่อยู่เหนือพ้ืนผิวไต่ระดับ และอยู่เลยจาก
จุดสิ้นสุดพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งหรือพ้ืนที่
ปลอดสิ่งกีดขวาง แล้วแต่กรณี แต่ความสูงของ
พ้ืนที่และวัตถุดังกล่าวต่ ากว่าระดับพ้ืนที่ปลอดภัย
รอบทางวิ่งหรือหรือพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวางอาจไม่
จ าเป็นต้องเคลื่อนย้ายออกไป เว้นแต่หาก
พิจารณาแล้วเห็นว่าอาจจะเป็นอันตรายต่ออากาศ
ยาน  
    ให้สนามบินใช้การพิจารณาในลักษณะเดียวกัน
กับวรรคหนึ่งกับบริเวณจุดเชื่อมต่อของพ้ืนที่ปลอด
สิ่งกีดขวางและพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งเมื่อมี
ความแตกต่างระหว่างความลาดชันตามขวาง
เกิดข้ึน 

Amndt 14 4.2.27 (R) Note 
ตัดออก เนื่องจำกระดับของพ้ืนที่ปลอดภัย 
รอบทำงวิ่งต้องไม่เกินกว่ำขอบในของพื้นผิว
แนวร่อน 
(Explanatory Note จำก Annex 14) 

 ส่วนที่ 3 วัตถุภายนอกพ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง  ส่วนที่ 3 วัตถุภายนอกพ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

316 เจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบินต้องจัดให้มี
กระบวนการเพ่ือให้มีการประสานงานกับ
หน่วยงานท้องถิ่น เกี่ยวกับการก่อสร้างหรือแก้ไข
เปลี่ยนแปลงอาคาร สิ่งปลูกสร้างอย่างอ่ืน หรือ
การปลูกต้นไม้ยืนต้นที่อยู่ภายนอกพื้นผิวจ ากัดสิ่ง
กีดขวาง ภายในรัศมีสี่สิบห้ากิโลเมตรจาก
จุดอ้างอิงสนามบิน ซึ่งยื่นล้ าเหนือความสูงหนึ่ง
ร้อยห้าสิบเมตร เหนือระดับความสูงของพ้ืนดิน 
    ผู้อ านวยการมีอ านาจสั่งให้มีการศึกษาทางด้าน
การบินเกี่ยวกับผลกระทบจากการก่อสร้าง การ
แก้ไขเปลี่ยนแปลงหรือการปลูกต้นไม้ยืนต้นตาม
วรรคหนึ่งที่มีต่อการปฏิบัติการของอากาศยาน
ด้วยก็ได้ 

287 เจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบินต้องจัดให้มี
กระบวนการเพ่ือให้มีการประสานงานกับ
หน่วยงานท้องถิ่น เกี่ยวกับการก่อสร้างหรือแก้ไข
เปลี่ยนแปลงอาคาร สิ่งปลูกสร้างอย่างอ่ืน หรือ
การปลูกต้นไม้ยืนต้นที่อยู่ภายนอกพื้นผิวจ ากัดสิ่ง
กีดขวาง ภายในรัศมีสี่สิบห้ากิโลเมตรจาก
จุดอ้างอิงสนามบิน ซึ่งยื่นล้ าเหนือความสูงหนึ่ง
ร้อยห้าสิบเมตร เหนือระดับความสูงของพ้ืนดิน 
    ผู้อ านวยการมีอ านาจสั่งให้มีการศึกษาทางด้าน
การบินเกี่ยวกับผลกระทบจากการก่อสร้าง การ
แก้ไขเปลี่ยนแปลงหรือการปลูกต้นไม้ยืนต้นตาม
วรรคหนึ่งที่มีต่อการปฏิบัติการของอำกำศยำน
เครื่องบินด้วยก็ได้ 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

317 ในพ้ืนที่นอกพ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง วัตถุท่ียื่นถึง
ความสูงหนึ่งร้อยห้าสิบเมตรหรือสูงกว่า เหนือ
ระดับความสูงของพื้นดิน ให้ถือว่าเป็นสิ่งกีดขวาง 
เว้นแต่การศึกษาทางด้านการบินระบุว่าไม่เป็น
อันตรายต่ออากาศยาน 
    การศึกษาทางด้านการบินตามวรรคหนึ่ง ให้
พิจารณาถึงลักษณะของการปฏิบัติการบินและ
แยกระหว่างการปฏิบัติการบินในเวลากลางวัน
และกลางคืนด้วย 

288 ในพ้ืนที่นอกพ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง วัตถุท่ียื่นถึง
ความสูงหนึ่งร้อยห้าสิบเมตรหรือสูงกว่า เหนือ
ระดับความสูงของพื้นดิน ให้ถือว่าเป็นสิ่งกีดขวาง 
เว้นแต่การศึกษาทางด้านการบินระบุว่าไม่เป็น
อันตรายต่ออำกำศยำนเครื่องบิน 
    กำรศึกษำทำงด้ำนกำรบนิตำมวรรคหนึ่ง ให้
พิจำรณำถึงลักษณะของกำรปฏิบัติกำรบินและ
แยกระหว่ำงกำรปฏิบัติกำรบินในเวลำกลำงวัน
และกลำงคืนด้วย 

ตัด Explanatory Note จำก Annex 14, 
4.3.2 (R) Note  

 ส่วนที่ 4 วัตถุอ่ืน ๆ  ส่วนที่ 4 วัตถุอ่ืน ๆ คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

318 แม้วัตถุใด ๆ ไม่ได้ยื่นล้ าเข้าไปในพ้ืนผิวแนวร่อน 
แต่หากวัตถุนั้นส่งผลกระทบเชิงลบต่อที่ตั้งที่
เหมาะสมหรือสมรรถนะของเครื่องอ านวยความ
สะดวกในการเดินอากาศ ทั้งประเภททัศนวิสัย
และประเภทไม่ใช้ทัศนวิสัย ต้องมีกระบวนการ
ประสานงานเพ่ือด าเนินการย้ายวัตถุออกให้ไกล
ที่สุดเท่าที่จะท าได้ 

289 แม้วัตถุใด ๆ ไม่ได้ยื่นล้ าเข้าไปในพ้ืนผิวแนวร่อน 
แต่หากวัตถุนั้นส่งผลกระทบเชิงลบต่อที่ตั้งที่
เหมาะสมหรือสมรรถนะของเครื่องอ านวยความ
สะดวกในการเดินอากาศ ทั้งประเภททัศนวิสัย
และประเภทไม่ใช้ทัศนวิสัย ต้องมีกระบวนการ
ประสานงานเพ่ือด าเนินการย้ายวัตถุออกให้ไกล
ที่สุดเท่าที่จะท าได้ 

คงเดิม 

319 นอกจากข้อ 318  แล้ว หากส านักงานพิจารณา
หลังจากสนามบินท าการศึกษาทางด้านการบิน
แล้ว เห็นว่าวัตถุอ่ืนใดเป็นอันตรายต่ออากาศยาน
บนพื้นที่เคลื่อนไหวหรือในอากาศภายในขอบเขต
พ้ืนผิวแนวระดับชั้นในและพ้ืนผิวรูปกรวย ให้ถือ
ว่าเป็นสิ่งกีดขวาง และต้องมีกระบวนการ
ประสานงานเพ่ือด าเนินการย้ายวัตถุนั้นออกให้
ไกลที่สุดเท่าที่จะท าได้ 

290 นอกจากข้อ 289  แล้ว หากส านักงานพิจารณา
หลังจากสนามบินท าการศึกษาทางด้านการบิน
แล้ว เห็นว่าวัตถุอ่ืนใดเป็นอันตรายต่ออำกำศยำน
เครื่องบินบนพื้นที่เคลื่อนไหวหรือในอากาศ
ภายในขอบเขตพ้ืนผิวแนวระดับชั้นในและพ้ืนผิว
รูปกรวย ให้ถือว่าเป็นสิ่งกีดขวาง และต้องมี
กระบวนการประสานงานเพ่ือด าเนินการย้ายวัตถุ
นั้นออกให้ไกลที่สุดเท่าที่จะท าได้ 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

 หมวด 5 สิ่งอ านวยความสะดวก สิ่งติดตั้งและ
อุปกรณ ์  
ส่วนที่ 1 เครื่องอ านวยความสะดวกในการ
เดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย 
1. อุปกรณ์บอกทิศทางและอุปกรณ์ให้สัญญาณ  
ก. อุปกรณ์บอกทิศทางลม (Wind Direction 
Indicator) 

 หมวด 5 สิ่งอ านวยความสะดวก สิ่งติดตั้งและ
อุปกรณ ์  
ส่วนที่ 1 เครื่องอ านวยความสะดวกในการ
เดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย 
1. อุปกรณ์บอกทิศทางและอุปกรณ์ให้สัญญาณ  
ก. อุปกรณ์บอกทิศทางลม (Wind Direction 
Indicator) 

คงเดิม 

320 สนามบินต้องติดตั้งอุปกรณ์บอกทิศทางลม อย่าง
น้อยหนึ่งอัน 

291 สนามบินต้องติดตั้งอุปกรณ์บอกทิศทางลม อย่าง
น้อยหนึ่งอัน 

คงเดิม 



172 
 

ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

321 อุปกรณ์บอกทิศทางลมต้องตั้งอยู่ในบริเวณท่ี
มองเห็นได้จากอากาศยานในระหว่างการ
ปฏิบัติการบินหรือมองเห็นได้จากพ้ืนที่เคลื่อนไหว 
และต้องติดตั้งในลักษณะที่จะไม่ได้รับผลกระทบ
จากมวลอากาศรบกวน (air disturbances) ซ่ึง
เกิดข้ึนจากวัตถุที่อยู่ในบริเวณใกล้เคียง 

292 อุปกรณ์บอกทิศทางลมต้องตั้งอยู่ในบริเวณท่ี
มองเห็นได้จากอากาศยานในระหว่างการ
ปฏิบัติการบินหรือมองเห็นได้จากพ้ืนที่เคลื่อนไหว 
และต้องติดตั้งในลักษณะที่จะไม่ได้รับผลกระทบ
จากมวลอากาศรบกวน (air disturbances) ซ่ึง
เกิดข้ึนจากวัตถุที่อยู่ในบริเวณใกล้เคียง 

คงเดิม 

322 อุปกรณ์บอกทิศทางลมต้องท าจากผ้าเป็นรูปกรวย
ตัดยอด มีความยาวไม่น้อยกว่าสามจุดหกเมตร 
และมีเส้นผ่านศูนย์กลางที่ปลายด้านที่ใหญ่กว่าไม่
น้อยกว่าศูนย์จุดเก้าเมตร สามารถบอกทิศทาง
ของลมผิวพ้ืนที่ชัดเจนและบอกความเร็วลม
โดยทั่วไป ใช้สีที่สามารถมองเห็นได้ชัดเจนและ
สามารถเข้าใจได้จากความสูงอย่างน้อยสามร้อย
เมตร เมื่อเทียบกับพ้ืนหลัง และหากสามารถท าได้ 
ให้เลือกใช้เพียงสีเดียว โดยต้องเป็นสีขาวหรือสีส้ม 
ทั้งนี ้ในกรณีที่มีความจ าเป็นต้องใช้สองสีผสมกัน
เพ่ือให้สามารถมองเห็นได้ชัดเจนและตัดกับพ้ืน
หลัง ให้สนามบินเลือกใช้สีส้มและสีขาว หรือสีแดง
และสีขาว และต้องจัดเรียงเป็นแถบสีสลับกันห้า
แถบ โดยสีของแถบแรกและแถบสุดท้ายต้องเป็นสี
เข้มกว่า 

293 อุปกรณ์บอกทิศทางลมต้องท าจากผ้าเป็นรูปกรวย
ตัดยอด มีความยาวไม่น้อยกว่าสามจุดหกเมตร 
และมีเส้นผ่านศูนย์กลางที่ปลายด้านที่ใหญ่กว่าไม่
น้อยกว่าศูนย์จุดเก้าเมตร สามารถบอกทิศทาง
ของลมผิวพ้ืนที่ชัดเจนและบอกความเร็วลม
โดยทั่วไป ใช้สีที่สามารถมองเห็นได้ชัดเจนและ
สามารถเข้าใจได้จากความสูงอย่างน้อยสามร้อย
เมตร เมื่อเทียบกับพ้ืนหลัง และหากสามารถท าได้ 
ให้เลือกใช้เพียงสีเดียว โดยต้องเป็นสีขาวหรือ 
สีส้ม ทั้งนี ้ในกรณีที่มีความจ าเป็นต้องใช้สองสี
ผสมกันเพื่อให้สามารถมองเห็นได้ชัดเจนและตัด
กับพ้ืนหลัง ให้สนามบินเลือกใช้สีส้มและสีขาว 
หรือสีแดงและสีขาว หรือสีขำวและสีด ำ และต้อง
จัดเรียงเป็นแถบสีสลับกันห้าแถบ โดยสีของแถบ
แรกและแถบสุดท้ายต้องเป็นสีเข้มกว่า 

ปรับปรุงตำม Amendment 14 to Annex 
14 Vol. I, 5.1.1.3 
5.1.1.3: ... Where a combination of two 
colours is required to give adequate 
conspicuity against changing 
backgrounds, they should preferably be 
orange and white, red and white, or 
black and white, and should be 
arranged in five alternate bands, the 
first and last bands being the darker 
colour.  
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

323 ที่ตั้งของอุปกรณ์บอกทิศทางลมต้องมีการท า
เครื่องหมายแถบวงกลมท่ีมีเส้นผ่านศูนย์กลางสิบ
ห้าเมตรและมีความกว้างหนึ่งจุดสองเมตร โดย
แถบดังกล่าวต้องอยู่ตรงกึ่งกลางของฐานอุปกรณ์
บอกทิศทางลม และให้เลือกใช้สีที่มองเห็นได้
ชัดเจน เช่น สีขาว 

294 ที่ตั้งของอุปกรณ์บอกทิศทางลมต้องมีการท า
เครื่องหมายแถบวงกลมท่ีมีเส้นผ่านศูนย์กลางสิบ
ห้าเมตรและมีความกว้างหนึ่งจุดสองเมตร โดย
แถบดังกล่าวต้องอยู่ตรงกึ่งกลางของฐานอุปกรณ์
บอกทิศทางลม และให้เลือกใช้สีที่มองเห็นได้
ชัดเจน เช่น สีขาว 

คงเดิม 

324 ในกรณีที่สนามบินเปิดให้บริการในเวลากลางคืน 
สนามบินต้องจัดให้มีไฟส่องสว่างติดตั้งท่ีอุปกรณ์
บอกทิศทางลมที่ติดตั้งในสนามบินด้วย 

295 ในกรณีที่สนามบินเปิดให้บริการในเวลากลางคืน 
สนามบินต้องจัดให้มีไฟส่องสว่างติดตั้งท่ีอุปกรณ์
บอกทิศทางลมที่ติดตั้งในสนามบินด้วย 

คงเดิม 

 ข. อุปกรณ์บอกทิศทางในการบินลง (Landing 
Direction Indicator) 

 ข. อุปกรณ์บอกทิศทางในการบินลง (Landing 
Direction Indicator) 

คงเดิม 

325 หากสนามบินมีการติดตั้งอุปกรณ์บอกทิศทางใน
การบินลง อุปกรณ์ดังกล่าวต้องตั้งอยู่ในบริเวณที่
เห็นเด่นชัดในสนามบิน 

296 หากสนามบินมีการติดตั้งอุปกรณ์บอกทิศทางใน
การบินลง อุปกรณ์ดังกล่าวต้องตั้งอยู่ในบริเวณที่
เห็นเด่นชัดในสนามบิน 

คงเดิม 

326 อุปกรณ์บอกทิศทางในการบินลงต้องเป็นรูปตัว T 297 อุปกรณ์บอกทิศทางในการบินลงต้องเป็นรูปตัว T คงเดิม 
327 อุปกรณ์บอกทิศทางในการบินลงต้องมีรูปทรงและ

ขนาดอย่างน้อยที่สุดตามรูปที่ 16 โดยรูปตัว T 
ต้องเป็นสีขาวหรือสีส้ม ขึ้นอยู่กับว่าสีใดสามารถ
มองเห็นได้ชัดเจนตัดกับพ้ืนหลังที่จะมองเห็น
อุปกรณ์บอกทิศทางในการบินลง ทั้งนี้ หาก
สนามบินมีการให้บริการในเวลากลางคืน รูปตัว T 
ต้องมีการติดตั้งไฟส่องสว่างหรือมีการแสดง
รูปทรงด้วยไฟสีขาวด้วย 

298 อุปกรณ์บอกทิศทางในการบินลงต้องมีรูปทรงและ
ขนาดอย่างน้อยที่สุดตามรูปที่ 16 โดยรูปตัว T 
ต้องเป็นสีขาวหรือสีส้ม ขึ้นอยู่กับว่าสีใดสามารถ
มองเห็นได้ชัดเจนตัดกับพ้ืนหลังที่จะมองเห็น
อุปกรณ์บอกทิศทางในการบินลง ทั้งนี้ หาก
สนามบินมีการให้บริการในเวลากลางคืน รูปตัว T 
ต้องมีการติดตั้งไฟส่องสว่างหรือมีการแสดง
รูปทรงด้วยไฟสีขาวด้วย 

คงเดิม 

รูปที่ 
16 

อุปกรณ์บอกทิศทางในการบินลง รปูที่ 
16 

อุปกรณ์บอกทิศทางในการบินลง คงเดิม 



174 
 

ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

328 สนามบินที่มีการควบคุมการจราจรทางอากาศ 
ต้องจัดให้มีไฟฉาย ณ หอควบคุมการจราจรทาง
อากาศ 

299 สนามบินที่มีการควบคุมการจราจรทางอากาศ 
ต้องจัดให้มีไฟฉายสัญญำน ณ หอควบคุม
การจราจรทางอากาศ 

แก้ค ำให้ชัดเจน 

329 ไฟฉายสัญญาณต้องมีความสามารถในการให้
สัญญาณสีแดง สีเขียว และสีขาวได้ และสามารถ 
(1) เล็งโดยใช้มือบังคับไปยังเป้าหมายใด ๆ ตามที่
ต้องการได้ 
(2) ให้สัญญาณโดยสีใดสีหนึ่ง ตามด้วยสัญญาณสี
อ่ืนอีกสองสี และ  
(3) ส่งผ่านข้อความโดยสีใดสีหนึ่งในสามสีด้วย
รหัสมอร์ส ซึ่งมีความเร็วอย่างน้อยสี่ค าต่อนาที 

300 ไฟฉายสัญญาณต้องมีความสามารถในการให้
สัญญาณสีแดง สีเขียว และสีขาวได้ และสามารถ 
(1) เล็งโดยใช้มือบังคับไปยังเป้าหมายใด ๆ ตามที่
ต้องการได้ 
(2) ให้สัญญาณโดยสีใดสีหนึ่ง ตามด้วยสัญญาณสี
อ่ืนอีกสองสี และ  
(3) ส่งผ่านข้อความโดยสีใดสีหนึ่งในสามสีด้วย
รหัสมอร์ส ซึ่งมีความเร็วอย่างน้อยสี่ค าต่อนาที 

คงเดิม 

330 เมื่อสนามบินเลือกใช้แสงสีเขียวตามข้อ 329 การ
ใช้งานต้องถูกก าหนดด้วยขอบเขตสี ของสีเขียว 
(boundary of green) ตามที่ระบุไว้ในข้อ 2.1.2 
ของภาคผนวกแนบท้าย 1 

301 เมื่อสนามบินเลือกใช้แสงสีเขียวตามข้อ 300 การ
ใช้งานต้องถูกก าหนดด้วยขอบเขตสี ของสีเขียว 
(boundary of green) ตามที่ระบุไว้ในข้อ 2.1.2 
ของภาคผนวกแนบท้าย 1 

คงเดิม 

331 การกระจายล าแสงต้องท ามุมไม่น้อยกว่าหนึ่ง
องศา และไม่เกินสามองศา ในกรณีท่ีสนามบิน
ต้องการใช้ไฟฉายสัญญาณในเวลากลางวัน ความ
เข้มของแสงสีใด ๆ ต้องไม่น้อยกว่าหกพันแคน
เดลา 

302 การกระจายล าแสงต้องท ามุมไม่น้อยกว่าหนึ่ง
องศา และไม่เกินสามองศา ในกรณีท่ีสนามบิน
ต้องการใช้ไฟฉายสัญญาณในเวลากลางวัน ความ
เข้มของแสงสีใด ๆ ต้องไม่น้อยกว่าหกพันแคน
เดลา 

คงเดิม 

 ง. พ้ืนที่ให้สัญญาณและแผงให้สัญญาณ (Signal 
Area and Signal Panels) 

 ง. พ้ืนที่ให้สัญญาณและแผงให้สัญญาณ (Signal 
Area and Signal Panels) 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

332 สนามบินต้องจัดให้มีพ้ืนที่ให้สัญญาณ ในกรณีท่ี
สนามบินไม่มีการให้บริการควบคุมจราจรทาง
อากาศ โดยให้อยู่ในต าแหน่งที่สามารถมองเห็นได้
จากทุกทิศทางของมุมแอซิมัท เหนือมุมเงยซึ่งท า
มุมสิบองศากับแนวระดับ เมื่อมองจากท่ีความสูง
สามร้อยเมตร 

303 สนามบินต้องจัดให้มีพ้ืนที่ให้สัญญาณ ในกรณีท่ี
สนามบินไม่มีการให้บริการควบคุมจราจรทาง
อากาศ โดยให้อยู่ในต าแหน่งที่สามารถมองเห็นได้
จากทุกทิศทางของมุมแอซิมัท เหนือมุมเงยซึ่งท า
มุมสิบองศากับแนวระดับ เมื่อมองจากท่ีความสูง
สามร้อยเมตร 

คงเดิม 

333 พ้ืนที่ให้สัญญาณต้องเป็นพ้ืนผิวแนวราบที่เรียบ
สม่ าเสมอ โดยมีขนาดอย่างน้อยเก้าตารางเมตร 

304 พ้ืนที่ให้สัญญาณต้องเป็นพ้ืนผิวแนวราบที่เรียบ
สม่ าเสมอ โดยมีขนาดอย่างน้อยเก้าตารางเมตร 

คงเดิม 

334 สีของพ้ืนที่ให้สัญญาณต้องเป็นสีที่แตกต่างจากสี
ของแผงให้สัญญาณและต้องมีเส้นขอบสีขาวซึ่งมี
ขนาดความกว้างไม่น้อยกว่าศูนย์จุดสามเมตร
ล้อมรอบ 

305 สีของพ้ืนที่ให้สัญญาณต้องเป็นสีที่แตกต่างจากสี
ของแผงให้สัญญาณและต้องมีเส้นขอบสีขาวซึ่งมี
ขนาดความกว้างไม่น้อยกว่าศูนย์จุดสามเมตร
ล้อมรอบ 

คงเดิม 

 2. เครื่องหมาย  
ก. บททั่วไป 

 2. เครื่องหมาย  
ก. บททั่วไป 

คงเดิม 

335 บริเวณจุดตัดของทางวิ่งตั้งแต่สองทางวิ่งขึ้นไป 
สนามบินต้องแสดงเครื่องหมายของทางวิ่งที่มี
ความส าคัญกว่า ยกเว้นเครื่องหมายขอบทางวิ่ง 
โดยเครื่องหมายของทางวิ่งอ่ืน ๆ ต้องมีการเว้น
ช่วง ทั้งนี้ เครื่องหมายขอบทางวิ่งของทางวิ่งที่มี
ความส าคัญกว่าอาจมีการลากเส้นต่อเนื่องผ่าน
จุดตัดกันของทางวิ่งหรืออาจมีการเว้นช่วงก็ได้ 

306 บริเวณจุดตัดของทางวิ่งตั้งแต่สองทางวิ่งขึ้นไป 
สนามบินต้องแสดงเครื่องหมายของทางวิ่งที่มี
ความส าคัญกว่า ยกเว้นเครื่องหมายขอบทางวิ่ง 
โดยเครื่องหมายของทางวิ่งอ่ืน ๆ ต้องมีการเว้น
ช่วง ทั้งนี้ เครื่องหมายขอบทางวิ่งของทางวิ่งที่มี
ความส าคัญกว่าอาจมีการลากเส้นต่อเนื่องผ่าน
จุดตัดกันของทางวิ่งหรืออาจมีการเว้นช่วงก็ได้ 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

336 ล าดับความส าคัญของทางวิ่งส าหรับการแสดง
เครื่องหมาย ต้องเป็นไปตามรายละเอียด
ดังต่อไปนี้ 
(1) ล าดับที่หนึ่ง ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 
(๒) ล าดับที่สอง ทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น 
(๓) ล าดับที่สาม ทางวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้
เครื่องวัดประกอบการบิน 

307 ล าดับความส าคัญของทางวิ่งส าหรับการแสดง
เครื่องหมาย ต้องเป็นไปตามรายละเอียด
ดังต่อไปนี้ 
(1) ล าดับที่หนึ่ง ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 
(๒) ล าดับที่สอง ทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น 
(๓) ล าดับที่สาม ทางวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้
เครื่องวัดประกอบการบิน 

คงเดิม 

337 บริเวณจุดตัดของทางวิ่งกับทางขับ สนามบินต้อง
แสดงเครื่องหมายของทางวิ่ง ณ บริเวณจุดตัด
ดังกล่าว และเครื่องหมายของทางขับต้องมีการ
เว้นช่วง ทั้งนี้ รูปแบบของการเชื่อมต่อกันระหว่าง
เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางวิ่งและเครื่องหมาย
เส้นกึ่งกลางทางขับ ให้เป็นไปตามท่ีก าหนดไว้ใน
ข้อ 385 

308 บริเวณจุดตัดของทางวิ่งกับทางขับ สนามบินต้อง
แสดงเครื่องหมายของทางวิ่ง ณ บริเวณจุดตัด
ดังกล่าว และเครื่องหมายของทางขับต้องมีการ
เว้นช่วง ทั้งนี้ รูปแบบของการเชื่อมต่อกันระหว่าง
เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางวิ่งและเครื่องหมาย
เส้นกึ่งกลางทางขับ ให้เป็นไปตามท่ีก าหนดไว้ใน
ข้อ 356 

คงเดิม 

338 เครื่องหมายของทางวิ่งต้องเป็นสีขาว 309 เครื่องหมายของทางวิ่งต้องเป็นสีขาว คงเดิม 
339 ในกรณีพ้ืนผิวของทางวิ่งมีสีอ่อน สนามบินอาจ

เพ่ิมความชัดเจนของเครื่องหมายของทางวิ่งโดยใช้
สีด าทาขอบเครื่องหมายดังกล่าว 

310 ในกรณีพ้ืนผิวของทางวิ่งมีสีอ่อน สนามบินอาจ
เพ่ิมความชัดเจนของเครื่องหมายของทางวิ่งโดยใช้
สีด าทาขอบเครื่องหมายดังกล่าว 

คงเดิม 

340 การเลือกใช้ชนิดของสีส าหรับการท าเครื่องหมายที่
เหมาะสมสามารถช่วยลดความเสี่ยงในการ
ก่อให้เกิดคุณลักษณะความเสียดทานที่ไม่
สม่ าเสมอบนเครื่องหมายได้ 

311 การเลือกใช้ชนิดของสีส าหรับการท าเครื่องหมายที่
เหมาะสมสามารถช่วยลดความเสี่ยงในการ
ก่อให้เกิดคุณลักษณะความเสียดทานที่ไม่
สม่ าเสมอบนเครื่องหมายได้ 

คงเดิม 

341 เครื่องหมายตามข้อ 338 อาจประกอบด้วยแถบสี
ทึบหรือแถบสีตามแนวยาวต่อเนื่องกัน ซึ่งจะท าให้
ได้ผลเช่นเดียวกับแถบสีทึบ 

312 เครื่องหมายตามข้อ 309 อาจประกอบด้วยแถบสี
ทึบหรือแถบสีตามแนวยาวต่อเนื่องกัน ซึ่งจะท าให้
ได้ผลเช่นเดียวกับแถบสีทึบ 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

342 เครื่องหมายของทางขับ ลานกลับล า และหลุม
จอดอากาศยานต้องเป็นสีเหลือง 

313 เครื่องหมายของทางขับ ลานกลับล า และหลุม
จอดอากาศยานต้องเป็นสีเหลือง 

คงเดิม 

343 เส้นเขตปลอดภัยในลานจอดอากาศยานต้องเป็นสี
ที่เด่นชัดและตัดกับสีของเครื่องหมายหลุมจอด
อากาศยาน 

314 เส้นเขตปลอดภัยในลานจอดอากาศยานต้องเป็นสี
ที่เด่นชัดและตัดกับสีของเครื่องหมายหลุมจอด
อากาศยาน 

คงเดิม 

344 สนามบินที่มีการปฏิบัติการบินในเวลากลางคืน 
การท าเครื่องหมายบนผิวพ้ืนจราจรต้องใช้วัสดุ
สะท้อนแสงซึ่งออกแบบมาเพ่ือเพ่ิมการมองเห็น
เครื่องหมายดังกล่าว 

315 สนามบินที่มีการปฏิบัติการบินในเวลากลางคืน 
การท าเครื่องหมายบนผิวพ้ืนจราจรต้องใช้วัสดุ
สะท้อนแสงซึ่งออกแบบมาเพ่ือเพ่ิมการมองเห็น
เครื่องหมายดังกล่าว 

คงเดิม 

345 สนามบินต้องจัดให้มีเครื่องหมายบนทางขับที่ไม่มี
ผิวพ้ืนจราจร เช่นเดียวกับท่ีได้ก าหนดไว้ส าหรับ
ทางขับที่มีผิวพ้ืนจราจร เท่าท่ีสามารถท าได้ 

316 สนามบินต้องจัดให้มีเครื่องหมายบนทางขับที่ไม่มี
ผิวพ้ืนจราจร เช่นเดียวกับท่ีได้ก าหนดไว้ส าหรับ
ทางขับที่มีผิวพ้ืนจราจร เท่าท่ีสามารถท าได้ 

คงเดิม 

 ข. เครื่องหมายเลขทางวิ่ง (Runway 
Designation Marking) 

 ข. เครื่องหมายเลขทางวิ่ง (Runway 
Designation Marking) 

คงเดิม 

346 สนามบินต้องท าเครื่องหมายเลขทางวิ่ง บริเวณหัว
ทางวิ่งที่มีผิวพ้ืนจราจร 

317 สนามบินต้องท าเครื่องหมายเลขทางวิ่ง บริเวณหัว
ทางวิ่งที่มีผิวพ้ืนจราจร 

คงเดิม 

347 สนามบินต้องท าเครื่องหมายเลขทางวิ่งบริเวณหัว
ทางวิ่งบนทางวิ่งที่ไม่มีผิวพ้ืนจราจร เท่าท่ีสามารถ
ท าได้ 

318 สนามบินต้องท าเครื่องหมายเลขทางวิ่งบริเวณหัว
ทางวิ่งบนทางวิ่งที่ไม่มีผิวพ้ืนจราจร เท่าท่ีสามารถ
ท าได้ 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

348 เครื่องหมายเลขทางวิ่งตามข้อ 346 หรือข้อ 
347 ต้องอยู่ ณ บริเวณหัวทางวิ่ง โดย
รายละเอียดให้เป็นไปตามท่ีแสดงในรูปที่ 17 
    ในกรณีท่ีหัวทางวิ่งตามวรรคหนึ่งถูกเลื่อนไป
จากปลายสุดของทางวิ่ง สนามบินต้องจัดให้มี
สัญลักษณ์แสดงหมายเลขทางวิ่งส าหรับการบินขึ้น
ของอากาศยาน 

319 เครื่องหมายเลขทางวิ่งตามข้อ 317 หรือข้อ 
318 ต้องอยู่ ณ บริเวณหัวทางวิ่ง โดย
รายละเอียดให้เป็นไปตามท่ีแสดงในรูปที่ 17 
    ในกรณีที่หัวทางวิ่งตามวรรคหนึ่งถูกเลื่อนไป
จากปลายสุดของทางวิ่ง สนามบินต้องจัดให้มี
สัญลักษณ์แสดงหมายเลขทางวิ่งส าหรับการบินว่ิง
ขึ้นของอำกำศยำนเครื่องบิน 

1. ใช้ค ำว่ำ “วิ่งขึ้น” ให้สอดคล้องกันทั้งฉบับ 
2. แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

รูปที่ 
17 

เครื่องหมายเลขทางวิ่ง เส้นกึ่งกลางทางวิ่ง และ 
หัวทางวิ่ง 

รูปที่ 
17 

เครื่องหมายเลขทางวิ่ง เส้นกึ่งกลางทางวิ่ง และ 
หัวทางวิ่ง 

คงเดิม 

349 เครื่องหมายเลขทางวิ่งต้องประกอบด้วยตัวเลข
สองตัว และส าหรับบนทางวิ่งขนานกันต้องมี
ตัวอักษรเพ่ิมเติมด้วยอีกหนึ่งตัว โดยให้เป็นไปตาม
ลักษณะ ดังต่อไปนี้ 
(๑) บนทางวิ่งเดี่ยว ทางวิ่งคู่ขนาน หรือทางวิ่งสาม
เส้นขนานกัน ให้ใช้ตัวเลขสองตัวซึ่งเป็นค่าตัวเลข
จ านวนเต็มใกล้เคียงค่าหนึ่งในสิบของมุมองศา
เทียบกับทิศเหนือแม่เหล็ก เมื่อมองจากทิศ
ทางการบินเข้าสู่ทางวิ่งนั้น  
(๒) บนทางวิ่งขนานกันตั้งแต่สี่เส้นขึ้นไป ชุดของ
ทางวิ่งที่อยู่ติดกัน ให้ใช้ตัวเลขสองตัวแทนค่าหนึ่ง
ในสิบของมุมแอซิมัท และชุดของทางวิ่งที่เหลือ
ต้องเป็นค่าหนึ่งในสิบจ านวนถัดไปของมุมแอซิมัท 
ในกรณีที่กฎข้างต้นท าให้ได้ค่าออกมาเป็นตัวเลข
ตัวเดียวต้องเติมเลขศูนย์ข้างหน้าตัวเลขดังกล่าว
ด้วย 

320 เครื่องหมายเลขทางวิ่งต้องประกอบด้วยตัวเลข
สองตัว และส าหรับบนทางวิ่งขนานกันต้องมี
ตัวอักษรเพ่ิมเติมด้วยอีกหนึ่งตัว โดยให้เป็นไปตาม
ลักษณะ ดังต่อไปนี้ 
(๑) บนทางวิ่งเดี่ยว ทางวิ่งคู่ขนาน หรือทางวิ่งสาม
เส้นขนานกัน ให้ใช้ตัวเลขสองตัวซึ่งเป็นค่าตัวเลข
จ านวนเต็มใกล้เคียงค่าหนึ่งในสิบของมุมองศา
เทียบกับทิศเหนือแม่เหล็ก เมื่อมองจากทิศ
ทางการบินเข้าสู่ทางวิ่งนั้น  
(๒) บนทางวิ่งขนานกันตั้งแต่สี่เส้นขึ้นไป ชุดของ
ทางวิ่งที่อยู่ติดกัน ให้ใช้ตัวเลขสองตัวแทนค่าหนึ่ง
ในสิบของมุมแอซิมัท และชุดของทางวิ่งที่เหลือ
ต้องเป็นค่าหนึ่งในสิบจ านวนถัดไปของมุมแอซิมัท 
ในกรณีที่กฎข้างต้นท าให้ได้ค่าออกมาเป็นตัวเลข
ตัวเดียวต้องเติมเลขศูนย์ข้างหน้าตัวเลขดังกล่าว
ด้วย 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

350 ในกรณีของทางวิ่งขนานกัน หมายเลขทางวิ่งแต่
ละหมายเลขต้องตามด้วยตัวอักษรดังต่อไปนี้ 
ตามล าดับจากซ้ายไปขวา เมื่อมองจากทิศทางการ
บินเข้าสู่สนามบิน 
(1) ส าหรับทางวิ่งขนานกันสองทางวิ่ง ให้ใช้
ตัวอักษร “L” “R” 
(2) ส าหรับทางวิ่งขนานกันสามทางวิ่ง ให้ใช้
ตัวอักษร “L” “C” “R” 
(3) ส าหรับทางวิ่งขนานกันสี่ทางวิ่ง ให้ใช้ตัวอักษร 
“L” “R” “L” “R” 
(4) ส าหรับทางวิ่งขนานกันห้าทางวิ่ง ให้ใช้
ตัวอักษร “L” “C” “R” “L” “R” หรือ “L” 
“R” “L” “C” “R” 
(5) ส าหรับทางวิ่งขนานกันหกทางวิ่ง ให้ใช้
ตัวอักษร “L” “C” “R” “L” “C” “R” 

321 ในกรณีของทางวิ่งขนานกัน หมายเลขทางวิ่งแต่
ละหมายเลขต้องตามด้วยตัวอักษรดังต่อไปนี้ 
ตามล าดับจากซ้ายไปขวา เมื่อมองจากทิศทางการ
บินเข้าสู่สนำมบินทำงว่ิง 
(1) ส าหรับทางวิ่งขนานกันสองทางวิ่ง ให้ใช้
ตัวอักษร “L” “R” 
(2) ส าหรับทางวิ่งขนานกันสามทางวิ่ง ให้ใช้
ตัวอักษร “L” “C” “R” 
(3) ส าหรับทางวิ่งขนานกันสี่ทางวิ่ง ให้ใช้ตัวอักษร 
“L” “R” “L” “R” 
(4) ส าหรับทางวิ่งขนานกันห้าทางวิ่ง ให้ใช้
ตัวอักษร “L” “C” “R” “L” “R” หรือ “L” 
“R” “L” “C” “R” 
(5) ส าหรับทางวิ่งขนานกันหกทางวิ่ง ให้ใช้
ตัวอักษร “L” “C” “R” “L” “C” “R” 

แก้ค ำให้เหมำะสม (direction of approach) 

351 ตัวเลขและตัวอักษรของเครื่องหมายเลขทางวิ่งต้อง
อยู่ในรูปแบบและมีสัดส่วนตามรูปท่ี 18 โดยต้องมี
ขนาดไม่น้อยกว่าท่ีแสดงไว้ในรูปดังกล่าว แต่หากตัว 
เลขถูกรวมเข้ากับเครื่องหมายหัวทางวิ่ง ขนาดของ
ตัวเลขต้องใหญ่ขึ้น เพื่อที่จะเติมเต็มช่องว่างระหว่าง
แถบของเครื่องหมายหัวทางวิ่งได้อย่างเพียงพอ 

322 ตัวเลขและตัวอักษรของเครื่องหมายเลขทางวิ่งต้อง
อยู่ในรูปแบบและมีสัดส่วนตามรูปท่ี 18 โดยต้องมี
ขนาดไม่น้อยกว่าท่ีแสดงไว้ในรูปดังกล่าว แต่หากตัว 
เลขถูกรวมเข้ากับเครื่องหมายหัวทางวิ่ง ขนาดของ
ตัวเลขต้องใหญ่ขึ้น เพื่อที่จะเติมเต็มช่องว่างระหว่าง
แถบของเครื่องหมายหัวทางวิ่งได้อย่างเพียงพอ 

คงเดิม 

รูปที่ 
18 

รูปแบบและสัดส่วนของตัวเลขและตัวอักษรส าหรับ
เครื่องหมายเลขทางวิ่ง 

รูปที่ 
18 

รูปแบบและสัดส่วนของตัวเลขและตัวอักษรส าหรับ
เครื่องหมายเลขทางวิ่ง 

คงเดิม 

 ค. เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง (Runway 
Centre Line Marking) 

 ค. เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง (Runway 
Centre Line Marking) 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

352 สนามบินต้องท าเครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางวิ่งบน
ทางวิ่งที่มีผิวพื้นจราจร 

323 สนามบินต้องท าเครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางวิ่งบน
ทางวิ่งที่มีผิวพื้นจราจร 

คงเดิม 

353 เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางวิ่งตามข้อ 352 ต้อง
ท าตลอดความยาวของแนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง โดยจะ
อยู่ระหว่างเครื่องหมายเลขทางวิ่งตามรูปท่ี 17 
ยกเว้นเมื่อมีการเว้นช่วงของเครื่องหมายตามขอ้ 335 

324 เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางวิ่งตามข้อ 352 ต้อง
ท าตลอดความยาวของแนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง โดยจะ
อยู่ระหว่างเครื่องหมายเลขทางวิ่งตามรูปท่ี 17 
ยกเว้นเมื่อมีการเว้นช่วงของเครื่องหมายตามขอ้ 335 

คงเดิม 

354 เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางวิ่งต้องประกอบด้วย
แถบเส้นตรงซึ่งมีขนาดและช่องว่างระหว่างเส้น
อย่างสม่ าเสมอ โดยความยาวของแถบเส้นตรงรวม
กับความยาวของช่องว่างระหว่างเส้นต้องยาว
รวมกัน   ไม่น้อยกว่าห้าสิบเมตร แต่ไม่เกินเจ็ดสิบ
ห้าเมตร ท้ังนี ้ความยาวของแถบเส้นตรงแต่ละแถบ
ต้องเท่ากับความยาวของช่องว่างระหว่างเส้นเป็น
อย่างน้อย หรือมีความยาวเท่ากับสามสิบเมตร 
แล้วแต่ว่าอย่างใดมากกว่า 

325 เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางวิ่งต้องประกอบด้วย
แถบเส้นตรงซึ่งมีขนาดและช่องว่างระหว่างเส้น
อย่างสม่ าเสมอ โดยความยาวของแถบเส้นตรงรวม
กับความยาวของช่องว่างระหว่างเส้นต้องยาว
รวมกัน   ไม่น้อยกว่าห้าสิบเมตร แต่ไม่เกินเจ็ดสิบ
ห้าเมตร ท้ังนี ้ความยาวของแถบเส้นตรงแต่ละแถบ
ต้องเท่ากับความยาวของช่องว่างระหว่างเส้นเป็น
อย่างน้อย หรือมีความยาวเท่ากับสามสิบเมตร 
แล้วแต่ว่าอย่างใดมากกว่า 

คงเดิม 

355 ความกว้างของแถบเส้นตรงตามข้อ 354 ต้องไม่
น้อยกว่า  
(1) เก้าสิบเซนติเมตร บนทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 
ประเภทท่ีสองและทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม 
(2) สี่สิบห้าเซนติเมตร บนทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น
ท่ีมีรหัสตัวเลขเป็น ๓ หรือ ๔ และบนทางวิ่งแบบพรี
ซิชั่น ประเภทท่ีหนึ่ง 
(3)  สามสิบเซนติเมตร บนทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น
ท่ีมีรหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2 และบนทางวิ่ง 
แบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบการบิน 

326 ความกว้างของแถบเส้นตรงตามข้อ 325 ต้องไม่
น้อยกว่า  
(1) เก้าสิบเซนติเมตร บนทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 
ประเภทท่ีสองและทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม 
(2) สี่สิบห้าเซนติเมตร บนทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น
ท่ีมีรหัสตัวเลขเป็น ๓ หรือ ๔ และบนทางวิ่งแบบพรี
ซิชั่น ประเภทท่ีหนึ่ง 
(3)  สามสิบเซนติเมตร บนทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น
ท่ีมีรหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2 และบนทางวิ่ง 
แบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบการบิน 

คงเดิม 

 ง. เครื่องหมายหัวทางวิ่ง (Threshold Marking)    ง. เครื่องหมายหัวทางวิ่ง (Threshold Marking)   คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

356 สนามบินต้องท าเครื่องหมายหัวทางวิ่ง ณ บริเวณ
หัวทางวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน
ที่มีผิวพื้นจราจร และทางวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้
เครื่องวัดประกอบการบินที่มีผิวพ้ืนจราจร ซึ่งมี
รหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 

327 สนามบินต้องท าเครื่องหมายหัวทางวิ่ง ณ บริเวณ
หัวทางวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน
ที่มีผิวพื้นจราจร และทางวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้
เครื่องวัดประกอบการบินที่มีผิวพ้ืนจราจร ซึ่งมี
รหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 

คงเดิม 

357 สนามบินต้องท าเครื่องหมายหัวทางวิ่งบริเวณหัว
ทางวิ่งบนทางวิ่งที่ไม่มีผิวพ้ืนจราจร เท่าท่ีสามารถ
ท าได้ 

328 สนามบินต้องท าเครื่องหมายหัวทางวิ่งบริเวณหัว
ทางวิ่งบนทางวิ่งที่ไม่มีผิวพ้ืนจราจร เท่าท่ีสามารถ
ท าได้ 

คงเดิม 

358 แถบของเครื่องหมายหัวทางวิ่งต้องเริ่มต้นที่ระยะ
หกเมตรจากหัวทางวิ่ง 

329 แถบของเครื่องหมายหัวทางวิ่งต้องเริ่มต้นที่ระยะ
หกเมตรจากหัวทางวิ่ง 

คงเดิม 

359 เครื่องหมายหัวทางวิ่งต้องประกอบด้วยแถบ
เส้นตรงตามยาวที่มีขนาดเท่ากัน ซึ่งจัดวางอยู่สอง
ข้างของเส้นกึ่งกลางทางวิ่งในลักษณะสมมาตรกัน
ตามรูปที่ 17 แบบ A และรูปที่ 17 แบบ B 
ส าหรับทางวิ่งที่มีความกว้างสี่สิบห้าเมตร โดย
จ านวนแถบเส้นตรงขึ้นอยู่กับความกว้างของทาง
วิ่งตามตารางท่ี 16 

330 เครื่องหมายหัวทางวิ่งต้องประกอบด้วยแถบ
เส้นตรงตามยาวที่มีขนาดเท่ากัน ซึ่งจัดวางอยู่สอง
ข้างของเส้นกึ่งกลางทางวิ่งในลักษณะสมมาตรกัน
ตามรูปที่ 17 แบบ A และรูปที่ 17 แบบ B 
ส าหรับทางวิ่งที่มีความกว้างสี่สิบห้าเมตร โดย
จ านวนแถบเส้นตรงขึ้นอยู่กับความกว้างของทาง
วิ่งตามตารางท่ี 16 

คงเดิม 

ตำรำง
ที่ 16 

จ านวนแถบเส้นตรงตามความกว้างของทางวิ่ง ตำรำง
ที่ 16 

จ านวนแถบเส้นตรงตามความกว้างของทางวิ่ง คงเดิม 

360 ความในข้อ 359 ไม่ใช้บังคับในกรณีที่เป็นทางวิ่ง
แบบนอนพรีซิชั่นและทางวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้
เครื่องวัดประกอบการบินที่มีความกว้างตั้งแต่สี่สิบ
ห้าเมตรขึ้นไป ซึ่งการจัดวางแถบเส้นตรงอาจ
เป็นไปตามที่แสดงไว้ในรูปที่ 17 แบบ C ก็ได้ 

331 ความในข้อ 330 ไม่ใช้บังคับในกรณีที่เป็นทางวิ่ง
แบบนอนพรีซิชั่นและทางวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้
เครื่องวัดประกอบการบินที่มีความกว้างตั้งแต่สี่สิบ
ห้าเมตรขึ้นไป ซึ่งการจัดวางแถบเส้นตรงอาจ
เป็นไปตามที่แสดงไว้ในรูปที่ 17 แบบ C ก็ได้ 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

361 แถบเส้นตรงตามข้อ 359 ต้องขยายไปทาง
ด้านข้างของเส้นกึ่งกลางทางวิ่งไปจนถึงระยะสาม
เมตรจากขอบทางวิ่ง หรือขยายไปจนถึงระยะยี่สิบ
เจ็ดเมตรจากเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง แล้วแต่กรณีใดจะ
มีระยะทางน้อยกว่า  
    กรณีท่ีเครื่องหมายเลขทางวิ่งแทรกอยู่ระหว่าง
เครื่องหมายหัวทางวิ่ง สนามบินต้องท าแถบ
เส้นตรงของเครื่องหมายหัวทางวิ่งอย่างน้อยสาม
แถบในแต่ละด้านของเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง  
    กรณีท่ีเครื่องหมายเลขทางวิ่งอยู่เหนือ
เครื่องหมายหัวทางวิ่ง แถบเส้นตรงของ
เครื่องหมายหัวทางวิ่งต้องต่อเนื่องกันไปตามแนว
ขวางทางวิ่ง โดยแถบเส้นตรงต้องมีความยาวอย่าง
น้อยสามสิบเมตร และมีความกว้างประมาณหนึ่ง
จุดแปดเมตร โดยมีระยะห่างระหว่างแต่ละแถบ
เส้นตรงประมาณหนึ่งจุดแปดเมตร  
    ระยะห่างระหว่างแถบเส้นตรงของเครื่องหมาย
หัวทางวิ่งตามวรรคสองและวรรคสามต้องเพ่ิมเป็น
สองเท่า ณ ต าแหน่งที่อยู่ติดกับแนวเส้นกึ่งกลาง
ทางวิ่ง และในกรณีท่ีมีเครื่องหมายเลขทางวิ่ง
รวมอยู่ในเครื่องหมายหัวทางวิ่ง ระยะห่างระหว่าง
แถบเส้นตรงของเครื่องหมายหัวทางวิ่งต้องเป็น
ยี่สิบสองจุดห้าเมตร ตามรูปที่ 17 แบบ C 

332 แถบเส้นตรงตามข้อ 330 ต้องขยายไปทาง
ด้านข้างของเส้นกึ่งกลางทางวิ่งไปจนถึงระยะสาม
เมตรจากขอบทางวิ่ง หรือขยายไปจนถึงระยะยี่สิบ
เจ็ดเมตรจากเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง แล้วแต่กรณีใดจะ
มีระยะทางน้อยกว่า  
    กรณีท่ีเครื่องหมายเลขทางวิ่งแทรกอยู่ระหว่าง
เครื่องหมายหัวทางวิ่ง สนามบินต้องท าแถบ
เส้นตรงของเครื่องหมายหัวทางวิ่งอย่างน้อยสาม
แถบในแต่ละด้านของเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง  
    กรณีท่ีเครื่องหมายเลขทางวิ่งอยู่เหนือ
เครื่องหมายหัวทางวิ่ง แถบเส้นตรงของ
เครื่องหมายหัวทางวิ่งต้องต่อเนื่องกันไปตามแนว
ขวางทางวิ่ง โดยแถบเส้นตรงต้องมีความยาวอย่าง
น้อยสามสิบเมตร และมีความกว้างประมาณหนึ่ง
จุดแปดเมตร โดยมีระยะห่างระหว่างแต่ละแถบ
เส้นตรงประมาณหนึ่งจุดแปดเมตร  
    ระยะห่างระหว่างแถบเส้นตรงของเครื่องหมาย
หัวทางวิ่งตามวรรคสองและวรรคสามต้องเพ่ิมเป็น
สองเท่า ณ ต าแหน่งที่อยู่ติดกับแนวเส้นกึ่งกลาง
ทางวิ่ง และในกรณีท่ีมีเครื่องหมายเลขทางวิ่ง
รวมอยู่ในเครื่องหมายหัวทางวิ่ง ระยะห่างระหว่าง
แถบเส้นตรงของเครื่องหมายหัวทางวิ่งต้องเป็น
ยี่สิบสองจุดห้าเมตร ตามรูปที่ 17 แบบ C 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
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ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

362 เส้นตัดขวาง 
ในกรณีที่หัวทางวิ่งที่ถูกเลื่อนไปจากปลายสุดของ
ทางวิ่งหรือแนวปลายสุดของทางวิ่งไม่ตั้งฉากกับ
เส้นกึ่งกลางทางวิ่ง สนามบินต้องท าเครื่องหมาย
เส้นตัดขวางตามรูปที่ 19 แบบ B เพ่ิมเติมในการ
ท าเครื่องหมายหัวทางวิ่ง 

333 เส้นตัดขวาง 
ในกรณีที่หัวทางวิ่งที่ถูกเลื่อนไปจากปลายสุดของ
ทางวิ่งหรือแนวปลายสุดของทางวิ่งไม่ตั้งฉากกับ
เส้นกึ่งกลางทางวิ่ง สนามบินต้องท าเครื่องหมาย
เส้นตัดขวางตามรูปที่ 19 แบบ B เพ่ิมเติมในการ
ท าเครื่องหมายหัวทางวิ่ง 

คงเดิม 

363 เครื่องหมายเส้นตัดขวางต้องมีความกว้างไม่น้อย
กว่าหนึ่งจุดแปดเมตร 

334 เครื่องหมายเส้นตัดขวางต้องมีความกว้างไม่น้อย
กว่าหนึ่งจุดแปดเมตร 

คงเดิม 

รูปที่ 
19 

เครื่องหมายหัวทางวิ่งที่ถูกเลื่อนไป รูปที่ 
19 

เครื่องหมายหัวทางวิ่งที่ถูกเลื่อนไป คงเดิม 

364 ลูกศร 
เมื่อหัวทางวิ่งถูกเลื่อนไปอย่างถาวร สนามบินต้อง
ท าเครื่องหมายลูกศรบนส่วนของทางวิ่งก่อนที่จะ
ถึงหัวทางวิ่งที่ถูกเลื่อนไป ตามรูปที่ 19 แบบ B 

335 ลูกศร 
เมื่อหัวทางวิ่งถูกเลื่อนไปอย่างถาวร สนามบินต้อง
ท าเครื่องหมายลูกศรบนส่วนของทางวิ่งก่อนที่จะ
ถึงหัวทางวิ่งที่ถูกเลื่อนไป ตามรูปที่ 19 แบบ B 

คงเดิม 

365 เมื่อหัวทางวิ่งถูกเลื่อนไปเป็นการชั่วคราวจาก
ต าแหน่งปกต ิสนามบินต้องท าเครื่องหมายลูกศร 
ตามรูปที่ 19 แบบ A หรือรูปที่ 19 แบบ B และ
เครื่องหมายอื่น ๆ ทั้งหมดที่อยู่บนพื้นที่ก่อนที่จะ
ถึงหัวทางวิ่งนั้นต้องถูกปิดคลุมไว้ ยกเว้น
เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางวิ่งซึ่งต้อง
เปลี่ยนแปลงไปเป็นเครื่องหมายลูกศร 

336 เมื่อหัวทางวิ่งถูกเลื่อนไปเป็นการชั่วคราวจาก
ต าแหน่งปกต ิสนามบินต้องท าเครื่องหมายลูกศร 
ตามรูปที่ 19 แบบ A หรือรูปที่ 19 แบบ B และ
เครื่องหมายอื่น ๆ ทั้งหมดที่อยู่บนพื้นที่ก่อนที่จะ
ถึงหัวทางวิ่งนั้นต้องถูกปิดคลุมไว้ ยกเว้น
เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางวิ่งซึ่งต้อง
เปลี่ยนแปลงไปเป็นเครื่องหมายลูกศร 

คงเดิม 

366 ในกรณีหัวทางวิ่งถูกเลื่อนไปเป็นการชั่วคราวเป็น
ระยะเวลาสั้น ๆ สนามบินอาจจัดให้มีวัตถุที่ใช้เป็น
เครื่องหมาย ท่ีมีรูปแบบและสีเหมือนกับเครื่อง 
หมายหัวทางวิ่งท่ีถูกเลื่อนไป แทนการทาสีเครื่อง 
หมายการเลื่อนหัวทางวิ่งลงบนพื้นผิวทางวิ่งก็ได้ 

337 ในกรณีหัวทางวิ่งถูกเลื่อนไปเป็นการชั่วคราวเป็น
ระยะเวลาสั้น ๆ สนามบินอาจจัดให้มีวัตถุที่ใช้เป็น
เครื่องหมาย ท่ีมีรูปแบบและสีเหมือนกับเครื่อง 
หมายหัวทางวิ่งท่ีถูกเลื่อนไป แทนการทาสีเครื่อง 
หมายการเลื่อนหัวทางวิ่งลงบนพื้นผิวทางวิ่งก็ได้ 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

367 หากพื้นท่ีก่อนถึงหัวทางวิ่งท่ีถูกเลื่อนไปมีสภาพ 
ไม่เหมาะสมส าหรับการขับเคลื่อนของอากาศยาน 
สนามบินต้องท าเครื่องหมายปิดบนพื้นท่ีดังกล่าว 
ตามข้อ 945 

338 หากพื้นท่ีก่อนถึงหัวทางวิ่งท่ีถูกเลื่อนไปมีสภาพ 
ไม่เหมาะสมส าหรับการขับเคลื่อนของอากาศยาน 
สนามบินต้องท าเครื่องหมายปิดบนพื้นท่ีดังกล่าว 
ตามข้อ 918 

คงเดิม 

 จ. เครื่องหมายแสดงจุดเล็ง (Aiming Point 
Marking) 

 จ. เครื่องหมายแสดงจุดเล็ง (Aiming Point 
Marking) 

คงเดิม 

368 สนามบินต้องท าเครื่องหมายแสดงจุดเล็งท่ีบริเวณ
แต่ละด้านของทางวิ่งส าหรับ 
(1) ทางวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน
ท่ีมีผิวพื้นจราจรซึ่งมีรหัสตัวเลขเป็น 1  2  3 หรือ 4 
(2) ทางวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัด
ประกอบการบินท่ีมีผิวพื้นจราจรซึ่งมีรหัสตัวเลขเป็น 
3 หรือ 4 

339 สนามบินต้องท าเครื่องหมายแสดงจุดเล็งท่ีบริเวณ
แต่ละด้านของทางวิ่งส าหรับ 
(1) ทางวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน
ท่ีมีผิวพื้นจราจรซึ่งมีรหัสตัวเลขเป็น 1  2  3 หรือ 4 
(2) ทางวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัด
ประกอบการบินท่ีมีผิวพื้นจราจรซึ่งมีรหัสตัวเลขเป็น 
3 หรือ 4 

คงเดิม 

369 จุดเริ่มต้นของเครื่องหมายแสดงจุดเล็งต้องไม่อยู่ใน
ระยะใกล้กับหัวทางวิ่งเกินกว่าระยะทางที่ก าหนดไว้
ในตารางที ่17 ยกเว้นกรณีท่ีทางวิ่งนั้นมีการติดต้ัง
ระบบไฟน าร่อนลงด้วยสายตา ซึ่งจะต้องก าหนด
จุดเริ่มต้นของเครื่องหมายแสดงจุดเล็งให้สอดคล้อง
กับจุดเริ่มต้นของแนวร่อนลงด้วยสายตา 

340 จุดเริ่มต้นของเครื่องหมายแสดงจุดเล็งต้องไม่อยู่ใน
ระยะใกล้กับหัวทางวิ่งเกินกว่าระยะทางที่ก าหนดไว้
ในตารางที ่17 ยกเว้นกรณีท่ีทางวิ่งนั้นมีการติดต้ัง
ระบบไฟน าร่อนลงด้วยสายตา ซึ่งจะต้องก าหนด
จุดเริ่มต้นของเครื่องหมายแสดงจุดเล็งให้สอดคล้อง
กับจุดเริ่มต้นของแนวร่อนลงด้วยสายตา 

คงเดิม 

ตำรำง
ที่ 17 

ระยะทางที่อากาศยานใช้ในการบินลง  ระยะทางที่อำกำศยำนเครื่องบินสำมำรถใช้ใน
การบินลง 

1. แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 
2. เพ่ิมค ำให้เหมำะสม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

370 เครื่องหมายแสดงจุดเล็งต้องประกอบด้วยแถบ
เส้นตรงที่เด่นชัดจ านวนสองแถบ โดยขนาดของ
แถบเส้นตรงและระยะห่างระหว่างขอบด้านใน
ของแถบสองแถบดังกล่าวต้องเป็นไปตามที่
ก าหนดในตารางที ่17 ในกรณีท่ีสนามบินท า
เครื่องหมายเขตจุดแตะพื้น ระยะห่างระหว่างแถบ
ของเครื่องหมายแสดงจุดเล็งต้องเท่ากับระยะห่าง
ระหว่างแถบของเครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืน 

341 เครื่องหมายแสดงจุดเล็งต้องประกอบด้วยแถบ
เส้นตรงที่เด่นชัดจ านวนสองแถบ โดยขนาดของ
แถบเส้นตรงและระยะห่างระหว่างขอบด้านใน
ของแถบสองแถบดังกล่าวต้องเป็นไปตามที่
ก าหนดในตารางที ่17 ในกรณีท่ีสนามบินท า
เครื่องหมายเขตจุดแตะพื้น ระยะห่างระหว่างแถบ
ของเครื่องหมายแสดงจุดเล็งต้องเท่ากับระยะห่าง
ระหว่างแถบของเครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืน 

คงเดิม 

 ฉ. เครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืน (Touchdown 
Zone Marking) 

 ฉ. เครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืน (Touchdown 
Zone Marking) 

คงเดิม 

371 สนามบินต้องท าเครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืน ณ 
บริเวณเขตจุดแตะพ้ืนส าหรับ 
(1) ทางวิ่งแบบพรีซิชั่นที่มีผิวพ้ืนจราจรซึ่งมีรหัส
ตัวเลขเป็น ๒ ๓ หรือ ๔ 
(2) ทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นหรือทางวิ่งแบบบินลง
โดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบการบิน ที่มีผิวพื้น
จราจร ซึ่งมีรหัสตัวเลขเป็น ๓ หรือ ๔ และอาจ
เพ่ิมความชัดเจนในการท าเครื่องหมายให้เห็น
เด่นชัด 

342 สนามบินต้องท าเครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืน ณ 
บริเวณเขตจุดแตะพ้ืนส าหรับ 
(1) ทางวิ่งแบบพรีซิชั่นที่มีผิวพ้ืนจราจรซึ่งมีรหัส
ตัวเลขเป็น ๒ ๓ หรือ ๔ 
(2) ทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นหรือทางวิ่งแบบบินลง
โดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบการบิน ที่มีผิวพื้น
จราจร ซึ่งมีรหัสตัวเลขเป็น ๓ หรือ ๔ และอาจ
เพ่ิมความชัดเจนในการท าเครื่องหมายให้เห็น
เด่นชัด 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

372 เครื่องหมายเขตจุดแตะพื้นต้องประกอบด้วยคู่ของ
เครื่องหมายสี่เหลี่ยมมุมฉากจัดวางอยู่สองข้างของ
เส้นกึ่งกลางทางวิ่งในลักษณะที่สมมาตรกัน โดย
จ านวนคู่ของเครื่องหมายดังกล่าวจะสัมพันธ์กับ
ระยะทางที่อากาศยานสามารถใช้ในการบินลง 
และในกรณีท่ีมีการแสดงเครื่องหมายเขตจุดแตะ
พ้ืนในทิศทางการร่อนลงทั้งสองด้านของทางวิ่ง ให้
ระยะห่างระหว่างหัวทางวิ่งเป็นไปตามตารางที่ 
18 

343 เครื่องหมายเขตจุดแตะพื้นต้องประกอบด้วยคู่ของ
เครื่องหมายสี่เหลี่ยมมุมฉากจัดวางอยู่สองข้างของ
เส้นกึ่งกลางทางวิ่งในลักษณะที่สมมาตรกัน โดย
จ านวนคู่ของเครื่องหมายดังกล่าวจะสัมพันธ์กับ
ระยะทางที่อำกำศยำนเครื่องบินสามารถใช้ใน
การบินลง (ควำมยำวแอลดำ) หรือระยะห่ำง
ระหว่ำงหัวทำงวิ่งในกรณีที่มีกำรแสดง
เครื่องหมำยเขตจุดแตะพื้นในทิศทำงกำรบินลง
ทั้งสองด้ำนของทำงว่ิง  ทั้งนี้ จ ำนวนคู่ของ
เครื่องหมำยเขตจุดแตะพื้นให้เป็นไปตำมตำรำง
ที ่18 และในกรณีที่มีกำรแสดงเครื่องหมำยเขต
จุดแตะพ้ืนในทิศทำงกำรร่อนลงท้ังสองด้ำนของ
ทำงว่ิง ให้ระยะห่ำงระหว่ำงหัวทำงว่ิงเป็นไป
ตำมตำรำงท่ี 18 

1. แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 
2. เพ่ิมข้อควำม (ควำมยำวแอลดำ) “landing 
distance available” เพ่ือให้ง่ำยต่อควำม
เข้ำใจ 
3. แก้ข้อควำมให้ถูกต้อง 
5.2.6.3 A touchdown zone marking shall 
consist of pairs of rectangular markings 
symmetrically disposed about the 
runway centre line with the number of 
such pairs related to the landing 
distance available and, where the 
marking is to be displayed at both the 
approach directions of a runway, the 
distance between the thresholds, as 
follows: 

ตำรำง
ที่ 18 

ระยะห่างระหว่างหัวทางวิ่ง ในกรณีท่ีแสดง
เครื่องหมายเขตจุดแตะพื้นในทิศทางการร่อนลง
ทั้งสองด้านของทางวิ่ง 
 
 
(ในตาราง) 
ระยะทางที่อากาศใช้ในการบินลง หรือระยะห่าง
ระหว่างหัวทางวิ่ง 

 ระยะห่างระหว่างหัวทางวิ่ง ในกรณีท่ีแสดง
เครื่องหมายเขตจุดแตะพื้นในทิศทางการร่อนลง
ทั้งสองด้านของทางวิ่งจ ำนวนคู่ของเครื่องหมำย
เขตจุดแตะพื้น 
 
(ในตาราง) 
ระยะทางที่อำกำศยำนเครื่องบินสำมำรถใช้ใน
การบินลง หรือระยะห่างระหว่างหัวทางวิ่ง 

1. แก้ชื่อตำรำงให้ถูกต้อง 
2. แก้ไขค ำในตำรำงว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำ
ว่ำ “เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำ
ว่ำ “aeroplane” 
3. เพ่ิมค ำให้เหมำะสม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

373 เครื่องหมายเขตจุดแตะพื้นต้องเป็นไปตามรูปที่ 
20 แบบ B  
     หากสนามบินมีความจ าเป็นที่จะต้องท า
เครื่องหมายตามรูปที่ 20 แบบ A จะต้องได้รับ
ความเห็นชอบจากผู้อ านวยการก่อน โดย
เครื่องหมายเขตจุดแตะพื้นในแต่ละรูปแบบให้
เป็นไปตามข้อก าหนด ดังต่อไปนี้ 
(1) ส าหรับรูปแบบของเครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืน 
ตามรูปที่ 20 แบบ A แถบเส้นตรงแต่ละแถบต้อง
มีความยาวไม่น้อยกว่ายี่สิบสองจุดห้าเมตร และมี
ความกว้างไมน่้อยกว่าสามเมตร  
(2) ส าหรับรูปแบบของเครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืน 
ตามรูปที่ 20 แบบ B แถบเส้นตรงแต่ละแถบต้อง
มีความยาวไม่น้อยกว่ายี่สิบสองจุดห้าเมตร และมี
ความกว้างไม่น้อยกว่าหนึ่งจุดแปดเมตร โดยมี
ระยะห่างระหว่างแถบเส้นตรงที่ติดกันหนึ่งจุดห้า
เมตร   
     ในกรณีที่สนามบินท าเครื่องหมายแสดงจุดเล็ง 
ระยะห่างระหว่างขอบด้านในของแถบเส้นตรงทั้ง
สองแถบของเครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืนต้อง
เท่ากับระยะห่างระหว่างขอบด้านในแถบเส้นตรง
ของเครื่องหมายแสดงจุดเล็ง 
     ในกรณีที่สนามบินไม่ได้ท าเครื่องหมายแสดง
จุดเล็ง ระยะห่างระหว่างแถบเส้นตรงของ
เครื่องหมายต้องสอดคล้องกับระยะห่างที่ก าหนด

344 เครื่องหมายเขตจุดแตะพื้นต้องเป็นไปตามรูปที่ 
20 แบบ B  
     หากสนามบินมีความจ าเป็นที่จะต้องท า
เครื่องหมายตามรูปที่ 20 แบบ A จะต้องได้รับ
ความเห็นชอบจากผู้อ านวยการก่อน โดย
เครื่องหมายเขตจุดแตะพื้นในแต่ละรูปแบบให้
เป็นไปตามข้อก าหนด ดังต่อไปนี้ 
(1) ส าหรับรูปแบบของเครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืน 
ตามรูปที่ 20 แบบ A แถบเส้นตรงแต่ละแถบต้อง
มีความยาวไม่น้อยกว่ายี่สิบสองจุดห้าเมตร และมี
ความกว้างไม่น้อยกว่าสามเมตร  
(2) ส าหรับรูปแบบของเครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืน 
ตามรูปที่ 20 แบบ B แถบเส้นตรงแต่ละแถบต้อง
มีความยาวไม่น้อยกว่ายี่สิบสองจุดห้าเมตร และมี
ความกว้างไม่น้อยกว่าหนึ่งจุดแปดเมตร โดยมี
ระยะห่างระหว่างแถบเส้นตรงที่ติดกันหนึ่งจุดห้า
เมตร   
     ในกรณีท่ีสนามบินท าเครื่องหมายแสดงจุดเล็ง 
ระยะห่างระหว่างขอบด้านในของแถบเส้นตรงทั้ง
สองแถบของเครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืนต้อง
เท่ากับระยะห่างระหว่างขอบด้านในแถบเส้นตรง
ของเครื่องหมายแสดงจุดเล็ง 
     ในกรณีที่สนามบินไม่ได้ท าเครื่องหมายแสดง
จุดเล็ง ระยะห่างระหว่างแถบเส้นตรงของ
เครื่องหมายต้องสอดคล้องกับระยะห่างที่ก าหนด

คงเดิม 
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ไว้ส าหรับเครื่องหมายแสดงจุดเล็ง ตามตารางที่ 
17 ตามความเหมาะสม  
    การเว้นระยะห่างระหว่างแถบเส้นตรงตามแนว
ยาวต้องเท่ากับหนึ่งร้อยห้าสิบเมตรโดยเริ่มจาก      
หัวทางวิ่ง ยกเว้นกรณีที่แถบเส้นตรงของ
เครื่องหมายเขตจุดแตะพื้นอยู่ตรงกันกับหรืออยู่
ภายในระยะห้าสิบเมตรของเครื่องหมายแสดงจุด
เล็ง สนามบินต้องไม่ท าแถบเส้นตรงในส่วนนั้น 

ไว้ส าหรับเครื่องหมายแสดงจุดเล็ง ตามตารางที ่
17 ตามความเหมาะสม  
    การเว้นระยะห่างระหว่างแถบเส้นตรงตามแนว
ยาวต้องเท่ากับหนึ่งร้อยห้าสิบเมตรโดยเริ่มจาก      
หัวทางวิ่ง ยกเว้นกรณีที่แถบเส้นตรงของ
เครื่องหมายเขตจุดแตะพื้นอยู่ตรงกันกับหรืออยู่
ภายในระยะห้าสิบเมตรของเครื่องหมายแสดงจุด
เล็ง สนามบินต้องไม่ท าแถบเส้นตรงในส่วนนั้น 

374 ในกรณีทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นที่มีรหัสตัวเลขเป็น 
๒ สนามบินต้องเพ่ิมจ านวนคู่ของแถบเครื่องหมาย
เขตจุดแตะพ้ืนที่ระยะหนึ่งร้อยห้าสิบเมตร
หลังจากจุดเริ่มต้นเครื่องหมายแสดงจุดเล็งด้วย 

345 ในกรณีทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นที่มีรหัสตัวเลขเป็น 
๒ สนามบินต้องเพ่ิมจ านวนคู่ของแถบเครื่องหมาย
เขตจุดแตะพ้ืนที่ระยะหนึ่งร้อยห้าสิบเมตร
หลังจากจุดเริ่มต้นเครื่องหมายแสดงจุดเล็งด้วย 

คงเดิม 

รูปที่ 
20 

เครื่องหมายแสดงจุดเล็งและเครื่องหมายเขตจุด
แตะพื้น (ส าหรับทางวิ่งที่มีความยาวตั้งแต่สองพัน
สี่ร้อยเมตรขึ้นไป) 

รูปที่ 
20 

เครื่องหมายแสดงจุดเล็งและเครื่องหมายเขตจุด
แตะพื้น (ส าหรับทางวิ่งที่มีความยาวตั้งแต่สองพัน
สี่ร้อยเมตรขึ้นไป) 

คงเดิม 

 ช. เครื่องหมายเส้นขอบทางวิ่ง (Runway Side 
Stripe Marking) 

 ช. เครื่องหมายเส้นขอบทางวิ่ง (Runway Side 
Stripe Marking) 

คงเดิม 
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375 สนามบินต้องท าเครื่องหมายเส้นขอบทางวิ่ง
ระหว่างหัวทางวิ่งทั้งสองด้านของทางวิ่งที่มีผิวพ้ืน
จราจร ดังต่อไปนี้ 
(1)  ในกรณีที่เป็นทางวิ่งแบบพรีซิชั่น หรือ 
(2) ในกรณีที่ไม่มีความชัดเจนระหว่างขอบของ
ทางวิ่งกับไหล่ทางวิ่งหรือพ้ืนที่บริเวณรอบ ๆ ทาง
วิ่ง 

346 สนามบินต้องท าเครื่องหมายเส้นขอบทางวิ่ง
ระหว่างหัวทางวิ่งทั้งสองด้านของทางวิ่งที่มีผิวพื้น
จรำจร ดังต่อไปนี้ 
(1) ในกรณีที่เป็นทางวิ่งแบบพรีซิชั่น หรือ 
(2) ในกรณีที่ไม่มีความชัดเจนระหว่างขอบของ
ทางวิ่งของทำงว่ิงที่มีผิวพื้นจรำจรกับไหล่ทางวิ่ง
หรือพ้ืนที่บริเวณรอบ ๆ ทางวิ่ง 

Amndt 14 5.2.7.1(S) 5.2.7.2 (R) 
ปรับแก้ข้อควำมตำม Annex 14 
5.2.7.1 A runway side stripe marking 
shall be provided between the 
thresholds of a paved runway where 
there is a lack of contrast between the 
runway edges and the shoulders or the 
surrounding terrain. 
5.2.7.2 Recommendation.— A runway 
side stripe marking should be provided 
on a precision approach runway 
irrespective of the contrast between 
the runway edges and the shoulders or 
the surrounding terrain. 

376 เมื่อหัวทางวิ่งถูกเลื่อนไปอย่างถาวร สนามบินต้อง
ท าเครื่องหมายเส้นขอบทางวิ่งให้มีลักษณะและ
ขนาดตามที่ก าหนดไว้ในรูปที่ ๒1 และตารางท่ี 
19 

347 เมื่อหัวทางวิ่งถูกเลื่อนไปอย่างถาวร สนามบินต้อง
ท าเครื่องหมายเส้นขอบทางวิ่งให้มีลักษณะและ
ขนาดตามที่ก าหนดไว้ในรูปที่ ๒1 และตารางท่ี 
19 

คงเดิม 

รูปที่ 
21 

เครื่องหมายเส้นขอบทางวิ่งส าหรับหัวทางวิ่งถูก
เลื่อนไปอย่างถาวร 

รูปที่ 
21 

เครื่องหมายเส้นขอบทางวิ่งส าหรับหัวทางวิ่งถูก
เลื่อนไปอย่างถาวร 

คงเดิม 

ตำรำง
ที่ 19 

ขนาดของเครื่องหมายเส้นขอบทางวิ่งส าหรับหัว
ทางวิ่งถูกเลื่อนไปอย่างถาวร (เส้นประ) 

ตำรำง
ที่ 19 

ขนาดของเครื่องหมายเส้นขอบทางวิ่งส าหรับหัว
ทางวิ่งถูกเลื่อนไปอย่างถาวร (เส้นประ) 

คงเดิม 
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377 เครื่องหมายเส้นขอบทางวิ่งต้องประกอบด้วยแถบ
เส้นตรงสองแถบซึ่งอยู่บนขอบแต่ละด้านของทาง
วิ่ง โดยที่ขอบนอกของแถบเส้นตรงนั้นต้องอยู่
บริเวณขอบของทางวิ่ง เว้นแต่ในกรณีที่ทางวิ่งมี
ความกว้างมากกว่าหกสิบเมตร แถบเส้นตรงต้อง
อยู่ที่ระยะสามสิบเมตรห่างจากเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง 

348 เครื่องหมายเส้นขอบทางวิ่งต้องประกอบด้วยแถบ
เส้นตรงสองแถบซึ่งอยู่บนขอบแต่ละด้านของทาง
วิ่ง โดยที่ขอบนอกของแถบเส้นตรงนั้นต้องอยู่
บริเวณขอบของทางวิ่ง เว้นแต่ในกรณีที่ทางวิ่งมี
ความกว้างมากกว่าหกสิบเมตร แถบเส้นตรงต้อง
อยู่ที่ระยะสามสิบเมตรห่างจากเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง 

คงเดิม 

378 ในกรณีที่สนามบินมีลานกลับล า เครื่องหมายเส้น
ขอบทางวิ่งต้องต่อเนื่องกันระหว่างทางวิ่งและลาน
กลับล า 

349 ในกรณีที่สนามบินมีลานกลับล า เครื่องหมายเส้น
ขอบทางวิ่งต้องต่อเนื่องกันระหว่างทางวิ่งและลาน
กลับล า 

คงเดิม 

379 เครื่องหมายเส้นขอบทางวิ่งต้องมีความกว้างอย่าง
น้อยศูนย์จุดเก้าเมตรบนทางวิ่งที่มีความกว้าง
เท่ากับหรือมากกว่าสามสิบเมตร หรือมีความกว้าง
อย่างน้อยศูนย์จุดสี่ห้าเมตรบนทางวิ่งที่กว้างน้อย
กว่าสามสิบเมตร 

350 เครื่องหมายเส้นขอบทางวิ่งต้องมีความกว้างอย่าง
น้อยศูนย์จุดเก้าเมตรบนทางวิ่งที่มีความกว้าง
เท่ากับหรือมากกว่าสามสิบเมตร หรือมีความกว้าง
อย่างน้อยศูนย์จุดสี่ห้าเมตรบนทางวิ่งที่กว้างน้อย
กว่าสามสิบเมตร 

คงเดิม 

 ซ. เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับ (Taxiway 
Centre Line Marking) 

 ซ. เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับ (Taxiway 
Centre Line Marking) 

คงเดิม 

380 สนามบินต้องท าเครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับ 
บนทางขับที่มีผิวพื้นจราจรหรือลานจอดอากาศ
ยาน ในกรณีที่ทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1  2  3 
หรือ 4 เพ่ือเป็นการน าทางอย่างต่อเนื่องจากเส้น
กึ่งกลางทางวิ่งถึงหลุมจอดอากาศยาน 

351 สนามบินต้องท าเครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับ 
บนทางขับที่มีผิวพื้นจราจรหรือลานจอดอากาศ
ยาน ในกรณีที่ทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1  2  3 
หรือ 4 เพ่ือเป็นการน าทางอย่างต่อเนื่องจากเส้น
กึ่งกลางทางวิ่งถึงหลุมจอดอากาศยาน 

คงเดิม 
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381 สนามบินต้องท าเครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับ
บนทางวิ่งที่มีผิวพ้ืนจราจร เมื่อทางวิ่งนั้นเป็นส่วน
หนึ่งของเส้นทางมาตรฐานในการขับเคลื่อน และ 
(1) เมื่อไม่มีเครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง หรือ 
(2) แนวเส้นกึ่งกลางทางขับไม่สอดคล้องกับแนว
เส้นกึ่งกลางทางวิ่ง 

352 สนามบินต้องท าเครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับ
บนทางวิ่งที่มีผิวพ้ืนจราจร เมื่อทางวิ่งนั้นเป็นส่วน
หนึ่งของเส้นทางมาตรฐานในการขับเคลื่อน และ 
(1) เมื่อไม่มีเครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง หรือ 
(2) แนวเส้นกึ่งกลางทางขับไม่สอดคล้องกับแนว
เส้นกึ่งกลางทางวิ่ง 

คงเดิม 

382 ในกรณีที่มีความจ าเป็นต้องแสดงต าแหน่งหยุด
คอยเข้าทางวิ่ง สนามบินต้องจัดให้มีเครื่องหมาย
เส้นกึ่งกลางทางขับแบบเน้นย้ า 

353 ในกรณีที่มีความจ าเป็นต้องแสดงต าแหน่งหยุด
คอยเข้าทางวิ่ง สนามบินต้องจัดให้มีเครื่องหมาย
เส้นกึ่งกลางทางขับแบบเน้นย้ า 

คงเดิม 

383 เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับแบบเน้นย้ าตาม
ข้อ 382 ต้องอยู่ที่จุดตัดของทางวิ่งและทางขับ
ทุกจุด 

354 เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับแบบเน้นย้ าตาม
ข้อ 353 ต้องอยู่ที่จุดตัดของทางวิ่งและทางขับ
ทุกจุด 

คงเดิม 

384 เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับต้องอยู่ในต าแหน่ง 
ดังต่อไปนี้ 
(1) เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับบนส่วนที่เป็น
ทางตรงของทางขับต้องอยู่บนแนวเส้นกึ่งกลาง
ทางขับ  
(2) เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับบนส่วนที่เป็น
แนวโค้งของทางขับต้องต่อเนื่องจากส่วนที่เป็น
แนวตรงของทางขับและรักษาระยะคงที่จากขอบ
นอกของส่วนโค้ง 

355 เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับต้องอยู่ในต าแหน่ง 
ดังต่อไปนี้ 
(1) เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับบนส่วนที่เป็น
ทางตรงของทางขับต้องอยู่บนแนวเส้นกึ่งกลาง
ทางขับ  
(2) เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับบนส่วนที่เป็น
แนวโค้งของทางขับต้องต่อเนื่องจากส่วนที่เป็น
แนวตรงของทางขับและรักษาระยะคงที่จากขอบ
นอกของส่วนโค้ง 

คงเดิม 
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385 บริเวณจุดตัดของทางขับกับทางวิ่งซึ่งทางขับนั้นใช้
เป็นทางขับออกจากทางวิ่ง เครื่องหมายเส้น
กึ่งกลางทางขับต้องมีลักษณะโค้งเข้าไปหาเส้น
กึ่งกลางทางวิ่งตามที่แสดงไว้ในรูปที่ ๒2 และรูปที่ 
37 โดยเครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับต้องต่อ
ขนานไปกับเครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางวิ่งเป็น
ระยะทางอย่างน้อยหกสิบเมตร นับจากจุดสัมผัส
กับเส้นกึ่งกลางทางวิ่งส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลข
เป็น 3 หรือ 4 และเป็นระยะทางอย่างน้อย
สามสิบเมตรส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 
หรือ 2 

356 บริเวณจุดตัดของทางขับกับทางวิ่งซึ่งทางขับนั้นใช้
เป็นทางขับออกจากทางวิ่ง เครื่องหมายเส้น
กึ่งกลางทางขับต้องมีลักษณะโค้งเข้าไปหาเส้น
กึ่งกลางทางวิ่งตามที่แสดงไว้ในรูปที่ ๒2 และรูปที่ 
37 โดยเครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับต้องต่อ
ขนานไปกับเครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางวิ่งเป็น
ระยะทางอย่างน้อยหกสิบเมตร นับจากจุดสัมผัส
กับเส้นกึ่งกลางทางวิ่งส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลข
เป็น 3 หรือ 4 และเป็นระยะทางอย่างน้อย
สามสิบเมตรส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 
หรือ 2 

คงเดิม  

386 ในกรณีที่สนามบินท าเครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทาง
ขับบนทางวิ่งตามข้อ 381 เครื่องหมายดังกล่าว
ต้องอยู่บนแนวเส้นกึ่งกลางของทางขับที่ก าหนดไว้ 

357 ในกรณีที่สนามบินท าเครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทาง
ขับบนทางวิ่งตามข้อ 352 เครื่องหมายดังกล่าว
ต้องอยู่บนแนวเส้นกึ่งกลางของทางขับที่ก าหนดไว้ 

คงเดิม 

387 ในกรณีที่สนามบินท าเครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทาง
ขับแบบเน้นย้ าตามข้อ 382   
(1) เครื่องหมายดังกล่าวต้องยาวออกจากต าแหน่ง
หยุดคอยเข้าทางวิ่งตามรูปแบบ A ในรูปที่ ๒2 
เป็นระยะทางสี่สิบเจ็ดเมตรในทิศทางของการ
เคลื่อนที่ออกจากทางวิ่ง ตามที่แสดงในรูปที่ ๒3 
แบบ (a) 
(2)  ถ้าเครื่องหมายดังกล่าวตัดผ่านเครื่องหมาย
ต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่งอ่ืน ๆ ซึ่งเป็น 
ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง หรือทางวิ่ง
แบบพรีซิชั่น ประเภทที่สาม และอยู่ภายใน
ระยะทางสี่สิบเจ็ดเมตรจากเครื่องหมายต าแหน่ง

358 ในกรณีที่สนามบินท าเครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทาง
ขับแบบเน้นย้ าตามข้อ 353   
(1) เครื่องหมายดังกล่าวต้องยาวออกจากต าแหน่ง
หยุดคอยเข้าทางวิ่งตามรูปแบบ A ในรูปที่ ๒2 
เป็นระยะทางสี่สิบเจ็ดเมตรในทิศทางของการ
เคลื่อนที่ออกจากทางวิ่ง ตามที่แสดงในรูปที่ ๒3 
แบบ (a) 
(2)  ถ้าเครื่องหมายดังกล่าวตัดผ่านเครื่องหมาย
ต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่งอ่ืน ๆ ซ่ึงเป็น 
ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง หรือทางวิ่ง
แบบพรีซิชั่น ประเภทที่สาม และอยู่ภายใน
ระยะทางสี่สิบเจ็ดเมตรจากเครื่องหมายต าแหน่ง

คงเดิม 
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หยุดคอยเข้าทางวิ่งเครื่องหมายแรก เครื่องหมาย
เส้นกึ่งกลางทางขับแบบเน้นย้ าต้องมีการเว้นช่วง
เป็นระยะทางศูนย์จุดเก้าเมตรก่อนและหลังจาก
จุดที่เครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่งที่ตัด
กัน และเครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับแบบเน้น
ย้ าต้องยาวต่อเนื่องเลยจากเครื่องหมายต าแหน่ง
หยุดคอยเข้าทางวิ่งที่ตัดกันออกไปอีกอย่างน้อย
เป็นจ านวนสามแถบเส้นประหรือเป็นระยะทางสี่
สิบเจ็ดเมตรจากจุดเริ่มต้นจนถึงจุดสิ้นสุด แล้วแต่
ว่าระยะทางใดจะมากกว่า ตามรูปที่ ๒3 แบบ (b) 
(3)  ถ้าเครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับแบบเน้น
ย้ ายาวต่อเนื่องผ่านจุดตัดกันของทางขับซึ่งอยู่
ภายในระยะสี่สิบเจ็ดเมตรจากเครื่องหมาย
ต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่ง เครื่องหมายเส้น
กึ่งกลางทางขับแบบเน้นย้ าจะต้องมีการเว้นช่วง
เป็นระยะทางหนึ่งจุดห้าเมตรก่อนและหลังจากจุด
ที่เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับที่ตัดข้าม
เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับแบบเน้นย้ า และ
เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับแบบเน้นย้ าต้อง
ยาวต่อเนื่องเลยจากจุดตัดกันบนทางขับออกไปอีก
อย่างน้อยเป็นจ านวนสามแถบเส้นประหรือเป็น
ระยะทางสี่สิบเจ็ดเมตรจากจุดเริ่มต้นจนถึง
จุดสิ้นสุด แล้วแต่ว่าระยะทางใดจะมากกว่า ตาม
รูปที่ ๒3 แบบ (c) 
(4)  ในกรณีที่เส้นกึ่งกลางทางขับสองเส้นมา
บรรจบกันหรือก่อนถึงเครื่องหมายต าแหน่งหยุด

หยุดคอยเข้าทางวิ่งเครื่องหมายแรก เครื่องหมาย
เส้นกึ่งกลางทางขับแบบเน้นย้ าต้องมีการเว้นช่วง
เป็นระยะทางศูนย์จุดเก้าเมตรก่อนและหลังจาก
จุดที่เครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่งที่ตัด
กัน และเครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับแบบเน้น
ย้ าต้องยาวต่อเนื่องเลยจากเครื่องหมายต าแหน่ง
หยุดคอยเข้าทางวิ่งที่ตัดกันออกไปอีกอย่างน้อย
เป็นจ านวนสามแถบเส้นประหรือเป็นระยะทางสี่
สิบเจ็ดเมตรจากจุดเริ่มต้นจนถึงจุดสิ้นสุด แล้วแต่
ว่าระยะทางใดจะมากกว่า ตามรูปที่ ๒3 แบบ (b) 
(3)  ถ้าเครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับแบบเน้น
ย้ ายาวต่อเนื่องผ่านจุดตัดกันของทางขับซึ่งอยู่
ภายในระยะสี่สิบเจ็ดเมตรจากเครื่องหมาย
ต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่ง เครื่องหมายเส้น
กึ่งกลางทางขับแบบเน้นย้ าจะต้องมีการเว้นช่วง
เป็นระยะทางหนึ่งจุดห้าเมตรก่อนและหลังจากจุด
ที่เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับที่ตัดข้าม
เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับแบบเน้นย้ า และ
เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับแบบเน้นย้ าต้อง
ยาวต่อเนื่องเลยจากจุดตัดกันบนทางขับออกไปอีก
อย่างน้อยเป็นจ านวนสามแถบเส้นประหรือเป็น
ระยะทางสี่สิบเจ็ดเมตรจากจุดเริ่มต้นจนถึง
จุดสิ้นสุด แล้วแต่ว่าระยะทางใดจะมากกว่า ตาม
รูปที่ ๒3 แบบ (c) 
(4)  ในกรณีที่เส้นกึ่งกลางทางขับสองเส้นมา
บรรจบกันหรือก่อนถึงเครื่องหมายต าแหน่งหยุด
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คอยเข้าทางวิ่ง เส้นประด้านในต้องมีความยาวไม่
น้อยกว่าสามเมตร ตามรูปที ่๒3 แบบ (d) 
(5)  ในกรณีที่มีเครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยเข้า
ทางวิ่งสองเครื่องหมายอยู่ตรงข้ามกัน และมีระ 
ยะห่างระหว่างกันน้อยกว่าเก้าสิบสี่เมตร เครื่อง 
หมายเส้นกึ่งกลางทางขับแบบเน้นย้ าต้องยาว
เท่ากับระยะห่างดังกล่าว ตามรูปที่ ๒3 แบบ (e) 

คอยเข้าทางวิ่ง เส้นประด้านในต้องมีความยาวไม่
น้อยกว่าสามเมตร ตามรูปที ่๒3 แบบ (d) 
(5)  ในกรณีที่มีเครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยเข้า
ทางวิ่งสองเครื่องหมายอยู่ตรงข้ามกัน และมีระ 
ยะห่างระหว่างกันน้อยกว่าเก้าสิบสี่เมตร เครื่อง 
หมายเส้นกึ่งกลางทางขับแบบเน้นย้ าต้องยาว
เท่ากับระยะห่างดังกล่าว ตามรูปที่ ๒3 แบบ (e) 

388 เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับต้องเป็นเส้นแถบที่
มีความกว้างอย่างน้อยสิบห้าเซนติเมตรต่อเนื่อง
ตลอดความยาวทางขับ ยกเว้นจุดที่ตัดกับ
เครื่องหมายหยุดคอยเข้าทางวิ่ง หรือเครื่องหมาย
ต าแหน่งหยุดคอยบนทางขับตามท่ีแสดงไว้ในรูปที่ 
๒2 

359 เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับต้องเป็นเส้นแถบที่
มีความกว้างอย่างน้อยสิบห้าเซนติเมตรต่อเนื่อง
ตลอดความยาวทางขับ ยกเว้นจุดที่ตัดกับ
เครื่องหมายหยุดคอยเข้าทางวิ่ง หรือเครื่องหมาย
ต าแหน่งหยุดคอยบนทางขับตามท่ีแสดงไว้ในรูปที่ 
๒2 

คงเดิม 

389 เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับแบบเน้นย้ าต้อง
เป็นตามที่แสดงไว้ในรูปที่ ๒3 

360 เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับแบบเน้นย้ าต้อง
เป็นตามที่แสดงไว้ในรูปที่ ๒3 

คงเดิม 

รูปที่ 
22 

เครื่องหมายทางขับ (และเครื่องหมายทางวิ่งแบบ
พ้ืนฐาน) 

รูปที่ 
22 

เครื่องหมายทางขับ (และเครื่องหมายทางวิ่งแบบ
พ้ืนฐาน) 

คงเดิม 

รูปที่ 
23 

เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับแบบเน้นย้ า รูปที่ 
23 

เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับแบบเน้นย้ า คงเดิม 

 ฌ. เครื่องหมายลานกลับล า (Runway Turn Pad 
Marking) 

 ฌ. เครื่องหมายลานกลับล า (Runway Turn Pad 
Marking) 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

390 กรณีท่ีสนามบินจัดให้มีลานกลับล า สนามบินต้อง
ท าเครื่องหมายลานกลับล า ส าหรับน าทางอากาศ
ยานอย่างต่อเนื่องเพ่ือให้สามารถเลี้ยวกลับล าบน
ทางวิ่งครบหนึ่งร้อยแปดสิบองศาและตั้งล าตรงกับ
แนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่งได้ 

361 กรณีท่ีสนามบินจัดให้มีลานกลับล า สนามบินต้อง
ท าเครื่องหมายลานกลับล า ส าหรับน าทางอำกำศ
ยำนเครื่องบินอย่างต่อเนื่องเพ่ือให้สามารถเลี้ยว
กลับล าบนทางวิ่งครบหนึ่งร้อยแปดสิบองศาและ
ตั้งล าตรงกับแนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่งได้ 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

391 เครื่องหมายลานกลับล าต้องมีลักษณะโค้งออก
จากแนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่งเข้าสู่ลานกลับล า โดย
รัศมีของส่วนโค้งต้องสอดคล้องกับความสามารถ
ในการขับเคลื่อน และความเร็วปกติท่ีใช้ในการ
ขับเคลื่อนของอากาศยานบนลานกลับล าดังกล่าว 
ทั้งนี ้มุมตัดกันของเครื่องหมายลานกลับล ากับ
แนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่งต้องท ามุมไม่เกินสามสิบ
องศา 

362 เครื่องหมายลานกลับล าต้องมีลักษณะโค้งออก
จากแนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่งเข้าสู่ลานกลับล า โดย
รัศมีของส่วนโค้งต้องสอดคล้องกับความสามารถ
ในการขับเคลื่อน และความเร็วปกติท่ีใช้ในการ
ขับเคลื่อนของอำกำศยำนเครื่องบินบนลานกลับ
ล าดังกล่าว ทั้งนี้ มุมตัดกันของเครื่องหมายลาน
กลับล ากับแนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่งต้องท ามุมไม่
เกินสามสิบองศา 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

392 เครื่องหมายลานกลับล าต้องต่อขยายขนานไปกับ
เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางวิ่งเป็นระยะทางอย่าง
น้อย ดังต่อไปนี้  
(1) หกสิบเมตรนับจากจุดที่เครื่องหมายทั้งสอง
สัมผัสกัน ส าหรับทางวิ่งที่มีรหสัตัวเลขเป็น 3 หรือ 
4 
(2) สามสิบเมตรนับจากจุดที่เครื่องหมายทั้งสอง
สัมผัสกัน ส าหรับทางวิ่งที่มีรหสัตัวเลขเป็น 1 หรือ 
2 

363 เครื่องหมายลานกลับล าต้องต่อขยายขนานไปกับ
เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางวิ่งเป็นระยะทางอย่าง
น้อย ดังต่อไปนี้  
(1) หกสิบเมตรนับจากจุดที่เครื่องหมายทั้งสอง
สัมผัสกัน ส าหรับทางวิ่งที่มีรหสัตัวเลขเป็น 3 หรือ 
4 
(2) สามสิบเมตรนับจากจุดที่เครื่องหมายทั้งสอง
สัมผัสกัน ส าหรับทางวิ่งที่มีรหสัตัวเลขเป็น 1 หรือ 
2 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

393 เครื่องหมายลานกลับล าตามข้อ 391 ต้องน าทาง
อากาศยานในลักษณะที่ท าให้มีการขับเคลื่อนเป็น
เส้นตรงก่อนถึงจุดเริ่มท าการเลี้ยวหนึ่งร้อยแปด
สิบองศา  ทั้งนี ้ส่วนที่เป็นเส้นตรงของเครื่องหมาย
ลานกลับล าต้องขนานกับขอบนอกของพ้ืนที่ลาน
กลับล า 

364 เครื่องหมายลานกลับล าตามข้อ 362 ต้องน าทาง
อำกำศยำนเครื่องบินในลักษณะที่ท าให้มีการ
ขับเคลื่อนเป็นเส้นตรงก่อนถึงจุดเริ่มท าการเลี้ยว
หนึ่งร้อยแปดสิบองศา  ทั้งนี้ ส่วนที่เป็นเส้นตรง
ของเครื่องหมายลานกลับล าต้องขนานกับขอบ
นอกของพ้ืนที่ลานกลับล า 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

394 การออกแบบส่วนโค้งของเครื่องหมายลานกลับล า
เพ่ือให้อากาศยานสามารถท าการเลี้ยวหนึ่งร้อย
แปดสิบองศาได้นั้น สนามบินต้องค านึงถึงมุมเลี้ยว
ของล้อหน้าซึ่งต้องไม่เกินสี่สิบห้าองศา 

365 การออกแบบส่วนโค้งของเครื่องหมายลานกลับล า
เพ่ือให้อำกำศยำนเครื่องบินสามารถท าการเลี้ยว
หนึ่งร้อยแปดสิบองศาได้นั้น สนามบินต้อง
ค านึงถึงมุมเลี้ยวของล้อหน้าซึ่งต้องไม่เกินสี่สิบห้า
องศา 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

395 การออกแบบเครื่องหมายลานกลับล า ต้องเป็นไป
ในลักษณะที่ว่าเมื่อห้องนักบินของอากาศยานอยู่
เหนือเครื่องหมายลานกลับล าแล้ว ระยะห่าง
ระหว่างล้อของอากาศยานกับขอบของพ้ืนที่ลาน
กลับล า ต้องไม่น้อยกว่าที่ก าหนดไว้ในข้อ 126 

366 การออกแบบเครื่องหมายลานกลับล า ต้องเป็นไป
ในลักษณะที่ว่าเมื่อห้องนักบินของอากาศยานอยู่
เหนือเครื่องหมายลานกลับล าแล้ว ระยะห่าง
ระหว่างล้อของอำกำศยำนเครื่องบินกับขอบของ
พ้ืนที่ลานกลับล า ต้องไม่น้อยกว่าที่ก าหนดไว้ใน
ข้อ 137 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

396 เครื่องหมายลานกลับล าต้องมีความกว้างอย่าง
น้อยสิบห้าเซนติเมตรและมีความยาวต่อเนื่อง 

367 เครื่องหมายลานกลับล าต้องมีความกว้างอย่าง
น้อยสิบห้าเซนติเมตรและมีความยาวต่อเนื่อง 

คงเดิม 

 ญ. เครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่ง 
(Runway-Holding Position Marking) 

 ญ. เครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่ง 
(Runway-Holding Position Marking) 

คงเดิม 

397 สนามบินต้องท าเครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยเข้า
ทางวิ่ง  ณ ต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่ง 

368 สนามบินต้องท าเครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยเข้า
ทางวิ่ง  ณ ต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่ง 

คงเดิม 



197 
 

ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

398 ที่จุดตัดของทางขับกับทางวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้
เครื่องวัดประกอบการบิน ทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น 
หรือทางวิ่งส าหรับการบินขึ้น รูปแบบของ
เครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่งต้อง
เป็นไปตามรูปที่ ๒2 แบบ A 

369 จุดตัดของทางขับกับทางวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้
เครื่องวัดประกอบการบิน ทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น 
หรือทางวิ่งส าหรับการบินว่ิงขึ้น รูปแบบของ
เครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่งต้อง
เป็นไปตามรูปที่ ๒2 แบบ A 

ใช้ค ำว่ำ “วิ่งขึ้น” ให้สอดคล้องกันทั้งฉบับ  

399 ในกรณีที่มีต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่งเพียงแห่ง
เดียว ณ จุดตัดกันของทางขับกบัทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 
ประเภทที่หนึ่ง  ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง 
และทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สาม รูปแบบของ
เครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่งต้องเป็นไปตาม
รูปที ่๒2 แบบ A และในกรณีท่ีมีต าแหน่งหยุดคอยเข้า
ทางวิ่งจ านวนสองหรือสามแห่ง ณ ต าแหน่งตัดกัน
ดังกล่าว รูปแบบเครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยเข้า
ทางวิ่งที่อยู่ใกล้ทางวิ่งมากท่ีสุด ต้องเป็นไปตามรูป
ที่ ๒2 แบบ A และเครื่องหมายที่อยู่ไกลจากทาง
วิ่งมากกว่าต้องเป็นไปตามรูปที่ ๒2 แบบ B 

370 ในกรณีที่มีต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่งเพียงแห่ง
เดียว ณ จุดตัดกันของทางขับกบัทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 
ประเภทที่หนึ่ง  ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง 
และทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สาม รูปแบบของ
เครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่งต้องเป็นไปตาม
รูปที ่๒2 แบบ A และในกรณีท่ีมีต าแหน่งหยุดคอยเข้า
ทางวิ่งจ านวนสองหรือสามแห่ง ณ ต าแหน่งตัดกัน
ดังกล่าว รูปแบบเครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยเข้า
ทางวิ่งที่อยู่ใกล้ทางวิ่งมากท่ีสุด ต้องเป็นไปตามรูป
ที่ ๒2 แบบ A และเครื่องหมายที่อยู่ไกลจากทาง
วิ่งมากกว่าต้องเป็นไปตามรูปที่ ๒2 แบบ B 

คงเดิม 

  
371 เครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงว่ิงซ่ึง

แสดง ณ ต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงว่ิงตำมข้อ 
227 รูปแบบของเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอย
เข้ำทำงว่ิงต้องเป็นไปตำมรูปที่ 22 แบบ A 

ปรับปรุงตำม Amendment 14 to Annex 
14 Vol. I, 5.2.10.4 (S) 
5.2.10.4: The runway-holding position 
marking displayed at a runway-holding 
position established in accordance with 
3.12.3 shall be as shown in Figure 5-6, 
pattern A. 

400 ขนาดของเครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่ง
ต้องเป็นไปตามรูปที่ ๒4 แบบ A หรือแบบ B ตาม
ความเหมาะสม 

372 ขนาดของเครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่ง
ต้องเป็นไปตามรูปที่ ๒4 แบบ A หรือแบบ B ตาม
ความเหมาะสม 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

401 ในกรณีที่เครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่ง 
แบบ B อยู่บนพ้ืนที่ซึ่งมีความยาวเกินหกสิบเมตร 
สนามบินต้องทาสีเครื่องหมาย “CAT II” หรือ 
“CAT III” ตามความเหมาะสมบนพ้ืนผิวที่ปลาย
ทั้งสองด้านของเครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยเข้า
ทางวิ่งดังกล่าว และมีระยะห่างระหว่างขอบนอก
ของเครื่องหมายทั้งสองมากสุดไม่เกินสี่สิบห้าเมตร 
โดยตัวอักษรต้องมีความสูงไม่น้อยกว่าหนึ่งจุดแปด
เมตร และมีระยะห่างไม่เกินศูนย์จุดเก้าเมตรเหนือ
เครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอย 

373 ในกรณีที่เครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่ง 
แบบ B อยู่บนพ้ืนที่ซึ่งมีความยาวเกินหกสิบเมตร 
สนามบินต้องทาสีเครื่องหมาย “CAT II” หรือ 
“CAT III” ตามความเหมาะสมบนพ้ืนผิวที่ปลาย
ทั้งสองด้านของเครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยเข้า
ทางวิ่งดังกล่าว และมีระยะห่างระหว่างขอบนอก
ของเครื่องหมายทั้งสองมากสุดไม่เกินสี่สิบห้าเมตร 
โดยตัวอักษรต้องมีความสูงไม่น้อยกว่าหนึ่งจุดแปด
เมตร และมีระยะห่างไม่เกินศูนย์จุดเก้าเมตรเหนือ
เครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอย 

คงเดิม 

402 เครือ่งหมายต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่งซึ่งแสดง 
ณ จุดตัดกันของทางวิ่งสองเส้นต้องตั้งฉากกับแนว
เส้นกึ่งกลางทางวิ่งซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของเส้นทาง
มาตรฐานในการขับเคลื่อนของอากาศยาน โดย
รูปแบบของเครื่องหมายต้องเป็นไปตามรูปที่ ๒4 
แบบ A 

374 เครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่งซึ่งแสดง 
ณ จุดตัดกันของทางวิ่งสองเส้นต้องตั้งฉากกับแนว
เส้นกึ่งกลางทางวิ่งซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของเส้นทาง
มาตรฐานในการขับเคลื่อนของอากาศยาน โดย
รูปแบบของเครื่องหมายต้องเป็นไปตามรูปที่ ๒4 
แบบ A 

คงเดิม 

รูปที่ 
24 

เครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่ง รูปที่ 
24 

เครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่ง คงเดิม 

 ฎ. เครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยบนทางขับ 
(Intermediate Holding Position Marking) 

 ฎ. เครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยบนทางขับ 
(Intermediate Holding Position Marking) 

คงเดิม 

403 สนามบินต้องท าเครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยบน
ทางขับแสดง ณ ต าแหน่งหยุดคอยบนทางขับ 

375 สนามบินต้องท าเครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยบน
ทางขับแสดง ณ ต าแหน่งหยุดคอยบนทางขับ 

คงเดิม 



199 
 

ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
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ข้อ 
(ใหม่) 
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หมำยเหตุ 

404 เมื่อมีเครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยบนทางขับ
แสดงอยู่ท่ีจุดตัดกันของทางขับที่มีผิวพ้ืนจราจร
สองทางขับ เครื่องหมายดังกล่าวต้องตัดขวางทาง
ขับในระยะห่างที่เพียงพอจากขอบที่อยู่ใกล้ของอีก
ทางขับหนึ่งที่ตัดกัน เพ่ือให้มั่นใจว่ามีระยะห่างที่
ปลอดภัยระหว่างอากาศยานที่ก าลังขับเคลื่อนบน
ทางขับทั้งสอง  ทั้งนี ้เครื่องหมายดังกล่าวต้องสม
นัยกับแถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งหรือไฟแสดง
ต าแหน่งหยุดคอยบนทางขับ 

376 เมื่อมีเครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยบนทางขับ
แสดงอยู่ท่ีจุดตัดกันของทางขับที่มีผิวพ้ืนจราจร
สองทางขับ เครื่องหมายดังกล่าวต้องตัดขวางทาง
ขับในระยะห่างที่เพียงพอจากขอบที่อยู่ใกล้ของอีก
ทางขับหนึ่งที่ตัดกัน เพ่ือให้มั่นใจว่ามีระยะห่างที่
ปลอดภัยระหว่างอากาศยานที่ก าลังขับเคลื่อนบน
ทางขับทั้งสอง  ทั้งนี ้เครื่องหมายดังกล่าวต้องสม
นัยกับแถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งหรือไฟแสดง
ต าแหน่งหยุดคอยบนทางขับ ให้เป็นไปตำม
ตำรำงท่ี 11 คอลัมน์ (11) 

Amndt 14 5.2.11.3 (S) 
เพ่ิม reference 

405 เครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยบนทางขับต้องมี
ลักษณะเป็นแถบเส้นประเส้นเดี่ยวตามท่ีแสดงใน
รูปที่ ๒2 

377 เครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยบนทางขับต้องมี
ลักษณะเป็นแถบเส้นประเส้นเดี่ยวตามท่ีแสดงใน
รูปที่ ๒2 

คงเดิม 

 ฏ. เครื่องหมายจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร์ใน
สนามบิน (VOR Aerodrome Checkpoint 
Marking) 

 ฏ. เครื่องหมายจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร์ใน
สนามบิน (VOR Aerodrome Checkpoint 
Marking) 

คงเดิม 

406 ในกรณีที่สนามบินจัดให้มีจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวี
โออาร์ในสนามบิน สนามบินต้องท าเครื่องหมาย
จุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร์ในสนามบิน ณ 
ต าแหน่งดังกล่าวและติดตั้งป้ายแสดงจุด
ตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร์ในสนามบิน โดย
เจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบินต้องจัดให้มีการ
ประสานงานกับผู้ให้บริการการเดินอากาศ และ
ผู้ด าเนินการเดินอากาศ ในการก าหนดจุดตรวจ
คลื่นวิทยุวีโออาร์และต้องได้รับความเห็นชอบจาก
ผู้อ านวยการก่อน 

378 ในกรณีที่สนามบินจัดให้มีจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวี
โออาร์ในสนามบิน สนามบินต้องท าเครื่องหมาย
จุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร์ในสนามบิน ณ 
ต าแหน่งดังกล่าวและติดตั้งป้ายแสดงจุด
ตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร์ในสนามบิน โดย
เจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบินต้องจัดให้มีการ
ประสานงานกับผู้ให้บริการการเดินอากาศ และ
ผู้ด าเนินการเดินอากาศ ในการก าหนดจุดตรวจ
คลื่นวิทยุวีโออาร์และต้องได้รับความเห็นชอบจาก
ผู้อ านวยการก่อน 

คงเดิม 
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ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
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ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

407 เครื่องหมายจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร์ใน
สนามบินตามข้อ 406 ต้องอยู่ตรงกลางของ
ต าแหน่งที่อากาศยานท าการจอดเพ่ือรับสัญญาณ
วีโออาร์ที่ถูกต้อง 

379 เครื่องหมายจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร์ใน
สนามบินตามข้อ 378 ต้องอยู่ตรงกลางของ
ต าแหน่งที่อากาศยานท าการจอดเพ่ือรับสัญญาณ
วีโออาร์ที่ถูกต้อง 

คงเดิม 

408 เครื่องหมายจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร์ใน
สนามบินต้องประกอบด้วยวงกลมท่ีมีเส้นผ่าน
ศูนย์กลางยาวหกเมตร และมีความกว้างของเส้น
สิบห้าเซนติเมตรตามรูปที่ 25 แบบ A 

380 เครื่องหมายจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร์ใน
สนามบินต้องประกอบด้วยวงกลมท่ีมีเส้นผ่าน
ศูนย์กลางยาวหกเมตร และมีความกว้างของเส้น
สิบห้าเซนติเมตรตามรูปที่ 25 แบบ A 

คงเดิม 

409 ในกรณีที่ต้องการก าหนดให้อากาศยานหันหัวไป
ในทิศทางใดทิศทางหนึ่งโดยเฉพาะ สนามบินต้อง
จัดให้มีแถบเส้นลากผ่านศูนย์กลางของวงกลมใน
องศาที่ก าหนด โดยแถบเส้นดังกล่าวต้องมีความ
ยาวต่อออกนอกวงกลมไปอีกหกเมตรในทิศทาง
เฉพาะที่ก าหนดไว้ และมีสัญลักษณ์หัวลูกศรที่
ปลายแถบเส้นดังกล่าว  ทั้งนี้ แถบเส้นต้องมีความ
กว้างสิบห้าเซนติเมตร ตามรูปที่ ๒5 แบบ B 

381 ในกรณีที่ต้องการก าหนดให้อากาศยานหันหัวไป
ในทิศทางใดทิศทางหนึ่งโดยเฉพาะ สนามบินต้อง
จัดให้มีแถบเส้นลากผ่านศูนย์กลางของวงกลมใน
องศาที่ก าหนด โดยแถบเส้นดังกล่าวต้องมีความ
ยาวต่อออกนอกวงกลมไปอีกหกเมตรในทิศทาง
เฉพาะที่ก าหนดไว้ และมีสัญลักษณ์หัวลูกศรที่
ปลายแถบเส้นดังกล่าว  ทั้งนี้ แถบเส้นต้องมีความ
กว้างสิบห้าเซนติเมตร ตามรูปที่ ๒5 แบบ B 

คงเดิม 

410 เครื่องหมายจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร์ใน
สนามบินต้องเป็นสีขาว 

382 เครื่องหมายจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร์ใน
สนามบินต้องเป็นสีขาว 

คงเดิม 

411 ในพ้ืนผิวที่มีสีอ่อน หากต้องการให้เครื่องหมาย
เด่นชัดยิ่งขึ้น ให้สนามบินทาขอบเครื่องหมายด้วย
สีด า 

383 ในพ้ืนผิวที่มีสีอ่อน หากต้องการให้เครื่องหมาย
เด่นชัดยิ่งขึ้น ให้สนามบินทาขอบเครื่องหมายด้วย
สีด า 

คงเดิม 

รูปที่ 
25 

เครื่องหมายจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร์ใน
สนามบิน 

รูปที่ 
25 

เครื่องหมายจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร์ใน
สนามบิน 

คงเดิม 

 ฐ. เครื่องหมายหลุมจอดอากาศยาน (Aircraft 
Stand Marking) 

 ฐ. เครื่องหมายหลุมจอดอากาศยาน (Aircraft 
Stand Marking) 

คงเดิม 
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หมำยเหตุ 

412 สนามบินต้องท าเครื่องหมายหลุมจอดอากาศยาน 
ณ ต าแหน่งหลุมจอดอากาศยานที่ก าหนดไว้บน
ลานจอดอากาศยานที่มีผิวพ้ืนจราจร 

384 สนามบินต้องท าเครื่องหมายหลุมจอดอากาศยาน 
ณ ต าแหน่งหลุมจอดอากาศยานที่ก าหนดไว้บน
ลานจอดอากาศยานที่มีผิวพ้ืนจราจร 

คงเดิม 

413 เครื่องหมายหลุมจอดอากาศยานบนลานจอด
อากาศยานที่มีผิวพ้ืนจราจรตามข้อ 412 ต้องอยู่
ในต าแหน่งที่มีระยะห่างต่ าสุดระหว่างอากาศยาน
กับอากาศยานที่ก าลังขับเคลื่อนเข้าสู่หรือออกจาก
หลุมจอดอากาศยาน อากาศยานที่จอดนิ่งที่หลุม
จอดอากาศยาน สิ่งปลูกสร้าง หรือวัตถุอื่น ๆ เมื่อ
ล้อหน้าของอากาศยานเคลื่อนไปตามเครื่องหมาย
หลุมจอดอากาศยานเป็นระยะห่างตามตารางที่ 
13 

385 เครื่องหมายหลุมจอดอากาศยานบนลานจอด
อากาศยานที่มีผิวพ้ืนจราจรตามข้อ 384 ต้องอยู่
ในต าแหน่งที่มีระยะห่างต่ าสุดระหว่างอากาศยาน
กับอากาศยานที่ก าลังขับเคลื่อนเข้าสู่หรือออกจาก
หลุมจอดอากาศยาน อากาศยานที่จอดนิ่งที่หลุม
จอดอากาศยาน สิ่งปลูกสร้าง หรือวัตถุอ่ืน ๆ เมื่อ
ล้อหน้าของอากาศยานเคลื่อนไปตามเครื่องหมาย
หลุมจอดอากาศยานเป็นระยะห่างตามตารางที่ 
13 

คงเดิม 

414 เครื่องหมายหลุมจอดอากาศยานต้องเป็นไปตาม
รูปแบบการจัดต าแหน่งการจอดของอากาศยาน 
(aircraft configuration) และสามารถใช้เสริม
การท างานร่วมกับอุปกรณ์ช่วยจอดอ่ืน ๆ ซึ่งอาจ
ประกอบด้วยองค์ประกอบต่าง ๆ เช่น ชื่อหลุม
จอดอากาศยาน เส้นน าอากาศยานเข้าสู่หลุมจอด
อากาศยาน เครื่องหมายบอกต าแหน่งเริ่มเลี้ยว 
เส้นบอกแนวการเลี้ยว เส้นแถบปรับแนว เส้นบอก
ต าแหน่งหยุด และเส้นน าอากาศยานออกจาก
หลุมจอดอากาศยาน 

386 เครื่องหมายหลุมจอดอากาศยานต้องเป็นไปตาม
รูปแบบการจัดต าแหน่งการจอดของอากาศยาน 
(aircraft parking configuration) และสามารถ
ใช้เสริมการท างานร่วมกับอุปกรณ์ช่วยจอดอ่ืน ๆ 
ซึ่งอาจประกอบด้วยองค์ประกอบต่าง ๆ เช่น ชื่อ
หลุมจอดอากาศยาน เส้นน าอากาศยานเข้าสู่หลุม
จอดอากาศยาน เครื่องหมายบอกต าแหน่งเริ่ม
เลี้ยว เส้นบอกแนวการเลี้ยว เส้นแถบปรับแนว 
เส้นบอกต าแหน่งหยุด และเส้นน าอากาศยานออก
จากหลุมจอดอากาศยาน 

เพ่ิมค ำให้ถูกต้อง 
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415 ชื่อหลุมจอดอากาศยาน (ตัวอักษรหรือตัวเลข) 
ต้องรวมอยู่ในแนวเส้นน าอากาศยานเข้าสู่หลุม
จอดอากาศยาน โดยอยู่ท่ีระยะห่างไม่ไกลจาก
จุดเริ่มต้นของเส้นน าอากาศยานเข้า  ทั้งนี้ ชื่อ
หลุมจอดอากาศยานต้องมีความสูงเพียงพอที่จะ
สามารถอ่านได้จากห้องนักบินของอากาศยานที่
ก าลังใช้งานหลุมจอดอากาศยานนั้น 

387 ชื่อหลุมจอดอากาศยาน (ตัวอักษรหรือตัวเลข) 
ต้องรวมอยู่ในแนวเส้นน าอากาศยานเข้าสู่หลุม
จอดอากาศยาน โดยอยู่ท่ีระยะห่างไม่ไกลจาก
จุดเริ่มต้นของเส้นน าอากาศยานเข้า  ทั้งนี ้ชื่อ
หลุมจอดอากาศยานต้องมีความสูงเพียงพอที่จะ
สามารถอ่านได้จากห้องนักบินของอากาศยานที่
ก าลังใช้งานหลุมจอดอากาศยานนั้น 

คงเดิม 

416 เมื่อเครื่องหมายหลุมจอดอากาศยานสองชุดทับ
ซ้อนกันเพ่ือให้เกิดความยืดหยุ่นในการใช้งานลาน
จอดอากาศยาน และเป็นการยากท่ีจะแบ่งแยกว่า
อากาศยานจะใช้เครื่องหมายใด หรืออาจท าให้
ความปลอดภัยลดลงหากอากาศยานเลือกใช้
เครื่องหมายผิดพลาด สนามบินต้องเพ่ิมชื่อแบบ
ของอากาศยานที่จะใช้เครื่องหมายหลุมจอดอากาศ
ยานแต่ละชุดที่บริเวณชื่อหลุมจอดอากาศยาน 

388 เมื่อเครื่องหมายหลุมจอดอากาศยานสองชุดทับ
ซ้อนกันเพ่ือให้เกิดความยืดหยุ่นในการใช้งานลาน
จอดอากาศยาน และเป็นการยากท่ีจะแบ่งแยกว่า
อากาศยานจะใช้เครื่องหมายใด หรืออาจท าให้
ความปลอดภัยลดลงหากอากาศยานเลือกใช้
เครื่องหมายผิดพลาด สนามบินต้องเพ่ิมชื่อแบบ
ของอากาศยานที่จะใช้เครื่องหมายหลุมจอดอากาศ
ยานแต่ละชุดที่บริเวณชื่อหลุมจอดอากาศยาน 

คงเดิม 

417 เส้นน าอากาศยานเข้าสู่หลุมจอดอากาศยาน เส้น
บอกแนวการเลี้ยว และเส้นน าอากาศยานออก
จากหลุมจอดอากาศยาน ต้องมีลักษณะยาว
ต่อเนื่องกันและมีความกว้างไม่น้อยกว่าสิบห้า
เซนติเมตร แต่หากกรณีที่มีการทับซ้อนกันของ
เครื่องหมายหลุมจอดอากาศยานตั้งแต่หนึ่งชุดขึ้น
ไป สนามบินต้องท าแถบเส้นที่ต่อเนื่องกันส าหรับ
เครื่องหมายหลุมจอดอากาศยานที่มีการใช้งาน
โดยแบบอากาศยานที่มีความต้องการสิ่งอ านวย
ความสะดวกมากที่สุดและแถบเส้นประส าหรับ
แบบอากาศยานอ่ืน ๆ 

389 เส้นน าอากาศยานเข้าสู่หลุมจอดอากาศยาน เส้น
บอกแนวการเลี้ยว และเส้นน าอากาศยานออก
จากหลุมจอดอากาศยาน ต้องมีลักษณะยาว
ต่อเนื่องกันและมีความกว้างไม่น้อยกว่าสิบห้า
เซนติเมตร แต่หากกรณีที่มีการทับซ้อนกันของ
เครื่องหมายหลุมจอดอากาศยานตั้งแต่หนึ่งชุดขึ้น
ไป สนามบินต้องท าแถบเส้นที่ต่อเนื่องกันส าหรับ
เครื่องหมายหลุมจอดอากาศยานที่มีการใช้งาน
โดยแบบอากาศยานที่มีความต้องการสิ่งอ านวย
ความสะดวกมากที่สุดและแถบเส้นประส าหรับ
แบบอากาศยานอ่ืน ๆ 

คงเดิม 
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ข้อ 
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ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 
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(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

418 ส่วนโค้งของเส้นน าอากาศยานเข้าสู่หลุมจอด
อากาศยาน เส้นบอกแนวการเลี้ยว และเส้นน า
อากาศยานออกจากหลุมจอดอากาศยาน ต้องมี
รัศมีท่ีเหมาะสมกับแบบอากาศยานที่มีความ
ต้องการสิ่งอ านวยความสะดวกมากที่สุดที่จะใช้
เครื่องหมายดังกล่าว 

390 ส่วนโค้งของเส้นน าอากาศยานเข้าสู่หลุมจอด
อากาศยาน เส้นบอกแนวการเลี้ยว และเส้นน า
อากาศยานออกจากหลุมจอดอากาศยาน ต้องมี
รัศมีท่ีเหมาะสมกับแบบอากาศยานที่มีความ
ต้องการสิ่งอ านวยความสะดวกมากที่สุดที่จะใช้
เครื่องหมายดังกล่าว 

คงเดมิ 

419 เมื่อเครื่องหมายหลุมจอดอากาศยานออกแบบมา
ส าหรับให้ใช้งานได้ในทิศทางเดียว สนามบินต้อง
เพ่ิมลูกศรซึ่งชี้ไปยังทิศทางท่ีต้องการ โดยลูกศร
ดังกล่าวต้องเป็นส่วนหนึ่งของเส้นน าอากาศยาน
เข้าสู่หลุมจอดอากาศยานและเส้นน าอากาศยาน
ออกจากหลุมจอดอากาศยาน 

391 เมื่อเครื่องหมายหลุมจอดอากาศยานออกแบบมา
ส าหรับให้ใช้งานได้ในทิศทางเดียว สนามบินต้อง
เพ่ิมลูกศรซึ่งชี้ไปยังทิศทางท่ีต้องการ โดยลูกศร
ดังกล่าวต้องเป็นส่วนหนึ่งของเส้นน าอากาศยาน
เข้าสู่หลุมจอดอากาศยานและเส้นน าอากาศยาน
ออกจากหลุมจอดอากาศยาน 

คงเดิม 

420 เครื่องหมายบอกต าแหน่งเริ่มเลี้ยว ต้องอยู่ใน
ต าแหน่งตั้งฉากกับเส้นน าอากาศยานเข้าสู่หลุม
จอดอากาศยาน และเป็นเส้นที่ยื่นออกไปทางด้าน
ซ้ายมือตรงต าแหน่งนักบิน ณ จุดเริ่มต้นของการ
เลี้ยว โดยแถบเส้นนั้นต้องมีความยาวไม่น้อยกว่า
หกเมตร และมีความกว้างไม่น้อยกว่าสิบห้า
เซนติเมตร โดยมีหัวลูกศรบ่งชี้ทิศทางในการเลี้ยว  
    ระยะที่จะต้องรักษาระหว่างเครื่องหมายบอก
ต าแหน่งเริ่มเลี้ยวและเส้นน าอากาศยานเข้าสู่หลุม
จอดอากาศยานตามวรรคหนึ่ง อาจเปลี่ยนแปลง
ได้ขึ้นอยู่กับแบบอากาศยาน โดยต้องพิจารณาถึง
การมองเห็นของนักบินด้วย 

392 เครื่องหมายบอกต าแหน่งเริ่มเลี้ยว ต้องอยู่ใน
ต าแหน่งตั้งฉากกับเส้นน าอากาศยานเข้าสู่หลุม
จอดอากาศยาน และเป็นเส้นที่ยื่นออกไปทางด้าน
ซ้ายมือตรงต าแหน่งนักบิน ณ จุดเริ่มต้นของการ
เลี้ยว โดยแถบเส้นนั้นต้องมีความยาวไม่น้อยกว่า
หกเมตร และมีความกว้างไม่น้อยกว่าสิบห้า
เซนติเมตร โดยมีหัวลูกศรบ่งชี้ทิศทางในการเลี้ยว  
    ระยะที่จะต้องรักษาระหว่างเครื่องหมายบอก
ต าแหน่งเริ่มเลี้ยวและเส้นน าอากาศยานเข้าสู่หลุม
จอดอากาศยานตามวรรคหนึ่ง อาจเปลี่ยนแปลง
ได้ขึ้นอยู่กับแบบอากาศยาน โดยต้องพิจารณาถึง
การมองเห็นของนักบินด้วย 

คงเดิม 
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หมำยเหตุ 

421 หากมีเครื่องหมายบอกต าแหน่งเริ่มเลี้ยวและเส้น
บอกต าแหน่งหยุดมากกว่าหนึ่งแถบเส้น สนามบิน
ต้องระบุรหัสส าหรับแถบเส้นแต่ละแถบ 

393 หากมีเครื่องหมายบอกต าแหน่งเริ่มเลี้ยวและเส้น
บอกต าแหน่งหยุดมากกว่าหนึ่งแถบเส้น สนามบิน
ต้องระบุรหัสส าหรับแถบเส้นแต่ละแถบ 

คงเดิม 

422 เส้นแถบปรับแนว (alignment bar) ต้องวางใน
ต าแหน่งที่สมนัยกับส่วนต่อขยายจากแนวเส้น
กึ่งกลางของต าแหน่งที่ก าหนดไว้ส าหรับจอด
อากาศยาน และนักบินสามารถมองเห็นได้ในขณะ
ขับเคลื่อนอยู่ในส่วนสุดท้ายของการจอดอากาศ
ยาน  ทั้งนี้ เส้นแถบดังกล่าวต้องมีขนาดกว้างไม่
น้อยกว่าสิบห้าเซนติเมตร 

394 เส้นแถบปรับแนว (alignment bar) ต้องวางใน
ต าแหน่งที่สมนัยกับส่วนต่อขยายจากแนวเส้น
กึ่งกลางของต าแหน่งที่ก าหนดไว้ส าหรับจอด
อากาศยาน และนักบินสามารถมองเห็นได้ในขณะ
ขับเคลื่อนอยู่ในส่วนสุดท้ายของการจอดอากาศ
ยาน  ทั้งนี้ เส้นแถบดังกล่าวต้องมีขนาดกว้างไม่
น้อยกว่าสิบห้าเซนติเมตร 

คงเดิม 

423 เส้นบอกต าแหน่งหยุด (stop line) ต้องอยู่ใน
แนวตั้งฉากกับเส้นแถบปรับแนว (alignment 
bar) และยื่นไปทางด้านซ้ายตรงกับต าแหน่งของ
นักบิน ณ จุดที่ต้องการให้หยุด โดยเส้นดังกล่าว
ต้องมีความยาวไม่น้อยกว่าหกเมตรและมีความ
กว้างไม่น้อยกว่าสิบห้าเซนติเมตร 
    ระยะที่จะต้องรักษาระหว่างเส้นบอกต าแหน่ง
หยุดตามวรรคหนึ่ง และเส้นน าอากาศยานเข้าสู่
หลุมจอดอากาศยานอาจเปลี่ยนแปลงได้ขึ้นอยู่กับ
แบบอากาศยาน โดยต้องพิจารณาถึงการมองเห็น
ของนักบินด้วย 

395 เส้นบอกต าแหน่งหยุด (stop line) ต้องอยู่ใน
แนวตั้งฉากกับเส้นแถบปรับแนว (alignment 
bar) และยื่นไปทางด้านซ้ายตรงกับต าแหน่งของ
นักบิน ณ จุดที่ต้องการให้หยุด โดยเส้นดังกล่าว
ต้องมีความยาวไม่น้อยกว่าหกเมตรและมีความ
กว้างไม่น้อยกว่าสิบห้าเซนติเมตร 
    ระยะที่จะต้องรักษาระหว่างเส้นบอกต าแหน่ง
หยุดตำมวรรคหนึ่งและเส้นน าอากาศยานเข้าสู่
หลุมจอดอากาศยานตำมวรรคหนึ่ง อาจ
เปลี่ยนแปลงได้ขึ้นอยู่กับแบบอากาศยาน โดยต้อง
พิจารณาถึงการมองเห็นของนักบินด้วย  

ย้ำยข้อควำม “ตำมวรรคหนึ่ง” ให้สอดคล้อง
กับข้อ 392  
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396 ในกรณีที่อำกำศยำนถูกลำกจูงหรือถูกให้

สัญญำณเพื่อน ำอำกำศยำนเข้ำสู่หลุมจอด 
เส้นบอกต ำแหน่งหยุดต้องอยู่ในต ำแหน่งที่
ต้องกำรให้ล้อหน้ำของอำกำศยำนหยุด โดยเส้น
ดังกล่ำวต้องมีควำมกว้ำงไม่น้อยกว่ำยี่สิบ
เซนติเมตรและมีควำมยำวข้ำงละสำมเมตรจำก
เส้นกึ่งกลำงเส้นน ำอำกำศยำนเข้ำสู่หลุมจอด 
อำกำศยำน 

เพ่ิมข้อก ำหนดเกี่ยวกับ stop line ส ำหรับ 
aircraft stand (T-mark) 
(Additional requirement from ACI Apron 
Markings and Signs Handbook, Third 
Edition 2017)  

 ฑ. เส้นเขตปลอดภัยในลานจอดอากาศยาน 
(Apron Safety Line) 

 ฑ. เส้นเขตปลอดภัยในลานจอดอากาศยาน 
(Apron Safety Line) 

คงเดิม 

424 สนามบินต้องจัดให้มีเส้นเขตปลอดภัยในลานจอด
อากาศยานบนลานจอดอากาศยานที่มีผิวพ้ืน
จราจรตามที่ก าหนดโดยรูปแบบการจัดต าแหน่ง
การจอดของอากาศยาน และอุปกรณ์ภาคพ้ืนต่าง ๆ 

397 สนามบินต้องจัดให้มีเส้นเขตปลอดภัยในลานจอด
อากาศยานบนลานจอดอากาศยานที่มีผิวพ้ืน
จราจรตามที่ก าหนดโดยรูปแบบการจัดต าแหน่ง
การจอดของอากาศยาน และอุปกรณ์ภาคพ้ืนต่าง ๆ 

คงเดิม 

425 เส้นเขตปลอดภัยในลานจอดอากาศยานต้องอยู่ใน
ต าแหน่งที่ต้องการให้เป็นพื้นที่ใช้งานของ
ยานพาหนะภาคพ้ืนและอุปกรณ์ให้บริการอากาศ
ยานอย่างอ่ืน เพ่ือให้มีระยะปลอดภัยห่างจาก
อากาศยาน 

398 เส้นเขตปลอดภัยในลานจอดอากาศยานต้องอยู่ใน
ต าแหน่งที่ต้องการให้เป็นพื้นที่ใช้งานของ
ยานพาหนะภาคพ้ืนและอุปกรณ์ให้บริการอากาศ
ยานอย่างอ่ืน เพ่ือให้มีระยะปลอดภัยห่างจาก
อากาศยาน 

คงเดิม 



206 
 

ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

426 เส้นเขตปลอดภัยในลานจอดอากาศยานต้อง
เป็นไปตามรูปแบบการจัดต าแหน่งการจอดของ
อากาศยาน และอุปกรณ์ภาคพ้ืนต่าง ๆ ซึ่งอาจ
ประกอบด้วยองค์ประกอบต่าง ๆ เช่น เส้นแสดง
ระยะห่างที่ปลอดภัยระหว่างปลายปีกของ        
อากาศยานที่เป็นเส้นทึบสีแดงและขาว และแถบ
เส้นขอบถนนที่เป็นเส้นทึบสีขาว 

399 เส้นเขตปลอดภัยในลานจอดอากาศยานต้อง
เป็นไปตามรูปแบบการจัดต าแหน่งการจอดของ
อากาศยาน และอุปกรณ์ภาคพ้ืนต่าง ๆ ซึ่งอาจ
ประกอบด้วยองค์ประกอบต่าง ๆ เช่น เส้นแสดง
ระยะห่างที่ปลอดภัยระหว่างปลายปีกของ     
อากาศยานที่เป็นเส้นทึบสีแดงและขำว และแถบ
เส้นขอบถนนที่เป็นเส้นทึบสีขำว 

Amndt 14 5.2.14.3 (R) 
แก้ไขตำม  
5.2.14.3 Recommendation.— Apron 
safety lines should include such 
elements as wing tip clearance lines 
and service road boundary lines as 
required by the parking configurations 
and ground facilities. 

427 เส้นเขตปลอดภัยในลานจอดอากาศยานต้องมี
ลักษณะเป็นแถบเส้นต่อเนื่องตามความยาวและมี
ความกว้างอย่างน้อยสิบเซนติเมตร 

400 เส้นเขตปลอดภัยในลานจอดอากาศยานต้องมี
ลักษณะเป็นแถบเส้นต่อเนื่องตามความยาวและมี
ความกว้างอย่างน้อยสิบเซนติเมตร 

คงเดิม 

 ฒ. เครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยบนถนน  
(Road-Holding Position Marking) 

 ฒ. เครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยบนถนน  
(Road-Holding Position Marking) 

คงเดิม 

428 สนามบินต้องจัดให้มีเครื่องหมายต าแหน่งหยุด
คอยบนถนนบนพื้นผิวถนนที่มีการเชื่อมต่อเข้าสู่
ทางวิ่ง 

401 สนามบินต้องจัดให้มีเครื่องหมายต าแหน่งหยุด
คอยบนถนนบนพื้นผิวถนนที่มีการเชื่อมต่อเข้าสู่
ทางวิ่ง 

คงเดิม 

429 เครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยบนถนนต้อง
ตัดขวางถนน ณ ต าแหน่งหยุดคอยเข้าสู่ทางวิ่ง 

402 เครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยบนถนนต้อง
ตัดขวางถนน ณ ต าแหน่งหยุดคอยเข้าสู่ทางวิ่ง 

คงเดิม 

430 เครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยบนถนนให้เป็นไป
ตามกฎหมายว่าด้วยการจราจรทางบก 

403 เครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยบนถนนให้เป็นไป
ตามกฎหมายว่าด้วยการจราจรทางบก 

คงเดิม 

 ณ. เครื่องหมายประเภทบังคับ (Mandatory 
Instruction Marking) 

 ณ. เครื่องหมายประเภทบังคับ (Mandatory 
Instruction Marking) 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

431 ในกรณีที่ไม่สามารถติดตั้งป้ายบังคับ 
(mandatory instruction sign) ให้เป็นไปตาม
ข้อ 769 ได ้สนามบินต้องท าเครื่องหมาย
ประเภทบังคับบนพื้นผิวที่มีผิวพ้ืนจราจรแทน 

404 ในกรณีที่ไม่สามารถติดตั้งป้ายบังคับ 
(mandatory instruction sign) ให้เป็นไปตาม
ข้อ 740 ได ้สนามบินต้องท าเครื่องหมาย
ประเภทบังคับบนพื้นผิวที่มีผิวพ้ืนจราจรแทน 

Amndt 14 5.2.16.1 (S) 
แก้ไข reference 
5.4.2.1 = ข้อ 740 

432 ในกรณีที่มีความจ าเป็นในเชิงปฏิบัติการ เช่น ทาง
ขับมีความกว้างมากกว่าหกสิบเมตร หรือเพ่ือเป็น
การช่วยเพิ่มการป้องกันการรุกล้ าเข้าไปในทางวิ่ง 
สนามบินต้องจัดให้มีเครื่องหมายประเภทบังคับ
เพ่ิมเติมจากการจัดท าป้ายบังคับ 

405 ในกรณีที่มีความจ าเป็นในเชิงปฏิบัติการ เช่น ทาง
ขับมีความกว้างมากกว่าหกสิบเมตร หรือเพ่ือเป็น
การช่วยเพิ่มการป้องกันการรุกล้ าเข้าไปในทางวิ่ง 
สนามบินต้องจัดให้มีเครื่องหมายประเภทบังคับ
เพ่ิมเติมจากการจัดท าป้ายบังคับ 

คงเดิม 

433 เครื่องหมายประเภทบังคับซึ่งอยู่บนพื้นผิวทางขับ
ที่มีรหัสตัวอักษรเป็น A  B  C หรือ D ต้องจัดวาง
อย่างสมมาตรกันในแนวตัดขวางทางขับที่บริเวณ
แนวเส้นกึ่งกลางทางขับ และอยู่บนด้านเดียวกัน
กับด้านที่อากาศยานจะต้องหยุดคอยของ
เครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่ง ตามรูปที่ 
๒6 แบบ A  ทั้งนี ้ระยะห่างระหว่างขอบที่ใกล้
ที่สุดของเครื่องหมายประเภทบังคับกับ
เครือ่งหมายต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่งหรือกับ
เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับต้องไม่น้อยกว่า
หนึ่งเมตร 

406 เครื่องหมายประเภทบังคับซึ่งอยู่บนพื้นผิวทางขับ
ที่มีรหัสตัวอักษรเป็น A  B  C หรือ D ต้องจัดวาง
อย่างสมมาตรกันในแนวตัดขวางทางขับที่บริเวณ
แนวเส้นกึ่งกลางทางขับ และอยู่บนด้านเดียวกัน
กับด้านที่อากาศยานจะต้องหยุดคอยของ
เครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่ง ตามรูปที่ 
๒6 แบบ A  ทั้งนี ้ระยะห่างระหว่างขอบที่ใกล้
ที่สุดของเครื่องหมายประเภทบังคับกับ
เครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่งหรือกับ
เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับต้องไม่น้อยกว่า
หนึ่งเมตร 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

434 เครื่องหมายประเภทบังคับซึ่งอยู่บนพื้นผิวทางขับ
ที่มีรหัสตัวอักษรเป็น E หรือ F ต้องอยู่ที่ด้านข้าง
ทั้งสองด้านของเครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับ 
และอยู่บนด้านเดียวกันกับด้านที่อากาศยาน
จะต้องหยุดคอยของเครื่องหมายต าแหน่งหยุด
คอยเข้าทางวิ่ง ตามรูปที่ ๒6 แบบ B  ทั้งนี้ 
ระยะห่างระหว่างขอบที่ใกล้ที่สุดของเครื่องหมาย
ประเภทบังคับกับเครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอย
เข้าทางวิ่งหรือกับเครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับ 
ต้องไม่น้อยกว่าหนึ่งเมตร 

407 เครื่องหมายประเภทบังคับซึ่งอยู่บนพื้นผิวทางขับ
ที่มีรหัสตัวอักษรเป็น E หรือ F ต้องอยู่ที่ด้านข้าง
ทั้งสองด้านของเครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับ 
และอยู่บนด้านเดียวกันกับด้านที่อากาศยาน
จะต้องหยุดคอยของเครื่องหมายต าแหน่งหยุด
คอยเข้าทางวิ่ง ตามรูปที่ ๒6 แบบ B  ทั้งนี ้
ระยะห่างระหว่างขอบที่ใกล้ที่สุดของเครื่องหมาย
ประเภทบังคับกับเครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอย
เข้าทางวิ่งหรือกับเครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับ 
ต้องไม่น้อยกว่าหนึ่งเมตร 

คงเดิม 

435 เครื่องหมายประเภทบังคับต้องไม่อยู่บนพื้นผิวทาง
วิ่ง 

408 เครื่องหมายประเภทบังคับต้องไม่อยู่บนพื้นผิวทาง
วิ่ง เว้นแต่ในกรณีที่มีควำมจ ำเป็นในเชิง
ปฏิบัติกำร 

Amndt 14 5.2.16.5 (R) 
เพ่ิมตำมข้อควำมตำม  
5.2.16.5 Recommendation.— Except 
where operationally required, a 
mandatory instruction marking should 
not be located on a runway. 

รูปที่ 
26 

เครื่องหมายประเภทบังคับ รูปที่ 
26 

เครื่องหมายประเภทบังคับ คงเดิม 

436 เครื่องหมายประเภทบังคับต้องประกอบด้วย
ข้อความสีขาวบนพ้ืนสีแดง ยกเว้นเครื่องหมาย 
“NO ENTRY” ซึ่งต้องมีข้อความท่ีเหมือนกันกับ
ป้ายบังคับที่เกี่ยวข้อง 

409 เครื่องหมายประเภทบังคับต้องประกอบด้วย
ข้อความสีขาวบนพ้ืนสีแดง ยกเว้นเครื่องหมาย 
“NO ENTRY” ซึ่งต้องมีข้อความท่ีเหมือนกันกับ
ป้ายบังคับที่เกี่ยวข้อง 

คงเดิม 

437 เครื่องหมาย “NO ENTRY” ต้องประกอบด้วย
ข้อความสีขาวอ่านว่า “NO ENTRY” บนพื้นสีแดง 

410 เครื่องหมาย “NO ENTRY” ต้องประกอบด้วย
ข้อความสีขาวอ่านว่า “NO ENTRY” บนพื้นสีแดง 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

438 หากความแตกต่างระหว่างเครื่องหมายกับผิวพ้ืน
จราจรไม่ชัดเจนเพียงพอ เครื่องหมายประเภท
บังคับต้องถูกเน้นด้วยขอบสีขาวหรือสีด าตาม
ความเหมาะสม 

411 หากความแตกต่างระหว่างเครื่องหมายกับผิวพ้ืน
จราจรไม่ชัดเจนเพียงพอ เครื่องหมายประเภท
บังคับต้องถูกเน้นด้วยขอบสีขาวหรือสีด าตาม
ความเหมาะสม 

คงเดิม 

439 ข้อความของเครื่องหมายประเภทบังคับต้องเป็น
ตัวอักษรที่มีความสูงสี่เมตร บนพื้นผิวทางขับที่มี
รหัสตัวอักษรเป็น C D E หรือ F และมีความสูง
สองเมตรบนพ้ืนผิวทางขับที่มีรหัสตัวอักษรเป็น A 
หรือ B โดยข้อความต้องมีรูปแบบและสัดส่วน
ตามท่ีก าหนดไว้ในภาคผนวกแนบท้าย 3 

412 ข้อความของเครื่องหมายประเภทบังคับต้องเป็น
ตัวอักษรที่มีความสูงสี่เมตร บนพื้นผิวทางขับที่มี
รหัสตัวอักษรเป็น C D E หรือ F และมีความสูง
สองเมตรบนพ้ืนผิวทางขับที่มีรหัสตัวอักษรเป็น A 
หรือ B โดยข้อความต้องมีรูปแบบและสัดส่วน
ตามท่ีก าหนดไว้ในภาคผนวกแนบท้าย 3 

คงเดิม 

440 พ้ืนหลังของข้อความต้องมีลักษณะเป็นสี่เหลี่ยม
มุมฉาก และขยายเพิ่มไปทางด้านข้าง ด้านบน 
และด้านล่างจากข้อความอย่างน้อยด้านละศูนย์
จุดห้าเมตร 

413 พ้ืนหลังของข้อความต้องมีลักษณะเป็นสี่เหลี่ยม
มุมฉาก และขยายเพิ่มไปทางด้านข้าง ด้านบน 
และด้านล่างจากข้อความอย่างน้อยด้านละศูนย์
จุดห้าเมตร 

คงเดิม 

 ด. เครื่องหมายเพ่ือบอกข้อมูล (Information 
Marking) 

 ด. เครื่องหมายเพ่ือบอกข้อมูล (Information 
Marking) 

คงเดิม 

441 กรณีท่ีไม่สามารถติดตั้งป้ายบอกข้อมูลในบริเวณท่ี
จะต้องติดตั้ง สนามบินต้องจัดท าเครื่องหมายเพ่ือ
บอกข้อมูลบนผิวพ้ืนจราจรแทน 

414 กรณีท่ีไม่สามารถติดตั้งป้ายบอกข้อมูลในบริเวณท่ี
จะต้องติดตั้ง สนามบินต้องจัดท าเครื่องหมายเพ่ือ
บอกข้อมูลบนผิวพ้ืนจราจรแทน 

คงเดิม 

442 ในกรณีที่มีความจ าเป็นในเชิงปฏิบัติการ สนามบิน
ต้องท าเครื่องหมายเพ่ือบอกข้อมูลเพิ่มเติมจาก
การจัดท าป้ายบอกข้อมูล 

415 ในกรณีที่มีความจ าเป็นในเชิงปฏิบัติการ สนามบิน
ต้องท าเครื่องหมายเพ่ือบอกข้อมูลเพิ่มเติมจาก
การจัดท าป้ายบอกข้อมูล 

คงเดิม 
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443 สนามบินต้องท าเครื่องหมายเพ่ือบอกข้อมูล 
ประเภทเครื่องหมายแสดงทิศทางและเครื่องหมาย
แสดงต าแหน่งไว้ก่อนและหลังจุดตัดบนทางขับที่มี
ความซับซ้อน และ ณ ต าแหน่งที่พบว่า หากท า
เครื่องหมายเหล่านั้นเพิ่มเติมแล้วจะช่วยนักบินใน
การปฏิบัติการภาคพ้ืน 

416 สนามบินต้องท าเครื่องหมายเพ่ือบอกข้อมูล 
ประเภทเครื่องหมายแสดงทิศทางและเครื่องหมาย
แสดงต าแหน่งไว้ก่อนและหลังจุดตัดบนทางขับที่มี
ความซับซ้อน และ ณ ต าแหน่งที่พบว่า หากท า
เครื่องหมายเหล่านั้นเพิ่มเติมแล้วจะช่วยนักบินใน
การปฏิบัติการภาคพ้ืน 

คงเดิม 

444 สนามบินต้องท าเครื่องหมายเพ่ือบอกข้อมูล 
ประเภทเครื่องหมายแสดงต าแหน่ง บนพื้นผิวที่
เป็นผิวพ้ืนจราจร ให้มีระยะห่างเป็นช่วง ๆ 
สม่ าเสมอตามแนวยาวทางขับในกรณีที่ทางขับมี
ความยาวมาก 

417 สนามบินต้องท าเครื่องหมายเพ่ือบอกข้อมูล 
ประเภทเครื่องหมายแสดงต าแหน่ง บนพื้นผิวที่
เป็นผิวพ้ืนจราจร ให้มีระยะห่างเป็นช่วง ๆ 
สม่ าเสมอตามแนวยาวทางขับในกรณีที่ทางขับมี
ความยาวมาก 

คงเดิม 

445 สนามบินต้องท าเครื่องหมายเพ่ือบอกข้อมูลไว้บน
พ้ืนผิวของทางขับหรือลานจอดอากาศยานตาม
ความจ าเป็น และอยู่ในต าแหน่งที่สามารถอ่านได้
จากห้องนักบินของอากาศยานที่ก าลังขับเคลื่อน
เข้าหา 

418 สนามบินต้องท าเครื่องหมายเพ่ือบอกข้อมูลไว้บน
พ้ืนผิวของทางขับหรือลานจอดอากาศยานตาม
ความจ าเป็น และอยู่ในต าแหน่งที่สามารถอ่านได้
จากห้องนักบินของอากาศยานที่ก าลังขับเคลื่อน
เข้าหา 

คงเดิม 

446 เครื่องหมายเพื่อบอกข้อมูลต้องประกอบด้วย 
(1) ข้อความสีเหลืองบนพ้ืนหลังสีด า เพ่ือใช้แทนที่
หรือเสริมการใช้ป้ายแสดงต าแหน่ง 
(2) ข้อความสีด าบนพ้ืนหลังสีเหลือง เพ่ือใช้แทนที่
หรือเสริมการใช้ป้ายแสดงทิศทางหรือป้ายแสดง
จุดหมายปลายทาง 

419 เครื่องหมายเพื่อบอกข้อมูลต้องประกอบด้วย 
(1) ข้อความสีเหลืองบนพ้ืนหลังสีด า เพ่ือใช้แทนที่
หรือเสริมการใช้ป้ายแสดงต าแหน่ง 
(2) ข้อความสีด าบนพ้ืนหลังสีเหลือง เพ่ือใช้แทนที่
หรือเสริมการใช้ป้ายแสดงทิศทางหรือป้ายแสดง
จุดหมายปลายทาง 

คงเดิม 
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447 ในกรณีที่ความแตกต่างระหว่างพ้ืนหลังของ
เครื่องหมายและผิวพ้ืนจราจรไม่ชัดเจนเพียงพอ 
เครื่องหมายเพื่อบอกข้อมูลนั้นต้องเพ่ิมเติม 
(1) ขอบสีด าบนพื้นหลัง เมื่อข้อความเป็นสีด า 
และ 
(2) ขอบสีเหลืองบนพ้ืนหลัง เมื่อข้อความเป็นสี
เหลือง 

420 ในกรณีที่ความแตกต่างระหว่างพ้ืนหลังของ
เครื่องหมายและผิวพ้ืนจราจรไม่ชัดเจนเพียงพอ 
เครื่องหมายเพื่อบอกข้อมูลนั้นต้องเพ่ิมเติม 
(1) ขอบสีด าบนพื้นหลัง เมื่อข้อความเป็นสีด า 
และ 
(2) ขอบสีเหลืองบนพ้ืนหลัง เมื่อข้อความเป็นสี
เหลือง 

คงเดิม 

448 ตัวอักษรของเครื่องหมายเพ่ือบอกข้อมูลต้องมี
ความสูงสี่เมตร โดยข้อความจะต้องมีรูปแบบและ
สัดส่วนเป็นไปตามท่ีก าหนดไว้ในภาคผนวกแนบ
ท้าย 3 

421 ตัวอักษรของเครื่องหมายเพ่ือบอกข้อมูลต้องมี
ความสูงสี่เมตร โดยข้อความจะต้องมีรูปแบบและ
สัดส่วนเป็นไปตามท่ีก าหนดไว้ในภาคผนวกแนบ
ท้าย 3 

คงเดิม 

 ๓. ไฟสนามบิน 
ก. บททั่วไป 

 ๓. ไฟสนามบิน 
ก. บททั่วไป 

คงเดิม 

449 แสงซึ่งอาจเป็นอันตรายต่อความปลอดภัยของ
อากาศยาน 
สนามบินต้องด าเนินการจัดให้มีกระบวนการ
ประสานงานเพ่ือให้มีการดับไฟ พรางไฟ หรือ
ดัดแปลงไฟภาคพ้ืนที่ไม่ได้ใช้ส าหรับการบิน 
(non-aeronautical ground light) ซึ่งอยู่ใน
บริเวณใกล้กับสนามบินและเป็นอันตรายต่อความ
ปลอดภัยของอากาศยานเพ่ือก าจัดต้นเหตุของ
อันตรายที่อาจเกิดขึ้น 

422 แสงซึ่งอาจเป็นอันตรายต่อความปลอดภัยของ
อากาศยาน 
สนามบินต้องด าเนินการจัดให้มีกระบวนการ
ประสานงานกับเจ้ำของพ้ืนที่บริเวณใกล้เคียง
สนำมบิน เพ่ือให้มีการดับไฟ พรางไฟ หรือ
ดัดแปลงไฟภาคพ้ืนที่ไม่ได้ใช้ส าหรับการบิน 
(non-aeronautical ground light) ซึ่งอยู่ใน
บริเวณใกล้กับสนำมบินและที่อำจเป็นอันตราย
ต่อความปลอดภัยของอากาศยาน เพ่ือก าจัด
ต้นเหตุของอันตรายที่อาจเกิดขึ้น 

Amndt 14 5.3.1.1 (S) 
1. ก ำหนดให้สนำมบินจัดให้มีกระบวนกำร
ประสำนงำนกับเจ้ำของพ้ืนที่บริเวณใกล้เคียง
สนำมบิน 
2. ปรับข้อควำมให้เหมำะสม  

450 ไฟซึ่งอาจก่อให้เกิดความสับสน 
สนามบินต้องมีการดับไฟ พรางไฟ หรือดัดแปลง
ไฟภาคพ้ืนที่ไม่ได้ใช้ส าหรับการบิน ซึ่งมีความเข้ม

423 ไฟซึ่งอาจก่อให้เกิดความสับสน 
สนามบินต้องด ำเนินกำร รวมถึงจัดให้มี
กระบวนกำรประสำนงำนกับเจ้ำของพ้ืนที่  

Amndt 14 5.3.1.3 (R) 
ก ำหนดเพ่ิมเติมว่ำให้สนำมบินต้องจัดให้มี
กระบวนกำรประสำนงำนกับเจ้ำของพ้ืนที่
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แสง การจัดวางหรือสีที่อาจบดบัง หรือท าให้เกิด
ความสับสนในการแปลความหมายของไฟภาคพ้ืน
ส าหรับการบิน (aeronautical ground lights) 
เพ่ือก าจัดโอกาสทีจ่ะก่อให้เกิดความสับสน 
โดยเฉพาะไฟภาคพ้ืนที่ไม่ได้ใช้ส าหรับการบินซึ่ง
สามารถมองเห็นได้จากทางอากาศภายในบริเวณ
พ้ืนที ่ดังต่อไปนี้ 
(1) ทางวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการ
บินที่มีรหัสตัวเลขเป็น ๔ ภายในพ้ืนที่ก่อนถึงหัว
ทางวิ่งและหลังจากจุดสิ้นสุดทางวิ่ง โดยมีความ
ยาวอย่างน้อยสี่พันห้าร้อยเมตรจากหัวทางวิ่งและ
จุดสิ้นสุดทางวิ่ง และมีความกว้างเจ็ดร้อยห้าสิบ
เมตรออกไปด้านข้างทั้งสองด้านของเส้นกึ่งกลาง
ทางวิ่งที่ต่อขยาย 
(2) ทางวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการ
บินที่มีรหัสตัวเลขเป็น 2 หรือ 3 ให้เป็นไปตาม 
(1) แต่ให้มีความยาวจากหัวทางวิ่งและจุดสิ้นสุด
ทางวิ่งเป็นระยะทางอย่างน้อยสามพันเมตร 
(3) ทางวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการ
บินที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 และทางวิ่งแบบบินลง
โดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบการบินภายในพ้ืนที่
แนวร่อน 

บริเวณใกล้เคียงสนำมบิน เพื่อใหม้ีการดับไฟ 
พรางไฟ หรือดัดแปลงไฟภาคพ้ืนที่ไม่ได้ใช้ส าหรับ
การบิน ซึ่งมีความเข้มแสง การจัดวางหรือสีที่อาจ
บดบัง หรือท าให้เกิดความสับสนในการแปล
ความหมายของไฟภาคพ้ืนส าหรับการบิน 
(aeronautical ground lights) เพ่ือก าจัดโอกาสที่
จะก่อให้เกิดความสับสน โดยเฉพาะไฟภาคพ้ืนที่
ไม่ได้ใช้ส าหรับการบินซึ่งสามารถมองเห็นได้จาก
ทางอากาศ ภายในบริเวณพ้ืนที่ ดังต่อไปนี้ 
(1) ทางวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการ
บินที่มีรหัสตัวเลขเป็น ๔ ภายในพ้ืนที่ก่อนถึงหัว
ทางวิ่งและหลังจากจุดสิ้นสุดทางวิ่ง โดยมีความ
ยาวอย่างน้อยสี่พันห้าร้อยเมตรจากหัวทางวิ่งและ
จุดสิ้นสุดทางวิ่ง และมีความกว้างเจ็ดร้อยห้าสิบ
เมตรออกไปด้านข้างทั้งสองด้านของเส้นกึ่งกลาง
ทางวิ่งที่ต่อขยาย 
(2) ทางวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการ
บินที่มีรหัสตัวเลขเป็น 2 หรือ 3 ให้เป็นไปตาม 
(1) แต่ให้มีความยาวจากหัวทางวิ่งและจุดสิ้นสุด
ทางวิ่งเป็นระยะทางอย่างน้อยสามพันเมตร 
(3) ทางวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการ
บินที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 และทางวิ่งแบบบินลง
โดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบการบินภายในพ้ืนที่
แนวร่อน 

บริเวณใกล้เคียงสนำมบินด้วย เนื่องจำกพ้ืนที่
ตำม (1) (2) และ (3) มีทั้งท่ีเป็นพื้นที่ของ
สนำมบินเองและเป็นพ้ืนที่ของผู้อื่น  
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451 ไฟภาคพ้ืนส าหรับการบินซึ่งอาจก่อให้เกิดความ
สับสนต่อเรือเดินทะเล 
ในกรณีที่ไฟภาคพ้ืนส าหรับการบินอยู่ใกล้ทางน้ าที่
ใช้เพื่อการเดินเรือ สนามบินต้องตรวจสอบเพ่ือให้
แน่ใจว่า แสงของไฟดังกล่าวจะไม่ท าให้เกิดความ
สับสนต่อเรือเดินทะเล 

424 ไฟภาคพ้ืนส าหรับการบินซึ่งอาจก่อให้เกิดความ
สับสนต่อเรือเดินทะเล 
ในกรณีที่ไฟภาคพ้ืนส าหรับการบินอยู่ใกล้ทางน้ าที่
ใช้เพื่อการเดินเรือ สนามบินต้องตรวจสอบเพ่ือให้
แน่ใจว่า แสงของไฟดังกล่าวจะไม่ท าให้เกิดความ
สับสนต่อเรือเดินทะเล 

คงเดิม 

452 ไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบินซึ่งยกระดับขึ้น
เหนือพ้ืน (Elevation Approach Lights) 
ไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบินซึ่งยกระดับขึ้น
เหนือพ้ืนและเสาส าหรับรองรับไฟดังกล่าวต้อง
สามารถแตกหักง่าย ยกเว้นส่วนของระบบไฟน า
ร่องการบินเข้าสู่สนามบินที่ห่างจากหัวทางวิ่งเกิน
สามร้อยเมตร  ทั้งนี้ 
(1) เสาส าหรับรองรับไฟที่มีความสูงเกินกว่าสิบ
สองเมตร ส่วนของเสาจากยอดลงมาสิบสองเมตร
แรก ต้องมีลักษณะที่แตกหักง่าย และ 
(2) ในกรณีที่มีวัตถุที่ไม่สามารถแตกหักง่าย
ล้อมรอบเสาส าหรับรองรับไฟ ส่วนของเสาที่อยู่สูง
กว่าวัตถุท่ีล้อมรอบนั้นต้องมีลักษณะที่แตกหักง่าย 

425 ไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบินซึ่งยกระดับขึ้น
เหนือพ้ืน (Elevation Approach Lights) 
ไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบินซึ่งยกระดับขึ้น
เหนือพ้ืนและเสาส าหรับรองรับไฟดังกล่าวต้อง
สามารถแตกหักง่าย ยกเว้นส่วนของระบบไฟน า
ร่องการบินเข้าสู่สนามบินที่ห่างจากหัวทางวิ่งเกิน
สามร้อยเมตร  ทั้งนี้ 
(1) เสาส าหรับรองรับไฟที่มีความสูงเกินกว่าสิบ
สองเมตร ส่วนของเสาจากยอดลงมาสิบสองเมตร
แรก ต้องมีลักษณะที่แตกหักง่าย และ 
(2) ในกรณีที่มีวัตถุที่ไม่สามารถแตกหักง่าย
ล้อมรอบเสาส าหรับรองรับไฟ ส่วนของเสาที่อยู่สูง
กว่าวัตถุท่ีล้อมรอบนั้นต้องมีลักษณะที่แตกหักง่าย 

คงเดิม 

453 เมื่ออุปกรณ์หรือเสาติดตั้งส าหรับรองรับไฟน าร่อง
ตามข้อ 452 ไม่สามารถมองเห็นได้ชัดเจน
เพียงพอ สนามบินต้องมีการท าเครื่องหมายด้วย
การทาสีอย่างเหมาะสม 

426 เมื่ออุปกรณ์หรือเสาติดตั้งส าหรับรองรับไฟน าร่อง
ตามข้อ 425 ไม่สามารถมองเห็นได้ชัดเจน
เพียงพอ สนามบินต้องมีการท าเครื่องหมายด้วย
การทาสีอย่างเหมาะสม 

คงเดิม 
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454 ไฟซึ่งยกระดับขึ้นเหนือพ้ืน 
ไฟทางวิ่ง ทางหยุด และทางขับ ที่ยกระดับขึ้น
เหนือพ้ืนต้องมีลักษณะที่แตกหักง่าย โดยความสูง
ของไฟต้องเหมาะสมและอยู่ในระดับที่ต่ าเพียงพอ
เพ่ือรักษาระยะปลอดภัยของใบพัดและเครื่องยนต์
ของอากาศยาน 

427 ไฟซึ่งยกระดับขึ้นเหนือพ้ืน 
ไฟทางวิ่ง ทางหยุด และทางขับ ที่ยกระดับขึ้น
เหนือพ้ืนต้องมีลักษณะที่แตกหักง่าย โดยความสูง
ของไฟต้องเหมาะสมและอยู่ในระดับที่ต่ าเพียงพอ
เพ่ือรักษาระยะปลอดภัยของใบพัดและเครื่องยนต์
ของอากาศยาน 

คงเดิม 

455 ไฟฝังพ้ืน 
ไฟที่ฝังอยู่พ้ืนของทางวิ่ง ทางหยุด ทางขับ และ
ลานจอดอากาศยานต้องออกแบบและติดตั้งให้
สามารถทนต่อการถูกกดทับของล้ออากาศยานได้ 
โดยไม่ก่อให้เกิดความเสียหายทั้งต่ออากาศยาน
และไฟฝังพ้ืนดังกล่าว 
    ความร้อนท่ีเกิดขึ้นจากการน าความร้อนหรือ
การแผ่รังสีบริเวณท่ีมีการสัมผัสกันระหว่างไฟฝัง
พ้ืนและล้ออากาศยานตามวรรคหนึ่ง ต้องไม่เกิน
หนึ่งร้อยหกสิบองศาเซลเซียส เมื่อล้ออากาศยาน
กดทับโคมไฟเป็นเวลาสิบนาที 

428 ไฟฝังพ้ืน 
ไฟที่ฝังอยู่พ้ืนของทางวิ่ง ทางหยุด ทางขับ และ
ลานจอดอากาศยานต้องออกแบบและติดตั้งให้
สามารถทนต่อการถูกกดทับของล้ออากาศยานได้ 
โดยไม่ก่อให้เกิดความเสียหายทั้งต่ออากาศยาน
และไฟฝังพ้ืนดังกล่าว 
    ความร้อนท่ีเกิดขึ้นจากการน าความร้อนหรือ
การแผ่รังสีบริเวณท่ีมีการสัมผัสกันระหว่างไฟฝัง
พ้ืนและล้ออากาศยานตามวรรคหนึ่ง ต้องไม่เกิน
หนึ่งร้อยหกสิบองศาเซลเซียส เมื่อล้ออากาศยาน
กดทับโคมไฟเป็นเวลาสิบนาที 

คงเดิม 

456 ความเข้มแสงและการควบคุม 
ความเข้มแสงของไฟทางวิ่งต้องเพียงพอส าหรับ
สภาพทัศนวิสัยขั้นต่ าและเพียงพอส าหรับให้ความ
สว่างบริเวณรอบ ๆ ของทางวิ่งที่ใช้งาน และต้องมี
ความเข้มแสงอยู่ในระดับที่สามารถใช้งานร่วมกับ
ไฟของระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบินส่วนที่
อยู่ใกล้ที่สุดได้ 

429 ความเข้มแสงและการควบคุม 
ความเข้มแสงของไฟทางวิ่งต้องเพียงพอส าหรับ
สภาพทัศนวิสัยขั้นต่ าและเพียงพอส าหรับให้ความ
สว่างบริเวณรอบ ๆ ของทางวิ่งที่ใช้งาน และต้องมี
ความเข้มแสงอยู่ในระดับที่สามารถใช้งานร่วมกับ
ไฟของระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบินส่วนที่
อยู่ใกล้ที่สุดได้ 

คงเดิม 
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457 ไฟของระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบินอาจมี
ความเข้มแสงมากกว่าไฟทางวิ่ง หากเป็นไปได้ 
สนามบินต้องหลีกเลี่ยงการท าให้เกิดการ
เปลี่ยนแปลงความเข้มแสงอย่างกะทันหัน ซึ่งอาจ
ส่งผลให้นักบินเกิดภาพลวงตา เนื่องจากการ
เปลี่ยนแปลงทัศนวิสัยขณะท าการร่อนลงได้ 

430 ไฟของระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบินอาจมี
ความเข้มแสงมากกว่าไฟทางวิ่ง หากเป็นไปได้ 
สนามบินต้องหลีกเลี่ยงการท าให้เกิดการ
เปลี่ยนแปลงความเข้มแสงอย่างกะทันหัน ซึ่งอาจ
ส่งผลให้นักบินเกิดภาพลวงตา เนื่องจากการ
เปลี่ยนแปลงทัศนวิสัยขณะท าการร่อนบินลงได้ 

Amndt 14 5.3.1.9 (S) 
ใช้ค ำว่ำ “บินลง” ให้สอดคล้องกันทั้งฉบับ  

458 ในกรณีที่สนามบินจัดให้มีระบบไฟที่มีความเข้ม
แสงสูง ระบบดังกล่าวต้องประกอบด้วยระบบ
ควบคุมความเข้มแสงที่เหมาะสม เพ่ือให้สามารถ
ปรับระดับความเข้มแสงให้เป็นไปตามเงื่อนไขหรือ
สภาพต่าง ๆ ได้ โดยสนามบินต้องจัดให้มีการ
ควบคุมความเข้มแสงที่แยกออกจากกันหรือมี
วิธีการอ่ืนที่เหมาะสม เพ่ือให้แน่ใจว่า เมื่อติดตั้ง
ระบบ ดังต่อไปนี้ แล้วสามารถท างานร่วมกันได้  
(1) ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบิน 
(2) ไฟขอบทางวิ่ง 
(3) ไฟหัวทางวิ่ง 
(4) ไฟสิ้นสุดทางวิ่ง 
(5) ไฟกึ่งกลางทางวิ่ง 
(6) ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืน 
(7) ไฟกึ่งกลางทางขับ 

431 ในกรณีที่สนามบินจัดให้มีระบบไฟที่มีความเข้ม
แสงสูง ระบบดังกล่าวต้องประกอบด้วยระบบ
ควบคุมความเข้มแสงที่เหมาะสม เพ่ือให้สามารถ
ปรับระดับความเข้มแสงให้เป็นไปตามเงื่อนไขหรือ
สภาพต่าง ๆ ได้ โดยสนามบินต้องจัดให้มีการ
ควบคุมความเข้มแสงที่แยกออกจากกันหรือมี
วิธีการอ่ืนที่เหมาะสม เพ่ือให้แน่ใจว่า เมื่อติดตั้ง
ระบบ ดังต่อไปนี้ แล้วสามารถท างานร่วมกันได้  
(1) ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบิน 
(2) ไฟขอบทางวิ่ง 
(3) ไฟหัวทางวิ่ง 
(4) ไฟสิ้นสุดทางวิ่ง 
(5) ไฟกึ่งกลางทางวิ่ง 
(6) ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืน 
(7) ไฟกึ่งกลางทางขับ 

คงเดิม 
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459 บริเวณขอบและภายในวงรีของล าแสงหลักตามที่
แสดงในภาคผนวกแนบท้าย 2 รูปที่ 2-1 ถึงรูปที่ 
2-10 ค่าความเข้มแสงสูงสุดต้องไม่มากกว่าสาม
เท่าของค่าความเข้มแสงต่ าสุดตามภาคผนวกแนบ
ท้าย 2 รูปที่ 2-1 ถึง รูปที่ 2-11 และรูปที่ 2-
26 หมายเหตุ 2 

432 บริเวณขอบและภายในวงรีของล าแสงหลักตามที่
แสดงในภาคผนวกแนบท้าย 2 รูปที่ 2-1 ถึงรูปที่ 
2-10 ค่าความเข้มแสงสูงสุดต้องไม่มากกว่าสาม
เท่าของค่าความเข้มแสงต่ าสุดตามภาคผนวกแนบ
ท้าย 2 รูปที่ 2-1 ถึง รูปที่ 2-11 และรูปที่ 2-
25 หมายเหตุ 2 

Amndt 14 5.3.1.11 (S) 
แก้ไข Reference เนื่องจากลบรูปในภาคผนวก
แนบท้าย 2 (ลบ Figure A2-22 Light 
intensity distribution of T-VASIS and AT-
VASIS) 

460 บริเวณขอบและภายในกรอบสี่เหลี่ยมมุมฉากของ
ล าแสงหลักตามที่แสดงในภาคผนวกแนบท้าย 2 
รูปที่ 2-12 ถึงรูปที่ 2-20 ค่าความเข้มแสงสูงสุด
ต้องไม่มากกว่าสามเท่าของค่าความเข้มแสงต่ าสุด
ตามภาคผนวกแนบท้าย 2 รูปที่ 2-12 ถึงรูปที่ 
2-21 หมายเหตุ 2 

433 บริเวณขอบและภายในกรอบสี่เหลี่ยมมุมฉากของ
ล าแสงหลักตามที่แสดงในภาคผนวกแนบท้าย 2 
รูปที่ 2-12 ถึงรูปที่ 2-20 ค่าความเข้มแสงสูงสุด
ต้องไม่มากกว่าสามเท่าของค่าความเข้มแสงต่ าสุด
ตามภาคผนวกแนบท้าย 2 รูปที่ 2-12 ถึงรูปที่ 
2-21 หมายเหตุ 2 

คงเดิม 

 ข. ไฟฉุกเฉิน (Emergency Lighting)  ข. ไฟฉุกเฉิน (Emergency Lighting) คงเดิม 
461 สนามบินที่มีไฟทางวิ่งและไม่มีแหล่งจ่ายไฟฟ้า

ก าลังส ารองต้องจัดให้มีไฟฉุกเฉินอย่างเพียงพอ
ส าหรับติดตั้งบนทางวิ่งหลักเป็นอย่างน้อยเพื่อใช้
งานในกรณีที่ระบบไฟทางวิ่งปกติขัดข้อง 

434 สนามบินที่มีไฟทางวิ่งและไม่มีแหล่งจ่ายไฟฟ้า
ก าลังส ารองต้องจัดให้มีไฟฉุกเฉินอย่างเพียงพอ
ส าหรับติดตั้งบนทางวิ่งหลักเป็นอย่างน้อยเพื่อใช้
งานในกรณีที่ระบบไฟทางวิ่งปกติขัดข้อง 

คงเดิม 

462 สนามบินต้องจัดให้มีไฟฉุกเฉินตามข้อ 461 
ส าหรับแสดงสิ่งกีดขวาง หรือแสดงพื้นท่ีทางขับ
และลานจอดอากาศยาน หากมีความต้องการเพ่ือ
การปฏิบัติการ 

435 สนามบินต้องจัดให้มีไฟฉุกเฉินตามข้อ 434  
ส าหรับแสดงสิ่งกีดขวาง หรือแสดงพื้นท่ีทางขับ
และลานจอดอากาศยาน หากมีความต้องการเพ่ือ
การปฏิบัติการ 

คงเดิม 

463 เมื่อมีการติดตั้งไฟฉุกเฉินบนทางวิ่ง ไฟดังกล่าว
ต้องมีต าแหน่งการจัดวางที่เหมือนกับต าแหน่งการ
จัดวางไฟของทางวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัด
ประกอบการบินเป็นอย่างน้อย 

436 เมื่อมีการติดตั้งไฟฉุกเฉินบนทางวิ่ง ไฟดังกล่าว
ต้องมีต าแหน่งการจัดวางที่เหมือนกับต าแหน่งการ
จัดวางไฟของทางวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัด
ประกอบการบินเป็นอย่างน้อย 

คงเดิม 
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464 สีของไฟฉุกเฉินต้องเป็นสีแบบเดียวกันกับสีของไฟ
ทางวิ่ง เว้นแต่ว่าไม่สามารถติดตั้งไฟสีเขียวและไฟ
สีแดงที่หัวทางวิ่งและจุดสิ้นสุดทางวิ่งได้ ไฟ
ทั้งหมดอาจเป็นสีขาวซึ่งสามารถเปลี่ยนโทนสีได้ 
หรือสีอื่นที่ใกล้เคียงกับสีขาวที่สุดเท่าที่จะท าได้ 

437 สีของไฟฉุกเฉินต้องเป็นสีแบบเดียวกันกับสีของไฟ
ทางวิ่ง เว้นแต่ว่าไม่สามารถติดตั้งไฟสีเขียวและไฟ
สีแดงที่หัวทางวิ่งและจุดสิ้นสุดทางวิ่งได้ ไฟ
ทัง้หมดอาจเป็นสีขาวซึ่งสามารถเปลี่ยนโทนสีได้ 
หรือสีอื่นที่ใกล้เคียงกับสีขาวที่สุดเท่าที่จะท าได้ 

คงเดิม 

 
ค. ไฟบอกต าแหน่งส าหรับการบิน (Aerodrome 
Beacons) 

 ค. ไฟบอกต าแหน่งส าหรับการบิน 
(AerodromeAeronautical Beacons) 

แก้ไขค ำให้ถูกต้อง 

465 ในกรณีที่มีความจ าเป็นด้านปฏิบัติการ สนามบิน
ต้องจัดให้มีไฟบอกต าแหน่งสนามบิน  หรือไฟ
บอกต าแหน่งด้วยการส่งรหัสสัญญาณ 
(identification beacons) ส าหรับสนามบินที่มี
การใช้งานในเวลากลางคืน 
    ความจ าเป็นด้านปฏิบัติการตามวรรคหนึ่งให้
ก าหนดขึ้นโดยค านึงถึงความต้องการของ
การจราจรทางอากาศท่ีสนามบิน ความเด่นชัด
ของลักษณะสนามบินเมื่อเทียบกับสภาพแวดล้อม
โดยรอบ และการติดตั้งเครื่องอ านวยความสะดวก
ในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย และเครื่อง
อ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภทไม่
ใช้ทัศนวิสัยอ่ืน ๆ เพ่ือใช้ส าหรับแสดงที่ตั้งของ
สนามบิน 

438 ในกรณีที่มีความจ าเป็นด้านปฏิบัติการ สนามบิน
ต้องจัดให้มีไฟบอกต าแหน่งสนามบิน 
(aerodrome beacon) หรือไฟบอกต าแหน่ง
ด้วยการส่งรหัสสัญญาณ (identification 
beacons) ส าหรับสนามบินที่มีการใช้งานในเวลา
กลางคืน 
    ความจ าเป็นด้านปฏิบัติการตามวรรคหนึ่งให้
ก าหนดขึ้นโดยค านึงถึงความต้องการของ
การจราจรทางอากาศท่ีสนามบิน ความเด่นชัด
ของลักษณะสนามบินเมื่อเทียบกับสภาพแวดล้อม
โดยรอบ และการติดตั้งเครื่องอ านวยความสะดวก
ในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย และเครื่อง
อ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภทไม่
ใช้ทัศนวิสัยอ่ืน ๆ เพ่ือใช้ส าหรับแสดงที่ตั้งของ
สนามบิน 

เพ่ิมค ำภำษำอังกฤษก ำกับ  



218 
 

ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 
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466 ไฟบอกต าแหน่งสนามบิน 
สนามบินต้องจัดให้มีไฟบอกต าแหน่งสนามบิน 
(aerodrome beacon) เพ่ือใช้ในเวลากลางคืน 
หากสนามบินดังกล่าว มีลักษณะที่เป็นไปตาม
เงื่อนไข ดังต่อไปนี้ ตั้งแต่หนึ่งเงื่อนไขข้ึนไป 
(๑) การน าทางอากาศยานส่วนใหญ่ เป็นการน า
ทางด้วยทัศนวิสัย 
(๒) ทัศนวิสัยลดลงต่ าเป็นประจ า หรือ 
(๓) การมองเห็นที่ตั้งของสนามบินจากอากาศนั้น
ท าได้ยาก เนื่องจากแสงสว่างหรือภูมิประเทศ
โดยรอบ 

439 ไฟบอกต าแหน่งสนามบิน 
สนามบินต้องจัดให้มีไฟบอกต าแหน่งสนามบิน 
(aerodrome beacon) เพ่ือใช้ในเวลากลางคืน 
หากสนามบินดังกล่าว มีลักษณะที่เป็นไปตาม
เงื่อนไข ดังต่อไปนี้ ตั้งแต่หนึ่งเงื่อนไขข้ึนไป 
(๑) การน าทางอากาศยานส่วนใหญ่ เป็นการน า
ทางด้วยทัศนวิสัย 
(๒) ทัศนวิสัยลดลงต่ าเป็นประจ า หรือ 
(๓) การมองเห็นที่ตั้งของสนามบินจากอากาศนั้น
ท าได้ยาก เนื่องจากแสงสว่างหรือภูมิประเทศ
โดยรอบ 

คงเดิม 

467 ไฟบอกต าแหน่งสนามบินต้องติดตั้งอยู่ในเขต
สนามบินหรือบริเวณใกล้เคียงสนามบินบนพื้นที่ที่
มีแสงสว่างโดยรอบต่ า 

440 ไฟบอกต าแหน่งสนามบินต้องติดตั้งอยู่ในเขต
สนามบินหรือบริเวณใกล้เคียงสนามบินบนพื้นที่ที่
มีแสงสว่างโดยรอบต่ า 

คงเดิม 

468 ไฟบอกต าแหน่งสนามบินต้องติดตั้งในต าแหน่งที่
ไม่มีวัตถุอ่ืน ๆ บดบังแสงของไฟดังกล่าว ใน
ทิศทางที่ส าคัญ และแสงของไฟนั้นต้องไม่ท าให้
นักบินที่ก าลังน าอากาศยานร่อนลงจอดเกิดอาการ
ตาพร่ามัว 

441 ไฟบอกต าแหน่งสนามบินต้องติดตั้งในต าแหน่งที่
ไม่มีวัตถุอ่ืน ๆ บดบังแสงของไฟดังกล่าว ใน
ทิศทางที่ส าคัญ และแสงของไฟนั้นต้องไม่ท าให้
นักบินที่ก าลังน าอากาศยานร่อนลงจอดเกิดอาการ
ตาพร่ามัว 

คงเดิม 
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469 ไฟบอกต าแหน่งสนามบินต้องมีลักษณะเป็นไฟ
กะพริบสีใดสีหนึ่งสลับกับไฟกะพริบสีขาว หรือ
เป็นไฟกะพริบสีขาวเพียงสีเดียว โดยความถี่ของ
การกะพริบให้อยู่ที่ยี่สิบถึงสามสิบครั้งต่อนาที 
ส าหรับสนามบินบกให้ใช้ไฟสีเขียวสลับกับไฟสีขาว 
และสนามบินน้ าให้ใช้ไฟสีเหลืองสลับกับไฟสีขาว 
ในกรณีที่สนามบินเป็นทั้งสนามบินบกและ
สนามบินน้ า สีของไฟกะพริบจะต้องเป็นสีตาม
ส่วนใดส่วนหนึ่งของสนามบินที่ถูกก าหนดให้เป็น
พ้ืนที่ใช้งานหลัก 

442 ไฟบอกต าแหน่งสนามบินต้องมีลักษณะเป็นไฟ
กะพริบสีใดสีหนึ่งสลับกับไฟกะพริบสีขาว หรือ
เป็นไฟกะพริบสีขาวเพียงสีเดียว โดยความถี่ของ
การกะพริบให้อยู่ที่ยี่สิบถึงสามสิบครั้งต่อนาที 
ส าหรับสนามบินบกบนพื้นดินให้ใช้ไฟสีเขียวสลับ
กับไฟสีขาว และสนามบินน้ าให้ใช้ไฟสีเหลืองสลับ
กับไฟสีขาว ในกรณีท่ีสนามบินเป็นทั้งสนามบินบก
บนพื้นดินและสนามบินน้ า สีของไฟกะพริบ
จะต้องเป็นสีตามส่วนใดส่วนหนึ่งของสนามบินที่
ถูกก าหนดให้เป็นพ้ืนที่ใช้งานหลัก 

แก้ไขค ำว่ำ “สนำมบินบก” เป็น “สนำมบินบน
พ้ืนดิน” (land aerodrome) 

470 ไฟบอกต าแหน่งสนามบินต้องส่องสว่างไปยังทุก
ทิศทางของมุมแอซิมัท การกระจายแสงในแนวตั้ง
ต้องขยายขึ้นไปจากระดับความสูงที่ก าหนด โดย
ท ามุมไม่เกินหนึ่งองศาเมื่อเทียบกับระดับความสูง
ดังกล่าว ทั้งนี้ เจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบิน
ต้องพิจารณาร่วมกับหน่วยงานให้บริการจราจร
ทางอากาศเพ่ือให้มั่นใจว่า อากาศยานที่ก าลังบิน
เข้าสู่สนามบิน สามารถมองเห็นไฟบอกต าแหน่ง
สนามบิน และเพ่ือให้เพียงพอต่อการน าร่อง
อากาศยานที่ระดับความสูงมากท่ีสุดซึ่งจะใช้งาน
ไฟบอกต าแหน่งสนามบิน และค่าความเข้มแสง
ประสิทธิภาพ (effective intensity) ของไฟ
กะพริบต้องไม่ต่ ากว่าสองพันแคนเดลา 

443 ไฟบอกต าแหน่งสนามบินต้องส่องสว่างไปยังทุก
ทิศทางของมุมแอซิมัท การกระจายแสงในแนวตั้ง
ต้องขยายขึ้นไปจากระดับความสูงที่ก าหนด โดย
ท ามุมไม่เกินหนึ่งองศาเมื่อเทียบกับระดับความสูง
ดังกล่าว ทั้งนี ้เจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบิน
ต้องพิจารณาร่วมกับหน่วยงานให้บริการจัดกำร
จราจรทางอากาศเพ่ือให้มั่นใจว่า อากาศยานที่
ก าลังบินเข้าสู่สนามบิน สามารถมองเห็นไฟบอก
ต าแหน่งสนามบิน และเพ่ือให้เพียงพอต่อการน า
ร่องอากาศยานที่ระดับความสูงมากที่สุดซึ่งจะใช้
งานไฟบอกต าแหน่งสนามบิน และค่าความเข้ม
แสงประสิทธิภาพ (effective intensity) ของไฟ
กะพริบต้องไม่ต่ ากว่าสองพันแคนเดลา 

1. แก้ไขค ำว่ำ “สนำมบินบก” เป็น “สนำมบิน
บนพื้นดิน” (land aerodrome) 
2. แก้ไขค ำว่ำ“หน่วยงำนให้บริกำรจรำจรทำง
อำกำศ” เปลี่ยนเป็น “หน่วยงำนให้บริกำร
จัดกำรจรำจรทำงอำกำศ” ในข้อก ำหนด
ทั้งหมด ให้สอดคล้องกับ พ.ร.บ.  
กำรเดินอำกำศฯ 
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471 ส าหรับต าแหน่งที่ไม่สามารถหลีกเลี่ยงการรบกวน
จากแสงสว่างโดยรอบซึ่งมีความเข้มแสงสูงได้ 
ความเข้มแสงที่มีประสิทธิภาพของไฟกะพริบตาม
ข้อ 470 อาจจ าเป็นต้องเพ่ิมขึ้นไปจนถึงสิบเท่า 

444 ส าหรับต าแหน่งที่ไม่สามารถหลีกเลี่ยงการรบกวน
จากแสงสว่างโดยรอบซึ่งมีความเข้มแสงสูงได้ 
ความเข้มแสงที่มีประสิทธิภาพของไฟกะพริบตาม
ข้อ 443 อาจจ าเป็นต้องเพ่ิมขึ้นไปจนถึงสิบเท่า 

คงเดิม 

472 ไฟบอกต าแหน่งด้วยการส่งรหัสสัญญาณ 
สนามบินต้องติดตั้งไฟบอกต าแหน่งด้วยการส่ง
รหัสสัญญาณ (identification beacons) ส าหรับ
สนามบินที่มีการใช้งานในเวลากลางคืน และยากที่
จะระบุต าแหน่งจากทางอากาศโดยวิธีอ่ืนได้ 

445 ไฟบอกต าแหน่งด้วยการส่งรหัสสัญญาณ 
สนามบินต้องติดตั้งไฟบอกต าแหน่งด้วยการส่ง
รหัสสัญญาณ (identification beacons) ส าหรับ
สนามบินที่มีการใช้งานในเวลากลางคืน และยากที่
จะระบุต าแหน่งจากทางอากาศโดยวิธีอ่ืนได้ 

คงเดิม 

473 ไฟบอกต าแหน่งด้วยการส่งรหัสสัญญาณ ให้มี
ลักษณะ ดังต่อไปนี้ 
(๑) ติดตั้งอยู่ในเขตสนามบินบนพื้นที่ท่ีมีแสงสว่าง
โดยรอบต่ า 
(๒) ติดตั้งในต าแหน่งที่ไม่มีวัตถุอ่ืน ๆ บดบังแสง
ของไฟดังกล่าวในทิศทางที่ส าคัญ และแสงของไฟ
นั้นต้องไม่ท าให้นักบินที่ก าลังน าอากาศยานร่อน
ลงจอดเกิดอาการตาพร่ามัว 

446 ไฟบอกต าแหน่งด้วยการส่งรหัสสัญญาณ ให้มี
ลักษณะ ดังต่อไปนี้ 
(๑) ติดตั้งอยู่ในเขตสนามบินบนพื้นที่ท่ีมีแสงสว่าง
โดยรอบต่ า 
(๒) ติดตั้งในต าแหน่งที่ไม่มีวัตถุอ่ืน ๆ บดบังแสง
ของไฟดังกล่าวในทิศทางที่ส าคัญ และแสงของไฟ
นั้นต้องไม่ท าให้นักบินที่ก าลังน าอากาศยานร่อน
ลงจอดเกิดอาการตาพร่ามัว 

คงเดิม 
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474 ไฟบอกต าแหน่งด้วยการส่งรหัสสัญญาณซึ่งติด
ตั้งอยู่บนสนามบินบกต้องส่องสว่างไปยังทุก
ทิศทางของมุมแอซิมัท การกระจายแสงในแนวตั้ง
ต้องขยายขึ้นไปจากระดับความสูงที่ก าหนด โดย
ท ามุมไม่เกินหนึ่งองศาเมื่อเทียบกับระดับความสูง
ดังกล่าว ทั้งนี้ เจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบิน
ต้องพิจารณาร่วมกับหน่วยงานให้บริการจราจร
ทางอากาศเพ่ือให้มั่นใจว่าอากาศยานที่ก าลังบิน
เข้าสู่สนามบินสามารถมองเห็นไฟบอกต าแหน่ง 
และเพ่ือให้เพียงพอต่อการน าร่องอากาศยานที่
ระดับความสูงมากที่สุดซึ่งจะใช้งานไฟบอก
ต าแหน่งสนามบิน และค่าความเข้มแสง
ประสิทธิภาพ (effective intensity) ของไฟ
กะพริบต้องไม่ต่ ากว่าสองพันแคนเดลา 

447 ไฟบอกต าแหน่งด้วยการส่งรหัสสัญญาณซึ่งติด
ตั้งอยู่บนสนามบินบกบนพื้นดินต้องส่องสว่างไป
ยังทุกทิศทางของมุมแอซิมัท การกระจายแสงใน
แนวตั้งต้องขยายขึ้นไปจากระดับความสูงที่
ก าหนด โดยท ามุมไม่เกินหนึ่งองศาเมื่อเทียบกับ
ระดับความสูงดังกล่าว ทั้งนี ้เจ้าของหรือ
ผู้ด าเนินการสนามบินต้องพิจารณาร่วมกับ
หน่วยงานให้บริการจัดกำรจราจรทางอากาศ
เพ่ือให้มั่นใจว่าอากาศยานที่ก าลังบินเข้าสู่
สนามบินสามารถมองเห็นไฟบอกต าแหน่ง และ
เพ่ือให้เพียงพอต่อการน าร่องอากาศยานที่ระดับ
ความสูงมากที่สุดซึ่งจะใช้งานไฟบอกต าแหน่ง
สนามบิน และค่าความเข้มแสงประสิทธิภาพ 
(effective intensity) ของไฟกะพริบต้องไม่ต่ า
กว่าสองพันแคนเดลา 

1. แก้ไขค ำว่ำ “สนำมบินบก” เป็น “สนำมบิน
บนพื้นดิน” (land aerodrome) 
2. แก้ไขค ำว่ำ“หน่วยงำนให้บริกำรจรำจรทำง
อำกำศ” เปลี่ยนเป็น “หน่วยงำนให้บริกำร
จัดกำรจรำจรทำงอำกำศ” ในข้อก ำหนด
ทั้งหมด ให้สอดคล้องกับ พ.ร.บ.  
กำรเดินอำกำศฯ 

475 ส าหรับต าแหน่งที่ไม่สามารถหลีกเลี่ยงการรบกวน
จากแสงสว่างโดยรอบซึ่งมีความเข้มแสงสูงได้ 
ความเข้มแสงประสิทธิภาพของไฟกะพริบตามข้อ 
474 อาจจ าเป็นต้องเพ่ิมขึ้นไปจนถึงสิบเท่า 

448 ส าหรับต าแหน่งที่ไม่สามารถหลีกเลี่ยงการรบกวน
จากแสงสว่างโดยรอบซึ่งมีความเข้มแสงสูงได้ 
ความเข้มแสงประสิทธิภาพของไฟกะพริบตามข้อ 
447 อาจจ าเป็นต้องเพ่ิมขึ้นไปจนถึงสิบเท่า 

คงเดิม 

476 ไฟบอกต าแหน่งด้วยการส่งรหัสสัญญาณต้องเป็น
ไฟกะพริบสีเขียว 

449 ไฟบอกต าแหน่งด้วยการส่งรหัสสัญญาณต้องเป็น
ไฟกะพริบสีเขียวส ำหรับสนำมบินบนพื้นดิน และ
ไฟกะพริบสีเหลืองส ำหรับสนำมบินน้ ำ 

Amndt 14 5.3.3.12 (S) 
เพ่ิมข้อควำมตำม Annex 14 (Water 
Aerodrome): 
5.3.3.12 An identification beacon shall 
show flashing-green at a land 
aerodrome and flashing-yellow at a 
water aerodrome. 
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477 ตัวอักษรส าหรับบอกต าแหน่งต้องส่งผ่านใน
รูปแบบของรหัสมอร์สมาตรฐานสากล 
    ความเร็วของการส่งสัญญาณตามวรรคหนึ่ง
ต้องอยู่ระหว่างหกถึงแปดค าต่อนาที และช่วง
ระยะเวลาของจุดในรหัสมอร์ส ต้องอยู่ระหว่าง
ศูนย์จุดหนึ่งห้าถึงศูนย์จุดสองวินาทีต่อจุด 

450 ตัวอักษรส าหรับบอกต าแหน่งต้องส่งผ่านใน
รูปแบบของรหัสมอร์สมาตรฐานสากล 
    ความเร็วของการส่งสัญญาณตามวรรคหนึ่ง
ต้องอยู่ระหว่างหกถึงแปดค าต่อนาที และช่วง
ระยะเวลาของจุดในรหัสมอร์ส ต้องอยู่ระหว่าง
ศูนย์จุดหนึ่งห้าถึงศูนย์จุดสองวินาทีต่อจุด 

คงเดิม 

 ง. ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบิน 
(Approach Lighting Systems) 

 ง. ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบิน 
(Approach Lighting Systems) 

คงเดิม 

478 สนามบินต้องติดตั้งระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่
สนามบิน  ตามประเภทของทางวิ่ง โดยให้มี
ลักษณะ ดังต่อไปนี้  
(๑) ส าหรับทางวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัด
ประกอบการบิน ต้องติดตั้งระบบไฟน าร่องการบิน
เข้าสู่สนามบินแบบพ้ืนฐาน ตามท่ีก าหนดไว้ในข้อ 
479 ถึงข้อ 486 เพ่ือใช้งานกับทางวิ่งแบบบินลง
โดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบการบินที่มีรหัสตัวเลข
เป็น ๓ หรือ ๔ และมีการใช้งานในเวลากลางคืน 
ยกเว้นเมื่อทางวิ่งมีการใช้งานเฉพาะในกรณีท่ีมี
สภาพทัศนวิสัยดี และมีเครื่องอ านวยความสะดวก
ในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัยอื่น ๆ ซึ่งช่วย
น าทางอากาศยานได้อย่างเพียงพอ ทั้งนี ้ระบบไฟ
น าร่องการบินเข้าสู่สนามบินแบบพื้นฐานสามารถ
ใช้น าร่องอากาศยานในเวลากลางวันได้ด้วย 
(2)  ส าหรับทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น ต้องติดตั้ง
ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบินแบบพ้ืนฐาน 
ตามท่ีก าหนดไว้ในข้อ 452 ถึงข้อ 459 เพ่ือใช้

451 สนามบินต้องติดตั้งระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่
สนามบิน  ตามประเภทของทางวิ่ง โดยให้มี
ลักษณะ ดังต่อไปนี้  
(๑) ส าหรับทางวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัด
ประกอบการบิน ต้องติดตั้งระบบไฟน าร่องการบิน
เข้าสู่สนามบินแบบพ้ืนฐาน ตามท่ีก าหนดไว้ในข้อ 
452 ถึงข้อ 459 เพ่ือใช้งานกับทางวิ่งแบบบินลง
โดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบการบินที่มีรหัสตัวเลข
เป็น ๓ หรือ ๔ และมีการใช้งานในเวลากลางคืน 
ยกเว้นเมื่อทางวิ่งมีการใช้งานเฉพาะในกรณีท่ีมี
สภาพทัศนวิสัยดี และมีเครื่องอ านวยความสะดวก
ในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัยอื่น ๆ ซึ่งช่วย
น าทางอากาศยานได้อย่างเพียงพอ ทั้งนี ้ระบบไฟ
น าร่องการบินเข้าสู่สนามบินแบบพื้นฐานสามารถ
ใช้น าร่องอากาศยานในเวลากลางวันได้ด้วย 
(2)  ส าหรับทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น ต้องติดตั้ง
ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบินแบบพ้ืนฐาน 
ตามท่ีก าหนดไว้ในขอ้ 452 ถึงข้อ 459 เพ่ือใช้

คงเดิม 
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งานกับทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น ยกเว้นเมื่อทางวิ่ง
มีการใช้งานเฉพาะในกรณีท่ีมีสภาพทัศนวิสัยดี 
หรือมีเครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
ประเภททัศนวิสัยอ่ืน ๆ ซึ่งช่วยน าทางอากาศยาน
ได้อย่างเพียงพอ ทั้งนี ้สนามบินอาจพิจารณาให้มี
การติดตั้งระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่ทางวิ่ง
แบบพรีซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง หรือติดตั้งระบบไฟ
น าเข้าสู่ทางวิ่ง ส าหรับทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น
ด้วยก็ได้  
(๓)  ส าหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง 
ต้องติดตั้งระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่ทางวิ่ง 
แบบพรีซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง ตามท่ีก าหนดไว้ใน
ข้อ 460 ถึงข้อ 469 วรรคสอง เพ่ือใช้งานกับ
ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง 
(4)  ส าหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง 
และทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สาม ต้องติดตั้ง
ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 
ประเภทที่สอง และทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่
สามตามที่ก าหนดไว้ในข้อ 470 ถึงข้อ 486 เพ่ือ
ใช้งานกับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง และ
ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สาม 

งานกับทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น ยกเว้นเมื่อทางวิ่ง
มีการใช้งานเฉพาะในกรณีท่ีมีสภาพทัศนวิสัยดี 
หรือมีเครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
ประเภททัศนวิสัยอ่ืน ๆ ซึ่งช่วยน าทางอากาศยาน
ได้อย่างเพียงพอ ทั้งนี้ สนามบินอาจพิจารณาให้มี
การติดตั้งระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่ทางวิ่ง
แบบพรีซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง หรือติดตั้งระบบไฟ
น าเข้าสู่ทางวิ่ง ส าหรับทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น
ด้วยก็ได้  
(๓)  ส าหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง 
ต้องติดตั้งระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่ทางวิ่ง 
แบบพรีซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง ตามท่ีก าหนดไว้ใน
ข้อ 460 ถึงข้อ 469 วรรคสอง เพ่ือใช้งานกับ
ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง 
(4)  ส าหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง 
และทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สาม ต้องติดตั้ง
ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 
ประเภทที่สอง และทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่
สามตามที่ก าหนดไว้ในข้อ 470 ถึงข้อ 486 เพ่ือ
ใช้งานกับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง และ
ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สาม 
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479 ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบินแบบพ้ืนฐาน 
(Simple Approach Lighting System) 
ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบินแบบพ้ืนฐาน  
ต้องประกอบด้วยโคมไฟติดตั้งเรียงกันเป็นแถวอยู่
บนเส้นต่อขยายจากเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง ซึ่งยาวเลย
ออกไปจากหัวทางวิ่งเป็นระยะทางไม่น้อยกว่าสี่
ร้อยยี่สิบเมตร และมีชุดของโคมไฟที่ติดตั้งเรียงกัน 
โดยมีลักษณะเป็นไฟแถบตามขวาง (crossbar) 
ยาวสิบแปดเมตรหรือสามสิบเมตร ติดตั้งไว้ใน
ต าแหน่งที่ห่างจากหัวทางวิ่งเป็นระยะทางสาม
ร้อยเมตร 

452 ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบินแบบพ้ืนฐาน 
(Simple Approach Lighting System) 
ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบินแบบพ้ืนฐาน  
ต้องประกอบด้วยโคมไฟติดตั้งเรียงกันเป็นแถวอยู่
บนเส้นต่อขยายจากเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง ซึ่งยาวเลย
ออกไปจากหัวทางวิ่งเป็นระยะทางไม่น้อยกว่าสี่
ร้อยยี่สิบเมตร และมีชุดของโคมไฟที่ติดตั้งเรียงกัน 
โดยมีลักษณะเป็นไฟแถบตามขวาง (crossbar) 
ยาวสิบแปดเมตรหรือสามสิบเมตร ติดตั้งไว้ใน
ต าแหน่งที่ห่างจากหัวทางวิ่งเป็นระยะทางสาม
ร้อยเมตร 

คงเดิม 

480 ชุดของโคมไฟที่ติดตั้งเรียงกันเป็นไฟแถบตามขวาง
นั้นต้องมีลักษณะเป็นเส้นตรงตามแนวนอน  ต้ัง
ฉากกับแนวเส้นของไฟกึ่งกลาง โดยแบ่งออกเป็น
สองส่วนเท่า ๆ กัน  ทั้งนี้ สนามบินต้องเว้น
ระยะห่างระหว่างโคมไฟให้มีความสม่ าเสมอและ
สามารถมองเห็นเป็นเส้นตรงได้ ยกเว้นในกรณีที่
สนามบินติดตั้งไฟแถบดังกล่าวที่มีความยาว
สามสิบเมตร อาจมีการเว้นช่องว่างบริเวณ
ด้านข้างของแนวเส้นกึ่งกลางทั้งสองด้านให้มาก
ขึ้น โดยช่องว่างนี้ต้องมีระยะห่างไม่เกินหกเมตร 
    ระยะห่างระหว่างโคมไฟที่เป็นไฟแถบตาม
ขวางโดยทั่วไปตามวรรคหนึ่งจะเท่ากับหนึ่งเมตร
และสี่เมตร โดยช่องว่างทั้งสองข้างของแนวเส้น
กึ่งกลางอาจเพ่ิมประสิทธิภาพในการบอกทิศทาง
เมื่อมีการร่อนลงด้วยค่าเบี่ยงเบนตามแนวขวาง 

453 ชุดของโคมไฟที่ติดตั้งเรียงกันเป็นไฟแถบตามขวาง
นั้นต้องมีลักษณะเป็นเส้นตรงตามแนวนอน  ต้ัง
ฉากกับแนวเส้นของไฟกึ่งกลาง โดยแบ่งออกเป็น
สองส่วนเท่า ๆ กัน  ทั้งนี้ สนามบินต้องเว้น
ระยะห่างระหว่างโคมไฟให้มีความสม่ าเสมอและ
สามารถมองเห็นเป็นเส้นตรงได้ ยกเว้นในกรณีที่
สนามบินติดตั้งไฟแถบดังกล่าวที่มีความยาว
สามสิบเมตร อาจมีการเว้นช่องว่างบริเวณ
ด้านข้างของแนวเส้นกึ่งกลางทั้งสองด้านให้มาก
ขึ้น โดยช่องว่างนี้ต้องมีระยะห่างไม่เกินหกเมตร 
    ระยะห่างระหว่างโคมไฟที่เป็นไฟแถบตาม
ขวางโดยทั่วไปตามวรรคหนึ่งจะเท่ากับหนึ่งเมตร
และสี่เมตร โดยช่องว่างทั้งสองข้างของแนวเส้น
กึ่งกลางอาจเพ่ิมประสิทธิภาพในการบอกทิศทาง
เมื่อมีการร่อนลงด้วยค่าเบี่ยงเบนตามแนวขวาง 

Amndt 14 5.3.4.3 (S) Note 1 
ปรับข้อควำมให้ชัดเจนขึ้น 
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(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
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หมำยเหตุ 

และยังเป็นช่องทางที่สามารถให้รถดับเพลิงและ
กู้ภัยวิ่งผ่านได้  
    ค าแนะน าเก่ียวกับค่าความคลาดเคลื่อนที่
ยอมรับได้ในการติดตั้งให้เป็นไปตามภาคผนวก
แนบท้าย 6 

และยังเป็นช่องทางที่สามารถให้รถดับเพลิง
อำกำศยำนและรถกู้ภัยวิ่งผ่านได้  
    ค าแนะน าเก่ียวกับค่าความคลาดเคลื่อนที่
ยอมรับได้ในการติดตั้งให้เป็นไปตามภาคผนวก
แนบท้าย 6 

481 โคมไฟที่ติดตั้งเรียงกันเป็นแนวเส้นกึ่งกลางต้องมี
ระยะห่างระหว่างโคมไฟตามแนวยาวเท่ากับหก
สิบเมตร ยกเว้นเมื่อสนามบินต้องการเพิ่ม
ประสิทธิภาพในการน าร่องให้มากขึ้น ให้ใช้
ระยะห่างเท่ากับสามสิบเมตร โดยโคมไฟดวงแรก
ที่อยู่ใกล้กับหัวทางวิ่ง ต้องติดตั้งที่ต าแหน่งหกสิบ
เมตรหรือสามสิบเมตรนับจากหัวทางวิ่ง ซึ่งข้ึนอยู่
กับระยะห่างตามแนวยาวของไฟกึ่งกลางที่เลือกใช้
ในการติดตั้ง 

454 โคมไฟที่ติดตั้งเรียงกันเป็นแนวเส้นกึ่งกลางต้องมี
ระยะห่างระหว่างโคมไฟตามแนวยาวเท่ากับหก
สิบเมตร ยกเว้นเมื่อสนามบินต้องการเพิ่ม
ประสิทธิภาพในการน าร่องให้มากข้ึน ให้ใช้
ระยะห่างเท่ากับสามสิบเมตร โดยโคมไฟดวงแรก
ที่อยู่ใกล้กับหัวทางวิ่ง ต้องติดตั้งที่ต าแหน่งหกสิบ
เมตรหรือสามสิบเมตรนับจากหัวทางวิ่ง ซึ่งข้ึนอยู่
กับระยะห่างตามแนวยาวของไฟกึ่งกลางที่เลือกใช้
ในการติดตั้ง 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 
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หมำยเหตุ 

482 หากสนามบินไม่สามารถจัดให้มีแนวเส้นกึ่งกลาง
ต่อขยายออกมาเป็นระยะทางสี่ร้อยยี่สิบเมตรจาก
หัวทางวิ่งได้ เนื่องจากข้อจ ากัดด้านลักษณะทาง
กายภาพ แนวเส้นดังกล่าวต้องมีระยะทางขยาย
ออกมาให้ได้ถึงสามร้อยเมตร เพ่ือให้ครอบคลุมถึง
ต าแหน่งของการติดตั้งไฟแถบตามขวางด้วย 
    ในกรณีที่ไม่สามารถปฏิบัติตามวรรคหนึ่ง 
สนามบินต้องติดตั้งโคมไฟตามแนวกึ่งกลางให้ยาว
ที่สุดเท่าที่จะท าได้ และมีลักษณะเป็นไฟแถบ ที่มี
ความยาวอย่างน้อยสามเมตร ทั้งนี้ ระบบไฟน า
ร่องตามปกติจะมีไฟแถบตามขวางที่ต าแหน่งสาม
ร้อยเมตรจากหัวทางวิ่ง สนามบินอาจเพ่ิมไฟแถบ
ตามขวางได้ที่ระยะหนึ่งร้อยห้าสิบเมตรจากหัว
ทางวิ่ง 

455 หากสนามบินไม่สามารถจัดให้มีแนวเส้นกึ่งกลาง
ต่อขยายออกมาเป็นระยะทางสี่ร้อยยี่สิบเมตรจาก
หัวทางวิ่งได้ เนื่องจากข้อจ ากัดด้านลักษณะทาง
กายภาพ แนวเส้นดังกล่าวต้องมีระยะทางขยาย
ออกมาให้ได้ถึงสามร้อยเมตร เพ่ือให้ครอบคลุมถึง
ต าแหน่งของการติดตั้งไฟแถบตามขวางด้วย 
    ในกรณีที่ไม่สามารถปฏิบัติตามวรรคหนึ่ง 
สนามบินต้องติดตั้งโคมไฟตามแนวกึ่งกลางให้ยาว
ที่สุดเท่าที่จะท าได้ และมีลักษณะเป็นไฟแถบ ที่มี
ความยาวอย่างน้อยสามเมตร ทั้งนี้ ระบบไฟน า
ร่องตามปกติจะมีไฟแถบตามขวางที่ต าแหน่งสาม
รอ้ยเมตรจากหัวทางวิ่ง สนามบินอาจเพ่ิมไฟแถบ
ตามขวางได้ที่ระยะหนึ่งร้อยห้าสิบเมตรจากหัว
ทางวิ่ง 

คงเดิม 

483 ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบินแบบพ้ืนฐาน
ต้องอยู่ในระนาบแนวนอนซึ่งตัดผ่านหัวทางวิ่งมาก
ที่สุดเท่าที่จะท าได้ หากว่า 
(1) ไม่มีวัตถุอ่ืนใดนอกจากเสาอากาศของระบบ
การบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน ยื่น
ออกมาเหนือระนาบของไฟน าร่องภายใน
ระยะทางหกสิบเมตร จากแนวกึ่งกลางของระบบ
ไฟ และ  
(2) ไม่มีโคมไฟอ่ืนใดนอกจากโคมไฟที่ติดตั้ง
บริเวณก่ึงกลางของไฟแถบตามขวางหรือไฟแถบ
บริเวณส่วนกลางของแนวเส้นกึ่งกลาง (ซึ่งมิใช่โคม
ไฟบริเวณปลายของแนวไฟดังกล่าว) ที่จะต้องท า

456 ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบินแบบพ้ืนฐาน
ต้องอยู่ในระนาบแนวนอนซึ่งตัดผ่านหัวทางวิ่งมาก
ที่สุดเท่าที่จะท าได้ หากว่า 
(1) ไม่มีวัตถุอ่ืนใดนอกจากเสาอากาศของระบบ
การบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน ยื่น
ออกมาเหนือระนาบของไฟน าร่องภายใน
ระยะทางหกสิบเมตร จากแนวกึ่งกลางของระบบ
ไฟ และ  
(2) ไม่มีโคมไฟอ่ืนใดนอกจากโคมไฟที่ติดตั้ง
บริเวณก่ึงกลางของไฟแถบตามขวางหรือไฟแถบ
บริเวณส่วนกลางของแนวเส้นกึ่งกลาง (ซึ่งมิใช่โคม
ไฟบริเวณปลายของแนวไฟดังกล่าว) ที่จะต้องท า

คงเดิม 
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หมำยเหตุ 

การบังแสงเพ่ือไม่ให้อากาศยานที่ก าลังร่อนลง
มองเห็น 
    เสาอากาศของระบบการบินลงด้วยเครื่องวัด
ประกอบการบินที่ยื่นออกมาเหนือระนาบของไฟ
น าร่องตาม (๑)  สนามบินต้องด าเนินการเหมือน
เป็นสิ่งกีดขวางอันหนึ่ง โดยให้มีการทาสีและติดตั้ง
ไฟแสดงสิ่งกีดขวางด้วย 

การบังแสงเพ่ือไม่ให้อากาศยานที่ก าลังร่อนลง
มองเห็น 
    เสาอากาศของระบบการบินลงด้วยเครื่องวัด
ประกอบการบินที่ยื่นออกมาเหนือระนาบของไฟ
น าร่องตาม (๑)  สนามบินต้องด าเนินการเหมือน
เป็นสิ่งกีดขวางอันหนึ่ง โดยให้มีการทาสีและติดตั้ง
ไฟแสดงสิ่งกีดขวางด้วย 

484 โคมไฟของระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบิน
แบบพ้ืนฐานต้องเป็นไฟส่องสว่างคงที่ และสีของ
ไฟต้องเป็นสีที่ท าให้มั่นใจว่า จะสามารถแยกแยะ
ความแตกต่างระหว่างไฟของระบบดังกล่าวออก
จากไฟภาคพื้นส าหรับการบินอ่ืน ๆ และไฟที่ไม่
เกี่ยวข้อง (ถ้ามี) ได้อย่างรวดเร็ว  ทั้งนี ้โคมไฟตาม
แนวกึ่งกลางต้องมีลักษณะอย่างใดอย่างหนึ่ง
ต่อไปนี้ 
(1) เป็นโคมไฟเดี่ยว หรือ 
(2) เป็นไฟแถบ ซึ่งมีความยาวอย่างน้อยสามเมตร 
  ไฟแถบตาม (2) ซึ่งประกอบด้วยโคมไฟโคมเดี่ยว
หลายโคมนั้น ให้มีระยะห่างที่เหมาะสมระหว่าง
โคมไฟที่อยู่ติดกันภายในไฟแถบเท่ากับหนึ่งจุดห้า
เมตร 

457 โคมไฟของระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบิน
แบบพ้ืนฐานต้องเป็นไฟส่องสว่างคงที่ และสีของ
ไฟต้องเป็นสีที่ท าให้มั่นใจว่า จะสามารถแยกแยะ
ความแตกต่างระหว่างไฟของระบบดังกล่าวออก
จากไฟภาคพื้นส าหรับการบินอ่ืน ๆ และไฟที่ไม่
เกี่ยวข้อง (ถ้ามี) ได้อย่างรวดเร็ว  ทั้งนี ้โคมไฟตาม
แนวกึ่งกลางต้องมีลักษณะอย่างใดอย่างหนึ่ง
ต่อไปนี้ 
(1) เป็นโคมไฟเดี่ยว หรือ 
(2) เป็นไฟแถบ ซึ่งมีความยาวอย่างน้อยสามเมตร 
  ไฟแถบตาม (2) ซึ่งประกอบด้วยโคมไฟโคมเดี่ยว
หลายโคมนั้น ให้มีระยะห่างที่เหมาะสมระหว่าง
โคมไฟที่อยู่ติดกันภายในไฟแถบเท่ากับหนึ่งจุดห้า
เมตร 

คงเดิม 
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  สนามบินอาจใช้ไฟแถบที่มีความยาวสี่เมตรได้ 
หากคาดว่าระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบิน
แบบพ้ืนฐานนี้จะพัฒนาไปเป็นระบบไฟน าร่องการ
บินเข้าสู่ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ทั้งนี้ ในพ้ืนที่ที่ยากต่อ
การแยกแยะความแตกต่างระหว่างระบบไฟน า
ร่องการบินเข้าสู่สนามบินแบบพื้นฐานและไฟ
บริเวณโดยรอบในเวลากลางคืน สนามบินอาจ
ติดตั้งไฟกะพริบเรียงตามล าดับที่บริเวณส่วนนอก
ของระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบินแบบ
พ้ืนฐานเพื่อช่วยแก้ปัญหาได้ 

   สนามบินอาจใช้ไฟแถบที่มีความยาวสี่เมตรได้ 
หากคาดว่าระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบิน
แบบพ้ืนฐานนี้จะพัฒนาไปเป็นระบบไฟน าร่องการ
บินเข้าสู่ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ทั้งนี้ ในพ้ืนที่ที่ยากต่อ
การแยกแยะความแตกต่างระหว่างระบบไฟน า
ร่องการบินเข้าสู่สนามบินแบบพื้นฐานและไฟ
บริเวณโดยรอบในเวลากลางคืน สนามบินอาจ
ติดตั้งไฟกะพริบเรียงตามล าดับที่บริเวณส่วนนอก
ของระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบินแบบ
พ้ืนฐานเพื่อช่วยแก้ปัญหาได้ 

คงเดิม 

485 ในกรณีที่ติดตั้งระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่
สนามบินแบบพ้ืนฐานเพ่ือใช้งานกับทางวิ่งแบบบิน
ลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบการบิน โคมไฟต้อง
ส่องสว่างไปยังทุกทิศทางของมุมแอซิมัทที่มีความ
จ าเป็นต่อนักบินซึ่งก าลังท าการบินเข้าสู่สนามบิน
อยู่ในต าแหน่งที่ตั้งฉากกับทางวิ่งที่จะใช้ร่อนลง 
(base leg) และระยะสุดท้ายก่อนการน า        
อากาศยานลง (final approach) โดยระดับความ
เข้มแสงของไฟต้องเพียงพอส าหรับการมองเห็นใน
ทุก ๆ สภาพทัศนวิสัย และในสภาพที่มีแสงไฟ
บริเวณโดยรอบรบกวน 

458 ในกรณีที่ติดตั้งระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่
สนามบินแบบพ้ืนฐานเพ่ือใช้งานกับทางวิ่ง 
แบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบการบิน โคม
ไฟต้องส่องสว่างไปยังทุกทิศทางของมุมแอซิมัทท่ี
มีความจ าเป็นต่อนักบินซึ่งก าลังท าการบินเข้าสู่
สนามบินอยู่ในต าแหน่งที่ตั้งฉากกับทางวิ่งที่จะใช้
ในกำรร่อนบินลง (base leg) และระยะสุดท้าย
ก่อนกำรน ำอำกำศยำนท ำกำรบินลง (final 
approach) โดยระดับความเข้มแสงของไฟต้อง
เพียงพอส าหรับการมองเห็นในทุก ๆ สภาพทัศน
วิสัย และในสภาพที่มีแสงไฟบริเวณโดยรอบ
รบกวน 

Amndt 14 5.3.4.8 (R) 
ใช้ค ำว่ำ “บินลง” ให้สอดคล้องกันทั้งฉบับ  
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(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
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ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

486 ในกรณีที่ติดตั้งระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่
สนามบินแบบพ้ืนฐานเพ่ือใช้งานกับทางวิ่งแบบ
นอนพรีซิชั่น โคมไฟต้องส่องสว่างไปยังทุกทิศทาง
ของมุมแอซิมัทที่มีความจ าเป็นต่อนักบินซึ่งก าลัง
ท าการบินเข้าสู่สนามบินอยู่ในระยะสุดท้ายก่อน
การน าอากาศยานลง เพ่ือไม่ให้เกิดการเบี่ยงเบน
ออกจากแนวการร่อนลงผิดปกติ ที่ก าหนดโดย
เครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
ประเภทไม่ใช้ทัศนวิสัย ทั้งนี้ ระบบไฟน าร่อง
ดังกล่าวต้องออกแบบให้สามารถใช้น าทางได้ทั้งใน
เวลากลางวันและกลางคืน ในสภาพที่มีทัศนวิสัย
ไม่ดีและมีแสงไฟบริเวณโดยรอบรบกวน 

459 ในกรณีที่ติดตั้งระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่
สนามบินแบบพ้ืนฐานเพ่ือใช้งานกับทางวิ่งแบบ
นอนพรีซิชั่น โคมไฟต้องส่องสว่างไปยังทุกทิศทาง
ของมุมแอซิมัทที่มีความจ าเป็นต่อนักบินซึ่งก าลัง
ท าการบินเข้าสู่สนามบินอยู่ในระยะสุดท้ายก่อน
การน าอากาศยานลง เพ่ือไม่ให้เกิดการเบี่ยงเบน
ออกจากแนวการร่อนลงผิดปกติ ที่ก าหนดโดย
เครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
ประเภทไม่ใช้ทัศนวิสัย ทั้งนี้ ระบบไฟน าร่อง
ดังกล่าวต้องออกแบบให้สามารถใช้น าทางได้ทั้งใน
เวลากลางวันและกลางคืน ในสภาพที่มีทัศนวิสัย
ไม่ดีและมีแสงไฟบริเวณโดยรอบรบกวน 

คงเดิม 

487 ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 
ประเภทที่หนึ่ง 
ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 
ประเภทที่หนึ่งต้องประกอบด้วยโคมไฟติดตั้งเรียง
กันเป็นแถวอยู่บนเส้นต่อขยายจากเส้นกึ่งกลาง
ทางวิ่ง ซึ่งยาวเลยออกไปจากหัวทางวิ่งเป็น
ระยะทางเก้าร้อยเมตร และมีชุดของโคมไฟที่
ติดตั้งเรียงกัน โดยมีลักษณะเป็นไฟแถบตามขวาง
ยาวสามสิบเมตร ติดตั้งไว้ในต าแหน่งที่ห่างจากหัว
ทางวิ่งเป็นระยะทางสามร้อยเมตร  ทั้งนี ้การ
ติดตั้งระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบินที่มี
ความยาวน้อยกว่าเก้าร้อยเมตร อาจส่งผลให้เกิด
ข้อจ ากัดด้านการใช้งานทางวิ่ง ตามที่ระบุไว้ใน
ภาคผนวกแนบท้าย 6 

460 ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 
ประเภทที่หนึ่ง 
ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 
ประเภทที่หนึ่งต้องประกอบด้วยโคมไฟติดตั้งเรียง
กันเป็นแถวอยู่บนเส้นต่อขยายจากเส้นกึ่งกลาง
ทางวิ่ง ซึ่งยาวเลยออกไปจากหัวทางวิ่งเป็น
ระยะทางเก้าร้อยเมตร และมีชุดของโคมไฟที่
ติดตั้งเรียงกัน โดยมีลักษณะเป็นไฟแถบตามขวาง
ยาวสามสิบเมตร ติดตั้งไว้ในต าแหน่งที่ห่างจากหัว
ทางวิ่งเป็นระยะทางสามร้อยเมตร  ทั้งนี ้การ
ติดตั้งระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบินที่มี
ความยาวน้อยกว่าเก้าร้อยเมตร อาจส่งผลให้เกิด
ข้อจ ากัดด้านการใช้งานทางวิ่ง ตามที่ระบุไว้ใน
ภาคผนวกแนบท้าย 6 

คงเดิม 
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ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
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หมำยเหตุ 

488 ชุดของโคมไฟที่ติดตั้งเรียงกันเป็นไฟแถบตามขวาง
ตามข้อ 487 ต้องมีลักษณะเป็นเส้นตรงตาม
แนวนอนตั้งฉากกับแนวเส้นของไฟกึ่งกลาง โดย
แบ่งออกเป็นสองส่วนเท่า ๆ กัน  ทั้งนี้ สนามบิน
ต้องเว้นระยะห่างระหว่างโคมไฟให้มีความ
สม่ าเสมอและสามารถมองเห็นเป็นเส้นตรงได้ เว้น
แต่ว่าสนามบินอาจเว้นช่องว่างบริเวณด้านข้างของ
แนวเส้นกึ่งกลางทั้งสองด้านให้มากข้ึน โดย
ช่องว่างนี้ต้องมีระยะห่างไม่เกินหกเมตร 
    ระยะห่างระหว่างโคมไฟที่เป็นไฟแถบตาม
ขวางตามวรรคหนึ่งโดยทั่วไปจะเท่ากับหนึ่งเมตร 
และสี่เมตร โดยช่องว่างทั้งสองข้างของแนวเส้น
กึ่งกลางอาจเพ่ิมประสิทธิภาพในการบอกทิศทาง 
เมื่อมีการร่อนลงด้วยค่าเบี่ยงเบนตามแนวขวาง 
และยังเป็นช่องทางที่สามารถให้รถดับเพลิงและ
กู้ภัยวิ่งผ่านได้ 
    ค าแนะน าเก่ียวกับค่าความคลาดเคลื่อนที่
ยอมรับได้ในการติดตั้งให้เป็นไปตามภาคผนวก
แนบท้าย 6 

461 ชุดของโคมไฟที่ติดตั้งเรียงกันเป็นไฟแถบตามขวาง
ตามข้อ 460 ต้องมีลักษณะเป็นเส้นตรงตาม
แนวนอนตั้งฉากกับแนวเส้นของไฟกึ่งกลาง โดย
แบ่งออกเป็นสองส่วนเท่า ๆ กัน  ทั้งนี้ สนามบิน
ต้องเว้นระยะห่างระหว่างโคมไฟให้มีความ
สม่ าเสมอและสามารถมองเห็นเป็นเส้นตรงได้ เว้น
แต่ว่าสนามบินอาจเว้นช่องว่างบริเวณด้านข้างของ
แนวเส้นกึ่งกลางทั้งสองด้านให้มากข้ึน โดย
ช่องว่างนี้ต้องมีระยะห่างไม่เกินหกเมตร 
    ระยะห่างระหว่างโคมไฟที่เป็นไฟแถบตาม
ขวางตามวรรคหนึ่งโดยทั่วไปจะเท่ากับหนึ่งเมตร 
และสี่เมตร โดยช่องว่างทั้งสองข้างของแนวเส้น
กึ่งกลางอาจเพ่ิมประสิทธิภาพในการบอกทิศทาง 
เมื่อมีการร่อนลงด้วยค่าเบี่ยงเบนตามแนวขวาง 
และยังเป็นช่องทางที่สามารถให้รถดับเพลิง
อำกำศยำนและรถกู้ภัยวิ่งผ่านได้ 
    ค าแนะน าเก่ียวกับค่าความคลาดเคลื่อนที่
ยอมรับได้ในการติดตั้งให้เป็นไปตามภาคผนวก
แนบท้าย 6 

Amndt 14 5.3.4.11 (S) Note 1 
ปรับข้อควำมให้ชัดเจนขึ้น 

489 โคมไฟที่ติดตั้งเรียงกันเป็นแนวเส้นกึ่งกลางต้องมี
ระยะห่างระหว่างโคมไฟตามแนวยาวเท่ากับ
สามสิบเมตร โดยโคมไฟโคมแรกที่อยู่ใกล้กับหัว
ทางวิ่ง ต้องติดตั้งที่ต าแหน่งสามสิบเมตรนับจาก
หัวทางวิ่ง 

462 โคมไฟที่ติดตั้งเรียงกันเป็นแนวเส้นกึ่งกลางต้องมี
ระยะห่างระหว่างโคมไฟตามแนวยาวเท่ากับ
สามสิบเมตร โดยโคมไฟโคมแรกที่อยู่ใกล้กับหัว
ทางวิ่ง ต้องติดตั้งที่ต าแหน่งสามสิบเมตรนับจาก
หัวทางวิ่ง 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
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ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

490 ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 
ประเภทที่หนึ่งต้องอยู่ในระนาบแนวนอนซึ่งตัด
ผ่านหัวทางวิ่งมากที่สุดเท่าท่ีจะท าได้ หากว่า 
(1) ไม่มีวัตถุอ่ืนใดนอกจากเสาอากาศของระบบ
การบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน ยื่น
ออกมาเหนือระนาบของไฟน าร่องภายใน
ระยะทางหกสิบเมตร จากแนวกึ่งกลางของระบบ
ไฟ และ 
(2) ไม่มีโคมไฟอ่ืนใดนอกจากโคมไฟที่ติดตั้ง
บริเวณก่ึงกลางของไฟแถบตามขวางหรือไฟแถบ
บริเวณส่วนกลางของแนวกึ่งกลาง (ซึ่งมิใช่โคมไฟ
บริเวณปลายของแนวไฟดังกล่าว) ที่จะต้องท าการ
บังแสงเพื่อไม่ให้อากาศยานที่ก าลังร่อนลงมองเห็น 
    เสาอากาศของระบบการบินลงด้วยเครื่องวัด
ประกอบการบิน ทีย่ื่นออกมาเหนือระนาบของไฟ
น าร่องตาม (๑) สนามบินต้องด าเนินการเหมือน
เป็นสิ่งกีดขวางอันหนึ่ง โดยให้มีการทาสีและติดตั้ง
ไฟแสดงสิ่งกีดขวางด้วย 

463 ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 
ประเภทที่หนึ่งต้องอยู่ในระนาบแนวนอนซึ่งตัด
ผ่านหัวทางวิ่งมากที่สุดเท่าท่ีจะท าได้ หากว่า 
(1) ไม่มีวัตถุอ่ืนใดนอกจากเสาอากาศของระบบ
การบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน ยื่น
ออกมาเหนือระนาบของไฟน าร่องภายใน
ระยะทางหกสิบเมตร จากแนวกึ่งกลางของระบบ
ไฟ และ 
(2) ไม่มีโคมไฟอ่ืนใดนอกจากโคมไฟที่ติดตั้ง
บริเวณก่ึงกลางของไฟแถบตามขวางหรือไฟแถบ
บริเวณส่วนกลางของแนวกึ่งกลาง (ซึ่งมิใช่โคมไฟ
บริเวณปลายของแนวไฟดังกล่าว) ที่จะต้องท าการ
บังแสงเพื่อไม่ให้อากาศยานที่ก าลังร่อนลงมองเห็น 
    เสาอากาศของระบบการบินลงด้วยเครื่องวัด
ประกอบการบิน ทีย่ื่นออกมาเหนือระนาบของไฟ
น าร่องตาม (๑) สนามบินต้องด าเนินการเหมือน
เป็นสิ่งกีดขวางอันหนึ่ง โดยให้มีการทาสีและติดตั้ง
ไฟแสดงสิ่งกีดขวางด้วย 

คงเดิม 



232 
 

ข้อ 
(เดิม) 
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491 ไฟแนวกึ่งกลางและไฟแถบตามขวางของระบบไฟ
น าร่องการบินเข้าสู่ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่
หนึ่งต้องเป็นไฟส่องสว่างคงที่ และมีสีขาวซึ่ง
สามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได้ โดยโคมไฟตามแนว
กึ่งกลางให้มีลักษณะอย่างใดอย่างหนึ่งต่อไปนี้ 
(1) เป็นโคมไฟเดี่ยวจ านวนหนึ่งโคมที่ต าแหน่ง
สามร้อยเมตรแรกถัดจากหัวทางวิ่งตามแนวเส้น
กึ่งกลางทางวิ่ง โคมไฟเดี่ยวจ านวนสองโคมใน
ต าแหน่งสามร้อยเมตรถัดมาตามแนวเส้นกึ่งกลาง
ทางวิ่ง และโคมไฟเดี่ยวจ านวนสามโคมใน
ต าแหน่งสามร้อยเมตรถัดมาตามแนวเส้นกึ่งกลาง
ทางวิ่งเพ่ือใช้บอกระยะทาง หรือ 
(2) เป็นไฟแถบ 

464 ไฟแนวกึ่งกลางและไฟแถบตามขวางของระบบไฟ
น าร่องการบินเข้าสู่ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่
หนึ่งต้องเป็นไฟส่องสว่างคงที่ และมีสีขาวซึ่ง
สามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได้ โดยโคมไฟตามแนว
กึ่งกลางให้มีลักษณะอย่างใดอย่างหนึ่งต่อไปนี้ 
(1) เป็นโคมไฟเดี่ยวจ านวนหนึ่งโคมที่ต าแหน่ง
สามร้อยเมตรแรกถัดจากหัวทางวิ่งตามแนวเส้น
กึ่งกลางทางวิ่ง โคมไฟเดี่ยวจ านวนสองโคมใน
ต าแหน่งสามร้อยเมตรถัดมาตามแนวเส้นกึ่งกลาง
ทางวิ่ง และโคมไฟเดี่ยวจ านวนสามโคมใน
ต าแหน่งสามร้อยเมตรถัดมาตามแนวเส้นกึ่งกลาง
ทางวิ่งเพ่ือใช้บอกระยะทาง หรือ 
(2) เป็นไฟแถบ 

คงเดิม 

492 ในกรณีที่สนามบินสามารถแสดงให้เห็นว่า ระดับ
ความสามารถในการใช้งานได้ของไฟน าร่องเป็นไป
ตามวัตถุประสงค์ในการบ ารุงรักษาซึ่งก าหนดไว้ใน
ข้อ 1129 โคมไฟตามแนวกึ่งกลางอาจมีลักษณะ
อย่างใดอย่างหนึ่งต่อไปนี้ 
(1) เป็นโคมไฟเดี่ยว หรือ 
(2) เป็นไฟแถบ 

465 ในกรณีที่สนามบินสามารถแสดงให้เห็นว่า ระดับ
ความสามารถในการใช้งานได้ของไฟน าร่องเป็นไป
ตามวัตถุประสงค์ในการบ ารุงรักษาซึ่งก าหนดไว้ใน
ข้อ 1097 โคมไฟตามแนวกึ่งกลางอาจมีลักษณะ
อย่างใดอย่างหนึ่งต่อไปนี้ 
(1) เป็นโคมไฟเดี่ยว หรือ 
(2) เป็นไฟแถบ 

คงเดิม 

493 ไฟแถบตามข้อ 491 (๒) และข้อ 492 (๒) ต้องมี
ความยาวอย่างน้อยสี่เมตร หากไฟแถบ
ประกอบด้วยโคมไฟโคมเดี่ยวหลายโคม ต้องมี
ระยะห่างระหว่างโคมไฟที่เท่า ๆ กัน โดยต้องไม่
เกินหนึ่งจุดห้าเมตร 

466 ไฟแถบตามข้อ 464 (๒) และข้อ 465 (๒) ต้องมี
ความยาวอย่างน้อยสี่เมตร หากไฟแถบ
ประกอบด้วยโคมไฟโคมเดี่ยวหลายโคม ต้องมี
ระยะห่างระหว่างโคมไฟที่เท่า ๆ กัน โดยต้องไม่
เกินหนึ่งจุดห้าเมตร 

คงเดิม 
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494 ในกรณีที่แนวเส้นกึ่งกลางประกอบด้วยไฟแถบ 
ตามข้อ 491 (๒) และข้อ 492 (๒) สนามบิน
ต้องติดตั้งไฟกะพริบเพ่ิมเติมจากการติดตั้งไฟแถบ 
เว้นแต่ว่าไฟดังกล่าวไม่มีความจ าเป็นเมื่อพิจารณา
ถึงคุณลักษณะของระบบไฟและสภาพอากาศแล้ว 
    ไฟกะพริบตามวรรคหนึ่งต้องกะพริบสองครั้ง
ในหนึ่งวินาที โดยเริ่มจากไฟส่วนนอกสุดกะพริบ
ตามล าดับเข้าสู่ไฟส่วนในสุดที่อยู่ใกล้กับหัวทางวิ่ง  
ทั้งนี ้การออกแบบวงจรไฟฟ้าต้องเป็นไปใน
ลักษณะที่ท าให้ไฟดังกล่าวสามารถท างานอย่าง
อิสระจากไฟอ่ืน ๆ ของระบบไฟน าร่องได้ 

467 ในกรณีที่แนวเส้นกึ่งกลางประกอบด้วยไฟแถบ 
ตามข้อ 464 (๒) และข้อ 465 (๒) สนามบิน
ต้องติดตั้งไฟกะพริบเพ่ิมเติมจากการติดตั้งไฟแถบ 
เว้นแต่ว่าไฟดังกล่าวไม่มีความจ าเป็นเมื่อพิจารณา
ถึงคุณลักษณะของระบบไฟและสภาพอากาศแล้ว 
    ไฟกะพริบตามวรรคหนึ่งต้องกะพริบสองครั้ง
ในหนึ่งวินาที โดยเริ่มจากไฟส่วนนอกสุดกะพริบ
ตามล าดับเข้าสู่ไฟส่วนในสุดที่อยู่ใกล้กับหัวทางวิ่ง  
ทั้งนี ้การออกแบบวงจรไฟฟ้าต้องเป็นไปใน
ลักษณะที่ท าให้ไฟดังกล่าวสามารถท างานอย่าง
อิสระจากไฟอ่ืน ๆ ของระบบไฟน าร่องได้ 

คงเดิม 

495 ในกรณีที่แนวกึ่งกลางประกอบด้วยโคมไฟเดี่ยว 
ตามข้อ 491 (๑) และข้อ 492 (๑)  สนามบิน
ต้องติดตั้งไฟแถบตามขวางเพ่ิมเติมจากที่ต้องมีใน
ต าแหน่งสามร้อยเมตรจากหัวทางวิ่ง โดยเพิ่ม
ต าแหน่งไฟแถบตามขวางที่ระยะหนึ่งร้อยห้าสิบ
เมตร สี่ร้อยห้าสิบเมตร หกร้อยเมตร และเจ็ดร้อย
ห้าสิบเมตรจากหัวทางวิ่ง ชุดของโคมไฟที่ติดตั้ง
เรียงกันเป็นไฟแถบตามขวางนั้นต้องจัดให้มี
ลักษณะเป็นเส้นตรงตามแนวนอนซึ่งตั้งฉากกับ
แนวเส้นของไฟกึ่งกลาง โดยแบ่งออกเป็นสองส่วน
ตามแนวกึ่งกลางของไฟเท่า ๆ กัน ทั้งนี้ สนามบิน
ต้องเว้นระยะห่างระหว่างโคมไฟให้มีความ 
สม่ าเสมอและสามารถมองเห็นเป็นเส้นตรงได้  
เว้นแต่สนามบินได้เว้นช่องว่างระหว่างดวงโคม
บริเวณด้านข้างของแนวกึ่งกลางทั้งสองด้านให้มาก

468 ในกรณีที่แนวกึ่งกลางประกอบด้วยโคมไฟเดี่ยว 
ตามข้อ 491 (๑) และข้อ 492 (๑)  สนามบิน
ต้องติดตั้งไฟแถบตามขวางเพ่ิมเติมจากที่ต้องมีใน
ต าแหน่งสามร้อยเมตรจากหัวทางวิ่ง โดยเพิ่ม
ต าแหน่งไฟแถบตามขวางที่ระยะหนึ่งร้อยห้าสิบ
เมตร สี่ร้อยห้าสิบเมตร หกร้อยเมตร และเจ็ดร้อย
ห้าสิบเมตรจากหัวทางวิ่ง ชุดของโคมไฟที่ติดตั้ง
เรียงกันเป็นไฟแถบตามขวางนั้นต้องจัดให้มี
ลักษณะเป็นเส้นตรงตามแนวนอนซึ่งตั้งฉากกับ
แนวเส้นของไฟกึ่งกลาง โดยแบ่งออกเป็นสองส่วน
ตามแนวกึ่งกลางของไฟเท่า ๆ กัน ทั้งนี้ สนามบิน
ต้องเว้นระยะห่างระหว่างโคมไฟให้มีความ 
สม่ าเสมอและสามารถมองเห็นเป็นเส้นตรงได้ 
เว้นแต่สนามบินได้เว้นช่องว่างระหว่างดวงโคม
บริเวณด้านข้างของแนวกึ่งกลางทั้งสองด้านให้มาก

คงเดิม 
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ขึ้น โดยช่องว่างนี้ต้องมีระยะห่างไม่เกินหกเมตร 
    รายละเอียดเกี่ยวกับการวางต าแหน่งของโคม
ไฟเดี่ยวตามวรรคหนึ่งให้เป็นไปตามภาคผนวก
แนบท้าย 6 

ขึ้น โดยช่องว่างนี้ต้องมีระยะห่างไม่เกินหกเมตร 
    รายละเอียดเกี่ยวกับการวางต าแหน่งของโคม
ไฟเดี่ยวตามวรรคหนึ่งให้เป็นไปตามภาคผนวก
แนบท้าย 6 

496 ในกรณีที่ไฟแถบตามขวางตามข้อ 495           
ถูกรวมเข้ากับระบบไฟน าร่อง โคมไฟที่อยู่ตรง
ปลายด้านนอกทั้งสองด้านของไฟแถบตามขวาง
ต้องอยู่บนแนวเส้นตรงสองเส้นที่ขนานกับแนวเส้น
ของไฟกึ่งกลาง หรือแนวเส้นตรงสองเส้นซึ่ง
บรรจบกันที่เส้นกึ่งกลางทางวิ่งที่ระยะสามร้อย
เมตรจากหัวทางวิ่ง 
    ลักษณะของไฟตามวรรคหนึ่งต้องเป็นไปตามที่
ก าหนดไว้ในภาคผนวกแนบท้าย 2 รูปที่ ๒-๑  
    แนวของการร่อนลงที่ใช้ในการออกแบบไฟตาม
วรรคหนึ่ง ให้เป็นไปตามภาคผนวกแนบท้าย 6 
รูปที่ 6-๑ 

469 ในกรณีที่ไฟแถบตามขวางตามข้อ 468          
ถูกรวมเข้ากับระบบไฟน าร่อง โคมไฟที่อยู่ตรง
ปลายด้านนอกทั้งสองด้านของไฟแถบตามขวาง
ต้องอยู่บนแนวเส้นตรงสองเส้นที่ขนานกับแนวเส้น
ของไฟกึ่งกลาง หรือแนวเส้นตรงสองเส้นซึ่ง
บรรจบกันที่เส้นกึ่งกลางทางวิ่งที่ระยะสามร้อย
เมตรจากหัวทางวิ่ง 
    ลักษณะของไฟตามวรรคหนึ่งต้องเป็นไปตามที่
ก าหนดไว้ในภาคผนวกแนบท้าย 2 รูปที่ ๒-๑  
    แนวของการร่อนลงที่ใช้ในการออกแบบไฟตาม
วรรคหนึ่ง ให้เป็นไปตามภาคผนวกแนบท้าย 6 
รูปที่ 6-๑ 

คงเดิม 

497 ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น  
ประเภทที่สอง และทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภท         
ที่สาม ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่ทางวิ่งแบบพรี
ซิชั่น ประเภทที่สอง และทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 
ประเภททีส่าม ต้องประกอบด้วยโคมไฟติดตั้งเรียง
กันเป็นแถวอยู่บนเส้นต่อขยายจากเส้นกึ่งกลาง
ทางวิ่ง ซึ่งยาวเลยออกไปจากหัวทางวิ่งเป็น
ระยะทางเก้าร้อยเมตร 
    ระบบไฟน าร่องตามวรรคหนึ่งต้องมีไฟแถบติด
ตั้งอยู่ทางด้านข้างทั้งสองด้านของแนวไฟกึ่งกลาง 

470 ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น  
ประเภทที่สอง และทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภท  
ที่สาม ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่ทางวิ่งแบบพรี
ซิชั่น ประเภทที่สอง และทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 
ประเภททีส่าม ต้องประกอบด้วยโคมไฟติดตั้งเรียง
กันเป็นแถวอยู่บนเส้นต่อขยายจากเส้นกึ่งกลาง
ทางวิ่ง ซึ่งยาวเลยออกไปจากหัวทางวิ่งเป็น
ระยะทางเก้าร้อยเมตร 
    ระบบไฟน าร่องตามวรรคหนึ่งต้องมีไฟแถบติด
ตั้งอยู่ทางด้านข้างทั้งสองด้านของแนวไฟกึ่งกลาง 

คงเดิม 



235 
 

ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

ขยายออกตามแนวยาวตั้งแต่หัวทางวิ่งไปจนถึง
ระยะสองร้อยเจ็ดสิบเมตร และมีไฟแถบตามขวาง
จ านวนสองแถบติดตั้งอยู่ที่ระยะหนึ่งร้อยห้าสิบ
เมตร และอีกระยะที่สามร้อยเมตรจากหัวทางวิ่ง 
ตามท่ีแสดงในรูปที่ ๒7  
    ในกรณีที่สนามบินสามารถแสดงให้เห็นว่า 
ระดับความสามารถในการใช้งานได้ของไฟน าร่อง
เป็นไปตามวัตถุประสงค์ในการบ ารุงรักษาตามที่
ก าหนดไว้ในข้อ 1125 ถึงข้อ 1126 ระบบนี้
อาจติดตั้งไฟแถบทางด้านข้างทั้งสองด้านของแนว
ไฟกึ่งกลางขยายออกตามแนวยาวตั้งแต่หัวทางวิ่ง
ไปจนถึงระยะสองร้อยสี่สิบเมตรห่างจากหัวทางวิ่ง 
และมีไฟแถบตามขวางจ านวนสองแถบติดตั้งอยู่ที่
ระยะหนึ่งร้อยห้าสิบเมตร และอีกระยะที่สามร้อย
เมตรจากหัวทางวิ่ง ตามที่แสดงในรูปที่ ๒8 

ขยายออกตามแนวยาวตั้งแต่หัวทางวิ่งไปจนถึง
ระยะสองร้อยเจ็ดสิบเมตร และมีไฟแถบตามขวาง
จ านวนสองแถบติดตั้งอยู่ที่ระยะหนึ่งร้อยห้าสิบ
เมตร และอีกระยะที่สามร้อยเมตรจากหัวทางวิ่ง 
ตามท่ีแสดงในรูปที่ ๒7  
    ในกรณีที่สนามบินสามารถแสดงให้เห็นว่า 
ระดับความสามารถในการใช้งานได้ของไฟน าร่อง
เป็นไปตามวัตถุประสงค์ในการบ ารุงรักษาตามที่
ก าหนดไว้ในข้อ 1125 ถึงข้อ 1126 ระบบนี้
อาจติดตั้งไฟแถบทางด้านข้างทั้งสองด้านของแนว
ไฟกึ่งกลางขยายออกตามแนวยาวตั้งแต่หัวทางวิ่ง
ไปจนถึงระยะสองร้อยสี่สิบเมตรห่างจากหัวทางวิ่ง 
และมีไฟแถบตามขวางจ านวนสองแถบติดตั้งอยู่ที่
ระยะหนึ่งร้อยห้าสิบเมตร และอีกระยะที่สามร้อย
เมตรจากหัวทางวิ่ง ตามที่แสดงในรูปที่ ๒8 

รูปที่ 
27 

ไฟน าร่องภายในระยะสามร้อยเมตรและไฟทางวิ่ง
ส าหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง และ
ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สาม 

รูปที่ 
27 

ไฟน าร่องภายในระยะสามร้อยเมตรและไฟทางวิ่ง
ส าหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง และ
ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สาม 

คงเดิม 

รูปที่ 
28 

ไฟน าร่องภายในระยะสามร้อยเมตร และไฟทางวิ่ง
ส าหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง และ
ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สาม เมื่อสนามบิน
สามารถแสดงให้เห็นว่าระดับความสามารถในการ
ใช้งานได้ของไฟน าร่องเป็นไปตามวัตถุประสงค์ใน
การบ ารุงรักษา 

รูปที่ 
28 

ไฟน าร่องภายในระยะสามร้อยเมตร และไฟทางวิ่ง
ส าหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง และ
ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สาม เมื่อสนามบิน
สามารถแสดงให้เห็นว่าระดับความสามารถในการ
ใช้งานได้ของไฟน าร่องเป็นไปตามวัตถุประสงค์ใน
การบ ารุงรักษา 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 
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ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

498 โคมไฟที่ติดตั้งเรียงกันเป็นแนวเส้นกึ่งกลางต้องมี
ระยะห่างระหว่างโคมไฟตามแนวยาวเท่ากับ
สามสิบเมตร โดยโคมไฟโคมแรกที่อยู่ใกล้กับหัว
ทางวิ่ง ต้องติดตั้งที่ต าแหน่งสามสิบเมตรนับจาก
หัวทางวิ่ง 

471 โคมไฟที่ติดตั้งเรียงกันเป็นแนวเส้นกึ่งกลางต้องมี
ระยะห่างระหว่างโคมไฟตามแนวยาวเท่ากับ
สามสิบเมตร โดยโคมไฟโคมแรกที่อยู่ใกล้กับหัว
ทางวิ่ง ต้องติดตั้งที่ต าแหน่งสามสิบเมตรนับจาก
หัวทางวิ่ง 

คงเดิม 

499 โคมไฟที่ติดตั้งเรียงกันเป็นแถวต้องอยู่ทางด้านข้าง
ทั้งสองด้านของแนวเส้นกึ่งกลาง โดยมีระยะห่าง
ระหว่างโคมไฟตามแนวยาวที่เท่ากับไฟกึ่งกลาง 
และเริ่มติดตั้งโคมไฟโคมแรกที่ระยะสามสิบเมตร
จากหัวทางวิ่ง  
    ในกรณีที่สนามบินสามารถแสดงให้เห็นว่า 
ระดับความสามารถในการใช้งานได้ของไฟน าร่อง
เป็นไปตามวัตถุประสงค์ในการบ ารุงรักษาตามที่
ก าหนดไว้ในข้อ 1125 ถึงข้อ 1126 รูปแบบ
ของไฟด้านข้างตามวรรคหนึ่ง อาจมีระยะห่าง
ระหว่างโคมไฟตามแนวยาวที่เท่ากับหกสิบเมตร 
โดยเริ่มติดตั้งโคมไฟโคมแรกที่ระยะหกสิบเมตร
จากหัวทางวิ่ง และระยะห่างตามแนวขวาง (หรือ
ช่องว่าง) ระหว่างโคมไฟโคมในสุดของไฟด้านข้าง
ทั้งสองด้านต้องไม่น้อยกว่าสิบแปดเมตร และไม่
เกินยี่สิบสองจุดห้าเมตร ทั้งนี้ ระยะห่างที่
เหมาะสมที่สุดเท่ากับสิบแปดเมตร แต่ไม่ว่ากรณี
ใดก็ตาม ระยะห่างต้องเท่ากับระยะห่างของไฟ
แสดงเขตจุดแตะพ้ืน 

472 โคมไฟที่ติดตั้งเรียงกันเป็นแถวต้องอยู่ทางด้านข้าง
ทั้งสองด้านของแนวเส้นกึ่งกลาง โดยมีระยะห่าง
ระหว่างโคมไฟตามแนวยาวที่เท่ากับไฟกึ่งกลาง 
และเริ่มติดตั้งโคมไฟโคมแรกที่ระยะสามสิบเมตร
จากหัวทางวิ่ง  
    ในกรณีที่สนามบินสามารถแสดงให้เห็นว่า 
ระดับความสามารถในการใช้งานได้ของไฟน าร่อง
เป็นไปตามวัตถุประสงค์ในการบ ารุงรักษาตามที่
ก าหนดไว้ในข้อ 1093 ถึงข้อ 1094 รูปแบบ
ของไฟด้านข้างตามวรรคหนึ่ง อาจมีระยะห่าง
ระหว่างโคมไฟตามแนวยาวที่เท่ากับหกสิบเมตร 
โดยเริ่มติดตั้งโคมไฟโคมแรกที่ระยะหกสิบเมตร
จากหัวทางวิ่ง และระยะห่างตามแนวขวาง (หรือ
ช่องว่าง) ระหว่างโคมไฟโคมในสุดของไฟด้านข้าง
ทั้งสองด้านต้องไม่น้อยกว่าสิบแปดเมตร และไม่
เกินยี่สิบสองจุดห้าเมตร ทั้งนี้ ระยะห่างที่
เหมาะสมที่สุดเท่ากับสิบแปดเมตร แต่ไม่ว่ากรณี
ใดก็ตาม ระยะห่างต้องเท่ากับระยะห่างของไฟ
แสดงเขตจุดแตะพ้ืน 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

500 ไฟแถบตามขวางที่ระยะหนึ่งร้อยห้าสิบเมตรจาก
หัวทางวิ่ง ต้องติดตั้งอยู่ตรงช่องว่างระหว่างไฟ
กึ่งกลางและไฟแถบซึ่งอยู่ทางด้านข้าง 

473 ไฟแถบตามขวางที่ระยะหนึ่งร้อยห้าสิบเมตรจาก
หัวทางวิ่ง ต้องติดตั้งอยู่ตรงช่องว่างระหว่างไฟ
กึ่งกลางและไฟแถบซึ่งอยู่ทางด้านข้าง 

คงเดิม 

501 ไฟแถบตามขวางที่ระยะสามร้อยเมตรจากหัวทาง
วิ่งต้องขยายออกทางด้านข้างทั้งสองด้านของไฟ
กึ่งกลางเป็นระยะทางสิบห้าเมตรจากแนวเส้น
กึ่งกลาง 

474 ไฟแถบตามขวางที่ระยะสามร้อยเมตรจากหัวทาง
วิ่งต้องขยายออกทางด้านข้างทั้งสองด้านของไฟ
กึ่งกลางเป็นระยะทางสิบห้าเมตรจากแนวเส้น
กึ่งกลาง 

คงเดิม 

502 ในกรณีที่แนวเส้นกึ่งกลางซึ่งอยู่เลยจากระยะที่
สามร้อยเมตรจากหัวทางวิ่งไป ประกอบด้วยไฟ
ตามข้อ 506 (2) หรือข้อ 507 (2) สนามบิน
ต้องติดตั้งไฟแถบตามขวางเพ่ิมเติมที่ระยะสี่ร้อย
ห้าสิบเมตร  หกร้อยเมตร และเจ็ดร้อยห้าสิบเมตร
จากหัวทางวิ่ง 

475 ในกรณีที่แนวเส้นกึ่งกลางซึ่งอยู่เลยจากระยะที่
สามร้อยเมตรจากหัวทางวิ่งไป ประกอบด้วยไฟ
ตามข้อ 479 (2) หรือข้อ 480 (2) สนามบิน
ต้องติดตั้งไฟแถบตามขวางเพ่ิมเติมที่ระยะสี่ร้อย
ห้าสิบเมตร  หกร้อยเมตร และเจ็ดร้อยห้าสิบเมตร
จากหัวทางวิ่ง 

คงเดิม 

503 ในกรณีที่ไฟแถบตามขวางตามข้อ 502 ถูก
รวมเข้ากับระบบไฟน าร่อง ปลายด้านนอกของไฟ
แถบตามขวางต้องอยู่บนแนวเส้นตรงสองเส้นที่
ขนานกับแนวเส้นของไฟกึ่งกลาง หรือแนวเส้นตรง
สองเส้นซึ่งบรรจบกันที่เส้นกึ่งกลางทางวิ่งที่ระยะ
สามร้อยเมตรจากหัวทางวิ่ง 

476 ในกรณีที่ไฟแถบตามขวางตามข้อ 475 ถูก
รวมเข้ากับระบบไฟน าร่อง ปลายด้านนอกของไฟ
แถบตามขวางต้องอยู่บนแนวเส้นตรงสองเส้นที่
ขนานกับแนวเส้นของไฟกึ่งกลาง หรือแนวเส้นตรง
สองเส้นซึ่งบรรจบกันที่เส้นกึ่งกลางทางวิ่งที่ระยะ
สามร้อยเมตรจากหัวทางวิ่ง 

คงเดิม 
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(เดิม) 
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หมำยเหตุ 

504 ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 
ประเภทที่สอง และทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่
สามต้องอยู่ในระนาบแนวนอนซึ่งตัดผ่านหัวทางวิ่ง
มากที่สุดเท่าท่ีจะท าได้ หากว่า 
(1) ไม่มีวัตถุอ่ืนใดนอกจากเสาอากาศของระบบ
การบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบินยื่นออกมา
เหนือระนาบของไฟน าร่อง ภายในระยะทางหก
สิบเมตร จากแนวกึ่งกลางของระบบไฟ และ 
(2) ไม่มีโคมไฟอ่ืนใดนอกจากโคมไฟที่ติดตั้ง
บริเวณก่ึงกลางของไฟแถบตามขวางหรือไฟแถบ
บริเวณส่วนกลางของแนวเส้นกึ่งกลาง (ซึ่งมิใช่โคม
ไฟบริเวณปลายของแนวไฟดังกล่าว) ที่จะต้องท า
การบังแสงเพ่ือไม่ให้อากาศยานที่ก าลังร่อนลง
มองเห็น 
    เสาอากาศของระบบการบินลงด้วยเครื่องวัด
ประกอบการบินที่ยื่นออกมาเหนือระนาบของไฟ
น าร่องตาม (๑) สนามบินต้องด าเนินการเหมือน
เป็นสิ่งกีดขวางอันหนึ่ง โดยให้มีการทาสีและติดตั้ง
ไฟแสดงสิ่งกีดขวางด้วย 

477 ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 
ประเภทที่สอง และทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่
สามต้องอยู่ในระนาบแนวนอนซึ่งตัดผ่านหัวทางวิ่ง
มากที่สุดเท่าท่ีจะท าได้ หากว่า 
(1) ไม่มีวัตถุอ่ืนใดนอกจากเสาอากาศของระบบ
การบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบินยื่นออกมา
เหนือระนาบของไฟน าร่อง ภายในระยะทางหก
สิบเมตร จากแนวกึ่งกลางของระบบไฟ และ 
(2) ไม่มีโคมไฟอ่ืนใดนอกจากโคมไฟที่ติดตั้ง
บริเวณก่ึงกลางของไฟแถบตามขวางหรือไฟแถบ
บริเวณส่วนกลางของแนวเส้นกึ่งกลาง (ซึ่งมิใช่โคม
ไฟบริเวณปลายของแนวไฟดังกล่าว) ที่จะต้องท า
การบังแสงเพ่ือไม่ให้อากาศยานที่ก าลังร่อนลง
มองเห็น 
    เสาอากาศของระบบการบินลงด้วยเครื่องวัด
ประกอบการบินที่ยื่นออกมาเหนือระนาบของไฟ
น าร่องตาม (๑) สนามบินต้องด าเนินการเหมือน
เป็นสิ่งกีดขวางอันหนึ่ง โดยให้มีการทาสีและติดตั้ง
ไฟแสดงสิ่งกีดขวางด้วย 

คงเดิม 

505 แนวเส้นกึ่งกลางของระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่
ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สองและทางวิ่ง
แบบพรีซิชั่น ประเภทที่สาม ในส่วนสามร้อยเมตร
แรกจากหัวทางวิ่งต้องประกอบด้วยไฟแถบ โดย
เป็นไฟสีขาวซึ่งสามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได้ 
ยกเว้นในกรณีที่หัวทางวิ่งถูกเลื่อนออกไปสามร้อย
เมตรหรือมากกว่านั้น แนวเส้นกึ่งกลางอาจ

478 แนวเส้นกึ่งกลางของระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่
ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สองและทางวิ่ง
แบบพรีซิชั่น ประเภทที่สาม ในส่วนสามร้อยเมตร
แรกจากหัวทางวิ่งต้องประกอบด้วยไฟแถบ โดย
เป็นไฟสีขาวซึ่งสามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได้ 
ยกเว้นในกรณีที่หัวทางวิ่งถูกเลื่อนออกไปสามร้อย
เมตรหรือมากกว่านั้น แนวเส้นกึ่งกลางอาจ

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

ประกอบด้วยโคมไฟเดี่ยวที่เป็นไฟสีขาวซึ่งสามารถ
ปรับเปลี่ยนโทนสีได ้ทั้งนี้ ในกรณีท่ีสนามบิน
สามารถแสดงให้เห็นว่า ระดับความสามารถใน 
การใช้งานได้ของไฟน าร่องเป็นไปตาม
วัตถุประสงค์ในการบ ารุงรักษาตามท่ีก าหนดไว้ใน
ข้อ 1125  ถึงข้อ 1126 แนวเส้นกึ่งกลางของ
ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 
ประเภทที่สอง และทางวิ่งแบบพรซีิชั่น ประเภทที่
สาม ในส่วนสามร้อยเมตรแรกจากหัวทางวิ่ง อาจ
ประกอบด้วยไฟอย่างใดอย่างหนึ่ง ดังต่อไปนี้  
(1) ไฟแถบ ในกรณีท่ีแนวเส้นกึ่งกลางซึ่งเลยจาก
ระยะสามร้อยเมตรจากหัวทางวิ่งประกอบด้วยไฟ
แถบ ตามท่ีก าหนดไว้ในข้อ 507 (1) หรือ 
(2) โคมไฟเดี่ยวและไฟแถบติดตั้งสลับกัน ในกรณี
ที่แนวเส้นกึ่งกลางซึ่งเลยจากระยะสามร้อยเมตร
จากหัวทางวิ่งประกอบด้วยโคมไฟเดี่ยว ตามท่ี
ก าหนดไว้ในข้อ 507 (2) โดยโคมไฟเดี่ยวโคม
แรกซึ่งอยู่ใกล้กับหัวทางวิ่งต้องติดตั้งท่ีระยะ
สามสิบเมตรจากหัวทางวิ่ง และไฟแถบโคมแรกซึ่ง
อยู่ใกล้กับหัวทางวิ่งต้องติดตั้งที่ระยะหกสิบเมตร
จากหัวทางวิ่ง หรือ 
(3) โคมไฟเดี่ยว ในกรณีท่ีหัวทางวิ่งถูกเลื่อน
ออกไปสามร้อยเมตรหรือมากกว่านั้น 
    ทั้งนี้ ไฟทั้งหมดตาม (๑) (๒) หรือ (๓) ต้องเป็น
สีขาวซึ่งสามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได้ 

ประกอบด้วยโคมไฟเดี่ยวที่เป็นไฟสีขาวซึ่งสามารถ
ปรับเปลี่ยนโทนสีได้ ทั้งนี้ ในกรณีท่ีสนามบิน
สามารถแสดงให้เห็นว่า ระดับความสามารถใน
การใช้งานได้ของไฟน าร่องเป็นไปตาม
วัตถุประสงค์ในการบ ารุงรักษาตามท่ีก าหนดไว้ใน
ข้อ 1093  ถึงข้อ 1094 แนวเส้นกึ่งกลางของ
ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 
ประเภทที่สอง และทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่
สาม ในส่วนสามร้อยเมตรแรกจากหัวทางวิ่ง อาจ
ประกอบด้วยไฟอย่างใดอย่างหนึ่ง ดังต่อไปนี้  
(1) ไฟแถบ ในกรณีท่ีแนวเส้นกึ่งกลางซึ่งเลยจาก
ระยะสามร้อยเมตรจากหัวทางวิ่งประกอบด้วยไฟ
แถบ ตามท่ีก าหนดไว้ในข้อ 480 (1) หรือ 
(2) โคมไฟเดี่ยวและไฟแถบติดตั้งสลับกัน ในกรณี
ที่แนวเส้นกึ่งกลางซึ่งเลยจากระยะสามร้อยเมตร
จากหัวทางวิ่งประกอบด้วยโคมไฟเดี่ยว ตามท่ี
ก าหนดไว้ในข้อ 507 (2) โดยโคมไฟเดี่ยวโคม
แรกซึ่งอยู่ใกล้กับหัวทางวิ่งต้องติดตั้งท่ีระยะ
สามสิบเมตรจากหัวทางวิ่ง และไฟแถบโคมแรกซึ่ง
อยู่ใกล้กับหัวทางวิ่งต้องติดตั้งที่ระยะหกสิบเมตร
จากหัวทางวิ่ง หรือ 
(3) โคมไฟเดี่ยว ในกรณีท่ีหัวทางวิ่งถูกเลื่อน
ออกไปสามร้อยเมตรหรือมากกว่านั้น 
    ทั้งนี้ ไฟทั้งหมดตาม (๑) (๒) หรือ (๓) ต้องเป็น
สีขาวซึ่งสามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได้ 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

506 ไฟกึ่งกลางที่อยู่เลยจากระยะสามร้อยเมตรจากหัว
ทางวิ่งต้องมีลักษณะอย่างใดอย่างหนึ่งต่อไปนี้ 
(1) เป็นไฟแถบเหมือนกับไฟที่ติดตั้งในระยะสาม
ร้อยเมตรแรก หรือ 
(2) เป็นโคมไฟเดี่ยวจ านวนสองโคม ที่ส่วนกลาง
ของแนวเส้นกึ่งกลางเป็นระยะทางสามร้อยเมตร 
และเป็นโคมไฟเดี่ยวจ านวนสามโคม ที่ส่วนนอก
ของแนวเส้นกึ่งกลางเป็นระยะทางสามร้อยเมตร  
    ทั้งนี้ ไฟทั้งหมดตาม (๑) หรือ (๒) ต้องเป็นสี
ขาวซึ่งสามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได้ 

479 ไฟกึ่งกลางที่อยู่เลยจากระยะสามร้อยเมตรจากหัว
ทางวิ่งต้องมีลักษณะอย่างใดอย่างหนึ่งต่อไปนี้ 
(1) เป็นไฟแถบเหมือนกับไฟที่ติดตั้งในระยะสาม
ร้อยเมตรแรก หรือ 
(2) เป็นโคมไฟเดี่ยวจ านวนสองโคม ที่ส่วนกลาง
ของแนวเส้นกึ่งกลางเป็นระยะทางสามร้อยเมตร 
และเป็นโคมไฟเดี่ยวจ านวนสามโคม ที่ส่วนนอก
ของแนวเส้นกึ่งกลางเป็นระยะทางสามร้อยเมตร  
    ทั้งนี้ ไฟทั้งหมดตาม (๑) หรือ (๒) ต้องเป็นสี
ขาวซึ่งสามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได้ 

คงเดิม 

507 ในกรณีที่สนามบินสามารถแสดงให้เห็นว่า ระดับ
ความสามารถในการใช้งานได้ของไฟน าร่องเป็นไป
ตามวัตถุประสงค์ในการบ ารุงรักษาตามที่ก าหนด
ไว้ในข้อ 1125 ถึงข้อ 1126 ไฟกึ่งกลางที่อยู่เลย
จากระยะสามร้อยเมตรจากหัวทางวิ่ง อาจมี
ลักษณะอย่างใดอย่างหนึ่งต่อไปนี้ 
(1) เป็นไฟแถบ หรือ 
(2) เป็นโคมไฟเดี่ยว 
    ทั้งนี้ ไฟทัง้หมดตาม (๑) หรือ (๒) ต้องเป็นสี
ขาวซึ่งสามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได้ 

480 ในกรณีที่สนามบินสามารถแสดงให้เห็นว่า ระดับ
ความสามารถในการใช้งานได้ของไฟน าร่องเป็นไป
ตามวัตถุประสงค์ในการบ ารุงรักษาตามที่ก าหนด
ไว้ในข้อ 1093 ถึงข้อ 1094 ไฟกึ่งกลางที่อยู่เลย
จากระยะสามร้อยเมตรจากหัวทางวิ่ง อาจมี
ลักษณะอย่างใดอย่างหนึ่งต่อไปนี้ 
(1) เป็นไฟแถบ หรือ 
(2) เป็นโคมไฟเดี่ยว 
    ทั้งนี้ ไฟทั้งหมดตาม (๑) หรือ (๒) ต้องเป็นสี
ขาวซึ่งสามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได้ 

คงเดิม 

508 ไฟแถบต้องมีความยาวอย่างน้อยสี่เมตร และ
ประกอบด้วยโคมไฟเดี่ยวหลายโคม ซึ่งมีระยะห่าง
ระหว่างโคมไฟที่เท่า ๆ กัน โดยต้องไม่เกินหนึ่งจุด
ห้าเมตร 

481 ไฟแถบต้องมีความยาวอย่างน้อยสี่เมตร และ
ประกอบด้วยโคมไฟเดี่ยวหลายโคม ซึ่งมีระยะห่าง
ระหว่างโคมไฟที่เท่า ๆ กัน โดยต้องไม่เกินหนึ่งจุด
ห้าเมตร 

คงเดิม 
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หมำยเหตุ 

509 ในกรณีที่แนวเส้นกึ่งกลางส่วนที่เลยจากระยะสาม
ร้อยเมตรจากหัวทางวิ่งประกอบด้วยไฟแถบ ตามที่
ก าหนดไว้ในข้อ 506 (1) หรือข้อ 507 (1) สนามบิน
ต้องติดตั้งไฟกะพริบเพ่ิมเติมจากการติดตั้งไฟแถบ
ในส่วนที่เลยจากระยะสามร้อยเมตรนั้นด้วย เว้น
แต่ว่าไฟดังกล่าวไม่มีความจ าเป็นเมื่อพิจารณาถึง
คุณลักษณะของระบบไฟและสภาพอากาศแล้ว 
    ไฟกะพริบตามวรรคหนึ่งต้องกะพริบสองครั้ง
ในหนึ่งวินาที โดยเริ่มจากไฟส่วนนอกสุดกะพริบ
ตามล าดับเข้าสู่ไฟส่วนในสุดที่อยู่ใกล้กับหัวทางวิ่ง  
ทั้งนี ้การออกแบบของวงจรไฟฟ้าต้องเป็นไปใน
ลักษณะที่ท าให้ไฟดังกล่าวสามารถท างานอย่าง
อิสระจากไฟอ่ืน ๆ ของระบบไฟน าร่องได้ 

482 ในกรณีที่แนวเส้นกึ่งกลางส่วนที่เลยจากระยะสาม
ร้อยเมตรจากหัวทางวิ่งประกอบด้วยไฟแถบ ตามที่
ก าหนดไว้ในข้อ 506 (1) หรือข้อ 507 (1) สนามบิน
ต้องติดตั้งไฟกะพริบเพ่ิมเติมจากการติดตั้งไฟแถบ
ในส่วนที่เลยจากระยะสามร้อยเมตรนั้นด้วย เว้น
แต่ว่าไฟดังกล่าวไม่มีความจ าเป็นเมื่อพิจารณาถึง
คุณลักษณะของระบบไฟและสภาพอากาศแล้ว 
    ไฟกะพริบตามวรรคหนึ่งต้องกะพริบสองครั้ง
ในหนึ่งวินาที โดยเริ่มจากไฟส่วนนอกสุดกะพริบ
ตามล าดับเข้าสู่ไฟส่วนในสุดที่อยู่ใกล้กับหัวทางวิ่ง  
ทั้งนี ้การออกแบบของวงจรไฟฟ้าต้องเป็นไปใน
ลักษณะที่ท าให้ไฟดังกล่าวสามารถท างานอย่าง
อิสระจากไฟอ่ืน ๆ ของระบบไฟน าร่องได้ 

คงเดิม 

510 ไฟซึ่งอยู่ทางด้านข้างต้องประกอบด้วยไฟแถบสี
แดง โดยความยาวของไฟแถบดังกล่าวและระ ยะ
ห่างระหว่างโคมไฟภายในไฟแถบนั้นต้องเท่ากัน
กับไฟแถบของระบบไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืน 

483 ไฟซึ่งอยู่ทางด้านข้างต้องประกอบด้วยไฟแถบสี
แดง โดยความยาวของไฟแถบดังกล่าวและระ ยะ
ห่างระหว่างโคมไฟภายในไฟแถบนั้นต้องเท่ากัน
กับไฟแถบของระบบไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืน 

คงเดิม 

511 ไฟแถบตามขวางต้องเป็นไฟส่องสว่างคงที่และมีสี
ขาวซึ่งสามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได้ และมี
ระยะห่างระหว่างโคมไฟที่เท่า ๆ กันโดยต้องไม่
เกินสองจุดเจ็ดเมตร 

484 ไฟแถบตามขวางต้องเป็นไฟส่องสว่างคงที่และมีสี
ขาวซึ่งสามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได้ และมี
ระยะห่างระหว่างโคมไฟที่เท่า ๆ กันโดยต้องไม่
เกินสองจุดเจ็ดเมตร 

คงเดิม 

512 ความเข้มของแสงสีแดงตามข้อ 510 ต้องเข้ากัน
ได้กับความเข้มของแสงสีขาว 

485 ความเข้มของแสงสีแดงตามข้อ 483 ต้องเข้ากัน
ได้กับความเข้มของแสงสีขาว 

คงเดิม 

513 ลักษณะของไฟต้องเป็นไปตามที่ก าหนดไว้ใน
ภาคผนวกแนบท้าย 2 รูปที่ ๒-1 และรูปที่ ๒-๒ 

486 ลักษณะของไฟต้องเป็นไปตามที่ก าหนดไว้ใน
ภาคผนวกแนบท้าย 2 รูปที่ ๒-1 และรูปที่ ๒-๒ 

คงเดิม 
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514 แนวของการร่อนลงที่ใช้ในการออกแบบไฟเหล่านี้ 
ให้เป็นไปตามภาคผนวกแนบท้าย 6 รูปที่ 6-๑ 

487 แนวของการร่อนลงที่ใช้ในการออกแบบไฟเหล่านี้ 
ให้เป็นไปตามภาคผนวกแนบท้าย 6 รูปที่ 6-๑ 

คงเดิม 

 จ. ระบบไฟน าร่อนลงด้วยสายตา (Visual 
Approach Slope Indicator Systems) 

 จ. ระบบไฟน าร่อนลงด้วยสายตา (Visual 
Approach Slope Indicator Systems) 

คงเดิม 

515 สนามบินต้องจัดให้มีระบบไฟน าร่อนลงด้วย
สายตาเพ่ือใช้ส าหรับรองรับการร่อนลงสู่ทางวิ่ง ไม่
ว่าทางวิ่งจะมีการติดตั้งเครื่องช่วยในการน าร่อน
ลงด้วยทัศนวิสัยหรือแบบไม่ใช้ทัศนวิสัยอ่ืน ๆ 
หรือไม่ก็ตาม ในกรณีที่มีเง่ือนไข ดังต่อไปนี้ ตั้งแต่
หนึ่งเงื่อนไขข้ึนไป 
(1) ทางวิ่งที่ใช้ส าหรับรองรับอากาศยานไอพ่น
หรืออากาศยานอ่ืน ๆ ที่มีความต้องการในการน า
ร่อนลงสู่สนามบินที่คล้ายคลึงกัน 
(2) นักบินที่อยู่บนอากาศยานใด ๆ ก็ตามอาจมี
การตัดสินใจในการร่อนลงได้ยาก เนื่องจาก 
    (ก) ไม่มีการน าร่องด้วยสายตาที่เพียงพอ ซ่ึง
อาจพบได้ในระหว่างการท าการร่อนลงเหนือพ้ืน
น้ า หรือเหนือภูมิประเทศที่ไร้จุดเด่นในเวลา
กลางวัน หรือไม่มีแสงไฟบริเวณโดยรอบพื้นที่การ
ร่อนลงที่เพียงพอในเวลากลางคืน 

488 สนามบินต้องจัดให้มีระบบไฟน าร่อนลงด้วย
สายตาเพ่ือใช้ส าหรับรองรับการร่อนลงสู่ทางวิ่ง ไม่
ว่าทางวิ่งจะมีการติดตั้งเครื่องช่วยในการน าร่อน
ลงด้วยทัศนวิสัยหรือแบบไม่ใช้ทัศนวิสัยอ่ืน ๆ 
หรือไม่ก็ตาม ในกรณีที่มีเง่ือนไข ดังต่อไปนี้ ตั้งแต่
หนึ่งเงื่อนไขข้ึนไป 
(1) ทางวิ่งที่ใช้ส าหรับรองรับอำกำศยำนเครื่องบิน
ไอพ่นหรืออำกำศยำนเครื่องบินอ่ืน ๆ ที่มีความ
ต้องการในการน าร่อนลงสู่สนามบินที่คล้ายคลึงกัน 
(2) นักบินที่อยู่บนอำกำศยำนเครื่องบินใด ๆ ก็ตาม
อาจมีการตัดสินใจในการร่อนลงได้ยาก เนื่องจาก 
    (ก) ไม่มีการน าร่องด้วยสายตาที่เพียงพอ ซ่ึง
อาจพบได้ในระหว่างการท าการร่อนลงเหนือพ้ืน
น้ า หรือเหนือภูมิประเทศที่ไร้จุดเด่นในเวลา
กลางวัน หรือไม่มีแสงไฟบริเวณโดยรอบพื้นที่การ
ร่อนลงที่เพียงพอในเวลากลางคืน 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 
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    (ข) การเข้าใจข้อมูลผิดพลาดซึ่งเกิดจากสภาพ
ภูมิประเทศที่ลวงตา หรือความลาดชันของทางวิ่ง 
(3) มีวัตถุอยู่ในบริเวณพ้ืนที่การร่อนลง ซึ่งอาจ
ก่อให้เกิดอันตรายรุนแรง หากการลดระดับลงของ
อากาศยานต่ ากว่าแนวการร่อนลง โดยเฉพาะใน
กรณีท่ีสนามบินไม่มีเครื่องอ านวยความสะดวกใน
การเดินอากาศ ประเภทไม่ใช้ทัศนวิสัย หรือเครื่อง
อ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภท
ทัศนวิสัยอ่ืน ๆ เพื่อเตือนว่ามีวัตถุดังกล่าวอยู่ 
(4) ลักษณะทางกายภาพที่ปลายทางวิ่งด้านใด
ด้านหนึ่งอาจก่อให้เกิดอันตราย ในกรณีที่อากาศ
ยานลงก่อนถึงทางวิ่งหรือวิ่งเลยออกนอกทางวิ่ง 
(5) สภาพภูมิประเทศหรือสภาพอากาศมีลักษณะ
ที่ท าให้อากาศยานอาจได้รับผลกระทบจากกระแส
อากาศแปรปรวน (unusual turbulence) 
ในขณะท าการร่อนลง 

     (ข) การเข้าใจข้อมูลผิดพลาดซึ่งเกิดจากสภาพ
ภูมิประเทศที่ลวงตา หรือความลาดชันของทางวิ่ง 
(3) มีวัตถุอยู่ในบริเวณพ้ืนที่การร่อนลง ซึ่งอาจ
ก่อให้เกิดอันตรายรุนแรง หากการลดระดับลงของ
อำกำศยำนเครื่องบินต่ ากว่าแนวการร่อนลง 
โดยเฉพาะในกรณีท่ีสนามบินไม่มีเครื่องอ านวย
ความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภทไม่ใช้ทัศน
วิสัย หรือเครื่องอ านวยความสะดวกในการ
เดินอากาศ ประเภททัศนวิสัยอ่ืน ๆ เพ่ือเตือนว่ามี
วัตถุดังกล่าวอยู่ 
(4) ลักษณะทางกายภาพที่ปลายทางวิ่งด้านใด
ด้านหนึ่งอาจก่อให้เกิดอันตราย ในกรณีที่อำกำศ
ยำนเครื่องบินลงก่อนถึงทางวิ่งหรือวิ่งเลยออก
นอกทางวิ่ง 
(5) สภาพภูมิประเทศหรือสภาพอากาศมีลักษณะ
ที่ท าให้อำกำศยำนเครื่องบินอาจได้รับผลกระทบ
จากกระแสอากาศแปรปรวน (unusual 
turbulence) ในขณะท าการร่อนลง 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
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516 ระบบไฟน าร่อนลงด้วยสายตาแบบมาตรฐานให้
ประกอบด้วยระบบ PAPI และระบบ APAPI โดย
ให้เป็นไปตามมาตรฐานที่ก าหนดไว้ในข้อ 519 
ถึงข้อ 536  ตามท่ีแสดงในรูปที่ ๒9 

489 ระบบไฟน าร่อนลงด้วยสายตาแบบมาตรฐานให้
ประกอบด้วยระบบ PAPI และระบบ APAPI โดย
ให้เป็นไปตามมาตรฐานที่ก าหนดไว้ในข้อ 492 
ถึงข้อ 509  ตามท่ีแสดงในรูปที่ 29 

คงเดิม 

รูปที่ 
29 

ระบบไฟน าร่อนลงด้วยสายตา รูปที่ 
29 

ระบบไฟน าร่อนลงด้วยสายตา คงเดิม 
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517 สนามบินต้องจัดให้มีระบบ PAPI ส าหรับทางวิ่งที่
มีรหัสตัวเลขเป็น ๑  ๒  ๓ หรอื ๔ ยกเว้นในกรณี
ที่ทางวิ่งมีรหัสตัวเลขเป็น ๑ หรือ ๒ อาจจัดให้มี
ระบบ APAPI แทนได้ ในกรณีที่สนามบินนั้น
เป็นไปตามเงื่อนไขที่ก าหนดไว้ในข้อ 515 ตั้งแต่
หนึ่งเงื่อนไขข้ึนไป 

490 สนามบินต้องจัดให้มีระบบ PAPI ส าหรับทางวิ่งที่
มีรหัสตัวเลขเป็น ๑  ๒  ๓ หรอื ๔ ยกเว้นในกรณี
ที่ทางวิ่งมีรหัสตัวเลขเป็น ๑ หรือ ๒ อาจจัดให้มี
ระบบ APAPI แทนได้ ในกรณีที่สนามบินนั้น
เป็นไปตามเงื่อนไขที่ก าหนดไว้ในข้อ 488 ตั้งแต่
หนึ่งเงื่อนไขข้ึนไป 

คงเดิม 

518 ในกรณีที่หัวทางวิ่งถูกเลื่อนออกไปจากต าแหน่ง
ปกติเป็นการชั่วคราว และเป็นไปตามเงื่อนไขท่ี
ก าหนดไว้ในข้อ 515 ตั้งแต่หนึ่งเงื่อนไขข้ึนไป 
สนามบินต้องจัดให้มีระบบ PAPI ยกเว้นในกรณีที่
ทางวิ่งมีรหัสตัวเลขเป็น ๑ หรือ ๒ อาจจัดให้มี
ระบบ APAPI แทนได้ 

491 ในกรณีที่หัวทางวิ่งถูกเลื่อนออกไปจากต าแหน่ง
ปกติเป็นการชั่วคราว และเป็นไปตามเงื่อนไขท่ี
ก าหนดไว้ในข้อ 488 ตั้งแต่หนึ่งเงื่อนไขข้ึนไป 
สนามบินต้องจัดให้มีระบบ PAPI ยกเว้นในกรณีที่
ทางวิ่งมีรหัสตัวเลขเป็น ๑ หรือ ๒ อาจจัดให้มี
ระบบ APAPI แทนได้ 

คงเดิม 

519 ระบบ PAPI และ APAPI 
ระบบ PAPI ต้องประกอบด้วยแถบปีกที่มีโคมไฟ
เป็นจ านวนสี่โคม ซึ่งสามารถเปลี่ยนสีของแสงใน
แต่ละโคมได้อย่างชัดเจน โดยโคมแต่ละโคมให้ประกอบ 
ด้วยไฟหลายดวง (หรือไฟดวงเดี่ยวติดตั้งคู่กัน)  
    แถบปีกตามวรรคหนึ่งให้มีการเว้นระยะห่าง
ระหว่างโคมไฟที่เท่า ๆ กัน  ทั้งนี้ ระบบไฟต้องติด
ตั้งอยู่ทางด้านซ้ายของทางวิ่ง เว้นแต่ว่าในทาง
กายภาพไม่สามารถปฏิบัติได้ 
    ในกรณีที่ทางวิ่งใช้ส าหรับรองรับอากาศยานที่
จ าเป็นต้องมีการน าทางในการบินลงแบบโรล (roll) 
ด้วยทัศนวิสัย และไม่มีวิธีการอ่ืน ๆ ซึ่งช่วยในการ
น าทางดังกล่าว นอกจากวรรคหนึ่งแล้ว สนามบิน
อาจจัดให้มีแถบปีกอีกหนึ่งแถบติดตั้งที่ด้านตรง 

492 ระบบ PAPI และ APAPI 
ระบบ PAPI ต้องประกอบด้วยแถบปีกที่มีโคมไฟ
เป็นจ านวนสี่โคม ซึ่งสามารถเปลี่ยนสีของแสงใน
แต่ละโคมได้อย่างชัดเจน โดยโคมแต่ละโคมให้ประกอบ 
ด้วยไฟหลายดวง (หรือไฟดวงเดี่ยวติดตั้งคู่กัน)  
    แถบปีกตามวรรคหนึ่งให้มีการเว้นระยะห่าง
ระหว่างโคมไฟที่เท่า ๆ กัน  ทั้งนี้ ระบบไฟต้องติด
ตั้งอยู่ทางด้านซ้ายของทางวิ่ง เว้นแต่ว่าในทาง
กายภาพไม่สามารถปฏิบัติได้ 
    ในกรณีที่ทางวิ่งใช้ส าหรับรองรับอากาศยานที่
จ าเป็นต้องมีการน าทางในการบินลงแบบโรล (roll) 
ด้วยทัศนวิสัย และไม่มีวิธีการอ่ืน ๆ ซึ่งช่วยในการ
น าทางดังกล่าว นอกจากวรรคหนึ่งแล้ว สนามบิน
อาจจัดให้มีแถบปีกอีกหนึ่งแถบติดตั้งที่ด้านตรง 

คงเดิม 
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กันข้ามของทางวิ่งด้วยก็ได้ ทั้งนี้ เจ้าของหรือ
ผู้ด าเนินการสนามบินต้องมั่นใจว่า PAPI ทางด้าน 
ซ้ายและด้านขวาแสดงผลเหมือนกันทั้งสองด้าน 

กันข้ามของทางวิ่งด้วยก็ได้ ทั้งนี้ เจ้าของหรือ
ผู้ด าเนินการสนามบินต้องมั่นใจว่า PAPI ทางด้าน 
ซ้ายและด้านขวาแสดงผลเหมือนกันทั้งสองด้าน 

520 ระบบ APAPI ต้องประกอบด้วยแถบปีกที่มีโคมไฟ
จ านวนสองโคม ซึ่งสามารถเปลี่ยนสีของแสงในแต่
ละโคมได้อย่างชัดเจน โดยโคมแต่ละโคมให้ประกอบ 
ด้วยไฟหลายดวง (หรือไฟดวงเดี่ยวติดตั้งคู่กัน) 
ทั้งนี ้ระบบไฟต้องติดตั้งอยู่ทางด้านซ้ายของทาง
วิ่ง เว้นแต่ว่าในทางกายภาพไม่สามารถปฏิบัติได้ 
    ในกรณีที่ทางวิ่งใช้ส าหรับรองรับอากาศยานที่
จ าเป็นต้องมีการน าทางในการบินลงแบบโรลด้วย
ทัศนวิสัย และไม่มีวิธีการอ่ืน ๆ ซึ่งช่วยในการน า
ทางดังกล่าว นอกจากวรรคหนึ่งแล้ว สนามบิน
อาจจัดให้มีแถบปีกอีกหนึ่งแถบติดตั้งที่ด้าน
ตรงกันข้ามของทางวิ่งด้วยก็ได้ 

493 ระบบ APAPI ต้องประกอบด้วยแถบปีกที่มีโคมไฟ
จ านวนสองโคม ซึ่งสามารถเปลี่ยนสีของแสงในแต่
ละโคมได้อย่างชัดเจน โดยโคมแต่ละโคมให้ประกอบ 
ด้วยไฟหลายดวง (หรือไฟดวงเดี่ยวติดตั้งคู่กัน) 
ทัง้นี้ ระบบไฟต้องติดตั้งอยู่ทางด้านซ้ายของทาง
วิ่ง เว้นแต่ว่าในทางกายภาพไม่สามารถปฏิบัติได้ 
    ในกรณีที่ทางวิ่งใช้ส าหรับรองรับอากาศยานที่
จ าเป็นต้องมีการน าทางในการบินลงแบบโรลด้วย
ทัศนวิสัย และไม่มีวิธีการอ่ืน ๆ ซึ่งช่วยในการน า
ทางดังกล่าว นอกจากวรรคหนึ่งแล้ว สนามบิน
อาจจัดให้มีแถบปีกอีกหนึ่งแถบติดตั้งที่ด้าน
ตรงกันข้ามของทางวิ่งด้วยก็ได้ 

คงเดิม 

521 แถบปีกของระบบ PAPI ตามข้อ 519 ต้องจัดวาง
ให้มีลักษณะที่ท าให้นักบินซึ่งก าลังน าอากาศยาน
ร่อนลงบนทางวิ่ง สามารถมองเห็นไฟในลักษณะ 
ดังต่อไปนี้ 
(1) เมื่ออยู่บนหรือเข้าใกล้แนวร่อน จะสามารถ
มองเห็นโคมไฟสองโคมที่อยู่ใกล้ทางวิ่งมากท่ีสุด
เป็นสีแดง และโคมไฟอีกสองโคมที่อยู่ไกลจากทาง
วิ่งมากที่สุดเป็นสีขาว 
(2) เมื่ออยู่เหนือแนวร่อน จะสามารถมองเห็นโคม
ไฟหนึ่งโคมที่อยู่ใกล้ทางวิ่งที่สุดเป็นสีแดง และโคม
ไฟอีกสามโคมที่อยู่ไกลจากทางวิ่งมากท่ีสุดเป็นสี

494 แถบปีกของระบบ PAPI ตามข้อ 492 ต้องจัดวาง
ให้มีลักษณะที่ท าให้นักบินซึ่งก าลังน าอากาศยาน
ร่อนลงบนทางวิ่ง สามารถมองเห็นไฟในลักษณะ 
ดังต่อไปนี้ 
(1) เมื่ออยู่บนหรือเข้าใกล้แนวร่อน จะสามารถ
มองเห็นโคมไฟสองโคมที่อยู่ใกล้ทางวิ่งมากท่ีสุด
เป็นสีแดง และโคมไฟอีกสองโคมที่อยู่ไกลจากทาง
วิ่งมากที่สุดเป็นสีขาว 
(2) เมื่ออยู่เหนือแนวร่อน จะสามารถมองเห็นโคม
ไฟหนึ่งโคมที่อยู่ใกล้ทางวิ่งที่สุดเป็นสีแดง และโคม
ไฟอีกสามโคมที่อยู่ไกลจากทางวิ่งมากท่ีสุดเป็นสี

คงเดิม 
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ขาว และเม่ืออากาศยานอยู่สูงจากแนวร่อนขึ้นไป
อีก จะมองเห็นโคมไฟทั้งสี่โคมเป็นสีขาวทั้งหมด 
(3) เมื่ออยู่ต่ ากว่าแนวร่อน จะสามารถมองเห็น
โคมไฟสามโคมที่อยู่ใกล้ทางวิ่งที่สุดเป็นสีแดง และ
โคมไฟอีกหนึ่งโคมที่อยู่ไกลจากทางวิ่งมากท่ีสุด
เป็นสีขาว และเม่ืออากาศยานอยู่ต่ าจากแนวร่อน
ลงมาอีก จะมองเห็นโคมไฟทั้งสี่โคมเป็นสีแดง
ทั้งหมด 

ขาว และเม่ืออากาศยานอยู่สูงจากแนวร่อนขึ้นไป
อีก จะมองเห็นโคมไฟทั้งสี่โคมเป็นสีขาวทั้งหมด 
(3) เมื่ออยู่ต่ ากว่าแนวร่อน จะสามารถมองเห็น
โคมไฟสามโคมที่อยู่ใกล้ทางวิ่งที่สุดเป็นสีแดง และ
โคมไฟอีกหนึ่งโคมที่อยู่ไกลจากทางวิ่งมากท่ีสุด
เป็นสีขาว และเม่ืออากาศยานอยู่ต่ าจากแนวร่อน
ลงมาอีก จะมองเห็นโคมไฟทั้งสี่โคมเป็นสีแดง
ทั้งหมด 

522 แถบปีกของระบบ APAPI ตามข้อ 520 ต้องจัด
วางให้มีลักษณะที่ท าให้นักบินซึ่งก าลังน าอากาศ
ยานร่อนลงบนทางวิ่ง สามารถมองเห็นไฟใน
ลักษณะ ดังต่อไปนี้ 
(1) เมื่ออยู่บนหรือเข้าใกล้แนวร่อน จะสามารถ
มองเห็นโคมไฟที่อยู่ใกล้ทางวิ่งเป็นสีแดง และโคม
ไฟที่อยู่ไกลจากทางวิ่งเป็นสีขาว 
(2) เมื่ออยู่เหนือแนวร่อน จะสามารถมองเห็นโคม
ไฟทั้งสองโคมเป็นสีขาว 
(3) เมื่ออยู่ต่ ากว่าแนวร่อน จะสามารถมองเห็น
โคมไฟทั้งสองโคมเป็นสีแดง 

495 แถบปีกของระบบ APAPI ตามข้อ 493 ต้องจัด
วางให้มีลักษณะที่ท าให้นักบินซึ่งก าลังน าอากาศ
ยานร่อนลงบนทางวิ่ง สามารถมองเห็นไฟใน
ลักษณะ ดังต่อไปนี้ 
(1) เมื่ออยู่บนหรือเข้าใกล้แนวร่อน จะสามารถ
มองเห็นโคมไฟที่อยู่ใกล้ทางวิ่งเป็นสีแดง และโคม
ไฟที่อยู่ไกลจากทางวิ่งเป็นสีขาว 
(2) เมื่ออยู่เหนือแนวร่อน จะสามารถมองเห็นโคม
ไฟทั้งสองโคมเป็นสีขาว 
(3) เมื่ออยู่ต่ ากว่าแนวร่อน จะสามารถมองเห็น
โคมไฟทั้งสองโคมเป็นสีแดง 

คงเดิม 
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523 โคมไฟแต่ละโคมต้องติดตั้งตามรูปแบบการจัดวาง
พ้ืนฐานที่แสดงในรูปที่ 30 ภายใต้ค่าความคลาด
เคลื่อนที่ยอมรับได้ในการติดตั้งที่ก าหนดไว้ในรูป
ดังกล่าว  ทั้งนี้ โคมไฟที่จัดเรียงกันเป็นแถบปีกนั้น 
ต้องอยู่ในต าแหน่งที่ท าให้นักบินซึ่งก าลังน าอากาศ
ยานร่อนลงสามารถมองเห็นได้อย่างชัดเจนใน
ลักษณะที่เป็นเส้นตรงตามแนวนอน โดยต้องติดตั้ง
โคมไฟให้ต่ าที่สุดเท่าท่ีจะท าได้ และโคมดังกล่าว
ต้องสามารถแตกหักง่าย 

496 โคมไฟแต่ละโคมต้องติดตั้งตามรูปแบบการจัดวาง
พ้ืนฐานที่แสดงในรูปที่ 30 ภายใต้ค่าความคลาด
เคลื่อนที่ยอมรับได้ในการติดตั้งที่ก าหนดไว้ในรูป
ดังกล่าว  ทั้งนี้ โคมไฟที่จัดเรียงกันเป็นแถบปีกนั้น 
ต้องอยู่ในต าแหน่งที่ท าให้นักบินซึ่งก าลังน า
อำกำศยำนเครื่องบินร่อนลงสามารถมองเห็นได้
อย่างชัดเจนในลักษณะที่เป็นเส้นตรงตาม
แนวนอน โดยต้องติดตั้งโคมไฟให้ต่ าที่สุดเท่าท่ีจะ
ท าได ้และโคมดังกล่าวต้องสามารถแตกหักง่าย 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครือ่งบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

รูปที่ 
30 

การติดตั้งระบบ PAPI และ APAPI รูปที่ 
30 

การติดตั้งระบบ PAPI และ APAPI คงเดิม 

524 ระบบไฟต้องเหมาะสมส าหรับการใช้งานทั้งใน
เวลากลางวันและกลางคืน 

497 ระบบไฟต้องเหมาะสมส าหรับการใช้งานทั้งใน
เวลากลางวันและกลางคืน 

คงเดิม 

525 การเปลี่ยนสีของแสงจากสีแดงเป็นสีขาวในระนาบ
แนวดิ่งต้องมีลักษณะที่ท าให้สามารถมองเห็นได้ที่
ระยะห่างไม่น้อยกว่าสามร้อยเมตร ภายในมุมดิ่ง
ไม่เกินสามลิปดา 

498 การเปลี่ยนสีของแสงจากสีแดงเป็นสีขาวในระนาบ
แนวดิ่งต้องมีลักษณะที่ท าให้สามารถมองเห็นได้ที่
ระยะห่างไม่น้อยกว่าสามร้อยเมตร ภายในมุมดิ่ง
ไม่เกินสามลิปดา 

คงเดิม 

526 แสงสีแดงท่ีมีความเข้มแสงสูงสุด ต้องมีค่าในแกน 
Y ไม่เกินศูนย์จุดสามสอง 

499 แสงสีแดงท่ีมีความเข้มแสงสูงสุด ต้องมีค่าในแกน 
Y ไม่เกินศูนย์จุดสามสอง 

คงเดิม 

527 การกระจายความเข้มแสงของโคมไฟต้องเป็นไป
ตามท่ีแสดงในภาคผนวกแนบท้าย ๒ รูปที่ ๒-๒๓ 

500 การกระจายความเข้มแสงของโคมไฟต้องเป็นไป
ตามท่ีแสดงในภาคผนวกแนบท้าย ๒ รูปที่ ๒-๒2 

แก้ไข Reference เนื่องจากลบรูปในภาคผนวก
แนบท้าย 2 (ลบ Figure A2-22 Light 
intensity distribution of T-VASIS and AT-
VASIS) 
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528 สนามบินต้องจัดให้มีการควบคุมความเข้มแสงที่
เหมาะสม เพ่ือที่จะสามารถปรับแต่งค่าความเข้ม
แสงให้สอดคล้องกับสภาพต่าง ๆ และเพ่ือ
หลีกเลี่ยงการท าให้นักบินเกิดอาการตาพร่ามัว
ในขณะท าการร่อนลงได้ 

501 สนามบินต้องจัดให้มีการควบคุมความเข้มแสงที่
เหมาะสม เพ่ือที่จะสามารถปรับแต่งค่าความเข้ม
แสงให้สอดคล้องกับสภาพต่าง ๆ และเพ่ือ
หลีกเลี่ยงการท าให้นักบินเกิดอาการตาพร่ามัว
ในขณะท าการร่อนลงได้ 

คงเดิม 

529 โคมไฟแต่ละโคมต้องสามารถปรับแต่งมุมเงยได้ 
เพ่ือที่จะท าให้ขอบล่างของล าแสงส่วนที่เป็นสีขาว
มีความคงที่ที่มุมเงยใด ๆ ก็ตามระหว่างหนึ่งองศา 
สามสิบลิปดา และอย่างน้อยสี่องศา สามสิบลิปดา 
เหนือแนวระดับ 

502 โคมไฟแต่ละโคมต้องสามารถปรับแต่งมุมเงยได้ 
เพ่ือที่จะท าให้ขอบล่างของล าแสงส่วนที่เป็นสีขาว
มีความคงที่ที่มุมเงยใด ๆ ก็ตามระหว่างหนึ่งองศา 
สามสิบลิปดา และอย่างน้อยสี่องศา สามสิบลิปดา 
เหนือแนวระดับ 

คงเดิม 

530 โคมไฟต้องออกแบบให้มีลักษณะที่ท าให้การสะสม
ของหยดน้ าและสิ่งสกปรกซ่ึงเกาะอยู่บนพ้ืนผิว
การส่งสัญญาณหรือการสะท้อนแสงนั้น รบกวน
การให้สัญญาณไฟน้อยที่สุด และต้องไม่มีผลกระ 
ทบต่อความแตกต่างระหว่างสัญญาณสีแดงและ
สัญญาณสีขาว รวมถึงมุมของการเปลี่ยนสีของแสง 

503 โคมไฟต้องออกแบบให้มีลักษณะที่ท าให้การสะสม
ของหยดน้ าและสิ่งสกปรกซ่ึงเกาะอยู่บนพ้ืนผิว
การส่งสัญญาณหรือการสะท้อนแสงนั้น รบกวน
การให้สัญญาณไฟน้อยที่สุด และต้องไม่มีผลกระ 
ทบต่อความแตกต่างระหว่างสัญญาณสีแดงและ
สัญญาณสีขาว รวมถึงมุมของการเปลี่ยนสีของแสง 

คงเดิม 

531 แนวร่อนและการตั้งค่ามุมเงยของโคมไฟ 
แนวร่อนตามท่ีก าหนดไว้ในรูปที่ ๓1 ต้อง
เหมาะสมส าหรับการใช้งานของอากาศยานเพ่ือ
การร่อนลง 

504 แนวร่อนและการตั้งค่ามุมเงยของโคมไฟ 
แนวร่อนตามท่ีก าหนดไว้ในรูปที่ ๓1 ต้อง
เหมาะสมส าหรับการใช้งานของอำกำศยำน
เครื่องบินเพ่ือการร่อนลง 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

532 ในกรณีที่ทางวิ่งมีการติดตั้งระบบการบินลงด้วย
เครื่องวัดประกอบการบิน การติดตั้งและมุมเงย
ของโคมไฟต้องมีลักษณะที่ท าให้แนวการร่อนลง
ด้วยสายตาของระบบ PAPI ตรงกันหรือใกล้เคียง
กับแนวร่อนของระบบการบินลงด้วยเครื่องวัด
ประกอบการบินตามความเหมาะสม 

505 ในกรณีที่ทางวิ่งมีการติดตั้งระบบการบินลงด้วย
เครื่องวัดประกอบการบิน การติดตั้งและมุมเงย
ของโคมไฟต้องมีลักษณะที่ท าให้แนวการร่อนลง
ด้วยสายตาของระบบ PAPI ตรงกันหรือใกล้เคียง
กับแนวร่อนของระบบการบินลงด้วยเครื่องวัด
ประกอบการบินตามความเหมาะสม 

คงเดิม 
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533 การตั้งค่ามุมเงยของโคมไฟ (angle of elevation 
setting) ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของแถบปีกของระบบ 
PAPI ต้องมีลักษณะที่ท าให้ในระหว่างการร่อนลง
นั้น เมื่อนักบินสังเกตเห็นสัญญาณไฟเป็นสีขาว
จ านวนหนึ่งดวงและเป็นสีแดงจ านวนสามดวง 
อากาศยานจะต้องมีระยะห่างที่ปลอดภัยจากวัตถุ
ทั้งหมดในพ้ืนที่การร่อนลง โดยระยะปลอดภัยให้
เป็นไปตามที่ก าหนดไว้ในตารางที่ ๒0 

506 การตั้งค่ามุมเงยของโคมไฟ (angle of elevation 
setting) ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของแถบปีกของระบบ 
PAPI ต้องมีลักษณะที่ท าให้ในระหว่างการร่อนลง
นั้น เมื่อนักบินสังเกตเห็นสัญญาณไฟเป็นสีขาว
จ านวนหนึ่งดวงและเป็นสีแดงจ านวนสามดวง 
อำกำศยำนเครื่องบินจะต้องมีระยะห่างที่ปลอด 
ภัยจากวัตถุทั้งหมดในพ้ืนที่การร่อนลง โดยระยะ
ปลอดภัยให้เป็นไปตามท่ีก าหนดไว้ในตารางที่ ๒0 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

รูปที่ 
31 

ล าแสงของไฟและการตั้งค่ามุมเงยของ PAPI และ 
APAPI 

รูปที่ 
31 

ล าแสงของไฟและการตั้งค่ามุมเงยของ PAPI และ 
APAPI 

คงเดิม 

ตำรำง
ที่ 20 

ระยะปลอดภัยของล้อเหนือหัวทางวิ่งส าหรับ 
PAPI และ APAPI 

ตำรำง
ที่ 20 

ระยะปลอดภัยของล้อเหนือหัวทางวิ่งส าหรับ 
PAPI และ APAPI 

คงเดิม 

534 การตั้งค่ามุมเงยของโคมไฟซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของ
แถบปีกของระบบ APAPI ต้องมีลักษณะที่ท าให้ใน
ระหว่างการร่อนลงนั้น เมื่อนักบินสังเกตเห็น
สัญญาณไฟเป็นสีขาวจ านวนหนึ่งดวงและเป็นสี
แดงจ านวนหนึ่งดวง อากาศยานจะต้องมี
ระยะห่างที่ปลอดภัยจากวัตถุทั้งหมดในพ้ืนที่การ
ร่อนลง โดยระยะปลอดภัยให้เป็นไปตามที่ก าหนด
ไว้ในตารางที ่๒๐ 

507 การตั้งค่ามุมเงยของโคมไฟซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของ
แถบปีกของระบบ APAPI ต้องมีลักษณะที่ท าให้ใน
ระหว่างการร่อนลงนั้น เมื่อนักบินสังเกตเห็น
สัญญาณไฟเป็นสีขาวจ านวนหนึ่งดวงและเป็นสี
แดงจ านวนหนึ่งดวง อำกำศยำนเครื่องบินจะต้อง
มีระยะห่างที่ปลอดภัยจากวัตถุท้ังหมดในพ้ืนที่การ
ร่อนลง โดยระยะปลอดภัยให้เป็นไปตามที่ก าหนด
ไว้ในตารางที ่๒๐ 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

535 สนามบินต้องมีการจ ากัดพ้ืนที่ของการกระจาย
ล าแสงตามมุมแอซิมัทอย่างเหมาะสม              
ในกรณีที่พบว่าวัตถุซึ่งอยู่นอกพ้ืนผิวป้องกันสิ่งกีด
ขวางของระบบ PAPI และ APAPI แล้วแต่กรณี 
แต่อยู่ภายในขอบเขตของการกระจายล าแสงตาม
แนวขวาง (lateral limits of light beam) ยื่น
เข้าไปเหนือระนาบของพ้ืนผิวป้องกันสิ่งกีดขวาง 
และผลการศึกษาทางด้านการบินแสดงให้เห็นว่า 
วัตถุนั้นอาจมีผลกระทบอย่างร้ายแรงต่อ 
ความปลอดภัยในการปฏิบัติการบิน  ทั้งนี้ 
ขอบเขตของการจ ากัดต้องเป็นไปในลักษณะ          
ที่ท าให้วัตถุนั้นอยู่นอกขอบเขตของล าแสง 

508 สนามบินต้องมีการจ ากัดพ้ืนที่ของการกระจาย
ล าแสงตามมุมแอซิมัทอย่างเหมาะสม                
ในกรณีที่พบว่าวัตถุซึ่งอยู่นอกพ้ืนผิวป้องกันสิ่งกีด
ขวางของระบบ PAPI และ APAPI แล้วแต่กรณี 
แต่อยู่ภายในขอบเขตของการกระจายล าแสงตาม
แนวขวาง (lateral limits of light beam) ยื่น
เข้าไปเหนือระนาบของพ้ืนผิวป้องกันสิ่งกีดขวาง 
และผลการศึกษาทางด้านการบินแสดงให้เห็นว่า 
วัตถุนั้นอาจมีผลกระทบอย่างร้ายแรงต่อ 
ความปลอดภัยในการปฏิบัติการบิน  ทั้งนี้ 
ขอบเขตของการจ ากัดต้องเป็นไปในลักษณะ          
ที่ท าให้วัตถุนั้นอยู่นอกขอบเขตของล าแสง 

 

536 ในกรณีที่มีการติดตั้งแถบปีกทั้งสองข้างของทางวิ่ง
เพ่ือใช้ในการน าร่อนการบินลงแบบโรล (roll) บน
ทางวิ่งนั้น โคมไฟของแถบทั้งสองแถบต้องมีการ
ตั้งค่ามุมให้เป็นมุมที่เหมือนกัน เพ่ือที่สัญญาณของ
แถบปีกทั้งสองแถบเปลี่ยนแปลงไปอย่างสมมาตร
ในเวลาเดียวกัน 

509 ในกรณีที่มีการติดตั้งแถบปีกทั้งสองข้างของทางวิ่ง
เพ่ือใช้ในการน าร่อนการบินลงแบบโรล (roll) บน
ทางวิ่งนั้น โคมไฟของแถบทั้งสองแถบต้องมีการ
ตั้งค่ามุมให้เป็นมุมที่เหมือนกัน เพ่ือที่สัญญาณของ
แถบปีกทั้งสองแถบเปลี่ยนแปลงไปอย่างสมมาตร
ในเวลาเดียวกัน 

คงเดิม 

537 พ้ืนผิวป้องกันสิ่งกีดขวางส าหรับ PAPI และ APAPI 
สนามบินต้องมีการก าหนดพ้ืนผิวป้องกันสิ่งกีด
ขวาง (obstacle protection surface) เมื่อ
สนามบินนั้นจัดให้มีระบบน าร่อนลงด้วยสายตา 

510 พ้ืนผิวป้องกันสิ่งกีดขวางส าหรับ PAPI และ APAPI 
สนามบินต้องมีการก าหนดพ้ืนผิวป้องกันสิ่งกีด
ขวาง (obstacle protection surface) เมื่อ
สนามบินนั้นจัดให้มีระบบน าร่อนลงด้วยสายตา 

คงเดิม 

538 ลักษณะต่าง ๆ ของพ้ืนผิวป้องกันสิ่งกีดขวาง ซึ่ง
หมายรวมถึง จุดเริ่มต้น การเบนออก ความยาว 
และความลาดชัน ต้องสอดคล้องกับค่าท่ีระบุไว้ใน
ตารางที่ ๒1 และในรูปที่ ๓2 

511 ลักษณะต่าง ๆ ของพ้ืนผิวป้องกันสิ่งกีดขวาง ซึ่ง
หมายรวมถึง จุดเริ่มต้น การเบนออก ความยาว 
และความลาดชัน ต้องสอดคล้องกับค่าท่ีระบุไว้ใน
ตารางที่ ๒1 และในรูปที่ ๓2 

คงเดิม 
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หมำยเหตุ 

ตำรำง
ที่ 21 

ขนาดและความลาดชันของพ้ืนผิวป้องกันสิ่งกีดขวาง 
 
(2)    80 ม 
(2)    7,500 ม 
 

ความลาดเอียง 
 

ข. D1 คือระยะห่างของระบบไฟน าร่อนลงด้วย
สายตาจากหัวทางวิ่งก่อนที่จะมีการเลื่อน             
หัวทางวิ่ง เพ่ือชดเชยการยื่นล้ าเข้าไปในพ้ืนผิว
ป้องกันสิ่งกีดขวางของวัตถุ (ดูรูปที่ 30) 
จุดเริ่มต้นของพ้ืนผิวป้องกันสิ่งกีดขวางจะถูก
ก าหนดให้อยู่ในต าแหน่งเดียวกันกับระบบไฟน า
ร่อนลงด้วยสายตา ดังนั้น เมื่อมีการเลื่อนต าแหน่ง 
PAPI จะส่งผลให้เลื่อนต าแหน่งจุดเริ่มต้นของ
พ้ืนผวิป้องกันสิ่งกีดขวางด้วย ดูข้อ 541 (5) 

ตำรำง
ที่ 21 

ขนาดและความลาดชันของพ้ืนผิวป้องกันสิ่งกีดขวาง 
 
(2)     80 มก 

(2)     7,500 มข 

 

ความลาดชันเอียง 
 

ข. D1 คือระยะห่างของระบบไฟน าร่อนลงด้วย 
สายตาจากหัวทางวิ่งก่อนที่จะมีการเลื่อนหัวทำงว่ิง 
ระบบไฟน ำร่อนลงด้วยสำยตำเพ่ือชดเชยการยื่น
ล้ าเข้าไปในพ้ืนผิวป้องกันสิ่งกีดขวางของวัตถ ุ(ดูรูปที ่
30) จุดเริ่มต้นของพ้ืนผิวป้องกันสิ่งกีดขวางจะถูก
ก าหนดให้อยู่ในต าแหน่งเดียวกันกับระบบไฟน ำ
ร่อนลงด้วยสำยตำ D1+30 เมตร หรือ D1+60 
เมตร ขึ้นอยู่กับประเภทของทำงว่ิงและรหัส
ตัวเลขของทำงว่ิง ดังนั้น เมื่อมีการเลื่อนต าแหน่ง 
PAPI ระบบไฟน ำร่อนลงด้วยสำยตำ จะส่งผลให้
เลื่อนต าแหน่งจุดเริ่มต้นของพ้ืนผิวป้องกันสิ่งกีด
ขวางด้วย ดูข้อ 514 (5) 

1. เพ่ิม ก และ ข. ตำม Annex 14 Amndt 14 
2. ปรับเป็นค ำว่ำ “ลำดชัน” ในข้อก ำหนด 
ทุกแห่ง 
3. ปรับค าให้เหมาะสม เพ่ือให้ง่ายต่อความ
เข้าใจ Table 5-3:  
e. D1 is the distance of the visual 
approach slope indicator system from 
threshold prior to any displacement to 
remedy object penetration of the OPS 
(refer Figure 5-19). The start of the OPS is 
fixed to the visual approach slope 
indicator system location, such that 
displacement of the PAPI results in an 
equal displacement of the start of the 
OPS. See 5.3.5.46 e). 

รูปที่ 
32 

พ้ืนผิวป้องกันสิ่งกีดขวางส าหรับระบบไฟน าร่อน รูปที่ 
32 

พ้ืนผิวป้องกันสิ่งกีดขวางส าหรับระบบไฟน าร่อน
ลงด้วยสำยตำ 

ใช้ค าให้เหมือนกัน “visual approach slope 
indicator systems” 
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539 วัตถุท่ีเกิดหรือสร้างข้ึนใหม่หรือการต่อเติมวัตถุ
เดิมที่มีอยู่แล้วต้องไม่สูงเกินกว่าพ้ืนผิวป้องกันสิ่ง
กีดขวาง เว้นแต่ว่าวัตถุท่ีเกิดหรือสร้างขึ้นใหม่หรือ
ส่วนต่อเติมนั้นจะถูกบดบังโดยวัตถุเดิมที่ไม่
สามารถเคลื่อนย้ายได้  ทั้งนี้ ต้องได้รับความ
เห็นชอบจากผู้อ านวยการ 

512 วัตถุท่ีเกิดหรือสร้างข้ึนใหม่หรือการต่อเติมวัตถุ
เดิมที่มีอยู่แล้วต้องไม่สูงเกินกว่าพ้ืนผิวป้องกันสิ่ง
กีดขวาง เว้นแต่ว่าวัตถุท่ีเกิดหรือสร้างขึ้นใหม่หรือ
ส่วนต่อเติมนั้นจะถูกบดบังโดยวัตถุเดิมที่ไม่
สามารถเคลื่อนย้ายได้  ทั้งนี้ ต้องได้รับความ
เห็นชอบจากผู้อ านวยการ 

คงเดิม 

540 วัตถุเดิมที่อยู่สูงกว่าพ้ืนผิวป้องกันสิ่งกีดขวางต้อง
ถูกย้ายออก เว้นแต่ว่าวัตถุนั้นจะถูกบดบังโดยวัตถุ
เดิมอ่ืน ๆ ที่ไม่สามารถเคลื่อนย้ายได้ หรือ
หลังจากการศึกษาทางด้านการบินแล้วพบว่า วัตถุ
นั้นไม่มีผลกระทบอย่างร้ายแรงต่อความปลอดภัย
ของการปฏิบัติการบิน ทั้งนี้ ต้องได้รับความ
เห็นชอบจากผู้อ านวยการ 

513 วัตถุเดิมที่อยู่สูงกว่าพ้ืนผิวป้องกันสิ่งกีดขวางต้อง
ถูกย้ายออก เว้นแต่ว่าวัตถุนั้นจะถูกบดบังโดยวัตถุ
เดิมอ่ืน ๆ ที่ไม่สามารถเคลื่อนย้ายได้ หรือ
หลังจากการศึกษาทางด้านการบินแล้วพบว่า วัตถุ
นั้นไม่มีผลกระทบอย่างร้ายแรงต่อความปลอดภัย
ของการปฏิบัติการบิน ทั้งนี้ ต้องได้รับความ
เห็นชอบจากผู้อ านวยการ 

คงเดิม 

541 เมื่อการศึกษาทางด้านการบินตามข้อ 540 แสดง
ให้เห็นว่า วัตถุเดิมซึ่งยื่นเข้าไปเหนือพ้ืนผิวป้องกัน
สิ่งกีดขวางอาจมีผลกระทบร้ายแรงต่อการ
ปฏิบัติการของอากาศยาน สนามบินต้อง
ด าเนินการตามมาตรการอย่างใดอย่างหนึ่ง 
ดังต่อไปนี้ 
(1) เคลื่อนย้ายวัตถุดังกล่าวออกไป 
(2) เพ่ิมมุมร่อนของระบบให้เหมาะสมกับ 
สิ่งกีดขวางนั้น 
(3) ลดการกระจายแสงตามมุมแอซิมัทของระบบ
ลง เพ่ือให้วัตถุนั้นอยู่นอกเขตการกระจายล าแสง 
(4) เลื่อนแกนกลางของระบบและพ้ืนผิวป้องกัน
สิ่งกีดขวางที่เกี่ยวข้อง แต่ต้องไม่เกินห้าองศา และ 

514 เมื่อการศึกษาทางด้านการบินตามข้อ 513 แสดง
ให้เห็นว่า วัตถุเดิมซึ่งยื่นเข้าไปเหนือพ้ืนผิวป้องกัน
สิ่งกีดขวางอาจมีผลกระทบร้ายแรงต่อการ
ปฏิบัติการของอำกำศยำนเครื่องบิน สนามบิน
ต้องด าเนินการตามมาตรการอย่างใดอย่างหนึ่ง 
ดังต่อไปนี้ 
(1) เคลื่อนย้ายวัตถุดังกล่าวออกไป 
(2) เพ่ิมมุมร่อนของระบบให้เหมาะสมกับ 
สิ่งกีดขวางนั้น 
(3) ลดการกระจายแสงตามมุมแอซิมัทของระบบ
ลง เพ่ือให้วัตถุนั้นอยู่นอกเขตการกระจายล าแสง 
(4) เลื่อนแกนกลางของระบบและพ้ืนผิวป้องกัน
สิ่งกีดขวางที่เกี่ยวข้อง แต่ต้องไม่เกินห้าองศา และ 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

(5) เลื่อนระบบไปในทิศทางสวนลมจากหัวทางวิ่ง 
เพ่ือท าให้วัตถุดังกล่าวไม่มีส่วนใดสูงเกินพ้ืนผิว
ป้องกันสิ่งกีดขวาง 

(5) เลื่อนระบบไปในทิศทางสวนลมจากหัวทางวิ่ง 
เพ่ือท าให้วัตถุดังกล่าวไม่มีส่วนใดสูงเกินพ้ืนผิว
ป้องกันสิ่งกีดขวาง 

 ฉ. ไฟน าร่องการบินวนเข้าสู่สนามบิน (Circling 
Guidance Lights) 

 ฉ. ไฟน าร่องการบินวนเข้าสู่สนามบิน (Circling 
Guidance Lights) 

คงเดิม 

542 ในกรณีที่ทางวิ่งจ าเป็นต้องใช้รองรับการท าการ
บินวนเข้าสู่สนามบิน สนามบินต้องจัดให้มีไฟน า
ร่องการบินวนเข้าสู่สนามบิน เมื่อไฟน าร่องและไฟ
ทางวิ่งที่มีอยู่ไม่เพียงพอที่จะระบุต าแหน่งของทาง
วิ่งหรือพ้ืนที่ในการร่อนลงส าหรับอากาศยานที่
ก าลังท าการบินวนเข้าสู่สนามบิน 

515 ในกรณีที่ทางวิ่งจ าเป็นต้องใช้รองรับการท าการ
บินวนเข้าสู่สนามบิน สนามบินต้องจัดให้มีไฟน า
ร่องการบินวนเข้าสู่สนามบิน เมื่อไฟน าร่องและไฟ
ทางวิ่งที่มีอยู่ไม่เพียงพอที่จะระบุต าแหน่งของทาง
วิ่งหรือพ้ืนที่ในการร่อนลงส าหรับอากาศยานที่
ก าลังท าการบินวนเข้าสู่สนามบิน 

คงเดิม 

543 สนามบินต้องจัดให้มีต าแหน่งและจ านวนของไฟ
น าร่องการบินวนเข้าสู่สนามบินเพียงพอท่ีจะท าให้
นักบินสามารถ 
(1) เชื่อมเข้าสู่แนวการบินที่ขนานกับทางวิ่งที่ใช้ 
(downwind leg) หรือท าการจัดแนวและ
ปรับแต่งเส้นทางของอากาศยาน เพ่ือเข้าหาทางวิ่ง
ที่ระยะห่างตามที่ต้องการ และเพ่ือให้สามารถ
แยกแยะหัวทางวิ่งได้อย่างรวดเร็ว และ 
(2) ท าให้มองเห็นหัวทางวิ่งหรือสิ่งอ่ืน ๆ ซึ่งจะท า
ให้นักบินสามารถตัดสินใจเลี้ยวเข้าสู่ต าแหน่งที่ตั้ง
ฉากกับทางวิ่งที่จะใช้ร่อนลง (base leg) และ
ระยะสุดท้ายก่อนท าการร่อนลง (final 
approach) ได้ โดยจะต้องค านึงถึงการน าร่องของ
เครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
ประเภททัศนวิสัยอ่ืน ๆ ด้วย 

516 สนามบินต้องจัดให้มีต าแหน่งและจ านวนของไฟ
น าร่องการบินวนเข้าสู่สนามบินเพียงพอท่ีจะท าให้
นักบินสามารถ 
(1) เชื่อมเข้าสู่แนวการบินที่ขนานกับทางวิ่งที่ใช้ 
(downwind leg) หรือท าการจัดแนวและ
ปรับแต่งเส้นทางของอากาศยาน เพ่ือเข้าหาทางวิ่ง
ที่ระยะห่างตามที่ต้องการ และเพ่ือให้สามารถ
แยกแยะหัวทางวิ่งได้อย่างรวดเร็ว และ 
(2) ท าให้มองเห็นหัวทางวิ่งหรือสิ่งอ่ืน ๆ ซึ่งจะท า
ให้นักบินสามารถตัดสินใจเลี้ยวเข้าสู่ต าแหน่งที่ตั้ง
ฉากกับทางวิ่งทีจ่ะใช้ร่อนในกำรบินลง (base 
leg) และระยะสุดท้ายก่อนท าการร่อนบินลง 
(final approach) ได้ โดยจะต้องค านึงถึงการน า
ร่องของเครื่องอ านวยความสะดวกในการ
เดินอากาศ ประเภททัศนวิสัยอ่ืน ๆ ด้วย 

ใช้ค ำว่ำ “บินลง” ให้สอดคล้องกันทั้งฉบับ 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

544 ไฟน าร่องการบินวนเข้าสู่สนามบินต้อง
ประกอบด้วย 
(1) ไฟที่แสดงแนวเส้นต่อขยายจากเส้นกึ่งกลาง
ทางวิ่งหรือส่วนต่าง ๆ ของระบบไฟน าร่องการบิน
เข้าสู่สนามบิน หรือ 
(2) ไฟที่แสดงถึงต าแหน่งของหัวทางวิ่ง หรือ 
(3) ไฟที่แสดงถึงทิศทางหรือต าแหน่งของทางวิ่ง 
หรือ 
(4) ไฟตาม (1) (2) และ (3) รวมกัน หาก
พิจารณาแล้วเห็นว่ามีความเหมาะสมกับทางวิ่งนั้น 

517 ไฟน าร่องการบินวนเข้าสู่สนามบินต้อง
ประกอบด้วย 
(1) ไฟที่แสดงแนวเส้นต่อขยายจากเส้นกึ่งกลาง
ทางวิ่งหรือส่วนต่าง ๆ ของระบบไฟน าร่องการบิน
เข้าสู่สนามบิน หรือ 
(2) ไฟที่แสดงถึงต าแหน่งของหัวทางวิ่ง หรือ 
(3) ไฟที่แสดงถึงทิศทางหรือต าแหน่งของทางวิ่ง 
หรือ 
(4) ไฟตาม (1) (2) และ (3) รวมกัน หาก
พิจารณาแล้วเห็นว่ามีความเหมาะสมกับทางวิ่งนั้น 

คงเดิม 

545 ไฟน าร่องการบินวนเข้าสู่สนามบินต้องเป็นไฟส่อง
สว่างคงที่หรือไฟกะพริบที่มีความเข้มแสงและการ
กระจายล าแสงที่เพียงพอต่อการใช้งานในสภาพ
ทัศนวิสัยต่าง ๆ และในสภาพที่มีแสงไฟบริเวณ
โดยรอบรบกวน เพ่ือให้สามารถน าร่องการบินวน
เข้าสู่สนามบินด้วยสายตาได้  ทั้งนี้ ไฟกะพริบต้อง
เป็นสีขาว ส่วนไฟส่องสว่างคงที่ต้องเป็นสีขาวหรือ
เป็นหลอดปล่อยประจุในก๊าซ (gaseous 
discharge lights) 

518 ไฟน าร่องการบินวนเข้าสู่สนามบินต้องเป็นไฟส่อง
สว่างคงที่หรือไฟกะพริบที่มีความเข้มแสงและการ
กระจายล าแสงที่เพียงพอต่อการใช้งานในสภาพ
ทัศนวิสัยต่าง ๆ และในสภาพที่มีแสงไฟบริเวณ
โดยรอบรบกวน เพ่ือให้สามารถน าร่องการบินวน
เข้าสู่สนามบินด้วยสายตาได้  ทั้งนี้ ไฟกะพริบต้อง
เป็นสีขาว ส่วนไฟส่องสว่างคงที่ต้องเป็นสีขาวหรือ
เป็นหลอดปล่อยประจุในก๊าซ (gaseous 
discharge lights) 

คงเดิม 

546 ไฟต้องออกแบบและติดตั้งในลักษณะที่ไม่ท าให้
นักบินเกิดอาการตาพร่ามัว หรือเกิดความสับสน
ในขณะที่ท าการร่อนลง บินขึ้น หรือขับเคลื่อนบน
ภาคพ้ืน 

519 ไฟต้องออกแบบและติดตั้งในลักษณะที่ไม่ท าให้
นักบินเกิดอาการตาพร่ามัว หรือเกิดความสับสน
ในขณะที่ท าการร่อนบินลง บินว่ิงขึ้น หรือ
ขับเคลื่อนบนภาคพ้ืน 

ใช้ค ำว่ำ “วิ่งขึ้น” และ “บินลง” ให้สอดคล้อง
กันทั้งฉบับ  

 ช. ระบบไฟน าเข้าสู่หัวทางวิ่ง (Runway Lead-In 
Lighting Systems) 

 ช. ระบบไฟน าเข้าสู่หัวทางวิ่ง (Runway Lead-In 
Lighting Systems) 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
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ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

547 สนามบินต้องจัดให้มีระบบไฟน าเข้าสู่หัวทางวิ่ง  
ในกรณีที่มีความต้องการการน าร่องด้วยสายตา
ตลอดเส้นทางการบินที่ใช้ในการร่อนลงเพื่อ
หลีกเลี่ยงลักษณะภูมิประเทศที่เป็นอันตราย หรือ
เพ่ือจุดประสงค์ในการลดเสียงรบกวน 

520 สนามบินต้องจัดให้มีระบบไฟน าเข้าสู่หัวทางวิ่ง  
ในกรณีที่มีความต้องการการน าร่องด้วยสายตา
ตลอดเส้นทางการบินที่ใช้ในการร่อนลงเพื่อ
หลีกเลี่ยงลักษณะภูมิประเทศที่เป็นอันตราย หรือ
เพ่ือจุดประสงค์ในการลดเสียงรบกวน 

คงเดิม 

548 ระบบไฟน าเข้าสู่หัวทางวิ่ง ต้องประกอบด้วยกลุ่ม
ของไฟซึ่งติดตั้งอยู่ในต าแหน่งที่ก าหนดให้เป็น
เส้นทางการบินส าหรับใช้ในการร่อนลง และต้อง
เป็นต าแหน่งที่ท าให้สามารถมองเห็นไฟกลุ่มหนึ่ง
จากต าแหน่งของไฟอีกกลุ่มหนึ่งที่อยู่ก่อนหน้า 
โดยระยะห่างระหว่างกลุ่มของไฟที่ติดกันต้องไม่
เกินหนึ่งพันหกร้อยเมตรโดยประมาณ  
    ระบบไฟน าเข้าสู่หัวทางวิ่งตามวรรคหนึ่งอาจมี
ลักษณะเป็นแนวโค้ง แนวตรง หรือทั้งสองลักษณะ
รวมกันก็ได้ 

521 ระบบไฟน าเข้าสู่หัวทางวิ่ง ต้องประกอบด้วยกลุ่ม
ของไฟซึ่งติดตั้งอยู่ในต าแหน่งที่ก าหนดให้เป็น
เส้นทางการบินส าหรับใช้ในการร่อนลง และต้อง
เป็นต าแหน่งที่ท าให้สามารถมองเห็นไฟกลุ่มหนึ่ง
จากต าแหน่งของไฟอีกกลุ่มหนึ่งที่อยู่ก่อนหน้า 
โดยระยะห่างระหว่างกลุ่มของไฟที่ติดกันต้องไม่
เกินหนึ่งพันหกร้อยเมตรโดยประมาณ  
    ระบบไฟน าเข้าสู่หัวทางวิ่งตามวรรคหนึ่งอาจมี
ลักษณะเป็นแนวโค้ง แนวตรง หรือทั้งสองลักษณะ
รวมกันก็ได้ 

คงเดิม 

549 ระบบไฟน าเข้าสู่หัวทางวิ่งต้องต่อขยายจากจุดที่
ก าหนดไปจนถึงจุดที่มีการติดตั้งระบบไฟน าร่อง
การบินเข้าสู่สนามบิน (ถ้ามี) หรือ ทางวิ่ง หรือ
ระบบไฟทางวิ่งที่สามารถมองเห็นได้ 

522 ระบบไฟน าเข้าสู่หัวทางวิ่งต้องต่อขยายจากจุดที่
ก าหนดไปจนถึงจุดที่มีการติดตั้งระบบไฟน าร่อง
การบินเข้าสู่สนามบิน (ถ้ามี) หรือ ทางวิ่ง หรือ
ระบบไฟทางวิ่งที่สามารถมองเห็นได้ 

คงเดิม 

550 กลุ่มของไฟน าเข้าสู่หัวทางวิ่งแต่ละกลุ่มต้อง
ประกอบด้วยไฟกะพริบอย่างน้อยสามดวง 
จัดเรียงเป็นแนวเส้นตรงหรือเป็นกลุ่ม โดยระบบ
ไฟนี้อาจเสริมด้วยไฟส่องสว่างคงที่ได้ หากไฟนี้จะ
ช่วยในการระบุระบบไฟดังกล่าว 

523 กลุ่มของไฟน าเข้าสู่หัวทางวิ่งแต่ละกลุ่มต้อง
ประกอบด้วยไฟกะพริบอย่างน้อยสามดวง 
จัดเรียงเป็นแนวเส้นตรงหรือเป็นกลุ่ม โดยระบบ
ไฟนี้อาจเสริมด้วยไฟส่องสว่างคงที่ได้ หากไฟนี้จะ
ช่วยในการระบุระบบไฟดังกล่าว 

คงเดิม 

551 ไฟกะพริบและไฟส่องสว่างคงที่ต้องเป็นสีขาว 524 ไฟกะพริบและไฟส่องสว่างคงที่ต้องเป็นสีขาว คงเดิม 
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ข้อ 
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ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 
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หมำยเหตุ 

552 หากสามารถท าได้ ไฟกะพริบในแต่ละกลุ่มต้อง
กะพริบตามล าดับเข้าหาทางวิ่ง 

525 หากสามารถท าได้ ไฟกะพริบในแต่ละกลุ่มต้อง
กะพริบตามล าดับเข้าหาทางวิ่ง 

คงเดิม 

 ซ. ไฟแสดงต าแหน่งหัวทางวิ่ง (Runway 
Threshold Identification Lights) 

 ซ. ไฟแสดงต าแหน่งหัวทางวิ่ง (Runway 
Threshold Identification Lights) 

คงเดิม 

553 สนามบินต้องติดตั้งไฟแสดงต าแหน่งหัวทางวิ่ง  ใน
บริเวณ ดังต่อไปนี้ 
(1) ที่หัวทางวิ่งของทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น ใน
กรณีท่ีจ าเป็นต้องท าให้สามารถมองเห็นหัวทางวิ่ง
ได้เด่นชัดมากข้ึน หรือในกรณีที่ไม่สามารถจัดให้มี
ไฟน าร่องอ่ืน ๆ ได้ และ 
(2) ที่หัวทางวิ่งซึ่งถูกเลื่อนไปอย่างถาวรจากปลาย
สุดของทางวิ่ง หรือหัวทางวิ่งที่ถูกเลื่อนไปชั่วคราว
จากต าแหน่งปกต ิและมีความจ าเป็นที่ต้องท าให้
สามารถมองเห็นหัวทางวิ่งได้เด่นชัดมากขึ้น 

526 สนามบินต้องติดตั้งไฟแสดงต าแหน่งหัวทางวิ่ง  ใน
บริเวณ ดังต่อไปนี้ 
(1) ที่หัวทางวิ่งของทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น ใน
กรณีท่ีจ าเป็นต้องท าให้สามารถมองเห็นหัวทางวิ่ง
ได้เด่นชัดมากข้ึน หรือในกรณีที่ไม่สามารถจัดให้มี
ไฟน าร่องอ่ืน ๆ ได้ และ 
(2) ที่หัวทางวิ่งซึ่งถูกเลื่อนไปอย่างถาวรจากปลาย
สุดของทางวิ่ง หรือหัวทางวิ่งที่ถูกเลื่อนไปชั่วคราว
จากต าแหน่งปกต ิและมีความจ าเป็นที่ต้องท าให้
สามารถมองเห็นหัวทางวิ่งได้เด่นชัดมากขึ้น 

คงเดิม 

554 ไฟแสดงต าแหน่งหัวทางวิ่งต้องติดตั้งอยู่ทาง
ด้านข้างของทางวิ่ง ห่างจากเส้นกึ่งกลางทางวิ่งใน
ลักษณะสมมาตรกัน โดยจะต้องจัดวางอยู่ในแนว
เดียวกับหัวทางวิ่ง และมีระยะห่างจากไฟขอบทาง
วิ่งข้างละประมาณสิบเมตร 

527 ไฟแสดงต าแหน่งหัวทางวิ่งต้องติดตั้งอยู่ทาง
ด้านข้างของทางวิ่ง ห่างจากเส้นกึ่งกลางทางวิ่งใน
ลักษณะสมมาตรกัน โดยจะต้องจัดวางอยู่ในแนว
เดียวกับหัวทางวิ่ง และมีระยะห่างจากไฟขอบทาง
วิ่งข้างละประมาณสิบเมตร 

 

555 ไฟแสดงต าแหน่งหัวทางวิ่งต้องเป็นไฟกะพริบสี
ขาว โดยกะพริบด้วยความถี่ระหว่างหกสิบถึงหนึ่ง
ร้อยยี่สิบครั้งต่อนาที 

528 ไฟแสดงต าแหน่งหัวทางวิ่งต้องเป็นไฟกะพริบสี
ขาว โดยกะพริบด้วยความถี่ระหว่างหกสิบถึงหนึ่ง
ร้อยยี่สิบครั้งต่อนาที 

คงเดิม 

556 ไฟตามข้อ 555 ต้องสามารถมองเห็นได้เฉพาะใน
ทิศทางที่อากาศยานร่อนลงสู่ทางวิ่งเท่านั้น 

529 ไฟตามข้อ 528 ต้องสามารถมองเห็นได้เฉพาะใน
ทิศทางกำรบินเข้ำสู่ที่อำกำศยำนร่อนลงสู่ทางวิ่ง
เท่านั้น 

แก้ค าให้เหมาะสมกับค าภาษาอังกฤษ - 
direction of approach 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

 ฌ. ไฟขอบทางวิ่ง (Runway Edge Lights)  ฌ. ไฟขอบทางวิ่ง (Runway Edge Lights) คงเดิม 
557 สนามบินต้องจัดให้มีไฟขอบทางวิ่ง ส าหรับทางวิ่ง

ที่มีการใช้งานในเวลากลางคืน หรือส าหรับทางวิ่ง
แบบพรีซิชั่น ไม่ว่าจะมีการใช้งานในเวลากลางวัน
หรือกลางคืนก็ตาม 

530 สนามบินต้องจัดให้มีไฟขอบทางวิ่ง ส าหรับทางวิ่ง
ที่มีการใช้งานในเวลากลางคืน หรือส าหรับทางวิ่ง
แบบพรีซิชั่น ไม่ว่าจะมีการใช้งานในเวลากลางวัน
หรือกลางคืนก็ตาม 

คงเดิม 

558 สนามบินต้องจัดให้มีไฟขอบทางวิ่งบนทางวิ่งที่ใช้
ส าหรับการบินขึ้น ในขณะที่มีค่าระยะที่นักบิน
มองเห็นทางวิ่งต่ ากว่าแปดร้อยเมตรในเวลา
กลางวัน 

531 สนามบินต้องจัดให้มีไฟขอบทางวิ่งบนทางวิ่งที่ใช้
ส าหรับการบินว่ิงขึ้น ในขณะที่มีค่าระยะที่นักบิน
มองเห็นทางวิ่งต่ ากว่าแปดร้อยเมตรในเวลา
กลางวัน 

ใช้ค ำว่ำ “วิ่งขึ้น” ให้สอดคล้องกันทั้งฉบับ  

559 ไฟขอบทางวิ่งต้องติดตั้งตลอดความยาวทางวิ่ง 
และต้องจัดเรียงเป็นแถวขนานกันสองเส้น โดยมี
ระยะห่างจากเส้นกึ่งกลางทางวิ่งเป็นระยะทางที่
เท่ากัน 

532 ไฟขอบทางวิ่งต้องติดตั้งตลอดความยาวทางวิ่ง 
และต้องจัดเรียงเป็นแถวขนานกันสองเส้น โดยมี
ระยะห่างจากเส้นกึ่งกลางทางวิ่งเป็นระยะทางที่
เท่ากัน 

คงเดิม 

560 ไฟขอบทางวิ่งต้องติดตั้งอยู่บนขอบของพ้ืนที่ที่
ประกาศให้ใช้งานเป็นทางวิ่ง หรือติดตั้งบริเวณ
ด้านนอกของขอบพื้นที่ดังกล่าวในระยะไม่เกินสาม
เมตร 

533 ไฟขอบทางวิ่งต้องติดตั้งอยู่บนขอบของพ้ืนที่ที่
ประกาศให้ใช้งานเป็นทางวิ่ง หรือติดตั้งบริเวณ
ด้านนอกของขอบพื้นที่ดังกล่าวในระยะไม่เกินสาม
เมตร 

คงเดิม 

561 ในกรณีที่ความกว้างของพื้นที่ที่ประกาศให้ใช้งาน
เป็นทางวิ่งมีความกว้างเกินหกสิบเมตร ระยะห่าง
ระหว่างไฟขอบทางวิ่งทั้งสองแถวให้ก าหนดโดย
การพิจารณาลักษณะของการปฏิบัติการ ลักษณะ
การกระจายแสงของไฟขอบทางวิ่ง และเครื่อง
อ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภท
ทัศนวิสัยอ่ืน ๆ ที่ติดตั้งบนทางวิ่ง 

534 ในกรณีที่ความกว้างของพื้นที่ที่ประกาศให้ใช้งาน
เป็นทางวิ่งมีความกว้างเกินหกสิบเมตร ระยะห่าง
ระหว่างไฟขอบทางวิ่งทั้งสองแถวให้ก าหนดโดย
การพิจารณาลักษณะของการปฏิบัติการ ลักษณะ
การกระจายแสงของไฟขอบทางวิ่ง และเครื่อง
อ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภท
ทัศนวิสัยอ่ืน ๆ ที่ติดตั้งบนทางวิ่ง 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
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หมำยเหตุ 

562 ไฟขอบทางวิ่งต้องมีการเว้นระยะห่างที่เท่า ๆ กัน 
โดยระยะห่างระหว่างโคมไฟต้องไม่เกินหกสิบ
เมตร ส าหรับทางวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัด
ประกอบการบิน และไม่เกินหนึ่งร้อยเมตร ส าหรับ
ทางวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบการ
บิน ไฟขอบทางวิ่งที่อยู่ด้านตรงกันข้ามกับ
แกนกลางของทางวิ่ง ต้องอยู่บนแนวซึ่งตั้งฉากกับ
แกนกลางดังกล่าว ทั้งนี้ บริเวณจุดตัดของทางวิ่ง 
ไฟขอบทางวิ่งอาจมีการเว้นระยะห่างที่ไม่
สม่ าเสมอหรือเว้นการติดตั้งไฟก็ได้ หากว่ามีการ
น าทางที่เพียงพอแก่นักบิน 

535 ไฟขอบทางวิ่งต้องมีการเว้นระยะห่างที่เท่า ๆ กัน 
โดยระยะห่างระหว่างโคมไฟต้องไม่เกินหกสิบ
เมตร ส าหรับทางวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัด
ประกอบการบิน และไม่เกินหนึ่งร้อยเมตร ส าหรับ
ทางวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบการ
บิน ไฟขอบทางวิ่งที่อยู่ด้านตรงกันข้ามกับ
แกนกลางของทางวิ่ง ต้องอยู่บนแนวซึ่งตั้งฉากกับ
แกนกลางดังกล่าว ทั้งนี้ บริเวณจุดตัดของทางวิ่ง 
ไฟขอบทางวิ่งอาจมีการเว้นระยะห่างที่ไม่
สม่ าเสมอหรือเว้นการติดตั้งไฟก็ได้ หากว่ามีการ
น าทางที่เพียงพอแก่นักบิน 

คงเดิม 

563 ไฟขอบทางวิ่งต้องเป็นไฟส่องสว่างคงที่ท่ีเป็นสีขาว
ซึ่งสามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได้ (variable white) 
ยกเว้น 
(1) ในกรณีที่มีการเลื่อนหัวทางวิ่ง ไฟขอบทางวิ่ง
ระหว่างจุดเริ่มต้นทางวิ่งและหัวทางวิ่งที่ถูกเลื่อน
ไปต้องเป็นไฟสีแดงส่องไปยังทิศทางที่อากาศยาน
บินเข้าสู่สนามบิน 
(๒) ส่วนของไฟขอบทางวิ่งในระยะหกร้อยเมตร 
หรือหนึ่งในสามของความยาวทางวิ่ง แล้วแต่ว่าค่า
ใดน้อยกว่า ที่บริเวณจุดปลายสุดของทางวิ่งอีก
ด้านหนึ่งซึ่งอยู่ตรงกันข้ามกับปลายสุดของทางวิ่ง
ที่อากาศยานใช้เป็นจุดเริ่มต้นในการวิ่งเพ่ือบินขึ้น 
ไฟบริเวณดังกล่าวอาจเป็นไฟสีเหลืองได้ 

536 ไฟขอบทางวิ่งต้องเป็นไฟส่องสว่างคงที่ท่ีเป็นสีขาว
ซึ่งสามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได้ (variable white) 
ยกเว้น 
(1) ในกรณีที่มีการเลื่อนหัวทางวิ่ง ไฟขอบทางวิ่ง
ระหว่างจุดเริ่มต้นทางวิ่งและหัวทางวิ่งที่ถูกเลื่อน
ไปต้องเป็นไฟสีแดงส่องไปยังทิศทางที่อากาศยาน
บินเข้าสู่สนามบิน 
(๒) ส่วนของไฟขอบทางวิ่งในระยะหกร้อยเมตร 
หรือหนึ่งในสามของความยาวทางวิ่ง แล้วแต่ว่าค่า
ใดน้อยกว่า ที่บริเวณจุดปลายสุดของทางวิ่งอีก
ด้านหนึ่งซึ่งอยู่ตรงกันข้ามกับปลายสุดของทางวิ่ง
ที่อากาศยานใช้เป็นจุดเริ่มต้นในการวิ่งเพ่ือบินว่ิง
ขึ้น ไฟบริเวณดังกล่าวอาจเป็นไฟสีเหลืองได้ 

ใช้ค ำว่ำ “วิ่งขึ้น” ให้สอดคล้องกันทั้งฉบับ  
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564 ไฟขอบทางวิ่งต้องส่องสว่างไปยังทิศทางต่าง ๆ 
ของมุมแอซิมัทที่มีความจ าเป็นส าหรับการน าทาง
ให้แก่นักบินที่ก าลังท าการบินลงหรือท าการบินขึ้น
จากแต่ละทิศทาง ในกรณีท่ีไฟขอบทางวิ่งมีไว้เพ่ือ
น าร่องการบินวนเข้าสู่สนามบิน ไฟดังกล่าวต้อง
ส่องสว่างไปยังทุก ๆ ทิศทางของมุมแอซิมัท ทั้งนี้ 
ให้เป็นไปตามที่ก าหนดไว้ในข้อ 542 

537 ไฟขอบทางวิ่งต้องส่องสว่างไปยังทิศทางต่าง ๆ 
ของมุมแอซิมัทที่มีความจ าเป็นส าหรับการน าทาง
ให้แก่นักบินที่ก าลังท าการบินลงหรือท าการบินว่ิง
ขึ้นจากแต่ละทิศทาง ในกรณีที่ไฟขอบทางวิ่งมีไว้
เพ่ือน าร่องการบินวนเข้าสู่สนามบิน ไฟดังกล่าว
ต้องส่องสว่างไปยังทุก ๆ ทิศทางของมุมแอซิมัท 
ทั้งนี ้ให้เป็นไปตามท่ีก าหนดไว้ในข้อ 515 

ใช้ค ำว่ำ “วิ่งขึ้น” ให้สอดคล้องกันทั้งฉบับ  

565 ไฟขอบทางวิ่งต้องส่องสว่างท ามุมเงยสิบห้าองศา
เหนือแนวระดับ ในทิศทางต่าง ๆ ของมุมแอซิมัท
ตามท่ีก าหนดในข้อ 564 โดยต้องมีความเข้มแสง
เพียงพอส าหรับการใช้งานเพ่ือบินขึ้นหรือบินลงใน
สภาพทัศนวิสัยต่าง ๆ และในสภาพที่มีแสงไฟ
บริเวณโดยรอบรบกวน ไม่ว่าในกรณีใด ๆ ก็ตาม 
ไฟขอบทางวิ่งต้องมีความเข้มแสงอย่างน้อยห้าสิบ
แคนเดลา เว้นแต่ในกรณีท่ีสนามบินมีแสงไฟ
บริเวณโดยรอบรบกวนน้อย ความเข้มของแสง
อาจลดลงได ้แต่ต้องไม่ต่ ากว่ายี่สิบห้าแคนเดลา 
เพ่ือหลีกเลี่ยงการท าให้นักบินเกิดอาการตาพร่ามัว 

538 ไฟขอบทางวิ่งต้องส่องสว่างท ามุมเงยสิบห้าองศา
เหนือแนวระดับ ในทิศทางต่าง ๆ ของมุมแอซิมัท
ตามท่ีก าหนดในข้อ 537 โดยต้องมีความเข้มแสง
เพียงพอส าหรับการใช้งานเพ่ือบินว่ิงขึ้นหรือบินลง
ในสภาพทัศนวิสัยต่าง ๆ และในสภาพที่มีแสงไฟ
บริเวณโดยรอบรบกวน ไม่ว่าในกรณีใด ๆ ก็ตาม 
ไฟขอบทางวิ่งต้องมีความเข้มแสงอย่างน้อยห้าสิบ
แคนเดลา เว้นแต่ในกรณีท่ีสนามบินมีแสงไฟ
บริเวณโดยรอบรบกวนน้อย ความเข้มของแสง
อาจลดลงได ้แต่ต้องไม่ต่ ากว่ายี่สิบห้าแคนเดลา 
เพ่ือหลีกเลี่ยงการท าให้นักบินเกิดอาการตาพร่ามัว 

ใช้ค ำว่ำ “วิ่งขึ้น” ให้สอดคล้องกันทั้งฉบับ  

566 ไฟขอบทางวิ่งบนทางวิ่งแบบพรีซิชั่นต้องเป็นไป
ตามข้อก าหนดในภาคผนวกแนบท้าย ๒ รูปที่            
2-9 หรือรูปที่ 2-10 

539 ไฟขอบทางวิ่งบนทางวิ่งแบบพรีซิชั่นต้องเป็นไป
ตามข้อก าหนดในภาคผนวกแนบท้าย ๒ รูปที่           
2-9 หรือรูปที่ 2-10 

คงเดิม 

 ญ. ไฟหัวทางวิ่งและไฟแถบปีก (Runway 
Threshold Lights and Wing Bar Lights) 

 ญ. ไฟหัวทางวิ่งและไฟแถบปีก (Runway 
Threshold Lights and Wing Bar Lights) 

คงเดิม 
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567 ไฟหัวทางวิ่ง 
สนามบินต้องจัดให้มีไฟหัวทางวิ่ง ส าหรับทางวิ่งที่
ติดตั้งไฟขอบทางวิ่ง เว้นแต่เป็นทางวิ่งแบบบินลง
โดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบการบิน หรือทางวิ่ง
แบบนอนพรีซิชั่น เมื่อหัวทางวิ่งถูกเลื่อนออกไป
และมีการติดตั้งไฟแถบปีก 

540 ไฟหัวทางวิ่ง 
สนามบินต้องจัดให้มีไฟหัวทางวิ่ง ส าหรับทางวิ่งที่
ติดตั้งไฟขอบทางวิ่ง เว้นแต่เป็นทางวิ่งแบบบินลง
โดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบการบิน หรือทางวิ่ง
แบบนอนพรีซิชั่น เมื่อหัวทางวิ่งถูกเลื่อนออกไป
และมีการติดตั้งไฟแถบปีก 

คงเดิม 

568 เมื่อหัวทางวิ่งอยู่ที่ปลายสุดของทางวิ่ง ไฟหัวทาง
วิ่งต้องถูกจัดเรียงเป็นแถวตั้งฉากกับแกนกลางของ
ทางวิ่ง โดยอยู่ใกล้กับปลายของทางวิ่งมากที่สุด
เท่าท่ีจะท าได้ และไม่ว่ากรณีใด ๆ ก็ตามต้องมี
ระยะห่างไม่เกินสามเมตรจากปลายสุดทางวิ่ง 

541 เมื่อหัวทางวิ่งอยู่ที่ปลายสุดของทางวิ่ง ไฟหัวทาง
วิ่งต้องถูกจัดเรียงเป็นแถวตั้งฉากกับแกนกลางของ
ทางวิ่ง โดยอยู่ใกล้กับปลายของทางวิ่งมากที่สุด
เท่าท่ีจะท าได้ และไม่ว่ากรณีใด ๆ ก็ตามต้องมี
ระยะห่างไม่เกินสามเมตรจากปลายสุดทางวิ่ง 

คงเดิม 

569 ในกรณีที่หัวทางวิ่งถูกเลื่อนไปจากปลายสุดของ
ทางวิ่ง ไฟหัวทางวิ่งต้องถูกจัดเรียงเป็นแถวตั้งฉาก
กับแกนกลางของทางวิ่ง ณ ต าแหน่งของหัวทางวิ่ง
ที่ถูกเลื่อนออกไป 

542 ในกรณีที่หัวทางวิ่งถูกเลื่อนไปจากปลายสุดของ
ทางวิ่ง ไฟหัวทางวิ่งต้องถูกจัดเรียงเป็นแถวตั้งฉาก
กับแกนกลางของทางวิ่ง ณ ต าแหน่งของหัวทางวิ่ง
ที่ถูกเลื่อนออกไป 

คงเดิม 
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570 ไฟหัวทางวิ่งต้องประกอบด้วย 
(1) บนทางวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัด
ประกอบการบินหรือทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น ต้อง
มีโคมไฟอย่างน้อยหกโคม 
(๒) บนทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง โคมไฟ
ต้องติดตั้งอยู่ระหว่างไฟขอบทางวิ่งทั้งสองข้าง 
โดยมีการเว้นระยะห่างระหว่างโคมไฟเท่า ๆ กัน 
ซึ่งระยะห่างดังกล่าวต้องเท่ากับสามเมตร และ 
(3) บนทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง หรือ
ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สาม โคมไฟต้องติด
ตั้งอยู่ระหว่างไฟขอบทางวิ่งทั้งสองข้าง โดยมีการ
เว้นระยะห่างระหว่างโคมไฟเท่า ๆ กัน ซึ่ง
ระยะห่างดังกล่าวต้องไม่เกินสามเมตร 

543 ไฟหัวทางวิ่งต้องประกอบด้วย 
(1) บนทางวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัด
ประกอบการบินหรือทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น ต้อง
มีโคมไฟอย่างน้อยหกโคม 
(๒) บนทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง โคมไฟ
ต้องติดตั้งอยู่ระหว่างไฟขอบทางวิ่งทั้งสองข้าง 
โดยมีการเว้นระยะห่างระหว่างโคมไฟเท่า ๆ กัน 
ซึ่งระยะห่างดังกล่าวต้องเท่ากับสามเมตร และ 
(3) บนทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง หรือ
ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สาม โคมไฟต้องติด
ตั้งอยู่ระหว่างไฟขอบทางวิ่งทั้งสองข้าง โดยมีการ
เว้นระยะห่างระหว่างโคมไฟเท่า ๆ กัน ซึ่ง
ระยะห่างดังกล่าวต้องไม่เกินสามเมตร 

คงเดิม 

571 ไฟตามข้อ 570 (1) และ (2) ต้องมีลักษณะอย่าง
ใดอย่างหนึ่ง ดังต่อไปนี้ 
(1)   มีระยะห่างเท่า ๆ กัน และติดตั้งอยู่ระหว่าง
แถวของไฟขอบทางวิ่งทั้งสองข้าง โดยต้องเป็นไป
ตามท่ีก าหนดไว้ในรูปที่ ๓3  หรือ 
(2)   เป็นโคมไฟสองกลุ่มท่ีจัดวางห่างจากเส้น
กึ่งกลางทางวิ่งอย่างสมมาตรกัน โดยระยะห่าง
ระหว่างโคมไฟในแต่ละกลุ่มต้องเท่ากัน และ
ช่องว่างระหว่างกลุ่มโคมไฟเท่ากับระยะห่าง
ระหว่างแถวของเครื่องหมายหรือไฟแสดงเขตจุด
แตะพื้น (หากจัดให้มี) หรือช่องว่างระหว่างกลุ่ม
โคมไฟต้องไม่เกินครึ่งหนึ่งของระยะห่างระหว่าง
แถวของไฟขอบทางวิ่ง 

544 ไฟตามข้อ 543 (1) และ (2) ต้องมีลักษณะอย่าง
ใดอย่างหนึ่ง ดังต่อไปนี้ 
(1)   มีระยะห่างเท่า ๆ กัน และติดตั้งอยู่ระหว่าง
แถวของไฟขอบทางวิ่งทั้งสองข้าง โดยต้องเป็นไป
ตามท่ีก าหนดไว้ในรูปที่ ๓3  หรือ 
(2)   เป็นโคมไฟสองกลุ่มท่ีจัดวางห่างจากเส้น
กึ่งกลางทางวิ่งอย่างสมมาตรกัน โดยระยะห่าง
ระหว่างโคมไฟในแต่ละกลุ่มต้องเท่ากัน และ
ช่องว่างระหว่างกลุ่มโคมไฟเท่ากับระยะห่าง
ระหว่างแถวของเครื่องหมายหรือไฟแสดงเขตจุด
แตะพื้น (หากจัดให้มี) หรือช่องว่างระหว่างกลุ่ม
โคมไฟต้องไม่เกินครึ่งหนึ่งของระยะห่างระหว่าง
แถวของไฟขอบทางวิ่ง 

คงเดิม 
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รูปที่ 
33 

การจัดวางไฟหัวทางวิ่งและไฟสิ้นสุดทางวิ่ง รูปที่ 
33 

การจัดวางไฟหัวทางวิ่งและไฟสิ้นสุดทางวิ่ง คงเดิม 

572 ไฟแถบปีก 
สนามบินต้องจัดให้มีไฟแถบปีกส าหรับทางวิ่ง
แบบพรีซิชั่น ในกรณีท่ีต้องการเพิ่มความชัดเจน
ของต าแหน่งหัวทางวิ่ง 

545 ไฟแถบปีก 
สนามบินต้องจัดให้มีไฟแถบปีกส าหรับทางวิ่ง
แบบพรีซิชั่น ในกรณีท่ีต้องการเพิ่มความชัดเจน
ของต าแหน่งหัวทางวิ่ง 

คงเดิม 

573 สนามบินต้องจัดให้มีไฟแถบปีกส าหรับทางวิ่งแบบ
บินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบการบิน หรือทาง
วิ่งแบบนอนพรีซิชั่น เมื่อทางวิ่งนั้นมีการเลื่อนหัว
ทางวิ่งและจ าเป็นต้องมีไฟหัวทางวิ่ง แต่สนามบิน
นั้นไม่ได้ติดตั้งไฟดังกล่าว 

546 สนามบินต้องจัดให้มีไฟแถบปีกส าหรับทางวิ่งแบบ
บินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบการบิน หรือทาง
วิ่งแบบนอนพรีซิชั่น เมื่อทางวิ่งนั้นมีการเลื่อนหัว
ทางวิ่งและจ าเป็นต้องมีไฟหัวทางวิ่ง แต่สนามบิน
นั้นไม่ได้ติดตั้งไฟดังกล่าว 

คงเดิม 

574 ไฟแถบปีกต้องจัดวางห่างจากเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง
อย่างสมมาตรกันที่บริเวณหัวทางวิ่ง โดยไฟแต่ละ
แถบต้องประกอบด้วยโคมไฟอย่างน้อยห้าโคม ซ่ึง
ตั้งฉากและขยายออกไปอย่างน้อยสิบเมตรจากไฟ
ขอบทางวิ่ง และโคมไฟดวงในสุดของแต่ละแถบ
ต้องอยู่ในแนวของไฟขอบทางวิ่ง 

547 ไฟแถบปีกต้องจัดวางห่างจากเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง
อย่างสมมาตรกันที่บริเวณหัวทางวิ่ง โดยไฟแต่ละ
แถบต้องประกอบด้วยโคมไฟอย่างน้อยห้าโคม ซ่ึง
ตั้งฉากและขยายออกไปอย่างน้อยสิบเมตรจากไฟ
ขอบทางวิ่ง และโคมไฟดวงในสุดของแต่ละแถบ
ต้องอยู่ในแนวของไฟขอบทางวิ่ง 

คงเดิม 

575 ไฟหัวทางวิ่งและไฟแถบปีกต้องเป็นไฟส่องสว่าง
คงท่ีไปในทิศทางเดียว โดยเป็นไฟสีเขียวส่องไปยัง
ทิศทางของการร่อนลงสู่ทางวิ่ง ความเข้มแสงและ
การกระจายล าแสงของโคมไฟต้องเพียงพอส าหรับ
การใช้งานทางวิ่งในสภาพทัศนวิสัยต่าง ๆ และใน
สภาพที่มีแสงไฟบริเวณโดยรอบรบกวน 

548 ไฟหัวทางวิ่งและไฟแถบปีกต้องเป็นไฟส่องสว่าง
คงท่ีไปในทิศทางเดียว โดยเป็นไฟสีเขียวส่องไปยัง
ทิศทางของกำรร่อนลงสู่กำรบินเข้ำสู่ทางวิ่ง 
ความเข้มแสงและการกระจายล าแสงของโคมไฟ
ต้องเพียงพอส าหรับการใช้งานทางวิ่งในสภาพ
ทัศนวิสัยต่าง ๆ และในสภาพที่มีแสงไฟบริเวณ
โดยรอบรบกวน 

แก้ค าให้เหมาะสมกับค าภาษาอังกฤษ - 
direction of approach  
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576 ลักษณะของไฟหัวทางวิ่งบนทางวิ่งแบบพรีซิชั่น
ต้องเป็นไปตามข้อก าหนดในภาคผนวกแนบท้าย 
๒ รูปที่ 2-3 

549 ลักษณะของไฟหัวทางวิ่งบนทางวิ่งแบบพรีซิชั่น
ต้องเป็นไปตามข้อก าหนดในภาคผนวกแนบท้าย 
๒ รูปที่ 2-3 

คงเดิม 

577 ลักษณะของไฟแถบปีกส าหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น
ต้องเป็นไปตามข้อก าหนดในภาคผนวกแนบท้าย 
๒ รูปที่ 2-4 

550 ลักษณะของไฟแถบปีกส าหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น
ต้องเป็นไปตามข้อก าหนดในภาคผนวกแนบท้าย 
๒ รูปที่ 2-4 

คงเดิม 

 ฎ. ไฟสิ้นสุดทางวิ่ง (Runway End Lights)  ฎ. ไฟสิ้นสุดทางวิ่ง (Runway End Lights) คงเดิม 
578 สนามบินต้องจัดให้มีไฟสิ้นสุดทางวิ่ง ส าหรับทาง

วิ่งที่มีการติดตั้งไฟขอบทางวิ่ง ในกรณีที่หัวทางวิ่ง
อยู่ที่บริเวณปลายสุดของทางวิ่ง อุปกรณ์ท่ีติดตั้ง
เพ่ือใช้เป็นไฟหัวทางวิ่งอาจใช้เป็นไฟสิ้นสุดทางวิ่ง
ได้ด้วย 

551 สนามบินต้องจัดให้มีไฟสิ้นสุดทางวิ่ง ส าหรับทาง
วิ่งที่มีการติดตั้งไฟขอบทางวิ่ง ในกรณีที่หัวทางวิ่ง
อยู่ที่บริเวณปลายสุดของทางวิ่ง อุปกรณ์ท่ีติดตั้ง
เพ่ือใช้เป็นไฟหัวทางวิ่งอาจใช้เป็นไฟสิ้นสุดทางวิ่ง
ได้ด้วย 

คงเดิม 

579 ไฟสิ้นสุดทางวิ่งต้องติดตั้งอยู่บนแนวเส้นซึ่งตั้งฉาก
กับแกนกลางของทางวิ่ง โดยอยู่ใกล้กับจุดสิ้นสุด
ของทางวิ่งเท่าที่จะเป็นได้ และไม่ว่าในกรณีใดก็
ตาม ระยะห่างต้องไม่เกินสามเมตรจากจุดสิ้นสุด
ทางวิ่ง 

552 ไฟสิ้นสุดทางวิ่งต้องติดตั้งอยู่บนแนวเส้นซึ่งตั้งฉาก
กับแกนกลางของทางวิ่ง โดยอยู่ใกล้กับจุดสิ้นสุด
ของทางวิ่งเท่าที่จะเป็นได้ และไม่ว่าในกรณีใดก็
ตาม ระยะห่างต้องไม่เกินสามเมตรจากจุดสิ้นสุด
ทางวิ่ง 

คงเดิม 
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580 ไฟสิ้นสุดทางวิ่งต้องประกอบด้วยโคมไฟอย่างน้อย
หกโคม โดยโคมไฟต้องมีลักษณะอย่างใดอย่าง
หนึ่ง ดังต่อไปนี้  
(1) มีระยะห่างเท่า ๆ กัน ติดตั้งอยู่ระหว่างแถว
ของไฟขอบทางวิ่งทั้งสองข้าง หรือ 
(๒) เป็นโคมไฟสองกลุ่มที่จัดวางห่างจากเส้น
กึ่งกลางทางวิ่งอย่างสมมาตรกัน โดยระยะห่าง
ระหว่างโคมไฟในแต่ละกลุ่มต้องเท่ากัน และ
ช่องว่างระหว่างกลุ่มโคมไฟต้องไม่เกินครึ่งหนึ่ง
ของระยะห่างระหว่างแถวของไฟขอบทางวิ่ง การ
เว้นช่องว่างดังกล่าวสามารถท าได้เมื่อมีทางหยุด
หรือทางขับที่ปลายสุดของทางวิ่งเท่านั้น ทั้งนี้ ไฟ
สิ้นสุดทางวิ่งต้องติดตั้งต่อเนื่องตามความกว้างของ
ทางวิ่งในทุกกรณี 

553 ไฟสิ้นสุดทางวิ่งต้องประกอบด้วยโคมไฟอย่างน้อย
หกโคม โดยโคมไฟต้องมีลักษณะอย่างใดอย่าง
หนึ่ง ดังต่อไปนี้  
(1) มีระยะห่างเท่า ๆ กัน ติดตั้งอยู่ระหว่างแถว
ของไฟขอบทางวิ่งทั้งสองข้าง หรือ 
(๒) เป็นโคมไฟสองกลุ่มที่จัดวางห่างจากเส้น
กึ่งกลางทางวิ่งอย่างสมมาตรกัน โดยระยะห่าง
ระหว่างโคมไฟในแต่ละกลุ่มต้องเท่ากัน และ
ช่องว่างระหว่างกลุ่มโคมไฟต้องไม่เกินครึ่งหนึ่ง
ของระยะห่างระหว่างแถวของไฟขอบทางวิ่ง การ
เว้นช่องว่างดังกล่าวสามารถท าได้เมื่อมีทางหยุด
หรือทางขับที่ปลายสุดของทางวิ่งเท่านั้น ทั้งนี้ ไฟ
สิ้นสุดทางวิ่งต้องติดตั้งต่อเนื่องตามความกว้างของ
ทางวิ่งในทุกกรณี 

คงเดิม 

581 ในกรณีทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สาม การ
เว้นระยะห่างระหว่างโคมไฟของไฟสิ้นสุดทางวิ่ง
นั้นต้องไม่เกินหกเมตร โดยให้เป็นไปตามรูปที่ ๓3 

554 ในกรณีทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สาม การ
เว้นระยะห่างระหว่างโคมไฟของไฟสิ้นสุดทางวิ่ง
นั้นต้องไม่เกินหกเมตร โดยให้เป็นไปตามรูปที่ ๓3 

คงเดิม 

582 ไฟสิ้นสุดทางวิ่งต้องเป็นไฟส่องสว่างคงที่ไปใน
ทิศทางเดียว โดยเป็นไฟสีแดงส่องไปยังทิศทาง
ของทางวิ่ง ความเข้มแสงและการกระจายล าแสง
ของโคมไฟต้องเพียงพอส าหรับการใช้งานทางวิ่ง
ในสภาพทัศนวิสัยต่าง ๆ และในสภาพที่มีแสงไฟ
บริเวณโดยรอบรบกวน 

555 ไฟสิ้นสุดทางวิ่งต้องเป็นไฟส่องสว่างคงที่ไปใน
ทิศทางเดียว โดยเป็นไฟสีแดงส่องไปยังทิศทาง
ของทางวิ่ง ความเข้มแสงและการกระจายล าแสง
ของโคมไฟต้องเพียงพอส าหรับการใช้งานทางวิ่ง
ในสภาพทัศนวิสัยต่าง ๆ และในสภาพที่มีแสงไฟ
บริเวณโดยรอบรบกวน 

คงเดิม 

583 ลักษณะของไฟสิ้นสุดทางวิ่งบนทางวิ่งแบบพรีซิชั่น
ต้องเป็นไปตามข้อก าหนดในภาคผนวกแนบท้าย 
๒ รูปที่ ๒-๘ 

556 ลักษณะของไฟสิ้นสุดทางวิ่งบนทางวิ่งแบบพรีซิชั่น
ต้องเป็นไปตามข้อก าหนดในภาคผนวกแนบท้าย 
๒ รูปที่ ๒-๘ 

คงเดิม 
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 ฏ. ไฟกึ่งกลางทางวิ่ง (Runway Centre Line 
Lights) 

 ฏ. ไฟกึ่งกลางทางวิ่ง (Runway Centre Line 
Lights) 

คงเดิม 

584 สนามบินต้องจัดให้มีไฟกึ่งกลางทางวิ่ง ส าหรับทาง
วิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง หรือทางวิ่งแบบพรี
ซิชั่น ประเภทที่สาม 
    นอกจากทางวิ่งตามวรรคหนึ่งแล้ว สนามบิน
ต้องจัดให้มีไฟก่ึงกลางทางวิ่งส าหรับทางวิ่งแบบพ
รีซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง เมื่อทางวิ่งใช้รองรับอากาศ
ยานที่มีค่าความเร็วอากาศที่วัดจากเครื่องวัด
ความเร็วของอากาศยาน ณ ต าแหน่งหัวทางวิ่ง 
(indicated airspeed at threshold (Vat)) หนึ่ง
ร้อยหกสิบหกน็อตหรือมากกว่า (category E) 
หรือหากความกว้างระหว่างไฟขอบทางวิ่งมีค่า
มากกว่าห้าสิบเมตร 

557 สนามบินต้องจัดให้มีไฟกึ่งกลางทางวิ่ง ส าหรับทาง
วิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง หรือทางวิ่งแบบพรี
ซิชั่น ประเภทที่สาม 
    กรณีที่ทำงวิ่งใช้รองรับเครื่องบินที่ใช้
ควำมเร็วสูงในกำรบินลงบนทำงว่ิง หรือหำก
ควำมกว้ำงระหว่ำงไฟขอบทำงวิ่งมีค่ำมำกกว่ำ
ห้ำสิบเมตร สนำมบินต้องจัดให้มีไฟกึ่งกลำงทำง
ว่ิงส ำหรับทำงว่ิงแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีหนึ่ง 

ปรับปรุงตำม Amendment 14 to Annex 
14 Vol. I, 5.3.12.2  
5.3.12.2 Recommendation.— Runway 
centre line lights should be provided 
on a precision approach runway 
category I, particularly when the 
runway is used by aircraft with high 
landing speeds or where the width 
between the runway edge lights is 
greater than 50 m. 

585 สนามบินต้องจัดให้มีไฟกึ่งกลางทางวิ่งส าหรับทาง
วิ่งที่มีการใช้งานเพ่ือท าการบินขึ้น ในสภาพซึ่งมีค่า
ระยะที่นักบินมองเห็นทางวิ่งต่ ากว่าสี่ร้อยเมตร 

558 สนามบินต้องจัดให้มีไฟกึ่งกลางทางวิ่งส าหรับทาง
วิ่งที่มีการใช้งานเพ่ือท าการบินว่ิงขึ้น ในสภาพซึ่ง
มีค่าระยะที่นักบินมองเห็นทางวิ่งต่ ากว่าสี่ร้อยเมตร 
    กรณีที่ทำงวิ่งใช้รองรับเครื่องบินที่ใช้
ควำมเร็วสูงมำกในกำรว่ิงขึ้นบนทำงว่ิง หรือ
หำกควำมกว้ำงระหว่ำงไฟขอบทำงว่ิงมีค่ำ
มำกกว่ำห้ำสิบเมตร สนำมบินต้องจัดให้มีไฟ
กึ่งกลำงทำงว่ิงส ำหรับทำงว่ิงท่ีมีกำรใช้งำนเพื่อ
ท ำกำรว่ิงข้ึนในสภำพซึ่งมีค่ำระยะที่นักบิน
มองเห็นทำงว่ิงเท่ำกับสี่ร้อยเมตรหรือมำกกว่ำ 

ปรับปรุงตำม Amendment 14 to Annex 
14 Vol. I, 5.3.12.4 
5.3.12.4 Recommendation.— Runway 
centre line lights should be provided 
on a runway intended to be used for 
takeoff with an operating minimum of 
an RVR of the order of 400 m or higher 
when used by aeroplanes with a very 
high take-off speed, particularly where 
the width between the runway edge 
lights is greater than 50 m. 
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586 ไฟกึ่งกลางทางวิ่งต้องติดตั้งอยู่ในต าแหน่งตามเส้น
กึ่งกลางทางวิ่ง ยกเว้นในกรณีไม่สามารถติดตั้งไฟ
ดังกล่าวบนเส้นกึ่งกลางทางวิ่งได้ ไฟกึ่งกลางทาง
วิ่งอาจต้องติดตั้งอยู่ในต าแหน่งห่างจากเส้น
กึ่งกลางทางวิ่งในระยะห่างที่เท่ากัน และอยู่ใน
ด้านเดียวกัน โดยระยะห่างจากเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง
ต้องไม่เกินหกสิบเซนติเมตร ทั้งนี ้สนามบินต้อง
ติดตั้งโคมไฟในต าแหน่งเริ่มจากหัวทางวิ่งไปจนสุด
ปลายทางวิ่งตามความยาว โดยมีระยะห่าง
ระหว่างโคมไฟประมาณสิบห้าเมตร ในกรณีที่
สนามบินสามารถแสดงให้เห็นว่า ระดับ 
ความสามารถในการใช้งานได้ของไฟกึ่งกลางทาง
วิ่งเป็นไปตามวัตถุประสงค์ในการบ ารุงรักษาซึ่ง 
ก าหนดไว้ในข้อ 1125 ถึงข้อ 1126 หรือข้อ 
1130 ตามความเหมาะสม และทางวิ่งมีการใช้ 
งานในสภาพซึ่งมีค่าระยะที่นักบินมองเห็นทางวิ่ง 
เท่ากับสามร้อยห้าสิบเมตรหรือมากกว่า ระยะห่าง
ระหว่างโคมไฟตามแนวความยาวทางวิ่งอาจมี
ค่าประมาณสามสิบเมตรก็ได้ 

559 ไฟกึ่งกลางทางวิ่งต้องติดตั้งอยู่ในต าแหน่งตามเส้น
กึ่งกลางทางวิ่ง ยกเว้นในกรณีไม่สามารถติดตั้งไฟ
ดังกล่าวบนเส้นกึ่งกลางทางวิ่งได้ ไฟกึ่งกลางทาง
วิ่งอาจต้องติดตั้งอยู่ในต าแหน่งห่างจากเส้น
กึ่งกลางทางวิ่งในระยะห่างที่เท่ากัน และอยู่ใน
ด้านเดียวกัน โดยระยะห่างจากเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง
ต้องไม่เกินหกสิบเซนติเมตร ทั้งนี ้สนามบินต้อง
ติดตั้งโคมไฟในต าแหน่งเริ่มจากหัวทางวิ่งไปจนสุด
ปลายทางวิ่งตามความยาว โดยมีระยะห่าง
ระหว่างโคมไฟประมาณสิบห้าเมตร ในกรณีที่
สนามบินสามารถแสดงให้เห็นว่า ระดับ 
ความสามารถในการใช้งานได้ของไฟกึ่งกลางทาง
วิ่งเป็นไปตามวัตถุประสงค์ในการบ ารุงรักษาซึ่ง 
ก าหนดไว้ในข้อ 1125 ถึงข้อ 1126 หรือข้อ 
1130 ตามความเหมาะสม และทางวิ่งมีการใช้ 
งานในสภาพซึ่งมีค่าระยะที่นักบินมองเห็นทางวิ่ง 
เท่ากับสามร้อยห้าสิบเมตรหรือมากกว่า ระยะห่าง
ระหว่างโคมไฟตามแนวความยาวทางวิ่งอาจมี
ค่าประมาณสามสิบเมตรก็ได้ 

คงเดิม 
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587 สนามบินต้องท าเส้นกึ่งกลางส าหรับน าทางอากาศ
ยานเพื่อท าการบินขึ้นจากจุดเริ่มต้นของทางวิ่งถึง
หัวทางวิ่งที่ถูกเลื่อนไป โดยการจัดให้มี 
(1) ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบิน หาก
ลักษณะและค่าความเข้มแสงของระบบไฟดังกล่าว 
สามารถน าทางอากาศยานได้อย่างเพียงพอใน
ระหว่างการบินขึ้นของอากาศยานและไม่ท าให้
นักบินเกิดอาการตาพร่ามัว หรือ 
(2) ไฟกึ่งกลางทางวิ่ง หรือ 
(3) ไฟแถบที่มีความยาวอย่างน้อยสามเมตร และ
ต้องมีการเว้นระยะห่างระหว่างโคมไฟ ที่เท่ากัน
สามสิบเมตร โดยออกแบบมาเพ่ือให้ลักษณะโฟโต
เมตริกและค่าความเข้มแสงของไฟแถบสามารถน า
ทางอากาศยานได้อย่างเพียงพอในระหว่างการบิน
ขึ้นของอากาศยานโดยไม่ท าให้นักบินเกิดอาการ
ตาพร่ามัว ตามรูปที่ ๓4 

560 สนามบินต้องท าเส้นกึ่งกลางส าหรับน าทางอากาศ
ยานเพื่อท าการบินว่ิงขึ้นจากจุดเริ่มต้นของทางวิ่ง
ถึงหัวทางวิ่งที่ถูกเลื่อนไป โดยการจัดให้มี 
(1) ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบิน หาก
ลักษณะและค่าความเข้มแสงของระบบไฟดังกล่าว 
สามารถน าทางอากาศยานได้อย่างเพียงพอใน
ระหว่างการบินว่ิงขึ้นของอากาศยานและไม่ท าให้
นักบินเกิดอาการตาพร่ามัว หรือ 
(2) ไฟกึ่งกลางทางวิ่ง หรือ 
(3) ไฟแถบที่มีความยาวอย่างน้อยสามเมตร และ
ต้องมีการเว้นระยะห่างระหว่างโคมไฟ ที่เท่ากัน
สามสิบเมตร โดยออกแบบมาเพ่ือให้ลักษณะโฟโต
เมตริกและค่าความเข้มแสงของไฟแถบสามารถน า
ทางอากาศยานได้อย่างเพียงพอในระหว่างการบิน
ว่ิงขึ้นของอากาศยานโดยไม่ท าให้นักบินเกิด
อาการตาพร่ามัว ตามรูปที่ ๓4 

ใช้ค ำว่ำ “วิ่งขึ้น” ให้สอดคล้องกันทั้งฉบับ  

รูปที่ 
34 

ตัวอย่างไฟน าร่องและไฟทางวิ่งส าหรับทางวิ่งที่หัว
ทางวิ่งถูกเลื่อนไป 

รูปที่ 
34 

ตัวอย่างไฟน าร่องและไฟทางวิ่งส าหรับทางวิ่งที่หัว
ทางวิ่งถูกเลื่อนไป 

คงเดิม 

588 ในกรณีที่ทางวิ่งนั้นใช้เพ่ือการบินลงของอากาศ
ยาน สนามบินต้องท าการดับไฟกึ่งกลางทางวิ่ง
ตามท่ีก าหนดไว้ในข้อ 587 (2) หรือปรับค่าความ
เข้มแสงของระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบิน
หรือไฟแถบ  ทั้งนี้ สนามบินต้องไม่ใช้งานไฟ
กึ่งกลางทางวิ่งประเภทโคมไฟแบบเดี่ยวจาก
จุดเริ่มต้นของทางวิ่งไปยังหัวทางวิ่งที่ถูกเลื่อนไป 
เมื่อมีการใช้ทางวิ่งเพ่ือการบินลงของอากาศยาน 

561 ในกรณีที่ทางวิ่งนั้นใช้เพ่ือการบินลงของอากาศ
ยาน สนามบินต้องท าการดับไฟกึ่งกลางทางวิ่ง
ตามท่ีก าหนดไว้ในข้อ 560 (2) หรือปรับค่าความ
เข้มแสงของระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบิน
หรือไฟแถบ  ทั้งนี้ สนามบินต้องไม่ใช้งานไฟ
กึ่งกลางทางวิ่งประเภทโคมไฟแบบเดี่ยวจาก
จุดเริ่มต้นของทางวิ่งไปยังหัวทางวิ่งที่ถูกเลื่อนไป 
เมื่อมีการใช้ทางวิ่งเพ่ือการบินลงของอากาศยาน 

คงเดิม 
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ข้อ 
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หมำยเหตุ 

589 ไฟกึ่งกลางทางวิ่งต้องเป็นไฟส่องสว่างคงที่ โดย
เป็นไฟสีขาวซึ่งสามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได้ ติดต้ัง
ที่บริเวณหัวทางวิ่งไปจนถึงระยะเก้าร้อยเมตรก่อน
ถึงปลายทางวิ่ง และเป็นไฟแสงสีแดงสลับสีขาวซึ่ง
สามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได ้ตั้งแต่ระยะเก้าร้อย
เมตรจนถึงสามร้อยเมตรก่อนถึงปลายทางวิ่ง และ
เป็นไฟสีแดงทั้งหมด ที่ระยะสามร้อยเมตรสุดท้าย
ก่อนถึงปลายทางวิ่ง ยกเว้นในกรณีท่ีสนามบินมี
ความยาวทางวิ่งน้อยกว่าหนึ่งพันแปดร้อยเมตร 
ส่วนของไฟสลับสีแดงกับสีขาวซึ่งสามารถ
ปรับเปลี่ยนโทนสีได้ต้องติดตั้งขยายจากจุด
กึ่งกลางของทางวิ่งที่ใช้ส าหรับร่อนลงไปจนถึง
ระยะสามร้อยเมตรสุดท้ายก่อนถึงปลายทางวิ่ง 

562 ไฟกึ่งกลางทางวิ่งต้องเป็นไฟส่องสว่างคงที่ โดย
เป็นไฟสีขาวซึ่งสามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได้ ติดต้ัง
ที่บริเวณหัวทางวิ่งไปจนถึงระยะเก้าร้อยเมตรก่อน
ถึงปลายทางวิ่ง และเป็นไฟแสงสีแดงสลับสีขาวซึ่ง
สามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได้ ตั้งแต่ระยะเก้าร้อย
เมตรจนถึงสามร้อยเมตรก่อนถึงปลายทางวิ่ง และ
เป็นไฟสีแดงทั้งหมด ที่ระยะสามร้อยเมตรสุดท้าย
ก่อนถึงปลายทางวิ่ง ยกเว้นในกรณีท่ีสนามบินมี
ความยาวทางวิ่งน้อยกว่าหนึ่งพันแปดร้อยเมตร 
ส่วนของไฟสลับสีแดงกับสีขาวซึ่งสามารถ
ปรับเปลี่ยนโทนสีได้ต้องติดตั้งขยายจากจุด
กึ่งกลางของทางวิ่งที่ใช้ส าหรับร่อนลงไปจนถึง
ระยะสามร้อยเมตรสุดท้ายก่อนถึงปลายทางวิ่ง 

คงเดิม 

590 สนามบินต้องพิจารณาการออกแบบระบบไฟฟ้า 
เพ่ือให้แน่ใจว่าเมื่อส่วนหนึ่งส่วนใดของระบบไฟ 
ฟ้ามีการช ารุดเสียหายแล้ว จะไม่ก่อให้เกิดการ
แสดงข้อมูลระยะทางของทางวิ่งที่เหลืออยู่ผิดพลาด 

563 สนามบินต้องพิจารณาการออกแบบระบบไฟฟ้า 
เพ่ือให้แน่ใจว่าเมื่อส่วนหนึ่งส่วนใดของระบบไฟ 
ฟ้ามีการช ารุดเสียหายแล้ว จะไม่ก่อให้เกิดการ
แสดงข้อมูลระยะทางของทางวิ่งที่เหลืออยู่ผิดพลาด 

คงเดิม 

591 ไฟกึ่งกลางทางวิ่งต้องมีลักษณะเป็นไปตาม
ข้อก าหนดในภาคผนวกแนบท้าย ๒ รูปที่ 2-6 
หรือรูปที่ 2-7 

564 ไฟกึ่งกลางทางวิ่งต้องมีลักษณะเป็นไปตาม
ข้อก าหนดในภาคผนวกแนบท้าย ๒ รูปที่ 2-6 
หรือรูปที่ 2-7 

คงเดิม 

 ฐ. ไฟแสดงเขตจุดแตะพื้น (Runway 
Touchdown Zone Lights) 

 ฐ. ไฟแสดงเขตจุดแตะพื้น (Runway 
Touchdown Zone Lights) 

คงเดิม 

592 สนามบินต้องจัดให้มีไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนบน
ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง หรือทางวิ่ง
แบบพรีซิชั่น ประเภทที่สาม 

565 สนามบินต้องจัดให้มีไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนบน
ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง หรือทางวิ่ง
แบบพรีซิชั่น ประเภทที่สาม 

คงเดิม 
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หมำยเหตุ 

593 ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนต้องเริ่มจากหัวทางวิ่งไป
ตามแนวยาวเป็นระยะทางเก้าร้อยเมตร ยกเว้น
กรณีท่ีทางวิ่งมีความยาวน้อยกว่าหนึ่งพันแปดร้อย
เมตร ระบบไฟต้องสั้นลงเพ่ือไม่ให้มีความยาวเกิน
จุดกึ่งกลางของความยาวทางวิ่ง โดยรูปแบบการ
จัดวางต้องมีลักษณะเป็นไฟแถบติดตั้งคู่กัน หา่ง
จากเส้นกึ่งกลางทางวิ่งอย่างสมมาตรกัน และ
ระยะห่างตามแนวขวางระหว่างโคมไฟที่อยู่ด้านใน
สุดของไฟแถบทั้งสองต้องเท่ากับระยะห่างตาม
แนวขวางที่ใช้ส าหรับการท าเครื่องหมายเขตจุด
แตะพื้น ส่วนระยะห่างตามแนวยาวระหว่างไฟ
แถบต้องเท่ากับสามสิบเมตร หรือหกสิบเมตร 
อย่างใดอย่างหนึ่ง  
    เพ่ือประโยชน์ในการท าให้อากาศยานสามารถ
ปฏิบัติการบินในสภาพทัศนวิสัยต่ าได้ สนามบิน
ต้องเลือกใช้ค่าระยะห่างตามแนวยาวระหว่างไฟ
แถบเท่ากับสามสิบเมตร 

566 ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนต้องเริ่มจากหัวทางวิ่งไป
ตามแนวยาวเป็นระยะทางเก้าร้อยเมตร ยกเว้น
กรณีท่ีทางวิ่งมีความยาวน้อยกว่าหนึ่งพันแปดร้อย
เมตร ระบบไฟต้องสั้นลงเพ่ือไม่ให้มีความยาวเกิน
จุดกึ่งกลางของความยาวทางวิ่ง โดยรูปแบบการ
จัดวางต้องมีลักษณะเป็นไฟแถบติดตั้งคู่กัน ห่าง
จากเส้นกึ่งกลางทางวิ่งอย่างสมมาตรกัน และ
ระยะห่างตามแนวขวางระหว่างโคมไฟที่อยู่ด้านใน
สุดของไฟแถบทั้งสองต้องเท่ากับระยะห่างตาม
แนวขวางที่ใช้ส าหรับการท าเครื่องหมายเขตจุด
แตะพื้น ส่วนระยะห่างตามแนวยาวระหว่างไฟ
แถบต้องเท่ากับสามสิบเมตร หรือหกสิบเมตร 
อย่างใดอย่างหนึ่ง  
    เพ่ือประโยชน์ในการท าให้อากาศยานสามารถ
ปฏิบัติการบินในสภาพทัศนวิสัยต่ าได้ สนามบิน
ต้องเลือกใช้ค่าระยะห่างตามแนวยาวระหว่างไฟ
แถบเท่ากับสามสิบเมตร 

คงเดิม 

594 ไฟแถบต้องประกอบด้วยโคมไฟอย่างน้อยสามโคม 
โดยมีระยะห่างระหว่างโคมไฟไม่เกินหนึ่งจุดห้าเมตร 

567 ไฟแถบต้องประกอบด้วยโคมไฟอย่างน้อยสามโคม 
โดยมีระยะห่างระหว่างโคมไฟไม่เกินหนึ่งจุดห้าเมตร 

คงเดิม 

595 ไฟแถบตามข้อ 594 ต้องมีความยาวไม่น้อยกว่า
สามเมตร แต่ไม่เกินสี่จุดห้าเมตร 

568 ไฟแถบตามข้อ 567 ต้องมีความยาวไม่น้อยกว่า
สามเมตร แต่ไม่เกินสี่จุดห้าเมตร 

คงเดิม 

596 ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนจะต้องเป็นไฟส่องสว่าง
คงท่ีไปในทิศทางเดียว โดยเป็นไฟสีขาวซึ่งสามารถ
ปรับเปลี่ยนโทนสีได้ 

569 ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนจะต้องเป็นไฟส่องสว่าง
คงท่ีไปในทิศทางเดียว โดยเป็นไฟสีขาวซึ่งสามารถ
ปรับเปลี่ยนโทนสีได้ 

คงเดิม 

597 ลักษณะของไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนต้องเป็นไป
ตามข้อก าหนดในภาคผนวกแนบท้าย ๒ รูปที่ 2-5 

570 ลักษณะของไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนต้องเป็นไป
ตามข้อก าหนดในภาคผนวกแนบท้าย ๒ รูปที่ 2-5 

คงเดิม 
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 ฑ. ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนแบบพื้นฐาน (Simple 
Touchdown Zone Lights) 

 ฑ. ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนแบบพื้นฐาน (Simple 
Touchdown Zone Lights) 

คงเดิม 

598 เพ่ือวัตถุประสงค์ในการเน้นย้ าให้นักบินตระหนักรู้
สถานการณ์ในทุกสภาพอากาศและทัศนวิสัย และ
ช่วยในการตัดสินใจที่จะเริ่มการยกเลิกการบินลง 
หากอากาศยานไม่สามารถลงยังจุดที่เหมาะสมบน
ทางวิ่งได ้สนามบินต้องจัดให้มีไฟแสดงเขตจุดแตะ
พ้ืนแบบพ้ืนฐาน ยกเว้นในกรณีท่ีมีการติดตั้งไฟ
แสดงเขตจุดแตะพ้ืนตามข้อ 592 เมื่อมุมร่อนมี
ค่ามากกว่าสามจุดห้าองศา หรือความยาวแอลดา 
รวมถึงตัวแปรอ่ืน ๆ ท าให้ความเสี่ยงของการวิ่ง
เลยออกนอกทางวิ่งเพ่ิมมากขึ้น 

571 เพ่ือวัตถุประสงค์ในการเน้นย้ าให้นักบินตระหนักรู้
สถานการณ์ในทุกสภาพอากาศและทัศนวิสัย และ
ช่วยในการตัดสินใจที่จะเริ่มการยกเลิกการบินลง 
หากอำกำศยำนเครื่องบินไม่สามารถลงยังจุดที่
เหมาะสมบนทางวิ่งได้ สนามบินต้องจัดให้มีไฟ
แสดงเขตจุดแตะพ้ืนแบบพ้ืนฐาน ยกเว้นในกรณีที่
มีการติดตั้งไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนตามข้อ 565 
เมื่อมุมร่อนมีค่ามากกว่าสามจุดห้าองศา หรือ
ระยะทำงท่ีเครื่องบินสำมำรถใช้ในกำรบินลง 
(ความยาวแอลดา) รวมถึงตัวแปรอ่ืน ๆ ท าให้ความ
เสี่ยงของการวิ่งเลยออกนอกทางวิ่งเพ่ิมมากขึ้น 

1. แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 
2. เพ่ิมข้อควำม “ระยะทำงที่เครื่องบินสำมำรถ
ใช้ในกำรบินลง (ควำมยำวแอลดำ)” (landing 
distance available) เพ่ือให้ง่ำยต่อควำมเข้ำใจ  

599 ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนแบบพ้ืนฐานต้องเป็นไฟคู่
ซ่ึงติดตัง้อยู่ในแต่ละด้านของเส้นก่ึงกลางทางวิง่ 
ห่างจากขอบของเครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืนศูนย์
จุดสามเมตร โดยระยะห่างระหว่างโคมไฟโคมใน
สุดของไฟคู่ท้ังสองด้านของเส้นกึ่งกลางทางวิ่งต้อง
เท่ากับช่องว่างของเครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืน 
และระยะห่างระหว่างโคมไฟที่อยู่คู่กันต้องไม่เกิน
หนึ่งจุดห้าเมตร หรือครึ่งหนี่งของความกว้างของ
เครื่องหมายเขตจุดแตะพื้น แล้วแต่ค่าใดจะ
มากกว่า ตามรูปที่ ๓5 

572 ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนแบบพ้ืนฐานต้องเป็นไฟคู่
ซ่ึงติดตัง้อยู่ในแต่ละด้านของเส้นก่ึงกลางทางวิง่ 
หา่งจากขอบของเครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืนศูนย์
จุดสามเมตร โดยระยะห่างระหว่างโคมไฟโคมใน
สุดของไฟคู่ท้ังสองด้านของเส้นกึ่งกลางทางวิ่งต้อง
เท่ากับช่องว่างของเครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืน 
และระยะห่างระหว่างโคมไฟที่อยู่คู่กันต้องไม่เกิน
หนึ่งจุดห้าเมตร หรือครึ่งหนี่งของความกว้างของ
เครื่องหมายเขตจุดแตะพื้น แล้วแต่ค่าใดจะ
มากกว่า ตามรูปที่ ๓5 

คงเดิม 

รูปที่ 
35 

ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนแบบพ้ืนฐาน รูปที่ 
35 

ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนแบบพ้ืนฐาน คงเดิม 
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600 หากบนทางวิ่งไม่มีเครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืน 
สนามบินต้องติดตั้งไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนแบบ
พ้ืนฐานในต าแหน่งที่สามารถให้ข้อมูลเกี่ยวกับเขต
จุดแตะพ้ืนที่เทียบเท่ากันได้ 

573 หากบนทางวิ่งไม่มีเครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืน 
สนามบินต้องติดตั้งไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนแบบ
พ้ืนฐานในต าแหน่งที่สามารถให้ข้อมูลเกี่ยวกับเขต
จุดแตะพ้ืนที่เทียบเท่ากันได้ 

คงเดิม 

601 ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนแบบพ้ืนฐานต้องเป็นไฟ
ส่องสว่างคงที่ไปในทิศทางเดียว โดยเป็นไฟสีขาว
ซึ่งสามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได้ โดยจัดวางใน
ลักษณะที่ท าให้นักบินที่ก าลังท าการบินลงสามารถ
มองเห็นไฟดังกล่าวได้ในทิศทางของการร่อนลงสู่
ทางวิ่ง 

574 ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนแบบพ้ืนฐานต้องเป็นไฟ
ส่องสว่างคงที่ไปในทิศทางเดียว โดยเป็นไฟสีขาว
ซึ่งสามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได้ โดยจัดวางใน
ลักษณะที่ท าให้นักบินที่ก าลังท าการบินลงสามารถ
มองเห็นไฟดังกล่าวได้ในทิศทางของกำรร่อนลงสู่
กำรบินเข้ำสู่ทางวิ่ง 

แก้ค าให้เหมาะสมกับค าภาษาอังกฤษ - 
direction of approach  

602 ลักษณะของไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนแบบพ้ืนฐาน
ต้องเป็นไปตามข้อก าหนดในภาคผนวกแนบท้าย 
๒ รูปที่ 2-5 

575 ลักษณะของไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนแบบพ้ืนฐาน
ต้องเป็นไปตามข้อก าหนดในภาคผนวกแนบท้าย 
๒ รูปที่ 2-5 

คงเดิม 

603 ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนแบบพ้ืนฐานอาจมี
แหล่งจ่ายไฟฟ้าที่แยกวงจรออกจากไฟทางวิ่งอื่น 
ๆ เพื่อที่จะสามารถใช้งานไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืน
ดังกล่าวได้ เมื่อระบบไฟอ่ืน ๆ ปิดอยู่ 

576 ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนแบบพ้ืนฐานอาจมี
แหล่งจ่ายไฟฟ้าที่แยกวงจรออกจากไฟทางวิ่งอื่น 
ๆ เพื่อที่จะสามารถใช้งานไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืน
ดังกล่าวได้ เมื่อระบบไฟอ่ืน ๆ ปิดอยู่ 

คงเดิม 

 ฒ. ไฟแสดงทางขับออกด่วน (Rapid Exit 
Taxiway Indicator Lights) 

 ฒ. ไฟแสดงทางขับออกด่วน (Rapid Exit 
Taxiway Indicator Lights) 

คงเดิม 
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604 เพ่ือวัตถุประสงค์ในการท าให้นักบินทราบ
ระยะทางที่ใกล้กับทางขับออกด่วนที่ใกล้ที่สุดบน
ทางวิ่งและเน้นย้ าให้นักบินตระหนักรู้สถานการณ์
ในทุกสภาพอากาศและในสภาพทัศนวิสัยต่ า ใน
การลดความเร็วเพ่ือประสิทธิภาพในการออกจาก
ทางวิ่ง สนามบินต้องจัดให้มีไฟแสดงทางขับออก
ด่วน บนทางวิ่งที่มีการใช้งานในสภาพที่มีค่าระยะ
ที่นักบินมองเห็นทางวิ่งต่ ากว่าสามร้อยห้าสิบเมตร 
หรือในสนามบินที่มีปริมาณการจราจรสูง 

577 เพ่ือวัตถุประสงค์ในการท าให้นักบินทราบ
ระยะทางที่ใกล้กับทางขับออกด่วนที่ใกล้ที่สุดบน
ทางวิ่งและเน้นย้ าให้นักบินตระหนักรู้สถานการณ์
ในทุกสภาพอากาศและในสภาพทัศนวิสัยต่ า ใน
การลดความเร็วเพ่ือประสิทธิภาพในการออกจาก
ทางวิ่ง สนามบินต้องจัดให้มีไฟแสดงทางขับออก
ด่วน บนทางวิ่งที่มีการใช้งานในสภาพที่มีค่าระยะ
ทีน่ักบินมองเห็นทางวิ่งต่ ากว่าสามร้อยห้าสิบเมตร 
หรือในสนามบินที่มีปริมาณการจราจรสูง 

คงเดิม 

605 ไฟแสดงทางขับออกด่วน ประกอบด้วยชุดไฟสี
เหลืองส่องสว่างไปในทิศทางเดียวติดตั้งบนทางวิ่ง 
ใกล้เคียงกับเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง ต าแหน่งของไฟให้
วางเป็นล าดับ สามดวง สองดวง และหนึ่งดวงโดย
แต่ละล าดับมีช่วงระยะการติดตั้งหนึ่งร้อยเมตร 
และอยู่ก่อนจุดสัมผัส (point of tangency) ของ
เส้นกึ่งกลางทางขับออกด่วน  ทั้งนี ้ไฟดังกล่าวมีไว้
เพ่ือบอกต าแหน่งถัดไปของทางขับออกด่วนที่
สามารถใช้งานได้ให้แก่นักบิน ตามรูปที่ ๓6 

578 ไฟแสดงทางขับออกด่วน ประกอบด้วยชุดไฟสี
เหลืองส่องสว่างไปในทิศทางเดียวติดตั้งบนทางวิ่ง 
ใกล้เคียงกับเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง ต าแหน่งของไฟให้
วางเป็นล าดับ สามดวง สองดวง และหนึ่งดวงโดย
แต่ละล าดับมีช่วงระยะการติดตั้งหนึ่งร้อยเมตร 
และอยู่ก่อนจุดสัมผัส (point of tangency) ของ
เส้นกึ่งกลางทางขับออกด่วน  ทั้งนี ้ไฟดังกล่าวมีไว้
เพ่ือบอกต าแหน่งถัดไปของทางขับออกด่วนที่
สามารถใช้งานได้ให้แก่นักบิน ตามรูปที่ ๓6 

คงเดิม 

รูปที่  
36 

ไฟแสดงทางขับออกด่วน รูปที่  
36 

ไฟแสดงทางขับออกด่วน คงเดิม 

606 ในสภาพทัศนวิสัยต่ า ไฟแสดงทางขับออกด่วนมี
ประโยชน์ต่อการตระหนักรู้สถานการณ์เพ่ือให้
นักบินมีสมาธิในการควบคุมอากาศยานให้อยู่บน
เส้นกึ่งกลางทางวิ่ง 

579 ในสภาพทัศนวิสัยต่ า ไฟแสดงทางขับออกด่วนมี
ประโยชน์ต่อการตระหนักรู้สถานการณ์เพ่ือให้
นักบินมีสมาธิในการควบคุมอากาศยานให้อยู่บน
เส้นกึง่กลางทางวิ่ง 

คงเดิม 
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607 ในการลงของอากาศยาน เวลาในการใช้ทางวิ่งส่ง
ผลกระทบที่มีนัยส าคัญต่อขีดความสามารถของ
ทางวิ่ง ไฟแสดงทางขับออกด่วนท าให้นักบิน
สามารถคงความเร็วในการวิ่งลงจนกระทั่งลด
ความเร็วลงถึงระดับที่เหมาะสมส าหรับการเลี้ยว
ออกจากทางวิ่ง ทั้งนี้ ความเร็วในการวิ่งลงที่หก
สิบน็อต จนกระทั่งอากาศยานถึงไฟแสดงทางขับ
ออกด่วนชุดแรก (ไฟแถบสามดวง) เป็นความเร็วที่
เหมาะสม 

580 ในการลงของอากาศยาน เวลาในการใช้ทางวิ่งส่ง
ผลกระทบที่มีนัยส าคัญต่อขีดความสามารถของ
ทางวิ่ง ไฟแสดงทางขับออกด่วนท าให้นักบิน
สามารถคงความเร็วในการวิ่งลงจนกระทั่งลด
ความเร็วลงถึงระดับที่เหมาะสมส าหรับการเลี้ยว
ออกจากทางวิ่ง ทั้งนี้ ความเร็วในการวิ่งลงที่หก
สิบน็อต จนกระทั่งอากาศยานถึงไฟแสดงทางขับ
ออกด่วนชุดแรก (ไฟแถบสามดวง) เป็นความเร็วที่
เหมาะสม 

คงเดิม 

608 สนามบินต้องไม่เปิดไฟแสดงทางขับออกด่วนเพื่อ
ใช้งานในกรณีที่มีโคมไฟใดโคมไฟหนึ่งขัดข้อง หรือ
การขัดข้องอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้องกับระบบดังกล่าว ซ่ึง
ท าให้ไม่สามารถแสดงรูปแบบของไฟได้อย่าง
ครบถ้วนตามรูปที่ ๓6 

581 สนามบินต้องไม่เปิดไฟแสดงทางขับออกด่วนเพื่อ
ใช้งานในกรณีที่มีโคมไฟใดโคมไฟหนึ่งขัดข้อง หรือ
การขัดข้องอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้องกับระบบดังกล่าว ซ่ึง
ท าให้ไม่สามารถแสดงรูปแบบของไฟได้อย่าง
ครบถ้วนตามรูปที่ ๓6 

คงเดิม 

609 กลุ่มของไฟแสดงทางขับออกด่วนต้องติดตั้งบน
ทางวิ่งทางด้านข้างเส้นกึ่งกลางทางวิ่งซึ่งเป็นด้าน
ที่มีทางขับออกด่วนอยู ่ตามรูปแบบการจัดวางที่
แสดงไว้ในรูปที่ ๓6 โดยในแต่ละกลุ่มของไฟ โคม
ไฟต้องติดตั้งห่างกันสองเมตร และโคมไฟที่อยู่ใกล้
กับเส้นกึ่งกลางทางวิ่งที่สุดต้องอยู่ห่างจากเส้น
กึ่งกลางทางวิ่งเป็นระยะทางสองเมตร 

582 กลุ่มของไฟแสดงทางขับออกด่วนต้องติดตั้งบน
ทางวิ่งทางด้านข้างเส้นกึ่งกลางทางวิ่งซึ่งเป็นด้าน
ที่มีทางขับออกด่วนอยู่ ตามรูปแบบการจัดวางที่
แสดงไว้ในรูปที่ ๓6 โดยในแต่ละกลุ่มของไฟ โคม
ไฟต้องติดตั้งห่างกันสองเมตร และโคมไฟที่อยู่ใกล้
กับเส้นกึ่งกลางทางวิ่งที่สุดต้องอยู่ห่างจากเส้น
กึ่งกลางทางวิ่งเป็นระยะทางสองเมตร 

คงเดิม 

610 ในกรณีที่บนทางวิ่งมีทางขับออกด่วนมากกว่าหนึ่ง
เส้น กลุ่มของไฟแสดงทางขับออกด่วนส าหรับทาง 
ออกแต่ละทางต้องไม่ทับซ้อนกันเมื่อเปิดใช้งาน 

583 ในกรณีที่บนทางวิ่งมีทางขับออกด่วนมากกว่าหนึ่ง
เส้น กลุ่มของไฟแสดงทางขับออกด่วนส าหรับทาง 
ออกแต่ละทางต้องไม่ทับซ้อนกันเมื่อเปิดใช้งาน 

คงเดิม 
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611 ไฟแสดงทางขับออกด่วนต้องเป็นไฟสีเหลืองส่อง
สว่างคงที่ไปในทิศทางเดียว โดยจัดวางในลักษณะ
ที่ท าให้นักบินที่ก าลังท าการบินลงสามารถ
มองเห็นไฟดังกล่าวได้ในทิศทางของการร่อนลงสู่
ทางวิ่ง 

584 ไฟแสดงทางขับออกด่วนต้องเป็นไฟสีเหลืองส่อง
สว่างคงที่ไปในทิศทางเดียว โดยจัดวางในลักษณะ
ที่ท าให้นักบินที่ก าลังท าการบินลงสามารถ
มองเห็นไฟดังกล่าวได้ในทิศทางของกำรร่อนลงสู่
กำรบินเข้ำสู่ทางวิ่ง 

แก้ค าให้เหมาะสมกับค าภาษาอังกฤษ - 
direction of approach  

612 ลักษณะของไฟแสดงทางขับออกด่วนต้องเป็นไป
ตามข้อก าหนดในภาคผนวกแนบท้าย ๒ รูปที่ 2-
6 หรือรูปที่ 2-7 แล้วแต่กรณี ตามความ
เหมาะสม 

585 ลักษณะของไฟแสดงทางขับออกด่วนต้องเป็นไป
ตามข้อก าหนดในภาคผนวกแนบท้าย ๒ รูปที่ 2-
6 หรือรูปที่ 2-7 แล้วแต่กรณี ตามความ
เหมาะสม 

คงเดิม 

613 ไฟแสดงทางขับออกด่วนต้องมีแหล่งจ่ายไฟฟ้าที่
แยกวงจรออกจากไฟทางวิ่งอื่น ๆ เพื่อสามารถใช้
งานได้เมื่อระบบไฟอ่ืน ๆ ปิดอยู่ 

586 ไฟแสดงทางขับออกด่วนต้องมีแหล่งจ่ายไฟฟ้าที่
แยกวงจรออกจากไฟทางวิ่งอื่น ๆ เพื่อสามารถใช้
งานได้เมื่อระบบไฟอ่ืน ๆ ปิดอยู่ 

คงเดิม 

 ณ. ไฟขอบทางหยุด (Stopway Lights)  ณ. ไฟขอบทางหยุด (Stopway Lights) แก้ค าว่า “ไฟขอบทางหยุด” เป็น “ไฟทาง
หยุด” (Stopway Lights) 

614 สนามบินต้องจัดให้มีไฟขอบทางหยุดบนทางหยุด
ที่มีการใช้งานในเวลากลางคืน 

587 สนามบินต้องจัดให้มีไฟขอบทางหยุดบนทางหยุด
ที่มีการใช้งานในเวลากลางคืน 

แก้ค าว่า “ไฟขอบทางหยุด” เป็น  
“ไฟทางหยุด” (Stopway Lights) 

615 ไฟขอบทางหยุดต้องติดตั้งตลอดความยาวของทาง
หยุด และมีลักษณะเป็นไฟสองแถวซึ่งขนานกัน 
โดยมีระยะห่างจากเส้นกึ่งกลางเท่ากันและอยู่ใน
แนวเดียวกันกับไฟขอบทางวิ่ง  
    นอกจากวรรคหนึ่งแล้ว ไฟขอบทางหยุดต้อง
ติดตั้งที่บริเวณจุดสิ้นสุดของทางหยุดในลักษณะ
ตัดขวางและตั้งฉากกับแกนของทางหยุด โดยต้อง
ติดตั้งใกล้กับจุดสิ้นสุดของทางหยุดมากที่สุดเท่าที่
จะเป็นไปได้ และไม่ว่าในกรณีใด ๆ ก็ตาม ต้องไม่
อยู่ห่างเกินสามเมตร จากปลายสุดของทางหยุด 

588 ไฟขอบทางหยุดต้องติดตั้งตลอดความยาวของ
ทางหยุด และมีลักษณะเป็นไฟสองแถวซึ่งขนาน
กัน โดยมีระยะห่างจากเส้นกึ่งกลางเท่ากันและอยู่
ในแนวเดียวกันกับไฟขอบทางวิ่ง  
    นอกจากวรรคหนึ่งแล้ว ไฟขอบทางหยุดต้อง
ติดตั้งที่บริเวณจุดสิ้นสุดของทางหยุดในลักษณะ
ตัดขวางและตั้งฉากกับแกนของทางหยุด โดยต้อง
ติดตั้งใกล้กับจุดสิ้นสุดของทางหยุดมากที่สุดเท่าที่
จะเป็นไปได้ และไม่ว่าในกรณีใด ๆ ก็ตาม ต้องไม่
อยู่ห่างเกินสามเมตร จากปลายสุดของทางหยุด 

แก้ค าว่า “ไฟขอบทางหยุด” เป็น  
“ไฟทางหยุด” (Stopway Lights) 
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616 ไฟขอบทางหยุดต้องเป็นไฟส่องสว่างคงที่ไปใน
ทิศทางเดียว โดยเป็นไฟสีแดงส่องเข้าหาทางวิ่ง 

589 ไฟขอบทางหยุดต้องเป็นไฟส่องสว่างคงที่ไปใน
ทิศทางเดียว โดยเป็นไฟสีแดงส่องเข้าหาทางวิ่ง 

แก้ค าว่า “ไฟขอบทางหยุด” เป็น  
“ไฟทางหยุด” (Stopway Lights) 

 ด. ไฟกึ่งกลางทางขับ (Taxiway Centre Line 
Lights) 

 ด. ไฟกึ่งกลางทางขับ (Taxiway Centre Line 
Lights) 

คงเดิม 

617 สนามบินต้องจัดให้มีไฟกึ่งกลางทางขับ บนทางขับ
ออก ทางขับ และลานจอดอากาศยาน ที่มีการใช้
งานในสภาพที่มีค่าระยะที่นักบินมองเห็นทางวิ่ง 
ต่ ากว่าสามร้อยห้าสิบเมตร เพ่ือให้เกิดการน าทาง
ที่ต่อเนื่องจากเส้นกึ่งกลางทางวิ่งไปยังหลุมจอด
อากาศยาน ยกเว้นในกรณีท่ีสนามบินมีปริมาณ
การจราจรที่เบาบาง และไฟขอบทางขับและ
เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับที่มีอยู่นั้นสามารถ
น าทางอากาศยานได้อย่างเพียงพอ สนามบินอาจ
ไม่มีความจ าเป็นต้องจัดให้มีไฟดังกล่าวก็ได้ 

590 สนามบินต้องจัดให้มีไฟกึ่งกลางทางขับ บนทางขับ
ที่ใช้เป็นทำงออก ทางขับ และลานจอด        
อากาศยาน ที่มีการใช้งานในสภาพที่มีค่าระยะที่
นักบินมองเห็นทางวิ่ง ต่ ากว่าสามร้อยห้าสิบเมตร 
เพ่ือให้เกิดการน าทางที่ต่อเนื่องจากเส้นกึ่งกลาง
ทางวิ่งไปยังหลุมจอดอากาศยาน ยกเว้นในกรณีที่
สนามบินมีปริมาณการจราจรที่เบาบาง และไฟ
ขอบทางขับและเครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับที่
มีอยู่นั้นสามารถน าทางอากาศยานได้อย่าง
เพียงพอ สนามบินอาจไม่มีความจ าเป็นต้องจัดให้
มีไฟดังกล่าวก็ได้ 

แก้ค าให้เหมาะสมกับค าภาษาอังกฤษ - exit 
taxiway 

618 สนามบินต้องจัดให้มีไฟกึ่งกลางทางขับบนทางขับ
ที่มีการใช้งานในเวลากลางคืน ขณะที่มีค่าระยะที่
นักบินมองเห็นทางวิ่ง เท่ากับสามร้อยห้าสิบเมตร
หรือมากกว่า และโดยเฉพาะอย่างยิ่งที่บริเวณ
จุดตัดบนทางขับที่มีความซับซ้อน และทางขับที่ใช้
เป็นทางออก ยกเว้นในกรณีท่ีสนามบินมีปริมาณ
การจราจรที่เบาบาง และไฟขอบทางขับและ
เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับที่มีอยู่นั้นสามารถ
น าทางอากาศยานได้อย่างเพียงพอ สนามบินอาจ
ไม่มีความจ าเป็นต้องจัดให้มีไฟดังกล่าวก็ได้ 

591 สนามบินต้องจัดให้มีไฟกึ่งกลางทางขับบนทางขับ
ที่มีการใช้งานในเวลากลางคืน ขณะที่มีค่าระยะที่
นักบินมองเห็นทางวิ่ง เท่ากับสามร้อยห้าสิบเมตร
หรือมากกว่า และโดยเฉพาะอย่างยิ่งที่บริเวณ
จุดตัดบนทางขับที่มีความซับซ้อน และทางขับที่ใช้
เป็นทางออก ยกเว้นในกรณีท่ีสนามบินมีปริมาณ
การจราจรที่เบาบาง และไฟขอบทางขับและ
เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับที่มีอยู่นั้นสามารถ
น าทางอากาศยานได้อย่างเพียงพอ สนามบินอาจ
ไม่มีความจ าเป็นต้องจัดให้มีไฟดังกล่าวก็ได้ 

คงเดิม 
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619 ในกรณีที่มีความจ าเป็นต้องแสดงต าแหน่งของ
ขอบทางขับ เช่น บนทางขับออกด่วน หรือทางขับ
แคบ สนามบินอาจจัดให้มีไฟขอบทางขับหรือวัตถุ
ที่ใช้แสดงขอบทางขับก็ได้ 

592 ในกรณีที่มีความจ าเป็นต้องแสดงต าแหน่งของ
ขอบทางขับ เช่น บนทางขับออกด่วน หรือทางขับ
แคบ สนามบินอาจจัดให้มีไฟขอบทางขับหรือวัตถุ
ที่ใช้แสดงขอบทางขับก็ได้ 

คงเดิม 

620 สนามบินต้องจัดให้มีไฟกึ่งกลางทางขับบนทางขับ
ออก ทางขับ และลานจอดอากาศยาน เพ่ือใช้งาน
ในทุกสภาพทัศนวิสัย เมื่อไฟดังกล่าวก าหนดให้
เป็นส่วนหนึ่งของระบบน าทางและควบคุมการ
เคลื่อนที่ของอากาศยานและยานพาหนะบน
ภาคพ้ืนขั้นสูง เพ่ือให้เกิดการน าทางที่ต่อเนื่องจาก
เส้นกึ่งกลางทางวิ่งไปยังหลุมจอดอากาศยาน 

593 สนามบินต้องจัดให้มีไฟกึ่งกลางทางขับบนทางขับ
ที่ใช้เป็นทำงออก ทางขับ และลานจอดอากาศ
ยาน เพ่ือใช้งานในทุกสภาพทัศนวิสัย เมื่อไฟ
ดังกล่าวก าหนดให้เป็นส่วนหนึ่งของระบบน าทาง
และควบคุมการเคลื่อนที่ของอากาศยานและ
ยานพาหนะบนภาคพ้ืนขั้นสูง เพ่ือให้เกิดการน า
ทางท่ีต่อเนื่องจากเส้นกึ่งกลางทางวิ่งไปยังหลุม
จอดอากาศยาน 

แก้ค าให้เหมาะสมกับค าภาษาอังกฤษ - exit 
taxiway 

621 สนามบินต้องจัดให้มีไฟกึ่งกลางทางขับบนทางวิ่ง
ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของเส้นทางมาตรฐานในการ
ขับเคลื่อน และมีการใช้งานในขณะที่มีค่าระยะที่
นักบินมองเห็นทางวิ่ง ต่ ากว่าสามร้อยห้าสิบเมตร 
ยกเว้น ในกรณีที่สนามบินมีปริมาณการจราจรที่
เบาบาง และไฟขอบทางขับและเครื่องหมายเส้น
กึ่งกลางทางขับที่มีอยู่นั้นสามารถน าทางอากาศ
ยานได้อย่างเพียงพอ สนามบินอาจไม่มีความ
จ าเป็นต้องจัดให้มีไฟดังกล่าวก็ได้ 

594 สนามบินต้องจัดให้มีไฟกึ่งกลางทางขับบนทางวิ่ง
ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของเส้นทางมาตรฐานในการ
ขับเคลื่อน และมีการใช้งานในขณะที่มีค่าระยะที่
นักบินมองเห็นทางวิ่ง ต่ ากว่าสามร้อยห้าสิบเมตร 
ยกเว้น ในกรณีที่สนามบินมีปริมาณการจราจรที่
เบาบาง และไฟขอบทางขับและเครื่องหมายเส้น
กึ่งกลางทางขับที่มีอยู่นั้นสามารถน าทางอากาศ
ยานได้อย่างเพียงพอ สนามบินอาจไม่มีความ
จ าเป็นต้องจัดให้มีไฟดังกล่าวก็ได้ 

คงเดิม 



277 
 

ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

622 สนามบินจะต้องจัดให้มีไฟกึ่งกลางทางขับบนทาง
วิ่งที่เป็นส่วนหนึ่งของเส้นทางมาตรฐานในการ
ขับเคลื่อน เพ่ือใช้งานในทุกสภาพทัศนวิสัย เมื่อไฟ
ดังกล่าวก าหนดให้เป็นส่วนหนึ่งของระบบน าทาง
และควบคุมการเคลื่อนที่ของอากาศยานและ
ยานพาหนะบนภาคพ้ืนขั้นสูง 

595 สนามบินจะต้องจัดให้มีไฟกึ่งกลางทางขับบนทาง
วิ่งที่เป็นส่วนหนึ่งของเส้นทางมาตรฐานในการ
ขับเคลื่อน เพ่ือใช้งานในทุกสภาพทัศนวิสัย เมื่อไฟ
ดังกล่าวก าหนดให้เป็นส่วนหนึ่งของระบบน าทาง
และควบคุมการเคลื่อนที่ของอากาศยานและ
ยานพาหนะบนภาคพ้ืนขั้นสูง 

คงเดิม 

623 ไฟกึ่งกลางทางขับที่ติดตั้งอยู่บนทางขับซึ่ง
นอกเหนือไปจากทางขับออกและทางวิ่งซึ่งเป็น
ส่วนหนึ่งของเส้นทางมาตรฐานในการขับเคลื่อน 
ต้องเป็นไฟส่องสว่างคงที่สีเขียว และมีขนาดของ
ล าแสงในลักษณะที่ท าให้แสงของไฟนั้นสามารถ
มองเห็นได้เฉพาะจากอากาศยานที่อยู่บนหรือ
บริเวณใกล้เคียงทางขับเท่านั้น ยกเว้นในกรณี
จ าเป็นตามที่ก าหนดไว้ในข้อ 625 

596 ไฟกึ่งกลางทางขับที่ติดตั้งอยู่บนทางขับซึ่ง
นอกเหนือไปจากทางขับออกและทางวิ่งซึ่งเป็น
ส่วนหนึ่งของเส้นทางมาตรฐานในการขับเคลื่อน 
ต้องเป็นไฟส่องสว่างคงที่สีเขียว และมีขนาดของ
ล าแสงในลักษณะที่ท าให้แสงของไฟนั้นสามารถ
มองเห็นได้เฉพาะจากอำกำศยำนเครื่องบินที่อยู่
บนหรือบริเวณใกล้เคียงทางขับเท่านั้น ยกเว้นใน
กรณีจ าเป็นตามที่ก าหนดไว้ในข้อ 598 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

624 ไฟกึ่งกลางทางขับบนทางขับออกต้องเป็นไฟส่อง
สว่างคงที ่โดยเป็นไฟสีสลับกันระหว่างสีเขียวกับสี
เหลืองจากจุดเริ่มต้นที่อยู่ใกล้กับเส้นกึ่งกลางทาง
วิ่งไปจนถึงขอบของพ้ืนที่วิกฤตหรืออ่อนไหวของ
ระบบการบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน 
หรือขอบล่างของพ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน แล้วแต่ว่า
อย่างใดอยู่ไกลจากทางวิ่งที่สุด และหลังจากนั้น 
โคมไฟทุกดวงต้องเป็นไฟสีเขียวตามรูปที่ ๓7 ทั้งนี ้
โคมไฟดวงแรกของไฟกึ่งกลางทางขับบนทางขับ
ออกต้องเป็นสีเขียว และไฟที่อยู่ใกล้ที่สุดกับขอบ
ของพ้ืนที่วิกฤตหรืออ่อนไหวของระบบการบินลง
ด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน ต้องเป็นสีเหลือง

597 ไฟกึ่งกลางทางขับบนทางขับที่ใช้เป็นทำงออกต้อง
เป็นไฟส่องสว่างคงที่ โดยเป็นไฟสีสลับกันระหว่าง
สีเขียวกับสีเหลืองจากจุดเริ่มต้นที่อยู่ใกล้กับเส้น
กึ่งกลางทางวิ่งไปจนถึงขอบของพ้ืนที่วิกฤตหรือ
อ่อนไหวของระบบการบินลงด้วยเครื่องวัด
ประกอบการบิน หรือขอบล่างของพ้ืนผิวลาดเอียง
ชั้นใน แล้วแต่ว่าอย่างใดอยู่ไกลจากทางวิ่งที่สุด 
และหลังจากนั้น โคมไฟทุกดวงต้องเป็นไฟสีเขียว
ตามรูปที่ ๓7 ทั้งนี ้โคมไฟดวงแรกของไฟกึ่งกลาง
ทางขับบนทางขับออกต้องเป็นสีเขียว และไฟที่อยู่
ใกล้ที่สุดกับขอบของพื้นที่วิกฤตหรืออ่อนไหวของ
ระบบการบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน 

แก้ค าให้เหมาะสมกับค าภาษาอังกฤษ - exit 
taxiway 
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เสมอ 
    สนามบินจ าเป็นต้องจ ากัดการกระจายแสงสี
เขียวตามวรรคหนึ่งบนทางวิ่งหรือบริเวณใกล้กับ
ทางวิ่ง เพ่ือหลีกเลี่ยงความสับสนที่อาจเกิดขึ้นได้ 
อันเนื่องมาจากการเข้าใจว่าเป็นไฟหัวทางวิ่งซึ่งมีสี
เขียวเหมือนกัน 
    ขนาดของพ้ืนที่วิกฤตหรืออ่อนไหวของระบบ
การบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบินตามวรรค
หนึ่งให้ขึ้นอยู่กับลักษณะของระบบการบินลงด้วย
เครื่องวัดประกอบการบิน และปัจจัยอื่น ๆ ที่
เกี่ยวข้อง 
    รายละเอียดเกี่ยวกับลักษณะของแผ่นกรอง
แสงสีเหลืองให้เป็นไปตามที่ก าหนดไว้ใน
ภาคผนวกแนบท้าย 1 ข้อ 2.2 

ต้องเป็นสีเหลืองเสมอ 
    สนามบินจ าเป็นต้องจ ากัดการกระจายแสงสี
เขียวตามวรรคหนึ่งบนทางวิ่งหรือบริเวณใกล้กับ
ทางวิ่ง เพ่ือหลีกเลี่ยงความสับสนที่อาจเกิดขึ้นได้ 
อันเนื่องมาจากการเข้าใจว่าเป็นไฟหัวทางวิ่งซึ่งมีสี
เขียวเหมือนกัน 
    ขนาดของพ้ืนที่วิกฤตหรืออ่อนไหวของระบบ
การบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบินตามวรรค
หนึ่งให้ขึ้นอยู่กับลักษณะของระบบการบินลงด้วย
เครื่องวัดประกอบการบิน และปัจจัยอื่น ๆ ที่
เกี่ยวข้อง 
    รายละเอียดเกี่ยวกับลักษณะของแผ่นกรอง
แสงสีเหลืองให้เป็นไปตามที่ก าหนดไว้ใน
ภาคผนวกแนบท้าย 1 ข้อ 2.2 

625 เมื่อมีความจ าเป็นที่จะต้องแสดงให้เห็นว่าใกล้เข้า
สู่ทางวิ่งแล้ว ไฟกึ่งกลางทางขับต้องเป็นไฟส่อง
สว่างคงที ่โดยเป็นไฟสีสลับกันระหว่างสีเขียวกับสี
เหลืองจากจุดเริ่มต้นที่ขอบของพื้นที่วิกฤตหรือ
อ่อนไหวของระบบการบินลงด้วยเครื่องวัด
ประกอบการบิน หรือขอบล่างของพ้ืนผิวลาดเอียง
ชั้นใน แล้วแต่ว่าอย่างใดอยู่ไกลจากทางวิ่งที่สุด
จนถึงจุดที่อยู่ใกล้กับเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง และ
ต่อเนื่องเป็นไฟสีสลับกันระหว่างสีเขียวกับสีเหลือง
จนกระท่ัง 
(1) จุดสิ้นสุดใกล้เส้นกึ่งกลางทางวิ่ง หรือ 
(2) ในกรณีที่ไฟก่ึงกลางทางขับติดตั้งข้ามทางวิ่ง 

598 เมื่อมีความจ าเป็นที่จะต้องแสดงให้เห็นว่าใกล้เข้า
สู่ทางวิ่งแล้ว ไฟกึ่งกลางทางขับต้องเป็นไฟส่อง
สว่างคงที ่โดยเป็นไฟสีสลับกันระหว่างสีเขียวกับสี
เหลืองจากจุดเริ่มต้นที่ขอบของพื้นที่วิกฤตหรือ
อ่อนไหวของระบบการบินลงด้วยเครื่องวัด
ประกอบการบิน หรือขอบล่างของพ้ืนผิวลาดเอียง
ชั้นใน แล้วแต่ว่าอย่างใดอยู่ไกลจากทางวิ่งที่สุด
จนถึงจุดที่อยู่ใกล้กับเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง และ
ต่อเนื่องเป็นไฟสีสลับกันระหว่างสีเขียวกับสีเหลือง
จนกระท่ัง 
(1) จุดสิ้นสุดใกล้เส้นกึ่งกลางทางวิ่ง หรือ 
(2) ในกรณีที่ไฟก่ึงกลางทางขับติดตั้งข้ามทางวิ่ง 

คงเดิม 
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ถึงด้านตรงข้ามของจุดเริ่มต้นที่อยู่ใกล้ขอบของ
พ้ืนที่วิกฤตหรืออ่อนไหวของระบบการบินลงด้วย
เครื่องวัดประกอบการบิน หรือขอบล่างของพ้ืนผิว
ลาดเอียงชั้นใน แล้วแต่ว่าอย่างใดอยู่ไกลจากทาง
วิ่งที่สุด ไฟต้องกลับไปเป็นสีเขียวทั้งหมดใน
ต าแหน่งที่หางของอากาศยานที่มีความยาวที่สุด
อยู่นอกขอบของพ้ืนที่วิกฤตหรืออ่อนไหวของ
ระบบการบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน 
หรือพ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน 
    สนามบินจ าเป็นต้องจ ากัดการกระจายแสงสี
เขียวตามวรรคหนึ่งบนทางวิ่งหรือบริเวณใกล้กับ
ทางวิ่ง เพ่ือหลีกเลี่ยงความสับสนที่อาจเกิดขึ้นได้ 
อันเนื่องมาจากการเข้าใจว่าเป็นไฟหัวทางวิ่งซึ่งมีสี
เขียวเหมือนกัน 

ถึงด้านตรงข้ามของจุดเริ่มต้นที่อยู่ใกล้ขอบของ
พ้ืนที่วิกฤตหรืออ่อนไหวของระบบการบินลงด้วย
เครื่องวัดประกอบการบิน หรือขอบล่างของพ้ืนผิว
ลาดเอียงชั้นใน แล้วแต่ว่าอย่างใดอยู่ไกลจากทาง
วิ่งที่สุด ไฟต้องกลับไปเป็นสีเขียวทั้งหมดใน
ต าแหน่งที่หางของอากาศยานที่มีความยาวที่สุด
อยู่นอกขอบของพ้ืนที่วิกฤตหรืออ่อนไหวของ
ระบบการบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน 
หรือพ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน 
    สนามบินจ าเป็นต้องจ ากัดการกระจายแสงสี
เขียวตามวรรคหนึ่งบนทางวิ่งหรือบริเวณใกล้กับ
ทางวิ่ง เพ่ือหลีกเลี่ยงความสับสนที่อาจเกิดขึ้นได้ 
อันเนื่องมาจากการเข้าใจว่าเป็นไฟหัวทางวิ่งซึ่งมีสี
เขียวเหมือนกัน 

626 ไฟกึ่งกลางทางขับต้องเป็นไปตามข้อก าหนด 
ดังต่อไปนี้ 
(1) ภาคผนวกแนบท้าย 2 รูปที่ 2-12 รูปที่ 2-
13 หรือรูปที่ 2-14 ส าหรับทางขับซึ่งมีการใช้
งานในสภาพที่ค่าระยะที่นักบินมองเห็นทางวิ่งต่ า
กว่าสามร้อยห้าสิบเมตร และ 
(2) ภาคผนวกแนบท้าย 2 รูปที่ 2-15 หรือรูปที่ 
2-16 ส าหรับทางขับอ่ืน ๆ ที่มิใช่ (๑) 

599 ไฟกึ่งกลางทางขับต้องเป็นไปตามข้อก าหนด 
ดังต่อไปนี้ 
(1) ภาคผนวกแนบท้าย 2 รูปที ่2-12 รูปที่ 2-
13 หรือรูปที่ 2-14 ส าหรับทางขับซึ่งมีการใช้
งานในสภาพที่ค่าระยะที่นักบินมองเห็นทางวิ่งต่ า
กว่าสามร้อยห้าสิบเมตร และ 
(2) ภาคผนวกแนบท้าย 2 รูปที่ 2-15 หรือรูปที่ 
2-16 ส าหรับทางขับอ่ืน ๆ ที่มิใช่ (๑) 

คงเดิม 
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627 ในกรณีที่มีการพิจารณาด้านการปฏิบัติการแล้ว
เห็นว่าสนามบินจ าเป็นต้องใช้ไฟที่มีความเข้มแสง
สูง ไฟกึ่งกลางทางขับบนทางขับออกด่วนที่มีการ
ใช้งานในขณะที่มีค่าระยะที่นักบินมองเห็นทางวิ่ง
ต่ ากว่าสามร้อยห้าสิบเมตร ต้องมีคุณสมบัติเป็นไป
ตามท่ีก าหนดไว้ในภาคผนวกแนบท้าย 2 รปูที่ 2-
12 โดยการตั้งค่าระดับความเข้มแสงส าหรับไฟ
ดังกล่าวต้องเป็นค่าระดับเดียวกันกับการตั้งค่า
ของไฟกึ่งกลางทางวิ่ง 

600 ในกรณีที่มีการพิจารณาด้านการปฏิบัติการแล้ว
เห็นว่าสนามบินจ าเป็นต้องใช้ไฟที่มีความเข้มแสง
สูง ไฟกึ่งกลางทางขับบนทางขับออกด่วนที่มีการ
ใช้งานในขณะที่มีค่าระยะที่นักบินมองเห็นทางวิ่ง
ต่ ากว่าสามร้อยห้าสิบเมตร ต้องมีคุณสมบัติเป็นไป
ตามท่ีก าหนดไว้ในภาคผนวกแนบท้าย 2 รูปที่ 2-
12 โดยการตั้งค่าระดับความเข้มแสงส าหรับไฟ
ดังกล่าวต้องเป็นค่าระดับเดียวกันกับการตั้งค่า
ของไฟกึ่งกลางทางวิ่ง 

คงเดิม 

รูปที่ 
37 

ไฟทางขับ รูปที่ 
37 

ไฟทางขับ คงเดิม 

628 ในกรณีที่ไฟกึ่งกลางทางขับถูกก าหนดให้เป็นส่วน
หนึ่งของระบบน าทางและควบคุมการเคลื่อนที่
ของอากาศยานและยานพาหนะบนภาคพื้นขั้นสูง 
และหากมีการพิจารณาด้านการปฏิบัติการแล้ว
เห็นว่าสนามบินจ าเป็นต้องใช้ไฟที่มีความเข้มแสง
สูง เพ่ือรักษาความเร็วในการเคลื่อนที่บน
ภาคพ้ืนดินในขณะที่มีสภาพทัศนวิสัยต่ าหรือใน
ช่วงเวลากลางวันที่มีแสงสว่างจ้า ไฟกึ่งกลางทาง
ขับต้องมีคุณสมบัติเป็นไปตามที่ก าหนดไว้ใน
ภาคผนวกแนบท้าย 2 รูปที่ 2-17 รูปที่ 2-18 
หรือรูปที่ 2-19  
    ไฟกึ่งกลางทางขับที่มีความเข้มแสงสูงตาม
วรรคหนึ่ง ต้องใช้เฉพาะในกรณีท่ีมีความจ าเป็น
เท่านั้น และการใช้งานให้เป็นไปตามกรณีศึกษา
เฉพาะ (specific study) 

601 ในกรณีที่ไฟกึ่งกลางทางขับถูกก าหนดให้เป็นส่วน
หนึ่งของระบบน าทางและควบคุมการเคลื่อนที่
ของอากาศยานและยานพาหนะบนภาคพื้นขั้นสูง 
และหากมีการพิจารณาด้านการปฏิบัติการแล้ว
เห็นว่าสนามบินจ าเป็นต้องใช้ไฟที่มีความเข้มแสง
สูง เพ่ือรักษาความเร็วในการเคลื่อนที่บน
ภาคพ้ืนดินในขณะที่มีสภาพทัศนวิสัยต่ าหรือใน
ช่วงเวลากลางวันที่มีแสงสว่างจ้า ไฟกึ่งกลางทาง
ขับต้องมีคุณสมบัติเป็นไปตามที่ก าหนดไว้ใน
ภาคผนวกแนบท้าย 2 รูปที่ 2-17 รูปที่ 2-18 
หรือรูปที่ 2-19  
    ไฟกึ่งกลางทางขับที่มีความเข้มแสงสูงตาม
วรรคหนึ่ง ต้องใช้เฉพาะในกรณีท่ีมีความจ าเป็น
เท่านั้น และการใช้งานให้เป็นไปตามกรณีศึกษา
เฉพาะ (specific study) 

คงเดิม 
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629 ไฟกึ่งกลางทางขับต้องติดตั้งอยู่บนเครื่องหมาย
เส้นกึ่งกลางทางขับ เว้นแต่ว่าในกรณีที่ไม่สามารถ
ติดตั้งไฟบนเครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับได้ 
สนามบินอาจติดตั้งไฟกึ่งกลางทางขับที่ระยะห่าง
ด้านข้างจากเส้นกึ่งกลางทางขับไม่เกินสามสิบ
เซนติเมตร 

602 ไฟกึ่งกลางทางขับต้องติดตั้งอยู่บนเครื่องหมาย
เส้นกึ่งกลางทางขับ เว้นแต่ว่าในกรณีที่ไม่สามารถ
ติดตั้งไฟบนเครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับได้ 
สนามบินอาจติดตั้งไฟกึ่งกลางทางขับที่ระยะห่าง
ด้านข้างจากเส้นกึ่งกลางทางขับไม่เกินสามสิบ
เซนติเมตร 

คงเดิม 

630 ไฟกึ่งกลางทางขับบนทางขับ 
ไฟกึ่งกลางทางขับซึ่งติดตั้งอยู่บนส่วนที่เป็น
เส้นตรงของทางขับต้องมีการเว้นระยะห่างตาม
แนวยาวระหว่างโคมไฟไม่เกินสามสิบเมตร ยกเว้น
ในกรณี ดังต่อไปนี้ 
(1) ในกรณีที่ระยะห่างนั้นเพียงพอต่อการน าทาง
ในสภาพอากาศโดยทั่วไปของสนามบินนั้น อาจมี
การเว้นระยะห่างที่มากข้ึน แต่ไม่เกินหกสิบเมตร  
(2) เมื่อส่วนที่เป็นเส้นตรงนั้นมีระยะทางสั้น ๆ 
อาจมีการเว้นระยะห่างน้อยกว่าสามสิบเมตร และ 
(3) บนทางขับที่มีการใช้งานในขณะที่มีค่าระยะที่
นักบินมองเห็นทางวิ่งต่ ากว่าสามร้อยห้าสิบเมตร 
ระยะห่างตามแนวยาวต้องไม่เกินสิบห้าเมตร 

603 ไฟกึ่งกลางทางขับบนทางขับ 
ไฟกึ่งกลางทางขับซึ่งติดตั้งอยู่บนส่วนที่เป็น
เส้นตรงของทางขับต้องมีการเว้นระยะห่างตาม
แนวยาวระหว่างโคมไฟไม่เกินสามสิบเมตร ยกเว้น
ในกรณี ดังต่อไปนี้ 
(1) ในกรณีที่ระยะห่างนั้นเพียงพอต่อการน าทาง
ในสภาพอากาศโดยทั่วไปของสนามบินนั้น อาจมี
การเว้นระยะห่างที่มากข้ึน แต่ไม่เกินหกสิบเมตร  
(2) เมื่อส่วนที่เป็นเส้นตรงนั้นมีระยะทางสั้น ๆ 
อาจมีการเว้นระยะห่างน้อยกว่าสามสิบเมตร และ 
(3) บนทางขับที่มีการใช้งานในขณะที่มีค่าระยะที่
นักบินมองเห็นทางวิ่งต่ ากว่าสามร้อยห้าสิบเมตร 
ระยะห่างตามแนวยาวต้องไม่เกินสิบห้าเมตร 

คงเดิม 

631 ไฟกึ่งกลางทางขับซึ่งติดตั้งอยู่บนส่วนโค้งของทาง
ขับต้องมีความต่อเนื่องจากส่วนของทางขับที่เป็น
เส้นตรง และมีระยะห่างคงท่ีจากขอบด้านนอก
ของส่วนโค้ง ทั้งนี ้โคมไฟแต่ละโคมต้องมีการเว้น
ระยะห่างกันในลักษณะที่จะสามารถแสดงให้เห็น
ทางโค้งได้อย่างชัดเจน 

604 ไฟกึ่งกลางทางขับซึ่งติดตั้งอยู่บนส่วนโค้งของทาง
ขับต้องมีความต่อเนื่องจากส่วนของทางขับที่เป็น
เส้นตรง และมีระยะห่างคงท่ีจากขอบด้านนอก
ของส่วนโค้ง ทั้งนี้ โคมไฟแต่ละโคมต้องมีการเว้น
ระยะห่างกันในลักษณะที่จะสามารถแสดงให้เห็น
ทางโค้งได้อย่างชัดเจน 

คงเดิม 
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632 บนทางขับที่มีการใช้งานในขณะที่มีค่าระยะที่
นักบินมองเห็นทางวิ่งต่ ากว่าสามร้อยห้าสิบเมตร 
โคมไฟที่ติดตั้งอยู่บนส่วนโค้งต้องมีการเว้น
ระยะห่างกันไม่เกินสิบห้าเมตร และบนทางโค้งที่มี
รัศมีส่วนโค้งน้อยกว่าสี่ร้อยเมตร โคมไฟต้องมีการ
เว้นระยะห่างไม่เกินเจ็ดจุดห้าเมตร โดยระยะห่าง
นี้ต้องต่อขยายยาวออกไปเป็นระยะทางหกสิบ
เมตรก่อนและหลังส่วนโค้ง  
    การเว้นระยะห่างของโคมไฟบนส่วนโค้งตาม
วรรคหนึ่งที่เหมาะสมส าหรับทางขับซึ่งมีการใช้
งานในสภาพที่ค่าระยะที่นักบินมองเห็นทางวิ่ง
เท่ากับสามร้อยห้าสิบเมตร หรือมากกว่าให้เป็นไป
ตามท่ีก าหนดในตารางที่ 22 

605 บนทางขับที่มีการใช้งานในขณะที่มีค่าระยะที่
นักบินมองเห็นทางวิ่งต่ ากว่าสามร้อยห้าสิบเมตร 
โคมไฟที่ติดตั้งอยู่บนส่วนโค้งต้องมีการเว้น
ระยะห่างกันไม่เกินสิบห้าเมตร และบนทางโค้งที่มี
รัศมีส่วนโค้งน้อยกว่าสี่ร้อยเมตร โคมไฟต้องมีการ
เว้นระยะห่างไม่เกินเจ็ดจุดห้าเมตร โดยระยะห่าง
นี้ต้องต่อขยายยาวออกไปเป็นระยะทางหกสิบ
เมตรก่อนและหลังส่วนโค้ง  
    การเว้นระยะห่างของโคมไฟบนส่วนโค้งตาม
วรรคหนึ่งที่เหมาะสมส าหรับทางขับซึ่งมีการใช้
งานในสภาพที่ค่าระยะที่นักบินมองเห็นทางวิ่ง
เท่ากับสามร้อยห้าสิบเมตร หรือมากกว่าให้เป็นไป
ตามท่ีก าหนดในตารางที่ 22 

คงเดิม 

ตำรำง
ที่ 22 

การเว้นระยะห่างของโคมไฟบนส่วนโค้งของทาง
ขับ 

ตำรำง
ที่ 22 

การเว้นระยะห่างของโคมไฟบนส่วนโค้งของทาง
ขับ 

คงเดิม 

633 ไฟกึ่งกลางทางขับบนทางขับออกด่วน 
ไฟกึ่งกลางทางขับบนทางขับออกด่วนต้องเริ่มต้น
ที่ระยะอย่างน้อยหกสิบเมตรก่อนจุดเริ่มต้นส่วน
โค้งของเส้นกึ่งกลางทางขับ และต่อเนื่องเลย
จุดสิ้นสุดส่วนโค้งไปจนถึงจุดบนเส้นกึ่งกลางทาง
ขับซึ่งคาดว่าอากาศยานจะมีความเร็วปกติในการ
ขับเคลื่อน ทั้งนี้ โคมไฟของไฟกึ่งกลางทางขับส่วน
ที่ขนานกับเส้นกึ่งกลางทางวิ่งต้องมีระยะห่างอย่าง
น้อยหกสิบเซนติเมตรจากแถวของไฟกึ่งกลางทาง
วิ่ง ตามรูปที่ ๓8 

606 ไฟกึ่งกลางทางขับบนทางขับออกด่วน 
ไฟกึ่งกลางทางขับบนทางขับออกด่วนต้องเริ่มต้น
ที่ระยะอย่างน้อยหกสิบเมตรก่อนจุดเริ่มต้นส่วน
โค้งของเส้นกึ่งกลางทางขับ และต่อเนื่องเลย
จุดสิ้นสุดส่วนโค้งไปจนถึงจุดบนเส้นกึ่งกลางทาง
ขับซึ่งคาดว่าอำกำศยำนเครื่องบินจะมีความเร็ว
ปกติในการขับเคลื่อน ทั้งนี้ โคมไฟของไฟกึ่งกลาง
ทางขับส่วนที่ขนานกับเส้นกึ่งกลางทางวิ่งต้องมี
ระยะห่างอย่างน้อยหกสิบเซนติเมตรจากแถวของ
ไฟกึ่งกลางทางวิ่ง ตามรูปที่ ๓8 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 
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รูปที่ 
38 

การขยับไฟกึ่งกลางทางวิ่งและไฟกึ่งกลางทางขับ
ไปติดตั้งทางด้านข้าง 

รูปที่ 
38 

การขยับไฟกึ่งกลางทางวิ่งและไฟกึ่งกลางทางขับ
ไปติดตั้งทางด้านข้าง 

คงเดิม 

634 โคมไฟแต่ละโคมต้องมีการเว้นระยะห่างกันตาม
แนวยาวไม่เกินสิบห้าเมตร ยกเว้นในกรณีท่ี
สนามบินไม่ได้จัดให้มีไฟก่ึงกลางทางวิ่ง อาจมีการ
เว้นระยะห่างที่เพ่ิมมากขึ้นได้ แต่ทั้งนี้ ต้องไม่เกิน
สามสิบเมตร 

607 โคมไฟแต่ละโคมต้องมีการเว้นระยะห่างกันตาม
แนวยาวไม่เกินสิบห้าเมตร ยกเว้นในกรณีท่ี
สนามบินไม่ได้จัดให้มีไฟก่ึงกลางทางวิ่ง อาจมีการ
เว้นระยะห่างที่เพ่ิมมากขึ้นได้ แต่ทั้งนี้ ต้องไม่เกิน
สามสิบเมตร 

คงเดิม 

635 ไฟกึ่งกลางทางขับบนทางขับออกอ่ืน ๆ 
ไฟกึ่งกลางทางขับบนทางขับออกอ่ืน ๆ ที่
นอกเหนือไปจากทางขับออกด่วนต้องเริ่มต้นติดตั้ง
ที่จุดซึ่งเครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับเริ่มต้นโค้ง
ออกจากเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง และต่อเนื่องไปตาม
ส่วนโค้งของเครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับไป
จนถึงจุดที่เครื่องหมายพ้นออกจากทางวิ่งเป็น
อย่างน้อย ทั้งนี้ โคมไฟดวงแรกต้องมีระยะห่าง
อย่างน้อยหกสิบเซนติเมตร จากแถวของไฟ
กึ่งกลางทางวิ่ง ตามรูปที่ ๓8 

608 ไฟกึ่งกลางทางขับบนทางขับออกอ่ืน ๆ 
ไฟกึ่งกลางทางขับบนทางขับออกอ่ืน ๆ ที่
นอกเหนือไปจากทางขับออกด่วนต้องเริ่มต้นติดตั้ง
ที่จุดซึ่งเครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับเริ่มต้นโค้ง
ออกจากเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง และต่อเนื่องไปตาม
ส่วนโค้งของเครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับไป
จนถึงจุดที่เครื่องหมายพ้นออกจากทางวิ่งเป็น
อย่างน้อย ทั้งนี้ โคมไฟดวงแรกต้องมีระยะห่าง
อย่างน้อยหกสิบเซนติเมตร จากแถวของไฟ
กึ่งกลางทางวิ่ง ตามรูปที่ ๓8 

คงเดิม 

636 การเว้นระยะห่างระหว่างโคมไฟตามแนวยาวต้อง
ไม่เกินเจ็ดจุดห้าเมตร 

609 การเว้นระยะห่างระหว่างโคมไฟตามแนวยาวต้อง
ไม่เกินเจ็ดจุดห้าเมตร 

คงเดิม 

637 ไฟกึ่งกลางทางขับบนทางวิ่ง 
ไฟกึ่งกลางทางขับบนทางวิ่งซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของ
เส้นทางมาตรฐานในการขับเคลื่อน และมีการใช้
งานในขณะที่มีค่าระยะที่นักบินมองเห็นทางวิ่งต่ า
กว่าสามร้อยห้าสิบเมตร ต้องมีการเว้นระยะห่าง
ระหว่างโคมไฟตามแนวยาวไม่เกินสิบห้าเมตร 

610 ไฟกึ่งกลางทางขับบนทางวิ่ง 
ไฟกึ่งกลางทางขับบนทางวิ่งซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของ
เส้นทางมาตรฐานในการขับเคลื่อน และมีการใช้
งานในขณะที่มีค่าระยะที่นักบินมองเห็นทางวิ่งต่ า
กว่าสามร้อยห้าสิบเมตร ต้องมีการเว้นระยะห่าง
ระหว่างโคมไฟตามแนวยาวไม่เกินสิบห้าเมตร 

คงเดิม 

 ต. ไฟขอบทางขับ (Taxiway Edge Lights)  ต. ไฟขอบทางขับ (Taxiway Edge Lights) คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

638 สนามบินต้องจัดให้มีไฟขอบทางขับที่บริเวณขอบ
ของลานกลับล า ลานหยุดคอย ลานจอดอากาศ
ยาน และบริเวณอ่ืน ๆ ที่มีการใช้งานในเวลา
กลางคืน และบนทางขับที่ไม่มีไฟกึ่งกลางทางขับ
และมีการใช้งานในเวลากลางคืน ยกเว้นเมื่อมีการ
พิจารณาถึงสภาพแวดล้อมของการปฏิบัติการแล้ว
พบว่า สนามบินไม่จ าเป็นต้องจัดให้มีไฟขอบทาง
ขับ เนื่องจากมีการน าทางที่เพียงพอโดยแสงไฟที่
พ้ืนหรือวิธีอ่ืน ๆ 

611 สนามบินต้องจัดให้มีไฟขอบทางขับที่บริเวณขอบ
ของลานกลับล า ลานหยุดคอย ลานจอดอากาศ
ยาน และบริเวณอ่ืน ๆ ที่มีการใช้งานในเวลา
กลางคืน และบนทางขับที่ไม่มีไฟกึ่งกลางทางขับ
และมีการใช้งานในเวลากลางคืน ยกเว้นเมื่อมีการ
พิจารณาถึงสภาพแวดล้อมของการปฏิบัติการแล้ว
พบว่า สนามบินไม่จ าเป็นต้องจัดให้มีไฟขอบทาง
ขับ เนื่องจากมีการน าทางที่เพียงพอโดยแสงไฟที่
พ้ืนหรือวิธีอ่ืน ๆ 

คงเดิม 

639 สนามบินต้องจัดให้มีไฟขอบทางขับบนทางวิ่งซึ่ง
เป็นส่วนหนึ่งของเส้นทางมาตรฐานในการ
ขับเคลื่อนและมีการใช้งานในเวลากลางคืน ใน
กรณีท่ีทางวิ่งนั้นไม่มีไฟกึ่งกลางทางขับ  
    ข้อก าหนดเกี่ยวกับการเชื่อมต่อแบบไม่ให้มีการ
เปิดใช้งานพร้อมกัน (interlocking) ระหว่าง
ระบบไฟทางวิ่งและระบบไฟทางขับให้เป็นไป
ตามท่ีก าหนดไว้ในข้อ 977 

612 สนามบินต้องจัดให้มีไฟขอบทางขับบนทางวิ่งซึ่ง
เป็นส่วนหนึ่งของเส้นทางมาตรฐานในการ
ขับเคลื่อนและมีการใช้งานในเวลากลางคืน ใน
กรณีท่ีทางวิ่งนั้นไม่มีไฟกึ่งกลางทางขับ  
    ข้อก าหนดเกี่ยวกับการเชื่อมต่อแบบไม่ให้มีการ
เปิดใช้งานพร้อมกัน (interlocking) ระหว่าง
ระบบไฟทางวิ่งและระบบไฟทางขับให้เป็นไป
ตามท่ีก าหนดไว้ในข้อ 950 

คงเดิม 

640 ไฟขอบทางขับซึ่งติดตั้งอยู่บนส่วนที่เป็นเส้นตรง
ของทางขับ และบนทางวิ่งซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของ
เส้นทางมาตรฐานในการขับเคลื่อน ต้องมีการเว้น
ระยะห่างที่เท่ากันระหว่างโคมไฟตามแนวยาวโดย
ไม่เกินหกสิบเมตร และส าหรับโคมไฟซึ่งติดตั้งอยู่
บนส่วนโค้งต้องมีการเว้นระยะห่างน้อยกว่าหกสิบ
เมตร เพ่ือที่จะแสดงให้เห็นทางโค้งได้อย่างชัดเจน 

613 ไฟขอบทางขับซึ่งติดตั้งอยู่บนส่วนที่เป็นเส้นตรง
ของทางขับ และบนทางวิ่งซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของ
เส้นทางมาตรฐานในการขับเคลื่อน ต้องมีการเว้น
ระยะห่างที่เท่ากันระหว่างโคมไฟตามแนวยาวโดย
ไม่เกินหกสิบเมตร และส าหรับโคมไฟซึ่งติดตั้งอยู่
บนส่วนโค้งต้องมีการเว้นระยะห่างน้อยกว่าหกสิบ
เมตร เพ่ือที่จะแสดงให้เห็นทางโค้งได้อย่างชัดเจน 

คงเดิม 
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641 ไฟขอบทางขับต้องมีการเว้นระยะห่างระหว่างไฟ
แต่ละดวงตามแนวยาวเป็นระยะเท่า ๆ กัน โดยไม่
เกินหกสิบเมตร 
    ในกรณีที่ไฟขอบทางขับตามวรรคหนึ่ง อยู่บน
ลานกลับล าต้องมีการเว้นระยะห่างระหว่างโคมไฟ
แต่ละโคมตามแนวยาวเป็นระยะเท่า ๆ กัน โดยไม่
เกินสามสิบเมตร 

614 ไฟขอบทางขับต้องมีการเว้นระยะห่างระหว่างไฟ
แต่ละดวงตามแนวยาวเป็นระยะเท่า ๆ กัน โดยไม่
เกินหกสิบเมตร 
    ในกรณีที่ไฟขอบทางขับตามวรรคหนึ่ง อยู่บน
ลานกลับล าต้องมีการเว้นระยะห่างระหว่างโคมไฟ
แต่ละโคมตามแนวยาวเป็นระยะเท่า ๆ กัน โดยไม่
เกินสามสิบเมตร 

คงเดิม 

642 สนามบินต้องติดตั้งไฟขอบทางขับบริเวณใกล้กับ
ขอบทางขับ ขอบลานกลับล า ขอบลานหยุดคอย 
ขอบลานจอดอากาศยาน หรือขอบทางวิ่ง มาก
ที่สุดเท่าที่จะสามารถท าได้ หรือติดตั้งห่างออกไป
ทางด้านนอกของขอบทางไม่เกินสามเมตร 

615 สนามบินต้องติดตั้งไฟขอบทางขับบริเวณใกล้กับ
ขอบทางขับ ขอบลานกลับล า ขอบลานหยุดคอย 
ขอบลานจอดอากาศยาน หรือขอบทางวิ่ง มาก
ที่สุดเท่าที่จะสามารถท าได้ หรือติดตั้งห่างออกไป
ทางด้านนอกของขอบทางไม่เกินสามเมตร 

คงเดิม 

643 ไฟขอบทางขับต้องเป็นไฟส่องสว่างคงที่สีน้ าเงิน 
โดยทิศทางของแสงต้องท ามุมอย่างน้อยเจ็ดสิบห้า
องศาเหนือแนวระดับ และส่องสว่างในทุกทิศทาง
ของมุมแอซิมัทที่มีความจ าเป็นต่อการน าทาง
นักบินซึ่งก าลังขับเคลื่อนอากาศยานไปในทิศทาง
ต่าง ๆ ทั้งนี้ ที่บริเวณจุดตัด ทางออก หรือทางโค้ง 
ไฟต้องถูกพรางแสงเท่าท่ีจะสามารถท าได้ เพ่ือท า
ให้นักบินมองไม่เห็นไฟดังกล่าวจากทิศทางของมุม
แอซิมัทที่อาจก่อให้เกิดความสับสนกับระบบไฟอ่ืน 
ๆ ได้ 

616 ไฟขอบทางขับต้องเป็นไฟส่องสว่างคงที่สีน้ าเงิน 
โดยทิศทางของแสงต้องท ามุมอย่างน้อยเจ็ดสิบห้า
องศาเหนือแนวระดับ และส่องสว่างในทุกทิศทาง
ของมุมแอซิมัทที่มีความจ าเป็นต่อการน าทาง
นักบินซึ่งก าลังขับเคลื่อนอากาศยานไปในทิศทาง
ต่าง ๆ ทั้งนี้ ที่บริเวณจุดตัด ทางออก หรือทางโค้ง 
ไฟต้องถูกพรางแสงเท่าท่ีจะสามารถท าได้ เพ่ือท า
ให้นักบินมองไม่เห็นไฟดังกล่าวจากทิศทางของมุม
แอซิมัทที่อาจก่อให้เกิดความสับสนกับระบบไฟอ่ืน 
ๆ ได้ 

คงเดิม 

644 ความเข้มแสงของไฟขอบทางขับต้องมีค่าอย่าง
น้อยสองแคนเดลา ท ามุมตั้งแต่ศูนย์ถึงหกองศาใน
แนวดิ่ง และมีค่าศูนย์จุดสองแคนเดลา ท ามุม
ระหว่างหกองศาและเจ็ดสิบห้าองศาในแนวดิ่ง 

617 ความเข้มแสงของไฟขอบทางขับต้องมีค่าอย่าง
น้อยสองแคนเดลา ท ามุมตั้งแต่ศูนย์ถึงหกองศาใน
แนวดิ่ง และมีค่าศูนย์จุดสองแคนเดลา ท ามุม
ระหว่างหกองศาและเจ็ดสิบห้าองศาในแนวดิ่ง 

คงเดิม 
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ข้อ 
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หมำยเหตุ 

 ถ. ไฟลานกลับล า (Runway Turn Pad Lights)  ถ. ไฟลานกลับล า (Runway Turn Pad Lights) คงเดิม 
645 สนามบินต้องจัดให้มีไฟลานกลับล าเพื่อเป็นการน า

ทางอากาศยานอย่างต่อเนื่องบนลานกลับล าซึ่งมี
การใช้งานในขณะที่มีค่าระยะที่นักบินมองเห็นทาง
วิ่ง ต่ ากว่าสามร้อยห้าสิบเมตร เพ่ือให้อากาศยาน
สามารถกลับล าบนทางวิ่งได้หนึ่งร้อยแปดสิบองศา
และตั้งล าบนเส้นกึ่งกลางทางวิ่งได้ 

618 สนามบินต้องจัดให้มีไฟลานกลับล าเพื่อเป็นการน า
ทางอำกำศยำนเครื่องบินอย่างต่อเนื่องบนลาน
กลับล าซึ่งมีการใช้งานในขณะที่มีค่าระยะที่นักบิน
มองเห็นทางวิ่ง ต่ ากว่าสามร้อยห้าสิบเมตร เพ่ือให้
อำกำศยำนเครื่องบินสามารถกลับล าบนทางวิ่งได้
หนึ่งร้อยแปดสิบองศาและตั้งล าบนเส้นกึ่งกลาง
ทางวิ่งได้ 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

646 สนามบินต้องจัดให้มีไฟลานกลับล าบนลานกลับล า
ที่มีการใช้งานในเวลากลางคืน 

619 สนามบินต้องจัดให้มีไฟลานกลับล าบนลานกลับล า
ที่มีการใช้งานในเวลากลางคืน 

คงเดิม 

647 ไฟลานกลับล าต้องติดตั้งบนเครื่องหมายลานกลับ
ล า ยกเว้น ในกรณีที่ไม่สามารถติดตั้งไฟบน
เครื่องหมายได ้ไฟดังกล่าวสามารถขยับไปติดตั้ง
ทางด้านข้างได้ในระยะไม่เกินสามสิบเซนติเมตร 

620 ไฟลานกลับล าต้องติดตั้งบนเครื่องหมายลานกลับ
ล า ยกเว้น ในกรณีที่ไม่สามารถติดตั้งไฟบน
เครื่องหมายได ้ไฟดังกล่าวสามารถขยับไปติดตั้ง
ทางด้านข้างได้ในระยะไม่เกินสามสิบเซนติเมตร 

คงเดิม 

648 การติดตั้งไฟลานกลับล าบนส่วนเส้นตรงของ
เครื่องหมายลานกลับล าต้องมีการเว้นระยะห่าง
ระหว่างโคมไฟไม่เกินสิบห้าเมตร 

621 การติดตั้งไฟลานกลับล าบนส่วนเส้นตรงของ
เครื่องหมายลานกลับล าต้องมีการเว้นระยะห่าง
ระหว่างโคมไฟไม่เกินสิบห้าเมตร 

คงเดิม 

649 การติดตั้งไฟลานกลับล าบนส่วนโค้งของ
เครื่องหมายลานกลับล าต้องมีการเว้นระยะห่าง
ระหว่างโคมไฟไม่เกินเจ็ดจุดห้าเมตร 

622 การติดตั้งไฟลานกลับล าบนส่วนโค้งของ
เครื่องหมายลานกลับล าต้องมีการเว้นระยะห่าง
ระหว่างโคมไฟไม่เกินเจ็ดจุดห้าเมตร 

คงเดิม 
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ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

650 ไฟลานกลับล าต้องเป็นไฟส่องสว่างคงที่ไปใน
ทิศทางเดียว โดยเป็นไฟสีเขียว ซึ่งมีขนาดของ
ล าแสงเป็นไปในลักษณะที่ท าให้สามารถมองเห็น
แสงดังกล่าวได้เฉพาะจากอากาศยานที่อยู่บนลาน
กลับล า หรืออากาศยานที่ก าลังเข้าสู่ลานกลับล า 

623 ไฟลานกลับล าต้องเป็นไฟส่องสว่างคงที่ไปใน
ทิศทางเดียว โดยเป็นไฟสีเขียว ซึ่งมีขนาดของ
ล าแสงเป็นไปในลักษณะที่ท าให้สามารถมองเห็น
แสงดังกล่าวได้เฉพาะจากอำกำศยำนเครื่องบินที่
อยู่บนลานกลับล า หรืออำกำศยำนเครื่องบินที่
ก าลังเข้าสู่ลานกลับล า 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

651 ไฟลานกลับล าต้องมีลักษณะเป็นไปตามข้อก าหนด
ในภาคผนวกแนบท้าย 2 รูปที่ 2-13 รูปที่ 2-14 
หรือรูปที่ 2-15 

624 ไฟลานกลับล าต้องมีลักษณะเป็นไปตามข้อก าหนด
ในภาคผนวกแนบท้าย 2 รูปที่ 2-13 รูปที่ 2-14 
หรือรูปที่ 2-15 

คงเดิม 

 ท. แถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่ง (Stop Bars)  ท. แถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่ง (Stop Bars) คงเดิม 
652 สนามบินต้องจัดให้มีแถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งที่

บริเวณต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่งทุกต าแหน่ง 
เมื่อทางวิ่งมีการใช้งานในสภาพที่มีค่าระยะที่
นักบินมองเห็นทางวิ่งต่ ากว่าสามร้อยห้าสิบเมตร 
ยกเว้นในกรณี ดังต่อไปนี้  
(1) มีเครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ
และกระบวนการที่เหมาะสม เพ่ือช่วยป้องกันการ
รุกล้ าเข้าไปในทางวิ่งโดยไม่ตั้งใจ หรือ 
(2) ค่าระยะที่นักบินมองเห็นทางวิ่งต่ ากว่าห้าร้อย
ห้าสิบเมตร แต่สนามบินมีกระบวนการในการ
จ ากัดจ านวนของ 
    (ก) อากาศยานบนพ้ืนที่ขับเคลื่อน ครั้งละ 
หนึ่งล า และ 
    (ข) ยานพาหนะบนพื้นที่ขับเคลื่อนให้มีน้อย
ที่สุดเท่าที่จ าเป็น 

625 สนามบินต้องจัดให้มีแถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งที่
บริเวณต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่งทุกต าแหน่ง 
เมื่อทางวิ่งมีการใช้งานในสภาพที่มีค่าระยะที่
นักบินมองเห็นทางวิ่งต่ ากว่าสำมห้ำร้อยห้าสิบ
เมตร ยกเว้นในกรณี ดังต่อไปนี้  
(1) มีเครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ
และกระบวนการที่เหมาะสม เพ่ือช่วยป้องกันการ
รุกล้ าเข้าไปในทางวิ่งโดยไม่ตั้งใจ หรือ 
(2) ค่าระยะที่นักบินมองเห็นทางวิ่งต่ ากว่าห้าร้อย
ห้าสิบเมตร แต่สนามบินมีกระบวนการในการ
จ ากัดจ านวนของ 
    (ก) อากาศยานบนพ้ืนที่ขับเคลื่อน ครั้งละ 
หนึ่งล า และ 
    (ข) ยานพาหนะบนพื้นที่ขับเคลื่อนให้มีน้อย
ที่สุดเท่าที่จ าเป็น 

ปรับปรุงตำม Amendment 15 to Annex 
14 Vol. I, 5.3.20.1  
5.3.20.1 A stop bar shall be provided at 
every runway-holding position serving a 
runway when it is intended that the 
runway will be used in runway visual 
range conditions less than a value of 
3550 m, except where: … 
(มำตรฐำนลดลง) 



288 
 

ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

653 สนามบินต้องจัดให้มีแถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งที่
บริเวณต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่งทุกต าแหน่ง 
เมื่อทางวิ่งมีการใช้งานในสภาพที่มีค่าระยะที่
นักบินมองเห็นทางวิ่งอยู่ระหว่างสามร้อยห้าสิบ
เมตร และห้าร้อยห้าสิบเมตร ยกเว้นในกรณี 
ดังต่อไปนี้ 
(1) มีเครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ
และกระบวนการที่เหมาะสม เพ่ือช่วยป้องกันการ
รุกล้ าเข้าไปในทางวิ่งโดยไม่ตั้งใจ หรือ 
(2) ค่าระยะที่นักบินมองเห็นทางวิ่งต่ ากว่าห้าร้อย
ห้าสิบเมตร แต่สนามบินมีกระบวนการในการ
จ ากัดจ านวนของ 
   (ก) อากาศยานบนพ้ืนที่ขับเคลื่อน ครั้งละหนึ่ง
ล า และ 
   (ข) ยานพาหนะบนพื้นที่ขับเคลื่อนให้มีน้อย
ที่สุดเท่าที่จ าเป็น 

 สนามบินต้องจัดให้มีแถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งที่
บริเวณต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่งทุกต าแหน่ง 
เมื่อทางวิ่งมีการใช้งานในสภาพที่มีค่าระยะที่
นักบินมองเห็นทางวิ่งอยู่ระหว่างสามร้อยห้าสิบ
เมตร และห้าร้อยห้าสิบเมตร ยกเว้นในกรณี 
ดังต่อไปนี้ 
(1) มีเครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ
และกระบวนการที่เหมาะสม เพ่ือช่วยป้องกันการ
รุกล้ าเข้าไปในทางวิ่งโดยไม่ตั้งใจ หรือ 
(2) ค่าระยะที่นักบินมองเห็นทางวิ่งต่ ากว่าห้าร้อย
ห้าสิบเมตร แต่สนามบินมีกระบวนการในการ
จ ากัดจ านวนของ 
   (ก) อากาศยานบนพ้ืนที่ขับเคลื่อน ครั้งละหนึ่ง
ล า และ 
   (ข) ยานพาหนะบนพื้นที่ขับเคลื่อนให้มีน้อย
ที่สุดเท่าที่จ าเป็น 

ปรับปรุงตำม Amendment 15 to Annex 
14 Vol. I, 5.3.20.2 ที่ตัดออก 
5.3.20.2 A stop bar shall be provided at 
every runway-holding position serving a 
runway when it is intended that the 
runway will be used in runway visual 
range conditions of values between 
350 m and 550 m, except where:  

654 ในกรณีที่มีแถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งมากกว่าหนึ่ง
แถบ ติดตั้งอยู่ที่บริเวณจุดตัดกันของทางขับกับ
ทางวิ่งแห่งเดียวกัน ต้องมีแถบไฟเพียงแถบเดียวที่
ติดสว่าง ในเวลาใดก็ตามที่ใช้งาน 

626 ในกรณีที่มีแถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งมากกว่าหนึ่ง
แถบ ติดตั้งอยู่ที่บริเวณจุดตัดกันของทางขับกับ
ทางวิ่งแห่งเดียวกัน ต้องมีแถบไฟเพียงแถบเดียวที่
ติดสว่าง ในเวลาใดก็ตามที่ใช้งาน 

คงเดิม 

655 สนามบินต้องจัดให้มีแถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งที่
ต าแหน่งหยุดคอยบนทางขับ ในกรณีที่ต้องการ
เสริมการท าเครื่องหมายด้วยการติดตั้งไฟ และใช้
ในการให้สัญญาณไฟเพ่ือควบคุมการจราจร 

627 สนามบินต้องจัดให้มีแถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งที่
ต าแหน่งหยุดคอยบนทางขับ ในกรณีที่ต้องการ
เสริมการท าเครื่องหมายด้วยการติดตั้งไฟ และใช้
ในการให้สัญญาณไฟเพ่ือควบคุมการจราจร 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

656 สนามบินต้องติดตั้งแถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งใน
แนวตัดขวางทางขับบนจุดที่ต้องการให้อากาศยาน
หรือยานพาหนะหยุดการจราจร ในกรณีที่มีการ
ติดตั้งไฟเพ่ิมเติมตามท่ีก าหนดในข้อ 658 ไฟที่
ติดตั้งเพ่ิมเติมนั้นต้องอยู่ในต าแหน่งห่างจากขอบ
ทางขับไม่น้อยกว่าสามเมตร 

628 สนามบินต้องติดตั้งแถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งใน
แนวตัดขวางทางขับบนจุดที่ต้องการให้อากาศยาน
หรือยานพาหนะหยุดการจราจร ในกรณีที่มีการ
ติดตั้งไฟเพ่ิมเติมตามท่ีก าหนดในข้อ 630 ไฟที่
ติดตั้งเพ่ิมเติมนั้นต้องอยู่ในต าแหน่งห่างจากขอบ
ทางขับไม่น้อยกว่าสามเมตร 

คงเดิม 

657 แถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งต้องประกอบด้วยโคม
ไฟซึ่งจัดวางในแนวตัดขวางทางขับและมีการเว้น
ระยะห่างระหว่างโคมไฟเท่ากันไม่เกินสามเมตร 
โดยเป็นไฟสีแดงและส่องไปในทิศทางของการ
เคลื่อนที่เข้าหาจุดตัด หรือต าแหน่งหยุดคอยเข้า
ทางวิ่ง  
    หากจ าเป็นต้องเพ่ิมความชัดเจนของแถบไฟหยุด
คอยเข้าทางวิ่งที่ติดตั้งอยู่ก่อนแล้ว การติดตั้งไฟ
เพ่ิมเติมต้องเป็นไปในลักษณะเดียวกันกับวรรคหนึ่ง 

629 แถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งต้องประกอบด้วยโคม
ไฟซึ่งจัดวางในแนวตัดขวางทางขับและมีการเว้น
ระยะห่างระหว่างโคมไฟเท่ากันไม่เกินสามเมตร 
โดยเป็นไฟสีแดงและส่องไปในทิศทางของการ
เคลื่อนที่เข้าหาจุดตัด หรือต าแหน่งหยุดคอยเข้า
ทางวิ่ง  
    หากจ าเป็นต้องเพ่ิมความชัดเจนของแถบไฟหยุด
คอยเข้าทางวิ่งที่ติดตั้งอยู่ก่อนแล้ว การติดตั้งไฟ
เพ่ิมเติมต้องเป็นไปในลักษณะเดียวกันกับวรรคหนึ่ง 

คงเดิม 

658 สนามบินต้องเพ่ิมการติดตั้งไฟซึ่งยกระดับขึ้น
เหนือพ้ืนจ านวนหนึ่งคู่ท่ีบริเวณปลายแต่ละด้าน
ของแถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งซึ่งมีลักษณะเป็นไฟ
แบบฝังพ้ืน ในกรณีที่แถบไฟดังกล่าวอาจไม่สามารถ
มองเห็นได้จากมุมมองของนักบินในขณะฝนตก 
หรือเมื่อนักบินจ าเป็นต้องหยุดอากาศยานใน
ต าแหน่งที่ใกล้กับแถบไฟดังกล่าวซึ่งท าให้แสงของ
แถบไฟนั้นถูกบดบังโดยโครงสร้างของอากาศยาน 

630 สนามบินต้องเพ่ิมการติดตั้งไฟซึ่งยกระดับขึ้น
เหนือพ้ืนจ านวนหนึ่งคู่ท่ีบริเวณปลายแต่ละด้าน
ของแถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งซึ่งมีลักษณะเป็นไฟ
แบบฝังพ้ืน ในกรณีที่แถบไฟดังกล่าวอาจไม่สามารถ
มองเห็นได้จากมุมมองของนักบินในขณะฝนตก 
หรือเมื่อนักบินจ าเป็นต้องหยุดอากาศยานใน
ต าแหน่งที่ใกล้กับแถบไฟดังกล่าวซึ่งท าให้แสงของ
แถบไฟนั้นถูกบดบังโดยโครงสร้างของอากาศยาน 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

659 แถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งที่ติดตั้ง ณ ต าแหน่ง
หยุดคอยเข้าทางวิ่ง ต้องเป็นไฟส่องสว่างไปใน
ทิศทางเดียว โดยเป็นไฟสีแดงและส่องไปใน
ทิศทางของการเคลื่อนที่เข้าสู่ทางวิ่ง 

631 แถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งที่ติดตั้ง ณ ต าแหน่ง
หยุดคอยเข้าทางวิ่ง ต้องเป็นไฟส่องสว่างไปใน
ทิศทางเดียว โดยเป็นไฟสีแดงและส่องไปใน
ทิศทางของการเคลื่อนที่เข้าสู่ทางวิ่ง 

ปรับค ำให้เหมำะสม 

660 ในกรณีที่มีการติดตั้งไฟเพ่ิมเติมตามที่ก าหนดไว้ใน
ข้อ 658 ไฟเหล่านี้ต้องมีคุณสมบัติเหมือนกับแถบ
ไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่ง แต่จะต้องท าให้อากาศยาน
ที่ก าลังเข้าสู่ต าแหน่งแถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่ง
สามารถมองเห็นได้ 

632 ในกรณีที่มีการติดตั้งไฟเพ่ิมเติมตามที่ก าหนดไว้ใน
ข้อ 630 ไฟเหล่านี้ต้องมีคุณสมบัติเหมือนกับแถบ
ไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่ง แต่จะต้องท าให้อากาศยาน
ที่ก าลังเข้าสู่ต าแหน่งแถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่ง
สามารถมองเห็นได้ 

คงเดิม 

661 ความเข้มของแสงสีแดงและการกระจายล าแสง
ของแถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่ง จะต้องเป็นไปตาม
ข้อก าหนดในภาคผนวกแนบท้าย 2 รูปที่ 2-12 
ถึงรูปที่ 2-16 

633 ความเข้มของแสงสีแดงและการกระจายล าแสง
ของแถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่ง จะต้องเป็นไปตาม
ข้อก าหนดในภาคผนวกแนบท้าย 2 รูปที่ 2-12 
ถึงรูปที่ 2-16 

คงเดิม 
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662 ในกรณีที่ก าหนดให้แถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งเป็น
ส่วนหนึ่งของระบบน าทางและควบคุมการ
เคลื่อนที่ของอากาศยานและยานพาหนะบน
ภาคพ้ืนขั้นสูง และหากมีการพิจารณาด้านการ
ปฏิบัติการแล้วเห็นว่า แถบไฟดังกล่าวจ าเป็นต้อง
มีความเข้มแสงที่สูงกว่าปกติ เพ่ือรักษาความเร็ว
ของการเคลื่อนที่บนภาคพ้ืนในสภาพทัศนวิสัยต่ า 
หรือในช่วงเวลากลางวันที่มีแสงสว่างจ้า ความเข้ม
ของแสงสีแดงและการกระจายล าแสงของแถบไฟ 
หยุดคอยเข้าทางวิ่งต้องเป็นไปตามข้อก าหนดใน
ภาคผนวกแนบท้าย 2 รูปที่ 2-17 รูปที่ 2-18 
หรือรูปที ่2-19  
    แถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งที่มีความเข้มแสงสูง
ตามวรรคหนึ่ง ให้ใช้เฉพาะในกรณีท่ีมีความจ าเป็น
เท่านั้น และการใช้งานให้เป็นไปตามกรณีศึกษา
เฉพาะ (specific study) 

634 ในกรณีที่ก าหนดให้แถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งเป็น
ส่วนหนึ่งของระบบน าทางและควบคุมการ
เคลื่อนที่ของอากาศยานและยานพาหนะบน
ภาคพ้ืนขั้นสูง และหากมีการพิจารณาด้านการ
ปฏิบัติการแล้วเห็นว่า แถบไฟดังกล่าวจ าเป็นต้อง
มีความเข้มแสงที่สูงกว่าปกติ เพ่ือรักษาความเร็ว
ของการเคลื่อนที่บนภาคพ้ืนในสภาพทัศนวิสัยต่ า 
หรือในช่วงเวลากลางวันที่มีแสงสว่างจ้า ความเข้ม
ของแสงสีแดงและการกระจายล าแสงของแถบไฟ 
หยุดคอยเข้าทางวิ่งต้องเป็นไปตามข้อก าหนดใน
ภาคผนวกแนบท้าย 2 รูปที่ 2-17 รูปที่ 2-18 
หรือรูปที ่2-19  
    แถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งที่มีความเข้มแสงสูง
ตามวรรคหนึ่ง ให้ใช้เฉพาะในกรณีท่ีมีความจ าเป็น
เท่านั้น และการใช้งานให้เป็นไปตามกรณีศึกษา
เฉพาะ (specific study) 

คงเดิม 

663 ในกรณีที่จ าเป็นต้องใช้โคมไฟที่มีการกระจาย
ล าแสงแบบกว้าง ความเข้มของแสงสีแดงและการ
กระจายล าแสงของแถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่ง 
จะต้องเป็นไปตามข้อก าหนดในภาคผนวกแนบ
ท้าย 2 รูปที่ 2-17 หรือรูปที่ 2-19 

635 ในกรณีที่จ าเป็นต้องใช้โคมไฟที่มีการกระจาย
ล าแสงแบบกว้าง ความเข้มของแสงสีแดงและการ
กระจายล าแสงของแถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่ง 
จะต้องเป็นไปตามข้อก าหนดในภาคผนวกแนบ
ท้าย 2 รูปที่ 2-17 หรือรูปที่ 2-19 

คงเดิม 
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664 สนามบินต้องออกแบบวงจรไฟเพ่ือให้ 
(1) แถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งที่ตัดข้ามทางขับที่
เข้าสู่ทางวิ่ง ต้องสามารถเลือกเปิด-ปิดได้ 
(2) แถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งที่ตัดข้ามทางขับซึ่ง
ใช้เป็นทางออกจากทางวิ่งเพียงอย่างเดียวต้อง
สามารถเลือกเปิด-ปิด หรือจัดเป็นกลุ่มได้ 
(3) เมื่อแถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งสว่างข้ึน ไฟ
กึ่งกลางทางขับที่อยู่หลังจากแถบไฟหยุดคอยเข้า
ทางวิ่งดังกล่าว ต้องดับเป็นระยะทางอย่างน้อย
เก้าสิบเมตร และ 
(4) แถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งต้องมีการเชื่อมต่อ
แบบไม่ให้มีการเปิดใช้งานพร้อมกัน (interlock) 
กับไฟก่ึงกลางทางขับ เมื่อไฟกึ่งกลางทางขับที่อยู่
เลยจากแถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งติดสว่างแล้ว 
แถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งต้องดับ และในทาง
กลับกัน หากแถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งติดสว่าง 
ไฟกึ่งกลางทางขับต้องดับ 
(๕) แถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งต้องออกแบบให้มี
ลักษณะที่สามารถควบคุมด้วยมือ หรือควบคุมโดย
อัตโนมัติจากหน่วยงานให้บริการจราจรทาง
อากาศ 
    สนามบินต้องให้ความส าคัญในการออกแบบ
ระบบไฟฟ้าตามวรรคหนึ่งเพ่ือให้แน่ใจว่าดวงไฟ
ทั้งหมดของแถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งจะไม่
เสียหายในเวลาเดียวกัน 

636 สนามบินต้องออกแบบวงจรไฟเพ่ือให้ 
(1) แถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งที่ตัดข้ามทางขับที่
เข้าสู่ทางวิ่ง ต้องสามารถเลือกเปิด-ปิดได้ 
(2) แถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งที่ตัดข้ามทางขับซึ่ง
ใช้เป็นทางออกจากทางวิ่งเพียงอย่างเดียวต้อง
สามารถเลือกเปิด-ปิด หรือจัดเป็นกลุ่มได้ 
(3) เมื่อแถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งสว่างข้ึน ไฟ
กึ่งกลางทางขับที่อยู่หลังจากแถบไฟหยุดคอยเข้า
ทางวิ่งดังกล่าว ต้องดับเป็นระยะทางอย่างน้อย
เก้าสิบเมตร และ 
(4) แถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งต้องมีการเชื่อมต่อ
แบบไม่ให้มีการเปิดใช้งานพร้อมกัน (interlock) 
กับไฟก่ึงกลางทางขับ เมื่อไฟกึ่งกลางทางขับที่อยู่
เลยจากแถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งติดสว่างแล้ว 
แถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งต้องดับ และในทาง
กลับกัน หากแถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งติดสว่าง 
ไฟกึ่งกลางทางขับต้องดับ 
(๕) แถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งต้องออกแบบให้มี
ลักษณะที่สามารถควบคุมด้วยมือ หรือควบคุมโดย
อัตโนมัติจากหน่วยงานให้บริการจัดกำรจราจร
ทางอากาศ 
    สนามบินต้องให้ความส าคัญในการออกแบบ
ระบบไฟฟ้าตามวรรคหนึ่งเพ่ือให้แน่ใจว่าดวงไฟ
ทั้งหมดของแถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งจะไม่
เสียหายในเวลาเดียวกัน 

แก้ไขเป็นค ำว่ำ “หน่วยงำนให้บริกำรจัดกำร
จรำจรทำงอำกำศ” ให้สอดคล้องกับ พ.ร.บ. 
กำรเดินอำกำศฯ 
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 ธ. ไฟแสดงต าแหน่งหยุดคอยบนทางขับ 
(Intermediate Holding Position Lights) 

 ธ. ไฟแสดงต าแหน่งหยุดคอยบนทางขับ 
(Intermediate Holding Position Lights) 

คงเดิม 

665 สนามบินต้องจัดให้มีไฟแสดงต าแหน่งหยุดคอยบน
ทางขับ ณ ต าแหน่งหยุดคอยบนทางขับ ซึ่งมีการ
ใช้งานในสภาพที่ค่าระยะที่นักบินมองเห็นทางวิ่ง
ต่ ากว่าสามร้อยห้าสิบเมตร เว้นแต่สนามบินได้
ติดตั้งแถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งแล้ว 

637 สนามบินต้องจัดให้มีไฟแสดงต าแหน่งหยุดคอยบน
ทางขับ ณ ต าแหน่งหยุดคอยบนทางขับ ซึ่งมีการ
ใช้งานในสภาพที่ค่าระยะที่นักบินมองเห็นทางวิ่ง
ต่ ากว่าสามร้อยห้าสิบเมตร เว้นแต่สนามบินได้
ติดตั้งแถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งแล้ว 

คงเดิม 

666 สนามบินต้องจัดให้มีไฟแสดงต าแหน่งหยุดคอยบน
ทางขับ ณ ต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางขับซึ่งไม่จ า 
เป็นต้องมีการให้สัญญาณให้หยุดหรือให้ไปเหมือน 
กับการให้สัญญาณของแถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่ง 

638 สนามบินต้องจัดให้มีไฟแสดงต าแหน่งหยุดคอยบน
ทางขับ ณ ต าแหน่งหยุดคอยเข้ำบนทางขับซึ่งไม่จ า 
เป็นต้องมีการให้สัญญาณให้หยุดหรือให้ไปเหมือน 
กับการให้สัญญาณของแถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่ง 

ปรับค ำให้เหมำะสมกับค ำภำษำอังกฤษ 
- intermediate holding position 

667 ไฟแสดงต าแหน่งหยุดคอยบนทางขับต้องติดตั้ง
ตามแนวของการท าเครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอย
บนทางขับที่บริเวณระยะสามสิบเซนติเมตรก่อน
ถึงเครื่องหมาย 

639 ไฟแสดงต าแหน่งหยุดคอยบนทางขับต้องติดตั้ง
ตามแนวของกำรท ำเครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอย
บนทางขับที่บริเวณระยะสามสิบเซนติเมตรก่อน
ถึงเครื่องหมาย 

ปรับค ำให้ถูกต้อง 

668 ไฟแสดงต าแหน่งหยุดคอยบนทางขับต้อง
ประกอบด้วยไฟส่องสว่างคงท่ีไปในทิศทางเดียวซึ่ง
เป็นไฟสีเหลืองจ านวนสามดวง ส่องสว่างไปใน
ทิศทางของการเคลื่อนเข้าหาต าแหน่งหยุดคอยบน
ทางขับ โดยมีการกระจายแสงที่เหมือนกับไฟ
กึ่งกลางทางขับ (ในกรณีท่ีมีการติดตั้งอยู่ก่อนแล้ว)  
ทั้งนี ้ไฟแสดงต าแหน่งหยุดบนทางขับต้องจัดวาง
อย่างสมมาตรในแนวตั้งฉากกับเส้นกึ่งกลางทาง
ขับ และมีการเว้นระยะห่างของโคมไฟแต่ละโคม
เป็นระยะทางหนึ่งจุดห้าเมตร 

640 ไฟแสดงต าแหน่งหยุดคอยบนทางขับต้อง
ประกอบด้วยไฟส่องสว่างคงท่ีไปในทิศทางเดียวซึ่ง
เป็นไฟสีเหลืองจ านวนสามดวง ส่องสว่างไปใน
ทิศทางของการเคลื่อนเข้าหาต าแหน่งหยุดคอย
บนทางขับ โดยมีการกระจายแสงที่เหมือนกับไฟ
กึ่งกลางทางขับ (ในกรณีท่ีมีการติดตั้งอยู่ก่อนแล้ว)  
ทั้งนี ้ไฟแสดงต าแหน่งหยุดคอยบนทางขับต้องจัด
วางอย่างสมมาตรในแนวตั้งฉากกับเส้นกึ่งกลาง
ทางขับ และมีการเว้นระยะห่างของโคมไฟแต่ละ
โคมเป็นระยะทางหนึ่งจุดห้าเมตร 

1. ปรับค ำให้เหมำะสม 
2. ปรับค ำให้เหมำะสมกับค ำภำษำอังกฤษ 
- intermediate holding position 
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 น. ไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่ง (Runway Guard 
Lights) 

 น. ไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่ง (Runway Guard 
Lights) 

คงเดิม 

669 เพ่ือประโยชน์ในการเตือนนักบินและผู้ขับขี่
ยานพาหนะที่ปฏิบัติงานบนทางขับว่าก าลังจะ
เคลื่อนที่เข้าไปในทางวิ่ง สนามบินต้องจัดให้มีไฟ
เตือนก่อนเข้าทางวิ่ง ตามรูปที่ 39 แบบ A ที่
บริเวณจุดตัดของทางขับกับทางวิ่ง ในกรณีที่ทาง
วิ่งดังกล่าวมีการใช้งานในสภาพซึ่งมีค่าระยะที่
นักบินมองเห็นทางวิ่ง  
(1) ต่ ากว่าห้าร้อยห้าสิบเมตร เมื่อไม่มีการติดตั้ง
แถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่ง 
(2) อยู่ระหว่างห้าร้อยห้าสิบ ถึงหนึ่งพันสองร้อย
เมตร เมื่อมีความหนาแน่นของจราจรมาก 

641 เพ่ือประโยชน์ในการเตือนนักบินและผู้ขับขี่
ยานพาหนะที่ปฏิบัติงานบนทางขับว่าก าลังจะ
เคลื่อนที่เข้าไปในทางวิ่ง สนามบินต้องจัดให้มีไฟ
เตือนก่อนเข้าทางวิ่ง ตามรูปที่ 39 แบบ A ที่
บริเวณจุดตัดของทางขับกับทางวิ่ง ในกรณีที่ทาง
วิ่งดังกล่าวมีการใช้งานในสภาพซึ่งมีค่าระยะที่
นักบินมองเห็นทางวิ่ง  
(1) ต่ ากว่าห้าร้อยห้าสิบเมตร เมื่อไม่มีการติดตั้ง
แถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่ง 
(2) อยู่ระหว่างห้าร้อยห้าสิบ ถึงหนึ่งพันสองร้อย
เมตร เมื่อมีความหนาแน่นของจราจรมาก 
    หำกมีควำมจ ำเป็น สนำมบินอำจจัดให้มีไฟ
เตือนก่อนเข้ำทำงว่ิง ตำมรูปที่ 39 แบบ B 
เพิ่มเติมจำกกำรติดตั้งไฟเตือนก่อนเข้ำทำงว่ิง 
ตำมรูปที ่39 แบบ A 

ปรับปรุงตำม Amendment 15 to Annex 
14 Vol. I, 5.3.23 Note 1 (เพ่ิมใหม่) 
5.3.23 Note 1.— Runway guard lights, 
Configuration B may supplement 
Configuration A when deemed 
necessary. 

รูปที่ 
39 

ไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่ง รูปที่ 
39 

ไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่ง คงเดิม 

670 เพ่ือเป็นส่วนหนึ่งของมาตรการป้องกันการรุกล้ า
เข้าไปในทางวิ่ง สนามบินต้องติดตั้งไฟเตือนก่อน
เข้าทางวิ่งตามรูปที่ 39 แบบ A หรือ แบบ B ที่
บริเวณจุดตัดของทางขับกับทางวิ่งซึ่งเป็นพื้นที่
เสี่ยงต่อการรุกล้ าเข้าไปในทางวิ่ง และอาจเปิดไฟ
ดังกล่าวเพ่ือใช้งานในทุกสภาพอากาศทั้งกลางวัน
และกลางคืน 

642 เพ่ือเป็นส่วนหนึ่งของมาตรการป้องกันการรุกล้ า
เข้าไปในทางวิ่ง สนามบินต้องติดตั้งไฟเตือนก่อน
เข้าทางวิ่งตามรูปที่ 39 แบบ A หรือ แบบ B ที่
บริเวณจุดตัดของทางขับกับทางวิ่งซึ่งเป็นพื้นที่
เสี่ยงต่อการรุกล้ าเข้าไปในทางวิ่ง และอาจเปิดไฟ
ดังกล่าวเพ่ือใช้งานในทุกสภาพอากาศทั้งกลางวัน
และกลางคืน 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

671 ไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่งตามรูปที่ 39 แบบ B ต้อง
ไม่ถูกติดตั้งร่วมกับแถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่ง 

643 ไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่งตามรูปที่ 39 แบบ B ต้อง
ไมถู่กติดตั้งร่วมกับแถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่ง 

คงเดิม 

  
644 ในกรณีที่มีต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงว่ิงมำกกว่ำ

หนึ่งแห่ง ณ บริเวณจุดตัดบนทำงขับหรือทำงว่ิง 
ไฟเตือนก่อนเข้ำทำงว่ิงท่ีอยู่ติดกับต ำแหน่งหยุด
คอยเข้ำทำงว่ิงที่มีกำรใช้งำนอยู่เท่ำนั้น ที่จะเปิด
ใช้งำน 

ปรับปรุงตำม Amendment 15 to Annex 
14 Vol. I, 5.3.23.4 (S) (เพ่ิมใหม่) 
5.3.23.4 Where more than one runway-
holding positions exist at a runway/ 
taxiway intersection, only the set of 
runway guard lights associated with the 
operational runway-holding position 
shall be illuminated. 

672 ไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่งตามรูปที่ 39 แบบ A ต้อง
ติดตั้งอยู่ที่บริเวณด้านข้างทั้งสองด้านของทางขับ 
โดยมีระยะห่างจากเส้นกึ่งกลางทางวิ่งไม่น้อยกว่า
ค่าท่ีก าหนดไว้ส าหรับทางวิ่งที่ใช้ในการบินขึ้นใน
ตารางที ่12 

645 ไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่งตามรูปที่ 39 แบบ A ต้อง
ติดตั้งอยู่ที่บริเวณด้านข้างทั้งสองด้านของทางขับ 
โดยต้องอยู่บริเวณ ต ำแหน่งก่อนถึงเครื่องหมำย
ต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงว่ิง โดยมีระยะห่ำงจำก
เส้นกึ่งกลำงทำงว่ิงไม่น้อยกว่ำค่ำที่ก ำหนดไว้
ส ำหรับทำงว่ิงที่ใช้ในกำรบินขึ้นในตำรำงท่ี 12 

ปรับปรุงตำม Amendment 15 to Annex 
14 Vol. I, 5.3.23.5  
5.3.23.45 Runway guard lights, 
Configuration A, shall be located at 
each side of the taxiway on the holding 
side of the runway-holding position 
marking at a distance from the runway 
centre line not less than that specified 
for a take-off runway in Table 3-2. 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

673 ไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่งตามรูปที่ 39 แบบ B ต้อง
ติดตั้งอยู่ในต าแหน่งตัดขวางทางขับที่ระยะห่าง
จากเส้นกึ่งกลางทางวิ่งไม่น้อยกว่าค่าท่ีก าหนดไว้
ส าหรับทางวิ่งที่ใช้ในการบินขึ้นในตารางที่ 12 

646 ไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่งตามรูปที่ 39 แบบ B ต้อง
ติดตั้งอยู่ในต าแหน่งตัดขวางทางขับ โดยต้องอยู่
บริเวณต ำแหน่งก่อนถึงเครื่องหมำยต ำแหน่ง
หยุดคอยเข้ำทำงว่ิง ที่ระยะห่ำงจำกเส้นกึ่งกลำง
ทำงว่ิงไม่น้อยกว่ำค่ำที่ก ำหนดไว้ส ำหรับทำงว่ิงที่
ใช้ในกำรบินขึ้นในตำรำงท่ี 12 

ปรับปรุงตำม Amendment 15 to Annex 
14 Vol. I, 5.3.23.6  
5.3.23.56 Runway guard lights, 
Configuration B, shall be located across 
the taxiway on the holding side of the 
runway-holding position marking at a 
distance from the runway centre line 
not less than that specified for a take-
off runway in Table 3-2. 

674 ไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่งตามรูปที่ 39 แบบ A ต้อง
ประกอบด้วยไฟสีเหลืองจ านวนสองคู่ 

647 ไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่งตามรูปที่ 39 แบบ A ต้อง
ประกอบด้วยไฟสีเหลืองจ านวนสองคู่ 

คงเดิม 

675 หากมีความจ าเป็นที่จะต้องเพ่ิมความแตกต่าง
ระหว่างสถานะเปิดและปิดของไฟเตือนก่อนเข้า
ทางวิ่งตามรูปที ่39 แบบ A ขณะมีการใช้งานใน
เวลากลางวันให้ชัดเจนมากยิ่งขึ้น สนามบินต้องจัด
ให้มีอุปกรณ์บังแสงอาทิตย์ติดตั้งอยู่เหนือโคมไฟ
แต่ละดวงโดยไม่ขัดขวางการท างานของโคมไฟ
ดังกล่าว เพ่ือป้องกันแสงอาทิตย์ส่องเข้าหาเลนส์ 
หรืออาจใช้อุปกรณ์ประเภทอ่ืน หรือการออกแบบ 
เช่น เลนส์ที่ออกแบบมาเป็นพิเศษ แทนการใช้
อุปกรณ์บังแสงอาทิตย์ได้ 

648 หากมีความจ าเป็นที่จะต้องเพ่ิมความแตกต่าง
ระหว่างสถานะเปิดและปิดของไฟเตือนก่อนเข้า
ทางวิ่งตามรูปที ่39 แบบ A ขณะมีการใช้งานใน
เวลากลางวันให้ชัดเจนมากยิ่งขึ้น สนามบินต้องจัด
ให้มีอุปกรณ์บังแสงอาทิตย์ติดตั้งอยู่เหนือโคมไฟ
แต่ละดวงโดยไม่ขัดขวางการท างานของโคมไฟ
ดังกล่าว เพ่ือป้องกันแสงอาทิตย์ส่องเข้าหาเลนส์ 
หรืออาจใช้อุปกรณ์ประเภทอ่ืน หรือการออกแบบ 
เช่น เลนส์ที่ออกแบบมาเป็นพิเศษ แทนการใช้
อุปกรณ์บังแสงอาทิตย์ได้ 

คงเดิม 

676 ไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่งตามรูปที่ 39 แบบ B ต้อง
ประกอบด้วยไฟแสงสีเหลืองจัดวางในแนวตัด
ขวางทางขับ โดยมีการเว้นระยะห่างระหว่างโคม
ไฟเท่ากับสามเมตร 

649 ไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่งตามรูปที่ 39 แบบ B ต้อง
ประกอบด้วยไฟแสงสีเหลืองจัดวางในแนวตัด
ขวางทางขับ โดยมีการเว้นระยะห่างระหว่างโคม
ไฟเท่ากับสามเมตร 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

677 ล าแสงของไฟต้องส่องสว่างไปในทิศทางเดียวและ
เป็นทิศทางที่นักบินสามารถมองเห็นได้ ในขณะที่
อากาศยานขับเคลื่อนเข้าหาต าแหน่งหยุดคอย 

650 ล าแสงของไฟต้องเป็นสีเหลืองและส่องสว่างไปใน
ทิศทางเดียวและโดยต้องเป็นทิศทางที่นักบิน
สามารถมองเห็นได้ ในขณะที่อากาศยาน
ขับเคลื่อนเข้าหาต าแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงว่ิง 

ปรับปรุงตำม Amendment 15 to Annex 
14 Vol. I, 5.3.23.10  
5.3.23.910 The light beam shall be 
unidirectional and shall show yellow in 
the direction of approach to aligned so 
as to be visible to the pilot of an 
aeroplane taxiing to the runway-holding 
position. 

678 ความเข้มของแสงสีเหลืองและการกระจายล าแสง
ของไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่งตามรูปที่ 39  แบบ A 
ต้องเป็นไปตามที่ก าหนดไว้ในภาคผนวกแนบท้าย 
2 รูปที่ 2-24 

651 ความเข้มของแสงสีเหลืองและการกระจายล าแสง
ของไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่งตามรูปที่ 39  แบบ A 
ต้องเป็นไปตามที่ก าหนดไว้ในภาคผนวกแนบท้าย 
2 รูปที่ 2-23 

ปรับล ำดับรูปโดยแก้ไข Reference เนื่องจาก
ลบรูปในภาคผนวกแนบท้าย 2  
(ลบ Figure A2-22 Light intensity 
distribution of T-VASIS and AT-VASIS) 

679 ในกรณีที่มีการใช้งานไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่งใน
ช่วงเวลากลางวัน ความเข้มของแสงสีเหลืองและ
การกระจายล าแสงของไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่ง
ตามรูปที่ 39 แบบ A ต้องเป็นไปตามที่ก าหนดไว้
ในภาคผนวกแนบท้าย 2 รูปที่ 2-25 

652 ในกรณีที่มีการใช้งานไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่งใน
ช่วงเวลากลางวัน ความเข้มของแสงสีเหลืองและ
การกระจายล าแสงของไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่ง
ตามรูปที่ 39 แบบ A ต้องเป็นไปตามที่ก าหนดไว้
ในภาคผนวกแนบท้าย 2 รูปที่ 2-24 

ปรับล ำดับรูปโดยแก้ไข Reference เนื่องจาก
ลบรูปในภาคผนวกแนบท้าย 2  
(ลบ Figure A2-22 Light intensity 
distribution of T-VASIS and AT-VASIS) 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

680 หากไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่งก าหนดให้เป็นส่วน
หนึ่งของระบบน าทางและควบคุมการเคลื่อนที่
ของอากาศยานและยานพาหนะบนภาคพื้นขั้นสูง 
และไฟดังกล่าวจ าเป็นต้องมีความเข้มแสง 
ที่สูงกว่าปกติ ในกรณีนี ้ความเข้มของแสงสีเหลือง
และการกระจายล าแสงของไฟเตือนก่อนเข้าทาง
วิ่งตามรูปที ่39  แบบ A ต้องเป็นไปตามที่ก าหนด
ในภาคผนวกแนบท้าย 2 รูปที่ 2-25  
    การใช้ไฟที่มีความเข้มแสงสูงตามวรรคหนึ่งมี
วัตถุประสงค์เพ่ือรักษาความเร็วของการเคลื่อนที่ 
บนภาคพ้ืนในขณะที่สนามบินมีสภาพทัศนวิสัยต่ า 

653 หากไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่งก าหนดให้เป็นส่วน
หนึ่งของระบบน าทางและควบคุมการเคลื่อนที่
ของอากาศยานและยานพาหนะบนภาคพื้นขั้นสูง 
และไฟดังกล่าวจ าเป็นต้องมีความเข้มแสง 
ที่สูงกว่าปกติ ในกรณีนี้ ความเข้มของแสงสีเหลือง
และการกระจายล าแสงของไฟเตือนก่อนเข้าทาง
วิ่งตามรูปที ่39  แบบ A ต้องเป็นไปตามที่ก าหนด
ในภาคผนวกแนบท้าย 2 รูปที่ 2-24  
    การใช้ไฟที่มีความเข้มแสงสูงตามวรรคหนึ่งมี
วัตถุประสงค์เพ่ือรักษาความเร็วของการเคลื่อนที่ 
บนภาคพ้ืนในขณะที่สนามบินมีสภาพทัศนวิสัยต่ า 

ปรับล ำดับรูปโดยแก้ไข Reference เนื่องจาก
ลบรูปในภาคผนวกแนบท้าย 2  
(ลบ Figure A2-22 Light intensity 
distribution of T-VASIS and AT-VASIS) 

681 ความเข้มของแสงสีเหลืองและการกระจายล าแสง
ของไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่งตามรูปที่ 39  แบบ B 
ต้องเป็นไปตามที่ก าหนดไว้ในภาคผนวกแนบท้าย 
2 รูปที่ 2-12 

654 ความเข้มของแสงสีเหลืองและการกระจายล าแสง
ของไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่งตามรูปที่ 39  แบบ B 
ต้องเป็นไปตามที่ก าหนดไว้ในภาคผนวกแนบท้าย 
2 รูปที่ 2-12 

คงเดิม 

682 ในกรณีที่มีการใช้งานไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่งใน
ช่วงเวลากลางวัน ความเข้มของแสงสีเหลืองและ
การกระจายล าแสงของไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่ง
ตามรูปที่ 39 แบบ B ต้องเป็นไปตามที่ก าหนดไว้
ในภาคผนวกแนบท้าย 2 รูปที่ 2-20 

655 ในกรณีที่มีการใช้งานไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่งใน
ช่วงเวลากลางวัน ความเข้มของแสงสีเหลืองและ
การกระจายล าแสงของไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่ง
ตามรูปที่ 39 แบบ B ต้องเป็นไปตามที่ก าหนดไว้
ในภาคผนวกแนบท้าย 2 รูปที่ 2-20 

คงเดิม 
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683 หากไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่ง ก าหนดให้เป็นส่วน
หนึ่งของระบบน าทางและควบคุมการเคลื่อนที่
ของอากาศยานและยานพาหนะบนภาคพื้นขั้นสูง 
และไฟดังกล่าวจ าเป็นต้องมีความเข้มแสงที่สูงกว่า
ปกติ ในกรณีนี้ ความเข้มของแสงสีเหลืองและการ
กระจายล าแสงของไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่งตามรูป
ที่ 39 แบบ B ต้องเป็นไปตามที่ก าหนดใน
ภาคผนวกแนบท้าย 2 รูปที่ 2-20 

656 หากไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่ง ก าหนดให้เป็นส่วน
หนึ่งของระบบน าทางและควบคุมการเคลื่อนที่
ของอากาศยานและยานพาหนะบนภาคพื้นขั้นสูง 
และไฟดังกล่าวจ าเป็นต้องมีความเข้มแสงที่สูงกว่า
ปกติ ในกรณีนี้ ความเข้มของแสงสีเหลืองและการ
กระจายล าแสงของไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่งตามรูป
ที่ 39 แบบ B ต้องเป็นไปตามที่ก าหนดใน
ภาคผนวกแนบท้าย 2 รูปที่ 2-20 

คงเดิม 

684 โคมไฟในแต่ละหน่วยของไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่ง
ตามรูปที ่39 แบบ A ต้องติดดับสลับกัน 

657 โคมไฟในแต่ละหน่วยของไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่ง
ตามรูปที ่39 แบบ A ต้องติดดับสลับกัน 

คงเดิม 

685 ส าหรับไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่งตามรูปที่ 39 แบบ B 
โคมไฟที่อยู่ชิดกันต้องติดดับสลับกันอย่างพร้อม
เพรียง 

658 ส าหรับไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่งตามรูปที่ 39 แบบ 
B โคมไฟที่อยู่ชิดกันต้องติดดับสลับกันอย่างพร้อม
เพรียง 

คงเดิม 

686 อัตราการติดดับของไฟต้องอยู่ระหว่างสามสิบถึง
หกสิบรอบต่อนาที โดยช่วงเวลาที่ไฟดับและติด
ต้องมีระยะเวลาเท่า ๆ กันและสลับกันในแต่ละดวง  
    อัตราการติดดับตามวรรคหนึ่งที่เหมาะสม
ขึ้นอยู่กับเวลาในการติดและดับของหลอดไฟที่ใช้ 
โดยไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่งตามรูปที่ 39 แบบ A 
ซ่ึงติดตัง้ในวงจรอนุกรมขนาดหกจุดหกแอมแปร์ 
มีความเหมาะสมที่สุดเมื่อมีอัตราการกะพริบที่สี่
สิบห้าถึงห้าสิบครั้งต่อนาทีต่อโคม และส าหรับไฟ
เตือนก่อนเข้าทางวิ่งตามรูปที่ 39 แบบ B ซ่ึง
ติดตั้งในวงจรอนุกรมขนาดหกจุดหกแอมแปร์ มี
ความเหมาะสมที่สุดเมื่อมีอัตราการกะพริบที่
สามสิบถึงสามสิบสองครั้งต่อนาทีต่อโคม 

659 อัตราการติดดับของไฟต้องอยู่ระหว่างสามสิบถึง
หกสิบรอบต่อนาที โดยช่วงเวลาที่ไฟดับและติด
ต้องมีระยะเวลาเท่า ๆ กันและสลับกันในแต่ละดวง  
    อัตราการติดดับตามวรรคหนึ่งที่เหมาะสม
ขึ้นอยู่กับเวลาในการติดและดับของหลอดไฟที่ใช้ 
โดยไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่งตามรูปที่ 39 แบบ A 
ซ่ึงติดตัง้ในวงจรอนุกรมขนาดหกจุดหกแอมแปร์ 
มีความเหมาะสมที่สุดเมื่อมีอัตราการกะพริบที่สี่
สิบห้าถึงห้าสิบครั้งต่อนาทีต่อโคม และส าหรับไฟ
เตือนก่อนเข้าทางวิ่งตามรูปที่ 39 แบบ B ซ่ึง
ติดตั้งในวงจรอนุกรมขนาดหกจุดหกแอมแปร์ มี
ความเหมาะสมที่สุดเมื่อมีอัตราการกะพริบที่
สามสิบถึงสามสิบสองครั้งต่อนาทีต่อโคม 

คงเดิม 
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 บ. ไฟส่องลานจอดอากาศยาน (Apron 
Floodlighting) 

 บ. ไฟส่องลานจอดอากาศยาน (Apron 
Floodlighting) 

คงเดิม 

687 สนามบินต้องจัดให้มีไฟส่องลานจอดอากาศยาน
อยู่บนลานจอดอากาศยานและลานจอดอากาศ
ยานที่แยกออกมา ที่มีการใช้งานในเวลากลางคืน 

660 สนามบินต้องจัดให้มีไฟส่องลานจอดอากาศยาน
อยู่บนลานจอดอากาศยานและลานจอดอากาศ
ยานที่แยกออกมา ที่มีการใช้งานในเวลากลางคืน 

คงเดิม 

688 ไฟส่องลานจอดอากาศยานต้องอยู่ในต าแหน่งที่ให้
ความสว่างเพียงพอต่อพ้ืนที่การบริการในลานจอด
อากาศยาน โดยแสงไฟต้องไม่รบกวนนักบินที่
ก าลังปฏิบัติการบินอยู่บนอากาศและบนภาคพ้ืน 
รวมถึงพนักงานควบคุมการจราจรในเขตสนามบิน
และลานจอดอากาศยาน ตลอดจนบุคลากรที่
ปฏิบัติงานในลานจอดอากาศยาน โดยการจัดวาง
และทิศทางการส่องสว่างของไฟส่องลานจอด
อากาศยานต้องเป็นไปในลักษณะที่ท าให้หลุมจอด
อากาศยานได้รับแสงไฟจากทิศทางต่าง ๆ ตั้งแต่
สองทิศทางข้ึนไป เพ่ือลดการเกิดเงา 

661 ไฟส่องลานจอดอากาศยานต้องอยู่ในต าแหน่งที่ให้
ความสว่างเพียงพอต่อพ้ืนที่การบริการในลานจอด
อากาศยาน โดยแสงไฟต้องไม่รบกวนนักบินที่
ก าลังปฏิบัติการบินอยู่บนอากาศและบนภาคพ้ืน 
รวมถึงพนักงานควบคุมการจราจรในเขตสนามบิน
และลานจอดอากาศยาน ตลอดจนบุคลากรที่
ปฏิบัติงานในลานจอดอากาศยาน โดยการจัดวาง
และทิศทางการส่องสว่างของไฟส่องลานจอด
อากาศยานต้องเป็นไปในลักษณะที่ท าให้หลุมจอด
อากาศยานได้รับแสงไฟจากทิศทางต่าง ๆ ตั้งแต่
สองทิศทางข้ึนไป เพ่ือลดการเกิดเงา 

คงเดิม 

689 การกระจายแสงของไฟส่องลานจอดอากาศยาน
ต้องเป็นไปในลักษณะที่ท าให้สามารถระบุสีของ
เครื่องหมายบนล าตัวอากาศยานซึ่งเก่ียวข้องกับ
การให้บริการภาคพ้ืน และสีของเครื่องหมายบน
พ้ืนผิวรวมถึงบนสิ่งกีดขวางได้อย่างถูกต้อง 

662 การกระจายแสงของไฟส่องลานจอดอากาศยาน
ต้องเป็นไปในลักษณะที่ท าให้สามารถระบุสีของ
เครื่องหมายบนล าตัวอากาศยานซึ่งเก่ียวข้องกับ
การให้บริการภาคพ้ืน และสีของเครื่องหมายบน
พ้ืนผิวรวมถึงบนสิ่งกีดขวางได้อย่างถูกต้อง 

คงเดิม 
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690 ค่าความสว่างเฉลี่ยต้องมีค่าอย่างน้อย ดังต่อไปนี้ 
(๑) บริเวณหลุมจอดอากาศยาน 
    (ก) ความสว่างตามแนวนอน ต้องมีค่าอย่าง
น้อยยี่สิบลักซ์ และมีอัตราส่วนความสม่ าเสมอ 
(ค่าเฉลี่ยต่อค่าต่ าสุด) ไม่เกินสี่ต่อหนึ่ง และ 
    (ข) ความสว่างตามแนวตั้ง ต้องมีค่าอย่างน้อย
ยี่สิบลักซ์ ที่จุดสูงสองเมตรเหนือลานจอดอากาศ
ยานในทิศทางที่เกี่ยวข้อง 
(๒) บริเวณอ่ืน ๆ ของลานจอดอากาศยาน ความ
สว่างตามแนวนอน ต้องมีค่าอย่างน้อยร้อยละห้า
สิบของค่าความสว่างเฉลี่ยที่บริเวณหลุมจอด
อากาศยาน และมีอัตราส่วนความสม่ าเสมอ 
(ค่าเฉลี่ยต่อค่าต่ าสุด) ไม่เกินสี่ต่อหนึ่ง 

663 ค่าความสว่างเฉลี่ยต้องมีค่าอย่างน้อย ดังต่อไปนี้ 
(๑) บริเวณหลุมจอดอากาศยาน 
    (ก) ความสว่างตามแนวนอน ต้องมีค่าอย่าง
น้อยยี่สิบลักซ์ และมีอัตราส่วนความสม่ าเสมอ 
(ค่าเฉลี่ยต่อค่าต่ าสุด) ไม่เกินสี่ต่อหนึ่ง และ 
    (ข) ความสว่างตามแนวตั้ง ต้องมีค่าอย่างน้อย
ยี่สิบลักซ์ ที่จุดสูงสองเมตรเหนือลานจอดอากาศ
ยานในทิศทางที่เกี่ยวข้อง 
(๒) บริเวณอ่ืน ๆ ของลานจอดอากาศยาน ความ
สว่างตามแนวนอน ต้องมีค่าอย่างน้อยร้อยละห้า
สิบของค่าความสว่างเฉลี่ยที่บริเวณหลุมจอด
อากาศยาน และมีอัตราส่วนความสม่ าเสมอ 
(ค่าเฉลี่ยต่อค่าต่ าสุด) ไม่เกินสี่ต่อหนึ่ง 

คงเดิม 

 ป. ระบบไฟสัญญาณน าอากาศยานเข้าหลุมจอด
อากาศยานด้วยทัศนวิสัย (Visual Docking 
Guidance System) 

 ป. ระบบไฟสัญญาณน าอากาศยานเข้าหลุมจอด
อากาศยานด้วยทัศนวิสัย (Visual Docking 
Guidance System) 

คงเดิม 
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691 สนามบินต้องจัดให้มีระบบไฟสัญญาณน าอากาศ
ยานเข้าหลุมจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัย ใน
กรณีท่ีจ าเป็นต้องมีการระบุต าแหน่งในการจอด
ของอากาศยานที่แม่นย าบนหลุมจอดอากาศยาน
โดยเครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
ประเภททัศนวิสัย และไม่มีวิธีการอ่ืน ๆ เช่น การ
จัดให้มีผู้ให้ทัศนสัญญาณ ที่สามารถช่วยน าอากาศ
ยานเข้าหลุมจอดอากาศยานได้ 
    ปัจจัยที่ต้องน ามาพิจารณาเพ่ือประเมินความ
ต้องการส าหรับระบบไฟสัญญาณน าอากาศยาน
เข้าหลุมจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัยตามวรรค
หนึ่ง คือ จ านวนและประเภทของอากาศยานที่จะ
ใช้หลุมจอดอากาศยาน สภาพอากาศ ความกว้าง
ของพ้ืนที่ลานจอดอากาศยาน และความเท่ียงตรง
ส าหรับการขับเคลื่อนเข้าสู่ต าแหน่ง 
ในการจอดซึ่งข้ึนอยู่กับการติดตั้งอุปกรณ์บริการ
ภาคพ้ืนอากาศยาน สะพานเทียบเครื่องบิน และ
อ่ืน ๆ โดยให้อ้างถึงระยะห่างของอากาศยานบน
ลานจอดอากาศยาน 

664 สนามบินต้องจัดให้มีระบบไฟสัญญาณน าอากาศ
ยานเข้าหลุมจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัย ใน
กรณีท่ีจ าเป็นต้องมีการระบุต าแหน่งในการจอด
ของอากาศยานที่แม่นย าบนหลุมจอดอากาศยาน
โดยเครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
ประเภททัศนวิสัย และไม่มีวิธีการอ่ืน ๆ เช่น การ
จัดให้มีผู้ให้ทัศนสัญญาณ ที่สามารถช่วยน าอากาศ
ยานเข้าหลุมจอดอากาศยานได้ 
    ปัจจัยที่ต้องน ามาพิจารณาเพ่ือประเมินความ
ต้องการส าหรับระบบไฟสัญญาณน าอากาศยาน
เข้าหลุมจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัยตามวรรค
หนึ่ง คือ จ านวนและประเภทของอากาศยานที่จะ
ใช้หลุมจอดอากาศยาน สภาพอากาศ ความกว้าง
ของพ้ืนที่ลานจอดอากาศยาน และความเท่ียงตรง
ส าหรับการขับเคลื่อนเข้าสู่ต าแหน่ง 
ในการจอดซึ่งข้ึนอยู่กับการติดตั้งอุปกรณ์บริการ
ภาคพ้ืนอากาศยาน สะพานเทียบเครื่องบิน และ
อ่ืน ๆ โดยให้อ้างถึงระยะห่างของอากาศยานบน
ลานจอดอากาศยาน 

คงเดิม 

692 ระบบไฟสัญญาณน าอากาศยานเข้าหลุมจอด
อากาศยานด้วยทัศนวิสัยต้องมีการน าทางอากาศ
ยานด้วยมุมแอซิมัทและการให้สัญญาณหยุด 

665 ระบบไฟสัญญาณน าอากาศยานเข้าหลุมจอด
อากาศยานด้วยทัศนวิสัยต้องมีการน าทางอากาศ
ยานด้วยมุมแอซิมัทและการให้สัญญาณหยุด 

คงเดิม 
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693 อุปกรณ์การน าทางอากาศยานด้วยมุมแอซิมัทและ
อุปกรณ์การให้สัญญาณบอกต าแหน่งหยุดต้อง
เพียงพอส าหรับการใช้งานทั้งเวลากลางวันและ
เวลากลางคืน ในทุก ๆ สภาพอากาศ สภาพทัศน
วิสัย สภาพที่มีแสงพื้นหลัง และส าหรับทุกสภาพ
ผิวพ้ืนจราจร โดยจะต้องไม่ท าให้นักบินเกิดอาการ
ตาพร่ามัว 
    ในการออกแบบและการติดตั้งระบบ
ไฟสัญญาณน าอากาศยานเข้าหลุมจอดอากาศยาน
ด้วยทัศนวิสัยตามข้อ 692 สนามบินต้องแน่ใจว่า
การสะท้อนแสงอาทิตย์หรือแสงอื่น ๆ ในบริเวณ
ใกล้เคียง จะไม่ลดระดับความชัดเจนในการ
มองเห็นการให้สัญญาณน าทางของระบบดังกล่าว 

666 อุปกรณ์การน าทางอากาศยานด้วยมุมแอซิมัทและ
อุปกรณ์การให้สัญญาณบอกต าแหน่งหยุดต้อง
เพียงพอส าหรับการใช้งานทั้งเวลากลางวันและ
เวลากลางคืน ในทุก ๆ สภาพอากาศ สภาพทัศน
วิสัย สภาพที่มีแสงพื้นหลัง และส าหรับทุกสภาพ
ผิวพ้ืนจราจร โดยจะต้องไม่ท าให้นักบินเกิดอาการ
ตาพร่ามัว 
    ในการออกแบบและการติดตั้งระบบ
ไฟสัญญาณน าอากาศยานเข้าหลุมจอดอากาศยาน
ด้วยทัศนวิสัยตามข้อ 692 สนามบินต้องแน่ใจว่า
การสะท้อนแสงอาทิตย์หรือแสงอื่น ๆ ในบริเวณ
ใกล้เคียง จะไม่ลดระดับความชัดเจนในการ
มองเห็นการให้สัญญาณน าทางของระบบดังกล่าว 

คงเดิม 

694 อุปกรณ์การน าทางอากาศยานด้วยมุมแอซิมัทและ
อุปกรณ์การให้สัญญาณบอกต าแหน่งหยุดต้อง
ออกแบบให้มีลักษณะดังนี้ 
(1) สามารถแสดงให้นักบินทราบถึงความ
ผิดพลาดของระบบใดระบบหนึ่งหรือทั้งสองระบบ
ได้อย่างชัดเจน และ 
(2) อุปกรณ์ท้ังสองสามารถปิดการท างานได้ 

667 อุปกรณ์การน าทางอากาศยานด้วยมุมแอซิมัทและ
อุปกรณ์การให้สัญญาณบอกต าแหน่งหยุดต้อง
ออกแบบให้มีลักษณะดังนี้ 
(1) สามารถแสดงให้นักบินทราบถึงความ
ผิดพลาดของระบบใดระบบหนึ่งหรือทั้งสองระบบ
ได้อย่างชัดเจน และ 
(2) อุปกรณ์ท้ังสองสามารถปิดการท างานได้ 

คงเดิม 
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695 อุปกรณ์การน าทางอากาศยานด้วยมุมแอซิมัทและ
อุปกรณ์การให้สัญญาณบอกต าแหน่งหยุดต้องอยู่
ในต าแหน่งที่ท าให้เกิดการน าทางอย่างต่อเนื่องกัน
ระหว่างเครื่องหมายหลุมจอดอากาศยาน ไฟน า
ทางการขับเคลื่อนบนหลุมจอดอากาศยาน (ถ้ามี) 
และระบบไฟสัญญาณน าอากาศยานเข้าหลุมจอด
อากาศยานด้วยทัศนวิสัย 

668 อุปกรณ์การน าทางอากาศยานด้วยมุมแอซิมัทและ
อุปกรณ์การให้สัญญาณบอกต าแหน่งหยุดต้องอยู่
ในต าแหน่งที่ท าให้เกิดการน าทางอย่างต่อเนื่องกัน
ระหว่างเครื่องหมายหลุมจอดอากาศยาน ไฟน า
ทางการขับเคลื่อนบนหลุมจอดอากาศยาน (ถ้ามี) 
และระบบไฟสัญญาณน าอากาศยานเข้าหลุมจอด
อากาศยานด้วยทัศนวิสัย 

คงเดิม 

696 ความแม่นย าของระบบไฟสัญญาณน าอากาศยาน
เข้าหลุมจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัยต้องเพียงพอ
ส าหรับชนิดของสะพานเทียบเครื่องบินและการ
ติดตั้งอุปกรณ์บริการภาคพ้ืนที่อากาศยานนั้น ๆ 
จ าเป็นต้องใช้ 

669 ความแม่นย าของระบบไฟสัญญาณน าอากาศยาน
เข้าหลุมจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัยต้องเพียงพอ
ส าหรับชนิดของสะพานเทียบเครื่องบินและการ
ติดตั้งอุปกรณ์บริการภาคพ้ืนที่อากาศยานนั้น ๆ 
จ าเป็นต้องใช้ 

คงเดิม 

697 ระบบไฟสัญญาณน าอากาศยานเข้าหลุมจอด
อากาศยานด้วยทัศนวิสัยต้องสามารถใช้ได้กับ
อากาศยานทุกแบบที่ใช้หลุมจอดอากาศยานนั้น
โดยปราศจากการเลือกปฏิบัติการตามแบบของ
อากาศยาน 

670 ระบบไฟสัญญาณน าอากาศยานเข้าหลุมจอด
อากาศยานด้วยทัศนวิสัยต้องสามารถใช้ได้กับ
อากาศยานทุกแบบที่ใช้หลุมจอดอากาศยานนั้น
โดยปราศจากการเลือกปฏิบัติการตามแบบของ
อากาศยาน 

คงเดมิ 

698 หากมีความจ าเป็นต้องใช้การเลือกปฏิบัติการตาม
แบบของอากาศยาน เพ่ือจัดเตรียมระบบที่ใช้
ส าหรับแบบอากาศยานแบบใดแบบหนึ่ง
โดยเฉพาะ ระบบไฟสัญญาณน าอากาศยานเข้า
หลุมจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัยต้องให้มีการ
ระบุและแสดงแบบอากาศยานที่เลือกให้กับนักบิน
และผู้ควบคุมระบบ เพ่ือให้มั่นใจว่าระบบมีการ
ปรับตามแบบอากาศยานที่เลือกอย่างถูกต้องแล้ว 

671 หากมีความจ าเป็นต้องใช้การเลือกปฏิบัติการตาม
แบบของอากาศยาน เพ่ือจัดเตรียมระบบที่ใช้
ส าหรับแบบอากาศยานแบบใดแบบหนึ่ง
โดยเฉพาะ ระบบไฟสัญญาณน าอากาศยานเข้า
หลุมจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัยต้องให้มีการ
ระบุและแสดงแบบอากาศยานที่เลือกให้กับนักบิน
และผู้ควบคุมระบบ เพ่ือให้มั่นใจว่าระบบมีการ
ปรับตามแบบอากาศยานที่เลือกอย่างถูกต้องแล้ว 

คงเดิม 
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699 อุปกรณ์การน าทางอากาศยานด้วยมุมแอซิมัท 
(Azimuth Guidance Unit) 
อุปกรณ์การน าทางอากาศยานด้วยมุมแอซิมัทต้อง
ติดตั้งอยู่บนหรือใกล้กับส่วนต่อขยายของแนวเส้น
กึ่งกลางหลุมจอดอากาศยาน ตรงบริเวณด้านหน้า
ของอากาศยาน เพ่ือให้นักบินที่นั่งอยู่ทางด้านซ้าย
สามารถมองเห็นสัญญาณได้จากห้องนักบินตลอด
การขับเคลื่อนเข้าจอด 

672 อุปกรณ์การน าทางอากาศยานด้วยมุมแอซิมัท 
(Azimuth Guidance Unit) 
อุปกรณ์การน าทางอากาศยานด้วยมุมแอซิมัทต้อง
ติดตั้งอยู่บนหรือใกล้กับส่วนต่อขยายของแนวเส้น
กึ่งกลางหลุมจอดอากาศยาน ตรงบริเวณด้านหน้า
ของอากาศยาน  ทั้งนี้ อุปกรณ์กำรน ำทำง 
อำกำศยำนด้วยมุมแอซิมัทต้องจัดวำงใน
ต ำแหน่งที่เหมำะสมส ำหรับกำรใช้งำนโดย
นักบินที่นั่งอยู่ทั้งทำงด้ำนซ้ำยและขวำของ
อำกำศยำน เพื่อให้นักบินที่นั่งอยู่ทำงด้ำนซ้ำย
สำมำรถมองเห็นสัญญำณได้จำกห้องนักบิน
ตลอดกำรขับเคลื่อนเข้ำจอด 

รวมข้อ 699 และ 700 เดิม 
ก ำหนดให้จัดวำงในต ำแหน่งที่สำมำรถใช้งำนได้
โดยนักบินที่นั่งอยู่ทั้งทางด้านซ้ายและขวาของ
อากาศยาน 

700 อุปกรณ์การน าทางอากาศยานด้วยมุมแอซิมัทต้อง
จัดวางในต าแหน่งที่เหมาะสมส าหรับการใช้งาน
โดยนักบินที่นั่งอยู่ทั้งทางด้านซ้ายและขวาของ
อากาศยาน 

 อุปกรณ์กำรน ำทำงอำกำศยำนด้วยมุมแอซิมัท
ต้องจัดวำงในต ำแหน่งที่เหมำะสมส ำหรับกำรใช้
งำนโดยนักบินที่นั่งอยู่ท้ังทำงด้ำนซ้ำยและขวำ
ของอำกำศยำน 

ตัดออกไปรวมกับข้อ 699 (เดิม) 

701 อุปกรณ์การน าทางอากาศยานด้วยมุมแอซิมัทต้อง
สามารถให้การน าทางซ้ายหรือขวาที่ชัดเจน เพ่ือ
ท าให้นักบินได้รับข้อมูลและสามารถรักษา
ต าแหน่งบนเส้นน าอากาศยานเข้าโดยปราศจาก
การควบคุมอากาศยานที่มากเกินกว่าระดับปกติ 

673 อุปกรณ์การน าทางอากาศยานด้วยมุมแอซิมัทต้อง
สามารถให้การน าทางซ้ายหรือขวาที่ชัดเจน เพ่ือ
ท าให้นักบินได้รับข้อมูลและสามารถรักษา
ต าแหน่งบนเส้นน าอากาศยานเข้าโดยปราศจาก
การควบคุมอากาศยานที่มากเกินกว่าระดับปกติ 

คงเดิม 

702 ในกรณีที่อุปกรณ์การน าทางอากาศยานด้วยมุมแอ
ซิมัทแสดงสัญญาณโดยการเปลี่ยนสี ให้ใช้สีเขียว
เพ่ือแสดงว่าอากาศยานอยู่บนแนวเส้นกึ่งกลาง 
และใช้สีแดงเพ่ือแสดงว่าอากาศยานเบี่ยงเบนออก
จากเส้นกึ่งกลาง 

674 ในกรณีที่อุปกรณ์การน าทางอากาศยานด้วยมุมแอ
ซิมัทแสดงสัญญาณโดยการเปลี่ยนสี ให้ใช้สีเขียว
เพ่ือแสดงว่าอากาศยานอยู่บนแนวเส้นกึ่งกลาง 
และใช้สีแดงเพ่ือแสดงว่าอากาศยานเบี่ยงเบนออก
จากเส้นกึ่งกลาง 

คงเดิม 
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703 อุปกรณ์การให้สัญญาณบอกต าแหน่งหยุด 
(Stopping Position Indicator) 
อุปกรณ์การให้สัญญาณบอกต าแหน่งหยุดต้อง
ติดตั้งให้อยู่รวมกับหรืออยู่ใกล้กับอุปกรณ์การน า
ทางอากาศยานด้วยมุมแอซิมัทอย่างเพียงพอ 
เพ่ือให้นักบินสามารถสังเกตเห็นได้ทั้งสัญญาณ
บอกมุมแอซิมัทและสัญญาณหยุด โดยไม่ต้องหัน
ศีรษะ 

675 อุปกรณ์การให้สัญญาณบอกต าแหน่งหยุด 
(Stopping Position Indicator) 
อุปกรณ์การให้สัญญาณบอกต าแหน่งหยุดต้อง
ติดตั้งให้อยู่รวมกับหรืออยู่ใกล้กับอุปกรณ์การน า
ทางอากาศยานด้วยมุมแอซิมัทอย่างเพียงพอ 
เพ่ือให้นักบินสามารถสังเกตเห็นได้ทั้งสัญญาณ
บอกมุมแอซิมัทและสัญญาณหยุด โดยไม่ต้องหัน
ศีรษะ  ทั้งนี้ อุปกรณ์กำรให้สัญญำณบอก
ต ำแหน่งหยุดต้องสำมำรถใช้งำนได้โดยนักบินที่
นั่งอยู่ทำงด้ำนซ้ำยและทำงด้ำนขวำของ 
อำกำศยำน 

รวมข้อ 703 และ 704 เดิม  
ก ำหนดให้จัดวำงในต ำแหน่งที่สำมำรถใช้งำนได้
โดยนักบินที่นั่งอยู่ทั้งทางด้านซ้ายและขวาของ
อากาศยาน 

704 อุปกรณ์การให้สัญญาณบอกต าแหน่งหยุดต้อง
สามารถใช้งานได้โดยนักบินที่นั่งอยู่ทางด้านซ้าย
และทางด้านขวาของอากาศยาน 

 อุปกรณ์กำรให้สัญญำณบอกต ำแหน่งหยุดต้อง
สำมำรถใช้งำนได้โดยนักบินที่นั่งอยู่ทำงด้ำนซ้ำย
และทำงด้ำนขวำของอำกำศยำน 

ตัดออกไปรวมกับข้อ 704 (เดิม) 

705 ข้อมูลต าแหน่งหยุดที่ได้รับจากอุปกรณ์การให้
สัญญาณบอกต าแหน่งหยุดส าหรับอากาศยาน
แบบใดแบบหนึ่งโดยเฉพาะต้องมีการพิจารณาถึง
ช่วงที่เป็นไปได้ของการเปลี่ยนแปลงค่าระดับของ
สายตาหรือมุมในการมองของนักบินด้วย 

676 ข้อมูลต าแหน่งหยุดที่ได้รับจากอุปกรณ์การให้
สัญญาณบอกต าแหน่งหยุดส าหรับอากาศยาน
แบบใดแบบหนึ่งโดยเฉพาะต้องมีการพิจารณาถึง
ช่วงที่เป็นไปได้ของการเปลี่ยนแปลงค่าระดับของ
สายตาหรือมุมในการมองของนักบินด้วย 

คงเดิม 

706 อุปกรณ์การให้สัญญาณบอกต าแหน่งหยุดต้อง
แสดงข้อมูลต าแหน่งหยุดส าหรับอากาศยานที่
ระบบก าลังน าทางเข้าสู่ต าแหน่งจอดของอากาศ
ยานนั้น ๆ และต้องมีการแสดงข้อมูลอัตราการเข้า
ใกล้ต าแหน่งหยุด เพ่ือให้นักบินสามารถลด
ความเร็วลงอย่างค่อยเป็นค่อยไปจนกระทั่งอากาศ
ยานหยุดสนิทในต าแหน่งหยุดที่ต้องการ 

677 อุปกรณ์การให้สัญญาณบอกต าแหน่งหยุดต้อง
แสดงข้อมูลต าแหน่งหยุดส าหรับอากาศยานที่
ระบบก าลังน าทางเข้าสู่ต าแหน่งจอดของอากาศ
ยานนั้น ๆ และต้องมีการแสดงข้อมูลอัตราการเข้า
ใกล้ต าแหน่งหยุด เพ่ือให้นักบินสามารถลด
ความเร็วลงอย่างค่อยเป็นค่อยไปจนกระทั่งอากาศ
ยานหยุดสนิทในต าแหน่งหยุดที่ต้องการ 

คงเดิม 
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ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
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หมำยเหตุ 

707 อุปกรณ์การให้สัญญาณบอกต าแหน่งหยุดต้อง
แสดงข้อมูลอัตราการเข้าใกล้ต าแหน่งหยุด เป็น
ระยะทางอย่างน้อยสิบเมตรก่อนถึงต าแหน่งหยุด 

678 อุปกรณ์การให้สัญญาณบอกต าแหน่งหยุดต้อง
แสดงข้อมูลอัตราการเข้าใกล้ต าแหน่งหยุด เป็น
ระยะทางอย่างน้อยสิบเมตรก่อนถึงต าแหน่งหยุด 

คงเดิม 

708 ในกรณีที่อุปกรณ์การให้สัญญาณบอกต าแหน่ง
หยุดแสดงสัญญาณโดยการเปลี่ยนสี ให้ใช้สีเขียว
เพ่ือแสดงว่าอากาศยานยังสามารถขับเคลื่อน
ต่อไปได้ และใช้สีแดงเพ่ือแสดงว่าอากาศยานได้
มาถึงต าแหน่งหยุดที่ต้องการแล้ว ยกเว้นในกรณีมี
ระยะทางก่อนถึงต าแหน่งหยุดเป็นระยะทางสั้น ๆ 
สนามบินอาจใช้สีที่สามเพ่ิมขึ้นมาอีกหนึ่งสี เพ่ือ
เตือนว่าอากาศยานใกล้จะถึงต าแหน่งหยุดแล้ว 

679 ในกรณีที่อุปกรณ์การให้สัญญาณบอกต าแหน่ง
หยุดแสดงสัญญาณโดยการเปลี่ยนสี ให้ใช้สีเขียว
เพ่ือแสดงว่าอากาศยานยังสามารถขับเคลื่อน
ต่อไปได้ และใช้สีแดงเพ่ือแสดงว่าอากาศยานได้
มาถึงต าแหน่งหยุดที่ต้องการแล้ว ยกเว้นในกรณีมี
ระยะทางก่อนถึงต าแหน่งหยุดเป็นระยะทางสั้น ๆ 
สนามบินอาจใช้สีที่สามเพ่ิมขึ้นมาอีกหนึ่งสี เพ่ือ
เตือนว่าอากาศยานใกล้จะถึงต าแหน่งหยุดแล้ว 

คงเดิม  

 ผ. ระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการน าอากาศยาน
เข้าหลุมจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัย 
(Advanced Visual Docking Guidance 
System)   

 ผ. ระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการน าอากาศยาน
เข้าหลุมจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัย 
(Advanced Visual Docking Guidance 
System)   

คงเดิม 
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หมำยเหตุ 

709 ในกรณีที่มีความต้องการด้านการปฏิบัติการเพ่ือ
การยืนยันแบบอากาศยานที่ถูกต้องของระบบที่
ก าลังน าทางเข้าสู่ต าแหน่งจอดของอากาศยาน 
หรือเพ่ือระบุเส้นกึ่งกลางหลุมจอดอากาศยานที่ใช้ 
เมื่อมีเส้นกึ่งกลางหลุมจอดอากาศยานมากกว่า
หนึ่งเส้น สนามบินต้องจัดให้มีระบบไฟสัญญาณ
ขั้นสูงในการน าอากาศยานเข้าหลุมจอดอากาศ
ยานด้วยทัศนวิสัย นอกจากข้อมูลมุมแอซิมัทและ
ข้อมูลต าแหน่งหยุดแล้ว เพ่ือประโยชน์ในการให้
ข้อมูลนักบินเก่ียวกับข้อมูลที่ก าลังใช้งานอยู่ 
ระบบดังกล่าวต้องให้ข้อมูลนักบินเก่ียวกับข้อมูลที่
ก าลังใช้งานอยู่ เช่น แบบอากาศยาน ข้อมูล
ระยะทางที่สามารถไปยังจุดจอดและความเร็วที่
เข้าใกล้จุดจอด  
    ระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการน าอากาศยาน
เข้าหลุดจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัยตามวรรค
หนึ่งอาจให้ข้อมูลเป็นสามช่วง ได้แก่ การได้มา
และน าข้อมูลอากาศยานสู่ระบบ การวางตัวตาม
มุมแอซิมัทของอากาศยาน และข้อมูลต าแหน่งที่
อากาศยานต้องหยุด 

680 ในกรณีที่มีความต้องการด้านการปฏิบัติการเพ่ือ
การยืนยันแบบอากาศยานที่ถูกต้องของระบบที่
ก าลังน าทางเข้าสู่ต าแหน่งจอดของอากาศยาน 
หรือเพ่ือระบุเส้นกึ่งกลางหลุมจอดอากาศยานที่ใช้ 
เมื่อมีเส้นกึ่งกลางหลุมจอดอากาศยานมากกว่า
หนึ่งเส้น สนามบินต้องจัดให้มีระบบไฟสัญญาณ
ขั้นสูงในการน าอากาศยานเข้าหลุมจอดอากาศ
ยานด้วยทัศนวิสัย นอกจากข้อมูลมุมแอซิมัทและ
ข้อมูลต าแหน่งหยุดแล้ว เพ่ือประโยชน์ในการให้
ข้อมูลนักบินเก่ียวกับข้อมูลที่ก าลังใช้งานอยู่ 
ระบบดังกล่าวต้องให้ข้อมูลนักบินเก่ียวกับข้อมูลที่
ก าลังใช้งานอยู่ เช่น แบบอากาศยาน ข้อมูล
ระยะทางที่สามารถไปยังจุดจอดและความเร็วที่
เข้าใกล้จุดจอด  
    ระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการน าอากาศยาน
เข้าหลุดจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัยตามวรรค
หนึ่งอาจให้ข้อมูลเป็นสามช่วง ได้แก่ การได้มา
และน าข้อมูลอากาศยานสู่ระบบ การวางตัวตาม
มุมแอซิมัทของอากาศยาน และข้อมูลต าแหน่งที่
อากาศยานต้องหยุด 

คงเดิม 

710 ระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการน าอากาศยานเข้า
หลุมจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัย ต้องเหมาะ
ส าหรับการใช้งานของอากาศยานทุกแบบที่เข้ามา
ใช้หลุมจอดอากาศยานนั้น 

681 ระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการน าอากาศยานเข้า
หลุมจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัย ต้องเหมาะ
ส าหรับการใช้งานของอากาศยานทุกแบบที่เข้ามา
ใช้หลุมจอดอากาศยานนั้น 

คงเดิม 
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711 ระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการน าอากาศยานเข้า
หลุมจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัย ต้องใช้ใน
สภาวะที่สมรรถนะของการปฏิบัติการของระบบ
ได้ก าหนดไว้เท่านั้น 
    การใช้ระบบไฟสัญญาณขั้นสูงในการน า 
อากาศยานเข้าหลุมจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัย
ตามวรรคหนึ่ง ในสภาพต่าง ๆ เช่น สภาพอากาศ 
สภาพทัศนวิสัยและไฟพ้ืนหลัง การใช้ในกลางวัน
และกลางคืน ต้องก าหนดเงื่อนไขการใช้งานใน
สภาพดังกล่าวด้วย 
    ในการออกแบบและการติดตั้งระบบดังกล่าว 
สนามบินต้องแน่ใจว่า การสะท้อนแสงอาทิตย์หรือ
แสงอื่น ๆ ในบริเวณใกล้เคียง จะไม่ลดระดับความ
ชัดเจนในการมองเห็นการให้สัญญาณน าทางของ
ระบบดังกล่าว 

682 ระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการน าอากาศยานเข้า
หลุมจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัย ต้องใช้ใน
สภาวะที่สมรรถนะของการปฏิบัติการของระบบ
ได้ก าหนดไว้เท่านั้น 
    การใช้ระบบไฟสัญญาณขั้นสูงในการน า 
อากาศยานเข้าหลุมจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัย
ตามวรรคหนึ่ง ในสภาพต่าง ๆ เช่น สภาพอากาศ 
สภาพทัศนวิสัยและไฟพ้ืนหลัง การใช้ในกลางวัน
และกลางคืน ต้องก าหนดเงื่อนไขการใช้งานใน
สภาพดังกล่าวด้วย 
    ในการออกแบบและการติดตั้งระบบดังกล่าว 
สนามบินต้องแน่ใจว่า การสะท้อนแสงอาทิตย์หรือ
แสงอื่น ๆ ในบริเวณใกล้เคียง จะไม่ลดระดับความ
ชัดเจนในการมองเห็นการให้สัญญาณน าทางของ
ระบบดังกล่าว 

คงเดิม 

712 ข้อมูลการน าอากาศยานเข้าหลุมจอดที่ให้โดย
ระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการน าอากาศยานเข้า
หลุมจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัย ต้องไม่ขัดแย้ง
กับข้อมูลของระบบไฟสัญญาณน าอากาศยานเข้า
หลุมจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัยบนหลุมจอด
อากาศยานที่มีอยู่เดิม หากจัดให้มีการใช้งานทั้ง
สองระบบ สนามบินต้องจัดให้มีวิธีการในการ
แสดงให้เห็นเมื่อระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการน า
อากาศยานเข้าหลุมจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัย
ไม่ได้ใช้งานหรือหยุดให้บริการ 

683 ข้อมูลการน าอากาศยานเข้าหลุมจอดที่ให้โดย
ระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการน าอากาศยานเข้า
หลุมจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัย ต้องไม่ขัดแย้ง
กับข้อมูลของระบบไฟสัญญาณน าอากาศยานเข้า
หลุมจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัยบนหลุมจอด
อากาศยานที่มีอยู่เดิม หากจัดให้มีการใช้งานทั้ง
สองระบบ สนามบินต้องจัดให้มีวิธีการในการ
แสดงให้เห็นเมื่อระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการน า
อากาศยานเข้าหลุมจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัย
ไม่ได้ใช้งานหรือหยุดให้บริการ 

คงเดิม 
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713 ระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการน าอากาศยานเข้า
หลุมจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัย ต้องติดตั้งโดย
ไม่กีดขวางการน าทางของระบบดังกล่าว และต้อง
เห็นเด่นชัด เพ่ือให้ข้อมูลกับบุคคลที่รับผิดชอบ
และบุคคลที่ให้การสนับสนุนการใช้งานระบบใน
การน าอากาศยานเข้าจอดตลอดการขับเคลื่อนเข้า
สู่หลุมจอดของอากาศยาน 
    บุคคลที่รับผิดชอบตามวรรคหนึ่ง โดยปกติ จะ
เป็นผู้ควบคุมอากาศยานซึ่งรับผิดชอบส าหรับการ
เข้าจอดอากาศยาน อย่างไรก็ตาม ในบาง
สถานการณ ์บุคคลอื่นอาจเป็นผู้รับผิดชอบซึ่งอาจ
เป็นคนขับรถลากอากาศยาน 

684 ระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการน าอากาศยานเข้า
หลุมจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัย ต้องติดตั้งโดย
ไม่กีดขวางการน าทางของระบบดังกล่าว และต้อง
เห็นเด่นชัด เพ่ือให้ข้อมูลกับบุคคลที่รับผิดชอบ
และบุคคลที่ให้การสนับสนุนการใช้งานระบบใน
การน าอากาศยานเข้าจอดตลอดการขับเคลื่อนเข้า
สู่หลุมจอดของอากาศยาน 
    บุคคลที่รับผิดชอบตามวรรคหนึ่ง โดยปกติจะ
เป็นนักบินผู้ควบคุมอากาศยาน (pilot-in-
command) ซึ่งรับผิดชอบส าหรับการเข้าจอด
อากาศยาน อย่างไรก็ตาม ในบางสถานการณ์ 
บุคคลอื่นอาจเป็นผู้รับผิดชอบซึ่งอาจเป็นคนขับรถ
ลากอากาศยาน 

แก้ค ำให้ถูกต้องเป็น “นักบินผู้ควบคุม 
อำกำศยำน” และเพ่ิมค ำภำษำอังกฤษ  
“pilot-in-command” ก ำกับไว้   

714 ระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการน าอากาศยานเข้า
หลุมจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัย ต้องให้ข้อมูล
การน าทางอากาศยานในขั้นตอนการขับเคลื่อน
เข้าสู่หลุมจอดอากาศยานที่เหมาะสมอย่างน้อย 
ดังต่อไปนี้ 
(1) การแสดงการหยุดแบบฉุกเฉิน 
(2) แบบและรุ่นอากาศยานที่จัดให้มีการน าทาง 
(3) การแสดงผลการเคลื่อนไปทางด้านข้างของ
อากาศยานเมื่อเทียบกับเส้นกึ่งกลางของหลุมจอด
อากาศยาน  
(4)  ทิศทางของมุมแอซิมัทที่จ าเป็นต้องแก้ไขจาก
การเคลื่อนไปด้านข้างของอากาศยานจาก 
เส้นกึ่งกลางหลุมจอดอากาศยาน 

685 ระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการน าอากาศยานเข้า
หลุมจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัย ต้องให้ข้อมูล
การน าทางอากาศยานในขั้นตอนการขับเคลื่อน
เข้าสู่หลุมจอดอากาศยานที่เหมาะสมอย่างน้อย 
ดังต่อไปนี้ 
(1) การแสดงการหยุดแบบฉุกเฉิน 
(2) แบบและรุ่นอากาศยานที่จัดให้มีการน าทาง 
(3) การแสดงผลการเคลื่อนไปทางด้านข้างของ
อากาศยานเมื่อเทียบกับเส้นกึ่งกลางของหลุมจอด
อากาศยาน  
(4)  ทิศทางของมุมแอซิมัทที่จ าเป็นต้องแก้ไขจาก
การเคลื่อนไปด้านข้างของอากาศยานจาก 
เส้นกึ่งกลางหลุมจอดอากาศยาน 

คงเดิม 
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(5)  การแสดงผลระยะทางถึงต าแหน่งหยุด 
(6)  การแสดงผลเมื่ออากาศยานถึงต าแหน่งหยุด
ที่ถูกต้อง และ 
(7)  การแสดงผลการเตือนหากอากาศยาน
ขับเคลื่อนเลยต าแหน่งหยุดที่เหมาะสม 

(5)  การแสดงผลระยะทางถึงต าแหน่งหยุด 
(6)  การแสดงผลเมื่ออากาศยานถึงต าแหน่งหยุด
ที่ถูกต้อง และ 
(7)  การแสดงผลการเตือนหากอากาศยาน
ขับเคลื่อนเลยต าแหน่งหยุดที่เหมาะสม 

715 ระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการน าอากาศยานเข้า
หลุมจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัย ต้องมี
ความสามารถในการให้ข้อมูลการน าทางอากาศ
ยานเข้าจอดเกี่ยวกับความเร็วของการขับเคลื่อน
อากาศยานทุกความเร็วที่ใช้ในขณะขับเคลื่อนเข้า
สู่หลุมจอดอากาศยาน 

686 ระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการน าอากาศยานเข้า
หลุมจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัย ต้องมี
ความสามารถในการให้ข้อมูลการน าทางอากาศ
ยานเข้าจอดเกี่ยวกับความเร็วของการขับเคลื่อน
อากาศยานทุกความเร็วที่ใช้ในขณะขับเคลื่อนเข้า
สู่หลุมจอดอากาศยาน 

คงเดิม 

716 เวลาที่ได้จากการประมวลผลของการเคลื่อนไป
ด้านข้างของอากาศยานและส่งไปยังจอแสดงผล 
ต้องไม่ท าให้เกิดการเบี่ยงเบนของอากาศยานจาก
เส้นกึ่งกลางหลุมจอดอากาศยานมากกว่าหนึ่ง
เมตร เมื่อปฏิบัติการในสภาพปกติ 

687 เวลาที่ได้จากการประมวลผลของการเคลื่อนไป
ด้านข้างของอากาศยานและส่งไปยังจอแสดงผล 
ต้องไม่ท าให้เกิดการเบี่ยงเบนของอากาศยานจาก
เส้นกึ่งกลางหลุมจอดอากาศยานมากกว่าหนึ่ง
เมตร เมื่อปฏิบัติการในสภาพปกติ 

คงเดิม 

717 ข้อมูลการเคลื่อนไปด้านข้างที่สัมพันธ์กับเส้น
กึ่งกลางของหลุมจอดอากาศยานและระยะทาง
ก่อนถึงต าแหน่งหยุด หากมีการแสดงผลต้องมีค่า
ความแม่นย าตามท่ีก าหนดไว้ในตารางที่ 23 

688 ข้อมูลการเคลื่อนไปด้านข้างที่สัมพันธ์กับเส้น
กึ่งกลางของหลุมจอดอากาศยานและระยะทาง
ก่อนถึงต าแหน่งหยุด หากมีการแสดงผลต้องมีค่า
ความแม่นย าตามท่ีก าหนดไว้ในตารางที่ 23 

คงเดิม 

ตำรำง
ที่ 23 

ความแม่นย าของระยะการเลื่อนไปที่ก าหนดของ
ระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการน าอากาศยานเข้า
หลุมจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัย 

ตำรำง
ที่ 23 

ความแม่นย าของระยะการเลื่อนไปที่ก าหนดของ
ระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการน าอากาศยานเข้า
หลุมจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัย 

คงเดิม 
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718 สัญลักษณ์และรูปภาพที่ใช้ในการอธิบายข้อมูล
การน าทางอากาศยาน ต้องแสดงถึงรูปแบบของ
ข้อมูลที่จัดให้มีในลักษณะที่เข้าใจได้ง่าย 
     การใช้สีต้องมีความเหมาะสมและต้องเป็นไป
ตามสัญญาณที่ใช้กันโดยทั่ว ๆ ไป เช่น สีแดง สี
เหลือง และสีเขียว หมายถึงสภาวะอันตราย ระวัง 
และปกติหรือถูกต้อง ตามล าดับ ทั้งนี้ ต้อง
พิจารณาผลกระทบของความแตกต่างของสีด้วย 

689 สัญลักษณ์และรูปภาพที่ใช้ในการอธิบายข้อมูล
การน าทางอากาศยาน ต้องแสดงถึงรูปแบบของ
ข้อมูลที่จัดให้มีในลักษณะที่เข้าใจได้ง่าย 
     การใช้สีต้องมีความเหมาะสมและต้องเป็นไป
ตามสัญญาณที่ใช้กันโดยทั่ว ๆ ไป เช่น สีแดง สี
เหลือง และสีเขียว หมายถึงสภาวะอันตราย ระวัง 
และปกติหรือถูกต้อง ตามล าดับ ทั้งนี้ ต้อง
พิจารณาผลกระทบของความแตกต่างของสีด้วย 

คงเดิม 

719 สนามบินต้องจัดให้มีข้อมูลการเคลื่อนไปด้านข้าง
ของอากาศยานที่สัมพันธ์กับเส้นกึ่งกลางของหลุม
จอดอากาศยานที่ระยะอย่างน้อยยี่สิบห้าเมตร
ก่อนต าแหน่งหยุด 
    การแสดงระยะทางของอากาศยานจาก
ต าแหน่งหยุด อาจใช้สัญลักษณ์สี และแสดงใน
อัตราและสัดส่วนของระยะทางต่ออัตราการเข้า
ใกล้จริงและระยะทางของอากาศยานที่เข้าใกล้
ต าแหน่งหยุด 

690 สนามบินต้องจัดให้มีข้อมูลการเคลื่อนไปด้านข้าง
ของอากาศยานที่สัมพันธ์กับเส้นกึ่งกลางของหลุม
จอดอากาศยานที่ระยะอย่างน้อยยี่สิบห้าเมตร
ก่อนต าแหน่งหยุด 
    การแสดงระยะทางของอากาศยานจาก
ต าแหน่งหยุด อาจใช้สัญลักษณ์สี และแสดงใน
อัตราและสัดส่วนของระยะทางต่ออัตราการเข้า
ใกล้จริงและระยะทางของอากาศยานที่เข้าใกล้
ต าแหน่งหยุด 

คงเดิม 

720 สนามบินต้องจัดให้มีระยะการเข้าใกล้อย่าง
ต่อเนื่องและอัตราการเข้าใกล้ที่ระยะอย่างน้อยสิบ
ห้าเมตรก่อนถึงต าแหน่งหยุด 

691 สนามบินต้องจัดให้มีระยะการเข้าใกล้อย่าง
ต่อเนื่องและอัตราการเข้าใกล้ที่ระยะอย่างน้อยสิบ
ห้าเมตรก่อนถึงต าแหน่งหยุด 

คงเดิม 

721 เมื่อจัดให้มีระยะตามข้อ 720 ระยะการเข้าใกล้ที่
แสดงเป็นตัวเลขต้องใช้เป็นเลขจ านวนเต็ม หน่วย
เป็นเมตรก่อนถึงต าแหน่งหยุด และแสดงเป็นจุด
ทศนิยมหนึ่งต าแหน่งที่ระยะอย่างน้อยสามเมตร
ก่อนถึงต าแหน่งหยุด 

692 เมื่อจัดให้มีระยะตามข้อ 691 ระยะการเข้าใกล้ที่
แสดงเป็นตัวเลขต้องใช้เป็นเลขจ านวนเต็ม หน่วย
เป็นเมตรก่อนถึงต าแหน่งหยุด และแสดงเป็นจุด
ทศนิยมหนึ่งต าแหน่งที่ระยะอย่างน้อยสามเมตร
ก่อนถึงต าแหน่งหยุด 

คงเดิม 
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722 ตลอดการขับเคลื่อนเข้าจอดของอากาศยาน 
สนามบินต้องจัดให้มีวิธีการที่เหมาะสมส าหรับ
ระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการน าอากาศยานเข้า
หลุมจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัย เพ่ือระบุกรณีท่ี
มีความจ าเป็นต้องหยุดอากาศยานอย่างกะทันหัน 
ซึ่งรวมถึงกรณีระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการน า
อากาศยานเข้าหลุมจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัย
ขัดข้อง ในกรณีเช่นนี้ ระบบจะต้องไม่แสดงผล
ข้อมูลอ่ืนใด 

693 ตลอดการขับเคลื่อนเข้าจอดของอากาศยาน 
สนามบินต้องจัดให้มีวิธีการที่เหมาะสมส าหรับ
ระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการน าอากาศยานเข้า
หลุมจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัย เพ่ือระบุกรณีท่ี
มีความจ าเป็นต้องหยุดอากาศยานอย่างกะทันหัน 
ซึ่งรวมถึงกรณีระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการน า
อากาศยานเข้าหลุมจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัย
ขัดข้อง ในกรณีเช่นนี้ ระบบจะต้องไม่แสดงผล
ข้อมูลอ่ืนใด 

คงเดิม 

723 ข้อก าหนดในการเริ่มการหยุดอากาศยานเข้าจอด
อย่างกะทันหันต้องอยู่ในกระบวนการน าทาง
อากาศยานเข้าจอดและต้องจัดไว้ให้ส าหรับการใช้
งานของบุคคลที่รับผิดชอบด้านความปลอดภัยใน
การปฏิบัติการของหลุมจอดอากาศยานด้วย 

694 ข้อก าหนดในการเริ่มการหยุดอากาศยานเข้าจอด
อย่างกะทันหันต้องอยู่ในกระบวนการน าทาง
อากาศยานเข้าจอดและต้องจัดไว้ให้ส าหรับการใช้
งานของบุคคลที่รับผิดชอบด้านความปลอดภัยใน
การปฏิบัติการของหลุมจอดอากาศยานด้วย 

คงเดิม 

724 ค าว่า “STOP” ต้องใช้อักษรสีแดง และต้องแสดง
ทันทีทันใดเมื่อจ าเป็นต้องหยุดการขับเคลื่อนเข้า
จอดของอากาศยาน 

695 ค าว่า “STOP” ต้องใช้อักษรสีแดง และต้องแสดง
ทันทีทันใดเมื่อจ าเป็นต้องหยุดการขับเคลื่อนเข้า
จอดของอากาศยาน 

คงเดิม 

 ฝ. ไฟน าร่องการขับเคลื่อนบนหลุมจอดอากาศ
ยาน (Aircraft Stand Manoeuvring Guidance 
Lights) 

 ฝ. ไฟน าร่องการขับเคลื่อนบนหลุมจอดอากาศ
ยาน (Aircraft Stand Manoeuvring Guidance 
Lights) 

คงเดิม 

725 สนามบินต้องจัดให้มีไฟน าร่องการขับเคลื่อนบน
หลุมจอดอากาศยาน เพ่ืออ านวยการจัดต าแหน่ง
ของอากาศยานบนหลุมจอดอากาศยานที่มีผิวพื้น
จราจรซึ่งมีการใช้งานในกรณีที่มีสภาพทัศนวิสัยไม่
ดี เว้นแต่จะมีวิธีการอ่ืนที่เพียงพอส าหรับใช้ในการ
น าทาง 

696 สนามบินต้องจัดให้มีไฟน าร่องการขับเคลื่อนบน
หลุมจอดอากาศยาน เพ่ืออ านวยการจัดต าแหน่ง
ของอากาศยานบนหลุมจอดอากาศยานที่มีผิวพื้น
จราจรซึ่งมีการใช้งานในกรณีที่มีสภาพทัศนวิสัยไม่
ดี เว้นแต่จะมีวิธีการอ่ืนที่เพียงพอส าหรับใช้ในการ
น าทาง 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

726 ไฟน าร่องการขับเคลื่อนบนหลุมจอดอากาศยาน
ต้องติดตั้งอยู่ในต าแหน่งเดียวกันกับเครื่องหมาย
หลุมจอดอากาศยาน 

697 ไฟน าร่องการขับเคลื่อนบนหลุมจอดอากาศยาน
ต้องติดตั้งอยู่ในต าแหน่งเดียวกันกับเครื่องหมาย
หลุมจอดอากาศยาน 

คงเดิม 

727 ไฟน าร่องการขับเคลื่อนบนหลุมจอดอากาศยานที่
นอกเหนือไปจากโคมไฟที่แสดงต าแหน่งหยุด ต้อง
เป็นไฟส่องสว่างคงที่สีเหลือง และสามารถ
มองเห็นได้ตลอดการขับเคลื่อนบนพื้นที่ส่วนที่
ต้องการให้มีการน าทาง 

698 ไฟน าร่องการขับเคลื่อนบนหลุมจอดอากาศยานที่
นอกเหนือไปจากโคมไฟที่แสดงต าแหน่งหยุด ต้อง
เป็นไฟส่องสว่างคงที่สีเหลือง และสามารถ
มองเห็นได้ตลอดการขับเคลื่อนบนพื้นที่ส่วนที่
ต้องการให้มีการน าทาง 

คงเดิม 

728 โคมไฟที่ใช้แสดงเส้นน าอากาศยานเข้า เส้นบอก
แนวการเลี้ยว และเส้นน าอากาศยานออก ต้องมี
การเว้นระยะห่างระหว่างโคมไฟไม่เกินเจ็ดจุดห้า
เมตรบนส่วนโค้ง และไม่เกินสิบห้าเมตรบนส่วนที่
เป็นเส้นตรง 

699 โคมไฟที่ใช้แสดงเส้นน าอากาศยานเข้า เส้นบอก
แนวการเลี้ยว และเส้นน าอากาศยานออก ต้องมี
การเว้นระยะห่างระหว่างโคมไฟไม่เกินเจ็ดจุดห้า
เมตรบนส่วนโค้ง และไม่เกินสิบห้าเมตรบนส่วนที่
เป็นเส้นตรง 

คงเดิม 

729 โคมไฟที่แสดงต าแหน่งหยุดต้องเป็นไฟสีแดงส่อง
สว่างคงที่ไปในทิศทางเดียว 

700 โคมไฟที่แสดงต าแหน่งหยุดต้องเป็นไฟสีแดงส่อง
สว่างคงที่ไปในทิศทางเดียว 

คงเดิม 

730 ความเข้มแสงของไฟส าหรับหลุมจอดอากาศยานที่
ใช้งานต้องเพียงพอส าหรับการมองเห็นในทุก ๆ 
สภาพทัศนวิสัย และในสภาพที่มีแสงไฟบริเวณ
โดยรอบรบกวน 

701 ความเข้มแสงของไฟส าหรับหลุมจอดอากาศยานที่
ใช้งานต้องเพียงพอส าหรับการมองเห็นในทุก ๆ 
สภาพทัศนวิสัย และในสภาพที่มีแสงไฟบริเวณ
โดยรอบรบกวน 

คงเดิม 

731 วงจรไฟต้องออกแบบให้มีลักษณะที่ท าให้สามารถ
เปิดไฟเพ่ือแสดงว่าหลุมจอดอากาศยานสามารถ
ใช้งานได ้และปิดไฟเพ่ือแสดงว่าหลุมจอดอากาศ
ยานไม่สามารถใช้งานได้ 

702 วงจรไฟต้องออกแบบให้มีลักษณะที่ท าให้สามารถ
เปิดไฟเพ่ือแสดงว่าหลุมจอดอากาศยานสามารถ
ใช้งานได ้และปิดไฟเพ่ือแสดงว่าหลุมจอดอากาศ
ยานไม่สามารถใช้งานได้ 

คงเดิม 

 พ. ไฟแสดงต าแหน่งหยุดคอยบนถนน (Road-
Holding Position Light) 

 พ. ไฟแสดงต าแหน่งหยุดคอยบนถนน (Road-
Holding Position Light) 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

732 สนามบินต้องจัดให้มีไฟแสดงต าแหน่งหยุดคอยบน
ถนน ณ ต าแหน่งหยุดคอยบนถนนที่เชื่อมเข้าสู่
ทางวิ่งซึ่งมีการใช้งานในกรณีที่ค่าระยะที่นักบิน
มองเห็นทางวิ่งต่ ากว่าห้าร้อยห้าสิบเมตร 

703 สนามบินต้องจัดให้มีไฟแสดงต าแหน่งหยุดคอยบน
ถนน ณ ต าแหน่งหยุดคอยบนถนนที่เชื่อมเข้าสู่
ทางวิ่งซึ่งมีการใช้งานในกรณีที่ค่าระยะที่นักบิน
มองเห็นทางวิ่งต่ ากว่าห้าร้อยห้าสิบเมตร 

คงเดิม 

733 ไฟแสดงต าแหน่งหยุดคอยบนถนนต้องอยู่ติดกับ
เครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอย โดยมีระยะห่าง
หนึ่งจุดห้าเมตร (+/- ศูนย์จุดห้าเมตร) จากขอบ
ด้านซ้ายหรือขวาของถนนตามกฎหมายว่าด้วย
การจราจรทางบก 

704 ไฟแสดงต าแหน่งหยุดคอยบนถนนต้องอยู่ติดกับ
เครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอย โดยมีระยะห่าง
หนึ่งจุดห้าเมตร (+/- ศูนย์จุดห้าเมตร) จากขอบ
ด้านซ้ายหรือขวาของถนนตามกฎหมายว่าด้วย
การจราจรทางบก 

คงเดิม 

734 ไฟแสดงต าแหน่งหยุดคอยบนถนนต้องเป็นไฟ
จราจรที่สามารถควบคุมได้ ซึ่งแสดงสีแดง (ให้
หยุด) และสีเขียว (ให้ไปได้) และต้องสามารถ
ควบคุมได้โดยหน่วยงานให้บริการจราจรทาง
อากาศ 

705 ไฟแสดงต าแหน่งหยุดคอยบนถนนต้องเป็นไฟ 
ดังต่อไปนี้ 
(1) ไฟจราจรที่สามารถควบคุมได้ ซึ่งแสดงสีแดง 
(ให้หยุด) และสีเขียว (ให้ไปได้) และต้องสำมำรถ
ควบคุมได้โดยหน่วยงำนให้บริกำรจรำจรทำง
อำกำศ หรือ 
(2) ไฟกะพริบสีแดง โดยควำมถี่ของกำรกะพริบ
ให้อยู่ที่สำมสิบถึงหกสิบครั้งต่อนำที 

ปรับปรุงตำม Amendment 14 to Annex 
14 Vol. I, 5.3.28.4  
5.3.28.4: The road-holding position light 
shall comprise: 
a) a controllable red (stop)/green (go) 
traffic light; or 
b) a flashing-red light. 
5.3.28.7 The flash frequency of the 
flashing-red light shall be between 30 
and 60 flashes per minute. 

735 ล าแสงของไฟแสดงต าแหน่งหยุดคอยบนถนนต้อง
ส่องสว่างไปในทิศทางเดียว และต้องท าให้ผู้ขับขี่
ยานพาหนะซึ่งก าลังเคลื่อนที่เข้าหาต าแหน่งหยุด
คอยสามารถมองเห็นได้ชัดเจน 

706 ล าแสงของไฟแสดงต าแหน่งหยุดคอยบนถนนต้อง
ส่องสว่างไปในทิศทางเดียว และต้องท าให้ผู้ขับขี่
ยานพาหนะซึ่งก าลังเคลื่อนที่เข้าหาต าแหน่งหยุด
คอยสามารถมองเห็นได้ชัดเจน 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
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ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

736 ความเข้มของล าแสงจะต้องเพียงพอส าหรับการ
มองเห็นในสภาพทัศนวิสัยต่าง ๆ และในสภาพที่มี
แสงไฟบริเวณโดยรอบรบกวน และต้องไม่ท าให้ผู้
ขับข่ียานพาหนะเกิดอาการตาพร่ามัว 

707 ความเข้มของล าแสงจะต้องเพียงพอส าหรับการ
มองเห็นในสภาพทัศนวิสัยต่าง ๆ และในสภาพที่มี
แสงไฟบริเวณโดยรอบรบกวน และต้องไม่ท าให้ผู้
ขับข่ียานพาหนะเกิดอาการตาพร่ามัว 

คงเดิม 

 ฟ. แถบไฟห้ามเข้า (No-Entry Bar)  ฟ. แถบไฟห้ามเข้า (No-Entry Bar) คงเดิม 
737 สนามบินต้องจัดให้มีแถบไฟห้ามเข้า ติดตั้งใน

ลักษณะตัดขวางทางขับซึ่งใช้เป็นทางขับออก
เท่านั้น เพ่ือช่วยป้องกันการขับเคลื่อนเข้าไป
ในทางขับดังกล่าวโดยไม่ตั้งใจ ซึ่งถือเป็นส่วนหนึ่ง
ของมาตรการป้องกันการรุกล้ าเข้าไปในทางวิ่งที่มี
ประสิทธิภาพ 
    แถบไฟห้ามเข้าตามวรรคหนึ่งต้องสามารถ
ควบคุมการเปิด-ปิดได้โดยหน่วยงานให้บริการ
จราจรทางอากาศ 

708 สนามบินต้องจัดให้มีแถบไฟห้ามเข้า ติดตั้งใน
ลักษณะตัดขวางทางขับซึ่งใช้เป็นทางขับออก
เท่านั้น เพ่ือช่วยป้องกันการขับเคลื่อนเข้าไป
ในทางขับดังกล่าวโดยไม่ตั้งใจ ซึ่งถือเป็นส่วนหนึ่ง
ของมาตรการป้องกันการรุกล้ าเข้าไปในทางวิ่งที่มี
ประสิทธิภาพ 
    แถบไฟห้ำมเข้ำตำมวรรคหนึ่งต้องสำมำรถ
ควบคุมกำรเปิด-ปิดได้โดยหน่วยงำนให้บริกำร
จรำจรทำงอำกำศ 

ปรับปรุงตำม Amendment 15 to Annex 
14 Vol. I, 5.3.29 Note 1 ทีถู่กตัดออก 
5.3.29 Note 1.— A no-entry bar is 
intended to be controlled manually by 
air traffic services.  

738 แถบไฟห้ามเข้าต้องติดตั้งตัดขวางทางขับบริเวณ
จุดสิ้นสุดของทางขับซึ่งใช้เป็นทางขับออกเท่านั้น 
เมื่อต้องการช่วยป้องกันการขับเคลื่อนเข้าไป
ในทางขับดังกล่าวในทิศทางที่ไม่ถูกต้อง 

709 แถบไฟห้ามเข้าต้องติดตั้งตัดขวางทางขับบริเวณ
จุดสิ้นสุดของทางขับซึ่งใช้เป็นทางขับออกเท่านั้น 
เมื่อต้องการช่วยป้องกันการขับเคลื่อนเข้าไป
ในทางขับดังกล่าวในทิศทางที่ไม่ถูกต้อง 

คงเดิม 

  
710 แถบไฟห้ำมเข้ำต้องติดตั้งอยู่ในต ำแหน่งเดียวกัน

กับป้ำยสัญลักษณ์ห้ำมเข้ำ หรือเครื่องหมำยห้ำม
เข้ำ 

ปรับปรุงตำม Amendment 15 to Annex 
14 Vol. I, 5.3.29.3 (เพ่ิมใหม่) 
5.3.29.3 Recommendation.— A no-
entry bar should be co-located with a 
no-entry sign and/or a no-entry 
marking. 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

739 แถบไฟห้ามเข้าต้องประกอบด้วยไฟส่องสว่างไปใน
ทิศทางเดียว ซึ่งมีการติดตั้งเว้นระยะห่างเท่ากันไม่
เกินสามเมตร โดยเป็นไฟสีแดงส่องสว่างไปยัง
ทิศทางของการเคลื่อนที่เข้าสู่ทางวิ่ง  
    หากจ าเป็นต้องเพ่ิมความชัดเจนในการ
มองเห็นแถบไฟดังกล่าว สนามบินสามารถจัดให้มี
ไฟเพ่ิมเติมโดยติดตั้งในลักษณะเดียวกันกับวรรค
หนึ่งได้ 

711 แถบไฟห้ามเข้าต้องประกอบด้วยไฟส่องสว่างไปใน
ทิศทางเดียว ซึ่งมีการติดตั้งเว้นระยะห่างเท่ากันไม่
เกินสามเมตร โดยเป็นไฟสีแดงส่องสว่างไปยัง
ทิศทางของการเคลื่อนที่เข้าสู่ทางวิ่ง  
    หากจ าเป็นต้องเพ่ิมความชัดเจนในการ
มองเห็นแถบไฟดังกล่าว สนามบินสามารถจัดให้มี
ไฟเพ่ิมเติมโดยติดตั้งในลักษณะเดียวกันกับวรรค
หนึ่งได้ 

คงเดิม 

740 สนามบินต้องเพ่ิมการติดตั้งไฟซึ่งยกระดับขึ้น
เหนือพ้ืนจ านวนหนึ่งคู่ท่ีบริเวณปลายแต่ละด้าน
ของแถบไฟห้ามเข้าซึ่งมีลักษณะเป็นไฟแบบฝังพื้น 
ในกรณีที่แถบไฟดังกล่าวอาจไม่สามารถมองเห็น
ได้จากมุมมองของนักบินในขณะฝนตก หรือเมื่อ
นักบินจ าเป็นต้องหยุดอากาศยานในต าแหน่งที่
ใกล้กับแถบไฟดังกล่าวจนท าให้แสงของแถบไฟ
นั้นถูกบดบังโดยโครงสร้างของอากาศยาน 

712 สนามบินต้องเพ่ิมการติดตั้งไฟซึ่งยกระดับขึ้น
เหนือพ้ืนจ านวนหนึ่งคู่ท่ีบริเวณปลายแต่ละด้าน
ของแถบไฟห้ามเข้าซึ่งมีลักษณะเป็นไฟแบบฝังพื้น 
ในกรณีที่แถบไฟดังกล่าวอาจไม่สามารถมองเห็น
ได้จากมุมมองของนักบินในขณะฝนตก หรือเมื่อ
นักบินจ าเป็นต้องหยุดอากาศยานในต าแหน่งที่
ใกล้กับแถบไฟดังกล่าวจนท าให้แสงของแถบไฟ
นั้นถูกบดบังโดยโครงสร้างของอากาศยาน 

คงเดิม 

741 ความเข้มของแสงสีแดงและการกระจายล าแสง
ของแถบไฟห้ามเข้าต้องเป็นไปตามที่ก าหนดไว้ใน
ภาคผนวกแนบท้าย 2 รูปที่ 2-12 ถึงรูปที่ 2-16 
ตามความเหมาะสม 

713 ความเข้มของแสงสีแดงและการกระจายล าแสง
ของแถบไฟห้ามเข้าต้องเป็นไปตามที่ก าหนดไว้ใน
ภาคผนวกแนบท้าย 2 รูปที่ 2-12 ถึงรูปที่ 2-16 
ตามความเหมาะสม 

คงเดิม 



318 
 

ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

742 ในกรณีที่สนามบินก าหนดให้แถบไฟห้ามเข้าเป็น
ส่วนหนึ่งของระบบน าทางและควบคุมการ
เคลื่อนที่ของอากาศยานและยานพาหนะบน
ภาคพ้ืนขั้นสูง และหากมีการพิจารณาด้านการ
ปฏิบัติการแล้วเห็นว่า แถบไฟดังกล่าวจ าเป็นต้อง
มีความเข้มแสงที่สูงกว่าปกติ เพ่ือรักษาความเร็ว
ของการเคลื่อนที่บนภาคพ้ืนในสภาพทัศนวิสัยต่ า 
หรือในช่วงเวลากลางวันที่มีแสงสว่างจ้า ความเข้ม
ของแสงสีแดงและการกระจายล าแสงของแถบไฟ
ห้ามเข้าต้องเป็นไปตามที่ก าหนดในภาคผนวก
แนบท้าย 2 รูปที่ 2-17 รูปที่ 2-18 หรือรูปที่  
2-19  
    แถบไฟห้ามเข้าท่ีมีความเข้มแสงสูงตามวรรค
หนึ่ง ให้ใช้เฉพาะในกรณีท่ีมีความจ าเป็นเท่านั้น 

714 ในกรณีที่สนามบินก าหนดให้แถบไฟห้ามเข้าเป็น
ส่วนหนึ่งของระบบน าทางและควบคุมการ
เคลื่อนที่ของอากาศยานและยานพาหนะบน
ภาคพ้ืนขั้นสูง และหากมีการพิจารณาด้านการ
ปฏิบัติการแล้วเห็นว่า แถบไฟดังกล่าวจ าเป็นต้อง
มีความเข้มแสงที่สูงกว่าปกติ เพ่ือรักษาความเร็ว
ของการเคลื่อนที่บนภาคพ้ืนในสภาพทัศนวิสัยต่ า 
หรือในช่วงเวลากลางวันที่มีแสงสว่างจ้า ความเข้ม
ของแสงสีแดงและการกระจายล าแสงของแถบไฟ
ห้ามเข้าต้องเป็นไปตามที่ก าหนดในภาคผนวก
แนบท้าย 2 รูปที่ 2-17 รูปที่ 2-18 หรือรูปที่  
2-19  
    แถบไฟห้ามเข้าท่ีมีความเข้มแสงสูงตามวรรค
หนึ่ง ให้ใช้เฉพาะในกรณีท่ีมีความจ าเป็นเท่านั้น 

คงเดิม 

743 ในกรณีที่จ าเป็นต้องใช้โคมไฟที่มีการกระจาย
ล าแสงแบบกว้าง ความเข้มของแสงสีแดงและการ
กระจายล าแสงของแถบไฟห้ามเข้า ต้องเป็นไป
ตามท่ีก าหนดไว้ในภาคผนวกแนบท้าย 2 รูปที่  
2-17 หรือรูปที่ 2-19 

715 ในกรณีที่จ าเป็นต้องใช้โคมไฟที่มีการกระจาย
ล าแสงแบบกว้าง ความเข้มของแสงสีแดงและการ
กระจายล าแสงของแถบไฟห้ามเข้า ต้องเป็นไป
ตามท่ีก าหนดไว้ในภาคผนวกแนบท้าย 2 รูปที่  
2-17 หรือรูปที่ 2-19 

คงเดิม 
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744 วงจรไฟต้องออกแบบเพ่ือให้มีลักษณะ ดังต่อไปนี้ 
(1) แถบไฟห้ามเข้าจะต้องสามารถเลือกเปิด-ปิด
หรือจัดเป็นกลุ่มได้ 
(2) เมื่อแถบไฟห้ามเข้าเปิดสว่างข้ึน ไฟกึ่งกลาง
ทางขับที่อยู่หลังจากแถบไฟห้ามเข้าดังกล่าวเมื่อ
มองเข้าหาวิ่ง ต้องดับเป็นระยะทางอย่างน้อยเก้า
สิบเมตร และ 
(3) เมื่อแถบไฟห้ามเข้าสว่างข้ึน แถบไฟหยุดคอย
เข้าทางวิ่งใด ๆ ก็ตามที่ติดตั้งอยู่ระหว่างแถบไฟ
ห้ามเข้าและทางวิ่งต้องดับลง 

716 วงจรไฟต้องออกแบบเพ่ือให้มีลักษณะ ดังต่อไปนี้ 
(1) แถบไฟห้ามเข้าจะต้องสามารถเลือกเปิด-ปิด
หรือจัดเป็นกลุ่มได้ 
(2) เมื่อแถบไฟห้ามเข้าเปิดสว่างข้ึน ไฟกึ่งกลาง
ทางขับที่อยู่หลังจากแถบไฟห้ามเข้าดังกล่าวเมื่อ
มองเข้าหาวิ่ง ต้องดับเป็นระยะทางอย่างน้อยเก้า
สิบเมตร และ 
(3) เมื่อแถบไฟห้ามเข้าสว่างข้ึน แถบไฟหยุดคอย
เข้าทางวิ่งใด ๆ ก็ตามที่ติดตั้งอยู่ระหว่างแถบไฟ
ห้ามเข้าและทางวิ่งต้องดับลง 
ไฟกึ่งกลำงทำงขับที่อยู่หลังจำกแถบไฟหยุดคอย
เข้ำทำงว่ิง เมื่อมองเข้ำหำทำงว่ิงต้องไม่สำมำรถ
มองเห็นจำกมุมมองเม่ืออยู่บนทำงขับ 

ปรับปรุงตำม Amendment 15 to Annex 
14 Vol. I, 5.3.29.8 ที่ตัดข้อควำมเดิมออกและ
ใช้ข้อควำมใหม่ 
5.3.29.8 Taxiway centre line lights 
installed beyond the no-entry bar, 
looking in the direction of the runway, 
shall not be visible when viewed from 
the taxiway.  

 ภ. ไฟแสดงสถานะทางวิ่ง (Runway Status 
Lights) 

 ภ. ไฟแสดงสถานะทางวิ่ง (Runway Status 
Lights) 

คงเดิม 

745 ไฟแสดงสถานะทางวิ่ง ซึ่งเป็นประเภทของระบบ
การแจ้งเตือนการรุกล้ าทางวิ่งแบบอัตโนมัติ 
(Autonomous Runway Incursion Warning 
System: ARIWS) ให้ประกอบด้วยไฟสอง
ประเภท ดังต่อไปนี้ 
(๑) ไฟเตือนเมื่อทางวิ่งที่ก าลังจะเข้ามีการใช้งาน
อยู่หรือไม่ปลอดภัย (Runway Entrance Lights: 
RELs) และ 
(๒) ไฟเตือนเมื่อทางวิ่งไม่ปลอดภัยที่จะท าการบิน
ขึ้นจากทางวิ่ง (Take-off Hold Lights: THLs) 
    ไฟทั้งสองประเภทตามวรรคหนึ่งอาจติดตั้ง

717 ไฟแสดงสถานะทางวิ่ง ซึ่งเป็นประเภทของระบบ
การแจ้งเตือนการรุกล้ าทางวิ่งแบบอัตโนมัติ 
(Autonomous Runway Incursion Warning 
System: ARIWS) ให้ประกอบด้วยไฟสอง
ประเภท ดังต่อไปนี้ 
(๑) ไฟเตือนเมื่อทางวิ่งที่ก าลังจะเข้ามีการใช้งาน
อยู่หรือไม่ปลอดภัย (Runway Entrance Lights: 
RELs) และ 
(๒) ไฟเตือนเมื่อทางวิ่งไม่ปลอดภัยที่จะท าการบิน
ว่ิงขึ้นจากทางวิ่ง (Take-off Hold Lights: THLs) 
    ไฟทั้งสองประเภทตำมวรรคหนึ่งอำจติดตั้ง

1. ใช้ค ำว่ำ “วิ่งขึ้น” ให้สอดคล้องกันทั้งฉบับ 
2. ตัด Explanatory Note จำก Annex 14 
ออก 
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แยกกันได ้แต่ทั้งนี้ ไฟทั้งสองประเภทออกแบบมา
เพ่ือให้ท างานเสริมซึ่งกันและกัน 

แยกกันได้ แต่ทั้งนี้ ไฟทั้งสองประเภทออกแบบ
มำเพื่อให้ท ำงำนเสริมซึ่งกันและกัน 

746 ในกรณีที่สนามบินจัดให้มีไฟเตือนเมื่อทางวิ่งที่
ก าลังจะเข้ามีการใช้งานอยู่หรือไม่ปลอดภัยตาม
ข้อ 745 (๑) ไฟดังกล่าวต้องติดตั้งเลื่อนออกมา
ทางด้านข้างห่างจากเส้นกึ่งกลางทางขับศูนย์จุด
หกเมตรและอยู่ในด้านตรงข้ามกับไฟกึ่งกลางทาง
ขับ โดยเริ่มต้นที่ระยะศูนย์จุดหกเมตรก่อน
ต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่งและยาวต่อไปจนถึง
ขอบของทางวิ่ง โดยจะต้องมีไฟจ านวนหนึ่งโคม
ติดตั้งเพ่ิมเติมบนทางวิ่งห่างจากเส้นกึ่งกลางทาง
วิ่งศูนย์จุดหกเมตร และจัดวางในแนวเดียวกับไฟ
สองโคมสุดท้ายของไฟเตือนเมื่อทางวิ่งที่ก าลังจะ
เข้ามีการใช้งานอยู่หรือไม่ปลอดภัยที่ติดตั้งอยู่บน
ทางขับ  
    ในกรณีที่สนามบินมีต าแหน่งหยุดคอยเข้าทาง
วิ่งตั้งแต่สองแห่งขึ้นไป ต าแหน่งหยุดคอยเข้าทาง
วิ่งตามวรรคหนึ่งให้หมายถึงต าแหน่งที่อยู่ใกล้กับ
ทางวิ่งมากที่สุด 

718 ในกรณีที่สนามบินจัดให้มีไฟเตือนเมื่อทางวิ่งที่
ก าลังจะเข้ามีการใช้งานอยู่หรือไม่ปลอดภัยตาม
ข้อ 717 (๑) ไฟดังกล่าวต้องติดตั้งเลื่อนออกมา
ทางด้านข้างห่างจากเส้นกึ่งกลางทางขับศูนย์จุด
หกเมตรและอยู่ในด้านตรงข้ามกับไฟกึ่งกลางทาง
ขับ โดยเริ่มต้นที่ระยะศูนย์จุดหกเมตรก่อน
ต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่งและยาวต่อไปจนถึง
ขอบของทางวิ่ง โดยจะต้องมีไฟจ านวนหนึ่งโคม
ติดตั้งเพ่ิมเติมบนทางวิ่งห่างจากเส้นกึ่งกลางทาง
วิ่งศูนย์จุดหกเมตร และจัดวางในแนวเดียวกับไฟ
สองโคมสุดท้ายของไฟเตือนเมื่อทางวิ่งที่ก าลังจะ
เข้ามีการใช้งานอยู่หรือไม่ปลอดภัยที่ติดตั้งอยู่บน
ทางขับ  
    ในกรณีที่สนามบินมีต าแหน่งหยุดคอยเข้าทาง
วิ่งตั้งแต่สองแห่งขึ้นไป ต าแหน่งหยุดคอยเข้าทาง
วิ่งตามวรรคหนึ่งให้หมายถึงต าแหน่งที่อยู่ใกล้กับ
ทางวิ่งมากที่สุด 

คงเดิม 

747 ไฟเตือนเมื่อทางวิ่งที่ก าลังจะเข้ามีการใช้งานอยู่
หรือไม่ปลอดภัยต้องประกอบด้วยโคมไฟอย่าง
น้อยห้าโคม และต้องติดตั้งตามแนวยาวของทาง
ขับ โดยเว้นระยะห่างกันอย่างน้อยสามจุดแปด
เมตร และสูงสุดไม่เกินสิบห้าจุดสองเมตร ขึ้นอยู่
กับความยาวของทางขับที่เก่ียวข้อง ยกเว้นส าหรับ
ไฟหนึ่งโคมที่ติดต้ังใกล้กับเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง 

719 ไฟเตือนเมื่อทางวิ่งที่ก าลังจะเข้ามีการใช้งานอยู่
หรือไม่ปลอดภัยต้องประกอบด้วยโคมไฟอย่าง
น้อยห้าโคม และต้องติดตั้งตามแนวยาวของทาง
ขับ โดยเว้นระยะห่างกันอย่างน้อยสามจุดแปด
เมตร และสูงสุดไม่เกินสิบห้าจุดสองเมตร ขึ้นอยู่
กับความยาวของทางขับที่เก่ียวข้อง ยกเว้นส าหรับ
ไฟหนึ่งโคมที่ติดต้ังใกล้กับเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

748 ในกรณีที่สนามบินจัดให้มีไฟเตือนเมื่อทางวิ่งไม่
ปลอดภัยที่จะท าการบินขึ้นจากทางวิ่งตามข้อ 
745 (๒)  ไฟดังกล่าวต้องติดตั้งเลื่อนออกมา
ทางด้านข้างห่างจากไฟก่ึงกลางทางวิ่งด้านละหนึ่ง
จุดแปดเมตร และต่อขยายยาวขนานคู่กันไป โดย
เริ่มต้นที่ระยะหนึ่งร้อยสิบห้าเมตรจากจุดเริ่มต้น
ของทางวิ่ง และหลังจากนั้นทุก ๆ สามสิบเมตร 
เป็นระยะทางอย่างน้อยสี่ร้อยห้าสิบเมตร 
    ไฟเตือนเมื่อทางวิ่งไม่ปลอดภัยที่จะท าการบิน
ขึ้นจากทางวิ่งตามวรรคหนึ่ง อาจติดตั้งในลักษณะ
เดียวกันที่จุดเริ่มต้นในการวิ่งขึ้น 

720 ในกรณีที่สนามบินจัดให้มีไฟเตือนเมื่อทางวิ่งไม่
ปลอดภัยที่จะท าการบินขึ้นจากทางวิ่งตามข้อ 
717 (๒)  ไฟดังกล่าวต้องติดตั้งเลื่อนออกมา
ทางด้านข้างห่างจากไฟก่ึงกลางทางวิ่งด้านละหนึ่ง
จุดแปดเมตร และต่อขยายยาวขนานคู่กันไป โดย
เริ่มต้นที่ระยะหนึ่งร้อยสิบห้าเมตรจากจุดเริ่มต้น
ของทางวิ่ง และหลังจากนั้นทุก ๆ สามสิบเมตร 
เป็นระยะทางอย่างน้อยสี่ร้อยห้าสิบเมตร 
    ไฟเตือนเมื่อทางวิ่งไม่ปลอดภัยที่จะท าการบิน
ว่ิงขึ้นจากทางวิ่งตามวรรคหนึ่ง อาจติดตั้งใน
ลักษณะเดียวกันที่จุดเริ่มต้นในการวิ่งขึ้น 

ใช้ค ำว่ำ “วิ่งขึ้น” ให้สอดคล้องกันทั้งฉบับ  

749 ในกรณีที่สนามบินจัดให้มีไฟเตือนเมื่อทางวิ่งที่
ก าลังจะเข้ามีการใช้งานอยู่หรือไม่ปลอดภัย ไฟ
ดังกล่าวต้องประกอบด้วยโคมไฟเดี่ยวฝังพ้ืนติดตั้ง
เรียงกันเป็นแนวเดียว โดยเป็นไฟสีแดงส่องไปยัง
ทิศทางที่อากาศยานเคลื่อนที่เข้าสู่ทางวิ่ง 

721 ในกรณีที่สนามบินจัดให้มีไฟเตือนเมื่อทางวิ่งที่
ก าลังจะเข้ามีการใช้งานอยู่หรือไม่ปลอดภัย ไฟ
ดังกล่าวต้องประกอบด้วยโคมไฟเดี่ยวฝังพ้ืนติดตั้ง
เรียงกันเป็นแนวเดียว โดยเป็นไฟสีแดงส่องไปยัง
ทิศทางที่อากาศยานเคลื่อนที่เข้าสู่ทางวิ่ง 

คงเดิม 

750 ไฟเตือนเมื่อทางวิ่งที่ก าลังจะเข้ามีการใช้งานอยู่
หรือไม่ปลอดภัย ซ่ึงติดตัง้ท่ีบริเวณจุดตัดของทาง
ขับกับทางวิ่ง จะต้องติดสว่างตามรูปแบบการจัด
วางภายในเวลาน้อยกว่าสองวินาที หลังจากระบบ
สั่งการให้มีการแจ้งเตือน 

722 ไฟเตือนเมื่อทางวิ่งที่ก าลังจะเข้ามีการใช้งานอยู่
หรือไม่ปลอดภัย ซ่ึงติดตัง้ท่ีบริเวณจุดตัดของทาง
ขับกับทางวิ่ง จะต้องติดสว่างตามรูปแบบการจัด
วางภายในเวลาน้อยกว่าสองวินาที หลังจากระบบ
สั่งการให้มีการแจ้งเตือน 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

751 ความเข้มแสงและการกระจายล าแสงของไฟเตือน
เมื่อทางวิ่งที่ก าลังจะเข้ามีการใช้งานอยู่หรือไม่
ปลอดภัย ต้องเป็นไปตามที่ก าหนดไว้ในภาคผนวก
แนบท้าย 2 รูปที่ 2-12 และรูปที่ 2-14  
    สนามบินอาจพิจารณาลดความกว้างล าแสง
ของไฟเตือนเมื่อทางวิ่งที่ก าลังจะเข้ามีการใช้งาน
อยู่หรือไม่ปลอดภัยบางดวงที่ติดตั้งอยู่ในบริเวณ
จุดตัดบนทางขับกับทางวิ่งซึ่งท ามุมแหลมกัน 
เพ่ือให้แน่ใจว่าไฟดังกล่าวจะไม่สามารถมองเห็นได้
จากอากาศยานที่อยู่บนทางวิ่ง 

723 ความเข้มแสงและการกระจายล าแสงของไฟเตือน
เมื่อทางวิ่งที่ก าลังจะเข้ามีการใช้งานอยู่หรือไม่
ปลอดภัย ต้องเป็นไปตามที่ก าหนดไว้ในภาคผนวก
แนบท้าย 2 รูปที่ 2-12 และรูปที่ 2-14  
    สนามบินอาจพิจารณาลดความกว้างล าแสง
ของไฟเตือนเมื่อทางวิ่งที่ก าลังจะเข้ามีการใช้งาน
อยู่หรือไม่ปลอดภัยบางดวงที่ติดตั้งอยู่ในบริเวณ
จุดตัดบนทางขับกับทางวิ่งซึ่งท ามุมแหลมกัน 
เพ่ือให้แน่ใจว่าไฟดังกล่าวจะไม่สามารถมองเห็นได้
จากอากาศยานที่อยู่บนทางวิ่ง 

คงเดิม 

752 ในกรณีท่ีสนามบินจัดให้มีไฟเตือนเมื่อทางวิ่งไม่
ปลอดภัยที่จะท าการบินขึ้นจากทางวิ่ง ไฟดังกล่าว
ต้องประกอบด้วยไฟแบบฝังพ้ืนจ านวนสองแถว 
โดยเป็นไฟสีแดงส่องไปยังอากาศยานที่ก าลังจะ
บินขึ้น 

724 ในกรณีที่สนามบินจัดให้มีไฟเตือนเมื่อทางวิ่งไม่
ปลอดภัยที่จะท าการบินว่ิงขึ้นจากทางวิ่ง ไฟ
ดังกล่าวต้องประกอบด้วยไฟแบบฝังพ้ืนจ านวน
สองแถว โดยเป็นไฟสีแดงส่องไปยังอากาศยานที่
ก าลังจะบินว่ิงขึ้น 

ใช้ค ำว่ำ “วิ่งขึ้น” ให้สอดคล้องกันทั้งฉบับ  

753 ไฟเตือนเมื่อทางวิ่งไม่ปลอดภัยที่จะท าการบินขึ้น
จากทางวิ่งต้องติดสว่างตามรูปแบบการจัดวาง
ภายในเวลาน้อยกว่าสองวินาที หลังจากระบบสั่ง
การให้มีการแจ้งเตือน 

725 ไฟเตือนเมื่อทางวิ่งไม่ปลอดภัยที่จะท าการบินว่ิง
ขึ้นจากทางวิ่งต้องติดสว่างตามรูปแบบการจัดวาง
ภายในเวลาน้อยกว่าสองวินาที หลังจากระบบสั่ง
การให้มีการแจ้งเตือน 

ใช้ค ำว่ำ “วิ่งขึ้น” ให้สอดคล้องกันทั้งฉบับ  

754 ความเข้มแสงและการกระจายล าแสงของไฟเตือน
เมื่อทางวิ่งไม่ปลอดภัยที่จะท าการบินขึ้นจากทาง
วิ่ง ต้องเป็นไปตามท่ีก าหนดไว้ในภาคผนวกแนบ
ท้าย 2 รูปที่ 2-26 

726 ความเข้มแสงและการกระจายล าแสงของไฟเตือน
เมื่อทางวิ่งไม่ปลอดภัยที่จะท าการบินว่ิงขึ้นจาก
ทางวิ่ง ต้องเป็นไปตามที่ก าหนดไว้ในภาคผนวก
แนบท้าย 2 รูปที่ 2-25 

1. ใช้ค ำว่ำ “วิ่งขึ้น” ให้สอดคล้องกันทั้งฉบับ 
2. แก้ไขกำรอ้ำงอิงให้ถูกต้อง  
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

755 ไฟเตือนเมื่อทางวิ่งที่ก าลังจะเข้ามีการใช้งานอยู่
หรือไม่ปลอดภัย และไฟเตือนเมื่อทางวิ่งไม่
ปลอดภัยที่จะท าการบินขึ้นจากทางวิ่ง ต้องเป็น
แบบอัตโนมัติในลักษณะที่การควบคุมแต่ละระบบ
สามารถปิดการท างานของอีกระบบหรือท้ังสอง
ระบบได้ 

727 ไฟเตือนเมื่อทางวิ่งที่ก าลังจะเข้ามีการใช้งานอยู่
หรือไม่ปลอดภัย และไฟเตือนเมื่อทางวิ่งไม่
ปลอดภัยที่จะท าการบินว่ิงขึ้นจากทางวิ่ง ต้องเป็น
แบบอัตโนมัติในลักษณะที่การควบคุมแต่ละระบบ
สามารถปิดการท างานของอีกระบบหรือท้ังสอง
ระบบได้ 

ใช้ค ำว่ำ “วิ่งขึ้น” ให้สอดคล้องกันทั้งฉบับ  

 4. ป้ายสัญลักษณ์ (Signs) 
ก. บททั่วไป 

 4. ป้ายสัญลักษณ์ (Signs) 
ก. บททั่วไป 

คงเดิม 

756 ป้ายสัญลักษณ์ที่ติดตั้งในสนามบินจะต้องเป็นป้าย
ข้อความถาวร (fixed message signs) หรือ
ข้อความที่เปลี่ยนแปลงได้ (variable message 
signs) 

728 ป้ายสัญลักษณ์ที่ติดตั้งในสนามบินจะต้องเป็นป้าย
ข้อความถาวร (fixed message signs) หรือ
ข้อความที่เปลี่ยนแปลงได้ (variable message 
signs) 

คงเดิม 

757 สนามบินต้องจัดให้มีป้ายสัญลักษณ์เพ่ือใช้สื่อสาร
ข้อความที่จะบังคับให้ปฏิบัติตามและข้อมูล
เกี่ยวกับต าแหน่งหรือจุดหมายปลายทางบนพ้ืนที่
เคลื่อนไหว หรือเพ่ือให้ข้อมูลอ่ืน ๆ ซึ่งเป็นไปตาม
หลักเกณฑ์ท่ีผู้อ านวยการก าหนดตามข้อ 1077 

729 สนามบินต้องจัดให้มีป้ายสัญลักษณ์เพ่ือใช้สื่อสาร
ข้อความที่จะบังคับให้ปฏิบัติตามและข้อมูล
เกี่ยวกับต าแหน่งหรือจุดหมายปลายทางบนพ้ืนที่
เคลื่อนไหว หรือเพ่ือให้ข้อมูลอ่ืน ๆ ซึ่งเป็นไปตาม
หลักเกณฑ์ท่ีผู้อ านวยการก าหนดตามข้อ 1045 

คงเดิม 

758 สนามบินต้องจัดให้มีป้ายข้อความท่ีเปลี่ยนแปลง
ได้ในกรณ ีดังต่อไปนี้ 
(1) ข้อความท่ีจะบังคับให้ปฏิบัติตามหรือข้อมูลที่
แสดงอยู่บนป้ายสัญลักษณ์ที่มีความเกี่ยวข้อง
เฉพาะกับช่วงเวลาใดเวลาหนึ่งเท่านั้น หรือ 
(2) มีความจ าเป็นที่จะต้องมีการแสดงข้อมูลที่
ก าหนดไว้ล่วงหน้าซึ่งเปลี่ยนแปลงได้บนป้าย
สัญลักษณ ์เพ่ือให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์ท่ี
ผู้อ านวยการก าหนดตามข้อ 1077 

730 สนามบินต้องจัดให้มีป้ายข้อความท่ีเปลี่ยนแปลง
ได้ในกรณ ีดังต่อไปนี้ 
(1) ข้อความท่ีจะบังคับให้ปฏิบัติตามหรือข้อมูลที่
แสดงอยู่บนป้ายสัญลักษณ์ที่มีความเกี่ยวข้อง
เฉพาะกับช่วงเวลาใดเวลาหนึ่งเท่านั้น หรือ 
(2) มีความจ าเป็นที่จะต้องมีการแสดงข้อมูลที่
ก าหนดไว้ล่วงหน้าซึ่งเปลี่ยนแปลงได้บนป้าย
สัญลักษณ ์เพ่ือให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์ท่ี
ผู้อ านวยการก าหนดตามข้อ 1045 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 
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759 ป้ายสัญลักษณ์ตามข้อ 757 ต้องมีลักษณะที่
แตกหักง่าย และหากติดตั้งในต าแหน่งใกล้ทางวิ่ง
หรือทางขับ ความสูงของป้ายสัญลักษณ์ต้องอยู่ใน
ระดับท่ีต่ าเพียงพอ ที่จะรักษาระยะห่างระหว่าง
ใบพัดและเครื่องยนต์ของอากาศยานกับป้าย
สัญลักษณ์นั้น โดยความสูงของป้ายสัญลักษณ์ต้อง
มีขนาดไม่เกินที่แสดงไว้ในตารางที่ ๒4 

731 ป้ายสัญลักษณ์ตามข้อ 729 ต้องมีลักษณะที่
แตกหักง่าย และหากติดตั้งในต าแหน่งใกล้ทางวิ่ง
หรือทางขับ ความสูงของป้ายสัญลักษณ์ต้องอยู่ใน
ระดับท่ีต่ าเพียงพอ ที่จะรักษาระยะห่างระหว่าง
ใบพัดและเครื่องยนต์ของอากาศยานกับป้าย
สัญลักษณ์นั้น โดยความสูงของป้ายสัญลักษณ์ต้อง
มีขนาดไม่เกินที่แสดงไว้ในตารางที่ ๒4 

คงเดิม 

ตำรำง
ที่ 24 

ระยะห่างของป้ายส าหรับน าร่องการขับเคลื่อนบน
ทางขับรวมถึงป้ายแสดงทางออกจากทางวิ่ง 
 
คอลัมน์ที่ 4     1 100 
 
คอลัมน์ที่ 3     400 
                   600 
                   600 
                   800 

ตำรำง
ที่ 24 

ระยะห่างของป้ายส าหรับน าร่องการขับเคลื่อนบน
ทางขับรวมถึงป้ายแสดงทางออกจากทางวิ่ง 
 
คอลัมน์ที่ 4       1,100 
 
คอลัมน์ที่ 3       400 300 
                    600 450 
                    600 450 
                    800 600 

ปรับปรุงตำม Amendment 15 to Annex 
14 Vol. I, Table 5-5  

760 ป้ายสัญลักษณ์ต้องมีลักษณะเป็นสี่เหลี่ยมมุมฉาก 
โดยด้านที่ยาวกว่าให้วางในแนวนอน ตามที่แสดง
ไว้ในรูปที่ 40 และรูปที่ ๔1 

732 ป้ายสัญลักษณ์ต้องมีลักษณะเป็นสี่เหลี่ยมมุมฉาก 
โดยด้านที่ยาวกว่าให้วางในแนวนอน ตามที่แสดง
ไว้ในรูปที่ 40 และรูปที่ ๔1 

คงเดิม 

รูปที่ 
40 

ป้ายบังคับ รูปที่ 
40 

ป้ายบังคับ คงเดิม 

รูปที่ 
41 

ป้ายบอกข้อมูล รูปที่ 
41 

ป้ายบอกข้อมูล คงเดิม 

761 ป้ายบังคับต้องเป็นป้ายสัญลักษณ์ที่ติดตั้งอยู่บน
พ้ืนที่เคลื่อนไหวและใช้สีแดงเท่านั้น 

733 ป้ายบังคับต้องเป็นป้ายสัญลักษณ์ที่ติดตั้งอยู่บน
พ้ืนที่เคลื่อนไหวและใช้สีแดงเท่านั้น 

คงเดิม 
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762 ข้อความบนป้ายสัญลักษณ์ต้องเป็นไปตามที่
ก าหนดไว้ในภาคผนวกแนบท้าย 4 

734 ข้อความบนป้ายสัญลักษณ์ต้องเป็นไปตามที่
ก าหนดไว้ในภาคผนวกแนบท้าย 4 

คงเดิม 

763 ป้ายสัญลักษณ์ต้องมีแสงไฟส่องสว่างเป็นไปตามท่ี
ก าหนดไว้ในภาคผนวกแนบท้าย 4 เมื่อต้องการใช้
ป้ายสัญลักษณ์ดังกล่าวส าหรับ 
(1) ทางวิ่งที่มีค่าระยะที่นักบินมองเห็นทางวิ่งต่ า
กว่าแปดร้อยเมตร หรือ 
(2) ทางวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการ
บิน ในเวลากลางคืน หรือ 
(3) ทางวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัด
ประกอบการบิน ที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 ใน
เวลากลางคืน 

735 ป้ายสัญลักษณ์ต้องมีแสงไฟส่องสว่างเป็นไปตามท่ี
ก าหนดไว้ในภาคผนวกแนบท้าย 4 เมื่อต้องการใช้
ป้ายสัญลักษณ์ดังกล่าวส าหรับ 
(1) ทางวิ่งที่มีค่าระยะที่นักบินมองเห็นทางวิ่งต่ า
กว่าแปดร้อยเมตร หรือ 
(2) ทางวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการ
บิน ในเวลากลางคืน หรือ 
(3) ทางวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัด
ประกอบการบิน ที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 ใน
เวลากลางคืน 

คงเดิม 

764 ป้ายสัญลักษณ์ต้องเป็นแบบสะท้อนแสงหรือมีแสง
ไฟส่องสว่างเป็นไปตามท่ีก าหนดไว้ในภาคผนวก
แนบท้าย 4 เมื่อมีการใช้งานในเวลากลางคืน 
ส าหรับทางวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัด
ประกอบการบิน ที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2 

736 ป้ายสัญลักษณ์ต้องเป็นแบบสะท้อนแสงหรือมีแสง
ไฟส่องสว่างเป็นไปตามท่ีก าหนดไว้ในภาคผนวก
แนบท้าย 4 เมื่อมีการใช้งานในเวลากลางคืน 
ส าหรับทางวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัด
ประกอบการบิน ที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2 

คงเดิม 

765 ป้ายข้อความที่เปลี่ยนแปลงได้ต้องไม่แสดง
ข้อความใด ๆ เมื่อไม่ได้ใช้งาน 

737 ป้ายข้อความที่เปลี่ยนแปลงได้ต้องไม่แสดง
ข้อความใด ๆ เมื่อไม่ได้ใช้งาน 

คงเดิม 

766 ในกรณีที่มีการขัดข้อง ป้ายข้อความที่
เปลี่ยนแปลงได้ต้องไม่แสดงข้อมูลที่จะน าไปสู่การ
ปฏิบัติที่ไม่ปลอดภัยจากนักบินและผู้ขับขี่
ยานพาหนะ 

738 ในกรณีที่มีการขัดข้อง ป้ายข้อความที่
เปลี่ยนแปลงได้ต้องไม่แสดงข้อมูลที่จะน าไปสู่การ
ปฏิบัติที่ไม่ปลอดภัยจากนักบินและผู้ขับขี่
ยานพาหนะ 

คงเดิม 
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767 การเปลี่ยนจากข้อมูลหนึ่งไปยังอีกข้อมูลหนึ่งของ
ป้ายข้อความที่เปลี่ยนแปลงได้ต้องใช้ช่วง
ระยะเวลาที่สั้นที่สุดเท่าท่ีท าได้ ทั้งนี้ ต้องไม่เกิน
ห้าวินาท ี

739 การเปลี่ยนจากข้อมูลหนึ่งไปยังอีกข้อมูลหนึ่งของ
ป้ายข้อความที่เปลี่ยนแปลงได้ต้องใช้ช่วง
ระยะเวลาที่สั้นที่สุดเท่าท่ีท าได้ ทั้งนี้ ต้องไม่เกิน
ห้าวินาที 

คงเดิม 

 ข. ป้ายบังคับ (Mandatory Instruction Signs)  ข. ป้ายบังคับ (Mandatory Instruction Signs) คงเดิม 
768 สนามบินต้องจัดให้มีป้ายบังคับเพื่อระบุต าแหน่ง

ซึ่งอากาศยานหรือยานพาหนะที่ก าลังจะ
ขับเคลื่อนเข้าไปในพื้นที่หลังจากต าแหน่งของป้าย
นั้นจะต้องได้รับอนุญาตจากพนักงานควบคุม
การจราจรทางอากาศก่อน 

740 สนามบินต้องจัดให้มีป้ายบังคับเพื่อระบุต าแหน่ง
ซึ่งอากาศยานหรือยานพาหนะที่ก าลังจะ
ขับเคลื่อนเข้าไปในพื้นที่หลังจากต าแหน่งของป้าย
นั้นจะต้องได้รับอนุญาตจากพนักงานควบคุม
การจราจรทางอากาศก่อน 

คงเดิม 

769 ป้ายบังคับต้องรวมถึงป้ายแสดงหมายเลขทางวิ่ง 
ป้ายต าแหน่งหยุดคอย ประเภทที่หนึ่ง ประเภทที่
สอง หรือประเภทที่สาม ป้ายต าแหน่งหยุดคอย
เข้าทางวิ่ง ป้ายแสดงต าแหน่งหยุดคอยบนถนน 
และป้ายสัญลักษณ์ “NO ENRTY” 

741 ป้ายบังคับต้องรวมถึงป้ายแสดงหมายเลขทางวิ่ง 
ป้ายต าแหน่งหยุดคอย ประเภทที่หนึ่ง ประเภทที่
สอง หรือประเภทที่สาม ป้ายต าแหน่งหยุดคอย
เข้าทางวิ่ง ป้ายแสดงต าแหน่งหยุดคอยบนถนน 
และป้ายสัญลักษณ์ “NO ENRTY” 

คงเดิม 

770 สนามบินต้องติดตั้งป้ายแสดงหมายเลขทางวิ่ง
เพ่ิมเติมจากการท าเครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอย
เข้าทางวิ่งแบบ A ณ จุดตัดกันระหว่างทางขับกับ
ทางวิ่งหรือจุดตัดกันของทางวิ่งสองเส้น 

742 สนามบินต้องติดตั้งป้ายแสดงหมายเลขทางวิ่ง
เพ่ิมเติมจากการท าเครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอย
เข้าทางวิ่งแบบ A ณ จุดตัดกันระหว่างทางขับกับ
ทางวิ่งหรือจุดตัดกันของทางวิ่งสองเส้น 

คงเดิม 

771 สนามบินต้องติดตั้งป้ายต าแหน่งหยุดคอยประเภท
ที่หนึ่ง ประเภทที่สอง หรือประเภทที่สามเพ่ิมเติม
จากการท าเครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยเข้าทาง
วิ่งแบบ B 

743 สนามบินต้องติดตั้งป้ายต าแหน่งหยุดคอยประเภท
ที่หนึ่ง ประเภทที่สอง หรือประเภทที่สามเพ่ิมเติม
จากการท าเครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยเข้าทาง
วิ่งแบบ B 

คงเดิม 
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772 สนามบินต้องติดตั้งป้ายต าแหน่งหยุดคอยเข้าทาง
วิ่งเพ่ิมเติมจากการท าเครื่องหมายต าแหน่งหยุด
คอยเข้าทางวิ่งแบบ A ณ ต าแหน่งหยุดคอยเข้า
ทางวิ่ง ซึ่งเป็นไปตามข้อ 237 

744 สนามบินต้องติดตั้งป้ายต าแหน่งหยุดคอยเข้าทาง
วิ่งเพ่ิมเติมจากการท าเครื่องหมายต าแหน่งหยุด
คอยเข้าทางวิ่งแบบ A ณ ต าแหน่งหยุดคอยเข้า
ทางวิ่ง ซึ่งเป็นไปตามข้อ 227 

คงเดิม 

773 สนามบินต้องติดตั้งป้ายแสดงต าแหน่งเพิ่มเติมจาก
การติดตั้งป้ายแสดงหมายเลขทางวิ่ง ในต าแหน่ง
ด้านนอกที่ไกลที่สุดจากทางขับตามความ
เหมาะสม ณ จุดตัดกันระหว่างทางขับกับทางวิ่ง 

745 สนามบินต้องติดตั้งป้ายแสดงต าแหน่งเพิ่มเติมจาก
การติดตั้งป้ายแสดงหมายเลขทางวิ่ง ในต าแหน่ง
ด้านนอกที่ไกลที่สุดจากทางขับตามความ
เหมาะสม ณ จุดตัดกันระหว่างทางขับกับทางวิ่ง 

คงเดิม 

774 สนามบินต้องจัดให้มีป้ายสัญลักษณ์ “NO ENTRY” 
ที่ต าแหน่งก่อนเข้าไปในเขตพ้ืนที่หวงห้าม 

746 สนามบินต้องจัดให้มีป้ายสัญลักษณ์ “NO ENTRY” 
ที่ต าแหน่งก่อนเข้าไปในเขตพ้ืนที่หวงห้าม 

คงเดิม 

775 ป้ายแสดงหมายเลขทางวิ่งที่จุดตัดกันระหว่างทาง
ขับกับทางวิ่ง หรือจุดตัดกันของทางวิ่งสองเส้น 
ต้องติดตั้งอยู่ที่บริเวณด้านข้างทั้งสองด้านของ
เครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่ง โดยหัน
ด้านหน้าของป้ายไปในทิศทางที่มองเห็นได้เมื่อจะ
เข้าสู่ทางวิ่ง 
    ต าแหน่งของป้ายสัญลักษณ์ท่ีจุดตัดของทางขับ
และทางวิ่งให้เป็นไปตามรูปที่ 42 

747 ป้ายแสดงหมายเลขทางวิ่งที่จุดตัดกันระหว่างทาง
ขับกับทางวิ่ง หรือจุดตัดกันของทางวิ่งสองเส้น 
ต้องติดตั้งอยู่ที่บริเวณด้านข้างทั้งสองด้านของ
เครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่ง โดยหัน
ด้านหน้าของป้ายไปในทิศทางที่มองเห็นได้เมื่อจะ
เข้าสู่ทางวิ่ง 
    ต าแหน่งของป้ายสัญลักษณ์ท่ีจุดตัดของทางขับ
และทางวิ่งให้เป็นไปตามรูปที่ 42 

คงเดิม 

776 ป้ายต าแหน่งหยุดคอยประเภทที่หนึ่ง ประเภทที่
สอง หรือประเภทที่สามต้องติดตั้ง อยู่ที่บริเวณ
ด้านข้างท้ังสองด้านของเครื่องหมายต าแหน่งหยุด
คอยเข้าทางวิ่ง โดยหันด้านหน้าของป้ายไปใน
ทิศทางที่มองเห็นได้เมื่อจะเข้าสู่พื้นที่วิกฤต 

748 ป้ายต าแหน่งหยุดคอยประเภทที่หนึ่ง ประเภทที่
สอง หรือประเภทที่สามต้องติดตั้ง อยู่ที่บริเวณ
ด้านข้างท้ังสองด้านของเครื่องหมายต าแหน่งหยุด
คอยเข้าทางวิ่ง โดยหันด้านหน้าของป้ายไปใน
ทิศทางที่มองเห็นได้เมื่อจะเข้าสู่พื้นที่วิกฤต 

คงเดิม 



328 
 

ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

777 สนามบินต้องติดตั้งป้ายสัญลักษณ์ “NO ENTRY” 
ที่จุดเริ่มต้นของพ้ืนที่ที่จะเข้าไปสู่เขตหวงห้าม 
บริเวณด้านข้างแต่ละด้านของทางขับซึ่งมองเห็น
ได้โดยนักบิน 

749 สนามบินต้องติดตั้งป้ายสัญลักษณ์ “NO ENTRY” 
ที่จุดเริ่มต้นของพ้ืนที่ที่จะเข้าไปสู่เขตหวงห้าม 
บริเวณด้านขา้งแต่ละด้านของทางขับซึ่งมองเห็น
ได้โดยนักบิน 

คงเดิม 

778 ป้ายต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่งต้องติดตั้งอยู่ที่
บริเวณด้านข้างทั้งสองด้านของเครื่องหมาย
ต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่งซึ่งเป็นไปตามข้อ 
237 โดยหันด้านหน้าของป้ายไปในทิศทางที่
มองเห็นได้เมื่อจะเข้าสู่พ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง 
หรือพ้ืนที่วิกฤตหรืออ่อนไหวต่อสัญญาณของ
ระบบการบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน 

750 ป้ายต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่งต้องติดตั้งอยู่ที่
บริเวณด้านข้างทั้งสองด้านของเครื่องหมาย
ต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่งซึ่งเป็นไปตามข้อ 
227 โดยหันด้านหน้าของป้ายไปในทิศทางที่
มองเห็นได้เมื่อจะเข้าสู่พ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง 
หรือพ้ืนที่วิกฤตหรืออ่อนไหวต่อสัญญาณของ
ระบบการบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน 

คงเดิม 

779 ป้ายบังคับต้องประกอบด้วยข้อความสีขาวบนพ้ืน
หลังสีแดง 

751 ป้ายบังคับต้องประกอบด้วยข้อความสีขาวบนพ้ืน
หลังสีแดง 

คงเดิม 

780 ในกรณีที่สภาพแวดล้อมหรือปัจจัยอื่น ๆ ส่งผลให้
มีความจ าเป็นในการเพ่ิมความชัดเจนของการ
มองเห็นข้อความท่ีอยู่บนป้ายบังคับ สนามบินต้อง
เพ่ิมเส้นขอบสีด ารอบขอบนอกของตัวอักษรสีขาว
นั้น ๆ โดยเส้นขอบสีด าดังกล่าวต้องมีความกว้าง 
ดังต่อไปนี้ 
(๑) สิบมิลลิเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 
1 หรือ 2  
(๒) ยี่สิบมิลลิเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลข
เป็น 3 หรือ 4 

752 ในกรณีที่สภาพแวดล้อมหรือปัจจัยอื่น ๆ ส่งผลให้
มีความจ าเป็นในการเพ่ิมความชัดเจนของการ
มองเห็นข้อความท่ีอยู่บนป้ายบังคับ สนามบินต้อง
เพ่ิมเส้นขอบสีด ารอบขอบนอกของตัวอักษรสีขาว
นั้น ๆ โดยเส้นขอบสีด าดังกล่าวต้องมีความกว้าง 
ดังต่อไปนี้ 
(๑) สิบมิลลิเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 
1 หรือ 2  
(๒) ยี่สิบมิลลิเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลข
เป็น 3 หรือ 4 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

781 ข้อความบนป้ายแสดงหมายเลขทางวิ่งต้อง
ประกอบด้วยตัวเลขหัวทางวิ่งของทางวิ่งสองเส้นที่
ตัดกัน เมื่อเทียบกับต าแหน่งการมองป้าย
สัญลักษณ ์ยกเว้นกรณีท่ีป้ายแสดงหมายเลขทาง
วิ่งติดตั้งอยู่บนบริเวณใกล้กับปลายสุดของทางวิ่ง 
ป้ายนั้นอาจแสดงตัวเลขของทางวิ่งนั้นเพียงทางวิ่ง
เดียว 

753 ข้อความบนป้ายแสดงหมายเลขทางวิ่งต้อง
ประกอบด้วยตัวเลขหัวทางวิ่งของทางวิ่งสองเส้นที่
ตัดกัน เมื่อเทียบกับต าแหน่งการมองป้าย
สัญลักษณ์ ยกเว้นกรณีท่ีป้ายแสดงหมายเลขทาง
วิ่งติดตั้งอยู่บนบริเวณใกล้กับปลายสุดของทางวิ่ง 
ป้ายนั้นอาจแสดงตัวเลขของทางวิ่งนั้นเพียงทางวิ่ง
เดียว 

คงเดิม 

รูปที่ 
42 

ตัวอย่างต าแหน่งของป้ายสัญลักษณ์ที่จุดตัดของ
ทางขับและทางวิ่ง 

รูปที่ 
42 

ตัวอย่างต าแหน่งของป้ายสัญลักษณ์ที่จุดตัดของ
ทางขับและทางวิ่ง 

คงเดิม 

782 ข้อความบนป้ายต าแหน่งหยุดคอยประเภทที่หนึ่ง 
ประเภทที่สอง ประเภทที่สาม หรือประเภทที่สอง
และประเภทสามร่วมกัน หรือประเภทที่หนึ่ง 
ประเภทสองและประเภทสามร่วมกัน ต้อง
ประกอบด้วย หมายเลขหัวทางวิ่งและตามด้วย
ตัวหนังสือ “CAT I”, “CAT II”, “CAT III” หรือ 
“CAT II/III” หรือ “CAT I/II/III” แล้วแต่กรณี 

754 ข้อความบนป้ายต าแหน่งหยุดคอยประเภทที่หนึ่ง 
ประเภทที่สอง ประเภทที่สาม หรือประเภทที่สอง
และประเภทสามร่วมกัน หรือประเภทที่หนึ่ง 
ประเภทสองและประเภทสามร่วมกัน ต้อง
ประกอบด้วย หมายเลขหัวทางวิ่งและตามด้วย
ตัวหนังสือ “CAT I”, “CAT II”, “CAT III” หรือ 
“CAT II/III” หรือ “CAT I/II/III” แล้วแต่กรณี 

คงเดิม 

783 ข้อความบนป้ายสัญลักษณ์ “NO ENTRY” ต้อง
เป็นไปตามรูปที่ 40 

755 ข้อความบนป้ายสัญลักษณ์ “NO ENTRY” ต้อง
เป็นไปตามรูปที่ 40 

คงเดิม 

784 ข้อความบนป้ายต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่ง ณ 
ต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่งซึ่งเป็นไปตามข้อ 
237 ต้องประกอบด้วยชื่อของทางขับและตัวเลข 

756 ข้อความบนป้ายต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่ง ณ 
ต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่งซึ่งเป็นไปตามข้อ 
227 ต้องประกอบด้วยชื่อของทางขับและตัวเลข 

คงเดิม 

785 หากมีการติดตั้งป้ายบังคับ ให้ใช้ข้อความหรือ
สัญลักษณ์ซึ่งเป็นไปตามรูปที่ 40 

757 หากมีการติดตั้งป้ายบังคับ ให้ใช้ข้อความหรือ
สัญลักษณ์ซึ่งเป็นไปตามรูปที่ 40 

คงเดิม 

 ค. ป้ายบอกข้อมูล (Information Signs)    ค. ป้ายบอกข้อมูล (Information Signs)   คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

786 สนามบินต้องจัดให้มีป้ายบอกข้อมูล ในกรณีท่ีมี
ความจ าเป็นเชิงปฏิบัติการซึ่งต้องการป้าย
สัญลักษณ์เพ่ือระบุข้อมูลต าแหน่งเฉพาะหรือ
เส้นทาง (ทิศทางหรือจุดหมายปลายทาง) 

758 สนามบินต้องจัดให้มีป้ายบอกข้อมูล ในกรณีท่ีมี
ความจ าเป็นเชิงปฏิบัติการซึ่งต้องการป้าย
สัญลักษณ์เพ่ือระบุข้อมูลต าแหน่งเฉพาะหรือ
เส้นทาง (ทิศทางหรือจุดหมายปลายทาง) 

คงเดิม 

787 ป้ายบอกข้อมูลต้องประกอบด้วย ป้ายแสดง
ทิศทาง ป้ายแสดงต าแหน่ง ป้ายแสดงจุดหมาย
ปลายทาง ป้ายแสดงทางออกจากทางวิ่ง 
(runway exit signs) ป้ายแสดงทางออกพ้นจาก
ทางวิ่ง (runway vacated signs) และป้ายบอก
ความยาวโทราที่เหลือส าหรับการวิ่งขึ้นบนทางวิ่ง
ที่มีจุดตัด (intersection take-off signs) 

759 ป้ายบอกข้อมูลต้องประกอบด้วย ป้ายแสดง
ทิศทาง ป้ายแสดงต าแหน่ง ป้ายแสดงจุดหมาย
ปลายทาง ป้ายแสดงทางออกจากทางวิ่ง 
(runway exit signs) ป้ายแสดงทางออกพ้นจาก
ทางวิ่ง (runway vacated signs) และป้ายบอก
ความยาวโทราที่เหลือส าหรับการวิ่งขึ้นบนทางวิ่ง
ที่มีจุดตัด (intersection take-off signs) 

คงเดิม 

788 สนามบินต้องจัดให้มีป้ายแสดงทางออกจากทางวิ่ง 
หากมีความจ าเป็นเชิงปฏิบัติการที่ต้องการการ
แสดงต าแหน่งออกจากทางวิ่ง 

760 สนามบินต้องจัดให้มีป้ายแสดงทางออกจากทางวิ่ง 
หากมีความจ าเป็นเชิงปฏิบัติการที่ต้องการการ
แสดงต าแหน่งออกจากทางวิ่ง 

คงเดิม 

789 สนามบินต้องจัดให้มีป้ายแสดงทางออกพ้นจาก
ทางวิ่ง ในบริเวณท่ีทางขับออกไม่มีไฟก่ึงกลางทาง
ขับ และมีความจ าเป็นที่ต้องแสดงให้นักบินที่ก าลัง
ขับเคลื่อนอากาศยานออกจากทางวิ่งรู้ต าแหน่ง
แนวขอบเขตของพ้ืนที่วิกฤตหรืออ่อนไหวต่อ
สัญญาณของระบบการบินลงด้วยเครื่องวัด
ประกอบการบิน หรือขอบล่างของพ้ืนผิวลาดเอียง
ชั้นใน โดยขึ้นกบัว่าต าแหน่งใดไกลจากเส้น
กึ่งกลางทางวิ่งมากกว่า ต าแหน่งของป้ายแสดง
ทางออกพ้นจากทางวิ่งต้องค านึงถึงความยาวของ
อากาศยานที่ใช้ทางวิ่งนั้นด้วย 

761 สนามบินต้องจัดให้มีป้ายแสดงทางออกพ้นจาก
ทางวิ่ง ในบริเวณท่ีทางขับออกไม่มีไฟก่ึงกลางทาง
ขับ และมีความจ าเป็นที่ต้องแสดงให้นักบินที่ก าลัง
ขับเคลื่อนอากาศยานออกจากทางวิ่งรู้ต าแหน่ง
แนวขอบเขตของพ้ืนที่วิกฤตหรืออ่อนไหวต่อ
สัญญาณของระบบการบินลงด้วยเครื่องวัด
ประกอบการบิน หรือขอบล่างของพ้ืนผิวลาดเอียง
ชั้นใน โดยขึ้นกับว่าต าแหน่งใดไกลจากเส้น
กึ่งกลางทางวิ่งมากกว่า ต าแหน่งของป้ายแสดง
ทางออกพ้นจากทางวิ่งต้องค านึงถึงความยาวของ
อากาศยานที่ใช้ทางวิ่งนั้นด้วย 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

790 สนามบินต้องจัดให้มีป้ายบอกความยาวโทราที่
เหลือส าหรับการวิ่งขึ้นบนทางวิ่งที่มีจุดตัด หากมี
ความจ าเป็นเชิงปฏิบัติการซึ่งต้องการการแสดง
ระยะทางความยาวโทราที่เหลือส าหรับการวิ่งขึ้น
บนทางวิ่งที่มีจุดตัด 

762 สนามบินต้องจัดให้มีป้ายบอกความยาวโทราที่
เหลือส าหรับการวิ่งขึ้นบนทางวิ่งที่มีจุดตัด หากมี
ความจ าเป็นเชิงปฏิบัติการซึ่งต้องการการแสดง
ระยะทางความยาวโทราที่เหลือส าหรับการวิ่งขึ้น
บนทางวิ่งที่มีจุดตัด 

คงเดิม 

791 หากมีความจ าเป็น สนามบินต้องจัดให้มีป้ายแสดง
จุดหมายปลายทาง เพ่ือบอกทิศทางไปยังต าแหน่ง
ปลายทางเฉพาะในสนามบิน เช่น พ้ืนที่ขนถ่าย
สินค้า พ้ืนที่การบินทั่วไป 

763 หากมีความจ าเป็น สนามบินต้องจัดให้มีป้ายแสดง
จุดหมายปลายทาง เพ่ือบอกทิศทางไปยังต าแหน่ง
ปลายทางเฉพาะในสนามบิน เช่น พ้ืนที่ขนถ่าย
สินค้า พ้ืนที่การบินทั่วไป 

คงเดิม 

792 สนามบินต้องจัดให้มีป้ายสัญลักษณ์แบบผสม
ระหว่างป้ายแสดงต าแหน่งและป้ายแสดงทิศทาง 
ในกรณีที่ต้องการใช้แสดงข้อมูลเส้นทาง ก่อนที่จะ
ถึงจุดตัดบนทางขับ 

764 สนามบินต้องจัดให้มีป้ายสัญลักษณ์แบบผสม
ระหว่างป้ายแสดงต าแหน่งและป้ายแสดงทิศทาง 
ในกรณีที่ต้องการใช้แสดงข้อมูลเส้นทาง ก่อนที่จะ
ถึงจุดตัดบนทางขับ 

คงเดิม 

793 สนามบินต้องจัดให้มีป้ายแสดงทิศทางในกรณีท่ีมี
ความจ าเป็นเชิงปฏิบัติการซึ่งต้องการแสดงชื่อ
และทิศทางของทางขับที่บริเวณจุดตัด 

765 สนามบินต้องจัดให้มีป้ายแสดงทิศทางในกรณีท่ีมี
ความจ าเป็นเชิงปฏิบัติการซึ่งต้องการแสดงชื่อ
และทิศทางของทางขับที่บริเวณจุดตัด 

คงเดิม 

794 สนามบินต้องจัดให้มีป้ายแสดงต าแหน่งที่บริเวณ
ต าแหน่งหยุดคอยบนทางขับ 

766 สนามบินต้องจัดให้มีป้ายแสดงต าแหน่งที่บริเวณ
ต าแหน่งหยุดคอยบนทางขับ 

คงเดิม 

795 สนามบินต้องจัดให้มีป้ายแสดงต าแหน่งร่วมกับ
ป้ายแสดงหมายเลขทางวิ่ง ยกเว้นที่บริเวณจุดตัด
กันของทางวิ่งกับทางวิ่ง 

767 สนามบินต้องจัดให้มีป้ายแสดงต าแหน่งร่วมกับ
ป้ายแสดงหมายเลขทางวิ่ง ยกเว้นที่บริเวณจุดตัด
กันของทางวิ่งกับทางวิ่ง 

คงเดิม 

796 สนามบินต้องจัดให้มีป้ายแสดงต าแหน่งร่วมกับ
ป้ายแสดงทิศทาง ยกเว้นเมื่อการศึกษาทางด้าน
การบินแสดงให้เห็นว่าไม่มีความจ าเป็นต้องจัดให้มี
ป้ายดังกล่าว 

768 สนามบินต้องจัดให้มีป้ายแสดงต าแหน่งร่วมกับ
ป้ายแสดงทิศทาง ยกเว้นเมื่อการศึกษาทางด้าน
การบินแสดงให้เห็นว่าไม่มีความจ าเป็นต้องจัดให้มี
ป้ายดังกล่าว 

คงเดิม 



332 
 

ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

797 หากมีความจ าเป็น สนามบินต้องจัดให้มีป้ายแสดง
ต าแหน่ง เพ่ือบอกต าแหน่งของทางขับที่น าอากาศ
ยานออกจากลานจอดอากาศยาน หรือต าแหน่ง
ของทางขับหลังจากจุดตัดกันของทางขับ 

769 หากมีความจ าเป็น สนามบินต้องจัดให้มีป้ายแสดง
ต าแหน่ง เพ่ือบอกต าแหน่งของทางขับที่น าอากาศ
ยานออกจากลานจอดอากาศยาน หรือต าแหน่ง
ของทางขับหลังจากจุดตัดกันของทางขับ 

คงเดิม 

798 ในกรณีที่ทางขับไปสิ้นสุดที่จุดตัด ซึ่งมีลักษณะ
เป็นรูปตัว T และมีความจ าเป็นต้องแสดงให้เห็น 
สนามบินต้องจัดให้มีแผงกั้น ป้ายแสดงทิศทาง 
หรือเครือ่งอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
ประเภททัศนวิสัยอ่ืน ๆ ที่เหมาะสม 

770 ในกรณีที่ทางขับไปสิ้นสุดที่จุดตัด ซึ่งมีลักษณะ
เป็นรูปตัว T และมีความจ าเป็นต้องแสดงให้เห็น 
สนามบินต้องจัดให้มีแผงกั้น ป้ายแสดงทิศทาง 
หรือเครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
ประเภททัศนวิสัยอ่ืน ๆ ที่เหมาะสม 

คงเดิม 

799 หากสามารถท าได้ สนามบินต้องติดตั้งป้ายบอก
ข้อมูลที่บริเวณด้านซ้ายของทางขับในต าแหน่งซึ่ง
เป็นไปตามที่ก าหนดไว้ในตารางที่ ๒4 ยกเว้น
ตามท่ีก าหนดในข้อ 802 และข้อ 810 

771 หากสามารถท าได้ สนามบินต้องติดตั้งป้ายบอก
ข้อมูลที่บริเวณด้านซ้ายของทางขับในต าแหน่งซึ่ง
เป็นไปตามที่ก าหนดไว้ในตารางที่ ๒4 ยกเว้น
ตามท่ีก าหนดในข้อ 774 และข้อ 782 

คงเดิม 

800 ณ จุดตัดบนทางขับ ป้ายบอกข้อมูลต้องอยู่ใน
ต าแหน่งก่อนที่จะถึงจุดตัดและอยู่ในแนวเดียวกับ
เครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยบนทางขับ ในกรณี
ที่ไม่มีเครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยบนทางขับ 
สนามบินต้องติดตั้งป้ายสัญลักษณ์ที่ระยะอย่าง
น้อยหกสิบเมตรจากแนวเส้นกึ่งกลางของทางขับที่
ตัดกันส าหรับทางวิ่งซึ่งมีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 
และท่ีระยะอย่างน้อยสี่สิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มี
รหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2 

772 ณ จุดตัดบนทางขับ ป้ายบอกข้อมูลต้องอยู่ใน
ต าแหน่งก่อนที่จะถึงจุดตัดและอยู่ในแนวเดียวกับ
เครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยบนทางขับ ในกรณี
ที่ไม่มีเครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยบนทางขับ 
สนามบินต้องติดตั้งป้ายสัญลักษณ์ที่ระยะอย่าง
น้อยหกสิบเมตรจากแนวเส้นกึ่งกลางของทางขับที่
ตัดกันส าหรับทางวิ่งซึ่งมีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 
และท่ีระยะอย่างน้อยสี่สิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มี
รหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2 

คงเดิม 

801 ป้ายแสดงต าแหน่งตามข้อ 794 ที่ติดตั้งหลังจาก
จุดตัดกันของทางขับ อาจติดตั้งด้านใดด้านหนึ่ง
ของทางขับก็ได้ 

773 ป้ายแสดงต าแหน่งตามข้อ 766 ที่ติดตั้งหลังจาก
จุดตัดกันของทางขับ อาจติดตั้งด้านใดด้านหนึ่ง
ของทางขับก็ได้ 

คงเดิม 
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802 ป้ายแสดงทางออกจากทางวิ่งต้องติดตั้งอยู่ที่ด้าน
เดียวกันกับทางวิ่งที่มีทางออกจากทางวิ่งนั้นอยู่ 
และต าแหน่งในการติดตั้งให้เป็นไปตามที่ก าหนด
ไว้ในตารางที่ ๒4 

774 ป้ายแสดงทางออกจากทางวิ่งต้องติดตั้งอยู่ที่ด้าน
เดียวกันกับทางวิ่งที่มีทางออกจากทางวิ่งนั้นอยู่ 
และต าแหน่งในการติดตั้งให้เป็นไปตามที่ก าหนด
ไว้ในตารางที่ ๒4 

คงเดิม 

803 ป้ายแสดงทางออกจากทางวิ่งต้องติดตั้งอยู่ที่
บริเวณก่อนถึงจุดออกจากทางวิ่ง โดยอยู่ในแนว
เดียวกับต าแหน่งก่อนที่จะถึงจุดสัมผัสที่จะเริ่มโค้ง
ออกจากแนวทางวิ่งที่ระยะอย่างน้อยหกสิบเมตร 
ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 และท่ี
ระยะอย่างน้อยสามสิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มี
รหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2 

775 ป้ายแสดงทางออกจากทางวิ่งต้องติดตั้งอยู่ที่
บริเวณก่อนถึงจุดออกจากทางวิ่ง โดยอยู่ในแนว
เดียวกับต าแหน่งก่อนที่จะถึงจุดสัมผัสที่จะเริ่มโค้ง
ออกจากแนวทางวิ่งที่ระยะอย่างน้อยหกสิบเมตร 
ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 และท่ี
ระยะอย่างน้อยสามสิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มี
รหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2 

คงเดิม 

804 ป้ายแสดงทางออกพ้นจากทางวิ่งต้องติดตั้งอยู่
บริเวณด้านใดด้านหนึ่งของทางขับเป็นอย่างน้อย 
โดยระยะห่างระหว่างป้ายสัญลักษณ์และเส้น
กึ่งกลางทางวิ่งต้องไม่น้อยกว่าระยะห่าง 
ดังต่อไปนี้ แล้วแต่ว่าระยะใดมากกว่า  
(1) ระยะห่างระหว่างเส้นกึ่งกลางทางวิ่งและแนว
ขอบเขตของพ้ืนที่วิกฤตหรืออ่อนไหวต่อสัญญาณ
ระบบการบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน 
หรือ 
(2) ระยะห่างระหว่างเส้นกึ่งกลางทางวิ่งและขอบ
ล่างของพ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน 

776 ป้ายแสดงทางออกพ้นจากทางวิ่งต้องติดตั้งอยู่
บริเวณด้านใดด้านหนึ่งของทางขับเป็นอย่างน้อย 
โดยระยะห่างระหว่างป้ายสัญลักษณ์และเส้น
กึ่งกลางทางวิ่งต้องไม่น้อยกว่าระยะห่าง 
ดังต่อไปนี้ แล้วแต่ว่าระยะใดมากกว่า  
(1) ระยะห่างระหว่างเส้นกึ่งกลางทางวิ่งและแนว
ขอบเขตของพ้ืนที่วิกฤตหรืออ่อนไหวต่อสัญญาณ
ระบบการบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน 
หรือ 
(2) ระยะห่างระหว่างเส้นกึ่งกลางทางวิ่งและขอบ
ล่างของพ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน 

คงเดิม 

805 ในกรณีที่สนามบินติดตั้งป้ายแสดงต าแหน่งทางขับ
ร่วมกับป้ายแสดงทางออกพ้นจากทางวิ่ง ให้ติดตั้ง
ป้ายแสดงต าแหน่งทางขับอยู่ด้านนอกของป้าย
แสดงทางออกพ้นจากทางวิ่ง 

777 ในกรณีที่สนามบินติดตั้งป้ายแสดงต าแหน่งทางขับ
ร่วมกับป้ายแสดงทางออกพ้นจากทางวิ่ง ให้ติดตั้ง
ป้ายแสดงต าแหน่งทางขับอยู่ด้านนอกของป้าย
แสดงทางออกพ้นจากทางวิ่ง 

คงเดิม 
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806 ป้ายบอกความยาวโทราที่เหลือส าหรับการวิ่งขึ้น
บนทางวิ่งที่มีจุดตัด ต้องติดตั้งอยู่บริเวณด้านซ้าย
ของทางขับที่เข้าสู่ต าแหน่งจุดตัดกับทางวิ่ง โดย
ระยะห่างระหว่างป้ายสัญลักษณ์และเส้นกึ่งกลาง
ทางวิ่งไม่น้อยกว่าหกสิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มี
รหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 และไม่น้อยกว่าสี่สิบห้า
เมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2 

778 ป้ายบอกความยาวโทราที่เหลือส าหรับการวิ่งขึ้น
บนทางวิ่งที่มีจุดตัด ต้องติดตั้งอยู่บริเวณด้านซ้าย
ของทางขับที่เข้าสู่ต าแหน่งจุดตัดกับทางวิ่ง โดย
ระยะห่างระหว่างป้ายสัญลักษณ์และเส้นกึ่งกลาง
ทางวิ่งไม่น้อยกว่าหกสิบเมตร ส าหรับทางวิ่งที่มี
รหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 และไม่น้อยกว่าสี่สิบห้า
เมตร ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2 

คงเดิม 

807 ในกรณีที่สนามบินติดตั้งป้ายแสดงต าแหน่งทางขับ
ร่วมกับป้ายแสดงหมายเลขทางวิ่ง ป้ายแสดง
ต าแหน่งทางขับต้องติดตั้งอยู่ด้านนอกของป้าย
แสดงหมายเลขทางวิ่ง 

779 ในกรณีที่สนามบินติดตั้งป้ายแสดงต าแหน่งทางขับ
ร่วมกับป้ายแสดงหมายเลขทางวิ่ง ป้ายแสดง
ต าแหน่งทางขับต้องติดตั้งอยู่ด้านนอกของป้าย
แสดงหมายเลขทางวิ่ง 

คงเดิม 

808 สนามบินต้องไม่ติดตั้งป้ายแสดงจุดหมาย
ปลายทางร่วมกันกับป้ายแสดงต าแหน่งหรือป้าย
แสดงทิศทาง 

780 สนามบินต้องไม่ติดตั้งป้ายแสดงจุดหมาย
ปลายทางร่วมกันกับป้ายแสดงต าแหน่งหรือป้าย
แสดงทิศทาง 

คงเดิม 

809 สนามบินจะต้องไม่ติดตั้งป้ายบอกข้อมูลที่
นอกเหนือไปจากป้ายแสดงต าแหน่งร่วมกันกับ
ป้ายบังคับ 

781 สนามบินจะต้องไม่ติดตั้งป้ายบอกข้อมูลที่
นอกเหนือไปจากป้ายแสดงต าแหน่งร่วมกันกับ
ป้ายบังคับ 

คงเดิม 

810 ป้ายแสดงทิศทาง แผงกั้น หรือเครื่องอ านวยความ
สะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัยอ่ืน ๆ 
ที่เหมาะสม ซึ่งใช้เพื่อระบุจุดตัดรูปตัว T ต้อง
ติดตั้งอยู่ด้านตรงข้ามของจุดตัด และหันด้านหน้า
ของป้ายเข้าหาทางขับ 

782 ป้ายแสดงทิศทาง แผงกั้น หรือเครื่องอ านวยความ
สะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัยอ่ืน ๆ 
ที่เหมาะสม ซึ่งใช้เพื่อระบุจุดตัดรูปตัว T ต้อง
ติดตั้งอยู่ด้านตรงข้ามของจุดตัด และหันด้านหน้า
ของป้ายเข้าหาทางขับ 

คงเดิม 

811 ป้ายบอกข้อมูลที่นอกเหนือไปจากป้ายแสดง
ต าแหน่งต้องประกอบด้วยข้อความสีด าบนพื้นหลัง
สีเหลือง 

783 ป้ายบอกข้อมูลที่นอกเหนือไปจากป้ายแสดง
ต าแหน่งต้องประกอบด้วยข้อความสีด าบนพื้นหลัง
สีเหลือง 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

812 ป้ายแสดงต าแหน่งต้องประกอบด้วยข้อความสี
เหลืองบนพื้นหลังสีด า และเมื่อติดตั้งเป็นป้าย
เดี่ยว ป้ายสัญลักษณ์ดังกล่าวต้องมีเส้นขอบสี
เหลืองล้อมรอบด้วย 

784 ป้ายแสดงต าแหน่งต้องประกอบด้วยข้อความสี
เหลืองบนพื้นหลังสีด า และเมื่อติดตั้งเป็นป้าย
เดี่ยว ป้ายสัญลักษณ์ดังกล่าวต้องมีเส้นขอบสี
เหลืองล้อมรอบด้วย 

คงเดิม 

813 ข้อความบนป้ายแสดงทางออกจากทางวิ่งต้อง
ประกอบด้วยข้อความบอกชื่อของทางขับออกจาก
ทางวิ่ง และเครื่องหมายลูกศรแสดงทิศทางเข้าสู่
ทางขับนั้น 

785 ข้อความบนป้ายแสดงทางออกจากทางวิ่งต้อง
ประกอบด้วยข้อความบอกชื่อของทางขับออกจาก
ทางวิ่ง และเครื่องหมายลูกศรแสดงทิศทางเข้าสู่
ทางขับนั้น 

คงเดิม 

814 ข้อความบนป้ายแสดงทางออกพ้นจากทางวิ่งต้อง
แสดงรูปของเครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยเข้า
ทางวิ่งแบบ A ทั้งนี้ ให้เป็นไปตามรูปที่ 41 

786 ข้อความบนป้ายแสดงทางออกพ้นจากทางวิ่งต้อง
แสดงรูปของเครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยเข้า
ทางวิ่งแบบ A ทั้งนี้ ให้เป็นไปตามรูปที่ 41 

คงเดิม 

815 ข้อความบนป้ายบอกความยาวโทราที่เหลือ
ส าหรับการวิ่งขึ้นจากทางวิ่งที่มีจุดตัดต้อง
ประกอบด้วยตัวเลขที่แสดงถึงระยะทางที่เหลือ
ของความยาวทางวิ่งส าหรับการวิ่งขึ้นในหน่วย
เมตร รวมทั้งมีเครื่องหมายลูกศรชี้ไปตามทิศทาง
ของการวิ่งขึ้น ตามรูปที่ 41 

787 ข้อความบนป้ายบอกความยาวโทราที่เหลือ
ส าหรับการวิ่งขึ้นจากทางวิ่งที่มีจุดตัดต้อง
ประกอบด้วยตัวเลขที่แสดงถึงระยะทางที่เหลือ
ของความยาวทางวิ่งส าหรับการวิ่งขึ้นในหน่วย
เมตร รวมทั้งมีเครื่องหมายลูกศรชี้ไปตามทิศทาง
ของการวิ่งขึ้น ตามรูปที่ 41 

คงเดิม 

816 ข้อความบนป้ายแสดงจุดหมายปลายทางต้อง
ประกอบด้วยตัวอักษร ตัวเลข หรือท้ังตัวอักษร
และตัวเลข เพ่ือแสดงจุดหมายปลายทาง รวมทั้งมี
เครื่องหมายลูกศรชี้ในทิศทางขับเคลื่อนไปยัง
ปลายทาง ตามรูปที่ 41 

788 ข้อความบนป้ายแสดงจุดหมายปลายทางต้อง
ประกอบด้วยตัวอักษร ตัวเลข หรือท้ังตัวอักษร
และตวัเลข เพื่อแสดงจุดหมายปลายทาง รวมทั้งมี
เครื่องหมายลูกศรชี้ในทิศทางขับเคลื่อนไปยัง
ปลายทาง ตามรูปที่ 41 

คงเดิม 

817 ข้อความบนป้ายแสดงทิศทางต้องประกอบด้วย
ตัวอักษร หรือตัวอักษรและตัวเลขเพ่ือแสดงชื่อของ
ทางขับ รวมทั้งมีเครื่องหมายลูกศรชี้ในทิศทางไป
ยังทางขับนั้น ๆ ตามความเหมาะสม ตามรูปที่ ๔1 

789 ข้อความบนป้ายแสดงทิศทางต้องประกอบด้วย
ตัวอักษร หรือตัวอักษรและตัวเลขเพ่ือแสดงชื่อของ
ทางขับ รวมทั้งมีเครื่องหมายลูกศรชี้ในทิศทางไป
ยังทางขับนั้น ๆ ตามความเหมาะสม ตามรูปที่ ๔1 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

818 ข้อความบนป้ายแสดงต าแหน่งต้องประกอบด้วย
ชื่อของทางขับ ทางวิ่ง หรือพ้ืนที่ที่มีผิวพ้ืนจราจร
อ่ืน ๆ ซึ่งเป็นต าแหน่งที่อากาศยานก าลัง
ปฏิบัติการอยู่หรือก าลังจะเข้าไป และต้องไม่มี
เครื่องหมายลูกศรอยู่บนป้ายสัญลักษณ์ดังกล่าว 

790 ข้อความบนป้ายแสดงต าแหน่งต้องประกอบด้วย
ชื่อของทางขับ ทางวิ่ง หรือพ้ืนที่ที่มีผิวพ้ืนจราจร
อ่ืน ๆ ซึ่งเป็นต าแหน่งที่อากาศยานก าลัง
ปฏิบัติการอยู่หรือก าลังจะเข้าไป และต้องไม่มี
เครื่องหมายลูกศรอยู่บนป้ายสัญลักษณ์ดังกล่าว 

คงเดิม 

819 เมื่อมีความจ าเป็นในการระบุล าดับของชุด
เครื่องหมายหยุดคอยบนทางขับบนทางขับเส้น
เดียวกัน ป้ายแสดงต าแหน่งต้องประกอบด้วยชื่อ
ทางขับและหมายเลขของต าแหน่งหยุดคอยบน
ทางขับ 

791 เมื่อมีความจ าเป็นในการระบุล าดับของชุด
เครื่องหมายหยุดคอยบนทางขับบนทางขับเส้น
เดียวกัน ป้ายแสดงต าแหน่งต้องประกอบด้วยชื่อ
ทางขับและหมายเลขของต าแหน่งหยุดคอยบน
ทางขับ 

คงเดิม 
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ข้อ 
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ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
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ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

820 ในกรณีที่มีการติดตั้งป้ายแสดงต าแหน่งร่วมกับ
ป้ายแสดงทิศทาง ให้สนามบินปฏิบัติดังนี้ 
(1) ป้ายแสดงทิศทางทั้งหมดที่เก่ียวกับการเลี้ยว
ซ้ายต้องติดตั้งอยู่ทางด้านซ้ายของป้ายแสดง
ต าแหน่งและป้ายแสดงทิศทางทั้งหมดท่ีเกี่ยวกับ
การเลี้ยวขวาต้องติดตั้งอยู่ทางด้านขวาของป้าย
แสดงต าแหน่ง ยกเว้นกรณีท่ีจุดเชื่อมต่อ
ประกอบด้วยทางขับที่ตัดกันเพียงเส้นเดียว 
สนามบินอาจเลือกท่ีจะติดตั้งป้ายแสดงต าแหน่งไว้
ทางด้านซ้ายมือก็ได้ 
(2)  ป้ายแสดงทิศทางต้องติดตั้งในลักษณะที่ท า
ให้ทิศทางของลูกศรเบนออกจากแนวดิ่งเพ่ิมข้ึน
ตามการเบนออกของแนวของทางขับที่ป้าย
สัญลักษณ์นั้นจะแสดงทิศทาง 
(3)  ป้ายแสดงทิศทางต้องติดตั้งไว้ทางด้านข้าง
ของป้ายแสดงต าแหน่งอย่างเหมาะสม ในกรณีท่ี
ทิศทางของทางขับที่เป็นต าแหน่งที่อากาศยานอยู่
เปลี่ยนแปลงอย่างมีนัยส าคัญหลังจากจุดตัดกัน
ของทางขับ และ 
(4)  ป้ายแสดงทิศทางที่อยู่ติดกันต้องแยกออก
จากกันโดยมีเส้นเป็นแนวตั้งสีด าใช้เป็นเส้นแบ่ง  
ตามรูปที ่๔1 

792 ในกรณีที่มีการติดตั้งป้ายแสดงต าแหน่งร่วมกับ
ป้ายแสดงทิศทาง ให้สนามบินปฏิบัติดังนี้ 
(1) ป้ายแสดงทิศทางทั้งหมดที่เก่ียวกับการเลี้ยว
ซ้ายต้องติดตั้งอยู่ทางด้านซ้ายของป้ายแสดง
ต าแหน่งและป้ายแสดงทิศทางทั้งหมดท่ีเกี่ยวกับ
การเลี้ยวขวาต้องติดตั้งอยู่ทางด้านขวาของป้าย
แสดงต าแหน่ง ยกเว้นกรณีท่ีจุดเชื่อมต่อ
ประกอบด้วยทางขับที่ตัดกันเพียงเส้นเดียว 
สนามบินอาจเลือกท่ีจะติดตั้งป้ายแสดงต าแหน่งไว้
ทางด้านซ้ายมือก็ได้ 
(2)  ป้ายแสดงทิศทางต้องติดตั้งในลักษณะที่ท า
ให้ทิศทางของลูกศรเบนออกจากแนวดิ่งเพ่ิมข้ึน
ตามการเบนออกของแนวของทางขับที่ป้าย
สัญลักษณ์นั้นจะแสดงทิศทาง 
(3)  ป้ายแสดงทิศทางต้องติดตั้งไว้ทางด้านข้าง
ของป้ายแสดงต าแหน่งอย่างเหมาะสม ในกรณีท่ี
ทิศทางของทางขับที่เป็นต าแหน่งที่อากาศยานอยู่
เปลี่ยนแปลงอย่างมีนัยส าคัญหลังจากจุดตัดกัน
ของทางขับ และ 
(4)  ป้ายแสดงทิศทางที่อยู่ติดกันต้องแยกออก
จากกันโดยมีเส้นเป็นแนวตั้งสีด าใช้เป็นเส้นแบ่ง  
ตามรูปที ่๔1 

คงเดิม 
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821 สนามบินต้องระบุชื่อของทางขับซึ่งประกอบด้วย
ตัวอักษรตัวเดียวหรือหลายตัว หรือประกอบด้วย
ตัวอักษรตัวเดียวหรือหลายตัวแล้วตามด้วยตัวเลข 

793 สนามบินต้องระบุชื่อของทางขับที่มีเพียงชื่อเดียว
ในสนำมบิน ซึ่งประกอบด้วยตัวอักษรตัวเดียว 
ตัวอักษรสองตัวหรือตัวอักษรหลายตัว หรือ
ประกอบด้วยตัวอักษรตัวเดียวหรือตัวอักษรหลาย
ตัวแล้วตามด้วยตัวเลข 

ปรับปรุงตำม Amendment 15 to Annex 
14 Vol. I, 5.4.3.35  
5.4.3.35 A taxiway shall be identified by 
a designator that is used only once on 
an aerodrome comprising a single 
letter, two letters or a combination of a 
letter or letters followed by a number. 

822 ในการก าหนดชื่อของทางขับนั้น สนามบินต้อง
หลีกเลี่ยงการใช้ตัวอักษร “I”  “O”  “X” และ
การใช้ค าว่า “inner” และ “outer” เพ่ือ
หลีกเลี่ยงความสับสนกับตัวเลข “1” และ “0” 
และเครื่องหมายปิด 

794 ในการก าหนดชื่อของทางขับนั้น สนามบินต้อง
หลีกเลี่ยงการใช้ตัวอักษร “I”  “O”  “X” และ
กำรใช้ค ำว่ำ “inner” และ “outer” เพ่ือ
หลีกเลี่ยงความสับสนกับตัวเลข “1” และ “0” 
และเครื่องหมายปิด และหำกเป็นไปได้ สนำมบิน
ต้องหลีกเลี่ยงกำรใช้ค ำว่ำ "ด้ำนใน" หรือ 
“inner” และ "ด้ำนนอก" หรือ “outer” 

ปรับปรุงตำม Amendment 15 to Annex 
14 Vol. I, 5.4.3.36 & 5.4.3.37 
5.4.3.36 Recommendation.— When 
designating taxiways, the use of the 
letters I, O or X and the use of words 
such as inner and outer should be 
avoided wherever possible to avoid 
confusion with the numerals 1, 0 and 
closed marking. 
5.4.3.37 When designating taxiways, the 
use of the letters I, O or X shall not be 
used to avoid confusion with the 
numerals 1, 0 and closed marking. 

823 การใช้ตัวเลขเพียงอย่างเดียวบนพื้นที่ขับเคลื่อน
ต้องสงวนไว้ส าหรับการก าหนดชื่อหมายเลขทางวิ่ง 

795 การใช้ตัวเลขเพียงอย่างเดียวบนพื้นที่ขับเคลื่อน
ต้องสงวนไว้ส าหรับการก าหนดชื่อหมายเลขทางวิ่ง 

คงเดิม 
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หมำยเหตุ 

  
796 ชื่อของหลุมจอดอำกำศยำนต้องไม่เหมือนกับชื่อ

ของทำงขับ 
ปรับปรุงตำม Amendment 15 to Annex 
14 Vol. I, 5.4.3.39 (เพ่ิมใหม่) 
5.4.3.39 Recommendation.— Apron 
stand designators should not be the 
same as taxiway designators. 

 ง. ป้ายแสดงจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร์ใน
สนามบิน (VOR Aerodrome Checkpoint 
Sign) 

 ง. ป้ายแสดงจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร์ใน
สนามบิน (VOR Aerodrome Checkpoint 
Sign) 

คงเดิม 

824 เมื่อมีการก าหนดจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร์ใน
สนามบิน สนามบินต้องท าเครื่องหมายและติดตั้ง
ป้ายแสดงจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร์ ณ 
ต าแหน่งดังกล่าว 

797 เมื่อมีการก าหนดจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร์ใน
สนามบิน สนามบินต้องท าเครื่องหมายและติดตั้ง
ป้ายแสดงจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร์ ณ 
ต าแหน่งดังกล่าว 

คงเดิม 

825 ป้ายแสดงจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร์ใน
สนามบินต้องติดตั้งอยู่ใกล้กับต าแหน่งตรวจสอบ
เท่าท่ีจะเป็นไปได้ และต้องสามารถมองเห็น
ข้อความบนป้ายสัญลักษณ์ได้จากห้องนักบินเมื่อ
อากาศยานอยู่บนเครื่องหมายจุดตรวจสอบ
คลื่นวิทยุวีโออาร์ 

798 ป้ายแสดงจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร์ใน
สนามบินต้องติดตั้งอยู่ใกล้กับต าแหน่งตรวจสอบ
เท่าท่ีจะเป็นไปได้ และต้องสามารถมองเห็น
ข้อความบนป้ายสัญลักษณ์ได้จากห้องนักบินเมื่อ
อากาศยานอยู่บนเครื่องหมายจุดตรวจสอบ
คลื่นวิทยุวีโออาร์ 

คงเดิม 

826 ป้ายแสดงจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร์ใน
สนามบินต้องประกอบด้วยข้อความสีด าบนพ้ืน
หลังสีเหลือง 

799 ป้ายแสดงจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร์ใน
สนามบินต้องประกอบด้วยข้อความสีด าบนพ้ืน
หลังสีเหลือง 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

827 ข้อความบนป้ายแสดงจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโอ
อาร์ต้องมีลักษณะอย่างใดอย่างหนึ่งตามที่แสดงไว้
ในรูปที ่๔3 โดย 
(1) VOR คือ ตัวย่อที่แสดงว่าต าแหน่งดังกล่าว
เป็นจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร์ 
(2) 116.3 คือ ตัวอย่างของความถี่วิทยุของวีโอ
อาร์ที่เกี่ยวข้อง 
(3) 147˚ คือ ตัวอย่างของมุมวีโออาร์ในหน่วย
องศาที่ใกล้เคียงท่ีสุดซึ่งจะแสดงที่จุดตรวจสอบ
คลื่นวิทยุวีโออาร์ 
(4) 4.3 NM คือ ตัวอย่างของระยะห่างในหน่วย
ไมล์ทะเล (nautical miles) จากต าแหน่งของ
อุปกรณ์ดีเอ็มอี (Distance Measuring 
Equipment: DME) ที่ติดตั้งร่วมกับอุปกรณ์วีโอ
อาร์ที่เกี่ยวข้อง 

800 ข้อความบนป้ายแสดงจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโอ
อาร์ต้องมีลักษณะอย่างใดอย่างหนึ่งตามที่แสดงไว้
ในรูปที่ ๔3 โดย 
(1) VOR คือ ตัวย่อที่แสดงว่าต าแหน่งดังกล่าว
เป็นจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร์ 
(2) 116.3 คือ ตัวอย่างของความถี่วิทยุของวีโอ
อาร์ที่เกี่ยวข้อง 
(3) 147˚ คือ ตัวอย่างของมุมวีโออาร์ในหน่วย
องศาที่ใกล้เคียงท่ีสุดซึ่งจะแสดงที่จุดตรวจสอบ
คลื่นวิทยุวีโออาร์ 
(4) 4.3 NM คือ ตัวอย่างของระยะห่างในหน่วย
ไมล์ทะเล (nautical miles) จากต าแหน่งของ
อุปกรณ์ดีเอ็มอี (Distance Measuring 
Equipment: DME) ที่ติดตั้งร่วมกับอุปกรณ์วีโอ
อาร์ที่เกี่ยวข้อง 

คงเดิม 

รูปที่ 
43 

ป้ายแสดงจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร์ใน
สนามบิน 

รูปที่ 
43 

ป้ายแสดงจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร์ใน
สนามบิน 

คงเดิม 

828 จุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร์จะสามารถใช้งานได้ 
เมื่อการตรวจสอบตามรอบระยะเวลาแสดงให้เห็น
ว่า ค่ามุมของ VOR  มีความสม่ าเสมออยู่ระหว่าง 
±2 องศาของค่ามุมที่ระบุ 

801 จุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร์จะสามารถใช้งานได้ 
เมื่อการตรวจสอบตามรอบระยะเวลาแสดงให้เห็น
ว่า ค่ามุมของ VOR  มีความสม่ าเสมออยู่ระหว่าง 
±2 องศาของค่ามุมที่ระบุ 

คงเดิม 

 จ. ป้ายแสดงชื่อของสนามบิน (Aerodrome 
Identification Sign) 

 จ. ป้ายแสดงชื่อของสนามบิน (Aerodrome 
Identification Sign) 

คงเดิม 

829 สนามบินต้องจัดให้มีป้ายแสดงชื่อของสนามบิน 
ในกรณีที่ไม่มีวิธีการอ่ืนใดซึ่งเพียงพอที่จะช่วยบ่งชี้
สนามบินได้ด้วยการมองเห็นจากทางอากาศได้ 

802 สนามบินต้องจัดให้มีป้ายแสดงชื่อของสนามบิน 
ในกรณีที่ไม่มีวิธีการอ่ืนใดซึ่งเพียงพอที่จะช่วยบ่งชี้
สนามบินได้ด้วยการมองเห็นจากทางอากาศได้ 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

830 ป้ายแสดงชื่อของสนามบินตามข้อ 829 ต้อง
ติดตั้งอยู่ในบริเวณสนามบินเพ่ือให้สามารถอ่านได้
ชัดเจนจากทุกมุมเหนือแนวระดับในระยะไกลที่สุด
เท่าท่ีจะท าได้ 

803 ป้ายแสดงชื่อของสนามบินตามข้อ 802 ต้อง
ติดตั้งอยู่ในบริเวณสนามบินเพ่ือให้สามารถอ่านได้
ชัดเจนจากทุกมุมเหนือแนวระดับในระยะไกลที่สุด
เท่าท่ีจะท าได้ 

คงเดิม 

831 ป้ายแสดงชื่อของสนามบินต้องประกอบด้วยชื่อ
ของสนามบิน 

804 ป้ายแสดงชื่อของสนามบินต้องประกอบด้วยชื่อ
ของสนามบิน 

คงเดิม 

832 สีของป้ายสัญลักษณ์ต้องมีความชัดเจนเพียงพอ
และแตกต่างจากพ้ืนหลัง 

805 สีของป้ายสัญลักษณ์ต้องมีความชัดเจนเพียงพอ
และแตกต่างจากพ้ืนหลัง 

คงเดิม 

833 ตัวอักษรบนป้ายสัญลักษณ์ต้องมีความสูงไม่น้อย
กว่าสามเมตร 

806 ตัวอักษรบนป้ายสัญลักษณ์ต้องมีความสูงไม่น้อย
กว่าสามเมตร 

คงเดิม 

 ฉ. ป้ายแสดงหมายเลขหลุมจอดอากาศยาน 
(Aircraft Stand Identification Signs) 

 ฉ. ป้ายแสดงหมายเลขหลุมจอดอากาศยาน 
(Aircraft Stand Identification Signs) 

คงเดิม 

834 หากท าได้ สนามบินต้องจัดให้มีป้ายแสดง
หมายเลขหลุมจอดอากาศยานเพิ่มเติมจากการท า
เครื่องหมายแสดงหมายเลขหลุมจอดอากาศยาน 

807 หากท าได้ สนามบินต้องจัดให้มีป้ายแสดง
หมายเลขหลุมจอดอากาศยานเพิ่มเติมจากการท า
เครื่องหมายแสดงหมายเลขหลุมจอดอากาศยาน 

คงเดิม 

835 ป้ายแสดงหมายเลขหลุมจอดอากาศยานต้องติด
ตั้งอยู่ในต าแหน่งที่สามารถมองเห็นได้อย่างชัดเจน
จากห้องนักบิน ที่ต าแหน่งก่อนที่อากาศยานจะ
ขับเคลื่อนเข้าสู่หลุมจอดอากาศยานนั้น ๆ 

808 ป้ายแสดงหมายเลขหลุมจอดอากาศยานต้องติด
ตั้งอยู่ในต าแหน่งที่สามารถมองเห็นได้อย่างชัดเจน
จากห้องนักบิน ที่ต าแหน่งก่อนที่อากาศยานจะ
ขับเคลื่อนเข้าสู่หลุมจอดอากาศยานนั้น ๆ 

คงเดิม 

836 ป้ายแสดงหมายเลขหลุมจอดอากาศยานต้อง
ประกอบด้วยข้อความสีด าบนพ้ืนหลังสีเหลือง 

809 ป้ายแสดงหมายเลขหลุมจอดอากาศยานต้อง
ประกอบด้วยข้อความสีด าบนพ้ืนหลังสีเหลือง 

คงเดิม 

 ช. ป้ายแสดงต าแหน่งหยุดคอยบนถนน  
(Road-Holding Position Sign) 

 ช. ป้ายแสดงต าแหน่งหยุดคอยบนถนน  
(Road-Holding Position Sign) 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

837 สนามบินต้องจัดให้มีป้ายแสดงต าแหน่งหยุดคอย
บนถนน ณ ต าแหน่งที่ถนนทุกสายซึ่งเชื่อมเข้าสู่
ทางวิ่ง 

810 สนามบินต้องจัดให้มีป้ายแสดงต าแหน่งหยุดคอย
บนถนน ณ ต าแหน่งที่ถนนทุกสายซึ่งเชื่อมเข้าสู่
ทางวิ่ง 

คงเดิม 

838 ป้ายแสดงต าแหน่งหยุดคอยบนถนนต้องติดตั้งห่าง
จากขอบถนนเป็นระยะทางหนึ่งจุดห้าเมตร ทาง
ด้านซ้ายหรือขวาก็ได้ ณ ต าแหน่งหยุดคอยเข้า
ทางวิ่ง  ทั้งนี ้ตามความเหมาะสมของกฎหมายว่า
ด้วยการจราจรทางบก 

811 ป้ายแสดงต าแหน่งหยุดคอยบนถนนต้องติดตั้งห่าง
จากขอบถนนเป็นระยะทางหนึ่งจุดห้าเมตร ทาง
ด้านซ้ายหรือขวาก็ได้ ณ ต าแหน่งหยุดคอยเข้า
ทางวิ่ง  ทั้งนี ้ตามความเหมาะสมของกฎหมายว่า
ด้วยการจราจรทางบก 

คงเดิม 

839 ป้ายแสดงต าแหน่งหยุดคอยบนถนนต้อง
ประกอบด้วยข้อความสีขาวบนพื้นหลังสีแดง 

812 ป้ายแสดงต าแหน่งหยุดคอยบนถนนต้อง
ประกอบด้วยข้อความสีขาวบนพื้นหลังสีแดง 

คงเดิม 

840 ข้อความบนป้ายแสดงต าแหน่งหยุดคอยบนถนน
ต้องเป็นทั้งภาษาไทยและภาษาอังกฤษและเป็นไป
ตามกฎหมายว่าด้วยการจราจรทางบก รวมทั้ง
ต้องประกอบด้วยสิ่งต่อไปนี้ 
(1) ข้อความให้หยุด  
(2) หากมีความเหมาะสมอาจเพ่ิมเติมข้อความ 
ดังต่อไปนี้  
     (ก) ข้อความที่ก าหนดว่า ผู้ขับขี่ยานพาหนะ
ต้องได้รับอนุญาตจากพนักงานควบคุมจราจรทาง
อากาศก่อนขับเคลื่อนต่อไป  
     (ข) ข้อความระบุต าแหน่ง 

813 ข้อความบนป้ายแสดงต าแหน่งหยุดคอยบนถนน
ต้องเป็นทั้งภาษาไทยและภำษำอังกฤษและ
เป็นไปตามกฎหมายว่าด้วยการจราจรทางบก 
รวมทั้งต้องประกอบด้วยสิ่งต่อไปนี้ 
(1) ข้อความให้หยุด  
(2) หากมีความเหมาะสมอาจเพ่ิมเติมข้อความ 
ดังต่อไปนี้  
     (ก) ข้อความที่ก าหนดว่า ผู้ขับขี่ยานพาหนะ
ต้องได้รับอนุญาตจากพนักงานควบคุมจราจรทาง
อากาศก่อนขับเคลื่อนต่อไป  
     (ข) ข้อความระบุต าแหน่ง 

แก้ข้อควำมตำม Annex 14  
5.4.7.4 The inscription on a road-
holding position sign shall be in the 
national language, be in conformity 
with the local traffic regulations and 
include the following: 

841 ป้ายแสดงต าแหน่งหยุดคอยบนถนนส าหรับใช้ใน
เวลากลางคืนต้องเป็นป้ายสะท้อนแสงหรือติดตั้ง
ไฟส่องสว่างด้วย 

814 ป้ายแสดงต าแหน่งหยุดคอยบนถนนส าหรับใช้ใน
เวลากลางคืนต้องเป็นป้ายสะท้อนแสงหรือติดตั้ง
ไฟส่องสว่างด้วย 

คงเดิม 

 ๕. วัตถุท่ีใช้เป็นเครื่องหมาย (Markers) 
ก. บททั่วไป 

 ๕. วัตถุท่ีใช้เป็นเครื่องหมาย (Markers) 
ก. บททั่วไป 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

842 วัตถุท่ีใช้เป็นเครื่องหมาย ต้องมีลักษณะที่แตกหัก
ง่าย ถ้าวัตถุเหล่านั้นอยู่ในบริเวณใกล้ทางวิ่งหรือ
ทางขับ วัตถุดังกล่าวต้องมีความสูงที่เหมาะสม
และอยู่ในระดับที่ต่ าเพียงพอเพ่ือรักษาระยะ
ปลอดภัยของใบพัดและเครื่องยนต์ของอากาศยาน  
    สนามบินอาจใช้สมอยึดหรือโซ่เพ่ือยึดวัตถุท่ีใช้
เป็นเครื่องหมายตามวรรคหนึ่ง เพ่ือป้องกันไม่ให้
วัตถุแตกหักและหลุดออกจากการยึด ซึ่งเกิดจาก
แรงลม 

815 วัตถุท่ีใช้เป็นเครื่องหมาย ต้องมีลักษณะที่แตกหัก
ง่าย ถ้าวัตถุเหล่านั้นอยู่ในบริเวณใกล้ทางวิ่งหรือ
ทางขับ วัตถุดังกล่าวต้องมีความสูงที่เหมาะสม
และอยู่ในระดับที่ต่ าเพียงพอเพ่ือรักษาระยะ
ปลอดภัยของใบพัดและเครื่องยนต์ของอากาศยาน  
    สนามบินอาจใช้สมอยึดหรือโซ่เพ่ือยึดวัตถุท่ีใช้
เป็นเครื่องหมายตามวรรคหนึ่ง เพ่ือป้องกันไม่ให้
วัตถุแตกหักและหลุดออกจากการยึด ซึ่งเกิดจาก
แรงลม 

คงเดิม 

 ข.  วัตถุแสดงขอบทางวิ่งที่ไม่มีผิวพ้ืนจราจร 
(Unpaved Runway Edge Markers) 

 ข.  วัตถุแสดงขอบทางวิ่งที่ไม่มีผิวพ้ืนจราจร 
(Unpaved Runway Edge Markers) 

คงเดิม 

843 สนามบินต้องจัดให้มีวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมายเพ่ือ
แสดงขอบเขตของทางวิ่งที่ไม่มีผิวพ้ืนจราจร เมื่อ
รูปร่างลักษณะของพ้ืนผิวทางวิ่งไม่มีความชัดเจน
เมื่อเปรียบเทียบกับพ้ืนดินโดยรอบ 

816 สนามบินต้องจัดให้มีวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมายเพ่ือ
แสดงขอบเขตของทางวิ่งที่ไม่มีผิวพ้ืนจราจร เมื่อ
รูปร่างลักษณะของพ้ืนผิวทางวิ่งไม่มีความชัดเจน
เมื่อเปรียบเทียบกับพ้ืนดินโดยรอบ 

คงเดิม 

844 ในกรณีที่มีการติดตั้งไฟทางวิ่ง สนามบินต้องจัดให้
มีวัตถุแสดงขอบทางวิ่งติดตั้งรวมเข้ากับไฟทางวิ่ง
นั้น ๆ และในกรณีท่ีไม่มีการติดตั้งไฟทางวิ่ง 
สนามบินต้องจัดให้มีวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมาย
รูปทรงสี่เหลี่ยมมุมฉากหรือรูปกรวยเพ่ือใช้ในการ
ก าหนดขอบเขตของทางวิ่งให้ชัดเจน 

817 ในกรณีที่มีการติดตั้งไฟทางวิ่ง สนามบินต้องจัดให้
มีวัตถุแสดงขอบทางวิ่งติดตั้งรวมเข้ากับไฟทางวิ่ง
นั้น ๆ และในกรณีท่ีไม่มีการติดตั้งไฟทางวิ่ง 
สนามบินต้องจัดให้มีวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมาย
รูปทรงสี่เหลี่ยมมุมฉากหรือรูปกรวยเพ่ือใช้ในการ
ก าหนดขอบเขตของทางวิ่งให้ชัดเจน 

คงเดิม 

845 วัตถุแสดงขอบทางวิ่งรูปทรงสี่เหลี่ยมมุมฉาก ต้อง
มีขนาดกว้างหนึ่งเมตรและยาวสามเมตรเป็นอย่าง
น้อย และต้องจัดวางโดยให้แนวยาวขนานกับเส้น
กึ่งกลางทางวิ่ง ส่วนวัตถุแสดงขอบทางวิ่งรูปทรง
กรวยต้องมีความสูงไม่เกินห้าสิบเซนติเมตร 

818 วัตถุแสดงขอบทางวิ่งรูปทรงสี่เหลี่ยมมุมฉาก ต้อง
มีขนาดกว้างหนึ่งเมตรและยาวสามเมตรเป็นอย่าง
น้อย และต้องจัดวางโดยให้แนวยาวขนานกับเส้น
กึ่งกลางทางวิ่ง ส่วนวัตถุแสดงขอบทางวิ่งรูปทรง
กรวยต้องมีความสูงไม่เกินห้าสิบเซนติเมตร 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

 ค. วัตถุแสดงขอบทางหยุด (Stopway Edge 
Markers) 

 ค. วัตถุแสดงขอบทางหยุด (Stopway Edge 
Markers) 

คงเดิม 

846 สนามบินต้องจัดให้มีวัตถุแสดงขอบทางหยุดเพ่ือ
แสดงขอบเขตของทางหยุด เมื่อรูปร่างลักษณะ
ของพ้ืนผิวทางหยุดไม่มีความชัดเจนเมื่อ
เปรียบเทียบกับพ้ืนดินโดยรอบ 

819 สนามบินต้องจัดให้มีวัตถุแสดงขอบทางหยุดเพ่ือ
แสดงขอบเขตของทางหยุด เมื่อรูปร่างลักษณะ
ของพ้ืนผิวทางหยุดไม่มีความชัดเจนเมื่อ
เปรียบเทียบกับพ้ืนดินโดยรอบ 

คงเดิม 

847 วัตถุแสดงขอบทางหยุดต้องมีลักษณะแตกต่างจาก
วัตถุแสดงขอบทางวิ่งใด ๆ อย่างเพียงพอ เพ่ือ
หลีกเลี่ยงความสับสนในการแยกแยะวัตถุท้ังสอง 
    วัตถุตามวรรคหนึ่ง ในทางปฏิบัติอาจสามารถ
ใช้แผ่นระนาบแนวตั้งที่พรางไว้ในด้านตรงข้าม 
เมื่อมองจากทางวิ่งได้ 

820 วัตถุแสดงขอบทางหยุดต้องมีลักษณะแตกต่างจาก
วัตถุแสดงขอบทางวิ่งใด ๆ อย่างเพียงพอ เพ่ือ
หลีกเลี่ยงความสับสนในการแยกแยะวัตถุท้ังสอง 
    วัตถุตามวรรคหนึ่ง ในทางปฏิบัติอาจสามารถ
ใช้แผ่นระนาบแนวตั้งที่พรางไว้ในด้านตรงข้าม 
เมื่อมองจากทางวิ่งได้ 

คงเดิม 

 ง. วัตถุแสดงขอบทางขับ (Taxiway Edge 
Markers) 

 ง. วัตถุแสดงขอบทางขับ (Taxiway Edge 
Markers) 

คงเดิม 

848 สนามบินต้องจัดให้มีวัตถุแสดงขอบทางขับ ใน
กรณีท่ีทางวิ่งมีรหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2 และบน
ทางขับไม่มีไฟกึ่งกลางทางขับหรือไฟขอบทางขับ
หรือวัตถุแสดงเส้นกึ่งกลางทางขับ 

821 สนามบินต้องจัดให้มีวัตถุแสดงขอบทางขับ ใน
กรณีท่ีทางวิ่งมีรหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2 และบน
ทางขับไมม่ีไฟกึ่งกลางทางขับหรือไฟขอบทางขับ
หรือวัตถุแสดงเส้นกึ่งกลางทางขับ 

คงเดิม 

849 สนามบินต้องติดตั้งวัตถุแสดงขอบทางขับใน
ต าแหน่งที่เหมือนกับต าแหน่งที่ใช้ติดตั้งไฟขอบ
ทางขับเป็นอย่างน้อย 

822 สนามบินต้องติดตั้งวัตถุแสดงขอบทางขับใน
ต าแหน่งที่เหมือนกับต าแหน่งที่ใช้ติดตั้งไฟขอบ
ทางขับเป็นอย่างน้อย 

คงเดิม 

850 วัตถุแสดงขอบทางขับตามข้อ 849 ต้องเป็นสีน้ า
เงินสะท้อนแสง 

823 วัตถุแสดงขอบทางขับตามข้อ 822 ต้องเป็นสีน้ า
เงินสะท้อนแสง 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

851 จากมุมมองของนักบิน เมื่อมองไปที่วัตถุแสดงขอบ
ทางขับด้านที่ใช้แสดงขอบเขต ต้องเห็นวัตถุ
ดังกล่าวมีลักษณะเป็นสี่เหลี่ยมมุมฉากและมีพ้ืนที่
ไม่น้อยกว่าหนึ่งร้อยห้าสิบตารางเซนติเมตร 

824 จากมุมมองของนักบิน เมื่อมองไปที่วัตถุแสดงขอบ
ทางขับด้านที่ใช้แสดงขอบเขต ต้องเห็นวัตถุ
ดังกล่าวมีลักษณะเป็นสี่เหลี่ยมมุมฉากและมีพ้ืนที่
ไม่น้อยกว่าหนึ่งร้อยห้าสิบตารางเซนติเมตร 

คงเดิม 

852 วัตถุแสดงขอบทางขับต้องมีลักษณะแตกหักง่าย 
โดยต้องมีความสูงที่เหมาะสมและอยู่ในระดับที่ต่ า
เพียงพอเพ่ือรักษาระยะปลอดภัยของใบพัดและ
เครื่องยนต์ของอากาศยาน 

825 วัตถุแสดงขอบทางขับต้องมีลักษณะแตกหักง่าย 
โดยต้องมีความสูงที่เหมาะสมและอยู่ในระดับที่ต่ า
เพียงพอเพ่ือรักษาระยะปลอดภัยของใบพัดและ
เครื่องยนต์ของอากาศยาน 

คงเดิม 

 จ. วัตถุแสดงเส้นกึ่งกลางทางขับ (Taxiway 
Centre Line Markers) 

 จ. วัตถุแสดงเส้นกึ่งกลางทางขับ (Taxiway 
Centre Line Markers) 

คงเดิม 

853 สนามบินต้องจัดให้มีวัตถุแสดงเส้นกึ่งกลางทางขับ 
ในกรณีที่ทางวิ่งมีรหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2 และ
ไม่มีไฟกึ่งกลางทางขับหรือไฟขอบทางขับหรือวัตถุ
แสดงขอบทางขับ 

826 สนามบินต้องจัดให้มีวัตถุแสดงเส้นกึ่งกลางทางขับ 
ในกรณีที่ทางวิ่งมีรหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2 และ
ไม่มีไฟกึ่งกลางทางขับหรือไฟขอบทางขับหรือวัตถุ
แสดงขอบทางขับ 

คงเดิม 

854 ในกรณีที่ต้องการท าให้การใช้เครื่องหมายเส้น
กึ่งกลางทางขับน าทางได้ดีขึ้น สนามบินต้องจัดให้
มีวัตถุแสดงเส้นกึ่งกลางทางขับ ส าหรับทางวิ่งมี
รหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 และทางวิ่งนั้นไม่มีไฟ
กึ่งกลางทางขับ 

827 ในกรณีที่ต้องการท าให้การใช้เครื่องหมายเส้น
กึ่งกลางทางขับน าทางได้ดีขึ้น สนามบินต้องจัดให้
มีวัตถุแสดงเส้นกึ่งกลางทางขับ ส าหรับทางวิ่งมี
รหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 และทางวิ่งนั้นไม่มีไฟ
กึ่งกลางทางขับ 

คงเดิม 

855 สนามบินต้องติดตั้งวัตถุแสดงเส้นกึ่งกลางทางขับ
ในต าแหน่งเดียวกับต าแหน่งที่ใช้ติดตั้งไฟกึ่งกลาง
ทางขับเป็นอย่างน้อย 

828 สนามบินต้องติดตั้งวัตถุแสดงเส้นกึ่งกลางทางขับ
ในต าแหน่งเดียวกับต าแหน่งที่ใช้ติดตั้งไฟกึ่งกลาง
ทางขับเป็นอย่างน้อย 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

856 วัตถุแสดงเส้นกึ่งกลางทางขับต้องติดตั้งอยู่บน
เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับ ยกเว้นกรณีที่ไม่
สามารถท าได ้ต าแหน่งในการติดตั้งวัตถุดังกล่าว
สามารถขยับไปทางด้านข้างได้ในระยะไม่เกิน
สามสิบเซนติเมตร 

829 วัตถุแสดงเส้นกึ่งกลางทางขับต้องติดตั้งอยู่บน
เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับ ยกเว้นกรณีที่ไม่
สามารถท าได้ ต าแหน่งในการติดตั้งวัตถุดังกล่าว
สามารถขยับไปทางด้านข้างได้ในระยะไม่เกิน
สามสิบเซนติเมตร 

คงเดิม 

857 วัตถุแสดงเส้นกึ่งกลางทางขับต้องเป็นสีเขียว
สะท้อนแสง 

830 วัตถุแสดงเส้นกึ่งกลางทางขับต้องเป็นสีเขียว
สะท้อนแสง 

คงเดิม 

858 จากมุมมองของนักบิน เมื่อมองไปที่วัตถุด้านที่ใช้
แสดงเส้นกึ่งกลางทางขับ ต้องเห็นวัตถุดังกล่าวมี
ลักษณะเป็นสี่เหลี่ยมมุมฉากและมีพ้ืนที่ที่มองเห็น
ไม่น้อยกว่ายี่สิบตารางเซนติเมตร 

831 จากมุมมองของนักบิน เมื่อมองไปที่วัตถุด้านที่ใช้
แสดงเส้นกึ่งกลางทางขับ ต้องเห็นวัตถุดังกล่าวมี
ลักษณะเป็นสี่เหลี่ยมมุมฉากและมีพ้ืนที่ที่มองเห็น
ไม่น้อยกว่ายี่สิบตารางเซนติเมตร 

คงเดิม 

859 วัตถุแสดงเส้นกึ่งกลางทางขับต้องได้รับการ
ออกแบบและติดตั้งให้สามารถทนต่อการบดทับ
ด้วยล้ออากาศยาน โดยไม่ก่อให้เกิดความเสียหาย
ต่อทั้งอากาศยานและวัตถุแสดงเส้นกึ่งกลางทาง
ขับนั้น 

832 วัตถุแสดงเส้นกึ่งกลางทางขับต้องได้รับการ
ออกแบบและติดตั้งให้สามารถทนต่อการบดทับ
ด้วยล้ออากาศยาน โดยไม่ก่อให้เกิดความเสียหาย
ต่อทั้งอากาศยานและวัตถุแสดงเส้นกึ่งกลางทาง
ขับนั้น 

คงเดิม 

 ฉ. วัตถุแสดงขอบทางขับที่ไม่มีผิวพ้ืนจราจร 
(Unpaved Taxiway Edge Markers)   

 ฉ. วัตถุแสดงขอบทางขับที่ไม่มีผิวพ้ืนจราจร 
(Unpaved Taxiway Edge Markers)   

คงเดิม 

860 สนามบินต้องจัดให้มีวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมายเพ่ือ
แสดงขอบเขตของทางขับที่ไม่มีผิวพ้ืนจราจร เมื่อ
รูปร่างลักษณะของพ้ืนผิวทางขับไม่มีความชัดเจน
เมื่อเปรียบเทียบกับพ้ืนดินโดยรอบ 

833 สนามบินต้องจัดให้มีวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมายเพ่ือ
แสดงขอบเขตของทางขับที่ไม่มีผิวพ้ืนจราจร เมื่อ
รูปร่างลักษณะของพ้ืนผิวทางขับไม่มีความชัดเจน
เมื่อเปรียบเทียบกับพ้ืนดินโดยรอบ 

คงเดิม 
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861 ในกรณีที่มีการติดตั้งไฟทางขับ สนามบินต้องจัด
ให้มีวัตถุแสดงขอบทางขับติดตั้งรวมเข้ากับไฟทาง
ขับนั้น ๆ และในกรณีท่ีไม่มีการติดตั้งไฟทางขับ 
สนามบินต้องจัดให้มีวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมาย
รูปทรงกรวยเพื่อใช้ในการก าหนดขอบเขตของทาง
ขับให้ชัดเจน 

834 ในกรณีที่มีการติดตั้งไฟทางขับ สนามบินต้องจัด
ให้มีวัตถุแสดงขอบทางขับติดตั้งรวมเข้ากับไฟทาง
ขับนั้น ๆ และในกรณีท่ีไม่มีการติดตั้งไฟทางขับ 
สนามบินต้องจัดให้มีวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมาย
รูปทรงกรวยเพื่อใช้ในการก าหนดขอบเขตของทาง
ขับให้ชัดเจน 

คงเดิม 

 ช. วัตถุบอกเขตแนว (Boundary Markers)  ช. วัตถุบอกเขตแนว (Boundary Markers) คงเดิม 
862 สนามบินต้องจัดให้มีวัตถุบอกเขตแนว หาก

บริเวณพ้ืนที่ส าหรับการบินลงไม่มีทางวิ่ง 
835 สนามบินต้องจัดให้มีวัตถุบอกเขตแนว หาก

บริเวณพ้ืนที่ส าหรับการบินลงไม่มีทางวิ่ง 
คงเดิม 

863 วัตถุบอกเขตแนวต้องติดตั้งตามแนวขอบเขตของ
พ้ืนที่ส าหรับการบินลง โดยมีระยะห่างกันไม่เกิน
สองร้อยเมตร หากมีการใช้วัตถุบอกเขตแนวที่มี
ลักษณะตามรูปที่ ๔4  หรือหากมีการใช้วัตถุบอก
เขตแนวที่มีลักษณะเป็นรูปทรงกรวย วัตถุดังกล่าว
ต้องติดตั้งให้มีระยะห่างกันประมาณเก้าสิบเมตร 
และต้องมีวัตถุบอกเขตแนวติดตั้งไว้ที่มุมแต่ละมุม
ของพ้ืนที่ส าหรับการบินลง 

836 วัตถุบอกเขตแนวต้องติดตั้งตามแนวขอบเขตของ
พ้ืนที่ส าหรับการบินลง โดยมีระยะห่างกันไม่เกิน
สองร้อยเมตร หากมีการใช้วัตถุบอกเขตแนวที่มี
ลักษณะตามรูปที่ ๔4  หรือหากมีการใช้วัตถุบอก
เขตแนวที่มีลักษณะเป็นรูปทรงกรวย วัตถุดังกล่าว
ต้องติดตั้งให้มีระยะห่างกันประมาณเก้าสิบเมตร 
และต้องมีวัตถุบอกเขตแนวติดตั้งไว้ที่มุมแต่ละมุม
ของพ้ืนที่ส าหรับการบินลง 

คงเดิม 

864 วัตถุบอกเขตแนวต้องมีรูปแบบตามที่แสดงไว้ใน
รูปที่ ๔4 หรือมีลักษณะเป็นรูปทรงกรวยที่มีความ
สูงไม่น้อยกว่าห้าสิบเซนติเมตร และมีเส้นผ่าน
ศูนย์กลางที่ฐานไม่น้อยกว่าเจ็ดสิบห้าเซนติเมตร 
วัตถุบอกเขตแนวต้องมีสีที่มองเห็นได้เด่นชัดตัด
กับพ้ืนหลัง และต้องใช้สีเพียงสีเดียว คือ สีส้มหรือ
สีแดง หรือใช้สีสองสีที่ตัดกัน คือ สีส้มและสีขาว 
หรือใช้สีแดงและสีขาวก็ได้ ยกเว้นกรณีที่สี
ดังกล่าวกลมกลืนกับสีของพ้ืนหลัง 

837 วัตถุบอกเขตแนวต้องมีรูปแบบตามที่แสดงไว้ใน
รูปที่ ๔4 หรือมีลักษณะเป็นรูปทรงกรวยที่มีความ
สูงไม่น้อยกว่าห้าสิบเซนติเมตร และมีเส้นผ่าน
ศูนย์กลางที่ฐานไม่น้อยกว่าเจ็ดสิบห้าเซนติเมตร 
วัตถุบอกเขตแนวต้องมีสีที่มองเห็นได้เด่นชัดตัด
กับพ้ืนหลัง และต้องใช้สีเพียงสีเดียว คือ สีส้มหรือ
สีแดง หรือใช้สีสองสีที่ตัดกัน คือ สีส้มและสีขาว 
หรือใช้สีแดงและสีขาวก็ได้ ยกเว้นกรณีที่สี
ดังกล่าวกลมกลืนกับสีของพ้ืนหลัง 

คงเดิม 
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รูปที่ 
44 

วัตถุบอกเขตแนว รูปที่ 
44 

วัตถุบอกเขตแนว คงเดิม 

 ส่วนที่ 2 เครื่องอ านวยความสะดวกในการเดิน 
อากาศ ประเภททัศนวิสัย ส าหรับแสดงสิ่งกีดขวาง  
1. วัตถุท่ีต้องมีการท าเครื่องหมายหรือติดตั้งไฟ
แสดงสิ่งกีดขวาง 

 ส่วนที่ 2 เครื่องอ านวยความสะดวกในการเดิน 
อากาศ ประเภททัศนวิสัย ส าหรับแสดงสิ่งกีดขวาง  
1. วัตถุท่ีต้องมีการท าเครื่องหมายหรือติดตั้งไฟ
แสดงสิ่งกีดขวาง 

คงเดิม 

865 เพ่ือประโยชน์ในการลดภาวะอันตรายที่จะเกิดกับ
อากาศยานด้วยการระบุต าแหน่งที่มีอยู่ของสิ่งกีด
ขวาง โดยไม่จ าเป็นต้องลดข้อจ ากัดในการ
ปฏิบัติการบินอันอาจเกิดขึ้นจากสิ่งกีดขวาง
ดังกล่าว ให้สนามบินท าเครื่องหมายหรือติดตั้งไฟ
แสดงสิ่งกีดขวางตามความในหมวดนี้ 

838 เพ่ือประโยชน์ในการลดภาวะอันตรายที่จะเกิดกับ
อากาศยานด้วยการระบุต าแหน่งที่มีอยู่ของสิ่งกีด
ขวาง โดยไม่จ าเป็นต้องลดข้อจ ากัดในการ
ปฏิบัติการบินอันอาจเกิดขึ้นจากสิ่งกีดขวาง
ดังกล่าว ให้สนามบินท าเครื่องหมายหรือติดตั้งไฟ
แสดงสิ่งกีดขวางตามความในหมวดนี้ 

คงเดิม 

866 สนามบินต้องรับผิดชอบในการท าเครื่องหมาย
หรือติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางในพ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีด
ขวางตามความในหมวดนี้  
    ภายในพ้ืนที่ 2d นอกเขตพ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีด
ขวางตามวรรคหนึ่ง ให้สนามบินรับผิดชอบใน
ความปลอดภัยของอากาศยานด้วยการตรวจตรา 
(monitor) และด าเนินการจัดให้มีกระบวนการ
ประสานงานเพ่ือให้มีการท าเครื่องหมายหรือ
ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่อาจก่อให้เกิดอันตราย
ต่อการปฏิบัติการของอากาศยาน 

839 สนามบินต้องรับผิดชอบในการท าเครื่องหมาย
หรือติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางในพ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีด
ขวางตามความในหมวดนี้  
    ภายในพ้ืนที่ 2d นอกเขตพ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีด
ขวางตามวรรคหนึ่ง ให้สนามบินรับผิดชอบใน
ความปลอดภัยของอากาศยานด้วยการตรวจตรา 
(monitor) และด าเนินการจัดให้มีกระบวนการ
ประสานงานเพ่ือให้มีการท าเครื่องหมายหรือ
ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่อาจก่อให้เกิดอันตราย
ต่อการปฏิบัติการของอากาศยาน 

คงเดิม 

 
ก. วัตถุท่ีอยู่ภายในขอบเขตตามแนวขวางของ
พ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง 

 ก. วัตถุท่ีอยู่ภายในขอบเขตตำมแนวขวำงของ
พ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง 

แก้ค ำให้เหมำะสม 
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867 ให้ถือว่ายานพาหนะและวัตถุเคลื่อนที่ได้ใด ๆ ที่
ไม่ใช่อากาศยานที่อยู่บนพื้นที่เคลื่อนไหวของ
สนามบินเป็นสิ่งกีดขวาง และสนามบินต้องท า
เครื่องหมายส าหรับแสดงสิ่งกีดขวาง และหาก
ยานพาหนะและสนามบินนั้นมีการใช้งานในเวลา
กลางคืนหรือในสภาพทัศนวิสัยต่ า สนามบินต้อง
ติดตั้งไฟส าหรับแสดงสิ่งกีดขวาง  
    ความในวรรคหนึ่งไม่น ามาใช้บังคับกับอุปกรณ์
และยานพาหนะส าหรับให้บริการอากาศยานที่ใช้
งานเฉพาะในลานจอดอากาศยาน ซึ่งอาจยกเว้น
การติดตั้งไฟส าหรับแสดงสิ่งกีดขวางได้ แต่
สนามบินต้องก าหนดเงื่อนไขการใช้งานไฟดังกล่าว
ไว้ในคู่มือการด าเนินงานสนามบินด้วย 

840 ให้ถือว่ายานพาหนะและวัตถุเคลื่อนที่ได้ใด ๆ ที่
ไม่ใช่อากาศยานที่อยู่บนพื้นที่เคลื่อนไหวของ
สนามบินเป็นสิ่งกีดขวาง และสนามบินต้องท า
เครื่องหมายส าหรับแสดงสิ่งกีดขวาง และหาก
ยานพาหนะและสนามบินนั้นมีการใช้งานในเวลา
กลางคืนหรือในสภาพทัศนวิสัยต่ า สนามบินต้อง
ติดตั้งไฟส าหรับแสดงสิ่งกีดขวางด้วย  
    ความในวรรคหนึ่งไม่น ามาใช้บังคับกับอุปกรณ์
และยานพาหนะส าหรับให้บริการอากาศยาน 
ที่ใช้งานเฉพาะในลานจอดอากาศยาน ซึ่งอาจ
ยกเว้นกำรท ำเครื่องหมำยและการติดตั้งไฟ
ส าหรับแสดงสิ่งกีดขวางได้ แต่สนำมบินต้อง
ก ำหนดเงื่อนไขกำรใช้งำนไฟดังกล่ำวไว้ในคู่มือ
กำรด ำเนินงำนสนำมบินด้วย 

1. แก้ค ำให้เหมำะสม  
2. ตัดเรื่องกำรก ำหนดเงื่อนไขในคู่มือกำรเนิน
งำนสนำมบินออก 
Annex 14 6.1.1.1: Vehicles and other 
mobile objects, excluding aircraft, on 
the movement area of an aerodrome 
are obstacles and shall be marked and, 
if the vehicles and aerodrome are used 
at night or in conditions of low visibility, 
lighted, except that aircraft servicing 
equipment and vehicles used only on 
aprons may be exempt. 

868 สนามบินต้องท าเครื่องหมายที่ไฟภาคพ้ืนส าหรับ
การบินซึ่งยกระดับขึ้นเหนือพ้ืนภายในพ้ืนที่
เคลื่อนไหว เพ่ือให้เห็นได้อย่างชัดเจนในเวลา
กลางวัน  ทั้งนี ้สนามบินต้องไม่ติดตั้งไฟแสดงสิ่ง
กีดขวางที่ไฟภาคพ้ืนและป้ายสัญลักษณ์ท่ียกระดับ
ขึ้นในพ้ืนที่เคลื่อนไหว 

841 สนามบินต้องท าเครื่องหมายที่ไฟภาคพ้ืนส าหรับ
การบินซึ่งยกระดับขึ้นเหนือพ้ืนภายในพ้ืนที่
เคลื่อนไหว เพ่ือให้เห็นได้อย่างชัดเจนในเวลา
กลางวัน  ทั้งนี ้สนามบินต้องไม่ติดตั้งไฟแสดงสิ่ง
กีดขวางที่ไฟภาคพ้ืนและป้ายสัญลักษณ์ท่ียกระดับ
ขึ้นในพ้ืนที่เคลื่อนไหว 

คงเดิม 
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869 สนามบินต้องท าเครื่องหมายแสดงสิ่งกีดขวาง
ทั้งหมดท่ีอยู่ภายในระยะตามที่ก าหนดไว้ในตาราง
ที ่๑๐ คอลัมน์ที่ 11 หรือคอลัมน์ที่ 12 จากเส้น
กึ่งกลางทางขับ ทางขับในลานจอดอากาศยาน 
หรือทางขับที่เข้าสู่หลุมจอดอากาศยาน และใน
กรณีท่ีเป็นทางขับ ทางขับในลานจอดอากาศยาน 
หรือทางขับที่เข้าสู่หลุมจอดอากาศยานที่มีการใช้
งานในเวลากลางคืน นอกจากต้องท าเครื่องหมาย
แล้ว สนามบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางด้วย 

842 สนามบินต้องท าเครื่องหมายแสดงสิ่งกีดขวาง
ทั้งหมดท่ีอยู่ภายในระยะตามที่ก าหนดไว้ในตาราง
ที ่๑๐ คอลัมน์ที ่(11) หรือคอลัมน์ที ่(12) จาก
เส้นกึ่งกลางทางขับ ทางขับในลานจอดอากาศยาน 
หรือทางขับที่เข้าสู่หลุมจอดอากาศยาน และใน
กรณีท่ีเป็นทางขับ ทางขับในลานจอดอากาศยาน 
หรือทางขับที่เข้าสู่หลุมจอดอากาศยานที่มีการใช้
งานในเวลากลางคืน นอกจากต้องท าเครื่องหมาย
แล้ว สนามบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางด้วย 

ปรับค ำสอดคล้องกันทั้งฉบับ 

870 ในกรณีที่มีสิ่งกีดขวางติดตรึงที่ยื่นเหนือพ้ืนผิว 
ไต่ระดับ สนามบินต้องท าเครื่องหมายแสดงสิ่งกีด
ขวาง ภายในระยะสามพันเมตรจากขอบในของ
พ้ืนผิวไต่ระดับดังกล่าว และหากทางวิ่งมีการใช้
งานในเวลากลางคืน สนามบินต้องติดตั้งไฟแสดง
สิ่งกีดขวางด้วย เว้นแต่ในกรณี ดังต่อไปนี้ 
(๑) สิ่งกีดขวางนั้นมีสิ่งกีดขวางติดตรึงอ่ืนบดบังอยู่ 
สนามบินอาจไม่ต้องท าเครื่องหมายและติดตั้งไฟ
แสดงสิ่งกีดขวางก็ได้   
(๒)  สิ่งกีดขวางนั้นมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวาง
ที่มีความเข้มแสงปานกลาง ประเภท A ในเวลา
กลางวัน และมีความสูงเหนือระดับพ้ืนดินโดยรอบ
ไม่เกินหนึ่งร้อยห้าสิบเมตร สนามบินอาจไม่ต้อง
ท าเครื่องหมายแสดงสิ่งกีดขวางก็ได้  
(๓)  สิ่งกีดขวางนั้นมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวาง
ที่มีความเข้มแสงสูงในเวลากลางวัน สนามบินอาจ
ไม่ต้องท าเครื่องหมายแสดงสิ่งกีดขวางก็ได้ 

843 ในกรณีที่มีสิ่งกีดขวางติดตรึงที่ยื่นเหนือพ้ืนผิว 
ไต่ระดับ สนามบินต้องท าเครื่องหมายแสดงสิ่งกีด
ขวาง ภายในระยะสามพันเมตรจากขอบในของ
พ้ืนผิวไต่ระดับดังกล่าว และหากทางวิ่งมีการใช้
งานในเวลากลางคืน สนามบินต้องติดตั้งไฟแสดง
สิ่งกีดขวางด้วย เว้นแต่ในกรณี ดังต่อไปนี้ 
(๑) สิ่งกีดขวางนั้นมีสิ่งกีดขวางติดตรึงอ่ืนบดบังอยู่ 
สนามบินอาจไม่ต้องท าเครื่องหมายและติดตั้งไฟ
แสดงสิ่งกีดขวางก็ได้   
(๒)  สิ่งกีดขวางนั้นมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวาง
ที่มีความเข้มแสงปานกลาง ประเภท A ในเวลา
กลางวัน และมีความสูงเหนือระดับพ้ืนดินโดยรอบ
ไม่เกินหนึ่งร้อยห้าสิบเมตร สนามบินอาจไม่ต้อง
ท าเครื่องหมายแสดงสิ่งกีดขวางก็ได้  
(๓)  สิ่งกีดขวางนั้นมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวาง
ที่มีความเข้มแสงสูงในเวลากลางวัน สนามบินอาจ
ไม่ต้องท าเครื่องหมายแสดงสิ่งกีดขวางก็ได้ 
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(๔)  สิ่งกีดขวางนั้นเป็นประภาคาร และการศึกษา
ทางด้านการบินแสดงให้เห็นว่าไฟของประภาคาร
นั้น มีความสว่างเพียงพอ สนามบินอาจไม่ต้อง
ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางก็ได้ 

(๔)  สิ่งกีดขวางนั้นเป็นประภาคาร และการศึกษา
ทางด้านการบินแสดงให้เห็นว่าไฟของประภาคาร
นั้น มีความสว่างเพียงพอ สนามบินอาจไม่ต้อง
ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางก็ได้ 

871 สนามบินต้องด าเนินการให้มีการท าเครื่องหมาย
แสดงสิ่งกีดขวางส าหรับวัตถุติดตรึงที่มิใช่สิ่งกีด
ขวาง ซึ่งอยู่ประชิดกับพ้ืนผิวไต่ระดับ และหาก
ทางวิ่งนั้นมีการใช้งานในเวลากลางคืน สนามบิน
ต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางด้วย เมื่อพิจารณา
แล้วเห็นว่าการท าเครื่องหมายและการติดตั้งไฟ
แสดงสิ่งกีดขวางดังกล่าวมีความจ าเป็นเพื่อ
หลีกเลี่ยงวัตถุนั้น  ทั้งนี ้สนามบินอาจไม่ต้องท า
เครื่องหมายแสดงสิ่งกีดขวางในกรณี ดังต่อไปนี้ 
(๑) วัตถุนั้นมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มี
ความเข้มแสงปานกลาง ประเภท A ในเวลา
กลางวัน และมีความสูงเหนือระดับพ้ืนดินโดยรอบ
ไม่เกินหนึ่งร้อยห้าสิบเมตร 
(๒) วัตถุนั้นมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มี
ความเข้มแสงสูงในเวลากลางวัน 

844 สนามบินต้องด าเนินการให้มีการท าเครื่องหมาย
แสดงสิ่งกีดขวางส าหรับวัตถุติดตรึงที่มิใช่สิ่งกีด
ขวาง ซ่ึงอยู่ประชิดกับพ้ืนผิวไต่ระดับ และหาก
ทางวิ่งนั้นมีการใช้งานในเวลากลางคืน สนามบิน
ต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางด้วย เมื่อพิจารณา
แล้วเห็นว่าการท าเครื่องหมายและการติดตั้งไฟ
แสดงสิ่งกีดขวางดังกล่าวมีความจ าเป็นเพื่อ
หลีกเลี่ยงวัตถุนั้น  ทั้งนี้ สนามบินอาจไม่ต้องท า
เครื่องหมายแสดงสิ่งกีดขวางในกรณี ดังต่อไปนี้ 
(๑) วัตถุนั้นมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มี
ความเข้มแสงปานกลาง ประเภท A ในเวลา
กลางวัน และมีความสูงเหนือระดับพ้ืนดินโดยรอบ
ไม่เกินหนึ่งร้อยห้าสิบเมตร 
(๒) วัตถุนั้นมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มี
ความเข้มแสงสูงในเวลากลางวัน 

คงเดิม 



352 
 

ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

872 ในกรณีที่มีสิ่งกีดขวางติดตรึงที่ยื่นเหนือพ้ืนผิวแนว
ร่อนหรือเหนือพ้ืนผิวลาดเอียง สนามบินต้อง
ด าเนินการให้มีเครื่องหมายแสดงสิ่งกีดขวาง
ภายในระยะสามพันเมตรจากขอบในของพื้นผิว
แนวร่อนหรือเหนือพ้ืนผิวลาดเอียง แล้วแต่กรณี 
และหากทางวิ่งนั้นมีการใช้งานในเวลากลางคืน 
สนามบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางด้วย เว้น
แต่ในกรณี ดังต่อไปนี้ 
(๑) สิ่งกีดขวางนั้นมีสิ่งกีดขวางติดตรึงอ่ืนบดบังอยู่ 
สนามบินอาจไม่ต้องท าเครื่องหมายและติดตั้งไฟ
แสดงสิ่งกีดขวางได้   
(๒) สิ่งกีดขวางนั้นมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวาง
ที่มีความเข้มแสงปานกลาง ประเภท A ในเวลา
กลางวัน และมีความสูงเหนือระดับพ้ืนดินโดยรอบ
ไม่เกินหนึ่งร้อยห้าสิบเมตร สนามบินอาจไม่ต้อง
ท าเครื่องหมายแสดงสิ่งกีดขวางก็ได้  
(๓) สิ่งกีดขวางนั้นมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวาง
ที่มีความเข้มแสงสูงในเวลากลางวัน สนามบินอาจ
ไม่ต้องท าเครื่องหมายแสดงสิ่งกีดขวางก็ได้ 
(๔) สิ่งกีดขวางนั้นเป็นประภาคาร และการศึกษา
ทางด้านการบินแสดงให้เห็นว่าไฟของประภาคาร
นั้นมีความสว่างเพียงพอ สนามบินอาจไม่ต้อง
ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางก็ได้ 

845 ในกรณีที่มีสิ่งกีดขวางติดตรึงที่ยื่นเหนือพ้ืนผิวแนว
ร่อนหรือเหนือพ้ืนผิวลาดเอียง สนามบินต้อง
ด าเนินการให้มีเครื่องหมายแสดงสิ่งกีดขวาง
ภายในระยะสามพันเมตรจากขอบในของพื้นผิว
แนวร่อนหรือเหนือพ้ืนผิวลาดเอียง แล้วแต่กรณี 
และหากทางวิ่งนั้นมีการใช้งานในเวลากลางคืน 
สนามบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางด้วย เว้น
แต่ในกรณี ดังต่อไปนี้ 
(๑) สิ่งกีดขวางนั้นมีสิ่งกีดขวางติดตรึงอ่ืนบดบังอยู่ 
สนามบินอาจไม่ต้องท าเครื่องหมายและติดตั้งไฟ
แสดงสิ่งกีดขวางได้   
(๒) สิ่งกีดขวางนั้นมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวาง
ที่มีความเข้มแสงปานกลาง ประเภท A ในเวลา
กลางวัน และมีความสูงเหนือระดับพ้ืนดินโดยรอบ
ไม่เกินหนึ่งร้อยห้าสิบเมตร สนามบินอาจไม่ต้อง
ท าเครื่องหมายแสดงสิ่งกีดขวางก็ได้  
(๓) สิ่งกีดขวางนั้นมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวาง
ที่มีความเข้มแสงสูงในเวลากลางวัน สนามบินอาจ
ไม่ต้องท าเครื่องหมายแสดงสิ่งกีดขวางก็ได้ 
(๔) สิ่งกีดขวางนั้นเป็นประภาคาร และการศึกษา
ทางด้านการบินแสดงให้เห็นว่าไฟของประภาคาร
นั้นมีความสว่างเพียงพอ สนามบินอาจไม่ต้อง
ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางก็ได้ 
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873 ในกรณีมีสิ่งกีดขวางติดตรึงที่ยื่นเหนือพ้ืนผิวแนว
ระดับ สนามบินต้องท าเครื่องหมายแสดงสิ่งกีด
ขวาง และหากทางวิ่งนั้นมีการใช้งานในเวลา
กลางคืน สนามบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวาง
ด้วย เว้นแต่ในกรณี ดังต่อไปนี้ 
(๑) สนามบินอาจไม่ท าเครื่องหมายและติดตั้งไฟ
แสดงสิ่งกีดขวางก็ได้ ในกรณีต่อไปนี้  
    (ก) สิ่งกีดขวางนั้นมีสิ่งกีดขวางติดตรึงอ่ืนบดบัง
อยู่ หรือ 
    (ข) ส าหรับพื้นที่ซึ่งถูกกีดขวางโดยวัตถุซึ่งไม่
อาจเคลื่อนที่ได้ หรือภูมิประเทศที่เป็นบริเวณ
กว้าง และได้มีการก าหนดวิธีปฏิบัติเพื่อให้มั่นใจว่า
มีระยะห่างในแนวดิ่งที่ปลอดภัยภายใต้เส้นทาง
การบินที่ก าหนดไว้ หรือ 
    (ค) การศึกษาทางด้านการบินแสดงให้เห็นว่า
สิ่งกีดขวางดังกล่าวมิได้มีนัยส าคัญต่อการ
ปฏิบัติการของอากาศยาน 
(๒) ในกรณีที่สิ่งกีดขวางนั้นมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่ง
กีดขวางที่มีความเข้มแสงปานกลาง ประเภท A ใน
เวลากลางวัน และมีความสูงเหนือระดับพ้ืนดิน
โดยรอบไม่เกินหนึ่งร้อยห้าสิบเมตร สนามบินอาจ
ไม่ท าเครื่องหมายแสดงสิ่งกีดขวางก็ได้  
(๓) ในกรณีที่สิ่งกีดขวางนั้นมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่ง
กีดขวางที่มีความเข้มแสงสูงในเวลากลางวัน สนามบิน
อาจไม่ท าเครื่องหมายแสดงสิ่งกีดขวางก็ได้  

846 ในกรณีมีสิ่งกีดขวางติดตรึงที่ยื่นเหนือพ้ืนผิวแนว
ระดับ สนามบินต้องท าเครื่องหมายแสดงสิ่งกีด
ขวาง และหากทางวิ่งนั้นมีการใช้งานในเวลา
กลางคืน สนามบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวาง
ด้วย เว้นแต่ในกรณี ดังต่อไปนี้ 
(๑) สนามบินอาจไม่ท าเครื่องหมายและติดตั้งไฟ
แสดงสิ่งกีดขวางก็ได้ ในกรณีต่อไปนี้  
    (ก) สิ่งกีดขวางนั้นมีสิ่งกีดขวางติดตรึงอ่ืนบดบัง
อยู่ หรือ 
    (ข) ส าหรับพื้นที่ซึ่งถูกกีดขวางโดยวัตถุซึ่งไม่
อาจเคลื่อนที่ได้ หรือภูมิประเทศที่เป็นบริเวณ
กว้าง และได้มีการก าหนดวิธีปฏิบัติเพื่อให้มั่นใจว่า
มีระยะห่างในแนวดิ่งที่ปลอดภัยภายใต้เส้นทาง
การบินที่ก าหนดไว้ หรือ 
    (ค) การศึกษาทางด้านการบินแสดงให้เห็นว่า
สิ่งกีดขวางดังกล่าวมิได้มีนัยส าคัญต่อการ
ปฏิบัติการของอากาศยาน 
(๒) ในกรณีที่สิ่งกีดขวางนั้นมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่ง
กีดขวางที่มีความเข้มแสงปานกลาง ประเภท A ใน
เวลากลางวัน และมีความสูงเหนือระดับพ้ืนดิน
โดยรอบไม่เกินหนึ่งร้อยห้าสิบเมตร สนามบินอาจ
ไม่ท าเครื่องหมายแสดงสิ่งกีดขวางก็ได้  
(๓) ในกรณีที่สิ่งกีดขวางนั้นมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่ง
กีดขวางที่มีความเข้มแสงสูงในเวลากลางวัน สนามบิน
อาจไม่ท าเครื่องหมายแสดงสิ่งกีดขวางก็ได้ 

คงเดิม 
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(๔) ในกรณีที่สิ่งกีดขวางนั้นเป็นประภาคาร และ
การศึกษาทางด้านการบินแสดงให้เห็นว่า ไฟของ
ประภาคารนั้นมีความสว่างเพียงพอ สนามบินอาจ
ไม่ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางก็ได้ 

 (๔) ในกรณีที่สิ่งกีดขวางนั้นเป็นประภาคาร และ
การศึกษาทางด้านการบินแสดงให้เห็นว่า ไฟของ
ประภาคารนั้นมีความสว่างเพียงพอ สนามบินอาจ
ไม่ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางก็ได้ 

คงเดิม 

874 สนามบินต้องท าเครื่องหมายแสดงสิ่งกีดขวาง
ส าหรับวัตถุติดตรึงท่ียื่นเหนือพ้ืนผิวป้องกันสิ่งกีด
ขวาง และหากทางวิ่งนั้นมีการใช้งานในเวลากลาง 
คืน สนามบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางด้วย 

847 สนามบินต้องท าเครื่องหมายแสดงสิ่งกีดขวาง
ส าหรับวัตถุติดตรึงท่ียื่นเหนือพ้ืนผิวป้องกันสิ่งกีด
ขวาง และหากทางวิ่งนั้นมีการใช้งานในเวลากลาง 
คืน สนามบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางด้วย 

คงเดิม 

875 หากมีวัตถุใด ๆ ที่อยู่ภายในพ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีด
ขวางและการศึกษาทางด้านการบินแสดงให้เห็น
ว่าวัตถุดังกล่าวอาจก่อให้เกิดอันตรายต่ออากาศ
ยานได ้สนามบินต้องท าเครื่องหมายหรือติดตั้งไฟ
แสดงสิ่งกีดขวาง  ทั้งนี้ ให้รวมไปถึงวัตถุที่อยู่
ประชิดกับเส้นทางที่ใช้ในการบินแบบทัศนวิสัย 
เช่น ทางน้ าหรือทางหลวงด้วย 

848 หากมีวัตถุใด ๆ ที่อยู่ภายในพ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีด
ขวางและการศึกษาทางด้านการบินแสดงให้เห็น
ว่าวัตถุดังกล่าวอาจก่อให้เกิดอันตรายต่ออากาศ
ยานได ้สนามบินต้องท าเครื่องหมายหรือติดตั้งไฟ
แสดงสิ่งกีดขวาง  ทั้งนี้ ให้รวมไปถึงวัตถุที่อยู่
ประชิดกับเส้นทางที่ใช้ในการบินแบบทัศนวิสัย 
เช่น ทางน้ าหรือทางหลวงด้วย 

คงเดิม 

876 สายไฟ สายเคเบิล และสายอ่ืน ๆ ซึ่งอยู่เหนือ
ศีรษะที่พาดผ่านแม่น้ า ทางน้ า หุบเขา หรือทาง
หลวง สนามบินต้องท าเครื่องหมายแสดงสิ่งกีด
ขวาง รวมทั้งต้องท าเครื่องหมายหรือติดตั้งไฟ
แสดงสิ่งกีดขวางที่เสารองรับด้วย หากการศึกษา
ทางด้านการบินแสดงให้เห็นว่าสายไฟ สายเคเบิล 
หรือสายอื่น ๆ ดังกล่าวอาจก่อให้เกิดอันตรายต่อ
อากาศยานได้ 

849 สายไฟ สายเคเบิล และสายอ่ืน ๆ ซึ่งอยู่เหนือ
ศีรษะที่พาดผ่านแม่น้ า ทางน้ า หุบเขา หรือทาง
หลวง สนามบินต้องท าเครื่องหมายแสดงสิ่งกีด
ขวาง รวมทั้งต้องท าเครื่องหมายหรือติดตั้งไฟ
แสดงสิ่งกีดขวางที่เสารองรับด้วย หากการศึกษา
ทางด้านการบินแสดงให้เห็นว่าสายไฟ สายเคเบิล 
หรือสายอื่น ๆ ดังกล่าวอาจก่อให้เกิดอันตรายต่อ
อากาศยานได้ 

คงเดิม 

     
 ข. วัตถุท่ีอยู่นอกขอบเขตตามแนวขวางของพื้นผิว

จ ากัดสิ่งกีดขวาง 
 ข. วัตถุท่ีอยู่นอกขอบเขตตำมแนวขวำงของ

พ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง 
แก้ไขค ำให้เหมำะสม 
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877 สนามบินต้องด าเนินการให้มีการท าเครื่องหมาย
แสดงสิ่งกีดขวาง และติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวาง 
เว้นแต่สิ่งกีดขวางนั้นมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีด
ขวางที่มีความเข้มแสงสูงในเวลากลางวันแล้ว 

850 ส ำหรับสิ่งกีดขวำงตำมข้อ 288 สนามบินต้อง
ด าเนินการให้มีการท าเครื่องหมายแสดงสิ่งกีด
ขวาง และติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวาง เว้นแต่สิ่งกีด
ขวางนั้นมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความ
เข้มแสงสูงในเวลากลางวันแล้ว 

เพ่ิมข้อควำมตำม Annex 14 
6.1.2.1 Recommendation.— Obstacles 
in accordance with 4.3.2 should be 
marked and lighted, except that the 
marking may be omitted when the 
obstacle is lighted by high-intensity 
obstacle lights by day. 
จึงระบุกำรอ้ำงอิงข้อ 288 เพื่อควำมชัดเจน 

878 หากมีวัตถุใด ๆ ที่อยู่นอกพ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง
และการศึกษาทางด้านการบินแสดงให้เห็นว่าวัตถุ
ดังกล่าวอาจก่อให้เกิดอันตรายต่ออากาศยานได้ 
สนามบินต้องด าเนินการจัดให้มีกระบวนการ
ประสานงานเพ่ือให้ท าเครื่องหมายหรือติดตั้งไฟ
แสดงสิ่งกีดขวาง  ทั้งนี้ ให้รวมไปถึงวัตถุที่อยู่
ประชิดกับเส้นทางที่ใช้ในการบินแบบทัศนวิสัย 
เช่น ทางน้ าหรือทางหลวงด้วย 

851 หากมีวัตถุใด ๆ ที่อยู่นอกพ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง
และการศึกษาทางด้านการบินแสดงให้เห็นว่าวัตถุ
ดังกล่าวอาจก่อให้เกิดอันตรายต่ออากาศยานได้ 
สนามบินต้องด าเนินการจัดให้มีกระบวนการ
ประสานงานเพ่ือให้ท าเครื่องหมายหรือติดตั้งไฟ
แสดงสิ่งกีดขวาง  ทั้งนี้ ให้รวมไปถึงวัตถุที่อยู่
ประชิดกับเส้นทางที่ใช้ในการบินแบบทัศนวิสัย 
เช่น ทางน้ าหรือทางหลวงด้วย 

คงเดิม 

879 สายไฟ สายเคเบิล และสายอ่ืน ๆ ซึ่งอยู่เหนือ
ศีรษะที่พาดผ่านแม่น้ า ทางน้ า หุบเขา หรือทาง
หลวง สนามบินต้องด าเนินการจัดให้มี
กระบวนการประสานงานเพ่ือให้ท าเครื่องหมาย
แสดงสิ่งกีดขวาง รวมทั้งต้องท าเครื่องหมายหรือ
ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่เสารองรับด้วย หาก
การศึกษาทางด้านการบินแสดงให้เห็นว่าสายไฟ 
สายเคเบิล หรือสายอื่น ๆ ดังกล่าวอาจก่อให้เกิด
อันตรายต่ออากาศยานได้ 

852 สายไฟ สายเคเบิล และสายอ่ืน ๆ ซึ่งอยู่เหนือ
ศีรษะที่พาดผ่านแม่น้ า ทางน้ า หุบเขา หรือทาง
หลวง สนามบินต้องด าเนินการจัดให้มี
กระบวนการประสานงานเพ่ือให้ท าเครื่องหมาย
แสดงสิ่งกีดขวาง รวมทั้งต้องท าเครื่องหมายหรือ
ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่เสารองรับด้วย หาก
การศึกษาทางด้านการบินแสดงให้เห็นว่าสายไฟ 
สายเคเบิล หรือสายอื่น ๆ ดังกล่าวอาจก่อให้เกิด
อันตรายต่ออากาศยานได้ 

คงเดิม 
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 ๒. การท าเครื่องหมายหรือการติดตั้งไฟแสดงสิ่ง
กีดขวาง 

 ๒. การท าเครื่องหมายหรือการติดตั้งไฟแสดงสิ่ง
กีดขวาง 

คงเดิม 

880 วัตถุตามที่ระบุในหมวด 5 ส่วนที่ 2 เกี่ยวกับวัตถุ
ที่ต้องมีการท าเครื่องหมายหรือติดตั้งไฟแสดงสิ่ง
กีดขวาง สนามบินต้องด าเนินการให้มีการติดตั้งไฟ
แสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงต่ า ความเข้ม
แสงปานกลาง หรือความเข้มแสงสูง หรือติดตั้งไฟ
ดังกล่าวร่วมกัน 

853 วัตถุตามที่ระบุในหมวด 5 ส่วนที่ 2 เกี่ยวกับวัตถุ
ที่ต้องมีการท าเครื่องหมายหรือติดตั้งไฟแสดงสิ่ง
กีดขวาง สนามบินต้องด าเนินการให้มีการติดตั้งไฟ
แสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงต่ า ความเข้ม
แสงปานกลาง หรือความเข้มแสงสูง หรือติดตั้งไฟ
ดังกล่าวร่วมกัน 

คงเดิม 

881 ไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงต่ า ประเภท 
A ประเภท B ประเภท C ประเภท  D และ
ประเภท E ไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสง
ปานกลาง ประเภท A  ประเภท B และประเภท 
C และไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงสูง 
ประเภท A และประเภท B ให้เป็นไปตาม
ข้อก าหนดในตารางที่ ๒5 และภาคผนวกแนบ
ท้าย ๑ 

854 ไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงต่ า ประเภท 
A ประเภท B ประเภท C ประเภท  D และ
ประเภท E ไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสง
ปานกลาง ประเภท A  ประเภท B และประเภท 
C และไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงสูง 
ประเภท A และประเภท B ให้เป็นไปตาม
ข้อก าหนดในตารางที่ ๒5 และภาคผนวกแนบ
ท้าย ๑ 

คงเดิม 
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882 จ านวนและการจัดเรียงไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มี
ความเข้มแสงต่ า ปานกลาง หรือสูง  ที่ระดั        
บต่าง ๆ นั้น ต้องสามารถบ่งชี้วัตถุดังกล่าวได้จาก
ทุกมุมแอซิมัท  ทั้งนี้ หากไฟแสดงสิ่งกีดขวางถูก
บดบังโดยส่วนของวัตถุดังกล่าวหรือวัตถุที่อยู่
ประชิดกันไม่ว่าในทิศทางใดก็ตาม สนามบินต้อง
ด าเนินการให้มีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวาง
เพ่ิมเติมบนวัตถุท่ีอยู่ประชิดกันหรือส่วนของวัตถุที่
บดบังไฟนั้น ในลักษณะที่ยังคงความชัดเจนของ
รูปร่างปกติของวัตถุที่มีการติดตั้งไฟ เว้นแต่ใน
กรณีไฟท่ีถูกบดบังดังกล่าวมิได้มีผลต่อความ
ชัดเจนของรูปร่างของวัตถุท่ีมีการติดตั้งไฟ 
สนามบินอาจไม่ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางเพ่ิมเติม
ก็ได้ 

855 จ านวนและการจัดเรียงไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มี
ความเข้มแสงต่ า ปานกลาง หรือสูง  ที่ระดับ       
ต่าง ๆ นั้น ต้องสามารถบ่งชี้วัตถุดังกล่าวได้จาก
ทุกมุมแอซิมัท  ทั้งนี้ หากไฟแสดงสิ่งกีดขวางถูก
บดบังโดยส่วนของวัตถุดังกล่าวหรือวัตถุที่อยู่
ประชิดกันไม่ว่าในทิศทางใดก็ตาม สนามบินต้อง
ด าเนินการให้มีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวาง
เพ่ิมเติมบนวัตถุท่ีอยู่ประชิดกันหรือส่วนของวัตถุที่
บดบังไฟนั้น ในลักษณะที่ยังคงความชัดเจนของ
รูปร่างปกติของวัตถุที่มีการติดตั้งไฟ เว้นแต่ใน
กรณีไฟท่ีถูกบดบังดังกล่าวมิได้มีผลต่อความ
ชัดเจนของรูปร่างของวัตถุท่ีมีการติดตั้งไฟ 
สนามบินอาจไม่ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางเพ่ิมเติม
ก็ได้ 

คงเดิม 

ตำรำง
ที่ 25 

คุณลักษณะของไฟแสดงสิ่งกีดขวาง ตำรำง
ที่ 25 

คุณลักษณะของไฟแสดงสิ่งกีดขวาง คงเดิม 

ตำรำง
ที่ 26 

การกระจายแสงส าหรับไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มี
ความเข้มแสงต่ า 

ตำรำง
ที่ 26 

การกระจายแสงส าหรับไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มี
ความเข้มแสงต่ า 

คงเดิม 

ตำรำง
ที่ 27 

การกระจายแสงส าหรับไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มี
ความเข้มแสงปานกลางและสูงตามความเข้มแสง
เปรียบเทียบ (benchmark intensities) ใน
ตารางที่ 25 

ตำรำง
ที่ 27 

การกระจายแสงส าหรับไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มี
ความเข้มแสงปานกลางและสูงตามความเข้มแสง
เปรียบเทียบ (benchmark intensities) ใน
ตารางที่ 25 

คงเดิม 

 ก. วัตถุเคลื่อนที่ได้ (Mobile Objects)  ก. วัตถุเคลื่อนที่ได้ (Mobile Objects) คงเดิม 
883 เครื่องหมาย 

สนามบินต้องทาสีหรือติดธงส าหรับแสดงวัตถุ
เคลื่อนที่ได้ทั้งหมด 

856 เครื่องหมาย 
สนามบินต้องทาสีหรือติดธงส าหรับแสดงวัตถุ
เคลื่อนที่ได้ทั้งหมด 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

884 การทาสี 
ในการท าเครื่องหมายด้วยการทาสีบนวัตถุ
เคลื่อนที่ได้ ให้สนามบินใช้สีที่เด่นชัดเพียงสีเดียว 
โดยต้องเป็นสีแดงหรือสีเขียวแกมเหลืองส าหรับ
ยานพาหนะที่ใช้ในการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉิน 
และสีเหลืองส าหรับยานพาหนะท่ีให้บริการทั่วไป 

857 การทาสี 
ในการท าเครื่องหมายด้วยการทาสีบนวัตถุ
เคลื่อนที่ได้ ให้สนามบินใช้สีที่เด่นชัดเพียงสีเดียว 
โดยต้องเป็นสีแดงหรือสีเขียวแกมเหลืองส าหรับ
ยานพาหนะที่ใช้ในการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉิน 
และสีเหลืองส าหรับยานพาหนะท่ีให้บริการทั่วไป 

คงเดิม 

885 การติดธง 
สนามบินต้องติดธงส าหรับแสดงวัตถุเคลื่อนที่ได้
โดยรอบวัตถุ บนยอด หรือรอบขอบที่สูงที่สุดของ
วัตถุนั้น  ทั้งนี ้ธงที่ติดต้องไม่เพ่ิมภาวะอันตรายที่
เกิดจากวัตถุที่ถูกติดตั้งด้วยธงนั้น 

858 การติดธง 
สนามบินต้องติดธงส าหรับแสดงวัตถุเคลื่อนที่ได้
โดยรอบวัตถุ บนยอด หรือรอบขอบที่สูงที่สุดของ
วัตถุนั้น  ทั้งนี ้ธงที่ติดต้องไม่เพ่ิมภาวะอันตรายที่
เกิดจากวัตถุที่ถูกติดตั้งด้วยธงนั้น 

คงเดิม 

886 ธงส าหรับแสดงวัตถุเคลื่อนที่ได้ตามข้อ 885 ต้อง
มีขนาดไม่น้อยกว่าศูนย์จุดเก้าเมตรในแต่ละด้าน 
และเป็นลายตารางหมากรุก โดยช่องของตาราง
ต้องมีความกว้างแต่ละด้านไม่น้อยกว่าศูนย์จุดสาม
เมตร  สีของลายตารางต้องตัดกันและตัดกับสีของ
พ้ืนหลังที่จะมองเห็นด้วย  ทั้งนี้ ธงต้องใช้สีส้มและ
ขาว หรือแดงและขาว เว้นแต่สีเหล่านี้จะกลมกลืน
ไปกับพ้ืนหลัง 

859 ธงส าหรับแสดงวัตถุเคลื่อนที่ได้ตามข้อ 858 ต้อง
มีขนาดไม่น้อยกว่าศูนย์จุดเก้าเมตรในแต่ละด้าน 
และเป็นลายตารางหมากรุก โดยช่องของตาราง
ต้องมีความกว้างแต่ละด้านไม่น้อยกว่าศูนย์จุดสาม
เมตร  สีของลายตารางต้องตัดกันและตัดกับสีของ
พ้ืนหลังที่จะมองเห็นด้วย  ทั้งนี้ ธงต้องใช้สีส้มและ
ขาว หรือแดงและขาว เว้นแต่สีเหล่านี้จะกลมกลืน
ไปกับพ้ืนหลัง 

คงเดิม 

887 ไฟ 
สนามบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความ
เข้มแสงต่ า ประเภท C บนยานพาหนะและวัตถุซึ่ง
เคลื่อนที่ได้ใด ๆ แต่ไม่รวมถึงอากาศยาน 

860 ไฟ 
สนามบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความ
เข้มแสงต่ า ประเภท C บนยานพาหนะและวัตถุซึ่ง
เคลื่อนที่ได้ใด ๆ แต่ไม่รวมถึงอากาศยาน 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

888 ไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงต่ า ประเภท 
C ที่ติดตั้งบนยานพาหนะที่เก่ียวข้องกับการ
ตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินหรือการรักษาความ
ปลอดภัย ต้องเป็นไฟกะพริบสีน้ าเงิน ส าหรับไฟที่
ติดตั้งบนยานพาหนะอ่ืน ๆ ต้องเป็นไฟกะพริบสี
เหลือง 

861 ไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงต่ า ประเภท 
C ที่ติดตั้งบนยานพาหนะที่เก่ียวข้องกับการ
ตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินหรือการรักษาความ
ปลอดภัย ต้องเป็นไฟกะพริบสีน้ าเงิน ส าหรับไฟที่
ติดตั้งบนยานพาหนะอ่ืน ๆ ต้องเป็นไฟกะพริบสี
เหลือง 

คงเดิม 

889 สนามบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความ
เข้มแสงต่ า ประเภท D บนรถน าอากาศยาน 
(follow-me vehicles) 

862 สนามบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความ
เข้มแสงต่ า ประเภท D บนรถน าอากาศยาน 
(follow-me vehicles) 

คงเดิม 

890 สนามบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความ
เข้มแสงต่ าบนวัตถุซึ่งเคลื่อนที่ได้อย่างจ ากัด เช่น 
สะพานเทียบเครื่องบิน โดยให้เป็นไฟนิ่งสีแดง 
และอย่างน้อยที่สุดต้องเป็นไปตามคุณลักษณะ
ของไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงต่ า 
ประเภท A ตามที่ก าหนดไว้ในตารางที่ 25 ทั้งนี ้
ความเข้มของแสงต้องเพียงพอเพ่ือให้เกิดความ
ชัดเจน เมื่อพิจารณาถึงความเข้มแสงของไฟที่อยู่
บริเวณใกล้กันและระดับความส่องสว่างโดยทั่วไป
ที่จะมองเห็นไฟดังกล่าว 

863 สนามบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความ
เข้มแสงต่ าบนวัตถุซึ่งเคลื่อนที่ได้อย่างจ ากัด เช่น 
สะพานเทียบเครื่องบิน โดยให้เป็นไฟนิ่งสีแดง 
และอย่างน้อยที่สุดต้องเป็นไปตามคุณลักษณะ
ของไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงต่ า 
ประเภท A ตามที่ก าหนดไว้ในตารางที่ 25 ทั้งนี ้
ความเข้มของแสงต้องเพียงพอเพ่ือให้เกิดความ
ชัดเจน เมื่อพิจารณาถึงความเข้มแสงของไฟที่อยู่
บริเวณใกล้กันและระดับความส่องสว่างโดยทั่วไป
ที่จะมองเห็นไฟดังกล่าว 

คงเดิม 

 ข. วัตถุติดตรึง (Fixed Objects)  ข. วัตถุติดตรึง (Fixed Objects) คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

891 เครื่องหมาย 
สนามบินต้องท าเครื่องหมายวัตถุติดตรึงท้ังหมด
ด้วยการทาสี  
    หากไม่สามารถปฏิบัติตามวรรคหนึ่งได้ 
สนามบินต้องติดตั้งวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมายหรือ
ธงบนหรือเหนือวัตถุดังกล่าว เว้นแต่วัตถุนั้น ๆ 
สามารถมองเห็นได้อย่างชัดเจนเพียงพอ จาก
รูปร่าง ขนาด หรือสี ซึ่งไม่จ าเป็นต้องท า
เครื่องหมาย 

864 เครื่องหมาย 
สนามบินต้องท าเครื่องหมายวัตถุติดตรึงท้ังหมด
ด้วยการทาสี  
    หากไม่สามารถปฏิบัติตามวรรคหนึ่งได้ 
สนามบินต้องติดตั้งวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมายหรือ
ธงบนหรือเหนือวัตถุดังกล่าว เว้นแต่วัตถุนั้น ๆ 
สามารถมองเห็นได้อย่างชัดเจนเพียงพอ จาก
รูปร่าง ขนาด หรือสี ซึ่งไม่จ าเป็นต้องท า
เครื่องหมาย 

คงเดิม 

892 การทาสี 
วัตถุท่ีมีขนาดความสูงและความกว้างเมื่อท าการ
ฉายภาพวัตถุนั้น บนระนาบแนวดิ่งเท่ากับหรือ
มากกว่าสี่จุดห้าเมตรทั้งสองด้าน และวัตถุนั้นมี
พ้ืนผิวที่ต่อเนื่อง สนามบินต้องทาสีวัตถุดังกล่าว
เป็นลายตารางหมากรุก  ทั้งนี้ ลายตารางหมากรุก
ต้องประกอบด้วยสี่เหลี่ยมมุมฉากขนาดไม่น้อย
กว่าหนึ่งจุดห้าเมตร แต่ไม่เกินสามเมตรในแต่ละ
ด้าน โดยส่วนที่เป็นมุมให้ใช้สีที่เข้มกว่า สีของลาย
ตารางหมากรุกต้องตัดกันและตัดกับสีของพ้ืนหลัง
ด้วย สีที่ใช้ต้องใช้สีส้มและสีขาว หรือสีแดงและสี
ขาว เว้นแต่สีเหล่านี้จะกลมกลืนไปกับพ้ืนหลัง 
ตามรูปที่ ๔5 

865 การทาสี 
วัตถุท่ีมีขนาดความสูงและความกว้างเมื่อท าการ
ฉายภาพวัตถุนั้น บนระนาบแนวดิ่งเท่ากับหรือ
มากกว่าสี่จุดห้าเมตรทั้งสองด้าน และวัตถุนั้นมี
พ้ืนผิวที่ต่อเนื่อง สนามบินต้องทาสีวัตถุดังกล่าว
เป็นลายตารางหมากรุก  ทั้งนี้ ลายตารางหมากรุก
ต้องประกอบด้วยสี่เหลี่ยมมุมฉากขนาดไม่น้อย
กว่าหนึ่งจุดห้าเมตร แต่ไม่เกินสามเมตรในแต่ละ
ด้าน โดยส่วนที่เป็นมุมให้ใช้สีที่เข้มกว่า สีของลาย
ตารางหมากรุกต้องตัดกันและตัดกับสีของพ้ืนหลัง
ด้วย สีที่ใช้ต้องใช้สีส้มและสีขาว หรือสีแดงและสี
ขาว เว้นแต่สีเหล่านี้จะกลมกลืนไปกับพ้ืนหลัง 
ตามรูปที่ ๔5 

คงเดิม 
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893 สนามบินต้องทาสีวัตถุเป็นลายแถบสีสลับ ในกรณี 
ดังต่อไปนี้ 
(๑) วัตถุมีพ้ืนผิวที่ต่อเนื่อง และมีด้านใดด้านหนึ่ง
ไม่ว่าแนวนอนหรือแนวตั้งซึ่งมีขนาดใหญ่เกินกว่า
หนึ่งจุดห้าเมตร และด้านอื่นไม่ว่าแนวนอนหรือ
แนวตั้งมีขนาดน้อยกว่าสี่จุดห้าเมตร หรือ 
(๒) วัตถุท่ีใช้ระบบเสาและคานที่มีด้านใดด้านหนึ่ง 
ไม่ว่าแนวตั้งหรือแนวนอนมีขนาดใหญ่เกินกว่า
หนึ่งจุดห้าเมตร 
    แถบสีตามวรรคหนึ่งต้องตั้งฉากกับด้านที่ยาว
ที่สุด และมีความกว้างของแถบประมาณหนึ่งใน
เจ็ดส่วนของด้านที่ยาวที่สุด หรือสามสิบเมตร 
แล้วแต่ว่าค่าใดน้อยกว่า สีของแถบต้องชัดเจนตัด
กับพ้ืนหลังที่มองเห็น โดยใช้สีส้มและสีขาว หรือสี
แดงและสีขาว เว้นแต่ว่าสีดังกล่าวไม่เด่นชัดเมื่อ
เทียบกับพ้ืนหลัง ทั้งนี้ แถบสีบริเวณส่วนปลาย
ของวัตถุต้องใช้สีที่เข้มกว่า ตามรูปที่ ๔5 และ 
รูปที่ ๔6 

866 สนามบินต้องทาสีวัตถุเป็นลายแถบสีสลับ ในกรณี 
ดังต่อไปนี้ 
(๑) วัตถุมีพ้ืนผิวที่ต่อเนื่อง และมีด้านใดด้านหนึ่ง
ไม่ว่าแนวนอนหรือแนวตั้งซึ่งมีขนาดใหญ่เกินกว่า
หนึ่งจุดห้าเมตร และด้านอื่นไม่ว่าแนวนอนหรือ
แนวตั้งมีขนาดน้อยกว่าสี่จุดห้าเมตร หรือ 
(๒) วัตถุท่ีใช้ระบบเสาและคานที่มีด้านใดด้านหนึ่ง 
ไม่ว่าแนวตั้งหรือแนวนอนมีขนาดใหญ่เกินกว่า
หนึ่งจุดห้าเมตร 
    แถบสีตามวรรคหนึ่งต้องตั้งฉากกับด้านที่ยาว
ที่สุด และมีความกว้างของแถบประมาณหนึ่งใน
เจ็ดส่วนของด้านที่ยาวที่สุด หรือสามสิบเมตร 
แล้วแต่ว่าค่าใดน้อยกว่า สีของแถบต้องชัดเจนตัด
กับพ้ืนหลังที่มองเห็น โดยใช้สีส้มและสีขาว หรือสี
แดงและสีขาว เว้นแต่ว่าสีดังกล่าวไม่เด่นชัดเมื่อ
เทียบกับพ้ืนหลัง ทั้งนี้ แถบสีบริเวณส่วนปลาย
ของวัตถุต้องใช้สีที่เข้มกว่า ตามรูปที่ ๔5 และ 
รูปที่ ๔6 

คงเดิม 

รูปที่ 
45 

รูปแบบเครื่องหมายพ้ืนฐาน รูปที่ 
45 

รูปแบบเครื่องหมายพ้ืนฐาน คงเดิม 

ตำรำง
ที่ 28 

ความกว้างของแถบเครื่องหมาย ตำรำง
ที่ 28 

ความกว้างของแถบเครื่องหมาย คงเดิม 
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894 วัตถุท่ีมีขนาดความสูงและความกว้างเมื่อท าการ
ฉายภาพวัตถุนั้น บนระนาบแนวดิ่งซึ่งท้ังสองด้าน
ของวัตถุดังกล่าวมีขนาดน้อยกว่าหนึ่งจุดห้าเมตร 
สนามบินต้องทาวัตถุดังกล่าวด้วยสีที่เห็นได้เด่นชัด
เพียงสีเดียว  ทั้งนี้ ให้ใช้สีส้มหรือสีแดง เว้นแต่สี
เหล่านี้จะกลมกลืนไปกับพื้นหลัง 
    ในบางกรณีสนามบินอาจจ าเป็นต้องใช้สีที่
แตกต่างไปจากสีส้มหรือสีแดง เพ่ือให้สีของวัตถุ
นั้นตัดกับพ้ืนหลัง และสามารถท าให้เห็นวัตถุได้
ชัดเจนเพียงพอ 

867 วัตถุท่ีมีขนาดความสูงและความกว้างเมื่อท าการ
ฉายภาพวัตถุนั้น บนระนาบแนวดิ่งซึ่งท้ังสองด้าน
ของวัตถุดังกล่าวมีขนาดน้อยกว่าหนึ่งจุดห้าเมตร 
สนามบินต้องทาวัตถุดังกล่าวด้วยสีที่เห็นได้เด่นชัด
เพียงสีเดียว  ทั้งนี้ ให้ใช้สีส้มหรือสีแดง เว้นแต่สี
เหล่านี้จะกลมกลืนไปกับพื้นหลัง 
    ในบางกรณีสนามบินอาจจ าเป็นต้องใช้สีที่
แตกต่างไปจากสีส้มหรือสีแดง เพ่ือให้สีของวัตถุ
นั้นตัดกับพ้ืนหลัง และสามารถท าให้เห็นวัตถุได้
ชัดเจนเพียงพอ 

คงเดิม 

895 การติดธง 
สนามบินต้องติดธงส าหรับแสดงวัตถุติดตรึง
โดยรอบวัตถุ บนยอด หรือรอบขอบที่สูงที่สุดของ
วัตถุนั้น ในกรณีที่สนามบินใช้ธงส าหรับแสดงวัตถุ
ที่ครอบคลุมบริเวณกว้าง หรือกลุ่มของวัตถุที่อยู่
ติด ๆ กัน สนามบินต้องติดธงอย่างน้อยทุก ๆ สิบ
ห้าเมตร  ทั้งนี ้ธงที่ติดต้องไม่เพ่ิมภาวะอันตรายที่
เกิดจากวัตถุที่ถูกติดด้วยธงนั้น 

868 การติดธง 
สนามบินต้องติดธงส าหรับแสดงวัตถุติดตรึง
โดยรอบวัตถุ บนยอด หรือรอบขอบที่สูงที่สุดของ
วัตถุนั้น ในกรณีที่สนามบินใช้ธงส าหรับแสดงวัตถุ
ที่ครอบคลุมบริเวณกว้าง หรือกลุ่มของวัตถุที่อยู่
ติด ๆ กัน สนามบินต้องติดธงอย่างน้อยทุก ๆ สิบ
ห้าเมตร  ทั้งนี ้ธงที่ติดต้องไม่เพ่ิมภาวะอันตรายที่
เกิดจากวัตถุที่ถูกติดด้วยธงนั้น 

คงเดิม 

896 ธงส าหรับแสดงวัตถุติดตรึงตามข้อ 895  ต้องมี
ขนาดไม่น้อยกว่าศูนย์จุดหกเมตร ในแต่ละด้าน 

869 ธงส าหรับแสดงวัตถุติดตรึงตามข้อ 868  ต้องมี
ขนาดไม่น้อยกว่าศูนย์จุดหกเมตร ในแต่ละด้าน 

คงเดิม 

897 ธงส าหรับแสดงวัตถุติดตรึงต้องเป็นสีส้ม หรือใช้
การรวมกันของสามเหลี่ยมสองส่วนร่วมกัน โดย
ส่วนหนึ่งเป็นสีส้มและอีกส่วนหนึ่งเป็นสีขาว หรือ
ส่วนหนึ่งเป็นสีแดงและอีกส่วนหนึ่งเป็นสีขาว เว้น
แต่สีดังกล่าวกลมกลืนกับพ้ืนหลัง สนามบินต้องใช้
สีอื่นที่เห็นเด่นชัดแทน 

870 ธงส าหรับแสดงวัตถุติดตรึงต้องเป็นสีส้ม หรือใช้
การรวมกันของสามเหลี่ยมสองส่วนร่วมกัน โดย
ส่วนหนึ่งเป็นสีส้มและอีกส่วนหนึ่งเป็นสีขาว หรือ
ส่วนหนึ่งเป็นสีแดงและอีกส่วนหนึ่งเป็นสีขาว เว้น
แต่สีดังกล่าวกลมกลืนกับพ้ืนหลัง สนามบินต้องใช้
สีอื่นที่เห็นเด่นชัดแทน 

คงเดิม 
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รูปที่ 
46 

ตัวอย่างการท าเครื่องหมายและการติดตั้งไฟแสดง
สิ่งกีดขวางบนสิ่งก่อสร้างหรือเสาสูง 

รูปที่ 
46 

ตัวอย่างการท าเครื่องหมายและการติดตั้งไฟแสดง
สิ่งกีดขวางบนสิ่งก่อสร้างหรือเสาสูง 

คงเดิม 

898 การติดตั้งวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมาย 
วัตถุท่ีใช้เป็นเครื่องหมายที่แสดงบนวัตถุหรืออยู่
ประชิดกับวัตถ ุต้องอยู่ในต าแหน่งที่สามารถ
มองเห็นได้ชัดเจน เพ่ือคงไว้ซึ่งความชัดเจนของ
รูปร่างปกติของวัตถุดังกล่าว และต้องสามารถ
มองเห็นได้ในสภาพอากาศปลอดโปร่งจาก
ระยะทางอย่างน้อยหนึ่งพันเมตรเมื่อมองวัตถุจาก
อากาศ และสามร้อยเมตร เมื่อมองวัตถุจากพ้ืนดิน
ในทุก ๆ ทิศทางที่อากาศยานจะเคลื่อนเข้าสู่วัตถุ
ดังกล่าว  
    รูปทรงของวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมายตามวรรค
หนึ่งต้องมีลักษณะเฉพาะ เพ่ือให้มั่นใจว่าจะไม่
ก่อให้เกิดการเข้าใจผิดกับวัตถุที่ใช้เป็น
เครื่องหมายอื่นที่ใช้ในการสื่อสารข้อมูล และต้อง
ไม่เพ่ิมภาวะอันตรายที่เกิดจากวัตถุที่แสดงด้วย
เครื่องหมายดังกล่าว 

871 การติดตั้งวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมาย 
วัตถุท่ีใช้เป็นเครื่องหมายที่แสดงบนวัตถุหรืออยู่
ประชิดกับวัตถ ุต้องอยู่ในต าแหน่งที่สามารถ
มองเห็นได้ชัดเจน เพ่ือคงไว้ซึ่งความชัดเจนของ
รูปร่างปกติของวัตถุดังกล่าว และต้องสามารถ
มองเห็นได้ในสภาพอากาศปลอดโปร่งจาก
ระยะทางอย่างน้อยหนึ่งพันเมตรเมื่อมองวัตถุจาก
อากาศ และสามร้อยเมตร เมื่อมองวัตถุจากพ้ืนดิน
ในทุก ๆ ทิศทางที่อากาศยานจะเคลื่อนเข้าสู่วัตถุ
ดังกล่าว  
    รูปทรงของวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมายตามวรรค
หนึ่งต้องมีลักษณะเฉพาะ เพ่ือให้มั่นใจว่าจะไม่
ก่อให้เกิดการเข้าใจผิดกับวัตถุที่ใช้เป็น
เครื่องหมายอื่นที่ใช้ในการสื่อสารข้อมูล และต้อง
ไม่เพ่ิมภาวะอันตรายที่เกิดจากวัตถุที่แสดงด้วย
เครื่องหมายดังกล่าว 

คงเดิม 

899 วัตถุท่ีใช้เป็นเครื่องหมายตามข้อ 898  ต้องเป็นสี
ขาวสลับสีแดง หรือสีขาวสลับสีส้ม ทั้งนี้ สีที่
เลือกใช้ต้องตัดกับพ้ืนหลังที่มองเห็นด้วย 

872 วัตถุท่ีใช้เป็นเครื่องหมายตามข้อ 871  ต้องเป็นสี
ขาวสลับสีแดง หรือสีขาวสลับสีส้ม ทั้งนี้ สีที่
เลือกใช้ต้องตัดกับพ้ืนหลังที่มองเห็นด้วย 

คงเดิม 
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900 ไฟ 
ในกรณีที่สนามบินติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางบน
วัตถ ุไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงต่ า ปาน
กลาง หรือสูง อย่างน้อยหนึ่งดวงหรือมากกว่านั้น 
ต้องติดตั้งในต าแหน่งที่ใกล้กับยอดของวัตถุมาก
ที่สุดเท่าที่จะท าได้  
    วิธีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้ม
แสงต่ า ปานกลาง และสูงร่วมกัน ให้เป็นไปตามที่
ก าหนดไว้ในภาคผนวกแนบท้าย 5 

873 ไฟ 
ในกรณีที่สนามบินติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางบน
วัตถ ุไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงต่ า ปาน
กลาง หรือสูง อย่างน้อยหนึ่งดวงหรือมากกว่านั้น 
ต้องติดตั้งในต าแหน่งที่ใกล้กับยอดของวัตถุมาก
ที่สุดเทา่ที่จะท าได้  
    วิธีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้ม
แสงต่ า ปานกลาง และสูงร่วมกัน ให้เป็นไปตามที่
ก าหนดไว้ในภาคผนวกแนบท้าย 5 

คงเดิม 

901 ในกรณีที่เป็นปล่องไฟหรือสิ่งก่อสร้างอ่ืนที่
คล้ายกัน ไฟดวงบนสุดต้องติดตั้งในระดับที่ต่ ากว่า
ระดับยอดบนสุดในระยะที่เพียงพอ เพ่ือลดการ
เปรอะเปื้อนที่เกิดจากควัน ตามรูปที่ ๔6 

874 ในกรณีที่เป็นปล่องไฟหรือสิ่งก่อสร้างอ่ืนที่
คล้ายกัน ไฟดวงบนสุดต้องติดตั้งในระดับที่ต่ ากว่า
ระดับยอดบนสุดในระยะที่เพียงพอ เพ่ือลดการ
เปรอะเปื้อนที่เกิดจากควัน ตามรูปที่ ๔6 

คงเดิม 

902 ในกรณีที่มีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความ
เข้มแสงสูงส าหรับใช้ในเวลากลางวันบนหอสูงหรือ
เสาอากาศท่ีมีส่วนประกอบเพิ่มเติม เช่น 
สายล่อฟ้า หรือเสาอากาศที่สูงเกินกว่าสิบสอง
เมตร ซึ่งท าให้ไม่สามารถตดิตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวาง
ที่มีความเข้มแสงสูงบนยอดของส่วนประกอบนั้น
ได ้สนามบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มี
ความเข้มแสงสูงในจุดที่สูงที่สุดเท่าที่จะท าได้ และ
หากท าได้ ให้ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความ
เข้มแสงปานกลาง ประเภท A บนยอดแทน 

875 ในกรณีที่มีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความ
เข้มแสงสูงส าหรับใช้ในเวลากลางวันบนหอสูงหรือ
เสาอากาศท่ีมีส่วนประกอบเพิ่มเติม เช่น 
สายล่อฟ้า หรือเสาอากาศที่สูงเกินกว่าสิบสอง
เมตร ซึ่งท าให้ไม่สามารถติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวาง
ที่มีความเข้มแสงสูงบนยอดของส่วนประกอบนั้น
ได ้สนามบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มี
ความเข้มแสงสูงในจุดที่สูงที่สุดเท่าที่จะท าได้ และ
หากท าได้ ให้ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความ
เข้มแสงปานกลาง ประเภท A บนยอดแทน 

คงเดิม 
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903 ในกรณีที่ต้องติดตั้งไฟแสดงวัตถุที่ครอบคลุม
บริเวณกว้าง หรือกลุ่มของวัตถุท่ีอยู่ติด ๆ กัน ซึ่ง
วัตถุดังกล่าวมีลักษณะ ดังต่อไปนี้  
(๑) ยื่นเข้าไปในพ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวางในแนว
ระดับ หรืออยู่ภายนอกพ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง 
การติดตั้งไฟที่ยอดวัตถุต้องจัดวางในลักษณะที่
แสดงให้เห็นจุดหรือขอบของวัตถุท่ีสูงที่สุด เมื่อ
เทียบกับพ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวางหรือระดับเหนือ
พ้ืนดิน และสามารถแสดงความชัดเจนของรูปร่าง
ปกติและขอบเขตของวัตถุดังกล่าว 
(๒) ยื่นเข้าไปในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศที่
ลาดเอียง การติดตั้งไฟที่ยอดวัตถุต้องจัดวาง ใน
ลักษณะที่แสดงให้เห็นจุดหรือขอบของวัตถุที่สูง
ที่สุด เมื่อเทียบกับพ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง และ
สามารถแสดงความชัดเจนของรูปร่างปกติและ
ขอบเขตของวัตถุดังกล่าวได้ ทั้งนี้ หากขอบของ
วัตถุตั้งแต่สองขอบขึ้นไปมีความสูงเท่ากัน 
สนามบินต้องติดตั้งไฟบนขอบที่ใกล้กับพ้ืนที่
ส าหรับการบินลงมากที่สุดด้วย 

876 ในกรณีที่ต้องติดตั้งไฟแสดงวัตถุที่ครอบคลุม
บริเวณกว้าง หรือกลุ่มของวัตถุท่ีอยู่ติด ๆ กัน ซึ่ง
วัตถุดังกล่าวมีลักษณะ ดังต่อไปนี้  
(๑) ยื่นเข้าไปในพ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวางในแนว
ระดับ หรืออยู่ภายนอกพ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง 
การติดตั้งไฟที่ยอดวัตถุต้องจัดวางในลักษณะที่
แสดงให้เห็นจุดหรือขอบของวัตถุท่ีสูงที่สุด เมื่อ
เทียบกับพ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวางหรือระดับเหนือ
พ้ืนดิน และสามารถแสดงความชัดเจนของรูปร่าง
ปกติและขอบเขตของวัตถุดังกล่าว 
(๒) ยื่นเข้าไปในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศที่
ลาดเอียง การติดตั้งไฟที่ยอดวัตถุต้องจัดวาง ใน
ลักษณะที่แสดงให้เห็นจุดหรือขอบของวัตถุที่สูง
ที่สุด เมื่อเทียบกับพ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง และ
สามารถแสดงความชัดเจนของรูปร่างปกติและ
ขอบเขตของวัตถุดังกล่าวได้ ทั้งนี้ หากขอบของ
วัตถุตั้งแต่สองขอบขึ้นไปมีความสูงเท่ากัน 
สนามบินต้องติดตั้งไฟบนขอบที่ใกล้กับพ้ืนที่
ส าหรับการบินลงมากที่สุดด้วย 

คงเดิม 

904 ในกรณีที่พ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวางมีความลาดเอียง 
และจุดที่สูงที่สุดเหนือพ้ืนผิวดังกล่าวมิใช่จุดที่สูง
ที่สุดของวัตถ ุสนามบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีด
ขวางเพ่ิมเติมบนจุดที่สูงที่สุดของวัตถุนั้นด้วย 

877 ในกรณีที่พ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวางมีความลาดเอียง 
และจุดที่สูงที่สุดเหนือพ้ืนผิวดังกล่าวมิใช่จุดที่สูง
ที่สุดของวัตถ ุสนามบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีด
ขวางเพ่ิมเติมบนจุดที่สูงที่สุดของวัตถุนั้นด้วย 

คงเดิม 
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905 ในกรณีที่ติดตั้งไฟเพ่ือแสดงความชัดเจนของ
รูปร่างปกติของวัตถุที่ครอบคลุมบริเวณกว้าง หรือ
กลุ่มของวัตถุที่อยู่ติด ๆ กัน สนามบินต้องปฏิบัติ
ตามข้อก าหนด ดังต่อไปนี้    
(๑) หากใช้ไฟที่มีความเข้มแสงต่ า การติดตั้งไฟ
ต้องเว้นระยะห่างตามแนวยาวไม่เกินสี่สิบห้าเมตร  
(๒) หากใช้ไฟที่มีความเข้มแสงปานกลาง การติด 
ตั้งไฟต้องเว้นระยะห่างตามยาวไม่เกินเก้าร้อยเมตร 

878 ในกรณีที่ติดตั้งไฟเพ่ือแสดงความชัดเจนของ
รูปร่างปกติของวัตถุที่ครอบคลุมบริเวณกว้าง หรือ
กลุ่มของวัตถุที่อยู่ติด ๆ กัน สนามบินต้องปฏิบัติ
ตามข้อก าหนด ดังต่อไปนี้    
(๑) หากใช้ไฟที่มีความเข้มแสงต่ า การติดตั้งไฟ
ต้องเว้นระยะห่างตามแนวยาวไม่เกินสี่สิบห้าเมตร  
(๒) หากใช้ไฟที่มีความเข้มแสงปานกลาง การติด 
ตั้งไฟต้องเว้นระยะห่างตามยาวไม่เกินเก้าร้อยเมตร 

คงเดิม 

906 ไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงสูง ประเภท 
A และไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงปาน
กลาง ประเภท A และประเภท B ซ่ึงติดตัง้บนวตัถุ 
ต้องกะพริบพร้อมกัน 

879 ไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงสูง ประเภท 
A และไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงปาน
กลาง ประเภท A และประเภท B ซ่ึงติดตัง้บนวตัถุ 
ต้องกะพริบพร้อมกัน 

คงเดิม 

907 มุมส าหรับติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้ม
แสงสูง ประเภท A ต้องเป็นไปตามที่ก าหนดไว้ใน
ตารางที่ ๓0 
    การติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสง
สูงซึ่งใช้ทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน สนามบิน
ต้องมั่นใจว่าแสงจากไฟจะไม่ท าให้นักบินมีอาการ
ตาพร่ามัว 

880 มุมส าหรับติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้ม
แสงสูง ประเภท A ต้องเป็นไปตามที่ก าหนดไว้ใน
ตารางที่ ๓0 
    การติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสง
สูงซึ่งใช้ทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน สนามบิน
ต้องมั่นใจว่าแสงจากไฟจะไม่ท าให้นักบินมีอาการ
ตาพร่ามัว 

คงเดิม 

908 ในกรณีที่การใช้ไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้ม
แสงสูง ประเภท A หรือไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มี
ความเข้มแสงปานกลาง ประเภท A ในเวลากลาง 
คืน อาจท าให้นักบินที่ปฏิบัติการบินอยู่ในบริเวณ
ใกล้เคียงสนามบิน (ภายในรัศมีประมาณหนึ่งหมื่น
เมตร) เกิดอาการตาพร่ามัวหรือก่อให้ เกิดผล
กระทบที่มีนัยส าคัญด้านสภาพ แวดล้อมสนามบิน 

881 ในกรณีที่การใช้ไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้ม
แสงสูง ประเภท A หรือไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มี
ความเข้มแสงปานกลาง ประเภท A ในเวลากลาง 
คืน อาจท าให้นักบินที่ปฏิบัติการบินอยู่ในบริเวณ
ใกล้เคียงสนามบิน (ภายในรัศมีประมาณหนึ่งหมื่น
เมตร) เกิดอาการตาพร่ามัวหรือก่อให้ เกิดผล
กระทบที่มีนัยส าคัญด้านสภาพ แวดล้อมสนามบิน 

คงเดิม 
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ต้องด าเนินการจัดให้มีระบบไฟแสดงสิ่งกีดขวาง
แบบคู ่โดยระบบดังกล่าวต้อประกอบด้วยไฟแสดง
สิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงสูง ประเภท A หรือไฟ
แสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงปานกลาง 
ประเภท A ตามความเหมาะสม ส าหรับใช้งานใน
เวลากลางวันและช่วงเวลาพลบค่ า และไฟแสดง
สิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงปานกลาง ประเภท B 
หรือประเภท C ส าหรับใช้งานในเวลากลางคืน 

ต้องด าเนินการจัดให้มีระบบไฟแสดงสิ่งกีดขวาง
แบบคู ่โดยระบบดังกล่าวต้อประกอบด้วยไฟแสดง
สิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงสูง ประเภท A หรือไฟ
แสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงปานกลาง 
ประเภท A ตามความเหมาะสม ส าหรับใช้งานใน
เวลากลางวันและช่วงเวลาพลบค่ า และไฟแสดง
สิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงปานกลาง ประเภท B 
หรือประเภท C ส าหรับใช้งานในเวลากลางคืน 

909 ไฟแสดงวัตถุที่มีความสูงน้อยกว่าสี่สิบห้าเมตร
เหนือระดับพ้ืนดิน 
วัตถุท่ีครอบคลุมบริเวณไม่กว้างนักและมีความสูง
เหนือพ้ืนดินโดยรอบน้อยกว่าสี่สิบห้าเมตร 
สนามบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความ
เข้มแสงต่ า ประเภท A หรือประเภท B 

882 ไฟแสดงวัตถุที่มีความสูงน้อยกว่าสี่สิบห้าเมตร
เหนือระดับพ้ืนดิน 
วัตถุท่ีครอบคลุมบริเวณไม่กว้างนักและมีความสูง
เหนือพ้ืนดินโดยรอบน้อยกว่าสี่สิบห้าเมตร 
สนามบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความ
เข้มแสงต่ า ประเภท A หรือประเภท B 

คงเดิม 

910 ในกรณีที่การติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความ
เข้มแสงต่ า ประเภท A หรือประเภท B อาจไม่
เพียงพอ หรือจ าเป็นต้องมีการเตือนล่วงหน้าเป็น
พิเศษ สนามบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มี
ความเข้มแสงปานกลางหรือสูง 

883 ในกรณีที่การติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความ
เข้มแสงต่ า ประเภท A หรือประเภท B อาจไม่
เพียงพอ หรือจ าเป็นต้องมีการเตือนล่วงหน้าเป็น
พิเศษ สนามบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มี
ความเข้มแสงปานกลางหรือสูง 

คงเดิม 

911 ในการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางประเภท B 
สนามบนิต้องติดตั้งไฟที่มีความเข้มแสงต่ า 
ประเภท B ประเภทเดียว หรือติดตั้งร่วมกับไฟ
แสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงปานกลาง 
ประเภท B โดยให้สอดคล้องกับข้อ 912 

884 ในการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางประเภท B 
สนามบินต้องติดตั้งไฟที่มีความเข้มแสงต่ า 
ประเภท B ประเภทเดียว หรือติดตั้งร่วมกับไฟ
แสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงปานกลาง 
ประเภท B โดยให้สอดคล้องกับข้อ 885 

คงเดิม 
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912 วัตถุท่ีครอบคลุมบริเวณกว้าง สนามบินต้องติดตั้ง
ไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงปานกลาง 
ประเภท A ประเภท B หรือประเภท C  ทั้งนี้ ต้อง
ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงปาน
กลาง ประเภท A และประเภท C ประเภทใด
ประเภทหนึ่งเพียงประเภทเดียว ส่วนไฟแสดงสิ่ง
กีดขวางที่มีความเข้มแสงปานกลาง ประเภท B อาจ
ติดตั้งเพียงประเภทเดียวหรือติดตั้งร่วมกับไฟแสดง
สิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงต่ า ประเภท B ก็ได้ 
    กลุ่มของอาคารให้ถือว่าเป็นวัตถุท่ีครอบคลุม
บริเวณกว้างตามความในวรรคหนึ่ง 

885 วัตถุท่ีครอบคลุมบริเวณกว้าง สนามบินต้องติดตั้ง
ไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงปานกลาง 
ประเภท A ประเภท B หรือประเภท C  ทั้งนี ้ต้อง
ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงปาน
กลาง ประเภท A และประเภท C ประเภทใด
ประเภทหนึ่งเพียงประเภทเดียว ส่วนไฟแสดงสิ่ง
กีดขวางที่มีความเข้มแสงปานกลาง ประเภท B อาจ
ติดตั้งเพียงประเภทเดียวหรือติดตั้งร่วมกับไฟแสดง
สิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงต่ า ประเภท B ก็ได้ 
    กลุ่มของอาคารให้ถือว่าเป็นวัตถุท่ีครอบคลุม
บริเวณกว้างตามความในวรรคหนึ่ง 

คงเดิม 

913 ไฟแสดงวัตถุที่มีความสูงตั้งแต่สี่สิบห้าเมตร แต่ไม่
เกินหนึ่งร้อยห้าสิบเมตรจากระดับพื้นดิน 
สนามบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความ
เข้มแสงปานกลาง ประเภท A ประเภท B หรือประเภท 
C  ทั้งนี้ ต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้ม
แสงปานกลาง ประเภท A และประเภท C ประเภทใด
ประเภทหนึ่งเพียงประเภทเดียว ส่วนไฟแสดงสิ่ง
กีดขวางที่มีความเข้มแสงปานกลาง ประเภท B อาจ
ติดตั้งเพียงประเภทเดียวหรือติดตั้งร่วมกับไฟแสดง
สิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงต่ า ประเภท B ก็ได้ 

886 ไฟแสดงวัตถุที่มีความสูงตั้งแต่สี่สิบห้าเมตร แต่ไม่
เกินหนึ่งร้อยห้าสิบเมตรจากระดับพื้นดิน 
สนามบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความ
เข้มแสงปานกลาง ประเภท A ประเภท B หรือประเภท 
C  ทั้งนี้ ต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้ม
แสงปานกลาง ประเภท A และประเภท C ประเภทใด
ประเภทหนึ่งเพียงประเภทเดียว ส่วนไฟแสดงสิ่ง
กีดขวางที่มีความเข้มแสงปานกลาง ประเภท B อาจ
ติดตั้งเพียงประเภทเดียวหรือติดตั้งร่วมกับไฟแสดง
สิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงต่ า ประเภท B ก็ได้ 

คงเดิม 
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914 วัตถุท่ีติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสง
ปานกลาง ประเภท A และยอดของวัตถุดังกล่าว
นั้นสูงเกินหนึ่งร้อยห้าเมตรเหนือระดับพ้ืนดิน
โดยรอบ หรือเหนือระดับความสูงของยอดอาคาร
ที่อยู่ใกล้เคียง (หากวัตถุที่ต้องท าเครื่องหมาย
แสดงนั้นล้อมรอบด้วยอาคาร) สนามบินต้องติดตั้ง
ไฟเพ่ิมเติมที่ระดับกึ่งกลาง โดยไฟดังกล่าวต้องมี
ระยะห่างที่เท่ากันที่สุดเท่าที่จะเป็นไปได้ ระหว่าง
ไฟที่ติดตั้งบนยอดและระดับพ้ืนดินหรือระดับของ
ยอดอาคารที่อยู่ใกล้เคียงตามความเหมาะสม  
ทัง้นี้ ระยะห่างต้องไม่เกินหนึ่งร้อยห้าเมตร 

887 วัตถุท่ีติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสง
ปานกลาง ประเภท A และยอดของวัตถุดังกล่าว
นั้นสูงเกินหนึ่งร้อยห้าเมตรเหนือระดับพ้ืนดิน
โดยรอบ หรือเหนือระดับความสูงของยอดอาคาร
ที่อยู่ใกล้เคียง (หากวัตถุที่ต้องท าเครื่องหมาย
แสดงนั้นล้อมรอบด้วยอาคาร) สนามบินต้องติดตั้ง
ไฟเพ่ิมเติมที่ระดับกึ่งกลาง โดยไฟดังกล่าวต้องมี
ระยะห่างที่เท่ากันที่สุดเท่าที่จะเป็นไปได้ ระหว่าง
ไฟที่ติดตั้งบนยอดและระดับพ้ืนดินหรือระดับของ
ยอดอาคารที่อยู่ใกล้เคียงตามความเหมาะสม  
ทั้งนี้ ระยะห่างต้องไม่เกินหนึ่งร้อยห้าเมตร 

คงเดิม 

915 วัตถุท่ีติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสง
ปานกลาง ประเภท B และยอดของวัตถุดังกล่าวนั้น 
สูงเกินสี่สิบห้าเมตรเหนือระดับพ้ืนดินโดยรอบ หรือ 
เหนือระดับความสูงของยอดอาคารที่อยู่ใกล้เคียง 
(หากวัตถุที่ต้องท าเครื่องหมายแสดงนั้นล้อมรอบ
ด้วยอาคาร) สนามบินต้องติดตั้งไฟเพ่ิมเติมที่ระดับ
กึ่งกลาง โดยไฟกึ่งกลางดังกล่าวต้องเป็นไฟแสดง
สิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงต่ า ประเภท B และไฟ
แสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงปานกลาง 
ประเภท B สลับกัน และต้องมีระยะห่างของไฟ
เป็นระยะที่เท่ากันที่สุดเท่าที่จะเป็นไปได้ ระหว่าง
ไฟที่ติดตั้งบนยอดและระดับพ้ืนดินหรือระดับของ
ยอดอาคารที่อยู่ใกล้เคียงตามความเหมาะสม  
ทั้งนี้ ระยะห่างต้องไม่เกินห้าสิบสองเมตร 

888 วัตถุท่ีติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสง
ปานกลาง ประเภท B และยอดของวัตถุดังกล่าวนั้น 
สูงเกินสี่สิบห้าเมตรเหนือระดับพ้ืนดินโดยรอบ หรือ 
เหนือระดับความสูงของยอดอาคารที่อยู่ใกล้เคียง 
(หากวัตถุที่ต้องท าเครื่องหมายแสดงนั้นล้อมรอบ
ด้วยอาคาร) สนามบินต้องติดตั้งไฟเพ่ิมเติมที่ระดับ
กึ่งกลาง โดยไฟกึ่งกลางดังกล่าวต้องเป็นไฟแสดง
สิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงต่ า ประเภท B และไฟ
แสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงปานกลาง 
ประเภท B สลับกัน และต้องมีระยะห่างของไฟ
เป็นระยะที่เท่ากันที่สุดเท่าที่จะเป็นไปได้ ระหว่าง
ไฟที่ติดตั้งบนยอดและระดับพ้ืนดินหรือระดับของ
ยอดอาคารที่อยู่ใกล้เคียงตามความเหมาะสม  
ทั้งนี้ ระยะห่างต้องไม่เกินห้าสิบสองเมตร 

คงเดิม 
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916 วัตถุท่ีติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสง 
ปานกลาง ประเภท C และยอดของวัตถุดังกล่าว
นั้นสูงเกินสี่สิบห้าเมตรเหนือระดับพ้ืนดินโดยรอบ 
หรือเหนือระดับความสูงของยอดอาคารที่อยู่
ใกล้เคียง (หากวัตถทุี่ต้องท าเครื่องหมายแสดงนั้น
ล้อมรอบด้วยอาคาร) สนามบินต้องติดตั้งไฟเพ่ิมเติม
ที่ระดับกึ่งกลาง โดยไฟดังกล่าวต้องมีระยะที่เท่ากัน
ที่สุดเท่าที่จะเป็นไปได้ ระหว่างไฟที่ติดตั้งบนยอด
และระดับพ้ืนดินหรือระดับของยอดอาคารที่อยู่
ใกล้เคียงตามความเหมาะสม  ทั้งนี้ ระยะห่างต้อง
ไม่เกินห้าสิบสองเมตร 

889 วัตถุท่ีติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสง 
ปานกลาง ประเภท C และยอดของวัตถุดังกล่าว
นั้นสูงเกินสี่สิบห้าเมตรเหนือระดับพ้ืนดินโดยรอบ 
หรือเหนือระดับความสูงของยอดอาคารที่อยู่
ใกล้เคียง (หากวัตถทุี่ต้องท าเครื่องหมายแสดงนั้น
ล้อมรอบด้วยอาคาร) สนามบินต้องติดตั้งไฟเพ่ิมเติม
ที่ระดับกึ่งกลาง โดยไฟดังกล่าวต้องมีระยะที่เท่ากัน
ที่สุดเท่าที่จะเป็นไปได้ ระหว่างไฟที่ติดตั้งบนยอด
และระดับพ้ืนดินหรือระดับของยอดอาคารที่อยู่
ใกล้เคียงตามความเหมาะสม  ทั้งนี้ ระยะห่างต้อง
ไม่เกินห้าสิบสองเมตร 

คงเดิม 

917 สนามบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความ
เข้มแสงสูง ประเภท A โดยให้มีระยะห่างที่เท่ากัน
ไม่เกินหนึ่งร้อยห้าเมตร ระหว่างระดับพ้ืนดินและ
ไฟที่ติดตั้งบนยอด ตามที่ก าหนดไว้ใน ข้อ 873 
เว้นแต่ในกรณีที่วัตถุที่จะแสดงเครื่องหมายนั้น
ล้อมรอบด้วยอาคาร การก าหนดจ านวนระดับของ
การติดตั้งไฟอาจใช้ค่าระดับความสูงของยอด
อาคารแทนระดับพื้นดินในการค านวณก็ได้ 

890 สนามบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความ
เข้มแสงสูง ประเภท A โดยให้มีระยะห่างที่เท่ากัน
ไม่เกินหนึ่งร้อยห้าเมตร ระหว่างระดับพ้ืนดินและ
ไฟที่ติดตั้งบนยอด ตามที่ก าหนดไว้ใน ข้อ 873 
เว้นแต่ในกรณีที่วัตถุที่จะแสดงเครื่องหมายนั้น
ล้อมรอบด้วยอาคาร การก าหนดจ านวนระดับของ
การติดตั้งไฟอาจใช้ค่าระดับความสูงของยอด
อาคารแทนระดับพื้นดินในการค านวณก็ได้ 

คงเดิม 

918 ไฟแสดงวัตถุที่มีความสูงตั้งแต่หนึ่งร้อยห้าสิบเมตร
ขึ้นไปจากระดับพ้ืนดิน 
วัตถุท่ีมีความสูงเหนือระดับของพ้ืนดินโดยรอบ
เกินหนึ่งร้อยห้าสิบเมตร และการศึกษาทางด้าน
การบินพบว่า จ าเป็นต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวาง
เพ่ือท าให้เห็นวัตถุในเวลากลางวัน ให้สนามบิน

891 ไฟแสดงวัตถุที่มีความสูงตั้งแต่หนึ่งร้อยห้าสิบเมตร
ขึ้นไปจากระดับพ้ืนดิน 
วัตถุท่ีมีความสูงเหนือระดับของพ้ืนดินโดยรอบ
เกินหนึ่งร้อยห้าสิบเมตร และการศึกษาทางด้าน
การบินพบว่า จ าเป็นต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวาง
เพ่ือท าให้เห็นวัตถุในเวลากลางวัน ให้สนามบิน

คงเดิม 
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ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 
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หมำยเหตุ 

ด าเนินการให้มีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มี
ความเข้มแสงสูง ประเภท A 

ด าเนินการให้มีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มี
ความเข้มแสงสูง ประเภท A 

919 ในการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสง
สูง ประเภท A ตามข้อ 918 ต้องติดตั้งให้มี
ระยะห่างที่เท่ากันไม่เกินหนึ่งร้อยห้าเมตร 
ระหว่างระดับพ้ืนดินและไฟที่ติดตั้งบนยอด ตามท่ี
ระบุไว้ในข้อ 900 เว้นแต่ในกรณีที่วัตถุที่จะแสดง
เครื่อง หมายนั้นล้อมรอบด้วยอาคาร การก าหนด
จ านวนระดับของการติดตั้งไฟอาจใช้ค่าระดับ
ความสูงของยอดอาคารแทนระดับพื้นดินในการ
ค านวณได้ 

892 ในการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสง
สูง ประเภท A ตามข้อ 891 ต้องติดตั้งให้มี
ระยะห่างที่เท่ากันไม่เกินหนึ่งร้อยห้าเมตร 
ระหว่างระดับพ้ืนดินและไฟที่ติดตั้งบนยอด ตามท่ี
ระบุไว้ในข้อ 873 เว้นแต่ในกรณีที่วัตถุที่จะแสดง
เครื่อง หมายนั้นล้อมรอบด้วยอาคาร การก าหนด
จ านวนระดับของการติดตั้งไฟอาจใช้ค่าระดับ
ความสูงของยอดอาคารแทนระดับพื้นดินในการ
ค านวณได้ 

คงเดิม 

920 ในกรณีที่การใช้ไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้ม
แสงสูง ประเภท A ในเวลากลางคืน อาจท าให้
นักบินที่ปฏิบัติการบินอยู่ในบริเวณใกล้เคียง
สนามบิน (ภายในรัศมีประมาณหนึ่งหมื่นเมตร) 
เกิดอาการตาพร่ามัวหรือก่อให้เกิดผลกระทบที่มี
นัยส าคัญด้านสภาพแวดล้อม สนามบินต้อง
ด าเนินการให้มีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มี
ความเข้มแสงปานกลาง ประเภท C เพียงประเภท
เดียว แต่หากต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มี
ความเข้มแสงปานกลาง ประเภท B อาจติดตั้ง
เพียงประเภทเดียว หรือติดตั้งร่วมกับไฟแสดงสิ่ง
กีดขวางที่มีความเข้มแสงต่ า ประเภท B ก็ได้ 

893 ในกรณีที่การใช้ไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้ม
แสงสูง ประเภท A ในเวลากลางคืน อาจท าให้
นักบินที่ปฏิบัติการบินอยู่ในบริเวณใกล้เคียง
สนามบิน (ภายในรัศมีประมาณหนึ่งหมื่นเมตร) 
เกิดอาการตาพร่ามัวหรือก่อให้เกิดผลกระทบที่มี
นัยส าคัญด้านสภาพแวดล้อม สนามบินต้อง
ด าเนินการให้มีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มี
ความเข้มแสงปานกลาง ประเภท C เพียงประเภท
เดียว แต่หากต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มี
ความเข้มแสงปานกลาง ประเภท B อาจติดตั้ง
เพียงประเภทเดียว หรือติดตั้งร่วมกับไฟแสดงสิ่ง
กีดขวางที่มีความเข้มแสงต่ า ประเภท B ก็ได้ 

คงเดิม 
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หมำยเหตุ 

921 วัตถุท่ีติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสง
ปานกลาง ประเภท A สนามบินต้องติดตั้งไฟเพ่ิม 
เติมที่ระดับกึ่งกลาง โดยระยะห่างของไฟดังกล่าว
ต้องมีระยะที่เท่ากันที่สุดเท่าที่จะท าได้ ระหว่างไฟ
ที่ติดตั้งบนยอดและระดับพ้ืนดินหรือระดับของ
ยอดอาคารที่อยู่ใกล้เคียงตามความเหมาะสม  
ทั้งนี้ ระยะห่างต้องไม่เกินหนึ่งร้อยห้าเมตร 

894 วัตถุท่ีติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสง
ปานกลาง ประเภท A สนามบินต้องติดตั้งไฟเพ่ิม 
เติมที่ระดับกึ่งกลาง โดยระยะห่างของไฟดังกล่าว
ต้องมีระยะที่เท่ากันที่สุดเท่าที่จะท าได้ ระหว่างไฟ
ที่ติดตั้งบนยอดและระดับพ้ืนดินหรือระดับของ
ยอดอาคารที่อยู่ใกล้เคียงตามความเหมาะสม  
ทั้งนี้ ระยะห่างต้องไม่เกินหนึ่งร้อยห้าเมตร 

คงเดิม 

922 วัตถุท่ีติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสง
ปานกลาง ประเภท B สนามบินต้องติดตั้งไฟเพ่ิม 
เติมที่ระดับกึ่งกลาง โดยไฟกึ่งกลางดังกล่าวต้อง
เป็นไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงต่ า ประ 
เภท B และไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสง
ปานกลาง ประเภท B สลับกัน และระยะห่างของ
ไฟต้องมีระยะที่เท่ากันที่สุดเท่าที่จะท าได้ ระหว่าง
ไฟที่ติดตั้งบนยอดและระดับพ้ืนดินหรือระดับของ
ยอดอาคารที่อยู่ใกล้เคียงตามความเหมาะสม  
ทั้งนี้ ระยะห่างต้องไม่เกินห้าสิบสองเมตร 

895 วัตถุท่ีติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสง
ปานกลาง ประเภท B สนามบินต้องติดตั้งไฟเพ่ิม 
เติมที่ระดับกึ่งกลาง โดยไฟกึ่งกลางดังกล่าวต้อง
เป็นไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงต่ า ประ 
เภท B และไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสง
ปานกลาง ประเภท B สลับกัน และระยะห่างของ
ไฟต้องมีระยะที่เท่ากันที่สุดเท่าที่จะท าได้ ระหว่าง
ไฟที่ติดตั้งบนยอดและระดับพ้ืนดินหรือระดับของ
ยอดอาคารที่อยู่ใกล้เคียงตามความเหมาะสม  
ทั้งนี้ ระยะห่างต้องไม่เกินห้าสิบสองเมตร 

คงเดิม 

923 วัตถุท่ีติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสง
ปานกลาง ประเภท C สนามบินต้องติดตั้งไฟเพ่ิม 
เติมที่ระดับกึ่งกลาง โดยระยะห่างของไฟดังกล่าว
ต้องมีระยะที่เท่ากันที่สุดเท่าที่จะท าได้ ระหว่างไฟ
ที่ติดตั้งบนยอดและระดับพ้ืนดินหรือระดับของ
ยอดอาคารที่อยู่ใกล้เคียงตามความเหมาะสม  
ทั้งนี้ ระยะห่างต้องไม่เกินห้าสิบสองเมตร 

896 วัตถุท่ีติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสง
ปานกลาง ประเภท C สนามบินต้องติดตั้งไฟเพ่ิม 
เติมที่ระดับกึ่งกลาง โดยระยะห่างของไฟดังกล่าว
ต้องมีระยะที่เท่ากันที่สุดเท่าที่จะท าได้ ระหว่างไฟ
ที่ติดตั้งบนยอดและระดับพ้ืนดินหรือระดับของ
ยอดอาคารที่อยู่ใกล้เคียงตามความเหมาะสม  
ทั้งนี้ ระยะห่างต้องไม่เกินห้าสิบสองเมตร 

คงเดิม 

 ค. กังหันลม (Wind Turbines)  ค. กังหันลม (Wind Turbines) คงเดิม 
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924 ในกรณีที่กังหันลม เป็นสิ่งกีดขวาง สนามบินต้อง
ท าเครื่องหมายหรือติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวาง 

897 ในกรณีที่กังหันลม เป็นสิ่งกีดขวาง สนามบินต้อง
ท าเครื่องหมายหรือติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวาง 

คงเดิม 

925 นอกจากการด าเนินการตามข้อ 924 แล้ว ใน
กรณีท่ีส านักงานเห็นว่ามีความจ าเป็น สนามบิน
ต้องติดตั้งไฟหรือเครื่องหมายเพ่ิมเติมส าหรับ
กังหันลมด้วย 

898 นอกจากการด าเนินการตามข้อ 897 แล้ว ใน
กรณีท่ีส านักงานเห็นว่ามีความจ าเป็น สนามบิน
ต้องติดตั้งไฟหรือเครื่องหมายเพ่ิมเติมส าหรับ
กังหันลมด้วย 

คงเดิม 

926 เครื่องหมาย 
ใบพัด (rotor blades) ห้องเครื่อง (nacelle) 
และส่วนบนสองในสามส่วนของเสากังหันลม ต้อง
ทาสีขาว เว้นแต่การศึกษาทางด้านการบินจะ
ก าหนดให้ท าเป็นอย่างอ่ืน 

899 เครื่องหมาย 
ใบพัด (rotor blades) ห้องเครื่อง (nacelle) 
และส่วนบนสองในสามส่วนของเสากังหันลม ต้อง
ทาสีขาว เว้นแต่การศึกษาทางด้านการบินจะ
ก าหนดให้ท าเป็นอย่างอ่ืน 

คงเดิม 

927 ไฟ 
หากจ าเป็นต้องมีการติดตั้งไฟ ในกรณีที่เป็นทุ่ง
กังหันลม กล่าวคือ กลุ่มของกังหันลมตั้งแต่สองต้น
ขึ้นไป ให้ถือว่าทุ่งกังหันลมเป็นวัตถุท่ีครอบคลุม
บริเวณกว้างและต้องติดตั้งไฟ ดังนี้ 
(๑) เพ่ือก าหนดขอบเขตของทุ่งกังหันลม 
(๒) ระยะห่างที่มากท่ีสุดของไฟแต่ละดวงตลอด
แนวขอบของพ้ืนที่ทุ่งกังหันลมให้เป็นไปตามท่ี
ก าหนดไว้ในข้อ 905 เว้นแต่สนามบินได้ท าการ
ประเมินที่แสดงให้เห็นว่าสามารถใช้ระยะห่างที่
มากกว่าได้ 
(๓) หากมีการใช้ไฟกะพริบ ไฟทุกดวงต้องกะพริบ
พร้อมกัน 
(๔) หากกังหันลมใดท่ีอยู่ภายในทุ่งกังหันลม มี
ความสูงมากกว่ากังหันลมต้นอ่ืนอย่างมีนัยส าคัญ 

900 ไฟ 
หากจ าเป็นต้องมีการติดตั้งไฟ ในกรณีที่เป็นทุ่ง
กังหันลม กล่าวคือ กลุ่มของกังหันลมตั้งแต่สองต้น
ขึ้นไป ให้ถือว่าทุ่งกังหันลมเป็นวัตถุท่ีครอบคลุม
บริเวณกว้างและต้องติดตั้งไฟ ดังนี้ 
(๑) เพ่ือก าหนดขอบเขตของทุ่งกังหันลม 
(๒) ระยะห่างที่มากท่ีสุดของไฟแต่ละดวงตลอด
แนวขอบของพ้ืนที่ทุ่งกังหันลมให้เป็นไปตามท่ี
ก าหนดไว้ในข้อ 878 เว้นแต่สนามบินได้ท าการ
ประเมินที่แสดงให้เห็นว่าสามารถใช้ระยะห่างที่
มากกว่าได้ 
(๓) หากมีการใช้ไฟกะพริบ ไฟทุกดวงต้องกะพริบ
พร้อมกัน 
(๔) หากกังหันลมใดท่ีอยู่ภายในทุ่งกังหันลม มี
ความสูงมากกว่ากังหันลมต้นอ่ืนอย่างมีนัยส าคัญ 

คงเดิม 
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สนามบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางบนกังหัน
ลมต้นนั้น ไม่ว่าจะตั้งอยู่บริเวณใดก็ตาม  
(๕) ณ ต าแหน่งของการติดตั้งไฟตามข้อ (1) (2) 
และ (4) ให้เป็นไปตามเกณฑ์ก าหนด ดังต่อไปนี้ 
    (ก) ส าหรับกังหันลมที่มีความสูงน้อยกว่าหนึ่ง
ร้อยห้าสิบเมตร (ความสูงดุมยึดใบพัดรวมกับ
ความสูงของใบพัดในแนวดิ่ง) สนามบินต้องติดตั้ง
ไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงปานกลางบน
ห้องเครื่อง  
    (ข) ส าหรับกังหันลมที่มีความสูงตั้งแต่หนึ่งร้อย
ห้าสิบเมตร ถึงสามร้อยสิบห้าเมตร สนามบินต้อง
ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงปาน
กลางบนห้องเครื่อง และต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีด
ขวางดวงที่สอง เพ่ือสับเปลี่ยนในกรณีท่ีไฟอีกดวง
ซึ่งใช้งานอยู่ไม่สามารถใช้งานได้  ทั้งนี้ ในการ
ติดตั้งไฟนั้น สนามบินต้องแน่ใจว่าแสงจากไฟแต่
ละดวงจะไม่ถูกบดบังด้วยไฟอีกดวงหนึ่ง และ 
    (ค) ส าหรับกังหันลมที่ความสูงตั้งแต่หนึ่งร้อย
ห้าสิบเมตร ถึงสามร้อยสิบห้าเมตร สนามบินต้อง
ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงต่ า 
ประเภท E อย่างน้อยสามดวง ที่บริเวณก่ึงกลาง
ระหว่างระดับพ้ืนดินและห้องเครื่อง ตามที่ก าหนด
ไว้ในข้อ 882 เว้นแต่หากการศึกษาทางด้านการ
บินแสดงให้เห็นว่า การใช้ไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มี
ความเข้มแสงต่ า ประเภท E นั้น ไม่เหมาะสม 
สนามบินอาจใช้ไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้ม

สนามบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางบนกังหัน
ลมต้นนั้น ไม่ว่าจะตั้งอยู่บริเวณใดก็ตาม  
(๕) ณ ต าแหน่งของการติดตั้งไฟตามข้อ (1) (2) 
และ (4) ให้เป็นไปตามเกณฑ์ก าหนด ดังต่อไปนี้ 
    (ก) ส าหรับกังหันลมที่มีความสูงน้อยกว่าหนึ่ง
ร้อยห้าสิบเมตร (ความสูงดุมยึดใบพัดรวมกับ
ความสูงของใบพัดในแนวดิ่ง) สนามบินต้องติดตั้ง
ไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงปานกลางบน
ห้องเครื่อง  
    (ข) ส าหรับกังหันลมที่มีความสูงตั้งแต่หนึ่งร้อย
ห้าสิบเมตร ถึงสามร้อยสิบห้าเมตร สนามบินต้อง
ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงปาน
กลางบนห้องเครื่อง และต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีด
ขวางดวงที่สอง เพ่ือสับเปลี่ยนในกรณีท่ีไฟอีกดวง
ซึ่งใช้งานอยู่ไม่สามารถใช้งานได้  ทั้งนี้ ในการ
ติดตั้งไฟนั้น สนามบินต้องแน่ใจว่าแสงจากไฟแต่
ละดวงจะไม่ถูกบดบังด้วยไฟอีกดวงหนึ่ง และ 
    (ค) ส าหรับกังหันลมที่ความสูงตั้งแต่หนึ่งร้อย
ห้าสิบเมตร ถึงสามร้อยสิบห้าเมตร สนามบินต้อง
ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงต่ า 
ประเภท E อย่างน้อยสามดวง ที่บริเวณก่ึงกลาง
ระหว่างระดับพ้ืนดินและห้องเครื่อง ตามที่ก าหนด
ไว้ในข้อ 882 เว้นแต่หากการศึกษาทางด้านการ
บินแสดงให้เห็นว่า การใช้ไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มี
ความเข้มแสงต่ า ประเภท E นั้น ไม่เหมาะสม 
สนามบินอาจใช้ไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้ม
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แสงต่ า ประเภท A หรือประเภท B แทนได้ 
    ความใน (๕) มิได้รวมถึงกังหันลมที่มีความสูง
มากกว่าสามร้อยสิบห้าเมตร ซึ่งสนามบินอาจท า
เครื่องหมายและติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางเพ่ิมเติม
ตามท่ีก าหนดโดยการศึกษาทางด้านการบินได้ 

แสงต่ า ประเภท A หรือประเภท B แทนได้ 
    ความใน (๕) มิได้รวมถึงกังหันลมที่มีความสูง
มากกว่าสามร้อยสิบห้าเมตร ซึ่งสนามบินอาจท า
เครื่องหมายและติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางเพ่ิมเติม
ตามท่ีก าหนดโดยการศึกษาทางด้านการบินได้ 

928 สนามบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางส าหรับห้อง
เครื่องของกังหันลม ในลักษณะที่ให้อากาศยานที่
ก าลังบินเข้าหากังหันลมจากทิศทางใด ๆ ก็ตาม 
สามารถมองเห็นได้โดยไม่ถูกบดบัง 

901 สนามบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางส าหรับห้อง
เครื่องของกังหันลม ในลักษณะที่ให้อากาศยานที่
ก าลังบินเข้าหากังหันลมจากทิศทางใด ๆ ก็ตาม 
สามารถมองเห็นได้โดยไม่ถูกบดบัง 

คงเดิม 

929 หากมีความจ าเป็นต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางใน
กรณีท่ีมีกังหันลมเพียงต้นเดียว หรือเป็นแนวสั้น ๆ 
(short line) การติดตั้งไฟดังกล่าวต้องสอดคล้อง
กับข้อ 927 (5) หรือตามที่ก าหนดโดยการศึกษา
ทางด้านการบิน 

902 หากมีความจ าเป็นต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางใน
กรณีท่ีมีกังหันลมเพียงต้นเดียว หรือเป็นแนวสั้น ๆ 
(short line) การติดตั้งไฟดังกล่าวต้องสอดคล้อง
กับข้อ 900 (5) หรือตามที่ก าหนดโดยการศึกษา
ทางด้านการบิน 

คงเดิม 

 ง. สายไฟ สายเคเบิล และสายอื่น ๆ ซึ่งอยู่เหนือ
ศีรษะ และเสาส าหรับรองรับ 

 ง. สายไฟ สายเคเบิล และสายอื่น ๆ ซึ่งอยู่เหนือ
ศีรษะ และเสาส าหรับรองรับ 

คงเดิม 

930 เครื่องหมาย 
สนามบินต้องติดตั้งวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมาย
ส าหรับสายไฟ สายเคเบิล และสายอ่ืน ๆ และต้อง
ทาสีเสาส าหรับรองรับสายดังกล่าวด้วย 

903 เครื่องหมาย 
สนามบินต้องติดตั้งวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมาย
ส าหรับสายไฟ สายเคเบิล และสายอ่ืน ๆ และต้อง
ทาสีเสาส าหรับรองรับสายดังกล่าวด้วย 

คงเดิม 
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931 การทาสี 
เสาส าหรับรองรับสายไฟ สายเคเบิล และสายอื่น 
ๆ ซึ่งอยู่เหนือศีรษะ ต้องท าเครื่องหมาย โดยให้
เป็นไปตามที่ก าหนดไว้ในข้อ 891  ถึงข้อ 894 
ทั้งนี ้สนามบินอาจไม่ท าเครื่องหมายบนเสา
ส าหรับรองรับสายดังกล่าวนั้นได้ หากมีการติดตั้ง
ไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงสูงส าหรับ
ส่องสว่างในเวลากลางวัน 

904 การทาสี 
เสาส าหรับรองรับสายไฟ สายเคเบิล และสายอื่น 
ๆ ซึ่งอยู่เหนือศีรษะ ต้องท าเครื่องหมาย โดยให้
เป็นไปตามที่ก าหนดไว้ในข้อ 864  ถึงข้อ 867 
ทั้งนี ้สนามบินอาจไม่ท าเครื่องหมายบนเสา
ส าหรับรองรับสายดังกล่าวนั้นได้ หากมีการติดตั้ง
ไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงสูงส าหรับ
ส่องสว่างในเวลากลางวัน 

คงเดิม 

932 การติดตั้งวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมาย 
วัตถุท่ีใช้เป็นเครื่องหมายที่แสดงบนวัตถุหรืออยู่
ประชิดกับวัตถ ุต้องอยู่ในต าแหน่งที่สามารถ
มองเห็นได้ชัดเจน เพ่ือคงไว้ซึ่งความชัดเจนของ
รูปร่างปกติของวัตถุดังกล่าว และต้องสามารถ
มองเห็นได้ในสภาพอากาศปลอดโปร่งจาก
ระยะทางอย่างน้อยหนึ่งพันเมตร เมื่อมองวัตถุจาก
อากาศ และสามร้อยเมตร เมื่อมองวัตถุจากพ้ืนดิน
ในทุก ๆ ทิศทางที่อากาศยานจะเคลื่อนเข้าสู่วัตถุ
ดังกล่าว  
    รูปทรงของวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมายตาม 
วรรคหนึ่งต้องมีลักษณะเฉพาะ เพ่ือให้มั่นใจว่าจะ
ไม่ก่อให้เกิดการเข้าใจผิดกับวัตถุที่ใช้เป็น
เครื่องหมายอื่นที่ใช้ในการสื่อสารข้อมูล และต้อง
ไม่เพ่ิมภาวะอันตรายที่เกิดจากวัตถุที่แสดงด้วย
เครื่องหมายดังกล่าว 

905 การติดตั้งวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมาย 
วัตถุท่ีใช้เป็นเครื่องหมายที่แสดงบนวัตถุหรืออยู่
ประชิดกับวัตถ ุต้องอยู่ในต าแหน่งที่สามารถ
มองเห็นได้ชัดเจน เพ่ือคงไว้ซึ่งความชัดเจนของ
รูปร่างปกติของวัตถุดังกล่าว และต้องสามารถ
มองเห็นได้ในสภาพอากาศปลอดโปร่งจาก
ระยะทางอย่างน้อยหนึ่งพันเมตร เมื่อมองวัตถุจาก
อากาศ และสามร้อยเมตร เมื่อมองวัตถุจากพ้ืนดิน
ในทุก ๆ ทิศทางที่อากาศยานจะเคลื่อนเข้าสู่วัตถุ
ดังกล่าว 
    รูปทรงของวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมายตาม 
วรรคหนึ่งต้องมีลักษณะเฉพาะ เพ่ือให้มั่นใจว่าจะ
ไม่ก่อให้เกิดการเข้าใจผิดกับวัตถุที่ใช้เป็น
เครื่องหมายอื่นที่ใช้ในการสื่อสารข้อมูล และต้อง
ไม่เพ่ิมภาวะอันตรายที่เกิดจากวัตถุที่แสดงด้วย
เครื่องหมายดังกล่าว 

คงเดิม 
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933 วัตถุท่ีใช้เป็นเครื่องหมายที่แสดงบนสายไฟ สาย
เคเบิล และสายอื่น ๆ ซึ่งอยู่เหนือศีรษะ ต้องมี
ลักษณะเป็นทรงกลม และมีเส้นผ่านศูนย์กลางไม่
น้อยกว่าหกสิบเซนติเมตร 

906 วัตถุท่ีใช้เป็นเครื่องหมายที่แสดงบนสายไฟ สาย
เคเบิล และสายอื่น ๆ ซึ่งอยู่เหนือศีรษะ ต้องมี
ลักษณะเป็นทรงกลม และมีเส้นผ่านศูนย์กลางไม่
น้อยกว่าหกสิบเซนติเมตร 

คงเดิม 

934 ระยะห่างระหว่างวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมายที่อยู่
ติดกัน หรือระหว่างวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมายและ
เสาส าหรับรองรับสายไฟ สายเคเบิล และสายอื่น 
ๆ ต้องมีระยะที่เหมาะสมกับเส้นผ่านศูนย์กลาง
ของวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมายดังกล่าว แต่ไม่ว่า
กรณีใดก็ตาม ต้องมีระยะห่างไม่เกินระยะ 
ดังต่อไปนี้ 
(๑) สามสิบเมตร ในกรณีท่ีวัตถุท่ีใช้เป็นเครื่อง 
หมายมีเส้นผ่านศูนย์กลางหกสิบเซนติเมตร และ
ระยะห่างจะเพ่ิมข้ึนไปตามขนาดเส้นผ่านศูนย์ 
กลางของวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมาย จนถึง ตาม (2) 
(๒) สามสิบห้าเมตร ในกรณีท่ีวัตถุท่ีใช้เป็น
เครื่องหมายมีเส้นผ่านศูนย์กลางแปดสิบ
เซนติเมตร และระยะห่างจะเพ่ิมข้ึนไปอีก จนถึง
ค่าสูงสุด ตาม (3) 
(๓) สี่สิบเมตร ในกรณีที่วัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมาย
มีเส้นผ่านศูนย์กลางอย่างน้อยหนึ่งร้อยสามสิบ
เซนติเมตร 
    ในกรณีที่มีสายไฟ สายเคเบิล และสายอื่น ๆ 
หลายสาย สนามบินต้องติดตั้งวัตถุที่ใช้เป็น
เครื่องหมายให้อยู่ในต าแหน่งไม่ต่ ากว่าระดับของ
สายที่อยู่สูงที่สุด 

907 ระยะห่างระหว่างวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมายที่อยู่
ติดกัน หรือระหว่างวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมายและ
เสาส าหรับรองรับสายไฟ สายเคเบิล และสายอืน่ 
ๆ ต้องมีระยะที่เหมาะสมกับเส้นผ่านศูนย์กลาง
ของวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมายดังกล่าว แต่ไม่ว่า
กรณีใดก็ตาม ต้องมีระยะห่างไม่เกินระยะ 
ดังต่อไปนี้ 
(๑) สามสิบเมตร ในกรณีท่ีวัตถุท่ีใช้เป็นเครื่อง 
หมายมีเส้นผ่านศูนย์กลางหกสิบเซนติเมตร และ
ระยะห่างจะเพ่ิมข้ึนไปตามขนาดเส้นผ่านศูนย์ 
กลางของวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมาย จนถึง ตาม (2) 
(๒) สามสิบห้าเมตร ในกรณีท่ีวัตถุท่ีใช้เป็น
เครื่องหมายมีเส้นผ่านศูนย์กลางแปดสิบ
เซนติเมตร และระยะห่างจะเพ่ิมข้ึนไปอีก จนถึง
ค่าสูงสุด ตาม (3) 
(๓) สี่สิบเมตร ในกรณีที่วัตถุท่ีใช้เป็นเครื่องหมาย
มีเส้นผ่านศูนย์กลางอย่างน้อยหนึ่งร้อยสามสิบ
เซนติเมตร 
    ในกรณีที่มีสายไฟ สายเคเบิล และสายอื่น ๆ 
หลายสาย สนามบินต้องติดตั้งวัตถุที่ใช้เป็น
เครื่องหมายให้อยู่ในต าแหน่งไม่ต่ ากว่าระดับของ
สายที่อยู่สูงที่สุด 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

935 สนามบินต้องติดตั้งวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมายโดย
ใช้สีสลับกันระหว่างสีขาวและสีแดง หรือสีขาว
และสีส้ม  ทั้งนี ้สีที่เลือกใช้ต้องตัดกับพ้ืนหลังที่
มองเห็นด้วย 

908 สนามบินต้องติดตั้งวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมายโดย
ใช้สีสลับกันระหว่างสีขาวและสีแดง หรือสีขาว
และสีส้ม  ทั้งนี ้สีที่เลือกใช้ต้องตัดกับพ้ืนหลังที่
มองเห็นด้วย 

คงเดิม 

936 หากปรากฏว่าสนามบินต้องท าเครื่องหมายบน
สายไฟ สายเคเบิล และสายอ่ืน ๆ ที่อยู่เหนือ
ศีรษะ แต่ในทางปฏิบัติ สนามบินไม่สามารถติดตั้ง
วัตถุท่ีใช้เป็นเครื่องหมายบนสายไฟ สายเคเบิล 
และสายอื่น ๆ นั้นได้ สนามบินต้องติดตั้งไฟแสดง
สิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงสูง ประเภท B บนเสา
ส าหรับรองรับแทน 

909 หากปรากฏว่าสนามบินต้องท าเครื่องหมายบน
สายไฟ สายเคเบิล และสายอ่ืน ๆ ที่อยู่เหนือ
ศีรษะ แต่ในทางปฏิบัติ สนามบินไม่สามารถติดตั้ง
วัตถุท่ีใช้เป็นเครื่องหมายบนสายไฟ สายเคเบิล 
และสายอื่น ๆ นั้นได้ สนามบินต้องติดตั้งไฟแสดง
สิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงสูง ประเภท B บนเสา
ส าหรับรองรับแทน 

คงเดิม 

937 ไฟ 
เสาส าหรับรองรับสายไฟ สายเคเบิล และสายอื่น 
ๆ ซึ่งอยู่เหนือศีรษะ สนามบินต้องติดตั้งไฟแสดง
สิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงสูง ประเภท B เพ่ือใช้
แสดงให้เห็นว่ามีเสาส าหรับรองรับดังกล่าว ใน
กรณีดังต่อไปนี้ 
(๑) การศึกษาทางด้านการบินแสดงให้เห็นว่า ไฟ
ดังกล่าวมีความจ าเป็นในการแสดงให้รู้ว่า มี
สายไฟ สายเคเบิล และสายอ่ืน ๆ อยู่  
(๒) ในทางปฏิบัติ สนามบินไม่สามารถติดตั้งวัตถุท่ี
ใช้เป็นเครื่องหมายบนสายไฟ สายเคเบิล และสาย
อ่ืน ๆ ได้ 

910 ไฟ 
เสาส าหรับรองรับสายไฟ สายเคเบิล และสายอื่น 
ๆ ซึ่งอยู่เหนือศีรษะ สนามบินต้องติดตั้งไฟแสดง
สิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงสูง ประเภท B เพ่ือใช้
แสดงให้เห็นว่ามีเสาส าหรับรองรับดังกล่าว ใน
กรณีดังต่อไปนี้ 
(๑) การศึกษาทางด้านการบินแสดงให้เห็นว่า ไฟ
ดังกล่าวมีความจ าเป็นในการแสดงให้รู้ว่า มี
สายไฟ สายเคเบิล และสายอ่ืน ๆ อยู่  
(๒) ในทางปฏิบัติ สนามบินไม่สามารถติดตั้งวัตถุท่ี
ใช้เป็นเครื่องหมายบนสายไฟ สายเคเบิล และสาย
อ่ืน ๆ ได้ 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

938 ในกรณีที่มีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความ
เข้มแสงสูง ประเภท B ไฟดังกล่าวต้องอยู่ใน
ต าแหน่งซึ่งแบ่งออกเป็นสามระดับ ดังต่อไปนี้ 
(๑) บริเวณยอดของเสาอากาศ 
(๒) ที่ระดับต่ าที่สุดของสายไฟหรือสายเคเบิลที่
หย่อนลงมา  
(๓) บริเวณกึ่งกลางระหว่างระดับตาม (๑) และ (๒) 
    ในบางกรณ ีสนามบินอาจจ าเป็นต้องติดตั้งไฟ
นอกตัวเสาส าหรับรองรับสายไฟสายเคเบิล และ
สายอ่ืน ๆ 

911 ในกรณีที่มีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความ
เข้มแสงสูง ประเภท B ไฟดังกล่าวต้องอยู่ใน
ต าแหน่งซึ่งแบ่งออกเป็นสามระดับ ดังต่อไปนี้ 
(๑) บริเวณยอดของเสาอากาศ 
(๒) ที่ระดับต่ าที่สุดของสายไฟหรือสายเคเบิลที่
หย่อนลงมา  
(๓) บริเวณกึ่งกลางระหว่างระดับตาม (๑) และ (๒) 
    ในบางกรณ ีสนามบินอาจจ าเป็นต้องติดตั้งไฟ
นอกตัวเสาส าหรับรองรับสายไฟสายเคเบิล และ
สายอ่ืน ๆ 

คงเดิม 

939 ไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงสูง ประเภท 
B ที่ใช้แสดงให้เห็นว่ามีเสาส าหรับรองรับสายไฟ 
สายเคเบิล และสายอื่น ๆ ซึ่งอยู่เหนือศีรษะ  
ต้องกะพริบต่อเนื่องกัน โดยเริ่มจากไฟดวงกลาง 
ต่อด้วยไฟบนยอดเสา และสุดท้ายคือไฟดวงล่าง 
โดยช่วงเวลาระหว่างการกะพริบของไฟแต่ละดวง 
(flash interval) ให้เป็นไปตามอัตราส่วน
โดยประมาณตามตารางที่ 29 
    ในการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้ม
แสงสูงตามวรรคหนึ่งซึ่งใช้ทั้งในเวลากลางวันและ
กลางคืน สนามบินต้องมั่นใจว่าแสงจากไฟ
ดังกล่าวจะไม่ท าให้นักบินมีอาการตาพร่ามัว 

912 ไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงสูง ประเภท 
B ที่ใช้แสดงให้เห็นว่ามีเสาส าหรับรองรับสายไฟ 
สายเคเบิล และสายอื่น ๆ ซึ่งอยู่เหนือศีรษะ  
ต้องกะพริบต่อเนื่องกัน โดยเริ่มจากไฟดวงกลาง 
ต่อด้วยไฟบนยอดเสา และสุดท้ายคือไฟดวงล่าง 
โดยช่วงเวลาระหว่างการกะพริบของไฟแต่ละดวง 
(flash interval) ให้เป็นไปตามอัตราส่วน
โดยประมาณตามตารางที่ 29 
    ในการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้ม
แสงสูงตามวรรคหนึ่งซึ่งใช้ทั้งในเวลากลางวันและ
กลางคืน สนามบินต้องมั่นใจว่าแสงจากไฟ
ดังกล่าวจะไม่ท าให้นักบินมีอาการตาพร่ามัว 

คงเดิม 

ตำรำง
ที่ 29 

ช่วงเวลาระหว่างการกะพริบของไฟแสดงสิ่งกีด
ขวางแต่ละดวง 

ตำรำง
ที่ 29 

ช่วงเวลาระหว่างการกะพริบของไฟแสดงสิ่งกีด
ขวางแต่ละดวง 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
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ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

940 ในกรณีที่การใช้ไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้ม
แสงสูง ประเภท B ในเวลากลางคืน อาจท าให้
นักบินที่ปฏิบัติการบินอยู่ในบริเวณใกล้เคียง
สนามบิน (ภายในรัศมีประมาณหนึ่งหมื่นเมตร) 
เกิดอาการตาพร่ามัวหรือก่อให้เกิดผลกระทบที่มี
นัยส าคัญด้านสภาพแวดล้อม สนามบินต้อง
ด าเนินการจัดให้มีระบบไฟแสดงสิ่งกีดขวางแบบคู่ 
โดยระบบดังกล่าวต้องประกอบด้วยไฟแสดงสิ่งกีด
ขวางที่มีความเข้มแสงสูง ประเภท B ส าหรับใช้
งานในเวลากลางวันและช่วงเวลาพลบค่ า และไฟ
แสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงปานกลาง 
ประเภท B ส าหรับใช้งานในเวลากลางคืน กรณีที่
มีการใช้ไฟที่มีความเข้มแสงปานกลาง สนามบิน
ต้องติดตั้งไฟดังกล่าว ในระดับเดียวกันกับไฟแสดง
สิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงสูง ประเภท B 

913 ในกรณีที่การใช้ไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้ม
แสงสูง ประเภท B ในเวลากลางคืน อาจท าให้
นักบินที่ปฏิบัติการบินอยู่ในบริเวณใกล้เคียง
สนามบิน (ภายในรัศมีประมาณหนึ่งหมื่นเมตร) 
เกิดอาการตาพร่ามัวหรือก่อให้เกิดผลกระทบที่มี
นัยส าคัญด้านสภาพแวดล้อม สนามบินต้อง
ด าเนินการจัดให้มีระบบไฟแสดงสิ่งกีดขวางแบบคู่ 
โดยระบบดังกล่าวต้องประกอบด้วยไฟแสดงสิ่งกีด
ขวางที่มีความเข้มแสงสูง ประเภท B ส าหรับใช้
งานในเวลากลางวันและช่วงเวลาพลบค่ า และไฟ
แสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงปานกลาง 
ประเภท B ส าหรับใช้งานในเวลากลางคืน กรณีที่
มีการใช้ไฟที่มีความเข้มแสงปานกลาง สนามบิน
ต้องติดตั้งไฟดังกล่าว ในระดับเดียวกันกับไฟแสดง
สิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงสูง ประเภท B 

คงเดิม 

941 มุมในการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้ม
แสงสูง ประเภท B ต้องเป็นไปตามที่ก าหนดไว้ใน
ตารางที่ ๓0 

914 มุมในการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้ม
แสงสูง ประเภท B ต้องเป็นไปตามที่ก าหนดไว้ใน
ตารางที่ ๓0 

คงเดิม 

ตำรำง
ที่ 30 

มุมในการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้ม
แสงสูง 

ตำรำง
ที่ 30 

มุมในการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้ม
แสงสูง 

คงเดิม 

 ส่วนที่ 3 เครื่องอ านวยความสะดวกในการ
เดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย ส าหรับแสดงพ้ืนที่
จ ากัดการใช้งาน 
๑. การปิดทางวิ่งและทางขับ หรือพ้ืนที่บางส่วน
ของทางวิ่งและทางขับ 

 ส่วนที่ 3 เครื่องอ านวยความสะดวกในการ
เดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย ส าหรับแสดงพ้ืนที่
จ ากัดการใช้งาน 
๑. การปิดทางวิ่งและทางขับ หรือพ้ืนที่บางส่วน
ของทางวิ่งและทางขับ 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 
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ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

942 สนามบินต้องท าเครื่องหมายปิดบนทางวิ่ง หรือ
ทางขับ หรือพ้ืนที่บางส่วนของทางวิ่งหรือทางขับที่
ปิดไม่ให้อากาศยานทุกล าใช้งานเป็นการถาวร 

915 สนามบินต้องท าเครื่องหมายปิดบนทางวิ่ง หรือ
ทางขับ หรือพ้ืนที่บางส่วนของทางวิ่งหรือทางขับที่
ปิดไม่ให้อากาศยานทุกล าใช้งานเป็นการถาวร 

คงเดิม 

943 ในกรณีที่มีการปิดทางวิ่ง หรือทางขับ หรือพ้ืนที่
บางส่วนของทางวิ่งหรือทางขับไม่ให้ใช้งานเป็น
การชั่วคราว สนามบินต้องท าเครื่องหมายปิดและ
ต้องแจ้งหน่วยงานให้บริการจราจรทางอากาศ
ทราบ เว้นแต่เป็นการปิดพ้ืนที่เป็นระยะเวลาอัน
สั้นและหน่วยงานให้บริการจราจรทางอากาศได้
แจ้งเตือนให้ทราบถึงการปิดพ้ืนที่นั้น รวมทั้งมีการ
ท าเครื่องหมายหรือสัญลักษณ์อ่ืนที่เพียงพอแล้ว 

916 ในกรณีที่มีการปิดทางวิ่ง หรือทางขับ หรือพ้ืนที่
บางส่วนของทางวิ่งหรือทางขับไม่ให้ใช้งานเป็น
การชั่วคราว สนามบินต้องท าเครื่องหมายปิดและ
ต้องแจ้งหน่วยงานให้บริการจัดกำรจราจรทาง
อากาศทราบ เว้นแต่เป็นการปิดพื้นท่ีเป็นระยะ 
เวลาอันสั้นและหน่วยงานให้บริการจัดกำรจราจร
ทางอากาศได้แจ้งเตือนให้ทราบถึงการปิดพ้ืนที่นั้น 
รวมทั้งมีการท าเครื่องหมายหรือสัญลักษณ์อ่ืนที่
เพียงพอแล้ว 

แก้ไขค ำให้สอดคล้องกับ พ.ร.บ.  
กำรเดินอำกำศฯ  

944 ในการปิดทางวิ่ง สนามบินต้องท าเครื่องหมายปิด
แสดงไว้บริเวณปลายสุดของทางวิ่ง    แต่ละด้าน
หรือส่วนของทางวิ่งที่ปิดไม่ให้ใช้งานนั้น เพ่ือแสดง
ว่าพ้ืนที่ดังกล่าวปิดการใช้งาน และมีเครื่องหมาย
ปิดเพิ่มเติมโดยเว้นระยะห่างระหว่างเครื่องหมาย
ไม่เกินสามร้อยเมตร  
    ในการปิดทางขับ สนามบินต้องท าเครื่องหมาย
ปิดแสดงไว้บริเวณปลายสุดทางขับแต่ละด้าน หรือ
ส่วนของทางขับที่ปิดไม่ให้ใช้งานเป็นอย่างน้อย 

917 ในการปิดทางวิ่ง สนามบินต้องท าเครื่องหมายปิด
แสดงไว้บริเวณปลายสุดของทางวิ่ง    แต่ละด้าน
หรือส่วนของทางวิ่งที่ปิดไม่ให้ใช้งานนั้น เพ่ือแสดง
ว่าพ้ืนที่ดังกล่าวปิดการใช้งาน และมีเครื่องหมาย
ปิดเพิ่มเติมโดยเว้นระยะห่างระหว่างเครื่องหมาย
ไม่เกินสามร้อยเมตร  
    ในการปิดทางขับ สนามบินต้องท าเครื่องหมาย
ปิดแสดงไว้บริเวณปลายสุดทางขับแต่ละด้าน หรือ
ส่วนของทางขับที่ปิดไม่ให้ใช้งานเป็นอย่างน้อย 

คงเดิม 



382 
 

ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 
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945 เครื่องหมายปิดตามข้อ 942 ต้องมีรูปแบบและ
สัดส่วนตามที่ก าหนดไว้ในรูปที่ ๔7 โดยให้มี
ลักษณะ ดังต่อไปนี้ 
(๑) เครื่องหมายปิดบนทางวิ่งต้องเป็นสีขาว โดย
ให้เป็นไปตามรูป ก) 
(๒) เครื่องหมายปิดบนทางขับต้องเป็นสีเหลือง 
โดยให้เป็นไปตามรูป ข) 

918 เครื่องหมายปิดตามข้อ 915 ต้องมีรูปแบบและ
สัดส่วนตามที่ก าหนดไว้ในรูปที่ ๔7 โดยให้มี
ลักษณะ ดังต่อไปนี้ 
(๑) เครื่องหมายปิดบนทางวิ่งต้องเป็นสีขาว โดย
ให้เป็นไปตามรูป ก) 
(๒) เครื่องหมายปิดบนทางขับต้องเป็นสีเหลือง 
โดยให้เป็นไปตามรูป ข) 

คงเดิม 

รูปที่ 
47 

การท าเครื่องหมายปิดบนทางวิ่งและทางขับ รูปที่ 
47 

การท าเครื่องหมายปิดบนทางวิ่งและทางขับ คงเดิม 

946 ในกรณีการปิดพ้ืนที่ไม่ให้ใช้งานเป็นการชั่วคราว 
สนามบินอาจใช้เครื่องกั้นที่แตกหักง่าย หรือ
เครื่องหมายที่ใช้วัสดุอื่นนอกจากการทาสีหรือใช้
วิธีการอ่ืนใดที่เหมาะสม รวมถึงการใช้เครื่องหมาย
กากบาทยกระดับที่สะท้อนแสง เพ่ือระบุพื้นที่ที่
ปิดไม่ให้ใช้งานนั้นก็ได้ 

919 ในกรณีการปิดพ้ืนที่ไม่ให้ใช้งานเป็นการชั่วคราว 
สนามบินอาจใช้เครื่องกั้นที่แตกหักง่าย หรือ
เครื่องหมายที่ใช้วัสดุอื่นนอกจากการทาสีหรือใช้
วิธีการอ่ืนใดที่เหมาะสม รวมถึงการใช้เครื่องหมาย
กากบาทยกระดับที่สะท้อนแสง เพ่ือระบุพื้นที่ที่
ปิดไม่ให้ใช้งานนั้นก็ได้ 

คงเดิม 

947 ในกรณีที่ทางวิ่ง ทางขับ หรือส่วนของทางวิ่งหรือ
ทางขับปิดไม่ให้ใช้งานเป็นการถาวร สนามบินต้อง
ด าเนินการลบเครื่องหมายปกติของทางวิ่งและทาง
ขับนั้นออกท้ังหมด 

920 ในกรณีที่ทางวิ่ง ทางขับ หรือส่วนของทางวิ่งหรือ
ทางขับปิดไม่ให้ใช้งานเป็นการถาวร สนามบินต้อง
ด าเนินการลบเครื่องหมายปกติของทางวิ่งและทาง
ขับนั้นออกท้ังหมด 

คงเดิม 

948 สนามบินต้องปิดไฟบนทางวิ่ง ทางขับ หรือส่วน
ของทางวิ่งหรือทางขับที่ปิดนั้น เว้นแต่มีความ
จ าเป็นเพื่อวัตถุประสงค์ในการบ ารุงรักษา 

921 สนามบินต้องปิดไฟบนทางวิ่ง ทางขับ หรือส่วน
ของทางวิ่งหรือทางขับที่ปิดนั้น เว้นแต่มีความ
จ าเป็นเพื่อวัตถุประสงค์ในการบ ารุงรักษา 

คงเดิม 
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949 นอกจากการท าเครื่องหมายปิดแล้ว ในกรณีที่ทาง
วิ่ง ทางขับ หรือส่วนของทางวิ่งหรือทางขับที่ปิด
ไม่ให้ใช้งานนั้น มีทางวิ่งหรือทางขับที่สามารถใช้
งานได้ตัดผ่าน และมีการใช้งานในเวลากลางคืน 
สนามบินต้องติดตั้งไฟแสดงพ้ืนที่ที่ไม่สามารถใช้
งานได้ (unserviceability light) โดยติดตั้งขวาง
ทางเข้าของพ้ืนที่ที่ปิดไม่ให้ใช้งานนั้น โดยเว้น
ระยะห่างจากจุดเริ่มต้นของพ้ืนที่ที่ปิดนั้นไม่เกิน
สามเมตร ทั้งนี้ ให้เป็นไปตามรายละเอียดที่
ก าหนดไว้ในข้อ 961 

922 นอกจากการท าเครื่องหมายปิดแล้ว ในกรณีที่ทาง
วิ่ง ทางขับ หรือส่วนของทางวิ่งหรือทางขับที่ปิด
ไม่ให้ใช้งานนั้น มีทางวิ่งหรือทางขับที่สามารถใช้
งานได้ตัดผ่าน และมีการใช้งานในเวลากลางคืน 
สนามบินต้องติดตั้งไฟแสดงพ้ืนที่ที่ไม่สามารถใช้
งานได้ (unserviceability light) โดยติดตั้งขวาง
ทางเข้าของพ้ืนที่ที่ปิดไม่ให้ใช้งานนั้น โดยเว้น
ระยะห่างจากจุดเริ่มต้นของพ้ืนที่ที่ปิดนั้นไม่เกิน
สามเมตร ทั้งนี้ ให้เป็นไปตามรายละเอียดที่
ก าหนดไว้ในข้อ 934 

คงเดิม 

 
๒. พ้ืนผิวที่ไม่สามารถรับน้ าหนักได้  ๒. พ้ืนผิวที่ไม่สามารถรับน้ าหนักได้ (Non-Load-

Bearing Surface) 
เพ่ิมค ำภำษำอังกฤษก ำกับไว้ 

950 ในกรณีที่ไหล่ของทางขับ ลานกลับล าบนทางวิ่ง 
ลานหยุดคอย และลานจอดอากาศยาน รวมถึง
บริเวณพ้ืนผิวที่ไม่สามารถรับน้ าหนักได้ (non-
load-bearing surface) อ่ืน ๆ ไม่อาจแยกความ
แตกต่างออกจากพ้ืนผิวที่สามารถรับน้ าหนักได้
โดยทันท ีและหากมีการใช้งานพื้นที่ดังกล่าวโดย
อากาศยานอาจส่งผลให้เกิดความเสียหายต่อ
อากาศยานนั้น สนามบินต้องท าเครื่องหมายเส้น
ขอบทางขับ ส าหรับแสดงขอบเขตระหว่างพ้ืนที่
ดังกล่าวกับพ้ืนผิวที่สามารถรับน้ าหนักได้  ทั้งนี้ 
รายละเอียดของเครื่องหมายขอบทางวิ่ง ให้เป็นไป
ตามท่ีก าหนดไว้ในหมวด 5 ส่วนที่ 1 เกี่ยวกับ
เครื่องหมายเส้นขอบทางวิ่ง 

923 ในกรณีที่ไหล่ของทางขับ ลานกลับล าบนทางวิ่ง 
ลานหยุดคอย และลานจอดอากาศยาน รวมถึง
บริเวณพ้ืนผิวที่ไม่สามารถรับน้ าหนักได้ (non-
load-bearing surface) อ่ืน ๆ ไม่อาจแยก
ความแตกต่างออกจากพ้ืนผิวที่สามารถรับน้ าหนัก
ได้โดยทันท ีและหากมีการใช้งานพ้ืนที่ดังกล่าว
โดยอากาศยานอาจส่งผลให้เกิดความเสียหายต่อ
อากาศยานนั้น สนามบินต้องท าเครื่องหมายเส้น
ขอบทางขับ ส าหรับแสดงขอบเขตระหว่างพ้ืนที่
ดังกล่าวกับพ้ืนผิวที่สามารถรับน้ าหนักได้  ทั้งนี้ 
รายละเอียดของเครื่องหมายขอบทางวิ่ง ให้เป็นไป
ตามท่ีก าหนดไว้ในหมวด 5 ส่วนที่ 1 เกี่ยวกับ
เครื่องหมายเส้นขอบทางวิ่ง 

ตัดออกเพรำะน ำไปใส่ก ำกับไว้ในหัวข้อแล้ว  
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951 ณ ต าแหน่งจุดตัดบนทางขับและบริเวณอ่ืน ซึ่งอาจ
เกิดความสับสนระหว่างเครื่องหมายเส้นขอบ และ
เครื่องหมายเส้นกึ่งกลาง จากการเลี้ยวของอากาศยาน 
หรือบริเวณที่นักบินอาจไม่แน่ใจว่าด้านใดของเครื่อง 
หมายขอบที่เป็นพ้ืนผิวที่ไม่สามารถรับน้ าหนักได้ 
สนามบินต้องจัดให้มีเครื่องหมายเส้นตัดขวาง เพ่ิมเติม
จากเครื่องหมายเส้นขอบทางขับ ทั้งนี้ ตามรูปที่ ๔8 

924 ณ ต าแหน่งจุดตัดบนทางขับและบริเวณอ่ืน ซึ่งอาจ
เกิดความสับสนระหว่างเครื่องหมายเส้นขอบ และ
เครื่องหมายเส้นกึ่งกลาง จากการเลี้ยวของอากาศยาน 
หรือบริเวณที่นักบินอาจไม่แน่ใจว่าด้านใดของเครื่อง 
หมายขอบที่เป็นพ้ืนผิวที่ไม่สามารถรับน้ าหนักได้ 
สนามบินต้องจัดให้มีเครื่องหมายเส้นตัดขวาง เพ่ิมเติม
จากเครื่องหมายเส้นขอบทางขับ ทั้งนี้ ตามรูปที่ ๔8 

คงเดิม 

รูปที่ 
48 

เครื่องหมายเส้นขอบทาง รูปที่ 
48 

เครื่องหมายเส้นขอบทาง คงเดิม 

952 เครื่องหมายเส้นขอบทางขับต้องอยู่บริเวณแนว
ขอบของผิวพ้ืนจราจรที่สามารถรับน้ าหนักได้ โดย
ให้ขอบนอกของเส้นขอบทางขับอยู่บริเวณขอบ
ของผิวพ้ืนจราจรที่สามารถรับน้ าหนักได้ 

925 เครื่องหมายเส้นขอบทางขับต้องอยู่บริเวณแนว
ขอบของผิวพ้ืนจราจรที่สามารถรับน้ าหนักได้ โดย
ให้ขอบนอกของเส้นขอบทางขับอยู่บริเวณขอบ
ของผิวพ้ืนจราจรที่สามารถรับน้ าหนักได้ 

คงเดิม 

953 เครื่องหมายเส้นขอบทางขับต้องประกอบด้วยเส้น
แถบหนึ่งคู ่แต่ละเส้นกว้างสิบห้าเซนติเมตร เว้น
ระยะห่างกันสิบห้าเซนติเมตร และใช้สีเดียวกันกับ
เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับ 

926 เครื่องหมายเส้นขอบทางขับต้องประกอบด้วยเส้น
แถบหนึ่งคู ่แต่ละเส้นกว้างสิบห้าเซนติเมตร เว้น
ระยะห่างกันสิบห้าเซนติเมตร และใช้สีเดียวกันกับ
เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับ 

คงเดิม 

 ๓. พ้ืนที่ก่อนถึงหัวทางวิ่ง (Pre-Threshold 
Areas)   

 ๓. พ้ืนที่ก่อนถึงหัวทางวิ่ง (Pre-Threshold 
Areas)   

คงเดิม 

954 ในกรณีที่พ้ืนผิวก่อนถึงหัวทางวิ่งมีการปูผิวทาง
และมีความยาวเกินสี่สิบเมตร และไม่เหมาะ
ส าหรับการใช้งานตามปกติของอากาศยาน 
สนามบินต้องท าเครื่องหมายรูปตัววี (chevron 
marking) ตลอดความยาวก่อนถึงหัวทางวิ่งนั้น 

927 ในกรณีที่พ้ืนผิวก่อนถึงหัวทางวิ่งมีการปูผิวทาง
และมีความยาวเกินสี่สิบเมตร และไม่เหมาะ
ส าหรับการใช้งานตามปกติของอากาศยาน 
สนามบินต้องท าเครื่องหมายรูปตัววี (chevron 
marking) ตลอดความยาวก่อนถึงหัวทางวิ่งนั้น 

คงเดิม 
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955 เครื่องหมายรูปตัววีตามข้อ 954 ต้องชี้ไปใน
ทิศทางของทางวิ่งและให้แสดงในลักษณะตามรูป
ที่ ๔9 

928 เครื่องหมายรูปตัววีตามข้อ 954 ต้องชี้ไปใน
ทิศทางของทางวิ่งและให้แสดงในลักษณะตามรูป
ที่ ๔9 

คงเดิม 

956 เครื่องหมายรูปตัววีต้องเป็นสีเหลือง และมีความ
กว้างโดยรวมอย่างน้อยศูนย์จุดเก้าเมตร 

929 เครื่องหมายรูปตัววีต้องเป็นสีเหลือง และมีความ
กว้างโดยรวมอย่างน้อยศูนย์จุดเก้าเมตร 

คงเดิม 

รูปที่ 
49 

เครื่องหมายแสดงพ้ืนที่ก่อนถึงหัวทางวิ่ง รูปที่ 
49 

เครื่องหมายแสดงพ้ืนที่ก่อนถึงหัวทางวิ่ง คงเดิม 

 ๔. พ้ืนที่ที่ไม่สามารถใช้งานได้ (Unserviceable 
Areas) 

 ๔. พ้ืนที่ที่ไม่สามารถใช้งานได้ (Unserviceable 
Areas) 

คงเดิม 

957 สนามบินต้องจัดให้มีวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมาย
แสดงพื้นท่ีที่ไม่สามารถใช้งานได้ ในบริเวณ 
ส่วนใด ๆ ของทางขับ ลานจอดอากาศยาน หรือ
ลานหยุดคอย ที่ไม่เหมาะสมในการรองรับการ
ขับเคลื่อนของอากาศยาน แต่อากาศยานยัง
สามารถอ้อมผ่านพ้ืนที่ดังกล่าวได้อย่างปลอดภัย 
และในกรณีท่ีเป็นพ้ืนที่เคลื่อนไหวซึ่งมีการใช้งาน
ในเวลากลางคืน สนามบินต้องติดตั้งไฟแสดงพ้ืนที่
ที่ไมส่ามารถใช้งานได้  
    วัตถุท่ีใช้เป็นเครื่องหมายและไฟแสดงพ้ืนที่ที่ไม่
สามารถใช้งานได้ตามวรรคหนึ่ง ใช้เพื่อน าทาง
อากาศยานให้อ้อมผ่านบริเวณส่วนใด ๆ ของทาง
ขับ ลานจอดอากาศยาน หรือลานหยุดคอย ที่ไม่
เหมาะสมในการรองรับการขับเคลื่อนของอากาศ
ยาน เพ่ือวัตถุประสงค์ในการแจ้งเตือนนักบินว่ามี
หลุมบนผิวพ้ืนจราจรของทางขับหรือลานจอด
อากาศยาน หรือการแสดงขอบเขตส่วนของผิวพ้ืน

930 สนามบินต้องจัดให้มีวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมาย
แสดงพื้นท่ีที่ไม่สามารถใช้งานได้ ในบริเวณ 
ส่วนใด ๆ ของทางขับ ลานจอดอากาศยาน หรือ
ลานหยุดคอย ที่ไม่เหมาะสมในการรองรับการ
ขับเคลื่อนของอากาศยาน แต่อากาศยานยัง
สามารถอ้อมผ่านพ้ืนที่ดังกล่าวได้อย่างปลอดภัย 
และในกรณีท่ีเป็นพ้ืนที่เคลื่อนไหวซึ่งมีการใช้งาน
ในเวลากลางคืน สนามบินต้องติดตั้งไฟแสดงพ้ืนที่
ที่ไม่สามารถใช้งานได้ 
    วัตถุท่ีใช้เป็นเครื่องหมายและไฟแสดงพ้ืนที่ที่ไม่
สามารถใช้งานได้ตามวรรคหนึ่ง ใช้เพื่อน าทาง
อากาศยานให้อ้อมผ่านบริเวณส่วนใด ๆ ของทาง
ขับ ลานจอดอากาศยาน หรือลานหยุดคอย ที่ไม่
เหมาะสมในการรองรับการขับเคลื่อนของอากาศ
ยาน เพ่ือวัตถุประสงค์ในการแจ้งเตือนนักบินว่ามี
หลุมบนผิวพ้ืนจราจรของทางขับหรือลานจอด 
อากาศยาน หรือการแสดงขอบเขตส่วนของผิวพ้ืน

คงเดิม 
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จราจรที่อยู่ระหว่างการซ่อมแซม ทั้งนี้ สนามบิน
ต้องไม่น าวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมายและไฟแสดง
พ้ืนที่ดังกล่าวนั้นมาใช้ในกรณีที่ส่วนของทางวิ่งไม่
สามารถใช้งานได้ หรือกรณีเม่ือทางขับมีส่วนของ
พ้ืนที่ที่ไม่สามารถใช้งานได้ตามแนวความกว้าง
ของทางขับเป็นบริเวณกว้าง ซึ่งในกรณีนี้ 
สนามบินต้องปิดทางวิ่งหรือทางขับไม่ให้ใช้งาน 

จราจรที่อยู่ระหว่างการซ่อมแซม ทั้งนี้ สนามบิน
ต้องไม่น าวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมายและไฟแสดง
พ้ืนที่ดังกล่าวนั้นมาใช้ในกรณีที่ส่วนของทางวิ่งไม่
สามารถใช้งานได้ หรือกรณีเม่ือทางขับมีส่วนของ
พ้ืนที่ที่ไม่สามารถใช้งานได้ตามแนวความกว้าง
ของทางขับเป็นบริเวณกว้าง ซึ่งในกรณีนี้ 
สนามบินต้องปิดทางวิ่งหรือทางขับไม่ให้ใช้งาน 

958 วัตถุท่ีใช้เป็นเครื่องหมายและไฟแสดงพ้ืนที่ที่ไม่
สามารถใช้งานได้ ต้องจัดวางให้มีระยะที่ใกล้เพียง
พอที่จะระบุให้ทราบถึงพ้ืนที่ที่ไม่สามารถใช้งานได้ 

931 วัตถุท่ีใช้เป็นเครื่องหมายและไฟแสดงพ้ืนที่ที่ไม่
สามารถใช้งานได้ ต้องจัดวางให้มีระยะที่ใกล้เพียง
พอที่จะระบุให้ทราบถึงพ้ืนที่ที่ไม่สามารถใช้งานได้ 

คงเดิม 

959 ในกรณีของพ้ืนที่ที่ไม่สามารถใช้งานได้เป็นการ
ชั่วคราว ให้สนามบินติดไฟนิ่งสีแดงในต าแหน่งซึ่ง
มีแนวโน้มที่อันตรายที่สุดในพ้ืนที่นั้น โดยไฟนิ่งสี
แดงต้องติดอย่างน้อยสี่จุด เว้นแต่ในกรณีที่พ้ืนที่
ดังกล่าวมีลักษณะเป็นรูปสามเหลี่ยม ให้สนามบิน
ติดตั้งไฟนิ่งสีแดงอย่างน้อยสามจุดได้ ทั้งนี้ จ านวน
ของไฟต้องเพ่ิมมากขึ้นตามขนาดของพ้ืนที่หรือ
ตามลักษณะของพ้ืนที่ที่ต่างไปจากปกติ ไฟที่ติดตั้ง
รอบพ้ืนที่ดังกล่าวต้องติดตั้งให้มีระยะห่างทุก ๆ 
เจ็ดจุดห้าเมตร หากไฟที่ติดตั้งส่องสว่างในทิศทาง
ที่แน่นอน ไฟดังกล่าวต้องติดตั้งในทิศทางให้แนว 
การส่องสว่างอยู่ในทิศทางที่สามารถมองเห็นได้ 
ไกลที่สุดจากอากาศยานหรือยานพาหนะที่จะขับ 
เคลื่อนเข้าสู่บริเวณนั้น ในกรณีท่ีอากาศยานและ
ยานพาหนะขับเคลื่อนเข้าสู่พ้ืนที่ปิดการใช้งานจาก
หลายทิศทาง สนามบินต้องพิจารณาการติดตั้งไฟ

932 ในกรณีของพ้ืนที่ที่ไม่สามารถใช้งานได้เป็นการ
ชั่วคราว ให้สนามบินติดไฟนิ่งสีแดงในต าแหน่งซึ่ง
มีแนวโน้มที่อันตรายที่สุดในพ้ืนที่นั้น โดยไฟนิ่งสี
แดงต้องติดอย่างน้อยสี่จุด เว้นแต่ในกรณีที่พ้ืนที่
ดังกล่าวมีลักษณะเป็นรูปสามเหลี่ยม ให้สนามบิน
ติดตั้งไฟนิ่งสีแดงอย่างน้อยสามจุดได้ ทั้งนี้ จ านวน
ของไฟต้องเพ่ิมมากขึ้นตามขนาดของพ้ืนที่หรือ
ตามลักษณะของพ้ืนที่ที่ต่างไปจากปกติ ไฟที่ติดตั้ง
รอบพ้ืนที่ดังกล่าวต้องติดตั้งให้มีระยะห่างทุก ๆ 
เจ็ดจุดห้าเมตร หากไฟที่ติดตั้งส่องสว่างในทิศทาง
ที่แน่นอน ไฟดังกล่าวต้องติดตั้งในทิศทางให้แนว
การส่องสว่างอยู่ในทิศทางที่สามารถมองเห็นได้
ไกลที่สุดจากอากาศยานหรือยานพาหนะที่จะขับ 
เคลื่อนเข้าสู่บริเวณนั้น ในกรณีท่ีอากาศยานและ
ยานพาหนะขับเคลื่อนเข้าสู่พ้ืนที่ปิดการใช้งานจาก
หลายทิศทาง สนามบินต้องพิจารณาการติดตั้งไฟ

คงเดิม 
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เพ่ิมเติมหรือใช้ไฟที่มีการส่องสว่างแบบรอบทิศ 
ทาง เพ่ือแสดงขอบเขตของพ้ืนที่ในทิศทางนั้น ๆ 
ไฟที่ติดตั้งต้องมีคุณสมบัติแตกหักง่าย และความ
สูงของไฟต้องอยู่ในระดับต่ าโดยมีระยะห่างจาก
ใบพัดและเครื่องยนต์ของอากาศยานอย่างเพียงพอ 

เพ่ิมเติมหรือใช้ไฟที่มีการส่องสว่างแบบรอบทิศ 
ทาง เพ่ือแสดงขอบเขตของพ้ืนที่ในทิศทางนั้น ๆ 
ไฟที่ติดตั้งต้องมีคุณสมบัติแตกหักง่าย และความ
สูงของไฟต้องอยู่ในระดับต่ าโดยมีระยะห่างจาก
ใบพัดและเครื่องยนต์ของอากาศยานอย่างเพียงพอ 

960 วัตถุท่ีใช้เป็นเครื่องหมายแสดงพื้นท่ีที่ไม่สามารถ
ใช้งานได้ 
วัตถุท่ีใช้เป็นเครื่องหมายแสดงพื้นท่ีที่ไม่สามารถ
ใช้งานได้ต้องประกอบด้วยอุปกรณ์ตั้งตรง 
(upstanding devices) ที่เมื่อติดตั้งแล้ว สามารถ
เห็นได้อย่างชัดเจน เช่น ธง กรวย หรือป้าย
เครื่องหมาย 

933 วัตถุท่ีใช้เป็นเครื่องหมายแสดงพื้นท่ีที่ไม่สามารถ
ใช้งานได้ 
วัตถุท่ีใช้เป็นเครื่องหมายแสดงพื้นท่ีที่ไม่สามารถ
ใช้งานได้ต้องประกอบด้วยอุปกรณ์ตั้งตรง 
(upstanding devices) ที่เมื่อติดตั้งแล้ว สามารถ
เห็นได้อย่างชัดเจน เช่น ธง กรวย หรือป้าย
เครื่องหมาย 
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961 ไฟแสดงพ้ืนที่ที่ไม่สามารถใช้งานได้ 
ไฟแสดงพ้ืนที่ที่ไม่สามารถใช้งานได้ต้อง
ประกอบด้วยไฟส่องสว่างคงท่ีสีแดง ซึ่งต้องมี
ความเข้มแสงเพียงพอที่จะเห็นได้อย่างชัดเจน  
โดยค านึงถึงความเข้มแสงของไฟที่อยู่ติดกัน และ
ระดับความส่องสว่างโดยรวมที่มีผลต่อการ
มองเห็นไฟสีแดงดังกล่าว ทั้งนี้ ความเข้มแสงของ
ไฟสีแดงในทุกกรณีต้องไม่น้อยกว่าสิบแคนเดลา 

934 ไฟแสดงพ้ืนที่ที่ไม่สามารถใช้งานได้ 
ไฟแสดงพ้ืนที่ที่ไม่สามารถใช้งานได้ต้อง
ประกอบด้วยไฟส่องสว่างคงท่ีสีแดง ซึ่งต้องมี
ความเข้มแสงเพียงพอที่จะเห็นได้อย่างชัดเจน  
โดยค านึงถึงความเข้มแสงของไฟที่อยู่ติดกัน และ
ระดับความส่องสว่างโดยรวมที่มีผลต่อการ
มองเห็นไฟสีแดงดังกล่าว ทั้งนี้ ความเข้มแสงของ
ไฟสีแดงในทุกกรณีต้องไม่น้อยกว่าสิบแคนเดลา 

คงเดิม 

962 กรวยแสดงพื้นท่ีที่ไม่สามารถใช้งานได้ 
กรวยแสดงพื้นท่ีที่ไม่สามารถใช้งานได้ต้องมีความ
สูงอย่างน้อยศูนย์จุดห้าเมตร และให้ใช้สีแดง ส้ม หรือ 
เหลือง หรือสีใดสีหนึ่งเช่นว่านั้นสลับกับสีขาวก็ได้ 

935 กรวยแสดงพื้นท่ีที่ไม่สามารถใช้งานได้ 
กรวยแสดงพื้นท่ีที่ไม่สามารถใช้งานได้ต้องมีความ
สูงอย่างน้อยศูนย์จุดห้าเมตร และให้ใช้สีแดง ส้ม หรือ 
เหลือง หรือสีใดสีหนึ่งเช่นว่านั้นสลับกับสีขาวก็ได้ 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

963 ธงแสดงพ้ืนที่ที่ไม่สามารถใช้งานได้ 
ธงแสดงพ้ืนที่ที่ไม่สามารถใช้งานได้ต้องเป็นรูป
สี่เหลี่ยมจัตุรัสที่มีขนาดกว้างและยาวอย่างน้อย
ศูนย์จุดห้าเมตร และให้ใช้สีแดง ส้ม หรือเหลือง 
หรือสีใดสีหนึ่งเช่นว่านั้นสลับกับสีขาวก็ได้ 

936 ธงแสดงพ้ืนที่ที่ไม่สามารถใช้งานได้ 
ธงแสดงพ้ืนที่ที่ไม่สามารถใช้งานได้ต้องเป็นรูป
สี่เหลี่ยมจัตุรัสที่มีขนาดกว้างและยาวอย่างน้อย
ศูนย์จุดห้าเมตร และให้ใช้สีแดง ส้ม หรือเหลือง 
หรือสีใดสีหนึ่งเช่นว่านั้นสลับกับสีขาวก็ได้ 

คงเดิม 

964 ป้ายแสดงพื้นที่ที่ไม่สามารถใช้งานได้ 
ป้ายแสดงพื้นที่ที่ไม่สามารถใช้งานได้ต้องมีความ
สูงอย่างน้อยศูนย์จุดห้าเมตร และมีความยาวอย่าง
น้อยศูนย์จุดเก้าเมตร โดยมีลายแถบแนวตั้งสีแดง
สลับขาว หรือสีส้มสลับขาว 

937 ป้ายแสดงพื้นที่ที่ไม่สามารถใช้งานได้ 
ป้ายแสดงพื้นที่ที่ไม่สามารถใช้งานได้ต้องมีความ
สูงอย่างน้อยศูนย์จุดห้าเมตร และมีความยาวอย่าง
น้อยศูนย์จุดเก้าเมตร โดยมีลายแถบแนวตั้งสีแดง
สลับขาว หรือสีส้มสลับขาว 

คงเดิม 

 ส่วนที่ 4 ระบบไฟฟ้า  
๑. ระบบจ่ายไฟฟ้าก าลังส าหรับเครื่องอ านวย
ความสะดวกในการเดินอากาศ 

 ส่วนที่ 4 ระบบไฟฟ้า  
๑. ระบบจ่ายไฟฟ้าก าลังส าหรับเครื่องอ านวย
ความสะดวกในการเดินอากาศ 

คงเดิม 

965 เพ่ือประโยชน์ในด้านความปลอดภัยของการ
ด าเนินงานสนามบิน สนามบินต้องพิจารณาถึง
คุณภาพของไฟฟ้าก าลังที่จ่ายออกไป โดยระบบ
จ่ายไฟฟ้าก าลังทั้งหมดของสนามบินต้องมีการ
เชื่อมต่อกับแหล่งจ่ายไฟฟ้าก าลังภายนอกอย่าง
น้อยหนึ่งแหล่ง หรือโรงไฟฟ้าในเขตท้องถิ่นอย่าง
น้อยหนึ่งแหล่ง และมีการเชื่อมต่อกับระบบ
จ าหน่าย รวมไปถึงหม้อแปลงไฟฟ้าและสวิตช์
เกียร์ (switchgear)  ทั้งนี ้สนามบินต้องพิจารณา
ถึงสิ่งอ านวยความสะดวกในการด าเนินงานของ
สนามบินที่ใช้ไฟฟ้าจากระบบจ่ายไฟฟ้าก าลัง
เดียวกันประกอบ เมื่อท าการวางแผนระบบไฟฟ้า
ก าลังภายในสนามบินด้วย 

938 เพ่ือประโยชน์ในด้านความปลอดภัยของการ
ด าเนินงานสนามบิน สนามบินต้องพิจารณาถึง
คุณภาพของไฟฟ้าก าลังที่จ่ายออกไป โดยระบบ
จ่ายไฟฟ้าก าลังทั้งหมดของสนามบินต้องมีการ
เชื่อมต่อกับแหล่งจ่ายไฟฟ้าก าลังภายนอกอย่าง
น้อยหนึ่งแหล่ง หรือโรงไฟฟ้าในเขตท้องถิ่นอย่าง
น้อยหนึ่งแหล่ง และมีการเชื่อมต่อกับระบบ
จ าหน่าย รวมไปถึงหม้อแปลงไฟฟ้าและสวิตช์
เกียร์ (switchgear)  ทั้งนี ้สนามบินต้องพิจารณา
ถึงสิ่งอ านวยความสะดวกในการด าเนินงานของ
สนามบินที่ใช้ไฟฟ้าจากระบบจ่ายไฟฟ้าก าลัง
เดียวกันประกอบ เมื่อท าการวางแผนระบบไฟฟ้า
ก าลังภายในสนามบินด้วย 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 
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ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

966 สนามบินต้องจัดให้มีแหล่งจ่ายไฟฟ้าก าลังหลัก
อย่างเพียงพอ เพ่ือให้การท างานของเครื่องอ านวย
ความสะดวกในการเดินอากาศเป็นไปได้อย่าง
ปลอดภัย 

939 สนามบินต้องจัดให้มีแหล่งจ่ายไฟฟ้าก าลังหลัก
อย่างเพียงพอ เพ่ือให้การท างานของเครื่องอ านวย
ความสะดวกในการเดินอากาศเป็นไปได้อย่าง
ปลอดภัย 

คงเดิม 

967 สนามบินต้องออกแบบและจัดเตรียมระบบไฟฟ้า
ก าลังส าหรับเครื่องอ านวยความสะดวกในการ
เดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย และเครื่องอ านวย
ความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภท
เครื่องช่วยวิทยุในการเดินอากาศของสนามบิน 
โดยในการออกแบบ สนามบินต้องค านึงด้วยว่า 
กรณีท่ีอุปกรณ์หนึ่งอุปกรณ์ใดขัดข้องจะต้องไม่ท า
ให้นักบินขาดข้อมูลการน าร่อง ทั้งแบบที่ใช้และไม่
ใช้การมองเห็นด้วยสายตา (visual and non-
visual guidance) หรือไม่ท าให้นักบินได้รับข้อมูล
ที่ท าให้เกิดความเข้าใจที่ผิดพลาดได้  
    ในการออกแบบและติดตั้งระบบไฟฟ้าก าลัง
ตามวรรคหนึ่ง สนามบินต้องค านึงถึงปัจจัยที่อาจ
ส่งผลให้การท างานของระบบไฟฟ้าเกิดความ
ผิดปกต ิเช่น การรบกวนจากสนามแม่เหล็ก การ
สูญเสียก าลังไฟฟ้าในสายส่ง และคุณภาพไฟฟ้า 

940 สนามบินต้องออกแบบและจัดเตรียมระบบไฟฟ้า
ก าลังส าหรับเครื่องอ านวยความสะดวกในการ
เดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย และเครื่องอ านวย
ความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภท
เครื่องช่วยวิทยุในระบบช่วยการเดินอากาศของ
สนามบิน โดยในการออกแบบ สนามบินต้องค านึง
ด้วยว่า กรณีท่ีอุปกรณ์หนึ่งอุปกรณ์ใดขัดข้อง
จะต้องไม่ท าให้นักบินขาดข้อมูลการน าร่อง ทั้ง
แบบที่ใช้และไม่ใช้การมองเห็นด้วยสายตา (visual 
and non-visual guidance) หรือไม่ท าให้นักบิน
ได้รับข้อมูลที่ท าให้เกิดความเข้าใจที่ผิดพลาดได้  
    ในการออกแบบและติดตั้งระบบไฟฟ้าก าลัง
ตามวรรคหนึ่ง สนามบินต้องค านึงถึงปัจจัยที่อาจ
ส่งผลให้การท างานของระบบไฟฟ้าเกิดความ
ผิดปกต ิเช่น การรบกวนจากสนามแม่เหล็ก การ
สูญเสียก าลังไฟฟ้าในสายส่ง และคุณภาพไฟฟ้า 

แก้ไขประเภทของเครื่องอ ำนวยฯ ให้เป็นไป
ตำมประกำศ กพท. เรื่อง กำรขอและกำรออก
ใบอนุญำตจัดตั้งเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกใน
กำรเดินอำกำศ พ.ศ. 2563 ว่า  
“เครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
ประเภทระบบช่วยการเดินอากาศ” (radio 
navigation aids) 
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หมำยเหตุ 

968 ในกรณีที่เครื่องอ านวยความสะดวกในการ
เดินอากาศจ าเป็นต้องมีไฟฟ้าก าลังส ารอง 
สนามบินต้องจัดให้มีการเชื่อมต่อเครื่องอ านวย
ความสะดวกในการเดินอากาศนั้นเข้ากับ
แหล่งจ่ายไฟฟ้าก าลังส ารองที่ท างานโดยอัตโนมัติ
เมื่อแหล่งจ่ายไฟฟ้าก าลังหลักขัดข้อง  
    ในกรณีที่เครื่องอ านวยความสะดวกในการ
เดินอากาศตามวรรคหนึ่ง ไม่ได้อยู่ในความ
รับผิดชอบของเจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบิน 
สนามบินต้องด าเนินการจัดให้มีกระบวนการ
ประสานงาน กับผู้ให้บริการเครื่องอ านวยความ
สะดวกในการเดินอากาศนั้น เพ่ือให้มั่นใจว่ามี
ไฟฟ้าก าลังส ารองเมื่อแหล่งจ่ายไฟฟ้าก าลังหลัก
ขัดข้อง 

941 ในกรณีที่เครื่องอ านวยความสะดวกในการ
เดินอากาศจ าเป็นต้องมีไฟฟ้าก าลังส ารอง 
สนามบินต้องจัดให้มีการเชื่อมต่อเครื่องอ านวย
ความสะดวกในการเดินอากาศนั้นเข้ากับ
แหล่งจ่ายไฟฟ้าก าลังส ารองที่ท างานโดยอัตโนมัติ
เมื่อแหล่งจ่ายไฟฟ้าก าลังหลักขัดข้อง  
    ในกรณีที่เครื่องอ านวยความสะดวกในการ
เดินอากาศตามวรรคหนึ่ง ไม่ได้อยู่ในความ
รับผิดชอบของเจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบิน 
สนามบินต้องด าเนินการจัดให้มีกระบวนการ
ประสานงาน กับผู้ให้บริการเครื่องอ านวยความ
สะดวกในการเดินอากาศนั้น เพ่ือให้มั่นใจว่ามี
ไฟฟ้าก าลังส ารองเมื่อแหล่งจ่ายไฟฟ้าก าลังหลัก
ขัดข้อง 

คงเดิม 

969 ระยะเวลาตั้งแต่แหล่งจ่ายไฟฟ้าก าลังหลักขัดข้อง
จนถึงเวลาที่กลับมาใช้งานได้โดยสมบูรณ์ของสิ่ง
อ านวยความสะดวกของสนามบินตามข้อ 973 
ต้องสั้นที่สุดเท่าที่จะท าได้ เว้นแต่กรณีเครื่อง
อ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภท
ทัศนวิสัย ซึ่งใช้งานบนทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น 
ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น หรือทางวิ่งส าหรับการบินขึ้น 
ค่าช่วงเวลาสูงสุดที่ใช้ในการสับเปลี่ยนแหล่งจ่าย
ไฟฟ้า (maximum switch-over time) ให้
เป็นไปตามที่ก าหนดไว้ในตารางที่ ๓1 

942 ระยะเวลาตั้งแต่แหล่งจ่ายไฟฟ้าก าลังหลักขัดข้อง
จนถึงเวลาที่กลับมาใช้งานได้โดยสมบูรณ์ของสิ่ง
อ านวยความสะดวกของสนามบินตามข้อ 946 
ต้องสั้นที่สุดเท่าที่จะท าได้ เว้นแต่กรณีเครื่อง
อ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภท
ทัศนวิสัย ซึ่งใช้งานบนทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น 
ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น หรือทางวิ่งส าหรับการบินว่ิง
ขึ้น ค่าช่วงเวลาสูงสุดที่ใช้ในการสับเปลี่ยน
แหล่งจ่ายไฟฟ้า (maximum switch-over time) 
ให้เป็นไปตามที่ก าหนดไว้ในตารางที่ ๓1 

ใช้ค ำว่ำ “วิ่งขึ้น” ให้สอดคล้องกันทั้งฉบับ 
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ตำรำง
ที่ 31 

ข้อก าหนดเกี่ยวกับแหล่งจ่ายไฟฟ้าก าลังส ารอง 
 
ทางวิ่งส าหรับการบินขึ้นโดยมีค่าระยะที่นักบิน
มองเห็นทางวิ่งต่ ากว่าแปดร้อยเมตร 

ตำรำง
ที่ 31 

ข้อก าหนดเกี่ยวกับแหล่งจ่ายไฟฟ้าก าลังส ารอง 
 
ทำงว่ิงส าหรับการบินขึ้นโดยมเีพื่อกำรวิ่งข้ึนของ 
อำกำศยำนที่ค่าระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งต่ า
กว่าแปดร้อยเมตร 

ปรับค ำให้เหมำะสมขึ้น 

 ก. เครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
ประเภททัศนวิสัย 

 ก. เครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
ประเภททัศนวิสัย 

คงเดิม 

970 ในกรณีทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นและทางวิ่งแบบพรี
ซิชั่น สนามบินต้องจัดให้มีแหล่งจ่ายไฟฟ้าก าลัง
ส ารองที่มีขีดความสามารถเป็นไปตามที่ก าหนดไว้
ในตารางที ่๓1 ตามความเหมาะสมกับประเภท
ทางวิ่งนั้น ๆ กรณีที่เครื่องอ านวยความสะดวกใน
การเดินอากาศจ าเป็นต้องมีไฟฟ้าก าลังส ารอง 
สนามบินต้องจัดให้มีการเชื่อมต่อเครื่องอ านวย
ความสะดวกในการเดินอากาศนั้น เข้ากับ
แหล่งจ่ายไฟฟ้าก าลังส ารองโดยอัตโนมัติในกรณีท่ี
แหล่งจ่ายไฟฟ้าก าลังหลักขัดข้อง 

943 ในกรณีทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นและทางวิ่งแบบพรี
ซิชั่น สนามบินต้องจัดให้มีแหล่งจ่ายไฟฟ้าก าลัง
ส ารองที่มีขีดความสามารถเป็นไปตามที่ก าหนดไว้
ในตารางที ่๓1 ตามความเหมาะสมกับประเภท
ทางวิ่งนั้น ๆ กรณีที่เครื่องอ านวยความสะดวกใน
การเดินอากาศจ าเป็นต้องมีไฟฟ้าก าลังส ารอง 
สนามบินต้องจัดให้มีการเชื่อมต่อเครื่องอ านวย
ความสะดวกในการเดินอากาศนั้น เข้ากับ
แหล่งจ่ายไฟฟ้าก าลังส ารองโดยอัตโนมัติในกรณีท่ี
แหล่งจ่ายไฟฟ้าก าลังหลักขัดข้อง 

คงเดิม 

971 ทางวิ่งส าหรับการบินขึ้นที่ค่าระยะที่นักบิน
มองเห็นทางวิ่งต่ ากว่าแปดร้อยเมตร สนามบินต้อง
จัดให้มีแหล่งจ่ายไฟฟ้าก าลังส ารองที่มีขีดความ 
สามารถเป็นไปตามท่ีก าหนดไว้ในตารางที่ ๓1 

944 ทำงว่ิงส ำหรับกำรบินขึ้นส ำหรับทำงว่ิงเพื่อกำร
ว่ิงข้ึนของอำกำศยำน ที่ค่าระยะที่นักบินมองเห็น
ทางวิ่งต่ ากว่าแปดร้อยเมตร สนามบินต้องจัดให้มี
แหล่งจ่ายไฟฟ้าก าลังส ารองที่มีขีดความ สามารถ
เป็นไปตามที่ก าหนดไว้ในตารางที่ ๓1 

ปรับค ำให้เหมำะสมขึ้น 
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972 ในกรณีทางวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัด
ประกอบการบิน สนามบินต้องจัดให้มีแหล่งจ่าย
ไฟฟ้าก าลังส ารองที่มีขีดความสามารถเป็นไป
ตามท่ีก าหนดไว้ในตารางที่ ๓1 หรือจัดให้มีระบบ
ไฟฟ้าฉุกเฉินที่เป็นไปตามที่ก าหนดไว้ในหมวด ๕ 
ส่วนที่ 1 เกี่ยวกับไฟฉุกเฉิน และระบบดังกล่าว
ต้องสามารถใช้งานได้สิบห้านาที 

945 ในกรณีทางวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัด
ประกอบการบิน สนามบินต้องจัดให้มีแหล่งจ่าย
ไฟฟ้าก าลังส ารองที่มีขีดความสามารถเป็นไป
ตามท่ีก าหนดไว้ในตารางที่ ๓1 หรือจัดให้มีระบบ
ไฟฟ้าฉุกเฉินที่เป็นไปตามที่ก าหนดไว้ในหมวด ๕ 
ส่วนที่ 1 เกี่ยวกับไฟฉุกเฉิน และระบบดังกล่าว
ต้องสามารถใช้งานได้สิบห้านาที 

คงเดิม 

973 เมื่อแหล่งจ่ายไฟฟ้าก าลังหลักขัดข้อง สนามบิน
ต้องจัดให้มีแหล่งจ่ายไฟฟ้าก าลังส ารองส าหรับ
การจ่ายไฟฟ้าให้แก่สิ่งอ านวยความสะดวกของ
สนามบิน ดังต่อไปนี้ 
(1) ไฟฉายสัญญาณ (signalling lamp) และไฟ
ส่องสว่างที่เพียงพอให้พนักงานให้บริการจราจร
ทางอากาศสามารถปฏิบัติงานได้ต่อเนื่อง 
(2) ไฟแสดงสิ่งกีดขวางทั้งหมดที่อยู่ภายในพ้ืนที่
ลงจอดและบินขึ้น รวมถึงพ้ืนที่เคลื่อนไหวของ
สนามบิน ทั้งนี้ ให้รวมถึงไฟส่องสว่างอ่ืน ๆ ที่
การศึกษาทางด้านการบินก าหนดไว้ว่ามีความ
จ าเป็นต้องจัดให้มีแหล่งจ่ายไฟฟ้าก าลังส ารอง 
(3) ไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบิน ไฟทางวิ่ง ไฟ
ทางขับให้เป็นไปตามที่ระบุไว้ในข้อ 970 ถึงข้อ 
972 
(4) เครื่องมือทางอุตุนิยมวิทยา  
(5) ไฟเพ่ือการรักษาความปลอดภัย (หากมี) ให้
เป็นไปตามข้อ 1093 
(6) อุปกรณ์และสิ่งอ านวยความสะดวกภายใน

946 เมื่อแหล่งจ่ายไฟฟ้าก าลังหลักขัดข้อง สนามบิน
ต้องจัดให้มีแหล่งจ่ายไฟฟ้าก าลังส ารองส าหรับ
การจ่ายไฟฟ้าให้แก่สิ่งอ านวยความสะดวกของ
สนามบิน ดังต่อไปนี้ 
(1) ไฟฉายสัญญาณ (signalling lamp) และไฟ
ส่องสว่างที่เพียงพอให้พนักงานให้บริการจัดกำร
จราจรทางอากาศสามารถปฏิบัติงานได้ต่อเนื่อง 
(2) ไฟแสดงสิ่งกีดขวางทั้งหมดที่อยู่ภายในพ้ืนที่
ลงจอดในกำรร่อนลงและบินว่ิงขึ้น รวมถึงพ้ืนที่
เคลื่อน ไหวของสนามบิน ทั้งนี้ ให้รวมถึงไฟส่อง
สว่างอ่ืน ๆ ที่การศึกษาทางด้านการบินก าหนดไว้
ว่ามีความจ าเป็นต้องจัดให้มีแหล่งจ่ายไฟฟ้าก าลัง
ส ารอง 
(3) ไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบิน ไฟทางวิ่ง ไฟ
ทางขับให้เป็นไปตามที่ระบุไว้ในข้อ 943 ถึงข้อ 
945 
(4) เครื่องมือทางอุตุนิยมวิทยา  
(5) ไฟเพ่ือการรักษาความปลอดภัย (หากมี) ให้
เป็นไปตามข้อ 1061 

1. ปรับค ำให้ให้ชัดเจนว่ำใครเป็นผู้ใช้งำน 
2. ใช้ค ำว่ำ “วิ่งขึ้นและบินลง” ให้สอดคล้องกัน
ทั้งฉบับ 
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สนามบินที่จ าเป็นส าหรับหน่วยงานตอบสนองต่อ
เหตุฉุกเฉินในสนามบิน 
(7) ไฟส่องสว่างบนลานจอดอากาศยานที่แยก
ออกมา (หากมี) ให้เป็นไปตามข้อ 687  
(8) ไฟในเขตพ้ืนที่ลานจอดอากาศยานซึ่งส่อง
สว่างบริเวณท่ีผู้โดยสารอาจเดินผ่าน 

(6) อุปกรณ์และสิ่งอ านวยความสะดวกภายใน
สนามบินที่จ าเป็นส าหรับหน่วยงานตอบสนองต่อ
เหตุฉุกเฉินในสนามบิน 
(7) ไฟส่องสว่างบนลานจอดอากาศยานที่แยก
ออกมา (หากมี) ให้เป็นไปตามข้อ 660  
(8) ไฟในเขตพ้ืนที่ลานจอดอากาศยานซึ่งส่อง
สว่างบริเวณท่ีผู้โดยสารอาจเดินผ่าน 

974 แหล่งจ่ายไฟฟ้าก าลังส ารองของสนามบินต้อง
เป็นไปตามหลักเกณฑ์อย่างใดอย่างหนึ่ง 
ดังต่อไปนี้ 
(1) แหล่งจ่ายไฟฟ้าก าลังสาธารณะอิสระ เป็น
แหล่งจ่ายไฟฟ้าก าลังที่จ่ายให้กับสนามบิน ซึ่งมา
จากสถานีจ่ายไฟอ่ืนที่ไม่ใช่สถานีจ่ายไฟปกติ ผ่าน
สายส่งตามเส้นทางท่ีแตกต่างจากเส้นทางไฟฟ้า
ปกต ิในลักษณะที่ความเป็นไปได้ท่ีแหล่งจ่ายไฟ 
ฟ้าก าลังสาธารณะอิสระจะขัดข้องพร้อมกับแหล่ง 
จ่ายไฟฟ้าก าลังปกติมีความเป็นไปได้น้อยมาก 
(2) หน่วยไฟฟ้าก าลังส ารอง ได้แก่ เครื่องปั่นไฟ
ชนิดเครื่องยนต์ แบตเตอรี่ หรือหน่วยไฟฟ้าก าลัง
ส ารองอ่ืน ๆ ซึ่งสามารถจ่ายก าลังไฟฟ้าได้ 

947 แหล่งจ่ายไฟฟ้าก าลังส ารองของสนามบินต้อง
เป็นไปตามหลักเกณฑ์อย่างใดอย่างหนึ่ง 
ดังต่อไปนี้ 
(1) แหล่งจ่ายไฟฟ้าก าลังสาธารณะอิสระ เป็น
แหล่งจ่ายไฟฟ้าก าลังที่จ่ายให้กับสนามบิน ซึ่งมา
จากสถานีจ่ายไฟอ่ืนที่ไม่ใช่สถานีจ่ายไฟปกติ ผ่าน
สายส่งตามเส้นทางท่ีแตกต่างจากเส้นทางไฟฟ้า
ปกต ิในลักษณะที่ความเป็นไปได้ท่ีแหล่งจ่ายไฟ 
ฟ้าก าลังสาธารณะอิสระจะขัดข้องพร้อมกับแหล่ง 
จ่ายไฟฟ้าก าลังปกติมีความเป็นไปได้น้อยมาก 
(2) หน่วยไฟฟ้าก าลังส ารอง ได้แก่ เครื่องปั่นไฟ
ชนิดเครื่องยนต์ แบตเตอรี่ หรือหน่วยไฟฟ้าก าลัง
ส ารองอ่ืน ๆ ซึ่งสามารถจ่ายก าลังไฟฟ้าได้ 

คงเดิม 

 2. การออกแบบระบบ  2. การออกแบบระบบ คงเดิม 
975 กรณีทางวิ่งส าหรับใช้งานในกรณีค่าระยะที่นักบิน

มองเห็นทางวิ่งต่ ากว่าห้าร้อยห้าสิบเมตร ระบบ
ไฟฟ้าส าหรับแหล่งจ่ายไฟฟ้าก าลัง ไฟฟ้าสนามบิน 
และระบบควบคุมไฟฟ้า ตามที่ก าหนดไว้ในตาราง
ที่ ๓1 สนามบินต้องออกแบบโดยค านึงด้วยว่า 

948 กรณีทางวิ่งส าหรับใช้งานในกรณีค่าระยะที่นักบิน
มองเห็นทางวิ่งต่ ากว่าห้าร้อยห้าสิบเมตร ระบบ
ไฟฟ้าส าหรับแหล่งจ่ายไฟฟ้าก าลัง ไฟฟ้าสนามบิน 
และระบบควบคุมไฟฟ้า ตามที่ก าหนดไว้ในตาราง
ที่ ๓1 สนามบินต้องออกแบบโดยค านึงด้วยว่า 

คงเดิม 
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กรณีท่ีอุปกรณ์หนึ่งอุปกรณ์ใดขัดข้องจะต้องไม่ท า
ให้นักบินขาดข้อมูลการน าร่องทั้งแบบที่ใช้และไม่
ใช้การมองเห็นด้วยสายตาหรือไม่ท าให้นักบิน
ได้รับข้อมูลที่ท าให้เกิดความเข้าใจที่ผิดพลาด 

กรณีท่ีอุปกรณ์หนึ่งอุปกรณ์ใดขัดข้องจะต้องไม่ท า
ให้นักบินขาดข้อมูลการน าร่องทั้งแบบที่ใช้และไม่
ใช้การมองเห็นด้วยสายตาหรือไม่ท าให้นักบิน
ได้รับข้อมูลที่ท าให้เกิดความเข้าใจที่ผิดพลาด 

976 กรณีท่ีแหล่งจ่ายไฟฟ้าก าลังส ารองของสนามบิน
ได้รับการจ่ายไฟฟ้ามาจากสายส่งเดียวกัน หรือมา
จากแหล่งจ่ายไฟตามข้อ 974 (1) แหล่งจ่าย
ไฟฟ้านั้นต้องแยกจากกันอย่างอิสระทั้งทางด้าน
กายภาพและการจ่ายไฟฟ้าเพ่ือให้แน่ใจว่าแหล่ง 
จ่ายไฟฟ้าก าลังส ารองมีระดับของความพร้อมใช้
งานตามที่ก าหนดและมีความเป็นอิสระต่อกัน 

949 กรณีท่ีแหล่งจ่ายไฟฟ้าก าลังส ารองของสนามบิน
ได้รับการจ่ายไฟฟ้ามาจากสายส่งเดียวกัน หรือมา
จากแหล่งจ่ายไฟตามข้อ 947 (1) แหล่งจ่าย
ไฟฟ้านั้นต้องแยกจากกันอย่างอิสระทั้งทางด้าน
กายภาพและการจ่ายไฟฟ้าเพ่ือให้แน่ใจว่าแหล่ง 
จ่ายไฟฟ้าก าลังส ารองมีระดับของความพร้อมใช้
งานตามท่ีก าหนดและมีความเป็นอิสระต่อกัน 

คงเดิม 

977 ในกรณีทางวิ่งเป็นส่วนของทางขับมาตรฐานโดยมี
การติดตั้งไฟทางวิ่งและไฟทางขับ ระบบไฟฟ้า
ดังกล่าวต้องออกแบบในลักษณะไม่ให้มีการเปิดใช้
พร้อมกัน (interlock) เพ่ือป้องกันโอกาสที่ไฟทั้ง
สองประเภทดังกล่าวจะเปิดใช้งานพร้อมกัน 

950 ในกรณีทางวิ่งเป็นส่วนของทางขับมาตรฐานโดยมี
การติดตั้งไฟทางวิ่งและไฟทางขับ ระบบไฟฟ้า
ดังกล่าวต้องออกแบบในลักษณะไม่ให้มีการเปิดใช้
พร้อมกัน (interlock) เพ่ือป้องกันโอกาสที่ไฟทั้ง
สองประเภทดังกล่าวจะเปิดใช้งานพร้อมกัน 

คงเดิม 

 ๓. การติดตามตรวจสอบ  ๓. การติดตามตรวจสอบ คงเดิม 
978 สนามบินต้องจัดให้มีระบบติดตามตรวจสอบเพ่ือ

แสดงสถานะการท างานของระบบไฟฟ้าสนามบิน 
951 สนามบินต้องจัดให้มีระบบติดตามตรวจสอบเพ่ือ

แสดงสถานะการท างานของระบบไฟฟ้าสนามบิน 
คงเดิม 

979 กรณีท่ีมีการใช้งานระบบไฟฟ้าสนามบินเพ่ือ
วัตถุประสงค์ในการควบคุมอากาศยาน ระบบ
ไฟฟ้านั้นต้องได้รับการติดตามตรวจสอบอย่าง
อัตโนมัติ เพ่ือแจ้งเตือนความผิดพลาดใด ๆ ที่อาจ
กระทบต่อการท างานควบคุมอากาศยาน โดย
ข้อมูลการแจ้งเตือนต้องส่งต่อแบบอัตโนมัติไปยัง
หน่วยงานให้บริการจราจรทางอากาศด้วย 

952 กรณีท่ีมีการใช้งานระบบไฟฟ้าสนามบินเพ่ือ
วัตถุประสงค์ในการควบคุมอากาศยาน ระบบ
ไฟฟ้านั้นต้องได้รับการติดตามตรวจสอบอย่าง
อัตโนมัติ เพ่ือแจ้งเตือนความผิดพลาดใด ๆ ที่อาจ
กระทบต่อการท างานควบคุมอากาศยาน โดย
ข้อมูลการแจ้งเตือนต้องส่งต่อแบบอัตโนมัติไปยัง
หน่วยงานให้บริการจราจรทางอากาศด้วย 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

980 กรณีมีการเปลี่ยนแปลงสถานะการท างานของไฟ
ส่องสว่าง สนามบินต้องได้รับการแจ้งเตือนภายใน
สองวินาทีส าหรับแถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่ง 
(stop bars) บริเวณต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่ง 
(runway-holding position) และภายในห้า
วินาทีส าหรับเครื่องอ านวยความสะดวกในการ
เดินอากาศ ประเภททัศนวิสัยแบบอ่ืน 

953 กรณีมีการเปลี่ยนแปลงสถานะการท างานของไฟ
ส่องสว่าง สนามบินต้องได้รับการแจ้งเตือนภายใน
สองวินาทีส าหรับแถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่ง 
(stop bars) บริเวณต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่ง 
(runway-holding position) และภายในห้า
วินาทีส าหรับเครื่องอ านวยความสะดวกในการ
เดินอากาศ ประเภททัศนวิสัยแบบอ่ืน 

คงเดิม  

981 ทางวิ่งส าหรับใช้งานในกรณีค่าระยะที่นักบิน
มองเห็นทางวิ่งต่ ากว่าห้าร้อยห้าสิบเมตร สนามบิน
ต้องจัดให้มีการติดตามตรวจสอบระบบไฟส่อง
สว่างตามตารางท่ี ๓1 อย่างอัตโนมัติ เพื่อแจ้ง
เตือนเมื่อระดับความสามารถในการใช้งานได้ของ
อุปกรณ์ใด ๆ ต่ ากว่าระดับความสามารถในการใช้
งานได้ขั้นต่ า (minimum serviceability level) 
ที่ก าหนดไว้ในข้อ 1128 ถึงข้อ 1130 ซึ่งต้อง
หยุดการให้บริการ 
    ข้อมูลการติดตามตรวจสอบระบบไฟส่องสว่าง
ตามวรรคหนึ่ง ต้องส่งแบบอัตโนมัติไปยังฝ่ายงาน
บ ารุงรักษา หรือฝ่ายปฏิบัติการของสนามบิน ตาม
ความเหมาะสมด้วย รวมทั้งต้องส่งแบบอัตโนมัติ
ไปยังหน่วยงานให้บริการจราจรทางอากาศ และ
แสดงในต าแหน่งที่มองเห็นได้อย่างชัดเจนด้วย 

954 ทางวิ่งส าหรับใช้งานในกรณีค่าระยะที่นักบิน
มองเห็นทางวิ่งต่ ากว่าห้าร้อยห้าสิบเมตร สนามบิน
ต้องจัดให้มีการติดตามตรวจสอบระบบไฟส่อง
สว่างตามตารางท่ี ๓1 อย่างอัตโนมัติ เพ่ือแจ้ง
เตือนเมื่อระดับความสามารถในการใช้งานได้ของ
อุปกรณ์ใด ๆ ต่ ากว่าระดับความสามารถในการใช้
งานได้ขั้นต่ า (minimum serviceability level)  
ที่ก าหนดไว้ในข้อ 11281093 ถึงข้อ ๑๑๓๐
1098 ซึ่งต้องหยุดการให้บริการ 
    ข้อมูลการติดตามตรวจสอบระบบไฟส่องสว่าง
ตามวรรคหนึ่ง ต้องส่งแบบอัตโนมัติไปยังฝ่ายงาน
บ ารุงรักษา หรือฝ่ายปฏิบัติการของสนามบิน ตาม
ความเหมาะสมด้วย รวมทั้งต้องส่งแบบอัตโนมัติ
ไปยังหน่วยงานให้บริการจัดกำรจราจรทางอากาศ 
และแสดงในต าแหน่งที่มองเห็นได้อย่างชัดเจนด้วย 

1. แก้ไขกำรอ้ำงอิงข้อให้ถูกต้อง Annex 14 
ข้อ 8.3.4 refer ไปที่ 10.5.7 - 10.5.11 = 
1093 - 1098 
2. แก้ไขค ำว่ำ “บริการจัดกำรจราจรทาง
อากาศ” ให้สอดคล้องกับ พ.ร.บ.  
กำรเดินอำกำศฯ  
 

 หมวด 6 บริการของสนามบิน 
ส่วนที่ 1 การวางแผนฉุกเฉินของสนามบิน  

 หมวด 6 บริการของสนามบิน 
ส่วนที่ 1 การวางแผนฉุกเฉินของสนามบิน 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

982 เพ่ือประโยชน์ในการเตรียมความพร้อมของ
สนามบินในการเผชิญเหตุฉุกเฉินที่อาจเกิดข้ึนใน
สนามบินหรือบริเวณใกล้เคียง สนามบินต้องจัดให้
มีแผนฉุกเฉินของสนามบิน โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือ
ลดผลกระทบที่เกิดจากเหตุฉุกเฉิน โดยเฉพาะ
อย่างยิ่งเพ่ือการช่วยชีวิตและการรักษาการ
ปฏิบัติการของอากาศยาน โดยในแผนฉุกเฉินของ
สนามบินต้องระบุถึงกระบวนการส าหรับการ
ประสานการปฏิบัติงานของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
ทั้งหมดเพ่ือรองรับเหตุฉุกเฉิน ซึ่งรวมถึงหน่วยงาน
ภายนอกสนามบินที่อาจให้ความช่วยเหลือในการ
ตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉิน 

955 เพ่ือประโยชน์ในการเตรียมความพร้อมของ
สนามบินในการเผชิญเหตุฉุกเฉินที่อาจเกิดข้ึนใน
สนามบินหรือบริเวณใกล้เคียง สนามบินต้องจัดให้
มีแผนฉุกเฉินของสนามบิน โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือ
ลดผลกระทบที่เกิดจากเหตุฉุกเฉิน โดยเฉพาะ
อย่างยิ่งเพ่ือการช่วยชีวิตและการรักษาการ
ปฏิบัติการของอากาศยาน โดยในแผนฉุกเฉินของ
สนามบินต้องระบุถึงกระบวนการส าหรับการ
ประสานการปฏิบัติงานของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
ทั้งหมดเพ่ือรองรับเหตุฉุกเฉิน ซึ่งรวมถึงหน่วยงาน
ภายนอกสนามบินที่อาจให้ความช่วยเหลือในการ
ตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉิน 

คงเดิม 

983 แผนฉุกเฉินของสนามบินตามข้อ 982 ต้อง
สอดคล้องกับการปฏิบัติการของอากาศยาน  
การด าเนินงานและกิจกรรมอ่ืน ๆ ที่เกิดขึ้นใน
สนามบินนั้น  
    แผนฉุกเฉินของสนามบินตามวรรคหนึ่งต้อง
ก าหนดการประสานการปฏิบัติต่าง ๆ ในกรณีการ
เกิดเหตุฉุกเฉินในสนามบินหรือบริเวณใกล้เคียง 

956 แผนฉุกเฉินของสนามบินตามข้อ 955 ต้อง
สอดคล้องกับการปฏิบัติการของอากาศยาน  
การด าเนินงานและกิจกรรมอ่ืน ๆ ที่เกิดขึ้นใน
สนามบินนั้น  
    แผนฉุกเฉินของสนามบินตามวรรคหนึ่งต้อง
ก าหนดการประสานการปฏิบัติต่าง ๆ ในกรณีการ
เกิดเหตุฉุกเฉินในสนามบินหรือบริเวณใกล้เคียง 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

984 ให้แผนฉุกเฉินของสนามบินครอบคลุมขั้นตอนการ
ปฏิบัติส าหรับเหตุฉุกเฉินต่าง ๆ ซึ่งต้องรวมถึงเหตุ
ฉุกเฉินอย่างน้อย ดังต่อไปนี้   
(๑) เหตุฉุกเฉินเกี่ยวข้องกับอากาศยาน 
(๒) การก่อวินาศกรรม ซึ่งรวมถึงการขู่วางระเบิด 
การยึดอากาศยานโดยมิชอบด้วยกฎหมาย 
(๓) เหตุการณ์เกี่ยวกับสินค้าอันตราย 
(๔) เพลิงไหม้อาคาร 
(๕) ภัยธรรมชาติ 
(๖) เหตุฉุกเฉินทางการแพทย์ 
    เหตุฉุกเฉินทางการแพทย์ตาม (๖) ให้
หมายความว่า ความเสี่ยงที่เพ่ิมข้ึนของผู้โดยสารที่
เดินทางหรือสินค้าในการแพร่กระจายโรคติดต่อ
ระหว่างประเทศผ่านการขนส่งทางอากาศ และ
การระบาดรุนแรงของโรคติดต่อที่มีความเป็นไปได้
สูงที่จะส่งผลกระทบต่อบุคลากรจ านวนมากที่
ปฏิบัติงานในสนามบิน 

957 ให้แผนฉุกเฉินของสนามบินครอบคลุมขั้นตอนการ
ปฏิบัติส าหรับเหตุฉุกเฉินต่าง ๆ ซึ่งต้องรวมถึงเหตุ
ฉุกเฉินอย่างน้อย ดังต่อไปนี้   
(๑) เหตุฉุกเฉินเกี่ยวข้องกับอากาศยาน 
(๒) การก่อวินาศกรรม ซึ่งรวมถึงการขู่วางระเบิด 
การยึดอากาศยานโดยมิชอบด้วยกฎหมาย 
(๓) เหตุการณ์เกี่ยวกับสินค้าอันตราย 
(๔) เพลิงไหม้อาคาร 
(๕) ภัยธรรมชาติ 
(๖) เหตุฉุกเฉินทางการแพทย์ 
    เหตุฉุกเฉินทางการแพทย์ตาม (๖) ให้
หมายความว่า ความเสี่ยงที่เพ่ิมข้ึนของผู้โดยสารที่
เดินทางหรือสินค้าในการแพร่กระจายโรคติดต่อ
ระหว่างประเทศผ่านการขนส่งทางอากาศ และ
การระบาดรุนแรงของโรคติดต่อที่มีความเป็นไปได้
สูงที่จะส่งผลกระทบต่อบุคลากรจ านวนมากที่
ปฏิบัติงานในสนามบิน 

คงเดิม 

985 แผนฉุกเฉินของสนามบินต้องก าหนดการประสาน
การตอบสนอง หรือการเข้าร่วมเผชิญเหตุฉุกเฉิน
ของหน่วยงานต่าง ๆ ซึ่งส านักงานพิจารณาแล้ว
เห็นว่าสามารถให้ความช่วยเหลือเพ่ือการ
ตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉิน ซึ่งให้รวมถึงหน่วยงาน 
ที่เก่ียวข้อง ดังต่อไปนี้  
(1) ในเขตสนามบิน ได้แก่ หน่วยควบคุม
การจราจรทางอากาศ บริการดับเพลิงและกู้ภัย 
ฝ่ายบริหารสนามบิน บริการรถพยาบาลและ

958 แผนฉุกเฉินของสนามบินต้องก าหนดการประสาน
การตอบสนอง หรือการเข้าร่วมเผชิญเหตุฉุกเฉิน
ของหน่วยงานต่าง ๆ ซึ่งส านักงานพิจารณาแล้ว
เห็นว่าสามารถให้ความช่วยเหลือเพ่ือการ
ตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉิน ซึ่งให้รวมถึงหน่วยงาน 
ที่เก่ียวข้อง ดังต่อไปนี้  
(1) ในเขตสนามบิน ได้แก่ หน่วยควบคุม
การจราจรทางอากาศ บริการดับเพลิงและกู้ภัย 
ฝ่ายบริหารสนามบิน บริการรถพยาบาลและ

แก้ไขค ำว่ำ “ผู้ด ำเนินกำรอำกำศยำน” 
(aircraft operator) เป็น “ผู้ด ำเนินกำร
เดินอำกำศ” เพ่ือให้ตรงกับข้อเท็จจริงเกี่ยวกับ
หน่วยงำนที่ต้องประสำนในเรื่องแผนฉุกเฉิน
ของสนำมบิน 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
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การแพทย์ ผู้ด าเนินการอากาศยาน บริการรักษา
ความปลอดภัย และต ารวจ 
(2) นอกเขตสนามบิน ได้แก ่ส านักงานป้องกัน
และบรรเทาสาธารณภัยจังหวัด ซึ่งรวมถึงงาน
ป้องกันและระงับอัคคีภัย ต ารวจ หน่วยงานด้าน
สุขภาพอนามัย รวมทั้งการแพทย์ รถพยาบาล 
โรงพยาบาล และบริการสาธารณสุข ทหาร หน่วย
ลาดตระเวนทางเรือหรือยามชายฝั่ง (coast 
guard) 
    บริการสาธารณสุขตาม (๒) ให้หมายความ
รวมถึงการวางแผนเพ่ือลดผลกระทบที่รุนแรงต่อ
ชุมชนจากเหตุการณ์ที่เก่ียวข้องกับสุขภาพของ
ประชาชน มากกว่าสุขภาพของบุคคลคนใด 
คนหนึ่ง 

การแพทย์ ผู้ด าเนินการเดินอากาศยำน บริการ
รักษาความปลอดภัย และต ารวจ 
(2) นอกเขตสนามบิน ได้แก ่ส านักงานป้องกัน
และบรรเทาสาธารณภัยจังหวัด ซึ่งรวมถึงงาน
ป้องกันและระงับอัคคีภัย ต ารวจ หน่วยงานด้าน
สุขภาพอนามัย รวมทั้งการแพทย์ รถพยาบาล 
โรงพยาบาล และบริการสาธารณสุข ทหาร หน่วย
ลาดตระเวนทางเรือหรือยามชายฝั่ง (coast 
guard) 
    บริการสาธารณสุขตาม (๒) ให้หมายความ
รวมถึงการวางแผนเพ่ือลดผลกระทบที่รุนแรงต่อ
ชุมชนจากเหตุการณ์ที่เก่ียวข้องกับสุขภาพของ
ประชาชน มากกว่าสุขภาพของบุคคลคนใด 
คนหนึ่ง 

986 แผนฉุกเฉินของสนามบินต้องก าหนดการร่วมมือ
และการประสานงานกับศูนย์ประสานงานค้นหา
และช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย 

959 แผนฉุกเฉินของสนามบินต้องก าหนดการร่วมมือ
และการประสานงานกับศูนย์ประสานงานค้นหา
และช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย 

คงเดิม 

987 แผนฉุกเฉินของสนามบินต้องประกอบด้วย
รายละเอียดอย่างน้อย ดังต่อไปนี้ 
(1) ประเภทของเหตุฉุกเฉินที่จะรองรับ 
(2) หน่วยงานที่เกี่ยวข้องในแผนฉุกเฉินของ
สนามบิน 
(3) หน้าที่และความรับผิดชอบของแต่ละ
หน่วยงาน ซึ่งรวมถึงศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉิน และ
ศูนย์บัญชาการเคลื่อนที่ของเหตุฉุกเฉินแต่ละ
ประเภท 

960 แผนฉุกเฉินของสนามบินต้องประกอบด้วย
รายละเอียดอย่างน้อย ดังต่อไปนี้ 
(1) ประเภทของเหตุฉุกเฉินที่จะรองรับ 
(2) หน่วยงานที่เกี่ยวข้องในแผนฉุกเฉินของ
สนามบิน 
(3) หน้าที่และความรับผิดชอบของแต่ละ
หน่วยงาน ซึ่งรวมถึงศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉิน และ
ศูนย์บัญชาการเคลื่อนที่ของเหตุฉุกเฉินแต่ละ
ประเภท 

คงเดิม 
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(4) ข้อมูลเกี่ยวกับชื่อและหมายเลขโทรศัพท์ของ
หน่วยงานหรือบุคคลที่จะต้องติดต่อ ในกรณีที่เกิด
เหตุฉุกเฉินประเภทต่าง ๆ  
(5) แผนที่พิกัดภายในสนามบิน และบริเวณ
ใกล้เคียง ภายในรัศมีแปดกิโลเมตรจากจุดอ้างอิง
สนามบิน 

(4) ข้อมูลเกี่ยวกับชื่อและหมายเลขโทรศัพท์ของ
หน่วยงานหรือบุคคลที่จะต้องติดต่อ ในกรณทีี่เกิด
เหตุฉุกเฉินประเภทต่าง ๆ  
(5) แผนที่พิกัดภายในสนามบิน และบริเวณ
ใกล้เคียง ภายในรัศมีแปดกิโลเมตรจากจุดอ้างอิง
สนามบิน 

988 แผนฉุกเฉินของสนามบินต้องปฏิบัติตามหลัก
มนุษยปัจจัย ทั้งนี้ เพ่ือให้แน่ใจว่า มีการ
ตอบสนองอย่างเหมาะสมจากหน่วยงานทั้งหมดที่
เกี่ยวข้องซึ่งเข้าร่วมในการปฏิบัติการต่อเหตุ
ฉุกเฉิน 

961 แผนฉุกเฉินของสนามบินต้องปฏิบัติตามหลัก
มนุษยปัจจัย ทั้งนี้ เพ่ือให้แน่ใจว่า มีการ
ตอบสนองอย่างเหมาะสมจากหน่วยงานทั้งหมดที่
เกี่ยวข้องซึ่งเข้าร่วมในการปฏิบัติการต่อเหตุ
ฉุกเฉิน 

คงเดิม 

 ๑. ศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉินและศูนย์บัญชาการ
เคลื่อนที่ 

 ๑. ศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉินและศูนย์บัญชาการ
เคลื่อนที่ 

คงเดิม 

989 สนามบินต้องจัดให้มีศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉินประจ า
สนามบินและศูนย์บัญชาการเคลื่อนที่ส าหรับการ
ใช้งานระหว่างเหตุฉุกเฉิน 

962 สนามบินต้องจัดให้มีศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉินประจ า
สนามบินและศูนย์บัญชาการเคลื่อนที่ส าหรับการ
ใช้งานระหว่างเหตุฉุกเฉิน 

คงเดิม 

990 ศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉินประจ าสนามบินตามข้อ 
989 ต้องเป็นส่วนหนึ่งของสิ่งอ านวยความสะดวก
ของสนามบินและมีหน้าที่รับผิดชอบต่อการ
ประสานงานในภาพรวม และการสั่งการทั่วไปใน
การตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉิน 

963 ศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉินประจ าสนามบินตามข้อ 
962 ต้องเป็นส่วนหนึ่งของสิ่งอ านวยความสะดวก
ของสนามบินและมีหน้าที่รับผิดชอบต่อการ
ประสานงานในภาพรวม และการสั่งการทั่วไปใน
การตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉิน 

คงเดิม 
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991 ศูนย์บัญชาการเคลื่อนที่ตามข้อ 989 ต้องมี
ศักยภาพในการเคลื่อนย้ายไปยังพ้ืนที่เกิดเหตุ
ฉุกเฉินได้อย่างรวดเร็วเมื่อมีเหตุจ าเป็นและต้อง
สามารถประสานการปฏิบัติงานในพื้นท่ีกับ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องทั้งหมดที่ตอบสนองต่อเหตุ
ฉุกเฉิน 

964 ศูนย์บัญชาการเคลื่อนที่ตามข้อ 962 ต้องมี
ศักยภาพในการเคลื่อนย้ายไปยังพ้ืนที่เกิดเหตุ
ฉุกเฉินได้อย่างรวดเร็วเมื่อมีเหตุจ าเป็นและต้อง
สามารถประสานการปฏิบัติงานในพื้นท่ีกับ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องทั้งหมดที่ตอบสนองต่อเหตุ
ฉุกเฉิน 

คงเดิม 

992 สนามบินต้องแต่งตั้งผู้มีอ านาจในการบัญชาการ
ศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉิน และผู้มีอ านาจในการก ากับ
ควบคุมศูนย์บัญชาการเคลื่อนที่ แล้วแต่กรณีของ
เหตุฉุกเฉิน รวมถึงจัดสรรบุคลากรตลอดจน
ทรัพยากรที่จ าเป็นส าหรับการปฏิบัติการต่อเหตุ
ฉุกเฉินด้วย 

965 สนามบินต้องแต่งตั้งผู้มีอ านาจในการบัญชาการ
ศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉิน และผู้มีอ านาจในการก ากับ
ควบคุมศูนย์บัญชาการเคลื่อนที่ แล้วแต่กรณีของ
เหตุฉุกเฉิน รวมถึงจัดสรรบุคลำกรตลอดจน
ทรัพยำกรที่จ ำเป็นส ำหรับกำรปฏิบัติกำรต่อเหตุ
ฉุกเฉินด้วย 

ปรับข้อควำมตำม Annex 14  
9.1.10 Recommendation.— A person 
should be assigned to assume control 
of the emergency operations centre 
and, when appropriate, another person 
the command post.  

 ๒. ระบบการสื่อสาร  ๒. ระบบการสื่อสาร คงเดิม 
993 สนามบินต้องจัดให้มีระบบการสื่อสารที่เหมาะสม

และเพียงพอในการติดต่อสื่อสารระหว่างศูนย์
ปฏิบัติการฉุกเฉิน ศูนย์บัญชาการเคลื่อนที่ และ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ให้สอดคล้องกับแผนฉุกเฉิน
และความต้องการเฉพาะของสนามบิน 

966 สนามบินต้องจัดให้มีระบบการสื่อสารที่เหมาะสม
และเพียงพอในการติดต่อสื่อสารระหว่างศูนย์
ปฏิบัติการฉุกเฉิน ศูนย์บัญชาการเคลื่อนที่ และ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ให้สอดคล้องกับแผนฉุกเฉิน
และความต้องการเฉพาะของสนามบิน 

คงเดิม 

 ๓. การซ้อมแผนฉุกเฉินของสนามบิน  ๓. การซ้อมแผนฉุกเฉินของสนามบิน คงเดิม 
994 แผนฉุกเฉินของสนามบินต้องก าหนดขั้นตอนใน

การซ้อมของแผนฉุกเฉินของสนามบินตามรอบ
ระยะเวลา รวมถึงขั้นตอนในการประเมินผลการ
ซ้อมแผนฉุกเฉินเพ่ือการปรับปรุงประสิทธิผลของ
แผนฉุกเฉินนั้นด้วย 

967 แผนฉุกเฉินของสนามบินต้องก าหนดขั้นตอนใน
การซ้อมของแผนฉุกเฉินของสนามบินตามรอบ
ระยะเวลา รวมถึงขั้นตอนในการประเมินผลการ
ซ้อมแผนฉุกเฉินเพ่ือการปรับปรุงประสิทธิผลของ
แผนฉุกเฉินนั้นด้วย 

คงเดิม 
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995 สนามบินต้องท าการซ้อมแผนฉุกเฉินของสนามบิน 
ดังต่อไปนี้ 
(1) การซ้อมแผนฉุกเฉินของสนามบินเต็มรูปแบบ 
(full-scale exercise) อย่างน้อยหนึ่งครั้ง ทุก
รอบระยะเวลาสองปี เพ่ือให้มั่นใจว่าแผนฉุกเฉินมี
ความพร้อมและเพียงพอในการรองรับเหตุฉุกเฉิน
รูปแบบต่าง ๆ 
(๒) การซ้อมแผนฉุกเฉินของสนามบินบางส่วน 
(partial emergency exercise) ในปีทีไ่ม่ได้มี
การซ้อมแผนฉุกเฉินเต็มรูปแบบตาม (1) เพ่ือให้
แน่ใจว่าข้อบกพร่องใด ๆ ที่ตรวจพบระหว่างการ
ซ้อมแผนฉุกเฉินเต็มรูปแบบจะได้รับการแก้ไข
ปรับปรุง และให้มั่นใจว่าหน่วยงานและ
องค์ประกอบต่าง ๆ ของแผนฉุกเฉินของสนามบิน
มีความพร้อมและเพียงพอในการตอบสนองต่อ
เหตุฉุกเฉิน เช่น ระบบการสื่อสาร 
(3) การซ้อมแผนฉุกเฉินของสนามบินบนโต๊ะ
จ าลองสถานการณ์ (tabletop exercise) อย่าง
สม่ าเสมอทุกหกเดือน ยกเว้นช่วงเวลาที่มีการซ้อม
แผนฉุกเฉินของสนามบินเต็มรูปแบบตาม (1) 
    ให้สนามบินทบทวนผลการซ้อมแผนฉุกเฉิน
ตามวรรคหนึ่งหรือทบทวนแผนฉุกเฉินของ
สนามบิน หลังจากเหตุฉุกเฉินที่เกิดขึ้นจริงเพ่ือแก้ 
ไขข้อบกพร่องที่พบในระหว่างการฝึกซ้อมหรือจาก
เหตุฉุกเฉินที่เกิดขึ้นจริง และจัดเก็บบันทึกผลการ
ประเมินการซ้อมแผนฉุกเฉินของสนามบินไว้ด้วย 

968 สนามบินต้องท าการซ้อมแผนฉุกเฉินของสนามบิน 
ดังต่อไปนี้ 
(1) การซ้อมแผนฉุกเฉินของสนามบินเต็มรูปแบบ 
(full-scale exercise) อย่างน้อยหนึ่งครั้ง ทุก
รอบระยะเวลาสองปี เพ่ือให้มั่นใจว่าแผนฉุกเฉินมี
ความพร้อมและเพียงพอในการรองรับเหตุฉุกเฉิน
รูปแบบต่าง ๆ 
(๒) การซ้อมแผนฉุกเฉินของสนามบินบางส่วน 
(partial emergency exercise) ในปีที่ไม่ได้มี
การซ้อมแผนฉุกเฉินเต็มรูปแบบตาม (1) เพ่ือให้
แน่ใจว่าข้อบกพร่องใด ๆ ที่ตรวจพบระหว่างการ
ซ้อมแผนฉุกเฉินเต็มรูปแบบจะได้รับการแก้ไข
ปรับปรุง และให้มั่นใจว่าหน่วยงานและ
องค์ประกอบต่าง ๆ ของแผนฉุกเฉินของสนามบิน
มีความพร้อมและเพียงพอในการตอบสนองต่อ
เหตุฉุกเฉิน เช่น ระบบการสื่อสาร 
(3) การซ้อมแผนฉุกเฉินของสนามบินบนโต๊ะ
จ าลองสถานการณ์ (tabletop exercise) อย่าง
สม่ าเสมอทุกหกเดือน ยกเว้นช่วงเวลาที่มีการซ้อม
แผนฉุกเฉินของสนามบินเต็มรูปแบบตาม (1) 
    ให้สนามบินทบทวนผลการซ้อมแผนฉุกเฉิน
ตามวรรคหนึ่งหรือทบทวนแผนฉุกเฉินของ
สนามบิน หลังจากเหตุฉุกเฉินที่เกิดขึ้นจริงเพ่ือแก้ 
ไขข้อบกพร่องที่พบในระหว่างการฝึกซ้อมหรือจาก
เหตุฉุกเฉินที่เกิดขึ้นจริง และจัดเก็บบันทึกผลการ
ประเมินการซ้อมแผนฉุกเฉินของสนามบินไว้ด้วย 

คงเดิม 
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 ๔. เหตุฉุกเฉินในสภาพแวดล้อมที่ยากล าบาก  ๔. เหตุฉุกเฉินในสภาพแวดล้อมที่ยากล าบาก คงเดิม 
996 กรณีท่ีสนามบินตั้งอยู่ใกล้สภาพแวดล้อมที่

ยากล าบากในการเข้าถึง เช่น ใกล้กับแหล่งน้ า 
หนอง ภูเขา ป่าทึบ ทะเลสาบ คลอง บึง ทะเล 
หรือกรณีมีส่วนที่มีนัยส าคัญของการปฏิบัติการบิน
ขึ้นหรือร่อนลง ณ สนามบิน ผ่านเหนือบริเวณท่ี
ยากล าบากในการเข้าถึงดังกล่าว แผนฉุกเฉินของ
สนามบินต้องระบุถึงความพร้อมในการจัดให้มี
บริการกู้ภัยที่มีความเชี่ยวชาญเฉพาะทาง ขั้นตอน
ในการปฏิบัติงานและการประสานงานกับหน่วย
บริการกู้ภัยที่มีความเชี่ยวชาญเฉพาะทางที่
เหมาะสมดังกล่าว รวมทั้งมีการท าข้อตกลง
ร่วมกับหน่วยงานดังกล่าว เพื่อการตอบสนองต่อ
เหตุฉุกเฉินตามที่แผนฉุกเฉินของสนามบินระบุไว้ 

969 กรณีท่ีสนามบินตั้งอยู่ใกล้สภาพแวดล้อมที่
ยากล าบากในการเข้าถึง เช่น ใกล้กับแหล่งน้ า 
หนอง ภูเขา ป่าทึบ ทะเลสาบ คลอง บึง ทะเล 
หรือกรณีมีส่วนที่มีนัยส าคัญของการปฏิบัติการบิน
ว่ิงขึ้นหรือร่อนบินลง ณ สนามบิน ผ่านเหนือ
บริเวณท่ียากล าบากในการเข้าถึงดังกล่าว แผน
ฉุกเฉินของสนามบินต้องระบุถึงความพร้อมในการ
จัดให้มีบริการกู้ภัยที่มีความเชี่ยวชาญเฉพาะทาง 
ขั้นตอนในการปฏิบัติงานและการประสานงานกับ
หน่วยบริการกู้ภัยที่มีความเชี่ยวชาญเฉพาะทางท่ี
เหมาะสมดังกล่าว รวมทั้งมีกำรท ำข้อตกลง
ร่วมกับหน่วยงำนดังกล่ำว เพ่ือการตอบสนองต่อ
เหตุฉุกเฉินตามที่แผนฉุกเฉินของสนามบินระบุไว้ 

1. ใช้ค ำว่ำ “วิ่งขึ้นหรือบินลง” ให้สอดคล้องกัน 
ทั้งฉบับ 
2. ปรับข้อควำมตำม Annex 14  
9.1.14 The plan shall include the ready 
availability of, and coordination with, 
appropriate specialist rescue services to 
be able to respond to emergencies 
where an aerodrome is located close 
to water and/or swampy areas and 
where a significant portion of approach 
or departure operations takes place 
over these areas. 

997 สนามบินตามข้อ 996 ต้องจัดให้มีการฝึกซ้อม
และประเมินผลการฝึกซ้อมบริการกู้ภัยที่มีความ
เชี่ยวชาญเฉพาะทางในการเข้าถึงพ้ืนที่หรือภูมิ
ประเทศที่ยากในการเข้าถึงและการตอบสนองต่อ
เหตุฉุกเฉินตามรอบระยะเวลาอย่างสม่ าเสมอ 

970 สนามบินตามข้อ 969 ต้องจัดให้มีการฝึกซ้อม
และประเมินผลการฝึกซ้อมบริการกู้ภัยที่มีความ
เชี่ยวชาญเฉพาะทางในการเข้าถึงพ้ืนที่หรือภูมิ
ประเทศที่ยากในการเข้าถึงและการตอบสนองต่อ
เหตุฉุกเฉินตามรอบระยะเวลาอย่างสม่ าเสมอ 

คงเดิม  

998 สนามบินที่ตั้งอยู่ใกล้สภาพแวดล้อมที่ยากล าบาก
ในการเข้าถึงต้องจัดให้มีการประเมินการเข้าถึง
พ้ืนที่บริเวณแนวการบินขึ้นและร่อนลงของอากาศ
ยาน ภายในระยะหนึ่งพันเมตรจากหัวทางวิ่งทุก
ด้าน เพื่อหาทางเลือกต่าง ๆ ที่สามารถใช้ได้
ส าหรับการปฏิบัติการเข้าช่วยเหลือเมื่อเกิดเหตุ
ฉุกเฉิน 

971 สนามบินที่ตั้งอยู่ใกล้สภาพแวดล้อมที่ยากล าบาก
ในการเข้าถึงต้องจัดให้มีการประเมินการเข้าถึง
พ้ืนที่บริเวณแนวการบินว่ิงขึ้นและร่อนบินลงของ
อากาศยาน ภายในระยะหนึ่งพันเมตรจากหัวทาง
วิ่งทุกด้าน เพื่อหาทางเลือกต่าง ๆ ที่สามารถใช้ได้
ส าหรับการปฏิบัติการเข้าช่วยเหลือเมื่อเกิดเหตุ
ฉุกเฉิน 

ใช้ค ำว่ำ “วิ่งขึ้นและบินลง” ให้สอดคล้องกันทั้ง
ฉบับ 
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999 ในส่วนนี้ 
“เวลาตอบสนอง” หมายความว่า ระยะเวลาตั้งแต่
หน่วยบริการดับเพลิงและกู้ภัยอากาศยานได้รับ
แจ้งเหตุฉุกเฉินจนกระทั่งถึงเวลาที่รถดับเพลิงและ
กู้ภัยอากาศยานคันแรกหรือกลุ่มแรกถึงจุดที่จะ
ปฏิบัติการดับเพลิงและกู้ภัยและสามารถฉีด
สารละลายโฟมในอัตราไม่น้อยกว่าร้อยละห้าสิบ
ของอัตราฉีดที่ก าหนดไว้ในตารางที ่๓3 
“สภาพทัศนวิสัยและสภาพพ้ืนผิวที่เหมาะสม” 
หมายความว่า สภาวะที่เป็นเวลากลางวัน ทัศน
วิสัยดี ไม่มีฝนตกและพ้ืนผิวปราศจากสิ่งปนเปื้อน 
เช่น น้ าขัง ในเส้นทางปกติที่ใช้ตอบสนอง 

972 ในส่วนนี้ 
“เวลาตอบสนอง” หมายความว่า ระยะเวลาตั้งแต่
หน่วยบริการดับเพลิงและกู้ภัยอากาศยานได้รับ
แจ้งเหตุฉุกเฉินจนกระทั่งถึงเวลาที่รถดับเพลิงและ
กู้ภัยอากาศยานคันแรกหรือกลุ่มแรกถึงจุดที่จะ
ปฏิบัติการดับเพลิงและกู้ภัยและสามารถฉีด
สารละลายโฟมในอัตราไม่น้อยกว่าร้อยละห้าสิบ
ของอัตราฉีดที่ก าหนดไว้ในตารางที่ ๓3 
“สภาพทัศนวิสัยและสภาพพ้ืนผิวที่เหมาะสม” 
หมายความว่า สภาวะที่เป็นเวลากลางวัน ทัศน
วิสัยดี ไม่มีฝนตกและพ้ืนผิวปราศจากสิ่งปนเปื้อน 
เช่น น้ าขัง ในเส้นทางปกติที่ใช้ตอบสนอง 

ตัดค ำว่ำ “และกู้ภัย” ออก เนื่องจำก เวลำ
ตอบสนอง จะพิจำรณำเพียงแค่รถดับเพลิง
เท่ำนั้น (first responding vehicle(s))  

 1. บททั่วไป  1. บททั่วไป คงเดิม 
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1000 การดับเพลิงและกู้ภัยตามความในส่วนนี้ ให้
เป็นไปเพ่ือวัตถุประสงค์หลักในการช่วยชีวิตคนใน
เหตุการณ์อากาศยานประสบอุบัติเหตุหรือ
อุบัติการณ์ท่ีเกิดข้ึนในสนามบินหรือบริเวณ
ใกล้เคียงสนามบิน ตลอดจนช่วยสร้างสภาพและ
รักษาสภาพการมีชีวิตรอด ท าให้มีเส้นทางออกให้
ผู้ประสบเหตุสามารถหนีรอด และช่วยชีวิตผู้
ประสบเหตุที่ไม่สามารถหนีได้เอง การกู้ภัยอาจ
จ าเป็นต้องใช้อุปกรณ์หรือบุคลากรนอกเหนือจาก
อุปกรณ์หรือบุคลากรหลักส าหรับวัตถุประสงค์
ของการดับเพลิงและกู้ภัย ทัง้นี้ ปัจจัยที่ส าคัญ
ที่สุดในการกู้ภัยอย่างมีประสิทธิภาพในกรณี
อากาศยานประสบอุบัติเหตุที่มีผู้รอดชีวิต 
ประกอบด้วยการฝึกอบรม ประสิทธิภาพของ
อุปกรณ ์และความรวดเร็วของบุคลากรในการใช้
อุปกรณ์ดับเพลิงและกู้ภัย 

973 กำรดับเพลิงและกู้ภัยตำมควำมในส่วนนี้ ให้
เป็นไปเพื่อวัตถุประสงค์หลักในกำรช่วยชีวิตคน
ในเหตุกำรณ์อำกำศยำนประสบอุบัติเหตุหรือ
อุบัติกำรณ์ที่เกิดขึ้นในสนำมบินหรือบริเวณ
ใกล้เคียงสนำมบิน ตลอดจนช่วยสร้ำงสภำพ
และรักษำสภำพกำรมีชีวิตรอด ท ำให้มีเส้นทำง
ออกให้ผู้ประสบเหตุสำมำรถหนีรอด และ
ช่วยชีวิตผู้ประสบเหตุที่ไม่สำมำรถหนีได้เอง 
กำรกู้ภัยอำจจ ำเป็นต้องใช้อุปกรณ์หรือบุคลำกร
นอกเหนือจำกอุปกรณ์หรือบุคลำกรหลักส ำหรับ
วัตถุประสงค์ของกำรดับเพลิงและกู้ภัย ทั้งนี้ 
ปัจจัยที่ส าคัญที่สุดในการกู้ภัยอย่างมีประสิทธิ 
ภาพในกรณีอากาศยานประสบอุบัติเหตุที่มี
ผู้รอดชีวิต ประกอบด้วยการฝึกอบรมประสิทธิ 
ภาพของอุปกรณ ์และความรวดเร็วของบุคลากร
ในการใช้อุปกรณ์ดับเพลิงและกู้ภัย ทั้งนี้ 
มำตรฐำนเกี่ยวกับกำรดับเพลิงอำคำร กำร
ดับเพลิงถังเก็บน้ ำมันเชื้อเพลิง หรือกำรปูโฟม
บนทำงว่ิง ไม่น ำมำใช้บังคับกับกำรดับเพลิง
อำกำศยำน 

แก้ไขข้อควำมให้สอดคล้องกับ Annex 14 
9.2 Introductory Note. The most 
important factors bearing on effective 
rescue in a survivable aircraft accident 
are: the training received, the 
effectiveness of the equipment and the 
speed with which personnel and 
equipment designated for rescue and 
firefighting purposes can be put into 
use. 
Requirements to combat building and 
fuel farm fires, or to deal with foaming 
of runways, are not taken into account. 
(ลบ Introductory Note paragraph one 
ออก) 

 ๒. การน าไปใช้  ๒. การน าไปใช้ คงเดิม 
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1001 สนามบินต้องจัดให้มีบริการดับเพลิงและกู้ภัย 
พร้อมอุปกรณ์ท่ีมีประสิทธิภาพและบุคลากรที่มี
ความรู้ความสามารถในจ านวนที่เพียงพอประจ าที่
สนามบินและพ้ืนที่รับผิดชอบบริเวณใกล้เคียง
สนามบิน 
    บริการดับเพลิงและกู้ภัยของสนามบินตาม
วรรคหนึ่งอาจมอบหมายให้หน่วยงานราชการหรือ
เอกชนที่มีที่ตั้งและอุปกรณ์ที่เหมาะสมด าเนินการ
แทนก็ได ้โดยปกติสถานีดับเพลิงซึ่งเป็นที่อยู่ของ
หน่วยงานเหล่านี้จะตั้งอยู่ในเขตสนามบิน อย่างไร
ก็ตาม สถานีดับเพลิงที่อยู่นอกเขตสนามบินก็
สามารถท าได้ หากเวลาตอบสนองเป็นไปตามที่
ก าหนดไว้ในข้อก าหนดนี้ 

974 สนามบินต้องจัดให้มีบริการดับเพลิงและกู้ภัย 
พร้อมอุปกรณ์ที่มีประสิทธิภำพและบุคลำกรที่มี
ควำมรู้ควำมสำมำรถในจ ำนวนที่เพียงพอ
ประจ ำที่สนำมบินและพื้นที่รับผิดชอบบริเวณ
ใกล้เคียงสนำมบิน 
    บริการดับเพลิงและกู้ภัยของสนามบินตาม
วรรคหนึ่งอาจมอบหมายให้หน่วยงานราชการหรือ
เอกชนที่มีที่ตั้งและอุปกรณ์ที่เหมาะสมด าเนินการ
แทนก็ได้ โดยปกติสถานีดับเพลิงซึ่งเป็นที่อยู่ของ
หน่วยงานเหล่านี้จะตั้งอยู่ในเขตสนามบิน อย่างไร
ก็ตาม สถานีดับเพลิงที่อยู่นอกเขตสนามบินก็
สามารถท าได้ หากเวลาตอบสนองเป็นไปตามที่
ก าหนดไว้ในข้อก าหนดนี้ 

ปรับข้อควำมตำม Annex 14  
9.2.1 Rescue and firefighting equipment 
and services shall be provided at an 
aerodrome. 

1002 กรณีท่ีสนามบินตั้งอยู่ใกล้สภาพแวดล้อมที่
ยากล าบากในการเข้าถึง เช่น ใกล้กับแหล่งน้ า 
หนอง ภูเขา ป่าทึบ ทะเลสาบ คลอง บึง ทะเล 
หรือกรณีมีส่วนที่มีนัยส าคัญของการปฏิบัติการบิน
ขึ้นหรือร่อนลง ณ สนามบิน ผ่านเหนือบริเวณท่ี
ยากล าบากในการเข้าถึงพ้ืนที่ดังกล่าว สนามบิน
ต้องจัดให้มีหน่วยบริการกู้ภัยที่มีความเชี่ยวชาญ
เฉพาะทาง ตลอดจนอุปกรณ์ดับเพลิงที่เหมาะสม
ต่ออันตรายและความเสี่ยงในการเข้าตอบสนอง
ต่อเหตุฉุกเฉิน  ทั้งนี ้เป็นไปเพ่ือวัตถุประสงค์ใน 
การวางแผนและใช้งานอุปกรณ์ช่วยชีวิต
ผู้ประสบภัยในน้ าที่จ าเป็นเพ่ือที่จะสามารถออก
ช่วยเหลือให้รวดเร็วที่สุดเท่าที่จะเป็นไปได้ โดยให้

975 กรณีท่ีสนามบินตั้งอยู่ใกล้สภาพแวดล้อมที่
ยากล าบากในการเข้าถึง เช่น ใกล้กับแหล่งน้ า 
หนอง ภูเขา ป่าทึบ ทะเลสาบ คลอง บึง ทะเล 
หรือกรณีมีส่วนที่มีนัยส าคัญของการปฏิบัติการบิน
ว่ิงขึ้นหรือร่อนบินลง ณ สนามบิน ผ่านเหนือ
บริเวณท่ียากล าบากในการเข้าถึงพ้ืนที่ดังกล่าว 
สนามบินต้องจัดให้มีหน่วยบริการกู้ภัยที่มีความ
เชี่ยวชาญเฉพาะทาง ตลอดจนอุปกรณ์ดับเพลิงที่
เหมาะสมต่ออันตรายและความเสี่ยงในการเข้า
ตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉิน  ทั้งนี้ เป็นไปเพ่ือ
วัตถุประสงค์ในการวางแผนและใช้งานอุปกรณ์
ช่วยชีวิตผู้ประสบภัยในน้ าที่จ าเป็นเพื่อที่จะ
สามารถออกช่วยเหลือให้รวดเร็วที่สุดเท่าที่จะ

1. ใช้ค ำว่ำ “วิ่งขึ้นหรือบินลง” ให้สอดคล้องกัน 
ทั้งฉบับ  
2. แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 
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ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 
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หมำยเหตุ 

มีจ านวนที่เหมาะสมกับขนาดอากาศยานที่ใหญ่
ที่สุดที่ใช้สนามบินนั้น 

เป็นไปได้ โดยให้มีจ านวนที่เหมาะสมกับขนาด
อำกำศยำนเครื่องบินที่ใหญ่ที่สุดที่ใช้สนามบินนั้น 

 ๓. ระดับการป้องกันด้านดับเพลิงและกู้ภัย  ๓. ระดับการป้องกันด้านดับเพลิงและกู้ภัย  
1003 สนามบินต้องจัดให้มีบริการดับเพลิงและกู้ภัยใน

ระดับการป้องกันด้านดับเพลิงและกู้ภัย (level of 
protection) ที่เหมาะสมกับระดับชั้นของการ
ดับเพลิงและกู้ภัย (aerodrome category for 
rescue and firefighting) ตามท่ีก าหนดไว้ใน
ตารางที่ ๓2  ทั้งนี้ ให้เป็นไปตามหลักการตามข้อ 
1004 และข้อ 1005 ด้วย  
    ความในวรรคหนึ่งไม่น ามาใช้บังคับกับ
สนามบินที่มีจ านวนเที่ยวบินของอากาศยานที่อยู่
ในระดับชั้นของการดับเพลิงและกู้ภัยสูงสุด ต่ า
กว่าเจ็ดร้อยเที่ยวบินในรอบสามเดือนที่มี
การจราจรคับค่ังที่สุดติดต่อกัน ซึ่งสนามบินนั้น
ต้องก าหนดให้มีระดับการป้องกันด้านดับเพลิง
และกู้ภัยไม่น้อยกว่าหนึ่งระดับที่ต่ ากว่าระดับชั้น
ของการดับเพลิงและกู้ภัยที่ก าหนดไว้ในวรรคหนึ่ง 

976 สนามบินต้องจัดให้มีบริการดับเพลิงและกู้ภัยใน
ระดับการป้องกันด้านดับเพลิงและกู้ภัย (level of 
protection) ที่เหมาะสมกับระดับชั้นของการ
ดับเพลิงและกู้ภัย (aerodrome category for 
rescue and firefighting) ตามท่ีก าหนดไว้ใน
ตารางที่ ๓2  ทั้งนี้ ให้เป็นไปตามหลักการตามข้อ 
977 และข้อ 978 ด้วย  
    ความในวรรคหนึ่งไม่น ามาใช้บังคับกับ
สนามบินที่มีจ านวนเที่ยวบินของอำกำศยำน
เครื่องบินที่อยู่ในระดับชั้นของการดับเพลิงและ
กู้ภัยสูงสุด ต่ ากว่าเจ็ดร้อยเที่ยวบินในรอบสาม
เดือนที่มีการจราจรคับคั่งท่ีสุดติดต่อกัน ซึ่ง
สนามบินนั้นต้องก าหนดให้มีระดับการป้องกัน
ด้านดับเพลิงและกู้ภัยไม่น้อยกว่าหนึ่งระดับที่ต่ า
กว่าระดับชั้นของการดับเพลิงและกู้ภัยที่ก าหนดไว้
ในวรรคหนึ่ง 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

ตำรำง
ที่ 32 

ระดับชั้นของการดับเพลิงและกู้ภัยส าหรับ
สนามบิน 

ตำรำง
ที่ 32 

ระดับชั้นของการดับเพลิงและกู้ภัยส าหรับ
สนามบิน 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 
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หมำยเหตุ 

1004 ระดับชั้นของดับเพลิงและกู้ภัยส าหรับสนามบินให้
พิจารณาจากตารางที ่๓2  และต้องขึ้นอยู่กับ
ความยาวล าตัวอากาศยานที่ยาวที่สุดที่ใช้
สนามบินดังกล่าวตามปกติและความกว้างของ
ล าตัวของอากาศยานนั้น 

977 ระดับชั้นของดับเพลิงและกู้ภัยส าหรับสนามบินให้
พิจารณาจากตารางที่ ๓2  และต้องขึ้นอยู่กับ
ความยาวล าตัวอำกำศยำนเครื่องบินที่ยาวที่สุดที่
ใช้สนามบินดังกล่าวตามปกติและความกว้างของ
ล าตัวของอำกำศยำนเครื่องบินนั้น 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

1005 ถ้าหลังจากที่เลือกระดับชั้นของการดับเพลิงและ
กู้ภัยส าหรับสนามบินให้เหมาะสมกับความยาว
ล าตัวอากาศยานที่ยาวที่สุดแล้ว ปรากฏว่าความ
กว้างของล าตัวอากาศยานมากกว่าความกว้างที่
มากที่สุดในตารางที่ ๓2 คอลัมน์ที่ ๓ ส าหรับ
ระดับการป้องกันด้านดับเพลิงและกู้ภัยที่ได้จาก
ความยาวโดยรวมของอากาศยานดังกล่าว ให้ใช้
ระดับชั้นของการดับเพลิงและกู้ภัยที่สูงกว่าหนึ่ง
ระดับ 

978 ถ้าหลังจากที่เลือกระดับชั้นของการดับเพลิงและ
กู้ภัยส าหรับสนามบินให้เหมาะสมกับความยาว
ล าตัวอำกำศยำนเครื่องบินที่ยาวที่สุดแล้ว ปรากฏ
ว่าความกว้างของล าตัวอำกำศยำนเครื่องบิน
มากกว่าความกว้างที่มากท่ีสุดในตารางที่ ๓2 
คอลัมน์ที ่(๓) ส าหรับระดับการป้องกันด้าน
ดับเพลิงและกู้ภัยที่ได้จากความยาวโดยรวมของ
อำกำศยำนเครื่องบินดังกล่าว ให้ใช้ระดับชั้นของ
การดับเพลิงและกู้ภัยที่สูงกว่าหนึ่งระดับ 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครือ่งบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

1006 ในช่วงเวลาที่คาดว่ากิจกรรมหรือเที่ยวบินจะถูก
ปรับลดลง ระดับการป้องกันด้านดับเพลิงและ
กู้ภัยที่มีอยู่ต้องไม่น้อยกว่าระดับชั้นของการ
ดับเพลิงและกู้ภัยที่ต้องการส าหรับประเภทของ
อากาศยานสูงสุดที่จะใช้บริการสนามบินใน
ช่วงเวลานั้นโดยไม่ค านึงถึงจ านวนเที่ยวบิน 

979 ในช่วงเวลาที่คาดว่ากิจกรรมหรือเที่ยวบินจะถูก
ปรับลดลง ระดบัการป้องกันด้านดับเพลิงและ
กู้ภัยที่มีอยู่ต้องไม่น้อยกว่าระดับชั้นของการ
ดับเพลิงและกู้ภัยที่ต้องการส าหรับประเภทของ
อำกำศยำนเครื่องบินสูงสุดที่จะใช้บริการ
สนามบินในช่วงเวลานั้นโดยไม่ค านึงถึงจ านวน
เที่ยวบิน 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 
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1007 สนามบินที่มีการให้บริการเฮลิคอปเตอร์ต้องจัดให้
มีระดับการป้องกันด้านดับเพลิงและกู้ภัย (level 
of protection) ซึ่งข้ึนอยู่กับความยาวสูงสุดของ
เฮลิคอปเตอร์ที่ใช้งานสนามบินนั้น และต้อง
สอดคล้องกับระดับชั้นของการดับเพลิงและกู้ภัย
ส าหรับสนามบินเฮลิคอปเตอร์ ตามตารางท่ี ๓3 
ด้วย 

 สนามบินที่มีการให้บริการเฮลิคอปเตอร์ต้องจัดให้
มีระดับการป้องกันด้านดับเพลิงและกู้ภัย (level 
of protection) ซึ่งข้ึนอยู่กับความยาวสูงสุดของ
เฮลิคอปเตอร์ที่ใช้งานสนามบินนั้น และต้อง
สอดคล้องกับระดับชั้นของการดับเพลิงและกู้ภัย
ส าหรับสนามบินเฮลิคอปเตอร์ ตามตารางท่ี ๓3 
ด้วย 

ตัดออก เพราะส่วนนี้ใช้ส าหรับมาตรฐาน
สนามบินเฮลิคอปเตอร์ ที่จะแยกออกไปเป็น
ข้อก าหนดของ กพท. ฉบับที่ .. ว่าด้วย
มาตรฐานสนามบินเฮลิคอปเตอร์ อีกฉบับ 

ตำรำง
ที่ 33 

ระดับชั้นของการดับเพลิงและกู้ภัยส าหรับ
สนามบินที่มีการให้บริการเฮลิคอปเตอร์ 

 ระดับชั้นของการดับเพลิงและกู้ภัยส าหรับ
สนามบินที่มีการให้บริการเฮลิคอปเตอร์ 

ตัดออก เพราะส่วนนี้ใช้ส าหรับมาตรฐาน
สนามบินเฮลิคอปเตอร์ ที่จะแยกออกไปเป็น
ข้อก าหนดของ กพท. ฉบับที่ .. ว่าด้วย
มาตรฐานสนามบินเฮลิคอปเตอร์ อีกฉบับ 

1008 ในช่วงเวลาที่สนามบินที่มีการให้บริการ
เฮลิคอปเตอร์รองรับการปฏิบัติการบินของ
เฮลิคอปเตอร์ที่มีขนาดเล็กกว่าขนาดของ
เฮลิคอปเตอร์ที่ใช้งานเป็นประจ า ระดับการ
ป้องกันด้านดับเพลิงและกู้ภัยส าหรับสนามบินที่มี
การให้บริการเฮลิคอปเตอร์ อาจลดลงจาก
ระดับชั้นของการดับเพลิงและกู้ภัยส าหรับ
สนามบินเฮลิคอปเตอร์สูงสุดที่ก าหนดไว้ได้ใน
ช่วงเวลานั้น 

 ในช่วงเวลาที่สนามบินที่มีการให้บริการ
เฮลิคอปเตอร์รองรับการปฏิบัติการบินของ
เฮลิคอปเตอร์ที่มีขนาดเล็กกว่าขนาดของ
เฮลิคอปเตอร์ที่ใช้งานเป็นประจ า ระดับการ
ป้องกันด้านดับเพลิงและกู้ภัยส าหรับสนามบินที่มี
การให้บริการเฮลิคอปเตอร์ อาจลดลงจาก
ระดับชั้นของการดับเพลิงและกู้ภัยส าหรับ
สนามบินเฮลิคอปเตอร์สูงสุดที่ก าหนดไว้ได้ใน
ช่วงเวลานั้น 

ตัดออก เพราะส่วนนี้ใช้ส าหรับมาตรฐาน
สนามบินเฮลิคอปเตอร์ ที่จะแยกออกไปเป็น
ข้อก าหนดของ กพท. ฉบับที่ .. ว่าด้วย
มาตรฐานสนามบินเฮลิคอปเตอร์ อีกฉบับ 

 ๔. สารดับเพลิง  ๔. สารดับเพลิง คงเดิม 
1009 สนามบินต้องจัดให้มีสารดับเพลิงหลัก (principal 

agents) และสารดับเพลิงขั้นต้น 
(complementary agents) ไว้ให้บริการที่
สนามบิน 

980 สนามบินต้องจัดให้มีสารดับเพลิงหลัก (principal 
agents) และสารดับเพลิงขั้นต้น 
(complementary agents) ไว้ให้บริการที่
สนามบิน 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

1010 สนามบินต้องเลือกใช้สารดับเพลิงหลัก ประเภทใด
ประเภทหนึ่ง ดังต่อไปนี้ 
(1) โฟมที่มีคุณสมบัติข้ันต่ าเกี่ยวกับความสามารถ
ในการดับเพลิงระดับเอ  
(2) โฟมที่มีคุณสมบัติข้ันต่ าเกี่ยวกับความสามารถ
ในการดับเพลิงระดับบี  
(3) โฟมที่มีคุณสมบัติข้ันต่ าเกี่ยวกับความสามารถ
ในการดับเพลิงระดับซี  
(4) โฟมที่มีคุณสมบัติข้ันต่ าเกี่ยวกับความสามารถ
ในการดับเพลิงระดับเอ บี หรือ ซี ร่วมกัน 

981 สนามบินต้องเลือกใช้สารดับเพลิงหลัก ประเภทใด
ประเภทหนึ่ง ดังต่อไปนี้ 
(1) โฟมที่มีคุณสมบัติข้ันต่ าเกี่ยวกับความสามารถ
ในการดับเพลิงระดับเอ  
(2) โฟมที่มีคุณสมบัติข้ันต่ าเกี่ยวกับความสามารถ
ในการดับเพลิงระดับบี  
(3) โฟมที่มีคุณสมบัติข้ันต่ าเกี่ยวกับความสามารถ
ในการดับเพลิงระดับซี  
(4) โฟมที่มีคุณสมบัติข้ันต่ าเกี่ยวกับความสามารถ
ในการดับเพลิงระดับเอ บี หรือ ซี ร่วมกัน 

คงเดิม 

1011 สนามบินที่มีระดับชั้นของการดับเพลิงและกู้ภัย
ส าหรับสนามบิน ระดับ ๑ ถึง ระดับ ๓ ตาม
ตารางที่ ๓2 ต้องใช้สารดับเพลิงหลักที่มีคุณสมบัติ
ขั้นต่ าเก่ียวกับความสามารถในการดับเพลิงระดับ
บีหรือระดับซ ีตามข้อ 1010 (๒) หรือ (๓) 
แล้วแต่กรณี 

982 สนามบินที่มีระดับชั้นของการดับเพลิงและกู้ภัย
ส าหรับสนามบิน ระดับ ๑ ถึง ระดับ ๓ ตาม
ตารางที่ ๓2 ต้องใช้สารดับเพลิงหลักที่มีคุณสมบัติ
ขั้นต่ าเก่ียวกับความสามารถในการดับเพลิงระดับ
บีหรือระดับซ ีตามข้อ 981 (๒) หรือ (๓) แล้วแต่
กรณี 

คงเดิม 

1012 นอกจากสารดับเพลิงหลักตามข้อ 1010 และข้อ 
1011 สนามบินต้องจัดให้มีสารดับเพลิงขั้นต้น
ชนิดผงเคมีแห้งที่เหมาะส าหรับการดับเพลิง
ประเภทไฮโดรคาร์บอน และต้องมีการทดสอบ
การใช้งานอย่างสม่ าเสมอ รวมทั้งทดสอบด้วยว่า
สามารถใช้งานร่วมกันกับสารดับเพลิงหลักได้ 

983 นอกจากสารดับเพลิงหลักตามข้อ 981 และข้อ 
982 สนามบินต้องจัดให้มีสารดับเพลิงขั้นต้นชนิด
ผงเคมีแห้งที่เหมาะส าหรับการดับเพลิงประเภท
ไฮโดรคาร์บอน และต้องมีกำรทดสอบกำรใช้งำน
อย่ำงสม่ ำเสมอ รวมทั้งทดสอบด้วยว่าสามารถใช้
งานร่วมกันกับสารดับเพลิงหลักได้ 

แก้ไขข้อควำมตำม Annex 14 
9.2.10 Recommendation.— The 
complementary extinguishing agent 
should be a dry chemical powder suitable 
for extinguishing hydrocarbon fires. 
Note 1.— When selecting dry chemical 
powders for use with foam, care must 
be exercised to ensure compatibility. 
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ข้อ 
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ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
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หมำยเหตุ 

1013 ปริมาณน้ าในการท าสารละลายโฟมและปริมาณ
สารดับเพลิงข้ันต้นที่จะจัดให้มีในรถดับเพลิง
อากาศยาน ต้องเป็นไปตามระดับชั้นของการ
ดับเพลิงและกู้ภัยส าหรับสนามบินที่ก าหนดตาม
ข้อ 1003 ถึงข้อ 1005  และตารางท่ี ๓4  
    ความในวรรคหนึ่งไม่น ามาใช้บังคับกับ
สนามบินที่มีระดับชั้นของการดับเพลิงและกู้ภัย
ส าหรับสนามบินระดับ ๑ และระดับ ๒ ซึ่งปริมาณ
น้ าอาจแทนที่ด้วยสารดับเพลิงขั้นต้นได้ถึงร้อยละ
หนึ่งร้อย 

984 ปริมาณน้ าในการท าสารละลายโฟมและปริมาณ
สารดับเพลิงข้ันต้นที่จะจัดให้มีในรถดับเพลิง
อากาศยาน ต้องเป็นไปตามระดับชั้นของการ
ดับเพลิงและกู้ภัยส าหรับสนามบินที่ก าหนดตาม
ข้อ 976 ถึงข้อ 978  และตารางที่ ๓3  
    ความในวรรคหนึ่งไม่น ามาใช้บังคับกับ
สนามบินที่มีระดับชั้นของการดับเพลิงและกู้ภัย
ส าหรับสนามบินระดับ ๑ และระดับ ๒ ซึ่งปริมาณ
น้ าอาจแทนที่ด้วยสารดับเพลิงขั้นต้นได้ถึงร้อยละ
หนึ่งร้อย 

คงเดิม 

ตำรำง
ที่ 34 

ปริมาณสารดับเพลิงขั้นต่ าที่สามารถใช้งานได้ 
 
คอลัมน์ 5     12,200 

ตำรำง
ที่ 33 

ปริมาณสารดับเพลิงขั้นต่ าที่สามารถใช้งานได้ 
 
คอลัมน์ 5    11,200 
 
หมำยเหตุ ปริมำณน้ ำที่แสดงในคอลัมน์ที่ 2 4 
และ 6 ค ำนวณจำกควำมยำวเฉลี่ยของอำกำศ
ยำนในแต่ละระดับชั้น 

เพ่ิมหมำยเหตุใต้ตำรำงตำม Annex 14 
Table 9-2 Note.— The quantities of 
water shown in columns 2, 4 and 6 are 
based on the average overall length of 
aeroplanes in a given category. 

1014 เพ่ือวัตถุประสงค์ของการทดแทนสารดับเพลิง 
สารดับเพลิงข้ันต้นหนึ่งกิโลกรัม ให้ค านวณ
เทียบเท่ากับน้ าปริมาตรหนึ่งลิตร ส าหรับการท า
สารละลายโฟมที่มีคุณสมบัติระดับเอ ปริมาณน้ าที่
ก าหนดส าหรับการท าสารละลายโฟม ต้อง
คาดคะเนจากอัตราการใช้งานในอัตรา ดังต่อไปนี้ 
(๑) แปดจุดสองลิตรต่อนาทีต่อตารางเมตร 
ส าหรับโฟมที่มีคุณสมบัติระดับเอ 

985 เพ่ือวัตถุประสงค์ของการทดแทนสารดับเพลิง 
สารดับเพลิงข้ันต้นหนึ่งกิโลกรัม ให้ค านวณ
เทียบเท่ากับน้ าปริมาตรหนึ่งลิตร ส าหรับการท า
สารละลายโฟมที่มีคุณสมบัติระดับเอ ปริมาณน้ าที่
ก าหนดส าหรับการท าสารละลายโฟม ต้อง
คาดคะเนจากอัตราการใช้งานในอัตรา ดังต่อไปนี้ 
(๑) แปดจุดสองลิตรต่อนาทีต่อตารางเมตร 
ส าหรับโฟมที่มีคณุสมบัติระดับเอ 

คงเดิม 
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หมำยเหตุ 

(๒) ห้าจุดห้าลิตรต่อนาทีต่อตารางเมตร 
ส าหรับโฟมที่มีคุณสมบัติระดับบี  
(๓) สามจุดเจ็ดห้าลิตรต่อนาทีต่อตารางเมตร 
ส าหรับโฟมที่มีคุณสมบัติระดับซี 
    เมื่อมีการใช้สารดับเพลิงขั้นต้นประเภทอ่ืน ๆ 
ต้องท าการตรวจสอบสัดส่วนการทดแทนด้วย 

(๒) ห้าจุดห้าลิตรต่อนาทีต่อตารางเมตร 
ส าหรับโฟมที่มีคุณสมบัติระดับบี  
(๓) สามจุดเจ็ดห้าลิตรต่อนาทีต่อตารางเมตร 
ส าหรับโฟมที่มีคุณสมบัติระดับซี 
    เมื่อมีการใช้สารดับเพลิงขั้นต้นประเภทอ่ืน ๆ 
ต้องท าการตรวจสอบสัดส่วนการทดแทนด้วย 

1015 สนามบินที่มีการวางแผนจะให้บริการแก่ 
อากาศยานที่มีขนาดใหญ่กว่าขนาดโดยเฉลี่ยของ
ระดับชั้นของการดับเพลิงและกู้ภัยที่ก าหนดไว้ 
สนามบินต้องท าการค านวณปริมาณน้ าใหม่อีกครั้ง 
และปริมาณน้ าในการท าสารละลายโฟมและอัตรา
การฉีดสารละลายโฟมต้องเพิ่มข้ึนให้สอดคล้อง
ตามไปด้วย 

986 สนามบินที่มีการวางแผนจะให้บริการแก่ 
อำกำศยำนเครื่องบินที่มีขนาดใหญ่กว่าขนาดโดย
เฉลี่ยของระดับชั้นของการดับเพลิงและกู้ภัยที่
ก าหนดไว้ สนามบินต้องท าการค านวณปริมาณน้ า
ใหม่อีกครั้ง และปริมาณน้ าในการท าสารละลาย
โฟมและอัตราการฉีดสารละลายโฟมต้องเพ่ิมข้ึน
ให้สอดคล้องตามไปด้วย 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

1016 ปริมาณโฟมเข้มข้นที่จัดให้มีแยกต่างหากบน
รถดับเพลิงอากาศยานเพ่ือท าสารละลายโฟม ต้อง
มีสัดส่วนตามปริมาณน้ าที่จัดให้มีและตามชนิด
โฟมเข้มขน้ที่เลือกใช้ 

987 ปริมาณโฟมเข้มข้นที่จัดให้มีแยกต่างหากบน
รถดับเพลิงอากาศยานเพ่ือท าสารละลายโฟม ต้อง
มีสัดส่วนตามปริมาณน้ าที่จัดให้มีและตามชนิด
โฟมเข้มข้นที่เลือกใช้ 

คงเดิม 

1017 สนามบินต้องจัดให้มีปริมาณโฟมเข้มข้นบน
รถดับเพลิงอากาศยานอย่างเพียงพอโดยต้องมี
ปริมาณโฟมเข้มข้นเพ่ือท าสารละลายโฟมอย่าง
น้อยสองครั้งโดยไม่ต้องเติมโฟมเข้มข้นใหม่ 

988 สนามบินต้องจัดให้มีปริมาณโฟมเข้มข้นบน
รถดับเพลิงอากาศยานอย่างเพียงพอโดยต้องมี
ปริมาณโฟมเข้มข้นเพ่ือท าสารละลายโฟมอย่าง
น้อยสองครั้งโดยไม่ต้องเติมโฟมเข้มข้นใหม่ 

คงเดิม 

1018 สนามบินต้องจัดให้มีระบบเติมน้ าให้รถดับเพลิง
อากาศยาน โดยระบบดังกล่าว ต้องเป็นไปใน
ลักษณะเพ่ือให้การเติมน้ าใหม่และกลับไป
ปฏิบัติการของรถดับเพลิงอากาศยานที่เผชิญเหตุ
อากาศยานประสบภัยเป็นไปได้อย่างรวดเร็ว 

989 สนามบินต้องจัดให้มีระบบเติมน้ าให้รถดับเพลิง
อากาศยาน โดยระบบดังกล่าว ต้องเป็นไปใน
ลักษณะเพ่ือให้การเติมน้ าใหม่และกลับไป
ปฏิบัติการของรถดับเพลิงอากาศยานที่เผชิญเหตุ
อากาศยานประสบภัยเป็นไปได้อย่างรวดเร็ว 

คงเดิม 
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1019 สนามบินที่มีการใช้โฟมที่มีคุณสมบัติตามข้อ 
1010 (๔) ปริมาณน้ าทั้งหมดส าหรับการท า
สารละลายโฟมต้องค านวณแยกกันตามประเภท
ของโฟมที่ใช้ และต้องจัดท าเอกสารแสดงราย 
ละเอียดเกี่ยวกับการแจกจ่ายปริมาณน้ าดังกล่าว
ส าหรับรถดับเพลิงอากาศยานแต่ละคันด้วย 

990 สนามบินที่มีการใช้โฟมที่มีคุณสมบัติตามข้อ 981 
(๔) ปริมาณน้ าทั้งหมดส าหรับการท าสารละลาย
โฟมต้องค านวณแยกกันตามประเภทของโฟมที่ใช้ 
และต้องจัดท าเอกสารแสดงรายละเอียดเกี่ยวกับ
การแจกจ่ายปริมาณน้ าดังกล่าวส าหรับรถดับเพลิง
อากาศยานแต่ละคันด้วย 

คงเดิม 

1020 อัตราการฉีดสารละลายโฟมต้องไม่ต่ ากว่าค่าท่ี
ก าหนดในตารางที ่๓4 

991 อัตราการฉีดสารละลายโฟมต้องไม่ต่ ากว่าค่าท่ี
ก าหนดในตารางที ่๓3 

คงเดิม 

1021 สารดับเพลิงข้ันต้นต้องเป็นไปตามคุณสมบัติที่
เหมาะสมขององค์การระหว่างประเทศด้าน
มาตรฐาน (International Organization for 
Standardization: ISO) 

992 สารดับเพลิงข้ันต้นต้องเป็นไปตามคุณสมบัติที่
เหมาะสมขององค์การระหว่างประเทศด้ำนว่ำ
ด้วยกำรมาตรฐาน (International 
Organization for Standardization: ISO) 

ปรับค ำให้เหมำะสมขึ้น (ISO) 

1022 อัตราการฉีดสารดับเพลิงขั้นต้นต้องไม่ต่ ากว่าค่าท่ี
ก าหนดในตารางที ่๓4 

993 อัตราการฉีดสารดับเพลิงขั้นต้นต้องไม่ต่ ากว่าค่าท่ี
ก าหนดในตารางที ่๓3 

คงเดิม 

1023 ในกรณีที่มีการใช้สารดับเพลิงขั้นต้นชนิดอื่นแทน
ผงเคมีแห้ง สารนั้นต้องมีความสามารถ ในการ
ดับเพลิงได้เทียบเท่าหรือสูงกว่าผงเคมีแห้งในการ
ดับเพลิงทุกชนิด 

994 ในกรณีที่มีการใช้สารดับเพลิงขั้นต้นชนิดอื่นแทน
ผงเคมีแห้ง สารนั้นต้องมีความสามารถ ในการ
ดับเพลิงได้เทียบเท่าหรือสูงกว่าผงเคมีแห้งในการ
ดับเพลิงทุกชนิด 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

1024 สนามบินต้องจัดให้มีการส ารองปริมาณโฟม
เข้มข้นอย่างน้อยเท่ากับร้อยละสองร้อยของ
ปริมาณโฟมเข้มข้นที่ใช้ผสมกับปริมาณน้ าที่ระบุไว้
ในตารางที ่๓4 ไว้ในสนามบิน เพ่ือวัตถุประสงค์
ในการให้รถดับเพลิงอากาศยานสามารถเติมโฟม
เข้มข้นและกลับไปปฏิบัติงานได้อีกครั้ง 
    โฟมเข้มข้นที่อยู่ในรถดับเพลิงที่มีปริมาณเกิน
กว่าที่ระบุในตารางที่ ๓4 สามารถใช้เป็นโฟมส า 
รองได้ 

995 สนามบินต้องจัดให้มีการส ารองปริมาณโฟม
เข้มข้นอย่างน้อยเท่ากับร้อยละสองร้อยของ
ปริมาณโฟมเข้มข้นที่ใช้ผสมกับปริมาณน้ าที่ระบุไว้
ในตารางที ่๓3 ไว้ในสนามบิน เพ่ือวัตถุประสงค์
ในการให้รถดับเพลิงอากาศยานสามารถเติมโฟม
เข้มข้นและกลับไปปฏิบัติงานได้อีกครั้ง 
    โฟมเข้มข้นที่อยู่ในรถดับเพลิงอำกำศยำนที่มี
ปริมาณเกินกว่าที่ระบุในตารางที่ ๓3 สามารถใช้
เป็นโฟมส ารองได้ 

เพ่ิมค ำให้ชัดเจนขึ้น 

1025 สนามบินต้องจัดให้มีการส ารองปริมาณสาร
ดับเพลิงข้ันต้นอย่างน้อยเท่ากับร้อยละหนึ่งร้อย
ของปริมาณสารดับเพลิงขั้นต้นที่ระบุไว้ในตารางที่ 
๓4 ไว้ในสนามบิน เพ่ือวัตถุประสงค์ในการให้รถ 
ดับเพลิงอากาศยานสามารถเติมสารดับเพลิงขั้น 
ต้นและกลับไปปฏิบัติงานได้อีกครั้ง รวมทั้งต้องจัด
ให้มีก๊าซที่ใช้เป็นตัวขับดัน (propellant gas) ส า 
รองส าหรับขับดันสารดับเพลิงขั้นต้นดังกล่าวด้วย 

996 สนามบินต้องจัดให้มีการส ารองปริมาณสาร
ดับเพลิงข้ันต้นอย่างน้อยเท่ากับร้อยละหนึ่งร้อย
ของปริมาณสารดับเพลิงขั้นต้นที่ระบุไว้ในตารางที่ 
๓4 ไว้ในสนามบิน เพ่ือวัตถุประสงค์ในการให้รถ 
ดับเพลิงอากาศยานสามารถเติมสารดับเพลิงขั้น 
ต้นและกลับไปปฏิบัติงานได้อีกครั้ง รวมทั้งต้องจัด
ให้มีก๊าซที่ใช้เป็นตัวขับดัน (propellant gas) ส า 
รองส าหรับขับดันสารดับเพลิงขั้นต้นดังกล่าวด้วย 

คงเดิม 

1026 สนามบินที่มีระดับชั้นของการดับเพลิงและกู้ภัย
ส าหรับสนามบิน ระดับ ๑ และระดับ ๒ ซึ่งมีการ
ทดแทนน้ าด้วยสารดับเพลิงขั้นต้นเป็นสัดส่วนร้อย
ละหนึ่งร้อย ต้องจัดให้มีการส ารองปริมาณสาร
ดับเพลิงข้ันต้นอย่างน้อยร้อยละสองร้อยของ
ปริมาณสารดับเพลิงขั้นต้นที่น ามาทดแทน 

997 สนามบินที่มีระดับชั้นของการดับเพลิงและกู้ภัย
ส าหรับสนามบิน ระดับ ๑ และระดับ ๒ ซึ่งมีการ
ทดแทนน้ าด้วยสารดับเพลิงขั้นต้นเป็นสัดส่วนร้อย
ละหนึ่งร้อย ต้องจัดให้มีการส ารองปริมาณสาร
ดับเพลิงข้ันต้นอย่างน้อยร้อยละสองร้อยของ
ปริมาณสารดับเพลิงขั้นต้นที่น ามาทดแทน 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

1027 ในกรณีที่คาดการณ์ว่าการจัดหาสารดับเพลิง
เพ่ิมเติมอาจกระท าได้อย่างล่าช้า สนามบินต้องจัด
ให้มีการส ารองปริมาณโฟมเข้มข้นหรือสาร
ดับเพลิงข้ันต้นตามข้อ 1024 ถึงข้อ 1026  
เพ่ิมข้ึนตามหลักการประเมินความเสี่ยง 

998 ในกรณีที่คาดการณ์ว่าการจัดหาสารดับเพลิง
เพ่ิมเติมอาจกระท าได้อย่างล่าช้า สนามบินต้องจัด
ให้มีการส ารองปริมาณโฟมเข้มข้นหรือสาร
ดับเพลิงข้ันต้นตามข้อ 995 ถึงข้อ 997  เพ่ิมข้ึน
ตามหลักการประเมินความเสี่ยง 

คงเดิม 

1028 สนามบินที่มีการให้บริการเฮลิคอปเตอร์ ต้องจัด
ให้มีสารดับเพลิงหลักประเภทโฟมที่มีคุณสมบัติ
ระดับ B (performance level B) เป็นอย่างต่ า 

 สนามบินที่มีการให้บริการเฮลิคอปเตอร์ ต้องจัด
ให้มีสารดับเพลิงหลักประเภทโฟมที่มีคุณสมบัติ
ระดับ B (performance level B) เป็นอย่างต่ า 

ตัดออก เพราะส่วนนี้ใช้ส าหรับมาตรฐาน
สนามบินเฮลิคอปเตอร์ ที่จะแยกออกไปเป็น
ข้อก าหนดของ กพท. ฉบับที่ .. ว่าด้วย
มาตรฐานสนามบินเฮลิคอปเตอร์ อีกฉบับ 

1029 ปริมาณน้ าในการท าสารละลายโฟมและปริมาณ
สารดับเพลิงข้ันต้นที่สนามบินที่มีการให้บริการ
เฮลิคอปเตอร์ต้องจัดให้มี ให้เป็นไปตามข้อ 
1007 และตารางท่ี ๓5 ด้วย 

 ปริมาณน้ าในการท าสารละลายโฟมและปริมาณ
สารดับเพลิงข้ันต้นที่สนามบินที่มีการให้บริการ
เฮลิคอปเตอร์ต้องจัดให้มี ให้เป็นไปตามข้อ 
1007 และตารางท่ี ๓5 ด้วย 

ตัดออก เพราะส่วนนี้ใช้ส าหรับมาตรฐาน
สนามบินเฮลิคอปเตอร์ ที่จะแยกออกไปเป็น
ข้อก าหนดของ กพท. ฉบับที่ .. ว่าด้วย
มาตรฐานสนามบินเฮลิคอปเตอร์ อีกฉบับ 

ตำรำง
ที่ 35 

ปริมาณสารดับเพลิงขั้นต่ าที่สามารถใช้งานได้
ส าหรับสนามบินที่มีการให้บริการเฮลิคอปเตอร์ 

 ปริมาณสารดับเพลิงขั้นต่ าที่สามารถใช้งานได้
ส าหรับสนามบินที่มีการให้บริการเฮลิคอปเตอร์ 

ตัดออก เพราะส่วนนี้ใช้ส าหรับมาตรฐาน
สนามบินเฮลิคอปเตอร์ ที่จะแยกออกไปเป็น
ข้อก าหนดของ กพท. ฉบับที่ .. ว่าด้วย
มาตรฐานสนามบินเฮลิคอปเตอร์ อีกฉบับ 

1030 อัตราฉีดของสารละลายโฟมต้องไม่ต่ ากว่าอัตราฉีด
ในตารางที ่๓5 ส าหรับอัตราฉีดของสารดับเพลิง
ขั้นต้นต้องก าหนดจากประสิทธิภาพที่เหมาะสม
ที่สุดในการดับเพลิงของสารดับเพลิงที่ใช้ 

 อัตราฉีดของสารละลายโฟมต้องไม่ต่ ากว่าอัตราฉีด
ในตารางที ่๓5 ส าหรับอัตราฉีดของสารดับเพลิง
ขั้นต้นต้องก าหนดจากประสิทธิภาพที่เหมาะสม
ที่สุดในการดับเพลิงของสารดับเพลิงที่ใช้ 

ตัดออก เพราะส่วนนี้ใช้ส าหรับมาตรฐาน
สนามบินเฮลิคอปเตอร์ ที่จะแยกออกไปเป็น
ข้อก าหนดของ กพท. ฉบับที่ .. ว่าด้วย
มาตรฐานสนามบินเฮลิคอปเตอร์ อีกฉบับ 

 ๕. อุปกรณ์กู้ภัย  ๕. อุปกรณ์กู้ภัย คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

1031 สนามบินต้องจัดให้มีอุปกรณ์กู้ภัยประจ ารถกู้ภัย
และรถดับเพลิงอากาศยานที่สอดคล้องกับระดับ
การปฏิบัติการของอากาศยานที่ใช้บริการ ณ 
สนามบินนั้น 

999 สนามบินต้องจัดให้มีอุปกรณ์กู้ภัยประจ ารถกู้ภัย
และรถดับเพลิงอากาศยานที่สอดคล้องกับระดับ
การปฏิบัติการของอากาศยานที่ใช้บริการ ณ 
สนามบินนั้น 

คงเดิม 

 ๖. เวลาตอบสนอง  ๖. เวลาตอบสนอง คงเดิม 
1032 เพ่ือให้บรรลุวัตถุประสงค์ด้านการปฏิบัติการ

ดับเพลิงและกู้ภัย ณ จุดใด ๆ บนทางวิ่งที่ใช้งาน
ภายใต้สภาพทัศนวิสัยและสภาพพ้ืนผิวที่
เหมาะสม เวลาตอบสนองต้องไม่เกินสองนาที 

1000 เพ่ือให้บรรลุวัตถุประสงค์ด้านการปฏิบัติการ
ดับเพลิงและกู้ภัย ณ จุดใด ๆ บนทางวิ่งที่ใช้งาน
ภายใต้สภาพทัศนวิสัยและสภาพพ้ืนผิวที่
เหมาะสม เวลาตอบสนองต้องไม่เกินสองนาที 

คงเดิม 

1033 เพ่ือให้บรรลุวัตถุประสงค์ด้านการปฏิบัติการ
ดับเพลิงและกู้ภัย ณ จุดใด ๆ บนพื้นที่เคลื่อนไหว
ภายใต้สภาพทัศนวิสัยและสภาพพ้ืนผิวที่
เหมาะสม เวลาตอบสนองต้องไม่เกินสามนาที 

1001 เพ่ือให้บรรลุวัตถุประสงค์ด้านการปฏิบัติการ
ดับเพลิงและกู้ภัย ณ จุดใด ๆ บนพื้นที่เคลื่อนไหว
ที่นอกเหนือจำกข้อ 1000 ภายใต้สภาพทัศน
วิสัยและสภาพพ้ืนผิวที่เหมาะสม เวลาตอบสนอง
ต้องไม่เกินสามนาที 

เพ่ิมอ้ำงอิงให้ชัดเจนขึ้น 

1034 ในสนามบินที่มีการให้บริการเฮลิคอปเตอร์ ภายใต้
สภาพทัศนวิสัยและสภาพพ้ืนผิวที่เหมาะสม เวลา
ตอบสนองของการปฏิบัติการดับเพลิงและกู้ภัย
ส าหรับเฮลิคอปเตอร์ต้องไม่เกินสองนาที 

 ในสนามบินที่มีการให้บริการเฮลิคอปเตอร์ ภายใต้
สภาพทัศนวิสัยและสภาพพ้ืนผิวที่เหมาะสม เวลา
ตอบสนองของการปฏิบัติการดับเพลิงและกู้ภัย
ส าหรับเฮลิคอปเตอร์ต้องไม่เกินสองนาที 

ตัดออก เพราะส่วนนี้ใช้ส าหรับมาตรฐาน
สนามบินเฮลิคอปเตอร์ ที่จะแยกออกไปเป็น
ข้อก าหนดของ กพท. ฉบับที่ .. ว่าด้วย
มาตรฐานสนามบินเฮลิคอปเตอร์ อีกฉบับ 

1035 เพ่ือให้บรรลุวัตถุประสงค์ด้านการปฏิบัติการ
ดับเพลิงและกู้ภัยให้ได้ใกล้เคียงที่สุดเท่าที่จะ
เป็นไปได้ ในกรณีที่สภาพทัศนวิสัยไม่เหมาะสม 
โดยเฉพาะอย่างยิ่งในช่วงการปฏิบัติงานในสภาพ
ทัศนวิสัยต่ า สนามบินต้องจัดให้มีแนวทาง 
อุปกรณ์ หรือวิธีปฏิบัติที่เหมาะสมส าหรับการ
ดับเพลิงและกู้ภัย 

1002 เพ่ือให้บรรลุวัตถุประสงค์ด้านการปฏิบัติการ
ดับเพลิงและกู้ภัยให้ได้ใกล้เคียงที่สุดเท่าที่จะ
เป็นไปได้ ในกรณีที่สภาพทัศนวิสัยไม่เหมาะสม 
โดยเฉพาะอย่างยิ่งในช่วงการปฏิบัติงานในสภาพ
ทัศนวิสัยต่ า สนามบินต้องจัดให้มีแนวทาง 
อุปกรณ์ หรือวิธีปฏิบัติที่เหมาะสมส าหรับการ
ดับเพลิงและกู้ภัย 

คงเดิม 
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1036 รถดับเพลิงและรถสนับสนุนอ่ืนใด นอกเหนือจาก
รถดับเพลิงอากาศยานคันแรกหรือกลุ่มที่
ตอบสนอง ซึ่งขนส่งปริมาณสารดับเพลิงตามที่
ระบุไว้ในตารางที่ ๓4 ต้องฉีดสารดับเพลิงตามที่
ก าหนดได้อย่างต่อเนื่องและต้องเข้าถึงจุดเกิดเหตุ
ภายในเวลาไม่เกินสามนาทีนับตั้งแต่หน่วยบริการ
ดับเพลิงและกู้ภัยได้รับแจ้งเหตุฉุกเฉิน 

1003 รถดับเพลิงอำกำศยำนและรถสนับสนุนอื่นใด 
นอกเหนือจากรถดับเพลิงอากาศยานคันแรกหรือ
กลุ่มท่ีตอบสนอง ซึ่งขนส่งปริมาณสารดับเพลิง
ตามท่ีระบุไว้ในตารางที่ ๓3 ต้องฉีดสารดับเพลิง
ตามท่ีก าหนดได้อย่างต่อเนื่องและต้องเข้าถึงจุด
เกิดเหตุภายในเวลาไม่เกินสามนาทีนับตั้งแต่หน่วย
บริการดับเพลิงและกู้ภัยได้รับแจ้งเหตุฉุกเฉิน 

เพ่ิมค ำให้ชัดเจนขึ้น 

1037 สนามบินต้องจัดให้มีระบบการบ ารุงรักษาเชิง
ป้องกันของรถดับเพลิงอากาศยานเพื่อให้แน่ใจได้
ว่ารถดับเพลิงอากาศยานดังกล่าว รวมทั้งอุปกรณ์
มีประสิทธิภาพ สามารถปฏิบัติตามข้อก าหนดว่า
ด้วยเวลาตอบสนอง ตลอดอายุการใช้งานของรถ
ดังกล่าว พร้อมทั้งจัดท าบันทึกการบ ารุงรักษาไว้
ด้วย 

1004 สนามบินต้องจัดให้มีระบบการบ ารุงรักษาเชิง
ป้องกันของรถดับเพลิงอากาศยานเพื่อให้แน่ใจได้
ว่ารถดับเพลิงอากาศยานดังกล่าว รวมทั้งอุปกรณ์
มีประสิทธิภาพ สามารถปฏิบัติตามข้อก าหนดว่า
ด้วยเวลาตอบสนอง ตลอดอายุการใช้งานของรถ
ดังกล่าว พร้อมทั้งจัดท าบันทึกการบ ารุงรักษาไว้
ด้วย 

คงเดิม 

 ๗. เส้นทางการเข้าถึงจุดเกิดเหตุ  ๗. เส้นทางการเข้าถึงจุดเกิดเหตุ คงเดิม 
1038 สนามบินต้องจัดให้มีเส้นทางการเข้าถึงจุดเกิดเหตุ

ส าหรับรถดับเพลิงอากาศยานภายในสนามบิน 
เพ่ืออ านวยความสะดวกให้สามารถท าเวลา
ตอบสนองได้เร็วที่สุด ทั้งนี้ ต้องค านึงถึงการจัดให้
มีเส้นทางการเข้าไปยังจุดเกิดเหตุบริเวณพ้ืนที่ใน
ระยะหนึ่งพันเมตร จากหัวทางวิ่งทั้งสองด้านหรือ
อย่างน้อยภายในขอบเขตของสนามบินนั้น หาก
สนามบินมีแนวรั้วกั้น สนามบินต้องค านึงถึง
เส้นทางท่ีสะดวกต่อการออกไปยังพ้ืนที่ภายนอก
สนามบินด้วย  
    สนามบินอาจใช้ถนนบริการเป็นเส้นทางการ

1005 สนามบินต้องจัดให้มีเส้นทางการเข้าถึงจุดเกิดเหตุ
ส าหรับรถดับเพลิงอากาศยานภายในสนามบิน 
เพ่ืออ านวยความสะดวกให้สามารถท าเวลา
ตอบสนองได้เร็วที่สุด ทั้งนี ้ต้องค านึงถึงการจัดให้
มีเส้นทางการเข้าไปยังจุดเกิดเหตุบริเวณพ้ืนที่ใน
ระยะหนึ่งพันเมตร จากหัวทางวิ่งทั้งสองด้านหรือ
อย่างน้อยภายในขอบเขตของสนามบินนั้น หาก
สนามบินมีแนวรั้วกั้น สนามบินต้องค านึงถึง
เส้นทางท่ีสะดวกต่อการออกไปยังพ้ืนที่ภายนอก
สนามบินด้วย  
    สนามบินอาจใช้ถนนบริการเป็นเส้นทางการ

คงเดิม 
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เข้าถึงจุดเกิดเหตุตามวรรคหนึ่ง หากมีการก่อสร้าง
และวางต าแหน่งถนนอย่างเหมาะสม 

เข้าถึงจุดเกิดเหตุตามวรรคหนึ่ง หากมีการก่อสร้าง
และวางต าแหน่งถนนอย่างเหมาะสม 

1039 เส้นทางการเข้าถึงจุดเกิดเหตุตามข้อ 1038 ต้อง
สามารถรองรับรถดับเพลิงอากาศยานที่มีน้ าหนัก
มากที่สุดที่จะใช้เส้นทางดังกล่าวและต้องสามารถ
ใช้งานได้ในทุกสภาพอากาศ  ทั้งนี ้เส้นทางท่ีอยู่
ห่างจากทางวิ่งภายในระยะเก้าสิบเมตรต้องท า
พ้ืนผิวให้เรียบเพ่ือป้องกันการกัดกร่อนและการ
หลุดร่อนเป็นเศษวัสดุขึ้นมาบนทางวิ่ง  ทั้งนี้ 
สนามบินต้องก าจัดสิ่งกีดขวางที่อยู่เหนือศีรษะ
เพ่ือให้มีระยะปราศจากสิ่งกีดขวางในแนวดิ่งที่
เพียงพอส าหรับรถดับเพลิงอากาศยานที่มีขนาด
ใหญ่ที่สุดด้วย 

1006 เส้นทางการเข้าถึงจุดเกิดเหตุตามข้อ 1005 ต้อง
สามารถรองรับรถดับเพลิงอากาศยานที่มีน้ าหนัก
มากที่สุดที่จะใช้เส้นทางดังกล่าวและต้องสามารถ
ใช้งานได้ในทุกสภาพอากาศ  ทั้งนี ้เส้นทางท่ีอยู่
ห่างจากทางวิ่งภายในระยะเก้าสิบเมตรต้องท า
พ้ืนผิวให้เรียบเพ่ือป้องกันการกัดกร่อนและการ
หลุดร่อนเป็นเศษวัสดุขึ้นมาบนทางวิ่ง  ทั้งนี ้
สนามบินต้องก าจัดสิ่งกีดขวางที่อยู่เหนือศีรษะ
เพ่ือให้มีระยะปราศจากสิ่งกีดขวางในแนวดิ่งที่
เพียงพอส าหรับรถดับเพลิงอากาศยานที่มีขนาด
ใหญ่ที่สุดด้วย 

คงเดิม 

1040 เมื่อพื้นผิวถนนไม่สามารถแยกแยะได้อย่างชัดเจน
จากพ้ืนที่รอบ ๆ สนามบินต้องท าเครื่องหมาย
ขอบทางทุกระยะสิบเมตร 

1007 เมื่อพื้นผิวถนนไม่สามารถแยกแยะได้อย่างชัดเจน
จากพ้ืนที่รอบ ๆ สนามบินต้องท าเครื่องหมาย
ขอบทางทุกระยะสิบเมตร 

คงเดิม 

 ๘. สถานีดับเพลิง  ๘. สถานีดับเพลิง คงเดิม 
1041 สนามบินต้องจัดให้มีสถานีดับเพลิงหลัก โดย

รถดับเพลิงอากาศยานและรถสนับสนุนทุกคันต้อง
จอดอยู่ภายในสถานีดับเพลิง โดยมีระยะห่าง
โดยรอบรถแต่ละคันไม่ต่ ากว่าหนึ่งเมตรยี่สิบ
เซนติเมตร   
    นอกจากต้องด าเนินการตามวรรคหนึ่งแล้ว 
สนามบินต้องจัดให้มีสถานีดับเพลิงเสริม 
(satellite fire stations) ในกรณีท่ีสถานีดับเพลิง

1008 สนามบินต้องจัดให้มีสถานีดับเพลิงหลัก โดย
รถดับเพลิงอากาศยานและรถสนับสนุนทุกคันต้อง
จอดอยู่ภายในสถานีดับเพลิง โดยมีระยะห่าง
โดยรอบรถแต่ละคันไม่ต่ ากว่าหนึ่งเมตรยี่สิบ
เซนติเมตร   
    นอกจากต้องด าเนินการตามวรรคหนึ่งแล้ว 
สนามบินต้องจัดให้มีสถานีดับเพลิงเสริม 
(satellite fire stations) ในกรณีท่ีสถานีดับเพลิง

คงเดิม 
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แห่งเดียวไม่สามารถท าเวลาตอบสนองได้ตาม
มาตรฐานที่ก าหนดไว้ในข้อก าหนดนี้ 

แห่งเดียวไม่สามารถท าเวลาตอบสนองได้ตาม
มาตรฐานที่ก าหนดไว้ในข้อก าหนดนี้ 

1042 สถานีดับเพลิงตามข้อ 1041 ต้องตั้งอยู่ในบริเวณ
ที่ท าให้รถดับเพลิงอากาศยานสามารถเข้าสู่ทางวิ่ง
ได้โดยตรง ไม่มีสิ่งกีดขวาง และมีทางเลี้ยวน้อย
ที่สุด 

1009 สถานีดับเพลิงตามข้อ 1008 ต้องตั้งอยู่ในบริเวณ
ที่ท าให้รถดับเพลิงอากาศยานสามารถเข้าสู่ทางวิ่ง
ได้โดยตรง ไม่มีสิ่งกีดขวาง และมีทางเลี้ยวน้อย
ที่สุด 

คงเดิม 

  
1010 สนำมบินต้องจัดให้มีห้องศูนย์รับส่งข่ำว 

(watchroom) ณ สถำนีดับเพลิงในต ำแหน่งที่
สำมำรถมองเห็นพื้นที่เคลื่อนไหวได้มำกที่สุด
เท่ำที่จะท ำได้ 

เพ่ิมข้อก ำหนดเกี่ยวกับห้องศูนย์รับส่งข่ำว 
(Doc 9137 Part 1, 9.3.7) 
In all fire stations there must be a 
watchroom, which should be sited in a 
position which overlooks as much of 
the movement area as possible. 

 ๙. ระบบการสื่อสารและการแจ้งเตือน  ๙. ระบบการสื่อสารและการแจ้งเตือน คงเดิม 
1043 สนามบินต้องจัดให้มีระบบ วิธีปฏิบัติ และอุปกรณ์

สื่อสารเฉพาะในการติดต่อระหว่างหอควบคุม
การจราจรทางอากาศกับสถานีดับเพลิงหลัก 
สถานีดับเพลิงอ่ืนในสนามบิน รถดับเพลิงอากาศ
ยานและรถสนับสนุน 

1011 สนามบินต้องจัดให้มีระบบ วิธีปฏิบัติ และ
อุปกรณ์สื่อสารเฉพาะในการติดต่อระหว่างหอ
ควบคุมการจราจรทางอากาศกับสถานีดับเพลิง
หลัก สถานีดับเพลิงอ่ืนในสนามบิน รถดับเพลิง
อากาศยานและรถสนับสนุน 

ตัดค ำออก ตำม Annex 14 
9.2.39 Recommendation.— A discrete 
communication system should be 
provided linking a fire station with the 
control tower, any other fire station on 
the aerodrome and the rescue and 
firefighting vehicles. 
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1044 สนามบินต้องจัดให้มีอุปกรณ์สื่อสารประจ า
รถดับเพลิงและกู้ภัยอากาศยาน และมีคลื่นความถ่ี
วิทยุช่องทางพิเศษส าหรับใช้ติดต่อสื่อสารกับ
อากาศยานเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน เพ่ือให้เจ้าหน้าที่
ดับเพลิงและกู้ภัยสามารถแจ้งสถานการณ์และให้
ค าแนะน าที่จ าเป็นแก่นักบินได้โดยตรง โดย
เจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบินต้องแน่ใจว่า
เจ้าหน้าที่ดับเพลิงและกู้ภัยที่ได้รับมอบหมายให้
ด าเนินการข้างต้น มีความสามารถในการสื่อสาร
ด้วยภาษาอังกฤษส าหรับการบินได้เป็นอย่างดี 

1012 สนามบินต้องจัดให้มีอุปกรณ์สื่อสารประจ ารถ 
ดับเพลิงอำกำศยำนและรถกู้ภัยอำกำศยำน และ
มีคลื่นความถี่วิทยุช่องทางพิเศษส าหรับใช้ติดต่อ 
สื่อสารกับอากาศยานเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน เพ่ือให้
เจ้าหน้าที่ดับเพลิงและกู้ภัยสามารถแจ้งสถาน 
การณ์และให้ค าแนะน าที่จ าเป็นแก่นักบินได้
โดยตรง โดยเจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบิน
ต้องแน่ใจว่าเจ้าหน้าที่ดับเพลิงและกู้ภัยที่ได้รับ
มอบหมายให้ด าเนินการข้างต้น มีความสามารถใน
การสื่อสารด้วยภาษาอังกฤษส าหรับการบินได้ 
ทั้งนี้ กำรสื่อสำรโดยตรงระหว่ำงเจ้ำหน้ำที่ 
ดับเพลิงและกู้ภัยกับนักบินในระหว่ำงเหตุ
ฉุกเฉิน ไม่จ ำกัดเฉพำะกำรสื่อสำรทำงวำจำ
เพียงอย่ำงเดียว กำรใช้สัญญำณมืออำจมีควำม
จ ำเป็น เป็นอย่ำงดี 

1. ปรับค ำให้ถูกต้อง 
2. เพ่ิมข้อก ำหนดเกี่ยวกับกำรใช้สัญญำณมือ 
ในกรณีที่ไม่สำมำรถสื่อสำรทำงวิทยุได้ และไม่
สำมำรถสร้ำงกำรสื่อสำรทำงอิเล็กทรอนิกส์ขึ้น
ใหม่ได้ 
(Doc 9137 P.1 4.4.3) 

1045 สนามบินต้องจัดให้มีระบบ และวิธีปฏิบัติการแจ้ง
เตือนส าหรับเจ้าหน้าที่ดับเพลิงและกู้ภัย ณ สถานี
ดับเพลิงหลัก สถานีดับเพลิงอ่ืน ๆ ในสนามบิน 
และหอควบคุมการจราจรทางอากาศ ที่สามารถใช้
งานจากสถานีเหล่านั้นได้ 

1013 สนามบินต้องจัดให้มีระบบ และวิธีปฏิบัติการแจ้ง
เตือนส าหรับเจ้าหน้าที่ดับเพลิงและกู้ภัย ณ สถานี
ดับเพลิงหลัก สถานีดับเพลิงอ่ืน ๆ ในสนามบิน 
และหอควบคุมการจราจรทางอากาศ ที่สามารถใช้
งานจากสถานีเหล่านั้นได้ 

คงเดิม 

 10. จ านวนและคุณสมบัติของรถดับเพลิงอากาศ
ยาน 

 10. จ านวนและคุณสมบัติของรถดับเพลิงอากาศ
ยาน 

คงเดิม 

1046 สนามบินต้องจัดให้มีรถดับเพลิงอากาศยานใน
จ านวนขั้นต่ า ตามระดับชั้นของการดับเพลิงและ
กู้ภัยตามตารางที่ 36 

1014 สนามบินต้องจัดให้มีรถดับเพลิงอากาศยานใน
จ านวนขั้นต่ า ตามระดับชั้นของการดับเพลิงและ
กู้ภัยตามตารางที่ 34 

คงเดิม 
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ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
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ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

ตำรำง
ที่ 36 

จ านวนรถดับเพลิงอากาศยานขั้นต่ าที่ต้องมี ตำรำง
ที่ 34 

จ านวนรถดับเพลิงอากาศยานขั้นต่ าที่ต้องมี คงเดิม 

1047 รถดับเพลิงอากาศยานต้องมีอุปกรณ์และ
คุณลักษณะอย่างน้อยตามตารางที่ 37 

1015 รถดับเพลิงอากาศยานต้องมีอุปกรณ์และ
คุณลักษณะอย่างน้อยตามตารางที่ 35 

คงเดิม 

ตำรำง
ที่ 37 

คุณสมบัติของรถดับเพลิงอากาศยาน ตำรำง
ที่ 35 

คุณสมบัติของรถดับเพลิงอากาศยาน คงเดิม 

 ๑๑. บุคลากร  ๑๑. บุคลากร คงเดิม 
1048 สนามบินต้องด าเนินการให้เจ้าหน้าที่ดับเพลิงและ

กู้ภัยทั้งหมดของสนามบินผ่านการฝึกอบรมอย่าง
เหมาะสมเพ่ือให้สามารถปฏิบัติหน้าที่ได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ โดยต้องผ่านการฝึกอบรมการ
ดับเพลิงและกู้ภัย รวมถึงต้องมีการฝึกซ้อมกับ
เพลิงจริงโดยสอดคล้องกับแบบอากาศยานและ
ประเภทของอุปกรณ์ที่ใช้ในการดับเพลิงและกู้ภัย
อากาศยานในสนามบินดังกล่าว รวมถึงฝึก
ดับเพลิงที่เกิดจากน้ ามันเชื้อเพลิงที่มีแรงดัน 
    เพลิงที่เกิดจากน้ ามันเชื้อเพลิงที่มีแรงดัน 
(pressure-fed fuel fires) ตามวรรคหนึ่ง 
หมายความว่า เพลิงที่เกิดจากน้ ามันเชื้อเพลิง
รั่วไหลภายใต้แรงดันสูงจากถังน้ ามันเชื้อเพลิงที่
แตกเสียหาย 

1016 สนามบินต้องด าเนินการให้เจ้าหน้าที่ดับเพลิงและ
กู้ภัยทั้งหมดของสนามบินผ่านการฝึกอบรมอย่าง
เหมาะสมเพ่ือให้สามารถปฏิบัติหน้าที่ได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ โดยต้องผ่านการฝึกอบรมการ
ดับเพลิงและกู้ภัย รวมถึงต้องมีการฝึกซ้อมกับ
เพลิงจริงโดยสอดคล้องกับแบบอากาศยานและ
ประเภทของอุปกรณ์ที่ใช้ในการดับเพลิงและกู้ภัย
อากาศยานในสนามบินดังกล่าว รวมถึงฝึก
ดับเพลิงที่เกิดจากน้ ามันเชื้อเพลิงที่มีแรงดัน 
    เพลิงที่เกิดจากน้ ามันเชื้อเพลิงที่มีแรงดัน 
(pressure-fed fuel fires) ตามวรรคหนึ่ง 
หมายความว่า เพลิงที่เกิดจากน้ ามันเชื้อเพลิง
รั่วไหลภายใต้แรงดันสูงจากถังน้ ามันเชื้อเพลิงที่
แตกเสียหาย 

คงเดิม 

     
1049 การฝึกอบรมของเจ้าหน้าที่ดับเพลิงและกู้ภัยของ

สนามบินตามข้อ 1048 ต้องประกอบด้วยเรื่อง
อย่างน้อย ดังต่อไปนี้ 

1017 การฝึกอบรมของเจ้าหน้าที่ดับเพลิงและกู้ภัยของ
สนามบินตามข้อ 1016 ต้องประกอบด้วยเรื่อง
อย่างน้อย ดังต่อไปนี้ 

ปรับค ำให้เหมำะสม และแก้ข้อควำม
ภำษำอังกฤษ  
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

(๑) มาตรฐานงานดับเพลิงและกู้ภัยอากาศยาน 
(aircraft rescue and firefighting services) 
(๒) ความรู้ทั่วไปเกี่ยวกับสนามบินและพ้ืนที่
โดยรอบ (airport familiarization) 
(๓) ความรู้เบื้องต้นเกี่ยวกับประเภทของอากาศ
ยานที่สนามบินให้บริการ (aircraft 
familiarization) 
(๔) ความปลอดภัยในการปฏิบัติงานดับเพลิงและ
กู้ภัย (rescue and firefighting personnel 
safety) 
(๕) การสื่อสารในการปฏิบัติงานดับเพลิงและกู้ภัย 
เมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน รวมถึงระบบกริ่งสัญญาณ
เตือนเหตุเพลิงไหม ้ 
(๖) วิธีการใช้งานสายดับเพลิง หัวฉีด ป้อมปืนฉีด
ประจ ารถดับเพลิง รวมถึงการใช้งานอุปกรณ์อ่ืน ๆ 
ที่จ าเป็น  
(๗) ประเภทของสารดับเพลิงต่าง ๆ และการ
เลือกใช้งาน   
(๘) การให้ความช่วยเหลืออพยพผู้ประสบภัยออก
จากอากาศยาน  
(๙) การฝึกดับเพลิงและกู้ภัยอากาศยาน รวมถึง
ทฤษฎีของเพลิงและการระงับอัคคีภัย 
(firefighting operations) 
(๑๐) การประยุกต์ใช้อุปกรณ์ดับเพลิงและกู้ภัย
อาคารเข้ากับการดับเพลิงและกู้ภัยอากาศยาน  
(๑๑) วัตถุอันตราย  

(๑) มาตรฐานงำนดับเพลิงและกู้ภัยอำกำศยำน 
(aircraft standard for rescue and 
firefighting services) 
(๒) ความรู้ทั่วไปเกี่ยวกับสนามบินและพ้ืนที่
โดยรอบ (airport familiarization) 
(๓) ความรู้เบื้องต้นเกี่ยวกับประเภทของ 
อากาศยานที่สนามบินให้บริการ (aircraft 
familiarization) 
(๔) ความปลอดภัยในการปฏิบัติงานดับเพลิงและ
กู้ภัย (rescue and firefighting personnel 
safety) 
(๕) การสื่อสารในการปฏิบัติงานดับเพลิงและกู้ภัย 
เมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน รวมถึงระบบกริ่งสัญญาณ
เตือนเหตุเพลิงไหม ้ 
(๖) วิธีการใช้งานสายดับเพลิง หัวฉีด ป้อมปืนฉีด
ประจ ารถดับเพลิงอำกำศยำน รวมถึงการใช้งาน
อุปกรณ์อ่ืน ๆ ที่จ าเป็น  
(๗) ประเภทของสารดับเพลิงต่าง ๆ และการ
เลือกใช้งาน   
(๘) การให้ความช่วยเหลืออพยพผู้ประสบภัยออก
จากอากาศยาน  
(๙) การฝึกดับเพลิงและกู้ภัยอำกำศยำน รวมถึง
ทฤษฎีของเพลิงและการระงับอัคคีภัย 
(firefighting operations) 
(๑๐) การประยุกต์ใช้อุปกรณ์ดับเพลิงและกู้ภัย
อาคารเข้ากับการดับเพลิงและกู้ภัยอากาศยาน  
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ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 
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หมำยเหตุ 

(๑๒) ความเข้าใจในบทบาทหน้าที่ของเจ้าหน้าที่
ดับเพลิงและกู้ภัยในแผนฉุกเฉินของสนามบิน   
(๑๓) การฝึกใช้ชุดป้องกันและเครื่องช่วยหายใจ 

(๑๑) วัตถุอันตราย (dangerous goods) 
(๑๒) ความเข้าใจในบทบาทหน้าที่ของเจ้าหน้าที่
ดับเพลิงและกู้ภัยในแผนฉุกเฉินของสนามบิน   
(๑๓) การฝึกใช้ชุดป้องกันและเครื่องช่วยหายใจ 

1050 สนามบินต้องมีแผนการฝึกอบรมเจ้าหน้าที่
ดับเพลิงและกู้ภัย ซึ่งต้องรวมถึงการฝึกอบรม
สมรรถนะบุคคลและการประสานงานเป็นทีมด้วย 

1018 สนามบินต้องมีแผนการฝึกอบรมเจ้าหน้าที่
ดับเพลิงและกู้ภัย ซึ่งต้องรวมถึงการฝึกอบรม
สมรรถนะบุคคลและการประสานงานเป็นทีมด้วย 

คงเดิม 

1051 ในช่วงเวลาให้บริการของสนามบิน  สนามบินต้อง
จัดเตรียมเจ้าหน้าที่ดับเพลิงและกู้ภัย ที่ผ่านการ
ฝึกอบรมและมีความสามารถให้เพียงพอ เพื่อการ
ใช้งานรถดับเพลิงอากาศยาน รถสนับสนุน และ
อุปกรณ์กู้ภัยที่มีอยู่อย่างเต็มประสิทธิภาพ โดย
บุคลากรดังกล่าวต้องได้รับมอบหมายให้
ปฏิบัติงานในลักษณะที่ท าให้มั่นใจว่าสามารถท า
เวลาตอบสนองที่ก าหนดได้ และสามารถคงการใช้
สารดับเพลิงในอัตราที่เหมาะสมอย่างต่อเนื่องได้  
ทั้งนี ้ต้องพิจารณาถึงเจ้าหน้าที่ที่ใช้สายฉีดน้ า
ดับเพลิง บันได และอุปกรณ์กู้ภัยอื่น ๆ ที่เก่ียว 
ข้องกับการดับเพลิงและกู้ภัยอากาศยานด้วย 

1019 ในช่วงเวลาให้บริการของสนามบิน  สนามบินต้อง
จัดเตรียมเจ้าหน้าที่ดับเพลิงและกู้ภัย ที่ผ่านการ
ฝึกอบรมและมีความสามารถให้เพียงพอ เพื่อการ
ใช้งานรถดับเพลิงอากาศยาน รถสนับสนุน และ
อุปกรณ์กู้ภัยที่มีอยู่อย่างเต็มประสิทธิภาพ โดย
บุคลากรดังกล่าวต้องได้รับมอบหมายให้
ปฏิบัติงานในลักษณะที่ท าให้มั่นใจว่าสามารถท า
เวลาตอบสนองที่ก าหนดได้ และสามารถคงการใช้
สารดับเพลิงในอัตราที่เหมาะสมอย่างต่อเนื่องได้  
ทั้งนี ้ต้องพิจารณาถึงเจ้าหน้าที่ที่ใช้สายฉีดน้ า
ดับเพลิง บันได และอุปกรณ์กู้ภัยอื่น ๆ ที่เก่ียว 
ข้องกับการดับเพลิงและกู้ภัยอากาศยานด้วย 

คงเดิม 

1052 ในการก าหนดอัตราก าลังของเจ้าหน้าที่ดับเพลิง
และกู้ภัย สนามบินต้องท าการวิเคราะห์ทรัพยากร
บุคคลตามภารกิจ (task resource analysis)  
ทั้งนี ้สนามบินต้องก าหนดอัตราก าลังเจ้าหน้าที่ที่
ต้องมีในแต่ละระดับไว้ในคู่มือการด าเนินงาน
สนามบินด้วย 

1020 ในการก าหนดอัตราก าลังของเจ้าหน้าที่ดับเพลิง
และกู้ภัย สนามบินต้องท าการวิเคราะห์ทรัพยากร
บุคคลตามภารกิจ (task resource analysis)  
ทั้งนี ้สนามบินต้องก าหนดอัตราก าลังเจ้าหน้าที่ที่
ต้องมีในแต่ละระดับไว้ในคู่มือการด าเนินงาน
สนามบินด้วย 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

1053 สนามบินต้องจัดให้มีชุดป้องกัน และเครื่องช่วย
หายใจ ส าหรับเจ้าหน้าที่ดับเพลิงและกู้ภัยทุกคนที่
เกี่ยวข้องหรือมีหน้าที่รับผิดชอบ เพ่ือให้เจ้าหน้าที่
สามารถปฏิบัติหน้าที่ได้อย่างมีประสิทธิภาพและ
ปลอดภัย 

1021 สนามบินต้องจัดให้มีชุดป้องกัน และเครื่องช่วย
หายใจ ส าหรับเจ้าหน้าที่ดับเพลิงและกู้ภัยทุกคนที่
เกี่ยวข้องหรือมีหน้าที่รับผิดชอบ เพ่ือให้เจ้าหน้าที่
สามารถปฏิบัติหน้าที่ได้อย่างมีประสิทธิภาพและ
ปลอดภัย 

คงเดิม 

 ส่วนที่ 3 การเคลื่อนย้ายอากาศยานที่ขัดข้อง  ส่วนที่ 3 การเคลื่อนย้ายอากาศยานที่ขัดข้อง คงเดิม 
1054 สนามบินต้องจัดให้มีแผนการเคลื่อนย้ายอากาศ

ยานที่ขัดข้องซึ่งอยู่ในพ้ืนที่เคลื่อนไหว  หรือใน
พ้ืนที่ที่อาจกีดขวางและเป็นอันตรายต่อการ
ปฏิบัติการของอากาศยาน พร้อมทั้งก าหนดบุคคล
ที่ท าหน้าที่ประสานหน่วยงานที่เก่ียวข้องเพ่ือ
ด าเนินการตามแผนดังกล่าวด้วย 

1022 สนามบินต้องจัดให้มีแผนการเคลื่อนย้ายอากาศ
ยานที่ขัดข้องซึ่งอยู่ในพ้ืนที่เคลื่อนไหว  หรือใน
พ้ืนที่ที่อาจกีดขวางและเป็นอันตรายต่อการ
ปฏิบัติการของอากาศยาน พร้อมทั้งก าหนดบุคคล
ที่ท าหน้าที่ประสานหน่วยงานที่เก่ียวข้องเพ่ือ
ด าเนินการตามแผนดังกล่าวด้วย 

คงเดิม 

1055 แผนการเคลื่อนย้ายอากาศยานที่ขัดข้องตามข้อ 
1054 ต้องเหมาะสมกับคุณลักษณะของอากาศ
ยานที่ใช้บริการในสนามบินนั้น โดยต้องครอบคลุม
เรื่องอย่างน้อย ดังต่อไปนี้ 
(1) รายการอุปกรณ์และบุคลากรของสนามบิน
หรือในบริเวณใกล้เคียงสนามบินที่สามารถใช้ใน
การด าเนินการเพ่ือการเคลื่อนย้ายอากาศยานที่
ขัดข้องได้  
(2) การจัดการเพื่อให้ได้ชุดอุปกรณ์ส าหรับกู้และ
เคลื่อนย้ายอากาศยานที่ขัดข้องโดยน ามาจาก
สนามบินอ่ืนด้วยความรวดเร็ว 

1023 แผนการเคลื่อนย้ายอากาศยานที่ขัดข้องตามข้อ 
1022 ต้องเหมาะสมกับคุณลักษณะของอากาศ
ยานที่ใช้บริการในสนามบินนั้น โดยต้องครอบคลุม
เรื่องอย่างน้อย ดังต่อไปนี้ 
(1) รายการอุปกรณ์และบุคลากรของสนามบิน
หรือในบริเวณใกล้เคียงสนามบินที่สามารถใช้ใน
การด าเนินการเพ่ือการเคลื่อนย้ายอากาศยานที่
ขัดข้องได้  
(2) การจัดการเพื่อให้ได้ชุดอุปกรณ์ส าหรับกู้และ
เคลื่อนย้ายอากาศยานที่ขัดข้องโดยน ามาจาก
สนามบินอ่ืนด้วยความรวดเร็ว 

คงเดิม 

 ส่วนที่ 4 การลดอันตรายจากอากาศยานชนสัตว์  ส่วนที่ 4 การลดอันตรายจากอากาศยานชนสัตว์ คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

1056 เนื่องจากการมีอยู่ของสัตว์ในเขตสนามบินและ
รอบ ๆ สนามบินเป็นภัยคุกคามร้ายแรงต่อความ
ปลอดภัยในการปฏิบัติการของอากาศยาน 
สนามบินต้องจัดให้มีการประเมินอันตรายจาก
อากาศยานชนสัตว์ในสนามบินและพ้ืนที่ใกล้เคียง
ภายในรัศมีสิบสามกิโลเมตรจากจุดอ้างอิง
สนามบิน โดยต้องด าเนินการ ดังต่อไปนี้  
(1) จัดให้มีกระบวนการในการเก็บรวบรวมข้อมูล
และการรายงานส าหรับอากาศยานชนสัตว์ให้
สอดคล้องกับกระบวนการที่กฎหมายก าหนด 
(2) เก็บรวบรวมข้อมูลจากผู้ด าเนินการเดินอากาศ 
เจ้าหน้าที่ของสนามบินและแหล่งข้อมูลอ่ืน
เกี่ยวกับสัตว์ในสนามบินและบริเวณโดยรอบ
สนามบิน เพ่ือพิจารณาถึงความเสี่ยงที่จะเกิด
อันตรายต่อการปฏิบัติการของอากาศยาน 
(3) จัดหาบุคลากรที่มีความรู้ความสามารถและมี
จ านวนที่เหมาะสมเพ่ือท าการประเมินอันตราย
จากอากาศยานชนสัตว์อย่างต่อเนื่อง 

1024 เนื่องจำกกำรมีอยู่ของสัตว์ในเขตสนำมบินและ
รอบ ๆ สนำมบินเป็นภัยคุกคำมร้ำยแรงต่อควำม
ปลอดภัยในกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำน 
สนามบินต้องจัดให้มีการประเมินอันตรายจาก
อากาศยานชนสัตว์ในสนามบินและพ้ืนที่ใกล้เคียง
ภำยในรัศมีสิบสำมกิโลเมตรจำกจุดอ้ำงอิง
สนำมบิน โดยต้องด าเนินการ ดังต่อไปนี้  
(1) จัดให้มีกระบวนการในการเก็บรวบรวมข้อมูล
และการรายงานส าหรับอากาศยานชนสัตว์ให้
สอดคล้องกับกระบวนการที่กฎหมายก าหนด 
(2) เก็บรวบรวมข้อมูลจากผู้ด าเนินการเดินอากาศ 
เจ้าหน้าที่ของสนามบินและแหล่งข้อมูลอ่ืน
เกี่ยวกับสัตว์ในสนามบินและบริเวณโดยรอบ
สนามบิน เพ่ือพิจารณาถึงความเสี่ยงที่จะเกิด
อันตรายต่อการปฏิบัติการของอากาศยาน 
(3) จัดหาบุคลากรที่มีความรู้ความสามารถและมี
จ านวนที่เหมาะสมเพ่ือท าการประเมินอันตราย
จากอากาศยานชนสัตว์อย่างต่อเนื่อง 

1. ลบ Explanatory Note จำก Annex 14 
2. แก้ข้อควำมตำม Annex 14 
9.4.1 The wildlife strike hazard on, or in 
the vicinity of, an aerodrome shall be 
assessed through: … 
หลักเกณฑ์และแนวทำงในการประเมิน
อันตรายจากอากาศยานชนสัตว์อยู่ใน 
Guidance Material on Wildlife Hazard 
Management at Aerodrome 
 

1057 นอกจากการด าเนินการตามข้อ 1056 แล้ว 
สนามบินต้องเก็บรวบรวมข้อมูลการรายงาน
อากาศยานชนสัตว์ และจัดท ารายงานน าส่งให้
ส านักงานทราบ เพ่ือท าการรวบรวมในฐานข้อมูล
ระบบข้อมูลอากาศยานชนสัตว์ (ICAO Bird 
Strike Information System: IBIS) 

1025 นอกจากการด าเนินการตามข้อ 1024 แล้ว 
สนามบินต้องเก็บรวบรวมข้อมูลการรายงาน
อากาศยานชนสัตว์ และจัดท ารายงานน าส่งให้
ส านักงานทราบ เพ่ือท าการรวบรวมในฐานข้อมูล
ระบบข้อมูลอากาศยานชนสัตว์ (ICAO Bird 
Strike Information System: IBIS) 

คงเดิม 
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ข้อ 
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หมำยเหตุ 

1058 สนามบินต้องด าเนินการเพ่ือลดความเสี่ยงที่มีต่อ
การปฏิบัติการของอากาศยานโดยการก าหนด
มาตรการเพ่ือลดความเป็นไปได้ที่จะเกิดการชน
กันระหว่างสัตว์และอากาศยาน 

1026 สนามบินต้องด าเนินการเพ่ือลดความเสี่ยงที่มีต่อ
การปฏิบัติการของอากาศยานโดยการก าหนด
มาตรการเพ่ือลดความเป็นไปได้ที่จะเกิดการชน
กันระหว่างสัตว์และอากาศยาน 

คงเดิม 

1059 สนามบินต้องด าเนินการก าจัดและป้องกันไม่ให้มี
แหล่งทิ้งขยะหรือแหล่งอื่น ๆ ที่จะดึงดูดสัตว์เข้า
มายังสนามบินหรือบริเวณใกล้เคียงสนามบิน เว้น
แต่มีการประเมินที่เหมาะสมบ่งชี้ว่าแหล่งดังกล่าว
มิได้ท าให้เกิดสภาพที่จะก่อให้เกิดปัญหาอันตราย
จากสัตว์ 
     ในกรณีที่ไม่สามารถก าจัดแหล่งขยะที่มีอยู่เดิม
ได้ตามวรรคหนึ่ง สนามบินต้องก าหนดให้มีการ
ประเมินความเสี่ยงที่เกิดจากแหล่งขยะดังกล่าวที่
อาจส่งผลต่ออากาศยานและด าเนินการลดความ
เสี่ยงดังกล่าวให้อยู่ในระดับต่ าที่สุดเท่าที่จะท าได้ 

1027 สนามบินต้องด าเนินการก าจัดและป้องกันไม่ให้มี
แหล่งทิ้งขยะหรือแหล่งอื่น ๆ ที่จะดึงดูดสัตว์เข้า
มายังสนามบินหรือบริเวณใกล้เคียงสนามบิน เว้น
แต่มีการประเมินที่เหมาะสมบ่งชี้ว่าแหล่งดังกล่าว
มิได้ท าให้เกิดสภาพที่จะก่อให้เกิดปัญหาอันตราย
จากสัตว์ 
     ในกรณีที่ไม่สามารถก าจัดแหล่งขยะที่มีอยู่เดิม
ได้ตามวรรคหนึ่ง สนามบินต้องก าหนดให้มีการ
ประเมินความเสี่ยงที่เกิดจากแหล่งขยะดังกล่าวที่
อาจส่งผลต่ออากาศยานและด าเนินการลดความ
เสี่ยงดังกล่าวให้อยู่ในระดับต่ าที่สุดเท่าที่จะท าได้ 

คงเดิม 

1060 สนามบินต้องด าเนินการแจ้งหน่วยงานท้องถิ่น
หรือจัดให้มีกระบวนการการประสานงานกับ
หน่วยงานท้องถิ่นเกี่ยวกับความปลอดภัยด้าน 
การบินที่เก่ียวข้องกับการพัฒนาที่ดินในบริเวณ
พ้ืนที่ใกล้เคียงสนามบินที่อาจดึงดูดสัตว์เข้ามายัง
สนามบิน 

1028 สนามบินต้องด าเนินการแจ้งหน่วยงานท้องถิ่น
หรือจัดให้มีกระบวนการการประสานงานกับ
หน่วยงานท้องถิ่นเกี่ยวกับความปลอดภัยด้าน 
การบินที่เก่ียวข้องกับการพัฒนาที่ดินในบริเวณ
พ้ืนที่ใกล้เคียงสนามบินที่อาจดึงดูดสัตว์เข้ามายัง
สนามบิน 

คงเดิม 

 
ส่วนที่ 5 การบริหารจัดการลานจอดอากาศยาน  ส่วนที่ 5 การบริหารจัดการลานจอดอากาศยาน  คงเดิม 

1061 สนามบินต้องจัดให้มีการบริหารจัดการลานจอด
อากาศยาน (apron management services) 
ในบริเวณลานจอดอากาศยาน ซึ่งอาจด าเนินการ
โดยเจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบิน หน่วยงาน

1029 หำกมีควำมจ ำเป็นเนื่องจำกปริมำณกำรจรำจร
ในเขตสนำมบินและเงื่อนไขของกำรปฏิบัติกำร
บิน สนามบินต้องจัดให้มีการบริหารจัดการลาน
จอดอากาศยาน (apron management 

1. เพ่ิมข้อควำมตำม Annex 14,  
9.5.1 "When warranted by the volume 
of traffic and operating conditions, …" 
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หมำยเหตุ 

ให้บริการจราจรทางอากาศ ณ สนามบิน หรือโดย
การร่วมมือประสานงานร่วมกันระหว่างหน่วยงาน
ดังกล่าวนี้ เพ่ือด าเนินการดังต่อไปนี้ 
(1) ก ากับดูแลการเคลื่อนที่เพ่ือป้องกันการชนกัน
ของอากาศยานด้วยกัน หรืออากาศยานกับ
ยานพาหนะหรือวัตถุอ่ืนในลานจอดอากาศยาน 
(2) ก ากับดูแลการเข้าสู่ลานจอดอากาศยานและ
ประสานงานการออกจากลานจอดอากาศยานกับ
หอควบคุมการจราจรทางอากาศ 
(3) ท าให้แน่ใจว่าการขับเคลื่อนยานพาหนะต่าง ๆ 
บริเวณลานจอดอากาศยานเป็นไปด้วยความ
ปลอดภัย รวดเร็ว รวมทั้งให้เป็นไปตามกฎ 
ระเบียบที่เหมาะสมของกิจกรรมต่าง ๆ ในลาน
จอดอากาศยาน 

services) ในบริเวณลานจอดอากาศยาน ซึ่งอาจ
ด าเนินการโดยเจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบิน 
หน่วยงานให้บริการจัดกำรจราจรทางอากาศ ณ 
สนามบิน หรือโดยการร่วมมือประสานงานร่วมกัน
ระหว่างหน่วยงานดังกล่าวนี้ เพ่ือด าเนินการ
ดังต่อไปนี้ 
(1) ก ากับดูแลการเคลื่อนที่เพ่ือป้องกันการชนกัน
ของอากาศยานด้วยกัน หรืออากาศยานกับ
ยานพาหนะหรือวัตถุอ่ืนในลานจอดอากาศยาน 
(2) ก ากับดูแลการเข้าสู่ลานจอดอากาศยานและ
ประสานงานการออกจากลานจอดอากาศยานกับ
หอควบคุมการจราจรทางอากาศ 
(3) ท าให้แน่ใจว่าการขับเคลื่อนยานพาหนะต่าง ๆ 
บริเวณลานจอดอากาศยานเป็นไปด้วยความ
ปลอดภัย รวดเร็ว รวมทั้งให้เป็นไปตามกฎ 
ระเบียบที่เหมาะสมของกิจกรรมต่าง ๆ ในลาน
จอดอากาศยาน 

2. ตัดออกเพรำะไม่ใช่ค ำทำงเทคนิค “apron 
management services” 
3. ใช้ค ำว่ำ “หน่วยงานให้บริการจัดกำรจราจร
ทางอากาศ” ให้สอดคล้องกับ พ.ร.บ.  
การเดินอากาศฯ 

1062 กรณีหอควบคุมการจราจรทางอากาศ ณ 
สนามบินไม่ได้มีส่วนร่วมในการบริหารจัดการลาน
จอดอากาศยาน สนามบินต้องก าหนดกระบวน 
การด าเนินการ ความรับผิดชอบและการส่งต่อ
ความรับผิดชอบในการควบคุมอากาศยานระหว่าง
หน่วยบริหารจัดการลานจอดอากาศยานและหอ
ควบคุมการจราจรทางอากาศให้เป็นไปอย่างเป็น
ระเบียบด้วย 

1030 กรณีหอควบคุมการจราจรทางอากาศ ณ 
สนามบินไม่ได้มีส่วนร่วมในการบริหารจัดการลาน
จอดอากาศยาน สนามบินต้องก าหนดกระบวน 
การด าเนินการ ความรับผิดชอบและการส่งต่อ
ความรับผิดชอบในการควบคุมอากาศยานระหว่าง
หน่วยบริหารจัดการลานจอดอากาศยานและหอ
ควบคุมการจราจรทางอากาศให้เป็นไปอย่างเป็น
ระเบียบด้วย 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

1063 เพ่ือประโยชน์ในการบริหารจัดการลานจอด
อากาศยานเป็นไปด้วยความปลอดภัย สนามบิน
ต้องจัดให้มีสิ่งอ านวยความสะดวกในการสื่อสาร
โดยใช้วิทยุ 

1031 เพ่ือประโยชน์ในการบริหารจัดการลานจอด
อากาศยานเป็นไปด้วยความปลอดภัย สนามบิน
ต้องจัดให้มีสิ่งอ านวยความสะดวกในการสื่อสาร
โดยใช้วิทยุ 

คงเดิม 

1064 ในกรณีมีการปฏิบัติงานในสภาพทัศนวิสัยต่ า 
สนามบินต้องจ ากัดการปฏิบัติงานของบุคคลและ
ยานพาหนะในลานจอดอากาศยานให้มีน้อยที่สุด
เท่าท่ีจ าเป็น 

1032 ในกรณีมีการปฏิบัติงานในสภาพทัศนวิสัยต่ า 
สนามบินต้องจ ากัดการปฏิบัติงานของบุคคลและ
ยานพาหนะในลานจอดอากาศยานให้มีน้อยที่สุด
เท่าท่ีจ าเป็น 

คงเดิม 

1065 ยานพาหนะฉุกเฉินส าหรับตอบสนองต่อเหตุ
ฉุกเฉินต้องได้รับความส าคัญเป็นอันดับแรก ก่อน
การจราจรของยานพาหนะอ่ืน ๆ บนพื้นที่
เคลื่อนไหว 

1033 ยานพาหนะฉุกเฉินส าหรับตอบสนองต่อเหตุ
ฉุกเฉินต้องได้รับความส าคัญเป็นอันดับแรก ก่อน
การจราจรของยานพาหนะอ่ืน ๆ บนพื้นที่
เคลื่อนไหว   

AGA เสนอแก้ข้อควำมตำม Annex 14  
9.5.5: An emergency vehicle responding 
to an emergency shall be given priority 
over all other surface movement traffic. 

1066 การจราจรในลานจอดอากาศยานของสนามบิน 
ให้ปฏิบัติตามกฎ ดังต่อไปนี้  
(1) ให้ทางแก่ยานพาหนะฉุกเฉิน อากาศยานที่
ขับเคลื่อนอยู่หรือก าลังจะขับเคลื่อน หรือแก่
อากาศยานที่อยู่ระหว่างถูกดันหรือลากจูงอยู่ 
(2) ให้ทางแก่ยานพาหนะอ่ืน ๆ ตามระเบียบ
ข้อบังคับของสนามบินนั้น ๆ 

1034 การจราจรในลานจอดอากาศยานของสนามบิน 
ให้ปฏิบัติตามกฎ ดังต่อไปนี้  
(1) ให้ทางแก่ยานพาหนะฉุกเฉิน อากาศยานที่
ขับเคลื่อนอยู่หรือก าลังจะขับเคลื่อน หรือแก่
อากาศยานที่อยู่ระหว่างถูกดันหรือลากจูงอยู่ 
(2) ให้ทางแก่ยานพาหนะอ่ืน ๆ ตามระเบียบ
ข้อบังคับของสนามบินนั้น ๆ 

คงเดิม 

1067 สนามบินต้องจัดให้มีการตรวจสอบหลุมจอด
อากาศยานด้วยสายตา ขณะอากาศยานขับเคลื่อน
เข้าสู่หลุมจอดอากาศยานนั้น เพ่ือให้มั่นใจว่าได้
ระยะที่ปลอดภัยปราศจากสิ่งกีดขวาง 

1035 สนามบินต้องจัดให้มีการตรวจสอบหลุมจอด
อากาศยานด้วยสายตา ขณะอากาศยานขับเคลื่อน
เข้าสู่หลุมจอดอากาศยานนั้น เพ่ือให้มั่นใจว่าได้
ระยะที่ปลอดภัยปราศจากสิ่งกีดขวาง 

คงเดิม 

 
ส่วนที่ 6 การบริการภาคพ้ืนส าหรับอากาศยาน  ส่วนที่ 6 การบริการภาคพ้ืนส าหรับอากาศยาน  คงเดิม 
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หมำยเหตุ 

1068 สนามบินต้องจัดให้มีอุปกรณ์ดับเพลิงที่เหมาะสม
พร้อมใช้งานอย่างน้อยส าหรับการสกัดเพลิงไหม้
จากน้ ามันเชื้อเพลิงอากาศยานเบื้องต้น และต้องมี
บุคลากรที่ผ่านการฝึกอบรมในการใช้งานอุปกรณ์
ดังกล่าวในระหว่างการให้บริการภาคพ้ืนดิน
ส าหรับอากาศยาน และต้องมีวิธีการที่รวดเร็วใน
การเรียกบริการดับเพลิงและกู้ภัย กรณีเกิดเพลิง
ไหม้หรือการรั่วไหลของเชื้อเพลิงเป็นปริมาณมาก 

1036 สนามบินต้องจัดให้มีอุปกรณ์ดับเพลิงที่เหมาะสม
พร้อมใช้งานอย่างน้อยส าหรับการสกัดเพลิงไหม้
จากน้ ามันเชื้อเพลิงอากาศยานเบื้องต้น และต้องมี
บุคลากรที่ผ่านการฝึกอบรมในการใช้งานอุปกรณ์
ดังกล่าวในระหว่างการให้บริการภาคพ้ืนดิน
ส าหรับอากาศยาน และต้องมีวิธีการที่รวดเร็วใน
การเรียกบริการดับเพลิงและกู้ภัย กรณีเกิดเพลิง
ไหม้หรือการรั่วไหลของเชื้อเพลิงเป็นปริมาณมาก 

แก้ไขค ำให้ถูกต้อง 

1069 กรณีท่ีมีการเติมน้ ามันเชื้อเพลิงอากาศยานใน
ขณะที่ผู้โดยสารก าลังขึ้นอากาศยาน อยู่ในอากาศ
ยาน หรือก าลังลงจากอากาศยาน สนามบินต้อง
จัดให้มีอุปกรณ์ภาคพ้ืนอยู่ในต าแหน่งที่เหมาะสม
หรือที่ก าหนดไว้ เพ่ือให้  
(1) มีจ านวนทางออกท่ีเพียงพอส าหรับการอพยพ
ออกอย่างรวดเร็ว  
(2) มีเส้นทางอพยพที่พร้อมหลังออกจากทางออก
แต่ละทางเพ่ือใช้ในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน 

1037 กรณีท่ีมีการเติมน้ ามันเชื้อเพลิงอากาศยานใน
ขณะที่ผู้โดยสารก าลังขึ้นอากาศยาน อยู่ในอากาศ
ยาน หรือก าลังลงจากอากาศยาน สนำมบินต้อง
จัดให้มีอุปกรณ์ภาคพ้ืนต้องอยู่ในต าแหน่งที่
เหมาะสมหรือที่ก าหนดไว้ เพ่ือให้  
(1) มีจ านวนทางออกท่ีเพียงพอส าหรับการอพยพ
ออกอย่างรวดเร็ว  
(2) มีเส้นทางอพยพที่พร้อมหลังออกจากทางออก
แต่ละทางเพ่ือใช้ในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน 

ปรับข้อควำมตำม Annex 14  
9.6.2: When aircraft refuelling 
operations take place while passengers 
are embarking, on board or 
disembarking, ground equipment shall 
be positioned so as to allow: 

 ส่วนที่ 7 การขับเคลื่อนยานพาหนะของสนามบิน  ส่วนที่ 7 การขับเคลื่อนยานพาหนะของสนามบิน คงเดิม 
1070 เพ่ือให้การขับเคลื่อนยานพาหนะของสนามบิน

เป็นไปด้วยความปลอดภัย เส้นทางขับเคลื่อนใน
พ้ืนที่เคลื่อนไหวจ ากัดให้ใช้ได้เฉพาะเจ้าหน้าที่ใน
สนามบินและบุคคลที่ได้รับอนุญาตให้ปฏิบัติงาน
เท่านั้น 

1038 เพ่ือให้การขับเคลื่อนยานพาหนะของสนามบิน
เป็นไปด้วยความปลอดภัย เส้นทางขับเคลื่อนใน
พ้ืนที่เคลื่อนไหวจ ากัดให้ใช้ได้เฉพาะเจ้าหน้าที่ใน
สนามบินและบุคคลที่ได้รับอนุญาตให้ปฏิบัติงาน
เท่านั้น 

คงเดิม 
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หมำยเหตุ 

1071 ในสนามบิน ยานพาหนะต้องขับเคลื่อนเฉพาะใน
พ้ืนที่ ดังต่อไปนี้ 
(1) ในพ้ืนที่ขับเคลื่อนที่ได้รับอนุญาตจากหอ
ควบคุมการจราจรทางอากาศเท่านั้น และ 
(2) ในลานจอดอากาศยานที่ได้รับอนุญาตโดยฝ่าย
งานของสนามบินที่ได้รับมอบหมายให้มีอ านาจ
หน้าที่รับผิดชอบเท่านั้น 

1039 ในสนามบิน ยานพาหนะต้องขับเคลื่อนเฉพาะใน
พ้ืนที่ ดังต่อไปนี้ 
(1) ในพ้ืนทีข่ับเคลื่อนที่ได้รับอนุญาตจากหอ
ควบคุมการจราจรทางอากาศเท่านั้น และ 
(2) ในลานจอดอากาศยานที่ได้รับอนุญาตโดยฝ่าย
งานของสนามบินที่ได้รับมอบหมายให้มีอ านาจ
หน้าที่รับผิดชอบเท่านั้น 

คงเดิม 

1072 ผู้ขับขี่ยานพาหนะในพ้ืนที่เคลื่อนไหวต้องปฏิบัติ
ตามค าสั่งและข้อบังคับทั้งหมดตามเครื่องหมาย
และป้ายสัญลักษณ์ เว้นแต่ได้รับอนุญาตให้ปฏิบัติ
เป็นอย่างอ่ืนจาก 
(1) หอควบคุมการจราจรทางอากาศ เมื่ออยู่ใน
พ้ืนที่ขับเคลื่อน หรือ 
(2) ฝ่ายงานของสนามบินที่ได้รับมอบหมายให้มี
อ านาจหน้าที่รับผิดชอบ เมื่ออยู่ในลานจอดอากาศ
ยาน 

1040 ผู้ขับขี่ยานพาหนะในพ้ืนที่เคลื่อนไหวต้องปฏิบัติ
ตามค าสั่งและข้อบังคับทั้งหมดตามเครื่องหมาย
และป้ายสัญลักษณ์ เว้นแต่ได้รับอนุญาตให้ปฏิบัติ
เป็นอย่างอ่ืนจาก 
(1) หอควบคุมการจราจรทางอากาศ เมื่ออยู่ใน
พ้ืนที่ขับเคลื่อน หรือ 
(2) ฝ่ายงานของสนามบินที่ได้รับมอบหมายให้มี
อ านาจหน้าที่รับผิดชอบ เมื่ออยู่ในลานจอด 
อากาศยาน 

คงเดิม 

1073 นอกจากต้องปฏิบัติตามข้อ 1072 ผู้ขับขี่
ยานพาหนะในพ้ืนที่เคลื่อนไหวต้องปฏิบัติตาม
ค าสั่งและข้อบังคับทั้งหมดตามสัญญาณไฟด้วย 

1041 นอกจากต้องปฏิบัติตามข้อ 1040 ผู้ขับขี่
ยานพาหนะในพ้ืนที่เคลื่อนไหวต้องปฏิบัติตาม
ค าสั่งและข้อบังคับทั้งหมดตามสัญญาณไฟด้วย 

คงเดิม 



430 
 

ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

1074 ผู้ขับขี่ยานพาหนะในพ้ืนที่เคลื่อนไหวต้องผ่านการ
ฝึกอบรมที่เหมาะสมส าหรับงานที่จะต้องปฏิบัติ
และต้องปฏิบัติตามค าแนะน าของ 
(1) หอควบคุมการจราจรทางอากาศ เมื่ออยู่ใน
พ้ืนที่ขับเคลื่อน และ 
(2) ฝ่ายงานของสนามบินที่ได้รับมอบหมายให้มี
อ านาจหน้าที่รับผิดชอบ เมื่ออยู่ในลานจอด 
อากาศยาน 

1042 ผู้ขับขี่ยานพาหนะในพ้ืนที่เคลื่อนไหวต้องผ่านการ
ฝึกอบรมที่เหมาะสมส าหรับงานที่จะต้องปฏิบัติ
และต้องปฏิบัติตามค าแนะน าของ 
(1) หอควบคุมการจราจรทางอากาศ เมื่ออยู่ใน
พ้ืนที่ขับเคลื่อน และ 
(2) ฝ่ายงานของสนามบินที่ได้รับมอบหมายให้มี
อ านาจหน้าที่รับผิดชอบ เมื่ออยู่ในลานจอด 
อากาศยาน 

คงเดิม 

1075 ยานพาหนะที่ปฏิบัติงานในพ้ืนที่ขับเคลื่อน ต้อง
ติดตั้งอุปกรณ์วิทยุสื่อสารแบบสองทาง  
    ผู้ขับขี่ยานพาหนะต้องสื่อสารโดยใช้อุปกรณ์
ตามวรรคหนึ่ง และต้องได้รับอนุญาตจากหอ
ควบคุมการจราจรทางอากาศก่อนเข้าพ้ืนที่
ขับเคลื่อน ทั้งนี้ ผู้ขับข่ียานพาหนะตามวรรคหนึ่ง 
ต้องเฝ้าฟังวิทยุอย่างต่อเนื่องตามความถี่ท่ีก าหนด
ขณะอยู่ในพ้ืนที่เคลื่อนไหวด้วย 

1043 ยำนพำหนะที่ปฏิบัติงำนในพื้นที่ขับเคลื่อน ต้อง
ติดตั้งอุปกรณ์วิทยุส่ือสำรแบบสองทำง 
สนำมบินต้องจัดให้มีอุปกรณ์วิทยุสื่อสำรแบบ
สองทำงบนยำนพำหนะที่ปฏิบัติงำนในพื้นที่
ขับเคลื่อน 
    ผู้ขับขี่ยานพาหนะต้องสื่อสารโดยใช้อุปกรณ์
ตามวรรคหนึ่ง และต้องได้รับอนุญาตจากหอ
ควบคุมการจราจรทางอากาศก่อนเข้าพ้ืนที่
ขับเคลื่อน ทั้งนี้ ผู้ขับข่ียานพาหนะตามวรรคหนึ่ง 
ต้องเฝ้าฟังวิทยุอย่างต่อเนื่องตามความถี่ท่ีก าหนด
ขณะอยู่ในพ้ืนที่เคลื่อนไหวด้วย 

ปรับแก้ข้อควำมให้เหมำะสม 
9.7.5 The driver of a radio-equipped 
vehicle shall establish satisfactory two-
way radio communication with the 
aerodrome control tower before 
entering the manoeuvring area and 
with the appropriate designated 
authority before entering the apron. 
The driver shall maintain a continuous 
listening watch on the assigned frequency 
when on the movement area. 

1076 นอกจากข้อ 1075 สนามบินต้องจัดให้มีระบบ
และอุปกรณ์สื่อสารคลื่นความถี่เฉพาะที่ใช้ในการ
ติดต่อสื่อสารส าหรับการปฏิบัติการบินขึ้นลงของ
อากาศยานของทางวิ่งแต่ละทางวิ่ง ระหว่างหอ
ควบคุมการจราจรทางอากาศ อากาศยาน และ
ยานพาหนะที่ปฏิบัติงานบนทางวิ่งด้วย 

1044 นอกจากข้อ 1043 สนามบินต้องจัดให้มีระบบ
และอุปกรณ์สื่อสารคลื่นความถี่เฉพาะที่ใช้ในการ
ติดต่อสื่อสารส าหรับการปฏิบัติการบินขึ้นลงว่ิง
ขึ้นและบินลงของอากาศยานของทางวิ่งแต่ละทาง
วิ่ง ระหว่างหอควบคุมการจราจรทางอากาศ 
อากาศยาน และยานพาหนะที่ปฏิบัติงานบนทาง
วิ่งด้วย 

ใช้ค ำว่ำ “วิ่งขึ้นและบินลง” ให้สอดคล้องกันทั้ง
ฉบับ 
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 ส่วนที่ 8 ระบบน าทางและควบคุมการเคลื่อนที่
ของอากาศยานและยานพาหนะภาคพ้ืน (Surface 
Movement Guidance And Control 
Systems: SMGCS) 

 ส่วนที่ 8 ระบบน าทางและควบคุมการเคลื่อนที่
ของอากาศยานและยานพาหนะภาคพ้ืน (Surface 
Movement Guidance and Control 
Systems: SMGCS) 

คงเดิม 

1077 สนามบินต้องจัดให้มีระบบน าทางและควบคุมการ
เคลื่อนที่ของอากาศยานและยานพาหนะภาคพ้ืน 
เป็นไปตามหลักเกณฑ์ที่ผู้อ านวยการก าหนด 

1045 สนามบินต้องจัดให้มีระบบน าทางและควบคุมการ
เคลื่อนที่ของอากาศยานและยานพาหนะภาคพ้ืน 
เป็นไปตามหลักเกณฑ์ที่ผู้อ านวยการก าหนด 

คงเดิม 

1078 การออกแบบระบบน าทางและควบคุมการ
เคลื่อนที่ของอากาศยานและยานพาหนะภาคพ้ืน 
ตามข้อ 1077 ให้ค านึงถึงเรื่อง ดังต่อไปนี้   
(1) ความหนาแน่นของการจราจรทางอากาศ 
(2) สภาพทัศนวิสัยในการปฏิบัติงาน 
(3) ความต้องการเกี่ยวกับต าแหน่งและทิศทาง
ของนักบิน (pilot orientation) 
(4) ความซับซ้อนของแผนผังสนามบิน และ 
(5) การเคลื่อนที่ของยานพาหนะ 

1046 การออกแบบระบบน าทางและควบคุมการ
เคลื่อนที่ของอากาศยานและยานพาหนะภาคพ้ืน 
ตามข้อ 1045 ให้ค านึงถึงเรื่อง ดังต่อไปนี้   
(1) ความหนาแน่นของการจราจรทางอากาศ 
(2) สภาพทัศนวิสัยในการปฏิบัติงาน 
(3) ความต้องการเกี่ยวกับต าแหน่งและทิศทาง
ของนักบิน (pilot orientation) 
(4) ความซับซ้อนของแผนผังสนามบิน และ 
(5) การเคลื่อนที่ของยานพาหนะ 

คงเดิม 

1079 เครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
ประเภททัศนวิสัยที่เป็นส่วนประกอบของระบบน า
ทางและควบคุมการเคลื่อนที่ของอากาศยานและ
ยานพาหนะภาคพ้ืน เช่น เครื่องหมาย ไฟ
สนามบินและป้ายสัญลักษณ ์ต้องออกแบบให้
สอดคล้องกับข้อก าหนดว่าด้วยเครื่องหมาย ไฟ
สนามบินและป้ายสัญลักษณ์ตามความในหมวด 5 
ส่วนที่ 1 เกี่ยวกับเครื่องหมาย ไฟสนามบิน และ
ป้ายสัญลักษณ์ ตามล าดับ 

1047 เครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
ประเภททัศนวิสัยที่เป็นส่วนประกอบของระบบน า
ทางและควบคุมการเคลื่อนที่ของอากาศยานและ
ยานพาหนะภาคพ้ืน เช่น เครื่องหมาย ไฟ
สนามบินและป้ายสัญลักษณ์ ต้องออกแบบให้
สอดคล้องกับข้อก าหนดว่าด้วยเครื่องหมาย ไฟ
สนามบินและป้ายสัญลักษณ์ตามความในหมวด 5 
ส่วนที่ 1 เกี่ยวกับเครื่องหมาย ไฟสนามบิน และ
ป้ายสัญลักษณ์ ตามล าดับ 

คงเดิม 
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1080 ระบบน าทางและควบคุมการเคลื่อนที่ของอากาศ
ยานและยานพาหนะภาคพ้ืน ต้องออกแบบเพ่ือ
วัตถุประสงค์ ดังต่อไปนี้  
(1) เพ่ือช่วยในการป้องกันการรุกล้ าของอากาศ
ยานและยานพาหนะเข้าไปยังทางวิ่งที่ใช้งานอยู่  
(2) เพ่ือช่วยในการป้องกันการชนกันระหว่างอา 
กาศยานด้วยกัน และระหว่างอากาศยานและยาน 
พาหนะหรือวัตถุต่าง ๆ บริเวณพ้ืนที่เคลื่อนไหว 

1048 ระบบน าทางและควบคุมการเคลื่อนที่ของอากาศ
ยานและยานพาหนะภาคพ้ืน ต้องออกแบบเพ่ือ
วัตถุประสงค์ ดังต่อไปนี้  
(1) เพ่ือช่วยในการป้องกันการรุกล้ าของอากาศ
ยานและยานพาหนะเข้าไปยังทางวิ่งที่ใช้งานอยู่  
(2) เพ่ือช่วยในการป้องกันการชนกันระหว่างอา 
กาศยานด้วยกัน และระหว่างอากาศยานและยาน 
พาหนะหรือวัตถุต่าง ๆ บริเวณพ้ืนที่เคลื่อนไหว 

คงเดิม 

1081 ในกรณีที่มีการออกแบบระบบน าทางและควบคุม
การเคลื่อนที่ของอากาศยานและยานพาหนะ
ภาคพ้ืน ให้ท างานโดยการสับเปลี่ยน (selective 
switching) ของแถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่ง และ
ไฟกึ่งกลางทางขับ สนามบินต้องออกแบบให้
เป็นไปตามข้อก าหนด ดังต่อไปนี้  
(1) เส้นทางในทางขับที่แสดงโดยไฟกึ่งกลางทาง
ขับ ต้องสามารถยกเลิกได้เมื่อมีการส่องสว่างของ
แถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่ง  
(2) วงจรควบคุมต้องตั้งค่าให้ เมื่อแถบไฟหยุด
คอยเข้าทางวิ่งที่ตั้งอยู่ด้านหน้าของอากาศยานมี
การส่องสว่าง ไฟกึ่งกลางทางขับส่วนที่อยู่เลยถัด
จากแถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งนั้นจะดับ  
(3) ไฟกึ่งกลางทางขับ ส่วนที่อยู่ด้านหน้าอากาศ
ยานจะเปิดใช้งานได้ ก็ต่อเมื่อแถบไฟหยุดคอยเข้า
ทางวิ่งดับ 

1049 ในกรณีที่มีการออกแบบระบบน าทางและควบคุม
การเคลื่อนที่ของอากาศยานและยานพาหนะ
ภาคพ้ืน ให้ท างานโดยการสับเปลี่ยน (selective 
switching) ของแถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่ง และ
ไฟกึ่งกลางทางขับ สนามบินต้องออกแบบให้
เป็นไปตามข้อก าหนด ดังต่อไปนี้  
(1) เส้นทางในทางขับที่แสดงโดยไฟกึ่งกลางทาง
ขับ ต้องสามารถยกเลิกได้เมื่อมีการส่องสว่างของ
แถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่ง  
(2) วงจรควบคุมต้องตั้งค่าให้ เมื่อแถบไฟหยุด
คอยเข้าทางวิ่งที่ตั้งอยู่ด้านหน้าของอากาศยานมี
การส่องสว่าง ไฟกึ่งกลางทางขับส่วนที่อยู่เลยถัด
จากแถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่งนั้นจะดับ  
(3) ไฟกึ่งกลางทางขับ ส่วนที่อยู่ด้านหน้าอากาศ
ยานจะเปิดใช้งานได้ ก็ต่อเมื่อแถบไฟหยุดคอยเข้า
ทางวิ่งดับ 

คงเดิม 

1082 สนามบินต้องจัดให้มีเรดาร์เพ่ือการตรวจจับการ
เคลื่อนไหวภาคพ้ืน ส าหรับพื้นที่ขับเคลื่อน ใน

1050 สนามบินต้องจัดให้มีเรดาร์เพ่ือการตรวจจับการ
เคลื่อนไหวภาคพ้ืน ส าหรับพื้นที่ขับเคลื่อน ใน

คงเดิม 
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กรณี ดังต่อไปนี้ 
(1) สนามบินมีการใช้งานในสภาพที่ค่าระยะที่
นักบินมองเห็นทางวิ่งน้อยกว่าสามร้อยห้าสิบเมตร 
(2) เมื่อความหนาแน่นของการจราจรและสภาวะ
การปฏิบัติการท าให้ไม่สามารถรักษาความ
สม่ าเสมอของการเคลื่อนที่ของการจราจรได้โดย
กระบวนการหรือการอ านวยความสะดวกอ่ืน ๆ 

กรณี ดังต่อไปนี้ 
(1) สนามบินมีการใช้งานในสภาพที่ค่าระยะที่
นักบินมองเห็นทางวิ่งน้อยกว่าสามร้อยห้าสิบเมตร 
(2) เมื่อความหนาแน่นของการจราจรและสภาวะ
การปฏิบัติการท าให้ไม่สามารถรักษาความ
สม่ าเสมอของการเคลื่อนที่ของการจราจรได้โดย
กระบวนการหรือการอ านวยความสะดวกอ่ืน ๆ 

 ส่วนที่ 9 ต าแหน่งของอุปกรณ์และสิ่งติดตั้งบน
พ้ืนที่ปฏิบัติงาน 

 ส่วนที่ 9 ต าแหน่งของอุปกรณ์และสิ่งติดตั้งบน
พ้ืนที่ปฏิบัติงาน 

คงเดิม 

1083 เว้นแต่การท างานของอุปกรณ์หรือสิ่งติดตั้งต้องอยู่
ในพ้ืนที่เพ่ือวัตถุประสงค์ในการน าร่องอากาศยาน
หรือเพ่ือความปลอดภัยของอากาศยาน สนามบิน
ต้องไม่มีอุปกรณ์หรือสิ่งติดตั้งอยู่ในพื้นที่ 
ดังต่อไปนี้  
(1) บนพื้นที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง พ้ืนที่ปลอดภัย
ปลายทางวิ่ง พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางขับ หรือ
ภายในระยะทางตามที่ก าหนดไว้ในตารางที่ 10 
คอลัมน์ที่ 11 หากเป็นอันตรายต่ออากาศยาน 
หรือ 
(2) ในพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวาง หากเป็นอันตรายต่อ
อากาศยานที่อยู่ในอากาศ 

1051 เว้นแต่การท างานของอุปกรณ์หรือสิ่งติดตั้งต้องอยู่
ในพ้ืนที่เพ่ือวัตถุประสงค์ในการน าร่องอากาศยาน
หรือเพ่ือความปลอดภัยของอากาศยาน สนามบิน
ต้องไม่มีอุปกรณ์หรือสิ่งติดตั้งอยู่ในพื้นที่ 
ดังต่อไปนี้ 
(1) บนพื้นที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง พ้ืนที่ปลอดภัย
ปลายทางวิ่ง พื้นที่ปลอดภัยรอบทางขับ หรือ
ภายในระยะทางตามที่ก าหนดไว้ในตารางที่ 11  
ที ่(11) หากเป็นอันตรายต่ออากาศยาน หรือ 
(2) ในพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวาง หากเป็นอันตรายต่อ
อากาศยานที่อยู่ในอากาศ 
    ในกรณีที่มีควำมจ ำเป็นต้องติดตั้งอุปกรณ์
หรือสิ่งติดตั้งท่ีจ ำเป็นต้องอยู่ในพื้นที่ตำมวรรค
หนึ่ง เพื่อวัตถุประสงค์ในกำรน ำร่องอำกำศยำน
หรือเพื่อควำมปลอดภัยของอำกำศยำน อุปกรณ์
หรือสิ่งติดตั้งดังกล่ำวต้องได้รับกำรเห็นชอบจำก

1. ใช้ค ำ “คอลัมน์” ให้เหมือนกันทั้งฉบับ 
2. เพ่ิมวรรคสอง เพ่ือก ำหนดให้ 
ในกรณีที่มีควำมจ ำเป็นต้องติดตั้งอุปกรณ์หรือ
สิ่งติดตั้งที่จ ำเป็นต้องอยู่ในพ้ืนที่ปลอดภัยรอบ
ทำงวิ่ง พื้นที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่ง พ้ืนที่ปลอด
สิ่งกีดขวำง และพ้ืนที่ปลอดภัยปลำยทำงขับ 
ต้องได้รับควำมเห็นชอบจำก กพท. (required 
for air navigation or for aircraft safety 
purposes, frangible, marked and 
lighted)  
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

ผู้อ ำนวยกำรและเป็นไปตำมข้อก ำหนดเกี่ยวกับ
วัสดุแตกหักง่ำย กำรท ำเครื่องหมำยและ 
กำรติดตั้งไฟตำมที่ระบุไว้ในหมวด 5 สิ่งอ ำนวย
ควำมสะดวก สิ่งตดิตั้งและอุปกรณ์ 

1084 อุปกรณ์หรือสิ่งติดตั้งที่ใช้เพ่ือวัตถุประสงค์ในการ
น าร่องอากาศยานหรือเพ่ือความปลอดภัยของ
อากาศยานต้องแตกหักง่ายและติดตั้งให้มีความสูง
น้อยที่สุดเท่าที่จะเป็นไปได้ ในกรณีท่ีติดตั้งใน
บริเวณ ดังต่อไปนี้  
(1) ส่วนของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งภายในระยะ  
    (ก) เจ็ดสิบห้าเมตรของเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง
ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น ๓ หรือ ๔ หรือ  
    (ข) สี่สิบห้าเมตรของเส้นกึ่งกลางทางวิ่งส าหรับ
ทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น ๑ หรือ ๒ หรือ 
(2) พ้ืนที่ปลอดภัยปลายทางวิ่ง พ้ืนที่ปลอดภัย
รอบทางขับ หรือภายในระยะทางท่ีก าหนดไว้ใน
ตารางที่ ๑๐ หรือ 
(3) พ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวาง ซึ่งอาจเป็นอันตรายต่อ
อากาศยานที่อยู่ในอากาศ 

1052 อุปกรณ์หรือสิ่งติดตั้งที่ใช้เพ่ือวัตถุประสงค์ในการ
น าร่องอากาศยานหรือเพ่ือความปลอดภัยของ
อากาศยานต้องแตกหักง่ายและติดตั้งให้มีความสูง
น้อยที่สุดเท่าที่จะเป็นไปได้ ในกรณีท่ีติดตั้งใน
บริเวณ ดังต่อไปนี้  
(1) ส่วนของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งภายในระยะ  
    (ก) เจ็ดสิบห้าเมตรของเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง
ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น ๓ หรือ ๔ หรือ  
    (ข) สี่สิบห้าเมตรของเส้นกึ่งกลางทางวิ่งส าหรับ
ทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น ๑ หรอื ๒ หรือ 
(2) พ้ืนที่ปลอดภัยปลายทางวิ่ง พ้ืนที่ปลอดภัย
รอบทางขับ หรือภายในระยะทางท่ีก าหนดไว้ใน
ตารางที่ ๑๐ หรือ 
(3) พ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวาง ซึ่งอาจเป็นอันตรายต่อ
อากาศยานที่อยู่ในอากาศ 

คงเดิม 

1085 อุปกรณ์หรือสิ่งติดตั้งที่ใช้เพ่ือวัตถุประสงค์ในการ
น าร่องอากาศยานหรือเพ่ือความปลอดภัยของ
อากาศยานที่จ าเป็นต้องตั้งอยู่ในพ้ืนที่ปลอดภัย
รอบทางวิ่งในบริเวณท่ีไม่ต้องมีการปรับระดับให้
ถือเป็นสิ่งกีดขวาง โดยต้องแตกหักง่ายและติดตั้ง
ให้มีความสูงน้อยที่สุดเท่าที่จะเป็นไปได้ 

1053 อุปกรณ์หรือสิ่งติดตั้งที่ใช้เพ่ือวัตถุประสงค์ในการ
น าร่องอากาศยานหรือเพ่ือความปลอดภัยของ
อากาศยานที่จ าเป็นต้องตั้งอยู่ในพ้ืนที่ปลอดภัย
รอบทางวิ่งในบริเวณท่ีไม่ต้องมีการปรับระดับให้
ถือเป็นสิ่งกีดขวาง โดยต้องแตกหักง่ายและติดตั้ง
ให้มีความสูงน้อยที่สุดเท่าที่จะเป็นไปได้ 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

1086 เว้นแต่การท างานของอุปกรณ์หรือสิ่งติดตั้งต้องอยู่
ในพ้ืนที่เพ่ือวัตถุประสงค์ในการน าร่องอากาศยาน
หรือเพ่ือความปลอดภัยของอากาศยาน สนามบิน
ต้องไม่มีอุปกรณ์หรือสิ่งติดตั้งอยู่ภายในระยะสอง
ร้อยสี่สิบเมตรจากปลายพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง
ของทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง ทางวิ่ง
แบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง หรือทางวิ่งแบบพรี
ซิชั่น ประเภทที่สาม และภายในระยะ ดังต่อไปนี้  
(1) หกสิบเมตรของแนวเส้นกึ่งกลางที่ต่อขยาย
ออกไปส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น ๓ หรือ ๔ 
หรือ  
(2) สี่สิบห้าเมตรของแนวเส้นกึ่งกลางที่ต่อขยาย
ออกไปส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น ๑ หรือ ๒ 

1054 เว้นแต่การท างานของอุปกรณ์หรือสิ่งติดตั้งต้องอยู่
ในพ้ืนที่เพ่ือวัตถุประสงค์ในการน าร่องอากาศยาน
หรือเพ่ือความปลอดภัยของอากาศยาน สนามบิน
ต้องไม่มีอุปกรณ์หรือสิ่งติดตั้งอยู่ภายในระยะสอง
ร้อยสี่สิบเมตรจากปลายพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง
ของทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง ทางวิ่ง
แบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง หรือทางวิ่งแบบพรี
ซิชั่น ประเภทที่สาม และภายในระยะ ดังต่อไปนี้  
(1) หกสิบเมตรของแนวเส้นกึ่งกลางที่ต่อขยาย
ออกไปส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น ๓ หรือ ๔ 
หรือ  
(2) สี่สิบห้าเมตรของแนวเส้นกึ่งกลางที่ต่อขยาย
ออกไปส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น ๑ หรือ ๒ 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

1087 อุปกรณ์หรือสิ่งติดตั้งที่ใช้เพ่ือวัตถุประสงค์ในการ
น าร่องอากาศยานหรือเพ่ือความปลอดภัยของ
อากาศยานที่จะต้องตั้งอยู่ในหรือใกล้กับพ้ืนที่
ปลอดภัยรอบทางวิ่งของทางวิ่งแบบพรีซิชั่น
ประเภทที่หนึ่ง ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง 
หรือทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สาม และตั้งอยู่
ในบริเวณ ดังต่อไปนี้ ต้องแตกหักง่ายและติดตั้งให้
มีความสูงน้อยที่สุดเท่าที่จะเป็นไปได้ 
(1) ในส่วนของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง ภายใน
ระยะเจ็ดสิบเจ็ดจุดห้าเมตรของเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง
ส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น ๔  และ
รหัสตัวอักษรเป็น F หรือ  
(2) ภายในระยะสองร้อยสี่สิบเมตรจากปลายพ้ืนที่
ปลอดภัยรอบทางวิ่ง และอยู่ภายใน 
    (ก) หกสิบเมตรของแนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่งที่
ต่อขยายออกไปส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 
๓ หรือ ๔ หรือ  
    (ข) สี่สิบห้าเมตรของแนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่งที่
ต่อขยายออกไปส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 
๑ หรือ ๒ หรือ  
(3) ยื่นทะลุพ้ืนผิวแนวร่อนชั้นใน  พ้ืนผิวลาดเอียง
ชั้นใน หรือพ้ืนผิวบาล์คแลนดิ้ง 

1055 อุปกรณ์หรือสิ่งติดตั้งที่ใช้เพ่ือวัตถุประสงค์ในการ
น าร่องอากาศยานหรือเพ่ือความปลอดภัยของ
อากาศยานที่จะต้องตั้งอยู่ในหรือใกล้กับพ้ืนที่
ปลอดภัยรอบทางวิ่งของทางวิ่งแบบพรีซิชั่น
ประเภทที่หนึ่ง ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง 
หรือทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สาม และตั้งอยู่
ในบริเวณ ดังต่อไปนี้ ต้องแตกหักง่ายและติดตั้งให้
มีความสูงน้อยที่สุดเท่าที่จะเป็นไปได้ 
(1) ในส่วนของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงว่ิง 
ภำยในระยะเจ็ดสิบเจ็ดจุดห้ำเมตรของเส้น
กึ่งกลำงทำงว่ิงส ำหรับทำงว่ิงท่ีมีรหัสตัวเลขเป็น 
๔  และรหัสตัวอักษรเป็น F หรือ  
(2) ภายในระยะสองร้อยสี่สิบเมตรจากปลาย
พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง และอยู่ภายใน 
    (ก) หกสิบเมตรของแนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่งที่
ต่อขยายออกไปส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 
๓ หรือ ๔ หรือ  
    (ข) สี่สิบห้าเมตรของแนวเส้นกึ่งกลางทางวิ่งที่
ต่อขยายออกไปส าหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 
๑ หรือ ๒ หรือ  
(3) (2) ยื่นทะลลุ้ ำข้ำไปในพ้ืนผิวแนวร่อนชั้นใน  
พ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน หรือพ้ืนผิวบาล์คแลนดิ้ง 

1. ปรับปรุงตำม Amendment 15 to Annex 
14 Vol. I, 9.9.5 
9.9.5 ... 
a) is situated on that portion of the 
strip within 77.5 m of the runway 
centre line where the code number is 4 
and the code letter is F; or 
b) is situated within 240 m from the 
end of the strip and within: 
1) 60 m of the extended runway centre 
line where the code number is 3 or 4; 
or 
2) 45 m of the extended runway centre 
line where the code number is 1 or 2; 
or 
(cb) penetrates the inner approach 
surface, the inner transitional surface or 
the balked landing surface; 
... 
2. ปรับค ำจำกค ำว่ำ “ทะลุ” เป็น “ล้ ำ” ให้
เหมำะสมขึ้น 



437 
 

ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

1088 อุปกรณ์หรือสิ่งติดตั้งที่ใช้เพ่ือวัตถุประสงค์ในการ
น าร่องอากาศยานหรือเพ่ือความปลอดภัยของ
อากาศยานซึ่งเป็นสิ่งกีดขวางต่อการปฏิบัติการ
ของอากาศยานตามข้อ 290  ข้อ 297  ข้อ 
305 หรือข้อ 314 ต้องแตกหักง่ายและติดตั้งให้
มีความสูงน้อยที่สุดเท่าที่จะเป็นไปได้ 

1056 อุปกรณ์หรือสิ่งติดตั้งที่ใช้เพ่ือวัตถุประสงค์ในการ
น าร่องอากาศยานหรือเพ่ือความปลอดภัยของ
อากาศยานซึ่งเป็นสิ่งกีดขวางต่อการปฏิบัติการ
ของอากาศยานตามข้อ 265  ข้อ 271  ข้อ 
278 หรือข้อ 286 ต้องแตกหักง่ายและติดตั้งให้
มีความสูงน้อยที่สุดเท่าที่จะเป็นไปได้ 

คงเดิม 

 ส่วนที่ 10 การล้อมรั้วและระบบไฟเพ่ือการรักษา
ความปลอดภัย 

 ส่วนที่ 10 การล้อมรั้วและระบบไฟเพ่ือการรักษา
ความปลอดภัย 

คงเดิม 

1089 สนามบินต้องจัดให้มีรั้วหรือสิ่งขวางก้ันที่เหมาะสม
อ่ืน ๆ เพ่ือวัตถุประสงค์ต่าง ๆ ดังต่อไปนี้  
(๑) ป้องกันสัตว์ที่มีขนาดใหญ่พอที่จะเป็น
อันตรายกับอากาศยานไม่ให้เข้าไปในพ้ืนที่
เคลื่อนไหว 
(๒) ยับยั้งบุคคลที่ไม่ได้รับอนุญาตเข้าสู่พ้ืนที่
สนามบินในบริเวณท่ีไม่ใช่พ้ืนที่สาธารณะโดยไม่
ตั้งใจ หรือโดยไตร่ตรองไว้ล่วงหน้า  
    รั้วหรือสิ่งขวางกั้นในข้อนี้ ให้หมายความ
รวมถึง แนวกั้นของท่อน้ าเสีย ราง อุโมงค์ ที่
จ าเป็นต่อการป้องกันในการเข้าพ้ืนที่ 
    นอกจากต้องด าเนินการตามวรรคหนึ่งแล้ว 
สนามบินต้องใช้มาตรการพิเศษเพ่ือป้องกันการ
เข้าพ้ืนที่ของบุคคลที่ไม่ได้รับอนุญาต ที่อาจจะ
เข้าถึงทางวิ่งหรือทางขับซึ่งตัดข้ามผ่านถนน
สาธารณะ 

1057 สนามบินต้องจัดให้มีรั้วหรือสิ่งขวางก้ันที่เหมาะสม
อ่ืน ๆ เพื่อวัตถุประสงค์ต่าง ๆ ดังต่อไปนี้  
(๑) ป้องกันสัตว์ที่มีขนาดใหญ่พอที่จะเป็น
อันตรายกับอากาศยานไม่ให้เข้าไปในพ้ืนที่
เคลื่อนไหว 
(๒) ยับยั้งบุคคลที่ไม่ได้รับอนุญาตเข้าสู่พ้ืนที่
สนามบินในบริเวณท่ีไม่ใช่พ้ืนที่สาธารณะโดยไม่
ตั้งใจ หรือโดยไตร่ตรองไว้ล่วงหน้า  
    รั้วหรือสิ่งขวางกั้นในข้อนี้ ให้หมายความ
รวมถึง แนวกั้นของท่อน้ าเสีย ราง อุโมงค์ ที่
จ าเป็นต่อการป้องกันในการเข้าพ้ืนที่ 
    นอกจากต้องด าเนินการตามวรรคหนึ่งแล้ว 
สนามบินต้องใช้มาตรการพิเศษเพ่ือป้องกันการ
เข้าพ้ืนที่ของบุคคลที่ไม่ได้รับอนุญาต ที่อาจจะ
เข้าถึงทางวิ่งหรือทางขับซึ่งตัดข้ามผ่านถนน
สาธารณะ 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

1090 สนามบินต้องมีวิธีการป้องกันที่เหมาะสมส าหรับ
ยับยั้งการเข้าถึงโดยไม่ตั้งใจหรือโดยไตร่ตรองไว้
ล่วงหน้าของบุคคลที่ไม่ได้รับอนุญาตไปยังสิ่งติดตั้ง
ภาคพ้ืนและสิ่งอ านวยความสะดวกท่ีจ าเป็น
ส าหรับความปลอดภัยของการบินพลเรือนที่ตั้งอยู่
นอกเขตสนามบิน 

1058 สนามบินต้องมีวิธีการป้องกันที่เหมาะสมส าหรับ
ยับยั้งการเข้าถึงโดยไม่ตั้งใจหรือโดยไตร่ตรองไว้
ล่วงหน้าของบุคคลที่ไม่ได้รับอนุญาตไปยังสิ่งติดตั้ง
ภาคพ้ืนและสิ่งอ านวยความสะดวกท่ีจ าเป็น
ส าหรับความปลอดภัยของการบินพลเรือนที่ตั้งอยู่
นอกเขตสนามบิน 

คงเดิม 

1091 รั้วหรือสิ่งขวางกั้นตามข้อ 1089 ต้องแยก
ระหว่างพื้นที่เคลื่อนไหวและสิ่งอ านวยความ
สะดวกอ่ืน ๆ หรือส่วนของพ้ืนที่สนามบินที่มี
ความส าคัญต่อความปลอดภัยในการปฏิบัติการ
ของอากาศยานออกจากพ้ืนที่สาธารณะที่เปิดให้
ประชาชนเข้าถึง 

1059 รั้วหรือสิ่งขวางกั้นตามข้อ 1057 ต้องแยก
ระหว่างพื้นที่เคลื่อนไหวและสิ่งอ านวยความ
สะดวกอ่ืน ๆ หรือส่วนของพ้ืนที่สนามบินที่มี
ความส าคัญต่อความปลอดภัยในการปฏิบัติการ
ของอากาศยานออกจากพ้ืนที่สาธารณะที่เปิดให้
ประชาชนเข้าถึง 

คงเดิม 

1092 กรณีท่ีสนามบินต้องการเพ่ิมระดับในการรักษา
ความปลอดภัยให้มากข้ึน สนามบินต้องจัดให้มี
พ้ืนที่โล่งปลอดสิ่งกีดขวางทั้งสองด้านของรั้วหรือ
สิ่งขวางกั้นเพ่ืออ านวยความสะดวกในการท างาน
ของหน่วยตรวจตราลาดตระเวน และเพ่ือให้ยาก
ต่อการบุกรุก โดยจัดให้มีถนนเส้นรอบภายในรั้ว
สนามบินส าหรับการใช้งานของเจ้าหน้าที่ทั้งการ
บ ารุงรักษาและการตรวจตราลาดตระเวนเพื่อ
รักษาความปลอดภัย 

1060 กรณีท่ีสนามบินต้องการเพ่ิมระดับในการรักษา
ความปลอดภัยให้มากข้ึน สนามบินต้องจัดให้มี
พ้ืนที่โล่งปลอดสิ่งกีดขวางทั้งสองด้านของรั้วหรือ
สิ่งขวางกั้นเพ่ืออ านวยความสะดวกในการท างาน
ของหน่วยตรวจตราลาดตระเวน และเพ่ือให้ยาก
ต่อการบุกรุก โดยจัดให้มีถนนเส้นรอบภายในรั้ว
สนามบินส าหรับการใช้งานของเจ้าหน้าที่ทั้งการ
บ ารุงรักษาและการตรวจตราลาดตระเวนเพื่อ
รักษาความปลอดภัย 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

1093 สนามบินที่ต้องมีการรักษาความปลอดภัยเป็น
พิเศษ ต้องจัดให้มีรั้วหรือสิ่งขวางก้ันอื่น ๆ เพ่ือ
รักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนและสิ่งอ า 
นวยความสะดวกส าหรับการบินดังกล่าว ซึ่งต้อง
ติดตั้งไฟเพ่ือส่องสว่างอย่างน้อยในระดับที่จ าเป็น 
เพ่ือให้ส่องสว่างบริเวณพ้ืนที่ทั้งสองด้านของรั้วหรือ
สิ่งขวางกั้น โดยเฉพาะบริเวณที่เป็นจุดเข้า-ออก 

1061 สนามบินที่ต้องมีการรักษาความปลอดภัยเป็น
พิเศษ ต้องจัดให้มีรั้วหรือสิ่งขวางก้ันอื่น ๆ เพ่ือ
รักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนและสิ่งอ า 
นวยความสะดวกส าหรับการบินดังกล่าว ซึ่งต้อง
ติดตั้งไฟเพ่ือส่องสว่างอย่างน้อยในระดับที่จ าเป็น 
เพ่ือให้ส่องสว่างบริเวณพ้ืนที่ทั้งสองด้านของรั้วหรือ
สิ่งขวางกั้น โดยเฉพาะบริเวณที่เป็นจุดเข้า-ออก 

คงเดิม 

 ส่วนที่ 11 ระบบการแจ้งเตือนการรุกล้ าทางวิ่ง
แบบอัตโนมัต ิ(Autonomous Runway 
Incursion Warning System) 

 ส่วนที่ 11 ระบบการแจ้งเตือนการรุกล้ าทางวิ่ง
แบบอัตโนมัต ิ(Autonomous Runway 
Incursion Warning System) 

คงเดิม 

1094 ข้อก าหนดในส่วนนี้ ไม่ได้มุ่งหมายที่จะบังคับให้
สนามบินต้องจัดให้มีระบบการแจ้งเตือนการรุกล้ า
ทางวิ่งแบบอัตโนมัติ 
    หากสนามบินจะติดตั้งระบบการแจ้งเตือนการ
รุกล้ าทางวิ่งแบบอัตโนมัติ เจ้าของหรือผู้ด าเนิน 
การสนามบินต้องมีการพิจารณาอย่างรอบคอบ
โดยประสานความร่วมมือกับหน่วยงานให้บริการ
จราจรทางอากาศและผู้ด าเนินการเดินอากาศด้วย 

1062 ข้อก าหนดในส่วนนี้ ไม่ได้มุ่งหมายที่จะบังคับให้
สนามบินต้องจัดให้มีระบบการแจ้งเตือนการรุกล้ า
ทางวิ่งแบบอัตโนมัติ 
    หากสนามบินจะติดตั้งระบบการแจ้งเตือนการ
รุกล้ าทางวิ่งแบบอัตโนมัติ เจ้าของหรือผู้ด าเนิน 
การสนามบินต้องมีการพิจารณาอย่างรอบคอบ
โดยประสานความร่วมมือกับหน่วยงานให้บริการ
จราจรทางอากาศและผู้ด าเนินการเดินอากาศด้วย 

คงเดิม 

1095 ในกรณีที่สนามบินจะติดตั้งระบบการแจ้งเตือน
การรุกล้ าทางวิ่งแบบอัตโนมัติบริเวณสนามบิน 
ระบบดังกล่าวต้องมีลักษณะ ดังต่อไปนี้ 
(1) สามารถตรวจพบการรุกล้ าที่อาจเกิดข้ึนหรือ
ตรวจพบการใช้งานทางวิ่งและการแจ้งเตือน
โดยตรงถึงนักบินและผู้ขับขี่ยานพาหนะภายใน
สนามบิน 

1063 ในกรณีที่สนามบินจะติดตั้งระบบการแจ้งเตือน
การรุกล้ าทางวิ่งแบบอัตโนมัติบริเวณสนามบิน 
ระบบดังกล่าวต้องมีลักษณะ ดังต่อไปนี้ 
(1) สามารถตรวจพบการรุกล้ าที่อาจเกิดข้ึนหรือ
ตรวจพบการใช้งานทางวิ่งและการแจ้งเตือน
โดยตรงถึงนักบินและผู้ขับขี่ยานพาหนะภายใน
สนามบิน 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

(2) สามารถท างานและควบคุมได้อย่างอิสระจาก
ระบบการมองเห็นอ่ืนภายในสนามบิน 
(3) ส่วนประกอบที่เป็นเครื่องอ านวยความสะดวก
ในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย เช่น ไฟต้อง
ออกแบบให้สอดคล้องกับหมวด ๕ ส่วนที่ ๓  และ 
(4) ในกรณีที่เกิดความล้มเหลวของระบบส่วนหนึ่ง
หรือทั้งหมด ต้องไม่ให้ก่อให้เกิดการรบกวน 
การปฏิบัติงานในสภาวะปกติของสนามบิน ทั้งนี้ 
ต้องมีการก าหนดให้หน่วยควบคุมการจราจรทาง
อากาศสามารถปิดระบบการแจ้งเตือนการรุกล้ า
ทางวิ่งแบบอัตโนมัติบางสวนหรือทั้งหมดได้ด้วย 
    ระบบการแจ้งเตือนการรุกล้ าทางวิ่งแบบ
อัตโนมัติตามวรรคหนึ่ง อาจติดตั้งร่วมกันกับ
เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับแบบเน้นย้ า แถบ
ไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่ง หรือไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่ง 
    ระบบการแจ้งเตือนการรุกล้ าทางวิ่งแบบ
อัตโนมัติที่ติดตั้งต้องสามารถใช้งานได้ในทุกสภาพ
อากาศ รวมถึงในสภาพทัศนวิสัยต่ า 
    ระบบการแจ้งเตือนการรุกล้ าทางวิ่งแบบ
อัตโนมัติ อาจใช้เซนเซอร์ร่วมกันกับระบบน าทาง
และควบคุมการเคลื่อนที่ของอากาศยานและ
ยานพาหนะภาคพ้ืน หรือระบบน าทางและควบคุม
การเคลื่อนที่ของอากาศยานและยานพาหนะบน
ภาคพ้ืนขั้นสูง ทั้งนี้ การปฏิบัติงานของทั้งสอง
ระบบต้องเป็นอิสระจากกัน 

(2) สามารถท างานและควบคุมได้อย่างอิสระจาก
ระบบการมองเห็นอ่ืนภายในสนามบิน 
(3) ส่วนประกอบที่เป็นเครื่องอ านวยความสะดวก
ในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย เช่น ไฟต้อง
ออกแบบให้สอดคล้องกับหมวด ๕ ส่วนที่ ๓  และ 
(4) ในกรณีที่เกิดความล้มเหลวของระบบส่วนหนึ่ง
หรือทั้งหมด ต้องไม่ให้ก่อให้เกิดการรบกวน 
การปฏิบัติงานในสภาวะปกติของสนามบิน ทั้งนี้ 
ต้องมีการก าหนดให้หน่วยควบคุมการจราจรทาง
อากาศสามารถปิดระบบการแจ้งเตือนการรุกล้ า
ทางวิ่งแบบอัตโนมัติบางสวนหรือทั้งหมดได้ด้วย 
    ระบบการแจ้งเตือนการรุกล้ าทางวิ่งแบบ
อัตโนมัติตามวรรคหนึ่ง อาจติดตั้งร่วมกันกับ
เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับแบบเน้นย้ า แถบ
ไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่ง หรือไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่ง 
    ระบบการแจ้งเตือนการรุกล้ าทางวิ่งแบบ
อัตโนมัติที่ติดตั้งต้องสามารถใช้งานได้ในทุกสภาพ
อากาศ รวมถึงในสภาพทัศนวิสัยต่ า 
    ระบบการแจ้งเตือนการรุกล้ าทางวิ่งแบบ
อัตโนมัติ อาจใช้เซนเซอร์ร่วมกันกับระบบน าทาง
และควบคุมการเคลื่อนที่ของอากาศยานและ
ยานพาหนะภาคพ้ืน หรือระบบน าทางและควบคุม
การเคลื่อนที่ของอากาศยานและยานพาหนะบน
ภาคพ้ืนขั้นสูง ทั้งนี้ การปฏิบัติงานของทั้งสอง
ระบบต้องเป็นอิสระจากกัน 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

1096 สนามบินต้องแจ้งข้อมูลเกี่ยวกับลักษณะและ
สถานะของระบบการแจ้งเตือนการรุกล้ าทางวิ่ง
แบบอัตโนมัติให้กับหน่วยงานบริการข่าวสารการ
บินทราบ เพ่ือประกาศในเอกสารแถลงข่าวการบิน
พร้อมกับรายละเอียดของระบบน าทางและ
ควบคุมการเคลื่อนที่ของอากาศยานและ
ยานพาหนะภาคพ้ืนและเครื่องหมายด้วย 

1064 สนามบินต้องแจ้งข้อมูลเกี่ยวกับลักษณะและ
สถานะของระบบการแจ้งเตือนการรุกล้ าทางวิ่ง
แบบอัตโนมัติให้กับหน่วยงานใหบ้ริการข่าวสาร
การบินทราบ เพ่ือประกาศในเอกสารแถลงข่าว
การบินพร้อมกับรายละเอียดของระบบน าทาง
และควบคุมการเคลื่อนที่ของอากาศยานและ
ยานพาหนะภาคพ้ืนและเครื่องหมายด้วย 

ปรับค ำ “หน่วยงานใหบ้ริการข่าวสารการบิน” 
ให้สอดคล้องกับ พ.ร.บ. การเดินอากาศฯ 

 ส่วนที่ 12 การบ ารุงรักษาสนามบิน 
๑. บททั่วไป 

 ส่วนที่ 12 การบ ารุงรักษาสนามบิน 
๑. บททั่วไป 

คงเดิม 

1097 สนามบินต้องจัดให้มีแผนการบ ารุงรักษา 
(maintenance programme) ซึ่งรวมถึงการ
บ ารุงรักษาเชิงป้องกัน (preventive 
maintenance) เพ่ือรักษาสภาพของสิ่งอ านวย
ความสะดวกภายในสนามบินให้อยู่ในสภาพที่
สมบูรณ์ ไม่กระทบต่อความปลอดภัย ความ
ต่อเนื่องหรือประสิทธิภาพในการเดินอากาศของ
อากาศยาน  
    การบ ารุงรักษาเชิงป้องกันตามวรรคหนึ่ง 
หมายความว่า การด าเนินการบ ารุงรักษาตามแผน
ที่จัดไว้เพ่ือป้องกันความขัดข้องหรือการสึกหรอ
ของสิ่งอ านวยความสะดวก 
    สิ่งอ านวยความสะดวกตามวรรคสอง ให้หมาย 
ความรวมถึง ผิวพ้ืนจราจร เครื่องอ านวยความสะ 
ดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย แนวรั้ว 
ระบบระบายน้ า ระบบไฟฟ้า และอาคารต่าง ๆ 

1065 สนามบินต้องจัดให้มีแผนการบ ารุงรักษา 
(maintenance programme) ซึ่งรวมถึงการ
บ ารุงรักษาเชิงป้องกัน (preventive 
maintenance) เพ่ือรักษาสภาพของสิ่งอ านวย
ความสะดวกภายในสนามบินให้อยู่ในสภาพที่
สมบูรณ์ ไม่กระทบต่อความปลอดภัย ความ
ต่อเนื่องหรือประสิทธิภาพในการเดินอากาศของ
อากาศยาน  
    การบ ารุงรักษาเชิงป้องกันตามวรรคหนึ่ง 
หมายความว่า การด าเนินการบ ารุงรักษาตามแผน
ที่จัดไว้เพ่ือป้องกันความขัดข้องหรือการสึกหรอ
ของสิ่งอ านวยความสะดวก 
    สิ่งอ านวยความสะดวกตามวรรคสอง ให้หมาย 
ความรวมถึง ผิวพ้ืนจราจร เครื่องอ านวยความสะ 
ดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย แนวรั้ว 
ระบบระบายน้ า ระบบไฟฟ้า และอาคารต่าง ๆ 

คงเดิม 



442 
 

ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

1098 ในการออกแบบและการน าแผนการบ ารุงรักษาไป
ปฏิบัติ  สนามบินต้องพิจารณาถึงหลักมนุษย
ปัจจัยด้วย 

1066 ในการออกแบบและการน าแผนการบ ารุงรักษาไป
ปฏิบัติ  สนามบินต้องพิจารณาถึงหลักมนุษย
ปัจจัยด้วย 

คงเดิม 

 ๒. ผิวพ้ืนจราจร  ๒. ผิวพ้ืนจราจร คงเดิม 
1099 สนามบินต้องท าการตรวจสอบพื้นผิวของพ้ืนที่

เคลื่อนไหว ซึ่งรวมถึงผิวพื้นจราจร (pavements) 
ของทางวิ่ง ทางขับ และลานจอดอากาศยาน 
รวมทั้งพ้ืนที่ใกล้เคียง  
    นอกจากต้องด าเนินการตามวรรคหนึ่งแล้ว 
สนามบินต้องท าการตรวจติดตามสภาพของพ้ืนที่
ต่าง ๆ ดังกล่าวอย่างสม่ าเสมอ ซึ่งเป็นส่วนหนึ่ง
ของแผนการบ ารุงรักษาทั้งแผนการบ ารุงรักษาเชิง
ป้องกัน (preventive maintenance) และ
แผนการบ ารุงรักษาเชิงแก้ไข (corrective 
maintenance) ของสนามบิน โดยมีวัตถุประสงค์
เพ่ือการหลีกเลี่ยงและการก าจัดเศษวัตถุ
แปลกปลอม (FOD) ที่อาจก่อให้เกิดความเสียหาย
ต่ออากาศยานหรือท าให้การท างานของระบบต่าง 
ๆ ของอากาศยานบกพร่อง 

1067 สนามบินต้องท าการตรวจสอบพื้นผิวของพ้ืนที่
เคลื่อนไหว ซึ่งรวมถึงผิวพื้นจราจร (pavements) 
ของทางวิ่ง ทางขับ และลานจอดอากาศยาน 
รวมทั้งพ้ืนที่ใกล้เคียง  
    นอกจากต้องด าเนินการตามวรรคหนึ่งแล้ว 
สนามบนิต้องท าการตรวจติดตามสภาพของพ้ืนที่
ต่าง ๆ ดังกล่าวอย่างสม่ าเสมอ ซึ่งเป็นส่วนหนึ่ง
ของแผนการบ ารุงรักษาทั้งแผนการบ ารุงรักษาเชิง
ป้องกัน (preventive maintenance) และ
แผนการบ ารุงรักษาเชิงแก้ไข (corrective 
maintenance) ของสนามบิน โดยมีวัตถุประสงค์
เพ่ือการหลีกเลี่ยงและการก าจัดเศษวัตถุ
แปลกปลอม (FOD) ที่อาจก่อให้เกิดความเสียหาย
ต่ออากาศยานหรือท าให้การท างานของระบบต่าง 
ๆ ของอากาศยานบกพร่อง 

คงเดิม 

1100 ในกรณีที่มีการใช้งานผิวพ้ืนจราจรโดยอากาศยาน
ขนาดใหญ ่หรืออากาศยานที่มีความดันลมยางสูง
กว่าประเภทที่ก าหนดไว้ในตารางที่ ๓ (๓) สนามบิน
ต้องค านึงถึงความมั่นคงของการติดตั้งไฟบนผิวพ้ืน
จราจรและรอยต่อของผิวพ้ืนจราจรเป็นพิเศษ 

1068 ในกรณีที่มีการใช้งานผิวพ้ืนจราจรโดยอากาศยาน
ขนาดใหญ ่หรืออากาศยานที่มีความดันลมยางสูง
กว่าประเภทที่ก าหนดไว้ในตารางที่ ๓ (๓) สนามบิน
ต้องค านึงถึงความมั่นคงของการติดตั้งไฟบนผิวพ้ืน
จราจรและรอยต่อของผิวพ้ืนจราจรเป็นพิเศษ 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

1101 สนามบินต้องบ ารุงรักษาพ้ืนผิวของทางวิ่งให้อยู่ใน
สภาพที่ไม่ก่อให้เกิดความไม่สม่ าเสมอซึ่งอาจเป็น
อันตรายต่ออากาศยาน 

1069 สนามบินต้องบ ารุงรักษาพ้ืนผิวของทางวิ่งให้อยู่ใน
สภาพที่ไม่ก่อให้เกิดความไม่สม่ าเสมอซึ่งอาจเป็น
อันตรายต่ออากาศยาน 

คงเดิม 

1102 สนามบินต้องบ ารุงรักษาทางวิ่งที่มีผิวพ้ืนจราจรให้
อยู่ในสภาพที่มีค่าคุณลักษณะความเสียดทานของ
พ้ืนผิวเท่ากับหรือมากกว่าค่าระดับความเสียดทาน
ขั้นต่ าตามข้อก าหนดในหมวด ๒ ตารางที่ ๕ 

1070 สนามบินต้องบ ารุงรักษาทางวิ่งที่มีผิวพ้ืนจราจรให้
อยู่ในสภาพที่มีค่าคุณลักษณะความเสียดทานของ
พ้ืนผิวเท่ากับหรือมากกว่าค่าระดับความเสียดทาน
ขั้นต่ าตามข้อก าหนดในหมวด ๒ ตารางที่ 6 

คงเดิม 

1103 สนามบินต้องวัดคุณลักษณะความเสียดทานของ
พ้ืนผิวทางวิ่งตามรอบระยะเวลาเพื่อประโยชน์ใน
การบ ารุงรักษาด้วยเครื่องมือวัดค่าความเสียดทาน
ต่อเนื่องแบบเซลฟ์-เวทติ้ง (self-wetting 
features) และต้องจัดเก็บข้อมูลในรูปแบบ
เอกสาร โดยให้มีความถี่ในการตรวจวัดมากเพียง
พอที่จะก าหนดแนวโน้มของคุณลักษณะความ
เสียดทานของพื้นผิวทางวิ่งได้ 

1071 สนามบินต้องวัดคุณลักษณะความเสียดทานของ
พ้ืนผิวทางวิ่งตามรอบระยะเวลาเพื่อประโยชน์ใน
การบ ารุงรักษาด้วยเครื่องมือวัดค่าความเสียดทาน
ต่อเนื่องแบบเซลฟ์-เวทติ้ง (self-wetting 
features) และต้องจัดเก็บข้อมูลในรูปแบบ
เอกสาร โดยให้มีความถี่ในการตรวจวัดมากเพียง
พอที่จะก าหนดแนวโน้มของคุณลักษณะความ
เสียดทานของพื้นผิวทางวิ่งได้ 
    เครื่องมือวัดค่ำควำมเสียดทำนต่อเนื่องแบบ
เซลฟ-์เวทติ้งตำมวรรคหนึ่ง ต้องมีคุณสมบัติ
เป็นไปตำมตำรำงที่ 5 
    บุคลำกรผู้ท ำหน้ำที่ตรวจวัดคุณลักษณะ
ควำมเสียดทำนของพื้นผิวทำงวิ่งตำมวรรคหนึ่ง 
ต้องผ่ำนกำรฝึกอบรมและมีควำมสำมำรถในกำร
ปฏิบัติงำน เพื่อให้สำมำรถปฏิบัติหน้ำที่ได้อย่ำง
มีประสิทธิภำพ 

ปรับปรุงตำม Amendment 14 to Annex 
14 Vol. I, 10.2.5 & 10.2.6 
10.2.5 As of 5 November 2020, when 
runway surface friction measurements 
are made for maintenance purposes 
using a self-wetting continuous friction 
measuring device, the performance of 
the device shall meet the standard set 
or agreed by the State. 
10.2.6 As of 5 November 2020, 
personnel measuring runway surface 
friction required in 10.2.5 shall be 
trained to fulfil their duties. 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

1104 สนามบินต้องด าเนินการตามมาตรการการ
บ ารุงรักษาเชิงแก้ไข เพ่ือป้องกันไม่ให้คุณลักษณะ
ความเสียดทานของพ้ืนผิวทางวิ่งทั้งหมดหรือ
บางส่วน มีค่าต่ ากว่าค่าระดับความเสียดทานขั้น
ต่ า ตามข้อก าหนดในหมวด ๒ ตารางที่ ๕ 

1072 สนามบินต้องด าเนินการตามมาตรการการ
บ ารุงรักษาเชิงแก้ไข เพ่ือป้องกันไม่ให้คุณลักษณะ
ความเสียดทานของพ้ืนผิวทางวิ่งทั้งหมดหรือ
บางส่วน มีค่าต่ ากว่าค่าระดับความเสียดทานขั้น
ต่ า ตามข้อก าหนดในหมวด ๒ ตารางที่ 6 

คงเดิม 

1105 ในกรณีที่ส่วนใดส่วนหนึ่งของผิวทางวิ่งที่มีความ
ยาวตั้งแต่หนึ่งร้อยเมตร มีค่าความเสียดทานต่ า
กว่าค่าระดับความเสียดทานขั้นต่ า สนามบินต้อง
ท าการบ ารุงรักษาและแจ้งให้ผู้ปฏิบัติการบิน
ทราบในประกาศผู้ท าการในอากาศ (NOTAM) 

1073 ในกรณีที่ส่วนใดส่วนหนึ่งของผิวทางวิ่งที่มีความ
ยาวตั้งแต่หนึ่งร้อยเมตร มีค่าความเสียดทานต่ า
กว่าค่าระดับความเสียดทานขั้นต่ า สนามบินต้อง
ท าการบ ารุงรักษาและแจ้งให้ผู้ปฏิบัติการบิน
ทราบในประกาศผู้ท าการในอากาศ (NOTAM) 

คงเดิม 

1106 ในกรณีที่การระบายน้ าบนทางวิ่งหรือส่วนของทาง
วิ่งอยู่ในสภาพที่ไม่เหมาะสม เนื่องจากทางวิ่งหรือ
ส่วนของทางวิ่งมีความลาดเอียงที่ไม่เหมาะสมหรือ
มีการทรุดตัว สนามบินต้องท าการประเมิน
คุณลักษณะความเสียดทานของพ้ืนผิวทางวิ่ง  
ทั้งนี ้จะต้องท าการประเมินภายใต้สภาพแวดล้อม
จริง หรือประเมินจากสภาพจ าลอง (simulated 
conditions) ปริมาณน้ าฝนประจ าพ้ืนที่นั้น และ
ด าเนินการตามมาตรการบ ารุงรักษาเชิงแก้ไข 
(corrective maintenance action) 

1074 ในกรณีที่การระบายน้ าบนทางวิ่งหรือส่วนของทาง
วิ่งอยู่ในสภาพที่ไม่เหมาะสม เนื่องจากทางวิ่งหรือ
ส่วนของทางวิ่งมีความลาดเอียงชันที่ไม่เหมาะสม
หรือมีการทรุดตัว สนามบินต้องท าการประเมิน
คุณลักษณะควำมเสียดทำนของพื้นผิวทางวิ่ง
ด้วยสำยตำ  ทั้งนี ้จะต้องท าการประเมินภายใต้
สภาพแวดล้อมจริง หรือประเมินจากสภาพจ าลอง 
(simulated conditions) ปริมำณน้ ำฝนประจ ำ
พื้นที่นั้น และด าเนินการตามมาตรการบ ารุงรักษา
เชิงแก้ไข (corrective maintenance action) 

1.แก้ไขจำกค ำว่ำ “ลำดเอียง” เป็น “ลำดชัน” 
ให้เหมือนกันทั้งฉบับ  
2. ปรับปรุงตำม Amendment 15 to Annex 
14 Vol. I, 10.2.9 
10.2.9 Recommendation.— As of 5 
November 2020, the runway surface 
should be visually assessed, as 
necessary, under natural or simulated 
rain conditions for ponding or poor 
drainage and where required, corrective 
maintenance action 
taken. 
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1107 การด าเนินการตามข้อ 1102 ถึงข้อ 1106 
เป็นไปเพ่ือวัตถุประสงค์ในการท าให้เกิดความ
มั่นใจว่า คุณลักษณะความเสียดทานของทางวิ่ง
ทั้งหมด มีค่าเท่ากับหรือมากกว่าค่าระดับความ
เสียดทานขั้นต่ าตามข้อก าหนดในหมวด ๒ ตาราง
ที่ ๕ 

1075 การด าเนินการตามข้อ 1070 ถึงข้อ 1074
เป็นไปเพ่ือวัตถุประสงค์ในการท าให้เกิดความ
มั่นใจว่า คุณลักษณะความเสียดทานของทางวิ่ง
ทั้งหมด มีค่าเท่ากับหรือมากกว่าค่าระดับความ
เสียดทานขั้นต่ าตามข้อก าหนดในหมวด ๒ ตาราง
ที่ 6 

คงเดิม 

1108 ในกรณีที่ทางขับของสนามบินต้องรองรับ 
อากาศยานประเภทเครื่องยนต์กังหันก๊าซ 
(turbine-engine) สนามบินต้องบ ารุงรักษาพ้ืนผิว
บริเวณไหล่ทางขับ เพ่ือให้ปราศจากหินที่หลุดร่อน
หรือวัสดุต่าง ๆ ที่อาจดูดโดยเครื่องยนต์ของ
อากาศยานและก่อให้เกิดความเสียหายแก่
เครื่องยนต์ของอากาศยาน 

1076 ในกรณีที่ทางขับของสนามบินต้องรองรับ 
อำกำศยำนเครื่องบินประเภทเครื่องยนต์กังหัน
ก๊าซ (turbine-engine) สนามบินต้องบ ารุงรักษา
พ้ืนผิวบริเวณไหล่ทางขับ เพ่ือให้ปราศจากหินที่
หลุดร่อนหรือวัสดุต่าง ๆ ที่อาจดูดโดยเครื่องยนต์
ของอำกำศยำนเครื่องบินและก่อให้เกิดความ
เสียหายแก่เครื่องยนต์ของอำกำศยำนเครื่องบิน 

แก้ไขค ำว่ำ “อำกำศยำน” เป็นค ำว่ำ 
“เครื่องบิน” ให้ตรงกับ Annex 14 ที่ใช้ค ำว่ำ 
“aeroplane” 

 ๓. การก าจัดสิ่งปนเปื้อน  ๓. การก าจัดสิ่งปนเปื้อน คงเดิม 
1109 สนามบินต้องด าเนินการก าจัดน้ าขัง โคลน ฝุ่น 

ทราย คราบน้ ามัน คราบยาง และสิ่งปนเปื้อน  
อ่ืน ๆ ออกจากพ้ืนผิวทางวิ่งที่มีการใช้งานอย่าง
รวดเร็วและสมบูรณ์ที่สุดเท่าที่จะเป็นไปได้ เพ่ือลด
การสะสมของสิ่งปนเปื้อน 

1077 สนามบินต้องด าเนินการก าจัดน้ าขัง โคลน ฝุ่น 
ทราย คราบน้ ามัน คราบยาง และสิ่งปนเปื้อน  
อ่ืน ๆ ออกจากพ้ืนผิวทางวิ่งที่มีการใช้งานอย่าง
รวดเร็วและสมบูรณ์ที่สุดเท่าที่จะเป็นไปได้ เพ่ือลด
การสะสมของสิ่งปนเปื้อน 

คงเดิม 

1110 สนามบินต้องด าเนินการให้ทางขับอยู่ในสภาพที่
ปราศจากน้ าขัง โคลน ฝุ่น ทราย คราบน้ ามัน 
คราบยาง และสิ่งปนเปื้อนอ่ืน ๆ เพ่ือให้อากาศยาน
สามารถใช้ทางขับในการเข้าหรือออกจากทางวิ่ง 

1078 สนามบินต้องด าเนินการให้ทางขับอยู่ในสภาพที่
ปราศจากน้ าขัง โคลน ฝุ่น ทราย คราบน้ ามัน 
คราบยาง และสิ่งปนเปื้อนอ่ืน ๆ เพ่ือให้อากาศยาน
สามารถใช้ทางขับในการเข้าหรือออกจากทางวิ่ง 

คงเดิม 
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1111 สนามบินต้องด าเนินการให้ลานจอดอากาศยานอยู่
ในสภาพที่ปราศจากน้ าขัง โคลน ฝุ่น ทราย คราบ
น้ ามัน คราบยาง และสิ่งปนเปื้อนอ่ืน ๆ เพ่ือให้
อากาศยานขับเคลื่อนได้อย่างปลอดภัย หรือเพ่ือ
ความปลอดภัยในระหว่างที่มีการลากจูงหรือดัน
อากาศยาน 

1079 สนามบินต้องด าเนินการให้ลานจอดอากาศยานอยู่
ในสภาพที่ปราศจากน้ าขัง โคลน ฝุ่น ทราย คราบ
น้ ามัน คราบยาง และสิ่งปนเปื้อนอ่ืน ๆ เพ่ือให้
อากาศยานขับเคลื่อนได้อย่างปลอดภัย หรือเพ่ือ
ความปลอดภัยในระหว่างที่มีการลากจูงหรือดัน
อากาศยาน 

คงเดิม 

1112 สนามบินต้องไม่ใช้สารเคมีซึ่งอาจจะมีผลกระทบที่
เป็นอันตรายต่ออากาศยานหรือผิวพ้ืนจราจร และ
ต้องไม่ใช้สารเคมีที่มีพิษซึ่งส่งผลกระทบต่อ
สิ่งแวดล้อมของสนามบิน 

1080 สนามบินต้องไม่ใช้สารเคมีซึ่งอาจจะมีผลกระทบที่
เป็นอันตรายต่ออากาศยานหรือผิวพ้ืนจราจร และ
ต้องไม่ใช้สารเคมีที่มีพิษซึ่งส่งผลกระทบต่อ
สิ่งแวดล้อมของสนามบิน 

คงเดิม 

 ๔.  การเสริมผิวทางวิ่ง  ๔.  การเสริมผิวทางวิ่ง คงเดิม 
1113 ข้อก าหนดในข้อ 1114 ถึงข้อ 1118 ให้น ามาใช้

เมื่อสนามบินต้องการท าโครงการเสริมผิวทางวิ่ง 
(runway pavement overlays) ในกรณีที่ทางวิ่ง
จะต้องกลับมาเปิดใช้งานชั่วคราวขณะที่การปู
พ้ืนผิวทางใหม่ยังไม่สมบูรณ์ โดยสนามบินต้อง
ท าทางลาดชั่วคราว (temporary ramp) ระหว่าง
พ้ืนผิวของทางวิ่งใหม่และทางวิ่งเก่า 

1081 ข้อก าหนดในข้อ 1082 ถึงข้อ 1086 ให้น ามาใช้
เมื่อสนามบินต้องการท าโครงการเสริมผิวทางวิ่ง 
(runway pavement overlays) ในกรณีที่ทางวิ่ง
จะต้องกลับมาเปิดใช้งานชั่วคราวขณะที่การปู
พ้ืนผิวทางใหม่ยังไม่สมบูรณ์ โดยสนามบินต้อง
ท าทางลาดชั่วคราว (temporary ramp) ระหว่าง
พ้ืนผิวของทางวิ่งใหม่และทางวิ่งเก่า 

คงเดิม 

1114 สนามบินต้องท าให้ความลาดชันตามยาวของทาง
ลาดชั่วคราวตามข้อ 1113 ซึ่งใช้การวัดโดยการ
อ้างอิงจากผิวทางวิ่งเดิมหรือผิวทางวิ่งก่อนมีการปู
พ้ืนผิว มีค่า ดังต่อไปนี้ 
(1) ร้อยละศูนย์จุดห้าถึงร้อยละหนึ่ง ส าหรับการ
เสริมผิวทางวิ่งโดยมีความหนาที่เสริมไม่เกิน ห้า
เซนติเมตร หรือ 
(2) ไม่เกินร้อยละศูนย์จุดห้า ส าหรับการเสริมผิว

1082 สนามบินต้องท าให้ความลาดชันตามยาวของทาง
ลาดชั่วคราวตามข้อ 1081 ซึ่งใช้การวัดโดยการ
อ้างอิงจากผิวทางวิ่งเดิมหรือผิวทางวิ่งก่อนมีการปู
พ้ืนผิว มีค่า ดังต่อไปนี้ 
(1) ร้อยละศูนย์จุดห้าถึงร้อยละหนึ่ง ส าหรับการ
เสริมผิวทางวิ่งโดยมีความหนาที่เสริมไม่เกิน ห้า
เซนติเมตร หรือ 
(2) ไม่เกินร้อยละศูนย์จุดห้า ส าหรับการเสริมผิว

คงเดิม 
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ทางวิ่งโดยมีความหนาที่เสริมมากกว่าห้า
เซนติเมตร 

ทางวิ่งโดยมีความหนาที่เสริมมากกว่าห้า
เซนติเมตร 

1115 การเสริมผิวทางวิ่งต้องเริ่มจากปลายทางวิ่งด้าน
หนึ่งไปจนถึงปลายทางวิ่งอีกด้านหนึ่ง ทั้งนี้ ขึ้นอยู่
กับการใช้งานทางวิ่งโดยต้องให้การปฏิบัติการของ
อากาศยานส่วนใหญ่ปฏิบัติการในลักษณะวิ่งลง
ตามทางลาด 

1083 การเสริมผิวทางวิ่งต้องเริ่มจากปลายทางวิ่งด้าน
หนึ่งไปจนถึงปลายทางวิ่งอีกด้านหนึ่ง ทั้งนี ้ขึ้นอยู่
กับการใช้งานทางวิ่งโดยต้องให้การปฏิบัติการของ
อากาศยานส่วนใหญ่ปฏิบัติการในลักษณะวิ่งลง
ตามทางลาด 

คงเดิม 

1116 ในการเสริมผิวทางวิ่ง สนามบินต้องเสริมพ้ืนผิวให้
เต็มความกว้างของทางวิ่งในแต่ละช่วงของการ
เสริมผิวทางวิ่ง 

1084 ในการเสริมผิวทางวิ่ง สนามบินต้องเสริมพ้ืนผิวให้
เต็มความกว้างของทางวิ่งในแต่ละช่วงของการ
เสริมผิวทางวิ่ง 

คงเดิม 

1117 ก่อนการเปิดใช้งานชั่วคราวของทางวิ่งที่ก าลัง
ด าเนินการเสริมผิวทางอยู่นั้น สนามบินต้องจัดให้
มีการท าเครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางวิ่งโดยให้
สอดคล้องกับที่ก าหนดไว้ในหมวด 5 ส่วนที่ 1 
เกี่ยวกับเครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง และต้องมี
การก าหนดต าแหน่งของหัวทางวิ่งชั่วคราวด้วย
เครื่องหมายเส้นตัดขวางซึ่งมีขนาดกว้างสามจุดหก
เมตร 

1085 ก่อนการเปิดใช้งานชั่วคราวของทางวิ่งที่ก าลัง
ด าเนินการเสริมผิวทางอยู่นั้น สนามบินต้องจัดให้
มีการท าเครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางวิ่งโดยให้
สอดคล้องกับที่ก าหนดไว้ในหมวด 5 ส่วนที่ 1 
เกี่ยวกับเครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง และต้องมี
การก าหนดต าแหน่งของหัวทางวิ่งชั่วคราวด้วย
เครื่องหมายเส้นตัดขวางซึ่งมีขนาดกว้างสามจุดหก
เมตร 

คงเดิม 

1118 สนามบินต้องท าการเสริมผิวโดยให้ผิวทางท่ีเสริมมี
คุณลักษณะความเสียดทานมากกว่าค่าระดับความ
เสียดทานขั้นต่ าตามที่ก าหนดไว้ในข้อ 1102 

1086 สนามบินต้องท าการเสริมผิวโดยให้ผิวทางท่ีเสริมมี
คุณลักษณะความเสียดทานมากกว่าค่าระดับความ
เสียดทานขั้นต่ าตามที่ก าหนดไว้ในข้อ 1070 

คงเดิม 

 5. เครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
ประเภททัศนวิสัย 

 5. เครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
ประเภททัศนวิสัย 

คงเดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 
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หมำยเหตุ 

1119 ข้อก าหนดว่าด้วยเครื่องอ านวยความสะดวกใน
การเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัยดังจะกล่าว
ต่อไปนี้ มีเพ่ือก าหนดระดับสมรรถนะการ
บ ารุงรักษา (maintenance performance 
level) โดยไม่ได้มีเพ่ือระบุว่าระบบไฟฟ้าขัดข้อง
ส าหรับการปฏิบัติการหรือไม่ 

1087 ข้อก าหนดว่าด้วยเครื่องอ านวยความสะดวกใน
การเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัยดังจะกล่าว
ต่อไปนี้ มีเพ่ือก าหนดระดับสมรรถนะการ
บ ารุงรักษา (maintenance performance 
level) โดยไม่ได้มีเพ่ือระบุว่าระบบไฟฟ้าขัดข้อง
ส าหรับการปฏิบัติการหรือไม่ 

คงเดิม 

1120 ไฟสนามบินให้ถือว่าใช้การไม่ได้เมื่อความเข้มของ
ล าแสงหลัก มีค่าโดยเฉลี่ยต่ ากว่าร้อยละห้าสิบของ
ค่าท่ีก าหนดไว้ในภาคผนวกแนบท้าย 2 ส าหรับ
โคมไฟที่ออกแบบให้มีค่าความเข้มของล าแสงหลัก
โดยเฉลี่ยมากกว่าค่าท่ีก าหนดไว้ในภาคผนวกแนบ
ท้าย 2 ค่าร้อยละห้าสิบจะต้องสัมพันธ์กับค่าท่ี
ออกแบบด้วย 

1088 ไฟสนามบินให้ถือว่าใช้การไม่ได้เมื่อความเข้มของ
ล าแสงหลัก มีค่าโดยเฉลี่ยต่ ากว่าร้อยละห้าสิบของ
ค่าท่ีก าหนดไว้ในภาคผนวกแนบท้าย 2 ส าหรับ
โคมไฟที่ออกแบบให้มีค่าความเข้มของล าแสงหลัก
โดยเฉลี่ยมากกว่าค่าท่ีก าหนดไว้ในภาคผนวกแนบ
ท้าย 2 ค่าร้อยละห้าสิบจะต้องสัมพันธ์กับค่าท่ี
ออกแบบด้วย 

คงเดิม 

1121 สนามบินต้องจัดให้มีระบบการบ ารุงรักษาเชิงป้องกัน
ส าหรับเครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
ประเภททัศนวิสัย เพ่ือให้มั่นใจว่าจะสามารถเชื่อมั่น
ในระบบไฟส่องสว่างและเครื่องหมายดังกล่าวได้ 

1089 สนามบินต้องจัดให้มีระบบการบ ารุงรักษาเชิงป้องกัน
ส าหรับเครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
ประเภททัศนวิสัย เพ่ือให้มั่นใจว่าจะสามารถเชื่อมั่น
ในระบบไฟส่องสว่างและเครื่องหมายดังกล่าวได้ 

คงเดิม 

1122 สนามบินต้องมีการตรวจสอบระบบการ
บ ารุงรักษาเชิงป้องกันส าหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 
ประเภทที่สอง หรือทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่
สาม ในเรื่องอย่างน้อย ดังต่อไปนี้ 
(1) การตรวจสอบด้วยสายตา การวัดภาคสนาม
ของค่าความเข้มของแสง การกระจายของล าแสง 
และทิศทางของแสงของระบบไฟน าร่องและระบบ
ไฟทางวิ่ง  
(2) การควบคุมและตรวจวัดคุณสมบัติทางไฟฟ้า

1090 สนามบินต้องมีการตรวจสอบระบบการ
บ ารุงรักษาเชิงป้องกันส าหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 
ประเภทที่สอง หรือทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่
สาม ในเรื่องอย่างน้อย ดังต่อไปนี้ 
(1) การตรวจสอบด้วยสายตา การวัดภาคสนาม
ของค่าความเข้มของแสง การกระจายของล าแสง 
และทิศทางของแสงของระบบไฟน าร่องและระบบ
ไฟทางวิ่ง  
(2) การควบคุมและตรวจวัดคุณสมบัติทางไฟฟ้า

คงเดิม 
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ของวงจรไฟฟ้าแต่ละวงจรที่รวมอยู่ในระบบไฟน า
ร่อง และระบบไฟทางวิ่ง  
(3) การควบคุมการท างานอย่างถูกต้องของการ
ปรับค่าความเข้มแสงที่ใช้โดยพนักงานควบคุม
การจราจรทางอากาศ 

ของวงจรไฟฟ้าแต่ละวงจรที่รวมอยู่ในระบบไฟน า
ร่อง และระบบไฟทางวิ่ง  
(3) การควบคุมการท างานอย่างถูกต้องของการ
ปรับค่าความเข้มแสงที่ใช้โดยพนักงานควบคุม
การจราจรทางอากาศ 

1123 ในการวัดภาคสนามค่าความเข้มของแสง การ
กระจายของล าแสงและทิศทางแสงของระบบไฟ
น าร่องการบินเข้าสู่สนามบินและระบบไฟทางวิ่ง
ตามข้อ 1122 (๑) ส าหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 
ประเภทที่สอง หรือทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่
สามนั้น สนามบินต้องท าการวัดโคมไฟทุกดวง
เพ่ือให้มั่นใจว่าเป็นไปตามข้อก าหนดที่ก าหนดใน
ภาคผนวกแนบท้าย 2  
    ในการด าเนินการตามวรรคหนึ่ง สนามบินต้อง
ใช้อุปกรณ์วัดค่าแบบเคลื่อนที่ได้ที่มีความแม่นย า
เพียงพอในการวิเคราะห์คุณลักษณะของไฟ 
แต่ละดวง 

1091 ในการวัดภาคสนามค่าความเข้มของแสง การ
กระจายของล าแสงและทิศทางแสงของระบบไฟ
น าร่องการบินเข้าสู่สนามบินและระบบไฟทางวิ่ง
ตามข้อ 1090 (๑) ส าหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 
ประเภทที่สอง หรือทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่
สามนั้น สนามบินต้องท าการวัดโคมไฟทุกดวง
เพ่ือให้มั่นใจว่าเป็นไปตามข้อก าหนดที่ก าหนดใน
ภาคผนวกแนบท้าย 2  
    ในการด าเนินการตามวรรคหนึ่ง สนามบินต้อง
ใช้อุปกรณ์วัดค่าแบบเคลื่อนที่ได้ที่มีความแม่นย า
เพียงพอในการวิเคราะห์คุณลักษณะของไฟ 
แต่ละดวง 

คงเดิม 

1124 ความถี่ในการตรวจวัดแสงส าหรับทางวิ่งแบบพรี
ซิชั่น ประเภทที่สอง หรือทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 
ประเภทที่สาม ต้องขึ้นอยู่กับความหนาแน่นของ
การจราจร ระดับมลพิษในพ้ืนที ่ความเชื่อมั่นได้
ของอุปกรณ์ไฟฟ้าที่ติดตั้ง และการประเมินผลจาก
การตรวจวัดภาคสนามอย่างต่อเนื่อง  ทั้งนี้ ไม่ว่า
กรณีใด สนามบินต้องตรวจวัดไฟแบบฝังพื้นไม่
น้อยกว่าสองครั้งต่อปี และไฟประเภทอ่ืนไม่น้อย
กว่าหนึ่งครั้งต่อปี 

1092 ความถี่ในการตรวจวัดแสงส าหรับทางวิ่งแบบพรี
ซิชั่น ประเภทที่สอง หรือทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 
ประเภทที่สาม ต้องขึ้นอยู่กับความหนาแน่นของ
การจราจร ระดับมลพิษในพ้ืนที่ ความเชื่อมั่นได้
ของอุปกรณ์ไฟฟ้าที่ติดตั้ง และการประเมินผลจาก
การตรวจวัดภาคสนามอย่างต่อเนื่อง  ทั้งนี้ ไม่ว่า
กรณีใด สนามบนิต้องตรวจวัดไฟแบบฝังพื้นไม่
น้อยกว่าสองครั้งต่อปี และไฟประเภทอ่ืนไม่น้อย
กว่าหนึ่งครั้งต่อปี 

คงเดิม 
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หมำยเหตุ 

1125 สนามบินต้องจัดให้มีระบบการบ ารุงรักษาเชิง
ป้องกันส าหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง 
หรือทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สาม โดยมี
วัตถุประสงค์เพ่ือให้ตลอดช่วงการใช้งานทางวิ่ง
แบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง หรือทางวิ่งแบบพรี
ซิชั่น ประเภทที่สาม ไฟน าร่องและไฟทางวิ่งทุก
ดวงต้องใช้งานได้และไม่ว่ากรณีใดระบบไฟต่าง ๆ 
จะต้องใช้งานได้ ดังต่อไปนี้  
(1) ระบบไฟที่ส าคัญ ดังต่อไปนี้ ต้องใช้งานได้ไม่
น้อยกว่าร้อยละเก้าสิบห้าของไฟทั้งหมดในแต่ละ
ระบบ 
    (ก) ในระยะสี่ร้อยห้าสิบเมตรของระบบไฟน า
ร่องการบินเข้าสู่ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่
สอง และทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สาม  
    (ข) ไฟกึ่งกลางทางวิ่ง  
    (ค) ไฟหัวทางวิ่ง   
    (ง) ไฟขอบทางวิ่ง  
(2) ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนต้องใช้งานได้ร้อยละ
เก้าสิบของไฟดังกล่าว 
(3) ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่ทางวิ่ง หลังจาก
ระยะสี่ร้อยห้าสิบเมตรแรกต้องใช้งานได้ร้อยละ
แปดสิบห้าของไฟดังกล่าว 
(4) ไฟสิ้นสุดทางวิ่งต้องใช้งานได้ร้อยละเจ็ดสิบห้า
ของไฟดังกล่าว 

1093 สนามบินต้องจัดให้มีระบบการบ ารุงรักษาเชิง
ป้องกันส าหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง 
หรือทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สาม โดยมี
วัตถุประสงค์เพ่ือให้ตลอดช่วงการใช้งานทางวิ่ง
แบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง หรือทางวิ่งแบบพรี
ซิชั่น ประเภทที่สาม ไฟน าร่องและไฟทางวิ่งทุก
ดวงต้องใช้งานได้และไม่ว่ากรณีใดระบบไฟต่าง ๆ 
จะต้องใช้งานได้ ดังต่อไปนี้  
(1) ระบบไฟที่ส าคัญ ดังต่อไปนี้ ต้องใช้งานได้ไม่
น้อยกว่าร้อยละเก้าสิบห้าของไฟทั้งหมดในแต่ละ
ระบบ 
    (ก) ในระยะสี่ร้อยห้าสิบเมตรของระบบไฟน า
ร่องการบินเข้าสู่ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่
สอง และทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สาม  
    (ข) ไฟกึ่งกลางทางวิ่ง  
    (ค) ไฟหัวทางวิ่ง   
    (ง) ไฟขอบทางวิ่ง  
(2) ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนต้องใช้งานได้ร้อยละ
เก้าสิบของไฟดังกล่าว 
(3) ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่ทางวิ่ง หลังจาก
ระยะสี่ร้อยห้าสิบเมตรแรกต้องใช้งานได้ร้อยละ
แปดสิบห้าของไฟดังกล่าว 
(4) ไฟสิ้นสุดทางวิ่งต้องใช้งานได้ร้อยละเจ็ดสิบห้า
ของไฟดังกล่าว 

คงเดิม 
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1126 เพ่ือความต่อเนื่องของการน าร่องอากาศยาน 
จ านวนร้อยละที่ยอมรับได้ของไฟที่ไม่สามารถใช้
งานได้นั้น จะต้องไม่ท าให้เกิดการเปลี่ยนแปลง
รูปแบบพื้นฐานของระบบไฟนั้น ๆ ทั้งนี้ ไฟที่ไม่
สามารถใช้งานได้ต้องไม่อยู่ติดกับไฟที่ไม่สามารถ
ใช้งานได้อีกดวงหนึ่ง ยกเว้นกรณีที่เป็นไฟแถบ 
หรือไฟแถบตามขวาง  
    ไฟแถบหรือไฟแถบตามขวาง และไฟขอบทาง
วิ่ง ไฟที่อยู่ติดกันให้พิจารณาจากไฟที่ติดตั้งตาม
ลักษณะดังนี้ 
(1) ตามแนวขวาง ไฟที่อยู่ในไฟแถบหรือไฟแถบ
ตามขวางเดียวกัน 
(2) ตามแนวยาว ไฟที่อยู่ในแถวเดียวกันของไฟ
ขอบทางวิ่ง หรืออยู่ในแถวเดียวกันของไฟแถบ 

1094 เพ่ือความต่อเนื่องของการน าร่องอากาศยาน 
จ านวนร้อยละที่ยอมรับได้ของไฟที่ไม่สามารถใช้
งานได้นั้น จะต้องไม่ท าให้เกิดการเปลี่ยนแปลง
รูปแบบพื้นฐานของระบบไฟนั้น ๆ ทั้งนี้ ไฟที่ไม่
สามารถใช้งานได้ต้องไม่อยู่ติดกับไฟที่ไม่สามารถ
ใช้งานได้อีกดวงหนึ่ง ยกเว้นกรณีที่เป็นไฟแถบ 
หรือไฟแถบตามขวาง  
    ไฟแถบหรือไฟแถบตามขวาง และไฟขอบทาง
วิ่ง ไฟที่อยู่ติดกันให้พิจารณาจากไฟท่ีติดตั้งตาม
ลักษณะดังนี้ 
(1) ตามแนวขวาง ไฟที่อยู่ในไฟแถบหรือไฟแถบ
ตามขวางเดียวกัน 
(2) ตามแนวยาว ไฟที่อยู่ในแถวเดียวกันของไฟ
ขอบทางวิ่ง หรืออยู่ในแถวเดียวกันของไฟแถบ 

คงเดิม 

1127 สนามบินต้องจัดให้มีระบบการบ ารุงรักษาเชิง
ป้องกัน ส าหรับแถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่ง (stop 
bars) ที่ติดตั้งอยู่ที่ต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่งซึ่ง
ใช้ร่วมกับทางวิ่งที่มีการใช้งาน ในกรณีค่าระยะที่
นักบินมองเห็นทางวิ่งมีค่าน้อยกว่าสามร้อยห้าสิบ
เมตรโดยต้องเป็นไปตามลักษณะ ดังต่อไปนี้ 
(1) ต้องไม่มีไฟที่ไม่สามารถใช้งานได้เกินสองดวง 
และ 
(2) ต้องไม่มีไฟที่ไม่สามารถใช้งานได้สองดวงอยู่
ติดกัน ยกเว้นในกรณีท่ีระยะห่างของไฟแต่ละดวง
น้อยกว่าระยะห่างตามท่ีได้ก าหนดข้อ 657 

1095 สนามบินต้องจัดให้มีระบบการบ ารุงรักษาเชิง
ป้องกัน ส าหรับแถบไฟหยุดคอยเข้าทางวิ่ง (stop 
bars) ที่ติดตั้งอยู่ที่ต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่งซึ่ง
ใช้ร่วมกับทางวิ่งที่มีการใช้งาน ในกรณีค่าระยะที่
นักบินมองเห็นทางวิ่งมีค่าน้อยกว่าสามร้อยห้าสิบ
เมตรโดยต้องเป็นไปตามลักษณะ ดังต่อไปนี้ 
(1) ต้องไม่มีไฟที่ไม่สามารถใช้งานได้เกินสองดวง 
และ 
(2) ต้องไม่มีไฟที่ไม่สามารถใช้งานได้สองดวงอยู่
ติดกัน ยกเว้นในกรณีท่ีระยะห่างของไฟแต่ละดวง
น้อยกว่าระยะห่างตามท่ีได้ก าหนดข้อ 629 

คงเดิม 
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1128 สนามบินต้องจัดให้มีระบบการบ ารุงรักษาเชิง
ป้องกัน ส าหรับทางขับที่ใช้ในกรณีท่ีค่าระยะที่
นักบินมองเห็นทางวิ่งมีค่าน้อยกว่าสามร้อยห้าสิบ
เมตร โดยต้องไม่มีกรณีท่ีไฟกึ่งกลางทางขับไม่
สามารถใช้งานได้อยู่ติดกันสองดวง 

1096 สนามบินต้องจัดให้มีระบบการบ ารุงรักษาเชิง
ป้องกัน ส าหรับทางขับที่ใช้ในกรณีท่ีค่าระยะที่
นักบินมองเห็นทางวิ่งมีค่าน้อยกว่าสามร้อยห้าสิบ
เมตร โดยต้องไม่มีกรณีท่ีไฟกึ่งกลางทางขับไม่
สามารถใช้งานได้อยู่ติดกันสองดวง 

คงเดิม 

1129 สนามบินต้องจัดให้มีระบบการบ ารุงรักษาเชิง
ป้องกัน ส าหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง 
โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือให้ตลอดช่วงการใช้งานทาง
วิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง ไฟน าร่องและไฟ
ทางวิ่งทุกดวงสามารถใช้งานได้ และไม่ว่ากรณีใด
ระบบไฟ ดังต่อไปนี้ ต้องใช้งานได้ไม่น้อยกว่าร้อย
ละแปดสิบห้าของไฟทั้งหมดในแต่ละระบบ ดังนี้ 
(1) ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่ทางวิ่งแบบพรี
ซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง 
(2) ไฟหัวทางวิ่ง  
(3) ไฟขอบทางวิ่ง 
(4) ไฟสิ้นสุดทางวิ่ง  
    เพ่ือความต่อเนื่องของการน าร่องอากาศยาน
ส าหรับทางวิ่งตามวรรคหนึ่ง ไฟที่ไม่สามารถใช้
งานได้ต้องไม่อยู่ติดกับไฟที่ไม่สามารถใช้งานได้อีก
ดวงหนึ่ง ยกเว้นในกรณีที่ระยะห่างของโคมไฟแต่
ละโคมน้อยกว่าระยะห่างตามที่ได้ก าหนดในหมวด 
5 ส่วนที่ ๑ เกี่ยวกับระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่
สนามบิน ไฟหัวทางวิ่งและไฟแถบตามขวางข้าง
ทางวิ่ง ไฟขอบทางวิ่ง และไฟสิ้นสุดทางวิ่ง 
ตามล าดับ  

1097 สนามบินต้องจัดให้มีระบบการบ ารุงรักษาเชิง
ป้องกัน ส าหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง 
โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือให้ตลอดช่วงการใช้งานทาง
วิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง ไฟน าร่องและไฟ
ทางวิ่งทุกดวงสามารถใช้งานได้ และไม่ว่ากรณีใด
ระบบไฟ ดังต่อไปนี้ ต้องใช้งานได้ไม่น้อยกว่าร้อย
ละแปดสิบห้าของไฟทั้งหมดในแต่ละระบบ ดังนี้ 
(1) ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่ทางวิ่งแบบพรี
ซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง 
(2) ไฟหัวทางวิ่ง  
(3) ไฟขอบทางวิ่ง 
(4) ไฟสิ้นสุดทางวิ่ง  
    เพ่ือความต่อเนื่องของการน าร่องอากาศยาน
ส าหรับทางวิ่งตามวรรคหนึ่ง ไฟที่ไม่สามารถใช้
งานได้ต้องไม่อยู่ติดกับไฟที่ไม่สามารถใช้งานได้อีก
ดวงหนึ่ง ยกเว้นในกรณีที่ระยะห่างของโคมไฟแต่
ละโคมน้อยกว่าระยะห่างตามที่ได้ก าหนดในหมวด 
5 ส่วนที่ ๑ เกี่ยวกับระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่
สนามบิน ไฟหัวทางวิ่งและไฟแถบตามขวางข้าง
ทางวิ่ง ไฟขอบทางวิ่ง และไฟสิ้นสุดทางวิ่ง 
ตามล าดับ 

คงเดิม 
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    กรณีไฟแถบหรือไฟแถบตามขวาง สนามบิน
ต้องมั่นใจว่าจะไม่สูญเสียการน าร่องอากาศยาน 
ในกรณีที่มีไฟสองดวงติดกันใช้งานไม่ได้ 

    กรณีไฟแถบหรือไฟแถบตามขวาง สนามบิน
ต้องมั่นใจว่าจะไม่สูญเสียการน าร่องอากาศยาน 
ในกรณีที่มีไฟสองดวงติดกันใช้งานไม่ได้ 

1130 สนามบินต้องจัดให้มีระบบการบ ารุงรักษาเชิง
ป้องกัน ส าหรับทางวิ่งเพื่อการวิ่งขึ้นของอากาศ
ยานที่ใช้ในกรณีที่ค่าระยะที่นักบินมองเห็นทางวิ่ง
มีค่าน้อยกว่าห้าร้อยห้าสิบเมตร โดยมี
วัตถุประสงค์เพ่ือให้ตลอดช่วงการใช้งานของทาง
วิ่ง ไฟทางวิ่งทุกดวงต้องใช้งานได้ และไม่ว่ากรณี
ใด ต้องมีลักษณะ ดังต่อไปนี้ 
(1) ไฟกึ่งกลางทางวิ่ง (หากจัดให้มี) และไฟขอบ
ทางวิ่งต้องใช้งานได้อย่างน้อยร้อยละเก้าสิบห้า
ของไฟดังกล่าว และ 
(2) ไฟสิ้นสุดทางวิ่งต้องใช้งานได้อย่างน้อยร้อยละ
เจ็ดสิบห้าของไฟดังกล่าว 
    เพ่ือความต่อเนื่องของการน าร่องอากาศยาน
ส าหรับทางวิ่งตามวรรคหนึ่ง ไฟที่ไม่สามารถใช้
งานได้ต้องไม่อยู่ติดกับไฟที่ไม่สามารถใช้งานได้อีก
ดวงหนึ่ง 

1098 สนามบินต้องจัดให้มีระบบการบ ารุงรักษาเชิง
ป้องกัน ส าหรับทางวิ่งเพื่อการวิ่งขึ้นของอากาศ
ยานที่ใช้ในกรณีที่ค่าระยะที่นักบินมองเห็นทางวิ่ง
มีค่าน้อยกว่าห้าร้อยห้าสิบเมตร โดยมี
วัตถุประสงค์เพ่ือให้ตลอดช่วงการใช้งานของทาง
วิ่ง ไฟทางวิ่งทุกดวงต้องใช้งานได้ และไม่ว่ากรณี
ใด ต้องมีลักษณะ ดังต่อไปนี้ 
(1) ไฟกึ่งกลางทางวิ่ง (หากจัดให้มี) และไฟขอบ
ทางวิ่งต้องใช้งานได้อย่างน้อยร้อยละเก้าสิบห้า
ของไฟดังกล่าว และ 
(2) ไฟสิ้นสุดทางวิ่งต้องใช้งานได้อย่างน้อยร้อยละ
เจ็ดสิบห้าของไฟดังกล่าว 
    เพ่ือความต่อเนื่องของการน าร่องอากาศยาน
ส าหรับทางวิ่งตามวรรคหนึ่ง ไฟที่ไม่สามารถใช้
งานได้ต้องไม่อยู่ติดกับไฟที่ไม่สามารถใช้งานได้อีก
ดวงหนึ่ง 

คงเดิม 
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1131 สนามบินต้องจัดให้มีระบบการบ ารุงรักษาเชิง
ป้องกันส าหรับทางวิ่งเพ่ือการวิ่งขึ้นของอากาศ
ยานที่ใช้ในกรณีที่ค่าระยะที่นักบินมองเห็นทางวิ่ง
มีค่าเท่ากับหรือมากกว่าห้าร้อยห้าสิบเมตร โดยมี
วัตถุประสงค์เพ่ือให้ตลอดช่วงการใช้งานของทาง
วิ่งไฟทางวิ่งทุกดวงต้องใช้งานได้ และไม่ว่ากรณีใด
อย่างน้อยร้อยละแปดสิบห้าของไฟขอบทางวิ่ง
และไฟสิ้นสุดทางวิ่งจะต้องใช้งานได้ ทั้งนี้ เพ่ือ
ความต่อเนื่องของการน าร่อง ไฟที่ไม่สามารถใช้
งานได้จะต้องไม่อยู่ติดกับไฟที่ไม่สามารถใช้งานได้
อีกดวงหนึ่ง 

1099 สนามบินต้องจัดให้มีระบบการบ ารุงรักษาเชิง
ป้องกันส าหรับทางวิ่งเพ่ือการวิ่งขึ้นของ 
อากาศยานที่ใช้ในกรณีที่ค่าระยะที่นักบินมองเห็น
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับหรือมากกว่าห้าร้อยห้าสิบเมตร 
โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือให้ตลอดช่วงการใช้งานของ
ทางวิ่งไฟทางวิ่งทุกดวงต้องใช้งานได้ และไม่ว่า
กรณีใดอย่างน้อยร้อยละแปดสิบห้าของไฟขอบ
ทางวิ่งและไฟสิ้นสุดทางวิ่งจะต้องใช้งานได้ ทั้งนี้ 
เพ่ือความต่อเนื่องของการน าร่อง ไฟที่ไม่สามารถ
ใช้งานได้จะต้องไม่อยู่ติดกับไฟที่ไม่สามารถใช้งาน
ได้อีกดวงหนึ่ง 

คงเดิม 

1132 สนามบินต้องจัดให้มีกระบวนการปฏิบัติการเมื่อ
ทัศนวิสัยต่ า รวมทั้งต้องก าหนดค่าระยะที่นักบิน
มองเห็นทางวิ่งเพื่อใช้ในการอ้างอิง และต้องระงับ
กิจกรรมก่อสร้างหรือการบ ารุงรักษา ในบริเวณที่
ใกล้กับระบบไฟฟ้าของสนามบิน 

1100 สนามบินต้องจัดให้มีกระบวนการปฏิบัติการเมื่อ
ทัศนวิสัยต่ า รวมทั้งต้องก าหนดค่าระยะที่นักบิน
มองเห็นทางวิ่งเพื่อใช้ในการอ้างอิง  และทั้งนี้ ใน
ระหว่ำงกำรใช้งำนกระบวนกำรปฏิบัติกำรเม่ือ
ทัศนวิสัยต่ ำ (low visibility procedure) 
สนำมบินต้องระงับกิจกรรมก่อสร้างหรือการ
บ ารุงรักษาในบริเวณท่ีใกล้กับระบบไฟฟ้าของ
สนามบิน 

แก้ข้อควำมตำม Annex 14  
10.5.13: " Recommendation.— During 
low visibility procedures the 
appropriate authority should restrict 
construction or maintenance activities 
in the proximity of aerodrome electrical 
systems." 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

1133 ในกรณีที่สนามบินไม่สามารถปฏิบัติตาม
หลักเกณฑ์หรือมาตรฐานที่ก าหนดไว้ในข้อก าหนด
นี้ได ้เจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบินต้อง
ท าการศึกษาทางด้านการบิน (aeronautical 
study) เพ่ือก าหนดหลักเกณฑ์หรือแนวทางการ
ปฏิบัติอื่นท่ีมีระดับความปลอดภัยเทียบเท่ากับ
ระดับการปฏิบัติตามหลักเกณฑ์หรือมาตรฐานที่
ก าหนดไว้ในข้อก าหนดนี้ ยื่นต่อผู้อ านวยการ
เพ่ือให้ความเห็นชอบ 

1101 ในกรณีที่สนามบินไม่สามารถปฏิบัติตาม
หลักเกณฑ์หรือมาตรฐานที่ก าหนดไว้ในข้อก าหนด
นี้ได ้เจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบินต้อง
ท าการศึกษาทางด้านการบิน (aeronautical 
study) เพ่ือก าหนดหลักเกณฑ์หรือแนวทางการ
ปฏิบัติอื่นท่ีมีระดับความปลอดภัยเทียบเท่ากับ
ระดับการปฏิบัติตามหลักเกณฑ์หรือมาตรฐานที่
ก าหนดไว้ในข้อก าหนดนี้ ยื่นต่อผู้อ านวยการ
เพ่ือให้ความเห็นชอบ 

คงเดิม 

1134 สนามบินที่ก่อสร้างก่อนข้อก าหนดนี้มีผลใช้บังคับ 
และมีลักษณะไม่เป็นไปตามหลักเกณฑ์หรือ
มาตรฐานที่ก าหนดไว้ในข้อก าหนดนี้ ให้เจ้าของ
หรือผู้ด าเนินการสนามบินมีหน้าที่แจ้งรายการที่ไม่
เป็นไปตามหลักเกณฑ์หรือมาตรฐานดังกล่าว 
พร้อมทั้งจัดท าแผนการปรับปรุงแก้ไขข้อบกพร่อง
ดังกล่าวให้ผู้อ านวยการให้ความเห็นชอบภายใน
หนึ่งร้อยยี่สิบวันนับแต่วันที่ข้อก าหนดนี้มีผลใช้
บังคับ เมื่อได้รับความเห็นชอบแล้ว สนามบินต้อง
ด าเนินการให้เป็นไปตามแผนที่ได้รับความ
เห็นชอบดังกล่าว 

 สนามบินที่ก่อสร้างก่อนข้อก าหนดนี้มีผลใช้บังคับ 
และมีลักษณะไม่เป็นไปตามหลักเกณฑ์หรือ
มาตรฐานที่ก าหนดไว้ในข้อก าหนดนี้ ให้เจ้าของ
หรือผู้ด าเนินการสนามบินมีหน้าที่แจ้งรายการที่ไม่
เป็นไปตามหลักเกณฑ์หรือมาตรฐานดังกล่าว 
พร้อมทั้งจัดท าแผนการปรับปรุงแก้ไขข้อบกพร่อง
ดังกล่าวให้ผู้อ านวยการให้ความเห็นชอบภายใน
หนึ่งร้อยยี่สิบวันนับแต่วันที่ข้อก าหนดนี้มีผลใช้
บังคับ เมื่อได้รับความเห็นชอบแล้ว สนามบินต้อง
ด าเนินการให้เป็นไปตามแผนที่ได้รับความ
เห็นชอบดังกล่าว 

ยกเลิกบทเฉพำะกำลตำมข้อก ำหนดฯ เดิม 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

  1102 หลักเกณฑ์หรือแนวทางการปฏิบัติอื่นท่ีมีระดับ
ความปลอดภัยเทียบเท่ากับระดับการปฏิบัติตาม
หลักเกณฑ์หรือมาตรฐานที่ก าหนดไว้ในข้อก าหนด
ของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
ฉบับที่ ๑๔ ว่าด้วยมาตรฐานสนามบิน ประกาศ ณ 
วันที่ ๒๙ มีนาคม พ.ศ. ๒๕๖๓ ของผู้ด าเนินการ
สนามบินที่ได้รับความเห็นชอบจากผู้อ านวยการ
ก่อนวันที่ข้อก าหนดนี้มีผลใช้บังคับ ให้ถือว่าได้รับ
ความเห็นชอบตามข้อก าหนดฉบับนี้ โดย
ผู้อ านวยการอาจสั่งให้เจ้าของหรือผู้ด าเนินการ
สนามบินด าเนินการแก้ไขปรับปรุงหลักเกณฑ์หรือ
มาตรฐานดังกล่าวเพ่ือให้เป็นไปตามข้อก าหนด
ฉบับนี้ได้ภายในระยะเวลาที่ก าหนด  
      หากเจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบิน 
ไม่ด าเนินการแก้ไขปรับปรุงหลักเกณฑ์หรือ
มาตรฐานตามท่ีผู้อ านวยมีค าสั่งให้แล้วเสร็จ
ภายในระยะเวลที่ก าหนดตามวรรคหนึ่ง ให้
หลักเกณฑ์หรือมาตรฐานที่ได้รับความเห็นชอบนั้น
เป็นอันใช้ไม่ได้  

เพ่ิมบทเฉพำะกำลส ำหรับเจ้ำของหรือ
ผู้ด ำเนินกำรสนำมบินที่ได้ด ำเนินกำรตำมข้อ 
1133 ของข้อก ำหนดฯ ฉบับที่ 14 
“ข้อ 1133 ในกรณีท่ีสนามบินไม่สามารถ
ปฏิบัติตามหลักเกณฑ์หรือมาตรฐานที่ก าหนด
ไว้ในข้อก าหนดนี้ได้ เจ้าของหรือผู้ด าเนินการ
สนามบินต้องท าการศึกษาทางด้านการบิน 
(aeronautical study) เพ่ือก าหนดหลักเกณฑ์
หรือแนวทางการปฏิบัติอ่ืนที่มีระดับความ
ปลอดภัยเทียบเท่ากับระดับการปฏิบัติตาม
หลักเกณฑ์หรือมาตรฐานที่ก าหนดไว้ใน
ข้อก าหนดนี้ ยื่นต่อผู้อ านวยการเพื่อให้ความ
เห็นชอบ” 
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ข้อ 
(เดิม) 

ข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี 14  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน 

ข้อ 
(ใหม่) 

ร่ำงข้อก ำหนด กพท. ฉบับท่ี ..  
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ส ำหรับเครื่องบิน 

หมำยเหตุ 

  1103 แผนการปรับปรุงแก้ไขข้อบกพร่องของผู้ด าเนิน 
การสนามบินที่ได้รับความเห็นชอบจากผู้อ านวย 
การก่อนวันที่ข้อก าหนดนี้มีผลใช้บังคับ ให้ถือว่า
ได้รับความเห็นชอบตามข้อก าหนดฉบับนี้ โดย
ผู้อ านวยการอาจสั่งให้เจ้าของหรือผู้ด าเนินการ
สนามบินด าเนินการแก้ไขปรับปรุงแผนการ
ปรับปรุงแก้ไขข้อบกพร่องดังกล่าวเพ่ือให้เป็นไป
ตามข้อก าหนดฉบับนี้ได้ภายในระยะเวลาที่
ก าหนด  
      หากเจ้าของหรือผู้ด าเนินการสนามบินไม่
ด าเนินการแก้ไขปรับปรุงหลักเกณฑ์หรือมาตรฐาน
ตามท่ีผู้อ านวยมีค าสั่งให้แล้วเสร็จภายในระยะเวล
ที่ก าหนดตามวรรคหนึ่ง ให้แผนการปรับปรุงแก้ไข
ข้อบกพร่องดังกล่าวที่ได้รับความเห็นชอบนั้นเป็น
อันใช้ไม่ได้  

เพ่ิมบทเฉพำะกำลส ำหรับเจ้ำของหรือ
ผู้ด ำเนินกำรสนำมบินที่ได้ด ำเนินกำรตำมข้อ 
1134 ของข้อก ำหนดฯ ฉบับที่ 14 
“ข้อ 1134 สนามบินที่ก่อสร้างก่อนข้อก าหนด
นี้มีผลใช้บังคับ และมีลักษณะไม่เป็นไปตาม
หลักเกณฑ์หรือมาตรฐานที่ก าหนดไว้ใน
ข้อก าหนดนี้ ให้เจ้าของหรือผู้ด าเนินการ
สนามบินมีหน้าที่แจ้งรายการที่ไม่เป็นไปตาม
หลักเกณฑ์หรือมาตรฐานดังกล่าว พร้อมทั้ง
จัดท าแผนการปรับปรุงแก้ไขข้อบกพร่อง
ดังกล่าวให้ผู้อ านวยการให้ความเห็นชอบ
ภายในหนึ่งร้อยยี่สิบวันนับแต่วันที่ข้อก าหนดนี้
มีผลใช้บังคับ เมื่อได้รับความเห็นชอบแล้ว 
สนามบินต้องด าเนินการให้เป็นไปตามแผนที่
ได้รับความเห็นชอบดังกล่าว” 

 

 


