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ขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย  

ฉบับท่ี .. 
วาดวยมาตรฐานสนามบิน สําหรับเครื่องบิน 

-----------------------------       

  โดยท่ีเปนการสมควรแกไขปรับปรุงขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย  
ฉบับท่ี ๑๔ วาดวยมาตรฐานสนามบิน ประกาศ ณ วันท่ี ๒๙ มีนาคม พ.ศ. ๒๕๖๒ เพ่ือใหสอดคลองกับมาตรฐานท่ี
กําหนดไวในภาคผนวก ๑๔ เลม ๑ ตามขอแกไขท่ี ๑๔ และขอแกไขท่ี ๑๕ (Annex 14 Volume I Amendment 14 
and Amendment 15) อาศัยอํานาจตามความในมาตรา ๖/๑ แหงพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗  
ซ่ึงแกไขเพ่ิมเติมโดยพระราชกําหนดแกไขเพ่ิมเติมพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ พ.ศ. ๒๕๕๘  
และมาตรา 60/6 (2) แหงพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 แกไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติ 
การเดินอากาศ (ฉบับท่ี 11) พ.ศ. 2551 ผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจึงออกขอกําหนด
เพ่ือกําหนดมาตรฐานสนามบินไว ดังตอไปนี้ 
 
 ขอ 1  ขอกําหนดนี้ เรียกวา “ขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ฉบับท่ี ..  
วาดวยมาตรฐานสนามบิน สําหรับเครื่องบิน” 
 
 ขอ 2  ขอกําหนดนี้ใหใชบังคับตั้งแตวันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเปนตนไป 
 
 ขอ 3  ใหยกเลิกขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ฉบับท่ี ๑๔ วาดวย
มาตรฐานสนามบิน ประกาศ ณ วันท่ี ๒๙ มีนาคม พ.ศ. ๒๕๖๓ เฉพาะสนามบินสําหรับเครื่องบิน 
 
 ขอ 4  บรรดากฎ ระเบียบ ขอบังคับ หรือขอกําหนดใด ๆ ท่ีกําหนดไวแลวในขอกําหนดนี้   
ใหใชขอกําหนดนี้แทน 
 
 ขอ 5  ในขอกําหนดนี้ 
 “สนามบิน (aerodrome)” หมายความวา พ้ืนท่ีท่ีกําหนดไวบนพ้ืนดินหรือน้ําหรือพ้ืนท่ีอ่ืน สําหรับ
ใชงานท้ังหมดหรือแตบางสวนเพ่ือการข้ึนลงหรือเคลื่อนไหวของอากาศยาน รวมตลอดถึงอาคาร สิ่งติดตั้งและอุปกรณ 
ซ่ึงอยูภายในสนามบินนั้น 
 “ไฟบอกตําแหนงสนามบิน (aerodrome beacon)” หมายความวา ไฟบอกตําแหนงสําหรับการบิน 
ใชเพ่ือแสดงตําแหนงท่ีตั้งของสนามบินจากอากาศ 
 

ฉบับรับฟงความคิดเห็น 
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 “ระดับความสูงของสนามบิน (aerodrome elevation)” หมายความวา ระดับความสูงของจุดสูงสุดบน
พ้ืนท่ีสําหรับการบินลง  
 “ปายแสดงชื่อของสนามบิน (aerodrome identification sign)” หมายความวา ปายท่ีตั้งอยูในเขต
สนามบินเพ่ือชวยในการระบุสนามบินจากอากาศ 
 “ขอมูลภูมิศาสตรสารสนเทศของสนามบิน (Aerodrome Mapping Data: AMD)” หมายความวา 
ขอมูลท่ีถูกจัดเก็บเพ่ือวัตถุประสงคในการประมวลขอมูลการทําแผนท่ีของสนามบินเพ่ือใชประโยชนดานการบิน และ
เก็บรวบรวมเพ่ือวัตถุประสงคในการเพ่ิมความตระหนักรูสถานการณของผูใชงาน การปรับปรุงการปฏิบัติการนํารองภาคพ้ืน 
การฝกอบรม การจัดทําแผนภูมิ และการวางแผน 
 “จุดอางอิงสนามบิน (aerodrome reference point)” หมายความวา ตําแหนงท่ีตั้งทางภูมิศาสตร 
ของสนามบินท่ีกําหนด 
 “ความหนาแนนของการจราจรในเขตสนามบิน (aerodrome traffic density)” หมายความวา  
ความหนาแนนของการเคลื่อนไหวของอากาศยานภายในสนามบิน ซ่ึงแบงออกเปน 

(๑)  นอย หมายความวา จํานวนครั้งของการเคลื่อนไหวของอากาศยาน ในชวงเวลาคับค่ังเฉลี่ย    
ไมเกินสิบหาครั้งตอหนึ่งทางวิ่ง หรือมีจํานวนครั้งของการเคลื่อนไหวของอากาศยานภายในสนามบินท้ังหมด 
นอยกวายี่สิบครั้ง 

(๒)  ปานกลาง หมายความวา จํานวนครั้งของการเคลื่อนไหวของอากาศยาน ในชวงเวลาคับค่ังเฉลี่ย 
ต้ังแตสิบหกถึงยี่สิบหาครั้งตอหนึ่งทางวิ่งหรือมีจํานวนครั้งของการเคลื่อนไหวของอากาศยานภายในสนามบินท้ังหมด
ระหวางยี่สิบถึงสามสิบหาครั้ง 

(๓)  มาก หมายความวา จํานวนครั้งของการเคลื่อนไหวของอากาศยาน ในชวงเวลาคับค่ังเฉลี่ย 
ตั้งแตยี่สิบหกครั้งตอหนึ่งทางวิ่ง หรือมีจํานวนครั้งของการเคลื่อนไหวของอากาศยานภายในสนามบินท้ังหมดมากกวา
สามสิบหาครั้ง 
 จํานวนของการเคลื่อนไหวของอากาศยานในชวงเวลาคับค่ังเฉลี่ยตามวรรคหนึ่งเปนคาเฉลี่ย 
ทางคณิตศาสตรตลอดปของจํานวนการเคลื่อนไหวของอากาศยานในชวงเวลาท่ีคับค่ังท่ีสุดในแตละวัน โดยใหนับท้ัง 
การวิ่งข้ึนและบินลง  
 “ไฟบอกตําแหนงสําหรับการบิน (aeronautical beacon)” หมายความวา ไฟภาคพ้ืนสําหรับการบิน 
ท่ีสามารถมองเห็นไดจากทุกทิศทางของมุมแอซิมัทอยางตอเนื่องหรือเปนจังหวะ เพ่ือแสดงตําแหนงเฉพาะบนพ้ืนผิวโลก  
 “ไฟภาคพ้ืนสําหรับการบิน (aeronautical ground light)” หมายความวา ไฟใดก็ตามท่ีใชในการชวย
อํานวยความสะดวกในการเดินอากาศโดยเฉพาะ นอกเหนือจากไฟท่ีติดอยูกับตัวอากาศยาน 
 “ความยาวทางวิ่งอางอิงของเครื่องบิน (aeroplane reference field length)” หมายความวา 
ความยาวทางวิ่งต่ําสุดท่ีเครื่องบินตองการสําหรับการวิ่งข้ึนเม่ือเครื่องบินอยูในสภาวะดังนี้คือ เครื่องบินมีมวลวิ่งข้ึน
สูงสุดตามท่ีเครื่องบินไดรับการรับรอง ระดับของทางวิ่งอยูท่ีระดับน้ําทะเลปานกลาง สภาวะความกดอากาศมาตรฐาน 
ลมสงบ และทางวิ่งไมมีความลาดชัน โดยความยาวดังกลาวจะระบุอยูในคูมือประกอบการบิน (aeroplane flight 
manual) ซ่ึงกําหนดโดยผูมีอํานาจในการรับรองหรือเปนขอมูลจากผูผลิตเครื่องบิน  ท้ังนี้ ความยาวของทางวิ่ง (field 
length) หมายถึง ความยาวทางวิ่งสมดุล (balanced field length) สําหรับเครื่องบิน หรือระยะทางสําหรับการวิ่งข้ึน 
ในกรณีอ่ืน ๆ 
 “หมายเลขจําแนกอากาศยาน (Aircraft Classification Number: ACN หรือ Aircraft Classification 
Rating: ACR)” หมายความวา หมายเลขท่ีแสดงผลกระทบซ่ึงสัมพันธกันของอากาศยานบนผิวพ้ืนจราจรสําหรับ
ประเภทชั้นดินเดิม (subgrade) มาตรฐานท่ีเฉพาะเจาะจง  
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 “หลุมจอดอากาศยาน (aircraft stand)” หมายความวา พ้ืนท่ีในลานจอดอากาศยานท่ีถูกกําหนดไว 
เพ่ือใชเปนท่ีจอดของอากาศยาน 
 “ลานจอดอากาศยาน (apron)” หมายความวา พ้ืนท่ีท่ีกําหนดไวในสนามบินบนพ้ืนดิน ซ่ึงมีไวสําหรับ
รองรับอากาศยานเพ่ือวัตถุประสงคในการข้ึนและลงอากาศยานของผูโดยสาร การขนถายไปรษณียภัณฑ หรือสินคา 
การเติมเชื้อเพลิง การจอด หรือการบํารุงรักษา  
 “การบริหารจัดการลานจอดอากาศยาน (apron management service)” หมายความวา การบริการ
ท่ีถูกจัดใหมีเพ่ือกํากับดูแลกิจกรรม การเคลื่อนท่ีของอากาศยานและยานพาหนะตาง ๆ ในลานจอดอากาศยาน 

“พ้ืนท่ี 2 (area 2)” หมายความวา พ้ืนท่ีบริเวณรอบสนามบิน แบงออกเปนพ้ืนท่ี ดังตอไปนี้ 
(1)   พ้ืนท่ี 2a หมายความวา พ้ืนท่ีรูปสี่เหลี่ยมผืนผารอบทางวิ่ง ประกอบดวยระยะทางของพ้ืนท่ี

ปลอดภัยรอบทางวิ่งรวมกับระยะทางของพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง  
(2)  พ้ืนท่ี 2b หมายความวา พ้ืนท่ีท่ีตอขยายจากขอบของพ้ืนท่ี 2a ในทิศทางการบินออกจาก 
ทางวิ่ง โดยมีความยาวสิบกิโลเมตร และผายออกในอัตรารอยละสิบหาในแตละดาน 
(3)  พ้ืนท่ี 2c หมายความวา พ้ืนท่ีท่ีตอขยายออกไปนอกเขตพ้ืนท่ี 2a และพ้ืนท่ี 2b ในระยะทาง 
ไมเกินสิบกิโลเมตรจากขอบเขตพ้ืนท่ี 2a 
(4)  พ้ืนท่ี 2d หมายความวา พ้ืนท่ีนอกเขตพ้ืนท่ี 2a พ้ืนท่ี 2b และ พ้ืนท่ี 2c ออกไปในระยะทาง 

สี่สิบหากิโลเมตรจากจุดอางอิงสนามบิน หรือไปยังขอบเขตพ้ืนท่ีควบคุมประชิดสนามบิน (Terminal Control Area: TMA) 
แลวแตพ้ืนท่ีใดใกลกวา 

“พ้ืนท่ี 3 (area 3)” หมายความวา พ้ืนท่ีท่ีมีแนวเขตติดกับพ้ืนท่ีเคลื่อนไหวของสนามบิน ซ่ึงตอขยาย
ออกไปจากขอบทางวิ่งในระนาบแนวนอนไปจนถึงระยะเกาสิบเมตรจากเสนก่ึงกลางทางวิ่ง และในระยะทางหาสิบเมตร
จากขอบของบริเวณอ่ืน ๆ ของพ้ืนท่ีเคลื่อนไหว 

“พ้ืนท่ี 4 (area 4)” หมายความวา พ้ืนท่ีท่ีตอขยายออกไปเปนระยะเการอยเมตรจากหัวทางวิ่ง และ
หกสิบเมตรจากแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่งท้ังสองดาน ในทิศทางของการบินลงสําหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสอง 
หรือทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม  

“ระบบชวยชะลอความเร็วและหยุดเครื่องบินท่ีวิ่งเลยออกนอกทางวิ่ง (arresting system)” 
หมายความวา ระบบท่ีถูกออกแบบมาเพ่ือชะลอความเร็วของเครื่องบินท่ีวิ่งเลยออกนอกทางวิ่ง 

“ระบบการแจงเตือนการรุกล้ําทางวิ่งแบบอัตโนมัติ (Autonomous Runway Incursion Warning 
System: ARIWS)” หมายความวา ระบบอัตโนมัติท่ีใชสําหรับตรวจจับการรุกล้ําทางวิ่งท่ีอาจเกิดข้ึนหรือการอยูบน
ทางวิ่งท่ีมีการใชงาน และแจงเตือนโดยตรงใหกับนักบินหรือผูขับข่ียานพาหนะ 

“บาลคแลนดิ้ง (balked landing)” หมายความวา การยกเลิกการลงจอดของอากาศยานโดยมิได
คาดหมาย ณ จุดท่ีต่ํากวาความสูงปลอดจากสิ่งกีดขวาง (Obstacle Clearance Altitude/Height: OCA/H) 

“ไฟแถบ (barrette)” หมายความวา ไฟภาคพ้ืนสําหรับการบินจํานวนสามโคมหรือมากกวา เรียงชิดกัน
ตามแนวขวาง ซ่ึงเม่ือมองจากระยะไกลจะเห็นแสงไฟมีลักษณะเปนแถบสั้น ๆ 

“ปฏิทิน (calendar)” หมายความวา ระบบอางอิงเชิงเวลาแบบไมตอเนื่อง ซ่ึงใชเปนพ้ืนฐานของ 
การระบุตําแหนงเชิงเวลา โดยมีความละเอียดเปนวัน  
 “พ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง (clearway)” หมายความวา พ้ืนท่ีรูปสี่เหลี่ยมมุมฉากท่ีกําหนดไวบนพ้ืนดิน
หรือน้ําภายใตการควบคุมของเจาของหรือผูดําเนินการสนามบิน ซ่ึงเลือกหรือเตรียมไวเพ่ือเปนพ้ืนท่ีท่ีเหมาะสมสําหรับ
เครื่องบินท่ีอาจทําการไตระดับเบื้องตนไปยังความสูงเฉพาะเหนือพ้ืนท่ีดังกลาว 
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 “ความแมนยําของขอมูล (data accuracy)” หมายความวา ระดับความตรงกันระหวางคาท่ีไดจาก
การประมาณหรือจากการวัดกับคาท่ีแทจริง  
 “ความสมบูรณของขอมูล (data integrity / assurance level)” หมายความวา ระดับการประกัน
คุณภาพท่ีขอมูลและคาของขอมูลดานการบินจะไมสูญหายหรือเปลี่ยนแปลงไปจากเดิมหรือจากการแกไขขอมูลท่ีไดรับ 
 “พ้ืนหลักฐาน (datum)” หมายความวา จํานวนใดจํานวนหนึ่ง หรือกลุมของจํานวนท่ีอาจนํามาใชใน
การอางอิง หรือใชเปนพ้ืนฐานของการคํานวณจํานวนอ่ืน  
 “ระยะทางท่ีประกาศ (declared distance)” หมายความวา ระยะทางท่ีคํานวณไวสําหรับแตละ
ทิศทางของทางวิ่ง ดังตอไปนี้ 

(๑)  ความยาวโทรา (Take-Off Run Available: TORA) หมายความวา ระยะทางของทางวิ่ง ซ่ึงได
ประกาศไวถึงระยะเหมาะสมสําหรับเครื่องบินวิ่งบนพ้ืนเพ่ือวิ่งข้ึน 

(๒)  ความยาวโทดา (Take-Off Distance Available: TODA) หมายความวา ระยะทางของความยาว
โทรารวมกับระยะทางของพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง หากจัดใหมี 

(๓)  ความยาวแอสดา (Accelerate-Stop Distance Available: ASDA) หมายความวา ระยะทาง
ของความยาวโทรารวมกับระยะทางของทางหยุด หากจัดใหมี 

(๔)  ความยาวแอลดา (Landing Distance Available: LDA) หมายความวา ระยะทางของทางวิ่ง 
ซ่ึงไดประกาศไวถึงระยะเหมาะสมสําหรับเครื่องบินวิ่งบนพ้ืนเพ่ือบินลง 
 “การบินเขาสูทางวิ่งขนานแบบไมอิสระ (dependent parallel approaches)” หมายความวา  
การปฏิบัติการบินเขาสูทางวิ่งแบบบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบินท่ีขนานหรือเกือบขนานในเวลาเดียวกัน โดยมี
การกําหนดระยะหางข้ันตํ่าของเรดาร (radar separation minima) ระหวางอากาศยานบนสวนตอขยายแนว 
เสนก่ึงกลางทางวิ่งท่ีติดกัน 
 “หัวทางวิ่งท่ีถูกเลื่อนไป (displaced threshold)” หมายความวา จุดเริ่มตนของทางวิ่งสวนท่ีใช
สําหรับการบินลงของอากาศยานท่ีถูกเลื่อนไป มิไดอยูปลายสุดทางวิ่ง 
 “ความเขมแสงประสิทธิภาพ (effective intensity)” หมายความวา ความเขมแสงประสิทธิภาพของ 
ไฟกะพริบ ซ่ึงเทากับความเขมแสงของไฟสองสวางคงท่ีท่ีมีสีเดียวกัน โดยจะใหแสงในระยะการมองเห็นท่ีเทากัน 
ภายใตเง่ือนไขการสังเกตแบบเดียวกัน 
 “ไฟสองสวางคงท่ี (fixed light)” หมายความวา ไฟท่ีมีความเขมแสงในการสองสวางคงท่ีเม่ือสังเกต
จากจุดซ่ึงอยูกับท่ี (fixed point) 
 “วัตถุแปลกปลอม (Foreign Object Debris: FOD)” หมายความวา วัตถุท่ีอยูบนพ้ืนท่ีเคลื่อนไหว 
ซ่ึงมิไดมีหนาท่ีหรือเปนประโยชนในการใชงานทางการบินและอาจเปนอันตรายตอการปฏิบัติการของอากาศยาน 
 “วัตถุแตกหักงาย (frangible object)” หมายความวา วัตถุท่ีมีมวลเบาซ่ึงถูกออกแบบมาใหงายตอ 
การแตกหัก บิดงอ หรือยืดหยุน เม่ือถูกกระแทกหรือชนโดยอากาศยานแลวกอใหเกิดอันตรายตออากาศยานนอยท่ีสุด 
 “จีออยด (geoid)” หมายความวา พ้ืนผิวท่ีมีแรงดึงดูดเทากัน (equipotential surface) ในสนาม
แรงโนมถวงของโลก ซ่ึงสมนัยกับคาระดับน้ําทะเลปานกลางท่ีสงบ (undisturbed mean sea level) ซ่ึงขยายออกไป
อยางตอเนื่องตลอดท่ัวท้ังทวีป 
 “คาความสูงจีออยด (geoid undulation)” หมายความวา คาระยะหางระหวางจีออยดกับพ้ืนผิว
อางอิงทางคณิตศาสตรรูปทรงร ี(ellipsoid) โดยมีคาบวกเม่ือพ้ืนผิวจีออยดสูงกวาพ้ืนผิวอางอิงทางคณิตศาสตรรูปทรงรี 
และมีคาลบเม่ือพ้ืนผิวจีออยดต่ํากวาพ้ืนผิวอางอิงทางคณิตศาสตรรูปทรงร ี 
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 “ปฏิทินเกรโกเรียน (Gregorian calendar)” หมายความวา ปฏิทินสําหรับใชท่ัวไป โดยมีข้ึนครั้งแรก
ในปพุทธศักราช 2125 (คริสตศักราช ๑๕๘๒) เพ่ือใชในการกําหนดป ซ่ึงมีคาใกลเคียงกับปสุริยคติ มากกวาปฏิทิน 
จูเลียน (Julian calendar)  ท้ังนี้ ในปฏิทินเกรโกเรียน ปปกติจะมีวันท้ังหมดสามรอยหกสิบหาวัน และปอธิกสุรทิน 
(leap year) จะมีจํานวนวันสามรอยหกสิบหกวัน โดยแบงออกเปนสิบสองเดือน 
 “ลานหยุดคอย (holding bay)” หมายความวา พ้ืนท่ีท่ีกําหนดไวเพ่ือใหอากาศยานสามารถหยุด
คอยหรือออมผาน เพ่ืออํานวยใหเกิดการเคลื่อนไหวของอากาศยานบนพ้ืนผิวอยางมีประสิทธิภาพ 
 “พ้ืนท่ีเสี่ยง (hot spot)” หมายความวา ตําแหนงบนพ้ืนท่ีเคลื่อนไหวของสนามบินท่ีมีประวัติหรือ
อาจมีความเสี่ยงในการชนกัน หรือการรุกล้ําเขาทางวิ่ง รวมถึงบริเวณท่ีนักบินและผูขับข่ียานพาหนะตองเพ่ิมความใสใจ
มากกวาปกติ 
 “หลักมนุษยปจจัย (human factors principles)” หมายความวา หลักการท่ีนํามาประยุกตใชกับ
การออกแบบ การรับรอง การฝกอบรม การปฏิบัติการ และการบํารุงรักษาท่ีเก่ียวของกับการบิน และเพ่ือใชหา 
การปฏิสัมพันธอยางปลอดภัยระหวางมนุษยกับองคประกอบตาง ๆ ของระบบ โดยพิจารณาถึงสมรรถนะของมนุษย  
อยางเหมาะสม 
 “สมรรถนะของมนุษย (human performance)” หมายความวา ความสามารถและขอจํากัดของ
มนุษยท่ีมีผลตอความปลอดภัยและประสิทธิภาพของการปฏิบัติการดานการบิน 
 “ไฟบอกตําแหนงดวยการสงรหัสสัญญาณ (identification beacon)” หมายความวา ไฟแสดง
ตําแหนงสําหรับการบินท่ีสงสัญญาณรหัส โดยวิธีการสงรหัสท่ีทําใหสามารถระบุจุดทําการอางอิงได 
 “การบินเขาสูทางวิ่งขนานแบบอิสระ (independent parallel approaches)” หมายความวา  
การปฏิบัติการบินเขาสูทางวิ่งแบบบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบินท่ีขนานหรือเกือบขนานในเวลาเดียวกัน  
โดยมิไดมีการกําหนดระยะหางข้ันต่ําของเรดาร (radar separation minima) ระหวางอากาศยานบนสวนตอขยาย
แนวเสนก่ึงกลางทางวิ่งท่ีติดกัน 
 “การบินออกจากทางวิ่งขนานแบบอิสระ (independent parallel departures)” หมายความวา  
การปฏิบัติการบินออกจากทางวิ่งแบบบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบินท่ีขนานหรือเกือบขนานกันในเวลาเดียวกัน 
 “ทางวิ่ งแบบบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน ( instrument runway)” หมายความวา  
ทางวิ่งประเภทใดประเภทหนึ่ง ดังตอไปนี้ ซ่ึงสรางข้ึนสําหรับการปฏิบัติการของอากาศยานท่ีใชวิธีปฏิบัติการบินเขาสู
สนามบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (instrument approach procedures) 

(๑)  ทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น (non-precision approach runway) คือ ทางวิ่งท่ีมีเครื่องอํานวย
ความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย และเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภทไมใช 
ทัศนวิสัย เพ่ือใชสําหรับรองรับการปฏิบัติการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน ประเภท A (instrument approach 
operation type A) และมีทัศนวิสัยไมต่ํากวาหนึ่งพันเมตร 

(๒)  ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น (precision approach runway) ไดแก 
  (ก)  ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีหนึ่ง (precision approach runway category I) คือ ทาง
วิ่งท่ีมีเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย และเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
ประเภทไมใชทัศนวิสัย เพ่ือใชสําหรับรองรับการปฏิบัติการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน ประเภท B 
(instrument approach operation type B) โดยใชความสูงตัดสินใจ (Decision Height: DH) ไมต่ํากวาสองรอยฟุต 
และมีทัศนวิสัยไมต่ํากวาแปดรอยเมตร หรือระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งไมต่ํากวาหารอยหาสิบเมตร 

(ข)  ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสอง (precision approach runway category II) คือ 
ทางวิ่งท่ีมีเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย และเครื่องอํานวยความสะดวกในการ
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เดินอากาศ ประเภทไมใชทัศนวิสัย เพ่ือใชสําหรับรองรับการปฏิบัติการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน ประเภท 
B (instrument approach operation type B) โดยใชความสูงตัดสินใจ (Decision Height: DH) ต่ํากวาสองรอยฟุต 
แตไมต่ํากวาหนึ่งรอยฟุต และระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งไมต่ํากวาสามรอยเมตร 

(ค)  ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม (precision approach runway category III) คือ ทางวิ่ง 
ท่ีมีเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย และเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
ประเภทไมใชทัศนวิสัย เพ่ือใชสําหรับรองรับการปฏิบัติการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน ประเภท B 
(instrument approach operation type B) โดยใชความสูงตัดสินใจ (Decision Height: DH) ต่ํากวาหนึ่งรอยฟุต 
หรือไมมีความสูงตัดสินใจ และระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งต่ํากวาสามรอยเมตร หรือไมมีขอจํากัดเก่ียวกับระยะท่ี
นักบินมองเห็นทางวิ่ง  
 “ตําแหนงหยุดคอยบนทางขับ (intermediate holding position)” หมายความวา ตําแหนง 
ท่ีกําหนดไวเพ่ือควบคุมการจราจร โดยอากาศยานและยานพาหนะท่ีกําลังขับเคลื่อนอยูตองหยุดและคอย จนกวาจะไดรับ
อนุญาตใหปฏิบัติการตอไป เม่ือไดรับคําแนะนําดังกลาวจากหอควบคุมการจราจรทางอากาศ 
 “พ้ืนท่ีสําหรับการบินลง (landing area)” หมายความวา สวนของพ้ืนท่ีเคลื่อนไหว ใชสําหรับการบินลง
หรือการวิ่งข้ึนของอากาศยาน 

 “อุปกรณบอกทิศทางในการบินลง (landing direction indicator)” หมายความวา อุปกรณท่ีชวย 
ชี้ทิศทางท่ีกําหนดไวโดยใชสายตา สําหรับการบินลงและการวิ่งข้ึน 
 “ความเชื่อม่ันของระบบไฟ (lighting system reliability)” หมายความวา ความเปนไปไดท่ีระบบไฟ
ซ่ึงมีการติดตั้งสมบูรณแลว สามารถใชงานไดและทํางานอยูในคาความคลาดเคลื่อนท่ียอมรับไดท่ีกําหนด 
 “พ้ืนท่ีขับเคลื่อน (manoeuvring area)” หมายความวา สวนของสนามบินท่ีใชสําหรับการวิ่งข้ึน  
บินลง และขับเคลื่อนของอากาศยาน ซ่ึงไมรวมลานจอดอากาศยาน 
 “วัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมาย (marker)” หมายความวา วัตถุท่ีแสดงไวเหนือระดับพ้ืนดินเพ่ือแสดง 
สิ่งกีดขวางหรือเพ่ือกําหนดขอบเขตพ้ืนท่ี 
 “เครื่องหมาย (marking)” หมายความวา สัญลักษณหรือกลุมของสัญลักษณท่ีแสดงไวบนพ้ืนผิวของ
พ้ืนท่ีเคลื่อนไหวเพ่ือสื่อสารขอมูลดานการบิน 
 “พ้ืนท่ีเคลื่อนไหว (movement area)” หมายความวา สวนของสนามบินท่ีใชสําหรับการวิ่งข้ึน 
บินลง และขับเคลื่อนของอากาศยาน ซ่ึงประกอบดวยพ้ืนท่ีขับเคลื่อน และลานจอดอากาศยาน 
 “ทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใชเครื่องวัดประกอบการบิน (non-instrument runway)” หมายความวา 
ทางวิ่งซ่ึงสรางข้ึนสําหรับการปฏิบัติการบินของอากาศยานท่ีใชวิธีการบินเขาสูสนามบินดวยทัศนวิสัย (visual approach 
procedure) หรือดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (instrument approach procedure) จนถึงจุดท่ีอยูเหนือความสูง 
ท่ีกําหนดใหตองบินตอเนื่องเขาสูสนามบินภายใตสภาพอากาศเปด (Visual Meteorological Condition: VMC) 
ภายหลังจากจุดดังกลาว 
 “สิ่งกีดขวาง (obstacle)” หมายความวา วัตถุติดตรึงท่ีมีลักษณะชั่วคราวหรือถาวร รวมถึงวัตถุ
เคลื่อนท่ี หรือสวนของวัตถุนั้น ๆ ซ่ึง 

(1)  อยูในพ้ืนท่ีท่ีใชสําหรับการเคลื่อนไหวของอากาศยาน หรือ 
(2)  ยื่นล้ําเขาไปเหนือพ้ืนผิวท่ีถูกกําหนดไวสําหรับปกปองอากาศยานท่ีทําการบิน หรือ  
(3)  ตั้งอยูดานนอกพ้ืนผิวท่ีถูกกําหนดไว และไดรับการประเมินวาเปนอันตรายตอการเดินอากาศ 
“เขตปลอดสิ่งกีดขวาง (Obstacle Free Zone: OFZ)” หมายความวา หวงอากาศเหนือพ้ืนผิว 

แนวรอนชั้นใน (inner approach surface) พ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน (inner transitional surface) และพ้ืนผิวบาลค
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แลนดิ้ง (balked landing surface) รวมถึงสวนของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง ท่ีถูกลอมรอบโดยพ้ืนผิวท้ังหมดขางตน 
ซ่ึงตองไมมีสิ่งกีดขวางท่ีติดตรึงยื่นล้ําเขาไป นอกเหนือไปจากวัตถุมวลเบาและสามารถแตกหักงายท่ีจําเปนสําหรับ
วัตถุประสงคในการเดินอากาศ  

“ระยะหางระหวางลอหลักดานนอกท้ังสองขาง (Outer Main Gear Wheel Span: OMGWS)” 
หมายความวา ระยะหางระหวางขอบนอกของลอหลักดานนอกท้ังสองขางของเครื่องบิน 

“หมายเลขจําแนกผิวพ้ืนจราจร (Pavement Classification Number: PCN หรือ Pavement 
Classification Rating: PCR)” หมายความวา หมายเลขท่ีแสดงความแข็งแรงในการรองรับน้ําหนักของผิวพ้ืนจราจร 

“ทางวิ่งหลัก (primary runway)” หมายความวา ทางวิ่งท่ีใชเปนประจํามากกวาทางวิ่งอ่ืน เม่ืออยู
ในสภาพแวดลอมท่ีอํานวย 

“ถนน (road)” หมายความวา เสนทางท่ีกําหนดไวในพ้ืนท่ีเคลื่อนไหว ใชสําหรับการขับเคลื่อน
ยานพาหนะโดยเฉพาะ 

“ตําแหนงหยุดคอยบนถนน (road-holding position)” หมายความวา ตําแหนงท่ีกําหนดไวให
ยานพาหนะหยุดคอยหากมีความจําเปน 

“ทางวิ่ง (runway)” หมายความวา พ้ืนท่ีรูปสี่เหลี่ยมมุมฉากท่ีกําหนดไวในสนามบินบนพ้ืนดิน  
ซ่ึงจัดไวสําหรับการบินลงและวิ่งข้ึนของอากาศยาน  

“รหัสสภาพทางวิ่ง (Runway Condition Code: RWYCC)” หมายความวา รหัสตัวเลขแสดงสภาพ
ของพ้ืนผิวทางวิ่งท่ีใชในการรายงานสภาพทางวิ่ง 

“รายงานสภาพทางวิ่ง (Runway Condition Report: RCR)” หมายความวา รายงานท่ีไดมาตรฐาน
และครอบคลุมเก่ียวกับสภาพพ้ืนผิวทางวิ่งและผลกระทบท่ีมีตอสมรรถนะการปฏิบัติการบินลงหรือการวิ่งข้ึนของเครื่องบิน 

“พ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่ง (Runway End Safety Area: RESA)” หมายความวา พ้ืนท่ีซ่ึงสมมาตรกัน
รอบแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่งท่ีตอขยายออกไปและอยูติดกับจุดสิ้นสุดพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง ซ่ึงมีไวเพ่ือวัตถุประสงค
หลักในการลดความเสี่ยงท่ีจะเกิดความเสียหายแกเครื่องบินท่ีลงกอนถึงทางวิ่ง (undershooting) หรือวิ่งออกนอก
ทางวิ่ง (overrunning) 

“ไฟเตือนกอนเขาทางวิ่ง (runway guard lights)” หมายความวา ระบบไฟซ่ึงมีวัตถุประสงคเพ่ือ
การแจงเตือนนักบินหรือผูขับข่ียานพาหนะท่ีกําลังจะเขาสูทางวิ่งท่ีมีการใชงานอยู 

“ตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง (runway-holding position)” หมายความวา ตําแหนงท่ีกําหนดไว
เพ่ือปองกันทางวิ่ง พ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง หรือพ้ืนท่ีวิกฤตหรือออนไหวของระบบการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน 
(Instrument Landing System: ILS) ซ่ึงอากาศยานและยานพาหนะท่ีกําลังขับเคลื่อนอยูตองหยุดและคอย เวนแต
จะไดรับอนุญาตเปนอยางอ่ืนจากหอควบคุมการจราจรทางอากาศ 

“พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง (runway strip)” หมายความวา พ้ืนท่ีท่ีกําหนดไวซ่ึงรวมถึงทางวิ่งและ
ทางหยุด (ถามี) ท่ีกําหนดไวเพ่ือ 

(1)  ลดความเสี่ยงท่ีจะเกิดความเสียหายแกอากาศยานท่ีวิ่งออกนอกทางวิ่ง และ 
(2)  ปองกันอากาศยานท่ีบินอยูเหนือพ้ืนท่ีดังกลาวระหวางการปฏิบัติการวิ่งข้ึนหรือการบินลงของอากาศยาน 
“สภาพพ้ืนผิวทางวิ่ง (runway surface condition(s))” หมายความวา คําอธิบายสภาพของพ้ืนผิว

ทางวิ่งท่ีใชในการรายงานสภาพทางวิ่งซ่ึงสัมพันธกับการกําหนดรหัสสภาพทางวิ่งเพ่ือวัตถุประสงคในการปฏิบัติการ
ของเครื่องบิน 

“ลานกลับลํา (runway turn pad)” หมายความวา พ้ืนท่ีท่ีกําหนดไวในสนามบินบนพ้ืนดินท่ีอยูติดกับ 
ทางวิ่งซ่ึงมีไวเพ่ือวัตถุประสงคในการทําใหเครื่องบินสามารถกลับลําหนึ่งรอยแปดสิบองศาบนทางวิ่งไดอยางสมบูรณ 
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“ระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่ง (Runway Visual Range: RVR)” หมายความวา ระยะไกลท่ีสุดท่ี
นักบินบนอากาศยานซ่ึงอยูบนแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่งสามารถมองเห็นเครื่องหมายบนพ้ืนผิวทางวิ่ง หรือไฟแสดง
ขอบเขตทางวิ่ง หรือไฟท่ีระบุเสนก่ึงกลางทางวิ่งได 

“ระบบการจัดการดานนิรภัย (Safety Management System: SMS)” หมายความวา วิธีการเชิง
ระบบในการบริหารจัดการความปลอดภัย ซ่ึงรวมถึงโครงสรางองคกร หนาท่ี ความรับผิดชอบ นโยบาย และ
กระบวนการทํางานท่ีจําเปน 

“การปฏิบัติการวิ่งข้ึนและบินลงพรอมกันบนทางวิ่งขนาน (segregated parallel operations)” 
หมายความวา การปฏิบัติการบินบนทางวิ่งท่ีขนานหรือเกือบขนานกันดวยเครื่องวัดประกอบการบินในเวลาเดียวกัน 
ซ่ึงทางวิ่งเสนหนึ่งใชสําหรับการบินลงโดยเฉพาะ และทางวิ่งอีกเสนหนึ่งใชสําหรับการวิ่งข้ึนโดยเฉพาะ 

 “ไหลทาง (shoulder)” หมายความวา พ้ืนท่ีท่ีเชื่อมตอจากขอบของผิวทาง เพ่ือเปนชวงเปลี่ยน
ระหวางผิวทางไปสูพ้ืนผิวท่ีอยูติดกัน  

“ปายสัญลักษณ (sign)” หมายความวา 
(1)  ปายขอความถาวร คือ ปายท่ีแสดงขอความเพียงหนึ่งขอความเทานั้น 
(2)  ปายขอความท่ีเปลี่ยนแปลงได คือ ปายท่ีแสดงขอความหลายขอความท่ีกําหนดไว หรือปาย 

ท่ีไมมีขอความแสดง 
“พ้ืนท่ีใหสัญญาณ (signal area)” หมายความวา พ้ืนท่ีในสนามบินท่ีใชสําหรับแสดงสัญญาณภาคพ้ืน  
 “ทางหยุด (stopway)” หมายความวา พ้ืนท่ีรูปสี่เหลี่ยมมุมฉากท่ีกําหนดไวบนพ้ืนดินท่ีอยูบริเวณ

จุดสิ้นสุดระยะทางของทางวิ่งซ่ึงไดประกาศไวถึงระยะเหมาะสมสําหรับเครื่องบินวิ่งบนพ้ืนเพ่ือวิ่งข้ึน หรือความยาวโทรา 
ซ่ึงเตรียมไวเพ่ือเปนพ้ืนท่ีท่ีเหมาะสมในการใหเครื่องบินหยุด ในกรณีท่ียกเลิกการวิ่งข้ึน 

“แถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่ง (stop bar)” หมายความวา แถบไฟสีแดงท่ีแสดงในทิศทางท่ีอากาศยาน
หรือยานพาหนะขับเคลื่อนเขาหา โดยติดตั้งเปนแนวตามขวางของทางขับ ซ่ึงเปนตําแหนงท่ีตองการใหอากาศยานและ
ยานพาหนะหยุดคอย 

“คาชวงเวลาท่ีใชในการสับเปลี่ยนแหลงจายไฟฟา (switch-over time)” หมายความวา ระยะเวลา
ท่ีตองการสําหรับความเขมแสงจริงของดวงไฟซ่ึงถูกวัดจากแหลงจายไฟในทิศทางท่ีกําหนด ลดลงจากรอยละหาสิบ 
และกลับคืนมาถึงรอยละหาสิบ ในขณะท่ีมีการเปลี่ยนแหลงจายไฟ เม่ือดวงไฟท่ีกําลังใชงานมีความเขมแสงท่ีรอยละ
ยี่สิบหาหรือสูงกวา 

“ทางวิ่งสําหรับการวิ่งข้ึน (take-off runway)” หมายความวา ทางวิ่งท่ีใชสําหรับการวิ่งข้ึนเทานั้น 
“ทางขับ (taxiway)” หมายความวา ทางท่ีกําหนดไวในสนามบินบนพ้ืนดินท่ีสรางไวสําหรับ 

การขับเคลื่อนของอากาศยานและเพ่ือเปนทางเชื่อมระหวางสวนหนึ่งของสนามบินไปยังอีกสวนหนึ่ง ซ่ึงประกอบดวย 
(1) ทางขับท่ีเขาสูหลุมจอดอากาศยาน (aircraft stand taxilane) คือ พ้ืนท่ีสวนหนึ่งของลานจอด

อากาศยานท่ีกําหนดใหเปนทางขับ และมีไวเพ่ือเปนทางเขาออกหลุมจอดอากาศยานเทานั้น 
(2)  ทางขับในลานจอดอากาศยาน (apron taxiway) คือ พ้ืนท่ีสวนหนึ่งของระบบทางขับท่ีอยูใน 

ลานจอดอากาศยาน และมีไวเพ่ือเปนเสนทางใหอากาศยานขับเคลื่อนผานลานจอดอากาศยาน 
(3)  ทางขับออกดวน (rapid exit taxiway) คือ ทางขับท่ีเชื่อมกับทางวิ่ง โดยทํามุมแหลม (acute angle) 

และออกแบบมาเพ่ือใหเครื่องบินท่ีทําการบินลง สามารถเลี้ยวออกจากทางวิ่งดวยความเร็วสูงกวาท่ีสามารถเลี้ยวออก
โดยใชทางขับออกอ่ืน ๆ เพ่ือลดเวลาท่ีอากาศยานใชงานทางวิ่งนั้น 

“จุดตัดบนทางขับ (taxiway intersection)” หมายความวา จุดตัดของทางขับสองเสนหรือมากกวา  
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“พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับ (taxiway strip)” หมายความวา พ้ืนท่ีซ่ึงรวมถึงทางขับท่ีมีไวเพ่ือ
ปองกันอากาศยานท่ีปฏิบัติการอยูบนทางขับ และเพ่ือลดความเสี่ยงท่ีจะเกิดความเสียหายแกอากาศยานท่ีวิ่งออกนอก
ทางขับโดยไมไดตั้งใจ 

“หัวทางวิ่ง (threshold)” หมายความวา จุดเริ่มตนของทางวิ่งสวนท่ีใชสําหรับการบินลงของอากาศยาน  
“เขตจุดแตะพ้ืน (touchdown zone)” หมายความวา สวนของทางวิ่งท่ีอยูเลยจากหัวทางวิ่ง ซ่ึงใช

ในการแตะพ้ืนครั้งแรกในการลงจอดของเครื่องบิน 
“ปจจัยความสามารถใชงานได (usability factor)” หมายความวา คาอัตรารอยละของชวงเวลาท่ี

การใชงานทางวิ่งหรือระบบของทางวิ่งไมถูกจํากัดดวยองคประกอบลมขวาง (crosswind component) 
“สํานักงาน” หมายความวา สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย  
 “หนวยงานใหบริการขาวสารการบิน” หมายความวา ผูไดรับใบรับรองการใหบรกิารขาวสารการบิน

จากสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 
“ผูอํานวยการ” หมายความวา ผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยหรือ 

ผูซ่ึงผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยมอบหมาย 
 

หมวด 1 
บทท่ัวไป 

-------------------- 
 

 ขอ 6  ขอกําหนดนี้ใหใชบังคับกับสนามบินอนุญาตหรือท่ีข้ึนลงชั่วคราวอนุญาตสําหรับเครื่องบินท่ี
เปดใหบริการแกสาธารณะ 
 
 ขอ 7  เม่ือมีการอางอิงถึงสีท่ีใชในขอกําหนดนี้ ใหอางอิงจากภาคผนวกแนบทาย ๑  
 

สวนท่ี 1 
ระบบอางอิงท่ัวไป 
-------------------- 

 
1. ระบบอางอิงแนวราบ (Horizontal Reference System)   

 
 ขอ 8  ใหนําระบบพ้ืนหลักฐาน WGS-84 (World Geodetic System – 1984) มาใชเปนระบบ
อางอิงแนวราบ  
 ขอมูลพิกัดภูมิศาสตรสําหรับการบิน (aeronautical geographical coordinates) ในรูปแบบของ
ละติจูด และลองจิจูด ท่ีตองรายงานตอหนวยงานใหบริการขาวสารการบิน ตองแสดงในรูปแบบพ้ืนหลักฐาน WGS-84 
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2. ระบบอางอิงแนวดิ่ง (Vertical Reference System) 
 

 ขอ 9  ใหนําคาระดับน้ําทะเลปานกลาง (Mean Sea Level: MSL) ซ่ึงใหคาความสัมพันธของความสูง 
(คาระดับ) [gravity-related height (elevation)] ท่ีสัมพันธกับคาแรงโนมถวงโลกกับพ้ืนผิวจีออยดท่ีไดจากแบบจําลอง
แรงโนมถวงของโลก (EGM-96) มาใชเปนระบบอางอิงแนวดิ่ง  
 แบบจําลองแรงโนมถวงของโลก (EGM-96) ตามวรรคหนึ่ง ประกอบดวยขอมูลสนามแรงโนมถวงโลก
ท่ีเปนความยาวคลื่นแบบยาว เรียงตัวกันสามรอยหกสิบองศา ซ่ึงตองใชเปนแบบจําลองแรงโนมถวงของโลกท่ีใช 
ในการเดินอากาศระหวางประเทศ 
 

๓. ระบบอางอิงเชิงเวลา (Temporal Reference System) 
 

 ขอ 10  ใหนําปฏิทินเกรโกเรียน (Gregorian calendar) และเวลาสากลเชิงพิกัด (Coordinated 
Universal Time: UTC) หรืออาจเรียกวาเวลาซูลู (zulu time) มาใชเปนระบบอางอิงเชิงเวลา  

 
สวนท่ี 2 

การรับรองการดําเนนิงานสนามบินสาธารณะ 
-------------------- 

 
๑. การตรวจสอบเพ่ือออกใบรับรองการดาํเนินงานสนามบินสาธารณะ 

 
 ขอ 11  ในการขอรับใบรับรองการดําเนินงานสนามบินสาธารณะ สนามบินตองจัดเตรียมและแสดง
ความพรอมเพ่ือรับการตรวจสอบในเรื่องอยางนอย ดังตอไปนี้ 

(๑)  ความสอดคลองกันของโครงสรางพ้ืนฐานของสนามบินและมาตรฐานท่ีเก่ียวของกับ 
การดําเนินงานของสนามบินนั้น  

(๒)  กิจกรรมและกระบวนการดําเนินงานของสนามบินในแตละวัน ซ่ึงรวมถึง 
(ก)  ขอมูลสนามบินและการรายงานขอมูลดังกลาว (aerodrome data and reporting) 
(ข)  การควบคุมการเขาเขตการบิน (control of airside access) 
(ค)  แผนฉุกเฉินของสนามบิน (aerodrome emergency plan) 
(ง)  การดับเพลิงและกูภัย (rescue and firefighting) 
(จ)  การตรวจพินิจพ้ืนท่ีเคลื่อนไหว (inspection of the movement area) 
(ฉ)  การบํารุงรักษาพ้ืนท่ีเคลื่อนไหว (maintenance of the movement area) 
(ช)  สภาพทางอุตุนิยมวิทยาท่ีเปนอันตราย (hazardous meteorological condition) 
(ซ)  เครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย และระบบไฟฟาสนามบิน 

(visual aids and aerodrome electrical systems) 
(ฌ)  ความปลอดภัยในการกอสรางและบํารุงรักษาบริเวณสนามบิน (aerodrome works safety) 
(ญ)  การบริหารจัดการลานจอดอากาศยาน (apron management) 
(ฎ)  การจัดการความปลอดภัยในลานจอดอากาศยาน (apron safety management) 
(ฏ)  การควบคุมยานพาหนะในเขตการบิน (airside vehicle control) 
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(ฐ)  การบริหารจัดการเก่ียวกับอันตรายท่ีเกิดจากสัตว (wildlife hazard management) 
(ฑ)  การควบคุมสิ่งกีดขวาง (obstacles control) 
(ฒ)  การเคลื่อนยายอากาศยานท่ีขัดของ (removal of a disabled aircraft) 
(ณ)  การปฏิบัติการเม่ือทัศนวิสัยต่ํา (low visibility operations) 
(ด)  การจัดการกับวัตถุอันตราย (handling of hazardous materials) 
(ต)  การปองกันสถานท่ีติดตั้งเรดารและเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภท

ระบบชวยการเดินอากาศ (protection of site for radar and navigational aids) 
(ถ)  ระบบการจัดการดานนิรภยัของสนามบิน (Safety Management System: SMS) 

 (๓)  คูมือการดําเนินงานสนามบิน  
 (๔)  การสํารวจสนามบินและสิ่งกีดขวาง (aerodrome and obstacle survey)  

 
๒. ความรับผิดชอบรวมกันและการประสานงาน 

 
ขอ 12  ในกรณีท่ีเจาของหรือผูดําเนินการสนามบินไมไดดําเนินกิจกรรมของสนามบินตามขอ 11 (๒) 

ดวยตนเอง เจาของหรือผูดําเนินการสนามบินตองกําหนดกระบวนการดําเนินงานและการประสานงานไวในคูมือ
การดําเนินงานสนามบินอยางชัดเจนในแตละเรื่อง ในกรณีกิจกรรมใด ๆ เปนความรับผิดชอบรวมกันระหวางหนวยงาน 
หลายหนวยงาน เจาของหรือผูดําเนินการสนามบินตองแจกจายคูมือการดําเนินงานสนามบินในสวนท่ีเก่ียวของใหกับ
หนวยงานเหลานั้นดวย  

ในกรณีท่ีมีการจัดใหมีกระบวนการดําเนินงานเฉพาะเพ่ือใหเปนไปตามกฎหมาย กฎเกณฑ ขอบังคับอ่ืน ๆ  
เจาของหรือผูดําเนินการสนามบินตองแสดงรายละเอียดไวในคูมือการดําเนินงานสนามบินดวย  

 
ขอ 13  เพ่ือประโยชนในดานความปลอดภัยของสนามบิน เจาของหรือผูดําเนินการสนามบินตอง

กํากับดูแลผูใหบริการท้ังหมดในสนามบิน ซ่ึงรวมถึงหนวยงานบริการภาคพ้ืนและหนวยงานอ่ืนท่ีดําเนินการอยางอิสระ
ท่ีมีสวนเก่ียวของกับการปฏิบัติการบินหรือการใหบริการภาคพ้ืนแกอากาศยานท่ีสนามบินนั้น และตองตรวจสอบและ
ตรวจติดตามใหม่ันใจวาผูใหบริการและหนวยงานท้ังหมดในสนามบิน ไดปฏิบัติตามขอกําหนดดานความปลอดภัย 
(safety requirements) ของสนามบิน 

ในการกํากับดูแล ตรวจสอบและตรวจติดตาม ตามวรรคหนึ่งใหเจาของหรือผูดําเนินการสนามบิน
จัดทําสัญญา (contract) ขอตกลง (agreement) หรือวิธีการอ่ืนใดท่ีเปนลายลักษณอักษรระหวางเจาของหรือ
ผูดําเนินการสนามบินกับผูใหบริการและหนวยงานท้ังหมดในสนามบิน 
 

๓. การออกใบรับรองการดําเนินงานสนามบินสาธารณะ 
 

ขอ 14  ในการออกใบรับรองการดําเนินงานสนามบินสาธารณะ ผูอํานวยการอาจกําหนดเง่ือนไข
หรือขอจํากัดเก่ียวกับการดําเนินงานของสนามบิน ซ่ึงอาจรวมถึง 

(1)  รหัสอางอิงสนามบิน 
(2)  ประเภทเครื่องบินวิกฤต (critical aeroplane) 
(3)  เง่ือนไขการปฏิบัติการสําหรับการรองรับเครื่องบินวิกฤต (critical aeroplane) ท่ีสิ่งอํานวย

ความสะดวกจัดไว 
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(4)  ระดับชั้นของการดับเพลิงและกูภัย 
(5)  เง่ือนไขหรือขอจํากัดในการปฏิบัติการท่ีสนามบิน 
(6)  ความแตกตางจากมาตรฐานท่ีไดรับอนุญาต (authorized deviation) ซ่ึงสอดคลองกับการใชงาน

สนามบิน รวมถึงเง่ือนไขและขอจํากัดเก่ียวกับการดําเนินงาน และการมีผลของใบรับรอง (validity) 
 ความแตกตางตาม (๖) จะไดรับการยอมรับบนพ้ืนฐานของการประเมินดานความปลอดภัยท่ีเปนไปตาม 
ท่ีผูอํานวยการกําหนด 

 
๔. การกํากับดูแลอยางตอเนื่อง  

 
ขอ 15  เม่ือสํานักงานดําเนินการตรวจสอบตามขอ 11  และผูอํานวยการไดออกใบรับรอง 

การดําเนินงานสนามบินสาธารณะตามขอ 14 ใหแกเจาของหรือผูดําเนินการสนามบินแลว สนามบินตองจัดใหมี 
การประสานงานกับสํานักงานเพ่ือการกํากับดูแลอยางตอเนื่อง เพ่ือใหม่ันใจวาผูไดรับใบรับรองการดําเนินงาน
สนามบินสาธารณะคงไวซ่ึงมาตรฐานในการดําเนินงานสนามบินสาธารณะ และปฏิบัติตามเง่ือนไขและขอจํากัด
เก่ียวกับการดําเนินงานประกอบใบรับรองการดําเนินงานสนามบินสาธารณะนั้นอยางตอเนื่อง 

  
ขอ 16  หากตรวจพบขอบกพรองท่ีเก่ียวของกับความปลอดภัยภายในสนามบินภายหลังการออก

ใบรับรองการดําเนินงานสนามบินสาธารณะ ผูอํานวยการอาจเพ่ิมเง่ือนไขหรือขอจํากัดเก่ียวกับการดําเนินงาน
ประกอบใบรับรองการดําเนินงานสนามบินสาธารณะเปนพิเศษ และออกประกาศในเอกสารแถลงขาวการบิน (AIP) หรือ
ประกาศผูทําการในอากาศ (NOTAM) จนกวาจะมีการดําเนินการตามแผนการแกไขขอบกพรองท่ีไดรับความเห็นชอบ
จากผูอํานวยการตามขอ 17   
 

๕. การวิเคราะหขอบกพรองและการติดตามแผนการแกไขขอบกพรองท่ีเกี่ยวของ 
 

ขอ 17  ในกรณีท่ีมีการตรวจสอบเพ่ือออกใบรับรองการดําเนินงานสนามบินสาธารณะตามขอ 11 
หรือการตรวจสอบเพ่ือการกํากับดูแลอยางตอเนือ่งตามขอ 15 แลวพบขอบกพรอง เจาของหรือผูดําเนินการสนามบิน
ตองจัดทําแผนการแกไขขอบกพรอง (corrective action plan) ยื่นขอความเห็นชอบตอผูอํานวยการ โดยระบุแนวทาง 
การกําจัดหรือแกไขขอบกพรองดังกลาว รวมถึงกําหนดเวลาสําหรับการดําเนินการตามแตละแนวทาง 

ในระหวางการดําเนินการกําจัดหรือแกไขขอบกพรองตามวรรคหนึ่ง สนามบินตองปฏิบัติตาม
มาตรการบังคับท่ีผูอํานวยการไดกําหนดข้ึนตามความเหมาะสมโดยทันที  

 
ขอ 18  สนามบินตองติดตามการดําเนินการแผนการแกไขขอบกพรองท่ีจัดทําข้ึนเพ่ือการออกใบรับรอง

การดําเนินงานสนามบินสาธารณะ หรือจากการตรวจสอบเ พ่ือการกํา กับดูแลอย างตอเนื่ อง หรือจาก 
การตรวจสอบดานเทคนิค (technical inspection) จากสํานักงาน จนกวาจะไดดําเนินการตามข้ันตอนท้ังหมด 
ท่ีกําหนดไวในแผนการแกไขขอบกพรองดังกลาวอยางครบถวน เพ่ือใหม่ันใจวาการดําเนินการแกไขขอบกพรองเปนไปตาม
มาตรฐานและระยะเวลาท่ีกําหนด  

ในกรณีท่ีสนามบินไมไดดําเนินการตามแผนการแกไขขอบกพรองอยางเหมาะสมภายในระยะเวลา 
ท่ีกําหนด ผูอํานวยการอาจเพ่ิมมาตรการดานการกํากับดูแลใหมากยิ่งข้ึนตามขอ 19 
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๖. การเพ่ิมการกํากับดูแล  
 

ขอ 19  ในกรณีท่ีสนามบินไมไดดําเนินการตามแผนการแกไขขอบกพรองอยางเหมาะสมหรือ
แผนการแกไขขอบกพรองของเจาของหรือผูดําเนินการสนามบินยังไมเพียงพอท่ีจะสามารถแกไขขอบกพรองดังกลาวได 
ผูอํานวยการอาจเพ่ิมมาตรการดานการกํากับดูแล   

ขอบเขตของการเพ่ิมมาตรการดานการกํากับดูแลตามวรรคหนึ่งอาจครอบคลุมการกํากับดูแลเฉพาะ
ดานหรือครอบคลุมทุกดานก็ได จนกวาสนามบินจะไดดําเนินการตามแผนการแกไขขอบกพรองอยางเหมาะสมหรือ
สามารถปรับปรุงแผนการแกไขขอบกพรองใหแกไขขอบกพรองได  ท้ังนี้ เจาของหรือผูดําเนินการสนามบินตองจัดใหมี
ผูประสานงานและดําเนินการประสานงานกับสํานักงานอยางสมํ่าเสมอ 

 

๗. การรายงานเหตุการณความปลอดภัย 
 

ขอ 20  การรายงานเหตุการณดานความปลอดภัยใหเปนไปตามขอกําหนดของสํานักงานการบิน 
พลเรือนแหงประเทศไทยวาดวยการรายงานเหตุการณดานความปลอดภัยในการบินพลเรือน ฉบับลาสุด 

  

สวนท่ี 3 
แผนแมบทสนามบินและการออกแบบสนามบิน 

-------------------- 
 

ขอ 21  ตั้งแตวันท่ี 3 พฤศจิกายน พ.ศ. 2565 เจาของหรือผูดําเนินการสนามบินตองจัดใหมี 
แผนแมบทสนามบินท่ีประกอบดวยรายละเอียดในการพัฒนาโครงสรางและสิ่งอํานวยความสะดวกของสนามบินตามท่ี
ผูอํานวยการประกาศกําหนด โดยตองแสดงแผนการดําเนินการพัฒนาสนามบินในแตละระยะเพ่ือรองรับความตองการ
ดานการบินตามลําดับความสําคัญ และตองมีการทบทวนใหเหมาะสมกับสภาพการจราจรของสนามบินในปจจุบันและ
ในอนาคตตามรอบระยะเวลาท่ีผูอํานวยการกําหนด  

ในการจัดทําแผนแมบทสนามบินตามวรรคหนึ่ง เจาของหรือผูดําเนินการสนามบินตองจัดใหมี 
การประสานงานกับผูมีสวนไดเสียผานกระบวนการขอคําปรึกษาและการทํางานรวมกัน เพ่ือใชเปนขอมูลประกอบ 
การจัดทําแผนแมบทสนามบิน 

เจาของหรือผูดําเนินงานสนามบินตองยื่นแผนแมบทสนามบินท่ีจัดทําข้ึนตามวรรคหนึ่งเพ่ือขอรับ
ความเห็นชอบจากผูอํานวยการ โดยตองจัดใหมีบริการและสิง่อํานวยความสะดวกของสนามบินใหสอดคลองกับความ
ตองการดานการบิน และเปนไปตามท่ีระบุไวในแผนแมบทสนามบินท่ีไดรับการเห็นชอบ 

 
ขอ 22  ในการออกแบบและกอสรางสนามบิน และการเปลีย่นแปลงโครงสรางสนามบิน รวมถึงการ

ออกแบบและกอสรางสิ่งอํานวยความสะดวกใหมหรือเปลี่ยนแปลงสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีมีอยูแลว เจาของหรือ
ผูดําเนินการสนามบินตองคํานึงถึงเรื่องดังตอไปนี้ 

(๑)  มาตรการรักษาความปลอดภัย โดยใหสอดคลองกับขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัย 
ในการบินพลเรือนแหงชาต ิ(National Civil Aviation Security Programme: NCASP) และกฎระเบียบท่ีเก่ียวของ  
   (๒)  การใชประโยชนท่ีดิน (land-use) ตามกฎหมายวาดวยการผังเมืองหรือกฎหมายอ่ืนท่ีเก่ียวของ 

(๓)  มาตรการควบคุมดานสิ่งแวดลอมตามกฎหมายวาดวยการสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม
แหงชาติหรือกฎหมายอ่ืนท่ีเก่ียวของ  
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สวนท่ี 4 
รหัสอางอิงสนามบิน (Aerodrome Reference Code) 

-------------------- 
 

ขอ 23  สนามบินตองมีรหัสอางอิงสนามบิน ซ่ึงประกอบดวย รหัสตัวเลข (code number)  
และรหัสตัวอักษร (code letter) โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือใชในการวางแผนสนามบิน (aerodrome planning)   
ท้ังนี้ ตองเลือกและกําหนดใหสอดคลองกับลักษณะของเครื่องบินท่ีสิ่งอํานวยความสะดวกของสนามบินนั้นจะรองรับได  

 
ขอ 24  รหัสตัวเลขตามขอ 23 ใหกําหนดโดยอางอิงจากตารางท่ี ๑  ท้ังนี้  รหัสตัวเลขนั้น 

ตองสอดคลองกับคาท่ีมากท่ีสุดของความยาวทางวิ่งอางอิงของเครื่องบิน (aeroplane reference field length)  
ท่ีทางวิ่งนั้นตองรองรับ 

ความยาวทางวิ่งอางอิงของเครื่องบินตามวรรคหนึ่ง ใชเพ่ือการพิจารณากําหนดรหัสตัวเลขเทานั้น 
ไมไดใชเพ่ือแสดงความยาวทางวิ่งจริง (actual runway length) 
 

ตารางท่ี 1 รหัสอางอิงสนามบินท่ีเปนรหัสตัวเลข  

 

 

 

 

 

 

ขอ 25  รหัสตัวอักษรตามขอ 23 ใหกําหนดโดยอางอิงจากตารางท่ี ๒  ท้ังนี้ รหัสตัวอักษรนั้น  
ตองสอดคลองกับคาระยะหางระหวางปลายปกท้ังสองขางท่ีมากท่ีสุดของเครื่องบินท่ีตองการรองรับ 
 

ตารางท่ี 2 รหัสอางอิงสนามบินท่ีเปนรหัสอักษร  

รหัสตัวอักษร ระยะหางระหวางปลายปกท้ังสองขาง 

A นอยกวา 1๕ เมตร 

B 15 เมตรข้ึนไป แตไมถึง ๒๔ เมตร 

C ๒๔ เมตรข้ึนไป แตไมถึง ๓๖ เมตร 

D ๓๖ เมตรข้ึนไป แตไมถึง ๕๒ เมตร 

E ๕๒ เมตรข้ึนไป แตไมถึง ๖๕ เมตร 

F ๖๕ เมตรข้ึนไป แตไมถึง ๘๐ เมตร 

  

รหัสตัวเลข ความยาวทางว่ิงอางอิงของเครื่องบิน 

๑ นอยกวา 800 เมตร 

๒ 800 เมตรข้ึนไป แตไมถึง 1,200 เมตร 

๓ ๑,๒๐๐ เมตรข้ึนไป แตไมถึง ๑,๘๐๐ เมตร 

๔ ๑,๘๐๐ เมตรข้ึนไป 
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สวนท่ี 5 
วิธีปฏิบัติเฉพาะสําหรับการดาํเนินงานของสนามบิน  

-------------------- 
 

ขอ 26  ในกรณีท่ีสนามบินจําเปนตองรองรับการปฏิบัติการของเครื่องบินท่ีเกินขีดความสามารถของ
สนามบินท่ีไดรับการรับรอง เชน มิติหรือมวลของเครื่องบิน หรือปกเครื่องบินท่ีปลายปกต่ํากวาโคนปก (anhedral 
wings) สนามบินตองทําการประเมินความเหมาะสมในการรองรับเครื่องบินดังกลาวกับโครงสรางพ้ืนฐานและ 
การดําเนินงานของสนามบิน พรอมท้ังกําหนดมาตรการท่ีเหมาะสมเพ่ือรักษาระดับความปลอดภัยท่ียอมรับได 
ในระหวางการปฏิบัติการของเครื่องบินนั้นในคูมือการดําเนินงานสนามบินดวย 
 

ขอ 27  สนามบินตองแจงมาตรการวิธีปฏิบัติเฉพาะและขอจํากัดในการดําเนินงาน ตามขอ 26  
ใหหนวยงานใหบริการขาวสารการบินทราบ เพ่ือออกประกาศในเอกสารแถลงขาวการบิน  
 

หมวด 2 
ขอมูลสนามบิน (Aerodrome Data) 

-------------------- 
 

ขอ 28  สนามบินตองจัดใหมีขอมูลสนามบิน ตามสวนท่ี ๑ ถึงสวนท่ี ๑3 ในหมวดนี้ โดยตอง
รายงานใหผูอํานวยการทราบ  
 

สวนท่ี 1 
ขอมูลดานการบิน (Aeronautical Data)   

-------------------- 
 

ขอ 29  รายงานขอมูลดานการบินท่ีเก่ียวของกับสนามบินตองมีความแมนยําและความสมบูรณและ
เปนไปตามความตองการของผูใชงานขอมูลดานการบิน 

  
ขอ 30  สนามบินตองจัดใหมีขอมูลภูมิศาสตรสารสนเทศของสนามบิน (aerodrome mapping 

data) เพ่ือใชในการบริการขาวสารการบิน  
 
ขอ 31  ในกรณีท่ีสนามบินจัดใหมีขอมูลตามขอ 30 แลว สนามบินตองเลือกคุณลักษณะ (features) 

ของขอมูลภูมิศาสตรสารสนเทศของสนามบินท่ีจัดเก็บโดยการพิจารณาตามวัตถุประสงคท่ีตองการใชงาน  ท้ังนี้ การ
เลือกคุณลักษณะของขอมูลภูมิศาสตรสารสนเทศของสนามบินเพ่ือจะจัดเก็บนั้นตองตรงตามความตองการ 
ในการปฏิบัติการบินท่ีกําหนดดวย 

 
ขอ 32  สนามบินตองใชเทคนิคการตรวจจับขอผิดพลาดของขอมูลรูปแบบดิจิทัลในระหวางการสง

หรือการจัดเก็บขอมูลดานการบินและชุดขอมูลรูปแบบดิจิทัล 
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สวนท่ี 2 
จุดอางอิงสนามบิน (Aerodrome Reference Point) 

-------------------- 
 

ขอ 33  สนามบินตองมีจุดอางอิงสนามบิน  
 
ขอ 34  จุดอางอิงสนามบินตามขอ 33 ตองอยูในตําแหนงใกลจุดศูนยกลางเรขาคณิตของสนามบิน 

ตามท่ีกําหนดไวตั้งแตเริ่มตนหรือตามท่ีออกแบบไว (initial or planned geometric centre) ยกเวนกรณีสนามบินท่ี
มีทางวิ่งเดียว จุดอางอิงสนามบินอาจตั้งอยูท่ีจุดก่ึงกลางของทางวิ่ง และตองคงอยู ณ ตําแหนงเดิมตามท่ีไดกําหนดไวครั้งแรก 

 
ขอ 35  สนามบินตองทําการวัดตําแหนงของจุดอางอิงสนามบิน และรายงานใหหนวยงานใหบริการ

ขาวสารการบินทราบ ในรูปแบบองศา (degrees) ลิปดา (minutes) และฟลิปดา (seconds) 
 

สวนท่ี 3 
ระดับความสูงของสนามบินและทางว่ิง 

-------------------- 
 

ขอ 36  สนามบินตองทําการวัดคาระดับความสูง (aerodrome elevation) และคาความสูง 
จีออยดท่ีตําแหนงระดับความสูงของสนามบิน โดยใหมีความแมนยําอยูท่ีศูนยจุดหาฟุต และตองรายงานใหหนวยงาน
ใหบริการขาวสารการบินทราบดวย   

 
ขอ 37  สนามบินท่ีมีทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น ตองทําการวัดคาระดับความสูงและคาความสูง 

จีออยดของหัวทางวิ่งแตละแหง ระดับความสูงของจุดสิ้นสุดทางวิ่ง และจุดใด ๆ บนทางวิ่งท่ีสูงและต่ําอยางมีนัยสําคัญ 
โดยใหมีคาความแมนยําอยูท่ีศูนยจุดหาฟุต และตองรายงานใหหนวยงานใหบริการขาวสารการบินทราบดวย  
 

ขอ 38  สนามบินท่ีมีทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ตองทําการวัดคาระดับความสูงและคาความสูงจีออยดของ
หัวทางวิ่งแตละแหง ระดับความสูงของจุดสิ้นสุดทางวิ่ง และระดับความสูงท่ีสูงท่ีสุดของเขตจุดแตะพ้ืน โดยใหมีคา
ความแมนยําอยูท่ีศูนยจุดสองหาฟุต และตองรายงานใหหนวยงานใหบริการขาวสารการบินทราบดวย  
 

สวนท่ี 4 
อุณหภูมิอางอิงของสนามบิน (Aerodrome Reference Temperature) 

-------------------- 
 

ขอ 39  สนามบินตองกําหนดคาอุณหภูมิอางอิงของสนามบินเปนหนวยองศาเซลเซียส 
 
ขอ 40  อุณหภูมิอางอิงของสนามบินตามขอ 39 ใหเปนอุณหภูมิเฉลี่ยรายเดือนของอุณหภูมิสูงสุด

ประจําวันในเดือนท่ีรอนท่ีสุดของปและอุณหภูมิดังกลาวตองเปนคาเฉลี่ยในชวงหลายป  
เดือนท่ีรอนท่ีสุดตามวรรคหนึ่ง ใหหมายความถึงเดือนท่ีมีอุณหภูมิเฉลี่ยรายเดือนสูงท่ีสุด 
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สวนท่ี 5 
มิติตาง ๆ ของสนามบินและขอมูลท่ีเกี่ยวของ  

-------------------- 
 

ขอ 41  สนามบินตองทําการวัดหรือระบุขอมูลตาง ๆ ดังตอไปนี้ ใหเปนไปอยางเหมาะสมสําหรับ 
สิ่งอํานวยความสะดวกท่ีจัดไวใหมีในสนามบิน 

(1)  ทางวิ่ง ใหระบุคามุมแบริ่งท่ีแทจริง (true bearing) มีความละเอียดเปนทศนิยมสองตําแหนง 
หมายเลขทางวิ่ง ความยาวและความกวางของทางวิ่ง ตําแหนงของหัวทางวิ่งท่ีถูกเลื่อนไป มีหนวยเปนเมตร ความลาดชัน 
ประเภทพ้ืนผิว ประเภทของทางวิ่ง และเขตปลอดสิ่งกีดขวาง (obstacle free zone) หากจัดใหมี 
 (2)  พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง พ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่ง และทางหยุด ใหระบุความยาวและ 
ความกวางมีคาใกลเคียงจํานวนเต็ม มีหนวยเปนเมตร และประเภทพ้ืนผิว รวมถึงระบบชวยชะลอความเร็วและหยุด
เครื่องบินท่ีวิ่งเลยออกนอกทางวิ่ง (arresting system) โดยใหระบุตําแหนงและรายละเอียดของระบบดังกลาวดวย 
(ถามี) 
 (3)  ทางขับ ใหระบุชื่อของทางขับ ความกวาง และประเภทพ้ืนผิว 
 (4)  ลานจอดอากาศยาน ใหระบุประเภทพ้ืนผิวและหลุมจอดอากาศยาน 
 (5)  ขอบเขตของการใหบริการการจราจรทางอากาศ 
 (6)  พ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง ใหระบุความยาวมีคาใกลเคียงจํานวนเต็ม มีหนวยเปนเมตร และภาพตัด
แนวดิ่งของระดับพ้ืนดิน (ground profile) 
 (7)  เครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย สําหรับการปฏิบัติการบินเขาสู
สนามบิน เครื่องหมายและไฟบนทางวิ่ง ทางขับ และลานจอดอากาศยาน เครื่องชวยควบคุมและนําทางดวยทัศนวิสัย
อ่ืน ๆ บนทางขับและลานจอดอากาศยาน รวมถึงตําแหนงหยุดคอยบนทางขับ แถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่ง และ
ตําแหนงและประเภทของระบบไฟสัญญาณนําอากาศยานเขาหลุมจอดอากาศยานดวยทัศนวิสัย (visual docking 
guidance system) 
 (8)  ตําแหนงและคลื่นความถ่ีวิทยุของจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร 
 (9)  ตําแหนงและชื่อของเสนทางมาตรฐานในการขับเคลื่อน  
 (10)  ระยะทางมีคาใกลเคียงจํานวนเต็ม มีหนวยเปนเมตรของเครื่องสงสัญญาณนํารองในแนวขวาง 
(localizer)  และอุปกรณบอกแนวรอน (glide path) ของระบบการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (ILS) ซ่ึง
สัมพันธกับปลายสุดของทางวิ่งท่ีเก่ียวของ 
 ขอมูลท้ังหมดตามวรรคหนึ่งตองอยูในคูมือการดําเนินงานสนามบินท่ียื่นตอผูอํานวยการ เพ่ือใชใน
การพิจารณาออกใบรับรองการดําเนินงานสนามบินสาธารณะและถือเปนสวนหนึ่งของกระบวนการกํากับดูแลอยาง
ตอเนื่องดวย 
  

ขอ 42  สนามบินตองทําการวัดพิกัดทางภูมิศาสตรของสวนตาง ๆ ดังตอไปนี้  
(1)  หัวทางวิ่งแตละแหง 
(2)  จุดตาง ๆ บนเสนก่ึงกลางทางขับท่ีเหมาะสม  
(3)  หลุมจอดอากาศยานแตละหลุม  

 สนามบินตองรายงานขอมูลคาพิกัดทางภูมิศาสตรตามวรรคหนึ่งใหหนวยงานใหบริการขาวสาร 
การบินทราบ โดยใหระบุเปนหนวยองศา ลิปดา ฟลิปดา และเซนติฟลิปดา 
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ขอ 43  นอกจากพิกัดภูมิศาสตรตามขอ 42 แลว สนามบินตองทําการวัดพิกัดทางภูมิศาสตร 
ของสิ่งกีดขวางท่ีมีผลกระทบตอการปฏิบัติการบินในพ้ืนท่ี ดังตอไปนี้ 

(1)  พ้ืนท่ี ๒a  
(2)  พ้ืนท่ี ๒b  
(3)  พ้ืนท่ี 2c (พ้ืนท่ีสวนท่ีอยูในเขตสนามบิน) 
(4)  พ้ืนท่ี 2d (พ้ืนท่ีสวนท่ีอยูในเขตสนามบิน) 
(5)  พ้ืนท่ี 3  
(6)  พ้ืนท่ี 4  

 สนามบินตองรายงานขอมูลคาพิกัดทางภูมิศาสตรตามวรรคหนึ่งใหหนวยงานใหบริการขาวสาร 
การบินทราบ โดยใหระบุเปนหนวยองศา ลิปดา ฟลิปดา และเดซิฟลิปดา  ท้ังนี้ ใหรายงานขอมูลเก่ียวกับระดับความสูง
ท่ีสูงท่ีสุดหรือความสูงของยอด ประเภทของสิ่งกีดขวาง การทําเครื่องหมายและไฟสองสวางของสิ่งกีดขวาง (ถามี) ดวย 
 

สวนท่ี 6 
ความแข็งแรงของผิวพ้ืนจราจร  

-------------------- 
 

ขอ 44  สนามบินตองกําหนดคาความแข็งแรงในการรับน้ําหนักของผิวพ้ืนจราจร 
 
ขอ 45  สนามบินตองประกาศคาความแข็งแรงในการรับน้ําหนักของผิวพ้ืนจราจรซ่ึงใชรองรับ

อากาศยานท่ีมีมวลท่ีลานจอดอากาศยานมากกวาหาพันเจ็ดรอยกิโลกรัม โดยวิธีกําหนดหมายเลขจําแนกอากาศยาน – 
หมายเลขจําแนกผิวพ้ืนจราจร (Aircraft Classification Number – Pavement Classification Number: ACN-PCN) 
โดยตองรายงานขอมูล ดังตอไปนี้ 

(1)  หมายเลขจําแนกผิวพ้ืนจราจร (PCN) 
(2)  ประเภทผิวพ้ืนจราจรสําหรับการกําหนด ACN-PCN  
(3)  ประเภทความแข็งแรงของชั้นดินเดิม 
(4)  ประเภทหรือคาระดับแรงดันลมยางท่ีมากท่ีสุดท่ียอมรับได และ 
(5)  วิธีการประเมินความแข็งแรงของผิวพ้ืนจราจร 

 หากมีความจําเปน หมายเลขจําแนกผิวพ้ืนจราจรตาม (1) อาจประกาศใหมีคาความแมนยํา 
โดยมีความละเอียดถึงทศนิยมหนึ่งตําแหนง 
 

ขอ 46  ตั้งแตวันท่ี 28 พฤศจิกายน พ.ศ. 2567 สนามบินตองประกาศคาความแข็งแรงในการรับ
น้ําหนักของผิวพ้ืนจราจรซ่ึงใชรองรับอากาศยานท่ีมีมวลท่ีลานจอดอากาศยานมากกวาหาพันเจ็ดรอยกิโลกรัม  
โดยวิธีกําหนดหมาลเลขจําแนกอากาศยาน – หมายเลขจําแนกผิวพ้ืนจราจร (Aircraft Classification Rating – 
Pavement Classification Rating: ACR-PCR) โดยตองรายงานขอมูล ดังตอไปนี้ 

(1)  หมายเลขจําแนกผิวพ้ืนจราจร (PCR) และคาตัวเลข 
(2)  ประเภทผิวพ้ืนจราจรสําหรับการกําหนด ACR-PCR  
(3)  ประเภทความแข็งแรงของชั้นดินเดิม 
(4)  ประเภทหรือคาระดับแรงดันลมยางท่ีมากท่ีสุดท่ียอมรับได และ 
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(5)  วิธีการประเมินความแข็งแรงของผิวพ้ืนจราจร 
 

ขอ 47  หมายเลขจําแนกผิวพ้ืนจราจรท่ีรายงานตอหนวยงานใหบริการขาวสารการบิน ตองแสดงใหเห็น
วาอากาศยานท่ีมีหมายเลขจําแนกอากาศยานเทากับหรือนอยกวาหมายเลขจําแนกผิวพื้นจราจรที่รายงานดังกลาว
สามารถปฏิบัติการบนผิวพื้นจราจรไดภายใตขอจํากัดเกี่ยวกับแรงดันลมยาง หรือมวลรวมของอากาศยานสําหรับ
ประเภทของอากาศยานท่ีกําหนดไว 

หมายเลขจําแนกผิวพ้ืนจราจรตามวรรคหนึ่ง อาจรายงานแตกตางกันไดเม่ือความแข็งแรงของผิวพ้ืน
จราจรเปลี่ยนแปลงไปตามฤดูกาลอยางมีนัยสําคัญ 

 
ขอ 48  ตั้งแตวันท่ี 28 พฤศจิกายน พ.ศ. 2567 หมายเลขจําแนกผิวพ้ืนจราจร (PCR) ท่ีรายงานตอ

หนวยงานใหบริการขาวสารการบิน ตองแสดงใหเห็นวาอากาศยานท่ีมีหมายเลขจําแนกอากาศยาน (ACR) เทากับหรือ 
นอยกวาหมายเลขจําแนกผิวพื้นจราจรที่รายงานดังกลาวสามารถปฏิบัติการบนผิวพื้นจราจรไดภายใตขอจํากัด
เก่ียวกับแรงดันลมยาง หรือมวลรวมของอากาศยานสําหรับประเภทของอากาศยานท่ีกําหนดไว 

หมายเลขจําแนกผิวพ้ืนจราจร (PCR) ตามวรรคหนึ่ง อาจรายงานแตกตางกันไดเม่ือความแข็งแรง
ของผิวพ้ืนจราจรเปลี่ยนแปลงไปตามฤดูกาลอยางมีนัยสําคัญ 
 

ขอ 49  การกําหนดหมายเลขจําแนกอากาศยาน (ACN) ตองเปนไปตามกระบวนการมาตรฐานซ่ึง
สัมพันธกับวิธีการกําหนด ACN-PCN  

 
ขอ 50  ตั้งแตวันท่ี 28 พฤศจิกายน พ.ศ. 2567 การกําหนดหมายเลขจําแนกอากาศยาน (ACR) 

ตองเปนไปตามกระบวนการมาตรฐานซ่ึงสัมพันธกับวิธีการกําหนด ACR-PCR 
 
ขอ 51  เพ่ือวัตถุประสงคในการกําหนดหมายเลขจําแนกอากาศยาน (ACN) ตามขอ 49 สนามบิน

ตองจําแนกคุณสมบัติของผิวพ้ืนจราจรวา เปนโครงสรางแบบแข็ง (rigid) หรือแบบยืดหยุน (flexible) 
 
ขอ 52  ตั้งแตวันท่ี 28 พฤศจิกายน พ.ศ. 2567 เพ่ือวัตถุประสงคในการกําหนดหมายเลขจําแนก

อากาศยาน (ACR) ตามขอ 50 สนามบินตองจําแนกคุณสมบัติของผิวพ้ืนจราจรวา เปนโครงสรางแบบแข็ง (rigid) 
หรือแบบยืดหยุน (flexible) 

 
ขอ 53  สนามบินตองรายงานขอมูลเก่ียวกับประเภทของผิวพ้ืนจราจรเพ่ือใชในการกําหนด ACN-PCN 

ประเภทความแข็งแรงของชั้นดินเดิม ประเภทแรงดันลมยางท่ีมากท่ีสุดท่ียอมรับได และวิธีการประเมินตาม 
ขอ 45 โดยใชรหัสตามตารางท่ี 3 
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ตารางท่ี 3 รหัสสําหรับการรายงานขอมูลเกี่ยวกับประเภทของผิวพ้ืนจราจร 

 (1)  ประเภทผิวพ้ืนจราจรสําหรับการกําหนด ACN-PCN รหัส 

ผิวพ้ืนจราจรแบบแข็ง  R 

ผิวพ้ืนจราจรแบบยืดหยุน  F 

หมายเหตุ หากการกอสรางจริงของผิวพ้ืนจราจรเปนแบบใชวัสดุเชิงประกอบ (composite) หรือ 
ไมเปนไปตามมาตรฐาน ใหรวมหมายเหตุถึงผลกระทบของการกอสรางไวดวย 

(2)  ประเภทความแข็งแรงของชั้นดินเดิม รหัส 

ความแข็งแรงระดับสูง  

ในกรณีผิวพ้ืนจราจรแบบแข็ง จําแนกโดยคาสัมประสิทธิ์ของชั้นดินเดิม (modulus of 
subgrade, K) เทากับ ๑๕๐ เมกะนิวตันตอลูกบาศกเมตร (MN/m3) และคาสัมประสิทธิ์ของชั้นดินเดิม
ท่ีมากกวา ๑๒๐ เมกะนิวตันตอลูกบาศกเมตร  

ในกรณีผิวพ้ืนจราจรแบบยืดหยุน จําแนกโดยคากําลังรับแรงแบกทาน (California 
Bearing Ratio: CBR) เทากับ ๑๕ และคากําลังรับแรงแบกทาน ท่ีมากกวา ๑๓ 

A 

ความแข็งแรงระดับปานกลาง  

ในกรณีผิวพ้ืนจราจรแบบแข็ง จําแนกโดยคาสัมประสิทธิ์ของชั้นดินเดิม (modulus of 
subgrade, K) เทากับ ๘๐ เมกะนิวตันตอลูกบาศกเมตร (MN/m3) และคาสัมประสิทธิ์ของชั้นดินเดิม
ท่ีอยูระหวาง ๖๐ เมกะนิวตันตอลูกบาศกเมตร ถึง ๑๒๐ เมกะนิวตันตอลูกบาศกเมตร  

ในกรณีผิวพ้ืนจราจรแบบยืดหยุน จําแนกโดยคากําลังรับแรงแบกทาน เทากับ 10 และ
คากําลังรับแรงแบกทานอยูระหวาง ๘ ถึง ๑๓ 

B 

ความแข็งแรงระดับต่ํา  

ในกรณีผิวพ้ืนจราจรแบบแข็ง จําแนกโดยคาสัมประสิทธิ์ของชั้นดินเดิม (modulus of 
subgrade, K) เทากับ ๔๐ เมกะนิวตันตอลูกบาศกเมตร (MN/m3) และคาสัมประสิทธิ์ของชั้นดินเดิม
ท่ีอยูระหวาง ๒๕ เมกะนิวตันตอลูกบาศกเมตร ถึง ๖๐ เมกะนิวตันตอลูกบาศกเมตร 

ในกรณีผิวพ้ืนจราจรแบบยืดหยุน จําแนกโดยคากําลังรับแรงแบกทาน เทากับ ๖ และ
คากําลังรับแรงแบกทาน อยูระหวาง ๔ ถึง ๘  

C 

ความแข็งแรงระดับต่ําสุด 

ในกรณีผิวพ้ืนจราจรแบบแข็ง จําแนกโดยคาสัมประสิทธิ์ของชั้นดินเดิม (modulus of 
subgrade, K) เทากับ ๒๐ เมกะนิวตันตอลูกบาศกเมตร (MN/m3) และคาสัมประสิทธิ์ของชั้นดินเดิม
ท่ีต่ํากวา ๒๕ เมกะนิวตันตอลูกบาศกเมตร 

ในกรณีผิวพ้ืนจราจรแบบยืดหยุน จําแนกโดยคากําลังรับแรงแบกทาน เทากับ ๓ และ
คากําลังรับแรงแบกทาน ท่ีต่ํากวา ๔  

D 

(3)  ประเภทของแรงดันลมยางท่ีมากท่ีสุดท่ียอมรับได รหัส 
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ไมจํากัดแรงดัน: ไมมีขีดจํากัดแรงดัน      W 

แรงดันสูง: แรงดันจํากัดท่ี ๑.๗๕ เมกะปาสคาล (MPa) X 

แรงดันปานกลาง: แรงดันจํากัดท่ี ๑.๒๕ เมกะปาสคาล (MPa)  Y 

แรงดันต่ํา: แรงดันจํากัดท่ี ๐.๕๐ เมกะปาสคาล (MPa) Z 

(4)  วิธีการประเมิน รหัส 

การประเมินทางเทคนิค: เปนการศึกษาคุณลักษณะผิวพ้ืนโดยเฉพาะและการประยุกตใช
เทคโนโลยีผิวพ้ืนจราจรในเชิงพฤติกรรม (pavement behaviour technology) 

T 

การประเมินโดยใชขอมูลอากาศยาน: เปนการศึกษาประเภทและมวลของอากาศยาน 
ท่ีจะใชงานผิวพ้ืนนั้นเปนประจําโดยไมเกิดปญหาภายใตการใชงานปกติ 

U 

 
ขอ 54  ตั้งแตวันท่ี 28 พฤศจิกายน พ.ศ. 2567 สนามบินตองรายงานขอมูลเก่ียวกับประเภทของ

ผิวพ้ืนจราจรเพ่ือใชในการกําหนด ACR-PCR ประเภทความแข็งแรงของชั้นดินเดิม ประเภทแรงดันลมยางท่ีมากท่ีสุดท่ี
ยอมรับได และวิธีการประเมินตามขอ 46 โดยใชรหัส ตามตารางท่ี 4 
 

ตารางท่ี 4 รหัสสําหรับการรายงานขอมูลเกี่ยวกับประเภทของผิวพ้ืนจราจร 

 (1)  ประเภทผิวพ้ืนจราจรสําหรับการกําหนด ACR-PCR รหัส 

ผิวพ้ืนจราจรแบบแข็ง  R 

ผิวพ้ืนจราจรแบบยืดหยุน  F 

หมายเหตุ หากการกอสรางจริงของผิวพ้ืนจราจรเปนแบบใชวัสดุเชิงประกอบ (composite) หรือ 
ไมเปนไปตามมาตรฐาน ใหรวมหมายเหตุถึงผลกระทบของการกอสรางไวดวย 

(2)  ประเภทความแข็งแรงของชั้นดินเดิม รหัส 

ความแข็งแรงระดับสูง  

เม่ือชั้นดินเดิมท่ีมีคาสัมประสิทธิ์ความยืดหยุนตั้งแต 150 เมกะปาสคาล (MPa) 

A 

ความแข็งแรงระดับปานกลาง  

ชั้นดินเดิมท่ีมีคาสัมประสิทธิ์ความยืดหยุน มากกวา 100 เมกะปาสคาล (MPa) แต
ไมถึง 150 เมกะปาสคาล (MPa) 

B 

ความแข็งแรงระดับต่ํา  

ชั้นดินเดิมท่ีมีคาสัมประสิทธิ์ความยืดหยุน มากกวา 60 เมกะปาสคาล (MPa) แตไม
ถึง 100 เมกะปาสคาล (MPa) 

C 

ความแข็งแรงระดับต่ําสุด 

ชั้นดินเดิมท่ีมีคาสัมประสิทธิ์ความยืดหยุนนอยกวา 60 เมกะปาสคาล (MPa) 

D 

(3)  ประเภทของแรงดันลมยางท่ีมากท่ีสุดท่ียอมรับได รหัส 

ไมจํากัดแรงดัน: ไมมีขีดจํากัดแรงดัน      W 
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แรงดันสูง: แรงดันจํากัดท่ี ๑.๗๕ เมกะปาสคาล (MPa) X 

แรงดันปานกลาง: แรงดันจํากัดท่ี ๑.๒๕ เมกะปาสคาล (MPa)  Y 

แรงดันต่ํา: แรงดันจํากัดท่ี ๐.๕๐ เมกะปาสคาล (MPa) Z 

(4)  วิธีการประเมิน รหัส 

การประเมินทางเทคนิค: เปนการศึกษาคุณลักษณะผิวพ้ืนจราจรเปรียบเทียบกับประเภท
ของอากาศยานท่ีจะใชพ้ืนผิวจราจรนั้น ๆ 

T 

การประเมินโดยใชขอมูลอากาศยาน: เปนการศึกษาประเภทและมวลของอากาศยาน 
ท่ีจะใชงานผิวพ้ืนนั้นเปนประจําโดยไมเกิดปญหาภายใตการใชงานปกติ 

U 

 
ขอ 55  สนามบินตองกําหนดหลักเกณฑในการควบคุมการใชผิวพ้ืนจราจรโดยอากาศยานซ่ึงมีคา

หมายเลขจําแนกอากาศยาน (ACN) มากกวาหมายเลขจําแนกผิวพ้ืนจราจร (PCN) ท่ีไดรายงานสําหรับผิวพ้ืนจราจร
นั้นตามขอ 45 และขอ 47  

 
ขอ 56  ตั้งแตวันท่ี 28 พฤศจิกายน พ.ศ. 2567 สนามบินตองกําหนดหลักเกณฑในการควบคุมการ

ใชผิวพ้ืนจราจรโดยอากาศยานซ่ึงมีคาหมายเลขจําแนกอากาศยาน (ACR) มากกวาหมายเลขจําแนกผิวพ้ืนจราจร (PCR) 
ท่ีไดรายงานสําหรับผิวพ้ืนจราจรนั้นตามขอ 46 และขอ 48 

 
ขอ 57  การรับน้ําหนักเกินคาการออกแบบเพียงเล็กนอยเปนครั้งคราวอาจยอมรับไดเม่ือเห็นวา 

มีความเหมาะสมเม่ือการคาดการณอายุของโครงสรางผิวพ้ืนจราจรลดลงและมีอัตราการเรงการเสื่อมสภาพของ
โครงสรางผิวพ้ืนจราจรเพียงเล็กนอยเทานั้น สําหรับกรณีการปฏิบัติการของอากาศยานท่ีน้ําหนักเกินคาการออกแบบ
และความถ่ีของการใชงานไมไดแสดงไวอยางละเอียด ใหใชหลักเกณฑตอไปนี้ 

(๑)  สําหรับผิวพ้ืนจราจรแบบยืดหยุน การเคลื่อนไหวเปนครั้งคราวของอากาศยานท่ีมีหมายเลข
จําแนกอากาศยาน (ACN) สูงกวาหมายเลขจําแนกผิวพ้ืนจราจร (PCN) ไมเกินรอยละสิบ จะไมสงผลรุนแรงตอผิวพ้ืน
จราจร 

(๒)  สําหรับผิวพ้ืนจราจรแบบแข็ง หรือใชวัสดุเชิงประกอบท่ีมีผิวพ้ืนจราจรแบบแข็งเปนชั้นพ้ืนผิว
หลักของโครงสราง การเคลื่อนไหวเปนครั้งคราวของอากาศยานท่ีมีหมายเลขจําแนกอากาศยาน (ACN) สูงกวา
หมายเลขจําแนกผิวพ้ืนจราจร (PCN) ไมเกินรอยละหา จะไมสงผลรุนแรงตอผิวพ้ืนจราจร 

(๓)  ในกรณีไมทราบโครงสรางของผิวพ้ืนจราจรวาเปน (๑) หรือ (๒) ใหใชขอจํากัดไมเกินรอยละหา 
 

ขอ 58  ตั้ งแตวัน ท่ี  28 พฤศจิกายน พ.ศ.  2567 การรับน้ํ าหนักเ กินคาการออกแบบ 
เพียงเล็กนอยเปนครั้งคราวอาจยอมรับไดเม่ือเห็นวามีความเหมาะสมเม่ือการคาดการณอายุของโครงสรางผิวพ้ืน
จราจรลดลงและมีอัตราการเรงการเสื่อมสภาพของโครงสรางผิวพ้ืนจราจรเพียงเล็กนอยเทานั้น สําหรับกรณี 
การปฏิบัติการของอากาศยานท่ีน้ําหนักเกินคาการออกแบบและความถ่ีของการใชงานไมไดแสดงไวอยางละเอียด  
การเคลื่อนไหวเปนครั้งคราวของอากาศยานท่ีมีหมายเลขจําแนกอากาศยาน (ACR) สูงกวาหมายเลขจําแนกผิวพ้ืน
จราจร (PCR) ไมเกินรอยละสิบ จะไมสงผลรุนแรงตอผิวพ้ืนจราจร 
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ขอ 59  จํานวนการเคลื่อนไหวตอปของอากาศยานท่ีมีน้ําหนักเกินคาการออกแบบโครงสรางของ
สนามบิน ตองไมเกินรอยละหาของจํานวนการเคลื่อนไหวของอากาศยานท้ังหมดตอป 

 
ขอ 60  ตั้งแตวันท่ี 28 พฤศจิกายน พ.ศ. 2567 จํานวนการเคลื่อนไหวตอปของอากาศยาน 

ท่ีมีน้ําหนักเกินคาการออกแบบโครงสรางของสนามบิน ตองไมเกินรอยละหาของจํานวนการเคลื่อนไหวของ 
อากาศยานท้ังหมดตอป ท้ังนี้ ไมรวมอากาศยานเบา (light aircraft) 

 
ขอ 61  สนามบินตองไมอนุญาตให มีการเคลื่อนไหวของอากาศยานท่ีมีน้ํ าหนักเ กินค า 

การออกแบบโครงสรางผิวพ้ืนจราจรท่ีมีแนวโนมวาจะไมสามารถรับน้ําหนักไดหรือมีความเสียหาย ยกเวนใน
สถานการณท่ีเก่ียวกับการปกปองชีวิตหรือการบรรเทาภัยพิบัติ 

 
ขอ 62  ใหสนามบินหลีกเลี่ยงการรับน้ําหนักเกินคาการออกแบบของโครงสรางผิวพ้ืนจราจร ในชวง

ระยะเวลาท่ีความแข็งแรงของผิวพ้ืนจราจรหรือความแข็งแรงของชั้นดินเดิมนอยลงเนื่องจากน้ํา 
เม่ือมีการปฏิบัติการรับน้ําหนักเกินคาการออกแบบของโครงสรางผิวพ้ืนจราจร เจาของหรือ 

ผูดําเนินการสนามบินตองพิจารณาตรวจทานสภาพผิวพ้ืนจราจรอยางสมํ่าเสมอ และทบทวนหลักเกณฑสําหรับ 
การปฏิบัติการรับน้ําหนักเกินคาการออกแบบของโครงสรางผิวพ้ืนจราจรเปนระยะ ๆ เนื่องจากการรับน้ําหนักเกิน 
คาการออกแบบซํ้า ๆ จํานวนมากเกินไปจะทําใหอายุการใชงานของผิวพ้ืนจราจรสั้นลงอยางรวดเร็วและจําเปนตอง
ซอมแซมผิวพ้ืนจราจรใหม 

 
ขอ 63  สนามบินตองมีคาความแข็งแรงในการรับน้ําหนักของผิวพ้ืนจราจรซ่ึงใชรองรับอากาศยาน 

ท่ีมีมวลท่ีลานจอดอากาศยานเทากับหรือนอยกวาหาพันเจ็ดรอยกิโลกรัม และตองรายงานขอมูล ดังตอไปนี้ 
(๑)  มวลของอากาศยานสูงสุดท่ียอมรับได และ 
(๒)  แรงดันลมยางสูงสุดท่ียอมรับได  

 
สวนท่ี 7 

จุดตรวจสอบเครื่องวัดความสูงกอนทําการบิน (Pre-Flight Altimeter Check Location)  
-------------------- 

 
ขอ 64  สนามบินตองจัดใหมีจุดตรวจสอบเครื่องวัดความสูงกอนทําการบินอยางนอยหนึ่งแหง  
 
ขอ 65  จุดตรวจสอบเครื่องวัดความสูงกอนทําการบินตามขอ 64 ตองอยูในบริเวณลานจอดอากาศยาน  
ในกรณีท่ีสนามบินไมมีลานจอดอากาศยาน ใหสนามบินกําหนดจุดตรวจสอบเครื่องวัดความสูงกอน

ทําการบินบนพ้ืนท่ีท่ีเหมาะสม พรอมท้ังระบุจุดตรวจสอบดังกลาวไวในคูมือการดําเนินงานสนามบินดวย 
 
ขอ 66  คาระดับความสูงของจุดตรวจสอบเครื่องวัดความสูงกอนทําการบิน ตองระบุเปนคาระดับ

ความสูงเฉลี่ยใกลเคียงจํานวนเต็มหนวยเปนฟุตของพ้ืนท่ีท่ีจุดตรวจสอบตั้งอยู  ท้ังนี้ คาระดับความสูงของบริเวณใด ๆ  
ก็ตามของจุดตรวจสอบเครื่องวัดความสูงกอนทําการบินตองมีคาแตกตางไมเกินสิบฟุตกับคาความสูงเฉลี่ย ณ บริเวณนั้น ๆ 
 



- ๒๔ - 
 

สวนท่ี 8 
ระยะทางท่ีประกาศ (Declared Distances)   

-------------------- 
 

ขอ 67  สนามบินตองคํานวณระยะทางมีคาใกลเคียงจํานวนเต็ม มีหนวยเปนเมตร ดังตอไปนี้ 
(๑)  ความยาวโทรา (TORA)  
(๒)  ความยาวโทดา (TODA) 
(๓)  ความยาวแอสดา (ASDA) 
(๔)  ความยาวแอลดา (LDA) 
 
ขอ 68  ระยะทางท่ีประกาศตามขอ 67 จะตองคํานวณในแตละทิศทางของทางวิ่ง  
 
ขอ 69  ในกรณีที่สนามบินมีทางวิ่งซึ่งไมมีทางหยุดหรือพื้นที่ปลอดสิ่งกีดขวาง และหัวทางวิ่ง

อยูปลายสุดของทางวิ่ง ระยะทางท่ีประกาศท้ังสี่ระยะทางตามขอ 67 ตองมีความยาวเทากับความยาวของทางวิ่ง 
ตามรูปท่ี 1 

 
รูปท่ี 1 ระยะทางท่ีประกาศท้ังหมดมีระยะเทากัน 

 
 

ขอ 70  ในกรณีท่ีสนามบินมีทางวิ่งซ่ึงมีพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง ความยาวโทดาตองรวมความยาวพ้ืนท่ี
ปลอดสิ่งกีดขวาง ตามรูปท่ี ๒ 
 

รูปท่ี 2 ระยะทางท่ีประกาศรวมพ้ืนท่ีปลอดส่ิงกีดขวาง 
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ขอ 71  ในกรณีท่ีสนามบินมีทางวิ่งซ่ึงมีทางหยุด ความยาวแอสดาตองรวมความยาวของทางหยุด ตาม
รูปท่ี ๓ 
 

รูปท่ี 3 ระยะทางท่ีประกาศรวมทางหยุด 

 
 

ขอ 72  เม่ือสนามบินมีการเลื่อนหัวทางวิ่ง ความยาวแอลดาตองปรับลดลงตามระยะหัวทางวิ่ง 
ท่ีมีการเลื่อนออกไป ตามรูปท่ี ๔  ท้ังนี้ การเลื่อนหัวทางวิ่งจะสงผลตอความยาวแอลดาสําหรับการบินเขาสูสนามบิน 
ท่ีหัวทางวิ่งถูกเลื่อนไปเทานั้น ความยาวของระยะทางท่ีประกาศท้ังหมดไมไดรับผลกระทบเม่ือเปนการบินเขาสู
สนามบินในทิศทางตรงกันขาม 
 

รูปท่ี 4 ระยะทางท่ีประกาศเม่ือมีการเล่ือนหัวทางว่ิง 

 
 

ขอ 73  ในกรณีท่ีทางวิ่งของสนามบินมีพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง มีทางหยุด หรือมีการเลื่อนหัวทางวิ่ง 
ตามรูปท่ี ๒ รูปท่ี ๓ หรือรูปท่ี ๔ อยางหนึ่งอยางใดมากกวาหนึ่งลักษณะ สนามบินตองทําการปรับเปลี่ยนระยะทาง 
ท่ีประกาศมากกวาหนึ่งระยะ แตการปรับเปลี่ยนนั้นตองเปนไปตามหลักเกณฑในขอ 69 ขอ 70 ขอ 71 หรือขอ 72  
แลวแตกรณี  
 กรณีทางวิ่งมีการเลื่อนหัวทางวิ่ง มีทางหยุดและมีพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง สนามบินตองทําการ
ปรับเปลี่ยนระยะทางท่ีประกาศใหเปนไปตามรูปท่ี ๕ 
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รูปท่ี 5 ระยะทางท่ีประกาศซ่ึงมีการเล่ือนหัวทางว่ิง มีทางหยุด และมีพ้ืนท่ีปลอดส่ิงกีดขวาง 

 

 
ขอ 74  รูปแบบในการรายงานขอมูลระยะทางท่ีประกาศตามความในสวนนี้ใหเปนไปตามตารางท่ี 5  

ท้ังนี้ ในกรณีท่ีทิศทางของทางวิ่งไมไดใชสําหรับการวิ่งข้ึนหรือบินลง หรือท้ังสองกรณี เนื่องจากขอหามดานการ
ปฏิบัติการ ใหสนามบินประกาศและใชคําวา “Not Usable” หรืออักษรยอ “NU” 

 
ตารางท่ี 5 ตารางระยะทางท่ีประกาศ 

VT** AD 2-13 Declared Distances 
RWY designator TORA (m) TODA (m) ASDA (m) LDA (m) Remarks 

1 2 3 4 5 6 
      

 

ขอ 75  เม่ือมีการวิ่งข้ึนจากทางแยก สนามบินตองกําหนดเสนบอกตําแหนงเริ่มตนอางอิง (datum 
line) สําหรับใชในการคํานวณระยะทางท่ีประกาศซ่ึงลดลงเพ่ือการวิ่งข้ึนของเครื่องบิน โดยกําหนด ณ บริเวณทางแยก
ของขอบทางวิ่งกับทางขับ ตามรูปท่ี ๖ ท้ังนี้ ระยะทางท่ีประกาศจากทางแยกสําหรับการวิ่งข้ึน ใหระบุในสวน AD 2.13 
ของเอกสารแถลงขาวการบินดวย 
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รูปท่ี 6 เสนบอกตําแหนงเริ่มตนอางอิงสําหรับการว่ิงข้ึนจากทางแยก 

 
 

สวนท่ี 9 
สภาพของพ้ืนท่ีเคล่ือนไหวและส่ิงอํานวยความสะดวกท่ีเกี่ยวของ  

-------------------- 
   

ขอ 76  สนามบินตองรายงานขอมูลเก่ียวกับสภาพของพ้ืนท่ีเคลื่อนไหวและสถานะดานการปฏิบัติการ
ของสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีเก่ียวของใหหนวยงานใหบริการขาวสารการบินทราบ และตองรายงานขอมูลในทํานอง
เดียวกันท่ีมีนัยสําคัญเชิงปฏิบัติการแกหนวยงานใหบริการจัดการจราจรทางอากาศทราบ เพ่ือใหหนวยงานขางตน
สามารถใหขอมูลท่ีจําเปนแกอากาศยานท่ีกําลังบินเขาสูและออกจากสนามบิน  ท้ังนี้ ขอมูลดังกลาวตองปรับปรุงใหเปน
ปจจุบัน และหากมีการเปลี่ยนแปลงของสภาพใด ๆ ใหสนามบินรายงานขอมูลเชนวานั้นแกหนวยงานดังกลาวโดยทันที 

 
ขอ 77  ในการดําเนินการของสนามบินตามขอ 76 สนามบินตองติดตามสภาพของพ้ืนท่ีเคลื่อนไหว 

และสถานะดานการปฏิบัติการของสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีเก่ียวของ และตองแจงขาวเก่ียวกับเรื่องท่ีมีนัยสําคัญในเชิง
ปฏิบัติการ ซ่ึงมีผลกระทบตอการปฏิบัติการบินของอากาศยานและการดําเนินงานของสนามบิน เพ่ือใหมีการ
ดําเนินการท่ีเหมาะสม โดยเฉพาะเรื่อง ดังตอไปนี้ 

(1)  การกอสรางหรือบํารุงรักษา 
(2)  พ้ืนผิวขรุขระหรือแตกหักบนทางวิ่ง ทางขับ หรือลานจอดอากาศยาน 

(3)  สิ่งปนเปอนบนทางวิ่ง ทางขับ หรอืลานจอดอากาศยาน รวมถึง น้ํา ฝุน ทราย น้ํามัน หรือคราบยาง 

(4)  สิ่งท่ีเปนอันตรายชั่วคราว รวมถึงอากาศยานท่ีจอดอยู 
(5)  เครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย ท่ีขัดของหรือทํางานไมปกติ 

เปนบางสวนหรือท้ังหมด 

(6)  แหลงจายไฟฟากําลังหลักหรือไฟฟากําลังสํารองท่ีขัดของ 

 
ขอ 78  เพ่ือประโยชนในการปฏิบัติใหเปนไปตามขอ 76 และขอ 77 สนามบินตองตรวจสอบพ้ืนท่ี 

ดังตอไปนี้  
(1)  พ้ืนท่ีเคลื่อนไหวตองตรวจสอบอยางนอยวันละหนึ่งครั้ง สําหรับสนามบินท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 

หรือ 2 และอยางนอยวันละสองครั้ง สําหรับสนามบินท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 
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(2)  ทางวิ่ง ตองเพ่ิมการตรวจสอบจาก (1) ในกรณีท่ีสภาพพ้ืนผิวทางวิ่งอาจมีการเปลี่ยนแปลงอยาง

มีนัยสําคัญเนื่องจากสภาพอากาศ 

 
ขอ 79  สนามบินตองประเมินสภาพพ้ืนผิวทางวิ่งและรายงานขอมูลสภาพพ้ืนผิวทางวิ่งโดยใชรหัส

สภาพทางวิ่ง (Runway Condition Code: (RWYCC)) และคําอธิบาย ดังตอไปนี้ 
(๑)  DRY 
(๒)  STANDING WATER 
(๓)  WET 
 
ขอ 80  สนามบินตองรายงานขอมูลของทางวิ่งหรือพ้ืนท่ีบางสวนของทางวิ่ง ท่ีอาจมีสภาพลื่น 

เม่ือเปยกดวย โดยใชขอความวา “runway may be slippery when wet” 
 
ขอ 81  บุคลากรผูทําหนาท่ีประเมินและตรวจสอบพ้ืนท่ีเคลื่อนไหว และรายงานสภาพพ้ืนผิวทางวิ่ง 

ตองผานการฝกอบรมและมีความสามารถในการปฏิบัติงานเปนไปตามหลักเกณฑท่ีผูอํานวยการกําหนด 
 
ขอ 82  สนามบินตองแจงเตือนใหผูใชงานสนามบินทราบ เม่ือระดับความเสียดทานของพ้ืนผิวทางวิ่ง

หรือสวนของทางวิ่งมีคานอยกวาคาท่ีกําหนดในคอลัมน (๗) ของตารางท่ี 6 และตามขอ 1070 
 

ตารางท่ี 6 หลักเกณฑความเสียดทานของทางว่ิง 

อุปกรณทดสอบ 
ประเภท
ทดสอบ 

แรงดันลมยาง 
(kpa) 

ความเร็ว 

ทดสอบ 

(Km/h) 

ระดับนํ้า 
(mm) 

ความเสียด
ทานของ 

ผิวทางใหม 

ความเสียดทาน
ท่ีควร 

วางแผนซอม 

บํารุง 

ความเสียดทาน
ขั้นตํ่า 

ท่ีตองมีการ 

ดําเนินการ 

ในทันที 

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) 

เครื่องทดสอบหางลากแบบ
มิวมิเตอร (mu-meter 
trailer) 

A 70 65 1.0 0.72 0.52 0.42 

A 70 95 1.0 0.66 0.38 0.26 

เครื่องทดสอบหางลากแบบ
สกิดโดมิเตอร 
(skiddometer trailer) 

B 210 65 1.0 0.82 0.60 0.50 

B 210 95 1.0 0.74 0.47 0.34 

รถทดสอบคาความเสียด
ทานของพ้ืนผิว (surface 
friction tester vehicle)  

B 210 65 1.0 0.82 0.60 0.50 

B 210 95 1.0 0.74 0.47 0.34 

รถทดสอบคาความเสียด
ทานของทางว่ิง (runway 
friction tester vehicle) 

B 210 65 1.0 0.82 0.60 0.50 

B 210 95 1.0 0.74 0.54 0.41 
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อุปกรณทดสอบ 
ประเภท
ทดสอบ 

แรงดันลมยาง 
(kpa) 

ความเร็ว 

ทดสอบ 

(Km/h) 

ระดับนํ้า 
(mm) 

ความเสียด
ทานของ 

ผิวทางใหม 

ความเสียดทาน
ท่ีควร 

วางแผนซอม 

บํารุง 

ความเสียดทาน
ขั้นตํ่า 

ท่ีตองมีการ 

ดําเนินการ 

ในทันที 

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) 

รถทดสอบคาความเสียด
ทานแบบเททรา (TATRA 
friction tester vehicle) 

B 210 65 1.0 0.76 0.57 0.48 

B 210 95 1.0 0.67 0.52 0.42 

เครื่องทดสอบหางลากแบบ
รูนาร (runar trailer) 

B 210 65 1.0 0.69 0.52 0.45 

B 210 95 1.0 0.63 0.42 0.32 

เครื่องทดสอบหางลากแบบ 

กริปเทสเตอร (gritester 
tailer) 

C 140 65 1.0 0.74 0.53 0.43 

C 140 95 1.0 0.64 0.36 0.24 

 
ขอ 83 เม่ือมีสิ่งปนเปอนบนทางวิ่งท่ีใชงาน สนามบินตองดําเนินการแบงความยาวทางวิ่งเปน 

สามสวนเทา ๆ กันเพ่ือประเมินความลึกและพ้ืนท่ีครอบคลุมของสิ่งปนเปอนในแตละสวนและรายงานขอมูลดังกลาว 
 

สวนท่ี 10 
การเคล่ือนยายอากาศยานท่ีขัดของ 

-------------------- 
  

ขอ 84  สนามบินตองจัดใหมีขอมูลหมายเลขโทรศัพทหรือโทรพิมพของผูประสานงานของสนามบนิ
ในการเคลื่อนยายอากาศยานท่ีขัดของซ่ึงอยูบนหรืออยูใกลกับพ้ืนท่ีเคลื่อนไหว และตองแจงใหเจาของอากาศยานหรือ
ผูดําเนินการเดินอากาศทราบ หากมีการรองขอ 

 
ขอ 85  ขอมูลเก่ียวกับขีดความสามารถในการเคลื่อนยายอากาศยานท่ีขัดของซ่ึงอยูบนหรืออยูใกล

กับพ้ืนท่ีเคลื่อนไหว ตองรายงานในสวน AD 2.6 ของเอกสารแถลงขาวการบิน  ท้ังนี้ ขีดความสามารถในการ
เคลื่อนยายอากาศยานท่ีขัดของ ใหแสดงในรูปแบบประเภทของอากาศยานขนาดใหญท่ีสุดซ่ึงสนามบินมีอุปกรณ
รองรับในการเคลื่อนยาย 
 

สวนท่ี 11 
ดับเพลิงและกูภัย 
-------------------- 

 
ขอ 86  สนามบินตองจัดใหมีขอมูลเก่ียวกับระดับการปองกันดานดับเพลิงและกูภัยของสนามบิน

สําหรับการดับเพลิงและกูภัยอากาศยาน 
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ขอ 87  ระดับการปองกันดานดับเพลิงและกูภัยของสนามบินในเวลาปกติ ตองแสดงในรูปแบบ

ประเภทของระดับชั้นของการดับเพลิงและกูภัยตามท่ีกําหนดไวในหมวด 6 บริการของสนามบิน สวนท่ี ๒ ดับเพลิง
และกูภัย และใหสอดคลองกับประเภทและจํานวนของสารดับเพลิงท่ีสนามบินจัดใหมีไวในสนามบินตามปกติ 

ขอ 88  เม่ือมีการเปลี่ยนแปลงระดับการปองกันดานดับเพลิงและกูภัยของสนามบินในเวลาปกติ
ตามขอ 87 หรือมีการเปลี่ยนแปลงการใชงานไดของสารดับเพลิง อุปกรณท่ีใชสงสารดับเพลิง หรือบุคลากรท่ีมีหนาท่ีใช
อุปกรณนั้น สนามบินตองดําเนินการแจงใหหนวยงานใหบริการจัดการจราจรทางอากาศและหนวยงานใหบริการ
ขาวสารการบินทราบ เพ่ือใหหนวยงานดังกลาวสามารถใหขอมูลท่ีจําเปนแกอากาศยานท่ีกําลังบินเขาสูและออกจาก
สนามบินได และเม่ือการเปลี่ยนแปลงนั้นไดรับการแกไขและกลับคืนสูระดับการปองกันในเวลาปกติแลว สนามบินตอง
แจงใหหนวยงานขางตนทราบดวย 

การเปลี่ยนแปลงตามวรรคหนึ่ง ตองแสดงในรูปแบบระดับชั้นของการดับเพลิงและกูภัยใหม 
ท่ีใหบริการในสนามบิน 

 
สวนท่ี 12 

ระบบไฟนํารอนลงดวยสายตา (Visual Approach Slope Indicator Systems) 
-------------------- 

 
ขอ 89  สนามบินตองจัดใหมีขอมูลเก่ียวกับระบบไฟนํารอนลงดวยสายตา โดยตองประกอบดวย

ขอมูล ดังตอไปนี้ 
(1)  หมายเลขทางวิ่งท่ีเก่ียวของ 
(2)  ประเภทของระบบซ่ึงสอดคลองกับขอ 489 สําหรับการติดตั้งไฟนํารอนลงดวยสายตา ตองระบุ

ดานท่ีมีการติดตั้งวาติดตั้งขางซายหรือขางขวาของทางวิ่ง 
(3)  เมื่อแกนกลางของระบบไฟไมขนานกับเสนกึ่งกลางทางวิ ่ง ใหระบุมุมและทิศทางของ 

การเบี่ยงเบนวาเปนทางซายหรือทางขวา 
(4)  มุมรอนโดยปกติ สําหรับไฟนํารอนลงดวยสายตา ตองเปนมุม (B + C) ÷ 2 และ (A + B) ÷ 2 

ตามลําดับ ตามรูปท่ี ๓1 ในหมวด 5 สวนท่ี 1  
(5)  ความสูงระดับสายตาท่ีนอยท่ีสุดเหนือหัวทางวิ่ง (Minimum Eye Height Over Threshold: 

MEHT) ของสัญญาณตามความลาดชัน (on-slope signal) สําหรับไฟนํารอนลงดวยสายตาแบบ PAPI ตองเปน 
คามุมท่ีติดต้ังของหนวยท่ีสามของไฟนํารอนจากขอบทางวิ่งลบสองลิปดา และสําหรับไฟนํารอนลงดวยสายตาแบบ 
APAPI ตองเปนคามุมท่ีติดตั้งของหนวยท่ีสองของไฟนํารอนจากขอบทางวิ่งลบสองลิปดา 

 
สวนท่ี 13 

การประสานงานกับหนวยงานใหบริการขาวสารการบิน หนวยงานใหบริการจัดการจราจรทางอากาศ และ
หนวยงานอ่ืน ท่ีใหบริการภายในสนามบิน  

-------------------- 
 

ขอ 90  เพ่ือประโยชนในการทําใหม่ันใจวา หนวยงานใหบริการขาวสารการบินไดรับขอมูลอยาง
ครบถวน และสามารถใหขอมูลกอนทําการบินท่ีเปนปจจุบัน พรอมท้ังสามารถตอบสนองความตองการขอมูลขณะทํา
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การบิน เจาของหรือผูดําเนินการสนามบินตองจัดใหมีการประสานงานกับหนวยงานใหบริการขาวสารการบิน หนวยงาน
ใหบริการจัดการจราจรทางอากาศ และหนวยงานอ่ืนท่ีใหบริการภายในสนามบิน เพ่ือใหมีการรายงานขอมูลตอ
หนวยงานใหบริการขาวสารการบินทราบ โดยใหเกิดความลาชานอยท่ีสุดเก่ียวกับขอมูล ดังตอไปนี้   

(1)  ขอมูลเก่ียวกับสถานะของการรับรองการดําเนินงานสนามบินสาธารณะและสภาพของสนามบิน 
ซ่ึงตองรวมถึงขอมูล ดังตอไปนี้ 

(ก)  ชื่อสนามบินและรหัสแสดงตําแหนงสนามบิน (location indicator) ขององคการ 
การบินพลเรือนระหวางประเทศ 

(ข)  วันท่ีไดรับการรับรองและระยะเวลาการมีผลของการรับรอง  
(ค)  หมายเหตุ (ถามี) 

(2)  สถานะดานการปฏิบัติการของสิ่งอํานวยความสะดวก บริการ และเครื่องอํานวยความสะดวก 
ในการเดินอากาศท่ีเก่ียวของ ซ่ึงอยูภายในพ้ืนท่ีท่ีสนามบินรับผิดชอบ 

(3)  ขอมูลท่ีเก่ียวของกับหวงอากาศบริเวณสนามบิน (local airspace of an aerodrome) 
(4)  ขอมูลอ่ืน ๆ ท่ีพิจารณาแลววาเปนขอมูลท่ีมีนัยสําคัญเชิงปฏิบัติการ 
 
ขอ 91  กอนท่ีจะทําการเปลี่ยนแปลงใด ๆ ตอระบบการเดินอากาศ สนามบินตองคํานึงถึง

ระยะเวลาท่ีหนวยงานใหบริการขาวสารการบินตองใชสําหรับเตรียมการดําเนินการท่ีเก่ียวของกับการออกประกาศ 
ใหบุคคลอ่ืนทราบตอไป  ดังนั้น เพ่ือใหการดําเนินการใหขอมูลแกหนวยงานใหบริการขาวสารการบินไดทันตาม
กําหนดเวลา สนามบินตองดําเนินการใหเกิดการประสานงานกันอยางใกลชิดระหวางหนวยงานท่ีเก่ียวของดวย 

 
ขอ 92  เม่ือมีการเปลี่ยนแปลงขอมูลการบินซ่ึงมีผลกระทบตอแผนภูมิหรือระบบการเดินอากาศโดย

ใชคอมพิวเตอร สนามบินตองแจงขอมูลดังกลาวตามระบบควบคุมเวลาขาวสารการบิน (Aeronautical Information 
Regulation and Control: AIRAC) 

 
ขอ 93  บรรดาหนวยงานท่ีใหบริการภายในสนามบิน ซ่ึงรับผิดชอบในการจัดเตรียมขอมูลดิบในดาน

การบินใหแกหนวยงานใหบริการขาวสารการบิน ตองคํานึงถึงขอกําหนดดานความแมนยําและความสมบูรณของขอมูล
การบินและเปนไปตามความตองการของผูใชงานขอมูลดานการบินตามขอ 29 

 
หมวด 3 

ลักษณะทางกายภาพของสนามบิน  
-------------------- 

 
สวนท่ี 1 
ทางว่ิง 

-------------------- 
 

1. จํานวนและทิศทางของทางว่ิง 
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ขอ 94  เม่ือมีการกําหนดตําแหนงทางวิ่งแบบบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน สนามบินตอง
คํานึงถึงพ้ืนท่ีท่ีตองการสําหรับรองรับการปฏิบัติการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบินและพ้ืนท่ีท่ีตองการสําหรับ
รองรับวิธีการปฏิบัติในการยกเลิกการบินลง (missed approach) เพ่ือใหม่ันใจวา สิ่งกีดขวางท่ีอยูในพ้ืนท่ีดังกลาวหรือ
ปจจัยดานอ่ืน ๆ ไมทําใหเกิดขอจํากัดในการปฏิบัติการของเครื่องบินท่ีจะใชทางวิ่งนั้น 

 
ขอ 95  สนามบินตองมีจํานวนและทิศทางของทางวิ่งท่ีทําใหสนามบินนั้นมีปจจัยความสามารถ 

ใชงานได (usability factor) ไมนอยกวารอยละเกาสิบหาของจํานวนเครื่องบินท่ีสนามบินประสงคจะใหบริการ  
 
ขอ 96  การวางตําแหนงและทิศทางของทางวิ่งของสนามบิน ตองวางในลักษณะท่ีเสนทาง 

การบินเขาและบินออกจากสนามบินของอากาศยานจะกอใหเกิดการรบกวนพ้ืนท่ีอยูอาศัยและพ้ืนท่ีอ่ืนท่ีมีความออนไหว
ตอเสียงรบกวนบริเวณใกลเคียงสนามบินนอยท่ีสุด  ท้ังนี้ เพ่ือหลีกเลี่ยงปญหาผลกระทบดานเสียงในอนาคต 

  
ขอ 97  การเลือกคาลมขวางสูงสุด (maximum permissible crosswind) เพ่ือใหเปนไปตามขอ 95 

ตองอยูบนสมมติฐานท่ีวา การบินลงหรือวิ่งข้ึนของเครื่องบินในสภาวะปกติจะไมสามารถทําได ถาองคประกอบ 
ลมขวาง (crosswind component) มีคามากกวา ดังตอไปนี้ 

(๑)  ยี่สิบน็อต ในกรณีท่ีเครื่องบินใชความยาวทางวิ่งอางอิง (reference field length) ตั้งแต 
หนึ่งพันหารอยเมตรข้ึนไป แตถาทางวิ่งมีสภาพท่ีอาจทําใหประสิทธิภาพการเบรกต่ํา อันเนื่องมาจากคาสัมประสิทธิ์
ความเสียดทานตามยาว (longitudinal coefficient of friction) ไมเพียงพอ ความเร็วของลมขวางตองไมเกิน 
สิบสามน็อต 

(๒)  สิบสามน็อต ในกรณีท่ีเครื่องบินใชความยาวทางวิ่งอางอิง (reference field length) ตั้งแต
หนึ่งพันสองรอยเมตรข้ึนไป แตไมถึงหนึ่งพันหารอยเมตร 

(๓)  สิบน็อต ในกรณีท่ีเครื่องบินใชความยาวทางวิ่งอางอิง (reference field length) นอยกวาหนึ่ง

พันสองรอยเมตร 

องคประกอบลมขวางตามวรรคหนึ่งหมายความวา องคประกอบของลมผิวพ้ืน (surface wind 

components) ท่ีพัดเขาทางวิ่งเปนมุมฉากกับเสนก่ึงกลางทางวิ่ง 

 

ขอ 98  ขอมูลท่ีจะนํามาใชเพ่ือคํานวณหาปจจัยความสามารถใชงานไดของสนามบินจะตองอางอิง
มาจากการแจกแจงขอมูลสถิติของลมเฉลี่ย (mean wind distribution statistics) ท่ี มีความนาเชื่อถือและ 
มีระยะเวลาการเก็บสถิติท่ีนานเพียงพอ โดยท่ัวไปตองไมนอยกวาหาป  ท้ังนี้ การเก็บขอมูลสถิติลมใหทําอยางนอย
แปดครั้งตอหนึ่งวัน ในทุก ๆ วัน โดยมีชวงของระยะเวลาการเก็บขอมูลท่ีเทากัน 

 
ขอ 99  จํานวนทางวิ่งท่ีสนามบินจะจัดใหมีในแตละทิศทาง ข้ึนอยูกับจํานวนการเคลื่อนไหวของ

อากาศยานท่ีสนามบินจะรองรับ 
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2. ตําแหนงของหัวทางว่ิง (Threshold) 
 

ขอ 100  สนามบินตองจัดใหมีหัวทางวิ่ง ตั้งอยูในตําแหนงปลายสุดของทางวิ่ง เวนแตจะมีเหตุจําเปนอ่ืน
อันเนื่องมาจากการปฏิบัติการท่ีอาจทําใหตองเลือกตําแหนงอ่ืนดวยการเลื่อนตําแหนงหัวทางวิ่ง 

  
ขอ 101  เม่ือมีเหตุจําเปนตองเลื่อนตําแหนงหัวทางวิ่ง ท้ังในลักษณะถาวรหรือชั่วคราวจากตําแหนง

ปกติ สนามบินตองพิจารณาปจจัยตาง ๆ ท่ีอาจเปนอุปสรรคตอตําแหนงของหัวทางวิ่ง  ท้ังนี้ การเลื่อนหัวทางวิ่ง 
อันเนื่องมาจากการปดใหบริการบางสวนของทางวิ่ง จะตองจัดใหมีพ้ืนท่ีท่ีมีการปรับระดับและปราศจากสิ่งกีดขวาง 
โดยมีความยาวอยางนอยหกสิบเมตร ระหวางพ้ืนท่ีท่ีปดใหบริการและหัวทางวิ่งท่ีถูกเลื่อนไป และตองจัดใหมีพ้ืนท่ีท่ีมี 
ความยาวเพียงพอสําหรับการดําเนินการตามขอกําหนดเก่ียวกับพ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่งดวย  

 
3. ความยาวจริงของทางว่ิง 

 
ขอ 102  สนามบินตองมีทางวิ่งหลัก ซ่ึงมีความยาวเพียงพอสําหรับการปฏิบัติการของเครื่องบิน 

ท่ีทางวิ่งนั้นตองรองรับ และตองไมนอยกวาความยาวมากท่ีสุดท่ีไดจากการคํานวณโดยใชการปรับแกสําหรับสมรรถนะ 
และการปฏิบัติการของเครื่องบินภายใตสภาพแวดลอมทองถ่ิน  

ในการพิจารณาความยาวของทางวิ่งและความตองการสําหรับการปฏิบัติการบินในทิศทางท้ัง
สองทิศทางของทางวิ่งตองคํานึงถึงขอกําหนดเก่ียวกับการวิ่งข้ึนและบินลงของเครื่องบินดวย 

ในการคํานวณหาความยาวของทางวิ่งตามวรรคหนึ่ง ใหนําสภาพแวดลอมทองถ่ิน เชน ความสูงจาก
ระดับน้ําทะเลปานกลาง อุณหภูมิ ความชื้น ความลาดชันของทางวิ่ง ความจําเปนดานการปฏิบัติการ และลักษณะ
พ้ืนผิวของทางวิ่งมาใชประกอบการพิจารณาดวย 

 
ขอ 103  กรณีท่ีสนามบินมีทางวิ่งมากกวาหนึ่งทางวิ่ง ทางวิ่งรองตองออกแบบและกอสราง

เชนเดียวกับทางวิ่งหลัก โดยใหใชการคํานวณหาความยาวของทางวิ่งหลักเปนเกณฑในการกําหนดความยาว 
ของทางวิ่งรองดวย เวนแตทางวิ่งรองนั้นจะออกแบบใหใชงานเสริมทางวิ่งหลัก เพ่ือใหสนามบินมีคาปจจัย
ความสามารถใชงานไดไมนอยกวารอยละเกาสิบหา  

 
ขอ 104  ในกรณีท่ีทางวิ่งไดรับการออกแบบใหมีทางหยุดหรือพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง และความยาวจริง

ของทางวิ่งมีความยาวนอยกวาท่ีกําหนดไวในขอ 102 หรือขอ 103 แลวแตกรณี ทางวิ่ง ทางหยุด และพ้ืนท่ีปลอด 
สิ่งกีดขวางดังกลาวตองมีความยาวรวมกันเพียงพอสําหรับการปฏิบัติการของเครื่องบินท่ีจะใชทางวิ่งนั้นสําหรับ 
การวิ่งข้ึนและบินลง ในกรณีนี้พ้ืนผิวของทางหยุดตองมีลักษณะทางกายภาพเหมือนกับทางวิ่งนั้นดวย 

 
ขอ 105  การทําทางหยุดตามขอ 104 จะเปนการเพ่ิมความยาวรวมของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง 

และจะเลื่อนพ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่งท่ีรองรับเครื่องบินวิ่งออกนอกทางวิ่งถัดออกไป 
 

4. ความกวางของทางว่ิง 
 

 ขอ 106  ทางวิ่งตองมีความกวางไมนอยกวาท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 7 
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ตารางท่ี 7 ความกวางของทางว่ิง  

รหัสตัวเลข 

ระยะหางระหวางลอหลักดานนอกท้ังสองขาง (OMGWS) 

นอยกวา 4.5 เมตร 
4.5 เมตรข้ึนไป 
แตไมถึง 6 เมตร 

6 เมตรข้ึนไป 
แตไมถึง 9 เมตร 

9 เมตรข้ึนไป 
แตไมถึง 15 เมตร 

1(ก) 18 เมตร 18 เมตร 23 เมตร - 

2(ก) 23 เมตร 23 เมตร 30 เมตร - 

3 30 เมตร 30 เมตร 30 เมตร 45 เมตร 

4 - - 45 เมตร 45 เมตร 

(ก)  ความกวางของทางวิ่งแบบพรีซิชั่นตองไมนอยกวา 30 เมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2 

 
5. ระยะหางท่ีนอยท่ีสุดระหวางทางว่ิงขนานกัน 

 
ขอ 107  ในกรณีท่ีทางวิ่งขนานกันเปนทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใชเครื่องวัดประกอบการบิน และ

ตองการใชทางวิ่งพรอมกัน ระยะหางนอยท่ีสุดระหวางเสนก่ึงกลางทางวิ่งท้ังสองทางวิ่งตองไมนอยกวา 
(1)  สองรอยสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขสูงสุดเปน 3 หรือ 4 
(2)  หนึ่งรอยหาสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขสูงสุดเปน 2 
(3)  หนึ่งรอยยี่สิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขสูงสุดเปน 1 
 
ขอ 108 ในกรณีท่ีทางวิ่งขนานกันเปนทางวิ่งแบบบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน และมี 

ความตองการใชทางวิ่งพรอมกัน ระยะหางนอยท่ีสุดระหวางเสนก่ึงกลางทางวิ่งท้ังสองทางวิ่งตองไมนอยกวา 
(1)  หนึ่งพันสามสิบหาเมตร สําหรับการบินเขาสูทางวิ่งขนานแบบอิสระ (independent parallel 

approach) 
(2)  เการอยสิบหาเมตร สําหรับการบินเขาสูทางวิ่งขนานแบบไมอิสระ (dependent parallel 

approach) 
(3)  เจ็ดรอยหกสิบเมตร สําหรับการบินออกจากทางวิ่งขนานแบบอิสระ (Independent parallel 

departure) 
(4)  เจ็ดรอยหกสิบเมตร สําหรับการปฏิบัติการวิ่ ง ข้ึนและบินลงพรอมกันบนทางวิ่ งขนาน 

(segregated parallel operation) 
ความในวรรคหนึ่งไมนํามาใชบังคับในกรณี ดังตอไปนี้ 
(1)  สําหรับการบินเขาสูทางวิ่งขนานแบบอิสระตามวรรคหนึ่ง (๑) อาจตองใชการผสมผสานกัน

ระหวางระยะตํ่าสุดและเง่ือนไขรวมอ่ืน ๆ เพ่ือนํามาใชในการคํานวณหาระยะหาง เม่ือพิจารณาแลวเห็นวา 
การผสมผสานกันดังกลาวจะไมมีผลกระทบในเชิงลบตอความปลอดภัยของการปฏิบัติการของอากาศยาน  

(2)  สําหรับการปฏิบัติการวิ่งข้ึนและบินลงพรอมกันบนทางวิ่งขนานตามวรรคหนึ่ง (๔) ระยะหาง
นอยท่ีสุดระหวางเสนก่ึงกลางทางวิ่ง 
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(ก)  อาจลดลงสามสิบเมตร สําหรับแตละหนึ่งรอยหาสิบเมตรท่ีมีการเลื่อนหัวทางวิ่งของ 
ทางวิ่งท่ีใชบินลงหันเขาหาอากาศยานท่ีบินลง จนกระท่ังระยะหางนอยท่ีสุดระหวางเสนก่ึงกลางทางวิ่งท้ังสองเทากับ
สามรอยเมตร  

(ข)  ตองเพ่ิมข้ึนสามสิบเมตร สําหรับแตละหนึ่งรอยหาสิบเมตรท่ีมีการเลื่อนหัวทางวิ่งของทางวิ่ง
ท่ีใชบินลงหันออกจากอากาศยานท่ีกําลังบินลงบนทางวิ่งนั้น  

 
 
 

6. ความลาดชันของทางว่ิง 
 

ขอ 109  ทางวิ่งตองมีความลาดชันตามยาว ซ่ึงไดจากการคํานวณโดยการนําคาความแตกตาง
ระหวางคาสูงสุดและคาต่ําสุดของระดับเสนก่ึงกลางทางวิ่งหารดวยความยาวของทางวิ่ง ซ่ึงตองไมเกิน 

(1)  รอยละหนึ่ง สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 
(2)  รอยละสอง สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2 
 
ขอ 110  ตลอดความยาวทางวิ่งในสนามบิน ตองไมมีสวนใดบนทางวิ่งท่ีมีคาความลาดชันตามยาว

เกินคา ดังตอไปนี้ 
(1)  รอยละหนึ่งจุดสองหา สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 4 เวนแตในชวงหนึ่งในสี่สวนแรกและ
หนึ่งในสี่สวนสุดทายของความยาวทางวิ่ง ตองมีคาความลาดชันตามยาวไมเกินรอยละศูนยจุดแปด 
(2)  รอยละหนึ่งจุดหา สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 เวนแตในชวงหนึ่งในสี่สวนแรกและ 

หนึ่งในสี่สวนสุดทายของความยาวทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสอง หรือทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม ตองมีคา 
ความลาดชันตามยาวไมเกินรอยละศูนยจุดแปด 

(3)  รอยละสอง สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2 
 
ขอ 111  ในกรณีท่ีไมสามารถหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนความลาดชันของทางวิ่งได คาความลาดชัน 

ท่ีเปลี่ยนแปลงระหวางความลาดชันท่ีอยูตอเนื่องกันตองไมเกิน 
(1)  รอยละหนึ่งจุดหา สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 
(2)  รอยละสอง สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2 
 
ขอ 112  การพิจารณาระยะระหวางความลาดชันท่ีมีการเปลี่ยนแปลง ใหเปนไปตามตัวอยาง 

ท่ีกําหนดไวในรูปท่ี ๗ 
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รูปท่ี 7 ภาพตัวอยางการพิจารณาระยะระหวางความลาดชันท่ีมีการเปล่ียนแปลง 

 
 

ขอ 113  ในการวางแผนผังทางวิ่งซ่ึงจะใชคาความลาดชันและการเปลี่ยนแปลงความลาดชันสูงสุด
หลายคารวมกันตามท่ีกําหนดในขอ 109 ถึงขอ 118 สนามบินตองทําการศึกษาเพ่ือใหม่ันใจวาการเปลี่ยนแปลง 
ความลาดชันซ่ึงสงผลกระทบตอโพรไฟล (profile) ของพ้ืนผิวทางวิ่งจะไมเปนอุปสรรคตอการปฏิบัติการของเครื่องบิน 

 
ขอ 114  ชวงการเปลี่ยนจากความลาดชันหนึ่งไปอีกความลาดชันหนึ่งตามขอ 111 ตองเชื่อมตอดวย

พ้ืนผิวสวนโคง โดยการเปลี่ยนความลาดชันตองไมเกินอัตรา ดังตอไปนี้ 
(1)  รอยละศูนยจุดหนึ่งตอสามสิบเมตร (รัศมีต่ําสุดของความโคง เทากับสามหม่ืนเมตร) สําหรับทางวิ่ง 

ท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 4 
(2)  รอยละศูนยจุดสองตอสามสิบเมตร (รัศมีต่ําสุดของความโคง เทากับหนึ่งหม่ืนหาพันเมตร) สําหรับ

ทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 
(3)  รอยละศูนยจุดสี่ตอสามสิบเมตร (รัศมีต่ําสุดของความโคง เทากับเจ็ดพันหารอยเมตร) สําหรับ

ทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2 
 
ขอ 115  ในกรณีท่ีไมสามารถหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนความลาดชันได การเปลี่ยนความลาดชัน 

ตองไมกีดขวางแนวการมองเห็นจากตําแหนง ดังตอไปนี้ 
(1)  ตําแหนงสามเมตรใด ๆ เหนือทางวิ่ง ไปยังทุกตําแหนงสามเมตรอ่ืน ๆ เหนือทางวิ่งภายในระยะ
อยางนอยครึ่งหนึ่งของความยาวทางวิ่ง สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน C  D  E หรือ F 
(2)  ตําแหนงสองเมตรใด ๆ เหนือทางวิ่ง ไปยังทุกตําแหนงสองเมตรอ่ืน ๆ เหนือทางวิ่งภายในระยะ

อยางนอยครึ่งหนึ่งของความยาวทางวิ่ง สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน B 
(3)  ตําแหนงหนึ่งจุดหาเมตรใด ๆ เหนือทางวิ่งไปยังทุกตําแหนงหนึ่งจุดหาเมตรอ่ืน ๆ เหนือทางวิ่ง 

ภายในระยะอยางนอยครึ่งหนึ่งของความยาวทางวิ่ง สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน A 
สนามบินตองพิจารณาถึงแนวการมองเห็นท่ีปราศจากสิ่งกีดขวางบนทางวิ่งตามวรรคหนึ่งตลอดตาม

ความยาวทางวิ่ง ในกรณีท่ีสนามบินมีทางวิ่งเดียวและไมมีทางขับขนานตลอดความยาวของทางวิ่ง 

D for a runway where the code number is 3 shall be at least: 
15 000 (|x – y| + |y – z|) m 
|x – y| being the absolute numerical value of x – y 
|y – z| being the absolute numerical value of y – z 
Assuming x = +0.01  Assuming y = –0.005 Assuming z = +0.005 
then |x – y| = 0.015  then |y – z| = 0.01 
To comply with the specifications, D shall be not less than: 
that is, 15 000 (0.015 + 0.01) m, that is, 15 000 × 0.025 = 375 m 
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ในกรณีท่ีสนามบินท่ีมีทางวิ่งตัดกัน สนามบินตองพิจารณาหลักเกณฑเพ่ิมเติมเก่ียวกับแนว 
การมองเห็นบริเวณจุดตัดบนทางวิ่งเพ่ือความปลอดภัยในการปฏิบัติการบินดวย 

 
ขอ 116  ทางวิ่งตองหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนความลาดชันในลักษณะท่ีเปนลูกคลื่น (undulation) หรือ

การเปลี่ยนความลาดชันท่ีอยูติดกันบนทางวิ่ง  ท้ังนี้ ใหมีระยะหางระหวางจุดตัดของโคงสองโคงท่ีอยูติดกันไมนอยกวาคา 
ดังตอไปนี้ แลวแตคาใดมีคามากกวา 

(1)  ผลรวมของคาสัมบูรณของการเปลี่ยนความลาดชันคูณดวยคาท่ีเหมาะสม ดังตอไปนี้ 
(ก)  สามหม่ืนเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 4 
(ข)  หนึ่งหม่ืนหาพันเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3  
(ค)  หาพันเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2  หรือ 

(2)  สี่สิบหาเมตร 
แนวทางเก่ียวกับการเปลี่ยนแปลงความลาดชันทางวิ่งตามวรรคหนึ่งใหเปนไปตามท่ีกําหนดไว 

ในขอ 111 (1) และ (2) 
 
ขอ 117  พ้ืนผิวทางวิ่งตองมีลักษณะโคงนูนเพ่ือประโยชนในการระบายน้ําไดอยางรวดเร็ว เวนแต

เม่ือความลาดเอียงผิวแบบทางเดียวซ่ึงลาดเอียงจากสูงไปต่ํา อยูในทิศทางเดียวกันกับทิศทางของลมพัดเปนประจํา 
เม่ือเวลาฝนตก ซ่ึงจะชวยใหระบายน้ําไดอยางรวดเร็ว โดยความลาดชันตามขวางตองมีอัตรา ดังตอไปนี้ 

(1)  รอยละหนึ่งจุดหา สําหรับทางวิ่งท่ีรหัสตัวอักษรเปน C  D  E หรือ F  
(2)  รอยละสอง สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน A หรือ B 
ความลาดชันตามขวางตามวรรคหนึ่งไมวากรณีใด ๆ ตองไมเกินรอยละหนึ่งจุดหาหรือรอยละสอง 

แลวแตกรณี และตองไมต่ํากวารอยละหนึ่ง เวนแตบริเวณจุดตัดของทางวิ่งหรือทางขับท่ีอาจจําเปนตองมีความลาดชัน
ท่ีราบกวา ท้ังนี้ สําหรับพ้ืนผิวโคงนูน ความลาดชันตามขวางแตละดานของเสนก่ึงกลางทางวิ่งตองสมมาตรกัน 

 

ขอ 118  ทางวิ่งตองมีความลาดชันตามขวางเทากันตลอดความยาวของทางวิ่ง เวนแตในบริเวณ
จุดตัดกับทางวิ่งอ่ืนหรือทางขับ ซ่ึงอาจมีชวงการเปลี่ยนความลาดชัน โดยใหคํานึงถึงความลาดชันท่ีเพียงพอสําหรับ 
การระบายน้ําดวย 

 

7. ความแข็งแรงของทางว่ิง 
 

ขอ 119  ทางวิ่งตองมีความแข็งแรงเพียงพอท่ีจะสามารถรองรับปริมาณการจราจรของเครื่องบิน 
ท่ีจะใชทางวิ่งนั้น ๆ ได 
 

8. พ้ืนผิวของทางว่ิง 
 

ขอ 120 สนามบินตองกอสรางทางวิ่งใหมีพ้ืนผิวเรียบโดยปราศจากความไมสมํ่าเสมอท่ีอาจมีผลตอ
การสูญเสียความเสียดทาน หรือกอใหเกิดผลกระทบในเชิงลบตอการวิ่งข้ึนหรือบินลงของเครื่องบิน 

 
ขอ 121  ในกรณีที่ทางวิ่งมีผิวพื้นจราจร ผิวของทางวิ่งตองกอสรางหรือเสริมพื้นผิวใหมใหมี 

คาความเสียดทานของพ้ืนผิวเพียงพอในกรณีท่ีทางวิ่งอยูในสภาพเปยก 
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ขอ 122   ม่ือมีการกอสรางทางวิ่งหรือเสริมพ้ืนผิวของทางวิ่งใหม สนามบินตองตรวจวัดคุณลักษณะ
ความเสียดทานของพ้ืนผิวทางวิ่งท่ีมีผิวพ้ืนจราจร เพ่ือพิจารณาวาคุณลักษณะความเสียดทานของพ้ืนผิวนั้นเปนไปตาม
คาความเสียดทานท่ีออกแบบไวหรือไม 

 

ขอ 123  การตรวจวัดคุณลักษณะความเสียดทานของพ้ืนผิวทางวิ่งเม่ือมีการกอสรางหรือเสริมพ้ืนผวิ
ใหมตามขอ 122 ตองใชอุปกรณตรวจวัดความเสียดทานตอเนื่องแบบเซลฟ-เวทติ้ง (self-wetting) เพ่ือใหม่ันใจไดวา
คุณลักษณะความเสียดทานของพ้ืนผิวเปนไปตามคาความเสียดทานท่ีออกแบบไว 

รายละเอียดเก่ียวกับคุณลักษณะความเสียดทานของพ้ืนผิวใหเปนไปตามท่ีกําหนดในขอ 1070  
และตารางท่ี 6 

 

ขอ 124  ความลึกโดยเฉลี่ยขององคประกอบพ้ืนผิวทางวิ่งใหมตองไมนอยกวาหนึ่งมิลลิเมตร 
 

ขอ 125  ในกรณีพ้ืนผิวท่ีมีการเซาะรอง (groove) หรือทํารอยบาก (score) รองหรือรอยบากนั้น 
ตองตั้งฉากกับเสนก่ึงกลางทางวิ่ง หรือขนานกับแนวรอยตอตามขวางท่ีไมไดตั้งฉากกับเสนก่ึงกลางทางวิ่ง แลวแตกรณี 

 
สวนท่ี 2 

ไหลทางว่ิง (Runway Shoulders) 
-------------------- 

 
1. บทท่ัวไป 

 
ขอ 126  สนามบินท่ีมีทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน D E หรือ F ตองจัดใหมีไหลทางวิ่ง  

 
2. ความกวางของไหลทางว่ิง  

 
ขอ 127  ไหลทางวิ่งสําหรับเครื่องบินท่ีมีระยะหางระหวางลอหลักดานนอกท้ังสองขาง (Outer 

Main Gear Wheel Span: OMGWS) ตั้งแตเกาเมตรข้ึนไป แตไมถึงสิบหาเมตร ตองขยายตอเนื่องจากขอบของ 
ทางวิ่งแตละดานในลักษณะสมมาตรกันตามแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่ง เพ่ือใหทางวิ่งและไหลทางวิ่งดังกลาวมีความกวาง
รวมกันแลวไมนอยกวาระยะ ดังตอไปนี้  

(1)  หกสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน D หรือ E 
(2)  หกสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน F ท่ีรองรับเครื่องบินท่ีมีสอง หรือสามเครื่องยนต 
(3)  เจ็ดสิบหาเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน F ท่ีรองรับเครื่องบินท่ีมีสี่เครื่องยนตข้ึนไป 
 

๓. ความลาดชันของไหลทางว่ิง 
 

ขอ 128  พ้ืนผิวของไหลทางวิ่งบริเวณท่ีอยูชิดติดกับทางวิ่งตองราบเรียบเปนระนาบเดียวกันกับ
พ้ืนผิวของทางวิ่ง โดยตองมีความลาดชันตามขวางไมเกินรอยละสองจุดหา 
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๔. ความแข็งแรงของไหลทางว่ิง 
 

ขอ 129  สวนของพ้ืนท่ีไหลทางวิ่งนับจากขอบทางวิ่งจนถึงระยะสามสิบเมตรจากเสนก่ึงกลาง 
ทางวิ่ง ตองกอสรางใหมีความแข็งแรงเพียงพอท่ีจะสามารถรองรับกรณีท่ีเครื่องบินวิ่งออกนอกทางวิ่ง โดยไมทําใหเกิด
ความเสียหายตอโครงสรางของเครื่องบิน และสามารถรองรับยานพาหนะภาคพ้ืนท่ีจะปฏิบัติงานบนไหลทางวิ่งนั้นได 

 
๕. พ้ืนผิวของไหลทางว่ิง 

 
ขอ 130  พ้ืนผิวของไหลทางวิ่งตองกอสรางใหสามารถตานทานการหลุดรอน (erosion) และกรณีท่ี

เครื่องยนตของเครื่องบินดูด (ingestion) วัสดุท่ีอยูบนพ้ืนผิว  
 
ขอ 131  ในกรณีท่ีไหลทางวิ่งมีไวสําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน F ไหลทางวิ่งตองมีการปู 

ผิวพ้ืนจราจร โดยทางวิ่งและไหลทางวิ่งดังกลาวตองมีความกวางรวมกันแลวไมนอยกวาหกสิบเมตร 
 

สวนท่ี 3 
ลานกลับลํา (Runway Turn Pads) 

-------------------- 
 

1. บทท่ัวไป 
 

ขอ 132  ในกรณีท่ีบริเวณปลายทางวิ่งไมมีทางขับ หรือไมมีทางขับเพ่ือใหเครื่องบินกลับลํา และเปน
ทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน D E หรือ F สนามบินตองจัดใหมีลานกลับลํา เพ่ือใหเครื่องบินสามารถกลับลําได 
หนึ่งรอยแปดสิบองศา ตามรูปท่ี ๘ 

สนามบินท่ีมีทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน A B และ C ท่ีกอสรางข้ึนภายหลังขอกําหนดนี้มีผลใชบังคับ
ตองจัดใหมีลานกลับลําตามวรรคหนึ่งดวย เวนแตทางวิ่งดังกลาวมีระยะหางระหวางลอเครื่องบินกับขอบของทางวิ่ง 
ไมนอยกวาคาท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 8 
 

รูปท่ี 8 แผนผังลานกลับลําโดยท่ัวไป 
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ขอ 133  ลานกลับลําตามขอ 132 อาจตั้งอยูท่ีระยะตาง ๆ ตลอดความยาวทางวิ่งก็ได หากตองการ
ลดระยะทางการขับเคลื่อนของเครื่องบินท่ีไมไดใชความยาวทางวิ่งท้ังหมดในการวิ่งข้ึนและบินลง  

สนามบินอาจกําหนดใหลานกลับลําอยูในตําแหนงทางดานซายของทางวิ่ง เพ่ืออํานวยความสะดวก 
ในการเริ่มตนการเลี้ยวของเครื่องบิน เนื่องจากโดยปกติแลวท่ีนั่งตําแหนงซายเปนท่ีนั่งของนักบินผูควบคุมอากาศยาน 
(pilot-in-command) 

 
ขอ 134  ลานกลับลําตองมีผิวพ้ืนจราจรตอเนื่องกับผิวพ้ืนจราจรของทางวิ่งท่ีตําแหนงบริเวณ

ปลายทางวิ่งท้ังสองดาน และท่ีระยะตาง ๆ ตลอดความยาวทางวิ่ง หากจัดใหมี 
 
ขอ 135  มุมของการตัดกันระหวางลานกลับลํากับทางวิ่งตองไมเกินสามสิบองศา 
 
ขอ 136  มุมเลี้ยวลอหนาของเครื่องบิน (nose wheel steering angle) ซ่ึงจะใชในการออกแบบ 

ลานกลับลําตองไมเกินสี่สิบหาองศา 
 

ขอ 137  การออกแบบลานกลับลําตองมีระยะหางระหวางลอเครื่องบินกับขอบของลานกลับลํา 
ไมนอยกวาระยะในตารางท่ี 8  ท้ังนี้ ระยะของลอเครื่องบินใหพิจารณาจากระยะท่ีหองนักบินของเครื่องบินท่ีใช 
ลานกลับลํานั้นอยูเหนือเครื่องหมายลานกลับลํา  

 
ตารางท่ี 8 ระยะหางระหวางลอเครื่องบินกับขอบของลานกลับลํา 

 

ระยะหางระหวางลอหลักดานนอกท้ังสองขาง (OMGWS) 

นอยกวา 4.5 เมตร 
4.5 เมตรข้ึนไป 
แตไมถึง 6 เมตร 

6 เมตรข้ึนไป 
แตไมถึง 9 เมตร 

9 เมตรข้ึนไป 
แตไมถึง 15 เมตร 

ระยะหาง 1.5 เมตร 2.25 เมตร 
3 เมตร(ก) หรือ 

4 เมตร(ข) 
4 เมตร 

(ก)  หากลานกลับลาํใชสําหรับเคร่ืองบินที่มีฐานลอ (wheel base) นอยกวา 18 เมตร  

(ข)  หากลานกลับลาํใชสําหรับเคร่ืองบินที่มีฐานลอ (wheel base) เทากับหรือมากกวา 18 เมตร 

หมายเหตุ ฐานลอ หมายถึง ระยะหางระหวางลอหนา (nose gear) และศูนยกลางเรขาคณิตของลอหลัก (main gear) 

 
๒. ความลาดชันของลานกลับลํา 

 
ขอ 138  ลานกลับลําตองมีความลาดชันตามยาวและความลาดชันตามขวางเพียงพอท่ีจะปองกัน 

มิใหเกิดการสะสมของน้ําบนพ้ืนผิว และทําใหเกิดการระบายน้ําบนพ้ืนผิวไดอยางรวดเร็ว  ท้ังนี้ ลานกลับลําตองมี
ความลาดชันเทากับผิวพ้ืนจราจรของทางวิ่งท่ีเชื่อมกับลานกลับลํานั้น 
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๓. ความแข็งแรงของลานกลับลํา 
 

ขอ 139  ลานกลับลําตองมีความแข็งแรงอยางนอยท่ีสุดเทากับทางวิ่งท่ีเชื่อมกับลานกลับลํา ท้ังนี้ 
ใหสนามบินพิจารณาดวยวาลานกลับลําตองรองรับการจราจรท่ีมีการเคลื่อนตัวชาจากการเลี้ยวท่ีมีแรงกระทําตอพ้ืน
มาก (hard turns) และทําใหเกิดความเคนตอผิวพ้ืนจราจรมากกวา (higher stresses on the pavement) 

นอกจากความแข็งแรงตามวรรคหนึ่งแลว กรณีลานกลับลําท่ีมีผิวพ้ืนจราจรแบบยืดหยุน พ้ืนผิวตอง
สามารถทนทานตอแรงเฉือนตามแนวราบ (horizontal shear force) ท่ีกระทําโดยลอหลักของเครื่องบินในระหวาง
การเลี้ยวดวย 

 
๔. พ้ืนผิวของลานกลับลํา 

 
ขอ 140  พื้นผิวของลานกลับลําตองปราศจากความไมสมํ่าเสมอของพื้นผิวที่อาจกอใหเกิด

ความเสียหายแกเครื่องบินท่ีใชลานกลับลํานั้นได 
 
ขอ 141  พ้ืนผิวของลานกลับลําตองกอสรางหรือเสริมพ้ืนผิวใหมใหมีคาความเสียดทานของพ้ืนผิว

เทากับความเสียดทานของทางวิ่งท่ีเชื่อมตอกันเปนอยางนอย 
 

๕. ไหลลานกลับลํา 
 

ขอ 142  สนามบินตองจัดใหมีไหลลานกลับลํา โดยใหมีความกวางเพียงพอท่ีจะปองกันการหลุดรอน
ของพ้ืนผิวซ่ึงเกิดจากกระแสไอพนจากเครื่องยนตเจ็ตของเครื่องบินท่ีจะใชลานกลับลํานั้น และปองกันวัตถุแปลกปลอม
ใด ๆ ท่ีอาจเปนอันตรายตอเครื่องยนตของเครื่องบิน 

ไหลลานกลับลําตามวรรคหนึ่งตองมีความกวางอยางนอยที่สุดครอบคลุมถึงเครื่องยนตดานนอก
ของเครื่องบินท่ีจะใชลานกลับลํานั้น และอาจมีความกวางมากกวาไหลทางวิ่งท่ีเก่ียวของก็ได 

 
ขอ 143  ไหลลานกลับลําตองมีความแข็งแรงเพียงพอท่ีจะรองรับการเคลื่อนท่ีผานเปนครั้งคราวของ

เครื่องบินท่ีจะใชลานกลับลําดังกลาว โดยไมทําใหเกิดความเสียหายตอโครงสรางของเครื่องบิน และสามารถรองรับ
ยานพาหนะภาคพ้ืนท่ีจะปฏิบัติงานบนไหลลานกลับลํานั้นได  
 

สวนท่ี 4 
พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางว่ิง (Runway Strips)  

-------------------- 
  

1. บทท่ัวไป 
 

ขอ 144  ทางวิ่งและทางหยุดใด ๆ ท่ีเชื่อมตอกับทางวิ่งตองลอมรอบดวยพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง  
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๒. ขนาดของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางว่ิง 
 

ขอ 145  พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งตองขยายตอออกไปจากหัวทางวิ่งและยาวเลยปลายทางวิ่งหรือ
ทางหยุดไมนอยกวาระยะทาง ดังตอไปนี้ 

(1)  หกสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 2  3 หรือ 4 
(2)  หกสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 และเปนทางวิ่งแบบบินลงดวยเครื่องวัด

ประกอบการบิน  
(3)  สามสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 และเปนทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใชเครื่องวัด

ประกอบการบิน  
 
ขอ 146  พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งของทางวิ่งแบบพรีซิชั่นและทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น ตองขยาย

ไปทางดานขางแตละดานของเสนกึ่งกลางทางวิ่งและแนวเสนกึ่งกลางทางวิ่งที่ตอขยายออกไปตลอดความยาวของ
พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งนั้นเปนระยะทางอยางนอย ดังตอไปนี้  

(1)  หนึ่งรอยสี่สิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 
(2)  เจ็ดสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2   
 
ขอ 147  พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งของทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใชเครื่องวัดประกอบการบิน ตองขยาย

ไปทางดานขางแตละดานของเสนก่ึงกลางทางวิ่งและแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่งท่ีตอขยายออกไปตลอดความยาวของพ้ืนท่ี
ปลอดภัยรอบทางวิ่งนั้นเปนระยะทางอยางนอย ดังตอไปนี้ 

(1)  เจ็ดสิบหาเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 
(2)  สี่สิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 2 
(3)  สามสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 

 
๓. วัตถุในพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางว่ิง 

 
ขอ 148  วัตถุใด ๆ ท่ีอยูในพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง ใหถือวาเปนสิ่งกีดขวาง และสนามบินตอง

เคลื่อนยายวัตถุนั้นออกจากพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง ใหมากท่ีสุดเทาท่ีจะทําได  ท้ังนี้ ตองไมมีวัตถุเคลื่อนท่ีใด ๆ อยูใน
พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง ในระหวางท่ีมีการใชงานทางวิ่งในการบินลงและวิ่งข้ึนของอากาศยาน 

รายละเอียดเก่ียวกับตําแหนงของอุปกรณและสิ่งติดตั้งท่ีจําเปนตองอยูบนพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง
ใหเปนไปตามท่ีระบุไวในหมวด 6 บริการของสนามบิน สวนท่ี 9 ตําแหนงของอุปกรณและสิ่งติดตั้งบนพ้ืนท่ีปฏิบัติงาน 

 
ขอ 149  เพ่ือปองกันไมใหเกิดความเสียหายตอเครื่องบินกรณีท่ีวิ่งออกนอกทางวิ่ง สนามบินตอง

คํานึงถึงตําแหนงและการออกแบบระบบระบายน้ําของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง ซ่ึงอาจจําเปนตองมีการออกแบบ 
ฝาปดระบบระบายน้ําท่ีเหมาะสมดวย 

ในพ้ืนท่ีปลอภัยรอบทางวิ่งท่ีมีรางระบายน้ําแบบเปดหรือแบบมีฝาปด สนามบินตองแนใจวา
โครงสรางของรางระบายน้ําดังกลาวจะไมยื่นเหนือพ้ืนดินโดยรอบเพ่ือไมใหเปนสิ่งกีดขวาง 
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ขอ 150  นอกจากตองดําเนินการตามขอ 149 สนามบินตองคํานึงถึงการออกแบบและบํารุงรักษา
รางระบายน้ําแบบเปด เพื่อปองการการดึงดูดสัตวตาง ๆ โดยเฉพาะสัตวจําพวกนกที่อาจเขามาอยูในบริเวณพื้นที่
ปลอดภัยรอบทางวิ่ง หากมีความจําเปน สนามบินอาจใชตาขายในการปดรางระบายน้ําหรือขึงเสนลวดโดยเวน
ระยะหางท่ีเหมาะสม 

 
ขอ 151  นอกเหนือไปจากเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย หรือวัตถุ

ท่ีจําเปนตองตั้งอยูบนพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งเพ่ือวัตถุประสงคการใชงานดานความปลอดภัยในการปฏิบัติการของ
อากาศยาน ซ่ึงตองไดรับการเห็นชอบจากผูอํานวยการและเปนไปตามขอกําหนดเกี่ยวกับวัสดุแตกหักงาย การทํา
เครื่องหมายและการติดตั้งไฟตามที่ระบุไวในหมวด 5 สิ่งอํานวยความสะดวก สิ่งติดตั้งและอุปกรณ ตองไมมีวัตถุ 
ติดตรึงใด ๆ ตั้งอยูในพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งของทางวิ่งแบบพรีซิชั่นภายในขอบลางของพ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน  
 

๔. การปรับระดับพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางว่ิง 
 

ขอ 152  เพ่ือประโยชนในการรองรับเครื่องบินท่ีจะใชทางวิ่ง ในกรณีท่ีเครื่องบินวิ่งออกนอกทางวิ่ง 
สนามบินตองปรับระดับสวนของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งของทางวิ่งแบบบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน อยางนอย
ภายในระยะจากเสนก่ึงกลางทางวิ่งและแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่งท่ีขยายออกไป ดังตอไปนี้ 

(1)  หนึ่งรอยหาเมตร สําหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่นท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 ตามรูปท่ี ๙ 
(2)  เจ็ดสิบหาเมตร สําหรับทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4  
(3)  สี่สิบเมตร สําหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่นและทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2 
 

รูปท่ี 9 สวนท่ีปรับระดับของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางว่ิงสําหรับทางว่ิงแบบพรีซิช่ันท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 

 
 
ขอ 153  เพ่ือประโยชนในการรองรับเครื่องบินท่ีจะใชทางวิ่ง ในกรณีท่ีเครื่องบินวิ่งออกนอกทางวิ่ง 

สนามบินตองปรับระดับสวนของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งของทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใชเครื่องวัดประกอบการบิน  
อยางนอยภายในระยะจากเสนก่ึงกลางทางวิ่งและแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่งท่ีขยายออกไป ดังตอไปนี้ 

(1)  เจ็ดสิบหาเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 
(2)  สี่สิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 2 
(3)  สามสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 
  



- ๔๔ - 
 

ขอ 154  พ้ืนผิวของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งในบริเวณท่ีอยูชิดติดกับทางวิ่ง ไหลทางวิ่ง หรือ  
ทางหยุดตองปรับใหราบเรียบเปนระนาบเดียวกันกับพ้ืนผิวของทางวิ่ง ไหลทางวิ่ง หรือทางหยุด แลวแตกรณี 

 
ขอ 155  เพ่ือประโยชนในการปองกันเครื่องบินท่ีกําลังบินลงจากอันตรายท่ีเกิดข้ึนจากขอบท่ีไมมี

ผิวจราจร (exposed edge) จากการหลุดรอนของพ้ืนผิว สนามบินตองออกแบบสวนของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง 
ในบริเวณพ้ืนท่ีกอนถึงหัวทางวิ่งใหสามารถตานทานการหลุดรอนของพ้ืนผิวเปนระยะทางอยางนอยสามสิบเมตร 

พ้ืนท่ีตามวรรคหนึ่งใหถือเปนพ้ืนท่ีรองรับกระแสไอพน (blast pad) ซ่ึงมีไวสําหรับลดผลกระทบจาก
กระแสไอพนจากเครื่องยนตเจ็ตของเครื่องบิน 
 

ขอ 156  หากบริเวณพ้ืนท่ีในขอ 155 มีการปูผิวพ้ืนจราจร  ผิวพ้ืนจราจรนั้นตองสามารถรองรับ 
การเคลื่อนผานเปนครั้งคราวของเครื่องบินวิกฤต (critical aeroplane) ท่ีใชในการออกแบบพ้ืนผิวทางวิ่งนั้น 
 

๕. ความลาดชันของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางว่ิง 
 

ขอ 157  พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งสวนท่ีตองมีการปรับระดับ ตองมีความลาดชันตามยาวไมเกิน
อัตรา ดังตอไปนี้ 

(1)  รอยละหนึ่งจุดหา สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 4 
(2)  รอยละหนึ่งจุดเจ็ดหา สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3  
(3)  รอยละสอง สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2 

 
ขอ 158  การเปลี่ยนความลาดชันตามยาวของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งสวนท่ีตองมีการปรับระดับ

ตองกระทําทีละนอยท่ีสุดเทาท่ีจะทําได (gradual changed) และตองหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนความลาดชันอยางฉับพลัน
หรือการเปลี่ยนความลาดชันในทางตรงกันขามอยางกะทันหัน 

   
ขอ 159  ความลาดชันตามขวางของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งสวนท่ีตองมีการปรับระดับตองมีความ

ลาดชันเพียงพอท่ีจะปองกันมิใหเกิดการสะสมของน้ําบนพ้ืนผิว โดยตองมีความลาดชันไมเกินอัตรา ดังตอไปนี้ 
(1)  รอยละสองจุดหา สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4  
(2)  รอยละสาม สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2  
ความในวรรคหนึ่งไมนํามาใชบังคับกับกรณีความลาดชันบริเวณพ้ืนท่ีภายในระยะสามเมตรแรก 

ท่ีออกจากขอบของทางวิ่ง ไหลทางวิ่ง หรือทางหยุดซ่ึงอาจมีความลาดชันลง (negative slope) ในทิศทางออกจาก
ขอบทางวิ่ง ไหลทางวิ่ง หรือทางหยุด แลวแตกรณี ไดมากถึงรอยละหา เพ่ือใหสามารถระบายน้ําได 

 
ขอ 160  ความลาดชันตามขวางของพ้ืนท่ีใด ๆ ในพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งสวนท่ีเลยจากพ้ืนท่ี 

ท่ีตองมีการปรับระดับ ตองมีความลาดชันข้ึนไมเกินรอยละหา เม่ือวัดในทิศทางออกจากทางวิ่ง 
 
ขอ 161  หากมีความจําเปนตองมีการระบายน้ําท่ีเหมาะสม สนามบินอาจจัดใหมีรางระบายน้ําแบบ

เปดโลงบริเวณพ้ืนท่ีท่ีไมตองปรับระดับท่ีอยูในพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งได แตตองวางตําแหนงของรางระบายน้ําใหอยู
หางจากทางวิ่งใหมากท่ีสุดเทาท่ีจะทําได 
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วิธีปฏิบัติของการดับเพลิงและกูภัยของสนามบินตองคํานึงถึงตําแหนงของรางระบายน้ําแบบเปดโลง
บริเวณพ้ืนท่ีท่ีไมตองปรับระดับท่ีอยูในพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งตามวรรคหนึ่ง เพ่ือใหม่ันใจวาการเขาถึงพ้ืนท่ีเปนไปตาม
กระบวนการดับเพลิงและกูภัยของสนามบิน 
 

๖. ความแข็งแรงของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางว่ิง 
 

ขอ 162  สนามบินตองกอสรางสวนของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งสําหรับทางวิ่งแบบบินลงดวย
เครื่องวัดประกอบการบินใหมีคุณสมบัติชวยบรรเทาอันตรายท่ีเกิดข้ึนจากความแตกตางของความสามารถ 
ในการรองรับน้ําหนักเครื่องบินท่ีจะใชทางวิ่งนั้น ในกรณีท่ีเครื่องบินวิ่งออกนอกทางวิ่ง โดยใหมีระยะจากเสนก่ึงกลาง
ทางวิ่งและแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่งท่ีตอขยายออกไป อยางนอยภายในระยะตามขอ 152 

 
ขอ 163  สนามบินตองกอสรางสวนของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งสําหรับทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใช

เครื่องวัดประกอบการบินใหมีคุณสมบัติชวยบรรเทาอันตรายท่ีเกิดข้ึนจากความแตกตางของความสามารถ 
ในการรองรับน้ําหนักเครื่องบินท่ีจะใชทางวิ่งนั้น ในกรณีท่ีเครื่องบินวิ่งออกนอกทางวิ่ง โดยใหมีระยะทางจาก 
เสนก่ึงกลางทางวิ่งและแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่งท่ีตอขยายออกไป อยางนอยภายในระยะตามขอ 153 

 
สวนท่ี 5 

พ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางว่ิง (Runway End Safety Areas) 
-------------------- 

 
1. บทท่ัวไป 

 
ขอ 164  สนามบินตองจัดใหมีพ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่งในบริเวณจุดสิ้นสุดของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบ

ทางวิ่ง แตละดาน 
 

๒. ขนาดของพ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางว่ิง 
 

ขอ 165  พ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่งตองตอขยายจากบริเวณจุดสิ้นสุดพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง
ออกไปเปนระยะอยางนอย ดังตอไปนี้  

(1) สองรอยสี่สิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 ตามรูปท่ี 10 
(2) หนึ่งรอยยี่สิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2 และเปนทางวิ่งแบบบินลงดวย

เครื่องวัดประกอบการบิน  
(3) สามสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2 และเปนทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใช

เครื่องวัดประกอบการบิน  
หากไมสามารถจัดใหมีพ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่งตามวรรคหนึ่ง (1) หรือ (2) ได สนามบินตองติดตั้ง

ระบบชวยชะลอความเร็วและหยุดเครื่องบินท่ีวิ่งเลยออกนอกทางวิ่ง (arresting system) ซ่ึงตองไดรับความเห็นชอบ
จากผูอํานวยการกอนการติดตั้ง ในการติดตั้งระบบดังกลาว สนามบินตองคํานึงถึงขอกําหนดเก่ียวกับการใชงานพ้ืนท่ี
ปลอดภัยปลายทางวิ่งโดยเครื่องบินท่ีลงกอนถึงทางวิ่ง (undershooting) หรือวิ่งออกนอกทางวิ่ง (overrunning) ดวย  
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ท้ังนี้ พ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่งท่ีมีการติดตั้งระบบชวยชะลอความเร็วและหยุดเครื่องบินท่ีวิ่งเลยออกนอกทางวิ่ง 
(arresting system) เพ่ือใหไดระยะพ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่งเทียบเทาระยะท่ีกําหนดไวตามวรรคหนึ่ง ตองมีความ
ยาวไมนอยกวาระยะ ดังตอไปนี้ 

(1) เกาสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4  
(2) เกาสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2 และเปนทางวิ่งแบบบินลงดวยเครื่องวัด

ประกอบการบิน   
 
ขอ 166  พ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่งตองมีความกวางเทากับพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งในสวนของ

พ้ืนท่ีท่ีมีการปรับระดับ 
สนามบินท่ีกอสรางกอนท่ีขอกําหนดนี้มีผลใชบังคับตองจัดใหมีพ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่งอยางนอย

สองเทาของความกวางของทางวิ่ง โดยหากสามารถทําได พ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่งควรมีขนาดเทากับพ้ืนท่ีปลอดภัย
รอบทางวิ่งในสวนท่ีมีการปรับระดับ ตามรูปท่ี 10 
  

รูปท่ี 10 พ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางว่ิงสําหรับทางว่ิงแบบพรีซิช่ันท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 

 
 

๓. วัตถุในพ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางว่ิง 
 

ขอ 167  วัตถุใด ๆ ท่ีอยูในพ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่ง ใหถือวาเปนสิ่งกีดขวาง และสนามบินตอง
เคลื่อนยายวัตถุนั้นออกจากพ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่ง ใหมากท่ีสุดเทาท่ีจะทําได 

รายละเอียดเก่ียวกับตําแหนงของอุปกรณและสิ่งติดตั้งท่ีจําเปนตองอยูบนพ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่ง
ใหเปนไปตามท่ีระบุไวในหมวด 6 บริการของสนามบิน สวนท่ี 9 ตําแหนงของอุปกรณและสิ่งติดตั้งบนพ้ืนท่ีปฏิบัติงาน 
 

๔. การปรับระดับและการทําใหพ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางว่ิงปราศจากส่ิงกีดขวาง 
 

ขอ 168  พ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่งตองเปนพ้ืนท่ีท่ีมีการปรับระดับและปราศจากสิ่งกีดขวาง
สําหรับเครื่องบินท่ีจะใชทางวิ่งนั้น ในกรณีท่ีเครื่องบินบินลงกอนถึงทางวิ่ง หรือวิ่งเลยออกนอกทางวิ่ง  
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๕. ความลาดชันของพ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางว่ิง 
 

ขอ 169  ความลาดชันของพ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่งตองไมมีบริเวณใด ๆ ของพ้ืนท่ีปลอดภัย
ปลายทางวิ่งท่ีมีระดับสูงกวาพ้ืนผิวแนวรอนหรือพ้ืนผิวไตระดับ 

 
ขอ 170  พ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่งตองมีความลาดชันตามยาวในทิศทางลงไมเกินรอยละหา ท้ังนี้ 

การเปลี่ยนความลาดชันตามยาวตองกระทําทีละนอยท่ีสุดเทาท่ีจะทําได (gradual changed) และตองหลีกเลี่ยง 
การเปลี่ยนความลาดชันอยางฉับพลัน หรือการเปลี่ยนความลาดชันในทิศทางตรงกันขามอยางกะทันหัน 
 

ขอ 171  พ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่งตองมีความลาดชันตามขวางในทิศทางข้ึนหรือทิศทางลง  
ไมเกินรอยละหา ท้ังนี้ การเปลี่ยนความลาดชันหนึ่งไปยังอีกความลาดชันหนึ่งตองกระทําทีละนอยท่ีสุดเทาท่ีจะทําได 
 

๖. ความแข็งแรงของพ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางว่ิง 
 

ขอ 172  สนามบินตองกอสรางพ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่งใหมีคุณสมบัติลดความเสี่ยงท่ีทําใหเกิด
ความเสียหายตอเครื่องบินท่ีบินลงกอนถึงทางวิ่งหรือวิ่งเลยออกนอกทางวิ่ง และชวยชะลอความเร็วของเครื่องบิน 
รวมท้ังอํานวยความสะดวกในการเคลื่อนท่ีของยานพาหนะดับเพลิงและกูภัยตามท่ีกําหนดไวในขอ 1005 ถึง 
ขอ 1007 
 

สวนท่ี 6 
พ้ืนท่ีปลอดส่ิงกีดขวาง (Clearways) 

-------------------- 
 

1. ตําแหนงและขนาดของพ้ืนท่ีปลอดส่ิงกีดขวาง 
 

ขอ 173  หากสนามบินจัดใหมีพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง พ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางนั้นตองเริ่มตนท่ี
จุดสิ้นสุดของความยาวโทรา 

 
ขอ 174  ความยาวของพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางตองไมเกินครึ่งหนึ่งของความยาวโทรา 

 
ขอ 175  พ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางตองขยายไปทางดานขางแตละดานของแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่ง 

ท่ีตอขยายออกไปเปนระยะทางอยางนอย ดังตอไปนี้ 
(1)  เจ็ดสิบหาเมตร สําหรับทางวิ่งแบบบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน 

(2)  ครึ่งหนึ่งของความกวางของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง สําหรับทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใช
เครื่องวัดประกอบการบิน 
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๒. ความลาดชันของพ้ืนท่ีปลอดส่ิงกีดขวาง 
 

ขอ 176  ระดับพ้ืนดินของพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางตองไมสูงเกินระนาบท่ีมีความลาดชันในทิศทางข้ึน 
ในอัตรารอยละหนึ่งจุดสองหา โดยขอบเขตลางของระนาบนี้ซ่ึงเปนเสนตรงในแนวนอนตองมีคุณสมบัติ ดังตอไปนี้ 

(1)  ตั้งฉากกับระนาบในแนวดิ่งของเสนก่ึงกลางทางวิ่ง  
(2)  ผานจุดท่ีอยูบนเสนก่ึงกลางทางวิ่งบริเวณจุดสิ้นสุดความยาวโทรา 
 
ขอ 177  สนามบินตองหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนความลาดชันของพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางในทิศทางข้ึน 

อยางฉับพลัน ในกรณีท่ีพ้ืนดินในพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางมีความลาดชันเพียงเล็กนอย หรือในกรณีท่ีความลาดชัน 
โดยเฉลี่ยเปนความลาดชันในทิศทางข้ึน  ท้ังนี้ ในสวนของพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางแตละขางของแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่งท่ี 
ตอขยายออกไปภายในระยะยี่สิบสองจุดหาเมตร หรือภายในระยะครึ่งหนึ่งของความกวางของทางวิ่ง แลวแตคาใด 
จะมากกวา ความลาดชัน การเปลี่ยนความลาดชันและการเปลี่ยนจากทางวิ่งไปยังพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางตองคอย ๆ 
ปรับเปลี่ยนไปตามความลาดชันของทางวิ่งท่ีมีพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางดังกลาวอยู 
 

๓. วัตถุในพ้ืนท่ีปลอดส่ิงกีดขวาง 
 

ขอ 178  วัตถุใด ๆ ท่ีอยูในพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางท่ีอาจเปนอันตรายตอเครื่องบินในอากาศ  
ใหถือวาเปนสิ่งกีดขวาง และสนามบินตองเคลื่อนยายวัตถุนั้นออกจากพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง 

รายละเอียดเก่ียวกับตําแหนงของอุปกรณและสิ่งติดตั้งท่ีจําเปนตองอยูบนพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง 
ใหเปนไปตามท่ีระบุไวในหมวด 6 บริการของสนามบิน สวนท่ี 9 ตําแหนงของอุปกรณและสิ่งติดตั้งบนพ้ืนท่ีปฏิบัติงาน 
 

สวนท่ี 7 
ทางหยุด (Stopways) 

-------------------- 
 

1. ความกวางของทางหยุด 
 

ขอ 179  ในกรณีที่สนามบินจัดใหมีทางหยุด ทางหยุดนั้นตองมีความกวางเทากับความกวางของ
ทางวิ่งท่ีเชื่อมตอกัน 

 
๒. ความลาดชันของทางหยุด 

 
ขอ 180  ทางหยุดตองมคีวามลาดชัน การเปลี่ยนความลาดชัน และการเปลี่ยนจากทางวิ่งไปยงั

ทางหยุดใหเปนไปตามท่ีกําหนดไวในขอ 109 ถึงขอ 118 สําหรับทางวิ่งท่ีทางหยุดนั้นเชื่อมตอ เวนแตในกรณี
ดังตอไปนี้ 

(1)  ขอจํากัดในขอ 110 ของความลาดชันท่ีรอยละศูนยจุดแปด สําหรับบริเวณระยะหนึ่งในสี่สวน
แรกของความยาวทางวิ่งและหนึ่งในสี่สวนทายของความยาวทางวิ่งนั้น ไมจําเปนตองนํามาใชกับทางหยุด และ 
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(2)  ท่ีบริเวณจุดเชื่อมตอของทางหยุดและทางวิ่ง และบริเวณตลอดความยาวทางหยุด อัตรา 
การเปลี่ยนความลาดชันมากท่ีสุดอาจเปนรอยละศูนยจุดสามตอสามสิบเมตร (รัศมีความโคงต่ําสุดอยูท่ีหนึ่งหม่ืนเมตร) 
สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 

 
๓. ความแข็งแรงของทางหยุด 

 
ขอ 181  สนามบินตองกอสรางทางหยุดใหมีคุณสมบัติท่ีจะสามารถรองรับเครื่องบินท่ีจะใช 

ทางหยุดนั้น ในกรณีท่ีเครื่องบินยกเลิกการวิ่งข้ึน โดยไมทําใหเกิดความเสียหายตอโครงสรางของเครื่องบิน 
 

๔. พ้ืนผิวของทางหยุด 
 

ขอ 182  พ้ืนผิวทางหยุดท่ีมีผิวจราจร ตองกอสรางหรือเสริมพ้ืนผิวใหมใหมีคุณลักษณะความเสียดทาน
ของพ้ืนผิวเทากับหรือมากกวาความเสียดทานของทางวิ่งท่ีเชื่อมตอ 

 
สวนท่ี 8 

พ้ืนท่ีสําหรับใชเครื่องวัดความสูงดวยคล่ืนวิทยุ (Radio Altimeter Operating Area) 
-------------------- 

 
1. บทท่ัวไป 

 
ขอ 183  สนามบินท่ีมีทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ตองจัดใหมีพ้ืนท่ีสําหรับใชเครื่องวัดความสูงดวยคลื่นวิทยุ 

ในบริเวณกอนถึงหัวทางวิ่ง  
 

๒. ขนาดของพ้ืนท่ีสําหรับใชเครื่องวัดความสูงดวยคล่ืนวิทยุ 
 

ขอ 184  พ้ืนท่ีสําหรับใชเครื่องวัดความสูงดวยคลื่นวิทยุตองขยายตอจากหัวทางวิ่งออกไปเปน
ระยะทางอยางนอยสามรอยเมตร 

 
ขอ 185  พ้ืนท่ีสําหรับใชเครื่องวัดความสูงดวยคลื่นวิทยุตองมีความกวางหางจากแนวเสนก่ึงกลาง

ทางวิ่งและขนานไปกับทางวิ่งเปนระยะทางหกสิบเมตรในแตละขาง โดยความกวางของพ้ืนท่ีสําหรับใชเครื่องวัดความสูง
ดวยคลื่นวิทยุอาจลดลงได แตตองไมนอยกวาสามสิบเมตร ในกรณีท่ีมีการศึกษาทางดานการบิน ซ่ึงแสดงใหเห็นวา
ความกวางท่ีลดลงดังกลาวจะไมสงผลกระทบตอความปลอดภัยในการปฏิบัติการของอากาศยาน 
 

๓. การเปล่ียนความลาดชันตามยาว 
 

ขอ 186  ในพ้ืนท่ีสําหรับใชเครื่องวัดความสูงดวยคลื่นวิทยุ สนามบินตองหลีกเลี่ยงการเปลี่ยน 
ความลาดชัน หรือใหมีการเปลี่ยนความลาดชันนอยท่ีสุด โดยการเปลี่ยนความลาดชันตองกระทําทีละนอยท่ีสุดเทาท่ี
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จะทําได และตองหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนความลาดชันอยางฉับพลัน หรือการเปลี่ยนความลาดชันในทางตรงกันขาม 
อยางกะทันหัน ท้ังนี้ อัตราการเปลี่ยนแปลงระหวางความลาดชันท่ีตอเนื่องกันตองไมเกินรอยละสองตอสามสิบเมตร 

 
สวนท่ี 9 

ทางขับ (Taxiways) 
-------------------- 

 
ขอ 187  ขอกําหนดในสวนนี้ ใหใชกับทางขับทุกประเภท เวนแตจะกําหนดไวเปนอยางอ่ืน 

 
1. บทท่ัวไป 

 
ขอ 188  สนามบินตองจัดให มีทางขับเ พ่ือใหการขับเคลื่ อนของอากาศยานบนพ้ืนผิว มี 

ความปลอดภัยและสามารถกระทําไดอยางรวดเร็ว 
 
ขอ 189  สนามบินตองจัดใหมีทางขับเขาและทางขับออกท่ีเพียงพอสําหรับทางวิ่ง เพ่ือให 

การขับเคลื่อนเขาและออกจากทางวิ่งของเครื่องบินเปนไปอยางรวดเร็ว และในกรณีท่ีมีปริมาณการจราจรหนาแนน 
สนามบินตองจัดใหมีทางขับออกดวนดวย 

ทางขับท่ีใชสําหรับเท่ียวบินขาออกตองตัดกับทางวิ่งเปนมุมฉาก  
 
ขอ 190  สนามบินตองออกแบบทางขับใหระยะหางระหวางลอหลักดานนอก (outer main 

wheel) ของเครื่องบินและขอบของทางขับเม่ือตําแหนงหองนักบินอยูบนเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับแลว  
มีระยะหางไมนอยกวาคาในตารางท่ี 9 
 

ตารางท่ี 9 ระยะหางระหวางลอหลักดานนอกของเครื่องบินและขอบของทางขับ 

 
 
 

 

ระยะหางระหวางลอหลักดานนอกทั้งสองขาง (OMGWS) 

นอยกวา 4.5 เมตร 
4.5 เมตรขึ้นไป 
แตไมถึง 6 เมตร 

6 เมตรขึ้นไป 
แตไมถึง 9 เมตร 

9 เมตรขึ้นไป 
แตไมถึง 15 เมตร 

ระยะหาง 1.5 เมตร 2.25 เมตร 
3 เมตร(ก), (ข) หรือ 

4 เมตร(ค) 
4 เมตร 

(ก)  สําหรับทางขับสวนที่เปนทางตรง 

(ข)  สําหรับทางขับสวนโคง หากทางขับใชสําหรับเคร่ืองบินที่มีฐานลอ (wheel base) นอยกวา 18 เมตร 

(ค)  สําหรับทางขับสวนโคง หากทางขับใชสําหรับเคร่ืองบินที่มีฐานลอ (wheel base) เทากับหรือมากกวา 18 เมตร 

หมายเหตุ ฐานลอ หมายถึง ระยะหางระหวางลอหนา (nose gear) และศูนยกลางเรขาคณิตของลอหลัก (main gear) 
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๒. ความกวางของทางขับ 
 

ขอ 191  ทางขับสวนท่ีเปนทางตรงตองมีความกวางไมนอยกวาความกวางในตารางท่ี 10 
 

ตารางท่ี 10 ความกวางของทางขับ 

 

ระยะหางระหวางลอหลักดานนอกทั้งสองขาง (OMGWS) 

นอยกวา 4.5 เมตร 
4.5 เมตรขึ้นไป 
แตไมถึง 6 เมตร 

6 เมตรขึ้นไป 
แตไมถึง 9 เมตร 

9 เมตรขึ้นไป 
แตไมถึง 15 เมตร 

ความกวาง 7.5 เมตร 10.5 เมตร 15 เมตร 23 เมตร 

 
๓. ความโคงของทางขับ 

 
ขอ 192  ทางขับตองมีการเปลี่ยนแปลงทิศทางใหนอยที่สุดเทาที่จะเปนไปได โดยรัศมีของ 

ความโคงตองสอดคลองกับความสามารถในการเคลื่อนที่ และความเร็วปกติในการขับเคลื่อนของเครื่องบินที่จะใช
ทางขับนั้น ท้ังนี้ การออกแบบความโคงของทางขับตองทําใหระยะหางระหวางลอหลักดานนอกของเครื่องบินและขอบของ
ทางขับมีคาไมนอยกวาท่ีกําหนดไวในขอ 190 เม่ือตําแหนงหองนักบินอยูบนเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับ  
โดยในบางกรณีอาจตองมีการขยายความกวางของทางขับดวย  ท้ังนี้ ใหเปนไปตามรูปท่ี 11 
 

รูปท่ี 11 ความโคงของทางขับ 
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ขอ 193  สนามบินอาจใชโคงผสม (compound curve) เพ่ือชวยลดหรือขจัดความจําเปนในการ
ขยายความกวางของทางขับ 
 

๔. จุดเช่ือมตอและจุดตัด 
 

ขอ 194  เพ่ือประโยชนในการปองกันเครื่องบินออกนอกทางขับและอํานวยความสะดวกในการ
เคลื่อนท่ีของเครื่องบิน ทางขับตองมีพ้ืนท่ีขอบทาง (fillets) ท่ีบริเวณจุดเชื่อมตอและจุดตัดของทางขับกับทางวิ่ง  
ลานจอดอากาศยานและทางขับอ่ืน ๆ  ท้ังนี้ การออกแบบพ้ืนท่ีขอบทางตองทําใหม่ันใจวาระยะหางนอยท่ีสุด 
จากลอเครื่องบินถึงขอบผิวจราจรเปนไปตามท่ีกําหนดไวในขอ 190 เม่ือเครื่องบินขับเคลื่อนผานบริเวณจุดเชื่อมหรือ
จุดตัดดังกลาว 

เม่ือมีการออกแบบพ้ืนท่ีขอบทางตามวรรคหนึ่ง ใหสนามบินพิจารณาขอมูลความยาวอางอิง (datum 
length) ของเครื่องบินมาประกอบการพิจารณาดวย 

 
๕. ระยะหางนอยท่ีสุดจากทางขับ (Taxiway Minimum Separation Distances) 

 
ขอ 195  ระยะหางระหวางเสนก่ึงกลางทางขับกับเสนก่ึงกลางทางวิ่ง เสนก่ึงกลางทางขับท่ีขนานกัน 

หรือวัตถุ ตองมีระยะหางท่ีเหมาะสมตามท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 11 
สนามบินท่ีกอสรางข้ึนกอนท่ีขอกําหนดนี้มีผลใชบังคับอาจมีระยะหางนอยกวาตารางตามวรรคหนึ่งได  

หากการศึกษาทางดานการบินแสดงใหเห็นวาระยะหางท่ีนอยกวานั้นจะไมสงผลกระทบในเชิงลบตอความปลอดภัย 
หรือไมมีผลกระทบท่ีมีนัยสําคัญตอการปฏิบัติการโดยปกติของเครื่องบิน 

 
ตารางท่ี 11 ระยะหางนอยท่ีสุดของทางขับ 

รหัส 

ตัวอักษร 

ระยะหางระหวางเสนกึ่งกลางทางขบัและเสนกึ่งกลางทางว่ิง  
(เมตร) 

เสนกึ่งกลาง
ทางขับถึง

เสนกึ่งกลาง
ทางขับ
คูขนาน 
(เมตร) 

เสนกึ่งกลาง
ทางขับท่ี
ไมใชทาง
ขับท่ีเขาสู
หลุมจอด
อากาศยาน 

ถึงวัตถุ
(เมตร) 

เสนกึ่งกลาง
ทางขับ 
ท่ีเขาสู 

หลุมจอด
อากาศยาน

ถึงเสน
กึ่งกลาง

ทางขับเขา
หลุมจอด
คูขนาน 
(เมตร) 

เสนกึ่งกลาง
ทางขับ 
ท่ีเขาสู 

หลุมจอด
อากาศยาน 

ถึงวัตถุ
(เมตร) 

ทางว่ิงแบบบินลงดวย
เครื่องวัดประกอบการบิน 

รหัสตัวเลข 

ทางว่ิงแบบบินลงโดยไมใช 
เครื่องวัดประกอบการบิน 

รหัสตัวเลข 

1 2 3 4 1 2 3 4 

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) 

A  77.5  77.5 - - 37.5 47.5 - - 23 15.5 19.5 12 

B 82  82 152 - 42 52 87 - 32 20 28.5 16.5 

C 88 88 158 158 48 58 93 93 44 26 40.5 22.5 

D - - 166 166 - - 101 101 63 37 59.5 33.5 
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รหัส 

ตัวอักษร 

ระยะหางระหวางเสนกึ่งกลางทางขบัและเสนกึ่งกลางทางว่ิง  
(เมตร) 

เสนกึ่งกลาง
ทางขับถึง

เสนกึ่งกลาง
ทางขับ
คูขนาน 
(เมตร) 

เสนกึ่งกลาง
ทางขับท่ี
ไมใชทาง
ขับท่ีเขาสู
หลุมจอด
อากาศยาน 

ถึงวัตถุ
(เมตร) 

เสนกึ่งกลาง
ทางขับ 
ท่ีเขาสู 

หลุมจอด
อากาศยาน

ถึงเสน
กึ่งกลาง

ทางขับเขา
หลุมจอด
คูขนาน 
(เมตร) 

เสนกึ่งกลาง
ทางขับ 
ท่ีเขาสู 

หลุมจอด
อากาศยาน 

ถึงวัตถุ
(เมตร) 

ทางว่ิงแบบบินลงดวย
เครื่องวัดประกอบการบิน 

รหัสตัวเลข 

ทางว่ิงแบบบินลงโดยไมใช 
เครื่องวัดประกอบการบิน 

รหัสตัวเลข 

1 2 3 4 1 2 3 4 

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) 

E - - 172.5 172.5 - - 107.5 107.5 76 43.5 72.5 40 

F - - 180 180 - - 115 115 91 51 87.5 47.5 

หมายเหตุ 1 ระยะหางที่ระบุไวในคอลัมน (2) ถึง (9) แสดงระยะหางรวมระหวางทางวิ่งและทางขับโดยทั่วไป 

หมายเหตุ 2 ระยะหางในคอลัมน (2) ถึง (9) ไมไดรับประกันวามีระยะหางที่เพียงพอบริเวณดานหลังเคร่ืองบินที่หยุดคอย 
เพื่อใหเคร่ืองบินลําอ่ืนสามารถขับเคลื่อนผานไปบนทางขับขนานกันนั้นได 

 

ขอ 196  ระยะหางระหวางเสนก่ึงกลางทางขับท่ีเขาสูหลุมจอดอากาศยานจนถึงวัตถุตามท่ีปรากฏ 
ในคอลัมน (13) ของตารางท่ี 11 อาจจําเปนตองเพ่ิมข้ึน หากกระแสไอพนจากเครื่องยนตเจ็ตมีแนวโนมท่ีจะ
กอใหเกิดสภาวะอันตรายกับการใหบริการภาคพ้ืนแกอากาศยาน 

 
๖. ความลาดชันของทางขับ 

 
ขอ 197  ทางขับตองมีความลาดชันตามยาวไมเกินอัตรา ดังตอไปนี้ 
(1)  รอยละหนึ่งจุดหา สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน C  D  E  หรือ F  
(2)  รอยละสาม สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน A หรือ B 

 
ขอ 198  ในกรณีที่ไมสามารถหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนความลาดชันของทางขับได การเปลี่ยนจาก

ความลาดชันหนึ่งไปสูอีกความลาดชันหนึ่งตองกระทําโดยการใชพ้ืนผิวท่ีมีความโคง โดยการเปลี่ยนความลาดชัน
ดังกลาวตองไมเกินอัตรา ดังตอไปนี้ 

(1)  รอยละหนึ่งตอสามสิบเมตร (รัศมีต่ําสุดของความโคงสามพันเมตร) สําหรับทางวิ่งที่มี
รหัสตัวอักษรเปน C  D  E หรือ F  

(2)  รอยละหนึ่งตอยี่สิบหาเมตร (รัศมีตํ่าสุดของความโคงสองพันหารอยเมตร) สําหรับทางวิ่งท่ีมี
รหัสตัวอักษรเปน A หรือ B 

 
ขอ 199  เม่ือไมสามารถหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนความลาดชันของทางขับได การเปลี่ยนความลาดชัน

ตองมีลักษณะ ดังตอไปนี้ 
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(1)  ท่ีตําแหนงสามเมตรใด ๆ เหนือทางขับ จะตองสามารถมองเห็นพ้ืนผิวท้ังหมดของทางขับ 
เปนระยะทางอยางนอยสามรอยเมตรจากจุดดังกลาว สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน C  D  E หรือ F 

(2)  ท่ีตําแหนงสองเมตรใด ๆ เหนือทางขับ จะตองสามารถมองเห็นพ้ืนผิวท้ังหมดของทางขับ 
เปนระยะทางอยางนอยสองรอยเมตรจากจุดดังกลาว สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน B 

(3)  ท่ีตําแหนงหนึ่งจุดหาเมตรใด ๆ เหนือทางขับ จะตองสามารถมองเห็นพ้ืนผิวท้ังหมดของทางขับ 
เปนระยะทางอยางนอยหนึ่งรอยหาสิบเมตรจากจุดดังกลาว สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน A 

 
ขอ 200  ทางขับตองมีความลาดชันตามขวางเพียงพอท่ีจะปองกันมิใหเกิดการสะสมของน้ําบน

พ้ืนผิวของทางขับ แตตองไมเกินอัตรา ดังตอไปนี้ 
(1)  รอยละหนึ่งจุดหา สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน C  D  E หรือ F  
(2)  รอยละสอง สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน A หรือ B 

 
๗. ความแข็งแรงของทางขับ 

 
ขอ 201  ทางขับตองมีความแข็งแรงอยางนอยเทากับทางวิ่งท่ีใชทางขับนั้น  ท้ังนี้ สนามบินตอง

พิจารณาดวยวาทางขับตองรองรับการจราจรท่ีหนาแนนมากกวา ซ่ึงเปนผลจากการเคลื่อนตัวชาของเครื่องบินและ 
การจอดอยูกับท่ีของเครื่องบินท่ีทําใหเกิดความเคนตอทางขับมากกวาทางวิ่งท่ีใชทางขับนั้น 

 
๘. พ้ืนผิวของทางขับ 

 
ขอ 202  พ้ืนผิวของทางขับตองปราศจากความไมสมํ่าเสมอท่ีอาจทําใหเกิดความเสียหายตอ

โครงสรางของเครื่องบิน 
 
ขอ  203   พ้ืนผิวของทางขับท่ีมีผิวจราจรตองกอสรางหรือเสริมพ้ืนผิวใหมใหมีคุณลักษณะดาน 

ความเสียดทานของพ้ืนผิวท่ีเพียงพอ  
 

๙. ทางขับออกดวน (Rapid Exit Taxiways)  
 

ขอ 204  ขอกําหนดเฉพาะของทางขับออกดวนใหเปนไปตามขอ 205 ถึง 208 และรูปท่ี 12 ท้ังนี้ 
ขอกําหนดท่ัวไปท่ีใชกับทางขับ ใหนํามาใชกับทางขับออกดวนดวย  
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รูปท่ี 12 ทางขับออกดวน 

 
 

ขอ 205  ทางขับออกดวนตองออกแบบใหมีรัศมีความโคงสําหรับเลี้ยว (radius of turn-off curve) 
อยางนอยท่ีสุด ดังตอไปนี้  

(1)  หารอยหาสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 
(2)  สองรอยเจ็ดสิบหาเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2  
ทางขับออกดวนตามวรรคหนึ่ง ใหมีไวเพ่ือทําใหเครื่องบินสามารถใชความเร็วออกจากทางวิ่งภายใต

สภาพทางวิ่งท่ีเปยกไดดวยความเร็ว ดังตอไปนี้ 
(3)  เกาสิบสามกิโลเมตรตอชั่วโมง หรือหาสิบน็อต สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 
(4)  หกสิบหากิโลเมตรตอชั่วโมง หรือสามสิบหาน็อต สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2 
   
ขอ 206  รัศมีของพ้ืนท่ีขอบทาง (fillet) ท่ีอยูภายในความโคงของทางขับออกดวนตองเพียงพอ 

ท่ีจะทําใหคอทางขับ (taxiway throat) ขยายกวางข้ึนเพ่ือการรับรูไดอยางรวดเร็ววาเปนทางเขาแลวเลี้ยวออก (turn-off) 
ไปสูทางขับ 

 
ขอ 207  ทางขับออกดวนตองมีระยะทางท่ีเปนทางตรงหลังจากโคงสําหรับเลี้ยว (turn-off curve)  

ท่ีเพียงพอสําหรับการขับออกของอากาศยานจนสามารถหยุดสนิทไดกอนตําแหนงการตัดกันของทางขับ 
 
ขอ 208  มุมท่ีตัดกันของทางขับออกดวนกับทางวิ่งตองไมเกินสี่สิบหาองศาและตองไมนอยกวา 

ยี่สิบหาองศา ท้ังนี้ ควรอยูท่ีสามสิบองศา  
 

10. ทางขับบนสะพาน (Taxiways on Bridges) 
 

ขอ 209  ทางขับบนสะพานสวนท่ีรองรับเครื่องบิน เม่ือวัดในแนวตั้งฉากกับเสนก่ึงกลางทางขับ  
ตองมีความกวางไมนอยกวาความกวางของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับสวนท่ีมีการปรับระดับ เวนแตจะมีวิธีการ 
ท่ีพิสูจนแลววาความกวางท่ีนอยกวานั้นจะไมเปนอันตรายตอเครื่องบินท่ีจะใชทางขับนั้น 
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ขอ 210  ทางขับบนสะพานตองออกแบบใหยานพาหนะดับเพลิงและกูภัยสามารถเขาทําการ

ชวยเหลือไดท้ังสองทิศทางภายในระยะเวลาตอบสนองท่ีกําหนด (specified response time) สําหรับเครื่องบินท่ีมี
ขนาดใหญท่ีสุดท่ีจะใชทางขับท่ีเปนสะพานนั้น 

ในกรณีท่ีเครื่องยนตของเครื่องบินยื่นออกนอกโครงสรางสะพาน อาจตองมีการปองกันพ้ืนท่ีติดกัน
บริเวณใตเครื่องยนตจากกระแสไอพนจากเครื่องยนตเจ็ตดวย 

 
ขอ 211  สะพานตามขอ 210 ตองสรางบนสวนท่ีเปนทางตรงของทางขับ โดยบริเวณปลายสะพาน

ท้ังสองดานตองเปนสวนท่ีเปนทางตรง เพ่ือใหงายตอการวางแนวลําตัวของเครื่องบินท่ีขับเคลื่อนเขามายังสะพานนั้น 
 

สวนท่ี 10 
ไหลทางขับ (Taxiways Shoulders)  

-------------------- 
 

ขอ 212  ทางขับสวนท่ีเปนทางตรงสําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน C  D  E หรือ F ตองมีไหลทางขับ 
ซ่ึงตอขยายออกจากทางขับแตละดานในลักษณะสมมาตรกัน เพ่ือใหทางขับและไหลทางขับดังกลาวมีความกวางในสวน
ท่ีเปนทางตรงรวมกันไมนอยกวา ดังตอไปนี้ 

(1)  สี่สิบสี่เมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน F 
(2)  สามสิบแปดเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน E 
(3)  สามสิบสี่เมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน D 
(4)  ยี่สิบหาเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน C 
ในสวนโคงของทางขับและบริเวณจุดเชื่อมตอหรือจุดตัดท่ีไดมีการเพ่ิมผิวพ้ืนจราจร ความกวางของ

ไหลทางขับตองไมนอยกวาความกวางของไหลทางขับในสวนท่ีเปนทางตรงท่ีอยูติดกัน 
 
ขอ 213  ในกรณีท่ีทางขับมีไวสําหรับการใชงานของเครื่องบินท่ีใชเครื่องยนตกังหันกาซ (turbine-

engine) พ้ืนผิวของไหลทางขับตองสามารถตานทานการหลุดรอน (erosion) และกรณีท่ีเครื่องยนตของเครื่องบินดูด 
(ingestion) วัสดุท่ีอยูบนพ้ืนผิว  

 
สวนท่ี 11 

พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับ (Taxiways Strips) 
-------------------- 

 
1. บทท่ัวไป 

  
ขอ 214  ทางขับตองลอมรอบดวยพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับ เวนแตเปนทางขับท่ีเขาสูหลุมจอด

อากาศยาน (aircraft stand taxilane) 
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๒. ความกวางของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับ  
 

ขอ 215  พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับตองตอขยายออกจากทางขับแตละดานของเสนก่ึงกลางทางขับ 
ในลักษณะสมมาตรกันตลอดความยาวของทางขับ โดยมีระยะทางจากเสนก่ึงกลางทางขับอยางนอย ดังตอไปนี้ 

(1)  สิบหาจุดหาเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน A  
(2)  ยี่สิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน B 
(3)  ยี่สิบหกเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน C 
(4)  สามสิบเจ็ดเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน D 
(5)  สี่สิบสามจุดหาเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน E 
(6)  หาสิบเอ็ดเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน F 
 

๓. วัตถุในพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับ 
  

ขอ 216  พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับตองเปนพ้ืนท่ีโลง ปราศจากวัตถุใด ๆ ท่ีอาจเปนอันตรายตอ
เครื่องบินท่ีกําลังขับเคลื่อน 

รายละเอียดเก่ียวกับตําแหนงของอุปกรณและสิ่งติดตั้งท่ีจําเปนตองอยูบนพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับ
ใหเปนไปตามท่ีระบุไวในหมวด 6 บริการของสนามบิน สวนท่ี 9 ตําแหนงของอุปกรณและสิ่งติดตั้งบนพ้ืนท่ีปฏิบัติงาน 

 
ขอ 217  เพ่ือปองกันไมใหเกิดความเสียหายตอเครื่องบินกรณีท่ีวิ่งออกนอกทางขับ สนามบินตอง

คํานึงถึงตําแหนงและการออกแบบระบบระบายน้ําของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับ ซ่ึงอาจจําเปนตองมีการออกแบบ 
ฝาปดระบบระบายน้ําท่ีเหมาะสม 

 
ขอ 218  หากในพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับมีรางระบายน้ําแบบเปดหรือแบบมีฝาปด สนามบินตอง

ม่ันใจวาโครงสรางของรางระบายน้ําดังกลาวจะไมยื่นเหนือพ้ืนดินโดยรอบเพ่ือไมใหเปนสิ่งกีดขวาง ท้ังนี้  หากมี 
ความจําเปนตองมีการระบายน้ําท่ีเหมาะสม สนามบินอาจจัดใหมีรางระบายน้ําแบบเปดโลงบริเวณพ้ืนท่ีท่ีไมตองปรับระดับ 
(non-graded) ท่ีอยูในพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับได แตตองวางตําแหนงของรางระบายน้ําใหอยูหางจากทางขับ 
ใหมากท่ีสุดเทาท่ีจะทําได 

 
ขอ 219  สนามบินตองคํานึงถึงการออกแบบและบํารุงรักษารางระบายน้ําแบบเปด เพ่ือปองกัน 

การดึงดูดสัตวตาง ๆ โดยเฉพาะสัตวจําพวกนกท่ีอาจเขามาอยูในบริเวณพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับ หากมีความจําเปน 
สนามบินอาจใชตาขายในการปดรางระบายน้ําหรือขึงเสนลวดโดยเวนระยะหางท่ีเหมาะสม 

 
๔. การปรับระดับความลาดชันของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับ 

 
ขอ 220  สนามบินตองมีการปรับระดับความลาดชันสวนท่ีอยูตรงกลางของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบ 

ทางขับ โดยมีระยะหางจากเสนก่ึงกลางทางขับเปนระยะทางไมนอยกวาระยะทาง ดังตอไปนี้ 
(1)  สิบจุดสองหาเมตร ในกรณีท่ีมีระยะหางระหวางลอหลักดานนอกท้ังสองขางนอยกวาสี่จุดหาเมตร 
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(2)  สิบเอ็ดเมตร ในกรณีท่ีมีระยะหางระหวางลอหลักดานนอกท้ังสองขางตั้งแตสี่จุดหาเมตรข้ึนไป 
แตไมถึงหกเมตร 

(3)  สิบสองจุดหาเมตร ในกรณีท่ีมีระยะหางระหวางลอหลักดานนอกท้ังสองขางตั้งแตหกเมตรข้ึนไป 
แตไมถึงเกาเมตร 

(4)  สิบแปดจุดหาเมตร ในกรณีท่ีมีระยะหางระหวางลอหลักดานนอกท้ังสองขางตั้งแตเกาเมตร 
ข้ึนไป แตไมถึงสิบหาเมตร และสําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน D 

(5)  สิบเกาเมตร ในกรณีท่ีระยะหางระหวางลอหลักดานนอกท้ังสองขางตั้งแตเกาเมตรข้ึนไป  
แตไมถึงสิบหาเมตร และสําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน E 

(6)  ยี่สิบสองเมตร ในกรณีท่ีระยะหางระหวางลอหลักดานนอกท้ังสองขางตั้งแตเกาเมตรข้ึนไป  
แตไมถึงสิบหาเมตร และสําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน F 
 

๕. ความลาดชันของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับ  
 

ขอ 221  พื้นผิวของพื้นที่ปลอดภัยรอบทางขับตองมีความตอเนื่องจากขอบของทางขับหรือ 
ไหลทางขับ (ถามี) และสวนท่ีมีการปรับระดับความลาดชันตองมีความลาดชันตามขวางในทิศทางข้ึน ไมเกินอัตรา
ดังตอไปนี้ 

(1)  รอยละสองจุดหา สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน C  D  E หรือ F  
(2)  รอยละสาม สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน A หรือ B 
ความลาดชันตามขวางในทิศทางข้ึนตามวรรคหนึ่ง ใหวัดโดยการเทียบกับความลาดชันตามขวางของ

พ้ืนผิวทางขับท่ีอยูติดกันและไมใชเทียบกับพ้ืนผิวแนวระดับ (horizontal) สําหรับความลาดชันตามขวางในทิศทางลง 
ตองไมเกินรอยละหา เม่ือวัดโดยการเทียบกับพ้ืนผิวแนวระดับ 

 
ขอ 222  ความลาดชันตามขวางของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับไมวาสวนใด นอกเหนือจากสวนท่ี

ตองมีการปรับระดับ พ้ืนท่ีสวนนั้นตองมีความลาดชันในทิศทางข้ึนหรือลงไมเกินรอยละหา เม่ือวัดในทิศทางออกจาก
ทางขับ 

 
ขอ 223  หากมีความจําเปนตองมีการระบายน้ําท่ีเหมาะสม สนามบินอาจจัดใหมีรางระบายน้ําแบบ

เปดโลงบริเวณพ้ืนท่ีท่ีไมตองปรับระดับ (non-graded) ท่ีอยูในพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับได แตตองวางตําแหนงของ
รางระบายน้ําใหอยูหางจากทางขับใหมากท่ีสุดเทาท่ีจะทําได 

 
ขอ 224  วิธีปฏิบัติของการดับเพลิงและกูภัยของสนามบินตองคํานึงถึงตําแหนงของรางระบายน้ํา

แบบเปดโลงบริเวณพ้ืนท่ีท่ีไมตองปรับระดับท่ีอยูในพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับ  
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สวนท่ี 12 
ลานหยุดคอย ตําแหนงหยุดคอยเขาทางว่ิง ตําแหนงหยุดคอยบนทางขับ และตําแหนงหยุดคอยบนถนน  

(Holding Bays, Runway-Holding Positions, Intermediate Holding Positions, and Road-Holding Positions) 
-------------------- 

 
1. บทท่ัวไป  

 
ขอ 225  สนามบินท่ีมีความหนาแนนของการจราจรในเขตสนามบินปานกลางหรือมาก ตองมี 

ลานหยุดคอย  
 
ขอ 226  สนามบินตองจัดใหมีตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง ในตําแหนง ดังตอไปนี้ 
(1)  บนทางขับ ณ บริเวณจุดตัดของทางขับกับทางวิ่ง และ 
(2)  บนทางวิ่ง ณ บริเวณทางวิ่งหนึ่งตัดกับอีกทางวิ่งหนึ่ง ในกรณีท่ีทางวิ่งแรกเปนสวนหนึ่งของเสนทาง

มาตรฐานในการขับเคลื่อน  
 

ขอ 227  ทางขับตองมีตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง ถาตําแหนงหรือแนวของทางขับนั้น อาจทําให
อากาศยานหรือยานพาหนะท่ีกําลังขับเคลื่อนอยูลวงล้ําเขาไปในพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง หรือรบกวนการปฏิบัติการของ
เครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภทระบบชวยการเดินอากาศ (radio navigation aids) 

 
ขอ 228  สนามบินอาจกําหนดใหมีตําแหนงหยุดคอยบนทางขับ ณ จุดใด ๆ ท่ีไมใชตําแหนงหยุดคอย 

เขาทางวิ่ง  
 
ขอ 229  สนามบินตองกําหนดตําแหนงหยุดคอยบนถนน ณ จุดตัดระหวางถนนกับทางวิ่งหรือทางขับ  
 

๒. ตําแหนง 
 

ขอ 230  ระยะหางระหวางลานหยุดคอย ตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งท่ีอยูบริเวณจุดตัดของทางขับ
หรือทางวิ่ง หรือตําแหนงหยุดคอยบนถนนกับเสนก่ึงกลางทางวิ่ง ตองมีระยะหางอยางนอยท่ีสุดตามท่ีกําหนดไวใน
ตารางท่ี 12  ท้ังนี้ ในกรณีทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ตําแหนงหยุดคอยตองไมทําใหอากาศยานหรือยานพาหนะท่ีกําลังหยุดคอย
อยูนั้นรบกวนการปฏิบัติการของเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภทระบบชวยการเดินอากาศ หรือ
ยื่นล้ําเขาไปในพ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน  
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 ตารางท่ี 12 ระยะหางระหวางลานหยุดคอย ตําแหนงหยุดคอยเขาทางว่ิงท่ีอยูบริเวณจุดตัดของทางขับหรือ
ทางว่ิง หรือตําแหนงหยุดคอยบนถนนกับเสนกึ่งกลางทางว่ิง 

ประเภทของทางว่ิง 
รหัสตัวเลข 

1 2 3 4 

ทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใชเคร่ืองวัด
ประกอบการบิน 

30 เมตร 40 เมตร 75 เมตร 75 เมตร 

ทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น   40 เมตร 40 เมตร 75 เมตร 75 เมตร 

ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง  60 เมตรข 60 เมตรข 90 เมตรก,ข 90 เมตรก,ข,ค 

ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง 
และทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภททีส่าม 

- - 90 เมตรก,ข 90 เมตรก,ข,ค 

ทางวิ่งสําหรับการวิ่งข้ึน 30 เมตร 40 เมตร 75 เมตร 75 เมตร 

ก. หากตําแหนงลานหยุดคอย ตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง หรือตําแหนงหยุดคอยบนถนนอยูในระดับที่ต่ํากวา

ระดับหัวทางวิ่งระยะหางนี้อาจลดลงได 5 เมตรสําหรับทุก ๆ  ระยะ 1 เมตร ที่ลานหยุดคอยหรือตําแหนงหยุดคอย

ดังกลาวนั้น มีระดับต่ํากวาระดับหัวทางวิ่งที่ใกลที่สุด  ทั้งนี้ จะตองไมเปนการฝาฝนขอกําหนดเก่ียวกับพื้นผิว 

ลาดเอียงชั้นใน  

ข. ระยะหางดังกลาวอาจตองเพิ่มข้ึนเพื่อหลีกเลี่ยงการรบกวนการปฏิบัติการของเคร่ืองอํานวยความสะดวกในการ

เดินอากาศ ประเภทระบบชวยการเดินอากาศ โดยเฉพาะเคร่ืองสงสัญญาณนํารองในแนวขวาง (localizer) 

และอุปกรณบอกแนวรอน (glide path) 

หมายเหตุ 1 ระยะหาง 90 เมตร สําหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 ไดจากอากาศยานที่มีความสูงของ
หางเทากับ 20 เมตร ระยะจากสวนหนาถึงตําแหนงสูงสุดของหางเทากับ 52.7 เมตร และความสูงของสวน
หนาเทากับ 10 เมตร จอดทํามุม 45 องศาหรือมากกวาเมื่อเทียบกับก่ึงกลางทางวิ่ง ซึ่งตองเปนไปตามขอกําหนดของ
เขตปลอดสิ่งกีดขวาง และไมไดพิจารณาถึงการกําหนดคาความสูงปลอดจากสิ่งกีดขวาง (OCA/H) 

หมายเหตุ 2 ระยะหาง 60 เมตร สําหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเปน 2 ไดจากอากาศยานที่มีความสูงของหางเทากับ 
8 เมตร ระยะจากสวนหนาถึงตําแหนงสูงสุดของหางเทากับ 24.6 เมตร และความสูงของสวนหนาเทากับ 5.2 
เมตร จอดทํามุม 45 องศาหรือมากกวาเมื่อเทียบกับก่ึงกลางทางวิ่ง ซ่ึงตองเปนไปตามขอกําหนดของเขตปลอด 
สิ่งกีดขวาง 

หมายเหตุ 3 สําหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเปน 4 ที่ความกวางของขอบในของพื้นผิวแนวรอนชั้นในมากกวา 
120 เมตร ระยะหางมากกวา 90 เมตร อาจจําเปน เพื่อใหมั่นใจวาอากาศยานที่กําลังหยุดคอยอยูนั้นเปนไปตาม
ขอกําหนดของเขตปลอดสิ่งกีดขวาง ตัวอยางเชน ระยะหาง 100 เมตร ไดจากอากาศยานที่มีความสูงของหาง
เทากับ 24 เมตร ระยะจากสวนหนาถึงตําแหนงสูงสุดของหางเทากับ 62.2 เมตร และความสูงของสวนหนา
เทากับ 10 เมตร จอดทํามุม 45 องศาหรือมากกวา เมื่อเทียบกับเสนก่ึงกลางทางวิ่ง ซึ่งตองไปตามขอกําหนดของ
เขตปลอดสิ่งกีดขวาง (obstacle free zone) 
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ขอ 231  ในระดับความสูงเกินเจ็ดรอยเมตร (สองพันสามรอยฟุต) สําหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่นท่ีมี
รหัสตัวเลขเปน 4 ระยะหางเกาสิบเมตรท่ีระบุไวในตารางท่ี 12 ตองเพ่ิมข้ึนใหมีระยะหาง ดังตอไปนี้ 

(1)  กรณีระดับความสูงไมเกินสองพันเมตร (หกพันหกรอยฟุต) ใหเพ่ิมระยะหางหนึ่งเมตรสําหรับ 
ทุกระดับความสูงหนึ่งรอยเมตร (สามรอยสามสิบฟุต) ของสวนท่ีเกินเจ็ดรอยเมตร (สองพันสามรอยฟุต) 

(2)  กรณีระดับความสูงเกินสองพันเมตร (หกพันหกรอยฟุต) แตไมเกินสี่พันเมตร (หนึ่งหม่ืนสามพัน
สามรอยยี่สิบฟุต) ใหเพ่ิมระยะหางสิบสามเมตรบวกกับหนึ่งจุดหาเมตรสําหรับทุกระดับความสูงหนึ่งรอยเมตร (สามรอย
สามสิบฟุต) ของสวนท่ีเกินสองพันเมตร (หกพันหกรอยฟุต) 

(3)  กรณีระดับความสูงเกินสี่พันเมตร (หนึ่งหม่ืนสามพันสามรอยยี่สิบฟุต) จนถึงหาพันเมตร (หนึ่งหม่ืน
หกพันหกรอยหาสิบฟุต) ใหเพ่ิมระยะหางสี่สิบสามเมตรบวกกับสองเมตรสําหรับทุกระดับความสูงหนึ่งรอยเมตร (สามรอย
สามสิบฟุต) ของสวนท่ีเกินสี่พันเมตร (หนึ่งหม่ืนสามพันสามรอยยี่สิบฟุต) 

 
ขอ 232  ถาตําแหนงลานหยุดคอย ตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง หรือตําแหนงหยุดคอยบนถนน

สําหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่นท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 4 อยูในระดับท่ีสูงกวาระดับหัวทางวิ่ง ระยะหางตองเพ่ิมข้ึนอีกหาเมตร
สําหรับทุกระดับความสูงหนึ่งเมตรท่ีลานหรือตําแหนงดังกลาวมีระดับสูงกวาหัวทางวิ่ง ตามท่ีระบุไวในตารางท่ี 12  
 

ขอ 233  ตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งตามขอ 227 จะตองอยูในตําแหนงท่ีไมทําใหอากาศยานหรือ
ยานพาหนะท่ีกําลังหยุดคอยอยูนั้น ลวงล้ําเขาไปในเขตปลอดสิ่งกีดขวาง พ้ืนผิวแนวรอน พ้ืนผิวไตระดับ หรือพ้ืนท่ี
วิกฤตหรือออนไหวของระบบการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument Landing System: ILS) หรือ
รบกวนการปฏิบัติการของเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภทระบบชวยการเดินอากาศ 
 

สวนท่ี 13 
ลานจอดอากาศยาน (Aprons) 

-------------------- 
 

1. บทท่ัวไป  
 

ขอ 234  สนามบินตองมีลานจอดอากาศยาน ในกรณีท่ีมีความจําเปน สําหรับการข้ึนและลงจาก
อากาศยานของผูโดยสาร การขนถายสินคาหรือไปรษณียภัณฑ และสําหรับการใหบริการอากาศยาน โดยไมทําใหเกิด 
การรบกวนการจราจรของสนามบิน 
  

๒. ขนาดของลานจอดอากาศยาน  
 

ขอ 235  พ้ืนท่ีท้ังหมดของลานจอดอากาศยานตองเพียงพอเพ่ือใหการจัดการจราจรของสนามบิน
เปนไปอยางรวดเร็ว ในขณะท่ีการจราจรของสนามบินนั้นมีความหนาแนนสูงสุด  
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๓. ความแข็งแรงของลานจอดอากาศยาน 
  

ขอ 236  ลานจอดอากาศยานทุกสวนตองสามารถรองรับการจราจรของอากาศยานท่ีจะใชงานได  
ท้ังนี้ ตองพิจารณาดวยวาลานจอดอากาศยานบางสวนตองรองรับการจราจรท่ีมีความหนาแนนมากกวา ซ่ึงเปนผลมาจาก
การเคลื่อนตัวชาหรือการจอดนิ่งของอากาศยานอันทําใหเกิดความเคน (stress) มากกวาทางวิ่ง 
 

๔. ความลาดชันของลานจอดอากาศยาน  
 

ขอ 237  ความลาดชันของลานจอดอากาศยาน ซ่ึงรวมถึงทางขับท่ีเขาสูหลุมจอดอากาศยาน 
(aircraft stand taxilane) ตองเพียงพอท่ีจะปองกันมิใหเกิดการสะสมของน้ําบนพ้ืนผิวของลานจอดอากาศยาน โดยตอง
รักษาระดับเทาท่ีจะเอ้ือตอการระบายน้ํา 

 
ขอ 238  ในบริเวณหลุมจอดอากาศยาน (aircraft stand) ตองมีความลาดชันสูงสุดไมเกินรอยละหนึ่ง 

 
๕. ระยะหางในหลุมจอดอากาศยาน 

 
ขอ 239  หลุมจอดอากาศยานตองจัดใหมีระยะหางระหวางอากาศยานท่ีเคลื่อนท่ีเขาหรือออกจาก

หลุมจอดอากาศยานกับอาคารท่ีอยูติดกัน อากาศยานในหลุมจอดอากาศยานอ่ืน และวัตถุอ่ืนใดท่ีอยูติดกัน โดยตองมี
ระยะหางอยางนอยท่ีสุด ตามตารางท่ี 13 
 

ตารางท่ี 13 ระยะหางระหวางอากาศยานท่ีใชหลุมจอดอากาศยานกับอาคารท่ีอยูติดกัน หรืออากาศยานใน 
หลุมจอดอากาศยานอ่ืนและวัตถุอ่ืนใดท่ีอยูติดกัน 

รหัสตัวอักษร ระยะหาง 

A 3 เมตร 

B 3 เมตร 

C 4.5 เมตร 

D 7.5 เมตร 

E 7.5 เมตร 

F 7.5 เมตร 

 

ขอ 240  ในพ้ืนท่ีลานจอดอากาศยาน สนามบินตองพิจารณาถึงการจัดสรรพ้ืนท่ีท่ีจะใชเปนถนน  
และพ้ืนท่ีจัดเก็บยานพาหนะ และอุปกรณภาคพ้ืนดวย 
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สวนท่ี 14 
ลานจอดอากาศยานท่ีแยกออกมา (Isolated Aircraft Parking Position) 

-------------------- 
 

ขอ 241  สนามบินตองกําหนดใหมีลานจอดอากาศยานหรือตําแหนงจอดอากาศยานท่ีแยกออกมา
ตางหาก หรือแจงใหหอควบคุมการจราจรทางอากาศทราบถึงพ้ืนท่ีท่ีเหมาะสมในการจอดอากาศยานซ่ึงทราบหรือเชื่อ
วาอาจตกเปนเปาหมายของการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย หรือสําหรับกรณีท่ีจําเปนตองแยกอากาศยาน
ออกมาจากกิจกรรมตามปกติของสนามบินดวยเหตุผลอยางอ่ืน 
 

ขอ 242  ตําแหนงลานจอดอากาศยานท่ีแยกออกมา ตองอยูหางจากตําแหนงลานจอดอากาศยานอ่ืน 
อาคาร หรือพ้ืนท่ีสาธารณะใหมากท่ีสุดเทาท่ีเปนไปได โดยไมวากรณีใด ๆ ตองมีระยะไมนอยกวาหนึ่งรอยเมตร ท้ังนี้ ตอง
ม่ันใจวาตําแหนงดังกลาวไมไดอยูเหนือสาธารณูปโภคตาง ๆ ท่ีอยูใตพ้ืนดิน เชน คลังน้ํามันหรือเชื้อเพลิงท่ีใชในการบิน 
สายไฟฟา สายเคเบิลสื่อสาร  

 
สวนท่ี 15 

พ้ืนท่ีตรวจสอบคาความคลาดเคล่ือนเข็มทิศ (Compass Swing Area) 
-------------------- 

  
ขอ 243  ในกรณีท่ีสนามบินมีการบํารุงรักษาอากาศยาน และในการบํารุงรักษาอากาศยานนั้น  

มีความตองการตรวจสอบคาความคลาดเคลื่อนเข็มทิศ สนามบินตองกําหนดพ้ืนท่ีตรวจสอบคาความคลาดเคลื่อนของ
เข็มทิศภายในสนามบิน โดยพ้ืนท่ีดังกลาวตองมีความเหมาะสมสําหรับการขับเคลื่อนของอากาศยาน และตองเปน
พ้ืนท่ีท่ีปราศจากการรบกวนทางแมเหล็ก หรือมีจํานวนความผิดปกติจากแมเหล็กคาความเขมต่ํา (low intensity 
stable magnetic anomalies) เพียงเล็กนอย ท้ังนี้ ความผิดปกติดังกลาวอาจเกิดจากถังเก็บโลหะ ท่ีอยูใตพ้ืนดิน  
ทอสงตาง ๆ โรงเก็บอากาศยานท่ีมีโครงสรางเปนโลหะบริเวณใกลเคียง แนวรั้ว โครงสรางคอนกรีตเสริมแรง  
และสายไฟฟา 

 
สวนท่ี 16 

พ้ืนท่ีทดสอบเครื่องยนตอากาศยาน (Engine Test-Run Area) 
-------------------- 

 
ขอ 244  ในกรณีท่ีสนามบินมีการบํารุงรักษาอากาศยาน และในการบํารุงรักษาอากาศยานนั้น  

มีความตองการทดสอบเครื่องยนตอากาศยาน สนามบินตองกําหนดพ้ืนท่ีทดสอบเครื่องยนตอากาศยาน และจัดใหมี 
สิ่งอํานวยความสะดวกท่ีใชในการทดสอบเครื่องยนตดังกลาว เพ่ือลดกระแสไอพนและเสียงท่ีเกิดจากการทดสอบ 
ไมใหสงผลกระทบตอชุมชนโดยรอบสนามบิน ท้ังนี้ พ้ืนท่ีดังกลาวตองตั้งอยูในพ้ืนท่ีท่ีจัดใหมีการบํารุงรักษาอากาศยาน 
ซ่ึงหางจากลานจอดอากาศยานท่ีมีการใหบริการผูโดยสาร และไมเปนการรบกวนการปฏิบัติการบินของอากาศยาน 
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หมวด 4 
ส่ิงกีดขวาง (Obstacles) 

-------------------- 
 

ขอ 245  เพ่ือวัตถุประสงคในการทําใหการปฏิบัติการของอากาศยานเปนไปอยางปลอดภัย 
และปองกันไมใหสนามบินตองหยุดดําเนินการจากการขยายตัวของสิ่งกีดขวางโดยรอบสนามบิน สนามบินตองมี 
พ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวางท่ีกําหนดขอบเขตของวัตถุท่ียื่นไปในหวงอากาศ  ท้ังนี้ ใหเปนไปตามรูปท่ี 13 
  

ขอ 246  สนามบินตองรับผิดชอบในการดําเนินการเพ่ือไมใหมีสิ่งกีดขวางในพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง
ตามความในหมวดนี้  

  

ขอ 247  ภายในพ้ืนท่ี 2d นอกพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวางตามขอ 246 ใหสนามบินรับผิดชอบ 
ในความปลอดภัยของอากาศยานดวยการตรวจตรา (monitor) และตองดําเนินการจัดใหมีกระบวนการประสานงาน 
เพ่ือไมใหมีสิ่งกีดขวางอันอาจกอใหเกิดอันตรายตอการปฏิบัติการของอากาศยาน  

 

รูปท่ี 13 พ้ืนผิวจํากัดส่ิงกีดขวาง 
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สวนท่ี 1 
พ้ืนผิวจํากัดส่ิงกีดขวาง (Obstacle Limitation Surfaces)  

-------------------- 
 

ขอ 248  ในหมวดนี ้
“พ้ืนผิวรูปกรวย (conical surface)” หมายความวา พ้ืนผิวท่ีลาดเอียงข้ึนไปและขยายตอจาก 

แนวขอบของพ้ืนผวิแนวระดับชัน้ใน  
“พ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน (inner horizontal surface)” หมายความวา พ้ืนผิวระนาบแนวนอนเหนือ

สนามบินและบริเวณโดยรอบสนามบิน 
“พ้ืนผิวแนวรอน (approach surface)” หมายความวา ระนาบเอียงหรือการรวมกันของระนาบ 

ซ่ึงอยูบริเวณกอนถึงหัวทางวิ่ง โดยมีความลาดเอียงลงไปยังบริเวณหัวทางวิ่ง 
“พ้ืนผิวแนวรอนชั้นใน (inner approach surface)” หมายความวา สวนท่ีเปนรูปทรงสี่เหลี่ยมมุมฉาก

ของพ้ืนผิวแนวรอนท่ีอยูบริเวณกอนและตอกับหัวทางวิ่ง 
“พ้ืนผิวลาดเอียง (transitional surface)” หมายความวา พ้ืนผิวท่ีมีความซับซอนซ่ึงอยูในบริเวณ

ตลอดแนวดานขางของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง (runway strip) และดานขางบางสวนของพ้ืนผิวแนวรอน โดยมี
ความลาดเอียงข้ึนไปและขยายออก จนกระท่ังบรรจบกับพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 

“พ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน (inner transitional surface)” หมายความวา พ้ืนผิวท่ีมีลักษณะคลายกับ
พ้ืนผิวลาดเอียงแตอยูใกลทางวิ่งมากกวา 

“พ้ืนผิวบาลคแลนดิ้ง (balked landing surface)” หมายความวา ระนาบเอียงท่ีอยูเลยจากหัวทางวิ่ง
เขามาในทางวิ่งภายในระยะท่ีกําหนด ซ่ึงขยายอยูระหวางบริเวณพ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน 

“พ้ืนผิวไตระดับ (take-off climb surface)” หมายความวา ระนาบเอียงหรือพ้ืนผิวท่ีกําหนดอ่ืน ๆ  
ท่ีอยูเลยจากปลายทางวิ่ง หรือพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง 
 

1. พ้ืนผิวรูปกรวย 
 

ขอ 249  พ้ืนผิวรูปกรวย ใหมีลักษณะ ดังตอไปนี้  
(1)  ขอบเขตของพ้ืนผิวรูปกรวยตองประกอบดวย    

(ก)  ขอบลาง อยูในแนวเดียวกันกับแนวขอบของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน และ 
(ข)  ขอบบน อยูในตําแหนงความสูงตามท่ีกําหนดเหนือพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 

(2)  ความลาดเอียงของพ้ืนผิวรูปกรวยตองวัดในระนาบแนวดิ่ง ตั้งฉากกับแนวขอบของพ้ืนผิว 
แนวระดับชั้นใน 
 

2. พ้ืนผิวแนวระดับช้ันใน 
 

ขอ 250  พ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน ใหมีลักษณะ ดังตอไปนี้ 
(1)  รัศมีหรือขอบนอกของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน ใหวัดจากจุดอางอิงสนามบินหรือจุดท่ีกําหนดข้ึน 

เพ่ือวัตถุประสงคในการกําหนดขอบนอกของพ้ืนผิวแนวระดับ  ท้ังนี้ รูปทรงของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นในไมจําเปนตองมี
ลักษณะเปนวงกลม 
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(2)  ความสูงของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นในตองวัดเหนือคาพ้ืนหลักฐานคาระดับ (elevation datum) 
ท่ีกําหนดข้ึนเพ่ือวัตถุประสงคในการวัดความสูงของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน ดังตัวอยางตามรูปท่ี 14 

 
รูปท่ี 14  พ้ืนผิวแนวระดับช้ันในสําหรับทางว่ิงเดี่ยว (สําหรับสนามบินท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 4) 

 
 

3. พ้ืนผิวแนวรอน 
 

ขอ 251  พ้ืนผิวแนวรอน ใหมีลักษณะ ดังตอไปนี้ 
(1)  ขอบเขตของพ้ืนผิวแนวรอนตองประกอบดวย 

(ก)  ขอบในท่ีมีความยาวตามท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 14 อยูในแนวนอนและตั้งฉากกับแนวเสน
ก่ึงกลางทางวิ่งท่ีตอขยายออกไป และอยูในตําแหนงกอนถึงหัวทางวิ่ง โดยมีระยะหางจากหัวทางวิ่งตามท่ีกําหนดไวใน
ตารางท่ี 14 

(ข)  ดานขางสองดานท่ีมีจุดเริ่มตน ณ ปลายท้ังสองขางของขอบในและผายออกจากแนวเสน
ก่ึงกลางทางวิ่งท่ีตอขยายออกไปอยางสมํ่าเสมอตามอัตราท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 14 

(ค)  ขอบนอกขนานกับขอบใน และ 
(ง)  ความใน (ก) (ข) และ (ค) อาจมีการแปรผันไป หากมีการใชการบินลงแบบเบี่ยงเบน 

ในแนวดานขาง (lateral offset approach) หรือการบินลงแบบเบี่ยงเบน (offset approach) หรือการบินลงแบบ
เปนเสนโคง โดยเฉพาะจุดเริ่มตน ณ ปลายท้ังสองขางของขอบในและผายออกจากแนวเสนก่ึงกลางท่ีตอขยายออกไป
ของแนวเสนทางบินบนพ้ืนของการบินลงแบบเบี่ยงเบนในแนวดานขาง แบบเบี่ยงเบน หรือแบบเปนเสนโคงอยาง
สมํ่าเสมอตามอัตราท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 14 

(2)  คาระดับของขอบในตองเทากับคาระดับของจุดก่ึงกลางของหัวทางวิ่ง 
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(3)  ความลาดชันของพ้ืนผิวแนวรอนตองวัดในระนาบแนวดิ่งซ่ึงผานเสนก่ึงกลางทางวิ่ง และตอง
ตอเนื่องผานเสนก่ึงกลางของแนวเสนทางบินบนพ้ืนของการบินลงแบบเบี่ยงเบนในแนวดานขาง หรือแบบเปนเสนโคงดวย  
ท้ังนี้ ใหเปนไปตามรูปท่ี 15  

 
รูปท่ี 15 พ้ืนผิวแนวรอนช้ันใน พ้ืนผิวแนวลาดเอียงช้ันใน และพ้ืนผิวบาลคแลนดิ้งของพ้ืนผิวจํากัดส่ิงกีดขวาง 

 

 

4. พ้ืนผิวแนวรอนช้ันใน 
 

ขอ 252  พ้ืนผิวแนวรอนชั้นใน ใหมีขอบเขตซ่ึงประกอบดวย 
(1)  ขอบในอยูบริเวณเดียวกันกับขอบในของพื้นผิวแนวรอนตามขอ 251 แตมีขนาดความยาว

ตามท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 14 
(2)  ดานขางสองดาน มีจุดเริ่มตน ณ ปลายท้ังสองขางของขอบใน และขยายยาวขนานกันกับระนาบ

แนวดิ่งท่ีผานเสนก่ึงกลางทางวิ่ง  
(3)  ขอบนอกขนานกับขอบใน 

 
  



- ๖๘ - 
 

5. พ้ืนผิวลาดเอียง 
 

ขอ 253  พ้ืนผิวลาดเอียง ใหมีลักษณะ ดังตอไปนี้ 
(1)  ขอบเขตของพ้ืนผิวลาดเอียงประกอบดวย 

(ก)  ขอบลาง เริ่มจากจุดตัดระหวางดานขางของพ้ืนผิวแนวรอนกับพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน และ
ขยายลงไปตามแนวขอบขางของพ้ืนผิวแนวรอนจนกระท่ังไปบรรจบกับขอบในของพ้ืนผิวแนวรอน และจากจุดนี้
ตอเนื่องไปตามความยาวขอบของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งซ่ึงขนานไปกับแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่ง   

(ข)  ขอบบน อยูในแนวระนาบของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 
(2)  คาระดับของจุดบนขอบลาง 

(ก)  ดานท่ีอยูตามแนวขอบขางของพ้ืนผิวแนวรอน ตองมีคาเทากับคาระดับของพ้ืนผิว 
แนวรอน ณ จุดนั้น และ 

(ข)  ดานท่ีอยูตามแนวขอบของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง ตองมีคาเทากับคาระดับของ 
จุดบนเสนก่ึงกลางของทางวิ่งหรือสวนขยายของเสนก่ึงกลางทางวิ่งท่ีอยูใกลท่ีสุด 

เพ่ือใหเปนไปตาม (2) (ข) พ้ืนผิวลาดเอียงตามแนวพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งตองเปนเสนโคง หาก
โพรไฟล (profile) ของทางวิ่งเปนเสนโคง หรือเปนระนาบหากโพรไฟลของทางวิ่งเปนเสนตรง จุดตัดของพ้ืนผิวลาดเอียง
กับพ้ืนผิวแนวระดับชั้นในตองเปนเสนโคงหรือเสนตรงใหข้ึนอยูกับโพรไฟลของทางวิ่งเชนกัน 
 

ขอ 254  ความลาดชันของพ้ืนผิวลาดเอียงตามขอ 253 ตองวัดในระนาบแนวด่ิงต้ังฉากกับ 
เสนก่ึงกลางทางวิ่ง 
 

6. พ้ืนผิวลาดเอียงช้ันใน 
 

ขอ 255  พ้ืนผิวลาดเอียงชั้นในมีไวเพ่ือวัตถุประสงคในการควบคุมพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวางสําหรับ
เครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภทระบบชวยการเดินอากาศ อากาศยาน หรือยานพาหนะอ่ืน ท่ีตองอยู
ใกลทางวิ่งและตองไมลวงล้ําพ้ืนผิวดังกลาว เวนแตวัตถุท่ีแตกหักงาย โดยใหมีลักษณะ ดังตอไปนี้ 

(1)  ขอบเขตของพ้ืนผิวลาดเอียงชั้นในตองประกอบดวย 
(ก)  ขอบลาง เริ่มจากปลายของพ้ืนผิวแนวรอนชั้นใน ขยายตอเนื่องลงไปตามขอบขางของพ้ืนผิว

แนวรอนชั้นในจนถึงขอบในของพ้ืนผิวแนวรอนชั้นใน และจากจุดนี้ตอเนื่องไปตามขอบของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งซ่ึง
ขนานกับแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่งไปจนถึงขอบในของพ้ืนผิวบาลคแลนดิ้ง และจากจุดนี้ตอเนื่องข้ึนไปตามแนวขอบขางของ
พ้ืนผิวบาลคแลนดิ้ง จนกระท่ังไปถึงจุดท่ีขอบดานขางของพ้ืนผิวบาลคแลนดิ้งตัดกับพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน  

(ข)  ขอบบน อยูในระนาบของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 
(2)  คาระดับของจุดบนขอบลาง  

(ก)  ดานท่ีอยูตามแนวขอบขางของพ้ืนผิวแนวรอนชั้นในและพ้ืนผิวบาลคแลนดิ้ง (balked 
landing surface) ตองมีคาเทากับคาระดับของพ้ืนผิวนั้น ๆ ณ ตําแหนงท่ีจุดนั้นอยู และ 

(ข)  ดานท่ีอยูตามแนวขอบขางของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง ตองมีคาเทากับคาระดับของจุดบน
เสนก่ึงกลางทางวิ่ง หรือสวนขยายเสนก่ึงกลางทางวิ่งท่ีอยูใกลท่ีสุด 
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เพ่ือใหเปนไปตาม (2) (ข) พ้ืนผิวลาดเอียงชั้นในตามแนวพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งตองเปนเสนโคง 
หากโพรไฟล (profile) ของทางวิ่งเปนเสนโคง หรือเปนระนาบหากโพรไฟลของทางวิ่งเปนเสนตรง จุดตัดของพ้ืนผิวลาดเอียง
ชั้นในกับพ้ืนผิวแนวระดับชั้นในตองเปนเสนโคงหรือเสนตรง ใหข้ึนอยูกับโพรไฟลของทางวิ่ง 

 
ขอ 256  ความลาดชันของพ้ืนผิวลาดเอียงชั้นในตามขอ 255 ตองวัดในระนาบแนวดิ่งตั้งฉากกับ 

เสนก่ึงกลางทางวิ่ง 
 

7. พ้ืนผิวบาลคแลนดิ้ง 
 

ขอ 257  พ้ืนผิวบาลคแลนดิ้งใหมีลักษณะ ดังตอไปนี้ 
(1)  ขอบเขตของพ้ืนผิวบาลคแลนดิ้งตองประกอบดวย 

(ก)  ขอบใน อยูในแนวนอนและทํามุมตั้งฉากกับเสนก่ึงกลางทางวิ่ง และอยูในตําแหนงเลยจาก 
หัวทางวิ่งเขามาในทางวิ่งตามระยะท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 14 

(ข)  ดานขางสองดาน เริ่มตน ณ ปลายท้ังสองขางของขอบในและผายออกจากระนาบแนวดิ่งท่ี
ผานเสนก่ึงกลางทางวิ่งอยางสมํ่าเสมอตามอัตราท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 14 

(ค)  ขอบนอก ขนานกับขอบในและอยูในระนาบของพ้ืนผวิแนวระดับชั้นใน 
(2)  คาระดับของขอบในตาม (1) (ก) ตองเทากับคาระดับของเสนก่ึงกลางทางวิ่ง ณ ตําแหนงของ

ขอบใน 
 

ขอ 258  ความลาดชันของพ้ืนผิวบาลคแลนดิ้งตามขอ 257 ตองวัดในระนาบแนวดิ่ง ท่ีผาน 
เสนก่ึงกลางของทางวิ่ง 

 
8. พ้ืนผิวไตระดับ 

 
ขอ 259  พ้ืนผิวไตระดับใหมีลักษณะ ดังตอไปนี้ 
(1)  ขอบเขตของพ้ืนผิวไตระดับตองประกอบดวย 

(ก)  ขอบใน อยูในแนวนอนและตั้งฉากกับเสนก่ึงกลางทางวิ่ง และอยูในตําแหนงตามระยะ 
ท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 15 เลยจากปลายทางวิ่ง หรืออยูในบริเวณจุดสิ้นสุดของพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง ในกรณีท่ีสนามบิน
จัดใหมีพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางและมีความยาวเกินกวาท่ีกําหนด 

(ข)  ดานขางสองดานเริ่มตน ณ ปลายท้ังสองขางของขอบในและผายออกอยางสมํ่าเสมอในอัตรา
ท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 15 จากเสนทางบินข้ึน (take-off track) จนกระท่ังไดระยะความกวางสุดทายตามท่ีกําหนดไว
ในตารางท่ี 15 และตอเนื่องจากจุดนี้ไปดวยความกวางคงท่ีตลอดความยาวของพ้ืนผิวไตระดับท่ีเหลือ  

(ค)  ขอบนอก อยูในแนวนอนและตั้งฉากกับเสนทางบินข้ึนท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 15 
(2)  คาระดับของขอบในตาม (1) (ก) ตองเทากับจุดสูงสุดของแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่งท่ีตอขยาย

ออกไปชวงระหวางปลายทางวิ่งและขอบใน ยกเวนกรณีมีพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง คาระดับตองเทากับจุดสูงสุดบนพ้ืนดิน 
ท่ีอยูบนเสนก่ึงกลางของพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง 
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ขอ 260  ในกรณีของเสนทางบินข้ึนแนวเสนตรง (straight take-off) ความลาดชันของพ้ืนผิว 
ไตระดับตามขอ 259 ตองวัดในระนาบแนวดิ่งท่ีผานเสนก่ึงกลางทางวิ่ง 

 
ขอ 261  ในกรณีของเสนทางบินข้ึนประกอบดวยการเลี้ยว พ้ืนผิวไตระดับตองเปนพ้ืนผิวท่ีมี 

ความซับซอนประกอบดวยเสนแนวระดับซ่ึงตั้งฉากกับเสนก่ึงกลางของพ้ืนผิว และความลาดชันของเสนก่ึงกลางตอง
เทากับความชันของเสนทางบินข้ึนท่ีเปนแนวตรง 
 

สวนท่ี 2 
ขอกําหนดการจํากัดส่ิงกีดขวางสําหรับสนามบิน  

-------------------- 
 

1. ทางว่ิงแบบบินลงโดยไมใชเครื่องวัดประกอบการบิน 
 

ขอ 262  สนามบินท่ีมีทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใช เครื่องวัดประกอบการบินตองกําหนดใหมี 
พ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง ดังตอไปนี้ 

(1)  พ้ืนผิวรูปกรวย 
(2)  พ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 
(3)  พ้ืนผิวแนวรอน และ 
(4)  พ้ืนผิวลาดเอียง 
 
ขอ 263  ความสูงและความลาดชันของพ้ืนผิวตองมีคาไมเกินกวาท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 14 และมิติ

อ่ืน ๆ ตองมีคาไมนอยกวาท่ีระบุไวในตารางดังกลาวดวย 
 
ขอ 264  เหนือพ้ืนผิวแนวรอนหรือพ้ืนผิวลาดเอียงตองไมมีวัตถุท่ีเกิดหรือสรางข้ึนใหมหรือการตอ

เติมวัตถุเดิมท่ีมีอยูแลว เวนแตสํานักงานพิจารณาแลวเห็นวาวัตถุท่ีเกิดหรือสรางข้ึนใหมหรือการตอเติมนั้นมีวัตถุท่ี
เคลื่อนยายไมไดท่ีมีอยูเดิมแลวกําบังอยู 

 
ขอ 265  เหนือพ้ืนผิวรูปกรวยหรือพ้ืนผิวแนวระดับชั้นในตองไมมีวัตถุท่ีเกิดหรือสรางข้ึนใหมหรือ

การตอเติมวัตถุเดิมท่ีมีอยูแลวเหนือพ้ืนผิวรูปกรวยหรือพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน เวนแตสํานักงานพิจารณาแลวเห็นวา
วัตถุท่ีเกิดหรือสรางข้ึนใหมหรือการตอเติมนั้นมีวัตถุท่ีเคลื่อนยายไมไดท่ีมีอยูเดิมแลวกําบังอยู หรือหลังจากทําการศึกษา
ทางดานการบินแลวเห็นวา วัตถุท่ีเกิดหรือสรางข้ึนใหมหรือการตอเติมนั้นไมสงผลกระทบเชิงลบรายแรงตอความปลอดภัย
หรือสงผลกระทบอยางมีนัยสําคัญตอการปฏิบัติการของเครื่องบิน 

 
ขอ 266  วัตถุเดิมท่ีมีอยูเหนือพ้ืนผิวใด ๆ ในขอ 262 ตองยายออกใหไกลท่ีสุดเทาท่ีสามารถทําไดเวน

แตสํานักงานพิจารณาแลวเห็นวา มีวัตถุอ่ืนท่ีเคลื่อนยายไมไดที่มีอยูเดิมแลวกําบังอยู หรือหลังจากทําการศึกษา
ทางดานการบินแลวเห็นวา วัตถุเดิมที่มีอยูนั ้นไมสงผลกระทบเชิงลบรายแรงตอความปลอดภัย หรือสงผล
กระทบอยางมีนัยสําคัญตอการปฏิบัติการของเครื่องบิน 
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ขอ 267  ในการพิจารณาท่ีจะทําการกอสรางใด ๆ  ใหสนามบินคํานึงถึงการพัฒนาเปนทางวิ่งแบบบินลง
ดวยเครื่องวัดประกอบการบินในอนาคต และขอกําหนดท่ีเขมงวดมากข้ึนอันจะเปนผลตามมาสําหรับพ้ืนผิวจํากัด 
สิ่งกีดขวาง  

 
๒. ทางว่ิงแบบนอนพรีซิช่ัน 

 
ขอ 268  สนามบินท่ีมีทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นตองกําหนดใหมีพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง ดังตอไปนี้ 
(1)  พ้ืนผิวรูปกรวย 
(2)  พ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 
(3)  พ้ืนผิวแนวรอน และ 
(4)  พ้ืนผิวลาดเอียง 
 
ขอ 269  ความสูงและความลาดชันของพ้ืนผิวตามขอ 268 ตองมีคาไมเกินท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 14 

และมิติอ่ืน ๆ ตองมีคาไมนอยกวาท่ีระบุไวในตารางดังกลาวดวย ยกเวนสวนพ้ืนท่ีแนวระดับของพ้ืนผิวแนวรอนใหเปนไป
ตามขอ 270 

 
ตารางท่ี 14 มิติและความลาดชันของพ้ืนผิวจํากัดส่ิงกีดขวางของทางว่ิงท่ีใชบินลง 

ประเภทของทางว่ิง 

 ทางว่ิงแบบบินลงโดยไมใชเคร่ืองวัด ทางว่ิงแบบนอนพรีซิช่ัน ทางว่ิงแบบพรีซิช่ัน 

 ประกอบการบิน  ประเภทท่ีหนึ่ง ประเภทท่ีสอง 
และสาม 

 รหัสตัวเลข รหัสตัวเลข รหัสตัวเลข รหัสตัวเลข 
พื้นผิวและมิติก 1 2 3 4 1,2 3 4 1,2 3,4 3,4 

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) 

พื้นผิวรูปกรวย           
ความลาดชัน ๕% ๕% ๕% ๕% ๕% ๕% ๕% ๕% ๕% ๕% 
ความสูง 35 เมตร 55 เมตร 75 เมตร 100 เมตร 60 เมตร 75 เมตร 100 เมตร 60 เมตร 100 เมตร 100 เมตร 

พื้นผิวแนวระดับช้ันใน 
          

ความสูง 45 เมตร 45 เมตร 45 เมตร 45 เมตร 45 เมตร 45 เมตร 45 เมตร 45 เมตร 45 เมตร 45 เมตร 
รัศมี 2,000 เมตร 2,500 เมตร 4,000 เมตร 4,000 เมตร 3,500 เมตร 4,000 เมตร 4,000 เมตร 3,500 เมตร 4,000เมตร 4,000 เมตร 

พื้นผิวแนวรอนช้ันใน 
          

ความกวาง - - - - - - - 90 เมตร 120 เมตรจ 120 เมตรจ 
ระยะหางจากหัวทางวิ่ง - - - - - - - 60 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 
ความยาว - - - - - - - 900 เมตร 900 เมตร 900 เมตร 
ความลาดชัน - - - - - - - ๒.๕% ๒% ๒% 

พื้นผิวแนวรอน           
ความยาวของขอบใน 60 เมตร 80 เมตร 150 เมตร 150 เมตร 140 เมตร 280 เมตร 280 เมตร 140 เมตร 280 เมตร 280 เมตร 
ระยะหางจากหัวทางวิ่ง 30 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 
อัตราถาง (แตละดาน) 10% 10% 10% 10% 15% 15% 15% 15% 15% 15% 

สวนแรก           
ความยาว 1,600 เมตร 2,500 เมตร 3,000 เมตร 3,000 เมตร 2,500 เมตร 3,000 เมตร 3,000 เมตร 3,000 เมตร 3,000 เมตร 3,000 เมตร 
ความลาดชัน ๕% ๔% ๓.๓๓% ๒.๕% ๓.๓๓% ๒% ๒% ๒.๕% ๒% ๒% 

สวนที่สอง 
          

ความยาว - - - - - 3,600 เมตรข 3,600 เมตรข 12,000 เมตร 3,600 เมตรข 3,600 เมตรข 
ความลาดชัน - - - - - ๒.๕% ๒.๕% ๓% ๒.๕% ๒.๕% 
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ประเภทของทางว่ิง 

 ทางว่ิงแบบบินลงโดยไมใชเคร่ืองวัด ทางว่ิงแบบนอนพรีซิช่ัน ทางว่ิงแบบพรีซิช่ัน 

 ประกอบการบิน  ประเภทท่ีหนึ่ง ประเภทท่ีสอง 
และสาม 

 รหัสตัวเลข รหัสตัวเลข รหัสตัวเลข รหัสตัวเลข 
พื้นผิวและมิติก 1 2 3 4 1,2 3 4 1,2 3,4 3,4 

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) 

สวนแนวระดับ           
ความยาว - - - - - 8,400 เมตรข 8,400 เมตรข - 8,400 เมตรข 8,400 เมตรข 
ความยาวรวม - - - - - 15,000 เมตร 15,000 เมตร 15,000 เมตร 15,000 เมตร 15,000 เมตร 

พื้นผิวลาดเอียง 
          

ความลาดชัน 20% 20% 14.3% 14.3% 20% 14.3% 14.3% 14.3% 14.3% 14.3% 

พื้นผิวลาดเอียงช้ันใน 
          

ความลาดชัน - - - - - - - ๔๐% ๓๓.๓% ๓๓.๓% 

พื้นผิวบาลคแลนด้ิง 
          

ความยาวของขอบใน - - - - - - - 90 เมตร 120 เมตรจ 120 เมตรจ 
ระยะหางจากหัวทางวิ่ง - - - - - - - ค 1,800 เมตรง 1,800 เมตรง 
อัตราถาง (แตละดาน) - - - - - - - 10% 10% 10% 
ความลาดชัน - - - - - - - ๔% ๓.๓๓% ๓.๓๓% 

ก. มิติทั้งหมดใหวัดในแนวระดับ ยกเวนกําหนดใหเปนอยางอ่ืน 
ข. ความยาวมีความแปรผัน (ดูขอ 270 หรือขอ 275) 
ค. ระยะถึงปลายพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง 
ง. หรือ ระยะหางจากปลายทางวิ่ง ข้ึนอยูกับระยะใดนอยกวา 
จ. เม่ือรหัสตัวอักษรเปน F ใหเพ่ิมความกวางเปนหนึ่งรอยสี่สิบเมตร 

 

ขอ 270  พ้ืนผิวแนวรอนตามขอ 268 (๓) ตองเปนแนวระดับถัดจากจุดท่ีความลาดชันรอยละ 
สองจุดหา ตัดกันกับระนาบ ดังตอไปนี้ แลวแตคาใดมีคามากกวา 

(1)  ระนาบแนวนอน (horizontal plane) ท่ีความสูงหนึ่งรอยหาสิบเมตร เหนือระดับหัวทางวิ่ง หรือ 
(2)  ระนาบแนวนอน (horizontal plane) ท่ีผานเหนือจุดยอดของวัตถุใด ๆ ท่ีใชในการกําหนด

ความสูงปลอดจากสิ่งกีดขวาง (obstacle clearance altitude/height)   
 
ขอ 271  เหนือพื้นผิวลาดเอียง พื้นผิวแนวรอน พื้นผิวรูปกรวย และพื้นผิวแนวระดับชั้นในตอง

ไมมีวัตถุท่ีเกิดหรือสรางข้ึนใหมหรือการตอเติมวัตถุเดิมท่ีมีอยูแลว เวนแตสํานักงานพิจารณาแลวเห็นวาวัตถุท่ีเกิดหรือ
สรางข้ึนใหมหรือการตอเติมนั้นมีวัตถุท่ีเคลื่อนยายไมไดที่มีอยูเดิมแลวกําบังอยู หรือหลังจากทําการศึกษาทางดาน
การบินแลวเห็นวา วัตถุท่ีเกิดหรือสรางข้ึนใหมหรือการตอเติมนั้นไมสงผลกระทบเชิงลบรายแรงตอความปลอดภัย
หรือสงผลกระทบอยางมีนัยสําคัญตอการปฏิบัติการของเครื่องบิน  
 

ขอ 272  วัตถุเดิมท่ีมีอยูเหนือพ้ืนผิวใด ๆ ในขอ 268 ตองยายออกใหไกลท่ีสุดเทาท่ีสามารถทําได  
เวนแตสํานักงานพิจารณาแลวเห็นวา มีวัตถุอ่ืนท่ีเคลื่อนยายไมไดท่ีมีอยูเดิมแลวกําบังอยู หรือหลังจากทําการศึกษา
ทางดานการบินแลวเห็นวา วัตถุเดิมท่ีมีอยูนั้นไมสงผลกระทบเชิงลบรายแรงตอความปลอดภัยหรือสงผลกระทบอยางมี
นัยสําคัญตอการปฏิบัติการของเครื่องบิน 
 

  



- ๗๓ - 
 

๓. ทางว่ิงแบบพรีซีช่ัน 
 

ขอ 273  สนามบินท่ีมีทางวิ่งแบบพรีซีชั่นตองกําหนดใหมีพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง ดังตอไปนี้ 
(1)  พ้ืนผิวรูปกรวย 
(2)  พ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 
(3)  พ้ืนผิวแนวรอนชั้นใน 
(4)  พ้ืนผิวแนวรอน 
(5)  พ้ืนผิวลาดเอียง 
(6)  พ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน 
(7)  พ้ืนผิวบาลคแลนดิ้ง  

 
ขอ 274  ความสูงและความลาดชันของพ้ืนผิวตามขอ 273 ตองมีคาไมเกินท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 14 

มิติอ่ืน ๆ ตองมีคาไมนอยกวาท่ีระบุไวในตารางดังกลาวดวย ยกเวนสวนพ้ืนท่ีแนวระดับของพ้ืนผิวแนวรอนใหเปนไป
ตามขอ 275 

 
ขอ 275  พ้ืนผิวแนวรอนตามขอ 273 (4)  ตองเปนแนวระดับตอจากจุดท่ีความลาดชันรอยละสอง

จุดหา ตัดกันกับระนาบ ดังตอไปนี้ แลวแตคาใดมีคามากกวา 
(1)  ระนาบแนวนอน (horizontal plane) ท่ีความสูงหนึ่งรอยหาสิบเมตร เหนือระดับหัวทางวิ่ง หรือ 
(2)  ระนาบแนวนอน (horizontal plane) ท่ีผานเหนือจุดยอดของวัตถุใด ๆ ท่ีใชในการกําหนด

ความสูงจํากัดสิ่งกีดขวาง (obstacle clearance limit)  
 
ขอ 276  เหนือพ้ืนผิวแนวรอนชั้นใน พ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน และพ้ืนผิวบาลคแลนดิ้ง ตองไมมีวัตถุ 

ติดตรึงอยู เวนแตวัตถุท่ีตองใชงานและจําเปนตองติดตั้งในตําแหนงดังกลาว โดยตองเปนวัตถุท่ีแตกหักงาย  
นอกจากวรรคหนึ่ง เหนือพ้ืนผิวตาง ๆ ตามขอ 273 ตองไมมีวัตถุท่ีเคลื่อนท่ีไดอยูในขณะท่ีมีการใช

ทางวิ่งในการบินลงของเครื่องบิน 
 
ขอ 277  เหนือพ้ืนผิวแนวรอนและพ้ืนผิวลาดเอียงตองไมมีวัตถุท่ีเกิดหรือสรางข้ึนใหมหรือการตอ

เติมวัตถุเดิมท่ีมีอยูแลว เวนแตสํานักงานพิจารณาแลวเห็นวามีวัตถุอ่ืนท่ีเคลื่อนยายไมไดท่ีมีอยูเดิมแลวกําบังอยู  
 
ขอ 278  เหนือพ้ืนผิวรูปกรวย และพ้ืนผิวแนวระดับชั้นในตองไมมีวัตถุท่ีเกิดหรือสรางข้ึนใหมหรือ

การตอเติมวัตถุเดิมท่ีมีอยูแลว เวนแตสํานักงานพิจารณาแลวเห็นวา มีวัตถุอ่ืนท่ีเคลื่อนยายไมไดท่ีมีอยูเดิมแลวกําบัง
อยู หรือหลังจากทําการศึกษาทางดานการบินแลวเห็นวา วัตถุท่ีเกิดหรือสรางข้ึนใหมหรือการตอเติมนั้นไมสงผล
กระทบเชิงลบรายแรงตอความปลอดภัยหรือสงผลกระทบอยางมีนัยสําคัญตอการปฏิบัติการของเครื่องบิน 

 
ขอ 279  วัตถุเดิมท่ีมีอยูเหนือพ้ืนผิวแนวรอน พ้ืนผิวลาดเอียง พ้ืนผิวรูปกรวย และพ้ืนผิวแนวระดับ

ชั้นใน ตองยายออกใหไกลท่ีสุดเทาท่ีสามารถทําได เวนแตสํานักงานพิจารณาแลวเห็นวา มีวัตถุอ่ืนท่ีเคลื่อนยายไมไดท่ีมี
อยูเดิมแลวกําบังอยู หรือหลังจากทําการศึกษาทางดานการบินแลวเห็นวา วัตถุเดิมท่ีมีอยูนั้นไมสงผลกระทบเชิงลบ
รายแรงตอความปลอดภัยหรือสงผลกระทบอยางมีนัยสําคัญตอการปฏิบัติการของเครื่องบิน 
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๔. ทางว่ิงเพ่ือการว่ิงข้ึนของอากาศยาน (Runway Meant for Take-off) 
 

ขอ 280  สนามบินท่ีมีทางวิ่งเพ่ือการวิ่งข้ึนของอากาศยานตองกําหนดใหมีพ้ืนผิวไตระดับเปน 
พ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง  

 
ขอ 281  มิติของพ้ืนผิวไตระดับข้ึนจากทางวิ่งตามขอ 280 ตองมีคาไมนอยกวาขนาดท่ีกําหนดไวใน

ตารางท่ี 15  
พ้ืนผิวไตระดับอาจมีความยาวท่ีนอยกวาขนาดท่ีกําหนดไวในวรรคหนึ่งได หากความยาวท่ีนอยกวานั้น 

มีความสอดคลองกับมาตรการในการปฏิบัติท่ีนํามาใชเพ่ือใหครอบคลุมกับเท่ียวบินขาออกของเครื่องบิน 
 

ตารางท่ี 15  มิติและความลาดชันของพ้ืนผิวจํากัดส่ิงกีดขวางของทางว่ิงเพ่ือการว่ิงข้ึนของอากาศยาน 

  รหัสตัวเลขของทางว่ิง 

พ้ืนผิวและมิติก 1 2 3 หรือ 4 

(1) (2) (3) (4) 

พ้ืนผิวไตระดับจากทางว่ิงของอากาศยาน     

ความยาวขอบใน 60 เมตร 80 เมตร 180 เมตร 

ระยะจากปลายทางวิ่งข 30 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 

อัตราถางดานขางแตละดาน 10% 10% 12.5% 

ความกวางของขอบนอกสุด 380 เเมตร 

 

580 เมตร 

 

1,200 เมตร 

1,800 เมตรค 

ความยาว 1,600 เมตร 2,500 เมตร 15,000เมตร 

ความชัน ๕% ๔% ๒%ง 

ก. มิติท้ังหมดใหวัดในแนวระดับ ยกเวนไดกําหนดเปนอยางอ่ืน 

ข. พ้ืนผิวไตระดับใหเริ่มตน ณ ปลายของพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง ในกรณีท่ีความยาวของพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง 
มากกวาความยาวท่ีกําหนด 

ค. หนึ่งพันแปดรอยเมตร เม่ือแนวการบินบนพ้ืนท่ีกําหนด มีการเปลี่ยนทิศทางมากกวาสิบหาองศา สําหรับ 
การปฏิบัติการบินในสภาพอากาศปด (IMC) และสภาพอากาศเปด (VMC) ในเวลากลางคืน 

ง. ดูรายละเอียดในขอ 282 และขอ 285 

 

ขอ 282  ใหสนามบินพิจารณาลักษณะการปฏิบัติการบินของเครื่องบินท่ีจะใชทางวิ่งเพ่ือวินิจฉัยวา 
มีความจําเปนตองลดมุมลาดชันตามท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 15 หรือไม เม่ือคํานึงถึงสภาพของการปฏิบัติการบิน 
ในสภาวะวิกฤต หากตองลดมุมลาดชันท่ีกําหนดลง สนามบินตองปรับความยาวของพ้ืนผิวไตระดับใหสอดคลอง  
เพ่ือรักษาระยะความสูงจํากัดสิ่งกีดขวางท่ีสามรอยเมตร 
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ขอ 283  ในกรณีสภาพแวดลอมประจําทองถ่ินของสนามบินแตกตางอยางมากจากคาสภาพ 
ชั้นบรรยากาศมาตรฐานระดับน้ําทะเล สนามบินอาจตองปรับลดระดับคาความลาดชันท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 15 
เพ่ือความเหมาะสม  ท้ังนี้ ระดับของการปรับลดข้ึนอยูกับความตางระหวางคาชั้นบรรยากาศทองถ่ินและคาสภาพ 
ชั้นบรรยากาศมาตรฐานระดับน้ําทะเล และข้ึนอยูกับขอกําหนดดานการปฏิบัติการบินและคุณลักษณะสมรรถนะของ
เครื่องบินท่ีใชทางวิ่งนั้น 

 
ขอ 284  เหนือพ้ืนผิวไตระดับตองไมมีวัตถุท่ีเกิดหรือสรางข้ึนใหมหรือการตอเติมวัตถุเดิมท่ีมีอยูแลว 

เวนแตสํานักงานพิจารณาแลวเห็นวามีวัตถุอ่ืนท่ีเคลื่อนยายไมไดท่ีมีอยูเดิมแลวกําบังอยู 
 
ขอ 285  หากไมมีวัตถุใดท่ีมีความสูงถึงระนาบความลาดชันรอยละสองของพ้ืนผิวไตระดับ (1 : 50) 

วัตถุท่ีเกิดหรือสรางข้ึนใหมตองถูกจํากัดความสูงเพ่ือรักษาพ้ืนผิวท่ีปลอดสิ่งกีดขวางเดิมไว หรือลดพ้ืนผิวต่ําลงเปนระนาบ
ความลาดชันรอยละหนึ่งจุดหก (1 : 62.5) 

 
ขอ 286  วัตถุเดิมท่ีมีอยูซ่ึงยื่นล้ําเหนือพ้ืนผิวไตระดับ ตองยายออกใหไกลท่ีสุดเทาท่ีสามารถทําได 

เวนแตสํานักงานพิจารณาแลวเห็นวามีวัตถุอ่ืนท่ีเคลื่อนยายไมไดท่ีมีอยูเดิมแลวกําบังอยู หรือหลังจากทําการศึกษา
ทางดานการบินแลวเห็นวา วัตถุท่ีมีอยูเดิมนั้นไมสงผลกระทบเชิงลบรายแรงตอความปลอดภัย หรือสงผลกระทบอยางมี
นัยสําคัญตอการปฏิบัติการของเครื่องบิน 

 

สวนท่ี 3 
วัตถุภายนอกพ้ืนผิวจํากัดส่ิงกีดขวาง 

-------------------- 
 

ขอ 287  เจาของหรือผูดําเนินการสนามบินตองจัดใหมีกระบวนการเพ่ือใหมีการประสานงานกับ
หนวยงานทองถ่ิน เก่ียวกับการกอสรางหรือแกไขเปลี่ยนแปลงอาคาร สิ่งปลูกสรางอยางอ่ืน หรือการปลูกตนไมยืนตน
ท่ีอยูภายนอกพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง ภายในรัศมีสี่สิบหากิโลเมตรจากจุดอางอิงสนามบิน ซ่ึงยื่นล้ําเหนือความสูงหนึ่ง
รอยหาสิบเมตร เหนือระดับความสูงของพ้ืนดิน 

ผูอํานวยการมีอํานาจสั่งใหมีการศึกษาทางดานการบินเก่ียวกับผลกระทบจากการกอสราง การแกไข
เปลี่ยนแปลงหรือการปลูกตนไมยืนตนตามวรรคหนึ่งท่ีมีตอการปฏิบัติการของเครื่องบินดวยก็ได  

 
ขอ 288  ในพ้ืนท่ีนอกพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง วัตถุท่ียื่นถึงความสูงหนึ่งรอยหาสิบเมตรหรือสูงกวา 

เหนือระดับความสูงของพ้ืนดิน ใหถือวาเปนสิ่งกีดขวาง เวนแตการศึกษาทางดานการบินระบุวาไมเปนอันตรายตอเครื่องบนิ 
  
 
 
 
 
 
 

สวนท่ี 4 
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วัตถุอ่ืน ๆ 
-------------------- 

 

ขอ 289  แมวัตถุใด ๆ ไมไดยื่นล้ําเขาไปในพ้ืนผิวแนวรอน แตหากวัตถุนั้นสงผลกระทบเชิงลบตอ
ท่ีตั้งท่ีเหมาะสมหรือสมรรถนะของเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ท้ังประเภททัศนวิสัยและประเภทไมใช 
ทัศนวิสัย ตองมีกระบวนการประสานงานเพ่ือดําเนินการยายวัตถุออกใหไกลท่ีสุดเทาท่ีจะทําได 

ขอ 290  นอกจากขอ 289  แลว หากสํานักงานพิจารณาหลังจากสนามบินทําการศึกษาทางดาน 
การบินแลว เห็นวาวัตถุอ่ืนใดเปนอันตรายตอเครื่องบินบนพ้ืนท่ีเคลื่อนไหวหรือในอากาศภายในขอบเขตพ้ืนผิว 
แนวระดับชั้นในและพ้ืนผิวรูปกรวย ใหถือวาเปนสิ่งกีดขวาง และตองมีกระบวนการประสานงานเพ่ือดําเนินการยาย
วัตถุนั้นออกใหไกลท่ีสุดเทาท่ีจะทําได 

 
หมวด 5 

 ส่ิงอํานวยความสะดวก ส่ิงติดตั้งและอุปกรณ   
-------------------- 

 
สวนท่ี 1   

เครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย 
-------------------- 

 
1. อุปกรณบอกทิศทางและอุปกรณใหสัญญาณ  

 
ก. อุปกรณบอกทิศทางลม (Wind Direction Indicator) 

 
ขอ 291  สนามบินตองติดตั้งอุปกรณบอกทิศทางลม อยางนอยหนึ่งอัน 
 
ขอ 292  อุปกรณบอกทิศทางลมตองตั้งอยูในบริเวณท่ีมองเห็นไดจากอากาศยานในระหวาง 

การปฏิบัติการบินหรือมองเห็นไดจากพ้ืนท่ีเคลื่อนไหว และตองติดตั้งในลักษณะท่ีจะไมไดรับผลกระทบจากมวล
อากาศรบกวน (air disturbances) ซ่ึงเกิดข้ึนจากวัตถุท่ีอยูในบริเวณใกลเคียง  

  
ขอ 293  อุปกรณบอกทิศทางลมตองทําจากผาเปนรูปกรวยตัดยอด มีความยาวไมนอยกวา 

สามจุดหกเมตร และมีเสนผานศูนยกลางท่ีปลายดานท่ีใหญกวาไมนอยกวาศูนยจุดเกาเมตร สามารถบอกทิศทางของ
ลมผิวพ้ืนท่ีชัดเจนและบอกความเร็วลมโดยท่ัวไป ใชสีท่ีสามารถมองเห็นไดชัดเจนและสามารถเขาใจไดจากความสูง
อยางนอยสามรอยเมตร เม่ือเทียบกับพ้ืนหลัง และหากสามารถทําได ใหเลือกใชเพียงสีเดียว โดยตองเปนสีขาวหรือ 
สีสม ท้ังนี้ ในกรณีท่ีมีความจําเปนตองใชสองสีผสมกันเพ่ือใหสามารถมองเห็นไดชัดเจนและตัดกับพ้ืนหลัง ใหสนามบิน
เลือกใชสีสมและสีขาว สีแดงและสีขาว หรือสีขาวและสีดํา และตองจัดเรียงเปนแถบสีสลับกันหาแถบ โดยสีของแถบ
แรกและแถบสุดทายตองเปนสีเขมกวา  
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ขอ 294  ท่ีตั้งของอุปกรณบอกทิศทางลมตองมีการทําเครื่องหมายแถบวงกลมท่ีมีเสนผาน
ศูนยกลางสิบหาเมตรและมีความกวางหนึ่งจุดสองเมตร โดยแถบดังกลาวตองอยูตรงก่ึงกลางของฐานอุปกรณบอก
ทิศทางลม และใหเลือกใชสีท่ีมองเห็นไดชัดเจน เชน สีขาว 

 
ขอ 295  ในกรณีท่ีสนามบินเปดใหบริการในเวลากลางคืน สนามบินตองจัดใหมีไฟสองสวางติดตั้งท่ี

อุปกรณบอกทิศทางลมท่ีติดตั้งในสนามบินดวย 
 

ข. อุปกรณบอกทิศทางในการบินลง (Landing Direction Indicator) 
 
ขอ 296  หากสนามบินมีการติดตั้งอุปกรณบอกทิศทางในการบินลง อุปกรณดังกลาวตองตั้งอยูใน

บริเวณท่ีเห็นเดนชัดในสนามบิน 
  
ขอ 297  อุปกรณบอกทิศทางในการบินลงตองเปนรูปตัว T 
 
ขอ 298  อุปกรณบอกทิศทางในการบินลงตองมีรูปทรงและขนาดอยางนอยท่ีสุดตามรูปท่ี 16 โดย

รูปตัว T ตองเปนสีขาวหรือสีสม ข้ึนอยูกับวาสีใดสามารถมองเห็นไดชัดเจนตัดกับพ้ืนหลังท่ีจะมองเห็นอุปกรณบอก
ทิศทางในการบินลง ท้ังนี้ หากสนามบินมีการใหบริการในเวลากลางคืน รูปตัว T ตองมีการติดตั้งไฟสองสวางหรือมี
การแสดงรูปทรงดวยไฟสีขาวดวย 
 

รูปท่ี 16 อุปกรณบอกทิศทางในการบินลง 

 
 

ค. ไฟฉายสัญญาณ (Signalling Lamp)  
 

ขอ 299  สนามบินท่ีมีการควบคุมการจราจรทางอากาศ ตองจัดใหมีไฟฉายสัญญาน ณ หอควบคุม
การจราจรทางอากาศ 

 
ขอ 300  ไฟฉายสัญญาณตองมีความสามารถในการใหสัญญาณสีแดง สเีขียว และสีขาวได และสามารถ 
(1)  ล็งโดยใชมือบังคับไปยังเปาหมายใด ๆ ตามท่ีตองการได 
(2)  ใหสัญญาณโดยสีใดสีหนึ่ง ตามดวยสัญญาณสีอ่ืนอีกสองสี และ  
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(3)  สงผานขอความโดยสีใดสีหนึ่งในสามสีดวยรหัสมอรส ซ่ึงมีความเร็วอยางนอยสี่คําตอนาที 
 

ขอ 301  เม่ือสนามบินเลือกใชแสงสีเขียวตามขอ 300 การใชงานตองถูกกําหนดดวยขอบเขตสี 
ของสีเขียว (boundary of green) ตามท่ีระบุไวในขอ 2.1.2 ของภาคผนวกแนบทาย 1  
 

ขอ 302  การกระจายลําแสงตองทํามุมไมนอยกวาหนึ่งองศา และไมเกินสามองศา ในกรณีท่ี
สนามบินตองการใชไฟฉายสัญญาณในเวลากลางวัน ความเขมของแสงสีใด ๆ ตองไมนอยกวาหกพันแคนเดลา 

ง. พ้ืนท่ีใหสัญญาณและแผงใหสัญญาณ (Signal Area and Signal Panels) 
 

ขอ 303  สนามบนิตองจัดใหมีพ้ืนท่ีใหสัญญาณ ในกรณีท่ีสนามบินไมมีการใหบริการควบคุมจราจรทาง
อากาศ โดยใหอยูในตําแหนงท่ีสามารถมองเห็นไดจากทุกทิศทางของมุมแอซิมัท เหนือมุมเงยซ่ึงทํามุมสิบองศากับแนว
ระดับ เม่ือมองจากท่ีความสูงสามรอยเมตร 

 
ขอ 304 พ้ืนท่ีใหสัญญาณตองเปนพ้ืนผิวแนวราบท่ีเรียบสมํ่าเสมอ โดยมีขนาดอยางนอย 

เกาตารางเมตร 
 
ขอ 305  สีของพ้ืนท่ีใหสัญญาณตองเปนสีท่ีแตกตางจากสีของแผงใหสัญญาณและตองมีเสนขอบ 

สีขาวซ่ึงมีขนาดความกวางไมนอยกวาศูนยจุดสามเมตรลอมรอบ 
 

2. เครื่องหมาย  
 

ก. บทท่ัวไป  
 

ขอ 306  บริเวณจุดตัดของทางวิ่งตั้งแตสองทางวิ่งข้ึนไป สนามบินตองแสดงเครื่องหมายของทางวิ่ง 
ท่ีมีความสําคัญกวา ยกเวนเครื่องหมายขอบทางวิ่ง โดยเครื่องหมายของทางวิ่งอ่ืน ๆ ตองมีการเวนชวง  ท้ังนี้  
เครื่องหมายขอบทางวิ่งของทางวิ่งท่ีมีความสําคัญกวาอาจมีการลากเสนตอเนื่องผานจุดตัดกันของทางวิ่งหรืออาจมี
การเวนชวงก็ได 

 
ขอ 307 ลําดับความสําคัญของทางวิ่งสําหรับการแสดงเครื่องหมาย ตองเปนไปตามรายละเอียด

ดังตอไปนี้ 
(1)  ลําดับท่ีหนึ่ง ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 
(๒)  ลําดับท่ีสอง ทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น 
(๓)  ลําดับท่ีสาม ทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใชเครื่องวัดประกอบการบิน  
 
ขอ 308  บริเวณจุดตัดของทางวิ่งกับทางขับ สนามบินตองแสดงเครื่องหมายของทางวิ่ง ณ บริเวณ

จุดตัดดังกลาว และเครื่องหมายของทางขับตองมีการเวนชวง ท้ังนี้ รูปแบบของการเชื่อมตอกันระหวางเครื่องหมาย
เสนก่ึงกลางทางวิ่งและเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับ ใหเปนไปตามท่ีกําหนดไวในขอ 356 
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ขอ 309  เครือ่งหมายของทางวิ่งตองเปนสีขาว 
 
ขอ 310 ในกรณีพ้ืนผิวของทางวิ่งมีสีออน สนามบินอาจเพ่ิมความชัดเจนของเครื่องหมายของทางวิ่ง

โดยใชสีดําทาขอบเครื่องหมายดังกลาว 
 
ขอ 311  การเลือกใชชนิดของสีสําหรับการทําเครื่องหมายท่ีเหมาะสมสามารถชวยลดความเสี่ยงใน

การกอใหเกิดคุณลักษณะความเสียดทานท่ีไมสมํ่าเสมอบนเครื่องหมายได 
ขอ 312  เครื่องหมายตามขอ 309 อาจประกอบดวยแถบสีทึบหรือแถบสีตามแนวยาวตอเนื่องกัน 

ซ่ึงจะทําใหไดผลเชนเดียวกับแถบสีทึบ 
 

ขอ 313  เครือ่งหมายของทางขับ ลานกลับลํา และหลุมจอดอากาศยานตองเปนสีเหลือง 
 

ขอ 314  เสนเขตปลอดภัยในลานจอดอากาศยานตองเปนสีท่ีเดนชัดและตัดกับสีของเครื่องหมาย
หลุมจอดอากาศยาน  

 

ขอ 315  สนามบินท่ีมีการปฏิบัติการบินในเวลากลางคืน การทําเครื่องหมายบนผิวพ้ืนจราจรตองใช
วัสดุสะทอนแสงซ่ึงออกแบบมาเพ่ือเพ่ิมการมองเห็นเครื่องหมายดังกลาว 

 

ขอ 316  สนามบินตองจัดใหมีเครื่องหมายบนทางขับท่ีไมมีผิวพ้ืนจราจร เชนเดียวกับท่ีไดกําหนดไว
สําหรับทางขับท่ีมีผิวพ้ืนจราจร เทาท่ีสามารถทําได 
 

ข. เครื่องหมายเลขทางว่ิง (Runway Designation Marking) 
 

ขอ 317  สนามบินตองทําเครื่องหมายเลขทางวิ่งบริเวณหัวทางวิ่งท่ีมีผิวพ้ืนจราจร 
 

ขอ 318  สนามบินตองทําเครื่องหมายเลขทางวิ่งบริเวณหัวทางวิ่งบนทางวิ่งท่ีไมมีผิวพ้ืนจราจร เทาท่ี
สามารถทําได 

  
ขอ 319  เครื่องหมายเลขทางวิ่งตามขอ 317 หรือขอ 318 ตองอยู ณ บริเวณหัวทางวิ่ง โดย

รายละเอียดใหเปนไปตามท่ีแสดงในรูปท่ี 17 
ในกรณีท่ีหัวทางวิ่งตามวรรคหนึ่งถูกเลื่อนไปจากปลายสุดของทางวิ่ง สนามบินตองจัดใหมีสัญลักษณ

แสดงหมายเลขทางวิ่งสําหรับการวิ่งข้ึนของเครื่องบิน 
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รูปท่ี 17 เครื่องหมายเลขทางว่ิง เสนกึ่งกลางทางว่ิง และหัวทางว่ิง 

 
 
ขอ 320  เครื่องหมายเลขทางวิ่งตองประกอบดวยตัวเลขสองตัว และสําหรับบนทางวิ่งขนานกันตอง

มีตัวอักษรเพ่ิมเติมดวยอีกหนึ่งตัว โดยใหเปนไปตามลักษณะ ดังตอไปนี้ 
(1)  บนทางวิ่งเดี่ยว ทางวิ่งคูขนาน หรือทางวิ่งสามเสนขนานกัน ใหใชตัวเลขสองตัวซ่ึงเปน 

คาตัวเลขจํานวนเต็มใกลเคียงคาหนึ่งในสิบของมุมองศาเทียบกับทิศเหนือแมเหล็ก เม่ือมองจากทิศทางการบินเขาสู 
ทางวิ่งนั้น  

(๒)  บนทางวิ่งขนานกันตั้งแตสี่ เสนข้ึนไป ชุดของทางวิ่งท่ีอยูติดกัน ใหใชตัวเลขสองตัวแทนคา 
หนึ่งในสิบของมุมแอซิมัท และชุดของทางวิ่งท่ีเหลือตองเปนคาหนึ่งในสิบจํานวนถัดไปของมุมแอซิมัท ในกรณีท่ี 
กฎขางตนทําใหไดคาออกมาเปนตัวเลขตัวเดียวตองเติมเลขศูนยขางหนาตัวเลขดังกลาวดวย 
 

ขอ 321  ในกรณีของทางวิ่งขนานกัน หมายเลขทางวิ่งแตละหมายเลขตองตามดวยตัวอักษร
ดังตอไปนี้ ตามลําดับจากซายไปขวา เม่ือมองจากทิศทางการบินเขาสูทางวิ่ง 

(1)  สําหรับทางวิ่งขนานกันสองทางวิ่ง ใหใชตัวอักษร “L” “R” 
(2)  สําหรับทางวิ่งขนานกันสามทางวิ่ง ใหใชตัวอักษร “L” “C” “R” 
(3)  สําหรับทางวิ่งขนานกันสี่ทางวิ่ง ใหใชตัวอักษร “L” “R” “L” “R” 
(4)  สําหรับทางวิ่งขนานกันหาทางวิ่ง ใหใชตัวอักษร “L” “C” “R” “L” “R” หรือ “L” “R” “L” 

“C” “R” 
(5)  สําหรับทางวิ่งขนานกันหกทางวิ่ง ใหใชตัวอักษร “L” “C” “R” “L” “C” “R” 
 
ขอ 322  ตัวเลขและตัวอักษรของเครื่องหมายเลขทางวิ่งตองอยู ในรูปแบบและมีสัดสวน 

ตามรูปท่ี 18 โดยตองมีขนาดไมนอยกวาท่ีแสดงไวในรูปดังกลาว แตหากตัวเลขถูกรวมเขากับเครื่องหมายหัวทางวิ่ง  
ขนาดของตัวเลขตองใหญข้ึน เพ่ือท่ีจะเติมเต็มชองวางระหวางแถบของเครื่องหมายหัวทางวิ่งไดอยางเพียงพอ 
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รูปท่ี 18 รูปแบบและสัดสวนของตัวเลขและตัวอักษรสําหรับเครื่องหมายเลขทางว่ิง 
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ค. เครื่องหมายเสนกึ่งกลางทางว่ิง (Runway Centre Line Marking) 
 

ขอ 323  สนามบินตองทําเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางวิ่งบนทางวิ่งท่ีมีผิวพ้ืนจราจร 
 
ขอ 324  เครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางวิ่งตามขอ 323 ตองทําตลอดความยาวของแนวเสนก่ึงกลาง

ทางวิ่ง โดยจะอยูระหวางเครื่องหมายเลขทางวิ่งตามรูปท่ี 17 ยกเวนเม่ือมีการเวนชวงของเครื่องหมายตามขอ 306 
 
ขอ 325  เครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางวิ่งตองประกอบดวยแถบเสนตรงซ่ึงมีขนาดและชองวาง

ระหวางเสนอยางสมํ่าเสมอ โดยความยาวของแถบเสนตรงรวมกับความยาวของชองวางระหวางเสนตองยาวรวมกัน 
ไมนอยกวาหาสิบเมตร แตไมเกินเจ็ดสิบหาเมตร ท้ังนี้ ความยาวของแถบเสนตรงแตละแถบตองเทากับความยาวของ
ชองวางระหวางเสนเปนอยางนอย หรือมีความยาวเทากับสามสิบเมตร แลวแตวาอยางใดมากกวา 

 
ขอ 326  ความกวางของแถบเสนตรงตามขอ 325 ตองไมนอยกวา  
(1)  เกาสิบเซนติเมตร บนทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสองและทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม 
(2)  สี่สิบหาเซนติเมตร บนทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นท่ีมีรหัสตัวเลขเปน ๓ หรือ ๔ และบนทางวิ่ง 

แบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีหนึ่ง 
(3)  สามสิบเซนติเมตร บนทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2 และบนทางวิ่ง 

แบบบินลงโดยไมใชเครื่องวัดประกอบการบิน  
 

ง. เครื่องหมายหัวทางว่ิง (Threshold Marking)   
 

ขอ 327  สนามบินตองทําเครื่องหมายหัวทางวิ่ง ณ บริเวณหัวทางวิ่งแบบบินลงดวยเครื่องวัด
ประกอบการบินท่ีมีผิวพ้ืนจราจร และทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใชเครื่องวัดประกอบการบินท่ีมีผิวพ้ืนจราจร ซ่ึงมีรหัส
ตัวเลขเปน 3 หรือ 4 

  
ขอ 328  สนามบินตองทําเครื่องหมายหัวทางวิ่งบริเวณหัวทางวิ่งบนทางวิ่งท่ีไมมีผิวพ้ืนจราจร เทาท่ี

สามารถทําได 
 

ขอ 329  แถบของเครื่องหมายหัวทางวิ่งตองเริ่มตนท่ีระยะหกเมตรจากหัวทางวิ่ง  
 

ขอ 330  เครื่องหมายหัวทางวิ่งตองประกอบดวยแถบเสนตรงตามยาวท่ีมีขนาดเทากัน ซ่ึงจัดวางอยู
สองขางของเสนก่ึงกลางทางวิ่งในลักษณะสมมาตรกันตามรูปท่ี 17 แบบ A และรูปท่ี 17 แบบ B สําหรับทางวิ่งท่ีมี 
ความกวางสี่สิบหาเมตร โดยจํานวนแถบเสนตรงข้ึนอยูกับความกวางของทางวิ่งตามตารางท่ี 16  
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ตารางท่ี 16 จํานวนแถบเสนตรงตามความกวางของทางว่ิง 

ความกวางของทางว่ิง จํานวนแถบ 

18 เมตร 4 

23 เมตร 6 

30 เมตร 8 

45 เมตร 12 

60 เมตร 16 

 

ขอ 331  ความในขอ 330 ไมใชบังคับในกรณีท่ีเปนทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นและทางวิ่งแบบบินลงโดย
ไมใชเครื่องวัดประกอบการบินท่ีมีความกวางตั้งแตสี่สิบหาเมตรข้ึนไป ซ่ึงการจัดวางแถบเสนตรงอาจเปนไปตาม 
ท่ีแสดงไวในรูปท่ี 17 แบบ C ก็ได 

 
ขอ 332  แถบเสนตรงตามขอ 330 ตองขยายไปทางดานขางของเสนก่ึงกลางทางวิ่งไปจนถึงระยะ

สามเมตรจากขอบทางวิ่ง หรือขยายไปจนถึงระยะยี่สิบเจ็ดเมตรจากเสนก่ึงกลางทางวิ่ง แลวแตกรณีใดจะมีระยะทาง
นอยกวา  

กรณีท่ีเครื่องหมายเลขทางวิ่งแทรกอยูระหวางเครื่องหมายหัวทางวิ่ง สนามบินตองทําแถบเสนตรง
ของเครื่องหมายหัวทางวิ่งอยางนอยสามแถบในแตละดานของเสนก่ึงกลางทางวิ่ง  

กรณีท่ีเครื่องหมายเลขทางวิ่งอยูเหนือเครื่องหมายหัวทางวิ่ง แถบเสนตรงของเครื่องหมายหัวทางวิ่ง
ตองตอเนื่องกันไปตามแนวขวางทางวิ่ง โดยแถบเสนตรงตองมีความยาวอยางนอยสามสิบเมตร และมีความกวาง
ประมาณหนึ่งจุดแปดเมตร โดยมีระยะหางระหวางแตละแถบเสนตรงประมาณหนึ่งจุดแปดเมตร  

ระยะหางระหวางแถบเสนตรงของเครื่องหมายหัวทางวิ่งตามวรรคสองและวรรคสามตองเพ่ิมเปน 
สองเทา ณ ตําแหนงท่ีอยูติดกับแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่ง และในกรณีท่ีมีเครื่องหมายเลขทางวิ่งรวมอยูในเครื่องหมาย 
หัวทางวิ่ง ระยะหางระหวางแถบเสนตรงของเครื่องหมายหัวทางวิ่งตองเปนยี่สิบสองจุดหาเมตร ตามรูปท่ี 17 แบบ C 
 
เสนตัดขวาง 

ขอ 333  ในกรณีท่ีหัวทางวิ่งท่ีถูกเลื่อนไปจากปลายสุดของทางวิ่งหรือแนวปลายสุดของทางวิ่งไมตั้งฉาก
กับเสนก่ึงกลางทางวิ่ง สนามบินตองทําเครื่องหมายเสนตัดขวางตามรูปท่ี 19 แบบ B เพ่ิมเติมในการทําเครื่องหมาย 
หัวทางวิ่ง 

 
ขอ 334  เครื่องหมายเสนตัดขวางตองมีความกวางไมนอยกวาหนึ่งจุดแปดเมตร  

 
  



- ๘๔ - 
 

รูปท่ี 19 เครื่องหมายหัวทางว่ิงท่ีถูกเล่ือนไป 

 
 

ลูกศร 
ขอ 335  เม่ือหัวทางวิ่งถูกเลื่อนไปอยางถาวร สนามบินตองทําเครื่องหมายลูกศรบนสวนของทางวิ่ง

กอนท่ีจะถึงหัวทางวิ่งท่ีถูกเลื่อนไป ตามรูปท่ี 19 แบบ B 
 
ขอ 336  เม่ือหัวทางวิ่งถูกเลื่อนไปเปนการชั่วคราวจากตําแหนงปกติ สนามบินตองทําเครื่องหมาย

ลูกศร ตามรูปท่ี 19 แบบ A หรือรูปท่ี 19 แบบ B และเครื่องหมายอ่ืน ๆ ท้ังหมดท่ีอยูบนพ้ืนท่ีกอนท่ีจะถึงหัวทางวิ่งนั้น
ตองถูกปดคลุมไว ยกเวนเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางวิ่งซ่ึงตองเปลี่ยนแปลงไปเปนเครื่องหมายลูกศร 

 
ขอ 337  ในกรณีหัวทางวิ่งถูกเลื่อนไปเปนการชั่วคราวเปนระยะเวลาสั้น ๆ สนามบินอาจจัดใหมี

วัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมาย ท่ีมีรูปแบบและสีเหมือนกับเครื่องหมายหัวทางวิ่งท่ีถูกเลื่อนไป แทนการทาสีเครื่องหมาย 
การเลื่อนหัวทางวิ่งลงบนพ้ืนผิวทางวิ่งก็ได 

 
ขอ 338  หากพ้ืนท่ีกอนถึงหัวทางวิ่งท่ีถูกเลื่อนไปมีสภาพไมเหมาะสมสําหรับการขับเคลื่อนของ 

อากาศยาน สนามบินตองทําเครื่องหมายปดบนพ้ืนท่ีดังกลาว ตามขอ 918  
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จ. เครื่องหมายแสดงจุดเล็ง (Aiming Point Marking) 
 

ขอ 339  สนามบินตองทําเครื่องหมายแสดงจุดเล็งท่ีบริเวณแตละดานของทางวิ่งสําหรับ 
(1)  ทางวิ่งแบบบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบินท่ีมีผิวพ้ืนจราจรซ่ึงมีรหัสตัวเลขเปน 1  2  3 หรือ 4 
(2)  ทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใชเครื่องวัดประกอบการบินท่ีมีผิวพ้ืนจราจรซ่ึงมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 
 
ขอ 340  จุดเริ่มตนของเครื่องหมายแสดงจุดเล็งตองไมอยูในระยะใกลกับหัวทางวิ่งเกินกวาระยะทาง

ท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 17 ยกเวนกรณีท่ีทางวิ่งนั้นมีการติดตั้งระบบไฟนํารอนลงดวยสายตา ซ่ึงจะตองกําหนด
จุดเริ่มตนของเครื่องหมายแสดงจุดเล็งใหสอดคลองกับจุดเริ่มตนของแนวรอนลงดวยสายตา 
 

ตารางท่ี 17 ตําแหนงและขนาดของเครื่องหมายแสดงจุดเล็ง 

ตําแหนงและขนาด 

ระยะทางที่เคร่ืองบินสามารถใชในการบินลง 

นอยกวา  
800 เมตร 

ตั้งแต 800 เมตร  
แตไมถึง 

 1,200 เมตร 

ตั้งแต 1,200 เมตร  
แตไมถึง  

2,400 เมตร 

 ตั้งแต 2,400 เมตร 
ข้ึนไป 

(1) (2) (3) (4) (5) 

ระยะหางจากหัวทางวิ่งถึง
จุดเร่ิมตนเคร่ืองหมาย 

150 เมตร 250 เมตร 300 เมตร 400 เมตร 

ความยาวของแถบก 30 ถึง 45 เมตร 30 ถึง 45 เมตร 45 ถึง 60 เมตร 45 ถึง 60 เมตร 

ความกวางของแถบ 4 เมตร 6 เมตร 6 ถึง 10 เมตรข 6 ถึง 10 เมตรข 

ระยะหางตามขวางระหวาง
ขอบดานในของแถบ 

6 เมตรค 9 เมตรค 
18 ถึง 

22.5 เมตร 
18 ถึง 

22.5 เมตร 

ก. คาของขนาดที่มากข้ึนกวาที่กําหนดไว อาจนํามาใชเพื่อวัตถุประสงคใหสามารถมองเห็นเคร่ืองหมายไดชัดเจนยิ่งข้ึน 

ข. ระยะหางตามขวางอาจเปลี่ยนแปลงภายในคาขอบเขตที่กําหนด เพื่อลดการปนเปอนจากคราบลอยางของเคร่ืองบิน 
ค. คาตาง ๆ ในตารางนี้ไดจากการอางอิงจากระยะหางระหวางลอหลักดานนอกทั้งสองขาง ซึ่งอยูในรหัสอางอิง

สนามบินในหมวด 1 สวนที่ 4 ตารางที่ 2 

 
ขอ 341  เครื่องหมายแสดงจุดเล็งตองประกอบดวยแถบเสนตรงท่ีเดนชัดจํานวนสองแถบ โดยขนาด

ของแถบเสนตรงและระยะหางระหวางขอบดานในของแถบสองแถบดังกลาวตองเปนไปตามท่ีกําหนดในตารางท่ี 17  
ในกรณีท่ีสนามบินทําเครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืน ระยะหางระหวางแถบของเครื่องหมายแสดงจุดเล็งตองเทากับ
ระยะหางระหวางแถบของเครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืน 
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ฉ. เครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืน (Touchdown Zone Marking) 
 

ขอ 342  สนามบินตองทําเครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืน ณ บริเวณเขตจุดแตะพ้ืนสําหรับ 
(1)  ทางวิ่งแบบพรีซิชั่นท่ีมีผิวพ้ืนจราจรซ่ึงมีรหัสตัวเลขเปน ๒ ๓ หรือ ๔ 
(2)  ทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นหรือทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใชเครื่องวัดประกอบการบิน ท่ีมีผิวพ้ืนจราจร 

ซ่ึงมีรหัสตัวเลขเปน ๓ หรือ ๔ และอาจเพ่ิมความชัดเจนในการทําเครื่องหมายใหเห็นเดนชัด  
 

ขอ 343  เครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืนตองประกอบดวยคูของเครื่องหมายสี่เหลี่ยมมุมฉากจัดวางอยู
สองขางของเสนก่ึงกลางทางวิ่งในลักษณะท่ีสมมาตรกัน โดยจํานวนคูของเครื่องหมายดังกลาวจะสัมพันธกับระยะทาง
ท่ีเครื่องบินสามารถใชในการบินลง (ความยาวแอลดา) หรือระยะหางระหวางหัวทางวิ่งในกรณีท่ีมีการแสดง
เครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืนในทิศทางการบินลงท้ังสองดานของทางวิ่ง  ท้ังนี้ จํานวนคูของเครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืน
ใหเปนไปตามตารางท่ี 18 

 
ตารางท่ี 18  จํานวนคูของเครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืน 

ระยะทางทีเ่คร่ืองบินสามารถใชในการบินลง หรือระยะหางระหวางหัวทางว่ิง จํานวนคูของเคร่ืองหมายเขตจุดแตะพ้ืน 

นอยกวา 900 เมตร 1 

900 เมตรข้ึนไป แตไมถึง 1,200 เมตร 2 

1,200 เมตรข้ึนไป แตไมถึง 1,500 เมตร 3 

1,500 เมตรข้ึนไป แตไมถึง 2,400 เมตร 4 

ตั้งแต 2,400 เมตรข้ึนไป 6 

 

ขอ 344  เครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืนตองเปนไปตามรูปท่ี 20 แบบ B  
หากสนามบินมีความจําเปนท่ีจะตองทําเครื่องหมายตามรูปท่ี 20 แบบ A จะตองไดรับความเห็นชอบ

จากผูอํานวยการกอน โดยเครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืนในแตละรูปแบบใหเปนไปตามขอกําหนด ดังตอไปนี้ 
(1)  สําหรับรูปแบบของเครื่องหมายเขตจุดแตะพื้น ตามรูปท่ี 20 แบบ A แถบเสนตรงแตละ

แถบตองมีความยาวไมนอยกวายี่สิบสองจุดหาเมตร และมีความกวางไมนอยกวาสามเมตร  
(2)  สําหรับรูปแบบของเครื่องหมายเขตจุดแตะพื้น ตามรูปท่ี 20 แบบ B แถบเสนตรงแตละแถบ

ตองมีความยาวไมนอยกวายี่สิบสองจุดหาเมตร และมีความกวางไมนอยกวาหนึ่งจุดแปดเมตร โดยมีระยะหางระหวาง
แถบเสนตรงท่ีติดกันหนึ่งจุดหาเมตร   

ในกรณีท่ีสนามบินทําเครื่องหมายแสดงจุดเล็ง ระยะหางระหวางขอบดานในของแถบเสนตรงท้ังสอง
แถบของเครือ่งหมายเขตจุดแตะพ้ืนตองเทากับระยะหางระหวางขอบดานในแถบเสนตรงของเครื่องหมายแสดงจุดเล็ง 

ในกรณีท่ีสนามบินไมไดทําเครื่องหมายแสดงจุดเล็ง ระยะหางระหวางแถบเสนตรงของเครื่องหมาย
ตองสอดคลองกับระยะหางท่ีกําหนดไวสาํหรับเครื่องหมายแสดงจุดเล็ง ตามตารางท่ี 17 ตามความเหมาะสม  

การเวนระยะหางระหวางแถบเสนตรงตามแนวยาวตองเทากับหนึ่งรอยหาสิบเมตรโดยเริ่มจาก      
หัวทางวิ่ง ยกเวนกรณีท่ีแถบเสนตรงของเครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืนอยูตรงกันกับหรืออยูภายในระยะหาสิบเมตรของ
เครื่องหมายแสดงจุดเล็ง สนามบินตองไมทําแถบเสนตรงในสวนนั้น  
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ขอ 345  ในกรณีทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นท่ีมีรหัสตัวเลขเปน ๒ สนามบินตองเพ่ิมจํานวนคูของแถบ
เครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืนท่ีระยะหนึ่งรอยหาสิบเมตรหลังจากจุดเริ่มตนเครื่องหมายแสดงจุดเล็งดวย 

 
รูปท่ี 20 เครื่องหมายแสดงจุดเล็งและเครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืน (สําหรับทางว่ิงท่ีมีความยาวตั้งแตสองพันส่ี

รอยเมตรข้ึนไป) 
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ช. เครื่องหมายเสนขอบทางว่ิง (Runway Side Stripe Marking) 
 

ขอ 346  สนามบินตองทําเครื่องหมายเสนขอบทางวิ่งระหวางหัวทางวิ่งท้ังสองดานของทางวิ่ง 
ดังตอไปนี้ 

(1)  ในกรณีท่ีเปนทางวิ่งแบบพรีซิชั่น หรือ 
(2)  ในกรณีท่ีไมมีความชัดเจนระหวางขอบทางวิ่งของทางวิ่งท่ีมีผิวพ้ืนจราจรกับไหลทางวิ่งหรือพ้ืนท่ี

บริเวณรอบ ๆ ทางวิ่ง  
 
ขอ 347  เม่ือหัวทางวิ่งถูกเลื่อนไปอยางถาวร สนามบินตองทําเครื่องหมายเสนขอบทางวิ่งใหมี

ลักษณะและขนาดตามท่ีกําหนดไวในรูปท่ี ๒1 และตารางท่ี 19 
 

รูปท่ี 21 เครื่องหมายเสนขอบทางว่ิงสําหรับหัวทางว่ิงถูกเล่ือนไปอยางถาวร 
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ตารางท่ี 19  ขนาดของเครื่องหมายเสนขอบทางว่ิงสําหรับหัวทางว่ิงถูกเล่ือนไปอยางถาวร (เสนประ) 

ความกวางของทางว่ิง 
ขนาดของเสนประ 1 เสน 

ความยาวอยางนอย ความกวาง 

60 เมตร 15 เมตร 0.45 เมตร 

45 เมตร 15 เมตร 0.45 เมตร 

30 เมตร 10 เมตร 0.45 เมตร 

23 เมตร 6 เมตร 0.25 เมตร 

18 เมตร 4 เมตร 0.25 เมตร 

หมายเหตุ  ชองวางระหวางเสนประตองไมเกินความยาวของเสนประนั้น หากเปนไปไดชองวางดังกลาวควรเทากับความยาว
ของเสนประ 

 

ขอ 348  เครื่องหมายเสนขอบทางวิ่งตองประกอบดวยแถบเสนตรงสองแถบซ่ึงอยูบนขอบแตละ
ดานของทางวิ่ง โดยท่ีขอบนอกของแถบเสนตรงนั้นตองอยูบริเวณขอบของทางวิ่ง เวนแตในกรณีท่ีทางวิ่งมีความกวาง
มากกวาหกสิบเมตร แถบเสนตรงตองอยูท่ีระยะสามสิบเมตรหางจากเสนก่ึงกลางทางวิ่ง 

 
ขอ 349  ในกรณีท่ีสนามบินมีลานกลับลํา เครื่องหมายเสนขอบทางวิ่งตองตอเนื่องกันระหวาง 

ทางวิ่งและลานกลับลํา 
 
ขอ 350  เครื่องหมายเสนขอบทางวิ่งตองมีความกวางอยางนอยศูนยจุดเกาเมตรบนทางวิ่งที่มี

ความกวางเทากับหรือมากกวาสามสิบเมตร หรือมีความกวางอยางนอยศูนยจุดสี่หาเมตรบนทางวิ่งท่ีกวางนอยกวา
สามสิบเมตร 

  
ซ. เครื่องหมายเสนกึ่งกลางทางขับ (Taxiway Centre Line Marking)  

 
ขอ 351  สนามบินตองทําเครื ่องหมายเสนกึ่งกลางทางขับ บนทางขับที่มีผิวพื้นจราจรหรือ 

ลานจอดอากาศยาน ในกรณีท่ีทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1  2  3 หรือ 4 เพ่ือเปนการนําทางอยางตอเนื่องจาก 
เสนก่ึงกลางทางวิ่งถึงหลุมจอดอากาศยาน 

 
ขอ 352  สนามบินตองทําเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับบนทางวิ่งท่ีมีผิวพ้ืนจราจร เม่ือทางวิ่งนั้น

เปนสวนหนึ่งของเสนทางมาตรฐานในการขับเคลื่อน และ 
(1)  เม่ือไมมีเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางวิ่ง หรือ 
(2)  แนวเสนก่ึงกลางทางขับไมสอดคลองกับแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่ง 

 
ขอ 353  ในกรณีท่ีมีความจําเปนตองแสดงตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง สนามบินตองจัดใหมี

เครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับแบบเนนย้ํา   
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ขอ 354  เครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับแบบเนนย้ําตามขอ 353 ตองอยูท่ีจุดตัดของทางวิ่งและ
ทางขับทุกจุด 

 
ขอ 355  เครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับตองอยูในตําแหนง ดังตอไปนี้ 
(1)  เครือ่งหมายเสนก่ึงกลางทางขับบนสวนท่ีเปนทางตรงของทางขับตองอยูบนแนวเสนก่ึงกลางทางขับ  
(2)  เครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับบนสวนท่ีเปนแนวโคงของทางขับตองตอเนื่องจากสวนท่ีเปน

แนวตรงของทางขับและรักษาระยะคงท่ีจากขอบนอกของสวนโคง  
 
ขอ 356  บริเวณจุดตัดของทางขับกับทางวิ ่ง ซึ ่งทางขับนั ้นใชเปนทางขับออกจากทางวิ ่ง 

เครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับตองมีลักษณะโคงเขาไปหาเสนก่ึงกลางทางวิ่งตามท่ีแสดงไวในรูปท่ี ๒2 และรูปท่ี 37 
โดยเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับตองตอขนานไปกับเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางวิ่งเปนระยะทางอยางนอยหกสิบเมตร 
นับจากจุดสัมผัสกับเสนก่ึงกลางทางวิ่งสําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 และเปนระยะทางอยางนอยสามสิบเมตร
สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2 

 
ขอ 357  ในกรณีท่ีสนามบินทําเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับบนทางวิ่งตามขอ 352 เครื่องหมาย

ดังกลาวตองอยูบนแนวเสนก่ึงกลางของทางขับท่ีกําหนดไว 
 
ขอ 358  ในกรณีท่ีสนามบินทําเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับแบบเนนย้ําตามขอ 353   
(1)  เครื่องหมายดังกลาวตองยาวออกจากตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งตามรูปแบบ A ในรูปท่ี ๒2 

เปนระยะทางสี่สิบเจ็ดเมตรในทิศทางของการเคลื่อนท่ีออกจากทางวิ่ง ตามท่ีแสดงในรูปท่ี ๒3 แบบ (a) 
(2)  ถาเครื่องหมายดังกลาวตัดผานเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งอ่ืน ๆ ซ่ึงเปน 

ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสอง หรือทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม และอยูภายในระยะทางสี่สิบเจ็ดเมตร 
จากเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งเครื่องหมายแรก เครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับแบบเนนย้ําตองมี 
การเวนชวงเปนระยะทางศูนยจุดเกาเมตรกอนและหลังจากจุดท่ีเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งท่ีตัดกัน และ
เครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับแบบเนนย้ําตองยาวตอเนื่องเลยจากเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งท่ีตัดกัน
ออกไปอีกอยางนอยเปนจํานวนสามแถบเสนประหรือเปนระยะทางสี่สิบเจ็ดเมตรจากจุดเริ่มตนจนถึงจุดสิ้นสุด แลวแต
วาระยะทางใดจะมากกวา ตามรูปท่ี ๒3 แบบ (b) 

(3)  ถาเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับแบบเนนย้ํายาวตอเนื่องผานจุดตัดกันของทางขับซ่ึงอยู
ภายในระยะสี่สิบเจ็ดเมตรจากเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง เครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับแบบเนนย้ํา
จะตองมีการเวนชวงเปนระยะทางหนึ่งจุดหาเมตรกอนและหลังจากจุดท่ีเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับท่ีตัดขาม
เครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับแบบเนนย้ํา และเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับแบบเนนย้ําตองยาวตอเนื่องเลยจาก
จุดตัดกันบนทางขับออกไปอีกอยางนอยเปนจํานวนสามแถบเสนประหรือเปนระยะทางสี่สิบเจ็ดเมตรจากจุดเริ่มตน
จนถึงจุดสิ้นสุด แลวแตวาระยะทางใดจะมากกวา ตามรูปท่ี ๒3 แบบ (c) 

(4)  ในกรณีท่ีเสนก่ึงกลางทางขับสองเสนมาบรรจบกันหรือกอนถึงเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอย 
เขาทางวิ่ง เสนประดานในตองมีความยาวไมนอยกวาสามเมตร ตามรูปท่ี ๒3 แบบ (d) 

(5)  ในกรณีท่ีมีเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งสองเครื่องหมายอยูตรงขามกัน และ 
มีระยะหางระหวางกันนอยกวาเกาสิบสี่เมตร เครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับแบบเนนย้ําตองยาวเทากับระยะหาง
ดังกลาว ตามรูปท่ี ๒3 แบบ (e)  
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ขอ 359  เครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับตองเปนเสนแถบท่ีมีความกวางอยางนอยสิบหาเซนติเมตร
ตอเนื่องตลอดความยาวทางขับ ยกเวนจุดท่ีตัดกับเครื่องหมายหยุดคอยเขาทางวิ่ง หรือเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยบน
ทางขับตามท่ีแสดงไวในรูปท่ี ๒2 

 
ขอ 360  เครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับแบบเนนย้ําตองเปนตามท่ีแสดงไวในรูปท่ี ๒3 
 

รูปท่ี 22 เครื่องหมายทางขับ (และเครื่องหมายทางว่ิงแบบพ้ืนฐาน) 
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รูปท่ี 23 เครื่องหมายเสนกึ่งกลางทางขับแบบเนนยํ้า 

 
 

ฌ. เครื่องหมายลานกลับลํา (Runway Turn Pad Marking) 
 

ขอ 361  กรณีท่ีสนามบินจัดใหมีลานกลับลํา สนามบินตองทําเครื่องหมายลานกลับลํา สําหรับนําทาง
เครื่องบินอยางตอเนื่องเพ่ือใหสามารถเลี้ยวกลับลําบนทางวิ่งครบหนึ่งรอยแปดสิบองศาและตั้งลําตรงกับแนว 
เสนก่ึงกลางทางวิ่งได 
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ขอ 362  เครื่องหมายลานกลับลําตองมีลักษณะโคงออกจากแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่งเขาสูลานกลับลํา 
โดยรัศมีของสวนโคงตองสอดคลองกับความสามารถในการขับเคลื่อน และความเร็วปกติท่ีใชในการขับเคลื่อนของ
เครื่องบินบนลานกลับลําดังกลาว ท้ังนี้ มุมตัดกันของเครื่องหมายลานกลับลํากับแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่งตองทํามุม 
ไมเกินสามสิบองศา 

 
ขอ 363  เครื่องหมายลานกลับลําตองตอขยายขนานไปกับเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางวิ่ง 

เปนระยะทางอยางนอย ดังตอไปนี้  
(1)  หกสิบเมตรนับจากจุดท่ีเครื่องหมายท้ังสองสัมผัสกัน สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 
(2)  สามสิบเมตรนับจากจุดท่ีเครื่องหมายท้ังสองสัมผัสกัน สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2 
 
ขอ 364  เครื่องหมายลานกลับลําตามขอ 362 ตองนําทางเครื่องบินในลักษณะท่ีทําใหมี 

การขับเคลื่อนเปนเสนตรงกอนถึงจุดเริ่มทําการเลี้ยวหนึ่งรอยแปดสิบองศา  ท้ังนี้ สวนท่ีเปนเสนตรงของเครื่องหมาย
ลานกลับลําตองขนานกับขอบนอกของพ้ืนท่ีลานกลับลํา 

 
ขอ 365  การออกแบบสวนโคงของเครื่องหมายลานกลับลําเพ่ือใหเครื่องบินสามารถทํา 

การเลี้ยวหนึ่งรอยแปดสิบองศาไดนั้น สนามบินตองคํานึงถึงมุมเลี้ยวของลอหนาซ่ึงตองไมเกินสี่สิบหาองศา 
 
ขอ 366  การออกแบบเครื่องหมายลานกลับลํา ตองเปนไปในลักษณะท่ีวาเม่ือหองนักบินของ

เครื่องบินอยูเหนือเครื่องหมายลานกลับลําแลว ระยะหางระหวางลอของเครื่องบินกับขอบของพ้ืนท่ีลานกลับลํา ตอง
ไมนอยกวาท่ีกําหนดไวในขอ 137  

 
ขอ 367  เครื่องหมายลานกลับลําตองมีความกวางอยางนอยสิบหาเซนติเมตรและมีความยาว

ตอเนื่อง 
 

ญ. เครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางว่ิง (Runway-Holding Position Marking)  
 

ขอ 368  สนามบินตองทําเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง  ณ ตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง 
 
ขอ 369  ท่ีจุดตัดของทางขับกับทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใช เครื่องวัดประกอบการบิน ทางวิ่ง 

แบบนอนพรีซิชั่น หรือทางวิ่งสําหรับการวิ่งข้ึน รูปแบบของเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งตองเปนไปตาม 
รูปท่ี ๒2 แบบ A  
 

ขอ 370  ในกรณีท่ีมีตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งเพียงแหงเดียว ณ จุดตัดกันของทางขับกับทางวิ่ง
แบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีหนึ่ง  ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสอง และทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม รูปแบบของ
เครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งตองเปนไปตามรูปท่ี ๒2 แบบ A และในกรณีท่ีมีตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง
จํานวนสองหรือสามแหง ณ ตําแหนงตัดกันดังกลาว รูปแบบเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งท่ีอยูใกลทางวิ่ง
มากท่ีสุด ตองเปนไปตามรูปท่ี ๒2 แบบ A และเครื่องหมายท่ีอยูไกลจากทางวิ่งมากกวาตองเปนไปตามรูปท่ี ๒2 แบบ B 
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ขอ 371  เครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งซ่ึงแสดง ณ ตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง 
ตามขอ 227 รูปแบบของเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งตองเปนไปตามรูปท่ี 22 แบบ A 

 
ขอ 372  ขนาดของเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งตองเปนไปตามรูปท่ี ๒4 แบบ A หรือ

แบบ B ตามความเหมาะสม 
 
ขอ 373  ในกรณีท่ีเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง แบบ B อยูบนพ้ืนท่ีซ่ึงมีความยาวเกิน

หกสิบเมตร สนามบินตองทาสีเครื่องหมาย “CAT II” หรือ “CAT III” ตามความเหมาะสมบนพ้ืนผิวท่ีปลายท้ังสองดานของ
เครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งดังกลาว และมีระยะหางระหวางขอบนอกของเครื่องหมายท้ังสองมากสุด 
ไมเกินสี่สิบหาเมตร โดยตัวอักษรตองมีความสูงไมนอยกวาหนึ่งจุดแปดเมตร และมีระยะหางไมเกินศูนยจุดเกาเมตรเหนือ
เครื่องหมายตําแหนงหยุดคอย 

 
ขอ 374  เครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งซ่ึงแสดง ณ จุดตัดกันของทางวิ่งสองเสนตองตั้ง

ฉากกับแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่งซ่ึงเปนสวนหนึ่งของเสนทางมาตรฐานในการขับเคลื่อนของอากาศยาน โดยรูปแบบของ
เครื่องหมายตองเปนไปตามรูปท่ี ๒4 แบบ A 
 

รูปท่ี 24 เครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางว่ิง 
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ฎ. เครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยบนทางขับ (Intermediate Holding Position Marking)  
 

ขอ 375  สนามบินตองทําเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยบนทางขับแสดง ณ ตําแหนงหยุดคอย 
บนทางขับ 

 
ขอ 376  เม่ือมีเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยบนทางขับแสดงอยูท่ีจุดตัดกันของทางขับท่ีมีผิวพ้ืน

จราจรสองทางขับ เครื่องหมายดังกลาวตองตัดขวางทางขับในระยะหางท่ีเพียงพอจากขอบท่ีอยูใกลของอีกทางขับหนึ่ง 
ท่ีตัดกัน เพ่ือใหม่ันใจวามีระยะหางท่ีปลอดภัยระหวางอากาศยานท่ีกําลังขับเคลื่อนบนทางขับท้ังสอง  ท้ังนี้ เครื่องหมาย
ดังกลาวตองสมนัยกับแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งหรือไฟแสดงตําแหนงหยุดคอยบนทางขับ ใหเปนไปตามตารางท่ี 11 
คอลัมน (11) 

  
ขอ 377  เครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยบนทางขับตองมีลักษณะเปนแถบเสนประเสนเด่ียว 

ตามท่ีแสดงในรูปท่ี ๒2 
 

ฏ. เครื่องหมายจุดตรวจสอบคล่ืนวิทยุวีโออารในสนามบิน (VOR Aerodrome Checkpoint Marking) 
 

ขอ 378  ในกรณีท่ีสนามบินจัดใหมีจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออารในสนามบิน สนามบินตองทํา
เครื่องหมายจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออารในสนามบิน ณ ตําแหนงดังกลาวและติดตั้งปายแสดงจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุ
วีโออารในสนามบิน โดยเจาของหรือผูดําเนินการสนามบินตองจัดใหมีการประสานงานกับผูใหบริการการเดินอากาศ 
และผูดําเนินการเดินอากาศ ในการกําหนดจุดตรวจคลื่นวิทยุวีโออารและตองไดรับความเห็นชอบจากผูอํานวยการกอน 

 
ขอ 379  เครื่องหมายจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออารในสนามบินตามขอ 378 ตองอยูตรงกลางของ

ตําแหนงท่ีอากาศยานทําการจอดเพ่ือรับสัญญาณวีโออารท่ีถูกตอง 
 
ขอ 380  เครื่องหมายจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออารในสนามบินตองประกอบดวยวงกลมท่ีมี 

เสนผานศูนยกลางยาวหกเมตร และมีความกวางของเสนสิบหาเซนติเมตรตามรูปท่ี 25 แบบ A 
 
ขอ 381  ในกรณีท่ีตองการกําหนดใหอากาศยานหันหัวไปในทิศทางใดทิศทางหนึ่งโดยเฉพาะ 

สนามบินตองจัดใหมีแถบเสนลากผานศูนยกลางของวงกลมในองศาท่ีกําหนด โดยแถบเสนดังกลาวตองมีความยาวตอ
ออกนอกวงกลมไปอีกหกเมตรในทิศทางเฉพาะท่ีกําหนดไว และมีสัญลักษณหัวลูกศรท่ีปลายแถบเสนดังกลาว  ท้ังนี้ 
แถบเสนตองมีความกวางสิบหาเซนติเมตร ตามรูปท่ี ๒5 แบบ B 

 
ขอ 382  เครื่องหมายจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออารในสนามบินตองเปนสีขาว  
 
ขอ 383  ในพ้ืนผิวท่ีมีสีออน หากตองการใหเครื่องหมายเดนชัดยิ่งข้ึน ใหสนามบินทาขอบเครื่องหมาย

ดวยสีดํา 
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รูปท่ี 25 เครื่องหมายจุดตรวจสอบคล่ืนวิทยุวีโออารในสนามบิน 

 
 

ฐ. เครื่องหมายหลุมจอดอากาศยาน (Aircraft Stand Marking) 
 

ขอ 384  สนามบินตองทําเครื่องหมายหลุมจอดอากาศยาน ณ ตําแหนงหลุมจอดอากาศยานท่ีกําหนด
ไวบนลานจอดอากาศยานท่ีมีผิวพ้ืนจราจร 

 
ขอ 385  เครื่องหมายหลุมจอดอากาศยานบนลานจอดอากาศยานท่ีมีผิวพ้ืนจราจรตามขอ 384 

ตองอยูในตําแหนงท่ีมีระยะหางต่ําสุดระหวางอากาศยานกับอากาศยานท่ีกําลังขับเคลื่อนเขาสูหรือออกจากหลุมจอด
อากาศยาน อากาศยานท่ีจอดนิ่งท่ีหลุมจอดอากาศยาน สิ่งปลูกสราง หรือวัตถุอ่ืน ๆ เม่ือลอหนาของอากาศยาน
เคลื่อนไปตามเครื่องหมายหลุมจอดอากาศยานเปนระยะหางตามตารางท่ี 13 

 
ขอ 386  เครื่องหมายหลุมจอดอากาศยานตองเปนไปตามรูปแบบการจัดตําแหนงการจอดของ

อากาศยาน (aircraft parking configuration) และสามารถใชเสริมการทํางานรวมกับอุปกรณชวยจอดอ่ืน ๆ ซ่ึงอาจ
ประกอบดวยองคประกอบตาง ๆ เชน ชื่อหลุมจอดอากาศยาน เสนนําอากาศยานเขาสูหลุมจอดอากาศยาน เครื่องหมาย
บอกตําแหนงเริ่มเลี้ยว เสนบอกแนวการเลี้ยว เสนแถบปรับแนว เสนบอกตําแหนงหยุด และเสนนําอากาศยานออกจาก
หลุมจอดอากาศยาน  

 
ขอ 387  ชื่อหลุมจอดอากาศยาน (ตัวอักษรหรือตัวเลข) ตองรวมอยูในแนวเสนนําอากาศยาน 

เขาสูหลุมจอดอากาศยาน โดยอยูท่ีระยะหางไมไกลจากจุดเริ่มตนของเสนนําอากาศยานเขา  ท้ังนี้ ชื่อหลุมจอดอากาศยาน
ตองมีความสูงเพียงพอท่ีจะสามารถอานไดจากหองนักบินของอากาศยานท่ีกําลังใชงานหลุมจอดอากาศยานนั้น 

 
ขอ 388  เม่ือเครื่องหมายหลุมจอดอากาศยานสองชุดทับซอนกันเพ่ือใหเกิดความยืดหยุน 

ในการใชงานลานจอดอากาศยาน และเปนการยากท่ีจะแบงแยกวาอากาศยานจะใชเครื่องหมายใด หรืออาจทําให
ความปลอดภัยลดลงหากอากาศยานเลือกใชเครื่องหมายผิดพลาด สนามบินตองเพ่ิมชื่อแบบของอากาศยานท่ีจะใช
เครื่องหมายหลุมจอดอากาศยานแตละชุดท่ีบริเวณชื่อหลุมจอดอากาศยาน 
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ขอ 389  เสนนําอากาศยานเขาสูหลุมจอดอากาศยาน เสนบอกแนวการเลี้ยว และเสนนําอากาศยาน
ออกจากหลุมจอดอากาศยาน ตองมีลักษณะยาวตอเนื่องกันและมีความกวางไมนอยกวาสิบหาเซนติเมตร แตหากกรณี
ท่ีมีการทับซอนกันของเครื่องหมายหลุมจอดอากาศยานตั้งแตหนึ่งชุดข้ึนไป สนามบินตองทําแถบเสนท่ีตอเนื่องกัน
สําหรับเครื่องหมายหลุมจอดอากาศยานท่ีมีการใชงานโดยแบบอากาศยานท่ีมีความตองการสิ่งอํานวยความสะดวก
มากท่ีสุดและแถบเสนประสําหรับแบบอากาศยานอ่ืน ๆ 

 
ขอ 390  สวนโคงของเสนนําอากาศยานเขาสูหลุมจอดอากาศยาน เสนบอกแนวการเลี้ยว และเสนนํา

อากาศยานออกจากหลุมจอดอากาศยาน ตองมีรัศมีท่ีเหมาะสมกับแบบอากาศยานท่ีมีความตองการสิ่งอํานวย 
ความสะดวกมากท่ีสุดท่ีจะใชเครื่องหมายดังกลาว 

 
ขอ 391  เม่ือเครื่องหมายหลุมจอดอากาศยานออกแบบมาสําหรับใหใชงานไดในทิศทางเดียว 

สนามบินตองเพ่ิมลูกศรซ่ึงชี้ไปยังทิศทางท่ีตองการ โดยลูกศรดังกลาวตองเปนสวนหนึ่งของเสนนําอากาศยานเขาสู 
หลุมจอดอากาศยานและเสนนําอากาศยานออกจากหลุมจอดอากาศยาน 

 
ขอ 392  เครื่องหมายบอกตําแหนงเริ่มเลี้ยว ตองอยูในตําแหนงตั้งฉากกับเสนนําอากาศยาน 

เขาสูหลุมจอดอากาศยาน และเปนเสนท่ียื่นออกไปทางดานซายมือตรงตําแหนงนักบิน ณ จุดเริ่มตนของการเลี้ยว โดย
แถบเสนนั้นตองมีความยาวไมนอยกวาหกเมตร และมีความกวางไมนอยกวาสิบหาเซนติเมตร โดยมีหัวลูกศรบงชี้
ทิศทางในการเลี้ยว  

ระยะท่ีจะตองรักษาระหวางเครื่องหมายบอกตําแหนงเริ่มเลี้ยวและเสนนําอากาศยานเขาสูหลุมจอด
อากาศยานตามวรรคหนึ่ง อาจเปลี่ยนแปลงไดข้ึนอยูกับแบบอากาศยาน โดยตองพิจารณาถึงการมองเห็นของนักบินดวย 

 
ขอ 393  หากมีเครื่องหมายบอกตําแหนงเริ่มเลี้ยวและเสนบอกตําแหนงหยุดมากกวาหนึ่งแถบเสน 

สนามบินตองระบุรหัสสําหรับแถบเสนแตละแถบ 
 
ขอ 394  เสนแถบปรับแนว (alignment bar) ตองวางในตําแหนงท่ีสมนัยกับสวนตอขยายจากแนว

เสนก่ึงกลางของตําแหนงท่ีกําหนดไวสําหรับจอดอากาศยาน และนักบินสามารถมองเห็นไดในขณะขับเคลื่อนอยูใน
สวนสุดทายของการจอดอากาศยาน  ท้ังนี้ เสนแถบดังกลาวตองมีขนาดกวางไมนอยกวาสิบหาเซนติเมตร 

 
ขอ 395  เสนบอกตําแหนงหยุด (stop line) ตองอยูในแนวตั้งฉากกับเสนแถบปรับแนว (alignment 

bar) และยื่นไปทางดานซายตรงกับตําแหนงของนักบิน ณ จุดท่ีตองการใหหยุด โดยเสนดังกลาวตองมีความยาว 
ไมนอยกวาหกเมตรและมีความกวางไมนอยกวาสิบหาเซนติเมตร 

ระยะท่ีจะตองรักษาระหวางเสนบอกตําแหนงหยุดและเสนนําอากาศยานเขาสูหลุมจอดอากาศยาน
ตามวรรคหนึ่ง อาจเปลี่ยนแปลงไดข้ึนอยูกับแบบอากาศยาน โดยตองพิจารณาถึงการมองเห็นของนักบินดวย 

 
ขอ 396  ในกรณีท่ีอากาศยานถูกลากจูงหรือถูกใหสัญญาณเพ่ือนําอากาศยานเขาสูหลุมจอด 

เสนบอกตําแหนงหยุดตองอยูในตําแหนงท่ีตองการใหลอหนาของอากาศยานหยุด โดยเสนดังกลาวตองมีความกวาง 
ไมนอยกวายี่สิบเซนติเมตรและมีความยาวขางละสามเมตรจากเสนก่ึงกลางเสนนําอากาศยานเขาสูหลุมจอด 
อากาศยาน  
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ฑ. เสนเขตปลอดภัยในลานจอดอากาศยาน (Apron Safety Line) 
 

ขอ 397  สนามบินตองจัดใหมีเสนเขตปลอดภัยในลานจอดอากาศยานบนลานจอดอากาศยานท่ีมี
ผิวพ้ืนจราจรตามท่ีกําหนดโดยรูปแบบการจัดตําแหนงการจอดของอากาศยาน และอุปกรณภาคพ้ืนตาง ๆ 

 
ขอ 398  เสนเขตปลอดภัยในลานจอดอากาศยานตองอยูในตําแหนงท่ีตองการใหเปนพ้ืนท่ีใชงาน

ของยานพาหนะภาคพ้ืนและอุปกรณใหบริการอากาศยานอยางอ่ืน เพ่ือใหมีระยะปลอดภัยหางจากอากาศยาน 
   
ขอ 399  เสนเขตปลอดภัยในลานจอดอากาศยานตองเปนไปตามรูปแบบการจัดตําแหนงการจอด

ของอากาศยาน และอุปกรณภาคพ้ืนตาง ๆ ซ่ึงอาจประกอบดวยองคประกอบตาง ๆ เชน เสนแสดงระยะหาง 
ท่ีปลอดภัยระหวางปลายปกของอากาศยาน และแถบเสนขอบถนน  

 
 ขอ 400  เสนเขตปลอดภัยในลานจอดอากาศยานตองมีลักษณะเปนแถบเสนตอเนื่องตามความยาว
และมีความกวางอยางนอยสิบเซนติเมตร 
 

ฒ. เครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยบนถนน (Road-Holding Position Marking) 
 

 ขอ 401  สนามบินตองจัดให มี เครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยบนถนนบนพ้ืนผิวถนนท่ีมี 
การเชื่อมตอเขาสูทางวิ่ง 
 
 ขอ 402  เครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยบนถนนตองตัดขวางถนน ณ ตําแหนงหยุดคอยเขาสูทางวิ่ง 
 
 ขอ 403  เครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยบนถนนใหเปนไปตามกฎหมายวาดวยการจราจรทางบก 
 

ณ. เครื่องหมายประเภทบังคับ (Mandatory Instruction Marking) 
 

ขอ 404  ในกรณีท่ีไมสามารถติดตั้งปายบังคับ (mandatory instruction sign) ใหเปนไปตาม 
ขอ 740 ได สนามบินตองทําเครื่องหมายประเภทบังคับบนพ้ืนผิวท่ีมีผิวพ้ืนจราจรแทน 

 
ขอ 405  ในกรณีท่ีมีความจําเปนในเชิงปฏิบัติการ เชน ทางขับมีความกวางมากกวาหกสิบเมตร 

หรือเพ่ือเปนการชวยเพ่ิมการปองกันการรุกล้ําเขาไปในทางวิ่ง สนามบินตองจัดใหมีเครื่องหมายประเภทบังคับเพ่ิมเติม
จากการจัดทําปายบังคับ 

  
ขอ 406  เครื่องหมายประเภทบังคับซ่ึงอยูบนพ้ืนผิวทางขับท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน A  B  C หรือ D 

ตองจัดวางอยางสมมาตรกันในแนวตัดขวางทางขับท่ีบริเวณแนวเสนก่ึงกลางทางขับ และอยูบนดานเดียวกันกับดานท่ี
อากาศยานจะตองหยุดคอยของเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง ตามรูปท่ี ๒6 แบบ A  ท้ังนี้ ระยะหาง
ระหวางขอบท่ีใกลท่ีสุดของเครื่องหมายประเภทบังคับกับเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งหรือกับเครื่องหมาย
เสนก่ึงกลางทางขับตองไมนอยกวาหนึ่งเมตร  
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ขอ 407  เครื่องหมายประเภทบังคับซ่ึงอยูบนพ้ืนผิวทางขับท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน E หรือ F ตองอยูท่ี
ดานขางท้ังสองดานของเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับ และอยูบนดานเดียวกันกับดานท่ีอากาศยานจะตอง 
หยุดคอยของเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง ตามรูปท่ี ๒6 แบบ B  ท้ังนี้ ระยะหางระหวางขอบท่ีใกลท่ีสุด
ของเครื่องหมายประเภทบังคับกับเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งหรือกับเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับ 
ตองไมนอยกวาหนึ่งเมตร 

 
ขอ 408  เครื่องหมายประเภทบังคับตองไมอยูบนพ้ืนผิวทางวิ่ง เวนแตในกรณีท่ีมีความจําเปน 

ในเชิงปฏิบัติการ 
 

รูปท่ี 26 เครื่องหมายประเภทบังคับ 

 
 

ขอ 409  เครื่องหมายประเภทบังคับตองประกอบดวยขอความสีขาวบนพ้ืนสีแดง ยกเวนเครื่องหมาย 
“NO ENTRY” ซ่ึงตองมีขอความท่ีเหมือนกันกับปายบังคับท่ีเก่ียวของ 

 
ขอ 410  เครื่องหมาย “NO ENTRY” ตองประกอบดวยขอความสีขาวอานวา “NO ENTRY” บนพ้ืน 

สีแดง 
 
ขอ 411  หากความแตกตางระหวางเครื่องหมายกับผิวพ้ืนจราจรไมชัดเจนเพียงพอ เครื่องหมาย

ประเภทบังคับตองถูกเนนดวยขอบสีขาวหรือสีดําตามความเหมาะสม  
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ขอ 412  ขอความของเครื่องหมายประเภทบังคับตองเปนตัวอักษรท่ีมีความสูงสี่เมตร บนพ้ืนผิว 
ทางขับท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน C D E หรือ F และมีความสูงสองเมตรบนพ้ืนผิวทางขับท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน A หรือ B โดย
ขอความตองมีรูปแบบและสัดสวนตามท่ีกําหนดไวในภาคผนวกแนบทาย 3 

  
ขอ 413  พ้ืนหลังของขอความตองมีลักษณะเปนสี่เหลี่ยมมุมฉาก และขยายเพ่ิมไปทางดานขาง 

ดานบน และดานลางจากขอความอยางนอยดานละศูนยจุดหาเมตร 
   

ด. เครื่องหมายเพ่ือบอกขอมูล (Information Marking) 
 

ขอ 414  กรณีท่ีไมสามารถติดตั้งปายบอกขอมูลในบริเวณท่ีจะตองติดตั้ง สนามบินตองจัดทํา
เครื่องหมายเพ่ือบอกขอมูลบนผิวพ้ืนจราจรแทน 

 
ขอ 415  ในกรณีท่ีมีความจําเปนในเชิงปฏิบัติการ สนามบินตองทําเครื่องหมายเพ่ือบอกขอมูล

เพ่ิมเติมจากการจัดทําปายบอกขอมูล 
 
ขอ 416  สนามบินตองทําเครื่องหมายเพ่ือบอกขอมูล ประเภทเครื่องหมายแสดงทิศทางและ

เครื่องหมายแสดงตําแหนงไวกอนและหลังจุดตัดบนทางขับท่ีมีความซับซอน และ ณ ตําแหนงท่ีพบวา หากทํา
เครื่องหมายเหลานั้นเพ่ิมเติมแลวจะชวยนักบินในการปฏิบัติการภาคพ้ืน 

 
ขอ 417  สนามบินตองทําเครื่องหมายเพ่ือบอกขอมูล ประเภทเครื่องหมายแสดงตําแหนง  

บนพ้ืนผิวท่ีเปนผิวพ้ืนจราจร ใหมีระยะหางเปนชวง ๆ สมํ่าเสมอตามแนวยาวทางขับในกรณีท่ีทางขับมีความยาวมาก 
 
ขอ 418 สนามบินตองทําเครื่องหมายเพ่ือบอกขอมูลไวบนพ้ืนผิวของทางขับหรือลานจอดอากาศยานตาม

ความจําเปน และอยูในตําแหนงท่ีสามารถอานไดจากหองนักบินของอากาศยานท่ีกําลังขับเคลื่อนเขาหา 
 
ขอ 419  เครื่องหมายเพ่ือบอกขอมูลตองประกอบดวย 
(1) ขอความสีเหลืองบนพ้ืนหลังสีดํา เพ่ือใชแทนท่ีหรือเสริมการใชปายแสดงตําแหนง 
(2)  ขอความสีดําบนพ้ืนหลังสีเหลือง เพ่ือใชแทนท่ีหรือเสริมการใชปายแสดงทิศทางหรือปายแสดง

จุดหมายปลายทาง 
 
ขอ 420  ในกรณีท่ีความแตกตางระหวางพ้ืนหลังของเครื่องหมายและผิวพ้ืนจราจรไมชัดเจน

เพียงพอ เครื่องหมายเพ่ือบอกขอมูลนั้นตองเพ่ิมเติม 
(1)  ขอบสีดําบนพ้ืนหลัง เม่ือขอความเปนสีดํา และ 
(2)  ขอบสีเหลืองบนพ้ืนหลัง เม่ือขอความเปนสีเหลือง 
 
ขอ 421  ตัวอักษรของเครื่องหมายเพ่ือบอกขอมูลตองมีความสูงสี่เมตร โดยขอความจะตองมี

รูปแบบและสัดสวนเปนไปตามท่ีกําหนดไวในภาคผนวกแนบทาย 3  
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๓. ไฟสนามบิน 
 

ก. บทท่ัวไป 
 

แสงซ่ึงอาจเปนอันตรายตอความปลอดภัยของอากาศยาน  
ขอ 422  สนามบินตองดําเนินการจัดใหมีกระบวนการประสานงานกับเจาของพ้ืนท่ีบริเวณใกลเคียง

สนามบิน เพ่ือใหมีการดับไฟ พรางไฟ หรือดัดแปลงไฟภาคพ้ืนท่ีไมไดใชสําหรับการบิน (non-aeronautical ground 
light) ท่ีอาจเปนอันตรายตอความปลอดภัยของอากาศยาน เพ่ือกําจัดตนเหตุของอันตรายท่ีอาจเกิดข้ึน 
 
ไฟซ่ึงอาจกอใหเกิดความสับสน  

ขอ 423  สนามบินตองดําเนินการ รวมถึงจัดใหมีกระบวนการประสานงานกับเจาของพ้ืนท่ีบริเวณ
ใกลเคียงสนามบิน เพ่ือใหเพ่ือใหมีการดับไฟ พรางไฟ หรือดัดแปลงไฟภาคพ้ืนท่ีไมไดใชสําหรับการบิน ซ่ึงมีความเขม
แสง การจัดวางหรือสีท่ีอาจบดบัง หรือทําใหเกิดความสับสนในการแปลความหมายของไฟภาคพ้ืนสําหรับการบิน 
(aeronautical ground lights) เพ่ือกําจัดโอกาสท่ีจะกอใหเกิดความสับสน โดยเฉพาะไฟภาคพ้ืนท่ีไมไดใชสําหรับการ
บินซ่ึงสามารถมองเห็นไดจากทางอากาศ ภายในบริเวณพ้ืนท่ี ดังตอไปนี้ 

(1)  ทางวิ่งแบบบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบินท่ีมีรหัสตัวเลขเปน ๔ ภายในพ้ืนท่ีกอนถึง 
หัวทางวิ่งและหลังจากจุดสิ้นสุดทางวิ่ง โดยมีความยาวอยางนอยสี่พันหารอยเมตรจากหัวทางวิ่งและจุดสิ้นสุดทางวิ่ง 
และมีความกวางเจ็ดรอยหาสิบเมตรออกไปดานขางท้ังสองดานของเสนก่ึงกลางทางวิ่งท่ีตอขยาย 

(2)  ทางวิ่งแบบบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบินท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 2 หรือ 3 ใหเปนไปตาม (1)   
แตใหมีความยาวจากหัวทางวิ่งและจุดสิ้นสุดทางวิ่งเปนระยะทางอยางนอยสามพันเมตร 

(3)  ทางวิ่งแบบบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบินท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 และทางวิ่งแบบบินลง 
โดยไมใชเครื่องวัดประกอบการบินภายในพ้ืนท่ีแนวรอน 
 
ไฟภาคพ้ืนสําหรับการบินซ่ึงอาจกอใหเกิดความสับสนตอเรือเดินทะเล  

ขอ 424  ในกรณีท่ีไฟภาคพ้ืนสําหรับการบินอยูใกลทางน้ําท่ีใชเพ่ือการเดินเรือ สนามบินตอง
ตรวจสอบเพ่ือใหแนใจวา แสงของไฟดังกลาวจะไมทําใหเกิดความสับสนตอเรือเดินทะเล 
 
ไฟนํารองการบินเขาสูสนามบินซ่ึงยกระดับข้ึนเหนือพ้ืน (Elevation Approach Lights) 

ขอ 425  ไฟนํารองการบินเขาสูสนามบินซ่ึงยกระดับข้ึนเหนือพ้ืนและเสาสําหรับรองรับไฟดังกลาว
ตองสามารถแตกหักงาย ยกเวนสวนของระบบไฟนํารองการบินเขาสูสนามบินท่ีหางจากหัวทางวิ่งเกินสามรอยเมตร  ท้ังนี้ 

(1)  เสาสําหรับรองรับไฟท่ีมีความสูงเกินกวาสิบสองเมตร สวนของเสาจากยอดลงมาสิบสองเมตรแรก 
ตองมีลักษณะท่ีแตกหักงาย และ 

(2)  ในกรณีท่ีมีวัตถุท่ีไมสามารถแตกหักงายลอมรอบเสาสําหรับรองรับไฟ สวนของเสาท่ีอยูสูงกวา
วัตถุท่ีลอมรอบนั้นตองมีลักษณะท่ีแตกหักงาย 
 

ขอ 426  เม่ืออุปกรณหรือเสาติดตั้งสําหรับรองรับไฟนํารองตามขอ 425 ไมสามารถมองเห็นได
ชัดเจนเพียงพอ สนามบินตองมีการทําเครื่องหมายดวยการทาสีอยางเหมาะสม  
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ไฟซ่ึงยกระดับข้ึนเหนือพ้ืน  
ขอ 427  ไฟทางวิ่ง ทางหยุด และทางขับ ท่ียกระดับข้ึนเหนือพ้ืนตองมีลักษณะท่ีแตกหักงาย  

โดยความสูงของไฟตองเหมาะสมและอยูในระดับท่ีตํ่าเพียงพอเพ่ือรักษาระยะปลอดภัยของใบพัดและเครื่องยนตของ
อากาศยาน 
 
ไฟฝงพ้ืน  

ขอ 428  ไฟท่ีฝงอยูพ้ืนของทางวิ่ง ทางหยุด ทางขับ และลานจอดอากาศยานตองออกแบบและ
ติดตั้งใหสามารถทนตอการถูกกดทับของลออากาศยานได โดยไมกอใหเกิดความเสียหายท้ังตออากาศยานและ 
ไฟฝงพ้ืนดังกลาว 

ความรอนท่ีเกิดข้ึนจากการนําความรอนหรือการแผรังสีบริเวณท่ีมีการสัมผัสกันระหวางไฟฝงพ้ืนและ
ลออากาศยานตามวรรคหนึ่ง ตองไมเกินหนึ่งรอยหกสิบองศาเซลเซียส เม่ือลออากาศยานกดทับโคมไฟเปนเวลาสิบนาที 
 
ความเขมแสงและการควบคุม  

ขอ 429  ความเขมแสงของไฟทางวิ่งตองเพียงพอสําหรับสภาพทัศนวิสัยข้ันต่ําและเพียงพอสําหรับ
ใหความสวางบริเวณรอบ ๆ ของทางวิ่งท่ีใชงาน และตองมีความเขมแสงอยูในระดับท่ีสามารถใชงานรวมกับไฟของ
ระบบไฟนํารองการบินเขาสูสนามบินสวนท่ีอยูใกลท่ีสุดได  

 
ขอ 430  ไฟของระบบไฟนํารองการบินเขาสูสนามบินอาจมีความเขมแสงมากกวาไฟทางวิ่ง  

หากเปนไปได สนามบินตองหลีกเลี่ยงการทําใหเกิดการเปลี่ยนแปลงความเขมแสงอยางกะทันหัน ซ่ึงอาจสงผลให
นักบินเกิดภาพลวงตา เนื่องจากการเปลี่ยนแปลงทัศนวิสัยขณะทําการบินลงได 

 
ขอ 431  ในกรณีท่ีสนามบินจัดใหมีระบบไฟท่ีมีความเขมแสงสูง ระบบดังกลาวตองประกอบดวย

ระบบควบคุมความเขมแสงท่ีเหมาะสม เพ่ือใหสามารถปรับระดับความเขมแสงใหเปนไปตามเง่ือนไขหรือสภาพตาง ๆ ได 
โดยสนามบินตองจัดใหมีการควบคุมความเขมแสงท่ีแยกออกจากกันหรือมีวิธีการอ่ืนท่ีเหมาะสม เพ่ือใหแนใจวา  
เม่ือติดตั้งระบบ ดังตอไปนี้ แลวสามารถทํางานรวมกันได  

(1)  ระบบไฟนํารองการบินเขาสูสนามบิน 
(2)  ไฟขอบทางวิ่ง 
(3)  ไฟหัวทางวิ่ง 
(4)  ไฟสิ้นสุดทางวิ่ง 
(5)  ไฟก่ึงกลางทางวิ่ง 
(6)  ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืน 
(7)  ไฟก่ึงกลางทางขับ 

 
ขอ 432  บริเวณขอบและภายในวงรีของลําแสงหลักตามท่ีแสดงในภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี 2-1 ถึง

รูปท่ี 2-10 คาความเขมแสงสูงสุดตองไมมากกวาสามเทาของคาความเขมแสงต่ําสุดตามภาคผนวกแนบทาย 2  
รูปท่ี 2-1 ถึง รูปท่ี 2-11 และรูปท่ี 2-25 หมายเหตุ 2  
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ขอ 433  บริเวณขอบและภายในกรอบสี่เหลี่ยมมุมฉากของลําแสงหลักตามท่ีแสดงในภาคผนวก
แนบทาย 2 รูปท่ี 2-12 ถึงรูปท่ี 2-20 คาความเขมแสงสูงสุดตองไมมากกวาสามเทาของคาความเขมแสงต่ําสุดตาม
ภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี 2-12 ถึงรูปท่ี 2-21 หมายเหตุ 2 
 

ข. ไฟฉุกเฉิน (Emergency Lighting) 
 

ขอ 434  สนามบินท่ีมีไฟทางวิ่งและไมมีแหลงจายไฟฟากําลังสํารองตองจัดใหมีไฟฉุกเฉิน 
อยางเพียงพอสําหรับติดตั้งบนทางวิ่งหลักเปนอยางนอยเพ่ือใชงานในกรณีท่ีระบบไฟทางวิ่งปกติขัดของ  

 
ขอ 435  สนามบินตองจัดใหมีไฟฉุกเฉินตามขอ 434 สําหรับแสดงสิ่งกีดขวาง หรือแสดงพ้ืนท่ี 

ทางขับและลานจอดอากาศยาน หากมีความตองการเพ่ือการปฏิบัติการ 
 
ขอ 436  เม่ือมีการติดตั้งไฟฉุกเฉินบนทางวิ่ง ไฟดังกลาวตองมีตําแหนงการจัดวางท่ีเหมือนกับ

ตําแหนงการจัดวางไฟของทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใชเครื่องวัดประกอบการบินเปนอยางนอย 
 
ขอ 437  สีของไฟฉุกเฉินตองเปนสีแบบเดียวกันกับสีของไฟทางวิ่ง เวนแตวาไมสามารถติดตั้งไฟ 

สีเขียวและไฟสีแดงท่ีหัวทางวิ่งและจุดสิ้นสุดทางวิ่งได ไฟท้ังหมดอาจเปนสีขาวซ่ึงสามารถเปลี่ยนโทนสีได หรือสีอ่ืน 
ท่ีใกลเคียงกับสีขาวท่ีสุดเทาท่ีจะทําได 
 

ค. ไฟบอกตําแหนงสําหรับการบิน (Aeronautical Beacons) 
 

ขอ 438  ในกรณีท่ีมีความจําเปนดานปฏิบัติการ สนามบินตองจัดใหมีไฟบอกตําแหนงสนามบิน 
(aerodrome beacon) หรือไฟบอกตําแหนงดวยการสงรหัสสัญญาณ (identification beacon) สําหรับสนามบินท่ีมี
การใชงานในเวลากลางคืน 

ความจําเปนดานปฏิบัติการตามวรรคหนึ่งใหกําหนดข้ึนโดยคํานึงถึงความตองการของการจราจรทาง
อากาศท่ีสนามบิน ความเดนชัดของลักษณะสนามบินเม่ือเทียบกับสภาพแวดลอมโดยรอบ และการติดตั้งเครื่องอํานวย
ความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย และเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภทไมใช 
ทัศนวิสัยอ่ืน ๆ เพ่ือใชสําหรับแสดงท่ีตั้งของสนามบิน 
 
ไฟบอกตําแหนงสนามบิน  

ขอ 439  สนามบินตองจัดใหมีไฟบอกตําแหนงสนามบิน (aerodrome beacon) เพ่ือใชในเวลา
กลางคืน หากสนามบินดังกลาว มีลักษณะท่ีเปนไปตามเง่ือนไข ดังตอไปนี้ ตั้งแตหนึ่งเง่ือนไขข้ึนไป 

(๑)  การนําทางอากาศยานสวนใหญ เปนการนําทางดวยทัศนวิสัย 
(๒)  ทัศนวิสัยลดลงต่ําเปนประจํา หรือ 
(๓)  การมองเห็นท่ีตั้งของสนามบินจากอากาศนั้นทําไดยาก เนื่องจากแสงสวางหรือภูมิประเทศโดยรอบ 

 
ขอ 440  ไฟบอกตําแหนงสนามบินตองติดตั้งอยูในเขตสนามบินหรือบริเวณใกลเคียงสนามบินบน

พ้ืนท่ีท่ีมีแสงสวางโดยรอบต่ํา 
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ขอ 441  ไฟบอกตําแหนงสนามบินตองติดตั้งในตําแหนงท่ีไมมีวัตถุ อ่ืน ๆ บดบังแสงของ 
ไฟดังกลาว ในทิศทางท่ีสําคัญ และแสงของไฟนั้นตองไมทําใหนักบินท่ีกําลังนําอากาศยานรอนลงจอดเกิดอาการ 
ตาพรามัว 

  
ขอ 442  ไฟบอกตําแหนงสนามบินตองมีลักษณะเปนไฟกะพริบสีใดสีหนึ่งสลับกับไฟกะพริบ 

สีขาว หรือเปนไฟกะพริบสีขาวเพียงสีเดียว โดยความถ่ีของการกะพริบใหอยูท่ียี่สิบถึงสามสิบครั้งตอนาที สําหรับ
สนามบินบนพ้ืนดินใหใชไฟสีเขียวสลับกับไฟสีขาว และสนามบินน้ําใหใชไฟสีเหลืองสลับกับไฟสีขาว ในกรณีท่ี
สนามบินเปนท้ังสนามบินบนพ้ืนดินและสนามบินน้ํา สีของไฟกะพริบจะตองเปนสีตามสวนใดสวนหนึ่งของสนามบินท่ี
ถูกกําหนดใหเปนพ้ืนท่ีใชงานหลัก 

 
ขอ 443  ไฟบอกตําแหนงสนามบินตองสองสวางไปยังทุกทิศทางของมุมแอซิมัท การกระจายแสงใน

แนวตั้งตองขยายข้ึนไปจากระดับความสูงท่ีกําหนด โดยทํามุมไมเกินหนึ่งองศาเม่ือเทียบกับระดับความสูงดังกลาว ท้ังนี้ 
เจาของหรือผูดําเนินการสนามบินตองพิจารณารวมกับหนวยงานใหบริการจัดการจราจรทางอากาศเพ่ือใหม่ันใจวา  
อากาศยานท่ีกําลังบินเขาสูสนามบิน สามารถมองเห็นไฟบอกตําแหนงสนามบิน และเพ่ือใหเพียงพอตอการนํารอง
อากาศยานท่ีระดับความสูงมากท่ีสุดซ่ึงจะใชงานไฟบอกตําแหนงสนามบิน และคาความเขมแสงประสิทธิภาพ 
(effective intensity) ของไฟกะพริบตองไมต่ํากวาสองพันแคนเดลา 

  
ขอ 444   สําหรับตําแหนงท่ีไมสามารถหลีกเลี่ยงการรบกวนจากแสงสวางโดยรอบซ่ึงมีความเขมแสง

สูงได ความเขมแสงท่ีมีประสิทธิภาพของไฟกะพริบตามขอ 443 อาจจําเปนตองเพ่ิมข้ึนไปจนถึงสิบเทา 
 
ไฟบอกตําแหนงดวยการสงรหัสสัญญาณ  

ขอ 445  สนามบินตองติดตั้งไฟบอกตําแหนงดวยการสงรหัสสัญญาณ (identification beacons) 
สําหรับสนามบินท่ีมีการใชงานในเวลากลางคืน และยากท่ีจะระบุตําแหนงจากทางอากาศโดยวิธีอ่ืนได 

 
ขอ 446  ไฟบอกตําแหนงดวยการสงรหัสสัญญาณ ใหมีลักษณะ ดังตอไปนี้ 
(๑)  ติดตั้งอยูในเขตสนามบินบนพ้ืนท่ีท่ีมีแสงสวางโดยรอบต่ํา 
(๒)  ติดตั้งในตําแหนงท่ีไมมีวัตถุอ่ืน ๆ บดบังแสงของไฟดังกลาวในทิศทางท่ีสําคัญ และแสงของ 

ไฟนั้นตองไมทําใหนักบินท่ีกําลังนําอากาศยานรอนลงจอดเกิดอาการตาพรามัว 
 
ขอ 447  ไฟบอกตําแหนงดวยการสงรหัสสัญญาณซ่ึงติดตั้งอยูบนสนามบินบนพ้ืนดินตองสองสวาง

ไปยังทุกทิศทางของมุมแอซิมัท การกระจายแสงในแนวต้ังตองขยายข้ึนไปจากระดับความสูงท่ีกําหนด โดยทํามุม 
ไมเกินหนึ่งองศาเม่ือเทียบกับระดับความสูงดังกลาว ท้ังนี้ เจาของหรือผูดําเนินการสนามบินตองพิจารณารวมกับ
หนวยงานใหบริการจัดการจราจรทางอากาศเพ่ือใหม่ันใจวาอากาศยานท่ีกําลังบินเขาสูสนามบินสามารถมองเห็น 
ไฟบอกตําแหนง และเพ่ือใหเพียงพอตอการนํารองอากาศยานท่ีระดับความสูงมากท่ีสุดซ่ึงจะใชงานไฟบอกตําแหนง
สนามบิน และคาความเขมแสงประสิทธิภาพ (effective intensity) ของไฟกะพริบตองไมต่ํากวาสองพันแคนเดลา  
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ขอ 448  สําหรับตําแหนงท่ีไมสามารถหลีกเลี่ยงการรบกวนจากแสงสวางโดยรอบซ่ึงมีความเขมแสง 
สูงได ความเขมแสงประสิทธิภาพของไฟกะพริบตามขอ 447 อาจจําเปนตองเพ่ิมข้ึนไปจนถึงสิบเทา 

 
ขอ 449  ไฟบอกตําแหนงดวยการสงรหัสสัญญาณตองเปนไฟกะพริบสีเขียวสําหรับสนามบินบน

พ้ืนดิน และไฟกะพริบสีเหลืองสําหรับสนามบินน้ํา 
  
ขอ 450  ตัวอักษรสําหรับบอกตําแหนงตองสงผานในรูปแบบของรหัสมอรสมาตรฐานสากล 
ความเร็วของการสงสัญญาณตามวรรคหนึ่งตองอยูระหวางหกถึงแปดคําตอนาที และชวงระยะเวลาของ

จุดในรหัสมอรส ตองอยูระหวางศูนยจุดหนึ่งหาถึงศูนยจุดสองวินาทีตอจุด 
 

ง. ระบบไฟนํารองการบินเขาสูสนามบิน (Approach Lighting Systems)  
 

ขอ 451  สนามบินตองติดตั้งระบบไฟนํารองการบินเขาสูสนามบิน  ตามประเภทของทางวิ่ง โดยให
มีลักษณะ ดังตอไปนี้  

(๑)  สําหรับทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใชเครื่องวัดประกอบการบิน ตองติดตั้งระบบไฟนํารองการบิน
เขาสูสนามบินแบบพ้ืนฐาน ตามท่ีกําหนดไวในขอ 452 ถึงขอ 459 เพ่ือใชงานกับทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใชเครื่องวัด
ประกอบการบินท่ีมีรหัสตัวเลขเปน ๓ หรือ ๔ และมีการใชงานในเวลากลางคืน ยกเวนเม่ือทางวิ่งมีการใชงานเฉพาะ 
ในกรณีท่ีมีสภาพทัศนวิสัยดี และมีเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัยอ่ืน ๆ ซ่ึงชวยนําทาง
อากาศยานไดอยางเพียงพอ ท้ังนี้ ระบบไฟนํารองการบินเขาสูสนามบินแบบพ้ืนฐานสามารถใชนํารองอากาศยาน 
ในเวลากลางวันไดดวย 

(2)  สําหรับทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น ตองติดตั้งระบบไฟนํารองการบินเขาสูสนามบินแบบพ้ืนฐาน 
ตามท่ีกําหนดไวในขอ 452 ถึงขอ 459 เพ่ือใชงานกับทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น ยกเวนเม่ือทางวิ่งมีการใชงานเฉพาะ 
ในกรณีท่ีมีสภาพทัศนวิสัยดี หรือมีเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัยอ่ืน ๆ ซ่ึงชวย 
นําทางอากาศยานไดอยางเพียงพอ ท้ังนี้ สนามบินอาจพิจารณาใหมีการติดต้ังระบบไฟนํารองการบินเขาสูทางวิ่ง
แบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีหนึ่ง หรือติดตั้งระบบไฟนําเขาสูทางวิ่ง สําหรับทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นดวยก็ได  

(๓)  สําหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีหนึ่ง ตองติดตั้งระบบไฟนํารองการบินเขาสูทางวิ่ง 
แบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีหนึ่ง ตามท่ีกําหนดไวในขอ 460 ถึงขอ 469 วรรคสอง เพ่ือใชงานกับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 
ประเภทท่ีหนึ่ง 

(4)  สําหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสอง และทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม ตองติดตั้ง
ระบบไฟนํารองการบินเขาสูทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสอง และทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสามตามท่ีกําหนดไว
ในขอ 470 ถึงขอ 486 เพ่ือใชงานกับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสอง และทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม 
 
ระบบไฟนํารองการบินเขาสูสนามบินแบบพ้ืนฐาน (Simple Approach Lighting System) 

ขอ 452  ระบบไฟนํารองการบนิเขาสูสนามบินแบบพ้ืนฐาน  ตองประกอบดวยโคมไฟติดตั้งเรียงกัน
เปนแถวอยูบนเสนตอขยายจากเสนก่ึงกลางทางวิ่ง ซ่ึงยาวเลยออกไปจากหัวทางวิ่งเปนระยะทางไมนอยกวาสี่รอยยี่สิบ
เมตร และมีชุดของโคมไฟท่ีติดตั้งเรียงกัน โดยมีลักษณะเปนไฟแถบตามขวาง (crossbar) ยาวสิบแปดเมตรหรือ
สามสิบเมตร ติดตั้งไวในตําแหนงท่ีหางจากหัวทางวิ่งเปนระยะทางสามรอยเมตร 
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ขอ 453  ชุดของโคมไฟท่ีติดตั้งเรียงกันเปนไฟแถบตามขวางนั้นตองมีลักษณะเปนเสนตรง 
ตามแนวนอน  ต้ังฉากกับแนวเสนของไฟก่ึงกลาง โดยแบงออกเปนสองสวนเทา ๆ กัน  ท้ังนี้ สนามบินตองเวน
ระยะหางระหวางโคมไฟใหมีความสมํ่าเสมอและสามารถมองเห็นเปนเสนตรงได ยกเวนในกรณีท่ีสนามบินติดตั้ง 
ไฟแถบดังกลาวท่ีมีความยาวสามสิบเมตร อาจมีการเวนชองวางบริเวณดานขางของแนวเสนก่ึงกลางท้ังสองดานให 
มากข้ึน โดยชองวางนีต้องมีระยะหางไมเกินหกเมตร 

ระยะหางระหวางโคมไฟท่ีเปนไฟแถบตามขวางโดยท่ัวไปตามวรรคหนึ่งจะเทากับหนึ่งเมตรและ 
สี่เมตร โดยชองวางท้ังสองขางของแนวเสนก่ึงกลางอาจเพ่ิมประสิทธิภาพในการบอกทิศทางเม่ือมีการรอนลงดวย 
คาเบี่ยงเบนตามแนวขวาง และยังเปนชองทางท่ีสามารถใหรถดับเพลิงอากาศยานและรถกูภัยวิ่งผานได  

คําแนะนําเก่ียวกับคาความคลาดเคลื่อนท่ียอมรับไดในการติดตั้งใหเปนไปตามภาคผนวกแนบทาย 6  
 
ขอ 454  โคมไฟท่ีติดตั้งเรียงกันเปนแนวเสนก่ึงกลางตองมีระยะหางระหวางโคมไฟตามแนวยาว

เทากับหกสิบเมตร ยกเวนเม่ือสนามบินตองการเพ่ิมประสิทธิภาพในการนํารองใหมากข้ึน ใหใชระยะหางเทากับ
สามสิบเมตร โดยโคมไฟดวงแรกที่อยูใกลกับหัวทางวิ่ง ตองติดต้ังที่ตําแหนงหกสิบเมตรหรือสามสิบเมตรนับจาก
หัวทางวิ่ง ซ่ึงข้ึนอยูกับระยะหางตามแนวยาวของไฟก่ึงกลางท่ีเลือกใชในการติดตั้ง 

 
ขอ 455  หากสนามบินไมสามารถจัดใหมีแนวเสนก่ึงกลางตอขยายออกมาเปนระยะทางสี่รอยยี่สิบเมตร

จากหัวทางวิ่งได เนื่องจากขอจํากัดดานลักษณะทางกายภาพ แนวเสนดังกลาวตองมีระยะทางขยายออกมาใหไดถึง
สามรอยเมตร เพ่ือใหครอบคลุมถึงตําแหนงของการติดตั้งไฟแถบตามขวางดวย  

ในกรณีท่ีไมสามารถปฏิบัติตามวรรคหนึ่ง สนามบินตองติดตั้งโคมไฟตามแนวก่ึงกลางใหยาวท่ีสุด
เทาท่ีจะทําได และมีลักษณะเปนไฟแถบ ท่ีมีความยาวอยางนอยสามเมตร ท้ังนี้ ระบบไฟนํารองตามปกติจะมีไฟแถบ
ตามขวางที่ตําแหนงสามรอยเมตรจากหัวทางวิ่ง สนามบินอาจเพิ่มไฟแถบตามขวางไดที่ระยะหนึ่งรอยหาสิบเมตร
จากหัวทางวิ่ง 

 
ขอ 456 ระบบไฟนํารองการบินเขาสูสนามบินแบบพ้ืนฐานตองอยูในระนาบแนวนอนซ่ึงตัดผาน 

หัวทางวิ่งมากท่ีสุดเทาท่ีจะทําได หากวา 
(1)  ไมมีวัตถุอ่ืนใดนอกจากเสาอากาศของระบบการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน  

ยื่นออกมาเหนือระนาบของไฟนํารองภายในระยะทางหกสิบเมตร จากแนวก่ึงกลางของระบบไฟ และ 
(2)  ไมมีโคมไฟอ่ืนใดนอกจากโคมไฟท่ีติดตั้งบริเวณก่ึงกลางของไฟแถบตามขวางหรือไฟแถบบริเวณ

สวนกลางของแนวเสนก่ึงกลาง (ซ่ึงมิใชโคมไฟบริเวณปลายของแนวไฟดังกลาว) ท่ีจะตองทําการบังแสงเพ่ือไมให 
อากาศยานท่ีกําลังรอนลงมองเห็น 

เสาอากาศของระบบการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบินท่ียื่นออกมาเหนือระนาบของไฟนํารอง
ตาม (๑)  สนามบินตองดําเนินการเหมือนเปนสิ่งกีดขวางอันหนึ่ง โดยใหมีการทาสีและติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางดวย 

 
ขอ 457  โคมไฟของระบบไฟนํารองการบินเขาสูสนามบินแบบพ้ืนฐานตองเปนไฟสองสวางคงท่ี 

และสีของไฟตองเปนสีท่ีทําใหม่ันใจวา จะสามารถแยกแยะความแตกตางระหวางไฟของระบบดังกลาวออกจาก 
ไฟภาคพ้ืนสําหรับการบินอ่ืน ๆ และไฟท่ีไมเก่ียวของ (ถามี) ไดอยางรวดเร็ว  ท้ังนี้ โคมไฟตามแนวก่ึงกลางตองมี
ลักษณะอยางใดอยางหนึ่งตอไปนี้ 

(1)  เปนโคมไฟเดี่ยว หรือ 
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(2)  เปนไฟแถบ ซ่ึงมีความยาวอยางนอยสามเมตร 
ไฟแถบตาม (2) ซ่ึงประกอบดวยโคมไฟโคมเดี่ยวหลายโคมนั้น ใหมีระยะหางท่ีเหมาะสมระหวางโคม

ไฟท่ีอยูติดกันภายในไฟแถบเทากับหนึ่งจุดหาเมตร 
สนามบินอาจใชไฟแถบท่ีมีความยาวสี่เมตรได หากคาดวาระบบไฟนํารองการบินเขาสูสนามบินแบบ

พ้ืนฐานนี้จะพัฒนาไปเปนระบบไฟนํารองการบินเขาสูทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ท้ังนี้ ในพ้ืนท่ีท่ียากตอการแยกแยะ 
ความแตกตางระหวางระบบไฟนํารองการบินเขาสูสนามบินแบบพ้ืนฐานและไฟบริเวณโดยรอบในเวลากลางคืน 
สนามบินอาจติดตั้งไฟกะพริบเรียงตามลําดับท่ีบริเวณสวนนอกของระบบไฟนํารองการบินเขาสูสนามบินแบบพ้ืนฐาน
เพ่ือชวยแกปญหาได 

 
ขอ 458  ในกรณีท่ีติดตั้งระบบไฟนํารองการบินเขาสูสนามบินแบบพ้ืนฐานเพ่ือใชงานกับทางวิ่ง 

แบบบินลงโดยไมใชเครื่องวัดประกอบการบิน โคมไฟตองสองสวางไปยังทุกทิศทางของมุมแอซิมัทท่ีมีความจําเปนตอ
นักบินซ่ึงกําลังทําการบินเขาสูสนามบินอยูในตําแหนงท่ีต้ังฉากกับทางวิ่งท่ีจะใชในการบินลง (base leg) และระยะ
สุดทายกอนทําการบินลง (final approach) โดยระดับความเขมแสงของไฟตองเพียงพอสําหรับการมองเห็นในทุก ๆ 
สภาพทัศนวิสัย และในสภาพท่ีมีแสงไฟบริเวณโดยรอบรบกวน 

 
ขอ 459  ในกรณีท่ีติดตั้งระบบไฟนํารองการบินเขาสูสนามบินแบบพ้ืนฐานเพ่ือใชงานกับทางวิ่ง

แบบนอนพรีซิชั่น โคมไฟตองสองสวางไปยังทุกทิศทางของมุมแอซิมัทท่ีมีความจําเปนตอนักบินซ่ึงกําลังทําการบิน 
เขาสูสนามบินอยูในระยะสุดทายกอนการนําอากาศยานลง เพ่ือไมใหเกิดการเบี่ยงเบนออกจากแนวการรอนลงผิดปกติ 
ท่ีกําหนดโดยเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภทไมใชทัศนวิสัย ท้ังนี้ ระบบไฟนํารองดังกลาวตอง
ออกแบบใหสามารถใชนําทางไดท้ังในเวลากลางวันและกลางคืน ในสภาพท่ีมีทัศนวิสัยไมดีและมีแสงไฟบริเวณโดยรอบ
รบกวน 
 
ระบบไฟนํารองการบินเขาสูทางว่ิงแบบพรีซิช่ัน ประเภทท่ีหนึ่ง  

ขอ 460  ระบบไฟนํารองการบินเขาสูทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีหนึ่งตองประกอบดวยโคมไฟ
ติดตั้งเรียงกันเปนแถวอยูบนเสนตอขยายจากเสนก่ึงกลางทางวิ่ง ซ่ึงยาวเลยออกไปจากหัวทางวิ่งเปนระยะทาง 
เการอยเมตร และมีชุดของโคมไฟท่ีติดตั้งเรียงกัน โดยมีลักษณะเปนไฟแถบตามขวางยาวสามสิบเมตร ติดตั้งไวใน
ตําแหนงท่ีหางจากหัวทางวิ่งเปนระยะทางสามรอยเมตร  ท้ังนี้ การติดตั้งระบบไฟนํารองการบินเขาสูสนามบินท่ีมี
ความยาวนอยกวาเการอยเมตร อาจสงผลใหเกิดขอจํากัดดานการใชงานทางวิ่ง ตามท่ีระบุไวในภาคผนวกแนบทาย 6  

 
ขอ 461  ชุดของโคมไฟท่ีติดต้ังเรียงกันเปนไฟแถบตามขวางตามขอ 460 ตองมีลักษณะเปน

เสนตรงตามแนวนอนต้ังฉากกับแนวเสนของไฟก่ึงกลาง โดยแบงออกเปนสองสวนเทา ๆ กัน  ท้ังนี้ สนามบินตองเวน
ระยะหางระหวางโคมไฟใหมีความสมํ่าเสมอและสามารถมองเห็นเปนเสนตรงได เวนแตวาสนามบินอาจเวนชองวาง
บริเวณดานขางของแนวเสนก่ึงกลางท้ังสองดานใหมากข้ึน โดยชองวางนี้ตองมีระยะหางไมเกินหกเมตร 

ระยะหางระหวางโคมไฟท่ีเปนไฟแถบตามขวางตามวรรคหนึ่งโดยท่ัวไปจะเทากับหนึ่งเมตร และ 
สี่เมตร โดยชองวางท้ังสองขางของแนวเสนก่ึงกลางอาจเพ่ิมประสิทธิภาพในการบอกทิศทาง เม่ือมีการรอนลงดวย 
คาเบี่ยงเบนตามแนวขวาง และยังเปนชองทางท่ีสามารถใหรถดับเพลิงอากาศยานและรถกูภัยวิ่งผานได 

คําแนะนําเก่ียวกับคาความคลาดเคลื่อนท่ียอมรับไดในการติดตั้งใหเปนไปตามภาคผนวกแนบทาย 6 
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ขอ 462  โคมไฟท่ีติดตั้งเรียงกันเปนแนวเสนก่ึงกลางตองมีระยะหางระหวางโคมไฟตามแนวยาว
เทากับสามสิบเมตร โดยโคมไฟโคมแรกท่ีอยูใกลกับหัวทางวิ่ง ตองติดตั้งท่ีตําแหนงสามสิบเมตรนับจากหัวทางวิ่ง 

 
ขอ 463  ระบบไฟนํารองการบินเขาสูทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีหนึ่งตองอยูในระนาบแนวนอน

ซ่ึงตัดผานหัวทางวิ่งมากท่ีสุดเทาท่ีจะทําได หากวา 
(1)  ไมมีวัตถุอ่ืนใดนอกจากเสาอากาศของระบบการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน ยื่นออกมา

เหนือระนาบของไฟนํารองภายในระยะทางหกสิบเมตร จากแนวก่ึงกลางของระบบไฟ และ 
(2)  ไมมีโคมไฟอื่นใดนอกจากโคมไฟที่ติดตั้งบริเวณกึ่งกลางของไฟแถบตามขวางหรือไฟแถบ

บริเวณสวนกลางของแนวก่ึงกลาง (ซ่ึงมิใชโคมไฟบริเวณปลายของแนวไฟดังกลาว) ท่ีจะตองทําการบังแสง 
เพ่ือไมใหอากาศยานท่ีกําลังรอนลงมองเห็น 

เสาอากาศของระบบการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน ท่ียื่นออกมาเหนือระนาบของไฟนํารอง
ตาม (๑) สนามบินตองดําเนินการเหมือนเปนสิ่งกีดขวางอันหนึ่ง โดยใหมีการทาสีและติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางดวย 
 

ขอ 464  ไฟแนวก่ึงกลางและไฟแถบตามขวางของระบบไฟนํารองการบินเขาสูทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 
ประเภทท่ีหนึ่งตองเปนไฟสองสวางคงท่ี และมีสีขาวซ่ึงสามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได โดยโคมไฟตามแนวก่ึงกลางใหมี
ลักษณะอยางใดอยางหนึ่งตอไปนี้ 

(1)  เปนโคมไฟเดี่ยวจํานวนหนึ่งโคมท่ีตําแหนงสามรอยเมตรแรกถัดจากหัวทางวิ่งตามแนวเสนก่ึงกลาง
ทางวิ่ง โคมไฟเดี่ยวจํานวนสองโคมในตําแหนงสามรอยเมตรถัดมาตามแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่ง และโคมไฟเดี่ยวจํานวน
สามโคมในตําแหนงสามรอยเมตรถัดมาตามแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่งเพ่ือใชบอกระยะทาง หรือ 

(2)  เปนไฟแถบ 
 
ขอ 465  ในกรณีท่ีสนามบินสามารถแสดงใหเห็นวา ระดับความสามารถในการใชงานไดของ 

ไฟนํารองเปนไปตามวัตถุประสงคในการบํารุงรักษาซ่ึงกําหนดไวในขอ 1097 โคมไฟตามแนวก่ึงกลางอาจมีลักษณะ
อยางใดอยางหนึ่งตอไปนี้ 

(1)  เปนโคมไฟเดี่ยว หรือ 
(2)  เปนไฟแถบ 

 
ขอ 466  ไฟแถบตามขอ 464 (๒) และขอ 465 (๒) ตองมีความยาวอยางนอยสี่เมตร หากไฟแถบ

ประกอบดวยโคมไฟโคมเดี่ยวหลายโคม ตองมีระยะหางระหวางโคมไฟท่ีเทา ๆ กัน โดยตองไมเกินหนึ่งจุดหาเมตร 
 
ขอ 467  ในกรณีท่ีแนวเสนก่ึงกลางประกอบดวยไฟแถบ ตามขอ 464 (๒) และขอ 465 (๒) 

สนามบินตองติดตั้งไฟกะพริบเพ่ิมเติมจากการติดตั้งไฟแถบ เวนแตวาไฟดังกลาวไมมีความจําเปนเม่ือพิจารณาถึง
คุณลักษณะของระบบไฟและภาพอากาศแลว 

ไฟกะพริบตามวรรคหนึ่งตองกะพริบสองครั้งในหนึ่งวินาที โดยเริ่มจากไฟสวนนอกสุดกะพริบ
ตามลําดับเขาสูไฟสวนในสุดท่ีอยูใกลกับหัวทางวิ่ง  ท้ังนี้ การออกแบบวงจรไฟฟาตองเปนไปในลักษณะท่ีทําให 
ไฟดังกลาวสามารถทํางานอยางอิสระจากไฟอ่ืน ๆ ของระบบไฟนํารองได 
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ขอ 468  ในกรณีท่ีแนวก่ึงกลางประกอบดวยโคมไฟเดี่ยว ตามขอ 464 (๑) และขอ 465 (๑)  
สนามบินตองติดตั้งไฟแถบตามขวางเพ่ิมเติมจากท่ีตองมีในตําแหนงสามรอยเมตรจากหัวทางวิ่ง โดยเพ่ิมตําแหนง 
ไฟแถบตามขวางท่ีระยะหนึ่งรอยหาสิบเมตร สี่รอยหาสิบเมตร หกรอยเมตร และเจ็ดรอยหาสิบเมตรจากหัวทางวิ่ง  
ชุดของโคมไฟท่ีติดตั้งเรียงกันเปนไฟแถบตามขวางนั้นตองจัดใหมีลักษณะเปนเสนตรงตามแนวนอนซ่ึงตั้งฉากกับ 
แนวเสนของไฟก่ึงกลาง โดยแบงออกเปนสองสวนตามแนวก่ึงกลางของไฟเทา ๆ กัน ท้ังนี้ สนามบินตองเวนระยะหาง
ระหวางโคมไฟใหมีความสมํ่าเสมอและสามารถมองเห็นเปนเสนตรงได เวนแตสนามบินไดเวนชองวางระหวางดวงโคม
บริเวณดานขางของแนวก่ึงกลางท้ังสองดานใหมากข้ึน โดยชองวางนี้ตองมีระยะหางไมเกินหกเมตร 

รายละเอียดเก่ียวกับการวางตําแหนงของโคมไฟเดี่ยวตามวรรคหนึ่งใหเปนไปตามภาคผนวก 
แนบทาย 6  

 
ขอ 469  ในกรณีท่ีไฟแถบตามขวางตามขอ 468 ถูกรวมเขากับระบบไฟนํารอง โคมไฟท่ีอยูตรง

ปลายดานนอกท้ังสองดานของไฟแถบตามขวางตองอยูบนแนวเสนตรงสองเสนท่ีขนานกับแนวเสนของไฟก่ึงกลาง หรือ
แนวเสนตรงสองเสนซ่ึงบรรจบกันท่ีเสนก่ึงกลางทางวิ่งท่ีระยะสามรอยเมตรจากหัวทางวิ่ง 

ลักษณะของไฟตามวรรคหนึ่งตองเปนไปตามท่ีกําหนดไวในภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี ๒-๑  
แนวของการรอนลงท่ีใชในการออกแบบไฟตามวรรคหนึ่ง ใหเปนไปตามภาคผนวกแนบทาย 6 รูปท่ี 6-๑ 

 
ระบบไฟนํารองการบินเขาสูทางว่ิงแบบพรีซิช่ัน ประเภทท่ีสอง และทางว่ิงแบบพรีซิช่ัน ประเภทท่ีสาม  

ขอ 470  ระบบไฟนํารองการบินเขาสูทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสอง และทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 
ประเภทท่ีสาม ตองประกอบดวยโคมไฟติดตั้งเรียงกันเปนแถวอยูบนเสนตอขยายจากเสนก่ึงกลางทางวิ่ง ซ่ึงยาว 
เลยออกไปจากหัวทางวิ่งเปนระยะทางเการอยเมตร  

ระบบไฟนํารองตามวรรคหนึ่งตองมีไฟแถบติดตั้งอยูทางดานขางท้ังสองดานของแนวไฟก่ึงกลาง 
ขยายออกตามแนวยาวตั้งแตหัวทางวิ่งไปจนถึงระยะสองรอยเจ็ดสิบเมตร และมีไฟแถบตามขวางจํานวนสองแถบ 
ติดตั้งอยูท่ีระยะหนึ่งรอยหาสิบเมตร และอีกระยะท่ีสามรอยเมตรจากหัวทางวิ่ง ตามท่ีแสดงในรูปท่ี ๒7  

ในกรณีท่ีสนามบินสามารถแสดงใหเห็นวา ระดับความสามารถในการใชงานไดของไฟนํารองเปนไป
ตามวัตถุประสงคในการบํารุงรักษาตามท่ีกําหนดไวในขอ 1093 ถึงขอ 1094 ระบบนี้อาจติดตั้งไฟแถบทางดานขางท้ัง
สองดานของแนวไฟก่ึงกลางขยายออกตามแนวยาวต้ังแตหัวทางวิ่งไปจนถึงระยะสองรอยสี่สิบเมตรหางจากหัวทางวิ่ง 
และมีไฟแถบตามขวางจํานวนสองแถบติดตั้งอยูท่ีระยะหนึ่งรอยหาสิบเมตร และอีกระยะท่ีสามรอยเมตรจากหัวทางวิ่ง 
ตามท่ีแสดงในรูปท่ี ๒8 
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รูปท่ี 27  ไฟนํารองภายในระยะสามรอยเมตรและไฟทางว่ิงสําหรับทางว่ิงแบบพรีซิช่ัน ประเภทท่ีสอง และ
ทางว่ิงแบบพรีซิช่ัน ประเภทท่ีสาม 
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รูปท่ี 28  ไฟนํารองภายในระยะสามรอยเมตร และไฟทางว่ิงสําหรับทางว่ิงแบบพรีซิช่ัน ประเภทท่ีสอง 
และทางว่ิงแบบพรีซิช่ัน ประเภทท่ีสาม เม่ือสนามบินสามารถแสดงใหเห็นวาระดับความสามารถ
ในการใชงานไดของไฟนํารองเปนไปตามวัตถุประสงคในการบํารุงรักษา 
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ขอ 471  โคมไฟท่ีติดตั้งเรียงกันเปนแนวเสนก่ึงกลางตองมีระยะหางระหวางโคมไฟตามแนวยาว
เทากับสามสิบเมตร โดยโคมไฟโคมแรกท่ีอยูใกลกับหัวทางวิ่ง ตองติดตั้งท่ีตําแหนงสามสิบเมตรนับจากหัวทางวิ่ง 

 
ขอ 472  โคมไฟท่ีติดตั้งเรียงกันเปนแถวตองอยูทางดานขางท้ังสองดานของแนวเสนก่ึงกลาง โดยมี

ระยะหางระหวางโคมไฟตามแนวยาวท่ีเทากับไฟก่ึงกลาง และเริ่มติดตั้งโคมไฟโคมแรกท่ีระยะสามสิบเมตรจากหัวทางวิ่ง  
ในกรณีท่ีสนามบินสามารถแสดงใหเห็นวา ระดับความสามารถในการใชงานไดของไฟนํารองเปนไปตาม

วัตถุประสงคในการบํารุงรักษาตามท่ีกําหนดไวในขอ 1093 ถึงขอ 1094 รูปแบบของไฟดานขางตามวรรคหนึ่ง อาจมี
ระยะหางระหวางโคมไฟตามแนวยาวท่ีเทากับหกสิบเมตร โดยเริ่มติดตั้งโคมไฟโคมแรกท่ีระยะหกสิบเมตรจากหัวทางวิ่ง 
และระยะหางตามแนวขวาง (หรือชองวาง) ระหวางโคมไฟโคมในสุดของไฟดานขางท้ังสองดานตองไมนอยกวาสิบแปดเมตร 
และไมเกินยี่สิบสองจุดหาเมตร ท้ังนี้ ระยะหางท่ีเหมาะสมท่ีสุดเทากับสิบแปดเมตร แตไมวากรณีใดก็ตาม ระยะหาง
ตองเทากับระยะหางของไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืน 

 
ขอ 473  ไฟแถบตามขวางท่ีระยะหนึ่งรอยหาสิบเมตรจากหัวทางวิ่ง ตองติดตั้งอยูตรงชองวาง

ระหวางไฟก่ึงกลางและไฟแถบซ่ึงอยูทางดานขาง 
 
ขอ 474  ไฟแถบตามขวางท่ีระยะสามรอยเมตรจากหัวทางวิ่งตองขยายออกทางดานขางท้ัง 

สองดานของไฟก่ึงกลางเปนระยะทางสิบหาเมตรจากแนวเสนก่ึงกลาง 
 
ขอ 475  ในกรณีท่ีแนวเสนก่ึงกลางซ่ึงอยู เลยจากระยะท่ีสามรอยเมตรจากหัวทางวิ่งไป 

ประกอบดวยไฟตามขอ 479 (2) หรือขอ 480 (2) สนามบินตองติดตั้ งไฟแถบตามขวางเพ่ิมเติมท่ีระยะ 
สี่รอยหาสิบเมตร  หกรอยเมตร และเจ็ดรอยหาสิบเมตรจากหัวทางวิ่ง 
 

ขอ 476  ในกรณีท่ีไฟแถบตามขวางตามขอ 475 ถูกรวมเขากับระบบไฟนํารอง ปลายดานนอก
ของไฟแถบตามขวางตองอยูบนแนวเสนตรงสองเสนท่ีขนานกับแนวเสนของไฟก่ึงกลาง หรือแนวเสนตรงสองเสนซ่ึง
บรรจบกันท่ีเสนก่ึงกลางทางวิ่งท่ีระยะสามรอยเมตรจากหัวทางวิ่ง 

 
ขอ 477  ระบบไฟนํารองการบินเขาสูทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสอง และทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 

ประเภทท่ีสามตองอยูในระนาบแนวนอนซ่ึงตัดผานหัวทางวิ่งมากท่ีสุดเทาท่ีจะทําได หากวา 
(1)  ไมมีวัตถุอ่ืนใดนอกจากเสาอากาศของระบบการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบินยื่นออกมา

เหนือระนาบของไฟนํารอง ภายในระยะทางหกสบิเมตร จากแนวก่ึงกลางของระบบไฟ และ 
(2)  ไมมีโคมไฟอ่ืนใดนอกจากโคมไฟท่ีติดตั้งบริเวณก่ึงกลางของไฟแถบตามขวางหรือไฟแถบบริเวณ

สวนกลางของแนวเสนก่ึงกลาง (ซ่ึงมิใชโคมไฟบริเวณปลายของแนวไฟดังกลาว) ท่ีจะตองทําการบังแสงเพ่ือไมให 
อากาศยานท่ีกําลังรอนลงมองเห็น 

เสาอากาศของระบบการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบินท่ียื่นออกมาเหนือระนาบของไฟนํารอง
ตาม (๑) สนามบินตองดําเนินการเหมือนเปนสิ่งกีดขวางอันหนึ่ง โดยใหมีการทาสีและติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางดวย 
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ขอ 478  แนวเสนก่ึงกลางของระบบไฟนํารองการบินเขาสูทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสองและ
ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม ในสวนสามรอยเมตรแรกจากหัวทางวิ่งตองประกอบดวยไฟแถบ โดยเปน 
ไฟสีขาวซ่ึงสามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได ยกเวนในกรณีท่ีหัวทางวิ่งถูกเลื่อนออกไปสามรอยเมตรหรือมากกวานั้น  
แนวเสนก่ึงกลางอาจประกอบดวยโคมไฟเดี่ยวท่ีเปนไฟสีขาวซ่ึงสามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได ท้ังนี้ ในกรณีท่ีสนามบิน
สามารถแสดงใหเห็นวา ระดับความสามารถในการใชงานไดของไฟนํารองเปนไปตามวัตถุประสงคในการบํารุงรักษา
ตามท่ีกําหนดไวในขอ 1093  ถึงขอ 1094 แนวเสนก่ึงกลางของระบบไฟนํารองการบินเขาสูทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 
ประเภทท่ีสอง และทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม ในสวนสามรอยเมตรแรกจากหัวทางวิ่ง อาจประกอบดวยไฟ
อยางใดอยางหนึ่ง ดังตอไปนี้  

(1)  ไฟแถบ ในกรณีท่ีแนวเสนก่ึงกลางซ่ึงเลยจากระยะสามรอยเมตรจากหัวทางวิ่งประกอบดวย 
ไฟแถบ ตามท่ีกําหนดไวในขอ 480 (1) หรือ 

(2)  โคมไฟเดี่ยวและไฟแถบติดตั้งสลับกัน ในกรณีท่ีแนวเสนก่ึงกลางซ่ึงเลยจากระยะสามรอยเมตร
จากหัวทางวิ่งประกอบดวยโคมไฟเด่ียว ตามท่ีกําหนดไวในขอ 480 (2) โดยโคมไฟเด่ียวโคมแรกซ่ึงอยูใกลกับหัวทางวิ่ง
ตองติดตั้งท่ีระยะสามสิบเมตรจากหัวทางวิ่ง และไฟแถบโคมแรกซ่ึงอยูใกลกับหัวทางวิ่งตองติดตั้งท่ีระยะหกสิบเมตร
จากหัวทางวิ่ง หรือ 

(3)  โคมไฟเดี่ยว ในกรณีท่ีหัวทางวิ่งถูกเลื่อนออกไปสามรอยเมตรหรือมากกวานั้น 
ท้ังนี้ ไฟท้ังหมดตาม (๑) (๒) หรือ (๓) ตองเปนสีขาวซ่ึงสามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได 

 
ขอ 479  ไฟก่ึงกลางท่ีอยู เลยจากระยะสามรอยเมตรจากหัวทางวิ่งตองมีลักษณะอยางใด 

อยางหนึ่งตอไปนี้ 
(1)  เปนไฟแถบเหมือนกับไฟท่ีติดตั้งในระยะสามรอยเมตรแรก หรือ 
(2)  เปนโคมไฟเดี่ยวจํานวนสองโคม ท่ีสวนกลางของแนวเสนก่ึงกลางเปนระยะทางสามรอยเมตร 

และเปนโคมไฟเดี่ยวจํานวนสามโคม ท่ีสวนนอกของแนวเสนก่ึงกลางเปนระยะทางสามรอยเมตร  
ท้ังนี้ ไฟท้ังหมดตาม (๑) หรือ (๒) ตองเปนสีขาวซ่ึงสามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได 
 
ขอ 480  ในกรณีท่ีสนามบินสามารถแสดงใหเห็นวา ระดับความสามารถในการใชงานไดของไฟนํารอง

เปนไปตามวัตถุประสงคในการบํารุงรักษาตามท่ีกําหนดไวในขอ 1093 ถึงขอ 1094 ไฟก่ึงกลางท่ีอยูเลยจากระยะ
สามรอยเมตรจากหัวทางวิ่ง อาจมีลักษณะอยางใดอยางหนึ่งตอไปนี้ 

(1)  เปนไฟแถบ หรือ 
(2)  เปนโคมไฟเดี่ยว 
ท้ังนี้ ไฟท้ังหมดตาม (๑) หรือ (๒) ตองเปนสีขาวซ่ึงสามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได 
 
ขอ 481  ไฟแถบตองมีความยาวอยางนอยสี่เมตร และประกอบดวยโคมไฟเดี่ยวหลายโคม ซ่ึงมี

ระยะหางระหวางโคมไฟท่ีเทา ๆ กัน โดยตองไมเกินหนึ่งจุดหาเมตร 
 
ขอ 482  ในกรณีท่ีแนวเสนก่ึงกลางสวนท่ีเลยจากระยะสามรอยเมตรจากหัวทางวิ่งประกอบดวย 

ไฟแถบ ตามท่ีกําหนดไวในขอ 479 (1) หรือขอ 480 (1) สนามบินตองติดตั้งไฟกะพริบเพ่ิมเติมจากการติดตั้งไฟแถบ
ในสวนท่ีเลยจากระยะสามรอยเมตรนั้นดวย เวนแตวาไฟดังกลาวไมมีความจําเปนเม่ือพิจารณาถึงคุณลักษณะของ
ระบบไฟและสภาพอากาศแลว 
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ไฟกะพริบตามวรรคหนึ่งตองกะพริบสองครั้งในหนึ่งวินาที โดยเริ่มจากไฟสวนนอกสุดกะพริบ
ตามลําดับเขาสูไฟสวนในสุดท่ีอยูใกลกับหัวทางวิ่ง  ท้ังนี้ การออกแบบของวงจรไฟฟาตองเปนไปในลักษณะท่ีทําให 
ไฟดังกลาวสามารถทํางานอยางอิสระจากไฟอ่ืน ๆ ของระบบไฟนํารองได 

 
ขอ 483  ไฟซ่ึงอยูทางดานขางตองประกอบดวยไฟแถบสีแดง โดยความยาวของไฟแถบดังกลาว

และระยะหางระหวางโคมไฟภายในไฟแถบนั้นตองเทากันกับไฟแถบของระบบไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืน 
 
ขอ 484  ไฟแถบตามขวางตองเปนไฟสองสวางคงท่ีและมีสีขาวซ่ึงสามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได และ

มีระยะหางระหวางโคมไฟท่ีเทา ๆ กันโดยตองไมเกินสองจุดเจ็ดเมตร 
 
ขอ 485  ความเขมของแสงสีแดงตามขอ 483 ตองเขากันไดกับความเขมของแสงสีขาว 
 
ขอ 486  ลักษณะของไฟตองเปนไปตามท่ีกําหนดไวในภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี ๒-1 และรูปท่ี ๒-๒ 
 
ขอ 487  แนวของการรอนลงท่ีใชในการออกแบบไฟเหลานี้ ใหเปนไปตามภาคผนวกแนบทาย 6 

รูปท่ี 6-๑  
 
จ. ระบบไฟนํารอนลงดวยสายตา (Visual Approach Slope Indicator Systems) 

 
ขอ 488  สนามบินตองจัดใหมีระบบไฟนํารอนลงดวยสายตาเพ่ือใชสําหรับรองรับการรอนลงสูทางวิ่ง 

ไมวาทางวิ่งจะมีการติดตั้งเครื่องชวยในการนํารอนลงดวยทัศนวิสัยหรือแบบไมใชทัศนวิสัยอ่ืน ๆ หรือไมก็ตาม ในกรณี
ท่ีมีเง่ือนไข ดังตอไปนี้ ตั้งแตหนึ่งเง่ือนไขข้ึนไป 

(1)  ทางวิง่ท่ีใชสําหรับรองรับเครื่องบินไอพนหรือเครื่องบินอ่ืน ๆ ท่ีมีความตองการในการนํารอนลง
สูสนามบินท่ีคลายคลึงกัน 

(2)  นักบินท่ีอยูบนเครื่องบินใด ๆ ก็ตามอาจมีการตัดสินใจในการรอนลงไดยาก เนื่องจาก 
(ก)  ไมมีการนํารองดวยสายตาท่ีเพียงพอ ซ่ึงอาจพบไดในระหวางการทําการรอนลงเหนือพ้ืนน้ํา 

หรือเหนือภูมิประเทศท่ีไรจุดเดนในเวลากลางวัน หรือไมมีแสงไฟบริเวณโดยรอบพ้ืนท่ีการรอนลงท่ีเพียงพอ 
ในเวลากลางคืน 

(ข)  การเขาใจขอมูลผิดพลาดซ่ึงเกิดจากสภาพภูมิประเทศท่ีลวงตา หรือความลาดชันของ 
ทางวิ่ง 

(3)  มีวัตถุอยูในบริเวณพ้ืนท่ีการรอนลง ซ่ึงอาจกอใหเกิดอันตรายรุนแรง หากการลดระดับลงของ
เครื่องบินต่ํากวาแนวการรอนลง โดยเฉพาะในกรณีท่ีสนามบินไมมีเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
ประเภทไมใชทัศนวิสัย หรือเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัยอ่ืน ๆ เพ่ือเตือนวามีวัตถุ
ดังกลาวอยู 

(4)  ลักษณะทางกายภาพท่ีปลายทางวิ่งดานใดดานหนึ่งอาจกอใหเกิดอันตราย ในกรณีท่ีเครื่องบินลง
กอนถึงทางวิ่งหรือวิ่งเลยออกนอกทางวิ่ง 

(5)  สภาพภูมิประเทศหรือสภาพอากาศมีลักษณะท่ีทําใหเครื่องบินอาจไดรับผลกระทบจากกระแส
อากาศแปรปรวน (unusual turbulence) ในขณะทําการรอนลง  
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ขอ 489  ระบบไฟนํารอนลงดวยสายตาแบบมาตรฐานใหประกอบดวยระบบ PAPI และระบบ 
APAPI โดยใหเปนไปตามมาตรฐานท่ีกําหนดไวในขอ 492 ถึงขอ 509  ตามท่ีแสดงในรูปท่ี ๒9 
  

รูปท่ี 29 ระบบไฟนํารอนลงดวยสายตา 

 

ขอ 490  สนามบินตองจัดใหมีระบบ PAPI สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน ๑  ๒  ๓ หรือ ๔ 
ยกเวนในกรณีท่ีทางวิ่งมีรหัสตัวเลขเปน ๑ หรือ ๒ อาจจัดใหมีระบบ APAPI แทนได ในกรณีท่ีสนามบินนั้นเปนไปตาม
เง่ือนไขท่ีกําหนดไวในขอ 488 ตั้งแตหนึ่งเง่ือนไขข้ึนไป 

 
ขอ 491  ในกรณีท่ีหัวทางวิ่งถูกเลื่อนออกไปจากตําแหนงปกติเปนการชั่วคราว และเปนไปตาม

เง่ือนไขท่ีกําหนดไวในขอ 488 ตั้งแตหนึ่งเง่ือนไขข้ึนไป สนามบินตองจัดใหมีระบบ PAPI ยกเวนในกรณีท่ีทางวิ่งมี 
รหัสตัวเลขเปน ๑ หรือ ๒ อาจจัดใหมีระบบ APAPI แทนได 

 
ระบบ PAPI และ APAPI 

ขอ 492  ระบบ PAPI ตองประกอบดวยแถบปกท่ีมีโคมไฟเปนจํานวนสี่โคม ซ่ึงสามารถเปลี่ยนสีของ
แสงในแตละโคมไดอยางชัดเจน โดยโคมแตละโคมใหประกอบดวยไฟหลายดวง (หรือไฟดวงเดี่ยวติดตั้งคูกัน)  

แถบปกตามวรรคหนึ่งใหมีการเวนระยะหางระหวางโคมไฟท่ีเทา ๆ กัน  ท้ังนี้ ระบบไฟตองติดต้ังอยู
ทางดานซายของทางวิ่ง เวนแตวาในทางกายภาพไมสามารถปฏิบัติได 

ในกรณีท่ีทางวิ่งใชสําหรับรองรับอากาศยานท่ีจําเปนตองมีการนําทางในการบินลงแบบโรล (roll) 
ดวยทัศนวิสัย และไมมีวิธีการอ่ืน ๆ ซ่ึงชวยในการนําทางดังกลาว นอกจากวรรคหนึ่งแลว สนามบินอาจจัดใหมี 
แถบปกอีกหนึ่งแถบติดตั้งท่ีดานตรงกันขามของทางวิ่งดวยก็ได ท้ังนี้ เจาของหรือผูดําเนินการสนามบินตองม่ันใจวา 
PAPI ทางดานซายและดานขวาแสดงผลเหมือนกันท้ังสองดาน 
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ขอ 493  ระบบ APAPI ตองประกอบดวยแถบปกท่ีมีโคมไฟจํานวนสองโคม ซ่ึงสามารถเปลี่ยนสี
ของแสงในแตละโคมไดอยางชัดเจน โดยโคมแตละโคมใหประกอบดวยไฟหลายดวง (หรือไฟดวงเดี่ยวติดตั้งคูกัน) ท้ังนี้ 
ระบบไฟตองติดตั้งอยูทางดานซายของทางวิ่ง เวนแตวาในทางกายภาพไมสามารถปฏิบัติได 

ในกรณีท่ีทางวิ่งใชสําหรับรองรับอากาศยานท่ีจําเปนตองมีการนําทางในการบินลงแบบโรลดวยทัศนวิสัย 
และไมมีวิธีการอ่ืน ๆ ซ่ึงชวยในการนําทางดังกลาว นอกจากวรรคหนึ่งแลว สนามบินอาจจัดใหมีแถบปกอีกหนึ่งแถบติดตั้ง
ท่ีดานตรงกันขามของทางวิ่งดวยก็ได 

 
ขอ 494  แถบปกของระบบ PAPI ตามขอ 492 ตองจัดวางใหมีลักษณะท่ีทําใหนักบินซ่ึงกําลัง 

นําอากาศยานรอนลงบนทางวิ่ง สามารถมองเห็นไฟในลักษณะ ดังตอไปนี้ 
(1)  เมื่ออยูบนหรือเขาใกลแนวรอน จะสามารถมองเห็นโคมไฟสองโคมที่อยูใกลทางวิ่งมากที่สุด

เปนสีแดง และโคมไฟอีกสองโคมท่ีอยูไกลจากทางวิ่งมากท่ีสุดเปนสีขาว 
(2)  เม่ืออยูเหนือแนวรอน จะสามารถมองเห็นโคมไฟหนึ่งโคมท่ีอยูใกลทางวิ่งท่ีสุดเปนสีแดง และโคมไฟ

อีกสามโคมท่ีอยูไกลจากทางวิ่งมากท่ีสุดเปนสีขาว และเม่ืออากาศยานอยูสูงจากแนวรอนข้ึนไปอีก จะมองเห็นโคมไฟ
ท้ังสี่โคมเปนสีขาวท้ังหมด 

(3)  เม่ืออยูต่ํากวาแนวรอน จะสามารถมองเห็นโคมไฟสามโคมท่ีอยูใกลทางวิ่งท่ีสุดเปนสีแดง และ
โคมไฟอีกหนึ่งโคมท่ีอยูไกลจากทางวิ่งมากท่ีสุดเปนสีขาว และเม่ืออากาศยานอยูตํ่าจากแนวรอนลงมาอีก จะมองเห็น 
โคมไฟท้ังสี่โคมเปนสีแดงท้ังหมด 

 
ขอ 495  แถบปกของระบบ APAPI ตามขอ 493 ตองจัดวางใหมีลักษณะท่ีทําใหนักบินซ่ึงกําลังนํา

อากาศยานรอนลงบนทางวิ่ง สามารถมองเห็นไฟในลักษณะ ดังตอไปนี้ 
(1)  เม่ืออยูบนหรือเขาใกลแนวรอน จะสามารถมองเห็นโคมไฟท่ีอยูใกลทางวิ่งเปนสีแดง และโคมไฟท่ี

อยูไกลจากทางวิ่งเปนสีขาว 
(2)  เม่ืออยูเหนือแนวรอน จะสามารถมองเห็นโคมไฟท้ังสองโคมเปนสีขาว 
(3)  เม่ืออยูต่ํากวาแนวรอน จะสามารถมองเห็นโคมไฟท้ังสองโคมเปนสีแดง 
 
ขอ 496  โคมไฟแตละโคมตองติดตั้งตามรูปแบบการจัดวางพ้ืนฐานท่ีแสดงในรูปท่ี 30 ภายใต 

คาความคลาดเคลื่อนท่ียอมรับไดในการติดตั้งท่ีกําหนดไวในรูปดังกลาว  ท้ังนี้ โคมไฟท่ีจัดเรียงกันเปนแถบปกนั้น ตอง
อยูในตําแหนงท่ีทําใหนักบินซ่ึงกําลังนําเครื่องบินรอนลงสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนในลักษณะท่ีเปนเสนตรง 
ตามแนวนอน โดยตองติดตั้งโคมไฟใหต่ําท่ีสุดเทาท่ีจะทําได และโคมดังกลาวตองสามารถแตกหักงาย 
  
  



- ๑๑๗ - 
 

รูปท่ี 30 การติดตั้งระบบ PAPI และ APAPI 

 

INSTALLATION TOLERANCES 

a) Where a PAPI or APAPI is installed on a runway not 
equipped with an ILS, the distance D1 shall be 
calculated to ensure that the lowest height at which a 
pilot will see a correct approach path indication (Figure 
31, angle B for a PAPI and angle A for an APAPI) provides 
the wheel clearance over the threshold specified in 
Table 20 for the most demanding amongst aeroplanes 
regularly using the runway. 

b) Where a PAPI or APAPI is installed on a runway equipped 
with an ILS, the distance D1 shall be calculated to 
provide the optimum compatibility between the visual 
and non-visual aids for the range of eye-to-antenna 
heights of the aeroplanes regularly using the runway. 
The distance shall be equal to that between the 
threshold and the effective origin of the ILS glide path 
minimum glide path, as appropriate, plus a correction 
factor for the variation of eye-to-antenna heights of the 
aeroplanes concerned. The correction factor is obtained 
by multiplying the average eye-to-antenna height of 
those aeroplanes by the cotangent of the approach 
angle or by the design using Computer-Aided Design 
(CAD) showing upper and lower limits of the eye-to-
antenna. However, the distance shall be such that in no 
case will the wheel clearance over the threshold be 
lower than that specified in column (3) of Table 20. 

Note: See Chapter 5 Part 1 for specifications on aiming 
point marking. 

c) If a wheel clearance, greater than that specified in a) 
above is required for specific aircraft, this can be 
achieved by increasing D1. 

d) Distance D1 shall be adjusted to compensate for 
differences in elevation between the lens centres of the 
light units and the threshold. 

e) To ensure that units are mounted as low as possible and 
to allow for any transverse slope, small height 
adjustments of up to 5 cm between units are 
acceptable. A lateral gradient not greater than 1.25 per 
cent can be accepted provided it is uniformly applied 
across the units. 

f) A spacing of 6 m (±1 m) between PAPI units should be 
used on code numbers 1 and 2. In such an event, the 
inner PAPI unit shall be located not less than 10 m (±1 
m) from the runway edge. 

Note: Reducing the spacing between light units results in 
a reduction in usable range of the system. 

g) The lateral spacing between APAPI units may be 
increased to 9 m (±1 m) if greater range is required or 
later conversion to a full PAPI is anticipated. In the latter 
case, the inner APAPI unit shall be located 15 m (±1 m) 
from the runway edge. 

 
ขอ 497  ระบบไฟตองเหมาะสมสําหรับการใชงานท้ังในเวลากลางวันและกลางคืน 
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ขอ 498  การเปลี่ยนสีของแสงจากสีแดงเปนสีขาวในระนาบแนวดิ่งตองมีลักษณะท่ีทําใหสามารถ
มองเห็นไดท่ีระยะหางไมนอยกวาสามรอยเมตร ภายในมุมดิ่งไมเกินสามลิปดา 

 
ขอ 499  แสงสีแดงท่ีมีความเขมแสงสูงสุด ตองมีคาในแกน Y ไมเกินศูนยจุดสามสอง 
 
ขอ 500  การกระจายความเขมแสงของโคมไฟตองเปนไปตามท่ีแสดงในภาคผนวกแนบทาย ๒  

รูปท่ี ๒-๒2  
 
ขอ 501  สนามบินตองจัดใหมีการควบคุมความเขมแสงท่ีเหมาะสม เพ่ือท่ีจะสามารถปรับแตง 

คาความเขมแสงใหสอดคลองกับสภาพตาง ๆ และเพ่ือหลีกเลี่ยงการทําใหนักบินเกิดอาการตาพรามัวในขณะ 
ทําการรอนลงได 

 
ขอ 502  โคมไฟแตละโคมตองสามารถปรับแตงมุมเงยได เพ่ือท่ีจะทําใหขอบลางของลําแสง 

สวนท่ีเปนสีขาวมีความคงท่ีท่ีมุมเงยใด ๆ ก็ตามระหวางหนึ่งองศา สามสิบลิปดา และอยางนอยสี่องศา สามสิบลิปดา 
เหนือแนวระดับ 

 
ขอ 503  โคมไฟตองออกแบบใหมีลักษณะท่ีทําใหการสะสมของหยดน้ําและสิ่งสกปรกซ่ึงเกาะอยูบน

พื้นผิวการสงสัญญาณหรือการสะทอนแสงนั้น รบกวนการใหสัญญาณไฟนอยที่สุด และตองไมมีผลกระทบตอ
ความแตกตางระหวางสัญญาณสีแดงและสัญญาณสีขาว รวมถึงมุมของการเปลี่ยนสีของแสง 

 
แนวรอนและการตั้งคามุมเงยของโคมไฟ  

ขอ 504  แนวรอนตามท่ีกําหนดไวในรูปท่ี ๓1 ตองเหมาะสมสําหรับการใชงานของเครื่องบิน 
เพ่ือการรอนลง 

 
ขอ 505  ในกรณีท่ีทางวิ่งมีการติดตั้งระบบการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน การติดตั้งและ

มุมเงยของโคมไฟตองมีลักษณะท่ีทําใหแนวการรอนลงดวยสายตาของระบบ PAPI ตรงกันหรือใกลเคียงกับ 
แนวรอนของระบบการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบินตามความเหมาะสม 

 
ขอ 506  การตั้งคามุมเงยของโคมไฟ (angle of elevation setting) ซ่ึงเปนสวนหนึ่งของแถบปก

ของระบบ PAPI ตองมีลักษณะท่ีทําใหในระหวางการรอนลงนั้น เม่ือนักบินสังเกตเห็นสัญญาณไฟเปนสีขาวจํานวน
หนึ่งดวงและเปนสีแดงจํานวนสามดวง เครื่องบินจะตองมีระยะหางท่ีปลอดภัยจากวัตถุท้ังหมดในพ้ืนท่ีการรอนลง  
โดยระยะปลอดภัยใหเปนไปตามท่ีกําหนดไวในตารางท่ี ๒0 
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รูปท่ี 31 ลําแสงของไฟและการตั้งคามุมเงยของ PAPI และ APAPI 

 
The height of the pilot’s eye above the glidepath path antenna varies with the type of aeroplane and its approach attitude.  
Similarly, aeroplanes flying an approach using a nominal glidepath determined by the aircraft’s altimeter will experience 
altimeter error at different ambient temperatures. Such approaches include GNSS, PBN, VOR/DME, GP inoperative. 
Thailand’s aerodrome reference and actual temperatures are normally well above ISA, therefore the aeroplane will fly a 
steeper approach than the nominal glidepath, e.g. of 3 degrees.  Harmonization of the PAPI beams and ILS or barometric 
nominal glidepaths to a point closer to the threshold will be achieved by increasing the on-course PAPI sector from 20’ to 
30’of arc.  The setting angles for a 3o glide slope would then be 2o25’, 2o45’, 3o15’and 3o35’. 

A – 3o PAPI ILLUSTRATED 

 

 

A – 3o PAPI ILLUSTRATED 
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ตารางท่ี 20 ระยะปลอดภัยของลอเหนือหัวทางว่ิงสําหรับ PAPI และ APAPI 

ระยะความสูงท่ีระดับสายตาถึงลอ (Eye-
to-wheel height) สําหรับการจัดวาง

ตําแหนงการรอนลงของเครื่องบินก 

ระยะปลอดภัยของลอ 
ท่ีเหมาะสม 

(เมตร)ข,ค 

ระยะปลอดภัยของลอข้ันต่ํา 
(เมตร)ง 

(1) (2) (3) 

นอยกวา ๓ เมตร  6 3จ 

ตั้งแต 3 เมตร แตไมถึง 5 เมตร 9 4 

ตั้งแต 5 เมตร แตไมถึง ๘ เมตร 9 5 

ตั้งแต ๘ เมตร แตไมถึง ๑๔ เมตร 9 6 

ก. ในการเลือกกลุมคาระยะความสูงท่ีระดับสายตาถึงลอ (eye-to-wheel height group) ใหพิจารณาเฉพาะ
ประเภทของเครื่องบินท่ีใชทางวิ่งเปนประจําเทานั้น ท้ังนี้ ใหใชเครื่องบินท่ีมีความตองการใชงานทางวิ่งนั้น
มากท่ีสุดเปนตัวกําหนดกลุมคาระยะความสูงท่ีระดับสายตาถึงลอ  

ข. หากเปนไปได ใหใชคาระยะปลอดภัยของลอในคอลัมน (2) 
ค. ระยะปลอดภัยของลอในคอลัมน (2) อาจลดลงได หากการศึกษาทางดานการบินแสดงใหเห็นวาระยะ

ปลอดภัยของลอท่ีลดลงนั้นอยูในระดับท่ียอมรับได ท้ังนี้ ระยะดังกลาวตองไมต่ํากวาคาท่ีกําหนดไวในคอลัมน 
(3)  

ง. ในกรณีท่ีมีการลดระยะปลอดภัยของลอท่ีบริเวณหัวทางวิ่งท่ีถูกเลื่อนไป สนามบินตองจัดใหมีระยะปลอดภัย
ของลอท่ีกําหนดในคอลัมน (2) สําหรับเครื่องบินท่ีมีคาระยะความสูงท่ีระดับสายตาถึงลอท่ีสูงสุดในกลุม 
เม่ือปฏิบัติการบินเหนือปลายสุดของทางวิ่ง 

จ. ในกรณีท่ีทางวิ่งใชสําหรับเครื่องบินท่ีไมใชเครื่องบินประเภทเครื่องยนตเจ็ตและมีน้ําหนักเบา (light-weight 
non-turbojet aeroplanes) ระยะปลอดภัยของลอข้ันต่ําอาจลดลงเหลือ ๑.๕ เมตร  

 
ขอ 507  การตั้งคามุมเงยของโคมไฟซ่ึงเปนสวนหนึ่งของแถบปกของระบบ APAPI ตองมีลักษณะ 

ท่ีทําใหในระหวางการรอนลงนั้น เม่ือนักบินสังเกตเห็นสัญญาณไฟเปนสีขาวจํานวนหนึ่งดวงและเปนสีแดงจํานวนหนึ่งดวง 
เครื่องบินจะตองมีระยะหางท่ีปลอดภัยจากวัตถุท้ังหมดในพ้ืนท่ีการรอนลง โดยระยะปลอดภัยใหเปนไปตามท่ีกําหนด
ไวในตารางท่ี ๒๐ 

 
ขอ 508  สนามบินตองมีการจํากัดพ้ืนท่ีของการกระจายลําแสงตามมุมแอซิมัทอยางเหมาะสม 

ในกรณีท่ีพบวาวัตถุซ่ึงอยูนอกพ้ืนผิวปองกันสิ่งกีดขวางของระบบ PAPI และ APAPI แลวแตกรณี แตอยูภายใน
ขอบเขตของการกระจายลําแสงตามแนวขวาง (lateral limits of light beam) ยื่นเขาไปเหนือระนาบของพ้ืนผิว
ปองกันสิ่งกีดขวาง และผลการศึกษาทางดานการบินแสดงใหเห็นวา วัตถุนั้นอาจมีผลกระทบอยางรายแรงตอ 
ความปลอดภัยในการปฏิบัติการบิน  ท้ังนี้ ขอบเขตของการจํากัดตองเปนไปในลักษณะท่ีทําใหวัตถุนั้นอยูนอกขอบเขต
ของลําแสง  
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ขอ 509  ในกรณีท่ีมีการติดตั้งแถบปกท้ังสองขางของทางวิ่งเพ่ือใชในการนํารอนการบินลงแบบโรล 
(roll) บนทางวิ่งนั้น โคมไฟของแถบท้ังสองแถบตองมีการตั้งคามุมใหเปนมุมท่ีเหมือนกัน เพ่ือท่ีสัญญาณของแถบปก 
ท้ังสองแถบเปลี่ยนแปลงไปอยางสมมาตรในเวลาเดียวกัน 
 
พ้ืนผิวปองกันส่ิงกีดขวางสําหรับ PAPI และ APAPI  

ขอ 510  สนามบินตองมีการกําหนดพ้ืนผิวปองกันสิ่งกีดขวาง (obstacle protection surface) 
เม่ือสนามบินนั้นจัดใหมีระบบนํารอนลงดวยสายตา 

 
ขอ 511  ลักษณะตาง ๆ ของพ้ืนผิวปองกันสิ่งกีดขวาง ซ่ึงหมายรวมถึง จุดเริ่มตน การเบนออก 

ความยาว และความลาดชัน ตองสอดคลองกับคาท่ีระบุไวในตารางท่ี ๒1 และในรูปท่ี ๓2 
 

ตารางท่ี 21 ขนาดและความลาดชันของพ้ืนผิวปองกันส่ิงกีดขวาง 

 

ประเภททางวิ่ง / รหัสตัวเลขของทางวิ่ง 

ทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใช 
เครื่องวัดประกอบการบนิ 

รหัสตัวเลข 

ทางวิ่งแบบบินลงดวยเครื่องวัด 
ประกอบการบนิ 

รหัสตัวเลข 

ขนาดของพื้นผิว 1 2 3 4 1 2 3 4 

ความยาวของขอบใน 60 ม 80 มก 150 ม 150 ม 150 ม 150 ม 300 ม 300 ม 

ระยะหางจากระบบไฟ
นํารอนลงดวยสายตาข 

D1+30 ม D1+60 ม D1+60 ม D1+60 ม D1+60 ม D1+60 ม D1+60 ม D1+60 ม 

อัตราถาง (แตละดาน) 10% 10% 10% 10% 15% 15% 15% 15% 

ความยาวรวม 7,500 ม 7,500 มข 15,000 ม 15,000 ม 7,500 ม 7,500 ม 15,000 ม 15,000 ม 

ความลาดชัน          

(1) PAPIก – A–0.57° A–0.57° A–0.57° A–0.57° A–0.57° A–0.57° A–0.57° 

(2) APAPIก A–0.9° A–0.9° – – A–0.9° A–0.9° – – 

ก. ทํามุมตามที่กําหนดไวในรูปที่ ๓1  
ข. D1 คือระยะหางของระบบไฟนํารอนลงดวยสายตาจากหัวทางวิ่งกอนที่จะมีการเลื่อนระบบไฟนํารอนลงดวยสายตา

เพื่อชดเชยการยื่นล้ําเขาไปในพื้นผิวปองกันสิ่งกีดขวางของวัตถุ (ดูรูปที่ 30) จุดเร่ิมตนของพื้นผิวปองกันสิ่งกีดขวาง
จะถูกกําหนดใหอยูในตําแหนง D1+30 เมตร หรือ D1+60 เมตร ข้ึนอยูกับประเภทของทางวิ่งและรหัสตัวเลขของ
ทางวิ่ง ดังนั้น เมื่อมีการเลื่อนตําแหนง PAPI จะสงผลใหตําแหนงจุดเร่ิมตนของพื้นผิวปองกันสิ่งกีดขวางเลื่อนดวย  
ดูขอ 514 (5) 
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รูปท่ี 32 พ้ืนผิวปองกันส่ิงกีดขวางสําหรับระบบไฟนํารอนลงดวยสายตา  

 
 

ขอ 512  วัตถุท่ีเกิดหรือสรางข้ึนใหมหรือการตอเติมวัตถุเดิมท่ีมีอยูแลวตองไมสูงเกินกวาพ้ืนผิว
ปองกันสิ่งกีดขวาง เวนแตวาวัตถุท่ีเกิดหรือสรางข้ึนใหมหรือสวนตอเติมนั้นจะถูกบดบังโดยวัตถุเดิมท่ีไมสามารถ
เคลื่อนยายได  ท้ังนี้ ตองไดรับความเห็นชอบจากผูอํานวยการ  

  
ขอ 513  วัตถุเดิมท่ีอยูสูงกวาพ้ืนผิวปองกันสิ่งกีดขวางตองถูกยายออก เวนแตวาวัตถุนั้นจะถูก 

บดบังโดยวัตถุเดิมอ่ืน ๆ ท่ีไมสามารถเคลื่อนยายได หรือหลังจากการศึกษาทางดานการบินแลวพบวา วัตถุนั้นไมมี
ผลกระทบอยางรายแรงตอความปลอดภัยของการปฏิบัติการบิน ท้ังนี้ ตองไดรับความเห็นชอบจากผูอํานวยการ 

 
ขอ 514  เม่ือการศึกษาทางดานการบินตามขอ 513 แสดงใหเห็นวา วัตถุเดิมซ่ึงยื่นเขาไปเหนือ

พ้ืนผิวปองกันสิ่งกีดขวางอาจมีผลกระทบรายแรงตอการปฏิบัติการของเครื่องบิน สนามบินตองดําเนินการ 
ตามมาตรการอยางใดอยางหนึ่ง ดังตอไปนี้ 

(1)  เคลื่อนยายวัตถุดังกลาวออกไป 
(2)  เพ่ิมมุมรอนของระบบใหเหมาะสมกับสิ่งกีดขวางนั้น  
(3)  ลดการกระจายแสงตามมุมแอซิมัทของระบบลง เพ่ือใหวัตถุนั้นอยูนอกเขตการกระจายลําแสง 
(4)  เลื่อนแกนกลางของระบบและพ้ืนผิวปองกันสิ่งกีดขวางท่ีเก่ียวของ แตตองไมเกินหาองศา และ 
(5)  เลื่อนระบบไปในทิศทางสวนลมจากหัวทางวิ่ง เพ่ือทําใหวัตถุดังกลาวไมมีสวนใดสูงเกินพ้ืนผิว

ปองกันสิ่งกีดขวาง 
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ฉ. ไฟนํารองการบินวนเขาสูสนามบิน (Circling Guidance Lights)   
 

ขอ 515  ในกรณีท่ีทางวิ่งจําเปนตองใชรองรับการทําการบินวนเขาสูสนามบิน สนามบินตองจัดใหมีไฟ
นํารองการบินวนเขาสูสนามบิน เม่ือไฟนํารองและไฟทางวิ่งท่ีมีอยูไมเพียงพอท่ีจะระบุตําแหนงของทางวิ่งหรือพ้ืนท่ีใน
การรอนลงสําหรับอากาศยานท่ีกําลังทําการบินวนเขาสูสนามบิน 

  
ขอ 516  สนามบินตองจัดใหมีตําแหนงและจํานวนของไฟนํารองการบินวนเขาสูสนามบิน 

เพียงพอท่ีจะทําใหนักบินสามารถ 
(1)  เชื่อมเขาสูแนวการบินท่ีขนานกับทางวิ่งท่ีใช (downwind leg) หรือทําการจัดแนวและปรับแตง

เสนทางของอากาศยาน เพ่ือเขาหาทางวิ่งท่ีระยะหางตามท่ีตองการ และเพ่ือใหสามารถแยกแยะหัวทางวิ่งไดอยาง 
รวดเร็ว และ 

(2)  ทําใหมองเห็นหัวทางวิ่งหรือสิ่งอ่ืน ๆ ซ่ึงจะทําใหนักบินสามารถตัดสินใจเลี้ยวเขาสูตําแหนงท่ี 
ตั้งฉากกับทางวิ่งท่ีจะใชในการบินลง (base leg) และระยะสุดทายกอนทําการบินลง (final approach) ได โดย
จะตองคํานึงถึงการนํารองของเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัยอ่ืน ๆ ดวย 
 

ขอ 517  ไฟนํารองการบินวนเขาสูสนามบินตองประกอบดวย 
(1)  ไฟท่ีแสดงแนวเสนตอขยายจากเสนก่ึงกลางทางวิ่งหรือสวนตาง ๆ ของระบบไฟนํารอง 

การบินเขาสูสนามบิน หรือ 
(2)  ไฟท่ีแสดงถึงตําแหนงของหัวทางวิ่ง หรือ 
(3)  ไฟท่ีแสดงถึงทิศทางหรือตําแหนงของทางวิ่ง หรือ 
(4)  ไฟตาม (1) (2) และ (3) รวมกัน หากพิจารณาแลวเห็นวามีความเหมาะสมกับทางวิ่งนั้น  

 
ขอ 518  ไฟนํารองการบินวนเขาสูสนามบินตองเปนไฟสองสวางคงท่ีหรือไฟกะพริบท่ีมีความเขมแสง

และการกระจายลําแสงท่ีเพียงพอตอการใชงานในสภาพทัศนวิสัยตาง ๆ และในสภาพท่ีมีแสงไฟบริเวณโดยรอบ
รบกวน เพ่ือใหสามารถนํารองการบินวนเขาสูสนามบินดวยสายตาได  ท้ังนี้ ไฟกะพริบตองเปนสีขาว สวนไฟสองสวางคงท่ี
ตองเปนสีขาวหรือเปนหลอดปลอยประจุในกาซ (gaseous discharge lights) 
 

ขอ 519  ไฟตองออกแบบและติดตั้งในลักษณะที่ไมทําใหนักบินเกิดอาการตาพรามัว หรือเกิด
ความสับสนในขณะท่ีทําการบินลง วิ่งข้ึน หรือขับเคลื่อนบนภาคพ้ืน 
 

ช. ระบบไฟนําเขาสูหัวทางว่ิง (Runway Lead-In Lighting Systems) 
 

ขอ 520  สนามบินตองจัดใหมีระบบไฟนําเขาสูหัวทางวิ่ง ในกรณีท่ีมีความตองการการนํารองดวย
สายตาตลอดเสนทางการบินท่ีใชในการรอนลงเพ่ือหลีกเลี่ยงลักษณะภูมิประเทศท่ีเปนอันตราย หรือเพ่ือจุดประสงค 
ในการลดเสยีงรบกวน 
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ขอ 521  ระบบไฟนําเขาสูหัวทางวิ่ง ตองประกอบดวยกลุมของไฟซ่ึงติดตั้งอยูในตําแหนงท่ีกําหนดให
เปนเสนทางการบินสําหรับใชในการรอนลง และตองเปนตําแหนงท่ีทําใหสามารถมองเห็นไฟกลุมหนึ่งจากตําแหนงของ
ไฟอีกกลุมหนึ่งท่ีอยูกอนหนา โดยระยะหางระหวางกลุมของไฟท่ีติดกันตองไมเกินหนึ่งพันหกรอยเมตรโดยประมาณ  

ระบบไฟนําเขาสูหัวทางวิ่งตามวรรคหนึ่งอาจมีลักษณะเปนแนวโคง แนวตรง หรือท้ังสองลักษณะ
รวมกันก็ได  

 
ขอ 522  ระบบไฟนําเขาสูหัวทางวิ่งตองตอขยายจากจุดท่ีกําหนดไปจนถึงจุดท่ีมีการติดตั้งระบบไฟ

นํารองการบินเขาสูสนามบิน (ถามี) หรือ ทางวิ่ง หรือระบบไฟทางวิ่งท่ีสามารถมองเห็นได  
 
ขอ 523  กลุมของไฟนําเขาสูหัวทางวิ่งแตละกลุมตองประกอบดวยไฟกะพริบอยางนอยสามดวง 

จัดเรียงเปนแนวเสนตรงหรือเปนกลุม โดยระบบไฟนี้อาจเสริมดวยไฟสองสวางคงท่ีได หากไฟนี้จะชวยในการระบุ
ระบบไฟดังกลาว 

 
ขอ 524  ไฟกะพริบและไฟสองสวางคงท่ีตองเปนสีขาว 
 
ขอ 525  หากสามารถทําได ไฟกะพริบในแตละกลุมตองกะพริบตามลําดับเขาหาทางวิ่ง 

 
ซ. ไฟแสดงตําแหนงหัวทางว่ิง (Runway Threshold Identification Lights) 

 
ขอ 526  สนามบินตองติดตั้งไฟแสดงตําแหนงหัวทางวิ่ง  ในบริเวณ ดังตอไปนี้ 
(1)  ท่ีหัวทางวิ่งของทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น ในกรณีท่ีจําเปนตองทําใหสามารถมองเห็นหัวทางวิ่ง 

ไดเดนชัดมากข้ึน หรือในกรณีท่ีไมสามารถจัดใหมีไฟนํารองอ่ืน ๆ ได และ 
(2)  ท่ีหัวทางวิ่งซ่ึงถูกเลื่อนไปอยางถาวรจากปลายสุดของทางวิ่ง หรือหัวทางวิ่งท่ีถูกเลื่อนไปชั่วคราว

จากตําแหนงปกติ และมีความจําเปนท่ีตองทําใหสามารถมองเห็นหัวทางวิ่งไดเดนชัดมากข้ึน 
 

ขอ 527  ไฟแสดงตําแหนงหัวทางวิ่งตองติดตั้งอยูทางดานขางของทางวิ่ง หางจากเสนก่ึงกลาง 
ทางวิ่งในลักษณะสมมาตรกัน โดยจะตองจัดวางอยูในแนวเดียวกับหัวทางวิ่ง และมีระยะหางจากไฟขอบทางวิ่ง 
ขางละประมาณสิบเมตร 
 

ขอ 528  ไฟแสดงตําแหนงหัวทางวิ่งตองเปนไฟกะพริบสีขาว โดยกะพริบดวยความถ่ีระหวาง 
หกสิบถึงหนึ่งรอยยี่สิบครั้งตอนาที 

 
ขอ 529  ไฟตามขอ 528 ตองสามารถมองเห็นไดเฉพาะในทิศทางการบินเขาสูทางวิ่งเทานั้น 
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ฌ. ไฟขอบทางว่ิง (Runway Edge Lights) 
 

ขอ 530  สนามบินตองจัดใหมีไฟขอบทางวิ่ง สําหรับทางวิ่งท่ีมีการใชงานในเวลากลางคืน หรือสําหรับ
ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ไมวาจะมีการใชงานในเวลากลางวันหรือกลางคืนก็ตาม 

 
ขอ 531  สนามบินตองจัดใหมีไฟขอบทางวิ่งบนทางวิ่งท่ีใชสําหรับการวิ่งข้ึน ในขณะท่ีมีคาระยะท่ี

นักบินมองเห็นทางวิ่งต่ํากวาแปดรอยเมตรในเวลากลางวัน 
 
ขอ 532  ไฟขอบทางวิ่งตองติดตั้งตลอดความยาวทางวิ่ง และตองจัดเรียงเปนแถวขนานกันสองเสน 

โดยมีระยะหางจากเสนก่ึงกลางทางวิ่งเปนระยะทางท่ีเทากัน 
 
ขอ 533  ไฟขอบทางวิ่งตองติดตั้งอยูบนขอบของพ้ืนท่ีท่ีประกาศใหใชงานเปนทางวิ่ง หรือติดตั้ง

บริเวณดานนอกของขอบพ้ืนท่ีดังกลาวในระยะไมเกินสามเมตร 
 
ขอ 534  ในกรณีท่ีความกวางของพ้ืนท่ีท่ีประกาศใหใชงานเปนทางวิ่งมีความกวางเกินหกสิบเมตร 

ระยะหางระหวางไฟขอบทางวิ่งท้ังสองแถวใหกําหนดโดยการพิจารณาลักษณะของการปฏิบัติการ ลักษณะการกระจายแสง
ของไฟขอบทางวิ่ง และเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัยอ่ืน ๆ ท่ีติดตั้งบนทางวิ่ง 

 
ขอ 535  ไฟขอบทางวิ่งตองมีการเวนระยะหางท่ีเทา ๆ กัน โดยระยะหางระหวางโคมไฟตองไมเกิน

หกสิบเมตร สําหรับทางวิ่งแบบบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน และไมเกินหนึ่งรอยเมตร สําหรับทางวิ่งแบบบินลง
โดยไมใชเครื่องวัดประกอบการบิน ไฟขอบทางวิ่งท่ีอยูดานตรงกันขามกับแกนกลางของทางวิ่ง ตองอยูบนแนวซ่ึง 
ต้ังฉากกับแกนกลางดังกลาว ท้ังนี้ บริเวณจุดตัดของทางวิ่ง ไฟขอบทางวิ่งอาจมีการเวนระยะหางท่ีไมสมํ่าเสมอหรือ
เวนการติดตั้งไฟก็ได หากวามีการนําทางท่ีเพียงพอแกนักบิน 

 
ขอ 536  ไฟขอบทางวิ่งตองเปนไฟสองสวางคงท่ีท่ีเปนสีขาวซ่ึงสามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได 

(variable white) ยกเวน 
(1)  ในกรณีท่ีมีการเลื่อนหัวทางวิ่ง ไฟขอบทางวิ่งระหวางจุดเริ่มตนทางวิ่งและหัวทางวิ่งท่ีถูกเลื่อนไป

ตองเปนไฟสีแดงสองไปยังทิศทางท่ีอากาศยานบินเขาสูสนามบิน 
(๒)  สวนของไฟขอบทางวิ่งในระยะหกรอยเมตร หรือหนึ่งในสามของความยาวทางวิ่ง แลวแตวา 

คาใดนอยกวา ท่ีบริเวณจุดปลายสุดของทางวิ่งอีกดานหนึ่งซ่ึงอยูตรงกันขามกับปลายสุดของทางวิ่งท่ีอากาศยาน 
ใชเปนจุดเริ่มตนในการวิ่งเพ่ือวิ่งข้ึน ไฟบริเวณดังกลาวอาจเปนไฟสีเหลืองได 

 
ขอ 537  ไฟขอบทางวิ่งตองสองสวางไปยังทิศทางตาง ๆ ของมุมแอซิมัทท่ีมีความจําเปนสําหรับ 

การนําทางใหแกนักบินท่ีกําลังทําการบินลงหรือทําการวิ่งข้ึนจากแตละทิศทาง ในกรณีท่ีไฟขอบทางวิ่งมีไวเพ่ือนํารอง 
การบินวนเขาสูสนามบิน ไฟดังกลาวตองสองสวางไปยังทุก ๆ ทิศทางของมุมแอซิมัท ท้ังนี้ ใหเปนไปตามท่ีกําหนดไวใน
ขอ 515 
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ขอ 538  ไฟขอบทางวิ่งตองสองสวางทํามุมเงยสิบหาองศาเหนือแนวระดับ ในทิศทางตาง ๆ ของ
มุมแอซิมัทตามท่ีกําหนดในขอ 537 โดยตองมีความเขมแสงเพียงพอสําหรับการใชงานเพ่ือวิ่งข้ึนหรือบินลงในสภาพ
ทัศนวิสัยตาง ๆ และในสภาพท่ีมีแสงไฟบริเวณโดยรอบรบกวน ไมวาในกรณีใด ๆ ก็ตาม ไฟขอบทางวิ่งตองมีความเขมแสง
อยางนอยหาสิบแคนเดลา เวนแตในกรณีท่ีสนามบินมีแสงไฟบริเวณโดยรอบรบกวนนอย ความเขมของแสงอาจลดลงได 
แตตองไมต่ํากวายี่สิบหาแคนเดลา เพ่ือหลีกเลี่ยงการทําใหนักบินเกิดอาการตาพรามัว 

 
ขอ 539  ไฟขอบทางวิ่งบนทางวิ่งแบบพรีซิชั่นตองเปนไปตามขอกําหนดในภาคผนวกแนบทาย ๒ รูป

ท่ี 2-9 หรือรูปท่ี 2-10 
 

ญ. ไฟหัวทางว่ิงและไฟแถบปก (Runway Threshold Lights and Wing Bar Lights) 
 

ไฟหัวทางว่ิง 
ขอ 540  สนามบินตองจัดใหมีไฟหัวทางวิ่ง สําหรับทางวิ่งท่ีติดต้ังไฟขอบทางวิ่ง เวนแตเปนทางวิ่ง

แบบบินลงโดยไมใชเครื่องวัดประกอบการบิน หรือทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น เม่ือหัวทางวิ่งถูกเลื่อนออกไปและมีการติดตั้ง
ไฟแถบปก  

 
ขอ 541  เม่ือหัวทางวิ่งอยูท่ีปลายสุดของทางวิ่ง ไฟหัวทางวิ่งตองถูกจัดเรียงเปนแถวตั้งฉากกับ

แกนกลางของทางวิ่ง โดยอยูใกลกับปลายของทางวิ่งมากท่ีสุดเทาท่ีจะทําได และไมวากรณีใด ๆ ก็ตามตองมีระยะหาง 
ไมเกินสามเมตรจากปลายสุดทางวิ่ง 

 
ขอ 542  ในกรณีท่ีหัวทางวิ่งถูกเลื่อนไปจากปลายสุดของทางวิ่ง ไฟหัวทางวิ่งตองถูกจัดเรียงเปน

แถวตั้งฉากกับแกนกลางของทางวิ่ง ณ ตําแหนงของหัวทางวิ่งท่ีถูกเลื่อนออกไป 
 
ขอ 543  ไฟหัวทางวิ่งตองประกอบดวย 
(1)  บนทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใชเครื่องวัดประกอบการบินหรือทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น ตองมีโคมไฟ 

อยางนอยหกโคม 
(๒)  บนทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีหนึ่ง โคมไฟตองติดต้ังอยูระหวางไฟขอบทางวิ่งท้ังสองขาง  

โดยมีการเวนระยะหางระหวางโคมไฟเทา ๆ กัน ซ่ึงระยะหางดังกลาวตองเทากับสามเมตร และ 
(3)  บนทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสอง หรือทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม โคมไฟตองติดตั้ง 

อยูระหวางไฟขอบทางวิ่งท้ังสองขาง โดยมีการเวนระยะหางระหวางโคมไฟเทา ๆ กัน ซ่ึงระยะหางดังกลาวตองไมเกินสามเมตร 
 

ขอ 544  ไฟตามขอ 543 (1) และ (2) ตองมีลักษณะอยางใดอยางหนึ่ง ดังตอไปนี้ 
(1)  มีระยะหางเทา ๆ กัน และติดตั้งอยูระหวางแถวของไฟขอบทางวิ่งท้ังสองขาง โดยตองเปนไป

ตามท่ีกําหนดไวในรูปท่ี ๓3  หรือ 
(2)  เปนโคมไฟสองกลุมท่ีจัดวางหางจากเสนก่ึงกลางทางวิ่งอยางสมมาตรกัน โดยระยะหางระหวาง

โคมไฟในแตละกลุมตองเทากัน และชองวางระหวางกลุมโคมไฟเทากับระยะหางระหวางแถวของเครื่องหมายหรือไฟ
แสดงเขตจุดแตะพ้ืน (หากจัดใหมี) หรือชองวางระหวางกลุมโคมไฟตองไมเกินครึ่งหนึ่งของระยะหางระหวางแถวของ
ไฟขอบทางวิ่ง  
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รูปท่ี 33 การจัดวางไฟหัวทางว่ิงและไฟส้ินสุดทางว่ิง 
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ไฟแถบปก  
ขอ 545  สนามบินตองจัดใหมีไฟแถบปกสําหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั ่น ในกรณีที่ตองการเพิ่ม 

ความชัดเจนของตําแหนงหัวทางวิ่ง 
 
ขอ 546  สนามบินตองจัดใหมีไฟแถบปกสําหรับทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใชเครื่องวัดประกอบการบิน 

หรือทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น เม่ือทางวิ่งนั้นมีการเลื่อนหัวทางวิ่งและจําเปนตองมีไฟหัวทางวิ่ง แตสนามบินนั้นไมได
ติดตั้งไฟดังกลาว 

 
ขอ 547  ไฟแถบปกตองจัดวางหางจากเสนก่ึงกลางทางวิ่งอยางสมมาตรกันท่ีบริเวณหัวทางวิ่ง โดย

ไฟแตละแถบตองประกอบดวยโคมไฟอยางนอยหาโคม ซ่ึงตั้งฉากและขยายออกไปอยางนอยสิบเมตรจากไฟขอบ 
ทางวิ่ง และโคมไฟดวงในสุดของแตละแถบตองอยูในแนวของไฟขอบทางวิ่ง 

 
ขอ 548  ไฟหัวทางวิ่งและไฟแถบปกตองเปนไฟสองสวางคงท่ีไปในทิศทางเดียว โดยเปนไฟสีเขียว

สองไปยังทิศทางการบินเขาสูทางวิ่ง ความเขมแสงและการกระจายลําแสงของโคมไฟตองเพียงพอสําหรับการใชงาน 
ทางวิ่งในสภาพทัศนวิสัยตาง ๆ และในสภาพท่ีมีแสงไฟบริเวณโดยรอบรบกวน 

 
ขอ 549  ลักษณะของไฟหัวทางวิ่งบนทางวิ่งแบบพรีซิชั่นตองเปนไปตามขอกําหนดในภาคผนวก

แนบทาย ๒ รูปท่ี 2-3 
 
ขอ 550  ลักษณะของไฟแถบปกสําหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่นตองเปนไปตามขอกําหนดในภาคผนวก

แนบทาย ๒ รูปท่ี 2-4 
 

ฎ. ไฟส้ินสุดทางว่ิง (Runway End Lights) 
 

ขอ 551  สนามบินตองจัดใหมีไฟสิ้นสุดทางวิ่ง สําหรับทางวิ่งท่ีมีการติดตั้งไฟขอบทางวิ่ง ในกรณีท่ี
หัวทางวิ่งอยูท่ีบริเวณปลายสุดของทางวิ่ง อุปกรณท่ีติดตั้งเพ่ือใชเปนไฟหัวทางวิ่งอาจใชเปนไฟสิ้นสุดทางวิ่งไดดวย 

 
ขอ 552  ไฟสิ้นสุดทางวิ่งตองติดตั้งอยูบนแนวเสนซ่ึงตั้งฉากกับแกนกลางของทางวิ่ง โดยอยูใกลกับ

จุดสิ้นสุดของทางวิ่งเทาท่ีจะเปนได และไมวาในกรณีใดก็ตาม ระยะหางตองไมเกินสามเมตรจากจุดสิ้นสุดทางวิ่ง 
 
ขอ 553 ไฟสิ้นสุดทางวิ่งตองประกอบดวยโคมไฟอยางนอยหกโคม โดยโคมไฟตองมีลักษณะอยางใด

อยางหนึ่ง ดังตอไปนี้  
(1)  มีระยะหางเทา ๆ กัน ติดตั้งอยูระหวางแถวของไฟขอบทางวิ่งท้ังสองขาง หรือ 
(๒)  เปนโคมไฟสองกลุมท่ีจัดวางหางจากเสนก่ึงกลางทางวิ่งอยางสมมาตรกัน โดยระยะหางระหวาง

โคมไฟในแตละกลุมตองเทากัน และชองวางระหวางกลุมโคมไฟตองไมเกินครึ่งหนึ่งของระยะหางระหวางแถวของ 
ไฟขอบทางวิ่ง การเวนชองวางดังกลาวสามารถทําไดเม่ือมีทางหยุดหรือทางขับท่ีปลายสุดของทางวิ่งเทานั้น ท้ังนี้  
ไฟสิ้นสุดทางวิ่งตองติดตั้งตอเนื่องตามความกวางของทางวิ่งในทุกกรณี 
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ขอ 554  ในกรณีทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม การเวนระยะหางระหวางโคมไฟของไฟสิ้นสุด
ทางวิ่งนั้นตองไมเกินหกเมตร โดยใหเปนไปตามรูปท่ี ๓3 

 
ขอ 555  ไฟสิ้นสุดทางวิ่งตองเปนไฟสองสวางคงท่ีไปในทิศทางเดียว โดยเปนไฟสีแดงสองไปยัง

ทิศทางของทางวิ่ง ความเขมแสงและการกระจายลําแสงของโคมไฟตองเพียงพอสําหรับการใชงานทางวิ่งใน 
สภาพทัศนวิสัยตาง ๆ และในสภาพท่ีมีแสงไฟบริเวณโดยรอบรบกวน 

 
ขอ 556  ลักษณะของไฟสิ้นสุดทางวิ่งบนทางวิ่งแบบพรีซิชั่นตองเปนไปตามขอกําหนดในภาคผนวก

แนบทาย ๒ รูปท่ี ๒-๘ 
 

ฏ. ไฟกึ่งกลางทางว่ิง (Runway Centre Line Lights) 
 

ขอ 557  สนามบินตองจัดใหมีไฟก่ึงกลางทางวิ่ง สําหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสอง หรือ
ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม 

กรณีท่ีทางวิ่งใชรองรับเครื่องบินท่ีใชความเร็วสูงในการบินลงบนทางวิ่ง หรือหากความกวางระหวาง
ไฟขอบทางวิ่งมีคามากกวาหาสิบเมตร สนามบินตองจัดใหมีไฟก่ึงกลางทางวิง่สําหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีหนึ่ง 
 

ขอ 558  สนามบินตองจัดใหมีไฟก่ึงกลางทางวิ่งสําหรับทางวิ่งท่ีมีการใชงานเพ่ือทําการวิ่งข้ึน  
ในสภาพซ่ึงมีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งต่ํากวาสี่รอยเมตร 

กรณีท่ีทางวิ่งใชรองรับเครื่องบินท่ีใชความเร็วสูงมากในการวิ่งข้ึนบนทางวิ่ง หรือหากความกวาง
ระหวางไฟขอบทางวิ่งมีคามากกวาหาสิบเมตร สนามบินตองจัดใหมีไฟก่ึงกลางทางวิ่งสําหรับทางวิ่งท่ีมีการใชงาน 
เพ่ือทําการวิ่งข้ึนในสภาพซ่ึงมีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งเทากับสี่รอยเมตรหรือมากกวา  

 
ขอ 559  ไฟก่ึงกลางทางวิ่งตองติดตั้งอยูในตําแหนงตามเสนก่ึงกลางทางวิ่ง ยกเวนในกรณี 

ไมสามารถติดตั้งไฟดังกลาวบนเสนก่ึงกลางทางวิ่งได ไฟก่ึงกลางทางวิ่งอาจตองติดตั้งอยูในตําแหนงหางจาก 
เสนก่ึงกลางทางวิ่งในระยะหางท่ีเทากัน และอยูในดานเดียวกัน โดยระยะหางจากเสนก่ึงกลางทางวิ่งตองไมเกิน 
หกสิบเซนติเมตร ท้ังนี้ สนามบินตองติดต้ังโคมไฟในตําแหนงเริ่มจากหัวทางวิ่งไปจนสุดปลายทางวิ่งตามความยาว  
โดยมีระยะหางระหวางโคมไฟประมาณสิบหาเมตร ในกรณีท่ีสนามบินสามารถแสดงใหเห็นวา ระดับความสามารถ 
ในการใชงานไดของไฟก่ึงกลางทางวิ่งเปนไปตามวัตถุประสงคในการบํารุงรักษาซ่ึงกําหนดไวในขอ 1093 ถึง 
ขอ 1094 หรือขอ 1098 ตามความเหมาะสม และทางวิ่งมีการใชงานในสภาพซ่ึงมีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่ง 
เทากับสามรอยหาสิบเมตรหรือมากกวา ระยะหางระหวางโคมไฟตามแนวความยาวทางวิ่งอาจมีคาประมาณสามสิบ
เมตรก็ได  

 
ขอ 560  สนามบินตองทําเสนก่ึงกลางสําหรับนําทางอากาศยานเพ่ือทําการวิ่งข้ึนจากจุดเริ่มตนของ

ทางวิ่งถึงหัวทางวิ่งท่ีถูกเลื่อนไป โดยการจัดใหมี 
(1)  ระบบไฟนํารองการบินเขาสูสนามบิน หากลักษณะและคาความเขมแสงของระบบไฟดังกลาว 

สามารถนําทางอากาศยานไดอยางเพียงพอในระหวางการวิ่งข้ึนของอากาศยานและไมทําใหนักบินเกิดอาการ 
ตาพรามัว หรือ 
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(2)  ไฟก่ึงกลางทางวิ่ง หรือ 
(3)  ไฟแถบท่ีมีความยาวอยางนอยสามเมตร และตองมีการเวนระยะหางระหวางโคมไฟ ท่ีเทากันสามสิบ

เมตร โดยออกแบบมาเพ่ือใหลักษณะโฟโตเมตริกและคาความเขมแสงของไฟแถบสามารถนําทางอากาศยาน 
ไดอยางเพียงพอในระหวางการวิ่งข้ึนของอากาศยานโดยไมทําใหนักบินเกิดอาการตาพรามัว ตามรูปท่ี ๓4 

 

รูปท่ี 34 ตัวอยางไฟนํารองและไฟทางว่ิงสําหรับทางว่ิงท่ีหัวทางว่ิงถูกเล่ือนไป 
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ขอ 561  ในกรณีท่ีทางวิ่งนั้นใชเพ่ือการบินลงของอากาศยาน สนามบินตองทําการดับไฟก่ึงกลาง
ทางวิ่งตามท่ีกําหนดไวในขอ 560 (2) หรือปรับคาความเขมแสงของระบบไฟนํารองการบินเขาสูสนามบินหรือไฟแถบ  
ท้ังนี้ สนามบินตองไมใชงานไฟก่ึงกลางทางวิ่งประเภทโคมไฟแบบเดี่ยวจากจุดเริ่มตนของทางวิ่งไปยังหัวทางวิ่ง 
ท่ีถูกเลื่อนไป เม่ือมีการใชทางวิ่งเพ่ือการบินลงของอากาศยาน 

 
ขอ 562  ไฟก่ึงกลางทางวิ่งตองเปนไฟสองสวางคงท่ี โดยเปนไฟสีขาวซ่ึงสามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได 

ติดตั้งท่ีบริเวณหัวทางวิ่งไปจนถึงระยะเการอยเมตรกอนถึงปลายทางวิ่ง และเปนไฟแสงสีแดงสลับสีขาวซ่ึงสามารถ
ปรับเปลี่ยนโทนสีได ตั้งแตระยะเการอยเมตรจนถึงสามรอยเมตรกอนถึงปลายทางวิ่ง และเปนไฟสีแดงท้ังหมด ท่ีระยะ
สามรอยเมตรสุดทายกอนถึงปลายทางวิ่ง ยกเวนในกรณีท่ีสนามบินมีความยาวทางวิ่งนอยกวาหนึ่งพันแปดรอยเมตร สวน
ของไฟสลับสีแดงกับสีขาวซ่ึงสามารถปรับเปลี่ยนโทนสีไดตองติดตั้งขยายจากจุดก่ึงกลางของทางวิ่งท่ีใชสําหรับรอนลง
ไปจนถึงระยะสามรอยเมตรสุดทายกอนถึงปลายทางวิ่ง  

 
ขอ 563  สนามบินตองพิจารณาการออกแบบระบบไฟฟา เพ่ือใหแนใจวาเม่ือสวนหนึ่งสวนใดของ

ระบบไฟฟามีการชํารุดเสียหายแลว จะไมกอใหเกิดการแสดงขอมูลระยะทางของทางวิ่งท่ีเหลืออยูผิดพลาด 
 
ขอ 564  ไฟก่ึงกลางทางวิ่งตองมีลักษณะเปนไปตามขอกําหนดในภาคผนวกแนบทาย ๒ รูปท่ี 2-6 

หรือรูปท่ี 2-7 
 

ฐ. ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืน (Runway Touchdown Zone Lights) 
 

ขอ 565  สนามบินตองจัดใหมีไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนบนทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสอง หรือ
ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม 

 
ขอ 566  ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนตองเริ่มจากหัวทางวิ่งไปตามแนวยาวเปนระยะทางเการอยเมตร 

ยกเวนกรณีท่ีทางวิ่งมีความยาวนอยกวาหนึ่งพันแปดรอยเมตร ระบบไฟตองสั้นลงเพ่ือไมใหมีความยาวเกิน 
จุดก่ึงกลางของความยาวทางวิ่ง โดยรูปแบบการจัดวางตองมีลักษณะเปนไฟแถบติดตั้งคูกัน หางจากเสนก่ึงกลางทางวิ่ง
อยางสมมาตรกัน และระยะหางตามแนวขวางระหวางโคมไฟท่ีอยูดานในสุดของไฟแถบท้ังสองตองเทากับระยะหาง
ตามแนวขวางท่ีใชสําหรับการทําเครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืน สวนระยะหางตามแนวยาวระหวางไฟแถบตองเทากับ 
สามสิบเมตร หรือหกสิบเมตร อยางใดอยางหนึ่ง  

เพ่ือประโยชนในการทําใหอากาศยานสามารถปฏิบัติการบินในสภาพทัศนวิสัยต่ําได สนามบินตอง
เลือกใชคาระยะหางตามแนวยาวระหวางไฟแถบเทากับสามสิบเมตร 
 

ขอ 567  ไฟแถบตองประกอบดวยโคมไฟอยางนอยสามโคม โดยมีระยะหางระหวางโคมไฟไมเกิน 
หนึ่งจุดหาเมตร 

 
ขอ 568  ไฟแถบตามขอ 567 ตองมีความยาวไมนอยกวาสามเมตร แตไมเกินสี่จุดหาเมตร 
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ขอ 569  ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนจะตองเปนไฟสองสวางคงท่ีไปในทิศทางเดียว โดยเปนไฟสีขาวซ่ึง
สามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได 

 
ขอ 570  ลักษณะของไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนตองเปนไปตามขอกําหนดในภาคผนวกแนบทาย ๒  

รูปท่ี 2-5 
 

ฑ. ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนแบบพ้ืนฐาน (Simple Touchdown Zone Lights) 
  

ขอ 571  เพ่ือวัตถุประสงคในการเนนย้ําใหนักบินตระหนักรูสถานการณในทุกสภาพอากาศและ
ทัศนวิสัย และชวยในการตัดสินใจท่ีจะเริ่มการยกเลิกการบินลง หากเครื่องบินไมสามารถลงยังจุดท่ีเหมาะสม 
บนทางวิ่งได สนามบินตองจัดใหมีไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนแบบพ้ืนฐาน ยกเวนในกรณีท่ีมีการติดตั้งไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืน
ตามขอ 565 เม่ือมุมรอนมีคามากกวาสามจุดหาองศา หรือระยะทางท่ีเครื่องบินสามารถใชในการบินลง (ความยาว 
แอลดา) รวมถึงตัวแปรอ่ืน ๆ ทําใหความเสี่ยงของการวิ่งเลยออกนอกทางวิ่งเพ่ิมมากข้ึน 

 
ขอ 572  ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนแบบพ้ืนฐานตองเปนไฟคูซ่ึงติดตั้งอยูในแตละดานของเสนก่ึงกลาง

ทางวิ่ง หางจากขอบของเครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืนศูนยจุดสามเมตร โดยระยะหางระหวางโคมไฟโคมในสุดของไฟคู
ท้ังสองดานของเสนก่ึงกลางทางวิ่งตองเทากับชองวางของเครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืน และระยะหางระหวางโคมไฟ 
ท่ีอยูคูกันตองไมเกินหนึ่งจุดหาเมตร หรือครึ่งหนี่งของความกวางของเครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืน แลวแตคาใดจะ
มากกวา ตามรูปท่ี ๓5 
 

รูปท่ี 35 ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนแบบพ้ืนฐาน 

  
 

ขอ 573  หากบนทางวิ่งไมมีเครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืน สนามบินตองติดตั้งไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืน
แบบพ้ืนฐานในตําแหนงท่ีสามารถใหขอมูลเก่ียวกับเขตจุดแตะพ้ืนท่ีเทียบเทากันได 
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ขอ 574  ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนแบบพ้ืนฐานตองเปนไฟสองสวางคงท่ีไปในทิศทางเดียว โดยเปนไฟสี
ขาวซ่ึงสามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได โดยจัดวางในลักษณะท่ีทําใหนักบินท่ีกําลังทําการบินลงสามารถมองเห็นไฟ
ดังกลาวไดในทิศทางการบินเขาสูทางวิ่ง 

 
ขอ 575  ลักษณะของไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนแบบพ้ืนฐานตองเปนไปตามขอกําหนดในภาคผนวก 

แนบทาย ๒ รูปท่ี 2-5  
 
ขอ 576  ไฟแสดงเขตจุดแตะพื้นแบบพื้นฐานอาจมีแหลงจายไฟฟาที่แยกวงจรออกจากไฟทางวิ่ง

อ่ืน ๆ เพ่ือท่ีจะสามารถใชงานไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนดังกลาวได เม่ือระบบไฟอ่ืน ๆ ปดอยู 
 

ฒ. ไฟแสดงทางขับออกดวน (Rapid Exit Taxiway Indicator Lights) 
 

ขอ 577  เพ่ือวัตถุประสงคในการทําใหนักบินทราบระยะทางท่ีใกลกับทางขับออกดวนท่ีใกลท่ีสุด 
บนทางวิ่งและเนนย้ําใหนักบินตระหนักรูสถานการณในทุกสภาพอากาศและในสภาพทัศนวิสัยต่ํา ในการลดความเร็ว 
เพ่ือประสิทธิภาพในการออกจากทางวิ่ง สนามบินตองจัดใหมีไฟแสดงทางขับออกดวน บนทางวิ่งท่ีมีการใชงานใน
สภาพท่ีมีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งต่ํากวาสามรอยหาสิบเมตร หรือในสนามบินท่ีมีปริมาณการจราจรสูง 

 
ขอ 578  ไฟแสดงทางขับออกดวน ประกอบดวยชุดไฟสีเหลืองสองสวางไปในทิศทางเดียวติดตั้งบน

ทางวิ่ง ใกลเคียงกับเสนก่ึงกลางทางวิ่ง ตําแหนงของไฟใหวางเปนลําดับ สามดวง สองดวง และหนึ่งดวงโดยแตละ
ลําดับมีชวงระยะการติดตั้งหนึ่งรอยเมตร และอยูกอนจุดสัมผัส (point of tangency) ของเสนก่ึงกลางทางขับออกดวน  
ท้ังนี้ ไฟดังกลาวมีไวเพ่ือบอกตําแหนงถัดไปของทางขับออกดวนท่ีสามารถใชงานไดใหแกนักบิน ตามรูปท่ี ๓6 
 

รูปท่ี 36 ไฟแสดงทางขับออกดวน 

 
 

ขอ 579  ในสภาพทัศนวิสัยต่ํา ไฟแสดงทางขับออกดวนมีประโยชนตอการตระหนักรูสถานการณ
เพ่ือใหนักบินมีสมาธิในการควบคุมอากาศยานใหอยูบนเสนก่ึงกลางทางวิ่ง 
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ขอ 580  ในการลงของอากาศยาน เวลาในการใชทางวิ่งสงผลกระทบท่ีมีนัยสําคัญตอขีดความสามารถ
ของทางวิ่ง ไฟแสดงทางขับออกดวนทําใหนักบินสามารถคงความเร็วในการวิ่งลงจนกระท่ังลดความเร็วลงถึงระดับท่ี
เหมาะสมสําหรับการเลี้ยวออกจากทางวิ่ง ท้ังนี้ ความเร็วในการวิ่งลงท่ีหกสิบน็อต จนกระท่ังอากาศยานถึงไฟแสดง
ทางขับออกดวนชุดแรก (ไฟแถบสามดวง) เปนความเร็วท่ีเหมาะสม 

 
ขอ 581  สนามบินตองไมเปดไฟแสดงทางขับออกดวนเพ่ือใชงาน ในกรณีท่ีมีโคมไฟใดโคมไฟหนึ่ง

ขัดของ หรือการขัดของอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของกับระบบดังกลาว ซ่ึงทําใหไมสามารถแสดงรูปแบบของไฟไดอยางครบถวน
ตามรูปท่ี ๓6 

 
ขอ 582  กลุมของไฟแสดงทางขับออกดวนตองติดตั้งบนทางวิ่งทางดานขางเสนก่ึงกลางทางวิ่ง 

ซ่ึงเปนดานท่ีมีทางขับออกดวนอยู ตามรูปแบบการจัดวางท่ีแสดงไวในรูปท่ี ๓6 โดยในแตละกลุมของไฟ โคมไฟตอง 
ติดตั้งหางกันสองเมตร และโคมไฟท่ีอยูใกลกับเสนก่ึงกลางทางวิ่งท่ีสุดตองอยูหางจากเสนก่ึงกลางทางวิ่งเปนระยะทาง 
สองเมตร 

 
ขอ 583  ในกรณีท่ีบนทางวิ่งมีทางขับออกดวนมากกวาหนึ่งเสน กลุมของไฟแสดงทางขับออกดวน

สําหรับทางออกแตละทางตองไมทับซอนกันเม่ือเปดใชงาน 
 
ขอ 584  ไฟแสดงทางขับออกดวนตองเปนไฟสีเหลืองสองสวางคงท่ีไปในทิศทางเดียว โดยจัดวางใน

ลักษณะท่ีทําใหนักบินท่ีกําลังทําการบินลงสามารถมองเห็นไฟดังกลาวไดในทิศทางการบินเขาสูทางวิ่ง 
 
ขอ 585  ลักษณะของไฟแสดงทางขับออกดวนตองเปนไปตามขอกําหนดในภาคผนวกแนบทาย ๒ 

รูปท่ี 2-6 หรือรูปท่ี 2-7 แลวแตกรณี ตามความเหมาะสม 
 
ขอ 586  ไฟแสดงทางขับออกดวนตองมีแหลงจายไฟฟาท่ีแยกวงจรออกจากไฟทางวิ่งอ่ืน ๆ เพ่ือ

สามารถใชงานไดเม่ือระบบไฟอ่ืน ๆ ปดอยู 
 

ณ. ไฟทางหยุด (Stopway Lights) 
 

ขอ 587  สนามบินตองจัดใหมีไฟทางหยุดบนทางหยุดท่ีมีการใชงานในเวลากลางคืน 
 
ขอ 588  ไฟทางหยุดตองติดตั้งตลอดความยาวของทางหยุด และมีลักษณะเปนไฟสองแถว 

ซ่ึงขนานกัน โดยมีระยะหางจากเสนก่ึงกลางเทากันและอยูในแนวเดียวกันกับไฟขอบทางวิ่ง  
นอกจากวรรคหนึ่งแลว ไฟทางหยุดตองติดตั้งท่ีบริเวณจุดสิ้นสุดของทางหยุดในลักษณะตัดขวางและ

ตั้งฉากกับแกนของทางหยุด โดยตองติดตั้งใกลกับจุดสิ้นสุดของทางหยุดมากท่ีสุดเทาท่ีจะเปนไปได และไมวาในกรณี
ใด ๆ ก็ตาม ตองไมอยูหางเกินสามเมตร จากปลายสุดของทางหยุด 
 

ขอ 589  ไฟทางหยุดตองเปนไฟสองสวางคงท่ีไปในทิศทางเดียว โดยเปนไฟสีแดงสองเขาหาทางวิ่ง 
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ด. ไฟกึ่งกลางทางขับ (Taxiway Centre Line Lights) 
 

ขอ 590  สนามบินตองจัดใหมีไฟก่ึงกลางทางขับ บนทางขับท่ีใชเปนทางออก ทางขับ และลานจอด
อากาศยาน ท่ีมีการใชงานในสภาพท่ีมีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่ง ต่ํากวาสามรอยหาสิบเมตร เพ่ือใหเกิดการนํา
ทางท่ีตอเนื่องจากเสนก่ึงกลางทางวิ่งไปยังหลุมจอดอากาศยาน ยกเวนในกรณีท่ีสนามบินมีปริมาณการจราจรท่ีเบา
บาง และไฟขอบทางขับและเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับท่ีมีอยูนั้นสามารถนําทางอากาศยานไดอยางเพียงพอ 
สนามบินอาจไมมีความจําเปนตองจัดใหมีไฟดังกลาวก็ได 

 
ขอ 591  สนามบินตองจัดใหมีไฟก่ึงกลางทางขับบนทางขับท่ีมีการใชงานในเวลากลางคืน ขณะท่ีมี

คาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่ง เทากับสามรอยหาสิบเมตรหรือมากกวา และโดยเฉพาะอยางยิ่งท่ีบริเวณจุดตัดบนทางขับ
ท่ีมีความซับซอน และทางขับท่ีใชเปนทางออก ยกเวนในกรณีท่ีสนามบินมีปริมาณการจราจรท่ีเบาบาง และไฟขอบ
ทางขับและเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับท่ีมีอยูนั้นสามารถนําทางอากาศยานไดอยางเพียงพอ สนามบินอาจไมมี
ความจําเปนตองจัดใหมีไฟดังกลาวก็ได 

 
ขอ 592  ในกรณีท่ีมีความจําเปนตองแสดงตําแหนงของขอบทางขับ เชน บนทางขับออกดวน หรือ

ทางขับแคบ สนามบินอาจจัดใหมีไฟขอบทางขับหรือวัตถุท่ีใชแสดงขอบทางขับก็ได 
 
ขอ 593  สนามบินตองจัดใหมีไฟก่ึงกลางทางขับบนทางขับท่ีใชเปนทางออก ทางขับ และลานจอด

อากาศยาน เพ่ือใชงานในทุกสภาพทัศนวิสัย เม่ือไฟดังกลาวกําหนดใหเปนสวนหนึ่งของระบบนําทางและควบคุมการ
เคลื่อนท่ีของอากาศยานและยานพาหนะบนภาคพ้ืนข้ันสูง เพ่ือใหเกิดการนําทางท่ีตอเนื่องจากเสนก่ึงกลางทางวิ่งไปยัง 
หลุมจอดอากาศยาน 

 
ขอ 594  สนามบินตองจัดใหมีไฟก่ึงกลางทางขับบนทางวิ่งซ่ึงเปนสวนหนึ่งของเสนทางมาตรฐานใน

การขับเคลื่อน และมีการใชงานในขณะท่ีมีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่ง ต่ํากวาสามรอยหาสิบเมตร ยกเวน 
ในกรณีท่ีสนามบินมีปริมาณการจราจรท่ีเบาบาง และไฟขอบทางขับและเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับท่ีมีอยูนั้น
สามารถนําทางอากาศยานไดอยางเพียงพอ สนามบินอาจไมมีความจําเปนตองจัดใหมีไฟดังกลาวก็ได 

  
ขอ 595  สนามบินจะตองจัดใหมีไฟก่ึงกลางทางขับบนทางวิ่งท่ีเปนสวนหนึ่งของเสนทางมาตรฐาน

ในการขับเคลื่อน เพ่ือใชงานในทุกสภาพทัศนวิสัย เม่ือไฟดังกลาวกําหนดใหเปนสวนหนึ่งของระบบนําทางและควบคุม
การเคลื่อนท่ีของอากาศยานและยานพาหนะบนภาคพ้ืนข้ันสูง 

 
ขอ 596  ไฟก่ึงกลางทางขับท่ีติดตั้งอยูบนทางขับซ่ึงนอกเหนือไปจากทางขับออกและทางวิ่งซ่ึงเปน

สวนหนึ่งของเสนทางมาตรฐานในการขับเคลื่อน ตองเปนไฟสองสวางคงท่ีสีเขียว และมีขนาดของลําแสงในลักษณะท่ี
ทําใหแสงของไฟนั้นสามารถมองเห็นไดเฉพาะจากเครื่องบินท่ีอยูบนหรือบริเวณใกลเคียงทางขับเทานั้น ยกเวน 
ในกรณีจําเปนตามท่ีกําหนดไวในขอ 598 
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ขอ 597  ไฟก่ึงกลางทางขับบนทางขับท่ีใชเปนทางออกตองเปนไฟสองสวางคงท่ี โดยเปนไฟสี
สลับกันระหวางสีเขียวกับสีเหลืองจากจุดเริ่มตนท่ีอยูใกลกับเสนก่ึงกลางทางวิ่งไปจนถึงขอบของพ้ืนท่ีวิกฤตหรือ
ออนไหวของระบบการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน หรือขอบลางของพ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน แลวแตวาอยางใด
อยูไกลจากทางวิ่งท่ีสุด และหลังจากนั้น โคมไฟทุกดวงตองเปนไฟสีเขียวตามรูปท่ี ๓7 ท้ังนี้ โคมไฟดวงแรกของ 
ไฟก่ึงกลางทางขับบนทางขับออกตองเปนสีเขียว และไฟท่ีอยูใกลท่ีสุดกับขอบของพ้ืนท่ีวิกฤตหรือออนไหวของระบบ 
การบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน ตองเปนสีเหลืองเสมอ 

สนามบินจําเปนตองจํากัดการกระจายแสงสีเขียวตามวรรคหนึ่งบนทางวิ่งหรือบริเวณใกลกับทางวิ่ง 
เพ่ือหลีกเลี่ยงความสับสนท่ีอาจเกิดข้ึนได อันเนื่องมาจากการเขาใจวาเปนไฟหัวทางวิ่งซ่ึงมีสีเขียวเหมือนกัน 

ขนาดของพ้ืนท่ีวิกฤตหรือออนไหวของระบบการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบินตามวรรคหนึ่ง
ใหข้ึนอยูกับลักษณะของระบบการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน และปจจัยอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของ 

รายละเอียดเก่ียวกับลักษณะของแผนกรองแสงสีเหลืองใหเปนไปตามท่ีกําหนดไวในภาคผนวก 
แนบทาย 1 ขอ 2.2  

 
ขอ 598  เม่ือมีความจําเปนท่ีจะตองแสดงใหเห็นวาใกลเขาสูทางวิ่งแลว ไฟก่ึงกลางทางขับตองเปน

ไฟสองสวางคงท่ี โดยเปนไฟสีสลับกันระหวางสีเขียวกับสีเหลืองจากจุดเริ่มตนท่ีขอบของพ้ืนท่ีวิกฤตหรือออนไหวของ
ระบบการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน หรือขอบลางของพ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน แลวแตวาอยางใดอยูไกลจาก
ทางวิ่งท่ีสุดจนถึงจุดท่ีอยูใกลกับเสนก่ึงกลางทางวิ่ง และตอเนื่องเปนไฟสีสลับกันระหวางสีเขียวกับสีเหลืองจนกระท่ัง 

(1)  จุดสิ้นสุดใกลเสนก่ึงกลางทางวิ่ง หรือ 
(2)  ในกรณีท่ีไฟก่ึงกลางทางขับติดต้ังขามทางวิ่ง ถึงดานตรงขามของจุดเริ่มตนท่ีอยูใกลขอบของ

พ้ืนท่ีวิกฤตหรือออนไหวของระบบการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน หรือขอบลางของพ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน 
แลวแตวาอยางใดอยูไกลจากทางวิ่งท่ีสุด ไฟตองกลับไปเปนสีเขียวท้ังหมดในตําแหนงท่ีหางของอากาศยานท่ีมี 
ความยาวท่ีสุดอยูนอกขอบของพ้ืนท่ีวิกฤตหรือออนไหวของระบบการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน หรือพ้ืนผิว
ลาดเอียงชั้นใน 

สนามบินจําเปนตองจํากัดการกระจายแสงสีเขียวตามวรรคหนึ่งบนทางวิ่งหรือบริเวณใกลกับ 
ทางวิ่ง เพ่ือหลีกเลี่ยงความสับสนท่ีอาจเกิดข้ึนได อันเนื่องมาจากการเขาใจวาเปนไฟหัวทางวิ่งซ่ึงมีสีเขียวเหมือนกัน 
 

ขอ 599  ไฟก่ึงกลางทางขับตองเปนไปตามขอกําหนด ดังตอไปนี้ 
(1)  ภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี 2-12 รูปท่ี 2-13 หรือรูปท่ี 2-14 สําหรับทางขับซ่ึงมีการใชงาน 

ในสภาพท่ีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งต่ํากวาสามรอยหาสิบเมตร และ 
(2)  ภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี 2-15 หรือรูปท่ี 2-16 สําหรับทางขับอ่ืน ๆ ท่ีมิใช (๑) 

 
ขอ 600  ในกรณีท่ีมีการพิจารณาดานการปฏิบัติการแลวเห็นวาสนามบินจําเปนตองใชไฟท่ีมี 

ความเขมแสงสูง ไฟก่ึงกลางทางขับบนทางขับออกดวนท่ีมีการใชงานในขณะท่ีมีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่ง 
ต่ํากวาสามรอยหาสิบเมตร ตองมีคุณสมบัติเปนไปตามท่ีกําหนดไวในภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี 2-12 โดยการตั้งคา
ระดับความเขมแสงสําหรับไฟดังกลาวตองเปนคาระดับเดียวกันกับการตั้งคาของไฟก่ึงกลางทางวิ่ง 
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รูปท่ี 37 ไฟทางขับ 
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ขอ 601  ในกรณีท่ีไฟก่ึงกลางทางขับถูกกําหนดใหเปนสวนหนึ่งของระบบนําทางและควบคุม 
การเคลื่อนท่ีของอากาศยานและยานพาหนะบนภาคพ้ืนข้ันสูง และหากมีการพิจารณาดานการปฏิบัติการแลวเห็นวา
สนามบินจําเปนตองใชไฟท่ีมีความเขมแสงสูง เพ่ือรักษาความเร็วในการเคลื่อนท่ีบนภาคพ้ืนดินในขณะท่ีมีสภาพ 
ทัศนวิสัยต่ําหรือในชวงเวลากลางวันท่ีมีแสงสวางจา ไฟก่ึงกลางทางขับตองมีคุณสมบัติเปนไปตามท่ีกําหนดไวใน
ภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี 2-17 รูปท่ี 2-18 หรือรูปท่ี 2-19  

ไฟก่ึงกลางทางขับท่ีมีความเขมแสงสูงตามวรรคหนึ่ง ตองใชเฉพาะในกรณีท่ีมีความจําเปนเทานั้น 
และการใชงานใหเปนไปตามกรณีศึกษาเฉพาะ (specific study) 

 
ขอ 602  ไฟก่ึงกลางทางขับตองติดตั้งอยูบนเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับ เวนแตวาในกรณีท่ี 

ไมสามารถติดต้ังไฟบนเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับได สนามบินอาจติดตั้งไฟก่ึงกลางทางขับท่ีระยะหางดานขาง
จากเสนก่ึงกลางทางขับไมเกินสามสิบเซนติเมตร   
 
ไฟกึ่งกลางทางขับบนทางขับ 

ขอ 603  ไฟก่ึงกลางทางขับซ่ึงติดตั้งอยูบนสวนท่ีเปนเสนตรงของทางขับตองมีการเวนระยะหาง
ตามแนวยาวระหวางโคมไฟไมเกินสามสิบเมตร ยกเวนในกรณี ดังตอไปนี้ 

(1)  ในกรณีท่ีระยะหางนั้นเพียงพอตอการนําทางในสภาพอากาศโดยท่ัวไปของสนามบินนั้น อาจมี
การเวนระยะหางท่ีมากข้ึน แตไมเกินหกสิบเมตร  

(2)  เม่ือสวนท่ีเปนเสนตรงนั้นมีระยะทางสั้น ๆ อาจมีการเวนระยะหางนอยกวาสามสิบเมตร และ 
(3)  บนทางขับท่ีมีการใชงานในขณะท่ีมีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งต่ํากวาสามรอยหาสิบเมตร 

ระยะหางตามแนวยาวตองไมเกินสิบหาเมตร 
 
ขอ 604  ไฟก่ึงกลางทางขับซ่ึงติดตั้งอยูบนสวนโคงของทางขับตองมีความตอเนื่องจากสวนของ 

ทางขับท่ีเปนเสนตรง และมีระยะหางคงท่ีจากขอบดานนอกของสวนโคง ท้ังนี้ โคมไฟแตละโคมตองมีการเวนระยะหาง
กันในลักษณะท่ีจะสามารถแสดงใหเห็นทางโคงไดอยางชัดเจน 

 
ขอ 605  บนทางขับท่ีมีการใชงานในขณะท่ีมีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งต่ํากวาสามรอยหาสิบเมตร 

โคมไฟท่ีติดต้ังอยูบนสวนโคงตองมีการเวนระยะหางกันไมเกินสิบหาเมตร และบนทางโคงท่ีมีรัศมีสวนโคงนอยกวา 
สี่รอยเมตร โคมไฟตองมีการเวนระยะหางไมเกินเจ็ดจุดหาเมตร โดยระยะหางนี้ตองตอขยายยาวออกไปเปนระยะทาง
หกสิบเมตรกอนและหลังสวนโคง  

การเวนระยะหางของโคมไฟบนสวนโคงตามวรรคหนึ่งท่ีเหมาะสมสําหรับทางขับซ่ึงมีการใชงาน 
ในสภาพท่ีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งเทากับสามรอยหาสิบเมตร หรือมากกวาใหเปนไปตามท่ีกําหนดในตารางท่ี 22 
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ตารางท่ี 22  การเวนระยะหางของโคมไฟบนสวนโคงของทางขับ 

รัศมีสวนโคง ระยะหางของโคมไฟ 

ไมเกิน 400 เมตร 7.5 เมตร 

401 เมตร ถึง 899 เมตร 15 เมตร 

900 เมตร หรือมากกวา 30 เมตร 

 
ไฟกึ่งกลางทางขับบนทางขับออกดวน  

ขอ 606  ไฟก่ึงกลางทางขับบนทางขับออกดวนตองเริ่มตนท่ีระยะอยางนอยหกสิบเมตรกอน
จุดเริ่มตนสวนโคงของเสนก่ึงกลางทางขับ และตอเนื่องเลยจุดสิ้นสุดสวนโคงไปจนถึงจุดบนเสนก่ึงกลางทางขับ 
ซ่ึงคาดวาเครื่องบินจะมีความเร็วปกติในการขับเคลื่อน ท้ังนี้ โคมไฟของไฟก่ึงกลางทางขับสวนท่ีขนานกับเสนก่ึงกลาง
ทางวิ่งตองมีระยะหางอยางนอยหกสิบเซนติเมตรจากแถวของไฟก่ึงกลางทางวิ่ง ตามรูปท่ี ๓8 

 
รูปท่ี 38  การขยับไฟกึ่งกลางทางว่ิงและไฟกึ่งกลางทางขับไปติดตั้งทางดานขาง 

 

 
ขอ 607  โคมไฟแตละโคมตองมีการเวนระยะหางกันตามแนวยาวไมเกินสิบหาเมตร ยกเวนในกรณีท่ี

สนามบินไมไดจัดใหมีไฟก่ึงกลางทางวิ่ง อาจมีการเวนระยะหางท่ีเพ่ิมมากข้ึนได แตท้ังนี้ ตองไมเกินสามสิบเมตร 
 
ไฟกึ่งกลางทางขับบนทางขับออกอ่ืน ๆ  

ขอ 608  ไฟก่ึงกลางทางขับบนทางขับออกอ่ืน ๆ ท่ีนอกเหนือไปจากทางขับออกดวนตองเริ่มตน
ติดตั้งท่ีจุดซ่ึงเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับเริ่มตนโคงออกจากเสนก่ึงกลางทางวิ่ง และตอเนื่องไปตามสวนโคงของ
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เครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับไปจนถึงจุดท่ีเครื่องหมายพนออกจากทางวิ่งเปนอยางนอย ท้ังนี้ โคมไฟดวงแรกตองมี
ระยะหางอยางนอยหกสิบเซนติเมตร จากแถวของไฟก่ึงกลางทางวิ่ง ตามรูปท่ี ๓8 
 

ขอ 609  การเวนระยะหางระหวางโคมไฟตามแนวยาวตองไมเกินเจ็ดจุดหาเมตร 
  
ไฟกึ่งกลางทางขับบนทางว่ิง 

ขอ 610  ไฟก่ึงกลางทางขับบนทางวิ่งซ่ึงเปนสวนหนึ่งของเสนทางมาตรฐานในการขับเคลื่อน และมี
การใชงานในขณะท่ีมีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งต่ํากวาสามรอยหาสิบเมตร ตองมีการเวนระยะหางระหวางโคม
ไฟตามแนวยาวไมเกินสิบหาเมตร 

 
ต. ไฟขอบทางขับ (Taxiway Edge Lights) 

 
ขอ 611  สนามบินตองจัดใหมีไฟขอบทางขับท่ีบริเวณขอบของลานกลับลํา ลานหยุดคอย ลานจอด

อากาศยาน และบริเวณอ่ืน ๆ ท่ีมีการใชงานในเวลากลางคืน และบนทางขับท่ีไมมีไฟก่ึงกลางทางขับและมีการใชงานใน
เวลากลางคืน ยกเวนเม่ือมีการพิจารณาถึงสภาพแวดลอมของการปฏิบัติการแลวพบวา สนามบินไมจําเปนตองจัดใหมีไฟ
ขอบทางขับ เนื่องจากมีการนําทางท่ีเพียงพอโดยแสงไฟท่ีพ้ืนหรือวิธีอ่ืน ๆ  

 
ขอ 612  สนามบินตองจัดใหมีไฟขอบทางขับบนทางวิ่งซ่ึงเปนสวนหนึ่งของเสนทางมาตรฐาน 

ในการขับเคลื่อนและมีการใชงานในเวลากลางคืน ในกรณีท่ีทางวิ่งนั้นไมมีไฟก่ึงกลางทางขับ  
ขอกําหนดเก่ียวกับการเชื่อมตอแบบไมใหมีการเปดใชงานพรอมกัน (interlocking) ระหวางระบบไฟ

ทางวิ่งและระบบไฟทางขับใหเปนไปตามท่ีกําหนดไวในขอ 950 
 
ขอ 613  ไฟขอบทางขับซ่ึงติดตั้งอยูบนสวนท่ีเปนเสนตรงของทางขับ และบนทางวิ่งซ่ึงเปนสวน

หนึ่งของเสนทางมาตรฐานในการขับเคลื่อน ตองมีการเวนระยะหางท่ีเทากันระหวางโคมไฟตามแนวยาวโดยไมเกิน 
หกสิบเมตร และสําหรับโคมไฟซ่ึงติดตั้งอยูบนสวนโคงตองมีการเวนระยะหางนอยกวาหกสิบเมตร เพ่ือท่ีจะแสดง 
ใหเห็นทางโคงไดอยางชัดเจน 

 
ขอ 614  ไฟขอบทางขับตองมีการเวนระยะหางระหวางไฟแตละดวงตามแนวยาวเปนระยะเทา ๆ กัน 

โดยไมเกินหกสิบเมตร 
ในกรณีท่ีไฟขอบทางขับตามวรรคหนึ่ง อยูบนลานกลับลําตองมีการเวนระยะหางระหวางโคมไฟ 

แตละโคมตามแนวยาวเปนระยะเทา ๆ กัน โดยไมเกินสามสิบเมตร 
 
ขอ 615  สนามบินตองติดตั้งไฟขอบทางขับบริเวณใกลกับขอบทางขับ ขอบลานกลับลํา ขอบลาน

หยุดคอย ขอบลานจอดอากาศยาน หรือขอบทางวิ่ง มากท่ีสุดเทาท่ีจะสามารถทําได หรือติดตั้งหางออกไปทางดาน
นอกของขอบทางไมเกินสามเมตร 

 
ขอ 616  ไฟขอบทางขับตองเปนไฟสองสวางคงท่ีสีน้ําเงิน โดยทิศทางของแสงตองทํามุมอยางนอย

เจ็ดสิบหาองศาเหนือแนวระดับ และสองสวางในทุกทิศทางของมุมแอซิมัทท่ีมีความจําเปนตอการนําทางนักบินซ่ึงกําลัง
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ขับเคลื่อนอากาศยานไปในทิศทางตาง ๆ ท้ังนี้ ท่ีบริเวณจุดตัด ทางออก หรือทางโคง ไฟตองถูกพรางแสงเทาท่ีจะสามารถ
ทําได เพ่ือทําใหนักบินมองไมเห็นไฟดังกลาวจากทิศทางของมุมแอซิมัทท่ีอาจกอใหเกิดความสับสนกับระบบไฟอ่ืน ๆ ได 

 
ขอ 617  ความเขมแสงของไฟขอบทางขับตองมีคาอยางนอยสองแคนเดลา ทํามุมตั้งแตศูนยถึง 

หกองศาในแนวดิ่ง และมีคาศูนยจุดสองแคนเดลา ทํามุมระหวางหกองศาและเจ็ดสิบหาองศาในแนวดิ่ง 
 

ถ. ไฟลานกลับลํา (Runway Turn Pad Lights) 
 

ขอ 618  สนามบินตองจัดใหมีไฟลานกลับลําเพ่ือเปนการนําทางเครื่องบินอยางตอเนื่องบนลานกลับลํา
ซ่ึงมีการใชงานในขณะท่ีมีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่ง ต่ํากวาสามรอยหาสิบเมตร เพ่ือใหเครื่องบินสามารถกลับลํา
บนทางวิ่งไดหนึ่งรอยแปดสิบองศาและตั้งลําบนเสนก่ึงกลางทางวิ่งได 

 
ขอ 619  สนามบินตองจัดใหมีไฟลานกลับลําบนลานกลับลําท่ีมีการใชงานในเวลากลางคืน  
 
ขอ 620  ไฟลานกลับลําตองติดตั้งบนเครื่องหมายลานกลับลํา ยกเวน ในกรณีท่ีไมสามารถติดตั้งไฟ

บนเครื่องหมายได ไฟดังกลาวสามารถขยับไปติดตั้งทางดานขางไดในระยะไมเกินสามสิบเซนติเมตร   
 
ขอ 621  การติดตั้งไฟลานกลับลําบนสวนเสนตรงของเครื่องหมายลานกลบัลําตองมีการเวนระยะหาง

ระหวางโคมไฟไมเกินสิบหาเมตร 
 
ขอ 622  การติดตั้งไฟลานกลับลําบนสวนโคงของเครื่องหมายลานกลับลําตองมีการเวนระยะหาง

ระหวางโคมไฟไมเกินเจ็ดจุดหาเมตร  
 
ขอ 623  ไฟลานกลับลําตองเปนไฟสองสวางคงท่ีไปในทิศทางเดียว โดยเปนไฟสีเขียว ซ่ึงมีขนาด

ของลําแสงเปนไปในลักษณะท่ีทําใหสามารถมองเห็นแสงดังกลาวไดเฉพาะจากเครื่องบินท่ีอยูบนลานกลับลํา หรือ
เครื่องบินท่ีกําลังเขาสูลานกลับลํา 

 
ขอ 624  ไฟลานกลับลําตองมีลักษณะเปนไปตามขอกําหนดในภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี 2-13  

รูปท่ี 2-14 หรือรูปท่ี 2-15 
 

ท. แถบไฟหยุดคอยเขาทางว่ิง (Stop Bars) 
 

ขอ 625  สนามบินตองจัดใหมีแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งท่ีบริเวณตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง 
ทุกตําแหนง เม่ือทางวิ่งมีการใชงานในสภาพท่ีมีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งต่ํากวาหารอยหาสิบเมตร ยกเวน 
ในกรณี ดังตอไปนี้  

(1)  มีเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศและกระบวนการท่ีเหมาะสม เพ่ือชวยปองกัน 
การรุกล้ําเขาไปในทางวิ่งโดยไมตั้งใจ หรือ 
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(2)  คาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งต่ํากวาหารอยหาสิบเมตร แตสนามบินมีกระบวนการในการจํากัด
จํานวนของ 

(ก)  อากาศยานบนพ้ืนท่ีขับเคลื่อน ครั้งละหนึ่งลํา และ 
(ข)  ยานพาหนะบนพ้ืนท่ีขับเคลื่อนใหมีนอยท่ีสุดเทาท่ีจําเปน 

 
ขอ 626  ในกรณีท่ีมีแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งมากกวาหนึ่งแถบ ติดตั้งอยูท่ีบริเวณจุดตัดกันของ

ทางขับกับทางวิ่งแหงเดียวกัน ตองมีแถบไฟเพียงแถบเดียวท่ีติดสวาง ในเวลาใดก็ตามท่ีใชงาน 
 
ขอ 627  สนามบินตองจัดใหมีแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งท่ีตําแหนงหยุดคอยบนทางขับ ในกรณีท่ี

ตองการเสริมการทําเครื่องหมายดวยการติดตั้งไฟ และใชในการใหสัญญาณไฟเพ่ือควบคุมการจราจร 
 
ขอ 628  สนามบินตองติดตั้งแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งในแนวตัดขวางทางขับบนจุดท่ีตองการให

อากาศยานหรือยานพาหนะหยุดการจราจร ในกรณีท่ีมีการติดตั้งไฟเพ่ิมเติมตามท่ีกําหนดในขอ 630 ไฟท่ีติดตั้ง
เพ่ิมเติมนั้นตองอยูในตําแหนงหางจากขอบทางขับไมนอยกวาสามเมตร 

 
ขอ 629  แถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งตองประกอบดวยโคมไฟซ่ึงจัดวางในแนวตัดขวางทางขับและมี

การเวนระยะหางระหวางโคมไฟเทากันไมเกินสามเมตร โดยเปนไฟสีแดงและสองไปในทิศทางของการเคลื่อนท่ีเขาหา
จุดตัด หรือตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง  

หากจําเปนตองเพ่ิมความชัดเจนของแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งท่ีติดต้ังอยูกอนแลว การติดตั้งไฟ
เพ่ิมเติมตองเปนไปในลักษณะเดียวกันกับวรรคหนึ่ง 

 
ขอ 630  สนามบินตองเพ่ิมการติดตั้งไฟซ่ึงยกระดับข้ึนเหนือพ้ืนจํานวนหนึ่งคูท่ีบริเวณปลาย 

แตละดานของแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งซ่ึงมีลักษณะเปนไฟแบบฝงพ้ืน ในกรณีท่ีแถบไฟดังกลาวอาจไมสามารถ
มองเห็นไดจากมุมมองของนักบินในขณะฝนตก หรือเม่ือนักบินจําเปนตองหยุดอากาศยานในตําแหนงท่ีใกลกับแถบไฟ
ดังกลาวซ่ึงทําใหแสงของแถบไฟนั้นถูกบดบังโดยโครงสรางของอากาศยาน 

 
ขอ 631  แถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งท่ีติดตั้ง ณ ตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง ตองเปนไฟสองสวาง 

ไปในทิศทางเดียว โดยเปนไฟสีแดงและสองไปในทิศทางการเคลื่อนท่ีเขาสูทางวิ่ง 
 
ขอ 632  ในกรณีท่ีมีการติดตั้งไฟเพ่ิมเติมตามท่ีกําหนดไวในขอ 630 ไฟเหลานี้ตองมีคุณสมบัติ

เหมือนกับแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่ง แตจะตองทําใหอากาศยานท่ีกําลังเขาสูตําแหนงแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่ง
สามารถมองเห็นได 

 
ขอ 633  ความเขมของแสงสีแดงและการกระจายลําแสงของแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่ง จะตอง

เปนไปตามขอกําหนดในภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี 2-12 ถึงรูปท่ี 2-16 
 
ขอ 634  ในกรณีท่ีกําหนดใหแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งเปนสวนหนึ่งของระบบนําทางและควบคุม

การเคลื่อนท่ีของอากาศยานและยานพาหนะบนภาคพ้ืนข้ันสูง และหากมีการพิจารณาดานการปฏิบัติการแลวเห็นวา 
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แถบไฟดังกลาวจําเปนตองมีความเขมแสงท่ีสูงกวาปกติ เพ่ือรักษาความเร็วของการเคลื่อนท่ีบนภาคพ้ืนในสภาพ 
ทัศนวิสัยต่ํา หรือในชวงเวลากลางวันท่ีมีแสงสวางจา ความเขมของแสงสีแดงและการกระจายลําแสงของแถบไฟ 
หยุดคอยเขาทางวิ่งตองเปนไปตามขอกําหนดในภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี 2-17 รูปท่ี 2-18 หรือรูปท่ี 2-19  

แถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งท่ีมีความเขมแสงสูงตามวรรคหนึ่ง ใหใชเฉพาะในกรณีท่ีมีความจําเปน
เทานั้น และการใชงานใหเปนไปตามกรณีศึกษาเฉพาะ (specific study) 

 
ขอ 635  ในกรณีท่ีจําเปนตองใชโคมไฟท่ีมีการกระจายลําแสงแบบกวาง ความเขมของแสง 

สีแดงและการกระจายลําแสงของแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่ง จะตองเปนไปตามขอกําหนดในภาคผนวกแนบทาย 2 
รูปท่ี 2-17 หรือรูปท่ี 2-19 
 

ขอ 636  สนามบินตองออกแบบวงจรไฟเพ่ือให 
(1)  แถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งท่ีตัดขามทางขับท่ีเขาสูทางวิ่ง ตองสามารถเลือกเปด-ปดได 
(2)  แถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งท่ีตัดขามทางขับซ่ึงใชเปนทางออกจากทางวิ่งเพียงอยางเดียว  

ตองสามารถเลือกเปด-ปด หรือจัดเปนกลุมได 
(3)  เม่ือแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งสวางข้ึน ไฟก่ึงกลางทางขับท่ีอยูหลังจากแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่ง

ดังกลาว ตองดับเปนระยะทางอยางนอยเกาสิบเมตร และ 
(4)  แถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งตองมีการเชื่อมตอแบบไมใหมีการเปดใชงานพรอมกัน (interlock) 

กับไฟก่ึงกลางทางขับ เม่ือไฟก่ึงกลางทางขับท่ีอยูเลยจากแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งติดสวางแลว แถบไฟหยุดคอย 
เขาทางวิ่งตองดับ และในทางกลับกัน หากแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งติดสวาง ไฟก่ึงกลางทางขับตองดับ 

(๕)  แถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งตองออกแบบใหมีลักษณะท่ีสามารถควบคุมดวยมือ หรือควบคุมโดย
อัตโนมัติจากหนวยงานใหบริการจัดการจราจรทางอากาศ 

สนามบินตองใหความสําคัญในการออกแบบระบบไฟฟาตามวรรคหนึ่งเพ่ือใหแนใจวาดวงไฟท้ังหมด
ของแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งจะไมเสียหายในเวลาเดียวกัน 
 

ธ. ไฟแสดงตําแหนงหยุดคอยบนทางขับ (Intermediate Holding Position Lights) 
 

ขอ 637  สนามบินตองจัดใหมีไฟแสดงตําแหนงหยุดคอยบนทางขับ ณ ตําแหนงหยุดคอยบนทางขับ  
ซ่ึงมีการใชงานในสภาพท่ีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งต่ํากวาสามรอยหาสิบเมตร เวนแตสนามบินไดติดตั้งแถบไฟ
หยุดคอยเขาทางวิ่งแลว 

 
ขอ 638  สนามบินตองจัดใหมีไฟแสดงตําแหนงหยุดคอยบนทางขับ ณ ตําแหนงหยุดคอยบน 

ทางขับซ่ึงไมจําเปนตองมีการใหสัญญาณใหหยุดหรือใหไปเหมือนกับการใหสัญญาณของแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่ง 
 
ขอ 639  ไฟแสดงตําแหนงหยุดคอยบนทางขับตองติดตั้งตามแนวของเครื่องหมายตําแหนงหยุด

คอยบนทางขับท่ีบริเวณระยะสามสิบเซนติเมตรกอนถึงเครื่องหมาย 
 
ขอ 640  ไฟแสดงตําแหนงหยุดคอยบนทางขับตองประกอบดวยไฟสองสวางคงท่ีไปในทิศทางเดียวซ่ึง

เปนไฟสีเหลืองจํานวนสามดวง สองสวางไปในทิศทางการเคลื่อนเขาหาตําแหนงหยุดคอยบนทางขับ โดยมีการกระจาย
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แสงท่ีเหมือนกับไฟก่ึงกลางทางขับ (ในกรณีท่ีมีการติดตั้งอยูกอนแลว)  ท้ังนี้ ไฟแสดงตําแหนงหยุดคอยบนทางขับตองจัด
วางอยางสมมาตรในแนวตั้งฉากกับเสนก่ึงกลางทางขับ และมีการเวนระยะหางของโคมไฟแตละโคมเปนระยะทางหนึ่ง
จุดหาเมตร  

 
น. ไฟเตือนกอนเขาทางว่ิง (Runway Guard Lights) 

 
ขอ 641  เ พ่ือประโยชนในการเตือนนักบินและผู ขับข่ียานพาหนะท่ีปฏิบัติงานบนทางขับ 

วากําลังจะเคลื่อนท่ีเขาไปในทางวิ่ง สนามบินตองจัดใหมีไฟเตือนกอนเขาทางวิ่ง ตามรูปท่ี 39 แบบ A ท่ีบริเวณจุดตัด
ของทางขับกับทางวิ่ง ในกรณีท่ีทางวิ่งดังกลาวมีการใชงานในสภาพซ่ึงมีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่ง  

(1)  ต่ํากวาหารอยหาสิบเมตร เม่ือไมมีการติดตั้งแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่ง 
(2)  อยูระหวางหารอยหาสิบ ถึงหนึ่งพันสองรอยเมตร เม่ือมีความหนาแนนของจราจรมาก 
หากมีความจําเปน สนามบินอาจจัดใหมีไฟเตือนกอนเขาทางวิ่ง ตามรูปท่ี 39 แบบ B เพ่ิมเติมจาก

การติดตั้งไฟเตือนกอนเขาทางวิ่ง ตามรูปท่ี 39 แบบ A 
 

รูปท่ี 39 ไฟเตือนกอนเขาทางว่ิง 

 
 

ขอ 642  เพื่อเปนสวนหนึ่งของมาตรการปองกันการรุกล้ําเขาไปในทางวิ ่ง สนามบินตอง
ติดตั้งไฟเตือนกอนเขาทางวิ่งตามรูปท่ี 39 แบบ A หรือ แบบ B ท่ีบริเวณจุดตัดของทางขับกับทางวิ่งซ่ึงเปนพ้ืนท่ีเสี่ยง
ตอการรุกล้ําเขาไปในทางวิ่ง และอาจเปดไฟดังกลาวเพ่ือใชงานในทุกสภาพอากาศท้ังกลางวันและกลางคืน  
 

ขอ 643  ไฟเตือนกอนเขาทางวิ่งตามรูปท่ี 39 แบบ B ตองไมถูกติดตั้งรวมกับแถบไฟหยุดคอย 
เขาทางวิ่ง 

 
ขอ 644  ในกรณีท่ีมีตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งมากกวาหนึ่งแหง ณ บริเวณจุดตัดบนทางขับหรือ

ทางวิ่ง ไฟเตือนกอนเขาทางวิ่งท่ีอยูติดกับตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งท่ีมีการใชงานอยูเทานั้น ท่ีจะเปดใชงาน 
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ขอ 645  ไฟเตือนกอนเขาทางวิ่งตามรูปท่ี 39 แบบ A ตองติดตั้งอยูท่ีบริเวณดานขางท้ังสองดานของ
ทางขับ โดยตองอยูบริเวณ ตําแหนงกอนถึงเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง 

 
ขอ 646  ไฟเตือนกอนเขาทางวิ่งตามรูปท่ี 39 แบบ B ตองติดตั้งอยูในตําแหนงตัดขวางทางขับ 

โดยตองอยูบริเวณตําแหนงกอนถึงเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง 
 
ขอ 647  ไฟเตือนกอนเขาทางวิ่งตามรูปท่ี 39 แบบ A ตองประกอบดวยไฟสีเหลืองจํานวนสองคู 
 
ขอ 648  หากมีความจําเปนท่ีจะตองเพ่ิมความแตกตางระหวางสถานะเปดและปดของไฟเตือน 

กอนเขาทางวิ่งตามรูปท่ี 39 แบบ A ขณะมีการใชงานในเวลากลางวันใหชัดเจนมากยิ่งข้ึน สนามบินตองจัดใหมีอุปกรณ
บังแสงอาทิตยติดตั้งอยูเหนือโคมไฟแตละดวงโดยไมขัดขวางการทํางานของโคมไฟดังกลาว เพ่ือปองกันแสงอาทิตย
สองเขาหาเลนส หรืออาจใชอุปกรณประเภทอ่ืน หรือการออกแบบ เชน เลนสท่ีออกแบบมาเปนพิเศษ แทนการใช
อุปกรณบังแสงอาทิตยได 

 
ขอ 649  ไฟเตือนกอนเขาทางวิ่งตามรูปท่ี 39 แบบ B ตองประกอบดวยไฟแสงสีเหลืองจัดวางในแนว

ตัดขวางทางขับ โดยมีการเวนระยะหางระหวางโคมไฟเทากับสามเมตร 
 
ขอ 650  ลําแสงของไฟตองเปนสีเหลืองและสองสวางไปในทิศทางเดียวโดยตองเปนทิศทางท่ีนักบิน

สามารถมองเห็นได ในขณะท่ีอากาศยานขับเคลื่อนเขาหาตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง 
 
ขอ 651  ความเขมของแสงสีเหลืองและการกระจายลําแสงของไฟเตือนกอนเขาทางวิ่งตามรูปท่ี 39  

แบบ A ตองเปนไปตามท่ีกําหนดไวในภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี 2-23  
 
ขอ 652  ในกรณีท่ีมีการใชงานไฟเตือนกอนเขาทางวิ่งในชวงเวลากลางวัน ความเขมของแสง 

สีเหลืองและการกระจายลําแสงของไฟเตือนกอนเขาทางวิ่งตามรูปท่ี 39 แบบ A ตองเปนไปตามท่ีกําหนดไวใน
ภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี 2-24 

 
ขอ 653  หากไฟเตือนกอนเขาทางวิ่งกําหนดใหเปนสวนหนึ่งของระบบนําทางและควบคุม 

การเคลื่อนท่ีของอากาศยานและยานพาหนะบนภาคพ้ืนข้ันสูง และไฟดังกลาวจําเปนตองมีความเขมแสง 
ท่ีสูงกวาปกติ ในกรณีนี้ ความเขมของแสงสีเหลืองและการกระจายลําแสงของไฟเตือนกอนเขาทางวิ่งตามรูปท่ี 39  
แบบ A ตองเปนไปตามท่ีกําหนดในภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี 2-24  

การใชไฟท่ีมีความเขมแสงสูงตามวรรคหนึ่งมีวัตถุประสงคเพ่ือรักษาความเร็วของการเคลื่อนท่ี 
บนภาคพ้ืนในขณะท่ีสนามบินมีสภาพทัศนวิสัยต่ํา 

 
ขอ 654  ความเขมของแสงสีเหลืองและการกระจายลําแสงของไฟเตือนกอนเขาทางวิ่งตามรูปท่ี 39  

แบบ B ตองเปนไปตามท่ีกําหนดไวในภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี 2-12 
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ขอ 655  ในกรณีท่ีมีการใชงานไฟเตือนกอนเขาทางวิ่งในชวงเวลากลางวัน ความเขมของแสง 
สีเหลืองและการกระจายลําแสงของไฟเตือนกอนเขาทางวิ่งตามรูปท่ี 39 แบบ B ตองเปนไปตามท่ีกําหนดไวใน
ภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี 2-20 

 
ขอ 656  หากไฟเตือนกอนเขาทางวิ่ง กําหนดใหเปนสวนหนึ่งของระบบนําทางและควบคุม 

การเคลื่อนท่ีของอากาศยานและยานพาหนะบนภาคพ้ืนข้ันสูง และไฟดังกลาวจําเปนตองมีความเขมแสงท่ีสูง 
กวาปกติ ในกรณีนี้ ความเขมของแสงสีเหลืองและการกระจายลําแสงของไฟเตือนกอนเขาทางวิ่งตามรูปท่ี 39 แบบ B 
ตองเปนไปตามท่ีกําหนดในภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี 2-20 

 
ขอ 657  โคมไฟในแตละหนวยของไฟเตือนกอนเขาทางวิ่งตามรูปท่ี 39 แบบ A ตองติดดับสลับกัน 
 
ขอ 658  สําหรับไฟเตือนกอนเขาทางวิ่งตามรูปท่ี 39 แบบ B โคมไฟท่ีอยูชิดกันตองติดดับสลับกัน 

อยางพรอมเพรียง 
 
ขอ 659  อัตราการติดดับของไฟตองอยูระหวางสามสิบถึงหกสิบรอบตอนาที โดยชวงเวลาท่ีไฟดับ

และติดตองมีระยะเวลาเทา ๆ กันและสลับกันในแตละดวง  
อัตราการติดดับตามวรรคหนึ่งท่ีเหมาะสมข้ึนอยูกับเวลาในการติดและดับของหลอดไฟท่ีใช โดยไฟเตือน

กอนเขาทางวิ่งตามรูปท่ี 39 แบบ A ซ่ึงติดตั้งในวงจรอนุกรมขนาดหกจุดหกแอมแปร มีความเหมาะสมท่ีสุดเม่ือมีอัตรา
การกะพริบท่ีสี่สิบหาถึงหาสิบครั้งตอนาทีตอโคม และสําหรับไฟเตือนกอนเขาทางวิ่งตามรูปท่ี 39 แบบ B ซ่ึงติดตั้งใน
วงจรอนุกรมขนาดหกจุดหกแอมแปร มีความเหมาะสมท่ีสุดเม่ือมีอัตราการกะพริบท่ีสามสิบถึงสามสิบสองครั้งตอนาที
ตอโคม 

 
บ. ไฟสองลานจอดอากาศยาน (Apron Floodlighting) 

 
ขอ 660  สนามบินตองจัดใหมีไฟสองลานจอดอากาศยานอยูบนลานจอดอากาศยานและลานจอด

อากาศยานท่ีแยกออกมา ท่ีมีการใชงานในเวลากลางคืน 
 
ขอ 661  ไฟสองลานจอดอากาศยานตองอยู ในตําแหนงท่ีใหความสวางเพียงพอตอพ้ืนท่ี 

การบริการในลานจอดอากาศยาน โดยแสงไฟตองไมรบกวนนักบินท่ีกําลังปฏิบัติการบินอยูบนอากาศและบนภาคพ้ืน 
รวมถึงพนักงานควบคุมการจราจรในเขตสนามบินและลานจอดอากาศยาน ตลอดจนบุคลากรท่ีปฏิบัติงานในลานจอด
อากาศยาน โดยการจัดวางและทิศทางการสองสวางของไฟสองลานจอดอากาศยานตองเปนไปในลักษณะท่ีทําให 
หลุมจอดอากาศยานไดรับแสงไฟจากทิศทางตาง ๆ ตั้งแตสองทิศทางข้ึนไป เพ่ือลดการเกิดเงา 

 
ขอ 662  การกระจายแสงของไฟสองลานจอดอากาศยานตองเปนไปในลักษณะท่ีทําใหสามารถระบุ

สีของเครื่องหมายบนลําตัวอากาศยานซ่ึงเก่ียวของกับการใหบริการภาคพ้ืน และสีของเครื่องหมายบนพ้ืนผิวรวมถึงบน
สิ่งกีดขวางไดอยางถูกตอง 
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ขอ 663  คาความสวางเฉลี่ยตองมีคาอยางนอย ดังตอไปนี้ 
(๑)  บริเวณหลุมจอดอากาศยาน 

(ก)  ความสวางตามแนวนอน ตองมีคาอยางนอยยี่สิบลักซ และมีอัตราสวนความสมํ่าเสมอ 
(คาเฉลี่ยตอคาต่ําสุด) ไมเกินสี่ตอหนึ่ง และ 

(ข)  ความสวางตามแนวตั้ง ตองมีคาอยางนอยยี่สิบลักซ ท่ีจุดสูงสองเมตรเหนือลานจอดอากาศ
ยานในทิศทางท่ีเก่ียวของ 

(๒)  บริเวณอ่ืน ๆ ของลานจอดอากาศยาน ความสวางตามแนวนอน ตองมีคาอยางนอยรอยละหาสิบ
ของคาความสวางเฉลี่ยท่ีบริเวณหลุมจอดอากาศยาน และมีอัตราสวนความสมํ่าเสมอ (คาเฉลี่ยตอคาต่ําสุด) ไมเกิน 
สี่ตอหนึ่ง 

 
ป. ระบบไฟสัญญาณนําอากาศยานเขาหลุมจอดอากาศยานดวยทัศนวิสัย (Visual Docking Guidance System) 

 
ขอ 664  สนามบินตองจัดใหมีระบบไฟสัญญาณนําอากาศยานเขาหลุมจอดอากาศยานดวยทัศนวิสัย 

ในกรณีท่ีจําเปนตองมีการระบุตําแหนงในการจอดของอากาศยานท่ีแมนยําบนหลุมจอดอากาศยานโดยเครื่องอํานวย
ความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย และไมมีวิธีการอ่ืน ๆ เชน การจัดใหมีผูใหทัศนสัญญาณ ท่ีสามารถ
ชวยนําอากาศยานเขาหลุมจอดอากาศยานได  

ปจจัยท่ีตองนํามาพิจารณาเพ่ือประเมินความตองการสําหรับระบบไฟสัญญาณนําอากาศยานเขา
หลุมจอดอากาศยานดวยทัศนวิสยัตามวรรคหนึ่ง คือ จํานวนและประเภทของอากาศยานท่ีจะใชหลุมจอดอากาศยาน 
สภาพอากาศ ความกวางของพ้ืนท่ีลานจอดอากาศยาน และความเท่ียงตรงสําหรับการขับเคลื่อนเขาสูตําแหนง 
ในการจอดซ่ึงข้ึนอยูกับการติดตั้งอุปกรณบริการภาคพ้ืนอากาศยาน สะพานเทียบเครื่องบิน และอ่ืน ๆ โดยใหอางถึง
ระยะหางของอากาศยานบนลานจอดอากาศยาน 

 
ขอ 665  ระบบไฟสัญญาณนําอากาศยานเขาหลุมจอดอากาศยานดวยทัศนวิสัยตองมีการนําทาง

อากาศยานดวยมุมแอซิมัทและการใหสัญญาณหยุด 
 
ขอ 666  อุปกรณการนําทางอากาศยานดวยมุมแอซิมัทและอุปกรณการใหสัญญาณบอกตําแหนงหยุด

ตองเพียงพอสําหรับการใชงานท้ังเวลากลางวันและเวลากลางคืน ในทุก ๆ สภาพอากาศ สภาพทัศนวิสัย สภาพท่ีมีแสง
พ้ืนหลัง และสําหรับทุกสภาพผิวพ้ืนจราจร โดยจะตองไมทําใหนักบินเกิดอาการตาพรามัว  

ในการออกแบบและการติดตั้งระบบไฟสัญญาณนําอากาศยานเขาหลุมจอดอากาศยานดวยทัศนวิสัย
ตามขอ 665 สนามบินตองแนใจวาการสะทอนแสงอาทิตยหรือแสงอ่ืน ๆ ในบริเวณใกลเคียง จะไมลดระดับความชัดเจน
ในการมองเห็นการใหสัญญาณนําทางของระบบดังกลาว 

 
ขอ 667  อุปกรณการนําทางอากาศยานดวยมุมแอซิมัทและอุปกรณการใหสัญญาณบอกตําแหนง

หยุดตองออกแบบใหมีลักษณะดังนี้ 
(1)  สามารถแสดงใหนักบินทราบถึงความผิดพลาดของระบบใดระบบหนึ่งหรือท้ังสองระบบไดอยาง

ชัดเจน และ 
(2)  อุปกรณท้ังสองสามารถปดการทํางานได 
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ขอ 668  อุปกรณการนําทางอากาศยานดวยมุมแอซิมัทและอุปกรณการใหสัญญาณบอกตําแหนง
หยุดตองอยูในตําแหนงท่ีทําใหเกิดการนําทางอยางตอเนื่องกันระหวางเครื่องหมายหลุมจอดอากาศยาน ไฟนําทาง 
การขับเคลื่อนบนหลุมจอดอากาศยาน (ถามี) และระบบไฟสัญญาณนําอากาศยานเขาหลุมจอดอากาศยานดวยทัศนวิสัย  

 
ขอ 669  ความแมนยําของระบบไฟสัญญาณนําอากาศยานเขาหลุมจอดอากาศยานดวยทัศนวิสัย

ตองเพียงพอสําหรับชนิดของสะพานเทียบเครื่องบินและการติดตั้งอุปกรณบริการภาคพ้ืนท่ีอากาศยานนั้น ๆ 
จําเปนตองใช 

 
ขอ 670  ระบบไฟสัญญาณนําอากาศยานเขาหลุมจอดอากาศยานดวยทัศนวิสัยตองสามารถใชได

กับอากาศยานทุกแบบท่ีใชหลุมจอดอากาศยานนั้นโดยปราศจากการเลือกปฏิบัติการตามแบบของอากาศยาน 
 
ขอ 671  หากมีความจําเปนตองใชการเลือกปฏิบัติการตามแบบของอากาศยาน เพ่ือจัดเตรียม

ระบบท่ีใชสําหรับแบบอากาศยานแบบใดแบบหนึ่งโดยเฉพาะ ระบบไฟสัญญาณนําอากาศยานเขาหลุมจอดอากาศยาน
ดวยทัศนวิสัยตองใหมีการระบุและแสดงแบบอากาศยานท่ีเลือกใหกับนักบินและผูควบคุมระบบ เพ่ือใหม่ันใจวาระบบ
มีการปรับตามแบบอากาศยานท่ีเลือกอยางถูกตองแลว 
 
อุปกรณการนําทางอากาศยานดวยมุมแอซิมัท (Azimuth Guidance Unit) 

ขอ 672  อุปกรณการนําทางอากาศยานดวยมุมแอซิมัทตองติดตั้งอยูบนหรือใกลกับสวนตอขยาย
ของแนวเสนก่ึงกลางหลุมจอดอากาศยาน ตรงบริเวณดานหนาของอากาศยาน  ท้ังนี้ อุปกรณการนําทางอากาศยาน 
ดวยมุมแอซิมัทตองจัดวางในตําแหนงท่ีเหมาะสมสําหรับการใชงานโดยนักบินท่ีนั่งอยูท้ังทางดานซายและขวาของ
อากาศยาน  
 

ขอ 673  อุปกรณการนําทางอากาศยานดวยมุมแอซิมัทตองสามารถใหการนําทางซายหรือขวา 
ท่ีชัดเจน เพ่ือทําใหนักบินไดรับขอมูลและสามารถรักษาตําแหนงบนเสนนําอากาศยานเขาโดยปราศจากการควบคุม
อากาศยานท่ีมากเกินกวาระดับปกติ 

 
ขอ 674  ในกรณีท่ีอุปกรณการนําทางอากาศยานดวยมุมแอซิมัทแสดงสัญญาณโดยการเปลี่ยนสี ให

ใชสีเขียวเพ่ือแสดงวาอากาศยานอยูบนแนวเสนก่ึงกลาง และใชสีแดงเพ่ือแสดงวาอากาศยานเบี่ยงเบนออกจาก 
เสนก่ึงกลาง 
 
อุปกรณการใหสัญญาณบอกตําแหนงหยุด (Stopping Position Indicator) 

ขอ 675  อุปกรณการใหสัญญาณบอกตําแหนงหยุดตองติดตั้งใหอยูรวมกับหรืออยูใกลกับอุปกรณ
การนําทางอากาศยานดวยมุมแอซิมัทอยางเพียงพอ เพ่ือใหนักบินสามารถสังเกตเห็นไดท้ังสัญญาณบอกมุมแอซิมัท
และสัญญาณหยุด โดยไมตองหันศีรษะ  ท้ังนี้ อุปกรณการใหสัญญาณบอกตําแหนงหยุดตองสามารถใชงานไดโดย
นักบินท่ีนั่งอยูทางดานซายและทางดานขวาของอากาศยาน 
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ขอ 676  ขอมูลตําแหนงหยุดท่ีไดรับจากอุปกรณการใหสัญญาณบอกตําแหนงหยุดสําหรับ 
อากาศยานแบบใดแบบหนึ่งโดยเฉพาะตองมีการพิจารณาถึงชวงท่ีเปนไปไดของการเปลี่ยนแปลงคาระดับของสายตา
หรือมุมในการมองของนักบินดวย 

 
ขอ 677  อุปกรณการใหสัญญาณบอกตําแหนงหยุดตองแสดงขอมูลตําแหนงหยุดสําหรับ 

อากาศยานท่ีระบบกําลังนําทางเขาสูตําแหนงจอดของอากาศยานนั้น ๆ และตองมีการแสดงขอมูลอัตราการเขาใกล
ตําแหนงหยุด เพ่ือใหนักบินสามารถลดความเร็วลงอยางคอยเปนคอยไปจนกระท่ังอากาศยานหยุดสนิทในตําแหนงหยุด 
ท่ีตองการ 

 
ขอ 678  อุปกรณการใหสัญญาณบอกตําแหนงหยุดตองแสดงขอมูลอัตราการเขาใกลตําแหนงหยุด 

เปนระยะทางอยางนอยสิบเมตรกอนถึงตําแหนงหยุด 
 
ขอ 679  ในกรณีท่ีอุปกรณการใหสัญญาณบอกตําแหนงหยุดแสดงสัญญาณโดยการเปลี่ยนสี  

ใหใชสีเขียวเพ่ือแสดงวาอากาศยานยังสามารถขับเคลื่อนตอไปได และใชสีแดงเพ่ือแสดงวาอากาศยานไดมาถึง
ตําแหนงหยุดท่ีตองการแลว ยกเวนในกรณีมีระยะทางกอนถึงตําแหนงหยุดเปนระยะทางสั้น ๆ สนามบินอาจใช 
สีท่ีสามเพ่ิมข้ึนมาอีกหนึ่งสี เพ่ือเตือนวาอากาศยานใกลจะถึงตําแหนงหยุดแลว 
 

ผ. ระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการนําอากาศยานเขาหลุมจอดอากาศยานดวยทัศนวิสัย (Advanced 
Visual Docking Guidance System)   

 
ขอ 680  ในกรณีท่ีมีความตองการดานการปฏิบัติการเพ่ือการยืนยันแบบอากาศยานท่ีถูกตองของ

ระบบท่ีกําลังนําทางเขาสูตําแหนงจอดของอากาศยาน หรือเพ่ือระบุเสนก่ึงกลางหลุมจอดอากาศยานท่ีใช เม่ือมี 
เสนก่ึงกลางหลุมจอดอากาศยานมากกวาหนึ่งเสน สนามบินตองจัดใหมีระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการนําอากาศยานเขา
หลุมจอดอากาศยานดวยทัศนวิสัย นอกจากขอมูลมุมแอซิมัทและขอมูลตําแหนงหยุดแลว เพ่ือประโยชนในการให
ขอมูลนักบินเก่ียวกับขอมูลท่ีกําลังใชงานอยู ระบบดังกลาวตองใหขอมูลนักบินเก่ียวกับขอมูลท่ีกําลังใชงานอยู เชน 
แบบอากาศยาน ขอมูลระยะทางท่ีสามารถไปยังจุดจอดและความเร็วท่ีเขาใกลจุดจอด  

ระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการนําอากาศยานเขาหลุดจอดอากาศยานดวยทัศนวิสัยตามวรรคหนึ่งอาจให
ขอมูลเปนสามชวง ไดแก การไดมาและนําขอมูลอากาศยานสูระบบ การวางตัวตามมุมแอซิมัทของอากาศยาน และขอมูล
ตําแหนงท่ีอากาศยานตองหยุด  

 
ขอ 681  ระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการนําอากาศยานเขาหลุมจอดอากาศยานดวยทัศนวิสัย ตอง

เหมาะสําหรับการใชงานของอากาศยานทุกแบบท่ีเขามาใชหลุมจอดอากาศยานนั้น 
 
ขอ 682  ระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการนําอากาศยานเขาหลุมจอดอากาศยานดวยทัศนวิสัย ตองใช

ในสภาวะท่ีสมรรถนะของการปฏิบัติการของระบบไดกําหนดไวเทานั้น 
การใชระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการนําอากาศยานเขาหลุมจอดอากาศยานดวยทัศนวิสัยตามวรรคหนึ่ง 

ในสภาพตาง ๆ เชน สภาพอากาศ สภาพทัศนวิสัยและไฟพ้ืนหลัง การใชในกลางวันและกลางคืน ตองกําหนดเง่ือนไข
การใชงานในสภาพดังกลาวดวย 
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ในการออกแบบและการติดตั้งระบบดังกลาว สนามบินตองแนใจวา การสะทอนแสงอาทิตยหรือแสงอ่ืน ๆ 
ในบริเวณใกลเคียง จะไมลดระดับความชัดเจนในการมองเห็นการใหสัญญาณนําทางของระบบดังกลาว 

 
ขอ 683  ขอมูลการนําอากาศยานเขาหลุมจอดท่ีใหโดยระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการนําอากาศยานเขา

หลุมจอดอากาศยานดวยทัศนวิสัย ตองไมขัดแยงกับขอมูลของระบบไฟสัญญาณนําอากาศยานเขาหลุมจอดอากาศยานดวย
ทัศนวิสัยบนหลุมจอดอากาศยานท่ีมีอยูเดิม หากจัดใหมีการใชงานท้ังสองระบบ สนามบินตองจัดใหมีวิธีการในการ
แสดงใหเห็นเม่ือระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการนําอากาศยานเขาหลุมจอดอากาศยานดวยทัศนวิสัยไมไดใชงานหรือ
หยุดใหบริการ 

 
ขอ 684  ระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการนําอากาศยานเขาหลุมจอดอากาศยานดวยทัศนวิสัย ตอง

ติดตั้งโดยไมกีดขวางการนําทางของระบบดังกลาว และตองเห็นเดนชัด เพ่ือใหขอมูลกับบุคคลท่ีรับผิดชอบและบุคคล 
ท่ีใหการสนับสนุนการใชงานระบบในการนําอากาศยานเขาจอดตลอดการขับเคลื่อนเขาสูหลุมจอดของอากาศยาน 

บุคคลท่ีรับผิดชอบตามวรรคหนึ่ง โดยปกติ จะเปนนักบินผูควบคุมอากาศยาน (pilot-in-command) 
ซ่ึงรับผิดชอบสําหรับการเขาจอดอากาศยาน อยางไรก็ตาม ในบางสถานการณ บุคคลอ่ืนอาจเปนผูรับผิดชอบซ่ึงอาจเปน
คนขับรถลากอากาศยาน 

 
ขอ 685  ระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการนําอากาศยานเขาหลุมจอดอากาศยานดวยทัศนวิสัย ตอง

ใหขอมูลการนําทางอากาศยานในข้ันตอนการขับเคลื่อนเขาสูหลุมจอดอากาศยานท่ีเหมาะสมอยางนอย ดังตอไปนี้ 
(1)  การแสดงการหยุดแบบฉุกเฉิน 
(2)  แบบและรุนอากาศยานท่ีจัดใหมีการนําทาง 
(3)  การแสดงผลการเคลื่อนไปทางดานขางของอากาศยานเม่ือเทียบกับเสนก่ึงกลางของหลุมจอด

อากาศยาน  
(4)  ทิศทางของมุมแอซิมัทท่ีจําเปนตองแกไขจากการเคลื่อนไปดานขางของอากาศยานจาก 

เสนก่ึงกลางหลุมจอดอากาศยาน 
(5)  การแสดงผลระยะทางถึงตําแหนงหยุด 
(6)  การแสดงผลเม่ืออากาศยานถึงตําแหนงหยุดท่ีถูกตอง และ 
(7)  การแสดงผลการเตือนหากอากาศยานขับเคลื่อนเลยตําแหนงหยุดท่ีเหมาะสม 

 
ขอ 686  ระบบไฟสัญญาณข้ันสงูในการนําอากาศยานเขาหลุมจอดอากาศยานดวยทัศนวิสัย ตองมี

ความสามารถในการใหขอมูลการนําทางอากาศยานเขาจอดเก่ียวกับความเร็วของการขับเคลื่อนอากาศยาน 
ทุกความเร็วท่ีใชในขณะขับเคลื่อนเขาสูหลุมจอดอากาศยาน 

 
ขอ 687  เวลาท่ีไดจากการประมวลผลของการเคลื่อนไปดานขางของอากาศยานและสงไปยัง

จอแสดงผล ตองไมทําใหเกิดการเบี่ยงเบนของอากาศยานจากเสนก่ึงกลางหลุมจอดอากาศยานมากกวาหนึ่งเมตร  
เม่ือปฏิบัติการในสภาพปกติ  

 
ขอ 688  ขอมูลการเคลื่อนไปดานขางท่ีสัมพันธกับเสนก่ึงกลางของหลุมจอดอากาศยานและ

ระยะทางกอนถึงตําแหนงหยุด หากมีการแสดงผลตองมีคาความแมนยําตามท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 23   
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ตารางท่ี 23 ความแมนยําของระยะการเล่ือนไปท่ีกําหนดของระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการนําอากาศยาน 
เขาหลุมจอดอากาศยานดวยทัศนวิสัย 

ขอมูลการนําทาง 
อากาศยาน 

คาความเบี่ยงเบนที่มาก
ที่สุดที่ตําแหนงหยุด 

(พ้ืนที่หยุด) 

คาความเบี่ยงเบนที่มาก
ที่สุดที่ระยะ ๙ เมตร  
จากตําแหนงหยุด 

คาความเบี่ยงเบนที่มาก
ที่สุดที่ระยะ ๑๕ เมตร  

จากตําแหนงหยุด 

คาความเบี่ยงเบนที่มาก
ที่สุดที่ระยะ ๒๕ เมตร  

จากตําแหนงหยุด 

มุมแอซิมัท ±250 มิลลิเมตร ±340 มิลลิเมตร ±400 มิลลิเมตร ±500 มิลลิเมตร 

ระยะทาง ±500 มิลลิเมตร ±1,000 มิลลิเมตร ±1,300 มิลลิเมตร ไมไดกําหนด 

 

ขอ 689  สัญลักษณและรูปภาพท่ีใชในการอธิบายขอมูลการนําทางอากาศยาน ตองแสดงถึง
รูปแบบของขอมูลท่ีจัดใหมีในลักษณะท่ีเขาใจไดงาย 

การใชสีตองมีความเหมาะสมและตองเปนไปตามสัญญาณท่ีใชกันโดยท่ัว ๆ ไป เชน สีแดง สีเหลือง 
และสีเขียว หมายถึงสภาวะอันตราย ระวัง และปกติหรือถูกตอง ตามลําดับ ท้ังนี้  ตองพิจารณาผลกระทบของ 
ความแตกตางของสีดวย 

 
ขอ 690  สนามบินตองจัดใหมีขอมูลการเคลื่อนไปดานขางของอากาศยานท่ีสัมพันธกับเสนก่ึงกลาง

ของหลุมจอดอากาศยานท่ีระยะอยางนอยยี่สิบหาเมตรกอนตําแหนงหยุด 
การแสดงระยะทางของอากาศยานจากตําแหนงหยุด อาจใชสัญลักษณสี และแสดงในอัตราและ

สัดสวนของระยะทางตออัตราการเขาใกลจริงและระยะทางของอากาศยานท่ีเขาใกลตําแหนงหยุด 
 
ขอ 691  สนามบินตองจัดใหมีระยะการเขาใกลอยางตอเนื่องและอัตราการเขาใกลท่ีระยะอยางนอยสิบ

หาเมตรกอนถึงตําแหนงหยุด 
  
ขอ 692  เม่ือจัดใหมีระยะตามขอ 691 ระยะการเขาใกลท่ีแสดงเปนตัวเลขตองใชเปนเลขจํานวนเต็ม 

หนวยเปนเมตรกอนถึงตําแหนงหยุด และแสดงเปนจุดทศนิยมหนึ่งตําแหนงท่ีระยะอยางนอยสามเมตรกอนถึงตําแหนงหยุด 
 
ขอ 693  ตลอดการขับเคลื่อนเขาจอดของอากาศยาน สนามบินตองจัดใหมีวิธีการท่ีเหมาะสม

สําหรับระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการนําอากาศยานเขาหลุมจอดอากาศยานดวยทัศนวิสัย เพ่ือระบุกรณีท่ีมี 
ความจําเปนตองหยุดอากาศยานอยางกะทันหัน ซ่ึงรวมถึงกรณีระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการนําอากาศยานเขาหลุมจอด
อากาศยานดวยทัศนวิสัยขัดของ ในกรณีเชนนี้ ระบบจะตองไมแสดงผลขอมูลอ่ืนใด 

 
ขอ 694  ขอกําหนดในการเริ่มการหยุดอากาศยานเขาจอดอยางกะทันหันตองอยูในกระบวนการนํา

ทางอากาศยานเขาจอดและตองจัดไวใหสําหรับการใชงานของบุคคลท่ีรับผิดชอบดานความปลอดภัยในการปฏิบัติการ
ของหลุมจอดอากาศยานดวย 

 
ขอ 695  คําวา “STOP” ตองใชอักษรสีแดง และตองแสดงทันทีทันใดเม่ือจําเปนตองหยุด 

การขับเคลื่อนเขาจอดของอากาศยาน  
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ฝ. ไฟนํารองการขับเคล่ือนบนหลุมจอดอากาศยาน (Aircraft Stand Manoeuvring Guidance Lights) 
 

ขอ 696  สนามบินตองจัดใหมีไฟนํารองการขับเคลื่อนบนหลุมจอดอากาศยาน เพ่ืออํานวยการจัด
ตําแหนงของอากาศยานบนหลุมจอดอากาศยานท่ีมีผิวพ้ืนจราจรซ่ึงมีการใชงานในกรณีท่ีมีสภาพทัศนวิสัยไมดี เวนแต 
จะมีวิธีการอ่ืนท่ีเพียงพอสําหรับใชในการนําทาง 

 
ขอ 697  ไฟนํารองการขับเคลื่อนบนหลุมจอดอากาศยานตองติดตั้งอยูในตําแหนงเดียวกันกับ

เครื่องหมายหลุมจอดอากาศยาน 
 
ขอ 698  ไฟนํารองการขับเคลื่อนบนหลุมจอดอากาศยานท่ีนอกเหนือไปจากโคมไฟท่ีแสดง 

ตําแหนงหยุด ตองเปนไฟสองสวางคงท่ีสีเหลือง และสามารถมองเห็นไดตลอดการขับเคลื่อนบนพ้ืนท่ีสวนท่ีตองการ 
ใหมีการนําทาง 

 
ขอ 699  โคมไฟท่ีใชแสดงเสนนําอากาศยานเขา เสนบอกแนวการเลี้ยว และเสนนําอากาศยานออก 

ตองมีการเวนระยะหางระหวางโคมไฟไมเกินเจ็ดจุดหาเมตรบนสวนโคง และไมเกินสิบหาเมตรบนสวนท่ีเปนเสนตรง 
 
ขอ 700  โคมไฟท่ีแสดงตําแหนงหยุดตองเปนไฟสีแดงสองสวางคงท่ีไปในทิศทางเดียว 
 
ขอ 701  ความเขมแสงของไฟสําหรับหลุมจอดอากาศยานท่ีใชงานตองเพียงพอสําหรับการมองเห็น

ในทุก ๆ สภาพทัศนวิสัย และในสภาพท่ีมีแสงไฟบริเวณโดยรอบรบกวน  
 
ขอ 702  วงจรไฟตองออกแบบใหมีลักษณะท่ีทําใหสามารถเปดไฟเพ่ือแสดงวาหลุมจอดอากาศยาน

สามารถใชงานได และปดไฟเพ่ือแสดงวาหลุมจอดอากาศยานไมสามารถใชงานได 
 

พ. ไฟแสดงตําแหนงหยุดคอยบนถนน (Road-Holding Position Light) 
 

ขอ 703  สนามบินตองจัดใหมีไฟแสดงตําแหนงหยุดคอยบนถนน ณ ตําแหนงหยุดคอยบนถนนท่ี
เชื่อมเขาสูทางวิ่งซ่ึงมีการใชงานในกรณีท่ีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งต่ํากวาหารอยหาสิบเมตร 

 
ขอ 704  ไฟแสดงตําแหนงหยุดคอยบนถนนตองอยูติดกับเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอย โดยมี

ระยะหางหนึ่งจุดหาเมตร (+/- ศูนยจุดหาเมตร) จากขอบดานซายหรือขวาของถนนตามกฎหมายวาดวยการจราจร
ทางบก  

 
ขอ 705  ไฟแสดงตําแหนงหยุดคอยบนถนนตองเปนไฟ ดังตอไปนี้ 
(1)  ไฟจราจรท่ีสามารถควบคุมได ซ่ึงแสดงสีแดง (ใหหยุด) และสีเขียว (ใหไปได) หรือ 

(2)  ไฟกะพริบสีแดง โดยความถ่ีของการกะพริบใหอยูท่ีสามสิบถึงหกสิบครั้งตอนาที 

 



- ๑๕๓ - 
 

ขอ 706  ลําแสงของไฟแสดงตําแหนงหยุดคอยบนถนนตองสองสวางไปในทิศทางเดียว และตองทํา
ใหผูขับข่ียานพาหนะซ่ึงกําลังเคลื่อนท่ีเขาหาตําแหนงหยุดคอยสามารถมองเห็นไดชัดเจน 

 
ขอ 707  ความเขมของลําแสงจะตองเพียงพอสําหรับการมองเห็นในสภาพทัศนวิสัยตาง ๆ และ 

ในสภาพท่ีมีแสงไฟบริเวณโดยรอบรบกวน และตองไมทําใหผูขับข่ียานพาหนะเกิดอาการตาพรามัว 
 

ฟ. แถบไฟหามเขา (No-Entry Bar) 
 

ขอ 708  สนามบินตองจัดใหมีแถบไฟหามเขา ติดตั้งในลักษณะตัดขวางทางขับซ่ึงใชเปนทางขับออก
เทานั้น เพ่ือชวยปองกันการขับเคลื่อนเขาไปในทางขับดังกลาวโดยไมตั้งใจ ซ่ึงถือเปนสวนหนึ่งของมาตรการปองกันการ
รุกล้ําเขาไปในทางวิ่งท่ีมีประสิทธิภาพ 

     
ขอ 709  แถบไฟหามเขาตองติดตั้งตัดขวางทางขับบริเวณจุดสิ้นสุดของทางขับซ่ึงใชเปน 

ทางขับออกเทานั้น เม่ือตองการชวยปองกันการขับเคลื่อนเขาไปในทางขับดังกลาวในทิศทางท่ีไมถูกตอง 
  
ขอ 710  แถบไฟหามเขาตองติดตั้งอยู ในตําแหนงเดียวกันกับปายสัญลักษณหามเขา หรือ

เครื่องหมายหามเขา 
 
ขอ 711  แถบไฟหามเขาตองประกอบดวยไฟสองสวางไปในทิศทางเดียว ซ่ึงมีการติดต้ังเวน

ระยะหางเทากันไมเกินสามเมตร โดยเปนไฟสีแดงสองสวางไปยังทิศทางของการเคลื่อนท่ีเขาสูทางวิ่ง  
หากจําเปนตองเพ่ิมความชัดเจนในการมองเห็นแถบไฟดังกลาว สนามบินสามารถจัดใหมีไฟเพ่ิมเติม

โดยติดตั้งในลักษณะเดียวกันกับวรรคหนึ่งได 
 
ขอ 712  สนามบินตองเพ่ิมการติดตั้งไฟซ่ึงยกระดับข้ึนเหนือพ้ืนจํานวนหนึ่งคูท่ีบริเวณปลายแตละ

ดานของแถบไฟหามเขาซ่ึงมีลักษณะเปนไฟแบบฝงพ้ืน ในกรณีท่ีแถบไฟดังกลาวอาจไมสามารถมองเห็นไดจากมุมมอง
ของนักบินในขณะฝนตก หรือเม่ือนักบินจําเปนตองหยุดอากาศยานในตําแหนงท่ีใกลกับแถบไฟดังกลาวจนทําใหแสง
ของแถบไฟนั้นถูกบดบังโดยโครงสรางของอากาศยาน 

 
ขอ 713  ความเขมของแสงสีแดงและการกระจายลําแสงของแถบไฟหามเขาตองเปนไปตามท่ี

กําหนดไวในภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี 2-12 ถึงรูปท่ี 2-16 ตามความเหมาะสม 
 
ขอ 714  ในกรณีท่ีสนามบินกําหนดใหแถบไฟหามเขาเปนสวนหนึ่งของระบบนําทางและควบคุม

การเคลื่อนท่ีของอากาศยานและยานพาหนะบนภาคพ้ืนข้ันสูง และหากมีการพิจารณาดานการปฏิบัติการแลวเห็นวา 
แถบไฟดังกลาวจําเปนตองมีความเขมแสงท่ีสูงกวาปกติ เพ่ือรักษาความเร็วของการเคลื่อนท่ีบนภาคพ้ืนในสภาพ 
ทัศนวิสัยต่ํา หรือในชวงเวลากลางวันท่ีมีแสงสวางจา ความเขมของแสงสีแดงและการกระจายลําแสงของแถบไฟหาม
เขาตองเปนไปตามท่ีกําหนดในภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี 2-17 รูปท่ี 2-18 หรือรูปท่ี 2-19  

แถบไฟหามเขาท่ีมีความเขมแสงสูงตามวรรคหนึ่ง ใหใชเฉพาะในกรณีท่ีมีความจําเปนเทานั้น  
 



- ๑๕๔ - 
 

ขอ 715  ในกรณีท่ีจําเปนตองใชโคมไฟท่ีมีการกระจายลําแสงแบบกวาง ความเขมของแสงสีแดง
และการกระจายลําแสงของแถบไฟหามเขา ตองเปนไปตามท่ีกําหนดไวในภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี 2-17 หรือ 
รูปท่ี 2-19 

 
ขอ 716  ไฟก่ึงกลางทางขับท่ีอยูหลังจากแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งเม่ือมองเขาหาทางวิ่ง ตองไม

สามารถมองเห็นจากมุมมองเม่ืออยูบนทางขับ 
 

ภ. ไฟแสดงสถานะทางว่ิง (Runway Status Lights) 
 

ขอ 717  ไฟแสดงสถานะทางวิ่ง ซ่ึงเปนประเภทของระบบการแจงเตือนการรุกล้ําทางวิ่งแบบ
อัตโนมัติ (Autonomous Runway Incursion Warning System: ARIWS) ใหประกอบดวยไฟสองประเภท ดังตอไปนี้ 

(๑)  ไฟเตือนเม่ือทางวิ่งท่ีกําลังจะเขามีการใชงานอยูหรือไมปลอดภัย (Runway Entrance Lights: 
RELs) และ 

(๒)  ไฟเตือนเม่ือทางวิ่งไมปลอดภัยท่ีจะทําการวิ่งข้ึนจากทางวิ่ง (Take-off Hold Lights: THLs) 
  
ขอ 718  ในกรณีท่ีสนามบินจัดใหมีไฟเตือนเม่ือทางวิ่งท่ีกําลังจะเขามีการใชงานอยูหรือไมปลอดภัย

ตามขอ 717 (๑) ไฟดังกลาวตองติดต้ังเลื่อนออกมาทางดานขางหางจากเสนก่ึงกลางทางขับศูนยจุดหกเมตร 
และอยูในดานตรงขามกับไฟก่ึงกลางทางขับ โดยเริ่มตนท่ีระยะศูนยจุดหกเมตรกอนตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งและ
ยาวตอไปจนถึงขอบของทางวิ่ง โดยจะตองมีไฟจํานวนหนึ่งโคมติดตั้งเพ่ิมเติมบนทางวิ่งหางจากเสนก่ึงกลางทางวิ่งศูนย
จุดหกเมตร และจัดวางในแนวเดียวกับไฟสองโคมสุดทายของไฟเตือนเม่ือทางวิ่งท่ีกําลังจะเขามีการใชงานอยูหรือ 
ไมปลอดภัยท่ีติดตั้งอยูบนทางขับ  

ในกรณีท่ีสนามบินมีตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งตั้งแตสองแหงข้ึนไป ตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง
ตามวรรคหนึ่งใหหมายถึงตําแหนงท่ีอยูใกลกับทางวิ่งมากท่ีสุด  

 
ขอ 719  ไฟเตือนเม่ือทางวิ่งท่ีกําลังจะเขามีการใชงานอยูหรือไมปลอดภัยตองประกอบดวยโคมไฟ

อยางนอยหาโคม และตองติดตั้งตามแนวยาวของทางขับ โดยเวนระยะหางกันอยางนอยสามจุดแปดเมตร และสูงสุด
ไมเกินสิบหาจุดสองเมตร ข้ึนอยูกับความยาวของทางขับท่ีเก่ียวของ ยกเวนสําหรับไฟหนึ่งโคมท่ีติดตั้งใกลกับ 
เสนก่ึงกลางทางวิ่ง 

 
ขอ 720  ในกรณีท่ีสนามบินจัดใหมีไฟเตือนเม่ือทางวิ่งไมปลอดภัยท่ีจะทําการวิ่งข้ึนจากทางวิ่ง 

ตามขอ 717 (๒)  ไฟดังกลาวตองติดตั้งเลื่อนออกมาทางดานขางหางจากไฟก่ึงกลางทางวิ่งดานละหนึ่งจุดแปดเมตร และ
ตอขยายยาวขนานคูกันไป โดยเริ่มตนท่ีระยะหนึ่งรอยสิบหาเมตรจากจุดเริ่มตนของทางวิ่ง และหลังจากนั้นทุก ๆ 
สามสิบเมตร เปนระยะทางอยางนอยสี่รอยหาสิบเมตร 

ไฟเตือนเม่ือทางวิ่งไมปลอดภัยท่ีจะทําการวิ่งข้ึนจากทางวิ่งตามวรรคหนึ่ง อาจติดตั้งในลักษณะ
เดียวกันท่ีจุดเริ่มตนในการวิ่งข้ึน 

 



- ๑๕๕ - 
 

ขอ 721  ในกรณีท่ีสนามบินจัดใหมีไฟเตือนเม่ือทางวิ่งท่ีกําลังจะเขามีการใชงานอยูหรือไมปลอดภัย 
ไฟดังกลาวตองประกอบดวยโคมไฟเดี่ยวฝงพ้ืนติดตั้งเรียงกันเปนแนวเดียว โดยเปนไฟสีแดงสองไปยังทิศทางท่ีอากาศ
ยานเคลื่อนท่ีเขาสูทางวิ่ง 

 
ขอ 722  ไฟเตือนเม่ือทางวิ่งท่ีกําลังจะเขามีการใชงานอยูหรือไมปลอดภัย ซ่ึงติดตั้งท่ีบริเวณจุดตัด

ของทางขับกับทางวิ่ง จะตองติดสวางตามรูปแบบการจัดวางภายในเวลานอยกวาสองวินาที หลังจากระบบสั่งการใหมี
การแจงเตือน  

 
ขอ 723  ความเขมแสงและการกระจายลําแสงของไฟเตือนเม่ือทางวิ่งท่ีกําลังจะเขามีการใชงานอยู

หรือไมปลอดภัย ตองเปนไปตามท่ีกําหนดไวในภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี 2-12 และรูปท่ี 2-14  
สนามบินอาจพิจารณาลดความกวางลําแสงของไฟเตือนเม่ือทางวิ่งท่ีกําลังจะเขามีการใชงานอยู

หรือไมปลอดภัยบางดวงท่ีติดตั้งอยูในบริเวณจุดตัดบนทางขับกับทางวิ่งซ่ึงทํามุมแหลมกัน เพ่ือใหแนใจวาไฟดังกลาว
จะไมสามารถมองเห็นไดจากอากาศยานท่ีอยูบนทางวิ่ง 

 
ขอ 724  ในกรณีท่ีสนามบินจัดใหมีไฟเตือนเม่ือทางวิ่งไมปลอดภัยท่ีจะทําการวิ่งข้ึนจากทางวิ่ง  

ไฟดังกลาวตองประกอบดวยไฟแบบฝงพ้ืนจํานวนสองแถว โดยเปนไฟสีแดงสองไปยังอากาศยานท่ีกําลังจะวิ่งข้ึน 
 
ขอ 725  ไฟเตือนเม่ือทางวิ่งไมปลอดภัยท่ีจะทําการวิ่งข้ึนจากทางวิ่งตองติดสวางตามรูปแบบ 

การจัดวางภายในเวลานอยกวาสองวินาที หลังจากระบบสั่งการใหมีการแจงเตือน 
 
ขอ 726  ความเขมแสงและการกระจายลําแสงของไฟเตือนเม่ือทางวิ่งไมปลอดภัยท่ีจะทําการวิ่งข้ึน

จากทางวิ่ง ตองเปนไปตามท่ีกําหนดไวในภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี 2-25 
 
ขอ 727  ไฟเตือนเม่ือทางวิ่งท่ีกําลังจะเขามีการใชงานอยูหรือไมปลอดภัย และไฟเตือนเม่ือทางวิ่ง 

ไมปลอดภัยท่ีจะทําการวิ่งข้ึนจากทางวิ่ง ตองเปนแบบอัตโนมัติในลักษณะท่ีการควบคุมแตละระบบสามารถปด 
การทํางานของอีกระบบหรือท้ังสองระบบได 

 
4. ปายสัญลักษณ (Signs) 

 
ก. บทท่ัวไป  

 
ขอ 728  ปายสัญลักษณท่ีติดตั้งในสนามบินจะตองเปนปายขอความถาวร (fixed message signs) 

หรือขอความท่ีเปลี่ยนแปลงได (variable message signs) 
  
ขอ 729  สนามบินตองจัดใหมีปายสัญลักษณเพ่ือใชสื่อสารขอความท่ีจะบังคับใหปฏิบัติตามและ

ขอมูลเก่ียวกับตําแหนงหรือจุดหมายปลายทางบนพ้ืนท่ีเคลื่อนไหว หรือเพ่ือใหขอมูลอ่ืน ๆ ซ่ึงเปนไปตามหลักเกณฑ 
ท่ีผูอํานวยการกําหนดตามขอ 1045 

 



- ๑๕๖ - 
 

ขอ 730  สนามบินตองจัดใหมีปายขอความท่ีเปลี่ยนแปลงไดในกรณี ดังตอไปนี้ 
(1)  ขอความท่ีจะบังคับใหปฏิบัติตามหรือขอมูลท่ีแสดงอยูบนปายสัญลักษณท่ีมีความเก่ียวของเฉพาะ

กับชวงเวลาใดเวลาหนึ่งเทานั้น หรือ 
(2)  มีความจําเปนท่ีจะตองมีการแสดงขอมูลท่ีกําหนดไวลวงหนาซ่ึงเปลี่ยนแปลงไดบนปาย

สัญลักษณ เพ่ือใหเปนไปตามหลักเกณฑท่ีผูอํานวยการกําหนดตามขอ 1045 
 
ขอ 731  ปายสัญลักษณตามขอ 729 ตองมีลักษณะท่ีแตกหักงาย และหากติดตั้งในตําแหนง 

ใกลทางวิ่งหรือทางขับ ความสูงของปายสัญลักษณตองอยูในระดับท่ีต่ําเพียงพอ ท่ีจะรักษาระยะหางระหวางใบพัด 
และเครื่องยนตของอากาศยานกับปายสัญลักษณนั้น โดยความสูงของปายสัญลักษณตองมีขนาดไมเกินท่ีแสดงไวใน
ตารางท่ี ๒4 

  
ตารางท่ี 24 ระยะหางของปายสําหรับนํารองการขับเคล่ือนบนทางขับรวมถึงปายแสดงทางออกจากทางว่ิง 

ความสูงของปายสัญลักษณ (มิลลิเมตร) ระยะตั้งฉากจาก 
ขอบของทางขับถึง 
ดานท่ีอยูใกลของ 

ปายสัญลักษณ (เมตร) 

ระยะตั้งฉากกับดานขาง
ขอบนอกของทางว่ิงอยู
ใกลกับปายสัญลักษณ 

(เมตร) 
รหัสตัวเลข คําอธิบาย 

ดานหนา 

(ไมนอย
กวา) 

การติดตั้ง 

(ไมเกิน) 

1 หรือ 2 200 300 700 5 ถึง 11 3 ถึง 10 

1 หรือ 2 300 450 900 5 ถึง 11 3 ถึง 10 

3 หรือ 4 300 450 900 11 ถึง 21 8 ถึง 15 

3 หรือ 4 400 600 1,100 11 ถึง 21 8 ถึง 15 

 

ขอ 732  ปายสัญลักษณตองมีลักษณะเปนสี่เหลี่ยมมุมฉาก โดยดานท่ียาวกวาใหวางในแนวนอน  
ตามท่ีแสดงไวในรูปท่ี 40 และรูปท่ี ๔1  

 
  



- ๑๕๗ - 
 

รูปท่ี 40 ปายบังคับ 

 

 

   



- ๑๕๘ - 
 

รูปท่ี 41 ปายบอกขอมูล 

 
 

 



- ๑๕๙ - 
 

ขอ 733  ปายบังคับตองเปนปายสัญลักษณท่ีติดตั้งอยูบนพ้ืนท่ีเคลื่อนไหวและใชสีแดงเทานั้น 
 
ขอ 734  ขอความบนปายสัญลักษณตองเปนไปตามท่ีกําหนดไวในภาคผนวกแนบทาย 4  
 
ขอ 735  ปายสัญลักษณตองมีแสงไฟสองสวางเปนไปตามท่ีกําหนดไวในภาคผนวกแนบทาย 4 เม่ือ

ตองการใชปายสัญลักษณดังกลาวสําหรับ 
(1)  ทางวิ่งท่ีมีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งต่ํากวาแปดรอยเมตร หรือ 
(2)  ทางวิ่งแบบบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน ในเวลากลางคืน หรือ 
(3)  ทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใชเครื่องวัดประกอบการบิน ท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 ในเวลา

กลางคืน 
 

ขอ 736  ปายสัญลักษณตองเปนแบบสะทอนแสงหรือมีแสงไฟสองสวางเปนไปตามท่ีกําหนดไวใน
ภาคผนวกแนบทาย 4 เม่ือมีการใชงานในเวลากลางคืน สําหรับทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใชเครื่องวัดประกอบการบิน ท่ีมี
รหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2 

 
ขอ 737  ปายขอความท่ีเปลี่ยนแปลงไดตองไมแสดงขอความใด ๆ เม่ือไมไดใชงาน 
 
ขอ 738  ในกรณีท่ีมีการขัดของ ปายขอความท่ีเปลี่ยนแปลงไดตองไมแสดงขอมูลท่ีจะนําไปสู 

การปฏิบัติท่ีไมปลอดภัยจากนักบินและผูขับข่ียานพาหนะ 
 
ขอ 739  การเปลี่ยนจากขอมูลหนึ่งไปยังอีกขอมูลหนึ่งของปายขอความท่ีเปลี่ยนแปลงไดตองใชชวง

ระยะเวลาท่ีสั้นท่ีสุดเทาท่ีทําได ท้ังนี้ ตองไมเกินหาวินาที 
 

ข. ปายบังคับ (Mandatory Instruction Signs) 
 

ขอ 740  สนามบินตองจัดใหมีปายบังคับเพ่ือระบุตําแหนงซ่ึงอากาศยานหรือยานพาหนะท่ีกําลัง 
จะขับเคลื่อนเขาไปในพ้ืนท่ีหลังจากตําแหนงของปายนั้นจะตองไดรับอนุญาตจากพนักงานควบคุมการจราจร 
ทางอากาศกอน 

 
ขอ 741  ปายบังคับตองรวมถึงปายแสดงหมายเลขทางวิ่ง ปายตําแหนงหยุดคอย ประเภทท่ีหนึ่ง 

ประเภทท่ีสอง หรือประเภทท่ีสาม ปายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ ง ปายแสดงตําแหนงหยุดคอยบนถนน  
และปายสัญลักษณ “NO ENRTY” 

 
ขอ 742  สนามบินตองติดต้ังปายแสดงหมายเลขทางวิ่งเพ่ิมเติมจากการทําเครื่องหมายตําแหนง 

หยุดคอยเขาทางวิ่งแบบ A ณ จุดตัดกันระหวางทางขับกับทางวิ่งหรือจุดตัดกันของทางวิ่งสองเสน 
 
ขอ 743  สนามบินตองติดตั้งปายตําแหนงหยุดคอยประเภทท่ีหนึ่ง ประเภทท่ีสอง หรือประเภทท่ีสาม

เพ่ิมเติมจากการทําเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งแบบ B  



- ๑๖๐ - 
 

ขอ 744  สนามบินตองติดตั้งปายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งเพ่ิมเติมจากการทําเครื่องหมายตําแหนง
หยุดคอยเขาทางวิ่งแบบ A ณ ตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง ซ่ึงเปนไปตามขอ 227  

 
ขอ 745  สนามบินตองติดต้ังปายแสดงตําแหนงเพ่ิมเติมจากการติดต้ังปายแสดงหมายเลขทางวิ่ง 

ในตําแหนงดานนอกท่ีไกลท่ีสุดจากทางขับตามความเหมาะสม ณ จุดตัดกันระหวางทางขับกับทางวิ่ง 
 
ขอ 746  สนามบินตองจัดใหมีปายสัญลักษณ “NO ENTRY” ท่ีตําแหนงกอนเขาไปในเขตพ้ืนท่ี 

หวงหาม 
 
ขอ 747  ปายแสดงหมายเลขทางวิ่งท่ีจุดตัดกันระหวางทางขับกับทางวิ่ง หรือจุดตัดกันของทางวิ่ง

สองเสน ตองติดต้ังอยูท่ีบริเวณดานขางท้ังสองดานของเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง โดยหันดานหนาของ
ปายไปในทิศทางท่ีมองเห็นไดเม่ือจะเขาสูทางวิ่ง 

ตําแหนงของปายสัญลักษณท่ีจุดตัดของทางขับและทางวิ่งใหเปนไปตามรูปท่ี 42  
 
ขอ 748  ปายตําแหนงหยุดคอยประเภทท่ีหนึ่ง ประเภทท่ีสอง หรือประเภทท่ีสามตองติดตั้ง  

อยูท่ีบริเวณดานขางท้ังสองดานของเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง โดยหันดานหนาของปายไปในทิศทาง 
ท่ีมองเห็นไดเม่ือจะเขาสูพ้ืนท่ีวิกฤต 

 
ขอ 749  สนามบินตองติดตั้งปายสัญลักษณ “NO ENTRY” ท่ีจุดเริ่มตนของพ้ืนท่ีท่ีจะเขาไปสู 

เขตหวงหาม บริเวณดานขางแตละดานของทางขับซ่ึงมองเห็นไดโดยนักบิน 
 
ขอ 750  ปายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งตองติดตั้งอยู ท่ีบริเวณดานขางท้ังสองดานของ

เครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งซ่ึงเปนไปตามขอ 227 โดยหันดานหนาของปายไปในทิศทางท่ีมองเห็นได 
เม่ือจะเขาสูพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง หรือพ้ืนท่ีวิกฤตหรือออนไหวตอสัญญาณของระบบการบินลงดวยเครื่องวัด
ประกอบการบิน 

 
ขอ 751  ปายบังคับตองประกอบดวยขอความสีขาวบนพ้ืนหลังสีแดง 

 
ขอ 752  ในกรณีท่ีสภาพแวดลอมหรือปจจัยอ่ืน ๆ สงผลใหมีความจําเปนในการเพ่ิมความชัดเจน

ของการมองเห็นขอความท่ีอยูบนปายบังคับ สนามบินตองเพ่ิมเสนขอบสีดํารอบขอบนอกของตัวอักษรสีขาวนั้น ๆ โดย
เสนขอบสีดําดังกลาวตองมีความกวาง ดังตอไปนี้ 

(๑)  สิบมิลลิเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2  
(๒)  ยี่สิบมิลลิเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 
 
ขอ 753  ขอความบนปายแสดงหมายเลขทางวิ่งตองประกอบดวยตัวเลขหัวทางวิ่งของทางวิ่ง 

สองเสนท่ีตัดกัน เม่ือเทียบกับตําแหนงการมองปายสัญลักษณ ยกเวนกรณีท่ีปายแสดงหมายเลขทางวิ่งติดตั้งอยูบน
บริเวณใกลกับปลายสุดของทางวิ่ง ปายนั้นอาจแสดงตัวเลขของทางวิ่งนั้นเพียงทางวิ่งเดียว 

 



- ๑๖๑ - 
 

รูปท่ี 42 ตัวอยางตําแหนงของปายสัญลักษณท่ีจุดตัดของทางขับและทางว่ิง 

 

หมายเหตุ ระยะ X คือระยะท่ีกําหนดอยูในตารางท่ี 12 ระยะ Y คือระยะท่ีกําหนด ณ ขอบของพ้ืนท่ี
วิกฤตหรือออนไหวตอสัญญาณของระบบการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน 
  
  



- ๑๖๒ - 
 

ขอ 754  ขอความบนปายตําแหนงหยุดคอยประเภทท่ีหนึ่ง ประเภทท่ีสอง ประเภทท่ีสาม หรือ
ประเภทท่ีสองและประเภทสามรวมกัน หรือประเภทท่ีหนึ่ง ประเภทสองและประเภทสามรวมกัน ตองประกอบดวย 
หมายเลขหัวทางวิ่งและตามดวยตัวหนังสือ “CAT I”, “CAT II”, “CAT III” หรือ “CAT II/III” หรือ “CAT I/II/III” 
แลวแตกรณี 

 
ขอ 755  ขอความบนปายสัญลักษณ “NO ENTRY” ตองเปนไปตามรูปท่ี 40 
 
ขอ 756  ขอความบนปายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง ณ ตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งซ่ึงเปนไปตาม

ขอ 227 ตองประกอบดวยชื่อของทางขับและตัวเลข 
 
ขอ 757  หากมีการติดตั้งปายบังคับ ใหใชขอความหรือสัญลักษณซ่ึงเปนไปตามรูปท่ี 40 
 

ค. ปายบอกขอมูล (Information Signs)   
 

ขอ 758  สนามบินตองจัดใหมีปายบอกขอมูล ในกรณีท่ีมีความจําเปนเชิงปฏิบัติการซ่ึงตองการ 
ปายสัญลักษณเพ่ือระบุขอมูลตําแหนงเฉพาะหรือเสนทาง (ทิศทางหรือจุดหมายปลายทาง) 

 
ขอ 759  ปายบอกขอมูลตองประกอบดวย ปายแสดงทิศทาง ปายแสดงตําแหนง ปายแสดงจุดหมาย

ปลายทาง ปายแสดงทางออกจากทางวิ่ง (runway exit signs) ปายแสดงทางออกพนจากทางวิ่ง (runway vacated signs) 
และปายบอกความยาวโทราท่ีเหลือสําหรับการวิ่งข้ึนบนทางวิ่งท่ีมีจุดตัด (intersection take-off signs) 

 
ขอ 760  สนามบินตองจัดใหมีปายแสดงทางออกจากทางวิ่ง หากมีความจําเปนเชิงปฏิบัติการ 

ท่ีตองการการแสดงตําแหนงออกจากทางวิ่ง 
 
ขอ 761  สนามบินตองจัดใหมีปายแสดงทางออกพนจากทางวิ่ง ในบริเวณท่ีทางขับออกไมมี 

ไฟก่ึงกลางทางขับ และมีความจําเปนท่ีตองแสดงใหนักบินท่ีกําลังขับเคลื่อนอากาศยานออกจากทางวิ่งรูตําแหนง 
แนวขอบเขตของพ้ืนท่ีวิกฤตหรือออนไหวตอสัญญาณของระบบการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน หรือขอบลาง
ของพ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน โดยข้ึนกับวาตําแหนงใดไกลจากเสนก่ึงกลางทางวิ่งมากกวา ตําแหนงของปายแสดงทางออก
พนจากทางวิ่งตองคํานึงถึงความยาวของอากาศยานท่ีใชทางวิ่งนั้นดวย 

 
ขอ 762  สนามบินตองจัดใหมีปายบอกความยาวโทราท่ีเหลือสําหรับการวิ่งข้ึนบนทางวิ่งท่ีมีจุดตัด 

หากมีความจําเปนเชิงปฏิบัติการซ่ึงตองการการแสดงระยะทางความยาวโทราท่ีเหลือสําหรับการวิ่งข้ึนบนทางวิ่ง 
ท่ีมีจุดตัด 

 
ขอ 763  หากมีความจําเปน สนามบินตองจัดใหมีปายแสดงจุดหมายปลายทาง เพ่ือบอกทิศทาง 

ไปยังตําแหนงปลายทางเฉพาะในสนามบิน เชน พ้ืนท่ีขนถายสินคา พ้ืนท่ีการบินท่ัวไป 
 



- ๑๖๓ - 
 

ขอ 764  สนามบินตองจัดใหมีปายสัญลักษณแบบผสมระหวางปายแสดงตําแหนงและปายแสดง
ทิศทาง ในกรณีท่ีตองการใชแสดงขอมูลเสนทาง กอนท่ีจะถึงจุดตัดบนทางขับ 

 
ขอ 765  สนามบินตองจัดใหมีปายแสดงทิศทางในกรณีท่ีมีความจําเปนเชิงปฏิบัติการซ่ึงตองการ

แสดงชื่อและทิศทางของทางขับท่ีบริเวณจุดตัด 
 
ขอ 766  สนามบินตองจัดใหมีปายแสดงตําแหนงท่ีบริเวณตําแหนงหยุดคอยบนทางขับ 
 
ขอ 767  สนามบินตองจัดใหมีปายแสดงตําแหนงรวมกับปายแสดงหมายเลขทางวิ่ง ยกเวนท่ีบริเวณ

จุดตัดกันของทางวิ่งกับทางวิ่ง 
 
ขอ 768  สนามบินตองจัดใหมีปายแสดงตําแหนงรวมกับปายแสดงทิศทาง ยกเวนเม่ือการศึกษา

ทางดานการบินแสดงใหเห็นวาไมมีความจําเปนตองจัดใหมีปายดังกลาว 
 
ขอ 769  หากมีความจําเปน สนามบินตองจัดใหมีปายแสดงตําแหนง เพ่ือบอกตําแหนงของ 

ทางขับท่ีนําอากาศยานออกจากลานจอดอากาศยาน หรือตําแหนงของทางขับหลังจากจุดตัดกันของทางขับ  
 
ขอ 770  ในกรณีท่ีทางขับไปสิ้นสุดท่ีจุดตัด ซ่ึงมีลักษณะเปนรูปตัว T และมีความจําเปนตอง 

แสดงใหเห็น สนามบินตองจัดใหมีแผงก้ัน ปายแสดงทิศทาง หรือเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภท
ทัศนวิสัยอ่ืน ๆ ท่ีเหมาะสม  

  
ขอ 771  หากสามารถทําได สนามบินตองติดตั้งปายบอกขอมูลท่ีบริเวณดานซายของทางขับ 

ในตําแหนงซ่ึงเปนไปตามท่ีกําหนดไวในตารางท่ี ๒4 ยกเวนตามท่ีกําหนดในขอ 774 และขอ 782  
 
ขอ 772  ณ จุดตัดบนทางขับ ปายบอกขอมูลตองอยูในตําแหนงกอนท่ีจะถึงจุดตัดและอยูใน 

แนวเดียวกับเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยบนทางขับ ในกรณีท่ีไมมีเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยบนทางขับ 
สนามบินตองติดตั้งปายสัญลักษณท่ีระยะอยางนอยหกสิบเมตรจากแนวเสนก่ึงกลางของทางขับท่ีตัดกันสําหรับทางวิ่ง 
ซ่ึงมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 และท่ีระยะอยางนอยสี่สิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2 

 
 ขอ 773  ปายแสดงตําแหนงตามขอ 766 ท่ีติดตั้งหลังจากจุดตัดกันของทางขับ อาจติดตั้งดานใด

ดานหนึ่งของทางขับก็ได 
 
ขอ 774  ปายแสดงทางออกจากทางวิ่งตองติดตั้งอยูท่ีดานเดียวกันกับทางวิ่งท่ีมีทางออกจาก 

ทางวิ่งนั้นอยู และตําแหนงในการติดตั้งใหเปนไปตามท่ีกําหนดไวในตารางท่ี ๒4 
 
ขอ 775  ปายแสดงทางออกจากทางวิ่งตองติดตั้งอยูท่ีบริเวณกอนถึงจุดออกจากทางวิ่ง โดยอยูใน

แนวเดียวกับตําแหนงกอนท่ีจะถึงจุดสัมผัสท่ีจะเริ่มโคงออกจากแนวทางวิ่งท่ีระยะอยางนอยหกสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ี
มีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 และท่ีระยะอยางนอยสามสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2   
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ขอ 776  ปายแสดงทางออกพนจากทางวิ่งตองติดตั้งอยูบริเวณดานใดดานหนึ่งของทางขับ 
เปนอยางนอย โดยระยะหางระหวางปายสัญลักษณและเสนก่ึงกลางทางวิ่งตองไมนอยกวาระยะหาง ดังตอไปนี้ 
แลวแตวาระยะใดมากกวา  

(1)  ระยะหางระหวางเสนก่ึงกลางทางวิ่งและแนวขอบเขตของพ้ืนท่ีวิกฤตหรือออนไหวตอสัญญาณ
ระบบการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน หรือ 

(2)  ระยะหางระหวางเสนก่ึงกลางทางวิ่งและขอบลางของพ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน 
 
ขอ 777  ในกรณีท่ีสนามบินติดตั้งปายแสดงตําแหนงทางขับรวมกับปายแสดงทางออกพนจาก 

ทางวิ่ง ใหติดตั้งปายแสดงตําแหนงทางขับอยูดานนอกของปายแสดงทางออกพนจากทางวิ่ง 
 
ขอ 778  ปายบอกความยาวโทราท่ีเหลือสําหรับการวิ่งข้ึนบนทางวิ่งท่ีมีจุดตัด ตองติดตั้งอยูบริเวณ

ดานซายของทางขับท่ีเขาสูตําแหนงจุดตัดกับทางวิ่ง โดยระยะหางระหวางปายสัญลักษณและเสนก่ึงกลางทางวิ่ง 
ไมนอยกวาหกสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 และไมนอยกวาสี่สิบหาเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัส
ตัวเลขเปน 1 หรือ 2 

 
ขอ 779  ในกรณีท่ีสนามบินติดตั้งปายแสดงตําแหนงทางขับรวมกับปายแสดงหมายเลขทางวิ่ง  

ปายแสดงตําแหนงทางขับตองติดตั้งอยูดานนอกของปายแสดงหมายเลขทางวิ่ง 
 
ขอ 780  สนามบินตองไมติดตั้งปายแสดงจุดหมายปลายทางรวมกันกับปายแสดงตําแหนงหรือ 

ปายแสดงทิศทาง 
 
ขอ 781  สนามบินจะตองไมติดตั้งปายบอกขอมูลท่ีนอกเหนือไปจากปายแสดงตําแหนงรวมกันกับ

ปายบังคับ 
 
ขอ 782  ปายแสดงทิศทาง แผงก้ัน หรือเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศน

วิสัยอ่ืน ๆ ท่ีเหมาะสม ซ่ึงใชเพ่ือระบุจุดตัดรูปตัว T ตองติดตั้งอยูดานตรงขามของจุดตัด และหันดานหนาของปายเขา
หาทางขับ 

 

ขอ 783  ปายบอกขอมูลท่ีนอกเหนือไปจากปายแสดงตําแหนงตองประกอบดวยขอความสีดําบน
พ้ืนหลังสีเหลือง 

 

ขอ 784  ปายแสดงตําแหนงตองประกอบดวยขอความสีเหลืองบนพ้ืนหลังสีดํา และเม่ือติดตั้งเปน
ปายเดี่ยว ปายสัญลักษณดังกลาวตองมีเสนขอบสีเหลืองลอมรอบดวย 

 

ขอ 785  ขอความบนปายแสดงทางออกจากทางวิ่งตองประกอบดวยขอความบอกชื่อของทางขับ
ออกจากทางวิ่ง และเครื่องหมายลูกศรแสดงทิศทางเขาสูทางขับนั้น 

 

ขอ 786  ขอความบนปายแสดงทางออกพนจากทางวิ่งตองแสดงรูปของเครื่องหมายตําแหนง 
หยุดคอยเขาทางวิ่งแบบ A ท้ังนี้ ใหเปนไปตามรูปท่ี 41 
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ขอ 787  ขอความบนปายบอกความยาวโทราท่ีเหลือสําหรับการวิ่งข้ึนจากทางวิ่งท่ีมีจุดตัดตอง
ประกอบดวยตัวเลขท่ีแสดงถึงระยะทางท่ีเหลือของความยาวทางวิ่งสําหรับการวิ่งข้ึนในหนวยเมตร รวมท้ัง 
มีเครื่องหมายลูกศรชี้ไปตามทิศทางของการวิ่งข้ึน ตามรูปท่ี 41 

 
ขอ 788  ขอความบนปายแสดงจุดหมายปลายทางตองประกอบดวยตัวอักษร ตัวเลข หรือท้ัง

ตัวอักษรและตัวเลข เพ่ือแสดงจุดหมายปลายทาง รวมท้ังมีเครื่องหมายลูกศรชี้ในทิศทางขับเคลื่อนไปยังปลายทาง 
ตามรูปท่ี 41 

 
ขอ 789  ขอความบนปายแสดงทิศทางตองประกอบดวยตัวอักษร หรือตัวอักษรและตัวเลข 

เพ่ือแสดงชื่อของทางขับ รวมท้ังมีเครื่องหมายลูกศรชี้ในทิศทางไปยังทางขับนั้น ๆ ตามความเหมาะสม ตามรูปท่ี ๔1  
 
ขอ 790  ขอความบนปายแสดงตําแหนงตองประกอบดวยชื่อของทางขับ ทางวิ่ง หรือพ้ืนท่ีท่ีมี 

ผิวพ้ืนจราจรอ่ืน ๆ ซ่ึงเปนตําแหนงท่ีอากาศยานกําลังปฏิบัติการอยูหรือกําลังจะเขาไป และตองไมมีเครื่องหมายลูกศร
อยูบนปายสัญลักษณดังกลาว 

 
ขอ 791  เม่ือมีความจําเปนในการระบุลําดับของชุดเครื่องหมายหยดุคอยบนทางขับบนทางขับเสน

เดียวกัน ปายแสดงตําแหนงตองประกอบดวยชื่อทางขับและหมายเลขของตําแหนงหยุดคอยบนทางขับ 
 
ขอ 792  ในกรณีท่ีมีการติดตั้งปายแสดงตําแหนงรวมกับปายแสดงทิศทาง ใหสนามบินปฏิบัติดังนี้ 
(1)  ปายแสดงทิศทางท้ังหมดท่ีเก่ียวกับการเลี้ยวซายตองติดตั้งอยูทางดานซายของปายแสดง

ตําแหนงและปายแสดงทิศทางท้ังหมดท่ีเก่ียวกับการเลี้ยวขวาตองติดตั้งอยูทางดานขวาของปายแสดงตําแหนง ยกเวน
กรณีท่ีจุดเชื่อมตอประกอบดวยทางขับท่ีตัดกันเพียงเสนเดียว สนามบินอาจเลือกท่ีจะติดตั้งปายแสดงตําแหนงไว
ทางดานซายมือก็ได 

(2)  ปายแสดงทิศทางตองติดตั้งในลักษณะท่ีทําใหทิศทางของลูกศรเบนออกจากแนวดิ่งเพ่ิมข้ึนตาม
การเบนออกของแนวของทางขับท่ีปายสัญลักษณนั้นจะแสดงทิศทาง 

(3)  ปายแสดงทิศทางตองติดต้ังไวทางดานขางของปายแสดงตําแหนงอยางเหมาะสม ในกรณีท่ี
ทิศทางของทางขับท่ีเปนตําแหนงท่ีอากาศยานอยูเปลี่ยนแปลงอยางมีนัยสําคัญหลังจากจุดตัดกันของทางขับ และ 

(4)  ปายแสดงทิศทางท่ีอยูติดกันตองแยกออกจากกันโดยมีเสนเปนแนวตั้งสีดําใชเปนเสนแบง  
ตามรูปท่ี ๔1 

 
ขอ 793  สนามบินตองระบุชื่อของทางขับท่ีมีเพียงชื่อเดียวในสนามบิน ซ่ึงประกอบดวยตัวอักษรตัว

เดียว ตัวอักษรสองตัวหรือตัวอักษรหลายตัว หรือประกอบดวยตัวอักษรตัวเดียวหรือตัวอักษรหลายตัวแลวตามดวย
ตัวเลข 

 
ขอ 794  ในการกําหนดชื่อของทางขับนั้น สนามบินตองหลีกเลี่ยงการใชตัวอักษร “I”  “O”  “X” 

เพ่ือหลีกเลี่ยงความสับสนกับตัวเลข “1” และ “0” และเครื่องหมายปด และหากเปนไปได สนามบินตองหลีกเลี่ยงการใช
คําวา "ดานใน" หรือ “inner” และ "ดานนอก" หรอื “outer” 
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ขอ 795  การใชตัวเลขเพียงอยางเดียวบนพ้ืนท่ีขับเคลื่อนตองสงวนไวสําหรับการกําหนดชื่อ
หมายเลขทางวิ่ง 

 
ขอ 796  ชื่อของหลุมจอดอากาศยานตองไมเหมือนกับชื่อของทางขับ 

 
ง. ปายแสดงจุดตรวจสอบคล่ืนวิทยุวีโออารในสนามบิน (VOR Aerodrome Checkpoint Sign) 

 
ขอ 797  เม่ือมีการกําหนดจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออารในสนามบิน สนามบินตองทําเครื่องหมาย

และติดตั้งปายแสดงจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร ณ ตําแหนงดังกลาว 
 
ขอ 798  ปายแสดงจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออารในสนามบินตองติดตั้งอยูใกลกับตําแหนง

ตรวจสอบเทาท่ีจะเปนไปได และตองสามารถมองเห็นขอความบนปายสัญลักษณไดจากหองนักบินเม่ืออากาศยานอยูบน
เครื่องหมายจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร 

 
ขอ 799  ปายแสดงจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออารในสนามบินตองประกอบดวยขอความสีดํา 

บนพ้ืนหลังสีเหลือง 
 
ขอ 800  ขอความบนปายแสดงจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออารตองมีลักษณะอยางใดอยางหนึ่ง

ตามท่ีแสดงไวในรูปท่ี ๔3 โดย 
(1)  VOR คือ ตัวยอท่ีแสดงวาตําแหนงดังกลาวเปนจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร 
(2)  116.3 คือ ตัวอยางของความถ่ีวิทยุของวีโออารท่ีเก่ียวของ 
(3)  147˚ คือ ตัวอยางของมุมวีโออารในหนวยองศาท่ีใกลเคียงท่ีสุดซ่ึงจะแสดงท่ีจุดตรวจสอบ

คลื่นวิทยุวีโออาร 
(4)  4.3 NM คือ ตัวอยางของระยะหางในหนวยไมลทะเล (nautical miles) จากตําแหนงของ

อุปกรณดีเอ็มอี (Distance Measuring Equipment: DME) ท่ีติดตั้งรวมกับอุปกรณวีโออารท่ีเก่ียวของ 
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รูปท่ี 43 ปายแสดงจุดตรวจสอบคล่ืนวิทยุวีโออารในสนามบิน 

 
 

ขอ 801  จุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออารจะสามารถใชงานได เม่ือการตรวจสอบตามรอบระยะเวลา
แสดงใหเห็นวา คามุมของ VOR  มีความสมํ่าเสมออยูระหวาง ±2 องศาของคามุมท่ีระบุ 
 

จ. ปายแสดงช่ือของสนามบิน (Aerodrome Identification Sign) 
 

ขอ 802  สนามบินตองจัดใหมีปายแสดงชื่อของสนามบิน ในกรณีท่ีไมมีวิธีการอ่ืนใดซ่ึงเพียงพอ 
ท่ีจะชวยบงชี้สนามบินไดดวยการมองเห็นจากทางอากาศได 

 

ขอ 803  ปายแสดงชื่อของสนามบินตามขอ 802 ตองติดตั้งอยูในบริเวณสนามบินเพ่ือใหสามารถ
อานไดชัดเจนจากทุกมุมเหนือแนวระดับในระยะไกลท่ีสุดเทาท่ีจะทําได 

 

ขอ 804  ปายแสดงชื่อของสนามบินตองประกอบดวยชื่อของสนามบิน 
 

ขอ 805  สีของปายสัญลักษณตองมีความชัดเจนเพียงพอและแตกตางจากพ้ืนหลัง 
 

ขอ 806  ตัวอักษรบนปายสัญลักษณตองมีความสูงไมนอยกวาสามเมตร  
 

ฉ. ปายแสดงหมายเลขหลุมจอดอากาศยาน (Aircraft Stand Identification Signs) 
 

ขอ 807  หากทําได สนามบินตองจัดใหมีปายแสดงหมายเลขหลุมจอดอากาศยานเพ่ิมเติมจาก 
การทําเครื่องหมายแสดงหมายเลขหลุมจอดอากาศยาน  

 

ขอ 808  ปายแสดงหมายเลขหลุมจอดอากาศยานตองติดตั้งอยูในตําแหนงท่ีสามารถมองเห็นได
อยางชัดเจนจากหองนักบิน ท่ีตําแหนงกอนท่ีอากาศยานจะขับเคลื่อนเขาสูหลุมจอดอากาศยานนั้น ๆ 

 
ขอ 809  ปายแสดงหมายเลขหลุมจอดอากาศยานตองประกอบดวยขอความสีดําบนพ้ืนหลังสีเหลือง 

 



- ๑๖๘ - 
 

ช. ปายแสดงตําแหนงหยุดคอยบนถนน (Road-Holding Position Sign) 
 

ขอ 810  สนามบินตองจัดใหมีปายแสดงตําแหนงหยุดคอยบนถนน ณ ตําแหนงท่ีถนนทุกสายซ่ึง
เชื่อมเขาสูทางวิ่ง 

 
ขอ 811  ปายแสดงตําแหนงหยุดคอยบนถนนตองติดต้ังหางจากขอบถนนเปนระยะทาง 

หนึ่งจุดหาเมตร ทางดานซายหรือขวาก็ได ณ ตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง  ท้ังนี้ ตามความเหมาะสมของกฎหมาย 
วาดวยการจราจรทางบก  

 
ขอ 812  ปายแสดงตําแหนงหยุดคอยบนถนนตองประกอบดวยขอความสีขาวบนพ้ืนหลังสีแดง 
 
ขอ 813  ขอความบนปายแสดงตําแหนงหยุดคอยบนถนนตองเปนภาษาไทย และเปนไปตาม

กฎหมายวาดวยการจราจรทางบก รวมท้ังตองประกอบดวยสิ่งตอไปนี้ 
(1)  ขอความใหหยุด  
(2)  หากมีความเหมาะสมอาจเพ่ิมเติมขอความ ดังตอไปนี้  

(ก)  ขอความท่ีกําหนดวา ผูขับข่ียานพาหนะตองไดรับอนุญาตจากพนักงานควบคุมจราจร 
ทางอากาศกอนขับเคลื่อนตอไป  

(ข)  ขอความระบุตําแหนง 
 

ขอ 814  ปายแสดงตําแหนงหยุดคอยบนถนนสําหรับใชในเวลากลางคืนตองเปนปายสะทอนแสง
หรือติดตั้งไฟสองสวางดวย 
 

๕. วัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมาย (Markers) 
  

ก. บทท่ัวไป  
 

ขอ 815  วัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมาย ตองมีลักษณะท่ีแตกหักงาย ถาวัตถุเหลานั้นอยูในบริเวณใกล
ทางวิ่งหรือทางขับ วัตถุดังกลาวตองมีความสูงท่ีเหมาะสมและอยูในระดับท่ีตํ่าเพียงพอเพ่ือรักษาระยะปลอดภัยของ
ใบพัดและเครื่องยนตของอากาศยาน  

สนามบินอาจใชสมอยึดหรือโซเพ่ือยึดวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายตามวรรคหนึ่ง เพ่ือปองกันไมใหวัตถุ
แตกหักและหลุดออกจากการยึด ซ่ึงเกิดจากแรงลม 
 

ข.  วัตถุแสดงขอบทางว่ิงท่ีไมมีผิวพ้ืนจราจร (Unpaved Runway Edge Markers) 
 

ขอ 816  สนามบินตองจัดใหมีวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายเพ่ือแสดงขอบเขตของทางวิ่งท่ีไมมีผิวพ้ืน
จราจร เม่ือรูปรางลักษณะของพ้ืนผิวทางวิ่งไมมีความชัดเจนเม่ือเปรียบเทียบกับพ้ืนดินโดยรอบ 
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ขอ 817  ในกรณีท่ีมีการติดตั้งไฟทางวิ่ง สนามบินตองจัดใหมีวัตถุแสดงขอบทางวิ่งติดตั้งรวมเขากับ
ไฟทางวิ่งนั้น ๆ และในกรณีท่ีไมมีการติดตั้งไฟทางวิ่ง สนามบินตองจัดใหมีวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายรูปทรงสี่เหลี่ยม 
มุมฉากหรือรูปกรวยเพ่ือใชในการกําหนดขอบเขตของทางวิ่งใหชัดเจน 

 
ขอ 818  วัตถุแสดงขอบทางวิ่งรูปทรงสี่เหลี่ยมมุมฉาก ตองมีขนาดกวางหนึ่งเมตรและยาวสามเมตร

เปนอยางนอย และตองจัดวางโดยใหแนวยาวขนานกับเสนก่ึงกลางทางวิ่ง สวนวัตถุแสดงขอบทางวิ่งรูปทรงกรวยตองมี
ความสูงไมเกินหาสิบเซนติเมตร 

 
ค. วัตถุแสดงขอบทางหยุด (Stopway Edge Markers) 

 
ขอ 819  สนามบินตองจัดใหมีวัตถุแสดงขอบทางหยุดเพ่ือแสดงขอบเขตของทางหยุด เม่ือรูปราง

ลักษณะของพ้ืนผิวทางหยุดไมมีความชัดเจนเม่ือเปรียบเทียบกับพ้ืนดินโดยรอบ 
 
ขอ 820  วัตถุแสดงขอบทางหยุดตองมีลักษณะแตกตางจากวัตถุแสดงขอบทางวิ่งใด ๆ อยาง

เพียงพอ เพ่ือหลีกเลี่ยงความสับสนในการแยกแยะวัตถุท้ังสอง 
วัตถุตามวรรคหนึ่ง ในทางปฏิบัติอาจสามารถใชแผนระนาบแนวต้ังท่ีพรางไวในดานตรงขามเม่ือมอง

จากทางวิ่งได  
 

ง. วัตถุแสดงขอบทางขับ (Taxiway Edge Markers) 
 

ขอ 821  สนามบินตองจัดใหมีวัตถุแสดงขอบทางขับ ในกรณีท่ีทางวิ่งมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2 
และบนทางขับไมมีไฟก่ึงกลางทางขับหรือไฟขอบทางขับหรือวัตถุแสดงเสนก่ึงกลางทางขับ 
 

ขอ 822  สนามบินตองติดตั้งวัตถุแสดงขอบทางขับในตําแหนงท่ีเหมือนกับตําแหนงท่ีใชติดตั้ง 
ไฟขอบทางขับเปนอยางนอย 

 
ขอ 823  วัตถุแสดงขอบทางขับตามขอ 822 ตองเปนสีน้ําเงินสะทอนแสง 
 
ขอ 824  จากมุมมองของนักบิน เม่ือมองไปท่ีวัตถุแสดงขอบทางขับดานท่ีใชแสดงขอบเขต ตองเห็น

วัตถุดังกลาวมีลักษณะเปนสี่เหลี่ยมมุมฉากและมีพ้ืนท่ีไมนอยกวาหนึ่งรอยหาสิบตารางเซนติเมตร 
 

ขอ 825  วัตถุแสดงขอบทางขับตองมีลักษณะแตกหักงาย โดยตองมีความสูงท่ีเหมาะสมและอยูใน
ระดับท่ีต่ําเพียงพอเพ่ือรักษาระยะปลอดภัยของใบพัดและเครื่องยนตของอากาศยาน  
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จ. วัตถุแสดงเสนกึ่งกลางทางขับ (Taxiway Centre Line Markers) 
 

ขอ 826  สนามบินตองจัดใหมีวัตถุแสดงเสนก่ึงกลางทางขับ ในกรณีท่ีทางวิ่งมีรหัสตัวเลขเปน 1 
หรือ 2 และไมมีไฟก่ึงกลางทางขับหรือไฟขอบทางขับหรือวัตถุแสดงขอบทางขับ 

 
ขอ 827  ในกรณีท่ีตองการทําใหการใชเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับนําทางไดดีข้ึน สนามบินตอง

จัดใหมีวัตถุแสดงเสนก่ึงกลางทางขับ สําหรับทางวิ่งมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 และทางวิ่งนั้นไมมีไฟก่ึงกลางทางขับ 
 

ขอ 828  สนามบินตองติดตั้งวัตถุแสดงเสนก่ึงกลางทางขับในตําแหนงเดียวกับตําแหนงท่ีใชติดตั้งไฟ
ก่ึงกลางทางขับเปนอยางนอย  

 
ขอ 829  วัตถุแสดงเสนก่ึงกลางทางขับตองติดตั้งอยูบนเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับ ยกเวนกรณี

ท่ีไมสามารถทําได ตําแหนงในการติดตั้งวัตถุดังกลาวสามารถขยับไปทางดานขางไดในระยะไมเกินสามสิบเซนติเมตร 
 
ขอ 830  วัตถุแสดงเสนก่ึงกลางทางขับตองเปนสีเขียวสะทอนแสง 
 
ขอ 831  จากมุมมองของนักบิน เม่ือมองไปท่ีวัตถุดานท่ีใชแสดงเสนก่ึงกลางทางขับ ตองเห็นวัตถุ

ดังกลาวมีลักษณะเปนสี่เหลี่ยมมุมฉากและมีพ้ืนท่ีท่ีมองเห็นไมนอยกวายี่สิบตารางเซนติเมตร 
 
ขอ 832  วัตถุแสดงเสนก่ึงกลางทางขับตองไดรับการออกแบบและติดตั้งใหสามารถทนตอ 

การบดทับดวยลออากาศยาน โดยไมกอใหเกิดความเสียหายตอท้ังอากาศยานและวัตถุแสดงเสนก่ึงกลางทางขับนั้น 
 

ฉ. วัตถุแสดงขอบทางขับท่ีไมมีผิวพ้ืนจราจร (Unpaved Taxiway Edge Markers)   
 

ขอ 833  สนามบินตองจัดใหมีวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายเพ่ือแสดงขอบเขตของทางขับท่ีไมมีผิวพ้ืน
จราจร เม่ือรูปรางลักษณะของพ้ืนผิวทางขับไมมีความชัดเจนเม่ือเปรียบเทียบกับพ้ืนดินโดยรอบ 
 

ขอ 834  ในกรณีท่ีมีการติดตั้งไฟทางขับ สนามบินตองจัดใหมีวัตถุแสดงขอบทางขับติดตั้งรวมเขา
กับไฟทางขับนั้น ๆ และในกรณีท่ีไมมีการติดต้ังไฟทางขับ สนามบินตองจัดใหมีวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายรูปทรงกรวย
เพ่ือใชในการกําหนดขอบเขตของทางขับใหชัดเจน 

 
ช. วัตถุบอกเขตแนว (Boundary Markers) 

 
ขอ 835  สนามบินตองจัดใหมีวัตถุบอกเขตแนว หากบริเวณพ้ืนท่ีสําหรับการบินลงไมมีทางวิ่ง 
 
ขอ 836  วัตถุบอกเขตแนวตองติดตั้งตามแนวขอบเขตของพ้ืนท่ีสําหรับการบินลง โดยมีระยะหางกันไม

เกินสองรอยเมตร หากมีการใชวัตถุบอกเขตแนวท่ีมีลักษณะตามรูปท่ี ๔4  หรือหากมีการใชวัตถุบอกเขตแนวท่ีมี
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ลักษณะเปนรูปทรงกรวย วัตถุดังกลาวตองติดต้ังใหมีระยะหางกันประมาณเกาสิบเมตร และตองมีวัตถุบอกเขตแนว
ติดตั้งไวท่ีมุมแตละมุมของพ้ืนท่ีสําหรับการบินลง 

 
ขอ 837  วัตถุบอกเขตแนวตองมีรูปแบบตามท่ีแสดงไวในรูปท่ี ๔4 หรือมีลักษณะเปนรูปทรงกรวย

ท่ีมีความสูงไมนอยกวาหาสิบเซนติเมตร และมีเสนผานศูนยกลางท่ีฐานไมนอยกวาเจ็ดสิบหาเซนติเมตร วัตถุบอก 
เขตแนวตองมีสีท่ีมองเห็นไดเดนชัดตัดกับพ้ืนหลัง และตองใชสีเพียงสีเดียว คือ สีสมหรือสีแดง หรือใชสีสองสีท่ีตัดกัน 
คือ สีสมและสีขาว หรือใชสีแดงและสีขาวก็ได ยกเวนกรณีท่ีสีดังกลาวกลมกลืนกับสีของพ้ืนหลัง 

 
 รูปท่ี 44 วัตถุบอกเขตแนว 

 
 

สวนท่ี 2  
เครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย สําหรับแสดงส่ิงกีดขวาง  

-------------------- 
 

1. วัตถุท่ีตองมีการทําเครื่องหมายหรือติดตั้งไฟแสดงส่ิงกีดขวาง  
 

ขอ 838  เพ่ือประโยชนในการลดภาวะอันตรายท่ีจะเกิดกับอากาศยานดวยการระบุตําแหนงท่ีมีอยู
ของสิ่งกีดขวาง โดยไมจําเปนตองลดขอจํากัดในการปฏิบัติการบินอันอาจเกิดข้ึนจากสิ่งกีดขวางดังกลาว ใหสนามบิน
ทําเครื่องหมายหรือติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางตามความในหมวดนี้  
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ขอ 839  สนามบินตองรับผิดชอบในการทําเครื่องหมายหรือติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางในพ้ืนผิว
จํากัดสิ่งกีดขวางตามความในหมวดนี้  

ภายในพ้ืนท่ี 2d นอกเขตพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวางตามวรรคหนึ่ง ใหสนามบินรับผิดชอบใน 
ความปลอดภัยของอากาศยานดวยการตรวจตรา (monitor) และดําเนินการจัดใหมีกระบวนการประสานงานเพ่ือใหมี
การทําเครื่องหมายหรือติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีอาจกอใหเกิดอันตรายตอการปฏิบัติการของอากาศยาน 
 

ก. วัตถุท่ีอยูภายในขอบเขตของพ้ืนผิวจํากัดส่ิงกีดขวาง 
 

ขอ 840  ใหถือวายานพาหนะและวัตถุเคลื่อนท่ีไดใด ๆ ท่ีไมใชอากาศยานท่ีอยูบนพ้ืนท่ีเคลื่อนไหว
ของสนามบินเปนสิ่งกีดขวาง และสนามบินตองทําเครื่องหมายสําหรับแสดงสิ่งกีดขวาง และหากยานพาหนะและ
สนามบินนั้นมีการใชงานในเวลากลางคืนหรือในสภาพทัศนวิสัยต่ํา สนามบินตองติดตั้งไฟสําหรับแสดงสิ่งกีดขวางดวย  

ความในวรรคหนึ่งไมนํามาใชบังคับกับอุปกรณและยานพาหนะสําหรับใหบริการอากาศยาน 
ท่ีใชงานเฉพาะในลานจอดอากาศยาน ซ่ึงอาจยกเวนการทําเครื่องหมายและการติดตั้งไฟสําหรับแสดงสิ่งกีดขวางได  

 
ขอ 841  สนามบินตองทําเครื่องหมายท่ีไฟภาคพ้ืนสําหรับการบินซ่ึงยกระดับข้ึนเหนือพ้ืนภายใน

พ้ืนท่ีเคลื่อนไหว เพ่ือใหเห็นไดอยางชัดเจนในเวลากลางวัน  ท้ังนี้ สนามบินตองไมติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีไฟภาคพ้ืน
และปายสัญลักษณท่ียกระดับข้ึนในพ้ืนท่ีเคลื่อนไหว 

 
ขอ 842  สนามบินตองทําเครื่องหมายแสดงสิ่งกีดขวางท้ังหมดท่ีอยูภายในระยะตามท่ีกําหนดไวใน

ตารางท่ี 11 คอลัมน (11) หรือคอลัมน (12) จากเสนก่ึงกลางทางขับ ทางขับในลานจอดอากาศยาน หรือทางขับท่ีเขาสู 
หลุมจอดอากาศยาน และในกรณีท่ีเปนทางขับ ทางขับในลานจอดอากาศยาน หรือทางขับท่ีเขาสูหลุมจอดอากาศยาน
ท่ีมีการใชงานในเวลากลางคืน นอกจากตองทําเครื่องหมายแลว สนามบินตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางดวย  

 
ขอ 843  ในกรณีท่ีมีสิ่งกีดขวางติดตรึงท่ียื่นเหนือพ้ืนผิวไตระดับ สนามบินตองทําเครื่องหมายแสดง

สิ่งกีดขวาง ภายในระยะสามพันเมตรจากขอบในของพ้ืนผิวไตระดับดังกลาว และหากทางวิ่งมีการใชงานในเวลา
กลางคืน สนามบินตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางดวย เวนแตในกรณี ดังตอไปนี้ 

(๑)  สิ่งกีดขวางนั้นมีสิ่งกีดขวางติดตรึงอ่ืนบดบังอยู สนามบินอาจไมตองทําเครื่องหมายและติดตั้ง 
ไฟแสดงสิ่งกีดขวางก็ได   

(๒)  สิ่งกีดขวางนั้นมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง ประเภท A ในเวลา
กลางวัน และมีความสูงเหนือระดับพ้ืนดินโดยรอบไมเกินหนึ่งรอยหาสิบเมตร สนามบินอาจไมตองทําเครื่องหมาย
แสดงสิ่งกีดขวางก็ได  

(๓)  สิ่งกีดขวางนั้นมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูงในเวลากลางวัน สนามบินอาจ
ไมตองทําเครื่องหมายแสดงสิ่งกีดขวางก็ได 

(๔)  สิ่งกีดขวางนั้นเปนประภาคาร และการศึกษาทางดานการบินแสดงใหเห็นวาไฟของประภาคารนั้น 
มีความสวางเพียงพอ สนามบินอาจไมตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางก็ได  

 
ขอ 844  สนามบินตองดําเนินการใหมีการทําเครื่องหมายแสดงสิ่งกีดขวางสําหรับวัตถุติดตรึง 

ท่ีมิใชสิ่งกีดขวาง ซ่ึงอยูประชิดกับพ้ืนผิวไตระดับ และหากทางวิ่งนั้นมีการใชงานในเวลากลางคืน สนามบินตองติดตั้ง
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ไฟแสดงสิ่งกีดขวางดวย เม่ือพิจารณาแลวเห็นวาการทําเครื่องหมายและการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางดังกลาวมี 
ความจําเปนเพ่ือหลีกเลี่ยงวัตถุนั้น ท้ังนี้ สนามบินอาจไมตองทําเครื่องหมายแสดงสิ่งกีดขวางในกรณี ดังตอไปนี้ 

(๑)  วัตถุนั้นมีการติดต้ังไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง ประเภท A ในเวลากลางวัน 
และมีความสูงเหนือระดับพ้ืนดินโดยรอบไมเกินหนึ่งรอยหาสิบเมตร 

(๒) วัตถุนั้นมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูงในเวลากลางวัน 
 

ขอ 845  ในกรณีท่ีมีสิ่งกีดขวางติดตรึงท่ียื่นเหนือพ้ืนผิวแนวรอนหรือเหนือพ้ืนผิวลาดเอียง สนามบิน
ตองดําเนินการใหมีเครื่องหมายแสดงสิ่งกีดขวางภายในระยะสามพันเมตรจากขอบในของพ้ืนผิวแนวรอน 
หรือเหนือพ้ืนผิวลาดเอียง แลวแตกรณี และหากทางวิ่งนั้นมีการใชงานในเวลากลางคืน สนามบินตองติดตั้งไฟแสดง 
สิ่งกีดขวางดวย เวนแตในกรณี ดังตอไปนี้ 

(๑)  สิ่งกีดขวางนั้นมีสิ่งกีดขวางติดตรึงอ่ืนบดบังอยู สนามบินอาจไมตองทําเครื่องหมายและติดตั้ง 
ไฟแสดงสิ่งกีดขวางได     

(๒)  สิ่งกีดขวางนั้นมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง ประเภท A ในเวลา
กลางวัน และมีความสูงเหนือระดับพ้ืนดินโดยรอบไมเกินหนึ่งรอยหาสิบเมตร สนามบินอาจไมตองทําเครื่องหมาย
แสดงสิ่งกีดขวางก็ได   

(๓)  สิ่งกีดขวางนั้นมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูงในเวลากลางวัน สนามบินอาจ
ไมตองทําเครื่องหมายแสดงสิ่งกีดขวางก็ได 

(๔)  สิ่งกีดขวางนั้นเปนประภาคาร และการศึกษาทางดานการบินแสดงใหเห็นวาไฟของประภาคารนั้น 
มีความสวางเพียงพอ สนามบินอาจไมตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางก็ได  

 
ขอ 846  ในกรณีมีสิ่งกีดขวางติดตรึงท่ียื่นเหนือพ้ืนผิวแนวระดับ สนามบินตองทําเครื่องหมายแสดง 

สิ่งกีดขวาง และหากทางวิ่งนั้นมีการใชงานในเวลากลางคืน สนามบินตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางดวย เวนแต 
ในกรณี ดังตอไปนี้ 

(๑)  สนามบินอาจไมทําเครื่องหมายและติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางก็ได ในกรณีตอไปนี้  
(ก)  สิ่งกีดขวางนั้นมีสิ่งกีดขวางติดตรึงอ่ืนบดบังอยู หรือ 
(ข)  สําหรับพ้ืนท่ีซ่ึงถูกกีดขวางโดยวัตถุซ่ึงไมอาจเคลื่อนท่ีได หรือภูมิประเทศท่ีเปนบริเวณกวาง 

และไดมีการกําหนดวิธีปฏิบัติเพ่ือใหม่ันใจวามีระยะหางในแนวดิ่งท่ีปลอดภัยภายใตเสนทางการบินท่ีกําหนดไว หรือ 
(ค)  การศึกษาทางดานการบินแสดงใหเห็นวาสิ่ ง กีดขวางดังกลาวมิไดมีนัยสํา คัญตอ 

การปฏิบตัิการของอากาศยาน 
(๒)  ในกรณีท่ีสิ่งกีดขวางนั้นมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง ประเภท A 

ในเวลากลางวัน และมีความสูงเหนือระดับพ้ืนดินโดยรอบไมเกินหนึ่งรอยหาสิบเมตร สนามบินอาจไมทําเครื่องหมาย
แสดงสิ่งกีดขวางก็ได  

(๓)  ในกรณีท่ีสิ่งกีดขวางนั้นมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูงในเวลากลางวัน 
สนามบินอาจไมทําเครื่องหมายแสดงสิ่งกีดขวางก็ได  

(๔)  ในกรณีท่ีสิ่งกีดขวางนั้นเปนประภาคาร และการศึกษาทางดานการบินแสดงใหเห็นวา ไฟของ
ประภาคารนั้นมีความสวางเพียงพอ สนามบินอาจไมติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางก็ได  
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ขอ 847  สนามบินตองทําเครื่องหมายแสดงสิ่งกีดขวางสําหรับวัตถุติดตรึงท่ียื่นเหนือพ้ืนผิวปองกัน
สิ่งกีดขวาง และหากทางวิ่งนั้นมีการใชงานในเวลากลางคืน สนามบินตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางดวย 

   
ขอ 848  หากมีวัตถุใด ๆ ท่ีอยูภายในพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวางและการศึกษาทางดานการบินแสดงให

เห็นวาวัตถุดังกลาวอาจกอใหเกิดอันตรายตออากาศยานได สนามบินตองทําเครื่องหมายหรือติดต้ังไฟแสดงสิ่งกีดขวาง  
ท้ังนี้ ใหรวมไปถึงวัตถุท่ีอยูประชิดกับเสนทางท่ีใชในการบินแบบทัศนวิสัย เชน ทางน้ําหรือทางหลวงดวย 

  
ขอ 849  สายไฟ สายเคเบิล และสายอ่ืน ๆ ซ่ึงอยูเหนือศีรษะท่ีพาดผานแมน้ํา ทางน้ํา หุบเขา หรือ

ทางหลวง สนามบินตองทําเครื่องหมายแสดงสิ่งกีดขวาง รวมท้ังตองทําเครื่องหมายหรือติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวาง 
ท่ีเสารองรับดวย หากการศึกษาทางดานการบินแสดงใหเห็นวาสายไฟ สายเคเบิล หรือสายอ่ืน ๆ ดังกลาวอาจ
กอใหเกิดอันตรายตออากาศยานได 
 

ข. วัตถุท่ีอยูนอกขอบเขตของพ้ืนผิวจํากัดส่ิงกีดขวาง 
 

ขอ 850 สําหรับสิ่งกีดขวางตามขอ 288 สนามบินตองดําเนินการใหมีการทําเครื่องหมายแสดงสิ่ง
กีดขวาง และติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวาง เวนแตสิ่งกีดขวางนั้นมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูง 
ในเวลากลางวันแลว  

 
ขอ 851  หากมีวัตถุใด ๆ ท่ีอยูนอกพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวางและการศึกษาทางดานการบินแสดงให

เห็นวาวัตถุดังกลาวอาจกอใหเกิดอันตรายตออากาศยานได สนามบินตองดําเนินการจัดใหมีกระบวนการประสานงาน
เพ่ือใหทําเครื่องหมายหรือติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวาง  ท้ังนี้ ใหรวมไปถึงวัตถุท่ีอยูประชิดกับเสนทางท่ีใชในการบินแบบ
ทัศนวิสัย เชน ทางน้ําหรือทางหลวงดวย 

 
ขอ 852   สายไฟ สายเคเบิล และสายอ่ืน ๆ ซ่ึงอยูเหนือศีรษะท่ีพาดผานแมน้ํา ทางน้ํา หุบเขา หรือ

ทางหลวง สนามบินตองดําเนินการจัดใหมีกระบวนการประสานงานเพ่ือใหทําเครื่องหมายแสดงสิ่งกีดขวาง รวมท้ัง
ตองทําเครื่องหมายหรือติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีเสารองรับดวย หากการศึกษาทางดานการบินแสดงใหเห็นวา
สายไฟ สายเคเบิล หรือสายอ่ืน ๆ ดังกลาวอาจกอใหเกิดอันตรายตออากาศยานได 

 
๒. การทําเครื่องหมายหรือการติดตั้งไฟแสดงส่ิงกีดขวาง  

 
ขอ 853  วัตถุตามท่ีระบุในหมวด 5 สวนท่ี 2 เก่ียวกับวัตถุท่ีตองมีการทําเครื่องหมายหรือติดตั้งไฟ

แสดงสิ่งกีดขวาง สนามบินตองดําเนินการใหมีการติดต้ังไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงตํ่า ความเขมแสงปานกลาง 
หรือความเขมแสงสูง หรือติดตั้งไฟดังกลาวรวมกัน  

 
ขอ 854  ไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงตํ่า ประเภท A ประเภท B ประเภท C ประเภท  D 

และประเภท E ไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง ประเภท A  ประเภท B และประเภท C และไฟแสดง
สิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูง ประเภท A และประเภท B ใหเปนไปตามขอกําหนดในตารางท่ี 25 และภาคผนวก
แนบทาย ๑   
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ขอ 855  จํานวนและการจัดเรียงไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงต่ํา ปานกลาง หรือสูง 
ท่ีระดับตาง ๆ นั้น ตองสามารถบงชี้วัตถุดังกลาวไดจากทุกมุมแอซิมัท  ท้ังนี้ หากไฟแสดงสิ่งกีดขวางถูกบดบังโดยสวน
ของวัตถุดังกลาวหรือวัตถุท่ีอยูประชิดกันไมวาในทิศทางใดก็ตาม สนามบินตองดําเนินการใหมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีด
ขวางเพ่ิมเติมบนวัตถุท่ีอยูประชิดกันหรือสวนของวัตถุท่ีบดบังไฟนั้น ในลักษณะท่ียังคงความชัดเจนของรูปรางปกติ
ของวัตถุท่ีมีการติดตั้งไฟ เวนแตในกรณีไฟท่ีถูกบดบังดังกลาวมิไดมีผลตอความชัดเจนของรูปรางของวัตถุท่ีมีการติดตั้ง
ไฟ สนามบินอาจไมติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางเพ่ิมเติมก็ได 
 

ตารางท่ี 25  คุณลักษณะของไฟแสดงส่ิงกีดขวาง 

ประเภทไฟ สี 

ประเภท
สัญญาณ / 
(อัตราการ
กะพริบ) 

ความเขมแสงสูงสุด (แคนเดลา) ท่ีคาสะทอนพ้ืน
หลังตามท่ีกําหนด 

ตาราง         
การกระจาย

แสง 

กลางวัน 
(มากกวาหารอย

แคนเดลาตอ 
ตารางเมตร) 

พลบคํ่า 
(หาสิบถึงหารอย  

แคนเดลาตอ 
ตารางเมตร) 

กลางคืน 
(ต่ํากวาหาสิบ 
แคนเดลาตอ 
ตารางเมตร) 

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) 
ไฟที่มีความเขมแสงต่ํา ประเภท A 

(สิ่งกีดขวางทีต่ิดตรึง) 
แดง นิ่ง ไมใช ไมใช 10 ตารางที่ 

26 

ไฟที่มีความเขมแสงต่ํา ประเภท B 
(สิ่งกีดขวางทีต่ิดตรึง) 

แดง นิ่ง ไมใช ไมใช 32 ตารางที่ 
26 

ไฟที่มีความเขมแสงต่ํา ประเภท C 
(สิ่งกีดขวางซึง่เคลื่อนที่ได) 

เหลือง / 
น้ําเงิน(ก) 

กะพริบ 
(60 ถึง 90  
คร้ังตอนาที) 

ไมใช 40 40 ตารางที่ 
26 

ไฟที่มีความเขมแสงต่ํา ประเภท D 
(รถนําอากาศยาน) 

เหลือง กะพริบ 
(60 ถึง 90  
คร้ังตอนาที) 

ไมใช 200 200 ตารางที่ 
26 

ไฟที่มีความเขมแสงต่ํา ประเภท E แดง กะพริบ(ข) ไมใช ไมใช 32 ตารางที่ 26 
(ประเภท B) 

ไฟที่มีความเขมแสงปานกลาง 
ประเภท A 

ขาว กะพริบ 
(20 ถึง 60  
คร้ังตอนาที) 

20,000 20,000 2,000 ตารางที่ 
27 

ไฟที่มีความเขมแสงปานกลาง 
ประเภท B 

แดง กะพริบ 
(20 ถึง 60  
คร้ังตอนาที) 

ไมใช ไมใช 2,000 ตารางที่ 
27 

ไฟที่มีความเขมแสงปานกลาง 
ประเภท C 

แดง นิ่ง ไมใช ไมใช 2,000 ตารางที่ 
27 

ไฟที่มีความเขมแสงสูง ประเภท A ขาว กะพริบ 
(40 ถึง 60  
คร้ังตอนาที) 

200,000 20,000 2,000 ตารางที่ 
27 

ไฟที่มีความเขมแสงสูง ประเภท B ขาว กะพริบ 
(40 ถึง 60  
คร้ังตอนาที) 

100,000 20,000 2,000 ตารางที่ 
27 

(ก)  ดูขอ 861 
(ข)  ใชสําหรับกังหันลม โดยการกะพริบของไฟตองเปนอัตราเดียวกันกับไฟท่ีติดต้ังอยูบนหองเครื่อง (nacelle) 
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ตารางท่ี 26 การกระจายแสงสําหรับไฟแสดงส่ิงกีดขวางท่ีมีความเขมแสงต่ํา 

  ความเขมแสง 
นอยที่สุด(ก) 

ความเขมแสง 
มากที่สุด(ก) 

การกระจายลําแสงแนวดิ่ง(ฉ) 

การกระจายลําแสงนอยที่สุด ความเขมแสง 

ประเภท A 10 แคนเดลา(ข) ไมใช 10 องศา 5 แคนเดลา 

ประเภท B 32 แคนเดลา(ข) ไมใช 10 องศา 16 แคนเดลา 

ประเภท C 40 แคนเดลา(ข) 400 แคนเดลา 12 องศา(ง) 20 แคนเดลา 

ประเภท D 200 แคนเดลา(ค) 400 แคนเดลา ไมใช(จ) ไมใช 

 หมายเหตุ ตารางขางตนนี้ มิไดระบุถึงการกระจายลําแสงแนวราบ (horizontal beam) ท่ีเหมาะสม 
อยางไรก็ตาม ขอ 855 กําหนดใหการกระจายลําแสงตองครอบคลุมสามรอยหกสิบองศารอบสิ่งกีดขวาง ดังนั้น เพ่ือให
เปนไปตามขอกําหนดดังกลาว จํานวนของไฟแสดงสิ่งกีดขวางจะข้ึนอยูกับการกระจายลําแสงแนวราบของไฟแตละดวง 
รวมไปถึงรูปรางของสิ่งกีดขวาง หากไฟท่ีติดตั้งมีการกระจายลําแสงท่ีแคบ สนามบินตองติดตั้งไฟใหมีจํานวนมากข้ึน 

(ก)  การกระจายแสงครอบคลุมสามรอยหกสิบองศาโดยรอบในแนวราบ สําหรับไฟกะพริบ  

คาความเขมแสงวัดจากความเขมแสงประสิทธิภาพ (effective intensity) 

(ข)  ทํามุมเงยระหวางสองถึงสิบองศาในแนวดิ่ง เทียบกับแนวราบ เม่ือโคมไฟอยูในแนวระดับ 

(ค)  ทํามุมเงยระหวางสองถึงยี่สิบองศาในแนวดิ่ง เทียบกับแนวราบ เม่ือโคมไฟอยูในแนวระดับ 

(ง)  ความเขมแสงสูงสุดควรอยูในตําแหนงประมาณสองจุดหาองศาในแนวดิ่ง  

(จ)  ความเขมแสงสูงสุดควรอยูท่ีตําแหนงประมาณสิบเจ็ดองศาในแนวดิ่ง 

(ฉ)  การกระจายลําแสง หมายความวา มุมระหวางระนาบแนวนอน (horizontal plane) และ

ทิศทางใด ๆ ซ่ึงความเขมแสงมีคาเกินกวาท่ีระบุไวในคอลัมน “ความเขมแสง” 
 

ตารางท่ี 27  การกระจายแสงสําหรับไฟแสดงส่ิงกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลางและสูง 
ตามความเขมแสงเปรียบเทียบ (benchmark intensities) ในตารางท่ี 25 

ความเขมแสง
เปรียบเทียบ 

ขอกําหนดขั้นตํ่า ขอแนะนํา 

มุมเงยในแนวด่ิง(ข) การกระจายลาํแสงใน
แนวด่ิง(ค) 

มุมเงยในแนวด่ิง(ข) การกระจายลาํแสงใน
แนวด่ิง(ค) 

0 องศา -1 องศา 0° -1° -10° 

ความเขม
แสงเฉลี่ย
ตํ่าสุด(ก) 

ความเขม
แสง

ตํ่าสุด(ก) 

ความเขม
แสง

ตํ่าสุด(ก) 

การ
กระจาย
ลําแสง
ตํ่าสุด 

ความเขม
แสง(ก) 

ความเขม
แสงสูงสดุ(ก) 

ความเขม
แสงสูงสดุ(ก) 

ความเขม
แสงสูงสดุ(ก) 

การ
กระจาย
ลําแสง
สูงสุด 

ความเขม
แสง(ก) 

200,000 200,000 150,000 75,000 3 องศา 75,000 250,000 112,500 7,500 7 องศา 75,000 

100,000 100,000 75,000 37,500 3 องศา 37,500 125,000 56,250 3,750 7 องศา 37,500 

20,000 20,000 15,000 7,500 3 องศา 7,500 25,000 11,250 750 ไมใช ไมใช 

2,000 2,000 1,500 750 3 องศา 750 2,500 1,125 75 ไมใช ไมใช 
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 หมายเหตุ  ตารางขางตนนี้ มิไดระบุถึงการกระจายลําแสงแนวราบ (horizontal beam) ท่ีเหมาะสม 
อยางไรก็ตามขอ 855 กําหนดใหการกระจายลําแสงตองครอบคลุมสามรอยหกสิบองศารอบสิ่งกีดขวาง ดังนั้น เพ่ือให
เปนไปตามขอกําหนดดังกลาว จํานวนของไฟแสดงสิ่งกีดขวางจะข้ึนอยูกับการกระจายลําแสงแนวราบของไฟแตละดวง 
รวมไปถึงรูปรางของสิ่งกีดขวาง หากไฟท่ีติดตั้งมีการกระจายลําแสงท่ีแคบ สนามบินตองติดตั้งไฟใหมีจํานวนมากข้ึน 

(ก)  การกระจายลําแสงครอบคลุมสามรอยหกสิบองศาโดยรอบในแนวราบ ท้ังนี้ ความเขมแสงทุกคาถูก

แสดงในหนวยแคนเดลา (candela) สําหรับไฟกะพริบ คาความเขมแสงวัดจากความเขมแสงประสิทธิภาพ (effective 

intensity) 

(ข)  มุมเงยในแนวดิ่งเทียบกับแนวราบ เม่ือโคมไฟอยูในแนวระดับ 

(ค)  การกระจายลําแสง หมายความวา มุมระหวางระนาบแนวนอน (horizontal plane) และ

ทิศทางใด ๆ ซ่ึงความเขมแสงมีคาเกินกวาท่ีระบุไวในคอลัมน “ความเขมแสง” 

 สนามบินอาจจําเปนตองขยายการกระจายลําแสงภายใตการกําหนดคาเฉพาะและการศึกษาทางดานการบิน 
 

ก. วัตถุเคล่ือนท่ีได (Mobile Objects) 
 

เครื่องหมาย  
ขอ 856  สนามบินตองทาสีหรือติดธงสําหรับแสดงวัตถุเคลื่อนท่ีไดท้ังหมด 

 
การทาสี  

ขอ 857  ในการทําเครื่องหมายดวยการทาสีบนวัตถุเคลื่อนท่ีได ใหสนามบินใชสีท่ีเดนชัดเพียง 
สีเดียว โดยตองเปนสีแดงหรือสีเขียวแกมเหลืองสําหรับยานพาหนะท่ีใชในการตอบสนองตอเหตุฉุกเฉิน และสีเหลือง
สําหรับยานพาหนะท่ีใหบริการท่ัวไป 
 
การติดธง  

ขอ 858  สนามบินตองติดธงสําหรับแสดงวัตถุเคลื่อนท่ีไดโดยรอบวัตถุ บนยอด หรือรอบขอบท่ีสูง
ท่ีสุดของวัตถุนั้น  ท้ังนี้ ธงท่ีติดตองไมเพ่ิมภาวะอันตรายท่ีเกิดจากวัตถุท่ีถูกติดตั้งดวยธงนั้น 

 
ขอ 859  ธงสําหรับแสดงวัตถุเคลื่อนท่ีไดตามขอ 858 ตองมีขนาดไมนอยกวาศูนยจุดเกาเมตร 

ในแตละดาน และเปนลายตารางหมากรุก โดยชองของตารางตองมีความกวางแตละดานไมนอยกวาศูนยจุดสามเมตร   
สีของลายตารางตองตัดกันและตัดกับสีของพ้ืนหลังท่ีจะมองเห็นดวย  ท้ังนี้ ธงตองใชสีสมและขาว หรือแดงและขาว 
เวนแตสีเหลานี้จะกลมกลืนไปกับพ้ืนหลัง 
 
ไฟ  

ขอ 860  สนามบินตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงต่ํา ประเภท C บนยานพาหนะและ
วัตถุซ่ึงเคลื่อนท่ีไดใด ๆ แตไมรวมถึงอากาศยาน 

 
ขอ 861  ไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงตํ่า ประเภท C ท่ีติดตั้งบนยานพาหนะท่ีเก่ียวของกับ

การตอบสนองตอเหตุฉุกเฉินหรือการรักษาความปลอดภยั ตองเปนไฟกะพริบสีน้ําเงิน สําหรับไฟท่ีติดตั้งบนยานพาหนะ
อ่ืน ๆ ตองเปนไฟกะพริบสีเหลือง  



- ๑๗๘ - 
 

ขอ 862  สนามบินตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงต่ํา ประเภท D บนรถนําอากาศยาน 
(follow-me vehicles) 

 
ขอ 863  สนามบินตองติดต้ังไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงต่ําบนวัตถุซ่ึงเคลื่อนท่ีไดอยาง

จํากัด เชน สะพานเทียบเครื่องบิน โดยใหเปนไฟนิ่งสีแดง และอยางนอยท่ีสุดตองเปนไปตามคุณลักษณะของไฟแสดง
สิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงต่ํา ประเภท A ตามท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 25  ท้ังนี้ ความเขมของแสงตองเพียงพอเพ่ือให
เกิดความชัดเจน เม่ือพิจารณาถึงความเขมแสงของไฟท่ีอยูบริเวณใกลกันและระดับความสองสวางโดยท่ัวไปท่ีจะ
มองเห็นไฟดังกลาว 
 

ข. วัตถุติดตรึง (Fixed Objects) 
 
เครื่องหมาย  

ขอ 864  สนามบินตองทําเครื่องหมายวัตถุติดตรึงท้ังหมดดวยการทาสี  
หากไมสามารถปฏิบัติตามวรรคหนึ่งได สนามบินตองติดตั้งวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายหรือธงบนหรือ

เหนือวัตถุดังกลาว เวนแตวัตถุนั้น ๆ สามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนเพียงพอ จากรูปราง ขนาด หรือสี ซ่ึงไมจําเปนตองทํา
เครื่องหมาย 

 
การทาสี  

ขอ 865  วัตถุท่ีมีขนาดความสูงและความกวางเม่ือทําการฉายภาพวัตถุนั้น บนระนาบแนวดิ่งเทากับ
หรือมากกวาสี่จุดหาเมตรท้ังสองดาน และวัตถุนั้นมีพ้ืนผิวท่ีตอเนื่อง สนามบินตองทาสีวัตถุดังกลาวเปนลายตาราง
หมากรุก  ท้ังนี้ ลายตารางหมากรุกตองประกอบดวยสี่เหลี่ยมมุมฉากขนาดไมนอยกวาหนึ่งจุดหาเมตร แตไมเกินสามเมตร
ในแตละดาน โดยสวนท่ีเปนมุมใหใชสีท่ีเขมกวา สีของลายตารางหมากรุกตองตัดกันและตัดกับสีของพ้ืนหลังดวย  
สีท่ีใชตองใชสีสมและสีขาว หรือสีแดงและสีขาว เวนแตสีเหลานี้จะกลมกลืนไปกับพ้ืนหลัง ตามรูปท่ี ๔5  
 

ขอ 866  สนามบินตองทาสีวัตถุเปนลายแถบสีสลับ ในกรณี ดังตอไปนี้ 
(๑)  วัตถุมีพ้ืนผิวท่ีตอเนื่อง และมีดานใดดานหนึ่งไมวาแนวนอนหรือแนวตั้งซ่ึงมีขนาดใหญเกินกวา

หนึ่งจุดหาเมตร และดานอ่ืนไมวาแนวนอนหรือแนวตั้งมีขนาดนอยกวาสี่จุดหาเมตร หรือ 

(๒)  วัตถุท่ีใชระบบเสาและคานท่ีมีดานใดดานหนึ่ง ไมวาแนวตั้งหรือแนวนอนมีขนาดใหญเกินกวา

หนึ่งจุดหาเมตร  

แถบสีตามวรรคหนึ่งตองตั้งฉากกับดานท่ียาวท่ีสุด และมีความกวางของแถบประมาณหนึ่งในเจ็ดสวน
ของดานท่ียาวท่ีสุด หรือสามสิบเมตร แลวแตวาคาใดนอยกวา สีของแถบตองชัดเจนตัดกับพ้ืนหลังท่ีมองเห็น โดยใชสีสม
และสีขาว หรือสีแดงและสีขาว เวนแตวาสีดังกลาวไมเดนชัดเม่ือเทียบกับพ้ืนหลัง ท้ังนี้ แถบสีบริเวณสวนปลายของ
วัตถุตองใชสีท่ีเขมกวา ตามรูปท่ี ๔5 และรูปท่ี ๔6 

 
 
 
 
 



- ๑๗๙ - 
 

รูปท่ี 45 รูปแบบเครื่องหมายพ้ืนฐาน  

 
 
 

ตารางท่ี 28 ความกวางของแถบเครื่องหมาย  

ดานท่ียาวท่ีสุด  
ความกวางของแถบ  มากกวา ไมเกินกวา 

1.5 เมตร 210 เมตร 1 ใน 7 ของดานท่ียาวท่ีสุด 

210 เมตร 270 เมตร 1 ใน 9 ของดานท่ียาวท่ีสุด 

270 เมตร 330 เมตร 1 ใน 11 ของดานท่ียาวท่ีสุด 

330 เมตร 390 เมตร 1 ใน 13 ของดานท่ียาวท่ีสุด 

390 เมตร 450 เมตร 1 ใน 15 ของดานท่ียาวท่ีสุด 

450 เมตร 510 เมตร 1 ใน 17 ของดานท่ียาวท่ีสุด 

510 เมตร 570 เมตร 1 ใน 19 ของดานท่ียาวท่ีสุด 

570 เมตร 630 เมตร 1 ใน 21 ของดานท่ียาวท่ีสุด 

 หมายเหตุ  ตารางท่ี ๒8 แสดงการคํานวณหาคาความกวางของแถบสี และเพ่ือทําใหจํานวนของแถบ
สีเปนเลขค่ี ซ่ึงจะทําใหท้ังแถบบนและแถบลางใชสีท่ีเขมกวาได  
 

ขอ 867  วัตถุท่ีมีขนาดความสูงและความกวางเม่ือทําการฉายภาพวัตถุนั้น บนระนาบแนวดิ่ง 
ซ่ึงท้ังสองดานของวัตถุดังกลาวมีขนาดนอยกวาหนึ่งจุดหาเมตร สนามบินตองทาวัตถุดังกลาวดวยสีท่ีเห็นไดเดนชัด 
เพียงสีเดียว  ท้ังนี้ ใหใชสีสมหรือสีแดง เวนแตสีเหลานี้จะกลมกลืนไปกับพ้ืนหลัง 

ในบางกรณีสนามบินอาจจําเปนตองใชสีท่ีแตกตางไปจากสีสมหรือสีแดง เพ่ือใหสีของวัตถุนั้นตัดกับ
พ้ืนหลัง และสามารถทําใหเห็นวัตถุไดชัดเจนเพียงพอ 



- ๑๘๐ - 
 

การติดธง  
ขอ 868  สนามบินตองติดธงสําหรับแสดงวัตถุติดตรึงโดยรอบวัตถุ บนยอด หรือรอบขอบท่ีสูงท่ีสุด

ของวัตถุนั้น ในกรณีท่ีสนามบินใชธงสําหรับแสดงวัตถุท่ีครอบคลุมบริเวณกวาง หรือกลุมของวัตถุท่ีอยูติด ๆ กัน สนามบิน
ตองติดธงอยางนอยทุก ๆ สิบหาเมตร  ท้ังนี้ ธงท่ีติดตองไมเพ่ิมภาวะอันตรายท่ีเกิดจากวัตถุท่ีถูกติดดวยธงนั้น 

 
ขอ 869  ธงสําหรับแสดงวัตถุติดตรึงตามขอ 868  ตองมีขนาดไมนอยกวาศูนยจุดหกเมตร  

ในแตละดาน  
 
ขอ 870  ธงสําหรับแสดงวัตถุติดตรึงตองเปนสสีม หรือใชการรวมกันของสามเหลี่ยมสองสวนรวมกัน 

โดยสวนหนึ่งเปนสีสมและอีกสวนหนึ่งเปนสีขาว หรือสวนหนึ่งเปนสีแดงและอีกสวนหนึ่งเปนสีขาว เวนแตสีดังกลาว
กลมกลืนกับพ้ืนหลัง สนามบินตองใชสีอ่ืนท่ีเห็นเดนชัดแทน  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



- ๑๘๑ - 
 

รูปท่ี 46 ตัวอยางการทําเครื่องหมายและการติดตั้งไฟแสดงส่ิงกีดขวางบนส่ิงกอสรางหรือเสาสูง 

 
 



- ๑๘๒ - 
 

การติดตั้งวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมาย  
ขอ 871  วัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายท่ีแสดงบนวัตถุหรืออยูประชิดกับวัตถุ ตองอยูในตําแหนงท่ี

สามารถมองเห็นไดชัดเจน เพ่ือคงไวซ่ึงความชัดเจนของรูปรางปกติของวัตถุดังกลาว และตองสามารถมองเห็นไดในสภาพ
อากาศปลอดโปรงจากระยะทางอยางนอยหนึ่งพันเมตรเม่ือมองวัตถุจากอากาศ และสามรอยเมตร เม่ือมองวัตถุจาก
พ้ืนดินในทุก ๆ ทิศทางท่ีอากาศยานจะเคลื่อนเขาสูวัตถุดังกลาว  

รูปทรงของวัตถุที่ใชเปนเครื่องหมายตามวรรคหนึ่งตองมีลักษณะเฉพาะ เพื่อใหมั่นใจวาจะไม
กอใหเกิดการเขาใจผิดกับวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายอ่ืนท่ีใชในการสื่อสารขอมูล และตองไมเพ่ิมภาวะอันตรายท่ีเกิดจาก
วัตถุท่ีแสดงดวยเครื่องหมายดังกลาว 

 
ขอ 872  วัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายตามขอ 871  ตองเปนสีขาวสลับสีแดง หรือสีขาวสลับ 

สีสม ท้ังนี้ สีท่ีเลือกใชตองตัดกับพ้ืนหลังท่ีมองเห็นดวย 
 
ไฟ  

ขอ 873  ในกรณีท่ีสนามบินติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางบนวัตถุ ไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสง
ตํ่า ปานกลาง หรือสูง อยางนอยหนึ่งดวงหรือมากกวานั้น ตองติดตั้งในตําแหนงท่ีใกลกับยอดของวัตถุมากท่ีสุดเทาท่ี
จะทําได  

วิธีการติดต้ังไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงต่ํา ปานกลาง และสูงรวมกัน ใหเปนไปตามท่ี
กําหนดไวในภาคผนวกแนบทาย 5 

  
ขอ 874  ในกรณีท่ีเปนปลองไฟหรือสิ่งกอสรางอ่ืนท่ีคลายกัน ไฟดวงบนสุดตองติดตั้งในระดับท่ีต่ํา

กวาระดับยอดบนสุดในระยะท่ีเพียงพอ เพ่ือลดการเปรอะเปอนท่ีเกิดจากควัน ตามรูปท่ี ๔6 
 
ขอ 875  ในกรณีท่ีมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูงสําหรับใชในเวลากลางวันบน

หอสูงหรือเสาอากาศท่ีมีสวนประกอบเพ่ิมเติม เชน สายลอฟา หรือเสาอากาศท่ีสูงเกินกวาสิบสองเมตร ซ่ึงทําให 
ไมสามารถติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูงบนยอดของสวนประกอบนั้นได สนามบินตองติดตั้งไฟแสดง 
สิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูงในจุดท่ีสูงท่ีสุดเทาท่ีจะทําได และหากทําได ใหติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสง
ปานกลาง ประเภท A บนยอดแทน 

  
ขอ 876  ในกรณีท่ีตองติดตั้งไฟแสดงวัตถุท่ีครอบคลุมบริเวณกวาง หรือกลุมของวัตถุท่ีอยูติด ๆ กัน 

ซ่ึงวัตถุดังกลาวมีลักษณะ ดังตอไปนี้  
(๑)  ยื่นเขาไปในพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวางในแนวระดับ หรืออยูภายนอกพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง  

การติดตั้งไฟท่ียอดวัตถุตองจัดวางในลักษณะท่ีแสดงใหเห็นจุดหรือขอบของวัตถุท่ีสูงท่ีสุด เม่ือเทียบกับพ้ืนผิวจํากัด 
สิ่งกีดขวางหรือระดับเหนือพ้ืนดิน และสามารถแสดงความชัดเจนของรูปรางปกติและขอบเขตของวัตถุดังกลาว 

(๒)  ยื่นเขาไปในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศท่ีลาดเอียง การติดตั้งไฟท่ียอดวัตถุตองจัดวาง ใน
ลักษณะท่ีแสดงใหเห็นจุดหรือขอบของวัตถุท่ีสูงท่ีสุด เม่ือเทียบกับพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง และสามารถแสดงความ
ชัดเจนของรูปรางปกติและขอบเขตของวัตถุดังกลาวได ท้ังนี้ หากขอบของวัตถุตั้งแตสองขอบข้ึนไปมีความสูงเทากัน 
สนามบินตองติดตั้งไฟบนขอบท่ีใกลกับพ้ืนท่ีสําหรับการบินลงมากท่ีสุดดวย 

 



- ๑๘๓ - 
 

ขอ 877  ในกรณีท่ีพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวางมีความลาดเอียง และจุดท่ีสูงท่ีสุดเหนือพ้ืนผิวดังกลาว
มิใชจุดท่ีสูงท่ีสุดของวัตถุ สนามบินตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางเพ่ิมเติมบนจุดท่ีสูงท่ีสุดของวัตถุนั้นดวย  

 
ขอ 878  ในกรณีท่ีติดตั้งไฟเพ่ือแสดงความชัดเจนของรูปรางปกติของวัตถุท่ีครอบคลุมบริเวณกวาง 

หรือกลุมของวัตถุท่ีอยูติด ๆ กัน สนามบินตองปฏิบัติตามขอกําหนด ดังตอไปนี้    
(๑)  หากใชไฟท่ีมีความเขมแสงต่ํา การติดตั้งไฟตองเวนระยะหางตามแนวยาวไมเกินสี่สิบหาเมตร  
(๒)  หากใชไฟท่ีมีความเขมแสงปานกลาง การติดตั้งไฟตองเวนระยะหางตามยาวไมเกินเการอยเมตร  
 
ขอ 879  ไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูง ประเภท A และไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมี 

ความเขมแสงปานกลาง ประเภท A และประเภท B ซ่ึงติดตั้งบนวัตถุ ตองกะพริบพรอมกัน 
 
ขอ 880  มุมสําหรับติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูง ประเภท A ตองเปนไปตามท่ี

กําหนดไวในตารางท่ี ๓0 
การติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูงซ่ึงใชท้ังในเวลากลางวันและกลางคืน สนามบินตอง

ม่ันใจวาแสงจากไฟจะไมทําใหนักบินมีอาการตาพรามัว  
 
ขอ 881  ในกรณีท่ีการใชไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูง ประเภท A หรือไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ี

มีความเขมแสงปานกลาง ประเภท A ในเวลากลางคืน อาจทําใหนักบินท่ีปฏิบัติการบินอยูในบริเวณใกลเคียงสนามบิน 
(ภายในรัศมีประมาณหนึ่งหม่ืนเมตร) เกิดอาการตาพรามัวหรือกอใหเกิดผลกระทบท่ีมีนัยสําคัญดานสภาพแวดลอม 
สนามบินตองดําเนินการจัดใหมีระบบไฟแสดงสิ่งกีดขวางแบบคู โดยระบบดังกลาวตองประกอบดวยไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ี
มีความเขมแสงสูง ประเภท A หรือไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง ประเภท A ตามความเหมาะสม 
สําหรับใชงานในเวลากลางวันและชวงเวลาพลบคํ่า และไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง ประเภท B 
หรือประเภท C สําหรับใชงานในเวลากลางคืน 
 
ไฟแสดงวัตถุท่ีมีความสูงนอยกวาส่ีสิบหาเมตรเหนือระดับพ้ืนดิน 

ขอ 882  วัตถุท่ีครอบคลุมบริเวณไมกวางนักและมีความสูงเหนือพ้ืนดินโดยรอบนอยกวาสี่สิบหาเมตร 
สนามบินตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงต่ํา ประเภท A หรือประเภท B 

  
ขอ 883  ในกรณีท่ีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงต่ํา ประเภท A หรือประเภท B 

อาจไมเพียงพอ หรือจําเปนตองมีการเตือนลวงหนาเปนพิเศษ สนามบินตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสง
ปานกลางหรือสูง  

 
ขอ 884  ในการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางประเภท B สนามบินตองติดตั้งไฟท่ีมีความเขมแสงต่ํา 

ประเภท B ประเภทเดียว หรือติดตั้งรวมกับไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง ประเภท B โดยให
สอดคลองกับขอ 885 
 



- ๑๘๔ - 
 

ขอ 885  วัตถุท่ีครอบคลุมบริเวณกวาง สนามบินตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสง 
ปานกลาง ประเภท A ประเภท B หรือประเภท C  ท้ังนี้ ตองติดต้ังไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง 
ประเภท A และประเภท C ประเภทใดประเภทหนึ่งเพียงประเภทเดียว สวนไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง 
ประเภท B อาจติดตั้งเพียงประเภทเดียวหรือติดตั้งรวมกับไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงต่ํา ประเภท B ก็ได 

กลุมของอาคารใหถือวาเปนวัตถุท่ีครอบคลุมบริเวณกวางตามความในวรรคหนึ่ง 
 
ไฟแสดงวัตถุท่ีมีความสูงตั้งแตส่ีสิบหาเมตร แตไมเกินหนึ่งรอยหาสิบเมตรจากระดับพ้ืนดิน 

ขอ 886  สนามบินตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง ประเภท A ประเภท B 
หรือประเภท C  ท้ังนี้ ตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง ประเภท A และประเภท C ประเภทใด
ประเภทหนึ่งเพียงประเภทเดียว สวนไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง ประเภท B อาจติดตั้งเพียงประเภท
เดียวหรือติดตั้งรวมกับไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงต่ํา ประเภท B ก็ได  

 
ขอ 887  วัตถุท่ีติดต้ังไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง ประเภท A และยอดของวัตถุ

ดังกลาวนั้นสูงเกินหนึ่งรอยหาเมตรเหนือระดับพ้ืนดินโดยรอบ หรือเหนือระดับความสูงของยอดอาคารท่ีอยูใกลเคียง 
(หากวัตถุท่ีตองทําเครื่องหมายแสดงนั้นลอมรอบดวยอาคาร) สนามบินตองติดตั้งไฟเพ่ิมเติมท่ีระดับก่ึงกลาง โดยไฟ
ดังกลาวตองมีระยะหางท่ีเทากันท่ีสุดเทาท่ีจะเปนไปได ระหวางไฟท่ีติดตั้งบนยอดและระดับพ้ืนดินหรือระดับของยอด
อาคารท่ีอยูใกลเคียงตามความเหมาะสม  ท้ังนี้ ระยะหางตองไมเกินหนึ่งรอยหาเมตร 

 
ขอ 888  วัตถุท่ีติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง ประเภท B และยอดของวัตถุ

ดังกลาวนั้นสูงเกินสี่สิบหาเมตรเหนือระดับพ้ืนดินโดยรอบ หรือเหนือระดับความสูงของยอดอาคารท่ีอยูใกลเคียง (หาก
วัตถุท่ีตองทําเครื่องหมายแสดงนั้นลอมรอบดวยอาคาร) สนามบินตองติดตั้งไฟเพ่ิมเติมท่ีระดับก่ึงกลาง โดย 
ไฟก่ึงกลางดังกลาวตองเปนไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงต่ํา ประเภท B และไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขม
แสงปานกลาง ประเภท B สลับกัน และตองมีระยะหางของไฟเปนระยะท่ีเทากันท่ีสุดเทาท่ีจะเปนไปได ระหวางไฟท่ี
ติดตั้งบนยอดและระดับพ้ืนดินหรือระดับของยอดอาคารท่ีอยูใกลเคียงตามความเหมาะสม  ท้ังนี้ ระยะหางตอง 
ไมเกินหาสิบสองเมตร 

 
ขอ 889  วัตถุท่ีติดต้ังไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง ประเภท C และยอดของวัตถุ

ดังกลาวนั้นสูงเกินสี่สิบหาเมตรเหนือระดับพ้ืนดินโดยรอบ หรือเหนือระดับความสูงของยอดอาคารท่ีอยูใกลเคียง (หาก
วัตถุท่ีตองทําเครื่องหมายแสดงนั้นลอมรอบดวยอาคาร) สนามบินตองติดตั้งไฟเพ่ิมเติมท่ีระดับก่ึงกลาง โดย 
ไฟดังกลาวตองมีระยะท่ีเทากันท่ีสุดเทาท่ีจะเปนไปได ระหวางไฟท่ีติดตั้งบนยอดและระดับพ้ืนดินหรือระดับของยอด
อาคารท่ีอยูใกลเคียงตามความเหมาะสม  ท้ังนี้ ระยะหางตองไมเกินหาสิบสองเมตร 

 
ขอ 890  สนามบินตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูง ประเภท A โดยใหมีระยะหาง

ท่ีเทากันไมเกินหนึ่งรอยหาเมตร ระหวางระดับพ้ืนดินและไฟท่ีติดตั้งบนยอด ตามท่ีกําหนดไวใน ขอ 873 เวนแต 
ในกรณีท่ีวัตถุท่ีจะแสดงเครื่องหมายนั้นลอมรอบดวยอาคาร การกําหนดจํานวนระดับของการติดตั้งไฟอาจใชคาระดับ
ความสูงของยอดอาคารแทนระดับพ้ืนดินในการคํานวณก็ได 
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ไฟแสดงวัตถุท่ีมีความสูงตั้งแตหนึ่งรอยหาสิบเมตรข้ึนไปจากระดับพ้ืนดิน 
ขอ 891  วัตถุท่ีมีความสูงเหนือระดับของพ้ืนดินโดยรอบเกินหนึ่งรอยหาสิบเมตร และการศึกษา

ทางดานการบินพบวา จําเปนตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางเพ่ือทําใหเห็นวัตถุในเวลากลางวนั ใหสนามบินดําเนินการ
ใหมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูง ประเภท A  

 
ขอ 892  ในการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูง ประเภท A ตามขอ 891 ตองติดตั้งให

มีระยะหางท่ีเทากันไมเกินหนึ่งรอยหาเมตร ระหวางระดับพ้ืนดินและไฟท่ีติดต้ังบนยอด ตามท่ีระบุไวในขอ 873  
เวนแตในกรณีท่ีวัตถุท่ีจะแสดงเครื่องหมายนั้นลอมรอบดวยอาคาร การกําหนดจํานวนระดับของการติดต้ังไฟอาจใช 
คาระดับความสูงของยอดอาคารแทนระดับพ้ืนดินในการคํานวณได  

 
ขอ 893  ในกรณีท่ีการใชไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูง ประเภท A ในเวลากลางคืน  

อาจทําใหนักบินท่ีปฏิบัติการบินอยูในบริเวณใกลเคียงสนามบิน (ภายในรัศมีประมาณหนึ่งหม่ืนเมตร) เกิดอาการ 
ตาพรามัวหรือกอใหเกิดผลกระทบท่ีมีนัยสําคัญดานสภาพแวดลอม สนามบินตองดําเนินการใหมีการติดตั้ง 
ไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง ประเภท C เพียงประเภทเดียว แตหากตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวาง 
ท่ีมีความเขมแสงปานกลาง ประเภท B อาจติดตั้งเพียงประเภทเดียว หรือติดตั้งรวมกับไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมี 
ความเขมแสงต่ํา ประเภท B ก็ได 

 
ขอ 894  วัตถุท่ีติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง ประเภท A สนามบินตองติดตั้ง

ไฟเพ่ิมเติมท่ีระดับก่ึงกลาง โดยระยะหางของไฟดังกลาวตองมีระยะท่ีเทากันท่ีสุดเทาท่ีจะทําได ระหวางไฟ 
ท่ีติดตั้งบนยอดและระดับพ้ืนดินหรือระดับของยอดอาคารท่ีอยูใกลเคียงตามความเหมาะสม  ท้ังนี้ ระยะหางตองไม
เกินหนึ่งรอยหาเมตร 

 
ขอ 895  วัตถุท่ีติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง ประเภท B สนามบินตองติดตั้ง

ไฟเพ่ิมเติมท่ีระดับก่ึงกลาง โดยไฟก่ึงกลางดังกลาวตองเปนไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงต่ํา ประเภท B และไฟ
แสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง ประเภท B สลับกัน และระยะหางของไฟตองมีระยะท่ีเทากันท่ีสุดเทาท่ี
จะทําได ระหวางไฟท่ีติดตั้งบนยอดและระดับพ้ืนดินหรือระดับของยอดอาคารท่ีอยูใกลเคียงตามความเหมาะสม  ท้ังนี้ 
ระยะหางตองไมเกินหาสิบสองเมตร 

 
ขอ 896  วัตถุท่ีติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง ประเภท C สนามบินตองติดตั้ง

ไฟเพ่ิมเติมท่ีระดับก่ึงกลาง โดยระยะหางของไฟดังกลาวตองมีระยะท่ีเทากันท่ีสุดเทาท่ีจะทําได ระหวางไฟท่ีติดตั้งบน
ยอดและระดับพ้ืนดินหรือระดับของยอดอาคารท่ีอยูใกลเคียงตามความเหมาะสม  ท้ังนี้ ระยะหางตองไมเกินหาสิบสองเมตร 

 
ค. กังหันลม (Wind Turbines) 

 
ขอ 897  ในกรณีท่ีกังหันลมเปนสิ่งกีดขวาง สนามบินตองทําเครื่องหมายหรือติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวาง 
 
ขอ 898  นอกจากการดําเนินการตามขอ 897 แลว ในกรณีท่ีสํานักงานเห็นวามีความจําเปน 

สนามบินตองติดตั้งไฟหรือเครื่องหมายเพ่ิมเติมสําหรับกังหันลมดวย  
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เครื่องหมาย  
ขอ 899  ใบพัด (rotor blades) หองเครื่อง (nacelle) และสวนบนสองในสามสวนของเสากังหันลม 

ตองทาสีขาว เวนแตการศึกษาทางดานการบินจะกําหนดใหทําเปนอยางอ่ืน 
 
ไฟ  

ขอ 900  หากจําเปนตองมีการติดตั้งไฟ ในกรณีท่ีเปนทุงกังหันลม กลาวคือ กลุมของกังหันลมตั้งแต
สองตนข้ึนไป ใหถือวาทุงกังหันลมเปนวัตถุท่ีครอบคลุมบริเวณกวางและตองติดตั้งไฟ ดังนี้ 

(๑)  เพ่ือกําหนดขอบเขตของทุงกังหันลม 
(๒)  ระยะหางท่ีมากท่ีสุดของไฟแตละดวงตลอดแนวขอบของพ้ืนท่ีทุงกังหันลมใหเปนไปตาม 

ท่ีกําหนดไวในขอ 878 เวนแตสนามบินไดทําการประเมินท่ีแสดงใหเห็นวาสามารถใชระยะหางท่ีมากกวาได 
(๓)  หากมีการใชไฟกะพริบ ไฟทุกดวงตองกะพริบพรอมกัน 
(๔)  หากกังหันลมใดท่ีอยูภายในทุงกังหันลม มีความสูงมากกวากังหันลมตนอ่ืนอยางมีนัยสําคัญ 

สนามบินตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางบนกังหันลมตนนั้น ไมวาจะตั้งอยูบริเวณใดก็ตาม  
(๕)  ณ ตําแหนงของการติดตั้งไฟตามขอ (1) (2) และ (4) ใหเปนไปตามเกณฑกําหนด ดังตอไปนี้ 

(ก)  สําหรับกังหันลมท่ีมีความสูงนอยกวาหนึ่งรอยหาสิบเมตร (ความสูงดุมยึดใบพัดรวมกับ 
ความสูงของใบพัดในแนวดิ่ง) สนามบินตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลางบนหองเครื่อง  

(ข)  สําหรับกังหันลมท่ีมีความสูงตั้งแตหนึ่งรอยหาสิบเมตร ถึงสามรอยสิบหาเมตร สนามบิน
ตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลางบนหองเครื่อง และตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางดวงท่ีสอง 
เพ่ือสับเปลี่ยนในกรณีท่ีไฟอีกดวงซ่ึงใชงานอยูไมสามารถใชงานได  ท้ังนี้ ในการติดตั้งไฟนั้น สนามบินตองแนใจวาแสง
จากไฟแตละดวงจะไมถูกบดบังดวยไฟอีกดวงหนึ่ง และ 

(ค)  สําหรับกังหันลมท่ีความสูงตั้งแตหนึ่งรอยหาสิบเมตร ถึงสามรอยสิบหาเมตร สนามบินตอง

ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงต่ํา ประเภท E อยางนอยสามดวง ท่ีบริเวณก่ึงกลางระหวางระดับพ้ืนดินและ

หองเครื่อง ตามท่ีกําหนดไวในขอ 855 เวนแตหากการศึกษาทางดานการบินแสดงใหเห็นวา การใชไฟแสดงสิ่งกีดขวาง

ท่ีมีความเขมแสงตํ่า ประเภท E นั้น ไมเหมาะสม สนามบินอาจใชไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงต่ํา ประเภท A หรือ

ประเภท B แทนได 

ความใน (๕) มิไดรวมถึงกังหันลมท่ีมีความสูงมากกวาสามรอยสิบหาเมตร ซ่ึงสนามบินอาจทํา
เครื่องหมายและติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางเพ่ิมเติมตามท่ีกําหนดโดยการศึกษาทางดานการบินได 

 
ขอ 901  สนามบินตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางสําหรับหองเครื่องของกังหันลม ในลักษณะ 

ท่ีใหอากาศยานท่ีกําลังบินเขาหากังหันลมจากทิศทางใด ๆ ก็ตาม สามารถมองเห็นไดโดยไมถูกบดบัง 
 
ขอ 902  หากมีความจําเปนตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางในกรณีท่ีมีกังหันลมเพียงตนเดียว หรือ

เปนแนวสั้น ๆ (short line) การติดต้ังไฟดังกลาวตองสอดคลองกับขอ 900 (5) หรือตามท่ีกําหนดโดยการศึกษา
ทางดานการบิน  
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ง. สายไฟ สายเคเบิล และสายอ่ืน ๆ ซ่ึงอยูเหนือศีรษะ และเสาสําหรับรองรับ 
 

เครื่องหมาย  
ขอ 903  สนามบินตองติดตั้งวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายสําหรับสายไฟ สายเคเบิล และสายอ่ืน ๆ 

และตองทาสีเสาสําหรับรองรับสายดังกลาวดวย  
 
การทาสี 

ขอ 904  เสาสําหรับรองรับสายไฟ สายเคเบิล และสายอ่ืน ๆ ซ่ึงอยูเหนือศีรษะ ตองทําเครื่องหมาย 
โดยใหเปนไปตามท่ีกําหนดไวในขอ 864 ถึงขอ 867  ท้ังนี้ สนามบินอาจไมทําเครื่องหมายบนเสาสําหรับรองรับสาย
ดังกลาวนั้นได หากมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูงสําหรับสองสวางในเวลากลางวัน 
 
การติดตั้งวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมาย  

ขอ 905  วัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายท่ีแสดงบนวัตถุหรืออยูประชิดกับวัตถุ ตองอยูในตําแหนงท่ี
สามารถมองเห็นไดชัดเจน เพ่ือคงไวซ่ึงความชัดเจนของรูปรางปกติของวัตถุดังกลาว และตองสามารถมองเห็นไดใน
สภาพอากาศปลอดโปรงจากระยะทางอยางนอยหนึ่งพันเมตร เม่ือมองวัตถุจากอากาศ และสามรอยเมตร เม่ือมองวัตถุ
จากพ้ืนดินในทุก ๆ ทิศทางท่ีอากาศยานจะเคลื่อนเขาสูวัตถุดังกลาว  

รูปทรงของวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายตามวรรคหนึ่งตองมีลักษณะเฉพาะ เพ่ือใหม่ันใจวาจะไมกอใหเกิด
การเขาใจผิดกับวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายอ่ืนท่ีใชในการสื่อสารขอมูล และตองไมเพ่ิมภาวะอันตรายท่ีเกิดจากวัตถุท่ี
แสดงดวยเครื่องหมายดังกลาว 

 
ขอ 906  วัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายท่ีแสดงบนสายไฟ สายเคเบิล และสายอ่ืน ๆ ซ่ึงอยูเหนือศีรษะ 

ตองมีลักษณะเปนทรงกลม และมีเสนผานศูนยกลางไมนอยกวาหกสิบเซนติเมตร 
 
ขอ 907  ระยะหางระหวางวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายท่ีอยูติดกัน หรือระหวางวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมาย

และเสาสําหรับรองรับสายไฟ สายเคเบิล และสายอ่ืน ๆ ตองมีระยะท่ีเหมาะสมกับเสนผานศูนยกลางของวัตถุท่ีใชเปน
เครื่องหมายดังกลาว แตไมวากรณีใดก็ตาม ตองมีระยะหางไมเกินระยะ ดังตอไปนี้ 

(๑)  สามสิบเมตร ในกรณีท่ีวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายมีเสนผานศูนยกลางหกสิบเซนติเมตร และ
ระยะหางจะเพ่ิมข้ึนไปตามขนาดเสนผานศูนยกลางของวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมาย จนถึง ตาม (2) 

(๒)  สามสิบหาเมตร ในกรณีท่ีวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายมีเสนผานศูนยกลางแปดสิบเซนติเมตร และ
ระยะหางจะเพ่ิมข้ึนไปอีก จนถึงคาสูงสุด ตาม (3) 

(๓)  สี่สิบเมตร ในกรณีท่ีวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายมีเสนผานศูนยกลางอยางนอยหนึ่งรอยสามสิบ
เซนติเมตร 

ในกรณีท่ีมีสายไฟ สายเคเบิล และสายอ่ืน ๆ หลายสาย สนามบินตองติดตั้งวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมาย
ใหอยูในตําแหนงไมต่ํากวาระดับของสายท่ีอยูสูงท่ีสุด  

 
ขอ 908  สนามบินตองติดตั้งวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายโดยใชสีสลับกันระหวางสีขาวและสีแดง หรือ

สีขาวและสีสม  ท้ังนี้ สีท่ีเลือกใชตองตัดกับพ้ืนหลังท่ีมองเห็นดวย 
 



- ๑๘๘ - 
 

ขอ 909  หากปรากฏวาสนามบินตองทําเครื่องหมายบนสายไฟ สายเคเบิล และสายอ่ืน ๆ ท่ีอยู
เหนือศีรษะ แตในทางปฏิบัติ สนามบินไมสามารถติดตั้งวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายบนสายไฟ สายเคเบิล และสายอ่ืน ๆ 
นั้นได สนามบินตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูง ประเภท B บนเสาสําหรับรองรับแทน 

 
ไฟ  

ขอ 910  เสาสําหรับรองรับสายไฟ สายเคเบิล และสายอ่ืน ๆ ซ่ึงอยูเหนือศีรษะ สนามบินตองติดตั้ง
ไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูง ประเภท B เพ่ือใชแสดงใหเห็นวามีเสาสําหรับรองรับดังกลาว ในกรณี
ดังตอไปนี้ 

(๑)  การศึกษาทางดานการบินแสดงใหเห็นวา ไฟดังกลาวมีความจําเปนในการแสดงใหรูวา มีสายไฟ 
สายเคเบิล และสายอ่ืน ๆ อยู  

(๒)  ในทางปฏิบัติ สนามบินไมสามารถติดตั้งวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายบนสายไฟ สายเคเบิล และ
สายอ่ืน ๆ ได  

 
ขอ 911  ในกรณีท่ีมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูง ประเภท B ไฟดังกลาวตอง

อยูในตําแหนงซ่ึงแบงออกเปนสามระดับ ดังตอไปนี้ 
(๑)  บริเวณยอดของเสาอากาศ 
(๒)  ท่ีระดับต่ําท่ีสุดของสายไฟหรือสายเคเบิลท่ีหยอนลงมา  
(๓)  บริเวณก่ึงกลางระหวางระดับตาม (๑) และ (๒) 
ในบางกรณี สนามบินอาจจําเปนตองติดตั้งไฟนอกตัวเสาสําหรับรองรับสายไฟสายเคเบิล และสายอ่ืน ๆ  

 
ขอ 912  ไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูง ประเภท B ท่ีใชแสดงใหเห็นวามีเสาสําหรับรองรับ

สายไฟ สายเคเบิล และสายอ่ืน ๆ ซ่ึงอยูเหนือศีรษะ ตองกะพริบตอเนื่องกัน โดยเริ่มจากไฟดวงกลาง ตอดวยไฟบนยอดเสา 
และสุดทายคือไฟดวงลาง โดยชวงเวลาระหวางการกะพริบของไฟแตละดวง (flash interval) ใหเปนไปตามอัตราสวน
โดยประมาณตามตารางท่ี 29 

ในการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูงตามวรรคหนึ่งซ่ึงใชท้ังในเวลากลางวันและ
กลางคืน สนามบินตองม่ันใจวาแสงจากไฟดังกลาวจะไมทําใหนักบินมีอาการตาพรามัว  
 

ตารางท่ี 29 ชวงเวลาระหวางการกะพริบของไฟแสดงส่ิงกีดขวางแตละดวง 

ชวงเวลาในการกะพริบของไฟระหวาง อัตราสวนของรอบเวลา  

ไฟดวงกลางและไฟบนยอดเสา 1/13 

ไฟบนยอดเสาและไฟดวงลาง 2/13 

ไฟดวงลางและไฟดวงกลาง 10/13 
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ขอ 913  ในกรณีท่ีการใชไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูง ประเภท B ในเวลากลางคืน  
อาจทําใหนักบินท่ีปฏิบัติการบินอยูในบริเวณใกลเคียงสนามบิน (ภายในรัศมีประมาณหนึ่งหม่ืนเมตร) เกิดอาการ 
ตาพรามัวหรือกอใหเกิดผลกระทบท่ีมีนัยสําคัญดานสภาพแวดลอม สนามบินตองดําเนินการจัดใหมีระบบไฟแสดง 
สิ่งกีดขวางแบบคู โดยระบบดังกลาวตองประกอบดวยไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูง ประเภท B สําหรับ 
ใชงานในเวลากลางวันและชวงเวลาพลบคํ่า และไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง ประเภท B สําหรับ 
ใชงานในเวลากลางคืน กรณีท่ีมีการใชไฟท่ีมีความเขมแสงปานกลาง สนามบินตองติดตั้งไฟดังกลาว ในระดับเดียวกันกับ
ไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูง ประเภท B 

 
ขอ 914  มุมในการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูง ประเภท B ตองเปนไปตามท่ี

กําหนดไวในตารางท่ี ๓0 
 

ตารางท่ี 30  มุมในการติดตั้งไฟแสดงส่ิงกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูง 

ความสูงของไฟเหนือพ้ืนดิน 
[Height of light unit above Terrain (AGL)] มุมของจดุยอดลําแสงเหนือแนวระนาบ 

มากกวา แตไมเกิน 

151 เมตร  0 องศา 

122 เมตร 151 เมตร 1 องศา 

92 เมตร 122 เมตร 2 องศา 

 92 เมตร 3 องศา 

 

สวนท่ี 3 
 เครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย สําหรับแสดงพ้ืนท่ีจํากัดการใชงาน 

-------------------- 
 

๑. การปดทางว่ิงและทางขับ หรือพ้ืนท่ีบางสวนของทางว่ิงและทางขับ  
 

ขอ 915  สนามบินตองทําเครื่องหมายปดบนทางวิ่ง หรือทางขับ หรือพ้ืนท่ีบางสวนของทางวิ่งหรอื
ทางขับท่ีปดไมใหอากาศยานทุกลําใชงานเปนการถาวร 

 
ขอ 916  ในกรณีท่ีมีการปดทางวิ่ง หรือทางขับ หรือพ้ืนท่ีบางสวนของทางวิ่งหรือทางขับไมใหใชงาน

เปนการชั่วคราว สนามบินตองทําเครื่องหมายปดและตองแจงหนวยงานใหบริการจัดการจราจรทางอากาศทราบ  
เวนแตเปนการปดพ้ืนท่ีเปนระยะเวลาอันสั้นและหนวยงานใหบริการจัดการจราจรทางอากาศไดแจงเตือนใหทราบถึง
การปดพ้ืนท่ีนั้น รวมท้ังมีการทําเครื่องหมายหรือสัญลักษณอ่ืนท่ีเพียงพอแลว 
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ขอ 917  ในการปดทางวิ่ง สนามบินตองทําเครื่องหมายปดแสดงไวบริเวณปลายสุดของทางวิ่ง 
แตละดานหรือสวนของทางวิ่งท่ีปดไมใหใชงานนั้น เพ่ือแสดงวาพ้ืนท่ีดังกลาวปดการใชงาน และมีเครื่องหมายปด
เพ่ิมเติมโดยเวนระยะหางระหวางเครื่องหมายไมเกินสามรอยเมตร  

ในการปดทางขับ สนามบินตองทําเครื่องหมายปดแสดงไวบริเวณปลายสุดทางขับแตละดาน หรือ
สวนของทางขับท่ีปดไมใหใชงานเปนอยางนอย 

 
ขอ 918  เครื่องหมายปดตามขอ 915 ตองมีรูปแบบและสัดสวนตามท่ีกําหนดไวในรูปท่ี ๔7  

โดยใหมีลักษณะ ดังตอไปนี้ 
(๑)  เครื่องหมายปดบนทางวิ่งตองเปนสีขาว โดยใหเปนไปตามรูป ก) 
(๒)  เครื่องหมายปดบนทางขับตองเปนสีเหลือง โดยใหเปนไปตามรูป ข) 

 
รูปท่ี 47 การทําเครื่องหมายปดบนทางว่ิงและทางขับ 

  
รูป ก) การทําเครื่องหมายปดบนทางว่ิง รูป ข) การทําเครื่องหมายปดบนทางขับ 

 

ขอ 919  ในกรณีการปดพ้ืนท่ีไมใหใชงานเปนการชั่วคราว สนามบินอาจใชเครื่องก้ันท่ีแตกหักงาย หรือ
เครื่องหมายท่ีใชวัสดุอ่ืนนอกจากการทาสีหรือใชวิธีการอ่ืนใดท่ีเหมาะสม รวมถึงการใชเครื่องหมายกากบาทยกระดับท่ี
สะทอนแสง เพ่ือระบุพ้ืนท่ีท่ีปดไมใหใชงานนั้นก็ได 

 
ขอ 920  ในกรณีท่ีทางวิ่ง ทางขับ หรือสวนของทางวิ่งหรือทางขับปดไมใหใชงานเปนการถาวร 

สนามบินตองดําเนินการลบเครื่องหมายปกติของทางวิ่งและทางขับนั้นออกท้ังหมด  
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ขอ 921  สนามบินตองปดไฟบนทางวิ่ง ทางขับ หรือสวนของทางวิ่งหรือทางขับท่ีปดนั้น เวนแต 
มีความจําเปนเพ่ือวัตถุประสงคในการบํารุงรักษา 
 

ขอ 922  นอกจากการทําเครื่องหมายปดแลว ในกรณีท่ีทางวิ่ง ทางขับ หรือสวนของทางวิ่งหรือทางขับ
ท่ีปดไมใหใชงานนั้น มีทางวิ่งหรือทางขับท่ีสามารถใชงานไดตัดผาน และมีการใชงานในเวลากลางคืน สนามบินตอง
ติดตั้งไฟแสดงพ้ืนท่ีท่ีไมสามารถใชงานได (unserviceability light) โดยติดตั้งขวางทางเขาของพ้ืนท่ีท่ีปดไมใหใชงานนั้น 
โดยเวนระยะหางจากจุดเริ่มตนของพ้ืนท่ีท่ีปดนั้นไมเกินสามเมตร ท้ังนี้ ใหเปนไปตามรายละเอียดท่ีกําหนดไวในขอ 934 

 
๒. พ้ืนผิวท่ีไมสามารถรับน้ําหนักได (Non-Load-Bearing Surface) 

 
ขอ 923  ในกรณีท่ีไหลของทางขับ ลานกลับลําบนทางวิ่ง ลานหยุดคอย และลานจอดอากาศยาน 

รวมถึงบริเวณพ้ืนผิวท่ีไมสามารถรับน้ําหนักไดอ่ืน ๆ ไมอาจแยกความแตกตางออกจากพ้ืนผิวท่ีสามารถรับน้ําหนักไดโดย
ทันที และหากมีการใชงานพ้ืนท่ีดังกลาวโดยอากาศยานอาจสงผลใหเกิดความเสียหายตออากาศยานนั้น สนามบินตอง
ทําเครื่องหมายเสนขอบทางขับ สําหรับแสดงขอบเขตระหวางพ้ืนท่ีดังกลาวกับพ้ืนผิวท่ีสามารถรับน้ําหนักได  ท้ังนี้ 
รายละเอียดของเครื่องหมายขอบทางวิ่ง ใหเปนไปตามท่ีกําหนดไวในหมวด 5 สวนท่ี 1 เก่ียวกับเครื่องหมายเสนขอบ
ทางวิ่ง 

 
ขอ 924  ณ ตําแหนงจุดตัดบนทางขับและบริเวณอ่ืน ซ่ึงอาจเกิดความสับสนระหวางเครื่องหมาย

เสนขอบ และเครื่องหมายเสนก่ึงกลาง จากการเลี้ยวของอากาศยาน หรือบริเวณท่ีนักบินอาจไมแนใจวาดานใดของ
เครื่องหมายขอบท่ีเปนพ้ืนผิวท่ีไมสามารถรับน้ําหนักได สนามบินตองจัดใหมีเครื่องหมายเสนตัดขวาง เพ่ิมเติมจาก
เครื่องหมายเสนขอบทางขับ ท้ังนี้ ตามรูปท่ี ๔8 
 

รูปท่ี 48 เครื่องหมายเสนขอบทาง 

  

1.0 m 

0.15 m 

0.15 m 

0.15 m 

1.0 m 
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ขอ 925  เครื่องหมายเสนขอบทางขับตองอยูบริเวณแนวขอบของผิวพ้ืนจราจรท่ีสามารถรับน้ําหนักได 
โดยใหขอบนอกของเสนขอบทางขับอยูบริเวณขอบของผิวพ้ืนจราจรท่ีสามารถรับน้ําหนักได  

 
ขอ 926  เครื่องหมายเสนขอบทางขับตองประกอบดวยเสนแถบหนึ่งคู แตละเสนกวางสิบหา

เซนติเมตร เวนระยะหางกันสิบหาเซนติเมตร และใชสีเดียวกันกับเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับ  
 

๓. พ้ืนท่ีกอนถึงหัวทางว่ิง (Pre-Threshold Areas)   
 

ขอ 927  ในกรณีท่ีพ้ืนผิวกอนถึงหัวทางวิ่งมีการปูผิวทางและมีความยาวเกินสี่สิบเมตร และ 
ไมเหมาะสําหรับการใชงานตามปกติของอากาศยาน สนามบินตองทําเครื่องหมายรูปตัววี (chevron marking)  
ตลอดความยาวกอนถึงหัวทางวิ่งนั้น  

 
ขอ 928  เครื่องหมายรูปตัววีตามขอ 927 ตองชี้ไปในทิศทางของทางวิ่งและใหแสดงในลักษณะ

ตามรูปท่ี ๔9  
 
ขอ 929  เครื่องหมายรูปตัววีตองเปนสีเหลือง และมีความกวางโดยรวมอยางนอยศูนยจุดเกาเมตร  

 
รูปท่ี 49 เครื่องหมายแสดงพ้ืนท่ีกอนถึงหัวทางว่ิง  

 
 

๔. พ้ืนท่ีท่ีไมสามารถใชงานได (Unserviceable Areas)   
 

ขอ 930  สนามบินตองจัดใหมีวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายแสดงพ้ืนท่ีท่ีไมสามารถใชงานได ในบริเวณ
สวนใด ๆ ของทางขับ ลานจอดอากาศยาน หรือลานหยุดคอย ท่ีไมเหมาะสมในการรองรับการขับเคลื่อนของ 
อากาศยาน แตอากาศยานยังสามารถออมผานพ้ืนท่ีดังกลาวไดอยางปลอดภัย และในกรณีท่ีเปนพ้ืนท่ีเคลื่อนไหว 
ซ่ึงมีการใชงานในเวลากลางคืน สนามบินตองติดตั้งไฟแสดงพ้ืนท่ีท่ีไมสามารถใชงานได  

วัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายและไฟแสดงพ้ืนท่ีท่ีไมสามารถใชงานไดตามวรรคหนึ่ง ใชเพ่ือนําทางอากาศยาน
ใหออมผานบริเวณสวนใด ๆ ของทางขับ ลานจอดอากาศยาน หรือลานหยุดคอย ท่ีไมเหมาะสมในการรองรับ 
การขับเคลื่อนของอากาศยาน เพ่ือวัตถุประสงคในการแจงเตือนนักบินวามีหลุมบนผิวพ้ืนจราจรของทางขับหรือ 
ลานจอดอากาศยาน หรือการแสดงขอบเขตสวนของผิวพ้ืนจราจรท่ีอยูระหวางการซอมแซม ท้ังนี้ สนามบินตองไมนํา
วัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายและไฟแสดงพ้ืนท่ีดังกลาวนั้นมาใชในกรณีท่ีสวนของทางวิ่งไมสามารถใชงานได หรือกรณีเม่ือ
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ทางขับมีสวนของพ้ืนท่ีท่ีไมสามารถใชงานไดตามแนวความกวางของทางขับเปนบริเวณกวาง ซ่ึงในกรณีนี้ สนามบิน
ตองปดทางวิ่งหรือทางขับไมใหใชงาน 
 

ขอ 931  วัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายและไฟแสดงพ้ืนท่ีท่ีไมสามารถใชงานได ตองจัดวางใหมีระยะ 
ท่ีใกลเพียงพอท่ีจะระบุใหทราบถึงพ้ืนท่ีท่ีไมสามารถใชงานได  

 
ขอ 932  ในกรณีของพ้ืนท่ีท่ีไมสามารถใชงานไดเปนการชั่วคราว ใหสนามบินติดไฟนิ่งสีแดง 

ในตําแหนงซ่ึงมีแนวโนมท่ีอันตรายท่ีสุดในพ้ืนท่ีนั้น โดยไฟนิ่งสีแดงตองติดอยางนอยสี่จุด เวนแตในกรณีท่ีพ้ืนท่ีดังกลาว
มีลักษณะเปนรูปสามเหลี่ยม ใหสนามบินติดตั้งไฟนิ่งสีแดงอยางนอยสามจุดได ท้ังนี้ จํานวนของไฟตองเพ่ิมมากข้ึน 
ตามขนาดของพ้ืนท่ีหรือตามลักษณะของพ้ืนท่ีท่ีตางไปจากปกติ ไฟท่ีติดตั้งรอบพ้ืนท่ีดังกลาวตองติดตั้งใหมีระยะหาง
ทุก ๆ เจ็ดจุดหาเมตร หากไฟท่ีติดตั้งสองสวางในทิศทางท่ีแนนอน ไฟดังกลาวตองติดตั้งในทิศทางใหแนวการสองสวาง
อยูในทิศทางท่ีสามารถมองเห็นไดไกลท่ีสุดจากอากาศยานหรือยานพาหนะท่ีจะขับเคลื่อนเขาสูบริเวณนั้น ในกรณีท่ี
อากาศยานและยานพาหนะขับเคลื่อนเขาสูพ้ืนท่ีปดการใชงานจากหลายทิศทาง สนามบินตองพิจารณาการติดตั้งไฟ
เพ่ิมเติมหรือใชไฟท่ีมีการสองสวางแบบรอบทิศทาง เพ่ือแสดงขอบเขตของพ้ืนท่ีในทิศทางนั้น ๆ ไฟท่ีติดตั้งตองมี
คุณสมบัติแตกหักงาย และความสูงของไฟตองอยูในระดับต่ําโดยมีระยะหางจากใบพัดและเครื่องยนตของอากาศยาน
อยางเพียงพอ 
 
วัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายแสดงพ้ืนท่ีท่ีไมสามารถใชงานได  

ขอ 933  วัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายแสดงพ้ืนท่ีท่ีไมสามารถใชงานไดตองประกอบดวยอุปกรณตั้งตรง 
(upstanding devices) ท่ีเม่ือติดตั้งแลว สามารถเห็นไดอยางชัดเจน เชน ธง กรวย หรือปายเครื่องหมาย 
 
ไฟแสดงพ้ืนท่ีท่ีไมสามารถใชงานได  

ขอ 934  ไฟแสดงพ้ืนท่ีท่ีไมสามารถใชงานไดตองประกอบดวยไฟสองสวางคงท่ีสีแดง ซ่ึงตองมีความ
เขมแสงเพียงพอท่ีจะเห็นไดอยางชัดเจน โดยคํานึงถึงความเขมแสงของไฟท่ีอยูติดกัน และระดับความสองสวาง
โดยรวมท่ีมีผลตอการมองเห็นไฟสีแดงดังกลาว ท้ังนี้ ความเขมแสงของไฟสีแดงในทุกกรณีตองไมนอยกวาสิบแคนเดลา  

 
กรวยแสดงพ้ืนท่ีท่ีไมสามารถใชงานได 

ขอ 935  กรวยแสดงพ้ืนท่ีท่ีไมสามารถใชงานไดตองมีความสูงอยางนอยศูนยจุดหาเมตร และใหใช 
สีแดง สม หรือเหลือง หรือสีใดสีหนึ่งเชนวานั้นสลับกับสีขาวก็ได 
 
ธงแสดงพ้ืนท่ีท่ีไมสามารถใชงานได 

ขอ 936  ธงแสดงพ้ืนท่ีท่ีไมสามารถใชงานไดตองเปนรูปสี่เหลี่ยมจัตุรัสท่ีมีขนาดกวางและยาว 
อยางนอยศูนยจุดหาเมตร และใหใชสีแดง สม หรือเหลือง หรือสีใดสีหนึ่งเชนวานั้นสลับกับสีขาวก็ได 
 
ปายแสดงพ้ืนท่ีท่ีไมสามารถใชงานได 

ขอ 937  ปายแสดงพ้ืนท่ีท่ีไมสามารถใชงานไดตองมีความสูงอยางนอยศูนยจุดหาเมตร และมีความ
ยาวอยางนอยศูนยจุดเกาเมตร โดยมีลายแถบแนวตั้งสีแดงสลับขาว หรือสีสมสลับขาว  
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สวนท่ี 4  
ระบบไฟฟา  

-------------------- 
 

 ๑. ระบบจายไฟฟากําลังสําหรับเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
 

ขอ 938  เพ่ือประโยชนในดานความปลอดภัยของการดําเนินงานสนามบิน สนามบินตองพิจารณา
ถึงคุณภาพของไฟฟากําลังท่ีจายออกไป โดยระบบจายไฟฟากําลังท้ังหมดของสนามบินตองมีการเชื่อมตอกับแหลงจาย
ไฟฟากําลังภายนอกอยางนอยหนึ่งแหลง หรือโรงไฟฟาในเขตทองถ่ินอยางนอยหนึ่งแหลง และมีการเชื่อมตอกับระบบ
จําหนาย รวมไปถึงหมอแปลงไฟฟาและสวิตชเกียร (switchgear)  ท้ังนี้ สนามบินตองพิจารณาถึงสิ่งอํานวย 
ความสะดวกในการดําเนินงานของสนามบินท่ีใชไฟฟาจากระบบจายไฟฟากําลังเดียวกันประกอบ เม่ือทําการวางแผน
ระบบไฟฟากําลังภายในสนามบินดวย 

 
ขอ 939  สนามบินตองจัดใหมีแหลงจายไฟฟากําลังหลักอยางเพียงพอ เพ่ือใหการทํางานของ 

เครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศเปนไปไดอยางปลอดภัย 
 
ขอ 940  สนามบินตองออกแบบและจัดเตรียมระบบไฟฟากําลังสําหรับเครื่องอํานวยความสะดวก

ในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย และเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภทระบบชวย 
การเดินอากาศของสนามบิน โดยในการออกแบบ สนามบินตองคํานึงดวยวา กรณีท่ีอุปกรณหนึ่งอุปกรณใดขัดของ
จะตองไมทําใหนักบินขาดขอมูลการนํารอง ท้ังแบบท่ีใชและไมใชการมองเห็นดวยสายตา (visual and non-visual 
guidance) หรือไมทําใหนักบินไดรับขอมูลท่ีทําใหเกิดความเขาใจท่ีผิดพลาดได  

ในการออกแบบและติดตั้งระบบไฟฟากําลังตามวรรคหนึ่ง สนามบินตองคํานึงถึงปจจัยท่ีอาจสงผลให 
การทํางานของระบบไฟฟาเกิดความผิดปกติ เชน การรบกวนจากสนามแมเหล็ก การสูญเสียกําลังไฟฟาในสายสง และ
คุณภาพไฟฟา  
 

ขอ 941  ในกรณีท่ีเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศจําเปนตองมีไฟฟากําลังสํารอง 
สนามบินตองจัดใหมีการเชื่อมตอเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศนั้นเขากับแหลงจายไฟฟากําลังสํารองท่ี
ทํางานโดยอัตโนมัติเม่ือแหลงจายไฟฟากําลังหลักขัดของ  

ในกรณีท่ีเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศตามวรรคหนึ่ง ไมไดอยูในความรับผิดชอบของ
เจาของหรือผูดําเนินการสนามบิน สนามบินตองดําเนินการจัดใหมีกระบวนการประสานงาน กับผูใหบริการเครื่อง
อํานวยความสะดวกในการเดินอากาศนั้น เพ่ือใหม่ันใจวามีไฟฟากําลังสํารองเม่ือแหลงจายไฟฟากําลังหลักขัดของ 

 
ขอ 942  ระยะเวลาตั้งแตแหลงจายไฟฟากําลังหลักขัดของจนถึงเวลาท่ีกลับมาใชงานได 

โดยสมบูรณของสิ่งอํานวยความสะดวกของสนามบินตามขอ 946 ตองสั้นท่ีสุดเทาท่ีจะทําได เวนแตกรณีเครื่องอํานวย
ความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย ซ่ึงใชงานบนทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น หรือทางวิ่ง
สําหรับการวิ่งข้ึน คาชวงเวลาสูงสุดท่ีใชในการสับเปลี่ยนแหลงจายไฟฟา (maximum switch-over time) ใหเปนไป
ตามท่ีกําหนดไวในตารางท่ี ๓1  
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ตารางท่ี 31 ขอกําหนดเกี่ยวกับแหลงจายไฟฟากําลังสํารอง 

ทางวิ่ง 
ไฟสองสวางชวยในการเดินอากาศ  

ที่ตองการกําลังไฟฟา 
คาชวงเวลาสูงสุดที่ใชในการ
สับเปลี่ยนแหลงจายไฟฟา 

ทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใชเคร่ืองวัด
ประกอบการบิน 

ระบบไฟนํารอนลงดวยสายตาก 

ดูขอ 942 และขอ 945 

ขอบทางวิ่งข 

หัวทางวิ่งข 

จุดส้ินสุดทางวิ่งข 

ส่ิงกีดขวางก 

ทางวิ่งแบบบินลงดวยเคร่ืองวัดประกอบ 
การบินแบบนอนพรีซิชั่น 

ระบบไฟนํารอง 15 วินาท ี
ระบบไฟนํารอนลงดวยสายตาก,ง 15 วินาท ี

ขอบทางวิ่งง 15 วินาท ี

หัวทางวิ่งง 15 วินาท ี

จุดส้ินสุดทางวิ่ง 15 วินาท ี

ส่ิงกีดขวางก 15 วินาท ี

ทางวิ่งแบบบินลงดวยเคร่ืองวัดประกอบ 
การบินแบบพรีซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง 

ระบบไฟนํารอง 15 วินาท ี
ขอบทางวิ่งง 15 วินาท ี

ระบบไฟนํารอนลงดวยสายตาก,ง 15 วินาท ี

หัวทางวิ่งง 15 วินาท ี

จุดส้ินสุดทางวิ่ง 15 วินาท ี

ทางขับที่จําเปนก 15 วินาท ี

ส่ิงกีดขวางก 15 วินาท ี

ทางวิ่งแบบบินลงดวยเคร่ืองวัดประกอบ 
การบินแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง  
หรือทางวิ่งแบบบินลงดวยเคร่ืองวัด
ประกอบการบินแบบพรีซิชั่น ประเภททีส่าม 

ดานในสามรอยเมตรของระบบไฟนํารอง   1 วินาท ี

สวนอื่น ๆ ของระบบไฟนํารอง 15 วินาท ี

ส่ิงกีดขวางก 15 วินาท ี

ขอบทางวิ่ง 15 วินาท ี

หัวทางวิ่ง   1 วินาท ี

จุดส้ินสุดทางวิ่ง   1 วินาท ี

เสนกึ่งกลางทางวิ่ง   1 วินาท ี

เขตจุดแตะบนพื้นทางวิ่ง   1 วินาท ี

ตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งทุกจุด   1 วินาท ี
ทางขับที่จําเปน 15 วินาท ี

ทางวิ่งเพื่อการวิ่งขึ้นของอากาศยาน 
ที่คาระยะที่นักบินมองเห็นทางวิ่งตํ่ากวา 
แปดรอยเมตร 

ขอบทางวิ่ง 15 วินาทีค 

จุดส้ินสุดทางวิ่ง 1 วินาท ี

เสนกึ่งกลางทางวิ่ง 1 วินาท ี

ตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งทุกจุด 1 วินาท ี

ทางขับที่จําเปนก 15 วินาท ี
ส่ิงกีดขวางก 15 วินาท ี

ก. จายไฟฟาดวยแหลงไฟฟากําลังสํารอง เมื่อการใชงานมีความจําเปนตอความปลอดภัยในการปฏิบัติการบิน 
ข. ดูหมวด ๕ สวนที่ 1 เกี่ยวกับไฟฉุกเฉิน 
ค. หนึ่งวินาทีในกรณีที่ไมมีไฟกึ่งกลางทางวิ่ง  
ง. หนึ่งวินาทีในกรณีที่เปนการรอนลงเหนือพื้นดิน (terrain) ที่เปนอันตรายหรือลาดชัน 
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ก. เครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย  
 

ขอ 943  ในกรณีทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นและทางวิ่งแบบพรีซิชั่น สนามบินตองจัดใหมีแหลงจาย
ไฟฟากําลังสํารองท่ีมีขีดความสามารถเปนไปตามท่ีกําหนดไวในตารางท่ี ๓1 ตามความเหมาะสมกับประเภททางวิ่งนั้น ๆ 
กรณีท่ีเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศจําเปนตองมีไฟฟากําลังสํารอง สนามบินตองจัดใหมีการเชื่อมตอ 
เครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศนั้น เขากับแหลงจายไฟฟากําลังสํารองโดยอัตโนมัติในกรณีท่ีแหลงจายไฟฟา
กําลังหลักขัดของ 

 
ขอ 944  สําหรับทางวิ่งเพ่ือการวิ่งข้ึนของอากาศยานท่ีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งตํ่ากวา 

แปดรอยเมตร สนามบินตองจัดใหมีแหลงจายไฟฟากําลังสํารองท่ีมีขีดความสามารถเปนไปตามท่ีกําหนดไวในตารางท่ี ๓1 
 
ขอ 945  ในกรณีทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใชเครื่องวัดประกอบการบิน สนามบินตองจัดใหมี

แหลงจายไฟฟากําลังสํารองท่ีมีขีดความสามารถเปนไปตามท่ีกําหนดไวในตารางท่ี ๓1 หรือจัดใหมีระบบไฟฟาฉุกเฉิน
ท่ีเปนไปตามท่ีกําหนดไวในหมวด ๕ สวนท่ี 1 เก่ียวกับไฟฉุกเฉิน และระบบดังกลาวตองสามารถใชงานไดสิบหานาที 

 
ขอ 946  เม่ือแหลงจายไฟฟากําลังหลักขัดของ สนามบินตองจัดใหมีแหลงจายไฟฟากําลังสํารอง

สําหรับการจายไฟฟาใหแกสิ่งอํานวยความสะดวกของสนามบิน ดังตอไปนี้ 
(1)  ไฟฉายสัญญาณ (signalling lamp) และไฟสองสวางท่ีเพียงพอใหพนักงานใหบริการจัดการ

จราจรทางอากาศสามารถปฏิบัติงานไดตอเนื่อง 
(2)  ไฟแสดงสิ่งกีดขวางท้ังหมดท่ีอยูภายในพ้ืนท่ีในการรอนลงและวิ่งข้ึน รวมถึงพ้ืนท่ีเคลื่อนไหวของ

สนามบิน ท้ังนี้ ใหรวมถึงไฟสองสวางอ่ืน ๆ ท่ีการศึกษาทางดานการบินกําหนดไววามีความจําเปนตองจัดใหมี
แหลงจายไฟฟากําลังสํารอง 

(3)  ไฟนํารองการบินเขาสูสนามบิน ไฟทางวิ่ง ไฟทางขับใหเปนไปตามท่ีระบุไวในขอ 943 ถึงขอ 945 
(4)  เครื่องมือทางอุตุนิยมวิทยา  
(5)  ไฟเพ่ือการรักษาความปลอดภัย (หากมี) ใหเปนไปตามขอ 1061 
(6)  อุปกรณและสิ่งอํานวยความสะดวกภายในสนามบินท่ีจําเปนสําหรับหนวยงานตอบสนองตอเหตุ

ฉุกเฉินในสนามบิน 
(7)  ไฟสองสวางบนลานจอดอากาศยานท่ีแยกออกมา (หากมี) ใหเปนไปตามขอ 660  
(8)  ไฟในเขตพ้ืนท่ีลานจอดอากาศยานซ่ึงสองสวางบริเวณท่ีผูโดยสารอาจเดินผาน 
 
ขอ 947  แหลงจายไฟฟากําลังสํารองของสนามบินตองเปนไปตามหลักเกณฑอยางใดอยางหนึ่ง 

ดังตอไปนี้ 
(1)  แหลงจายไฟฟากําลังสาธารณะอิสระ เปนแหลงจายไฟฟากําลังท่ีจายใหกับสนามบิน ซ่ึงมาจาก

สถานีจายไฟอ่ืนท่ีไมใชสถานีจายไฟปกติ ผานสายสงตามเสนทางท่ีแตกตางจากเสนทางไฟฟาปกติ ในลักษณะท่ี 
ความเปนไปไดท่ีแหลงจายไฟฟากําลังสาธารณะอิสระจะขัดของพรอมกับแหลงจายไฟฟากําลังปกติมีความเปนไปได 
นอยมาก 

(2)  หนวยไฟฟากําลังสํารอง ไดแก เครื่องปนไฟชนิดเครื่องยนต แบตเตอรี่ หรือหนวยไฟฟากําลัง
สํารองอ่ืน ๆ ซ่ึงสามารถจายกําลังไฟฟาได  
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2. การออกแบบระบบ  
 

ขอ 948  กรณีทางวิ่งสําหรับใชงานในกรณีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งต่ํากวาหารอยหาสิบเมตร 
ระบบไฟฟาสําหรับแหลงจายไฟฟากําลัง ไฟฟาสนามบิน และระบบควบคุมไฟฟา ตามท่ีกําหนดไวในตารางท่ี ๓1 
สนามบินตองออกแบบโดยคํานึงดวยวา กรณีท่ีอุปกรณหนึ่งอุปกรณใดขัดของจะตองไมทําใหนักบินขาดขอมูลการนํารอง
ท้ังแบบท่ีใชและไมใชการมองเห็นดวยสายตาหรือไมทําใหนักบินไดรับขอมูลท่ีทําใหเกิดความเขาใจท่ีผิดพลาด 

 
ขอ 949  กรณีท่ีแหลงจายไฟฟากําลังสํารองของสนามบินไดรับการจายไฟฟามาจากสายสงเดียวกัน 

หรือมาจากแหลงจายไฟตามขอ 947 (1) แหลงจายไฟฟานั้นตองแยกจากกันอยางอิสระท้ังทางดานกายภาพและ 
การจายไฟฟาเพ่ือใหแนใจวาแหลงจายไฟฟากําลังสํารองมีระดับของความพรอมใชงานตามท่ีกําหนดและมีความเปน
อิสระตอกัน 

 
ขอ 950  ในกรณีทางวิ่งเปนสวนของทางขับมาตรฐานโดยมีการติดตั้งไฟทางวิ่งและไฟทางขับ ระบบ

ไฟฟาดังกลาวตองออกแบบในลักษณะไมใหมีการเปดใชพรอมกัน (interlock) เพ่ือปองกันโอกาสท่ีไฟท้ังสองประเภท
ดังกลาวจะเปดใชงานพรอมกัน 
 

๓. การติดตามตรวจสอบ  
 

ขอ 951  สนามบินตองจัดใหมีระบบติดตามตรวจสอบเพ่ือแสดงสถานะการทํางานของระบบไฟฟา
สนามบิน 

 
ขอ 952  กรณีท่ีมีการใชงานระบบไฟฟาสนามบินเพ่ือวัตถุประสงคในการควบคุมอากาศยาน ระบบ

ไฟฟานั้นตองไดรับการติดตามตรวจสอบอยางอัตโนมัติ เพ่ือแจงเตือนความผิดพลาดใด ๆ ท่ีอาจกระทบตอการทํางาน
ควบคุมอากาศยาน โดยขอมูลการแจงเตือนตองสงตอแบบอัตโนมัติไปยงัหนวยงานใหบริการจัดการจราจรทางอากาศ
ดวย 

 
ขอ 953  กรณีมีการเปลี่ยนแปลงสถานะการทํางานของไฟสองสวาง สนามบินตองไดรับ 

การแจงเตือนภายในสองวินาทีสําหรับแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่ง (stop bars) บริเวณตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง 
(runway-holding position) และภายในหาวินาทีสําหรับเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย
แบบอ่ืน 

  
ขอ 954  ทางวิ่งสําหรับใชงานในกรณีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งต่ํากวาหารอยหาสิบเมตร 

สนามบินตองจัดใหมีการติดตามตรวจสอบระบบไฟสองสวางตามตารางท่ี ๓1 อยางอัตโนมัติ เพ่ือแจงเตือนเม่ือระดับ
ความสามารถในการใชงานไดของอุปกรณใด ๆ ต่ํากวาระดับความสามารถในการใชงานได ข้ันต่ํา (minimum 
serviceability level) ท่ีกําหนดไวในขอ 1093 ถึงขอ 1098 ซ่ึงตองหยุดการใหบริการ 

ขอมูลการติดตามตรวจสอบระบบไฟสองสวางตามวรรคหนึ่ง ตองสงแบบอัตโนมัติไปยังฝายงาน
บํารุงรักษา หรือฝายปฏิบัติการของสนามบิน ตามความเหมาะสมดวย รวมท้ังตองสงแบบอัตโนมัติไปยังหนวยงาน
ใหบริการจัดการจราจรทางอากาศ และแสดงในตําแหนงท่ีมองเห็นไดอยางชัดเจนดวย  
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หมวด 6 
บริการของสนามบิน 

-------------------- 
 

สวนท่ี 1 
การวางแผนฉุกเฉินของสนามบิน  

-------------------- 
 

ขอ 955  เพ่ือประโยชนในการเตรียมความพรอมของสนามบินในการเผชิญเหตุฉุกเฉินท่ีอาจเกิดข้ึน
ในสนามบินหรือบริเวณใกลเคียง สนามบินตองจัดใหมีแผนฉุกเฉินของสนามบิน โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือลดผลกระทบ 
ท่ีเกิดจากเหตุฉุกเฉิน โดยเฉพาะอยางยิ่งเพ่ือการชวยชีวิตและการรักษาการปฏิบัติการของอากาศยาน โดยใน 
แผนฉุกเฉินของสนามบินตองระบุถึงกระบวนการสําหรับการประสานการปฏิบัติงานของหนวยงานท่ีเก่ียวของท้ังหมด
เพ่ือรองรับเหตุฉุกเฉิน ซ่ึงรวมถึงหนวยงานภายนอกสนามบินท่ีอาจใหความชวยเหลือในการตอบสนองตอเหตุฉุกเฉิน 

 
ขอ 956  แผนฉุกเฉินของสนามบินตามขอ 955 ตองสอดคลองกับการปฏิบัติการของอากาศยาน การ

ดําเนินงานและกิจกรรมอ่ืน ๆ ท่ีเกิดข้ึนในสนามบินนั้น  
แผนฉุกเฉินของสนามบินตามวรรคหนึ่งตองกําหนดการประสานการปฏิบัติตาง ๆ ในกรณีการเกิด

เหตุฉุกเฉินในสนามบินหรือบริเวณใกลเคียง  
 
ขอ 957  ใหแผนฉุกเฉินของสนามบินครอบคลุมข้ันตอนการปฏิบัติสําหรับเหตุฉุกเฉินตาง ๆ ซ่ึงตอง

รวมถึงเหตุฉุกเฉินอยางนอย ดังตอไปนี้   
(๑)  เหตุฉุกเฉินเก่ียวของกับอากาศยาน 

(๒)  การกอวินาศกรรม ซ่ึงรวมถึงการขูวางระเบิด การยึดอากาศยานโดยมิชอบดวยกฎหมาย 

(๓)  เหตุการณเก่ียวกับสินคาอันตราย 

(๔)  เพลิงไหมอาคาร 

(๕)  ภัยธรรมชาติ 

(๖)  เหตุฉุกเฉินทางการแพทย 

เหตุฉุกเฉินทางการแพทยตาม (๖) ใหหมายความวา ความเสี่ยงท่ีเพ่ิมข้ึนของผูโดยสารท่ีเดินทางหรือ
สินคาในการแพรกระจายโรคติดตอระหวางประเทศผานการขนสงทางอากาศ และการระบาดรุนแรงของโรคติดตอท่ีมี
ความเปนไปไดสูงท่ีจะสงผลกระทบตอบุคลากรจํานวนมากท่ีปฏิบัติงานในสนามบิน  
 

ขอ 958  แผนฉุกเฉินของสนามบินตองกําหนดการประสานการตอบสนอง หรือการเขารวมเผชิญ
เหตุฉุกเฉินของหนวยงานตาง ๆ ซ่ึงสํานักงานพิจารณาแลวเห็นวาสามารถใหความชวยเหลือเพ่ือการตอบสนองตอเหตุ
ฉุกเฉิน ซ่ึงใหรวมถึงหนวยงานท่ีเก่ียวของ ดังตอไปนี้  

(1)  ในเขตสนามบิน ไดแก หนวยควบคุมการจราจรทางอากาศ บริการดับเพลิงและกูภัย ฝายบริหาร
สนามบิน บริการรถพยาบาลและการแพทย ผูดําเนินการเดินอากาศ บริการรักษาความปลอดภัย และตํารวจ 
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(2)  นอกเขตสนามบิน ไดแก สํานักงานปองกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัด ซ่ึงรวมถึง 
งานปองกันและระงับอัคคีภัย ตํารวจ หนวยงานดานสุขภาพอนามัย รวมท้ังการแพทย รถพยาบาล โรงพยาบาล และ
บริการสาธารณสุข ทหาร หนวยลาดตระเวนทางเรือหรือยามชายฝง (coast guard) 

บริการสาธารณสุขตาม (๒) ใหหมายความรวมถึงการวางแผนเพ่ือลดผลกระทบท่ีรุนแรงตอชุมชน
จากเหตุการณท่ีเก่ียวของกับสุขภาพของประชาชน มากกวาสุขภาพของบุคคลคนใดคนหนึ่ง 
 

ขอ 959  แผนฉุกเฉินของสนามบินตองกําหนดการรวมมือและการประสานงานกับศูนยประสานงาน
คนหาและชวยเหลืออากาศยานประสบภัย 

 
ขอ 960  แผนฉุกเฉินของสนามบินตองประกอบดวยรายละเอียดอยางนอย ดังตอไปนี้ 
(1)  ประเภทของเหตุฉุกเฉินท่ีจะรองรับ 
(2)  หนวยงานท่ีเก่ียวของในแผนฉุกเฉินของสนามบิน 
(3)  หนาท่ีและความรับผิดชอบของแตละหนวยงาน ซ่ึงรวมถึงศูนยปฏิบัติการฉุกเฉิน และศูนย

บัญชาการเคลื่อนท่ีของเหตุฉุกเฉินแตละประเภท  
(4)  ขอมูลเก่ียวกับชื่อและหมายเลขโทรศัพทของหนวยงานหรือบุคคลท่ีจะตองติดตอ ในกรณีท่ี 

เกิดเหตุฉุกเฉินประเภทตาง ๆ  
(5)  แผนท่ีพิกัดภายในสนามบิน และบริเวณใกลเคียง ภายในรัศมีแปดกิโลเมตรจากจุดอางอิง

สนามบิน 
  
ขอ 961  แผนฉุกเฉินของสนามบินตองปฏิบัติตามหลักมนุษยปจจัย ท้ังนี้ เพ่ือใหแนใจวา มีการ

ตอบสนองอยางเหมาะสมจากหนวยงานท้ังหมดท่ีเก่ียวของซ่ึงเขารวมในการปฏิบัติการตอเหตุฉุกเฉิน 
 

๑. ศูนยปฏิบัติการฉุกเฉินและศูนยบัญชาการเคล่ือนท่ี 
 

ขอ 962  สนามบินตองจัดใหมีศูนยปฏิบัติการฉุกเฉินประจําสนามบินและศูนยบัญชาการเคลื่อนท่ี
สําหรับการใชงานระหวางเหตุฉุกเฉิน 

 
ขอ 963  ศูนยปฏิบัติการฉุกเฉินประจําสนามบินตามขอ 962 ตองเปนสวนหนึ่งของสิ่งอํานวยความ

สะดวกของสนามบินและมีหนาท่ีรับผิดชอบตอการประสานงานในภาพรวม และการสั่งการท่ัวไปในการตอบสนองตอ
เหตุฉุกเฉิน 

 
ขอ 964  ศูนยบัญชาการเคลื่อนท่ีตามขอ 962 ตองมีศักยภาพในการเคลื่อนยายไปยังพ้ืนท่ีเกิดเหตุ

ฉุกเฉินไดอยางรวดเร็วเม่ือมีเหตุจําเปนและตองสามารถประสานการปฏิบัติงานในพ้ืนท่ีกับหนวยงานท่ีเก่ียวของ
ท้ังหมดท่ีตอบสนองตอเหตุฉุกเฉิน  

 
ขอ 965  สนามบินตองแตงตั้งผูมีอํานาจในการบัญชาการศูนยปฏิบัติการฉุกเฉิน และผูมีอํานาจในการ

กํากับควบคุมศูนยบัญชาการเคลื่อนท่ี แลวแตกรณีของเหตุฉุกเฉิน  
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๒. ระบบการส่ือสาร 
 

ขอ 966  สนามบินตองจัดใหมีระบบการสื่อสารท่ีเหมาะสมและเพียงพอในการติดตอสื่อสารระหวาง
ศูนยปฏิบัติการฉุกเฉิน ศูนยบัญชาการเคลื่อนท่ี และหนวยงานท่ีเก่ียวของ ใหสอดคลองกับแผนฉุกเฉินและความตองการ
เฉพาะของสนามบิน  
 

๓. การซอมแผนฉุกเฉินของสนามบิน 
 

ขอ 967  แผนฉุกเฉินของสนามบินตองกําหนดข้ันตอนในการซอมของแผนฉุกเฉินของสนามบิน 
ตามรอบระยะเวลา รวมถึงข้ันตอนในการประเมินผลการซอมแผนฉุกเฉินเพ่ือการปรับปรุงประสิทธิผลของแผนฉุกเฉิน
นั้นดวย 
  

ขอ 968  สนามบินตองทําการซอมแผนฉุกเฉินของสนามบิน ดังตอไปนี้ 
(1)  การซอมแผนฉุกเฉินของสนามบินเต็มรูปแบบ (full-scale exercise) อยางนอยหนึ่งครั้ง  

ทุกรอบระยะเวลาสองป เพ่ือใหม่ันใจวาแผนฉุกเฉินมีความพรอมและเพียงพอในการรองรับเหตุฉุกเฉินรูปแบบตาง ๆ 
(๒)  การซอมแผนฉุกเฉินของสนามบินบางสวน (partial emergency exercise) ในปท่ีไมได 

มีการซอมแผนฉุกเฉินเต็มรูปแบบตาม (1) เพ่ือใหแนใจวาขอบกพรองใด ๆ ท่ีตรวจพบระหวางการซอมแผนฉุกเฉินเต็ม
รูปแบบจะไดรับการแกไขปรับปรุง และใหม่ันใจวาหนวยงานและองคประกอบตาง ๆ ของแผนฉุกเฉินของสนามบินมี
ความพรอมและเพียงพอในการตอบสนองตอเหตุฉุกเฉิน เชน ระบบการสื่อสาร 

(3)  การซอมแผนฉุกเฉินของสนามบินบนโตะจําลองสถานการณ (tabletop exercise) อยาง
สมํ่าเสมอทุกหกเดือน ยกเวนชวงเวลาท่ีมีการซอมแผนฉุกเฉินของสนามบินเต็มรูปแบบตาม (1)  

ใหสนามบินทบทวนผลการซอมแผนฉุกเฉินตามวรรคหนึ่งหรือทบทวนแผนฉุกเฉินของสนามบิน 
หลังจากเหตุฉุกเฉินท่ีเกิดข้ึนจริงเพ่ือแกไขขอบกพรองท่ีพบในระหวางการฝกซอมหรือจากเหตุฉุกเฉินท่ีเกิดข้ึนจริง และ
จัดเก็บบันทึกผลการประเมินการซอมแผนฉุกเฉินของสนามบินไวดวย 

 
๔. เหตุฉุกเฉินในสภาพแวดลอมท่ียากลําบาก 

 
ขอ 969  กรณีท่ีสนามบินตั้งอยูใกลสภาพแวดลอมท่ียากลําบากในการเขาถึง เชน ใกลกับแหลงน้ํา 

หนอง ภูเขา ปาทึบ ทะเลสาบ คลอง บึง ทะเล หรือกรณีมีสวนท่ีมีนัยสําคัญของการปฏิบัติการวิ่งข้ึนหรือบินลง ณ 
สนามบิน ผานเหนือบริเวณท่ียากลําบากในการเขาถึงดังกลาว แผนฉุกเฉินของสนามบินตองระบุถึงความพรอม 
ในการจัดใหมีบริการกูภัยท่ีมีความเชี่ยวชาญเฉพาะทาง ข้ันตอนในการปฏิบัติงานและการประสานงานกับหนวย
บริการกูภัยท่ีมีความเชี่ยวชาญเฉพาะทางท่ีเหมาะสมดังกลาว เพ่ือการตอบสนองตอเหตุฉุกเฉินตามท่ีแผนฉุกเฉินของ
สนามบินระบุไว 

 
ขอ 970  สนามบินตามขอ 969 ตองจัดใหมีการฝกซอมและประเมินผลการฝกซอมบริการกูภัยท่ีมี

ความเชี่ยวชาญเฉพาะทางในการเขาถึงพ้ืนท่ีหรือภูมิประเทศท่ียากในการเขาถึงและการตอบสนองตอเหตุฉุกเฉินตาม
รอบระยะเวลาอยางสมํ่าเสมอ  
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ขอ 971  สนามบินท่ีตั้งอยูใกลสภาพแวดลอมท่ียากลําบากในการเขาถึงตองจัดใหมีการประเมิน 
การเขาถึงพ้ืนท่ีบริเวณแนวการวิ่งข้ึนและบินลงของอากาศยาน ภายในระยะหนึ่งพันเมตรจากหัวทางวิ่งทุกดาน เพ่ือ
หาทางเลือกตาง ๆ ท่ีสามารถใชไดสําหรับการปฏิบัติการเขาชวยเหลือเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉิน 
 

สวนท่ี 2 
ดับเพลิงและกูภัย  
-------------------- 

 
ขอ 972  ในสวนนี้ 
“เวลาตอบสนอง” หมายความวา ระยะเวลาตั้งแตหนวยบริการดับเพลิงและกูภัยอากาศยานไดรับแจง

เหตุฉุกเฉินจนกระท่ังถึงเวลาท่ีรถดับเพลิงอากาศยานคันแรกหรือกลุมแรกถึงจุดท่ีจะปฏิบัติการดับเพลิงและกูภัยและ
สามารถฉีดสารละลายโฟมในอัตราไมนอยกวารอยละหาสิบของอัตราฉีดท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 33 

“สภาพทัศนวิสัยและสภาพพ้ืนผิวท่ีเหมาะสม” หมายความวา สภาวะท่ีเปนเวลากลางวัน ทัศนวิสัยดี 
ไมมีฝนตกและพ้ืนผิวปราศจากสิ่งปนเปอน เชน น้ําขัง ในเสนทางปกติท่ีใชตอบสนอง 

 
1. บทท่ัวไป 

 
ขอ 973  ปจจัยท่ีสําคัญท่ีสุดในการกูภัยอยางมีประสิทธิภาพในกรณีอากาศยานประสบอุบัติเหต ุ

ท่ีมีผูรอดชีวิต ประกอบดวยการฝกอบรม ประสิทธิภาพของอุปกรณ และความรวดเร็วของบุคลากรในการใชอุปกรณ
ดับเพลิงและกูภัย ท้ังนี้ มาตรฐานเก่ียวกับการดับเพลิงอาคาร การดับเพลิงถังเก็บน้ํามันเชื้อเพลิง หรือการปูโฟมบน
ทางวิ่ง ไมนํามาใชบังคับกับการดับเพลิงอากาศยาน 

 
๒. การนําไปใช 

 
ขอ 974  สนามบินตองจัดใหมีบริการดับเพลิงและกูภัย  
บริการดับเพลิงและกูภัยของสนามบินตามวรรคหนึ่งอาจมอบหมายใหหนวยงานราชการหรือเอกชน

ท่ีมีท่ีตั้งและอุปกรณท่ีเหมาะสมดําเนินการแทนก็ได โดยปกติสถานีดับเพลิงซ่ึงเปนท่ีอยูของหนวยงานเหลานี้จะตั้งอยู
ในเขตสนามบิน อยางไรก็ตาม สถานีดับเพลิงท่ีอยูนอกเขตสนามบินก็สามารถทําได หากเวลาตอบสนองเปนไปตาม 
ท่ีกําหนดไวในขอกําหนดนี้ 

 
ขอ 975  กรณีท่ีสนามบินตั้งอยูใกลสภาพแวดลอมท่ียากลําบากในการเขาถึง เชน ใกลกับแหลงน้ํา 

หนอง ภูเขา ปาทึบ ทะเลสาบ คลอง บึง ทะเล หรือกรณีมีสวนท่ีมีนัยสําคัญของการปฏิบัติการวิ่งข้ึนหรือบินลง ณ 
สนามบิน ผานเหนือบริเวณท่ียากลําบากในการเขาถึงพ้ืนท่ีดังกลาว สนามบินตองจัดใหมีหนวยบริการกูภัยท่ีมี 
ความเชี่ยวชาญเฉพาะทาง ตลอดจนอุปกรณดับเพลิงท่ีเหมาะสมตออันตรายและความเสี่ยงในการเขาตอบสนองตอ
เหตุฉุกเฉิน  ท้ังนี้ เปนไปเพ่ือวัตถุประสงคในการวางแผนและใชงานอุปกรณชวยชีวิตผูประสบภัยในน้ําท่ีจําเปน
เพ่ือท่ีจะสามารถออกชวยเหลือใหรวดเร็วท่ีสุดเทาท่ีจะเปนไปได โดยใหมีจํานวนท่ีเหมาะสมกับขนาดเครื่องบินท่ีใหญ
ท่ีสุดท่ีใชสนามบินนั้น 
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๓. ระดับการปองกันดานดับเพลิงและกูภัย 
 

ขอ 976  สนามบินตองจัดใหมีบริการดับเพลิงและกูภัยในระดับการปองกันดานดับเพลิงและกูภัย 
(level of protection) ท่ีเหมาะสมกับระดับชั้นของการดับเพลิงและกูภัย (aerodrome category for rescue and 
firefighting) ตามท่ีกําหนดไวในตารางท่ี ๓2  ท้ังนี้ ใหเปนไปตามหลักการตามขอ 977 และขอ 978 ดวย  

ความในวรรคหนึ่งไมนํามาใชบังคับกับสนามบินท่ีมีจํานวนเท่ียวบินของเครื่องบินท่ีอยูในระดับชั้น
ของการดับเพลิงและกูภัยสูงสุด ต่ํากวาเจ็ดรอยเท่ียวบินในรอบสามเดือนท่ีมีการจราจรคับค่ังท่ีสุดติดตอกัน  
ซ่ึงสนามบินนั้นตองกําหนดใหมีระดับการปองกันดานดับเพลิงและกูภัยไมนอยกวาหนึ่งระดับท่ีต่ํากวาระดับชั้นของ 
การดับเพลิงและกูภัยท่ีกําหนดไวในวรรคหนึ่ง 

  
ตารางท่ี 32 ระดับช้ันของการดับเพลิงและกูภัยสําหรับสนามบิน 

ระดับช้ันของการดับเพลิงและ
กูภัยสําหรับสนามบิน 

ขนาดความยาวท้ังหมด 
ของเครื่องบิน 

ความกวางมากท่ีสุดของลําตัว
เครื่องบิน 

(๑) (๒) (๓) 

1 ไมถึง 9 เมตร 2 เมตร 

2 9 เมตรข้ึนไป แตไมถึง 12 เมตร 2 เมตร 

3 12 เมตรข้ึนไป แตไมถึง 18 เมตร 3 เมตร 

4 18 เมตรข้ึนไป แตไมถึง 24 เมตร 4 เมตร 

5 24 เมตร ข้ึนไป แตไมถึง 28 เมตร 4 เมตร 

6 28 เมตรข้ึนไป แตไมถึง 39 เมตร 5 เมตร 

7 39 เมตรข้ึนไป แตไมถึง 49 เมตร 5 เมตร 

8 49 เมตรข้ึนไป แตไมถึง 61 เมตร 7 เมตร 

9 61 เมตรข้ึนไป แตไมถึง 76 เมตร 7 เมตร 

10 76 เมตรข้ึนไป แตไมถึง 90 เมตร 8 เมตร 

 

ขอ 977  ระดับชั้นของดับเพลิงและกูภัยสําหรับสนามบินใหพิจารณาจากตารางท่ี ๓2  และตอง
ข้ึนอยูกับความยาวลําตัวเครื่องบินท่ียาวท่ีสุดท่ีใชสนามบินดังกลาวตามปกติและความกวางของลําตัวของเครื่องบินนั้น 

 
ขอ 978  ถาหลังจากท่ีเลือกระดับชั้นของการดับเพลิงและกูภัยสําหรับสนามบินใหเหมาะสมกับ

ความยาวลําตัวเครื่องบินท่ียาวท่ีสุดแลว ปรากฏวาความกวางของลําตัวเครื่องบินมากกวาความกวางท่ีมากท่ีสุดใน
ตารางท่ี ๓2 คอลัมน (๓) สําหรับระดับการปองกันดานดับเพลิงและกูภัยท่ีไดจากความยาวโดยรวมของเครื่องบิน
ดังกลาว ใหใชระดับชั้นของการดับเพลิงและกูภัยท่ีสูงกวาหนึ่งระดับ 
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ขอ 979  ในชวงเวลาท่ีคาดวากิจกรรมหรือเท่ียวบินจะถูกปรับลดลง ระดับการปองกันดานดับเพลิง
และกูภัยท่ีมีอยูตองไมนอยกวาระดับชั้นของการดับเพลิงและกูภัยท่ีตองการสําหรับประเภทของเครื่องบินสูงสุดท่ีจะใช
บริการสนามบินในชวงเวลานั้นโดยไมคํานึงถึงจํานวนเท่ียวบิน 

 
๔. สารดับเพลิง 

 
ขอ 980  สนามบินตองจัดใหมีสารดับเพลิงหลัก (principal agents) และสารดับเพลิงข้ันตน 

(complementary agents) ไวใหบริการท่ีสนามบิน 
 

ขอ 981  สนามบินตองเลือกใชสารดับเพลิงหลัก ประเภทใดประเภทหนึ่ง ดังตอไปนี้ 
(1)  โฟมท่ีมีคุณสมบัติข้ันต่ําเก่ียวกับความสามารถในการดับเพลิงระดับเอ  
(2)  โฟมท่ีมีคุณสมบัติข้ันต่ําเก่ียวกับความสามารถในการดับเพลิงระดับบี  
(3)  โฟมท่ีมีคุณสมบัติข้ันต่ําเก่ียวกับความสามารถในการดับเพลิงระดับซี  
(4)  โฟมท่ีมีคุณสมบัติข้ันต่ําเก่ียวกับความสามารถในการดับเพลิงระดับเอ บี หรือ ซี รวมกัน 

 
ขอ 982  สนามบินท่ีมีระดับชั้นของการดับเพลิงและกูภัยสําหรับสนามบิน ระดับ ๑ ถึง ระดับ ๓ ตาม

ตารางท่ี ๓2 ตองใชสารดับเพลิงหลักท่ีมีคุณสมบัติข้ันต่ําเก่ียวกับความสามารถในการดับเพลิงระดับบีหรือระดับซี ตาม
ขอ 981 (๒) หรือ (๓) แลวแตกรณี 

 
ขอ  983  นอกจากสารดับเพลิ งหลักตามขอ  981 และขอ  982 สนามบินตองจัดให มี 

สารดับเพลิงข้ันตนชนิดผงเคมีแหงท่ีเหมาะสําหรับการดับเพลิงประเภทไฮโดรคารบอน รวมท้ังทดสอบดวยวาสามารถ
ใชงานรวมกันกับสารดับเพลิงหลักได 

 
ขอ 984  ปริมาณน้ําในการทําสารละลายโฟมและปริมาณสารดับเพลิงข้ันตนท่ีจะจัดให มี 

ในรถดับเพลิงอากาศยาน ตองเปนไปตามระดับชั้นของการดับเพลิงและกูภัยสําหรับสนามบินท่ีกําหนดตามขอ 976 
ถึงขอ 978  และตารางท่ี 33  

ความในวรรคหนึ่งไมนํามาใชบังคับกับสนามบินท่ีมีระดับชั้นของการดับเพลิงและกูภัยสําหรับ
สนามบินระดับ ๑ และระดับ ๒ ซ่ึงปริมาณน้ําอาจแทนท่ีดวยสารดับเพลิงข้ันตนไดถึงรอยละหนึ่งรอย 
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ตารางท่ี 33 ปริมาณสารดับเพลิงข้ันต่ําท่ีสามารถใชงานได 

ระดับชั้นของ 
การดับเพลิงและ

กูภัยสําหรับ
สนามบิน 

สารดับเพลิง (โฟม) 
ท่ีมีคุณสมบัติระดับเอ 

สารดับเพลิง (โฟม) 
ท่ีมีคุณสมบัติระดับบี 

สารดับเพลิง (โฟม) 
ท่ีมีคุณสมบัติระดับซี 

สารดับเพลิงขั้นตน 

นํ้า 
(ลิตร) 

อัตรา 
การฉดี 

  สารละลาย 
โฟม 

 (ลิตร/นาที) 

นํ้า 

(ลิตร) 

อัตรา 
การฉดี 

สารละลาย
โฟม 

(ลิตร/นาที) 

นํ้า 

(ลิตร) 

 

อัตรา 
การฉดี 

สารละลาย 
โฟม 

(ลิตร/นาที) 

ผง 

เคมีแหง 

(กิโลกรัม) 

อัตรา 

การฉีด 

(กิโลกรัม/
วินาที) 

(๑) (๒) (๓) (๔) (๕) (๖) (๗) (๘) (๙) 

1 350 350 230 230 160 160 45 2.25 

2 1,000 800 670 550 460 360 90 2.25 

3 1,800 1,300 1,200 900 820 630 135 2.25 

4 3,600 2,600 2,400 1,800 1,700 1,100 135 2.25 

5 8,100 4,500 5,400 3,000 3,900 2,200 180 2.25 

6 11,800 6,000 7,900 4,000 5,800 2,900 225 2.25 

7 18,200 7,900 12,100 5,300 8,800 3,800 225 2.25 

8 27,300 10,800 18,200 7,200 12,800 5,100 450 4.5 

9 36,400 13,500 24,300 9,000 17,100 6,300 450 4.5 

10 48,200 16,600 32,300 11,200 22,800 7,900 450 4.5 

หมายเหตุ ปริมาณนํ้าท่ีแสดงในคอลัมน (2) (4) และ (6) คํานวณจากความยาวเฉลี่ยของเครื่องบินในแตละระดบัช้ัน 

 
ขอ 985  เพ่ือวัตถุประสงคของการทดแทนสารดับเพลิง สารดับเพลิงข้ันตนหนึ่งกิโลกรัม ใหคํานวณ

เทียบเทากับน้ําปริมาตรหนึ่งลิตร สําหรับการทําสารละลายโฟมท่ีมีคุณสมบัติระดับเอ 
ปริมาณน้ําท่ีกําหนดสําหรับการทําสารละลายโฟม ตองคาดคะเนจากอัตราการใชงานในอัตรา 

ดังตอไปนี้ 
(1)  แปดจุดสองลิตรตอนาทีตอตารางเมตร สําหรับโฟมท่ีมีคุณสมบัติระดับเอ  

(2)  หาจุดหาลิตรตอนาทีตอตารางเมตร สําหรับโฟมท่ีมีคุณสมบัติระดับบี  

(3)  สามจุดเจ็ดหาลิตรตอนาทีตอตารางเมตร สําหรับโฟมท่ีมีคุณสมบัติระดับซี 

เม่ือมีการใชสารดับเพลิงข้ันตนประเภทอ่ืน ๆ ตองทําการตรวจสอบสัดสวนการทดแทนดวย 
  

ขอ 986  สนามบินท่ีมีการวางแผนจะใหบริการแกเครื่องบินท่ีมีขนาดใหญกวาขนาดโดยเฉลี่ยของ
ระดับชั้นของการดับเพลิงและกูภัยท่ีกําหนดไว สนามบินตองทําการคํานวณปริมาณน้ําใหมอีกครั้ง และปริมาณน้ําใน
การทําสารละลายโฟมและอัตราการฉีดสารละลายโฟมตองเพ่ิมข้ึนใหสอดคลองตามไปดวย 
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ขอ 987  ปริมาณโฟมเขมขนท่ีจัดใหมีแยกตางหากบนรถดับเพลิงอากาศยานเพ่ือทําสารละลายโฟม ตอง
มีสัดสวนตามปริมาณน้ําท่ีจัดใหมีและตามชนิดโฟมเขมขนท่ีเลือกใช 

 
ขอ 988  สนามบินตองจัดใหมีปริมาณโฟมเขมขนบนรถดับเพลิงอากาศยานอยางเพียงพอ 

โดยตองมีปริมาณโฟมเขมขนเพ่ือทําสารละลายโฟมอยางนอยสองครั้งโดยไมตองเติมโฟมเขมขนใหม 
 
ขอ 989  สนามบินตองจัดใหมีระบบเติมน้ําใหรถดับเพลิงอากาศยาน โดยระบบดังกลาว 

ตองเปนไปในลักษณะเพ่ือใหการเติมน้ําใหมและกลับไปปฏิบัติการของรถดับเพลิงอากาศยานท่ีเผชิญเหตุอากาศยาน
ประสบภัยเปนไปไดอยางรวดเร็ว 

 
ขอ 990  สนามบินท่ีมีการใชโฟมท่ีมีคุณสมบัติตามขอ 981 (๔) ปริมาณน้ําท้ังหมดสําหรับ 

การทําสารละลายโฟมตองคํานวณแยกกันตามประเภทของโฟมท่ีใช และตองจัดทําเอกสารแสดงรายละเอียดเก่ียวกับ
การแจกจายปริมาณน้ําดังกลาวสําหรับรถดับเพลิงอากาศยานแตละคันดวย   

 
ขอ 991  อัตราการฉีดสารละลายโฟมตองไมต่ํากวาคาท่ีกําหนดในตารางท่ี 33 
 
ขอ 992  สารดับเพลิงข้ันตนตองเปนไปตามคุณสมบัติท่ีเหมาะสมขององคการระหวางประเทศ 

วาดวยการมาตรฐาน (International Organization for Standardization: ISO) 
 
ขอ 993  อัตราการฉีดสารดับเพลิงข้ันตนตองไมต่ํากวาคาท่ีกําหนดในตารางท่ี 33 
 
ขอ 994  ในกรณีท่ีมีการใชสารดับเพลิงข้ันตนชนิดอ่ืนแทนผงเคมีแหง สารนั้นตองมีความสามารถ ใน

การดับเพลิงไดเทียบเทาหรือสูงกวาผงเคมีแหงในการดับเพลิงทุกชนิด 
 

ขอ 995  สนามบินตองจัดใหมีการสํารองปริมาณโฟมเขมขนอยางนอยเทากับรอยละสองรอย 
ของปริมาณโฟมเขมขนท่ีใชผสมกับปริมาณน้ําท่ีระบุไวในตารางท่ี 33 ไวในสนามบิน เพ่ือวัตถุประสงคในการให
รถดับเพลิงอากาศยานสามารถเติมโฟมเขมขนและกลับไปปฏิบัติงานไดอีกครั้ง 

โฟมเขมขนท่ีอยูในรถดับเพลิงอากาศยานท่ีมีปริมาณเกินกวาท่ีระบุในตารางท่ี 33 สามารถใชเปน 
โฟมสํารองได 

 
ขอ 996  สนามบินตองจัดใหมีการสํารองปริมาณสารดับเพลิงข้ันตนอยางนอยเทากับรอยละหนึ่ง

รอยของปริมาณสารดับเพลิงข้ันตนท่ีระบุไวในตารางท่ี 33 ไวในสนามบิน เพ่ือวัตถุประสงคในการใหรถดับเพลิง
อากาศยานสามารถเติมสารดับเพลิงข้ันตนและกลับไปปฏิบัติงานไดอีกครั้ง รวมท้ังตองจัดใหมีกาซท่ีใชเปนตัวขับดัน 
(propellant gas) สํารองสําหรับขับดันสารดับเพลิงข้ันตนดังกลาวดวย 

 
ขอ 997  สนามบินท่ีมีระดับชั้นของการดับเพลิงและกูภัยสําหรับสนามบิน ระดับ ๑ และระดับ ๒ ซ่ึงมี

การทดแทนน้ําดวยสารดับเพลิงข้ันตนเปนสัดสวนรอยละหนึ่งรอย ตองจัดใหมีการสํารองปริมาณสารดับเพลิงข้ันตน
อยางนอยรอยละสองรอยของปริมาณสารดับเพลิงข้ันตนท่ีนํามาทดแทน  
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ขอ 998  ในกรณีท่ีคาดการณวาการจัดหาสารดับเพลิงเพ่ิมเติมอาจกระทําไดอยางลาชา สนามบิน
ตองจัดให มีการสํ ารองปริมาณโฟมเขมขนหรือสารดับเพลิ ง ข้ันตนตามขอ  995 ถึ งขอ  997  เ พ่ิม ข้ึน 
ตามหลักการประเมินความเสี่ยง 
  

๕. อุปกรณกูภัย 
 

ขอ 999  สนามบินตองจัดใหมีอุปกรณกูภัยประจํารถกูภัยและรถดับเพลิงอากาศยานท่ีสอดคลอง
กับระดับการปฏิบัติการของอากาศยานท่ีใชบริการ ณ สนามบินนั้น 
 

๖. เวลาตอบสนอง 
 

ขอ 1000  เพ่ือใหบรรลุวัตถุประสงคดานการปฏิบัติการดับเพลิงและกูภัย ณ จุดใด ๆ บนทางวิ่งท่ี
ใชงานภายใตสภาพทัศนวิสัยและสภาพพ้ืนผิวท่ีเหมาะสม เวลาตอบสนองตองไมเกินสองนาที  

 
ขอ 1001  เพ่ือใหบรรลุวัตถุประสงคดานการปฏิบัติการดับเพลิงและกูภัย ณ จุดใด ๆ บนพ้ืนท่ี

เคลื่อนไหวท่ีนอกเหนือจากขอ 1000 ภายใตสภาพทัศนวิสัยและสภาพพ้ืนผิวท่ีเหมาะสม เวลาตอบสนองตองไมเกิน
สามนาที 

 
ขอ 1002  เพ่ือใหบรรลุวัตถุประสงคดานการปฏิบัติการดับเพลิงและกูภัยใหไดใกลเคียงท่ีสุดเทาท่ี

จะเปนไปได ในกรณีท่ีสภาพทัศนวิสัยไมเหมาะสม โดยเฉพาะอยางยิ่งในชวงการปฏิบัติงานในสภาพทัศนวิสัยต่ํา 
สนามบินตองจัดใหมีแนวทาง อุปกรณ หรือวิธีปฏิบัติท่ีเหมาะสมสําหรับการดับเพลิงและกูภัย 

 
ขอ 1003  รถดับเพลิงอากาศยานและรถสนับสนุนอ่ืนใด นอกเหนือจากรถดับเพลิงอากาศยาน 

คันแรกหรือกลุมท่ีตอบสนอง ซ่ึงขนสงปริมาณสารดับเพลิงตามท่ีระบุไวในตารางท่ี 33 ตองฉีดสารดับเพลิงตามท่ี
กําหนดไดอยางตอเนื่องและตองเขาถึงจุดเกิดเหตุภายในเวลาไมเกินสามนาทีนับต้ังแตหนวยบริการดับเพลิงและกูภัย
ไดรับแจงเหตุฉุกเฉิน 

 
ขอ 1004  สนามบินตองจัดใหมีระบบการบํารุงรักษาเชิงปองกันของรถดับเพลิงอากาศยาน 

เพ่ือใหแนใจไดวารถดับเพลิงอากาศยานดังกลาว รวมท้ังอุปกรณมีประสทิธิภาพ สามารถปฏิบัติตามขอกําหนดวาดวย
เวลาตอบสนอง ตลอดอายุการใชงานของรถดังกลาว พรอมท้ังจัดทําบันทึกการบํารุงรักษาไวดวย 

 
๗. เสนทางการเขาถึงจุดเกิดเหตุ 

 
ขอ 1005  สนามบินตองจัดใหมีเสนทางการเขาถึงจุดเกิดเหตุสําหรับรถดับเพลิงอากาศยานภายใน

สนามบิน เพ่ืออํานวยความสะดวกใหสามารถทําเวลาตอบสนองไดเร็วท่ีสุด ท้ังนี้ ตองคํานึงถึงการจัดใหมีเสนทาง 
การเขาไปยังจุดเกิดเหตุบริเวณพ้ืนท่ีในระยะหนึ่งพันเมตร จากหัวทางวิ่งท้ังสองดานหรืออยางนอยภายในขอบเขตของ
สนามบินนั้น หากสนามบินมีแนวรั้วก้ัน สนามบินตองคํานึงถึงเสนทางท่ีสะดวกตอการออกไปยังพ้ืนท่ีภายนอก
สนามบินดวย  
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สนามบินอาจใชถนนบริการเปนเสนทางการเขาถึงจุดเกิดเหตุตามวรรคหนึ่ง หากมีการกอสรางและ
วางตําแหนงถนนอยางเหมาะสม 

 
ขอ 1006  เสนทางการเขาถึงจุดเกิดเหตุตามขอ 1005 ตองสามารถรองรับรถดับเพลิงอากาศยาน 

ท่ีมีน้ําหนักมากท่ีสุดท่ีจะใชเสนทางดังกลาวและตองสามารถใชงานไดในทุกสภาพอากาศ  ท้ังนี้ เสนทางท่ีอยูหางจาก
ทางวิ่งภายในระยะเกาสิบเมตรตองทําพ้ืนผิวใหเรียบเพ่ือปองกันการกัดกรอนและการหลุดรอนเปนเศษวัสดุข้ึนมาบน
ทางวิ่ง  ท้ังนี้ สนามบินตองกําจัดสิ่งกีดขวางท่ีอยูเหนือศีรษะเพ่ือใหมีระยะปราศจากสิ่งกีดขวางในแนวดิ่งท่ีเพียงพอ
สําหรับรถดับเพลิงอากาศยานท่ีมีขนาดใหญท่ีสุดดวย 

 
ขอ 1007  เม่ือพ้ืนผิวถนนไมสามารถแยกแยะไดอยางชัดเจนจากพ้ืนท่ีรอบ ๆ สนามบินตองทํา

เครื่องหมายขอบทางทุกระยะสิบเมตร 
 

๘. สถานีดับเพลิง 

  
ขอ 1008  สนามบินตองจัดใหมีสถานีดับเพลิงหลัก โดยรถดับเพลิงอากาศยานและรถสนับสนุน 

ทุกคันตองจอดอยูภายในสถานีดับเพลิง โดยมีระยะหางโดยรอบรถแตละคันไมต่ํากวาหนึ่งเมตรยี่สิบเซนติเมตร   
นอกจากตองดําเนินการตามวรรคหนึ่งแลว สนามบินตองจัดใหมีสถานีดับเพลิงเสริม (satellite fire 

stations) ในกรณีท่ีสถานีดับเพลิงแหงเดียวไมสามารถทําเวลาตอบสนองไดตามมาตรฐานท่ีกําหนดไวในขอกําหนดนี้ 
 
ขอ 1009  สถานีดับเพลิงตามขอ 1008 ตองต้ังอยูในบริเวณท่ีทําใหรถดับเพลิงอากาศยานสามารถ

เขาสูทางวิ่งไดโดยตรง ไมมีสิ่งกีดขวาง และมีทางเลี้ยวนอยท่ีสุด 
 
ขอ 1010  สนามบินตองจัดใหมีหองศูนยรับสงขาว (watchroom) ณ สถานีดับเพลิงในตําแหนงท่ี

สามารถมองเห็นพ้ืนท่ีเคลื่อนไหวไดมากท่ีสุดเทาท่ีจะทําได 
 

๙. ระบบการส่ือสารและการแจงเตือน 
 

ขอ 1011  สนามบินตองจัดใหมีระบบและอุปกรณสื่อสารเฉพาะในการติดตอระหวางหอควบคุม
การจราจรทางอากาศกับสถานีดับเพลิงหลัก สถานีดับเพลิงอ่ืนในสนามบิน รถดับเพลิงอากาศยานและรถสนับสนุน 
 

ขอ 1012  สนามบินตองจัดใหมีอุปกรณสื่อสารประจํารถดับเพลิงอากาศยานและรถกูภัย และ 
มีคลื่นความถ่ีวิทยุชองทางพิเศษสําหรับใชติดตอสื่อสารกับอากาศยานเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉิน เพ่ือใหเจาหนาท่ีดับเพลิง
และกูภัยสามารถแจงสถานการณและใหคําแนะนําท่ีจําเปนแกนักบินไดโดยตรง โดยเจาของหรือผูดําเนินการสนามบิน
ตองแนใจวาเจาหนาท่ีดับเพลิงและกูภัยท่ีไดรับมอบหมายใหดําเนินการขางตน มีความสามารถในการสื่อสารดวย
ภาษาอังกฤษสําหรับการบินได ท้ังนี้ การสื่อสารโดยตรงระหวางเจาหนาท่ีดับเพลิงและกูภัยกับนักบินในระหวาง 
เหตุฉุกเฉินไมจํากัดเฉพาะการสื่อสารทางวาจาเพียงอยางเดียว การใชสัญญาณมืออาจมีความจําเปน 
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ขอ 1013  สนามบินตองจัดใหมีระบบ และวิธีปฏิบัติการแจงเตือนสําหรับเจาหนาท่ีดับเพลิงและ
กูภัย ณ สถานีดับเพลิงหลัก สถานีดับเพลิงอ่ืน ๆ ในสนามบิน และหอควบคุมการจราจรทางอากาศ ท่ีสามารถใชงาน
จากสถานีเหลานั้นได 
 

10. จํานวนและคุณสมบัติของรถดับเพลิงอากาศยาน 
 

ขอ 1014  สนามบินตองจัดใหมีรถดับเพลิงอากาศยานในจํานวนข้ันตํ่า ตามระดับชั้นของการดับเพลิง
และกูภัยตามตารางท่ี 34 

 
ตารางท่ี 34 จํานวนรถดับเพลิงอากาศยานข้ันต่ําท่ีตองมี 

ระดับช้ันของการดับเพลิงและกูภัยสําหรับสนามบิน จํานวนรถดับเพลิงอากาศยาน (คัน) 

1 1 

2 1 

3 1 

4 1 

5 1 

6 2 

7 2 

8 3 

9 3 

10 3 
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ขอ 1015  รถดับเพลิงอากาศยานตองมีอุปกรณและคุณลักษณะอยางนอยตามตารางท่ี 35 
 

ตารางท่ี 35 คุณสมบัติของรถดับเพลิงอากาศยาน 

อุปกรณและคุณลักษณะ รถขนาดความจุถังน้ํา 
ไมเกิน 4,500 ลิตร 

รถขนาดความจุถังน้ํา 
มากกวา 4,500 ลิตร 

ปอมปนฉีดบนหลังคารถ เปนทางเลือกสําหรับสนามบิน ชั้น 1 และชั้น ๒ 
จําเปนสําหรับสนามบิน ชั้น 3 ถึง ชั้น 9 

จําเปน 

ความสามารถในการฉีดของ
ปอมปน 

แรงดันสูง ปรับระดับแรงดันได (สูง - ต่ํา) 

ระยะฉีดของปอมปน เหมาะสมกับขนาดความยาวลําตัวท่ียาวท่ีสุด
ของเครื่องบินท่ีมาใชบริการ ณ สนามบินนั้น ๆ 

เหมาะสมกับขนาดความยาว
ลําตัวท่ียาวท่ีสุดของเครื่องบิน

ท่ีมาใชบริการ ณ สนามบินนั้น ๆ 

หัวจายน้ําสําหรับสายฉีดน้ํา
ดับเพลิง (handlines) 

จําเปน จําเปน 

หัวฉีดใตทองรถ เปนทางเลือก จําเปน 

ปอมปนฉีดหนารถ เปนทางเลือก เปนทางเลือก 

อัตราเรง 0 ถึง 80 กิโลเมตรตอชั่วโมง  
ภายในเวลาไมเกิน 25 วินาที 

ในสภาวะอุณหภูมิปกติ 

0 ถึง 80 กิโลเมตรตอชั่วโมง  
ภายในเวลาไมเกิน 40 วินาที 

ในสภาวะอุณหภูมิปกติ 

ความเร็วสูงสุด ไมนอยกวา 105 กิโลเมตรตอชั่วโมง ไมนอยกวา 100 กิโลเมตร 
ตอชั่วโมง 

สามารถขับเคลื่อนไดทุกลอ จําเปน จําเปน 

ระบบเกียรแบบอัตโนมัติ 
หรือก่ึงอัตโนมัติ 

จําเปน จําเปน 

ลอหลังเปนลอเดี่ยว ควรจะใชสําหรับสนามบิน ชั้น 1 และชั้น 2 
จําเปนสําหรับสนามบิน ชั้น 3 ถึง ชั้น 9 

จําเปน 

มุมลาดดานหนา และดานทายรถ 
(minimum angle of 

approach and departure) 

30 องศา 30 องศา 

มุมเอียง (ดานขาง) (minimum 
angle of tilt) 

30 องศา 28 องศา 
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๑๑. บุคลากร 
 

ขอ 1016  สนามบินตองดําเนินการใหเจาหนาท่ีดับเพลิงและกูภัยท้ังหมดของสนามบินผาน 
การฝกอบรมอยางเหมาะสมเพ่ือใหสามารถปฏิบัติหนาท่ีไดอยางมีประสิทธิภาพ โดยตองผานการฝกอบรม 
การดับเพลิงและกูภัย รวมถึงตองมีการฝกซอมกับเพลิงจริงโดยสอดคลองกับแบบอากาศยานและประเภทของอุปกรณ
ท่ีใชในการดับเพลิงและกูภัยอากาศยานในสนามบินดังกลาว รวมถึงฝกดับเพลิงท่ีเกิดจากน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีมีแรงดัน 

เพลิงท่ีเกิดจากน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีมีแรงดัน (pressure-fed fuel fires) ตามวรรคหนึ่ง หมายความวา 
เพลิงท่ีเกิดจากน้ํามันเชื้อเพลิงรั่วไหลภายใตแรงดันสูงจากถังน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีแตกเสียหาย  

 
ขอ 1017  การฝกอบรมของเจาหนาท่ีดับเพลิงและกูภัยของสนามบินตามขอ 1016 ตอง

ประกอบดวยเรื่องอยางนอย ดังตอไปนี้ 
(1)  มาตรฐานดับเพลิงและกูภัย (standard for rescue and firefighting) 
(2)  ความรูท่ัวไปเก่ียวกับสนามบินและพ้ืนท่ีโดยรอบ (airport familiarization) 
(3)  ความรูเบื้องตนเก่ียวกับประเภทของอากาศยานท่ีสนามบินใหบริการ (aircraft familiarization) 
(4)  ความปลอดภัยในการปฏิบัติงานดับเพลิงและกูภัย (rescue and firefighting personnel safety) 
(5)  การสื่อสารในการปฏิบัติงานดับเพลิงและกูภัย เม่ือเกิดเหตุฉุกเฉิน รวมถึงระบบกริ่งสัญญาณ

เตือนเหตุเพลิงไหม  
(6)  วิธีการใชงานสายดับเพลิง หัวฉีด ปอมปนฉีดประจํารถดับเพลิงอากาศยาน รวมถึงการใชงานอุปกรณ

อ่ืน ๆ ท่ีจําเปน  
(7)  ประเภทของสารดับเพลิงตาง ๆ และการเลือกใชงาน   
(8)  การใหความชวยเหลืออพยพผูประสบภัยออกจากอากาศยาน  
(10)  การฝกดับเพลิง รวมถึงทฤษฎีของเพลิงและการระงับอัคคีภัย (firefighting operations) 
(11)  การประยุกตใชอุปกรณดับเพลิงและกูภัยอาคารเขากับการดับเพลิงและกูภัยอากาศยาน  
(12)  วัตถุอันตราย (dangerous goods) 
(13)  ความเขาใจในบทบาทหนาท่ีของเจาหนาท่ีดับเพลิงและกูภัยในแผนฉุกเฉินของสนามบิน   
(14)  การฝกใชชุดปองกันและเครื่องชวยหายใจ  

 
ขอ 1018  สนามบินตองมีแผนการฝกอบรมเจาหนา ท่ีดับเพลิงและกูภัย ซ่ึงตองรวมถึง 

การฝกอบรมสมรรถนะบุคคลและการประสานงานเปนทีมดวย 
 
ขอ 1019  ในชวงเวลาใหบริการของสนามบิน  สนามบินตองจัดเตรียมเจาหนาท่ีดับเพลิง 

และกูภัย ท่ีผานการฝกอบรมและมีความสามารถใหเพียงพอ เพ่ือการใชงานรถดับเพลิงอากาศยาน รถสนับสนุน และ
อุปกรณกูภัยท่ีมีอยูอยางเต็มประสิทธิภาพ โดยบุคลากรดังกลาวตองไดรับมอบหมายใหปฏิบัติงานในลักษณะท่ีทําให
ม่ันใจวาสามารถทําเวลาตอบสนองท่ีกําหนดได และสามารถคงการใชสารดับเพลิงในอัตราท่ีเหมาะสมอยางตอเนื่องได  
ท้ังนี้ ตองพิจารณาถึงเจาหนาท่ีท่ีใชสายฉีดน้ําดับเพลิง บันได และอุปกรณกูภัยอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของกับการดับเพลิงและ
กูภัยอากาศยานดวย 
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ขอ 1020  ในการกําหนดอัตรากําลังของเจาหนาท่ีดับเพลิงและกูภัย สนามบินตองทําการวิเคราะห
ทรัพยากรบุคคลตามภารกิจ (task resource analysis)  ท้ังนี้ สนามบินตองกําหนดอัตรากําลังเจาหนาท่ีท่ีตองมี 
ในแตละระดับไวในคูมือการดําเนินงานสนามบินดวย 

  
ขอ 1021  สนามบินตองจัดใหมีชุดปองกัน และเครื่องชวยหายใจ สําหรับเจาหนาท่ีดับเพลิงและ

กูภัยทุกคนท่ีเก่ียวของหรือมีหนาท่ีรับผิดชอบ เพ่ือใหเจาหนาท่ีสามารถปฏิบัติหนาท่ีไดอยางมีประสิทธิภาพและ
ปลอดภัย 
 

สวนท่ี 3 
การเคล่ือนยายอากาศยานท่ีขัดของ  

-------------------- 
 

ขอ 1022  สนามบินตองจัดใหมีแผนการเคลื่อนยายอากาศยานท่ีขัดของซ่ึงอยูในพ้ืนท่ีเคลื่อนไหว  
หรือในพ้ืนท่ีท่ีอาจกีดขวางและเปนอันตรายตอการปฏิบัติการของอากาศยาน พรอมท้ังกําหนดบุคคลท่ีทําหนาท่ี
ประสานหนวยงานท่ีเก่ียวของเพ่ือดําเนินการตามแผนดังกลาวดวย  

 
ขอ 1023  แผนการเคลื่อนยายอากาศยานท่ีขัดของตามขอ 1022 ตองเหมาะสมกับคุณลักษณะ

ของอากาศยานท่ีใชบริการในสนามบินนั้น โดยตองครอบคลุมเรื่องอยางนอย ดังตอไปนี้ 
(1)  รายการอุปกรณและบุคลากรของสนามบินหรือในบริเวณใกลเคียงสนามบินท่ีสามารถใช 

ในการดําเนินการเพ่ือการเคลื่อนยายอากาศยานท่ีขัดของได  
(2)  การจัดการเพ่ือใหไดชุดอุปกรณสําหรับกูและเคลื่อนยายอากาศยานท่ีขัดของโดยนํามาจาก

สนามบินอ่ืนดวยความรวดเร็ว 
 

สวนท่ี 4 
การลดอันตรายจากอากาศยานชนสัตว  

-------------------- 
 

ขอ 1024  สนามบินตองจัดใหมีการประเมินอันตรายจากอากาศยานชนสัตวในสนามบินและพ้ืนท่ี
ใกลเคียง โดยตองดําเนินการ ดังตอไปนี้  

(1)  จัดใหมีกระบวนการในการเก็บรวบรวมขอมูลและการรายงานสําหรับอากาศยานชนสัตวให
สอดคลองกับกระบวนการท่ีกฎหมายกําหนด  

(2)  เก็บรวบรวมขอมูลจากผูดําเนินการเดินอากาศ เจาหนาท่ีของสนามบินและแหลงขอมูลอ่ืน
เก่ียวกับสัตวในสนามบินและบริเวณโดยรอบสนามบิน เพ่ือพิจารณาถึงความเสี่ยงท่ีจะเกิดอันตรายตอการปฏิบัติการ
ของอากาศยาน 

(3)  จัดหาบุคลากรท่ีมีความรูความสามารถและมีจํานวนท่ีเหมาะสมเพ่ือทําการประเมินอันตราย
จากอากาศยานชนสัตวอยางตอเนื่อง 
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ขอ 1025  นอกจากการดําเนินการตามขอ 1024 แลว สนามบินตองเก็บรวบรวมขอมูล 
การรายงานอากาศยานชนสัตว และจัดทํารายงานนําสงใหสํานักงานทราบ เพ่ือทําการรวบรวมในฐานขอมูลระบขอมูล
อากาศยานชนสัตว (ICAO Bird Strike Information System: IBIS) 

 
ขอ 1026  สนามบินตองดําเนินการเพ่ือลดความเสี่ยงท่ีมีตอการปฏิบัติการของอากาศยาน 

โดยการกําหนดมาตรการเพ่ือลดความเปนไปไดท่ีจะเกิดการชนกันระหวางสัตวและอากาศยาน 
 
ขอ 1027  สนามบินตองดําเนินการกําจัดและปองกันไมใหมีแหลงท้ิงขยะหรือแหลงอ่ืน ๆ ท่ีจะ

ดึงดูดสัตวเขามายังสนามบินหรือบริเวณใกลเคียงสนามบิน เวนแตมีการประเมินท่ีเหมาะสมบงชี้วาแหลงดังกลาวมิได
ทําใหเกิดสภาพท่ีจะกอใหเกิดปญหาอันตรายจากสัตว  

ในกรณีท่ีไมสามารถกําจัดแหลงขยะท่ีมีอยู เดิมไดตามวรรคหนึ่ง สนามบินตองกําหนดใหมี 
การประเมินความเสี่ยงท่ีเกิดจากแหลงขยะดังกลาวท่ีอาจสงผลตออากาศยานและดําเนินการลดความเสี่ยงดังกลาว 
ใหอยูในระดับต่ําท่ีสุดเทาท่ีจะทําได   

 
ขอ 1028  สนามบินตองดําเนินการแจงหนวยงานทองถ่ินหรือจัดใหมีกระบวนการการประสานงาน

กับหนวยงานทองถ่ินเก่ียวกับความปลอดภยัดานการบินท่ีเก่ียวของกับการพัฒนาท่ีดินในบริเวณพ้ืนท่ีใกลเคียงสนามบนิ
ท่ีอาจดึงดูดสัตวเขามายังสนามบิน  
 

สวนท่ี 5 
การบริหารจัดการลานจอดอากาศยาน 

-------------------- 
 

ขอ 1029  หากมีความจําเปนเนื่องจากปริมาณการจราจรในเขตสนามบินและเง่ือนไขของ 
การปฏิบัติการบิน สนามบินตองจัดใหมีการบริหารจัดการลานจอดอากาศยานในบริเวณลานจอดอากาศยาน ซ่ึงอาจ
ดําเนินการโดยเจาของหรือผูดําเนินการสนามบิน หนวยงานใหบริการจัดการจราจรทางอากาศ ณ สนามบิน หรือโดย
การรวมมือประสานงานรวมกันระหวางหนวยงานดังกลาวนี้ เพ่ือดําเนินการดังตอไปนี้  

(1)  กํากับดูแลการเคลื่อนท่ีเพ่ือปองกันการชนกันของอากาศยานดวยกัน หรืออากาศยานกับ
ยานพาหนะหรือวัตถุอ่ืนในลานจอดอากาศยาน 

(2)  กํากับดูแลการเขาสูลานจอดอากาศยานและประสานงานการออกจากลานจอดอากาศยานกับ
หอควบคุมการจราจรทางอากาศ 

(3)  ทําใหแนใจวาการขับเคลื่อนยานพาหนะตาง ๆ บริเวณลานจอดอากาศยานเปนไปดวย 
ความปลอดภัย รวดเร็ว รวมท้ังใหเปนไปตามกฎระเบียบท่ีเหมาะสมของกิจกรรมตาง ๆ ในลานจอดอากาศยาน  
 

ขอ 1030  กรณีหอควบคุมการจราจรทางอากาศ ณ สนามบินไมไดมีสวนรวมในการบริหารจัดการ
ลานจอดอากาศยาน สนามบินตองกําหนดกระบวนการดําเนินการ ความรับผิดชอบและการสงตอความรับผิดชอบ 
ในการควบคุมอากาศยานระหวางหนวยบริหารจัดการลานจอดอากาศยานและหอควบคุมการจราจรทางอากาศ 
ใหเปนไปอยางเปนระเบียบดวย 
 



- ๒๑๓ - 
 

ขอ 1031  เพ่ือประโยชนในการบริหารจัดการลานจอดอากาศยานเปนไปดวยความปลอดภัย 
สนามบินตองจัดใหมีสิ่งอํานวยความสะดวกในการสื่อสารโดยใชวิทยุ 

 
ขอ 1032  ในกรณีมีการปฏิบัติงานในสภาพทัศนวิสัยต่ํา สนามบินตองจํากัดการปฏิบัติงานของ

บุคคลและยานพาหนะในลานจอดอากาศยานใหมีนอยท่ีสุดเทาท่ีจําเปน 
 
ขอ 1033  ยานพาหนะฉุกเฉินสําหรับตอบสนองตอเหตุฉุกเฉินตองไดรับความสําคัญเปนอันดับแรก 

กอนการจราจรของยานพาหนะอ่ืน ๆ  
 
ขอ 1034  การจราจรในลานจอดอากาศยานของสนามบิน ใหปฏิบัติตามกฎ ดังตอไปนี้  
(1)  ใหทางแกยานพาหนะฉุกเฉิน อากาศยานท่ีขับเคลื่อนอยูหรือกําลังจะขับเคลื่อน หรือแกอากาศ

ยานท่ีอยูระหวางถูกดันหรือลากจูงอยู 
(2)  ใหทางแกยานพาหนะอ่ืน ๆ ตามระเบียบขอบังคับของสนามบินนั้น ๆ 

 
ขอ 1035  สนามบินตองจัดใหมีการตรวจสอบหลุมจอดอากาศยานดวยสายตา ขณะอากาศยาน

ขับเคลื่อนเขาสูหลุมจอดอากาศยานนั้น เพ่ือใหม่ันใจวาไดระยะท่ีปลอดภัยปราศจากสิ่งกีดขวาง 
 

สวนท่ี 6 
การบริการภาคพ้ืนสําหรับอากาศยาน 

-------------------- 
 

ขอ 1036  สนามบินตองจัดใหมีอุปกรณดับเพลิงท่ีเหมาะสมพรอมใชงานอยางนอยสําหรับ 
การสกัดเพลิงไหมจากน้ํามันเชื้อเพลิงอากาศยานเบื้องตน และตองมีบุคลากรท่ีผานการฝกอบรมในการใชงานอุปกรณ
ดังกลาวในระหวางการใหบริการภาคพ้ืนสําหรับอากาศยาน และตองมีวิธีการท่ีรวดเร็วในการเรียกบริการดับเพลิงและ
กูภัย กรณีเกิดเพลิงไหมหรือการรั่วไหลของเชื้อเพลิงเปนปริมาณมาก 

 
ขอ 1037  กรณีท่ีมีการเติมน้ํามันเชื้อเพลิงอากาศยานในขณะท่ีผูโดยสารกําลังข้ึนอากาศยาน  

อยูในอากาศยาน หรือกําลังลงจากอากาศยาน อุปกรณภาคพ้ืนตองอยูในตําแหนงท่ีเหมาะสมหรือท่ีกําหนดไว เพ่ือให  
(1)  มีจํานวนทางออกท่ีเพียงพอสําหรับการอพยพออกอยางรวดเร็ว  
(2)  มีเสนทางอพยพท่ีพรอมหลังออกจากทางออกแตละทางเพ่ือใชในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน 

 
สวนท่ี 7 

การขับเคล่ือนยานพาหนะของสนามบิน  
-------------------- 

  
ขอ 1038  เพ่ือใหการขับเคลื่อนยานพาหนะของสนามบินเปนไปดวยความปลอดภัย เสนทางขับเคลื่อน

ในพ้ืนท่ีเคลื่อนไหวจํากัดใหใชไดเฉพาะเจาหนาท่ีในสนามบินและบุคคลท่ีไดรับอนุญาตใหปฏิบัติงานเทานั้น 
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ขอ 1039  ในสนามบิน ยานพาหนะตองขับเคลื่อนเฉพาะในพ้ืนท่ี ดังตอไปนี้ 
(1)  ในพ้ืนท่ีขับเคลื่อนท่ีไดรับอนุญาตจากหอควบคุมการจราจรทางอากาศเทานั้น และ 
(2)  ในลานจอดอากาศยานท่ีไดรับอนุญาตโดยฝายงานของสนามบินท่ีไดรับมอบหมายใหมีอํานาจ

หนาท่ีรับผิดชอบเทานั้น  
 

ขอ 1040  ผู ขับข่ียานพาหนะในพ้ืนท่ีเคลื่อนไหวตองปฏิบัติตามคําสั่งและขอบังคับท้ังหมด 
ตามเครื่องหมายและปายสัญลักษณ เวนแตไดรับอนุญาตใหปฏิบัติเปนอยางอ่ืนจาก 

(1)  หอควบคุมการจราจรทางอากาศ เม่ืออยูในพ้ืนท่ีขับเคลื่อน หรือ 
(2)  ฝายงานของสนามบินท่ีไดรับมอบหมายใหมีอํานาจหนาท่ีรับผิดชอบ เม่ืออยูในลานจอดอากาศยาน  
 
ขอ 1041  นอกจากตองปฏิบัติตามขอ 1040 ผูขับข่ียานพาหนะในพ้ืนท่ีเคลื่อนไหวตองปฏิบัติตาม

คําสั่งและขอบังคับท้ังหมดตามสัญญาณไฟดวย 
  
ขอ 1042  ขับข่ียานพาหนะในพ้ืนท่ีเคลื่อนไหวตองผานการฝกอบรมท่ีเหมาะสมสําหรับงาน 

ท่ีจะตองปฏิบัติและตองปฏิบัติตามคําแนะนําของ 
(1)  หอควบคุมการจราจรทางอากาศ เม่ืออยูในพ้ืนท่ีขับเคลื่อน และ 
(2)  ฝายงานของสนามบินท่ีไดรับมอบหมายใหมีอํานาจหนาท่ีรับผิดชอบ เม่ืออยูในลานจอดอากาศยาน 
 
ขอ 1043  สนามบินตองจัดใหมีอุปกรณวิทยุสื่อสารแบบสองทางบนยานพาหนะท่ีปฏิบัติงานในพ้ืนท่ี

ขับเคลื่อน  
ผูขับข่ียานพาหนะตองสื่อสารโดยใชอุปกรณตามวรรคหนึ่ง และตองไดรับอนุญาตจากหอควบคุม

การจราจรทางอากาศกอนเขาพ้ืนท่ีขับเคลื่อน ท้ังนี้ ผูขับข่ียานพาหนะตองเฝาฟงวิทยุอยางตอเนื่องตามความถ่ีท่ี
กําหนดขณะอยูในพ้ืนท่ีเคลื่อนไหวดวย 

 
ขอ 1044  นอกจากขอ 1043 สนามบินตองจัดใหมีระบบและอุปกรณสื่อสารคลื่นความถ่ีเฉพาะ 

ท่ีใชในการติดตอสื่อสารสําหรับการปฏิบัติการวิ่งข้ึนและบินลงของอากาศยานของทางวิ่งแตละทางวิ่ง ระหวาง 
หอควบคุมการจราจรทางอากาศ อากาศยาน และยานพาหนะท่ีปฏิบัติงานบนทางวิ่งดวย  
 

สวนท่ี 8 
ระบบนําทางและควบคุมการเคล่ือนท่ีของอากาศยานและยานพาหนะภาคพ้ืน (Surface Movement 

Guidance and Control Systems: SMGCS) 
-------------------- 

 
ขอ 1045  สนามบินตองจัดใหมีระบบนําทางและควบคุมการเคลื่อนท่ีของอากาศยานและ

ยานพาหนะภาคพ้ืน เปนไปตามหลักเกณฑท่ีผูอํานวยการกําหนด 
 
ขอ 1046  การออกแบบระบบนําทางและควบคุมการเคลื่อนท่ีของอากาศยานและยานพาหนะ

ภาคพ้ืน ตามขอ 1045 ใหคํานึงถึงเรื่อง ดังตอไปนี้   
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(1)  ความหนาแนนของการจราจรทางอากาศ 
(2)  สภาพทัศนวิสัยในการปฏิบัติงาน 
(3)  ความตองการเก่ียวกับตําแหนงและทิศทางของนักบิน (pilot orientation) 
(4)  ความซับซอนของแผนผังสนามบิน และ 
(5)  การเคลื่อนท่ีของยานพาหนะ 
 
ขอ 1047  เครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัยท่ีเปนสวนประกอบของ

ระบบนําทางและควบคุมการเคลื่อนท่ีของอากาศยานและยานพาหนะภาคพ้ืน เชน เครื่องหมาย ไฟสนามบินและ 
ปายสัญลักษณ ตองออกแบบใหสอดคลองกับขอกําหนดวาดวยเครื่องหมาย ไฟสนามบินและปายสัญลักษณตามความ
ในหมวด 5 สวนท่ี 1 เก่ียวกับเครื่องหมาย ไฟสนามบิน และปายสัญลักษณ ตามลําดับ 

 
ขอ 1048  ระบบนําทางและควบคุมการเคลื่อนท่ีของอากาศยานและยานพาหนะภาคพ้ืน  

ตองออกแบบเพ่ือวัตถุประสงค ดังตอไปนี้  
(1)  เพ่ือชวยในการปองกันการรุกล้ําของอากาศยานและยานพาหนะเขาไปยังทางวิ่งท่ีใชงานอยู  
(2)  เพ่ือชวยในการปองกันการชนกันระหวางอากาศยานดวยกัน และระหวางอากาศยานและ

ยานพาหนะหรือวัตถุตาง ๆ บริเวณพ้ืนท่ีเคลื่อนไหว 
 

ขอ 1049  ในกรณีท่ีมีการออกแบบระบบนําทางและควบคุมการเคลื่อนท่ีของอากาศยานและ
ยานพาหนะภาคพ้ืน ใหทํางานโดยการสับเปลี่ยน (selective switching) ของแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่ง และไฟ
ก่ึงกลางทางขับ สนามบินตองออกแบบใหเปนไปตามขอกําหนด ดังตอไปนี้  

(1)  เสนทางในทางขับท่ีแสดงโดยไฟก่ึงกลางทางขับ ตองสามารถยกเลิกไดเม่ือมีการสองสวางของ
แถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่ง  

(2)  วงจรควบคุมตองตั้งคาให เม่ือแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งท่ีตั้งอยูดานหนาของอากาศยาน 
มีการสองสวาง ไฟก่ึงกลางทางขับสวนท่ีอยูเลยถัดจากแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งนั้นจะดับ  

(3)  ไฟก่ึงกลางทางขับ สวนท่ีอยูดานหนาอากาศยานจะเปดใชงานได ก็ตอเม่ือแถบไฟหยุดคอย 
เขาทางวิ่งดับ 
 

ขอ 1050  สนามบินตองจัดใหมีเรดารเพ่ือการตรวจจับการเคลื่อนไหวภาคพ้ืน สําหรับพ้ืนท่ี
ขับเคลื่อน ในกรณี ดังตอไปนี้ 

(1)  สนามบินมีการใชงานในสภาพท่ีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งนอยกวาสามรอยหาสิบเมตร 
(2)  เ ม่ือความหนาแนนของการจราจรและสภาวะการปฏิบัติการทําใหไมสามารถรักษา 

ความสมํ่าเสมอของการเคลื่อนท่ีของการจราจรไดโดยกระบวนการหรือการอํานวยความสะดวกอ่ืน ๆ 
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สวนท่ี 9 
ตําแหนงของอุปกรณและส่ิงติดตั้งบนพ้ืนท่ีปฏิบัติงาน 

-------------------- 
 

ขอ 1051  เวนแตการทํางานของอุปกรณหรือสิ่งติดตั้งตองอยูในพ้ืนท่ีเพ่ือวัตถุประสงคในการนํารอง
อากาศยานหรือเพ่ือความปลอดภัยของอากาศยาน สนามบินตองไมมีอุปกรณหรือสิ่งติดตั้งอยูในพ้ืนท่ี ดังตอไปนี้  

(1)  บนพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง พ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่ง พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับ หรือ
ภายในระยะทางตามท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 11 คอลัมน (11) หากเปนอันตรายตออากาศยาน หรือ  

(2)  ในพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง หากเปนอันตรายตออากาศยานท่ีอยูในอากาศ 
ในกรณีท่ีมีความจําเปนตองติดต้ังอุปกรณหรือสิ่งติดตั้งท่ีจําเปนตองอยูในพ้ืนท่ีตามวรรคหนึ่ง  

เพ่ือวัตถุประสงคในการนํารองอากาศยานหรือเพ่ือความปลอดภัยของอากาศยาน อุปกรณหรือสิ่งติดตั้งดังกลาวตอง
ไดรับการเห็นชอบจากผูอํานวยการและเปนไปตามขอกําหนดเก่ียวกับวัสดุแตกหักงาย การทําเครื่องหมายและ 
การติดตั้งไฟตามท่ีระบุไวในหมวด 5 สิ่งอํานวยความสะดวก สิ่งติดตั้งและอุปกรณ 

 
ขอ 1052  อุปกรณหรือสิ่ งติดตั้ ง ท่ีใช เ พ่ือวัตถุประสงคในการนํารองอากาศยานหรือเ พ่ือ 

ความปลอดภัยของอากาศยานตองแตกหักงายและติดตั้งใหมีความสูงนอยท่ีสุดเทาท่ีจะเปนไปได ในกรณีท่ีติดตั้ง 
ในบริเวณ ดังตอไปนี้  

(1)  สวนของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งภายในระยะ  
(ก)  เจ็ดสิบหาเมตรของเสนก่ึงกลางทางวิ่งสําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน ๓ หรือ ๔ หรือ  
(ข)  สี่สิบหาเมตรของเสนก่ึงกลางทางวิ่งสําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน ๑ หรือ ๒ หรือ  

(2)  พ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่ง พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับ หรือภายในระยะทางท่ีกําหนดไวใน
ตารางท่ี 11 หรือ  

(3)  พ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง ซ่ึงอาจเปนอันตรายตออากาศยานท่ีอยูในอากาศ  
 

ขอ 1053  อุปกรณหรือสิ่งติดตั้งที่ใชเพื่อวัตถุประสงคในการนํารองอากาศยานหรือเพื่อ
ความปลอดภัยของอากาศยานท่ีจําเปนตองตั้งอยูในพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งในบริเวณท่ีไมตองมีการปรับระดับใหถือ
เปนสิ่งกีดขวาง โดยตองแตกหักงายและติดตั้งใหมีความสูงนอยท่ีสุดเทาท่ีจะเปนไปได 

 
ขอ 1054  เวนแตการทํางานของอุปกรณหรือสิ่งติดตั้งตองอยูในพ้ืนท่ีเพ่ือวัตถุประสงคในการนํารอง

อากาศยานหรือเพ่ือความปลอดภัยของอากาศยาน สนามบินตองไมมีอุปกรณหรือสิ่งติดตั้งอยูภายในระยะสองรอย 
สี่สิบเมตรจากปลายพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งของทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีหนึ่ง ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภท 
ท่ีสอง หรือทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม และภายในระยะ ดังตอไปนี้  

(1)  หกสิบเมตรของแนวเสนก่ึงกลางท่ีตอขยายออกไปสําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน ๓ หรือ ๔ หรือ  
(2)  สี่สิบหาเมตรของแนวเสนก่ึงกลางท่ีตอขยายออกไปสําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน ๑ หรือ ๒  
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ขอ 1055  อุปกรณหรือสิ่ ง ติดตั้ ง ท่ีใช เ พ่ือวัตถุประสงคในการนํารองอากาศยานหรือเ พ่ือ 
ความปลอดภัยของอากาศยานท่ีจะตองตั้งอยูในหรือใกลกับพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งของทางวิ่งแบบพรีซิชั่นประเภท
ท่ีหนึ่ง ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสอง หรือทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม และตั้งอยูในบริเวณ ดังตอไปนี้ ตอง
แตกหักงายและติดตั้งใหมีความสูงนอยท่ีสุดเทาท่ีจะเปนไปได 

(1)  ภายในระยะสองรอยสี่สิบเมตรจากปลายพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง และอยูภายใน 
(ก)  หกสิบเมตรของแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่งท่ีตอขยายออกไปสําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน ๓ 

หรือ ๔ หรือ  
(ข)  สี่สิบหาเมตรของแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่งท่ีตอขยายออกไปสําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 

๑ หรือ ๒ หรือ  
(2)  ยื่นล้ําเขาไปในพ้ืนผิวแนวรอนชั้นใน  พ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน หรือพ้ืนผิวบาลคแลนดิ้ง   
 
ขอ 1056  อุปกรณหรือสิ่งติดต้ังท่ีใชเพ่ือวัตถุประสงคในการนํารองอากาศยานหรือเพ่ือความ

ปลอดภัยของอากาศยานซ่ึงเปนสิ่งกีดขวางตอการปฏิบัติการของอากาศยานตามขอ 265  ขอ 271  ขอ 278 หรือ
ขอ 286 ตองแตกหักงายและติดตั้งใหมีความสูงนอยท่ีสุดเทาท่ีจะเปนไปได 
 

สวนท่ี 10 
การลอมรั้วและระบบไฟเพ่ือการรักษาความปลอดภัย 

-------------------- 
 

ขอ 1057  สนามบินตองจัดใหมีรั้วหรือสิ่งขวางก้ันท่ีเหมาะสมอ่ืน ๆ เพ่ือวัตถุประสงคตาง ๆ 
ดังตอไปนี้  

(๑)  ปองกันสัตวท่ีมีขนาดใหญพอท่ีจะเปนอันตรายกับอากาศยานไมใหเขาไปในพ้ืนท่ีเคลื่อนไหว 
(๒)  ยับยั้งบุคคลท่ีไมไดรับอนุญาตเขาสูพ้ืนท่ีสนามบินในบริเวณท่ีไมใชพ้ืนท่ีสาธารณะโดยไมตั้งใจ 

หรือโดยไตรตรองไวลวงหนา  
รั้วหรือสิ่งขวางก้ันในขอนี้ ใหหมายความรวมถึง แนวก้ันของทอน้ําเสีย ราง อุโมงค ท่ีจําเปนตอ 

การปองกันในการเขาพ้ืนท่ี 
นอกจากตองดําเนินการตามวรรคหนึ่งแลว สนามบินตองใชมาตรการพิเศษเพ่ือปองกันการเขาพ้ืนท่ี

ของบุคคลท่ีไมไดรับอนุญาต ท่ีอาจจะเขาถึงทางวิ่งหรือทางขับซ่ึงตัดขามผานถนนสาธารณะ 
 

ขอ 1058  สนามบินตองมีวิธีการปองกันท่ีเหมาะสมสําหรับยับยั้งการเขาถึงโดยไมตั้งใจหรือ 
โดยไตรตรองไวลวงหนาของบุคคลท่ีไมไดรับอนุญาตไปยังสิ่งติดตั้งภาคพ้ืนและสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีจําเปนสาํหรับ
ความปลอดภัยของการบินพลเรือนท่ีตั้งอยูนอกเขตสนามบิน 

 
ขอ 1059  รั้วหรือสิ่งขวางก้ันตามขอ 1057 ตองแยกระหวางพ้ืนท่ีเคลื่อนไหวและสิ่งอํานวย 

ความสะดวกอ่ืน ๆ หรือสวนของพ้ืนท่ีสนามบินท่ีมีความสําคัญตอความปลอดภัยในการปฏิบัติการของอากาศยานออก
จากพ้ืนท่ีสาธารณะท่ีเปดใหประชาชนเขาถึง 
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ขอ 1060  กรณีท่ีสนามบินตองการเพ่ิมระดับในการรักษาความปลอดภัยใหมากข้ึน สนามบินตอง
จัดใหมีพ้ืนท่ีโลงปลอดสิ่งกีดขวางท้ังสองดานของรั้วหรือสิ่งขวางก้ันเพ่ืออํานวยความสะดวกในการทํางานของหนวย
ตรวจตราลาดตระเวน และเพ่ือใหยากตอการบุกรุก โดยจัดใหมีถนนเสนรอบภายในรั้วสนามบินสําหรับการใชงานของ
เจาหนาท่ีท้ังการบํารุงรักษาและการตรวจตราลาดตระเวนเพ่ือรักษาความปลอดภัย 

 
ขอ 1061  สนามบินท่ีตองมีการรักษาความปลอดภัยเปนพิเศษ ตองจัดใหมีรั้วหรือสิ่งขวางก้ันอ่ืน ๆ 

เพ่ือรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับการบินดังกลาว ซ่ึงตองติดตั้งไฟเพ่ือ 
สองสวางอยางนอยในระดับท่ีจําเปน เพ่ือใหสองสวางบริเวณพ้ืนท่ีท้ังสองดานของรั้วหรือสิ่งขวางก้ัน โดยเฉพาะบริเวณ
ท่ีเปนจุดเขา-ออก  
 

สวนท่ี 11 
ระบบการแจงเตือนการรุกลํ้าทางว่ิงแบบอัตโนมัติ (Autonomous Runway Incursion Warning System) 

-------------------- 
 

ขอ 1062  ขอกําหนดในสวนนี้ ไมไดมุงหมายท่ีจะบังคับใหสนามบินตองจัดใหมีระบบการแจงเตือน
การรุกล้ําทางวิ่งแบบอัตโนมัติ 

หากสนามบินจะติดตั้งระบบการแจงเตือนการรุกล้ําทางวิ่งแบบอัตโนมัติ เจาของหรือผูดําเนินการ
สนามบินตองมีการพิจารณาอยางรอบคอบโดยประสานความรวมมือกับหนวยงานใหบริการจัดการจราจรทางอากาศ
และผูดําเนินการเดินอากาศดวย 

 
ขอ 1063  ในกรณีท่ีสนามบินจะติดตั้งระบบการแจงเตือนการรุกล้ําทางวิ่งแบบอัตโนมัติบริเวณ

สนามบิน ระบบดังกลาวตองมีลักษณะ ดังตอไปนี้ 
(1)  สามารถตรวจพบการรุกล้ําท่ีอาจเกิดข้ึนหรือตรวจพบการใชงานทางวิ่งและการแจงเตือน

โดยตรงถึงนักบินและผูขับข่ียานพาหนะภายในสนามบิน 
(2)  สามารถทํางานและควบคุมไดอยางอิสระจากระบบการมองเห็นอ่ืนภายในสนามบิน 
(3)  สวนประกอบท่ีเปนเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย เชน ไฟ 

ตองออกแบบใหสอดคลองกับหมวด ๕ สวนท่ี ๓  และ 
(4)  ในกรณีท่ีเกิดความลมเหลวของระบบสวนหนึ่งหรือท้ังหมด ตองไมใหกอใหเกิดการรบกวน 

การปฏิบัติงานในสภาวะปกติของสนามบิน ท้ังนี้ ตองมีการกําหนดใหหนวยควบคุมการจราจรทางอากาศสามารถปด
ระบบการแจงเตือนการรุกล้ําทางวิ่งแบบอัตโนมัติบางสวนหรือท้ังหมดไดดวย 

ระบบการแจงเตือนการรุกล้ําทางวิ่งแบบอัตโนมัติตามวรรคหนึ่ง อาจติดตั้งรวมกันกับเครื่องหมาย
เสนก่ึงกลางทางขับแบบเนนย้ํา แถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่ง หรือไฟเตือนกอนเขาทางวิ่ง 

ระบบการแจงเตือนการรุกล้ําทางวิ่งแบบอัตโนมัติท่ีติดตั้งตองสามารถใชงานไดในทุกสภาพอากาศ 
รวมถึงในสภาพทัศนวิสัยต่ํา 

ระบบการแจงเตือนการรุกล้ําทางวิ่งแบบอัตโนมัติ อาจใชเซนเซอรรวมกันกับระบบนําทางและ
ควบคุมการเคลื่อนท่ีของอากาศยานและยานพาหนะภาคพ้ืน หรือระบบนําทางและควบคุมการเคลื่อนท่ีของอากาศยาน
และยานพาหนะบนภาคพ้ืนข้ันสูง  ท้ังนี้ การปฏิบัติงานของท้ังสองระบบตองเปนอิสระจากกัน 
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ขอ 1064  สนามบินตองแจงขอมูลเก่ียวกับลักษณะและสถานะของระบบการแจงเตือนการรุกล้ํา
ทางวิ่งแบบอัตโนมัติใหกับหนวยงานใหบริการขาวสารการบินทราบ เพ่ือประกาศในเอกสารแถลงขาวการบินพรอมกับ
รายละเอียดของระบบนําทางและควบคุมการเคลื่อนท่ีของอากาศยานและยานพาหนะภาคพ้ืนและเครื่องหมายดวย 
 

สวนท่ี 12  
การบํารุงรักษาสนามบิน 

-------------------- 
 

๑. บทท่ัวไป 
  

ขอ 1065  สนามบินตองจัดใหมีแผนการบํารุงรักษา (maintenance programme) ซ่ึงรวมถึง 
การบํารุงรักษาเชิงปองกัน (preventive maintenance) เพ่ือรักษาสภาพของสิ่งอํานวยความสะดวกภายในสนามบิน
ใหอยูในสภาพท่ีสมบูรณ ไมกระทบตอความปลอดภัย ความตอเนื่องหรือประสิทธิภาพในการเดินอากาศของอากาศยาน  

การบํารุงรักษาเชิงปองกันตามวรรคหนึ่ง หมายความวา การดําเนินการบํารุงรักษาตามแผนท่ีจัดไว
เพ่ือปองกันความขัดของหรือการสึกหรอของสิ่งอํานวยความสะดวก 

สิ่งอํานวยความสะดวกตามวรรคสอง ใหหมายความรวมถึง ผิวพ้ืนจราจร เครื่องอํานวยความสะดวก
ในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย แนวรั้ว ระบบระบายน้ํา ระบบไฟฟา และอาคารตาง ๆ 

 
ขอ 1066  ในการออกแบบและการนําแผนการบํารุงรักษาไปปฏิบัติ  สนามบินตองพิจารณาถึงหลัก

มนุษยปจจัยดวย 
 

๒. ผิวพ้ืนจราจร  
 

ขอ 1067  สนามบินตองทําการตรวจสอบพ้ืนผิวของพ้ืนท่ีเคลื่อนไหว ซ่ึงรวมถึงผิวพ้ืนจราจร 
(pavements) ของทางวิ่ง ทางขับ และลานจอดอากาศยาน รวมท้ังพ้ืนท่ีใกลเคียง  

นอกจากตองดําเนินการตามวรรคหนึ่งแลว สนามบินตองทําการตรวจติดตามสภาพของพ้ืนท่ีตาง ๆ 
ดังกลาวอยางสมํ่าเสมอ ซ่ึงเปนสวนหนึ่งของแผนการบํารุงรักษาท้ังแผนการบํารุงรักษาเชิงปองกัน (preventive 
maintenance) และแผนการบํารุงรักษาเชิงแกไข (corrective maintenance) ของสนามบิน โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือ
การหลีกเลี่ยงและการกําจัดเศษวัตถุแปลกปลอม (FOD) ท่ีอาจกอใหเกิดความเสียหายตออากาศยานหรือทําให 
การทํางานของระบบตาง ๆ ของอากาศยานบกพรอง 

 
ขอ 1068  ในกรณีท่ีมีการใชงานผิวพ้ืนจราจรโดยอากาศยานขนาดใหญ หรืออากาศยานท่ีมี 

ความดันลมยางสูงกวาประเภทท่ีกําหนดไวในตารางท่ี ๓ (๓) สนามบินตองคํานึงถึงความม่ันคงของการติดตั้งไฟบนผิว
พ้ืนจราจรและรอยตอของผิวพ้ืนจราจรเปนพิเศษ 

 
ขอ 1069  สนามบินตองบํารุงรักษาพ้ืนผิวของทางวิ่งใหอยูในสภาพท่ีไมกอใหเกิดความไมสมํ่าเสมอซ่ึง

อาจเปนอันตรายตออากาศยาน 
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ขอ 1070  สนามบินตองบํารุงรักษาทางวิ่งท่ีมีผิวพ้ืนจราจรใหอยูในสภาพท่ีมีคาคุณลักษณะ 
ความเสียดทานของพ้ืนผิวเทากับหรือมากกวาคาระดับความเสียดทานข้ันต่ําตามขอกําหนดในหมวด ๒ ตารางท่ี 6 

 
ขอ 1071  สนามบินตองวัดคุณลักษณะความเสียดทานของพ้ืนผิวทางวิ่งตามรอบระยะเวลาเพ่ือ

ประโยชนในการบํารุงรักษาดวยเครื่องมือวัดคาความเสียดทานตอเนื่องแบบเซลฟ-เวทติ้ง (self-wetting features) 
และตองจัดเก็บขอมูลในรูปแบบเอกสาร โดยใหมีความถ่ีในการตรวจวัดมากเพียงพอท่ีจะกําหนดแนวโนมของ
คุณลักษณะความเสียดทานของพ้ืนผิวทางวิ่งได 

เครื่องมือวัดคาความเสียดทานตอเนื่องแบบเซลฟ-เวทติ้งตามวรรคหนึ่ง ตองมีคุณสมบัติเปนไปตาม
ตารางท่ี 5 

บุคลากรผูทําหนาท่ีตรวจวัดคุณลักษณะความเสียดทานของพ้ืนผิวทางวิ่งตามวรรคหนึ่ง ตองผาน 
การฝกอบรมและมีความสามารถในการปฏิบัติงาน เพ่ือใหสามารถปฏิบัติหนาท่ีไดอยางมีประสิทธิภาพ 

 
ขอ 1072  สนามบินตองดําเนินการตามมาตรการการบํารุงรักษาเชิงแกไข เพ่ือปองกันไมให

คุณลักษณะความเสียดทานของพ้ืนผิวทางวิ่งท้ังหมดหรือบางสวน มีคาต่ํากวาคาระดับความเสียดทานข้ันตํ่า  
ตามขอกําหนดในหมวด ๒ ตารางท่ี 6  

  
ขอ 1073  ในกรณีท่ีสวนใดสวนหนึ่งของผิวทางวิ่ง ท่ีมีความยาวตั้งแตหนึ่งรอยเมตร มีคา 

ความเสียดทานต่ํากวาคาระดับความเสียดทานข้ันต่ํา สนามบินตองทําการบํารุงรักษาและแจงใหผูปฏิบัติการบินทราบ
ในประกาศผูทําการในอากาศ (NOTAM) 

 
ขอ 1074  ในกรณีท่ีการระบายน้ําบนทางวิ่งหรือสวนของทางวิ่งอยูในสภาพท่ีไมเหมาะสม 

เนื่องจากทางวิ่งหรือสวนของทางวิ่งมีความลาดชันท่ีไมเหมาะสมหรือมีการทรุดตัว สนามบินตองทําการประเมินผิว 
ทางวิ่งดวยสายตา  ท้ังนี้ จะตองทําการประเมินภายใตสภาพแวดลอมจริง หรือประเมินจากสภาพจําลอง (simulated 
conditions) และดําเนินการตามมาตรการบํารุงรักษาเชิงแกไข (corrective maintenance action) 
 

ขอ 1075  การดําเนินการตามขอ 1070 ถึงขอ 1074 เปนไปเพ่ือวัตถุประสงคในการทําใหเกิด
ความม่ันใจวา คุณลักษณะความเสียดทานของทางวิ่งท้ังหมด มีคาเทากับหรือมากกวาคาระดับความเสียดทานข้ันต่ํา
ตามขอกําหนดในหมวด ๒ ตารางท่ี 6  

 
ขอ 1076  ในกรณีท่ีทางขับของสนามบินตองรองรับเครื่องบินประเภทเครื่องยนตกังหันกาซ 

(turbine-engine) สนามบินตองบํารุงรักษาพ้ืนผิวบริเวณไหลทางขับ เพ่ือใหปราศจากหินท่ีหลุดรอนหรือวัสดุตาง ๆ  
ท่ีอาจดูดโดยเครื่องยนตของเครื่องบินและกอใหเกิดความเสียหายแกเครื่องยนตของเครื่องบิน 

 
๓. การกําจัดส่ิงปนเปอน 

   
ขอ 1077  สนามบินตองดําเนินการกําจัดน้ําขัง โคลน ฝุน ทราย คราบน้ํามัน คราบยาง และ 

สิ่งปนเปอนอ่ืน ๆ ออกจากพ้ืนผิวทางวิ่งท่ีมีการใชงานอยางรวดเร็วและสมบูรณท่ีสุดเทาท่ีจะเปนไปได เพ่ือลด 
การสะสมของสิ่งปนเปอน 
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ขอ 1078  สนามบินตองดําเนินการใหทางขับอยูในสภาพท่ีปราศจากน้ําขัง โคลน ฝุน ทราย  
คราบน้ํามัน คราบยาง และสิ่งปนเปอนอ่ืน ๆ เพ่ือใหอากาศยานสามารถใชทางขับในการเขาหรือออกจากทางวิ่ง 

 
ขอ 1079  สนามบินตองดําเนินการใหลานจอดอากาศยานอยูในสภาพท่ีปราศจากน้ําขัง โคลน ฝุน 

ทราย คราบน้ํามัน คราบยาง และสิ่งปนเปอนอ่ืน ๆ เพ่ือใหอากาศยานขับเคลื่อนไดอยางปลอดภัย หรือ 
เพ่ือความปลอดภัยในระหวางท่ีมีการลากจูงหรือดันอากาศยาน 

 
ขอ 1080  สนามบินตองไมใชสารเคมีซ่ึงอาจจะมีผลกระทบท่ีเปนอันตรายตออากาศยานหรือ 

ผิวพ้ืนจราจร และตองไมใชสารเคมีท่ีมีพิษซ่ึงสงผลกระทบตอสิ่งแวดลอมของสนามบิน 
 

๔.  การเสริมผิวทางว่ิง 
  

ขอ 1081  ขอกําหนดในขอ 1082 ถึงขอ 1086 ใหนํามาใชเม่ือสนามบินตองการทําโครงการ
เสริมผิวทางวิ่ง (runway pavement overlays) ในกรณีท่ีทางวิ่งจะตองกลับมาเปดใชงานชั่วคราวขณะท่ีการปูพ้ืนผิว
ทางใหมยังไมสมบูรณ โดยสนามบินตองทําทางลาดชั่วคราว (temporary ramp) ระหวางพ้ืนผิวของทางวิ่งใหมและ
ทางวิ่งเกา 

  
ขอ 1082  สนามบินตองทําใหความลาดชันตามยาวของทางลาดชั่วคราวตามขอ 1081 ซ่ึงใช 

การวัดโดยการอางอิงจากผิวทางวิ่งเดิมหรือผิวทางวิ่งกอนมีการปูพ้ืนผิว มีคา ดังตอไปนี้ 
(1)  รอยละศูนยจุดหาถึงรอยละหนึ่ง สําหรับการเสริมผิวทางวิ่งโดยมีความหนาท่ีเสริมไมเกิน  

หาเซนติเมตร หรือ 
(2)  ไมเกินรอยละศูนยจุดหา สําหรับการเสริมผิวทางวิ่งโดยมีความหนาท่ีเสริมมากกวาหาเซนติเมตร 
 
ขอ 1083  การเสริมผิวทางวิ่งตองเริ่มจากปลายทางวิ่งดานหนึ่งไปจนถึงปลายทางวิ่งอีกดานหนึ่ง 

ท้ังนี้ ข้ึนอยูกับการใชงานทางวิ่งโดยตองใหการปฏิบัติการของอากาศยานสวนใหญปฏิบัติการในลักษณะวิ่งลง 
ตามทางลาด 

 
ขอ 1084  ในการเสริมผิวทางวิ่ง สนามบินตองเสริมพ้ืนผิวใหเต็มความกวางของทางวิ่งในแตละชวง

ของการเสริมผิวทางวิ่ง 
 

ขอ 1085  กอนการเปดใชงานชั่วคราวของทางวิ่งท่ีกําลังดําเนินการเสริมผิวทางอยูนั้น สนามบิน
ตองจัดใหมีการทําเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางวิ่งโดยใหสอดคลองกับท่ีกําหนดไวในหมวด 5 สวนท่ี 1 เก่ียวกับ
เครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางวิ่ง และตองมีการกําหนดตําแหนงของหัวทางวิ่งชั่วคราวดวยเครื่องหมายเสนตัดขวาง 
ซ่ึงมีขนาดกวางสามจุดหกเมตร 

  
ขอ 1086  สนามบินตองทําการเสริมผิวโดยใหผิวทางท่ีเสริมมีคุณลักษณะความเสียดทานมากกวา

คาระดับความเสียดทานข้ันต่ําตามท่ีกําหนดไวในขอ 1070 
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5. เครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย 
  

ขอ 1087  ขอกําหนดวาดวยเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย 
ดังจะกลาวตอไปนี้ มีเพ่ือกําหนดระดับสมรรถนะการบํารุงรักษา (maintenance performance level) โดยไมไดมีเพ่ือ
ระบุวาระบบไฟฟาขัดของสําหรับการปฏิบัติการหรือไม  

 
ขอ 1088  ไฟสนามบินใหถือวาใชการไมไดเม่ือความเขมของลําแสงหลัก มีคาโดยเฉลี่ยต่ํากวารอย

ละหาสิบของคาท่ีกําหนดไวในภาคผนวกแนบทาย 2 สําหรับโคมไฟท่ีออกแบบใหมีคาความเขมของลําแสงหลักโดย
เฉลี่ยมากกวาคาท่ีกําหนดไวในภาคผนวกแนบทาย 2 คารอยละหาสิบจะตองสัมพันธกับคาท่ีออกแบบดวย 

 
ขอ 1089  สนามบินตองจัดใหมีระบบการบํารุงรักษาเชิงปองกันสําหรับเครื่องอํานวยความสะดวก

ในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย เพ่ือใหม่ันใจวาจะสามารถเชื่อม่ันในระบบไฟสองสวางและเครื่องหมายดังกลาวได 
 
ขอ 1090  สนามบินตองมีการตรวจสอบระบบการบํารุงรักษาเชิงปองกันสําหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 

ประเภทท่ีสอง หรือทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม ในเรื่องอยางนอย ดังตอไปนี้ 
(1)  การตรวจสอบดวยสายตา การวัดภาคสนามของคาความเขมของแสง การกระจายของลําแสง 

และทิศทางของแสงของระบบไฟนํารองและระบบไฟทางวิ่ง  
(2)  การควบคุมและตรวจวัดคุณสมบัติทางไฟฟาของวงจรไฟฟาแตละวงจรท่ีรวมอยูในระบบไฟนํารอง 

และระบบไฟทางวิ่ง  
(3)  การควบคุมการทํางานอยางถูกตองของการปรับคาความเขมแสงท่ีใชโดยพนักงานควบคุม

การจราจรทางอากาศ 
 
ขอ 1091  ในการวัดภาคสนามคาความเขมของแสง การกระจายของลําแสงและทิศทางแสงของ

ระบบไฟนํารองการบินเขาสูสนามบินและระบบไฟทางวิ่งตามขอ 1090 (๑) สําหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสอง 
หรือทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสามนั้น สนามบินตองทําการวัดโคมไฟทุกดวงเพ่ือใหม่ันใจวาเปนไปตามขอกําหนด
ท่ีกําหนดในภาคผนวกแนบทาย 2  

ในการดําเนินการตามวรรคหนึ่ง สนามบินตองใชอุปกรณวัดคาแบบเคลื่อนท่ีไดท่ีมีความแมนยํา
เพียงพอในการวิเคราะหคุณลักษณะของไฟแตละดวง 
 

ขอ 1092  ความถ่ีในการตรวจวัดแสงสําหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสอง หรือทางวิ่ง 
แบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม ตองข้ึนอยูกับความหนาแนนของการจราจร ระดับมลพิษในพ้ืนท่ี ความเชื่อม่ันไดของ
อุปกรณไฟฟาท่ีติดตั้ง และการประเมินผลจากการตรวจวัดภาคสนามอยางตอเนื่อง  ท้ังนี้ ไมวากรณีใด สนามบินตอง
ตรวจวัดไฟแบบฝงพ้ืนไมนอยกวาสองครั้งตอป และไฟประเภทอ่ืนไมนอยกวาหนึ่งครั้งตอป 

 
ขอ 1093  สนามบินตองจัดใหมีระบบการบํารุงรักษาเชิงปองกันสําหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 

ประเภทท่ีสอง หรือทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือใหตลอดชวงการใชงานทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 
ประเภทท่ีสอง หรือทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม ไฟนํารองและไฟทางวิ่งทุกดวงตองใชงานไดและไมวากรณีใด
ระบบไฟตาง ๆ จะตองใชงานได ดังตอไปนี้  
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(1)  ระบบไฟท่ีสําคัญ ดังตอไปนี้ ตองใชงานไดไมนอยกวารอยละเกาสิบหาของไฟท้ังหมดใน 
แตละระบบ 

(ก)  ในระยะสี่รอยหาสิบเมตรของระบบไฟนํารองการบินเขาสูทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภท 
ท่ีสอง และทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม  

(ข)  ไฟก่ึงกลางทางวิ่ง  
(ค)  ไฟหัวทางวิ่ง      
(ง)  ไฟขอบทางวิ่ง  

(2)  ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนตองใชงานไดรอยละเกาสิบของไฟดังกลาว 
(3)  ระบบไฟนํารองการบินเขาสูทางวิ่ง หลังจากระยะสี่รอยหาสิบเมตรแรกตองใชงานไดรอยละ

แปดสิบหาของไฟดังกลาว 
(4)  ไฟสิ้นสุดทางวิ่งตองใชงานไดรอยละเจ็ดสิบหาของไฟดังกลาว 
 

ขอ 1094  เพ่ือความตอเนื่องของการนํารองอากาศยาน จํานวนรอยละท่ียอมรับไดของไฟ 
ท่ีไมสามารถใชงานไดนั้น จะตองไมทําใหเกิดการเปลี่ยนแปลงรูปแบบพ้ืนฐานของระบบไฟนั้น ๆ ท้ังนี้ ไฟท่ีไมสามารถ
ใชงานไดตองไมอยูติดกับไฟท่ีไมสามารถใชงานไดอีกดวงหนึ่ง ยกเวนกรณีท่ีเปนไฟแถบ หรือไฟแถบตามขวาง  

ไฟแถบหรือไฟแถบตามขวาง และไฟขอบทางวิ่ง ไฟท่ีอยูติดกันใหพิจารณาจากไฟท่ีติดตั้งตาม
ลักษณะดังนี้ 

(1)  ตามแนวขวาง ไฟท่ีอยูในไฟแถบหรือไฟแถบตามขวางเดียวกัน 
(2)  ตามแนวยาว ไฟท่ีอยูในแถวเดียวกันของไฟขอบทางวิ่ง หรืออยูในแถวเดียวกันของไฟแถบ 
 

ขอ 1095  สนามบินตองจัดใหมีระบบการบํารุงรักษาเชิงปองกัน สําหรับแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่ง 
(stop bars) ท่ีติดตั้งอยูท่ีตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งซ่ึงใชรวมกับทางวิ่งท่ีมีการใชงาน ในกรณีคาระยะท่ีนักบิน
มองเห็นทางวิ่งมีคานอยกวาสามรอยหาสิบเมตรโดยตองเปนไปตามลักษณะ ดังตอไปนี้ 

(1)  ตองไมมีไฟท่ีไมสามารถใชงานไดเกินสองดวง และ 
(2)  ตองไมมีไฟท่ีไมสามารถใชงานไดสองดวงอยูติดกัน ยกเวนในกรณีท่ีระยะหางของไฟแตละดวง

นอยกวาระยะหางตามท่ีไดกําหนดขอ 629 
 

ขอ 1096  สนามบินตองจัดใหมีระบบการบํารุงรักษาเชิงปองกัน สําหรับทางขับท่ีใชในกรณีท่ี 
คาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งมีคานอยกวาสามรอยหาสิบเมตร โดยตองไมมีกรณีท่ีไฟก่ึงกลางทางขับไมสามารถ 
ใชงานไดอยูติดกันสองดวง  

 
ขอ 1097  สนามบินตองจัดใหมีระบบการบํารุงรักษาเชิงปองกัน สําหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 

ประเภทท่ีหนึ่ง โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือใหตลอดชวงการใชงานทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีหนึ่ง ไฟนํารองและ 
ไฟทางวิ่งทุกดวงสามารถใชงานได และไมวากรณีใดระบบไฟ ดังตอไปนี้ ตองใชงานไดไมนอยกวารอยละแปดสิบหา
ของไฟท้ังหมดในแตละระบบ ดังนี้ 

(1)  ระบบไฟนํารองการบินเขาสูทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีหนึ่ง 
(2)  ไฟหัวทางวิ่ง  
(3)  ไฟขอบทางวิ่ง 
(4)  ไฟสิ้นสุดทางวิ่ง  
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เพ่ือความตอเนื่องของการนํารองอากาศยานสําหรับทางวิ่งตามวรรคหนึ่ง ไฟท่ีไมสามารถใชงานได
ตองไมอยูติดกับไฟท่ีไมสามารถใชงานไดอีกดวงหนึ่ง ยกเวนในกรณีท่ีระยะหางของโคมไฟแตละโคมนอยกวาระยะหาง
ตามท่ีไดกําหนดในหมวด 5 สวนท่ี ๑ เก่ียวกับระบบไฟนํารองการบินเขาสูสนามบิน ไฟหัวทางวิ่งและไฟแถบ 
ตามขวางขางทางวิ่ง ไฟขอบทางวิ่ง และไฟสิ้นสุดทางวิ่ง ตามลําดับ 

กรณีไฟแถบหรือไฟแถบตามขวาง สนามบินตองม่ันใจวาจะไมสูญเสียการนํารองอากาศยาน  
ในกรณีท่ีมีไฟสองดวงติดกันใชงานไมได 

 
ขอ 1098  สนามบินตองจัดใหมีระบบการบํารุงรักษาเชิงปองกัน สําหรับทางวิ่งเพ่ือการวิ่งข้ึนของ

อากาศยานท่ีใชในกรณีท่ีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งมีคานอยกวาหารอยหาสิบเมตร โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือให
ตลอดชวงการใชงานของทางวิ่ง ไฟทางวิ่งทุกดวงตองใชงานได และไมวากรณีใด ตองมีลักษณะ ดังตอไปนี้ 

(1)  ไฟก่ึงกลางทางวิ่ง (หากจัดใหมี) และไฟขอบทางวิ่งตองใชงานไดอยางนอยรอยละเกาสิบหาของ 
ไฟดังกลาว และ 

(2)  ไฟสิ้นสุดทางวิ่งตองใชงานไดอยางนอยรอยละเจ็ดสิบหาของไฟดังกลาว 
 เพ่ือความตอเนื่องของการนํารองอากาศยานสําหรับทางวิ่งตามวรรคหนึ่ง ไฟท่ีไมสามารถใชงานได
ตองไมอยูติดกับไฟท่ีไมสามารถใชงานไดอีกดวงหนึ่ง 
 

ขอ 1099  สนามบินตองจัดใหมีระบบการบํารุงรักษาเชิงปองกันสําหรับทางวิ่งเพ่ือการวิ่งข้ึน 
ของอากาศยานท่ีใชในกรณีท่ีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่ง มีคาเทากับหรือมากกวาหารอยหาสิบเมตร  
โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือใหตลอดชวงการใชงานของทางวิ่งไฟทางวิ่งทุกดวงตองใชงานได และไมวากรณีใดอยางนอย 
รอยละแปดสิบหาของไฟขอบทางวิ่งและไฟสิ้นสุดทางวิ่งจะตองใชงานได ท้ังนี้ เพ่ือความตอเนื่องของการนํารอง  
ไฟท่ีไมสามารถใชงานไดจะตองไมอยูติดกับไฟท่ีไมสามารถใชงานไดอีกดวงหนึ่ง 

 
ขอ 1100  สนามบินตองจัดใหมีกระบวนการปฏิบัติการเม่ือทัศนวิสัยต่ํา รวมท้ังตองกําหนด 

คาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งเพ่ือใชในการอางอิง  ท้ังนี้ ในระหวางการใชงานกระบวนการปฏิบัติการเม่ือทัศนวิสัยต่ํา 
(low visibility procedure) สนามบินตองระงับกิจกรรมกอสรางหรือการบํารุงรักษาในบริเวณท่ีใกลกับระบบไฟฟา
ของสนามบิน 

 
ขอ 1101  ในกรณีท่ีสนามบินไมสามารถปฏิบัติตามหลักเกณฑหรือมาตรฐานท่ีกําหนดไวใน

ขอกําหนดนี้ ได เจาของหรือผู ดําเนินการสนามบินตองทําการศึกษาทางดานการบิน (aeronautical study)  
เพ่ือกําหนดหลักเกณฑหรือแนวทางการปฏิบัติอ่ืนท่ีมีระดับความปลอดภัยเทียบเทากับระดับการปฏิบัติตามหลักเกณฑ
หรือมาตรฐานท่ีกําหนดไวในขอกําหนดนี้ ยื่นตอผูอํานวยการเพ่ือใหความเห็นชอบ 
 

ขอ 1102  หลักเกณฑหรือแนวทางการปฏิบัติอ่ืนท่ีมีระดับความปลอดภัยเทียบเทากับระดับการ
ปฏิบัติตามหลักเกณฑหรือมาตรฐานท่ีกําหนดไวในขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ฉบับท่ี 
๑๔ วาดวยมาตรฐานสนามบิน ประกาศ ณ วันท่ี ๒๙ มีนาคม พ.ศ. ๒๕๖๓ ของผูดําเนินการสนามบินท่ีไดรับ 
ความเห็นชอบจากผูอํานวยการกอนวันท่ีขอกําหนดนี้มีผลใชบังคับ ใหถือวาไดรับความเห็นชอบตามขอกําหนดฉบับนี้ 
โดยผูอํานวยการอาจสั่งใหเจาของหรือผูดําเนินการสนามบินดําเนินการแกไขปรับปรุงหลักเกณฑหรือมาตรฐาน
ดังกลาวเพ่ือใหเปนไปตามขอกําหนดฉบับนี้ไดภายในระยะเวลาท่ีกําหนด  



- ๒๒๕ - 
 

หากเจาของหรือผูดําเนินการสนามบินไมดําเนินการแกไขปรับปรุงหลักเกณฑหรือมาตรฐานตามท่ี 
ผูอํานวยมีคําสั่งใหแลวเสร็จภายในระยะเวลท่ีกําหนดตามวรรคหนึ่ง ใหหลักเกณฑหรือมาตรฐานท่ีไดรับความเห็นชอบ
นั้นเปนอันใชไมได  
 

ขอ 1103  แผนการปรับปรุงแกไขขอบกพรองของผูดําเนินการสนามบินท่ีไดรับความเห็นชอบ 
จากผู อํานวยการกอนวันท่ีขอกําหนดนี้ มีผลใชบังคับ ให ถือวาไดรับความเห็นชอบตามขอกําหนดฉบับนี้   
โดยผูอํานวยการอาจสั่งใหเจาของหรือผูดําเนินการสนามบินดําเนินการแกไขปรับปรุงแผนการปรับปรุงแกไข
ขอบกพรองดังกลาวเพ่ือใหเปนไปตามขอกําหนดฉบับนี้ไดภายในระยะเวลาท่ีกําหนด  

หากเจาของหรือผูดําเนินการสนามบินไมดําเนินการแกไขปรับปรุงหลักเกณฑหรือมาตรฐานตามท่ี 
ผูอํานวยมีคําสั่งใหแลวเสร็จภายในระยะเวลท่ีกําหนดตามวรรคหนึ่ง ใหแผนการปรับปรุงแกไขขอบกพรองดังกลาว 
ท่ีไดรับความเห็นชอบนั้นเปนอันใชไมได  
 
 

           ประกาศ  ณ  วันท่ี                         พ.ศ. 2565 
 

 
         (นายสุทธิพงษ  คงพูล)                 
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