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ขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย  

ฉบับท่ี .. 
วาดวยมาตรฐานสนามบิน สําหรับเครื่องบิน 

-----------------------------       

  โดยท่ีเปนการสมควรแกไขปรับปรุงขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย  
ฉบับท่ี ๑๔ วาดวยมาตรฐานสนามบิน ประกาศ ณ วันท่ี ๒๙ มีนาคม พ.ศ. ๒๕๖๒ เพ่ือใหสอดคลองกับมาตรฐานท่ี
กําหนดไวในภาคผนวก ๑๔ เลม ๑ ตามขอแกไขท่ี ๑๔ และขอแกไขท่ี ๑๕ (Annex 14 Volume I Amendment 14 
and Amendment 15) อาศัยอํานาจตามความในมาตรา ๖/๑ แหงพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗  
ซ่ึงแกไขเพ่ิมเติมโดยพระราชกําหนดแกไขเพ่ิมเติมพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ พ.ศ. ๒๕๕๘  
และมาตรา 60/6 (2) แหงพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 แกไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติ 
การเดินอากาศ (ฉบับท่ี 11) พ.ศ. 2551 ผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจึงออกขอกําหนด
เพ่ือกําหนดมาตรฐานสนามบินไว ดังตอไปนี้ 
 
 ขอ 1  ขอกําหนดนี้ เรียกวา “ขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ฉบับท่ี ..  
วาดวยมาตรฐานสนามบิน สําหรับเครื่องบิน” 
 
 ขอ 2  ขอกําหนดนี้ใหใชบังคับตั้งแตวันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเปนตนไป 
 
 ขอ 3  ใหยกเลิกขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ฉบับท่ี ๑๔ วาดวย
มาตรฐานสนามบิน ประกาศ ณ วันท่ี ๒๙ มีนาคม พ.ศ. ๒๕๖๓ เฉพาะสนามบินสําหรับเครื่องบิน 
 
 ขอ 4  บรรดากฎ ระเบียบ ขอบังคับ หรือขอกําหนดใด ๆ ท่ีกําหนดไวแลวในขอกําหนดนี้   
ใหใชขอกําหนดนี้แทน 
 
 ขอ 5  ในขอกําหนดนี้ 
 “สนามบิน (aerodrome)” หมายความวา พ้ืนท่ีท่ีกําหนดไวบนพ้ืนดินหรือน้ําหรือพ้ืนท่ีอ่ืน สําหรับ
ใชงานท้ังหมดหรือแตบางสวนเพ่ือการข้ึนลงหรือเคลื่อนไหวของอากาศยาน รวมตลอดถึงอาคาร สิ่งติดตั้งและอุปกรณ 
ซ่ึงอยูภายในสนามบินนั้น 
 “ไฟบอกตําแหนงสนามบิน (aerodrome beacon)” หมายความวา ไฟบอกตําแหนงสําหรับการบิน 
ใชเพ่ือแสดงตําแหนงท่ีตั้งของสนามบินจากอากาศ 
 

ฉบับรับฟงความคิดเห็น 
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 “ระดับความสูงของสนามบิน (aerodrome elevation)” หมายความวา ระดับความสูงของจุดสูงสุดบน
พ้ืนท่ีสําหรับการบินลง  
 “ปายแสดงชื่อของสนามบิน (aerodrome identification sign)” หมายความวา ปายท่ีตั้งอยูในเขต
สนามบินเพ่ือชวยในการระบุสนามบินจากอากาศ 
 “ขอมูลภูมิศาสตรสารสนเทศของสนามบิน (Aerodrome Mapping Data: AMD)” หมายความวา 
ขอมูลท่ีถูกจัดเก็บเพ่ือวัตถุประสงคในการประมวลขอมูลการทําแผนท่ีของสนามบินเพ่ือใชประโยชนดานการบิน และ
เก็บรวบรวมเพ่ือวัตถุประสงคในการเพ่ิมความตระหนักรูสถานการณของผูใชงาน การปรับปรุงการปฏิบัติการนํารองภาคพ้ืน 
การฝกอบรม การจัดทําแผนภูมิ และการวางแผน 
 “จุดอางอิงสนามบิน (aerodrome reference point)” หมายความวา ตําแหนงท่ีตั้งทางภูมิศาสตร 
ของสนามบินท่ีกําหนด 
 “ความหนาแนนของการจราจรในเขตสนามบิน (aerodrome traffic density)” หมายความวา  
ความหนาแนนของการเคลื่อนไหวของอากาศยานภายในสนามบิน ซ่ึงแบงออกเปน 

(๑)  นอย หมายความวา จํานวนครั้งของการเคลื่อนไหวของอากาศยาน ในชวงเวลาคับค่ังเฉลี่ย    
ไมเกินสิบหาครั้งตอหนึ่งทางวิ่ง หรือมีจํานวนครั้งของการเคลื่อนไหวของอากาศยานภายในสนามบินท้ังหมด 
นอยกวายี่สิบครั้ง 

(๒)  ปานกลาง หมายความวา จํานวนครั้งของการเคลื่อนไหวของอากาศยาน ในชวงเวลาคับค่ังเฉลี่ย 
ต้ังแตสิบหกถึงยี่สิบหาครั้งตอหนึ่งทางวิ่งหรือมีจํานวนครั้งของการเคลื่อนไหวของอากาศยานภายในสนามบินท้ังหมด
ระหวางยี่สิบถึงสามสิบหาครั้ง 

(๓)  มาก หมายความวา จํานวนครั้งของการเคลื่อนไหวของอากาศยาน ในชวงเวลาคับค่ังเฉลี่ย 
ตั้งแตยี่สิบหกครั้งตอหนึ่งทางวิ่ง หรือมีจํานวนครั้งของการเคลื่อนไหวของอากาศยานภายในสนามบินท้ังหมดมากกวา
สามสิบหาครั้ง 
 จํานวนของการเคลื่อนไหวของอากาศยานในชวงเวลาคับค่ังเฉลี่ยตามวรรคหนึ่งเปนคาเฉลี่ย 
ทางคณิตศาสตรตลอดปของจํานวนการเคลื่อนไหวของอากาศยานในชวงเวลาท่ีคับค่ังท่ีสุดในแตละวัน โดยใหนับท้ัง 
การวิ่งข้ึนและบินลง  
 “ไฟบอกตําแหนงสําหรับการบิน (aeronautical beacon)” หมายความวา ไฟภาคพ้ืนสําหรับการบิน 
ท่ีสามารถมองเห็นไดจากทุกทิศทางของมุมแอซิมัทอยางตอเนื่องหรือเปนจังหวะ เพ่ือแสดงตําแหนงเฉพาะบนพ้ืนผิวโลก  
 “ไฟภาคพ้ืนสําหรับการบิน (aeronautical ground light)” หมายความวา ไฟใดก็ตามท่ีใชในการชวย
อํานวยความสะดวกในการเดินอากาศโดยเฉพาะ นอกเหนือจากไฟท่ีติดอยูกับตัวอากาศยาน 
 “ความยาวทางวิ่งอางอิงของเครื่องบิน (aeroplane reference field length)” หมายความวา 
ความยาวทางวิ่งต่ําสุดท่ีเครื่องบินตองการสําหรับการวิ่งข้ึนเม่ือเครื่องบินอยูในสภาวะดังนี้คือ เครื่องบินมีมวลวิ่งข้ึน
สูงสุดตามท่ีเครื่องบินไดรับการรับรอง ระดับของทางวิ่งอยูท่ีระดับน้ําทะเลปานกลาง สภาวะความกดอากาศมาตรฐาน 
ลมสงบ และทางวิ่งไมมีความลาดชัน โดยความยาวดังกลาวจะระบุอยูในคูมือประกอบการบิน (aeroplane flight 
manual) ซ่ึงกําหนดโดยผูมีอํานาจในการรับรองหรือเปนขอมูลจากผูผลิตเครื่องบิน  ท้ังนี้ ความยาวของทางวิ่ง (field 
length) หมายถึง ความยาวทางวิ่งสมดุล (balanced field length) สําหรับเครื่องบิน หรือระยะทางสําหรับการวิ่งข้ึน 
ในกรณีอ่ืน ๆ 
 “หมายเลขจําแนกอากาศยาน (Aircraft Classification Number: ACN หรือ Aircraft Classification 
Rating: ACR)” หมายความวา หมายเลขท่ีแสดงผลกระทบซ่ึงสัมพันธกันของอากาศยานบนผิวพ้ืนจราจรสําหรับ
ประเภทชั้นดินเดิม (subgrade) มาตรฐานท่ีเฉพาะเจาะจง  
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 “หลุมจอดอากาศยาน (aircraft stand)” หมายความวา พ้ืนท่ีในลานจอดอากาศยานท่ีถูกกําหนดไว 
เพ่ือใชเปนท่ีจอดของอากาศยาน 
 “ลานจอดอากาศยาน (apron)” หมายความวา พ้ืนท่ีท่ีกําหนดไวในสนามบินบนพ้ืนดิน ซ่ึงมีไวสําหรับ
รองรับอากาศยานเพ่ือวัตถุประสงคในการข้ึนและลงอากาศยานของผูโดยสาร การขนถายไปรษณียภัณฑ หรือสินคา 
การเติมเชื้อเพลิง การจอด หรือการบํารุงรักษา  
 “การบริหารจัดการลานจอดอากาศยาน (apron management service)” หมายความวา การบริการ
ท่ีถูกจัดใหมีเพ่ือกํากับดูแลกิจกรรม การเคลื่อนท่ีของอากาศยานและยานพาหนะตาง ๆ ในลานจอดอากาศยาน 

“พ้ืนท่ี 2 (area 2)” หมายความวา พ้ืนท่ีบริเวณรอบสนามบิน แบงออกเปนพ้ืนท่ี ดังตอไปนี้ 
(1)   พ้ืนท่ี 2a หมายความวา พ้ืนท่ีรูปสี่เหลี่ยมผืนผารอบทางวิ่ง ประกอบดวยระยะทางของพ้ืนท่ี

ปลอดภัยรอบทางวิ่งรวมกับระยะทางของพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง  
(2)  พ้ืนท่ี 2b หมายความวา พ้ืนท่ีท่ีตอขยายจากขอบของพ้ืนท่ี 2a ในทิศทางการบินออกจาก 
ทางวิ่ง โดยมีความยาวสิบกิโลเมตร และผายออกในอัตรารอยละสิบหาในแตละดาน 
(3)  พ้ืนท่ี 2c หมายความวา พ้ืนท่ีท่ีตอขยายออกไปนอกเขตพ้ืนท่ี 2a และพ้ืนท่ี 2b ในระยะทาง 
ไมเกินสิบกิโลเมตรจากขอบเขตพ้ืนท่ี 2a 
(4)  พ้ืนท่ี 2d หมายความวา พ้ืนท่ีนอกเขตพ้ืนท่ี 2a พ้ืนท่ี 2b และ พ้ืนท่ี 2c ออกไปในระยะทาง 

สี่สิบหากิโลเมตรจากจุดอางอิงสนามบิน หรือไปยังขอบเขตพ้ืนท่ีควบคุมประชิดสนามบิน (Terminal Control Area: TMA) 
แลวแตพ้ืนท่ีใดใกลกวา 

“พ้ืนท่ี 3 (area 3)” หมายความวา พ้ืนท่ีท่ีมีแนวเขตติดกับพ้ืนท่ีเคลื่อนไหวของสนามบิน ซ่ึงตอขยาย
ออกไปจากขอบทางวิ่งในระนาบแนวนอนไปจนถึงระยะเกาสิบเมตรจากเสนก่ึงกลางทางวิ่ง และในระยะทางหาสิบเมตร
จากขอบของบริเวณอ่ืน ๆ ของพ้ืนท่ีเคลื่อนไหว 

“พ้ืนท่ี 4 (area 4)” หมายความวา พ้ืนท่ีท่ีตอขยายออกไปเปนระยะเการอยเมตรจากหัวทางวิ่ง และ
หกสิบเมตรจากแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่งท้ังสองดาน ในทิศทางของการบินลงสําหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสอง 
หรือทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม  

“ระบบชวยชะลอความเร็วและหยุดเครื่องบินท่ีวิ่งเลยออกนอกทางวิ่ง (arresting system)” 
หมายความวา ระบบท่ีถูกออกแบบมาเพ่ือชะลอความเร็วของเครื่องบินท่ีวิ่งเลยออกนอกทางวิ่ง 

“ระบบการแจงเตือนการรุกล้ําทางวิ่งแบบอัตโนมัติ (Autonomous Runway Incursion Warning 
System: ARIWS)” หมายความวา ระบบอัตโนมัติท่ีใชสําหรับตรวจจับการรุกล้ําทางวิ่งท่ีอาจเกิดข้ึนหรือการอยูบน
ทางวิ่งท่ีมีการใชงาน และแจงเตือนโดยตรงใหกับนักบินหรือผูขับข่ียานพาหนะ 

“บาลคแลนดิ้ง (balked landing)” หมายความวา การยกเลิกการลงจอดของอากาศยานโดยมิได
คาดหมาย ณ จุดท่ีต่ํากวาความสูงปลอดจากสิ่งกีดขวาง (Obstacle Clearance Altitude/Height: OCA/H) 

“ไฟแถบ (barrette)” หมายความวา ไฟภาคพ้ืนสําหรับการบินจํานวนสามโคมหรือมากกวา เรียงชิดกัน
ตามแนวขวาง ซ่ึงเม่ือมองจากระยะไกลจะเห็นแสงไฟมีลักษณะเปนแถบสั้น ๆ 

“ปฏิทิน (calendar)” หมายความวา ระบบอางอิงเชิงเวลาแบบไมตอเนื่อง ซ่ึงใชเปนพ้ืนฐานของ 
การระบุตําแหนงเชิงเวลา โดยมีความละเอียดเปนวัน  
 “พ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง (clearway)” หมายความวา พ้ืนท่ีรูปสี่เหลี่ยมมุมฉากท่ีกําหนดไวบนพ้ืนดิน
หรือน้ําภายใตการควบคุมของเจาของหรือผูดําเนินการสนามบิน ซ่ึงเลือกหรือเตรียมไวเพ่ือเปนพ้ืนท่ีท่ีเหมาะสมสําหรับ
เครื่องบินท่ีอาจทําการไตระดับเบื้องตนไปยังความสูงเฉพาะเหนือพ้ืนท่ีดังกลาว 
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 “ความแมนยําของขอมูล (data accuracy)” หมายความวา ระดับความตรงกันระหวางคาท่ีไดจาก
การประมาณหรือจากการวัดกับคาท่ีแทจริง  
 “ความสมบูรณของขอมูล (data integrity / assurance level)” หมายความวา ระดับการประกัน
คุณภาพท่ีขอมูลและคาของขอมูลดานการบินจะไมสูญหายหรือเปลี่ยนแปลงไปจากเดิมหรือจากการแกไขขอมูลท่ีไดรับ 
 “พ้ืนหลักฐาน (datum)” หมายความวา จํานวนใดจํานวนหนึ่ง หรือกลุมของจํานวนท่ีอาจนํามาใชใน
การอางอิง หรือใชเปนพ้ืนฐานของการคํานวณจํานวนอ่ืน  
 “ระยะทางท่ีประกาศ (declared distance)” หมายความวา ระยะทางท่ีคํานวณไวสําหรับแตละ
ทิศทางของทางวิ่ง ดังตอไปนี้ 

(๑)  ความยาวโทรา (Take-Off Run Available: TORA) หมายความวา ระยะทางของทางวิ่ง ซ่ึงได
ประกาศไวถึงระยะเหมาะสมสําหรับเครื่องบินวิ่งบนพ้ืนเพ่ือวิ่งข้ึน 

(๒)  ความยาวโทดา (Take-Off Distance Available: TODA) หมายความวา ระยะทางของความยาว
โทรารวมกับระยะทางของพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง หากจัดใหมี 

(๓)  ความยาวแอสดา (Accelerate-Stop Distance Available: ASDA) หมายความวา ระยะทาง
ของความยาวโทรารวมกับระยะทางของทางหยุด หากจัดใหมี 

(๔)  ความยาวแอลดา (Landing Distance Available: LDA) หมายความวา ระยะทางของทางวิ่ง 
ซ่ึงไดประกาศไวถึงระยะเหมาะสมสําหรับเครื่องบินวิ่งบนพ้ืนเพ่ือบินลง 
 “การบินเขาสูทางวิ่งขนานแบบไมอิสระ (dependent parallel approaches)” หมายความวา  
การปฏิบัติการบินเขาสูทางวิ่งแบบบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบินท่ีขนานหรือเกือบขนานในเวลาเดียวกัน โดยมี
การกําหนดระยะหางข้ันตํ่าของเรดาร (radar separation minima) ระหวางอากาศยานบนสวนตอขยายแนว 
เสนก่ึงกลางทางวิ่งท่ีติดกัน 
 “หัวทางวิ่งท่ีถูกเลื่อนไป (displaced threshold)” หมายความวา จุดเริ่มตนของทางวิ่งสวนท่ีใช
สําหรับการบินลงของอากาศยานท่ีถูกเลื่อนไป มิไดอยูปลายสุดทางวิ่ง 
 “ความเขมแสงประสิทธิภาพ (effective intensity)” หมายความวา ความเขมแสงประสิทธิภาพของ 
ไฟกะพริบ ซ่ึงเทากับความเขมแสงของไฟสองสวางคงท่ีท่ีมีสีเดียวกัน โดยจะใหแสงในระยะการมองเห็นท่ีเทากัน 
ภายใตเง่ือนไขการสังเกตแบบเดียวกัน 
 “ไฟสองสวางคงท่ี (fixed light)” หมายความวา ไฟท่ีมีความเขมแสงในการสองสวางคงท่ีเม่ือสังเกต
จากจุดซ่ึงอยูกับท่ี (fixed point) 
 “วัตถุแปลกปลอม (Foreign Object Debris: FOD)” หมายความวา วัตถุท่ีอยูบนพ้ืนท่ีเคลื่อนไหว 
ซ่ึงมิไดมีหนาท่ีหรือเปนประโยชนในการใชงานทางการบินและอาจเปนอันตรายตอการปฏิบัติการของอากาศยาน 
 “วัตถุแตกหักงาย (frangible object)” หมายความวา วัตถุท่ีมีมวลเบาซ่ึงถูกออกแบบมาใหงายตอ 
การแตกหัก บิดงอ หรือยืดหยุน เม่ือถูกกระแทกหรือชนโดยอากาศยานแลวกอใหเกิดอันตรายตออากาศยานนอยท่ีสุด 
 “จีออยด (geoid)” หมายความวา พ้ืนผิวท่ีมีแรงดึงดูดเทากัน (equipotential surface) ในสนาม
แรงโนมถวงของโลก ซ่ึงสมนัยกับคาระดับน้ําทะเลปานกลางท่ีสงบ (undisturbed mean sea level) ซ่ึงขยายออกไป
อยางตอเนื่องตลอดท่ัวท้ังทวีป 
 “คาความสูงจีออยด (geoid undulation)” หมายความวา คาระยะหางระหวางจีออยดกับพ้ืนผิว
อางอิงทางคณิตศาสตรรูปทรงร ี(ellipsoid) โดยมีคาบวกเม่ือพ้ืนผิวจีออยดสูงกวาพ้ืนผิวอางอิงทางคณิตศาสตรรูปทรงรี 
และมีคาลบเม่ือพ้ืนผิวจีออยดต่ํากวาพ้ืนผิวอางอิงทางคณิตศาสตรรูปทรงร ี 
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 “ปฏิทินเกรโกเรียน (Gregorian calendar)” หมายความวา ปฏิทินสําหรับใชท่ัวไป โดยมีข้ึนครั้งแรก
ในปพุทธศักราช 2125 (คริสตศักราช ๑๕๘๒) เพ่ือใชในการกําหนดป ซ่ึงมีคาใกลเคียงกับปสุริยคติ มากกวาปฏิทิน 
จูเลียน (Julian calendar)  ท้ังนี้ ในปฏิทินเกรโกเรียน ปปกติจะมีวันท้ังหมดสามรอยหกสิบหาวัน และปอธิกสุรทิน 
(leap year) จะมีจํานวนวันสามรอยหกสิบหกวัน โดยแบงออกเปนสิบสองเดือน 
 “ลานหยุดคอย (holding bay)” หมายความวา พ้ืนท่ีท่ีกําหนดไวเพ่ือใหอากาศยานสามารถหยุด
คอยหรือออมผาน เพ่ืออํานวยใหเกิดการเคลื่อนไหวของอากาศยานบนพ้ืนผิวอยางมีประสิทธิภาพ 
 “พ้ืนท่ีเสี่ยง (hot spot)” หมายความวา ตําแหนงบนพ้ืนท่ีเคลื่อนไหวของสนามบินท่ีมีประวัติหรือ
อาจมีความเสี่ยงในการชนกัน หรือการรุกล้ําเขาทางวิ่ง รวมถึงบริเวณท่ีนักบินและผูขับข่ียานพาหนะตองเพ่ิมความใสใจ
มากกวาปกติ 
 “หลักมนุษยปจจัย (human factors principles)” หมายความวา หลักการท่ีนํามาประยุกตใชกับ
การออกแบบ การรับรอง การฝกอบรม การปฏิบัติการ และการบํารุงรักษาท่ีเก่ียวของกับการบิน และเพ่ือใชหา 
การปฏิสัมพันธอยางปลอดภัยระหวางมนุษยกับองคประกอบตาง ๆ ของระบบ โดยพิจารณาถึงสมรรถนะของมนุษย  
อยางเหมาะสม 
 “สมรรถนะของมนุษย (human performance)” หมายความวา ความสามารถและขอจํากัดของ
มนุษยท่ีมีผลตอความปลอดภัยและประสิทธิภาพของการปฏิบัติการดานการบิน 
 “ไฟบอกตําแหนงดวยการสงรหัสสัญญาณ (identification beacon)” หมายความวา ไฟแสดง
ตําแหนงสําหรับการบินท่ีสงสัญญาณรหัส โดยวิธีการสงรหัสท่ีทําใหสามารถระบุจุดทําการอางอิงได 
 “การบินเขาสูทางวิ่งขนานแบบอิสระ (independent parallel approaches)” หมายความวา  
การปฏิบัติการบินเขาสูทางวิ่งแบบบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบินท่ีขนานหรือเกือบขนานในเวลาเดียวกัน  
โดยมิไดมีการกําหนดระยะหางข้ันต่ําของเรดาร (radar separation minima) ระหวางอากาศยานบนสวนตอขยาย
แนวเสนก่ึงกลางทางวิ่งท่ีติดกัน 
 “การบินออกจากทางวิ่งขนานแบบอิสระ (independent parallel departures)” หมายความวา  
การปฏิบัติการบินออกจากทางวิ่งแบบบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบินท่ีขนานหรือเกือบขนานกันในเวลาเดียวกัน 
 “ทางวิ่ งแบบบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน ( instrument runway)” หมายความวา  
ทางวิ่งประเภทใดประเภทหนึ่ง ดังตอไปนี้ ซ่ึงสรางข้ึนสําหรับการปฏิบัติการของอากาศยานท่ีใชวิธีปฏิบัติการบินเขาสู
สนามบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (instrument approach procedures) 

(๑)  ทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น (non-precision approach runway) คือ ทางวิ่งท่ีมีเครื่องอํานวย
ความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย และเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภทไมใช 
ทัศนวิสัย เพ่ือใชสําหรับรองรับการปฏิบัติการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน ประเภท A (instrument approach 
operation type A) และมีทัศนวิสัยไมต่ํากวาหนึ่งพันเมตร 

(๒)  ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น (precision approach runway) ไดแก 
  (ก)  ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีหนึ่ง (precision approach runway category I) คือ ทาง
วิ่งท่ีมีเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย และเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
ประเภทไมใชทัศนวิสัย เพ่ือใชสําหรับรองรับการปฏิบัติการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน ประเภท B 
(instrument approach operation type B) โดยใชความสูงตัดสินใจ (Decision Height: DH) ไมต่ํากวาสองรอยฟุต 
และมีทัศนวิสัยไมต่ํากวาแปดรอยเมตร หรือระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งไมต่ํากวาหารอยหาสิบเมตร 

(ข)  ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสอง (precision approach runway category II) คือ 
ทางวิ่งท่ีมีเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย และเครื่องอํานวยความสะดวกในการ
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เดินอากาศ ประเภทไมใชทัศนวิสัย เพ่ือใชสําหรับรองรับการปฏิบัติการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน ประเภท 
B (instrument approach operation type B) โดยใชความสูงตัดสินใจ (Decision Height: DH) ต่ํากวาสองรอยฟุต 
แตไมต่ํากวาหนึ่งรอยฟุต และระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งไมต่ํากวาสามรอยเมตร 

(ค)  ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม (precision approach runway category III) คือ ทางวิ่ง 
ท่ีมีเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย และเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
ประเภทไมใชทัศนวิสัย เพ่ือใชสําหรับรองรับการปฏิบัติการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน ประเภท B 
(instrument approach operation type B) โดยใชความสูงตัดสินใจ (Decision Height: DH) ต่ํากวาหนึ่งรอยฟุต 
หรือไมมีความสูงตัดสินใจ และระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งต่ํากวาสามรอยเมตร หรือไมมีขอจํากัดเก่ียวกับระยะท่ี
นักบินมองเห็นทางวิ่ง  
 “ตําแหนงหยุดคอยบนทางขับ (intermediate holding position)” หมายความวา ตําแหนง 
ท่ีกําหนดไวเพ่ือควบคุมการจราจร โดยอากาศยานและยานพาหนะท่ีกําลังขับเคลื่อนอยูตองหยุดและคอย จนกวาจะไดรับ
อนุญาตใหปฏิบัติการตอไป เม่ือไดรับคําแนะนําดังกลาวจากหอควบคุมการจราจรทางอากาศ 
 “พ้ืนท่ีสําหรับการบินลง (landing area)” หมายความวา สวนของพ้ืนท่ีเคลื่อนไหว ใชสําหรับการบินลง
หรือการวิ่งข้ึนของอากาศยาน 

 “อุปกรณบอกทิศทางในการบินลง (landing direction indicator)” หมายความวา อุปกรณท่ีชวย 
ชี้ทิศทางท่ีกําหนดไวโดยใชสายตา สําหรับการบินลงและการวิ่งข้ึน 
 “ความเชื่อม่ันของระบบไฟ (lighting system reliability)” หมายความวา ความเปนไปไดท่ีระบบไฟ
ซ่ึงมีการติดตั้งสมบูรณแลว สามารถใชงานไดและทํางานอยูในคาความคลาดเคลื่อนท่ียอมรับไดท่ีกําหนด 
 “พ้ืนท่ีขับเคลื่อน (manoeuvring area)” หมายความวา สวนของสนามบินท่ีใชสําหรับการวิ่งข้ึน  
บินลง และขับเคลื่อนของอากาศยาน ซ่ึงไมรวมลานจอดอากาศยาน 
 “วัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมาย (marker)” หมายความวา วัตถุท่ีแสดงไวเหนือระดับพ้ืนดินเพ่ือแสดง 
สิ่งกีดขวางหรือเพ่ือกําหนดขอบเขตพ้ืนท่ี 
 “เครื่องหมาย (marking)” หมายความวา สัญลักษณหรือกลุมของสัญลักษณท่ีแสดงไวบนพ้ืนผิวของ
พ้ืนท่ีเคลื่อนไหวเพ่ือสื่อสารขอมูลดานการบิน 
 “พ้ืนท่ีเคลื่อนไหว (movement area)” หมายความวา สวนของสนามบินท่ีใชสําหรับการวิ่งข้ึน 
บินลง และขับเคลื่อนของอากาศยาน ซ่ึงประกอบดวยพ้ืนท่ีขับเคลื่อน และลานจอดอากาศยาน 
 “ทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใชเครื่องวัดประกอบการบิน (non-instrument runway)” หมายความวา 
ทางวิ่งซ่ึงสรางข้ึนสําหรับการปฏิบัติการบินของอากาศยานท่ีใชวิธีการบินเขาสูสนามบินดวยทัศนวิสัย (visual approach 
procedure) หรือดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (instrument approach procedure) จนถึงจุดท่ีอยูเหนือความสูง 
ท่ีกําหนดใหตองบินตอเนื่องเขาสูสนามบินภายใตสภาพอากาศเปด (Visual Meteorological Condition: VMC) 
ภายหลังจากจุดดังกลาว 
 “สิ่งกีดขวาง (obstacle)” หมายความวา วัตถุติดตรึงท่ีมีลักษณะชั่วคราวหรือถาวร รวมถึงวัตถุ
เคลื่อนท่ี หรือสวนของวัตถุนั้น ๆ ซ่ึง 

(1)  อยูในพ้ืนท่ีท่ีใชสําหรับการเคลื่อนไหวของอากาศยาน หรือ 
(2)  ยื่นล้ําเขาไปเหนือพ้ืนผิวท่ีถูกกําหนดไวสําหรับปกปองอากาศยานท่ีทําการบิน หรือ  
(3)  ตั้งอยูดานนอกพ้ืนผิวท่ีถูกกําหนดไว และไดรับการประเมินวาเปนอันตรายตอการเดินอากาศ 
“เขตปลอดสิ่งกีดขวาง (Obstacle Free Zone: OFZ)” หมายความวา หวงอากาศเหนือพ้ืนผิว 

แนวรอนชั้นใน (inner approach surface) พ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน (inner transitional surface) และพ้ืนผิวบาลค
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แลนดิ้ง (balked landing surface) รวมถึงสวนของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง ท่ีถูกลอมรอบโดยพ้ืนผิวท้ังหมดขางตน 
ซ่ึงตองไมมีสิ่งกีดขวางท่ีติดตรึงยื่นล้ําเขาไป นอกเหนือไปจากวัตถุมวลเบาและสามารถแตกหักงายท่ีจําเปนสําหรับ
วัตถุประสงคในการเดินอากาศ  

“ระยะหางระหวางลอหลักดานนอกท้ังสองขาง (Outer Main Gear Wheel Span: OMGWS)” 
หมายความวา ระยะหางระหวางขอบนอกของลอหลักดานนอกท้ังสองขางของเครื่องบิน 

“หมายเลขจําแนกผิวพ้ืนจราจร (Pavement Classification Number: PCN หรือ Pavement 
Classification Rating: PCR)” หมายความวา หมายเลขท่ีแสดงความแข็งแรงในการรองรับน้ําหนักของผิวพ้ืนจราจร 

“ทางวิ่งหลัก (primary runway)” หมายความวา ทางวิ่งท่ีใชเปนประจํามากกวาทางวิ่งอ่ืน เม่ืออยู
ในสภาพแวดลอมท่ีอํานวย 

“ถนน (road)” หมายความวา เสนทางท่ีกําหนดไวในพ้ืนท่ีเคลื่อนไหว ใชสําหรับการขับเคลื่อน
ยานพาหนะโดยเฉพาะ 

“ตําแหนงหยุดคอยบนถนน (road-holding position)” หมายความวา ตําแหนงท่ีกําหนดไวให
ยานพาหนะหยุดคอยหากมีความจําเปน 

“ทางวิ่ง (runway)” หมายความวา พ้ืนท่ีรูปสี่เหลี่ยมมุมฉากท่ีกําหนดไวในสนามบินบนพ้ืนดิน  
ซ่ึงจัดไวสําหรับการบินลงและวิ่งข้ึนของอากาศยาน  

“รหัสสภาพทางวิ่ง (Runway Condition Code: RWYCC)” หมายความวา รหัสตัวเลขแสดงสภาพ
ของพ้ืนผิวทางวิ่งท่ีใชในการรายงานสภาพทางวิ่ง 

“รายงานสภาพทางวิ่ง (Runway Condition Report: RCR)” หมายความวา รายงานท่ีไดมาตรฐาน
และครอบคลุมเก่ียวกับสภาพพ้ืนผิวทางวิ่งและผลกระทบท่ีมีตอสมรรถนะการปฏิบัติการบินลงหรือการวิ่งข้ึนของเครื่องบิน 

“พ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่ง (Runway End Safety Area: RESA)” หมายความวา พ้ืนท่ีซ่ึงสมมาตรกัน
รอบแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่งท่ีตอขยายออกไปและอยูติดกับจุดสิ้นสุดพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง ซ่ึงมีไวเพ่ือวัตถุประสงค
หลักในการลดความเสี่ยงท่ีจะเกิดความเสียหายแกเครื่องบินท่ีลงกอนถึงทางวิ่ง (undershooting) หรือวิ่งออกนอก
ทางวิ่ง (overrunning) 

“ไฟเตือนกอนเขาทางวิ่ง (runway guard lights)” หมายความวา ระบบไฟซ่ึงมีวัตถุประสงคเพ่ือ
การแจงเตือนนักบินหรือผูขับข่ียานพาหนะท่ีกําลังจะเขาสูทางวิ่งท่ีมีการใชงานอยู 

“ตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง (runway-holding position)” หมายความวา ตําแหนงท่ีกําหนดไว
เพ่ือปองกันทางวิ่ง พ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง หรือพ้ืนท่ีวิกฤตหรือออนไหวของระบบการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน 
(Instrument Landing System: ILS) ซ่ึงอากาศยานและยานพาหนะท่ีกําลังขับเคลื่อนอยูตองหยุดและคอย เวนแต
จะไดรับอนุญาตเปนอยางอ่ืนจากหอควบคุมการจราจรทางอากาศ 

“พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง (runway strip)” หมายความวา พ้ืนท่ีท่ีกําหนดไวซ่ึงรวมถึงทางวิ่งและ
ทางหยุด (ถามี) ท่ีกําหนดไวเพ่ือ 

(1)  ลดความเสี่ยงท่ีจะเกิดความเสียหายแกอากาศยานท่ีวิ่งออกนอกทางวิ่ง และ 
(2)  ปองกันอากาศยานท่ีบินอยูเหนือพ้ืนท่ีดังกลาวระหวางการปฏิบัติการวิ่งข้ึนหรือการบินลงของอากาศยาน 
“สภาพพ้ืนผิวทางวิ่ง (runway surface condition(s))” หมายความวา คําอธิบายสภาพของพ้ืนผิว

ทางวิ่งท่ีใชในการรายงานสภาพทางวิ่งซ่ึงสัมพันธกับการกําหนดรหัสสภาพทางวิ่งเพ่ือวัตถุประสงคในการปฏิบัติการ
ของเครื่องบิน 

“ลานกลับลํา (runway turn pad)” หมายความวา พ้ืนท่ีท่ีกําหนดไวในสนามบินบนพ้ืนดินท่ีอยูติดกับ 
ทางวิ่งซ่ึงมีไวเพ่ือวัตถุประสงคในการทําใหเครื่องบินสามารถกลับลําหนึ่งรอยแปดสิบองศาบนทางวิ่งไดอยางสมบูรณ 
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“ระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่ง (Runway Visual Range: RVR)” หมายความวา ระยะไกลท่ีสุดท่ี
นักบินบนอากาศยานซ่ึงอยูบนแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่งสามารถมองเห็นเครื่องหมายบนพ้ืนผิวทางวิ่ง หรือไฟแสดง
ขอบเขตทางวิ่ง หรือไฟท่ีระบุเสนก่ึงกลางทางวิ่งได 

“ระบบการจัดการดานนิรภัย (Safety Management System: SMS)” หมายความวา วิธีการเชิง
ระบบในการบริหารจัดการความปลอดภัย ซ่ึงรวมถึงโครงสรางองคกร หนาท่ี ความรับผิดชอบ นโยบาย และ
กระบวนการทํางานท่ีจําเปน 

“การปฏิบัติการวิ่งข้ึนและบินลงพรอมกันบนทางวิ่งขนาน (segregated parallel operations)” 
หมายความวา การปฏิบัติการบินบนทางวิ่งท่ีขนานหรือเกือบขนานกันดวยเครื่องวัดประกอบการบินในเวลาเดียวกัน 
ซ่ึงทางวิ่งเสนหนึ่งใชสําหรับการบินลงโดยเฉพาะ และทางวิ่งอีกเสนหนึ่งใชสําหรับการวิ่งข้ึนโดยเฉพาะ 

 “ไหลทาง (shoulder)” หมายความวา พ้ืนท่ีท่ีเชื่อมตอจากขอบของผิวทาง เพ่ือเปนชวงเปลี่ยน
ระหวางผิวทางไปสูพ้ืนผิวท่ีอยูติดกัน  

“ปายสัญลักษณ (sign)” หมายความวา 
(1)  ปายขอความถาวร คือ ปายท่ีแสดงขอความเพียงหนึ่งขอความเทานั้น 
(2)  ปายขอความท่ีเปลี่ยนแปลงได คือ ปายท่ีแสดงขอความหลายขอความท่ีกําหนดไว หรือปาย 

ท่ีไมมีขอความแสดง 
“พ้ืนท่ีใหสัญญาณ (signal area)” หมายความวา พ้ืนท่ีในสนามบินท่ีใชสําหรับแสดงสัญญาณภาคพ้ืน  
 “ทางหยุด (stopway)” หมายความวา พ้ืนท่ีรูปสี่เหลี่ยมมุมฉากท่ีกําหนดไวบนพ้ืนดินท่ีอยูบริเวณ

จุดสิ้นสุดระยะทางของทางวิ่งซ่ึงไดประกาศไวถึงระยะเหมาะสมสําหรับเครื่องบินวิ่งบนพ้ืนเพ่ือวิ่งข้ึน หรือความยาวโทรา 
ซ่ึงเตรียมไวเพ่ือเปนพ้ืนท่ีท่ีเหมาะสมในการใหเครื่องบินหยุด ในกรณีท่ียกเลิกการวิ่งข้ึน 

“แถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่ง (stop bar)” หมายความวา แถบไฟสีแดงท่ีแสดงในทิศทางท่ีอากาศยาน
หรือยานพาหนะขับเคลื่อนเขาหา โดยติดตั้งเปนแนวตามขวางของทางขับ ซ่ึงเปนตําแหนงท่ีตองการใหอากาศยานและ
ยานพาหนะหยุดคอย 

“คาชวงเวลาท่ีใชในการสับเปลี่ยนแหลงจายไฟฟา (switch-over time)” หมายความวา ระยะเวลา
ท่ีตองการสําหรับความเขมแสงจริงของดวงไฟซ่ึงถูกวัดจากแหลงจายไฟในทิศทางท่ีกําหนด ลดลงจากรอยละหาสิบ 
และกลับคืนมาถึงรอยละหาสิบ ในขณะท่ีมีการเปลี่ยนแหลงจายไฟ เม่ือดวงไฟท่ีกําลังใชงานมีความเขมแสงท่ีรอยละ
ยี่สิบหาหรือสูงกวา 

“ทางวิ่งสําหรับการวิ่งข้ึน (take-off runway)” หมายความวา ทางวิ่งท่ีใชสําหรับการวิ่งข้ึนเทานั้น 
“ทางขับ (taxiway)” หมายความวา ทางท่ีกําหนดไวในสนามบินบนพ้ืนดินท่ีสรางไวสําหรับ 

การขับเคลื่อนของอากาศยานและเพ่ือเปนทางเชื่อมระหวางสวนหนึ่งของสนามบินไปยังอีกสวนหนึ่ง ซ่ึงประกอบดวย 
(1) ทางขับท่ีเขาสูหลุมจอดอากาศยาน (aircraft stand taxilane) คือ พ้ืนท่ีสวนหนึ่งของลานจอด

อากาศยานท่ีกําหนดใหเปนทางขับ และมีไวเพ่ือเปนทางเขาออกหลุมจอดอากาศยานเทานั้น 
(2)  ทางขับในลานจอดอากาศยาน (apron taxiway) คือ พ้ืนท่ีสวนหนึ่งของระบบทางขับท่ีอยูใน 

ลานจอดอากาศยาน และมีไวเพ่ือเปนเสนทางใหอากาศยานขับเคลื่อนผานลานจอดอากาศยาน 
(3)  ทางขับออกดวน (rapid exit taxiway) คือ ทางขับท่ีเชื่อมกับทางวิ่ง โดยทํามุมแหลม (acute angle) 

และออกแบบมาเพ่ือใหเครื่องบินท่ีทําการบินลง สามารถเลี้ยวออกจากทางวิ่งดวยความเร็วสูงกวาท่ีสามารถเลี้ยวออก
โดยใชทางขับออกอ่ืน ๆ เพ่ือลดเวลาท่ีอากาศยานใชงานทางวิ่งนั้น 

“จุดตัดบนทางขับ (taxiway intersection)” หมายความวา จุดตัดของทางขับสองเสนหรือมากกวา  
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“พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับ (taxiway strip)” หมายความวา พ้ืนท่ีซ่ึงรวมถึงทางขับท่ีมีไวเพ่ือ
ปองกันอากาศยานท่ีปฏิบัติการอยูบนทางขับ และเพ่ือลดความเสี่ยงท่ีจะเกิดความเสียหายแกอากาศยานท่ีวิ่งออกนอก
ทางขับโดยไมไดตั้งใจ 

“หัวทางวิ่ง (threshold)” หมายความวา จุดเริ่มตนของทางวิ่งสวนท่ีใชสําหรับการบินลงของอากาศยาน  
“เขตจุดแตะพ้ืน (touchdown zone)” หมายความวา สวนของทางวิ่งท่ีอยูเลยจากหัวทางวิ่ง ซ่ึงใช

ในการแตะพ้ืนครั้งแรกในการลงจอดของเครื่องบิน 
“ปจจัยความสามารถใชงานได (usability factor)” หมายความวา คาอัตรารอยละของชวงเวลาท่ี

การใชงานทางวิ่งหรือระบบของทางวิ่งไมถูกจํากัดดวยองคประกอบลมขวาง (crosswind component) 
“สํานักงาน” หมายความวา สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย  
 “หนวยงานใหบริการขาวสารการบิน” หมายความวา ผูไดรับใบรับรองการใหบรกิารขาวสารการบิน

จากสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 
“ผูอํานวยการ” หมายความวา ผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยหรือ 

ผูซ่ึงผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยมอบหมาย 
 

หมวด 1 
บทท่ัวไป 

-------------------- 
 

 ขอ 6  ขอกําหนดนี้ใหใชบังคับกับสนามบินอนุญาตหรือท่ีข้ึนลงชั่วคราวอนุญาตสําหรับเครื่องบินท่ี
เปดใหบริการแกสาธารณะ 
 
 ขอ 7  เม่ือมีการอางอิงถึงสีท่ีใชในขอกําหนดนี้ ใหอางอิงจากภาคผนวกแนบทาย ๑  
 

สวนท่ี 1 
ระบบอางอิงท่ัวไป 
-------------------- 

 
1. ระบบอางอิงแนวราบ (Horizontal Reference System)   

 
 ขอ 8  ใหนําระบบพ้ืนหลักฐาน WGS-84 (World Geodetic System – 1984) มาใชเปนระบบ
อางอิงแนวราบ  
 ขอมูลพิกัดภูมิศาสตรสําหรับการบิน (aeronautical geographical coordinates) ในรูปแบบของ
ละติจูด และลองจิจูด ท่ีตองรายงานตอหนวยงานใหบริการขาวสารการบิน ตองแสดงในรูปแบบพ้ืนหลักฐาน WGS-84 
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2. ระบบอางอิงแนวดิ่ง (Vertical Reference System) 
 

 ขอ 9  ใหนําคาระดับน้ําทะเลปานกลาง (Mean Sea Level: MSL) ซ่ึงใหคาความสัมพันธของความสูง 
(คาระดับ) [gravity-related height (elevation)] ท่ีสัมพันธกับคาแรงโนมถวงโลกกับพ้ืนผิวจีออยดท่ีไดจากแบบจําลอง
แรงโนมถวงของโลก (EGM-96) มาใชเปนระบบอางอิงแนวดิ่ง  
 แบบจําลองแรงโนมถวงของโลก (EGM-96) ตามวรรคหนึ่ง ประกอบดวยขอมูลสนามแรงโนมถวงโลก
ท่ีเปนความยาวคลื่นแบบยาว เรียงตัวกันสามรอยหกสิบองศา ซ่ึงตองใชเปนแบบจําลองแรงโนมถวงของโลกท่ีใช 
ในการเดินอากาศระหวางประเทศ 
 

๓. ระบบอางอิงเชิงเวลา (Temporal Reference System) 
 

 ขอ 10  ใหนําปฏิทินเกรโกเรียน (Gregorian calendar) และเวลาสากลเชิงพิกัด (Coordinated 
Universal Time: UTC) หรืออาจเรียกวาเวลาซูลู (zulu time) มาใชเปนระบบอางอิงเชิงเวลา  

 
สวนท่ี 2 

การรับรองการดําเนนิงานสนามบินสาธารณะ 
-------------------- 

 
๑. การตรวจสอบเพ่ือออกใบรับรองการดาํเนินงานสนามบินสาธารณะ 

 
 ขอ 11  ในการขอรับใบรับรองการดําเนินงานสนามบินสาธารณะ สนามบินตองจัดเตรียมและแสดง
ความพรอมเพ่ือรับการตรวจสอบในเรื่องอยางนอย ดังตอไปนี้ 

(๑)  ความสอดคลองกันของโครงสรางพ้ืนฐานของสนามบินและมาตรฐานท่ีเก่ียวของกับ 
การดําเนินงานของสนามบินนั้น  

(๒)  กิจกรรมและกระบวนการดําเนินงานของสนามบินในแตละวัน ซ่ึงรวมถึง 
(ก)  ขอมูลสนามบินและการรายงานขอมูลดังกลาว (aerodrome data and reporting) 
(ข)  การควบคุมการเขาเขตการบิน (control of airside access) 
(ค)  แผนฉุกเฉินของสนามบิน (aerodrome emergency plan) 
(ง)  การดับเพลิงและกูภัย (rescue and firefighting) 
(จ)  การตรวจพินิจพ้ืนท่ีเคลื่อนไหว (inspection of the movement area) 
(ฉ)  การบํารุงรักษาพ้ืนท่ีเคลื่อนไหว (maintenance of the movement area) 
(ช)  สภาพทางอุตุนิยมวิทยาท่ีเปนอันตราย (hazardous meteorological condition) 
(ซ)  เครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย และระบบไฟฟาสนามบิน 

(visual aids and aerodrome electrical systems) 
(ฌ)  ความปลอดภัยในการกอสรางและบํารุงรักษาบริเวณสนามบิน (aerodrome works safety) 
(ญ)  การบริหารจัดการลานจอดอากาศยาน (apron management) 
(ฎ)  การจัดการความปลอดภัยในลานจอดอากาศยาน (apron safety management) 
(ฏ)  การควบคุมยานพาหนะในเขตการบิน (airside vehicle control) 
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(ฐ)  การบริหารจัดการเก่ียวกับอันตรายท่ีเกิดจากสัตว (wildlife hazard management) 
(ฑ)  การควบคุมสิ่งกีดขวาง (obstacles control) 
(ฒ)  การเคลื่อนยายอากาศยานท่ีขัดของ (removal of a disabled aircraft) 
(ณ)  การปฏิบัติการเม่ือทัศนวิสัยต่ํา (low visibility operations) 
(ด)  การจัดการกับวัตถุอันตราย (handling of hazardous materials) 
(ต)  การปองกันสถานท่ีติดตั้งเรดารและเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภท

ระบบชวยการเดินอากาศ (protection of site for radar and navigational aids) 
(ถ)  ระบบการจัดการดานนิรภยัของสนามบิน (Safety Management System: SMS) 

 (๓)  คูมือการดําเนินงานสนามบิน  
 (๔)  การสํารวจสนามบินและสิ่งกีดขวาง (aerodrome and obstacle survey)  

 
๒. ความรับผิดชอบรวมกันและการประสานงาน 

 
ขอ 12  ในกรณีท่ีเจาของหรือผูดําเนินการสนามบินไมไดดําเนินกิจกรรมของสนามบินตามขอ 11 (๒) 

ดวยตนเอง เจาของหรือผูดําเนินการสนามบินตองกําหนดกระบวนการดําเนินงานและการประสานงานไวในคูมือ
การดําเนินงานสนามบินอยางชัดเจนในแตละเรื่อง ในกรณีกิจกรรมใด ๆ เปนความรับผิดชอบรวมกันระหวางหนวยงาน 
หลายหนวยงาน เจาของหรือผูดําเนินการสนามบินตองแจกจายคูมือการดําเนินงานสนามบินในสวนท่ีเก่ียวของใหกับ
หนวยงานเหลานั้นดวย  

ในกรณีท่ีมีการจัดใหมีกระบวนการดําเนินงานเฉพาะเพ่ือใหเปนไปตามกฎหมาย กฎเกณฑ ขอบังคับอ่ืน ๆ  
เจาของหรือผูดําเนินการสนามบินตองแสดงรายละเอียดไวในคูมือการดําเนินงานสนามบินดวย  

 
ขอ 13  เพ่ือประโยชนในดานความปลอดภัยของสนามบิน เจาของหรือผูดําเนินการสนามบินตอง

กํากับดูแลผูใหบริการท้ังหมดในสนามบิน ซ่ึงรวมถึงหนวยงานบริการภาคพ้ืนและหนวยงานอ่ืนท่ีดําเนินการอยางอิสระ
ท่ีมีสวนเก่ียวของกับการปฏิบัติการบินหรือการใหบริการภาคพ้ืนแกอากาศยานท่ีสนามบินนั้น และตองตรวจสอบและ
ตรวจติดตามใหม่ันใจวาผูใหบริการและหนวยงานท้ังหมดในสนามบิน ไดปฏิบัติตามขอกําหนดดานความปลอดภัย 
(safety requirements) ของสนามบิน 

ในการกํากับดูแล ตรวจสอบและตรวจติดตาม ตามวรรคหนึ่งใหเจาของหรือผูดําเนินการสนามบิน
จัดทําสัญญา (contract) ขอตกลง (agreement) หรือวิธีการอ่ืนใดท่ีเปนลายลักษณอักษรระหวางเจาของหรือ
ผูดําเนินการสนามบินกับผูใหบริการและหนวยงานท้ังหมดในสนามบิน 
 

๓. การออกใบรับรองการดําเนินงานสนามบินสาธารณะ 
 

ขอ 14  ในการออกใบรับรองการดําเนินงานสนามบินสาธารณะ ผูอํานวยการอาจกําหนดเง่ือนไข
หรือขอจํากัดเก่ียวกับการดําเนินงานของสนามบิน ซ่ึงอาจรวมถึง 

(1)  รหัสอางอิงสนามบิน 
(2)  ประเภทเครื่องบินวิกฤต (critical aeroplane) 
(3)  เง่ือนไขการปฏิบัติการสําหรับการรองรับเครื่องบินวิกฤต (critical aeroplane) ท่ีสิ่งอํานวย

ความสะดวกจัดไว 
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(4)  ระดับชั้นของการดับเพลิงและกูภัย 
(5)  เง่ือนไขหรือขอจํากัดในการปฏิบัติการท่ีสนามบิน 
(6)  ความแตกตางจากมาตรฐานท่ีไดรับอนุญาต (authorized deviation) ซ่ึงสอดคลองกับการใชงาน

สนามบิน รวมถึงเง่ือนไขและขอจํากัดเก่ียวกับการดําเนินงาน และการมีผลของใบรับรอง (validity) 
 ความแตกตางตาม (๖) จะไดรับการยอมรับบนพ้ืนฐานของการประเมินดานความปลอดภัยท่ีเปนไปตาม 
ท่ีผูอํานวยการกําหนด 

 
๔. การกํากับดูแลอยางตอเนื่อง  

 
ขอ 15  เม่ือสํานักงานดําเนินการตรวจสอบตามขอ 11  และผูอํานวยการไดออกใบรับรอง 

การดําเนินงานสนามบินสาธารณะตามขอ 14 ใหแกเจาของหรือผูดําเนินการสนามบินแลว สนามบินตองจัดใหมี 
การประสานงานกับสํานักงานเพ่ือการกํากับดูแลอยางตอเนื่อง เพ่ือใหม่ันใจวาผูไดรับใบรับรองการดําเนินงาน
สนามบินสาธารณะคงไวซ่ึงมาตรฐานในการดําเนินงานสนามบินสาธารณะ และปฏิบัติตามเง่ือนไขและขอจํากัด
เก่ียวกับการดําเนินงานประกอบใบรับรองการดําเนินงานสนามบินสาธารณะนั้นอยางตอเนื่อง 

  
ขอ 16  หากตรวจพบขอบกพรองท่ีเก่ียวของกับความปลอดภัยภายในสนามบินภายหลังการออก

ใบรับรองการดําเนินงานสนามบินสาธารณะ ผูอํานวยการอาจเพ่ิมเง่ือนไขหรือขอจํากัดเก่ียวกับการดําเนินงาน
ประกอบใบรับรองการดําเนินงานสนามบินสาธารณะเปนพิเศษ และออกประกาศในเอกสารแถลงขาวการบิน (AIP) หรือ
ประกาศผูทําการในอากาศ (NOTAM) จนกวาจะมีการดําเนินการตามแผนการแกไขขอบกพรองท่ีไดรับความเห็นชอบ
จากผูอํานวยการตามขอ 17   
 

๕. การวิเคราะหขอบกพรองและการติดตามแผนการแกไขขอบกพรองท่ีเกี่ยวของ 
 

ขอ 17  ในกรณีท่ีมีการตรวจสอบเพ่ือออกใบรับรองการดําเนินงานสนามบินสาธารณะตามขอ 11 
หรือการตรวจสอบเพ่ือการกํากับดูแลอยางตอเนือ่งตามขอ 15 แลวพบขอบกพรอง เจาของหรือผูดําเนินการสนามบิน
ตองจัดทําแผนการแกไขขอบกพรอง (corrective action plan) ยื่นขอความเห็นชอบตอผูอํานวยการ โดยระบุแนวทาง 
การกําจัดหรือแกไขขอบกพรองดังกลาว รวมถึงกําหนดเวลาสําหรับการดําเนินการตามแตละแนวทาง 

ในระหวางการดําเนินการกําจัดหรือแกไขขอบกพรองตามวรรคหนึ่ง สนามบินตองปฏิบัติตาม
มาตรการบังคับท่ีผูอํานวยการไดกําหนดข้ึนตามความเหมาะสมโดยทันที  

 
ขอ 18  สนามบินตองติดตามการดําเนินการแผนการแกไขขอบกพรองท่ีจัดทําข้ึนเพ่ือการออกใบรับรอง

การดําเนินงานสนามบินสาธารณะ หรือจากการตรวจสอบเ พ่ือการกํา กับดูแลอย างตอเนื่ อง หรือจาก 
การตรวจสอบดานเทคนิค (technical inspection) จากสํานักงาน จนกวาจะไดดําเนินการตามข้ันตอนท้ังหมด 
ท่ีกําหนดไวในแผนการแกไขขอบกพรองดังกลาวอยางครบถวน เพ่ือใหม่ันใจวาการดําเนินการแกไขขอบกพรองเปนไปตาม
มาตรฐานและระยะเวลาท่ีกําหนด  

ในกรณีท่ีสนามบินไมไดดําเนินการตามแผนการแกไขขอบกพรองอยางเหมาะสมภายในระยะเวลา 
ท่ีกําหนด ผูอํานวยการอาจเพ่ิมมาตรการดานการกํากับดูแลใหมากยิ่งข้ึนตามขอ 19 
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๖. การเพ่ิมการกํากับดูแล  
 

ขอ 19  ในกรณีท่ีสนามบินไมไดดําเนินการตามแผนการแกไขขอบกพรองอยางเหมาะสมหรือ
แผนการแกไขขอบกพรองของเจาของหรือผูดําเนินการสนามบินยังไมเพียงพอท่ีจะสามารถแกไขขอบกพรองดังกลาวได 
ผูอํานวยการอาจเพ่ิมมาตรการดานการกํากับดูแล   

ขอบเขตของการเพ่ิมมาตรการดานการกํากับดูแลตามวรรคหนึ่งอาจครอบคลุมการกํากับดูแลเฉพาะ
ดานหรือครอบคลุมทุกดานก็ได จนกวาสนามบินจะไดดําเนินการตามแผนการแกไขขอบกพรองอยางเหมาะสมหรือ
สามารถปรับปรุงแผนการแกไขขอบกพรองใหแกไขขอบกพรองได  ท้ังนี้ เจาของหรือผูดําเนินการสนามบินตองจัดใหมี
ผูประสานงานและดําเนินการประสานงานกับสํานักงานอยางสมํ่าเสมอ 

 

๗. การรายงานเหตุการณความปลอดภัย 
 

ขอ 20  การรายงานเหตุการณดานความปลอดภัยใหเปนไปตามขอกําหนดของสํานักงานการบิน 
พลเรือนแหงประเทศไทยวาดวยการรายงานเหตุการณดานความปลอดภัยในการบินพลเรือน ฉบับลาสุด 

  

สวนท่ี 3 
แผนแมบทสนามบินและการออกแบบสนามบิน 

-------------------- 
 

ขอ 21  ตั้งแตวันท่ี 3 พฤศจิกายน พ.ศ. 2565 เจาของหรือผูดําเนินการสนามบินตองจัดใหมี 
แผนแมบทสนามบินท่ีประกอบดวยรายละเอียดในการพัฒนาโครงสรางและสิ่งอํานวยความสะดวกของสนามบินตามท่ี
ผูอํานวยการประกาศกําหนด โดยตองแสดงแผนการดําเนินการพัฒนาสนามบินในแตละระยะเพ่ือรองรับความตองการ
ดานการบินตามลําดับความสําคัญ และตองมีการทบทวนใหเหมาะสมกับสภาพการจราจรของสนามบินในปจจุบันและ
ในอนาคตตามรอบระยะเวลาท่ีผูอํานวยการกําหนด  

ในการจัดทําแผนแมบทสนามบินตามวรรคหนึ่ง เจาของหรือผูดําเนินการสนามบินตองจัดใหมี 
การประสานงานกับผูมีสวนไดเสียผานกระบวนการขอคําปรึกษาและการทํางานรวมกัน เพ่ือใชเปนขอมูลประกอบ 
การจัดทําแผนแมบทสนามบิน 

เจาของหรือผูดําเนินงานสนามบินตองยื่นแผนแมบทสนามบินท่ีจัดทําข้ึนตามวรรคหนึ่งเพ่ือขอรับ
ความเห็นชอบจากผูอํานวยการ โดยตองจัดใหมีบริการและสิง่อํานวยความสะดวกของสนามบินใหสอดคลองกับความ
ตองการดานการบิน และเปนไปตามท่ีระบุไวในแผนแมบทสนามบินท่ีไดรับการเห็นชอบ 

 
ขอ 22  ในการออกแบบและกอสรางสนามบิน และการเปลีย่นแปลงโครงสรางสนามบิน รวมถึงการ

ออกแบบและกอสรางสิ่งอํานวยความสะดวกใหมหรือเปลี่ยนแปลงสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีมีอยูแลว เจาของหรือ
ผูดําเนินการสนามบินตองคํานึงถึงเรื่องดังตอไปนี้ 

(๑)  มาตรการรักษาความปลอดภัย โดยใหสอดคลองกับขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัย 
ในการบินพลเรือนแหงชาต ิ(National Civil Aviation Security Programme: NCASP) และกฎระเบียบท่ีเก่ียวของ  
   (๒)  การใชประโยชนท่ีดิน (land-use) ตามกฎหมายวาดวยการผังเมืองหรือกฎหมายอ่ืนท่ีเก่ียวของ 

(๓)  มาตรการควบคุมดานสิ่งแวดลอมตามกฎหมายวาดวยการสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม
แหงชาติหรือกฎหมายอ่ืนท่ีเก่ียวของ  
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สวนท่ี 4 
รหัสอางอิงสนามบิน (Aerodrome Reference Code) 

-------------------- 
 

ขอ 23  สนามบินตองมีรหัสอางอิงสนามบิน ซ่ึงประกอบดวย รหัสตัวเลข (code number)  
และรหัสตัวอักษร (code letter) โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือใชในการวางแผนสนามบิน (aerodrome planning)   
ท้ังนี้ ตองเลือกและกําหนดใหสอดคลองกับลักษณะของเครื่องบินท่ีสิ่งอํานวยความสะดวกของสนามบินนั้นจะรองรับได  

 
ขอ 24  รหัสตัวเลขตามขอ 23 ใหกําหนดโดยอางอิงจากตารางท่ี ๑  ท้ังนี้  รหัสตัวเลขนั้น 

ตองสอดคลองกับคาท่ีมากท่ีสุดของความยาวทางวิ่งอางอิงของเครื่องบิน (aeroplane reference field length)  
ท่ีทางวิ่งนั้นตองรองรับ 

ความยาวทางวิ่งอางอิงของเครื่องบินตามวรรคหนึ่ง ใชเพ่ือการพิจารณากําหนดรหัสตัวเลขเทานั้น 
ไมไดใชเพ่ือแสดงความยาวทางวิ่งจริง (actual runway length) 
 

ตารางท่ี 1 รหัสอางอิงสนามบินท่ีเปนรหัสตัวเลข  

 

 

 

 

 

 

ขอ 25  รหัสตัวอักษรตามขอ 23 ใหกําหนดโดยอางอิงจากตารางท่ี ๒  ท้ังนี้ รหัสตัวอักษรนั้น  
ตองสอดคลองกับคาระยะหางระหวางปลายปกท้ังสองขางท่ีมากท่ีสุดของเครื่องบินท่ีตองการรองรับ 
 

ตารางท่ี 2 รหัสอางอิงสนามบินท่ีเปนรหัสอักษร  

รหัสตัวอักษร ระยะหางระหวางปลายปกท้ังสองขาง 

A นอยกวา 1๕ เมตร 

B 15 เมตรข้ึนไป แตไมถึง ๒๔ เมตร 

C ๒๔ เมตรข้ึนไป แตไมถึง ๓๖ เมตร 

D ๓๖ เมตรข้ึนไป แตไมถึง ๕๒ เมตร 

E ๕๒ เมตรข้ึนไป แตไมถึง ๖๕ เมตร 

F ๖๕ เมตรข้ึนไป แตไมถึง ๘๐ เมตร 

  

รหัสตัวเลข ความยาวทางว่ิงอางอิงของเครื่องบิน 

๑ นอยกวา 800 เมตร 

๒ 800 เมตรข้ึนไป แตไมถึง 1,200 เมตร 

๓ ๑,๒๐๐ เมตรข้ึนไป แตไมถึง ๑,๘๐๐ เมตร 

๔ ๑,๘๐๐ เมตรข้ึนไป 
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สวนท่ี 5 
วิธีปฏิบัติเฉพาะสําหรับการดาํเนินงานของสนามบิน  

-------------------- 
 

ขอ 26  ในกรณีท่ีสนามบินจําเปนตองรองรับการปฏิบัติการของเครื่องบินท่ีเกินขีดความสามารถของ
สนามบินท่ีไดรับการรับรอง เชน มิติหรือมวลของเครื่องบิน หรือปกเครื่องบินท่ีปลายปกต่ํากวาโคนปก (anhedral 
wings) สนามบินตองทําการประเมินความเหมาะสมในการรองรับเครื่องบินดังกลาวกับโครงสรางพ้ืนฐานและ 
การดําเนินงานของสนามบิน พรอมท้ังกําหนดมาตรการท่ีเหมาะสมเพ่ือรักษาระดับความปลอดภัยท่ียอมรับได 
ในระหวางการปฏิบัติการของเครื่องบินนั้นในคูมือการดําเนินงานสนามบินดวย 
 

ขอ 27  สนามบินตองแจงมาตรการวิธีปฏิบัติเฉพาะและขอจํากัดในการดําเนินงาน ตามขอ 26  
ใหหนวยงานใหบริการขาวสารการบินทราบ เพ่ือออกประกาศในเอกสารแถลงขาวการบิน  
 

หมวด 2 
ขอมูลสนามบิน (Aerodrome Data) 

-------------------- 
 

ขอ 28  สนามบินตองจัดใหมีขอมูลสนามบิน ตามสวนท่ี ๑ ถึงสวนท่ี ๑3 ในหมวดนี้ โดยตอง
รายงานใหผูอํานวยการทราบ  
 

สวนท่ี 1 
ขอมูลดานการบิน (Aeronautical Data)   

-------------------- 
 

ขอ 29  รายงานขอมูลดานการบินท่ีเก่ียวของกับสนามบินตองมีความแมนยําและความสมบูรณและ
เปนไปตามความตองการของผูใชงานขอมูลดานการบิน 

  
ขอ 30  สนามบินตองจัดใหมีขอมูลภูมิศาสตรสารสนเทศของสนามบิน (aerodrome mapping 

data) เพ่ือใชในการบริการขาวสารการบิน  
 
ขอ 31  ในกรณีท่ีสนามบินจัดใหมีขอมูลตามขอ 30 แลว สนามบินตองเลือกคุณลักษณะ (features) 

ของขอมูลภูมิศาสตรสารสนเทศของสนามบินท่ีจัดเก็บโดยการพิจารณาตามวัตถุประสงคท่ีตองการใชงาน  ท้ังนี้ การ
เลือกคุณลักษณะของขอมูลภูมิศาสตรสารสนเทศของสนามบินเพ่ือจะจัดเก็บนั้นตองตรงตามความตองการ 
ในการปฏิบัติการบินท่ีกําหนดดวย 

 
ขอ 32  สนามบินตองใชเทคนิคการตรวจจับขอผิดพลาดของขอมูลรูปแบบดิจิทัลในระหวางการสง

หรือการจัดเก็บขอมูลดานการบินและชุดขอมูลรูปแบบดิจิทัล 
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สวนท่ี 2 
จุดอางอิงสนามบิน (Aerodrome Reference Point) 

-------------------- 
 

ขอ 33  สนามบินตองมีจุดอางอิงสนามบิน  
 
ขอ 34  จุดอางอิงสนามบินตามขอ 33 ตองอยูในตําแหนงใกลจุดศูนยกลางเรขาคณิตของสนามบิน 

ตามท่ีกําหนดไวตั้งแตเริ่มตนหรือตามท่ีออกแบบไว (initial or planned geometric centre) ยกเวนกรณีสนามบินท่ี
มีทางวิ่งเดียว จุดอางอิงสนามบินอาจตั้งอยูท่ีจุดก่ึงกลางของทางวิ่ง และตองคงอยู ณ ตําแหนงเดิมตามท่ีไดกําหนดไวครั้งแรก 

 
ขอ 35  สนามบินตองทําการวัดตําแหนงของจุดอางอิงสนามบิน และรายงานใหหนวยงานใหบริการ

ขาวสารการบินทราบ ในรูปแบบองศา (degrees) ลิปดา (minutes) และฟลิปดา (seconds) 
 

สวนท่ี 3 
ระดับความสูงของสนามบินและทางว่ิง 

-------------------- 
 

ขอ 36  สนามบินตองทําการวัดคาระดับความสูง (aerodrome elevation) และคาความสูง 
จีออยดท่ีตําแหนงระดับความสูงของสนามบิน โดยใหมีความแมนยําอยูท่ีศูนยจุดหาฟุต และตองรายงานใหหนวยงาน
ใหบริการขาวสารการบินทราบดวย   

 
ขอ 37  สนามบินท่ีมีทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น ตองทําการวัดคาระดับความสูงและคาความสูง 

จีออยดของหัวทางวิ่งแตละแหง ระดับความสูงของจุดสิ้นสุดทางวิ่ง และจุดใด ๆ บนทางวิ่งท่ีสูงและต่ําอยางมีนัยสําคัญ 
โดยใหมีคาความแมนยําอยูท่ีศูนยจุดหาฟุต และตองรายงานใหหนวยงานใหบริการขาวสารการบินทราบดวย  
 

ขอ 38  สนามบินท่ีมีทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ตองทําการวัดคาระดับความสูงและคาความสูงจีออยดของ
หัวทางวิ่งแตละแหง ระดับความสูงของจุดสิ้นสุดทางวิ่ง และระดับความสูงท่ีสูงท่ีสุดของเขตจุดแตะพ้ืน โดยใหมีคา
ความแมนยําอยูท่ีศูนยจุดสองหาฟุต และตองรายงานใหหนวยงานใหบริการขาวสารการบินทราบดวย  
 

สวนท่ี 4 
อุณหภูมิอางอิงของสนามบิน (Aerodrome Reference Temperature) 

-------------------- 
 

ขอ 39  สนามบินตองกําหนดคาอุณหภูมิอางอิงของสนามบินเปนหนวยองศาเซลเซียส 
 
ขอ 40  อุณหภูมิอางอิงของสนามบินตามขอ 39 ใหเปนอุณหภูมิเฉลี่ยรายเดือนของอุณหภูมิสูงสุด

ประจําวันในเดือนท่ีรอนท่ีสุดของปและอุณหภูมิดังกลาวตองเปนคาเฉลี่ยในชวงหลายป  
เดือนท่ีรอนท่ีสุดตามวรรคหนึ่ง ใหหมายความถึงเดือนท่ีมีอุณหภูมิเฉลี่ยรายเดือนสูงท่ีสุด 
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สวนท่ี 5 
มิติตาง ๆ ของสนามบินและขอมูลท่ีเกี่ยวของ  

-------------------- 
 

ขอ 41  สนามบินตองทําการวัดหรือระบุขอมูลตาง ๆ ดังตอไปนี้ ใหเปนไปอยางเหมาะสมสําหรับ 
สิ่งอํานวยความสะดวกท่ีจัดไวใหมีในสนามบิน 

(1)  ทางวิ่ง ใหระบุคามุมแบริ่งท่ีแทจริง (true bearing) มีความละเอียดเปนทศนิยมสองตําแหนง 
หมายเลขทางวิ่ง ความยาวและความกวางของทางวิ่ง ตําแหนงของหัวทางวิ่งท่ีถูกเลื่อนไป มีหนวยเปนเมตร ความลาดชัน 
ประเภทพ้ืนผิว ประเภทของทางวิ่ง และเขตปลอดสิ่งกีดขวาง (obstacle free zone) หากจัดใหมี 
 (2)  พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง พ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่ง และทางหยุด ใหระบุความยาวและ 
ความกวางมีคาใกลเคียงจํานวนเต็ม มีหนวยเปนเมตร และประเภทพ้ืนผิว รวมถึงระบบชวยชะลอความเร็วและหยุด
เครื่องบินท่ีวิ่งเลยออกนอกทางวิ่ง (arresting system) โดยใหระบุตําแหนงและรายละเอียดของระบบดังกลาวดวย 
(ถามี) 
 (3)  ทางขับ ใหระบุชื่อของทางขับ ความกวาง และประเภทพ้ืนผิว 
 (4)  ลานจอดอากาศยาน ใหระบุประเภทพ้ืนผิวและหลุมจอดอากาศยาน 
 (5)  ขอบเขตของการใหบริการการจราจรทางอากาศ 
 (6)  พ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง ใหระบุความยาวมีคาใกลเคียงจํานวนเต็ม มีหนวยเปนเมตร และภาพตัด
แนวดิ่งของระดับพ้ืนดิน (ground profile) 
 (7)  เครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย สําหรับการปฏิบัติการบินเขาสู
สนามบิน เครื่องหมายและไฟบนทางวิ่ง ทางขับ และลานจอดอากาศยาน เครื่องชวยควบคุมและนําทางดวยทัศนวิสัย
อ่ืน ๆ บนทางขับและลานจอดอากาศยาน รวมถึงตําแหนงหยุดคอยบนทางขับ แถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่ง และ
ตําแหนงและประเภทของระบบไฟสัญญาณนําอากาศยานเขาหลุมจอดอากาศยานดวยทัศนวิสัย (visual docking 
guidance system) 
 (8)  ตําแหนงและคลื่นความถ่ีวิทยุของจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร 
 (9)  ตําแหนงและชื่อของเสนทางมาตรฐานในการขับเคลื่อน  
 (10)  ระยะทางมีคาใกลเคียงจํานวนเต็ม มีหนวยเปนเมตรของเครื่องสงสัญญาณนํารองในแนวขวาง 
(localizer)  และอุปกรณบอกแนวรอน (glide path) ของระบบการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (ILS) ซ่ึง
สัมพันธกับปลายสุดของทางวิ่งท่ีเก่ียวของ 
 ขอมูลท้ังหมดตามวรรคหนึ่งตองอยูในคูมือการดําเนินงานสนามบินท่ียื่นตอผูอํานวยการ เพ่ือใชใน
การพิจารณาออกใบรับรองการดําเนินงานสนามบินสาธารณะและถือเปนสวนหนึ่งของกระบวนการกํากับดูแลอยาง
ตอเนื่องดวย 
  

ขอ 42  สนามบินตองทําการวัดพิกัดทางภูมิศาสตรของสวนตาง ๆ ดังตอไปนี้  
(1)  หัวทางวิ่งแตละแหง 
(2)  จุดตาง ๆ บนเสนก่ึงกลางทางขับท่ีเหมาะสม  
(3)  หลุมจอดอากาศยานแตละหลุม  

 สนามบินตองรายงานขอมูลคาพิกัดทางภูมิศาสตรตามวรรคหนึ่งใหหนวยงานใหบริการขาวสาร 
การบินทราบ โดยใหระบุเปนหนวยองศา ลิปดา ฟลิปดา และเซนติฟลิปดา 
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ขอ 43  นอกจากพิกัดภูมิศาสตรตามขอ 42 แลว สนามบินตองทําการวัดพิกัดทางภูมิศาสตร 
ของสิ่งกีดขวางท่ีมีผลกระทบตอการปฏิบัติการบินในพ้ืนท่ี ดังตอไปนี้ 

(1)  พ้ืนท่ี ๒a  
(2)  พ้ืนท่ี ๒b  
(3)  พ้ืนท่ี 2c (พ้ืนท่ีสวนท่ีอยูในเขตสนามบิน) 
(4)  พ้ืนท่ี 2d (พ้ืนท่ีสวนท่ีอยูในเขตสนามบิน) 
(5)  พ้ืนท่ี 3  
(6)  พ้ืนท่ี 4  

 สนามบินตองรายงานขอมูลคาพิกัดทางภูมิศาสตรตามวรรคหนึ่งใหหนวยงานใหบริการขาวสาร 
การบินทราบ โดยใหระบุเปนหนวยองศา ลิปดา ฟลิปดา และเดซิฟลิปดา  ท้ังนี้ ใหรายงานขอมูลเก่ียวกับระดับความสูง
ท่ีสูงท่ีสุดหรือความสูงของยอด ประเภทของสิ่งกีดขวาง การทําเครื่องหมายและไฟสองสวางของสิ่งกีดขวาง (ถามี) ดวย 
 

สวนท่ี 6 
ความแข็งแรงของผิวพ้ืนจราจร  

-------------------- 
 

ขอ 44  สนามบินตองกําหนดคาความแข็งแรงในการรับน้ําหนักของผิวพ้ืนจราจร 
 
ขอ 45  สนามบินตองประกาศคาความแข็งแรงในการรับน้ําหนักของผิวพ้ืนจราจรซ่ึงใชรองรับ

อากาศยานท่ีมีมวลท่ีลานจอดอากาศยานมากกวาหาพันเจ็ดรอยกิโลกรัม โดยวิธีกําหนดหมายเลขจําแนกอากาศยาน – 
หมายเลขจําแนกผิวพ้ืนจราจร (Aircraft Classification Number – Pavement Classification Number: ACN-PCN) 
โดยตองรายงานขอมูล ดังตอไปนี้ 

(1)  หมายเลขจําแนกผิวพ้ืนจราจร (PCN) 
(2)  ประเภทผิวพ้ืนจราจรสําหรับการกําหนด ACN-PCN  
(3)  ประเภทความแข็งแรงของชั้นดินเดิม 
(4)  ประเภทหรือคาระดับแรงดันลมยางท่ีมากท่ีสุดท่ียอมรับได และ 
(5)  วิธีการประเมินความแข็งแรงของผิวพ้ืนจราจร 

 หากมีความจําเปน หมายเลขจําแนกผิวพ้ืนจราจรตาม (1) อาจประกาศใหมีคาความแมนยํา 
โดยมีความละเอียดถึงทศนิยมหนึ่งตําแหนง 
 

ขอ 46  ตั้งแตวันท่ี 28 พฤศจิกายน พ.ศ. 2567 สนามบินตองประกาศคาความแข็งแรงในการรับ
น้ําหนักของผิวพ้ืนจราจรซ่ึงใชรองรับอากาศยานท่ีมีมวลท่ีลานจอดอากาศยานมากกวาหาพันเจ็ดรอยกิโลกรัม  
โดยวิธีกําหนดหมาลเลขจําแนกอากาศยาน – หมายเลขจําแนกผิวพ้ืนจราจร (Aircraft Classification Rating – 
Pavement Classification Rating: ACR-PCR) โดยตองรายงานขอมูล ดังตอไปนี้ 

(1)  หมายเลขจําแนกผิวพ้ืนจราจร (PCR) และคาตัวเลข 
(2)  ประเภทผิวพ้ืนจราจรสําหรับการกําหนด ACR-PCR  
(3)  ประเภทความแข็งแรงของชั้นดินเดิม 
(4)  ประเภทหรือคาระดับแรงดันลมยางท่ีมากท่ีสุดท่ียอมรับได และ 
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(5)  วิธีการประเมินความแข็งแรงของผิวพ้ืนจราจร 
 

ขอ 47  หมายเลขจําแนกผิวพ้ืนจราจรท่ีรายงานตอหนวยงานใหบริการขาวสารการบิน ตองแสดงใหเห็น
วาอากาศยานท่ีมีหมายเลขจําแนกอากาศยานเทากับหรือนอยกวาหมายเลขจําแนกผิวพื้นจราจรที่รายงานดังกลาว
สามารถปฏิบัติการบนผิวพื้นจราจรไดภายใตขอจํากัดเกี่ยวกับแรงดันลมยาง หรือมวลรวมของอากาศยานสําหรับ
ประเภทของอากาศยานท่ีกําหนดไว 

หมายเลขจําแนกผิวพ้ืนจราจรตามวรรคหนึ่ง อาจรายงานแตกตางกันไดเม่ือความแข็งแรงของผิวพ้ืน
จราจรเปลี่ยนแปลงไปตามฤดูกาลอยางมีนัยสําคัญ 

 
ขอ 48  ตั้งแตวันท่ี 28 พฤศจิกายน พ.ศ. 2567 หมายเลขจําแนกผิวพ้ืนจราจร (PCR) ท่ีรายงานตอ

หนวยงานใหบริการขาวสารการบิน ตองแสดงใหเห็นวาอากาศยานท่ีมีหมายเลขจําแนกอากาศยาน (ACR) เทากับหรือ 
นอยกวาหมายเลขจําแนกผิวพื้นจราจรที่รายงานดังกลาวสามารถปฏิบัติการบนผิวพื้นจราจรไดภายใตขอจํากัด
เก่ียวกับแรงดันลมยาง หรือมวลรวมของอากาศยานสําหรับประเภทของอากาศยานท่ีกําหนดไว 

หมายเลขจําแนกผิวพ้ืนจราจร (PCR) ตามวรรคหนึ่ง อาจรายงานแตกตางกันไดเม่ือความแข็งแรง
ของผิวพ้ืนจราจรเปลี่ยนแปลงไปตามฤดูกาลอยางมีนัยสําคัญ 
 

ขอ 49  การกําหนดหมายเลขจําแนกอากาศยาน (ACN) ตองเปนไปตามกระบวนการมาตรฐานซ่ึง
สัมพันธกับวิธีการกําหนด ACN-PCN  

 
ขอ 50  ตั้งแตวันท่ี 28 พฤศจิกายน พ.ศ. 2567 การกําหนดหมายเลขจําแนกอากาศยาน (ACR) 

ตองเปนไปตามกระบวนการมาตรฐานซ่ึงสัมพันธกับวิธีการกําหนด ACR-PCR 
 
ขอ 51  เพ่ือวัตถุประสงคในการกําหนดหมายเลขจําแนกอากาศยาน (ACN) ตามขอ 49 สนามบิน

ตองจําแนกคุณสมบัติของผิวพ้ืนจราจรวา เปนโครงสรางแบบแข็ง (rigid) หรือแบบยืดหยุน (flexible) 
 
ขอ 52  ตั้งแตวันท่ี 28 พฤศจิกายน พ.ศ. 2567 เพ่ือวัตถุประสงคในการกําหนดหมายเลขจําแนก

อากาศยาน (ACR) ตามขอ 50 สนามบินตองจําแนกคุณสมบัติของผิวพ้ืนจราจรวา เปนโครงสรางแบบแข็ง (rigid) 
หรือแบบยืดหยุน (flexible) 

 
ขอ 53  สนามบินตองรายงานขอมูลเก่ียวกับประเภทของผิวพ้ืนจราจรเพ่ือใชในการกําหนด ACN-PCN 

ประเภทความแข็งแรงของชั้นดินเดิม ประเภทแรงดันลมยางท่ีมากท่ีสุดท่ียอมรับได และวิธีการประเมินตาม 
ขอ 45 โดยใชรหัสตามตารางท่ี 3 
 
 
 
 
 
 



- ๒๐ - 
 

 
 

ตารางท่ี 3 รหัสสําหรับการรายงานขอมูลเกี่ยวกับประเภทของผิวพ้ืนจราจร 

 (1)  ประเภทผิวพ้ืนจราจรสําหรับการกําหนด ACN-PCN รหัส 

ผิวพ้ืนจราจรแบบแข็ง  R 

ผิวพ้ืนจราจรแบบยืดหยุน  F 

หมายเหตุ หากการกอสรางจริงของผิวพ้ืนจราจรเปนแบบใชวัสดุเชิงประกอบ (composite) หรือ 
ไมเปนไปตามมาตรฐาน ใหรวมหมายเหตุถึงผลกระทบของการกอสรางไวดวย 

(2)  ประเภทความแข็งแรงของชั้นดินเดิม รหัส 

ความแข็งแรงระดับสูง  

ในกรณีผิวพ้ืนจราจรแบบแข็ง จําแนกโดยคาสัมประสิทธิ์ของชั้นดินเดิม (modulus of 
subgrade, K) เทากับ ๑๕๐ เมกะนิวตันตอลูกบาศกเมตร (MN/m3) และคาสัมประสิทธิ์ของชั้นดินเดิม
ท่ีมากกวา ๑๒๐ เมกะนิวตันตอลูกบาศกเมตร  

ในกรณีผิวพ้ืนจราจรแบบยืดหยุน จําแนกโดยคากําลังรับแรงแบกทาน (California 
Bearing Ratio: CBR) เทากับ ๑๕ และคากําลังรับแรงแบกทาน ท่ีมากกวา ๑๓ 

A 

ความแข็งแรงระดับปานกลาง  

ในกรณีผิวพ้ืนจราจรแบบแข็ง จําแนกโดยคาสัมประสิทธิ์ของชั้นดินเดิม (modulus of 
subgrade, K) เทากับ ๘๐ เมกะนิวตันตอลูกบาศกเมตร (MN/m3) และคาสัมประสิทธิ์ของชั้นดินเดิม
ท่ีอยูระหวาง ๖๐ เมกะนิวตันตอลูกบาศกเมตร ถึง ๑๒๐ เมกะนิวตันตอลูกบาศกเมตร  

ในกรณีผิวพ้ืนจราจรแบบยืดหยุน จําแนกโดยคากําลังรับแรงแบกทาน เทากับ 10 และ
คากําลังรับแรงแบกทานอยูระหวาง ๘ ถึง ๑๓ 

B 

ความแข็งแรงระดับต่ํา  

ในกรณีผิวพ้ืนจราจรแบบแข็ง จําแนกโดยคาสัมประสิทธิ์ของชั้นดินเดิม (modulus of 
subgrade, K) เทากับ ๔๐ เมกะนิวตันตอลูกบาศกเมตร (MN/m3) และคาสัมประสิทธิ์ของชั้นดินเดิม
ท่ีอยูระหวาง ๒๕ เมกะนิวตันตอลูกบาศกเมตร ถึง ๖๐ เมกะนิวตันตอลูกบาศกเมตร 

ในกรณีผิวพ้ืนจราจรแบบยืดหยุน จําแนกโดยคากําลังรับแรงแบกทาน เทากับ ๖ และ
คากําลังรับแรงแบกทาน อยูระหวาง ๔ ถึง ๘  

C 

ความแข็งแรงระดับต่ําสุด 

ในกรณีผิวพ้ืนจราจรแบบแข็ง จําแนกโดยคาสัมประสิทธิ์ของชั้นดินเดิม (modulus of 
subgrade, K) เทากับ ๒๐ เมกะนิวตันตอลูกบาศกเมตร (MN/m3) และคาสัมประสิทธิ์ของชั้นดินเดิม
ท่ีต่ํากวา ๒๕ เมกะนิวตันตอลูกบาศกเมตร 

ในกรณีผิวพ้ืนจราจรแบบยืดหยุน จําแนกโดยคากําลังรับแรงแบกทาน เทากับ ๓ และ
คากําลังรับแรงแบกทาน ท่ีต่ํากวา ๔  

D 

(3)  ประเภทของแรงดันลมยางท่ีมากท่ีสุดท่ียอมรับได รหัส 



- ๒๑ - 
 

ไมจํากัดแรงดัน: ไมมีขีดจํากัดแรงดัน      W 

แรงดันสูง: แรงดันจํากัดท่ี ๑.๗๕ เมกะปาสคาล (MPa) X 

แรงดันปานกลาง: แรงดันจํากัดท่ี ๑.๒๕ เมกะปาสคาล (MPa)  Y 

แรงดันต่ํา: แรงดันจํากัดท่ี ๐.๕๐ เมกะปาสคาล (MPa) Z 

(4)  วิธีการประเมิน รหัส 

การประเมินทางเทคนิค: เปนการศึกษาคุณลักษณะผิวพ้ืนโดยเฉพาะและการประยุกตใช
เทคโนโลยีผิวพ้ืนจราจรในเชิงพฤติกรรม (pavement behaviour technology) 

T 

การประเมินโดยใชขอมูลอากาศยาน: เปนการศึกษาประเภทและมวลของอากาศยาน 
ท่ีจะใชงานผิวพ้ืนนั้นเปนประจําโดยไมเกิดปญหาภายใตการใชงานปกติ 

U 

 
ขอ 54  ตั้งแตวันท่ี 28 พฤศจิกายน พ.ศ. 2567 สนามบินตองรายงานขอมูลเก่ียวกับประเภทของ

ผิวพ้ืนจราจรเพ่ือใชในการกําหนด ACR-PCR ประเภทความแข็งแรงของชั้นดินเดิม ประเภทแรงดันลมยางท่ีมากท่ีสุดท่ี
ยอมรับได และวิธีการประเมินตามขอ 46 โดยใชรหัส ตามตารางท่ี 4 
 

ตารางท่ี 4 รหัสสําหรับการรายงานขอมูลเกี่ยวกับประเภทของผิวพ้ืนจราจร 

 (1)  ประเภทผิวพ้ืนจราจรสําหรับการกําหนด ACR-PCR รหัส 

ผิวพ้ืนจราจรแบบแข็ง  R 

ผิวพ้ืนจราจรแบบยืดหยุน  F 

หมายเหตุ หากการกอสรางจริงของผิวพ้ืนจราจรเปนแบบใชวัสดุเชิงประกอบ (composite) หรือ 
ไมเปนไปตามมาตรฐาน ใหรวมหมายเหตุถึงผลกระทบของการกอสรางไวดวย 

(2)  ประเภทความแข็งแรงของชั้นดินเดิม รหัส 

ความแข็งแรงระดับสูง  

เม่ือชั้นดินเดิมท่ีมีคาสัมประสิทธิ์ความยืดหยุนตั้งแต 150 เมกะปาสคาล (MPa) 

A 

ความแข็งแรงระดับปานกลาง  

ชั้นดินเดิมท่ีมีคาสัมประสิทธิ์ความยืดหยุน มากกวา 100 เมกะปาสคาล (MPa) แต
ไมถึง 150 เมกะปาสคาล (MPa) 

B 

ความแข็งแรงระดับต่ํา  

ชั้นดินเดิมท่ีมีคาสัมประสิทธิ์ความยืดหยุน มากกวา 60 เมกะปาสคาล (MPa) แตไม
ถึง 100 เมกะปาสคาล (MPa) 

C 

ความแข็งแรงระดับต่ําสุด 

ชั้นดินเดิมท่ีมีคาสัมประสิทธิ์ความยืดหยุนนอยกวา 60 เมกะปาสคาล (MPa) 

D 

(3)  ประเภทของแรงดันลมยางท่ีมากท่ีสุดท่ียอมรับได รหัส 

ไมจํากัดแรงดัน: ไมมีขีดจํากัดแรงดัน      W 



- ๒๒ - 
 

แรงดันสูง: แรงดันจํากัดท่ี ๑.๗๕ เมกะปาสคาล (MPa) X 

แรงดันปานกลาง: แรงดันจํากัดท่ี ๑.๒๕ เมกะปาสคาล (MPa)  Y 

แรงดันต่ํา: แรงดันจํากัดท่ี ๐.๕๐ เมกะปาสคาล (MPa) Z 

(4)  วิธีการประเมิน รหัส 

การประเมินทางเทคนิค: เปนการศึกษาคุณลักษณะผิวพ้ืนจราจรเปรียบเทียบกับประเภท
ของอากาศยานท่ีจะใชพ้ืนผิวจราจรนั้น ๆ 

T 

การประเมินโดยใชขอมูลอากาศยาน: เปนการศึกษาประเภทและมวลของอากาศยาน 
ท่ีจะใชงานผิวพ้ืนนั้นเปนประจําโดยไมเกิดปญหาภายใตการใชงานปกติ 

U 

 
ขอ 55  สนามบินตองกําหนดหลักเกณฑในการควบคุมการใชผิวพ้ืนจราจรโดยอากาศยานซ่ึงมีคา

หมายเลขจําแนกอากาศยาน (ACN) มากกวาหมายเลขจําแนกผิวพ้ืนจราจร (PCN) ท่ีไดรายงานสําหรับผิวพ้ืนจราจร
นั้นตามขอ 45 และขอ 47  

 
ขอ 56  ตั้งแตวันท่ี 28 พฤศจิกายน พ.ศ. 2567 สนามบินตองกําหนดหลักเกณฑในการควบคุมการ

ใชผิวพ้ืนจราจรโดยอากาศยานซ่ึงมีคาหมายเลขจําแนกอากาศยาน (ACR) มากกวาหมายเลขจําแนกผิวพ้ืนจราจร (PCR) 
ท่ีไดรายงานสําหรับผิวพ้ืนจราจรนั้นตามขอ 46 และขอ 48 

 
ขอ 57  การรับน้ําหนักเกินคาการออกแบบเพียงเล็กนอยเปนครั้งคราวอาจยอมรับไดเม่ือเห็นวา 

มีความเหมาะสมเม่ือการคาดการณอายุของโครงสรางผิวพ้ืนจราจรลดลงและมีอัตราการเรงการเสื่อมสภาพของ
โครงสรางผิวพ้ืนจราจรเพียงเล็กนอยเทานั้น สําหรับกรณีการปฏิบัติการของอากาศยานท่ีน้ําหนักเกินคาการออกแบบ
และความถ่ีของการใชงานไมไดแสดงไวอยางละเอียด ใหใชหลักเกณฑตอไปนี้ 

(๑)  สําหรับผิวพ้ืนจราจรแบบยืดหยุน การเคลื่อนไหวเปนครั้งคราวของอากาศยานท่ีมีหมายเลข
จําแนกอากาศยาน (ACN) สูงกวาหมายเลขจําแนกผิวพ้ืนจราจร (PCN) ไมเกินรอยละสิบ จะไมสงผลรุนแรงตอผิวพ้ืน
จราจร 

(๒)  สําหรับผิวพ้ืนจราจรแบบแข็ง หรือใชวัสดุเชิงประกอบท่ีมีผิวพ้ืนจราจรแบบแข็งเปนชั้นพ้ืนผิว
หลักของโครงสราง การเคลื่อนไหวเปนครั้งคราวของอากาศยานท่ีมีหมายเลขจําแนกอากาศยาน (ACN) สูงกวา
หมายเลขจําแนกผิวพ้ืนจราจร (PCN) ไมเกินรอยละหา จะไมสงผลรุนแรงตอผิวพ้ืนจราจร 

(๓)  ในกรณีไมทราบโครงสรางของผิวพ้ืนจราจรวาเปน (๑) หรือ (๒) ใหใชขอจํากัดไมเกินรอยละหา 
 

ขอ 58  ตั้ งแตวัน ท่ี  28 พฤศจิกายน พ.ศ.  2567 การรับน้ํ าหนักเ กินคาการออกแบบ 
เพียงเล็กนอยเปนครั้งคราวอาจยอมรับไดเม่ือเห็นวามีความเหมาะสมเม่ือการคาดการณอายุของโครงสรางผิวพ้ืน
จราจรลดลงและมีอัตราการเรงการเสื่อมสภาพของโครงสรางผิวพ้ืนจราจรเพียงเล็กนอยเทานั้น สําหรับกรณี 
การปฏิบัติการของอากาศยานท่ีน้ําหนักเกินคาการออกแบบและความถ่ีของการใชงานไมไดแสดงไวอยางละเอียด  
การเคลื่อนไหวเปนครั้งคราวของอากาศยานท่ีมีหมายเลขจําแนกอากาศยาน (ACR) สูงกวาหมายเลขจําแนกผิวพ้ืน
จราจร (PCR) ไมเกินรอยละสิบ จะไมสงผลรุนแรงตอผิวพ้ืนจราจร 
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ขอ 59  จํานวนการเคลื่อนไหวตอปของอากาศยานท่ีมีน้ําหนักเกินคาการออกแบบโครงสรางของ
สนามบิน ตองไมเกินรอยละหาของจํานวนการเคลื่อนไหวของอากาศยานท้ังหมดตอป 

 
ขอ 60  ตั้งแตวันท่ี 28 พฤศจิกายน พ.ศ. 2567 จํานวนการเคลื่อนไหวตอปของอากาศยาน 

ท่ีมีน้ําหนักเกินคาการออกแบบโครงสรางของสนามบิน ตองไมเกินรอยละหาของจํานวนการเคลื่อนไหวของ 
อากาศยานท้ังหมดตอป ท้ังนี้ ไมรวมอากาศยานเบา (light aircraft) 

 
ขอ 61  สนามบินตองไมอนุญาตให มีการเคลื่อนไหวของอากาศยานท่ีมีน้ํ าหนักเ กินค า 

การออกแบบโครงสรางผิวพ้ืนจราจรท่ีมีแนวโนมวาจะไมสามารถรับน้ําหนักไดหรือมีความเสียหาย ยกเวนใน
สถานการณท่ีเก่ียวกับการปกปองชีวิตหรือการบรรเทาภัยพิบัติ 

 
ขอ 62  ใหสนามบินหลีกเลี่ยงการรับน้ําหนักเกินคาการออกแบบของโครงสรางผิวพ้ืนจราจร ในชวง

ระยะเวลาท่ีความแข็งแรงของผิวพ้ืนจราจรหรือความแข็งแรงของชั้นดินเดิมนอยลงเนื่องจากน้ํา 
เม่ือมีการปฏิบัติการรับน้ําหนักเกินคาการออกแบบของโครงสรางผิวพ้ืนจราจร เจาของหรือ 

ผูดําเนินการสนามบินตองพิจารณาตรวจทานสภาพผิวพ้ืนจราจรอยางสมํ่าเสมอ และทบทวนหลักเกณฑสําหรับ 
การปฏิบัติการรับน้ําหนักเกินคาการออกแบบของโครงสรางผิวพ้ืนจราจรเปนระยะ ๆ เนื่องจากการรับน้ําหนักเกิน 
คาการออกแบบซํ้า ๆ จํานวนมากเกินไปจะทําใหอายุการใชงานของผิวพ้ืนจราจรสั้นลงอยางรวดเร็วและจําเปนตอง
ซอมแซมผิวพ้ืนจราจรใหม 

 
ขอ 63  สนามบินตองมีคาความแข็งแรงในการรับน้ําหนักของผิวพ้ืนจราจรซ่ึงใชรองรับอากาศยาน 

ท่ีมีมวลท่ีลานจอดอากาศยานเทากับหรือนอยกวาหาพันเจ็ดรอยกิโลกรัม และตองรายงานขอมูล ดังตอไปนี้ 
(๑)  มวลของอากาศยานสูงสุดท่ียอมรับได และ 
(๒)  แรงดันลมยางสูงสุดท่ียอมรับได  

 
สวนท่ี 7 

จุดตรวจสอบเครื่องวัดความสูงกอนทําการบิน (Pre-Flight Altimeter Check Location)  
-------------------- 

 
ขอ 64  สนามบินตองจัดใหมีจุดตรวจสอบเครื่องวัดความสูงกอนทําการบินอยางนอยหนึ่งแหง  
 
ขอ 65  จุดตรวจสอบเครื่องวัดความสูงกอนทําการบินตามขอ 64 ตองอยูในบริเวณลานจอดอากาศยาน  
ในกรณีท่ีสนามบินไมมีลานจอดอากาศยาน ใหสนามบินกําหนดจุดตรวจสอบเครื่องวัดความสูงกอน

ทําการบินบนพ้ืนท่ีท่ีเหมาะสม พรอมท้ังระบุจุดตรวจสอบดังกลาวไวในคูมือการดําเนินงานสนามบินดวย 
 
ขอ 66  คาระดับความสูงของจุดตรวจสอบเครื่องวัดความสูงกอนทําการบิน ตองระบุเปนคาระดับ

ความสูงเฉลี่ยใกลเคียงจํานวนเต็มหนวยเปนฟุตของพ้ืนท่ีท่ีจุดตรวจสอบตั้งอยู  ท้ังนี้ คาระดับความสูงของบริเวณใด ๆ  
ก็ตามของจุดตรวจสอบเครื่องวัดความสูงกอนทําการบินตองมีคาแตกตางไมเกินสิบฟุตกับคาความสูงเฉลี่ย ณ บริเวณนั้น ๆ 
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สวนท่ี 8 
ระยะทางท่ีประกาศ (Declared Distances)   

-------------------- 
 

ขอ 67  สนามบินตองคํานวณระยะทางมีคาใกลเคียงจํานวนเต็ม มีหนวยเปนเมตร ดังตอไปนี้ 
(๑)  ความยาวโทรา (TORA)  
(๒)  ความยาวโทดา (TODA) 
(๓)  ความยาวแอสดา (ASDA) 
(๔)  ความยาวแอลดา (LDA) 
 
ขอ 68  ระยะทางท่ีประกาศตามขอ 67 จะตองคํานวณในแตละทิศทางของทางวิ่ง  
 
ขอ 69  ในกรณีที่สนามบินมีทางวิ่งซึ่งไมมีทางหยุดหรือพื้นที่ปลอดสิ่งกีดขวาง และหัวทางวิ่ง

อยูปลายสุดของทางวิ่ง ระยะทางท่ีประกาศท้ังสี่ระยะทางตามขอ 67 ตองมีความยาวเทากับความยาวของทางวิ่ง 
ตามรูปท่ี 1 

 
รูปท่ี 1 ระยะทางท่ีประกาศท้ังหมดมีระยะเทากัน 

 
 

ขอ 70  ในกรณีท่ีสนามบินมีทางวิ่งซ่ึงมีพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง ความยาวโทดาตองรวมความยาวพ้ืนท่ี
ปลอดสิ่งกีดขวาง ตามรูปท่ี ๒ 
 

รูปท่ี 2 ระยะทางท่ีประกาศรวมพ้ืนท่ีปลอดส่ิงกีดขวาง 
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ขอ 71  ในกรณีท่ีสนามบินมีทางวิ่งซ่ึงมีทางหยุด ความยาวแอสดาตองรวมความยาวของทางหยุด ตาม
รูปท่ี ๓ 
 

รูปท่ี 3 ระยะทางท่ีประกาศรวมทางหยุด 

 
 

ขอ 72  เม่ือสนามบินมีการเลื่อนหัวทางวิ่ง ความยาวแอลดาตองปรับลดลงตามระยะหัวทางวิ่ง 
ท่ีมีการเลื่อนออกไป ตามรูปท่ี ๔  ท้ังนี้ การเลื่อนหัวทางวิ่งจะสงผลตอความยาวแอลดาสําหรับการบินเขาสูสนามบิน 
ท่ีหัวทางวิ่งถูกเลื่อนไปเทานั้น ความยาวของระยะทางท่ีประกาศท้ังหมดไมไดรับผลกระทบเม่ือเปนการบินเขาสู
สนามบินในทิศทางตรงกันขาม 
 

รูปท่ี 4 ระยะทางท่ีประกาศเม่ือมีการเล่ือนหัวทางว่ิง 

 
 

ขอ 73  ในกรณีท่ีทางวิ่งของสนามบินมีพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง มีทางหยุด หรือมีการเลื่อนหัวทางวิ่ง 
ตามรูปท่ี ๒ รูปท่ี ๓ หรือรูปท่ี ๔ อยางหนึ่งอยางใดมากกวาหนึ่งลักษณะ สนามบินตองทําการปรับเปลี่ยนระยะทาง 
ท่ีประกาศมากกวาหนึ่งระยะ แตการปรับเปลี่ยนนั้นตองเปนไปตามหลักเกณฑในขอ 69 ขอ 70 ขอ 71 หรือขอ 72  
แลวแตกรณี  
 กรณีทางวิ่งมีการเลื่อนหัวทางวิ่ง มีทางหยุดและมีพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง สนามบินตองทําการ
ปรับเปลี่ยนระยะทางท่ีประกาศใหเปนไปตามรูปท่ี ๕ 
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รูปท่ี 5 ระยะทางท่ีประกาศซ่ึงมีการเล่ือนหัวทางว่ิง มีทางหยุด และมีพ้ืนท่ีปลอดส่ิงกีดขวาง 

 

 
ขอ 74  รูปแบบในการรายงานขอมูลระยะทางท่ีประกาศตามความในสวนนี้ใหเปนไปตามตารางท่ี 5  

ท้ังนี้ ในกรณีท่ีทิศทางของทางวิ่งไมไดใชสําหรับการวิ่งข้ึนหรือบินลง หรือท้ังสองกรณี เนื่องจากขอหามดานการ
ปฏิบัติการ ใหสนามบินประกาศและใชคําวา “Not Usable” หรืออักษรยอ “NU” 

 
ตารางท่ี 5 ตารางระยะทางท่ีประกาศ 

VT** AD 2-13 Declared Distances 
RWY designator TORA (m) TODA (m) ASDA (m) LDA (m) Remarks 

1 2 3 4 5 6 
      

 

ขอ 75  เม่ือมีการวิ่งข้ึนจากทางแยก สนามบินตองกําหนดเสนบอกตําแหนงเริ่มตนอางอิง (datum 
line) สําหรับใชในการคํานวณระยะทางท่ีประกาศซ่ึงลดลงเพ่ือการวิ่งข้ึนของเครื่องบิน โดยกําหนด ณ บริเวณทางแยก
ของขอบทางวิ่งกับทางขับ ตามรูปท่ี ๖ ท้ังนี้ ระยะทางท่ีประกาศจากทางแยกสําหรับการวิ่งข้ึน ใหระบุในสวน AD 2.13 
ของเอกสารแถลงขาวการบินดวย 
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รูปท่ี 6 เสนบอกตําแหนงเริ่มตนอางอิงสําหรับการว่ิงข้ึนจากทางแยก 

 
 

สวนท่ี 9 
สภาพของพ้ืนท่ีเคล่ือนไหวและส่ิงอํานวยความสะดวกท่ีเกี่ยวของ  

-------------------- 
   

ขอ 76  สนามบินตองรายงานขอมูลเก่ียวกับสภาพของพ้ืนท่ีเคลื่อนไหวและสถานะดานการปฏิบัติการ
ของสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีเก่ียวของใหหนวยงานใหบริการขาวสารการบินทราบ และตองรายงานขอมูลในทํานอง
เดียวกันท่ีมีนัยสําคัญเชิงปฏิบัติการแกหนวยงานใหบริการจัดการจราจรทางอากาศทราบ เพ่ือใหหนวยงานขางตน
สามารถใหขอมูลท่ีจําเปนแกอากาศยานท่ีกําลังบินเขาสูและออกจากสนามบิน  ท้ังนี้ ขอมูลดังกลาวตองปรับปรุงใหเปน
ปจจุบัน และหากมีการเปลี่ยนแปลงของสภาพใด ๆ ใหสนามบินรายงานขอมูลเชนวานั้นแกหนวยงานดังกลาวโดยทันที 

 
ขอ 77  ในการดําเนินการของสนามบินตามขอ 76 สนามบินตองติดตามสภาพของพ้ืนท่ีเคลื่อนไหว 

และสถานะดานการปฏิบัติการของสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีเก่ียวของ และตองแจงขาวเก่ียวกับเรื่องท่ีมีนัยสําคัญในเชิง
ปฏิบัติการ ซ่ึงมีผลกระทบตอการปฏิบัติการบินของอากาศยานและการดําเนินงานของสนามบิน เพ่ือใหมีการ
ดําเนินการท่ีเหมาะสม โดยเฉพาะเรื่อง ดังตอไปนี้ 

(1)  การกอสรางหรือบํารุงรักษา 
(2)  พ้ืนผิวขรุขระหรือแตกหักบนทางวิ่ง ทางขับ หรือลานจอดอากาศยาน 

(3)  สิ่งปนเปอนบนทางวิ่ง ทางขับ หรอืลานจอดอากาศยาน รวมถึง น้ํา ฝุน ทราย น้ํามัน หรือคราบยาง 

(4)  สิ่งท่ีเปนอันตรายชั่วคราว รวมถึงอากาศยานท่ีจอดอยู 
(5)  เครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย ท่ีขัดของหรือทํางานไมปกติ 

เปนบางสวนหรือท้ังหมด 

(6)  แหลงจายไฟฟากําลังหลักหรือไฟฟากําลังสํารองท่ีขัดของ 

 
ขอ 78  เพ่ือประโยชนในการปฏิบัติใหเปนไปตามขอ 76 และขอ 77 สนามบินตองตรวจสอบพ้ืนท่ี 

ดังตอไปนี้  
(1)  พ้ืนท่ีเคลื่อนไหวตองตรวจสอบอยางนอยวันละหนึ่งครั้ง สําหรับสนามบินท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 

หรือ 2 และอยางนอยวันละสองครั้ง สําหรับสนามบินท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 
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(2)  ทางวิ่ง ตองเพ่ิมการตรวจสอบจาก (1) ในกรณีท่ีสภาพพ้ืนผิวทางวิ่งอาจมีการเปลี่ยนแปลงอยาง

มีนัยสําคัญเนื่องจากสภาพอากาศ 

 
ขอ 79  สนามบินตองประเมินสภาพพ้ืนผิวทางวิ่งและรายงานขอมูลสภาพพ้ืนผิวทางวิ่งโดยใชรหัส

สภาพทางวิ่ง (Runway Condition Code: (RWYCC)) และคําอธิบาย ดังตอไปนี้ 
(๑)  DRY 
(๒)  STANDING WATER 
(๓)  WET 
 
ขอ 80  สนามบินตองรายงานขอมูลของทางวิ่งหรือพ้ืนท่ีบางสวนของทางวิ่ง ท่ีอาจมีสภาพลื่น 

เม่ือเปยกดวย โดยใชขอความวา “runway may be slippery when wet” 
 
ขอ 81  บุคลากรผูทําหนาท่ีประเมินและตรวจสอบพ้ืนท่ีเคลื่อนไหว และรายงานสภาพพ้ืนผิวทางวิ่ง 

ตองผานการฝกอบรมและมีความสามารถในการปฏิบัติงานเปนไปตามหลักเกณฑท่ีผูอํานวยการกําหนด 
 
ขอ 82  สนามบินตองแจงเตือนใหผูใชงานสนามบินทราบ เม่ือระดับความเสียดทานของพ้ืนผิวทางวิ่ง

หรือสวนของทางวิ่งมีคานอยกวาคาท่ีกําหนดในคอลัมน (๗) ของตารางท่ี 6 และตามขอ 1070 
 

ตารางท่ี 6 หลักเกณฑความเสียดทานของทางว่ิง 

อุปกรณทดสอบ 
ประเภท
ทดสอบ 

แรงดันลมยาง 
(kpa) 

ความเร็ว 

ทดสอบ 

(Km/h) 

ระดับนํ้า 
(mm) 

ความเสียด
ทานของ 

ผิวทางใหม 

ความเสียดทาน
ท่ีควร 

วางแผนซอม 

บํารุง 

ความเสียดทาน
ขั้นตํ่า 

ท่ีตองมีการ 

ดําเนินการ 

ในทันที 

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) 

เครื่องทดสอบหางลากแบบ
มิวมิเตอร (mu-meter 
trailer) 

A 70 65 1.0 0.72 0.52 0.42 

A 70 95 1.0 0.66 0.38 0.26 

เครื่องทดสอบหางลากแบบ
สกิดโดมิเตอร 
(skiddometer trailer) 

B 210 65 1.0 0.82 0.60 0.50 

B 210 95 1.0 0.74 0.47 0.34 

รถทดสอบคาความเสียด
ทานของพ้ืนผิว (surface 
friction tester vehicle)  

B 210 65 1.0 0.82 0.60 0.50 

B 210 95 1.0 0.74 0.47 0.34 

รถทดสอบคาความเสียด
ทานของทางว่ิง (runway 
friction tester vehicle) 

B 210 65 1.0 0.82 0.60 0.50 

B 210 95 1.0 0.74 0.54 0.41 
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อุปกรณทดสอบ 
ประเภท
ทดสอบ 

แรงดันลมยาง 
(kpa) 

ความเร็ว 

ทดสอบ 

(Km/h) 

ระดับนํ้า 
(mm) 

ความเสียด
ทานของ 

ผิวทางใหม 

ความเสียดทาน
ท่ีควร 

วางแผนซอม 

บํารุง 

ความเสียดทาน
ขั้นตํ่า 

ท่ีตองมีการ 

ดําเนินการ 

ในทันที 

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) 

รถทดสอบคาความเสียด
ทานแบบเททรา (TATRA 
friction tester vehicle) 

B 210 65 1.0 0.76 0.57 0.48 

B 210 95 1.0 0.67 0.52 0.42 

เครื่องทดสอบหางลากแบบ
รูนาร (runar trailer) 

B 210 65 1.0 0.69 0.52 0.45 

B 210 95 1.0 0.63 0.42 0.32 

เครื่องทดสอบหางลากแบบ 

กริปเทสเตอร (gritester 
tailer) 

C 140 65 1.0 0.74 0.53 0.43 

C 140 95 1.0 0.64 0.36 0.24 

 
ขอ 83 เม่ือมีสิ่งปนเปอนบนทางวิ่งท่ีใชงาน สนามบินตองดําเนินการแบงความยาวทางวิ่งเปน 

สามสวนเทา ๆ กันเพ่ือประเมินความลึกและพ้ืนท่ีครอบคลุมของสิ่งปนเปอนในแตละสวนและรายงานขอมูลดังกลาว 
 

สวนท่ี 10 
การเคล่ือนยายอากาศยานท่ีขัดของ 

-------------------- 
  

ขอ 84  สนามบินตองจัดใหมีขอมูลหมายเลขโทรศัพทหรือโทรพิมพของผูประสานงานของสนามบนิ
ในการเคลื่อนยายอากาศยานท่ีขัดของซ่ึงอยูบนหรืออยูใกลกับพ้ืนท่ีเคลื่อนไหว และตองแจงใหเจาของอากาศยานหรือ
ผูดําเนินการเดินอากาศทราบ หากมีการรองขอ 

 
ขอ 85  ขอมูลเก่ียวกับขีดความสามารถในการเคลื่อนยายอากาศยานท่ีขัดของซ่ึงอยูบนหรืออยูใกล

กับพ้ืนท่ีเคลื่อนไหว ตองรายงานในสวน AD 2.6 ของเอกสารแถลงขาวการบิน  ท้ังนี้ ขีดความสามารถในการ
เคลื่อนยายอากาศยานท่ีขัดของ ใหแสดงในรูปแบบประเภทของอากาศยานขนาดใหญท่ีสุดซ่ึงสนามบินมีอุปกรณ
รองรับในการเคลื่อนยาย 
 

สวนท่ี 11 
ดับเพลิงและกูภัย 
-------------------- 

 
ขอ 86  สนามบินตองจัดใหมีขอมูลเก่ียวกับระดับการปองกันดานดับเพลิงและกูภัยของสนามบิน

สําหรับการดับเพลิงและกูภัยอากาศยาน 
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ขอ 87  ระดับการปองกันดานดับเพลิงและกูภัยของสนามบินในเวลาปกติ ตองแสดงในรูปแบบ

ประเภทของระดับชั้นของการดับเพลิงและกูภัยตามท่ีกําหนดไวในหมวด 6 บริการของสนามบิน สวนท่ี ๒ ดับเพลิง
และกูภัย และใหสอดคลองกับประเภทและจํานวนของสารดับเพลิงท่ีสนามบินจัดใหมีไวในสนามบินตามปกติ 

ขอ 88  เม่ือมีการเปลี่ยนแปลงระดับการปองกันดานดับเพลิงและกูภัยของสนามบินในเวลาปกติ
ตามขอ 87 หรือมีการเปลี่ยนแปลงการใชงานไดของสารดับเพลิง อุปกรณท่ีใชสงสารดับเพลิง หรือบุคลากรท่ีมีหนาท่ีใช
อุปกรณนั้น สนามบินตองดําเนินการแจงใหหนวยงานใหบริการจัดการจราจรทางอากาศและหนวยงานใหบริการ
ขาวสารการบินทราบ เพ่ือใหหนวยงานดังกลาวสามารถใหขอมูลท่ีจําเปนแกอากาศยานท่ีกําลังบินเขาสูและออกจาก
สนามบินได และเม่ือการเปลี่ยนแปลงนั้นไดรับการแกไขและกลับคืนสูระดับการปองกันในเวลาปกติแลว สนามบินตอง
แจงใหหนวยงานขางตนทราบดวย 

การเปลี่ยนแปลงตามวรรคหนึ่ง ตองแสดงในรูปแบบระดับชั้นของการดับเพลิงและกูภัยใหม 
ท่ีใหบริการในสนามบิน 

 
สวนท่ี 12 

ระบบไฟนํารอนลงดวยสายตา (Visual Approach Slope Indicator Systems) 
-------------------- 

 
ขอ 89  สนามบินตองจัดใหมีขอมูลเก่ียวกับระบบไฟนํารอนลงดวยสายตา โดยตองประกอบดวย

ขอมูล ดังตอไปนี้ 
(1)  หมายเลขทางวิ่งท่ีเก่ียวของ 
(2)  ประเภทของระบบซ่ึงสอดคลองกับขอ 489 สําหรับการติดตั้งไฟนํารอนลงดวยสายตา ตองระบุ

ดานท่ีมีการติดตั้งวาติดตั้งขางซายหรือขางขวาของทางวิ่ง 
(3)  เมื่อแกนกลางของระบบไฟไมขนานกับเสนกึ่งกลางทางวิ ่ง ใหระบุมุมและทิศทางของ 

การเบี่ยงเบนวาเปนทางซายหรือทางขวา 
(4)  มุมรอนโดยปกติ สําหรับไฟนํารอนลงดวยสายตา ตองเปนมุม (B + C) ÷ 2 และ (A + B) ÷ 2 

ตามลําดับ ตามรูปท่ี ๓1 ในหมวด 5 สวนท่ี 1  
(5)  ความสูงระดับสายตาท่ีนอยท่ีสุดเหนือหัวทางวิ่ง (Minimum Eye Height Over Threshold: 

MEHT) ของสัญญาณตามความลาดชัน (on-slope signal) สําหรับไฟนํารอนลงดวยสายตาแบบ PAPI ตองเปน 
คามุมท่ีติดต้ังของหนวยท่ีสามของไฟนํารอนจากขอบทางวิ่งลบสองลิปดา และสําหรับไฟนํารอนลงดวยสายตาแบบ 
APAPI ตองเปนคามุมท่ีติดตั้งของหนวยท่ีสองของไฟนํารอนจากขอบทางวิ่งลบสองลิปดา 

 
สวนท่ี 13 

การประสานงานกับหนวยงานใหบริการขาวสารการบิน หนวยงานใหบริการจัดการจราจรทางอากาศ และ
หนวยงานอ่ืน ท่ีใหบริการภายในสนามบิน  

-------------------- 
 

ขอ 90  เพ่ือประโยชนในการทําใหม่ันใจวา หนวยงานใหบริการขาวสารการบินไดรับขอมูลอยาง
ครบถวน และสามารถใหขอมูลกอนทําการบินท่ีเปนปจจุบัน พรอมท้ังสามารถตอบสนองความตองการขอมูลขณะทํา
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การบิน เจาของหรือผูดําเนินการสนามบินตองจัดใหมีการประสานงานกับหนวยงานใหบริการขาวสารการบิน หนวยงาน
ใหบริการจัดการจราจรทางอากาศ และหนวยงานอ่ืนท่ีใหบริการภายในสนามบิน เพ่ือใหมีการรายงานขอมูลตอ
หนวยงานใหบริการขาวสารการบินทราบ โดยใหเกิดความลาชานอยท่ีสุดเก่ียวกับขอมูล ดังตอไปนี้   

(1)  ขอมูลเก่ียวกับสถานะของการรับรองการดําเนินงานสนามบินสาธารณะและสภาพของสนามบิน 
ซ่ึงตองรวมถึงขอมูล ดังตอไปนี้ 

(ก)  ชื่อสนามบินและรหัสแสดงตําแหนงสนามบิน (location indicator) ขององคการ 
การบินพลเรือนระหวางประเทศ 

(ข)  วันท่ีไดรับการรับรองและระยะเวลาการมีผลของการรับรอง  
(ค)  หมายเหตุ (ถามี) 

(2)  สถานะดานการปฏิบัติการของสิ่งอํานวยความสะดวก บริการ และเครื่องอํานวยความสะดวก 
ในการเดินอากาศท่ีเก่ียวของ ซ่ึงอยูภายในพ้ืนท่ีท่ีสนามบินรับผิดชอบ 

(3)  ขอมูลท่ีเก่ียวของกับหวงอากาศบริเวณสนามบิน (local airspace of an aerodrome) 
(4)  ขอมูลอ่ืน ๆ ท่ีพิจารณาแลววาเปนขอมูลท่ีมีนัยสําคัญเชิงปฏิบัติการ 
 
ขอ 91  กอนท่ีจะทําการเปลี่ยนแปลงใด ๆ ตอระบบการเดินอากาศ สนามบินตองคํานึงถึง

ระยะเวลาท่ีหนวยงานใหบริการขาวสารการบินตองใชสําหรับเตรียมการดําเนินการท่ีเก่ียวของกับการออกประกาศ 
ใหบุคคลอ่ืนทราบตอไป  ดังนั้น เพ่ือใหการดําเนินการใหขอมูลแกหนวยงานใหบริการขาวสารการบินไดทันตาม
กําหนดเวลา สนามบินตองดําเนินการใหเกิดการประสานงานกันอยางใกลชิดระหวางหนวยงานท่ีเก่ียวของดวย 

 
ขอ 92  เม่ือมีการเปลี่ยนแปลงขอมูลการบินซ่ึงมีผลกระทบตอแผนภูมิหรือระบบการเดินอากาศโดย

ใชคอมพิวเตอร สนามบินตองแจงขอมูลดังกลาวตามระบบควบคุมเวลาขาวสารการบิน (Aeronautical Information 
Regulation and Control: AIRAC) 

 
ขอ 93  บรรดาหนวยงานท่ีใหบริการภายในสนามบิน ซ่ึงรับผิดชอบในการจัดเตรียมขอมูลดิบในดาน

การบินใหแกหนวยงานใหบริการขาวสารการบิน ตองคํานึงถึงขอกําหนดดานความแมนยําและความสมบูรณของขอมูล
การบินและเปนไปตามความตองการของผูใชงานขอมูลดานการบินตามขอ 29 

 
หมวด 3 

ลักษณะทางกายภาพของสนามบิน  
-------------------- 

 
สวนท่ี 1 
ทางว่ิง 

-------------------- 
 

1. จํานวนและทิศทางของทางว่ิง 
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ขอ 94  เม่ือมีการกําหนดตําแหนงทางวิ่งแบบบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน สนามบินตอง
คํานึงถึงพ้ืนท่ีท่ีตองการสําหรับรองรับการปฏิบัติการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบินและพ้ืนท่ีท่ีตองการสําหรับ
รองรับวิธีการปฏิบัติในการยกเลิกการบินลง (missed approach) เพ่ือใหม่ันใจวา สิ่งกีดขวางท่ีอยูในพ้ืนท่ีดังกลาวหรือ
ปจจัยดานอ่ืน ๆ ไมทําใหเกิดขอจํากัดในการปฏิบัติการของเครื่องบินท่ีจะใชทางวิ่งนั้น 

 
ขอ 95  สนามบินตองมีจํานวนและทิศทางของทางวิ่งท่ีทําใหสนามบินนั้นมีปจจัยความสามารถ 

ใชงานได (usability factor) ไมนอยกวารอยละเกาสิบหาของจํานวนเครื่องบินท่ีสนามบินประสงคจะใหบริการ  
 
ขอ 96  การวางตําแหนงและทิศทางของทางวิ่งของสนามบิน ตองวางในลักษณะท่ีเสนทาง 

การบินเขาและบินออกจากสนามบินของอากาศยานจะกอใหเกิดการรบกวนพ้ืนท่ีอยูอาศัยและพ้ืนท่ีอ่ืนท่ีมีความออนไหว
ตอเสียงรบกวนบริเวณใกลเคียงสนามบินนอยท่ีสุด  ท้ังนี้ เพ่ือหลีกเลี่ยงปญหาผลกระทบดานเสียงในอนาคต 

  
ขอ 97  การเลือกคาลมขวางสูงสุด (maximum permissible crosswind) เพ่ือใหเปนไปตามขอ 95 

ตองอยูบนสมมติฐานท่ีวา การบินลงหรือวิ่งข้ึนของเครื่องบินในสภาวะปกติจะไมสามารถทําได ถาองคประกอบ 
ลมขวาง (crosswind component) มีคามากกวา ดังตอไปนี้ 

(๑)  ยี่สิบน็อต ในกรณีท่ีเครื่องบินใชความยาวทางวิ่งอางอิง (reference field length) ตั้งแต 
หนึ่งพันหารอยเมตรข้ึนไป แตถาทางวิ่งมีสภาพท่ีอาจทําใหประสิทธิภาพการเบรกต่ํา อันเนื่องมาจากคาสัมประสิทธิ์
ความเสียดทานตามยาว (longitudinal coefficient of friction) ไมเพียงพอ ความเร็วของลมขวางตองไมเกิน 
สิบสามน็อต 

(๒)  สิบสามน็อต ในกรณีท่ีเครื่องบินใชความยาวทางวิ่งอางอิง (reference field length) ตั้งแต
หนึ่งพันสองรอยเมตรข้ึนไป แตไมถึงหนึ่งพันหารอยเมตร 

(๓)  สิบน็อต ในกรณีท่ีเครื่องบินใชความยาวทางวิ่งอางอิง (reference field length) นอยกวาหนึ่ง

พันสองรอยเมตร 

องคประกอบลมขวางตามวรรคหนึ่งหมายความวา องคประกอบของลมผิวพ้ืน (surface wind 

components) ท่ีพัดเขาทางวิ่งเปนมุมฉากกับเสนก่ึงกลางทางวิ่ง 

 

ขอ 98  ขอมูลท่ีจะนํามาใชเพ่ือคํานวณหาปจจัยความสามารถใชงานไดของสนามบินจะตองอางอิง
มาจากการแจกแจงขอมูลสถิติของลมเฉลี่ย (mean wind distribution statistics) ท่ี มีความนาเชื่อถือและ 
มีระยะเวลาการเก็บสถิติท่ีนานเพียงพอ โดยท่ัวไปตองไมนอยกวาหาป  ท้ังนี้ การเก็บขอมูลสถิติลมใหทําอยางนอย
แปดครั้งตอหนึ่งวัน ในทุก ๆ วัน โดยมีชวงของระยะเวลาการเก็บขอมูลท่ีเทากัน 

 
ขอ 99  จํานวนทางวิ่งท่ีสนามบินจะจัดใหมีในแตละทิศทาง ข้ึนอยูกับจํานวนการเคลื่อนไหวของ

อากาศยานท่ีสนามบินจะรองรับ 
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2. ตําแหนงของหัวทางว่ิง (Threshold) 
 

ขอ 100  สนามบินตองจัดใหมีหัวทางวิ่ง ตั้งอยูในตําแหนงปลายสุดของทางวิ่ง เวนแตจะมีเหตุจําเปนอ่ืน
อันเนื่องมาจากการปฏิบัติการท่ีอาจทําใหตองเลือกตําแหนงอ่ืนดวยการเลื่อนตําแหนงหัวทางวิ่ง 

  
ขอ 101  เม่ือมีเหตุจําเปนตองเลื่อนตําแหนงหัวทางวิ่ง ท้ังในลักษณะถาวรหรือชั่วคราวจากตําแหนง

ปกติ สนามบินตองพิจารณาปจจัยตาง ๆ ท่ีอาจเปนอุปสรรคตอตําแหนงของหัวทางวิ่ง  ท้ังนี้ การเลื่อนหัวทางวิ่ง 
อันเนื่องมาจากการปดใหบริการบางสวนของทางวิ่ง จะตองจัดใหมีพ้ืนท่ีท่ีมีการปรับระดับและปราศจากสิ่งกีดขวาง 
โดยมีความยาวอยางนอยหกสิบเมตร ระหวางพ้ืนท่ีท่ีปดใหบริการและหัวทางวิ่งท่ีถูกเลื่อนไป และตองจัดใหมีพ้ืนท่ีท่ีมี 
ความยาวเพียงพอสําหรับการดําเนินการตามขอกําหนดเก่ียวกับพ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่งดวย  

 
3. ความยาวจริงของทางว่ิง 

 
ขอ 102  สนามบินตองมีทางวิ่งหลัก ซ่ึงมีความยาวเพียงพอสําหรับการปฏิบัติการของเครื่องบิน 

ท่ีทางวิ่งนั้นตองรองรับ และตองไมนอยกวาความยาวมากท่ีสุดท่ีไดจากการคํานวณโดยใชการปรับแกสําหรับสมรรถนะ 
และการปฏิบัติการของเครื่องบินภายใตสภาพแวดลอมทองถ่ิน  

ในการพิจารณาความยาวของทางวิ่งและความตองการสําหรับการปฏิบัติการบินในทิศทางท้ัง
สองทิศทางของทางวิ่งตองคํานึงถึงขอกําหนดเก่ียวกับการวิ่งข้ึนและบินลงของเครื่องบินดวย 

ในการคํานวณหาความยาวของทางวิ่งตามวรรคหนึ่ง ใหนําสภาพแวดลอมทองถ่ิน เชน ความสูงจาก
ระดับน้ําทะเลปานกลาง อุณหภูมิ ความชื้น ความลาดชันของทางวิ่ง ความจําเปนดานการปฏิบัติการ และลักษณะ
พ้ืนผิวของทางวิ่งมาใชประกอบการพิจารณาดวย 

 
ขอ 103  กรณีท่ีสนามบินมีทางวิ่งมากกวาหนึ่งทางวิ่ง ทางวิ่งรองตองออกแบบและกอสราง

เชนเดียวกับทางวิ่งหลัก โดยใหใชการคํานวณหาความยาวของทางวิ่งหลักเปนเกณฑในการกําหนดความยาว 
ของทางวิ่งรองดวย เวนแตทางวิ่งรองนั้นจะออกแบบใหใชงานเสริมทางวิ่งหลัก เพ่ือใหสนามบินมีคาปจจัย
ความสามารถใชงานไดไมนอยกวารอยละเกาสิบหา  

 
ขอ 104  ในกรณีท่ีทางวิ่งไดรับการออกแบบใหมีทางหยุดหรือพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง และความยาวจริง

ของทางวิ่งมีความยาวนอยกวาท่ีกําหนดไวในขอ 102 หรือขอ 103 แลวแตกรณี ทางวิ่ง ทางหยุด และพ้ืนท่ีปลอด 
สิ่งกีดขวางดังกลาวตองมีความยาวรวมกันเพียงพอสําหรับการปฏิบัติการของเครื่องบินท่ีจะใชทางวิ่งนั้นสําหรับ 
การวิ่งข้ึนและบินลง ในกรณีนี้พ้ืนผิวของทางหยุดตองมีลักษณะทางกายภาพเหมือนกับทางวิ่งนั้นดวย 

 
ขอ 105  การทําทางหยุดตามขอ 104 จะเปนการเพ่ิมความยาวรวมของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง 

และจะเลื่อนพ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่งท่ีรองรับเครื่องบินวิ่งออกนอกทางวิ่งถัดออกไป 
 

4. ความกวางของทางว่ิง 
 

 ขอ 106  ทางวิ่งตองมีความกวางไมนอยกวาท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 7 
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ตารางท่ี 7 ความกวางของทางว่ิง  

รหัสตัวเลข 

ระยะหางระหวางลอหลักดานนอกท้ังสองขาง (OMGWS) 

นอยกวา 4.5 เมตร 
4.5 เมตรข้ึนไป 
แตไมถึง 6 เมตร 

6 เมตรข้ึนไป 
แตไมถึง 9 เมตร 

9 เมตรข้ึนไป 
แตไมถึง 15 เมตร 

1(ก) 18 เมตร 18 เมตร 23 เมตร - 

2(ก) 23 เมตร 23 เมตร 30 เมตร - 

3 30 เมตร 30 เมตร 30 เมตร 45 เมตร 

4 - - 45 เมตร 45 เมตร 

(ก)  ความกวางของทางวิ่งแบบพรีซิชั่นตองไมนอยกวา 30 เมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2 

 
5. ระยะหางท่ีนอยท่ีสุดระหวางทางว่ิงขนานกัน 

 
ขอ 107  ในกรณีท่ีทางวิ่งขนานกันเปนทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใชเครื่องวัดประกอบการบิน และ

ตองการใชทางวิ่งพรอมกัน ระยะหางนอยท่ีสุดระหวางเสนก่ึงกลางทางวิ่งท้ังสองทางวิ่งตองไมนอยกวา 
(1)  สองรอยสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขสูงสุดเปน 3 หรือ 4 
(2)  หนึ่งรอยหาสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขสูงสุดเปน 2 
(3)  หนึ่งรอยยี่สิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขสูงสุดเปน 1 
 
ขอ 108 ในกรณีท่ีทางวิ่งขนานกันเปนทางวิ่งแบบบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน และมี 

ความตองการใชทางวิ่งพรอมกัน ระยะหางนอยท่ีสุดระหวางเสนก่ึงกลางทางวิ่งท้ังสองทางวิ่งตองไมนอยกวา 
(1)  หนึ่งพันสามสิบหาเมตร สําหรับการบินเขาสูทางวิ่งขนานแบบอิสระ (independent parallel 

approach) 
(2)  เการอยสิบหาเมตร สําหรับการบินเขาสูทางวิ่งขนานแบบไมอิสระ (dependent parallel 

approach) 
(3)  เจ็ดรอยหกสิบเมตร สําหรับการบินออกจากทางวิ่งขนานแบบอิสระ (Independent parallel 

departure) 
(4)  เจ็ดรอยหกสิบเมตร สําหรับการปฏิบัติการวิ่ ง ข้ึนและบินลงพรอมกันบนทางวิ่ งขนาน 

(segregated parallel operation) 
ความในวรรคหนึ่งไมนํามาใชบังคับในกรณี ดังตอไปนี้ 
(1)  สําหรับการบินเขาสูทางวิ่งขนานแบบอิสระตามวรรคหนึ่ง (๑) อาจตองใชการผสมผสานกัน

ระหวางระยะตํ่าสุดและเง่ือนไขรวมอ่ืน ๆ เพ่ือนํามาใชในการคํานวณหาระยะหาง เม่ือพิจารณาแลวเห็นวา 
การผสมผสานกันดังกลาวจะไมมีผลกระทบในเชิงลบตอความปลอดภัยของการปฏิบัติการของอากาศยาน  

(2)  สําหรับการปฏิบัติการวิ่งข้ึนและบินลงพรอมกันบนทางวิ่งขนานตามวรรคหนึ่ง (๔) ระยะหาง
นอยท่ีสุดระหวางเสนก่ึงกลางทางวิ่ง 
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(ก)  อาจลดลงสามสิบเมตร สําหรับแตละหนึ่งรอยหาสิบเมตรท่ีมีการเลื่อนหัวทางวิ่งของ 
ทางวิ่งท่ีใชบินลงหันเขาหาอากาศยานท่ีบินลง จนกระท่ังระยะหางนอยท่ีสุดระหวางเสนก่ึงกลางทางวิ่งท้ังสองเทากับ
สามรอยเมตร  

(ข)  ตองเพ่ิมข้ึนสามสิบเมตร สําหรับแตละหนึ่งรอยหาสิบเมตรท่ีมีการเลื่อนหัวทางวิ่งของทางวิ่ง
ท่ีใชบินลงหันออกจากอากาศยานท่ีกําลังบินลงบนทางวิ่งนั้น  

 
 
 

6. ความลาดชันของทางว่ิง 
 

ขอ 109  ทางวิ่งตองมีความลาดชันตามยาว ซ่ึงไดจากการคํานวณโดยการนําคาความแตกตาง
ระหวางคาสูงสุดและคาต่ําสุดของระดับเสนก่ึงกลางทางวิ่งหารดวยความยาวของทางวิ่ง ซ่ึงตองไมเกิน 

(1)  รอยละหนึ่ง สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 
(2)  รอยละสอง สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2 
 
ขอ 110  ตลอดความยาวทางวิ่งในสนามบิน ตองไมมีสวนใดบนทางวิ่งท่ีมีคาความลาดชันตามยาว

เกินคา ดังตอไปนี้ 
(1)  รอยละหนึ่งจุดสองหา สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 4 เวนแตในชวงหนึ่งในสี่สวนแรกและ
หนึ่งในสี่สวนสุดทายของความยาวทางวิ่ง ตองมีคาความลาดชันตามยาวไมเกินรอยละศูนยจุดแปด 
(2)  รอยละหนึ่งจุดหา สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 เวนแตในชวงหนึ่งในสี่สวนแรกและ 

หนึ่งในสี่สวนสุดทายของความยาวทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสอง หรือทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม ตองมีคา 
ความลาดชันตามยาวไมเกินรอยละศูนยจุดแปด 

(3)  รอยละสอง สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2 
 
ขอ 111  ในกรณีท่ีไมสามารถหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนความลาดชันของทางวิ่งได คาความลาดชัน 

ท่ีเปลี่ยนแปลงระหวางความลาดชันท่ีอยูตอเนื่องกันตองไมเกิน 
(1)  รอยละหนึ่งจุดหา สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 
(2)  รอยละสอง สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2 
 
ขอ 112  การพิจารณาระยะระหวางความลาดชันท่ีมีการเปลี่ยนแปลง ใหเปนไปตามตัวอยาง 

ท่ีกําหนดไวในรูปท่ี ๗ 
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รูปท่ี 7 ภาพตัวอยางการพิจารณาระยะระหวางความลาดชันท่ีมีการเปล่ียนแปลง 

 
 

ขอ 113  ในการวางแผนผังทางวิ่งซ่ึงจะใชคาความลาดชันและการเปลี่ยนแปลงความลาดชันสูงสุด
หลายคารวมกันตามท่ีกําหนดในขอ 109 ถึงขอ 118 สนามบินตองทําการศึกษาเพ่ือใหม่ันใจวาการเปลี่ยนแปลง 
ความลาดชันซ่ึงสงผลกระทบตอโพรไฟล (profile) ของพ้ืนผิวทางวิ่งจะไมเปนอุปสรรคตอการปฏิบัติการของเครื่องบิน 

 
ขอ 114  ชวงการเปลี่ยนจากความลาดชันหนึ่งไปอีกความลาดชันหนึ่งตามขอ 111 ตองเชื่อมตอดวย

พ้ืนผิวสวนโคง โดยการเปลี่ยนความลาดชันตองไมเกินอัตรา ดังตอไปนี้ 
(1)  รอยละศูนยจุดหนึ่งตอสามสิบเมตร (รัศมีต่ําสุดของความโคง เทากับสามหม่ืนเมตร) สําหรับทางวิ่ง 

ท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 4 
(2)  รอยละศูนยจุดสองตอสามสิบเมตร (รัศมีต่ําสุดของความโคง เทากับหนึ่งหม่ืนหาพันเมตร) สําหรับ

ทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 
(3)  รอยละศูนยจุดสี่ตอสามสิบเมตร (รัศมีต่ําสุดของความโคง เทากับเจ็ดพันหารอยเมตร) สําหรับ

ทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2 
 
ขอ 115  ในกรณีท่ีไมสามารถหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนความลาดชันได การเปลี่ยนความลาดชัน 

ตองไมกีดขวางแนวการมองเห็นจากตําแหนง ดังตอไปนี้ 
(1)  ตําแหนงสามเมตรใด ๆ เหนือทางวิ่ง ไปยังทุกตําแหนงสามเมตรอ่ืน ๆ เหนือทางวิ่งภายในระยะ
อยางนอยครึ่งหนึ่งของความยาวทางวิ่ง สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน C  D  E หรือ F 
(2)  ตําแหนงสองเมตรใด ๆ เหนือทางวิ่ง ไปยังทุกตําแหนงสองเมตรอ่ืน ๆ เหนือทางวิ่งภายในระยะ

อยางนอยครึ่งหนึ่งของความยาวทางวิ่ง สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน B 
(3)  ตําแหนงหนึ่งจุดหาเมตรใด ๆ เหนือทางวิ่งไปยังทุกตําแหนงหนึ่งจุดหาเมตรอ่ืน ๆ เหนือทางวิ่ง 

ภายในระยะอยางนอยครึ่งหนึ่งของความยาวทางวิ่ง สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน A 
สนามบินตองพิจารณาถึงแนวการมองเห็นท่ีปราศจากสิ่งกีดขวางบนทางวิ่งตามวรรคหนึ่งตลอดตาม

ความยาวทางวิ่ง ในกรณีท่ีสนามบินมีทางวิ่งเดียวและไมมีทางขับขนานตลอดความยาวของทางวิ่ง 

D for a runway where the code number is 3 shall be at least: 
15 000 (|x – y| + |y – z|) m 
|x – y| being the absolute numerical value of x – y 
|y – z| being the absolute numerical value of y – z 
Assuming x = +0.01  Assuming y = –0.005 Assuming z = +0.005 
then |x – y| = 0.015  then |y – z| = 0.01 
To comply with the specifications, D shall be not less than: 
that is, 15 000 (0.015 + 0.01) m, that is, 15 000 × 0.025 = 375 m 
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ในกรณีท่ีสนามบินท่ีมีทางวิ่งตัดกัน สนามบินตองพิจารณาหลักเกณฑเพ่ิมเติมเก่ียวกับแนว 
การมองเห็นบริเวณจุดตัดบนทางวิ่งเพ่ือความปลอดภัยในการปฏิบัติการบินดวย 

 
ขอ 116  ทางวิ่งตองหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนความลาดชันในลักษณะท่ีเปนลูกคลื่น (undulation) หรือ

การเปลี่ยนความลาดชันท่ีอยูติดกันบนทางวิ่ง  ท้ังนี้ ใหมีระยะหางระหวางจุดตัดของโคงสองโคงท่ีอยูติดกันไมนอยกวาคา 
ดังตอไปนี้ แลวแตคาใดมีคามากกวา 

(1)  ผลรวมของคาสัมบูรณของการเปลี่ยนความลาดชันคูณดวยคาท่ีเหมาะสม ดังตอไปนี้ 
(ก)  สามหม่ืนเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 4 
(ข)  หนึ่งหม่ืนหาพันเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3  
(ค)  หาพันเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2  หรือ 

(2)  สี่สิบหาเมตร 
แนวทางเก่ียวกับการเปลี่ยนแปลงความลาดชันทางวิ่งตามวรรคหนึ่งใหเปนไปตามท่ีกําหนดไว 

ในขอ 111 (1) และ (2) 
 
ขอ 117  พ้ืนผิวทางวิ่งตองมีลักษณะโคงนูนเพ่ือประโยชนในการระบายน้ําไดอยางรวดเร็ว เวนแต

เม่ือความลาดเอียงผิวแบบทางเดียวซ่ึงลาดเอียงจากสูงไปต่ํา อยูในทิศทางเดียวกันกับทิศทางของลมพัดเปนประจํา 
เม่ือเวลาฝนตก ซ่ึงจะชวยใหระบายน้ําไดอยางรวดเร็ว โดยความลาดชันตามขวางตองมีอัตรา ดังตอไปนี้ 

(1)  รอยละหนึ่งจุดหา สําหรับทางวิ่งท่ีรหัสตัวอักษรเปน C  D  E หรือ F  
(2)  รอยละสอง สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน A หรือ B 
ความลาดชันตามขวางตามวรรคหนึ่งไมวากรณีใด ๆ ตองไมเกินรอยละหนึ่งจุดหาหรือรอยละสอง 

แลวแตกรณี และตองไมต่ํากวารอยละหนึ่ง เวนแตบริเวณจุดตัดของทางวิ่งหรือทางขับท่ีอาจจําเปนตองมีความลาดชัน
ท่ีราบกวา ท้ังนี้ สําหรับพ้ืนผิวโคงนูน ความลาดชันตามขวางแตละดานของเสนก่ึงกลางทางวิ่งตองสมมาตรกัน 

 

ขอ 118  ทางวิ่งตองมีความลาดชันตามขวางเทากันตลอดความยาวของทางวิ่ง เวนแตในบริเวณ
จุดตัดกับทางวิ่งอ่ืนหรือทางขับ ซ่ึงอาจมีชวงการเปลี่ยนความลาดชัน โดยใหคํานึงถึงความลาดชันท่ีเพียงพอสําหรับ 
การระบายน้ําดวย 

 

7. ความแข็งแรงของทางว่ิง 
 

ขอ 119  ทางวิ่งตองมีความแข็งแรงเพียงพอท่ีจะสามารถรองรับปริมาณการจราจรของเครื่องบิน 
ท่ีจะใชทางวิ่งนั้น ๆ ได 
 

8. พ้ืนผิวของทางว่ิง 
 

ขอ 120 สนามบินตองกอสรางทางวิ่งใหมีพ้ืนผิวเรียบโดยปราศจากความไมสมํ่าเสมอท่ีอาจมีผลตอ
การสูญเสียความเสียดทาน หรือกอใหเกิดผลกระทบในเชิงลบตอการวิ่งข้ึนหรือบินลงของเครื่องบิน 

 
ขอ 121  ในกรณีที่ทางวิ่งมีผิวพื้นจราจร ผิวของทางวิ่งตองกอสรางหรือเสริมพื้นผิวใหมใหมี 

คาความเสียดทานของพ้ืนผิวเพียงพอในกรณีท่ีทางวิ่งอยูในสภาพเปยก 
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ขอ 122   ม่ือมีการกอสรางทางวิ่งหรือเสริมพ้ืนผิวของทางวิ่งใหม สนามบินตองตรวจวัดคุณลักษณะ
ความเสียดทานของพ้ืนผิวทางวิ่งท่ีมีผิวพ้ืนจราจร เพ่ือพิจารณาวาคุณลักษณะความเสียดทานของพ้ืนผิวนั้นเปนไปตาม
คาความเสียดทานท่ีออกแบบไวหรือไม 

 

ขอ 123  การตรวจวัดคุณลักษณะความเสียดทานของพ้ืนผิวทางวิ่งเม่ือมีการกอสรางหรือเสริมพ้ืนผวิ
ใหมตามขอ 122 ตองใชอุปกรณตรวจวัดความเสียดทานตอเนื่องแบบเซลฟ-เวทติ้ง (self-wetting) เพ่ือใหม่ันใจไดวา
คุณลักษณะความเสียดทานของพ้ืนผิวเปนไปตามคาความเสียดทานท่ีออกแบบไว 

รายละเอียดเก่ียวกับคุณลักษณะความเสียดทานของพ้ืนผิวใหเปนไปตามท่ีกําหนดในขอ 1070  
และตารางท่ี 6 

 

ขอ 124  ความลึกโดยเฉลี่ยขององคประกอบพ้ืนผิวทางวิ่งใหมตองไมนอยกวาหนึ่งมิลลิเมตร 
 

ขอ 125  ในกรณีพ้ืนผิวท่ีมีการเซาะรอง (groove) หรือทํารอยบาก (score) รองหรือรอยบากนั้น 
ตองตั้งฉากกับเสนก่ึงกลางทางวิ่ง หรือขนานกับแนวรอยตอตามขวางท่ีไมไดตั้งฉากกับเสนก่ึงกลางทางวิ่ง แลวแตกรณี 

 
สวนท่ี 2 

ไหลทางว่ิง (Runway Shoulders) 
-------------------- 

 
1. บทท่ัวไป 

 
ขอ 126  สนามบินท่ีมีทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน D E หรือ F ตองจัดใหมีไหลทางวิ่ง  

 
2. ความกวางของไหลทางว่ิง  

 
ขอ 127  ไหลทางวิ่งสําหรับเครื่องบินท่ีมีระยะหางระหวางลอหลักดานนอกท้ังสองขาง (Outer 

Main Gear Wheel Span: OMGWS) ตั้งแตเกาเมตรข้ึนไป แตไมถึงสิบหาเมตร ตองขยายตอเนื่องจากขอบของ 
ทางวิ่งแตละดานในลักษณะสมมาตรกันตามแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่ง เพ่ือใหทางวิ่งและไหลทางวิ่งดังกลาวมีความกวาง
รวมกันแลวไมนอยกวาระยะ ดังตอไปนี้  

(1)  หกสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน D หรือ E 
(2)  หกสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน F ท่ีรองรับเครื่องบินท่ีมีสอง หรือสามเครื่องยนต 
(3)  เจ็ดสิบหาเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน F ท่ีรองรับเครื่องบินท่ีมีสี่เครื่องยนตข้ึนไป 
 

๓. ความลาดชันของไหลทางว่ิง 
 

ขอ 128  พ้ืนผิวของไหลทางวิ่งบริเวณท่ีอยูชิดติดกับทางวิ่งตองราบเรียบเปนระนาบเดียวกันกับ
พ้ืนผิวของทางวิ่ง โดยตองมีความลาดชันตามขวางไมเกินรอยละสองจุดหา 
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๔. ความแข็งแรงของไหลทางว่ิง 
 

ขอ 129  สวนของพ้ืนท่ีไหลทางวิ่งนับจากขอบทางวิ่งจนถึงระยะสามสิบเมตรจากเสนก่ึงกลาง 
ทางวิ่ง ตองกอสรางใหมีความแข็งแรงเพียงพอท่ีจะสามารถรองรับกรณีท่ีเครื่องบินวิ่งออกนอกทางวิ่ง โดยไมทําใหเกิด
ความเสียหายตอโครงสรางของเครื่องบิน และสามารถรองรับยานพาหนะภาคพ้ืนท่ีจะปฏิบัติงานบนไหลทางวิ่งนั้นได 

 
๕. พ้ืนผิวของไหลทางว่ิง 

 
ขอ 130  พ้ืนผิวของไหลทางวิ่งตองกอสรางใหสามารถตานทานการหลุดรอน (erosion) และกรณีท่ี

เครื่องยนตของเครื่องบินดูด (ingestion) วัสดุท่ีอยูบนพ้ืนผิว  
 
ขอ 131  ในกรณีท่ีไหลทางวิ่งมีไวสําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน F ไหลทางวิ่งตองมีการปู 

ผิวพ้ืนจราจร โดยทางวิ่งและไหลทางวิ่งดังกลาวตองมีความกวางรวมกันแลวไมนอยกวาหกสิบเมตร 
 

สวนท่ี 3 
ลานกลับลํา (Runway Turn Pads) 

-------------------- 
 

1. บทท่ัวไป 
 

ขอ 132  ในกรณีท่ีบริเวณปลายทางวิ่งไมมีทางขับ หรือไมมีทางขับเพ่ือใหเครื่องบินกลับลํา และเปน
ทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน D E หรือ F สนามบินตองจัดใหมีลานกลับลํา เพ่ือใหเครื่องบินสามารถกลับลําได 
หนึ่งรอยแปดสิบองศา ตามรูปท่ี ๘ 

สนามบินท่ีมีทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน A B และ C ท่ีกอสรางข้ึนภายหลังขอกําหนดนี้มีผลใชบังคับ
ตองจัดใหมีลานกลับลําตามวรรคหนึ่งดวย เวนแตทางวิ่งดังกลาวมีระยะหางระหวางลอเครื่องบินกับขอบของทางวิ่ง 
ไมนอยกวาคาท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 8 
 

รูปท่ี 8 แผนผังลานกลับลําโดยท่ัวไป 
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ขอ 133  ลานกลับลําตามขอ 132 อาจตั้งอยูท่ีระยะตาง ๆ ตลอดความยาวทางวิ่งก็ได หากตองการ
ลดระยะทางการขับเคลื่อนของเครื่องบินท่ีไมไดใชความยาวทางวิ่งท้ังหมดในการวิ่งข้ึนและบินลง  

สนามบินอาจกําหนดใหลานกลับลําอยูในตําแหนงทางดานซายของทางวิ่ง เพ่ืออํานวยความสะดวก 
ในการเริ่มตนการเลี้ยวของเครื่องบิน เนื่องจากโดยปกติแลวท่ีนั่งตําแหนงซายเปนท่ีนั่งของนักบินผูควบคุมอากาศยาน 
(pilot-in-command) 

 
ขอ 134  ลานกลับลําตองมีผิวพ้ืนจราจรตอเนื่องกับผิวพ้ืนจราจรของทางวิ่งท่ีตําแหนงบริเวณ

ปลายทางวิ่งท้ังสองดาน และท่ีระยะตาง ๆ ตลอดความยาวทางวิ่ง หากจัดใหมี 
 
ขอ 135  มุมของการตัดกันระหวางลานกลับลํากับทางวิ่งตองไมเกินสามสิบองศา 
 
ขอ 136  มุมเลี้ยวลอหนาของเครื่องบิน (nose wheel steering angle) ซ่ึงจะใชในการออกแบบ 

ลานกลับลําตองไมเกินสี่สิบหาองศา 
 

ขอ 137  การออกแบบลานกลับลําตองมีระยะหางระหวางลอเครื่องบินกับขอบของลานกลับลํา 
ไมนอยกวาระยะในตารางท่ี 8  ท้ังนี้ ระยะของลอเครื่องบินใหพิจารณาจากระยะท่ีหองนักบินของเครื่องบินท่ีใช 
ลานกลับลํานั้นอยูเหนือเครื่องหมายลานกลับลํา  

 
ตารางท่ี 8 ระยะหางระหวางลอเครื่องบินกับขอบของลานกลับลํา 

 

ระยะหางระหวางลอหลักดานนอกท้ังสองขาง (OMGWS) 

นอยกวา 4.5 เมตร 
4.5 เมตรข้ึนไป 
แตไมถึง 6 เมตร 

6 เมตรข้ึนไป 
แตไมถึง 9 เมตร 

9 เมตรข้ึนไป 
แตไมถึง 15 เมตร 

ระยะหาง 1.5 เมตร 2.25 เมตร 
3 เมตร(ก) หรือ 

4 เมตร(ข) 
4 เมตร 

(ก)  หากลานกลับลาํใชสําหรับเคร่ืองบินที่มีฐานลอ (wheel base) นอยกวา 18 เมตร  

(ข)  หากลานกลับลาํใชสําหรับเคร่ืองบินที่มีฐานลอ (wheel base) เทากับหรือมากกวา 18 เมตร 

หมายเหตุ ฐานลอ หมายถึง ระยะหางระหวางลอหนา (nose gear) และศูนยกลางเรขาคณิตของลอหลัก (main gear) 

 
๒. ความลาดชันของลานกลับลํา 

 
ขอ 138  ลานกลับลําตองมีความลาดชันตามยาวและความลาดชันตามขวางเพียงพอท่ีจะปองกัน 

มิใหเกิดการสะสมของน้ําบนพ้ืนผิว และทําใหเกิดการระบายน้ําบนพ้ืนผิวไดอยางรวดเร็ว  ท้ังนี้ ลานกลับลําตองมี
ความลาดชันเทากับผิวพ้ืนจราจรของทางวิ่งท่ีเชื่อมกับลานกลับลํานั้น 
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๓. ความแข็งแรงของลานกลับลํา 
 

ขอ 139  ลานกลับลําตองมีความแข็งแรงอยางนอยท่ีสุดเทากับทางวิ่งท่ีเชื่อมกับลานกลับลํา ท้ังนี้ 
ใหสนามบินพิจารณาดวยวาลานกลับลําตองรองรับการจราจรท่ีมีการเคลื่อนตัวชาจากการเลี้ยวท่ีมีแรงกระทําตอพ้ืน
มาก (hard turns) และทําใหเกิดความเคนตอผิวพ้ืนจราจรมากกวา (higher stresses on the pavement) 

นอกจากความแข็งแรงตามวรรคหนึ่งแลว กรณีลานกลับลําท่ีมีผิวพ้ืนจราจรแบบยืดหยุน พ้ืนผิวตอง
สามารถทนทานตอแรงเฉือนตามแนวราบ (horizontal shear force) ท่ีกระทําโดยลอหลักของเครื่องบินในระหวาง
การเลี้ยวดวย 

 
๔. พ้ืนผิวของลานกลับลํา 

 
ขอ 140  พื้นผิวของลานกลับลําตองปราศจากความไมสมํ่าเสมอของพื้นผิวที่อาจกอใหเกิด

ความเสียหายแกเครื่องบินท่ีใชลานกลับลํานั้นได 
 
ขอ 141  พ้ืนผิวของลานกลับลําตองกอสรางหรือเสริมพ้ืนผิวใหมใหมีคาความเสียดทานของพ้ืนผิว

เทากับความเสียดทานของทางวิ่งท่ีเชื่อมตอกันเปนอยางนอย 
 

๕. ไหลลานกลับลํา 
 

ขอ 142  สนามบินตองจัดใหมีไหลลานกลับลํา โดยใหมีความกวางเพียงพอท่ีจะปองกันการหลุดรอน
ของพ้ืนผิวซ่ึงเกิดจากกระแสไอพนจากเครื่องยนตเจ็ตของเครื่องบินท่ีจะใชลานกลับลํานั้น และปองกันวัตถุแปลกปลอม
ใด ๆ ท่ีอาจเปนอันตรายตอเครื่องยนตของเครื่องบิน 

ไหลลานกลับลําตามวรรคหนึ่งตองมีความกวางอยางนอยที่สุดครอบคลุมถึงเครื่องยนตดานนอก
ของเครื่องบินท่ีจะใชลานกลับลํานั้น และอาจมีความกวางมากกวาไหลทางวิ่งท่ีเก่ียวของก็ได 

 
ขอ 143  ไหลลานกลับลําตองมีความแข็งแรงเพียงพอท่ีจะรองรับการเคลื่อนท่ีผานเปนครั้งคราวของ

เครื่องบินท่ีจะใชลานกลับลําดังกลาว โดยไมทําใหเกิดความเสียหายตอโครงสรางของเครื่องบิน และสามารถรองรับ
ยานพาหนะภาคพ้ืนท่ีจะปฏิบัติงานบนไหลลานกลับลํานั้นได  
 

สวนท่ี 4 
พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางว่ิง (Runway Strips)  

-------------------- 
  

1. บทท่ัวไป 
 

ขอ 144  ทางวิ่งและทางหยุดใด ๆ ท่ีเชื่อมตอกับทางวิ่งตองลอมรอบดวยพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง  
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๒. ขนาดของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางว่ิง 
 

ขอ 145  พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งตองขยายตอออกไปจากหัวทางวิ่งและยาวเลยปลายทางวิ่งหรือ
ทางหยุดไมนอยกวาระยะทาง ดังตอไปนี้ 

(1)  หกสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 2  3 หรือ 4 
(2)  หกสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 และเปนทางวิ่งแบบบินลงดวยเครื่องวัด

ประกอบการบิน  
(3)  สามสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 และเปนทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใชเครื่องวัด

ประกอบการบิน  
 
ขอ 146  พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งของทางวิ่งแบบพรีซิชั่นและทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น ตองขยาย

ไปทางดานขางแตละดานของเสนกึ่งกลางทางวิ่งและแนวเสนกึ่งกลางทางวิ่งที่ตอขยายออกไปตลอดความยาวของ
พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งนั้นเปนระยะทางอยางนอย ดังตอไปนี้  

(1)  หนึ่งรอยสี่สิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 
(2)  เจ็ดสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2   
 
ขอ 147  พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งของทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใชเครื่องวัดประกอบการบิน ตองขยาย

ไปทางดานขางแตละดานของเสนก่ึงกลางทางวิ่งและแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่งท่ีตอขยายออกไปตลอดความยาวของพ้ืนท่ี
ปลอดภัยรอบทางวิ่งนั้นเปนระยะทางอยางนอย ดังตอไปนี้ 

(1)  เจ็ดสิบหาเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 
(2)  สี่สิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 2 
(3)  สามสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 

 
๓. วัตถุในพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางว่ิง 

 
ขอ 148  วัตถุใด ๆ ท่ีอยูในพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง ใหถือวาเปนสิ่งกีดขวาง และสนามบินตอง

เคลื่อนยายวัตถุนั้นออกจากพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง ใหมากท่ีสุดเทาท่ีจะทําได  ท้ังนี้ ตองไมมีวัตถุเคลื่อนท่ีใด ๆ อยูใน
พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง ในระหวางท่ีมีการใชงานทางวิ่งในการบินลงและวิ่งข้ึนของอากาศยาน 

รายละเอียดเก่ียวกับตําแหนงของอุปกรณและสิ่งติดตั้งท่ีจําเปนตองอยูบนพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง
ใหเปนไปตามท่ีระบุไวในหมวด 6 บริการของสนามบิน สวนท่ี 9 ตําแหนงของอุปกรณและสิ่งติดตั้งบนพ้ืนท่ีปฏิบัติงาน 

 
ขอ 149  เพ่ือปองกันไมใหเกิดความเสียหายตอเครื่องบินกรณีท่ีวิ่งออกนอกทางวิ่ง สนามบินตอง

คํานึงถึงตําแหนงและการออกแบบระบบระบายน้ําของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง ซ่ึงอาจจําเปนตองมีการออกแบบ 
ฝาปดระบบระบายน้ําท่ีเหมาะสมดวย 

ในพ้ืนท่ีปลอภัยรอบทางวิ่งท่ีมีรางระบายน้ําแบบเปดหรือแบบมีฝาปด สนามบินตองแนใจวา
โครงสรางของรางระบายน้ําดังกลาวจะไมยื่นเหนือพ้ืนดินโดยรอบเพ่ือไมใหเปนสิ่งกีดขวาง 
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ขอ 150  นอกจากตองดําเนินการตามขอ 149 สนามบินตองคํานึงถึงการออกแบบและบํารุงรักษา
รางระบายน้ําแบบเปด เพื่อปองการการดึงดูดสัตวตาง ๆ โดยเฉพาะสัตวจําพวกนกที่อาจเขามาอยูในบริเวณพื้นที่
ปลอดภัยรอบทางวิ่ง หากมีความจําเปน สนามบินอาจใชตาขายในการปดรางระบายน้ําหรือขึงเสนลวดโดยเวน
ระยะหางท่ีเหมาะสม 

 
ขอ 151  นอกเหนือไปจากเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย หรือวัตถุ

ท่ีจําเปนตองตั้งอยูบนพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งเพ่ือวัตถุประสงคการใชงานดานความปลอดภัยในการปฏิบัติการของ
อากาศยาน ซ่ึงตองไดรับการเห็นชอบจากผูอํานวยการและเปนไปตามขอกําหนดเกี่ยวกับวัสดุแตกหักงาย การทํา
เครื่องหมายและการติดตั้งไฟตามที่ระบุไวในหมวด 5 สิ่งอํานวยความสะดวก สิ่งติดตั้งและอุปกรณ ตองไมมีวัตถุ 
ติดตรึงใด ๆ ตั้งอยูในพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งของทางวิ่งแบบพรีซิชั่นภายในขอบลางของพ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน  
 

๔. การปรับระดับพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางว่ิง 
 

ขอ 152  เพ่ือประโยชนในการรองรับเครื่องบินท่ีจะใชทางวิ่ง ในกรณีท่ีเครื่องบินวิ่งออกนอกทางวิ่ง 
สนามบินตองปรับระดับสวนของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งของทางวิ่งแบบบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน อยางนอย
ภายในระยะจากเสนก่ึงกลางทางวิ่งและแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่งท่ีขยายออกไป ดังตอไปนี้ 

(1)  หนึ่งรอยหาเมตร สําหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่นท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 ตามรูปท่ี ๙ 
(2)  เจ็ดสิบหาเมตร สําหรับทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4  
(3)  สี่สิบเมตร สําหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่นและทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2 
 

รูปท่ี 9 สวนท่ีปรับระดับของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางว่ิงสําหรับทางว่ิงแบบพรีซิช่ันท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 

 
 
ขอ 153  เพ่ือประโยชนในการรองรับเครื่องบินท่ีจะใชทางวิ่ง ในกรณีท่ีเครื่องบินวิ่งออกนอกทางวิ่ง 

สนามบินตองปรับระดับสวนของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งของทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใชเครื่องวัดประกอบการบิน  
อยางนอยภายในระยะจากเสนก่ึงกลางทางวิ่งและแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่งท่ีขยายออกไป ดังตอไปนี้ 

(1)  เจ็ดสิบหาเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 
(2)  สี่สิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 2 
(3)  สามสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 
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ขอ 154  พ้ืนผิวของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งในบริเวณท่ีอยูชิดติดกับทางวิ่ง ไหลทางวิ่ง หรือ  
ทางหยุดตองปรับใหราบเรียบเปนระนาบเดียวกันกับพ้ืนผิวของทางวิ่ง ไหลทางวิ่ง หรือทางหยุด แลวแตกรณี 

 
ขอ 155  เพ่ือประโยชนในการปองกันเครื่องบินท่ีกําลังบินลงจากอันตรายท่ีเกิดข้ึนจากขอบท่ีไมมี

ผิวจราจร (exposed edge) จากการหลุดรอนของพ้ืนผิว สนามบินตองออกแบบสวนของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง 
ในบริเวณพ้ืนท่ีกอนถึงหัวทางวิ่งใหสามารถตานทานการหลุดรอนของพ้ืนผิวเปนระยะทางอยางนอยสามสิบเมตร 

พ้ืนท่ีตามวรรคหนึ่งใหถือเปนพ้ืนท่ีรองรับกระแสไอพน (blast pad) ซ่ึงมีไวสําหรับลดผลกระทบจาก
กระแสไอพนจากเครื่องยนตเจ็ตของเครื่องบิน 
 

ขอ 156  หากบริเวณพ้ืนท่ีในขอ 155 มีการปูผิวพ้ืนจราจร  ผิวพ้ืนจราจรนั้นตองสามารถรองรับ 
การเคลื่อนผานเปนครั้งคราวของเครื่องบินวิกฤต (critical aeroplane) ท่ีใชในการออกแบบพ้ืนผิวทางวิ่งนั้น 
 

๕. ความลาดชันของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางว่ิง 
 

ขอ 157  พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งสวนท่ีตองมีการปรับระดับ ตองมีความลาดชันตามยาวไมเกิน
อัตรา ดังตอไปนี้ 

(1)  รอยละหนึ่งจุดหา สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 4 
(2)  รอยละหนึ่งจุดเจ็ดหา สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3  
(3)  รอยละสอง สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2 

 
ขอ 158  การเปลี่ยนความลาดชันตามยาวของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งสวนท่ีตองมีการปรับระดับ

ตองกระทําทีละนอยท่ีสุดเทาท่ีจะทําได (gradual changed) และตองหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนความลาดชันอยางฉับพลัน
หรือการเปลี่ยนความลาดชันในทางตรงกันขามอยางกะทันหัน 

   
ขอ 159  ความลาดชันตามขวางของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งสวนท่ีตองมีการปรับระดับตองมีความ

ลาดชันเพียงพอท่ีจะปองกันมิใหเกิดการสะสมของน้ําบนพ้ืนผิว โดยตองมีความลาดชันไมเกินอัตรา ดังตอไปนี้ 
(1)  รอยละสองจุดหา สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4  
(2)  รอยละสาม สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2  
ความในวรรคหนึ่งไมนํามาใชบังคับกับกรณีความลาดชันบริเวณพ้ืนท่ีภายในระยะสามเมตรแรก 

ท่ีออกจากขอบของทางวิ่ง ไหลทางวิ่ง หรือทางหยุดซ่ึงอาจมีความลาดชันลง (negative slope) ในทิศทางออกจาก
ขอบทางวิ่ง ไหลทางวิ่ง หรือทางหยุด แลวแตกรณี ไดมากถึงรอยละหา เพ่ือใหสามารถระบายน้ําได 

 
ขอ 160  ความลาดชันตามขวางของพ้ืนท่ีใด ๆ ในพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งสวนท่ีเลยจากพ้ืนท่ี 

ท่ีตองมีการปรับระดับ ตองมีความลาดชันข้ึนไมเกินรอยละหา เม่ือวัดในทิศทางออกจากทางวิ่ง 
 
ขอ 161  หากมีความจําเปนตองมีการระบายน้ําท่ีเหมาะสม สนามบินอาจจัดใหมีรางระบายน้ําแบบ

เปดโลงบริเวณพ้ืนท่ีท่ีไมตองปรับระดับท่ีอยูในพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งได แตตองวางตําแหนงของรางระบายน้ําใหอยู
หางจากทางวิ่งใหมากท่ีสุดเทาท่ีจะทําได 
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วิธีปฏิบัติของการดับเพลิงและกูภัยของสนามบินตองคํานึงถึงตําแหนงของรางระบายน้ําแบบเปดโลง
บริเวณพ้ืนท่ีท่ีไมตองปรับระดับท่ีอยูในพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งตามวรรคหนึ่ง เพ่ือใหม่ันใจวาการเขาถึงพ้ืนท่ีเปนไปตาม
กระบวนการดับเพลิงและกูภัยของสนามบิน 
 

๖. ความแข็งแรงของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางว่ิง 
 

ขอ 162  สนามบินตองกอสรางสวนของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งสําหรับทางวิ่งแบบบินลงดวย
เครื่องวัดประกอบการบินใหมีคุณสมบัติชวยบรรเทาอันตรายท่ีเกิดข้ึนจากความแตกตางของความสามารถ 
ในการรองรับน้ําหนักเครื่องบินท่ีจะใชทางวิ่งนั้น ในกรณีท่ีเครื่องบินวิ่งออกนอกทางวิ่ง โดยใหมีระยะจากเสนก่ึงกลาง
ทางวิ่งและแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่งท่ีตอขยายออกไป อยางนอยภายในระยะตามขอ 152 

 
ขอ 163  สนามบินตองกอสรางสวนของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งสําหรับทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใช

เครื่องวัดประกอบการบินใหมีคุณสมบัติชวยบรรเทาอันตรายท่ีเกิดข้ึนจากความแตกตางของความสามารถ 
ในการรองรับน้ําหนักเครื่องบินท่ีจะใชทางวิ่งนั้น ในกรณีท่ีเครื่องบินวิ่งออกนอกทางวิ่ง โดยใหมีระยะทางจาก 
เสนก่ึงกลางทางวิ่งและแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่งท่ีตอขยายออกไป อยางนอยภายในระยะตามขอ 153 

 
สวนท่ี 5 

พ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางว่ิง (Runway End Safety Areas) 
-------------------- 

 
1. บทท่ัวไป 

 
ขอ 164  สนามบินตองจัดใหมีพ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่งในบริเวณจุดสิ้นสุดของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบ

ทางวิ่ง แตละดาน 
 

๒. ขนาดของพ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางว่ิง 
 

ขอ 165  พ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่งตองตอขยายจากบริเวณจุดสิ้นสุดพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง
ออกไปเปนระยะอยางนอย ดังตอไปนี้  

(1) สองรอยสี่สิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 ตามรูปท่ี 10 
(2) หนึ่งรอยยี่สิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2 และเปนทางวิ่งแบบบินลงดวย

เครื่องวัดประกอบการบิน  
(3) สามสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2 และเปนทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใช

เครื่องวัดประกอบการบิน  
หากไมสามารถจัดใหมีพ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่งตามวรรคหนึ่ง (1) หรือ (2) ได สนามบินตองติดตั้ง

ระบบชวยชะลอความเร็วและหยุดเครื่องบินท่ีวิ่งเลยออกนอกทางวิ่ง (arresting system) ซ่ึงตองไดรับความเห็นชอบ
จากผูอํานวยการกอนการติดตั้ง ในการติดตั้งระบบดังกลาว สนามบินตองคํานึงถึงขอกําหนดเก่ียวกับการใชงานพ้ืนท่ี
ปลอดภัยปลายทางวิ่งโดยเครื่องบินท่ีลงกอนถึงทางวิ่ง (undershooting) หรือวิ่งออกนอกทางวิ่ง (overrunning) ดวย  
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ท้ังนี้ พ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่งท่ีมีการติดตั้งระบบชวยชะลอความเร็วและหยุดเครื่องบินท่ีวิ่งเลยออกนอกทางวิ่ง 
(arresting system) เพ่ือใหไดระยะพ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่งเทียบเทาระยะท่ีกําหนดไวตามวรรคหนึ่ง ตองมีความ
ยาวไมนอยกวาระยะ ดังตอไปนี้ 

(1) เกาสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4  
(2) เกาสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2 และเปนทางวิ่งแบบบินลงดวยเครื่องวัด

ประกอบการบิน   
 
ขอ 166  พ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่งตองมีความกวางเทากับพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งในสวนของ

พ้ืนท่ีท่ีมีการปรับระดับ 
สนามบินท่ีกอสรางกอนท่ีขอกําหนดนี้มีผลใชบังคับตองจัดใหมีพ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่งอยางนอย

สองเทาของความกวางของทางวิ่ง โดยหากสามารถทําได พ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่งควรมีขนาดเทากับพ้ืนท่ีปลอดภัย
รอบทางวิ่งในสวนท่ีมีการปรับระดับ ตามรูปท่ี 10 
  

รูปท่ี 10 พ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางว่ิงสําหรับทางว่ิงแบบพรีซิช่ันท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 

 
 

๓. วัตถุในพ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางว่ิง 
 

ขอ 167  วัตถุใด ๆ ท่ีอยูในพ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่ง ใหถือวาเปนสิ่งกีดขวาง และสนามบินตอง
เคลื่อนยายวัตถุนั้นออกจากพ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่ง ใหมากท่ีสุดเทาท่ีจะทําได 

รายละเอียดเก่ียวกับตําแหนงของอุปกรณและสิ่งติดตั้งท่ีจําเปนตองอยูบนพ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่ง
ใหเปนไปตามท่ีระบุไวในหมวด 6 บริการของสนามบิน สวนท่ี 9 ตําแหนงของอุปกรณและสิ่งติดตั้งบนพ้ืนท่ีปฏิบัติงาน 
 

๔. การปรับระดับและการทําใหพ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางว่ิงปราศจากส่ิงกีดขวาง 
 

ขอ 168  พ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่งตองเปนพ้ืนท่ีท่ีมีการปรับระดับและปราศจากสิ่งกีดขวาง
สําหรับเครื่องบินท่ีจะใชทางวิ่งนั้น ในกรณีท่ีเครื่องบินบินลงกอนถึงทางวิ่ง หรือวิ่งเลยออกนอกทางวิ่ง  
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๕. ความลาดชันของพ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางว่ิง 
 

ขอ 169  ความลาดชันของพ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่งตองไมมีบริเวณใด ๆ ของพ้ืนท่ีปลอดภัย
ปลายทางวิ่งท่ีมีระดับสูงกวาพ้ืนผิวแนวรอนหรือพ้ืนผิวไตระดับ 

 
ขอ 170  พ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่งตองมีความลาดชันตามยาวในทิศทางลงไมเกินรอยละหา ท้ังนี้ 

การเปลี่ยนความลาดชันตามยาวตองกระทําทีละนอยท่ีสุดเทาท่ีจะทําได (gradual changed) และตองหลีกเลี่ยง 
การเปลี่ยนความลาดชันอยางฉับพลัน หรือการเปลี่ยนความลาดชันในทิศทางตรงกันขามอยางกะทันหัน 
 

ขอ 171  พ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่งตองมีความลาดชันตามขวางในทิศทางข้ึนหรือทิศทางลง  
ไมเกินรอยละหา ท้ังนี้ การเปลี่ยนความลาดชันหนึ่งไปยังอีกความลาดชันหนึ่งตองกระทําทีละนอยท่ีสุดเทาท่ีจะทําได 
 

๖. ความแข็งแรงของพ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางว่ิง 
 

ขอ 172  สนามบินตองกอสรางพ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่งใหมีคุณสมบัติลดความเสี่ยงท่ีทําใหเกิด
ความเสียหายตอเครื่องบินท่ีบินลงกอนถึงทางวิ่งหรือวิ่งเลยออกนอกทางวิ่ง และชวยชะลอความเร็วของเครื่องบิน 
รวมท้ังอํานวยความสะดวกในการเคลื่อนท่ีของยานพาหนะดับเพลิงและกูภัยตามท่ีกําหนดไวในขอ 1005 ถึง 
ขอ 1007 
 

สวนท่ี 6 
พ้ืนท่ีปลอดส่ิงกีดขวาง (Clearways) 

-------------------- 
 

1. ตําแหนงและขนาดของพ้ืนท่ีปลอดส่ิงกีดขวาง 
 

ขอ 173  หากสนามบินจัดใหมีพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง พ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางนั้นตองเริ่มตนท่ี
จุดสิ้นสุดของความยาวโทรา 

 
ขอ 174  ความยาวของพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางตองไมเกินครึ่งหนึ่งของความยาวโทรา 

 
ขอ 175  พ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางตองขยายไปทางดานขางแตละดานของแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่ง 

ท่ีตอขยายออกไปเปนระยะทางอยางนอย ดังตอไปนี้ 
(1)  เจ็ดสิบหาเมตร สําหรับทางวิ่งแบบบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน 

(2)  ครึ่งหนึ่งของความกวางของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง สําหรับทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใช
เครื่องวัดประกอบการบิน 
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๒. ความลาดชันของพ้ืนท่ีปลอดส่ิงกีดขวาง 
 

ขอ 176  ระดับพ้ืนดินของพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางตองไมสูงเกินระนาบท่ีมีความลาดชันในทิศทางข้ึน 
ในอัตรารอยละหนึ่งจุดสองหา โดยขอบเขตลางของระนาบนี้ซ่ึงเปนเสนตรงในแนวนอนตองมีคุณสมบัติ ดังตอไปนี้ 

(1)  ตั้งฉากกับระนาบในแนวดิ่งของเสนก่ึงกลางทางวิ่ง  
(2)  ผานจุดท่ีอยูบนเสนก่ึงกลางทางวิ่งบริเวณจุดสิ้นสุดความยาวโทรา 
 
ขอ 177  สนามบินตองหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนความลาดชันของพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางในทิศทางข้ึน 

อยางฉับพลัน ในกรณีท่ีพ้ืนดินในพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางมีความลาดชันเพียงเล็กนอย หรือในกรณีท่ีความลาดชัน 
โดยเฉลี่ยเปนความลาดชันในทิศทางข้ึน  ท้ังนี้ ในสวนของพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางแตละขางของแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่งท่ี 
ตอขยายออกไปภายในระยะยี่สิบสองจุดหาเมตร หรือภายในระยะครึ่งหนึ่งของความกวางของทางวิ่ง แลวแตคาใด 
จะมากกวา ความลาดชัน การเปลี่ยนความลาดชันและการเปลี่ยนจากทางวิ่งไปยังพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางตองคอย ๆ 
ปรับเปลี่ยนไปตามความลาดชันของทางวิ่งท่ีมีพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางดังกลาวอยู 
 

๓. วัตถุในพ้ืนท่ีปลอดส่ิงกีดขวาง 
 

ขอ 178  วัตถุใด ๆ ท่ีอยูในพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางท่ีอาจเปนอันตรายตอเครื่องบินในอากาศ  
ใหถือวาเปนสิ่งกีดขวาง และสนามบินตองเคลื่อนยายวัตถุนั้นออกจากพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง 

รายละเอียดเก่ียวกับตําแหนงของอุปกรณและสิ่งติดตั้งท่ีจําเปนตองอยูบนพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง 
ใหเปนไปตามท่ีระบุไวในหมวด 6 บริการของสนามบิน สวนท่ี 9 ตําแหนงของอุปกรณและสิ่งติดตั้งบนพ้ืนท่ีปฏิบัติงาน 
 

สวนท่ี 7 
ทางหยุด (Stopways) 

-------------------- 
 

1. ความกวางของทางหยุด 
 

ขอ 179  ในกรณีที่สนามบินจัดใหมีทางหยุด ทางหยุดนั้นตองมีความกวางเทากับความกวางของ
ทางวิ่งท่ีเชื่อมตอกัน 

 
๒. ความลาดชันของทางหยุด 

 
ขอ 180  ทางหยุดตองมคีวามลาดชัน การเปลี่ยนความลาดชัน และการเปลี่ยนจากทางวิ่งไปยงั

ทางหยุดใหเปนไปตามท่ีกําหนดไวในขอ 109 ถึงขอ 118 สําหรับทางวิ่งท่ีทางหยุดนั้นเชื่อมตอ เวนแตในกรณี
ดังตอไปนี้ 

(1)  ขอจํากัดในขอ 110 ของความลาดชันท่ีรอยละศูนยจุดแปด สําหรับบริเวณระยะหนึ่งในสี่สวน
แรกของความยาวทางวิ่งและหนึ่งในสี่สวนทายของความยาวทางวิ่งนั้น ไมจําเปนตองนํามาใชกับทางหยุด และ 
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(2)  ท่ีบริเวณจุดเชื่อมตอของทางหยุดและทางวิ่ง และบริเวณตลอดความยาวทางหยุด อัตรา 
การเปลี่ยนความลาดชันมากท่ีสุดอาจเปนรอยละศูนยจุดสามตอสามสิบเมตร (รัศมีความโคงต่ําสุดอยูท่ีหนึ่งหม่ืนเมตร) 
สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 

 
๓. ความแข็งแรงของทางหยุด 

 
ขอ 181  สนามบินตองกอสรางทางหยุดใหมีคุณสมบัติท่ีจะสามารถรองรับเครื่องบินท่ีจะใช 

ทางหยุดนั้น ในกรณีท่ีเครื่องบินยกเลิกการวิ่งข้ึน โดยไมทําใหเกิดความเสียหายตอโครงสรางของเครื่องบิน 
 

๔. พ้ืนผิวของทางหยุด 
 

ขอ 182  พ้ืนผิวทางหยุดท่ีมีผิวจราจร ตองกอสรางหรือเสริมพ้ืนผิวใหมใหมีคุณลักษณะความเสียดทาน
ของพ้ืนผิวเทากับหรือมากกวาความเสียดทานของทางวิ่งท่ีเชื่อมตอ 

 
สวนท่ี 8 

พ้ืนท่ีสําหรับใชเครื่องวัดความสูงดวยคล่ืนวิทยุ (Radio Altimeter Operating Area) 
-------------------- 

 
1. บทท่ัวไป 

 
ขอ 183  สนามบินท่ีมีทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ตองจัดใหมีพ้ืนท่ีสําหรับใชเครื่องวัดความสูงดวยคลื่นวิทยุ 

ในบริเวณกอนถึงหัวทางวิ่ง  
 

๒. ขนาดของพ้ืนท่ีสําหรับใชเครื่องวัดความสูงดวยคล่ืนวิทยุ 
 

ขอ 184  พ้ืนท่ีสําหรับใชเครื่องวัดความสูงดวยคลื่นวิทยุตองขยายตอจากหัวทางวิ่งออกไปเปน
ระยะทางอยางนอยสามรอยเมตร 

 
ขอ 185  พ้ืนท่ีสําหรับใชเครื่องวัดความสูงดวยคลื่นวิทยุตองมีความกวางหางจากแนวเสนก่ึงกลาง

ทางวิ่งและขนานไปกับทางวิ่งเปนระยะทางหกสิบเมตรในแตละขาง โดยความกวางของพ้ืนท่ีสําหรับใชเครื่องวัดความสูง
ดวยคลื่นวิทยุอาจลดลงได แตตองไมนอยกวาสามสิบเมตร ในกรณีท่ีมีการศึกษาทางดานการบิน ซ่ึงแสดงใหเห็นวา
ความกวางท่ีลดลงดังกลาวจะไมสงผลกระทบตอความปลอดภัยในการปฏิบัติการของอากาศยาน 
 

๓. การเปล่ียนความลาดชันตามยาว 
 

ขอ 186  ในพ้ืนท่ีสําหรับใชเครื่องวัดความสูงดวยคลื่นวิทยุ สนามบินตองหลีกเลี่ยงการเปลี่ยน 
ความลาดชัน หรือใหมีการเปลี่ยนความลาดชันนอยท่ีสุด โดยการเปลี่ยนความลาดชันตองกระทําทีละนอยท่ีสุดเทาท่ี
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จะทําได และตองหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนความลาดชันอยางฉับพลัน หรือการเปลี่ยนความลาดชันในทางตรงกันขาม 
อยางกะทันหัน ท้ังนี้ อัตราการเปลี่ยนแปลงระหวางความลาดชันท่ีตอเนื่องกันตองไมเกินรอยละสองตอสามสิบเมตร 

 
สวนท่ี 9 

ทางขับ (Taxiways) 
-------------------- 

 
ขอ 187  ขอกําหนดในสวนนี้ ใหใชกับทางขับทุกประเภท เวนแตจะกําหนดไวเปนอยางอ่ืน 

 
1. บทท่ัวไป 

 
ขอ 188  สนามบินตองจัดให มีทางขับเ พ่ือใหการขับเคลื่ อนของอากาศยานบนพ้ืนผิว มี 

ความปลอดภัยและสามารถกระทําไดอยางรวดเร็ว 
 
ขอ 189  สนามบินตองจัดใหมีทางขับเขาและทางขับออกท่ีเพียงพอสําหรับทางวิ่ง เพ่ือให 

การขับเคลื่อนเขาและออกจากทางวิ่งของเครื่องบินเปนไปอยางรวดเร็ว และในกรณีท่ีมีปริมาณการจราจรหนาแนน 
สนามบินตองจัดใหมีทางขับออกดวนดวย 

ทางขับท่ีใชสําหรับเท่ียวบินขาออกตองตัดกับทางวิ่งเปนมุมฉาก  
 
ขอ 190  สนามบินตองออกแบบทางขับใหระยะหางระหวางลอหลักดานนอก (outer main 

wheel) ของเครื่องบินและขอบของทางขับเม่ือตําแหนงหองนักบินอยูบนเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับแลว  
มีระยะหางไมนอยกวาคาในตารางท่ี 9 
 

ตารางท่ี 9 ระยะหางระหวางลอหลักดานนอกของเครื่องบินและขอบของทางขับ 

 
 
 

 

ระยะหางระหวางลอหลักดานนอกทั้งสองขาง (OMGWS) 

นอยกวา 4.5 เมตร 
4.5 เมตรขึ้นไป 
แตไมถึง 6 เมตร 

6 เมตรขึ้นไป 
แตไมถึง 9 เมตร 

9 เมตรขึ้นไป 
แตไมถึง 15 เมตร 

ระยะหาง 1.5 เมตร 2.25 เมตร 
3 เมตร(ก), (ข) หรือ 

4 เมตร(ค) 
4 เมตร 

(ก)  สําหรับทางขับสวนที่เปนทางตรง 

(ข)  สําหรับทางขับสวนโคง หากทางขับใชสําหรับเคร่ืองบินที่มีฐานลอ (wheel base) นอยกวา 18 เมตร 

(ค)  สําหรับทางขับสวนโคง หากทางขับใชสําหรับเคร่ืองบินที่มีฐานลอ (wheel base) เทากับหรือมากกวา 18 เมตร 

หมายเหตุ ฐานลอ หมายถึง ระยะหางระหวางลอหนา (nose gear) และศูนยกลางเรขาคณิตของลอหลัก (main gear) 
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๒. ความกวางของทางขับ 
 

ขอ 191  ทางขับสวนท่ีเปนทางตรงตองมีความกวางไมนอยกวาความกวางในตารางท่ี 10 
 

ตารางท่ี 10 ความกวางของทางขับ 

 

ระยะหางระหวางลอหลักดานนอกทั้งสองขาง (OMGWS) 

นอยกวา 4.5 เมตร 
4.5 เมตรขึ้นไป 
แตไมถึง 6 เมตร 

6 เมตรขึ้นไป 
แตไมถึง 9 เมตร 

9 เมตรขึ้นไป 
แตไมถึง 15 เมตร 

ความกวาง 7.5 เมตร 10.5 เมตร 15 เมตร 23 เมตร 

 
๓. ความโคงของทางขับ 

 
ขอ 192  ทางขับตองมีการเปลี่ยนแปลงทิศทางใหนอยที่สุดเทาที่จะเปนไปได โดยรัศมีของ 

ความโคงตองสอดคลองกับความสามารถในการเคลื่อนที่ และความเร็วปกติในการขับเคลื่อนของเครื่องบินที่จะใช
ทางขับนั้น ท้ังนี้ การออกแบบความโคงของทางขับตองทําใหระยะหางระหวางลอหลักดานนอกของเครื่องบินและขอบของ
ทางขับมีคาไมนอยกวาท่ีกําหนดไวในขอ 190 เม่ือตําแหนงหองนักบินอยูบนเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับ  
โดยในบางกรณีอาจตองมีการขยายความกวางของทางขับดวย  ท้ังนี้ ใหเปนไปตามรูปท่ี 11 
 

รูปท่ี 11 ความโคงของทางขับ 
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ขอ 193  สนามบินอาจใชโคงผสม (compound curve) เพ่ือชวยลดหรือขจัดความจําเปนในการ
ขยายความกวางของทางขับ 
 

๔. จุดเช่ือมตอและจุดตัด 
 

ขอ 194  เพ่ือประโยชนในการปองกันเครื่องบินออกนอกทางขับและอํานวยความสะดวกในการ
เคลื่อนท่ีของเครื่องบิน ทางขับตองมีพ้ืนท่ีขอบทาง (fillets) ท่ีบริเวณจุดเชื่อมตอและจุดตัดของทางขับกับทางวิ่ง  
ลานจอดอากาศยานและทางขับอ่ืน ๆ  ท้ังนี้ การออกแบบพ้ืนท่ีขอบทางตองทําใหม่ันใจวาระยะหางนอยท่ีสุด 
จากลอเครื่องบินถึงขอบผิวจราจรเปนไปตามท่ีกําหนดไวในขอ 190 เม่ือเครื่องบินขับเคลื่อนผานบริเวณจุดเชื่อมหรือ
จุดตัดดังกลาว 

เม่ือมีการออกแบบพ้ืนท่ีขอบทางตามวรรคหนึ่ง ใหสนามบินพิจารณาขอมูลความยาวอางอิง (datum 
length) ของเครื่องบินมาประกอบการพิจารณาดวย 

 
๕. ระยะหางนอยท่ีสุดจากทางขับ (Taxiway Minimum Separation Distances) 

 
ขอ 195  ระยะหางระหวางเสนก่ึงกลางทางขับกับเสนก่ึงกลางทางวิ่ง เสนก่ึงกลางทางขับท่ีขนานกัน 

หรือวัตถุ ตองมีระยะหางท่ีเหมาะสมตามท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 11 
สนามบินท่ีกอสรางข้ึนกอนท่ีขอกําหนดนี้มีผลใชบังคับอาจมีระยะหางนอยกวาตารางตามวรรคหนึ่งได  

หากการศึกษาทางดานการบินแสดงใหเห็นวาระยะหางท่ีนอยกวานั้นจะไมสงผลกระทบในเชิงลบตอความปลอดภัย 
หรือไมมีผลกระทบท่ีมีนัยสําคัญตอการปฏิบัติการโดยปกติของเครื่องบิน 

 
ตารางท่ี 11 ระยะหางนอยท่ีสุดของทางขับ 

รหัส 

ตัวอักษร 

ระยะหางระหวางเสนกึ่งกลางทางขบัและเสนกึ่งกลางทางว่ิง  
(เมตร) 

เสนกึ่งกลาง
ทางขับถึง

เสนกึ่งกลาง
ทางขับ
คูขนาน 
(เมตร) 

เสนกึ่งกลาง
ทางขับท่ี
ไมใชทาง
ขับท่ีเขาสู
หลุมจอด
อากาศยาน 

ถึงวัตถุ
(เมตร) 

เสนกึ่งกลาง
ทางขับ 
ท่ีเขาสู 

หลุมจอด
อากาศยาน

ถึงเสน
กึ่งกลาง

ทางขับเขา
หลุมจอด
คูขนาน 
(เมตร) 

เสนกึ่งกลาง
ทางขับ 
ท่ีเขาสู 

หลุมจอด
อากาศยาน 

ถึงวัตถุ
(เมตร) 

ทางว่ิงแบบบินลงดวย
เครื่องวัดประกอบการบิน 

รหัสตัวเลข 

ทางว่ิงแบบบินลงโดยไมใช 
เครื่องวัดประกอบการบิน 

รหัสตัวเลข 

1 2 3 4 1 2 3 4 

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) 

A  77.5  77.5 - - 37.5 47.5 - - 23 15.5 19.5 12 

B 82  82 152 - 42 52 87 - 32 20 28.5 16.5 

C 88 88 158 158 48 58 93 93 44 26 40.5 22.5 

D - - 166 166 - - 101 101 63 37 59.5 33.5 
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รหัส 

ตัวอักษร 

ระยะหางระหวางเสนกึ่งกลางทางขบัและเสนกึ่งกลางทางว่ิง  
(เมตร) 

เสนกึ่งกลาง
ทางขับถึง

เสนกึ่งกลาง
ทางขับ
คูขนาน 
(เมตร) 

เสนกึ่งกลาง
ทางขับท่ี
ไมใชทาง
ขับท่ีเขาสู
หลุมจอด
อากาศยาน 

ถึงวัตถุ
(เมตร) 

เสนกึ่งกลาง
ทางขับ 
ท่ีเขาสู 

หลุมจอด
อากาศยาน

ถึงเสน
กึ่งกลาง

ทางขับเขา
หลุมจอด
คูขนาน 
(เมตร) 

เสนกึ่งกลาง
ทางขับ 
ท่ีเขาสู 

หลุมจอด
อากาศยาน 

ถึงวัตถุ
(เมตร) 

ทางว่ิงแบบบินลงดวย
เครื่องวัดประกอบการบิน 

รหัสตัวเลข 

ทางว่ิงแบบบินลงโดยไมใช 
เครื่องวัดประกอบการบิน 

รหัสตัวเลข 

1 2 3 4 1 2 3 4 

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) 

E - - 172.5 172.5 - - 107.5 107.5 76 43.5 72.5 40 

F - - 180 180 - - 115 115 91 51 87.5 47.5 

หมายเหตุ 1 ระยะหางที่ระบุไวในคอลัมน (2) ถึง (9) แสดงระยะหางรวมระหวางทางวิ่งและทางขับโดยทั่วไป 

หมายเหตุ 2 ระยะหางในคอลัมน (2) ถึง (9) ไมไดรับประกันวามีระยะหางที่เพียงพอบริเวณดานหลังเคร่ืองบินที่หยุดคอย 
เพื่อใหเคร่ืองบินลําอ่ืนสามารถขับเคลื่อนผานไปบนทางขับขนานกันนั้นได 

 

ขอ 196  ระยะหางระหวางเสนก่ึงกลางทางขับท่ีเขาสูหลุมจอดอากาศยานจนถึงวัตถุตามท่ีปรากฏ 
ในคอลัมน (13) ของตารางท่ี 11 อาจจําเปนตองเพ่ิมข้ึน หากกระแสไอพนจากเครื่องยนตเจ็ตมีแนวโนมท่ีจะ
กอใหเกิดสภาวะอันตรายกับการใหบริการภาคพ้ืนแกอากาศยาน 

 
๖. ความลาดชันของทางขับ 

 
ขอ 197  ทางขับตองมีความลาดชันตามยาวไมเกินอัตรา ดังตอไปนี้ 
(1)  รอยละหนึ่งจุดหา สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน C  D  E  หรือ F  
(2)  รอยละสาม สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน A หรือ B 

 
ขอ 198  ในกรณีที่ไมสามารถหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนความลาดชันของทางขับได การเปลี่ยนจาก

ความลาดชันหนึ่งไปสูอีกความลาดชันหนึ่งตองกระทําโดยการใชพ้ืนผิวท่ีมีความโคง โดยการเปลี่ยนความลาดชัน
ดังกลาวตองไมเกินอัตรา ดังตอไปนี้ 

(1)  รอยละหนึ่งตอสามสิบเมตร (รัศมีต่ําสุดของความโคงสามพันเมตร) สําหรับทางวิ่งที่มี
รหัสตัวอักษรเปน C  D  E หรือ F  

(2)  รอยละหนึ่งตอยี่สิบหาเมตร (รัศมีตํ่าสุดของความโคงสองพันหารอยเมตร) สําหรับทางวิ่งท่ีมี
รหัสตัวอักษรเปน A หรือ B 

 
ขอ 199  เม่ือไมสามารถหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนความลาดชันของทางขับได การเปลี่ยนความลาดชัน

ตองมีลักษณะ ดังตอไปนี้ 



- ๕๔ - 
 

(1)  ท่ีตําแหนงสามเมตรใด ๆ เหนือทางขับ จะตองสามารถมองเห็นพ้ืนผิวท้ังหมดของทางขับ 
เปนระยะทางอยางนอยสามรอยเมตรจากจุดดังกลาว สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน C  D  E หรือ F 

(2)  ท่ีตําแหนงสองเมตรใด ๆ เหนือทางขับ จะตองสามารถมองเห็นพ้ืนผิวท้ังหมดของทางขับ 
เปนระยะทางอยางนอยสองรอยเมตรจากจุดดังกลาว สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน B 

(3)  ท่ีตําแหนงหนึ่งจุดหาเมตรใด ๆ เหนือทางขับ จะตองสามารถมองเห็นพ้ืนผิวท้ังหมดของทางขับ 
เปนระยะทางอยางนอยหนึ่งรอยหาสิบเมตรจากจุดดังกลาว สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน A 

 
ขอ 200  ทางขับตองมีความลาดชันตามขวางเพียงพอท่ีจะปองกันมิใหเกิดการสะสมของน้ําบน

พ้ืนผิวของทางขับ แตตองไมเกินอัตรา ดังตอไปนี้ 
(1)  รอยละหนึ่งจุดหา สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน C  D  E หรือ F  
(2)  รอยละสอง สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน A หรือ B 

 
๗. ความแข็งแรงของทางขับ 

 
ขอ 201  ทางขับตองมีความแข็งแรงอยางนอยเทากับทางวิ่งท่ีใชทางขับนั้น  ท้ังนี้ สนามบินตอง

พิจารณาดวยวาทางขับตองรองรับการจราจรท่ีหนาแนนมากกวา ซ่ึงเปนผลจากการเคลื่อนตัวชาของเครื่องบินและ 
การจอดอยูกับท่ีของเครื่องบินท่ีทําใหเกิดความเคนตอทางขับมากกวาทางวิ่งท่ีใชทางขับนั้น 

 
๘. พ้ืนผิวของทางขับ 

 
ขอ 202  พ้ืนผิวของทางขับตองปราศจากความไมสมํ่าเสมอท่ีอาจทําใหเกิดความเสียหายตอ

โครงสรางของเครื่องบิน 
 
ขอ  203   พ้ืนผิวของทางขับท่ีมีผิวจราจรตองกอสรางหรือเสริมพ้ืนผิวใหมใหมีคุณลักษณะดาน 

ความเสียดทานของพ้ืนผิวท่ีเพียงพอ  
 

๙. ทางขับออกดวน (Rapid Exit Taxiways)  
 

ขอ 204  ขอกําหนดเฉพาะของทางขับออกดวนใหเปนไปตามขอ 205 ถึง 208 และรูปท่ี 12 ท้ังนี้ 
ขอกําหนดท่ัวไปท่ีใชกับทางขับ ใหนํามาใชกับทางขับออกดวนดวย  
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รูปท่ี 12 ทางขับออกดวน 

 
 

ขอ 205  ทางขับออกดวนตองออกแบบใหมีรัศมีความโคงสําหรับเลี้ยว (radius of turn-off curve) 
อยางนอยท่ีสุด ดังตอไปนี้  

(1)  หารอยหาสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 
(2)  สองรอยเจ็ดสิบหาเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2  
ทางขับออกดวนตามวรรคหนึ่ง ใหมีไวเพ่ือทําใหเครื่องบินสามารถใชความเร็วออกจากทางวิ่งภายใต

สภาพทางวิ่งท่ีเปยกไดดวยความเร็ว ดังตอไปนี้ 
(3)  เกาสิบสามกิโลเมตรตอชั่วโมง หรือหาสิบน็อต สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 
(4)  หกสิบหากิโลเมตรตอชั่วโมง หรือสามสิบหาน็อต สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2 
   
ขอ 206  รัศมีของพ้ืนท่ีขอบทาง (fillet) ท่ีอยูภายในความโคงของทางขับออกดวนตองเพียงพอ 

ท่ีจะทําใหคอทางขับ (taxiway throat) ขยายกวางข้ึนเพ่ือการรับรูไดอยางรวดเร็ววาเปนทางเขาแลวเลี้ยวออก (turn-off) 
ไปสูทางขับ 

 
ขอ 207  ทางขับออกดวนตองมีระยะทางท่ีเปนทางตรงหลังจากโคงสําหรับเลี้ยว (turn-off curve)  

ท่ีเพียงพอสําหรับการขับออกของอากาศยานจนสามารถหยุดสนิทไดกอนตําแหนงการตัดกันของทางขับ 
 
ขอ 208  มุมท่ีตัดกันของทางขับออกดวนกับทางวิ่งตองไมเกินสี่สิบหาองศาและตองไมนอยกวา 

ยี่สิบหาองศา ท้ังนี้ ควรอยูท่ีสามสิบองศา  
 

10. ทางขับบนสะพาน (Taxiways on Bridges) 
 

ขอ 209  ทางขับบนสะพานสวนท่ีรองรับเครื่องบิน เม่ือวัดในแนวตั้งฉากกับเสนก่ึงกลางทางขับ  
ตองมีความกวางไมนอยกวาความกวางของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับสวนท่ีมีการปรับระดับ เวนแตจะมีวิธีการ 
ท่ีพิสูจนแลววาความกวางท่ีนอยกวานั้นจะไมเปนอันตรายตอเครื่องบินท่ีจะใชทางขับนั้น 
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ขอ 210  ทางขับบนสะพานตองออกแบบใหยานพาหนะดับเพลิงและกูภัยสามารถเขาทําการ

ชวยเหลือไดท้ังสองทิศทางภายในระยะเวลาตอบสนองท่ีกําหนด (specified response time) สําหรับเครื่องบินท่ีมี
ขนาดใหญท่ีสุดท่ีจะใชทางขับท่ีเปนสะพานนั้น 

ในกรณีท่ีเครื่องยนตของเครื่องบินยื่นออกนอกโครงสรางสะพาน อาจตองมีการปองกันพ้ืนท่ีติดกัน
บริเวณใตเครื่องยนตจากกระแสไอพนจากเครื่องยนตเจ็ตดวย 

 
ขอ 211  สะพานตามขอ 210 ตองสรางบนสวนท่ีเปนทางตรงของทางขับ โดยบริเวณปลายสะพาน

ท้ังสองดานตองเปนสวนท่ีเปนทางตรง เพ่ือใหงายตอการวางแนวลําตัวของเครื่องบินท่ีขับเคลื่อนเขามายังสะพานนั้น 
 

สวนท่ี 10 
ไหลทางขับ (Taxiways Shoulders)  

-------------------- 
 

ขอ 212  ทางขับสวนท่ีเปนทางตรงสําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน C  D  E หรือ F ตองมีไหลทางขับ 
ซ่ึงตอขยายออกจากทางขับแตละดานในลักษณะสมมาตรกัน เพ่ือใหทางขับและไหลทางขับดังกลาวมีความกวางในสวน
ท่ีเปนทางตรงรวมกันไมนอยกวา ดังตอไปนี้ 

(1)  สี่สิบสี่เมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน F 
(2)  สามสิบแปดเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน E 
(3)  สามสิบสี่เมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน D 
(4)  ยี่สิบหาเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน C 
ในสวนโคงของทางขับและบริเวณจุดเชื่อมตอหรือจุดตัดท่ีไดมีการเพ่ิมผิวพ้ืนจราจร ความกวางของ

ไหลทางขับตองไมนอยกวาความกวางของไหลทางขับในสวนท่ีเปนทางตรงท่ีอยูติดกัน 
 
ขอ 213  ในกรณีท่ีทางขับมีไวสําหรับการใชงานของเครื่องบินท่ีใชเครื่องยนตกังหันกาซ (turbine-

engine) พ้ืนผิวของไหลทางขับตองสามารถตานทานการหลุดรอน (erosion) และกรณีท่ีเครื่องยนตของเครื่องบินดูด 
(ingestion) วัสดุท่ีอยูบนพ้ืนผิว  

 
สวนท่ี 11 

พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับ (Taxiways Strips) 
-------------------- 

 
1. บทท่ัวไป 

  
ขอ 214  ทางขับตองลอมรอบดวยพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับ เวนแตเปนทางขับท่ีเขาสูหลุมจอด

อากาศยาน (aircraft stand taxilane) 
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๒. ความกวางของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับ  
 

ขอ 215  พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับตองตอขยายออกจากทางขับแตละดานของเสนก่ึงกลางทางขับ 
ในลักษณะสมมาตรกันตลอดความยาวของทางขับ โดยมีระยะทางจากเสนก่ึงกลางทางขับอยางนอย ดังตอไปนี้ 

(1)  สิบหาจุดหาเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน A  
(2)  ยี่สิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน B 
(3)  ยี่สิบหกเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน C 
(4)  สามสิบเจ็ดเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน D 
(5)  สี่สิบสามจุดหาเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน E 
(6)  หาสิบเอ็ดเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน F 
 

๓. วัตถุในพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับ 
  

ขอ 216  พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับตองเปนพ้ืนท่ีโลง ปราศจากวัตถุใด ๆ ท่ีอาจเปนอันตรายตอ
เครื่องบินท่ีกําลังขับเคลื่อน 

รายละเอียดเก่ียวกับตําแหนงของอุปกรณและสิ่งติดตั้งท่ีจําเปนตองอยูบนพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับ
ใหเปนไปตามท่ีระบุไวในหมวด 6 บริการของสนามบิน สวนท่ี 9 ตําแหนงของอุปกรณและสิ่งติดตั้งบนพ้ืนท่ีปฏิบัติงาน 

 
ขอ 217  เพ่ือปองกันไมใหเกิดความเสียหายตอเครื่องบินกรณีท่ีวิ่งออกนอกทางขับ สนามบินตอง

คํานึงถึงตําแหนงและการออกแบบระบบระบายน้ําของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับ ซ่ึงอาจจําเปนตองมีการออกแบบ 
ฝาปดระบบระบายน้ําท่ีเหมาะสม 

 
ขอ 218  หากในพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับมีรางระบายน้ําแบบเปดหรือแบบมีฝาปด สนามบินตอง

ม่ันใจวาโครงสรางของรางระบายน้ําดังกลาวจะไมยื่นเหนือพ้ืนดินโดยรอบเพ่ือไมใหเปนสิ่งกีดขวาง ท้ังนี้  หากมี 
ความจําเปนตองมีการระบายน้ําท่ีเหมาะสม สนามบินอาจจัดใหมีรางระบายน้ําแบบเปดโลงบริเวณพ้ืนท่ีท่ีไมตองปรับระดับ 
(non-graded) ท่ีอยูในพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับได แตตองวางตําแหนงของรางระบายน้ําใหอยูหางจากทางขับ 
ใหมากท่ีสุดเทาท่ีจะทําได 

 
ขอ 219  สนามบินตองคํานึงถึงการออกแบบและบํารุงรักษารางระบายน้ําแบบเปด เพ่ือปองกัน 

การดึงดูดสัตวตาง ๆ โดยเฉพาะสัตวจําพวกนกท่ีอาจเขามาอยูในบริเวณพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับ หากมีความจําเปน 
สนามบินอาจใชตาขายในการปดรางระบายน้ําหรือขึงเสนลวดโดยเวนระยะหางท่ีเหมาะสม 

 
๔. การปรับระดับความลาดชันของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับ 

 
ขอ 220  สนามบินตองมีการปรับระดับความลาดชันสวนท่ีอยูตรงกลางของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบ 

ทางขับ โดยมีระยะหางจากเสนก่ึงกลางทางขับเปนระยะทางไมนอยกวาระยะทาง ดังตอไปนี้ 
(1)  สิบจุดสองหาเมตร ในกรณีท่ีมีระยะหางระหวางลอหลักดานนอกท้ังสองขางนอยกวาสี่จุดหาเมตร 
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(2)  สิบเอ็ดเมตร ในกรณีท่ีมีระยะหางระหวางลอหลักดานนอกท้ังสองขางตั้งแตสี่จุดหาเมตรข้ึนไป 
แตไมถึงหกเมตร 

(3)  สิบสองจุดหาเมตร ในกรณีท่ีมีระยะหางระหวางลอหลักดานนอกท้ังสองขางตั้งแตหกเมตรข้ึนไป 
แตไมถึงเกาเมตร 

(4)  สิบแปดจุดหาเมตร ในกรณีท่ีมีระยะหางระหวางลอหลักดานนอกท้ังสองขางตั้งแตเกาเมตร 
ข้ึนไป แตไมถึงสิบหาเมตร และสําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน D 

(5)  สิบเกาเมตร ในกรณีท่ีระยะหางระหวางลอหลักดานนอกท้ังสองขางตั้งแตเกาเมตรข้ึนไป  
แตไมถึงสิบหาเมตร และสําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน E 

(6)  ยี่สิบสองเมตร ในกรณีท่ีระยะหางระหวางลอหลักดานนอกท้ังสองขางตั้งแตเกาเมตรข้ึนไป  
แตไมถึงสิบหาเมตร และสําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน F 
 

๕. ความลาดชันของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับ  
 

ขอ 221  พื้นผิวของพื้นที่ปลอดภัยรอบทางขับตองมีความตอเนื่องจากขอบของทางขับหรือ 
ไหลทางขับ (ถามี) และสวนท่ีมีการปรับระดับความลาดชันตองมีความลาดชันตามขวางในทิศทางข้ึน ไมเกินอัตรา
ดังตอไปนี้ 

(1)  รอยละสองจุดหา สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน C  D  E หรือ F  
(2)  รอยละสาม สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน A หรือ B 
ความลาดชันตามขวางในทิศทางข้ึนตามวรรคหนึ่ง ใหวัดโดยการเทียบกับความลาดชันตามขวางของ

พ้ืนผิวทางขับท่ีอยูติดกันและไมใชเทียบกับพ้ืนผิวแนวระดับ (horizontal) สําหรับความลาดชันตามขวางในทิศทางลง 
ตองไมเกินรอยละหา เม่ือวัดโดยการเทียบกับพ้ืนผิวแนวระดับ 

 
ขอ 222  ความลาดชันตามขวางของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับไมวาสวนใด นอกเหนือจากสวนท่ี

ตองมีการปรับระดับ พ้ืนท่ีสวนนั้นตองมีความลาดชันในทิศทางข้ึนหรือลงไมเกินรอยละหา เม่ือวัดในทิศทางออกจาก
ทางขับ 

 
ขอ 223  หากมีความจําเปนตองมีการระบายน้ําท่ีเหมาะสม สนามบินอาจจัดใหมีรางระบายน้ําแบบ

เปดโลงบริเวณพ้ืนท่ีท่ีไมตองปรับระดับ (non-graded) ท่ีอยูในพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับได แตตองวางตําแหนงของ
รางระบายน้ําใหอยูหางจากทางขับใหมากท่ีสุดเทาท่ีจะทําได 

 
ขอ 224  วิธีปฏิบัติของการดับเพลิงและกูภัยของสนามบินตองคํานึงถึงตําแหนงของรางระบายน้ํา

แบบเปดโลงบริเวณพ้ืนท่ีท่ีไมตองปรับระดับท่ีอยูในพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับ  
 
 
 
 
 
 



- ๕๙ - 
 

สวนท่ี 12 
ลานหยุดคอย ตําแหนงหยุดคอยเขาทางว่ิง ตําแหนงหยุดคอยบนทางขับ และตําแหนงหยุดคอยบนถนน  

(Holding Bays, Runway-Holding Positions, Intermediate Holding Positions, and Road-Holding Positions) 
-------------------- 

 
1. บทท่ัวไป  

 
ขอ 225  สนามบินท่ีมีความหนาแนนของการจราจรในเขตสนามบินปานกลางหรือมาก ตองมี 

ลานหยุดคอย  
 
ขอ 226  สนามบินตองจัดใหมีตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง ในตําแหนง ดังตอไปนี้ 
(1)  บนทางขับ ณ บริเวณจุดตัดของทางขับกับทางวิ่ง และ 
(2)  บนทางวิ่ง ณ บริเวณทางวิ่งหนึ่งตัดกับอีกทางวิ่งหนึ่ง ในกรณีท่ีทางวิ่งแรกเปนสวนหนึ่งของเสนทาง

มาตรฐานในการขับเคลื่อน  
 

ขอ 227  ทางขับตองมีตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง ถาตําแหนงหรือแนวของทางขับนั้น อาจทําให
อากาศยานหรือยานพาหนะท่ีกําลังขับเคลื่อนอยูลวงล้ําเขาไปในพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง หรือรบกวนการปฏิบัติการของ
เครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภทระบบชวยการเดินอากาศ (radio navigation aids) 

 
ขอ 228  สนามบินอาจกําหนดใหมีตําแหนงหยุดคอยบนทางขับ ณ จุดใด ๆ ท่ีไมใชตําแหนงหยุดคอย 

เขาทางวิ่ง  
 
ขอ 229  สนามบินตองกําหนดตําแหนงหยุดคอยบนถนน ณ จุดตัดระหวางถนนกับทางวิ่งหรือทางขับ  
 

๒. ตําแหนง 
 

ขอ 230  ระยะหางระหวางลานหยุดคอย ตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งท่ีอยูบริเวณจุดตัดของทางขับ
หรือทางวิ่ง หรือตําแหนงหยุดคอยบนถนนกับเสนก่ึงกลางทางวิ่ง ตองมีระยะหางอยางนอยท่ีสุดตามท่ีกําหนดไวใน
ตารางท่ี 12  ท้ังนี้ ในกรณีทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ตําแหนงหยุดคอยตองไมทําใหอากาศยานหรือยานพาหนะท่ีกําลังหยุดคอย
อยูนั้นรบกวนการปฏิบัติการของเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภทระบบชวยการเดินอากาศ หรือ
ยื่นล้ําเขาไปในพ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน  
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 ตารางท่ี 12 ระยะหางระหวางลานหยุดคอย ตําแหนงหยุดคอยเขาทางว่ิงท่ีอยูบริเวณจุดตัดของทางขับหรือ
ทางว่ิง หรือตําแหนงหยุดคอยบนถนนกับเสนกึ่งกลางทางว่ิง 

ประเภทของทางว่ิง 
รหัสตัวเลข 

1 2 3 4 

ทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใชเคร่ืองวัด
ประกอบการบิน 

30 เมตร 40 เมตร 75 เมตร 75 เมตร 

ทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น   40 เมตร 40 เมตร 75 เมตร 75 เมตร 

ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง  60 เมตรข 60 เมตรข 90 เมตรก,ข 90 เมตรก,ข,ค 

ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง 
และทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภททีส่าม 

- - 90 เมตรก,ข 90 เมตรก,ข,ค 

ทางวิ่งสําหรับการวิ่งข้ึน 30 เมตร 40 เมตร 75 เมตร 75 เมตร 

ก. หากตําแหนงลานหยุดคอย ตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง หรือตําแหนงหยุดคอยบนถนนอยูในระดับที่ต่ํากวา

ระดับหัวทางวิ่งระยะหางนี้อาจลดลงได 5 เมตรสําหรับทุก ๆ  ระยะ 1 เมตร ที่ลานหยุดคอยหรือตําแหนงหยุดคอย

ดังกลาวนั้น มีระดับต่ํากวาระดับหัวทางวิ่งที่ใกลที่สุด  ทั้งนี้ จะตองไมเปนการฝาฝนขอกําหนดเก่ียวกับพื้นผิว 

ลาดเอียงชั้นใน  

ข. ระยะหางดังกลาวอาจตองเพิ่มข้ึนเพื่อหลีกเลี่ยงการรบกวนการปฏิบัติการของเคร่ืองอํานวยความสะดวกในการ

เดินอากาศ ประเภทระบบชวยการเดินอากาศ โดยเฉพาะเคร่ืองสงสัญญาณนํารองในแนวขวาง (localizer) 

และอุปกรณบอกแนวรอน (glide path) 

หมายเหตุ 1 ระยะหาง 90 เมตร สําหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 ไดจากอากาศยานที่มีความสูงของ
หางเทากับ 20 เมตร ระยะจากสวนหนาถึงตําแหนงสูงสุดของหางเทากับ 52.7 เมตร และความสูงของสวน
หนาเทากับ 10 เมตร จอดทํามุม 45 องศาหรือมากกวาเมื่อเทียบกับก่ึงกลางทางวิ่ง ซึ่งตองเปนไปตามขอกําหนดของ
เขตปลอดสิ่งกีดขวาง และไมไดพิจารณาถึงการกําหนดคาความสูงปลอดจากสิ่งกีดขวาง (OCA/H) 

หมายเหตุ 2 ระยะหาง 60 เมตร สําหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเปน 2 ไดจากอากาศยานที่มีความสูงของหางเทากับ 
8 เมตร ระยะจากสวนหนาถึงตําแหนงสูงสุดของหางเทากับ 24.6 เมตร และความสูงของสวนหนาเทากับ 5.2 
เมตร จอดทํามุม 45 องศาหรือมากกวาเมื่อเทียบกับก่ึงกลางทางวิ่ง ซ่ึงตองเปนไปตามขอกําหนดของเขตปลอด 
สิ่งกีดขวาง 

หมายเหตุ 3 สําหรับทางวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเปน 4 ที่ความกวางของขอบในของพื้นผิวแนวรอนชั้นในมากกวา 
120 เมตร ระยะหางมากกวา 90 เมตร อาจจําเปน เพื่อใหมั่นใจวาอากาศยานที่กําลังหยุดคอยอยูนั้นเปนไปตาม
ขอกําหนดของเขตปลอดสิ่งกีดขวาง ตัวอยางเชน ระยะหาง 100 เมตร ไดจากอากาศยานที่มีความสูงของหาง
เทากับ 24 เมตร ระยะจากสวนหนาถึงตําแหนงสูงสุดของหางเทากับ 62.2 เมตร และความสูงของสวนหนา
เทากับ 10 เมตร จอดทํามุม 45 องศาหรือมากกวา เมื่อเทียบกับเสนก่ึงกลางทางวิ่ง ซึ่งตองไปตามขอกําหนดของ
เขตปลอดสิ่งกีดขวาง (obstacle free zone) 
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ขอ 231  ในระดับความสูงเกินเจ็ดรอยเมตร (สองพันสามรอยฟุต) สําหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่นท่ีมี
รหัสตัวเลขเปน 4 ระยะหางเกาสิบเมตรท่ีระบุไวในตารางท่ี 12 ตองเพ่ิมข้ึนใหมีระยะหาง ดังตอไปนี้ 

(1)  กรณีระดับความสูงไมเกินสองพันเมตร (หกพันหกรอยฟุต) ใหเพ่ิมระยะหางหนึ่งเมตรสําหรับ 
ทุกระดับความสูงหนึ่งรอยเมตร (สามรอยสามสิบฟุต) ของสวนท่ีเกินเจ็ดรอยเมตร (สองพันสามรอยฟุต) 

(2)  กรณีระดับความสูงเกินสองพันเมตร (หกพันหกรอยฟุต) แตไมเกินสี่พันเมตร (หนึ่งหม่ืนสามพัน
สามรอยยี่สิบฟุต) ใหเพ่ิมระยะหางสิบสามเมตรบวกกับหนึ่งจุดหาเมตรสําหรับทุกระดับความสูงหนึ่งรอยเมตร (สามรอย
สามสิบฟุต) ของสวนท่ีเกินสองพันเมตร (หกพันหกรอยฟุต) 

(3)  กรณีระดับความสูงเกินสี่พันเมตร (หนึ่งหม่ืนสามพันสามรอยยี่สิบฟุต) จนถึงหาพันเมตร (หนึ่งหม่ืน
หกพันหกรอยหาสิบฟุต) ใหเพ่ิมระยะหางสี่สิบสามเมตรบวกกับสองเมตรสําหรับทุกระดับความสูงหนึ่งรอยเมตร (สามรอย
สามสิบฟุต) ของสวนท่ีเกินสี่พันเมตร (หนึ่งหม่ืนสามพันสามรอยยี่สิบฟุต) 

 
ขอ 232  ถาตําแหนงลานหยุดคอย ตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง หรือตําแหนงหยุดคอยบนถนน

สําหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่นท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 4 อยูในระดับท่ีสูงกวาระดับหัวทางวิ่ง ระยะหางตองเพ่ิมข้ึนอีกหาเมตร
สําหรับทุกระดับความสูงหนึ่งเมตรท่ีลานหรือตําแหนงดังกลาวมีระดับสูงกวาหัวทางวิ่ง ตามท่ีระบุไวในตารางท่ี 12  
 

ขอ 233  ตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งตามขอ 227 จะตองอยูในตําแหนงท่ีไมทําใหอากาศยานหรือ
ยานพาหนะท่ีกําลังหยุดคอยอยูนั้น ลวงล้ําเขาไปในเขตปลอดสิ่งกีดขวาง พ้ืนผิวแนวรอน พ้ืนผิวไตระดับ หรือพ้ืนท่ี
วิกฤตหรือออนไหวของระบบการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument Landing System: ILS) หรือ
รบกวนการปฏิบัติการของเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภทระบบชวยการเดินอากาศ 
 

สวนท่ี 13 
ลานจอดอากาศยาน (Aprons) 

-------------------- 
 

1. บทท่ัวไป  
 

ขอ 234  สนามบินตองมีลานจอดอากาศยาน ในกรณีท่ีมีความจําเปน สําหรับการข้ึนและลงจาก
อากาศยานของผูโดยสาร การขนถายสินคาหรือไปรษณียภัณฑ และสําหรับการใหบริการอากาศยาน โดยไมทําใหเกิด 
การรบกวนการจราจรของสนามบิน 
  

๒. ขนาดของลานจอดอากาศยาน  
 

ขอ 235  พ้ืนท่ีท้ังหมดของลานจอดอากาศยานตองเพียงพอเพ่ือใหการจัดการจราจรของสนามบิน
เปนไปอยางรวดเร็ว ในขณะท่ีการจราจรของสนามบินนั้นมีความหนาแนนสูงสุด  
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๓. ความแข็งแรงของลานจอดอากาศยาน 
  

ขอ 236  ลานจอดอากาศยานทุกสวนตองสามารถรองรับการจราจรของอากาศยานท่ีจะใชงานได  
ท้ังนี้ ตองพิจารณาดวยวาลานจอดอากาศยานบางสวนตองรองรับการจราจรท่ีมีความหนาแนนมากกวา ซ่ึงเปนผลมาจาก
การเคลื่อนตัวชาหรือการจอดนิ่งของอากาศยานอันทําใหเกิดความเคน (stress) มากกวาทางวิ่ง 
 

๔. ความลาดชันของลานจอดอากาศยาน  
 

ขอ 237  ความลาดชันของลานจอดอากาศยาน ซ่ึงรวมถึงทางขับท่ีเขาสูหลุมจอดอากาศยาน 
(aircraft stand taxilane) ตองเพียงพอท่ีจะปองกันมิใหเกิดการสะสมของน้ําบนพ้ืนผิวของลานจอดอากาศยาน โดยตอง
รักษาระดับเทาท่ีจะเอ้ือตอการระบายน้ํา 

 
ขอ 238  ในบริเวณหลุมจอดอากาศยาน (aircraft stand) ตองมีความลาดชันสูงสุดไมเกินรอยละหนึ่ง 

 
๕. ระยะหางในหลุมจอดอากาศยาน 

 
ขอ 239  หลุมจอดอากาศยานตองจัดใหมีระยะหางระหวางอากาศยานท่ีเคลื่อนท่ีเขาหรือออกจาก

หลุมจอดอากาศยานกับอาคารท่ีอยูติดกัน อากาศยานในหลุมจอดอากาศยานอ่ืน และวัตถุอ่ืนใดท่ีอยูติดกัน โดยตองมี
ระยะหางอยางนอยท่ีสุด ตามตารางท่ี 13 
 

ตารางท่ี 13 ระยะหางระหวางอากาศยานท่ีใชหลุมจอดอากาศยานกับอาคารท่ีอยูติดกัน หรืออากาศยานใน 
หลุมจอดอากาศยานอ่ืนและวัตถุอ่ืนใดท่ีอยูติดกัน 

รหัสตัวอักษร ระยะหาง 

A 3 เมตร 

B 3 เมตร 

C 4.5 เมตร 

D 7.5 เมตร 

E 7.5 เมตร 

F 7.5 เมตร 

 

ขอ 240  ในพ้ืนท่ีลานจอดอากาศยาน สนามบินตองพิจารณาถึงการจัดสรรพ้ืนท่ีท่ีจะใชเปนถนน  
และพ้ืนท่ีจัดเก็บยานพาหนะ และอุปกรณภาคพ้ืนดวย 
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สวนท่ี 14 
ลานจอดอากาศยานท่ีแยกออกมา (Isolated Aircraft Parking Position) 

-------------------- 
 

ขอ 241  สนามบินตองกําหนดใหมีลานจอดอากาศยานหรือตําแหนงจอดอากาศยานท่ีแยกออกมา
ตางหาก หรือแจงใหหอควบคุมการจราจรทางอากาศทราบถึงพ้ืนท่ีท่ีเหมาะสมในการจอดอากาศยานซ่ึงทราบหรือเชื่อ
วาอาจตกเปนเปาหมายของการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย หรือสําหรับกรณีท่ีจําเปนตองแยกอากาศยาน
ออกมาจากกิจกรรมตามปกติของสนามบินดวยเหตุผลอยางอ่ืน 
 

ขอ 242  ตําแหนงลานจอดอากาศยานท่ีแยกออกมา ตองอยูหางจากตําแหนงลานจอดอากาศยานอ่ืน 
อาคาร หรือพ้ืนท่ีสาธารณะใหมากท่ีสุดเทาท่ีเปนไปได โดยไมวากรณีใด ๆ ตองมีระยะไมนอยกวาหนึ่งรอยเมตร ท้ังนี้ ตอง
ม่ันใจวาตําแหนงดังกลาวไมไดอยูเหนือสาธารณูปโภคตาง ๆ ท่ีอยูใตพ้ืนดิน เชน คลังน้ํามันหรือเชื้อเพลิงท่ีใชในการบิน 
สายไฟฟา สายเคเบิลสื่อสาร  

 
สวนท่ี 15 

พ้ืนท่ีตรวจสอบคาความคลาดเคล่ือนเข็มทิศ (Compass Swing Area) 
-------------------- 

  
ขอ 243  ในกรณีท่ีสนามบินมีการบํารุงรักษาอากาศยาน และในการบํารุงรักษาอากาศยานนั้น  

มีความตองการตรวจสอบคาความคลาดเคลื่อนเข็มทิศ สนามบินตองกําหนดพ้ืนท่ีตรวจสอบคาความคลาดเคลื่อนของ
เข็มทิศภายในสนามบิน โดยพ้ืนท่ีดังกลาวตองมีความเหมาะสมสําหรับการขับเคลื่อนของอากาศยาน และตองเปน
พ้ืนท่ีท่ีปราศจากการรบกวนทางแมเหล็ก หรือมีจํานวนความผิดปกติจากแมเหล็กคาความเขมต่ํา (low intensity 
stable magnetic anomalies) เพียงเล็กนอย ท้ังนี้ ความผิดปกติดังกลาวอาจเกิดจากถังเก็บโลหะ ท่ีอยูใตพ้ืนดิน  
ทอสงตาง ๆ โรงเก็บอากาศยานท่ีมีโครงสรางเปนโลหะบริเวณใกลเคียง แนวรั้ว โครงสรางคอนกรีตเสริมแรง  
และสายไฟฟา 

 
สวนท่ี 16 

พ้ืนท่ีทดสอบเครื่องยนตอากาศยาน (Engine Test-Run Area) 
-------------------- 

 
ขอ 244  ในกรณีท่ีสนามบินมีการบํารุงรักษาอากาศยาน และในการบํารุงรักษาอากาศยานนั้น  

มีความตองการทดสอบเครื่องยนตอากาศยาน สนามบินตองกําหนดพ้ืนท่ีทดสอบเครื่องยนตอากาศยาน และจัดใหมี 
สิ่งอํานวยความสะดวกท่ีใชในการทดสอบเครื่องยนตดังกลาว เพ่ือลดกระแสไอพนและเสียงท่ีเกิดจากการทดสอบ 
ไมใหสงผลกระทบตอชุมชนโดยรอบสนามบิน ท้ังนี้ พ้ืนท่ีดังกลาวตองตั้งอยูในพ้ืนท่ีท่ีจัดใหมีการบํารุงรักษาอากาศยาน 
ซ่ึงหางจากลานจอดอากาศยานท่ีมีการใหบริการผูโดยสาร และไมเปนการรบกวนการปฏิบัติการบินของอากาศยาน 
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หมวด 4 
ส่ิงกีดขวาง (Obstacles) 

-------------------- 
 

ขอ 245  เพ่ือวัตถุประสงคในการทําใหการปฏิบัติการของอากาศยานเปนไปอยางปลอดภัย 
และปองกันไมใหสนามบินตองหยุดดําเนินการจากการขยายตัวของสิ่งกีดขวางโดยรอบสนามบิน สนามบินตองมี 
พ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวางท่ีกําหนดขอบเขตของวัตถุท่ียื่นไปในหวงอากาศ  ท้ังนี้ ใหเปนไปตามรูปท่ี 13 
  

ขอ 246  สนามบินตองรับผิดชอบในการดําเนินการเพ่ือไมใหมีสิ่งกีดขวางในพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง
ตามความในหมวดนี้  

  

ขอ 247  ภายในพ้ืนท่ี 2d นอกพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวางตามขอ 246 ใหสนามบินรับผิดชอบ 
ในความปลอดภัยของอากาศยานดวยการตรวจตรา (monitor) และตองดําเนินการจัดใหมีกระบวนการประสานงาน 
เพ่ือไมใหมีสิ่งกีดขวางอันอาจกอใหเกิดอันตรายตอการปฏิบัติการของอากาศยาน  

 

รูปท่ี 13 พ้ืนผิวจํากัดส่ิงกีดขวาง 
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สวนท่ี 1 
พ้ืนผิวจํากัดส่ิงกีดขวาง (Obstacle Limitation Surfaces)  

-------------------- 
 

ขอ 248  ในหมวดนี ้
“พ้ืนผิวรูปกรวย (conical surface)” หมายความวา พ้ืนผิวท่ีลาดเอียงข้ึนไปและขยายตอจาก 

แนวขอบของพ้ืนผวิแนวระดับชัน้ใน  
“พ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน (inner horizontal surface)” หมายความวา พ้ืนผิวระนาบแนวนอนเหนือ

สนามบินและบริเวณโดยรอบสนามบิน 
“พ้ืนผิวแนวรอน (approach surface)” หมายความวา ระนาบเอียงหรือการรวมกันของระนาบ 

ซ่ึงอยูบริเวณกอนถึงหัวทางวิ่ง โดยมีความลาดเอียงลงไปยังบริเวณหัวทางวิ่ง 
“พ้ืนผิวแนวรอนชั้นใน (inner approach surface)” หมายความวา สวนท่ีเปนรูปทรงสี่เหลี่ยมมุมฉาก

ของพ้ืนผิวแนวรอนท่ีอยูบริเวณกอนและตอกับหัวทางวิ่ง 
“พ้ืนผิวลาดเอียง (transitional surface)” หมายความวา พ้ืนผิวท่ีมีความซับซอนซ่ึงอยูในบริเวณ

ตลอดแนวดานขางของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง (runway strip) และดานขางบางสวนของพ้ืนผิวแนวรอน โดยมี
ความลาดเอียงข้ึนไปและขยายออก จนกระท่ังบรรจบกับพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 

“พ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน (inner transitional surface)” หมายความวา พ้ืนผิวท่ีมีลักษณะคลายกับ
พ้ืนผิวลาดเอียงแตอยูใกลทางวิ่งมากกวา 

“พ้ืนผิวบาลคแลนดิ้ง (balked landing surface)” หมายความวา ระนาบเอียงท่ีอยูเลยจากหัวทางวิ่ง
เขามาในทางวิ่งภายในระยะท่ีกําหนด ซ่ึงขยายอยูระหวางบริเวณพ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน 

“พ้ืนผิวไตระดับ (take-off climb surface)” หมายความวา ระนาบเอียงหรือพ้ืนผิวท่ีกําหนดอ่ืน ๆ  
ท่ีอยูเลยจากปลายทางวิ่ง หรือพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง 
 

1. พ้ืนผิวรูปกรวย 
 

ขอ 249  พ้ืนผิวรูปกรวย ใหมีลักษณะ ดังตอไปนี้  
(1)  ขอบเขตของพ้ืนผิวรูปกรวยตองประกอบดวย    

(ก)  ขอบลาง อยูในแนวเดียวกันกับแนวขอบของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน และ 
(ข)  ขอบบน อยูในตําแหนงความสูงตามท่ีกําหนดเหนือพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 

(2)  ความลาดเอียงของพ้ืนผิวรูปกรวยตองวัดในระนาบแนวดิ่ง ตั้งฉากกับแนวขอบของพ้ืนผิว 
แนวระดับชั้นใน 
 

2. พ้ืนผิวแนวระดับช้ันใน 
 

ขอ 250  พ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน ใหมีลักษณะ ดังตอไปนี้ 
(1)  รัศมีหรือขอบนอกของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน ใหวัดจากจุดอางอิงสนามบินหรือจุดท่ีกําหนดข้ึน 

เพ่ือวัตถุประสงคในการกําหนดขอบนอกของพ้ืนผิวแนวระดับ  ท้ังนี้ รูปทรงของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นในไมจําเปนตองมี
ลักษณะเปนวงกลม 
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(2)  ความสูงของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นในตองวัดเหนือคาพ้ืนหลักฐานคาระดับ (elevation datum) 
ท่ีกําหนดข้ึนเพ่ือวัตถุประสงคในการวัดความสูงของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน ดังตัวอยางตามรูปท่ี 14 

 
รูปท่ี 14  พ้ืนผิวแนวระดับช้ันในสําหรับทางว่ิงเดี่ยว (สําหรับสนามบินท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 4) 

 
 

3. พ้ืนผิวแนวรอน 
 

ขอ 251  พ้ืนผิวแนวรอน ใหมีลักษณะ ดังตอไปนี้ 
(1)  ขอบเขตของพ้ืนผิวแนวรอนตองประกอบดวย 

(ก)  ขอบในท่ีมีความยาวตามท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 14 อยูในแนวนอนและตั้งฉากกับแนวเสน
ก่ึงกลางทางวิ่งท่ีตอขยายออกไป และอยูในตําแหนงกอนถึงหัวทางวิ่ง โดยมีระยะหางจากหัวทางวิ่งตามท่ีกําหนดไวใน
ตารางท่ี 14 

(ข)  ดานขางสองดานท่ีมีจุดเริ่มตน ณ ปลายท้ังสองขางของขอบในและผายออกจากแนวเสน
ก่ึงกลางทางวิ่งท่ีตอขยายออกไปอยางสมํ่าเสมอตามอัตราท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 14 

(ค)  ขอบนอกขนานกับขอบใน และ 
(ง)  ความใน (ก) (ข) และ (ค) อาจมีการแปรผันไป หากมีการใชการบินลงแบบเบี่ยงเบน 

ในแนวดานขาง (lateral offset approach) หรือการบินลงแบบเบี่ยงเบน (offset approach) หรือการบินลงแบบ
เปนเสนโคง โดยเฉพาะจุดเริ่มตน ณ ปลายท้ังสองขางของขอบในและผายออกจากแนวเสนก่ึงกลางท่ีตอขยายออกไป
ของแนวเสนทางบินบนพ้ืนของการบินลงแบบเบี่ยงเบนในแนวดานขาง แบบเบี่ยงเบน หรือแบบเปนเสนโคงอยาง
สมํ่าเสมอตามอัตราท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 14 

(2)  คาระดับของขอบในตองเทากับคาระดับของจุดก่ึงกลางของหัวทางวิ่ง 
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(3)  ความลาดชันของพ้ืนผิวแนวรอนตองวัดในระนาบแนวดิ่งซ่ึงผานเสนก่ึงกลางทางวิ่ง และตอง
ตอเนื่องผานเสนก่ึงกลางของแนวเสนทางบินบนพ้ืนของการบินลงแบบเบี่ยงเบนในแนวดานขาง หรือแบบเปนเสนโคงดวย  
ท้ังนี้ ใหเปนไปตามรูปท่ี 15  

 
รูปท่ี 15 พ้ืนผิวแนวรอนช้ันใน พ้ืนผิวแนวลาดเอียงช้ันใน และพ้ืนผิวบาลคแลนดิ้งของพ้ืนผิวจํากัดส่ิงกีดขวาง 

 

 

4. พ้ืนผิวแนวรอนช้ันใน 
 

ขอ 252  พ้ืนผิวแนวรอนชั้นใน ใหมีขอบเขตซ่ึงประกอบดวย 
(1)  ขอบในอยูบริเวณเดียวกันกับขอบในของพื้นผิวแนวรอนตามขอ 251 แตมีขนาดความยาว

ตามท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 14 
(2)  ดานขางสองดาน มีจุดเริ่มตน ณ ปลายท้ังสองขางของขอบใน และขยายยาวขนานกันกับระนาบ

แนวดิ่งท่ีผานเสนก่ึงกลางทางวิ่ง  
(3)  ขอบนอกขนานกับขอบใน 
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5. พ้ืนผิวลาดเอียง 
 

ขอ 253  พ้ืนผิวลาดเอียง ใหมีลักษณะ ดังตอไปนี้ 
(1)  ขอบเขตของพ้ืนผิวลาดเอียงประกอบดวย 

(ก)  ขอบลาง เริ่มจากจุดตัดระหวางดานขางของพ้ืนผิวแนวรอนกับพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน และ
ขยายลงไปตามแนวขอบขางของพ้ืนผิวแนวรอนจนกระท่ังไปบรรจบกับขอบในของพ้ืนผิวแนวรอน และจากจุดนี้
ตอเนื่องไปตามความยาวขอบของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งซ่ึงขนานไปกับแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่ง   

(ข)  ขอบบน อยูในแนวระนาบของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 
(2)  คาระดับของจุดบนขอบลาง 

(ก)  ดานท่ีอยูตามแนวขอบขางของพ้ืนผิวแนวรอน ตองมีคาเทากับคาระดับของพ้ืนผิว 
แนวรอน ณ จุดนั้น และ 

(ข)  ดานท่ีอยูตามแนวขอบของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง ตองมีคาเทากับคาระดับของ 
จุดบนเสนก่ึงกลางของทางวิ่งหรือสวนขยายของเสนก่ึงกลางทางวิ่งท่ีอยูใกลท่ีสุด 

เพ่ือใหเปนไปตาม (2) (ข) พ้ืนผิวลาดเอียงตามแนวพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งตองเปนเสนโคง หาก
โพรไฟล (profile) ของทางวิ่งเปนเสนโคง หรือเปนระนาบหากโพรไฟลของทางวิ่งเปนเสนตรง จุดตัดของพ้ืนผิวลาดเอียง
กับพ้ืนผิวแนวระดับชั้นในตองเปนเสนโคงหรือเสนตรงใหข้ึนอยูกับโพรไฟลของทางวิ่งเชนกัน 
 

ขอ 254  ความลาดชันของพ้ืนผิวลาดเอียงตามขอ 253 ตองวัดในระนาบแนวด่ิงต้ังฉากกับ 
เสนก่ึงกลางทางวิ่ง 
 

6. พ้ืนผิวลาดเอียงช้ันใน 
 

ขอ 255  พ้ืนผิวลาดเอียงชั้นในมีไวเพ่ือวัตถุประสงคในการควบคุมพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวางสําหรับ
เครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภทระบบชวยการเดินอากาศ อากาศยาน หรือยานพาหนะอ่ืน ท่ีตองอยู
ใกลทางวิ่งและตองไมลวงล้ําพ้ืนผิวดังกลาว เวนแตวัตถุท่ีแตกหักงาย โดยใหมีลักษณะ ดังตอไปนี้ 

(1)  ขอบเขตของพ้ืนผิวลาดเอียงชั้นในตองประกอบดวย 
(ก)  ขอบลาง เริ่มจากปลายของพ้ืนผิวแนวรอนชั้นใน ขยายตอเนื่องลงไปตามขอบขางของพ้ืนผิว

แนวรอนชั้นในจนถึงขอบในของพ้ืนผิวแนวรอนชั้นใน และจากจุดนี้ตอเนื่องไปตามขอบของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งซ่ึง
ขนานกับแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่งไปจนถึงขอบในของพ้ืนผิวบาลคแลนดิ้ง และจากจุดนี้ตอเนื่องข้ึนไปตามแนวขอบขางของ
พ้ืนผิวบาลคแลนดิ้ง จนกระท่ังไปถึงจุดท่ีขอบดานขางของพ้ืนผิวบาลคแลนดิ้งตัดกับพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน  

(ข)  ขอบบน อยูในระนาบของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 
(2)  คาระดับของจุดบนขอบลาง  

(ก)  ดานท่ีอยูตามแนวขอบขางของพ้ืนผิวแนวรอนชั้นในและพ้ืนผิวบาลคแลนดิ้ง (balked 
landing surface) ตองมีคาเทากับคาระดับของพ้ืนผิวนั้น ๆ ณ ตําแหนงท่ีจุดนั้นอยู และ 

(ข)  ดานท่ีอยูตามแนวขอบขางของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง ตองมีคาเทากับคาระดับของจุดบน
เสนก่ึงกลางทางวิ่ง หรือสวนขยายเสนก่ึงกลางทางวิ่งท่ีอยูใกลท่ีสุด 
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เพ่ือใหเปนไปตาม (2) (ข) พ้ืนผิวลาดเอียงชั้นในตามแนวพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งตองเปนเสนโคง 
หากโพรไฟล (profile) ของทางวิ่งเปนเสนโคง หรือเปนระนาบหากโพรไฟลของทางวิ่งเปนเสนตรง จุดตัดของพ้ืนผิวลาดเอียง
ชั้นในกับพ้ืนผิวแนวระดับชั้นในตองเปนเสนโคงหรือเสนตรง ใหข้ึนอยูกับโพรไฟลของทางวิ่ง 

 
ขอ 256  ความลาดชันของพ้ืนผิวลาดเอียงชั้นในตามขอ 255 ตองวัดในระนาบแนวดิ่งตั้งฉากกับ 

เสนก่ึงกลางทางวิ่ง 
 

7. พ้ืนผิวบาลคแลนดิ้ง 
 

ขอ 257  พ้ืนผิวบาลคแลนดิ้งใหมีลักษณะ ดังตอไปนี้ 
(1)  ขอบเขตของพ้ืนผิวบาลคแลนดิ้งตองประกอบดวย 

(ก)  ขอบใน อยูในแนวนอนและทํามุมตั้งฉากกับเสนก่ึงกลางทางวิ่ง และอยูในตําแหนงเลยจาก 
หัวทางวิ่งเขามาในทางวิ่งตามระยะท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 14 

(ข)  ดานขางสองดาน เริ่มตน ณ ปลายท้ังสองขางของขอบในและผายออกจากระนาบแนวดิ่งท่ี
ผานเสนก่ึงกลางทางวิ่งอยางสมํ่าเสมอตามอัตราท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 14 

(ค)  ขอบนอก ขนานกับขอบในและอยูในระนาบของพ้ืนผวิแนวระดับชั้นใน 
(2)  คาระดับของขอบในตาม (1) (ก) ตองเทากับคาระดับของเสนก่ึงกลางทางวิ่ง ณ ตําแหนงของ

ขอบใน 
 

ขอ 258  ความลาดชันของพ้ืนผิวบาลคแลนดิ้งตามขอ 257 ตองวัดในระนาบแนวดิ่ง ท่ีผาน 
เสนก่ึงกลางของทางวิ่ง 

 
8. พ้ืนผิวไตระดับ 

 
ขอ 259  พ้ืนผิวไตระดับใหมีลักษณะ ดังตอไปนี้ 
(1)  ขอบเขตของพ้ืนผิวไตระดับตองประกอบดวย 

(ก)  ขอบใน อยูในแนวนอนและตั้งฉากกับเสนก่ึงกลางทางวิ่ง และอยูในตําแหนงตามระยะ 
ท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 15 เลยจากปลายทางวิ่ง หรืออยูในบริเวณจุดสิ้นสุดของพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง ในกรณีท่ีสนามบิน
จัดใหมีพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวางและมีความยาวเกินกวาท่ีกําหนด 

(ข)  ดานขางสองดานเริ่มตน ณ ปลายท้ังสองขางของขอบในและผายออกอยางสมํ่าเสมอในอัตรา
ท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 15 จากเสนทางบินข้ึน (take-off track) จนกระท่ังไดระยะความกวางสุดทายตามท่ีกําหนดไว
ในตารางท่ี 15 และตอเนื่องจากจุดนี้ไปดวยความกวางคงท่ีตลอดความยาวของพ้ืนผิวไตระดับท่ีเหลือ  

(ค)  ขอบนอก อยูในแนวนอนและตั้งฉากกับเสนทางบินข้ึนท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 15 
(2)  คาระดับของขอบในตาม (1) (ก) ตองเทากับจุดสูงสุดของแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่งท่ีตอขยาย

ออกไปชวงระหวางปลายทางวิ่งและขอบใน ยกเวนกรณีมีพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง คาระดับตองเทากับจุดสูงสุดบนพ้ืนดิน 
ท่ีอยูบนเสนก่ึงกลางของพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง 
 



- ๗๐ - 
 

ขอ 260  ในกรณีของเสนทางบินข้ึนแนวเสนตรง (straight take-off) ความลาดชันของพ้ืนผิว 
ไตระดับตามขอ 259 ตองวัดในระนาบแนวดิ่งท่ีผานเสนก่ึงกลางทางวิ่ง 

 
ขอ 261  ในกรณีของเสนทางบินข้ึนประกอบดวยการเลี้ยว พ้ืนผิวไตระดับตองเปนพ้ืนผิวท่ีมี 

ความซับซอนประกอบดวยเสนแนวระดับซ่ึงตั้งฉากกับเสนก่ึงกลางของพ้ืนผิว และความลาดชันของเสนก่ึงกลางตอง
เทากับความชันของเสนทางบินข้ึนท่ีเปนแนวตรง 
 

สวนท่ี 2 
ขอกําหนดการจํากัดส่ิงกีดขวางสําหรับสนามบิน  

-------------------- 
 

1. ทางว่ิงแบบบินลงโดยไมใชเครื่องวัดประกอบการบิน 
 

ขอ 262  สนามบินท่ีมีทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใช เครื่องวัดประกอบการบินตองกําหนดใหมี 
พ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง ดังตอไปนี้ 

(1)  พ้ืนผิวรูปกรวย 
(2)  พ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 
(3)  พ้ืนผิวแนวรอน และ 
(4)  พ้ืนผิวลาดเอียง 
 
ขอ 263  ความสูงและความลาดชันของพ้ืนผิวตองมีคาไมเกินกวาท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 14 และมิติ

อ่ืน ๆ ตองมีคาไมนอยกวาท่ีระบุไวในตารางดังกลาวดวย 
 
ขอ 264  เหนือพ้ืนผิวแนวรอนหรือพ้ืนผิวลาดเอียงตองไมมีวัตถุท่ีเกิดหรือสรางข้ึนใหมหรือการตอ

เติมวัตถุเดิมท่ีมีอยูแลว เวนแตสํานักงานพิจารณาแลวเห็นวาวัตถุท่ีเกิดหรือสรางข้ึนใหมหรือการตอเติมนั้นมีวัตถุท่ี
เคลื่อนยายไมไดท่ีมีอยูเดิมแลวกําบังอยู 

 
ขอ 265  เหนือพ้ืนผิวรูปกรวยหรือพ้ืนผิวแนวระดับชั้นในตองไมมีวัตถุท่ีเกิดหรือสรางข้ึนใหมหรือ

การตอเติมวัตถุเดิมท่ีมีอยูแลวเหนือพ้ืนผิวรูปกรวยหรือพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน เวนแตสํานักงานพิจารณาแลวเห็นวา
วัตถุท่ีเกิดหรือสรางข้ึนใหมหรือการตอเติมนั้นมีวัตถุท่ีเคลื่อนยายไมไดท่ีมีอยูเดิมแลวกําบังอยู หรือหลังจากทําการศึกษา
ทางดานการบินแลวเห็นวา วัตถุท่ีเกิดหรือสรางข้ึนใหมหรือการตอเติมนั้นไมสงผลกระทบเชิงลบรายแรงตอความปลอดภัย
หรือสงผลกระทบอยางมีนัยสําคัญตอการปฏิบัติการของเครื่องบิน 

 
ขอ 266  วัตถุเดิมท่ีมีอยูเหนือพ้ืนผิวใด ๆ ในขอ 262 ตองยายออกใหไกลท่ีสุดเทาท่ีสามารถทําไดเวน

แตสํานักงานพิจารณาแลวเห็นวา มีวัตถุอ่ืนท่ีเคลื่อนยายไมไดที่มีอยูเดิมแลวกําบังอยู หรือหลังจากทําการศึกษา
ทางดานการบินแลวเห็นวา วัตถุเดิมที่มีอยูนั ้นไมสงผลกระทบเชิงลบรายแรงตอความปลอดภัย หรือสงผล
กระทบอยางมีนัยสําคัญตอการปฏิบัติการของเครื่องบิน 

 



- ๗๑ - 
 

ขอ 267  ในการพิจารณาท่ีจะทําการกอสรางใด ๆ  ใหสนามบินคํานึงถึงการพัฒนาเปนทางวิ่งแบบบินลง
ดวยเครื่องวัดประกอบการบินในอนาคต และขอกําหนดท่ีเขมงวดมากข้ึนอันจะเปนผลตามมาสําหรับพ้ืนผิวจํากัด 
สิ่งกีดขวาง  

 
๒. ทางว่ิงแบบนอนพรีซิช่ัน 

 
ขอ 268  สนามบินท่ีมีทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นตองกําหนดใหมีพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง ดังตอไปนี้ 
(1)  พ้ืนผิวรูปกรวย 
(2)  พ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 
(3)  พ้ืนผิวแนวรอน และ 
(4)  พ้ืนผิวลาดเอียง 
 
ขอ 269  ความสูงและความลาดชันของพ้ืนผิวตามขอ 268 ตองมีคาไมเกินท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 14 

และมิติอ่ืน ๆ ตองมีคาไมนอยกวาท่ีระบุไวในตารางดังกลาวดวย ยกเวนสวนพ้ืนท่ีแนวระดับของพ้ืนผิวแนวรอนใหเปนไป
ตามขอ 270 

 
ตารางท่ี 14 มิติและความลาดชันของพ้ืนผิวจํากัดส่ิงกีดขวางของทางว่ิงท่ีใชบินลง 

ประเภทของทางว่ิง 

 ทางว่ิงแบบบินลงโดยไมใชเคร่ืองวัด ทางว่ิงแบบนอนพรีซิช่ัน ทางว่ิงแบบพรีซิช่ัน 

 ประกอบการบิน  ประเภทท่ีหนึ่ง ประเภทท่ีสอง 
และสาม 

 รหัสตัวเลข รหัสตัวเลข รหัสตัวเลข รหัสตัวเลข 
พื้นผิวและมิติก 1 2 3 4 1,2 3 4 1,2 3,4 3,4 

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) 

พื้นผิวรูปกรวย           
ความลาดชัน ๕% ๕% ๕% ๕% ๕% ๕% ๕% ๕% ๕% ๕% 
ความสูง 35 เมตร 55 เมตร 75 เมตร 100 เมตร 60 เมตร 75 เมตร 100 เมตร 60 เมตร 100 เมตร 100 เมตร 

พื้นผิวแนวระดับช้ันใน 
          

ความสูง 45 เมตร 45 เมตร 45 เมตร 45 เมตร 45 เมตร 45 เมตร 45 เมตร 45 เมตร 45 เมตร 45 เมตร 
รัศมี 2,000 เมตร 2,500 เมตร 4,000 เมตร 4,000 เมตร 3,500 เมตร 4,000 เมตร 4,000 เมตร 3,500 เมตร 4,000เมตร 4,000 เมตร 

พื้นผิวแนวรอนช้ันใน 
          

ความกวาง - - - - - - - 90 เมตร 120 เมตรจ 120 เมตรจ 
ระยะหางจากหัวทางวิ่ง - - - - - - - 60 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 
ความยาว - - - - - - - 900 เมตร 900 เมตร 900 เมตร 
ความลาดชัน - - - - - - - ๒.๕% ๒% ๒% 

พื้นผิวแนวรอน           
ความยาวของขอบใน 60 เมตร 80 เมตร 150 เมตร 150 เมตร 140 เมตร 280 เมตร 280 เมตร 140 เมตร 280 เมตร 280 เมตร 
ระยะหางจากหัวทางวิ่ง 30 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 
อัตราถาง (แตละดาน) 10% 10% 10% 10% 15% 15% 15% 15% 15% 15% 

สวนแรก           
ความยาว 1,600 เมตร 2,500 เมตร 3,000 เมตร 3,000 เมตร 2,500 เมตร 3,000 เมตร 3,000 เมตร 3,000 เมตร 3,000 เมตร 3,000 เมตร 
ความลาดชัน ๕% ๔% ๓.๓๓% ๒.๕% ๓.๓๓% ๒% ๒% ๒.๕% ๒% ๒% 

สวนที่สอง 
          

ความยาว - - - - - 3,600 เมตรข 3,600 เมตรข 12,000 เมตร 3,600 เมตรข 3,600 เมตรข 
ความลาดชัน - - - - - ๒.๕% ๒.๕% ๓% ๒.๕% ๒.๕% 
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ประเภทของทางว่ิง 

 ทางว่ิงแบบบินลงโดยไมใชเคร่ืองวัด ทางว่ิงแบบนอนพรีซิช่ัน ทางว่ิงแบบพรีซิช่ัน 

 ประกอบการบิน  ประเภทท่ีหนึ่ง ประเภทท่ีสอง 
และสาม 

 รหัสตัวเลข รหัสตัวเลข รหัสตัวเลข รหัสตัวเลข 
พื้นผิวและมิติก 1 2 3 4 1,2 3 4 1,2 3,4 3,4 

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) 

สวนแนวระดับ           
ความยาว - - - - - 8,400 เมตรข 8,400 เมตรข - 8,400 เมตรข 8,400 เมตรข 
ความยาวรวม - - - - - 15,000 เมตร 15,000 เมตร 15,000 เมตร 15,000 เมตร 15,000 เมตร 

พื้นผิวลาดเอียง 
          

ความลาดชัน 20% 20% 14.3% 14.3% 20% 14.3% 14.3% 14.3% 14.3% 14.3% 

พื้นผิวลาดเอียงช้ันใน 
          

ความลาดชัน - - - - - - - ๔๐% ๓๓.๓% ๓๓.๓% 

พื้นผิวบาลคแลนด้ิง 
          

ความยาวของขอบใน - - - - - - - 90 เมตร 120 เมตรจ 120 เมตรจ 
ระยะหางจากหัวทางวิ่ง - - - - - - - ค 1,800 เมตรง 1,800 เมตรง 
อัตราถาง (แตละดาน) - - - - - - - 10% 10% 10% 
ความลาดชัน - - - - - - - ๔% ๓.๓๓% ๓.๓๓% 

ก. มิติทั้งหมดใหวัดในแนวระดับ ยกเวนกําหนดใหเปนอยางอ่ืน 
ข. ความยาวมีความแปรผัน (ดูขอ 270 หรือขอ 275) 
ค. ระยะถึงปลายพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง 
ง. หรือ ระยะหางจากปลายทางวิ่ง ข้ึนอยูกับระยะใดนอยกวา 
จ. เม่ือรหัสตัวอักษรเปน F ใหเพ่ิมความกวางเปนหนึ่งรอยสี่สิบเมตร 

 

ขอ 270  พ้ืนผิวแนวรอนตามขอ 268 (๓) ตองเปนแนวระดับถัดจากจุดท่ีความลาดชันรอยละ 
สองจุดหา ตัดกันกับระนาบ ดังตอไปนี้ แลวแตคาใดมีคามากกวา 

(1)  ระนาบแนวนอน (horizontal plane) ท่ีความสูงหนึ่งรอยหาสิบเมตร เหนือระดับหัวทางวิ่ง หรือ 
(2)  ระนาบแนวนอน (horizontal plane) ท่ีผานเหนือจุดยอดของวัตถุใด ๆ ท่ีใชในการกําหนด

ความสูงปลอดจากสิ่งกีดขวาง (obstacle clearance altitude/height)   
 
ขอ 271  เหนือพื้นผิวลาดเอียง พื้นผิวแนวรอน พื้นผิวรูปกรวย และพื้นผิวแนวระดับชั้นในตอง

ไมมีวัตถุท่ีเกิดหรือสรางข้ึนใหมหรือการตอเติมวัตถุเดิมท่ีมีอยูแลว เวนแตสํานักงานพิจารณาแลวเห็นวาวัตถุท่ีเกิดหรือ
สรางข้ึนใหมหรือการตอเติมนั้นมีวัตถุท่ีเคลื่อนยายไมไดที่มีอยูเดิมแลวกําบังอยู หรือหลังจากทําการศึกษาทางดาน
การบินแลวเห็นวา วัตถุท่ีเกิดหรือสรางข้ึนใหมหรือการตอเติมนั้นไมสงผลกระทบเชิงลบรายแรงตอความปลอดภัย
หรือสงผลกระทบอยางมีนัยสําคัญตอการปฏิบัติการของเครื่องบิน  
 

ขอ 272  วัตถุเดิมท่ีมีอยูเหนือพ้ืนผิวใด ๆ ในขอ 268 ตองยายออกใหไกลท่ีสุดเทาท่ีสามารถทําได  
เวนแตสํานักงานพิจารณาแลวเห็นวา มีวัตถุอ่ืนท่ีเคลื่อนยายไมไดท่ีมีอยูเดิมแลวกําบังอยู หรือหลังจากทําการศึกษา
ทางดานการบินแลวเห็นวา วัตถุเดิมท่ีมีอยูนั้นไมสงผลกระทบเชิงลบรายแรงตอความปลอดภัยหรือสงผลกระทบอยางมี
นัยสําคัญตอการปฏิบัติการของเครื่องบิน 
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๓. ทางว่ิงแบบพรีซีช่ัน 
 

ขอ 273  สนามบินท่ีมีทางวิ่งแบบพรีซีชั่นตองกําหนดใหมีพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง ดังตอไปนี้ 
(1)  พ้ืนผิวรูปกรวย 
(2)  พ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 
(3)  พ้ืนผิวแนวรอนชั้นใน 
(4)  พ้ืนผิวแนวรอน 
(5)  พ้ืนผิวลาดเอียง 
(6)  พ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน 
(7)  พ้ืนผิวบาลคแลนดิ้ง  

 
ขอ 274  ความสูงและความลาดชันของพ้ืนผิวตามขอ 273 ตองมีคาไมเกินท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 14 

มิติอ่ืน ๆ ตองมีคาไมนอยกวาท่ีระบุไวในตารางดังกลาวดวย ยกเวนสวนพ้ืนท่ีแนวระดับของพ้ืนผิวแนวรอนใหเปนไป
ตามขอ 275 

 
ขอ 275  พ้ืนผิวแนวรอนตามขอ 273 (4)  ตองเปนแนวระดับตอจากจุดท่ีความลาดชันรอยละสอง

จุดหา ตัดกันกับระนาบ ดังตอไปนี้ แลวแตคาใดมีคามากกวา 
(1)  ระนาบแนวนอน (horizontal plane) ท่ีความสูงหนึ่งรอยหาสิบเมตร เหนือระดับหัวทางวิ่ง หรือ 
(2)  ระนาบแนวนอน (horizontal plane) ท่ีผานเหนือจุดยอดของวัตถุใด ๆ ท่ีใชในการกําหนด

ความสูงจํากัดสิ่งกีดขวาง (obstacle clearance limit)  
 
ขอ 276  เหนือพ้ืนผิวแนวรอนชั้นใน พ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน และพ้ืนผิวบาลคแลนดิ้ง ตองไมมีวัตถุ 

ติดตรึงอยู เวนแตวัตถุท่ีตองใชงานและจําเปนตองติดตั้งในตําแหนงดังกลาว โดยตองเปนวัตถุท่ีแตกหักงาย  
นอกจากวรรคหนึ่ง เหนือพ้ืนผิวตาง ๆ ตามขอ 273 ตองไมมีวัตถุท่ีเคลื่อนท่ีไดอยูในขณะท่ีมีการใช

ทางวิ่งในการบินลงของเครื่องบิน 
 
ขอ 277  เหนือพ้ืนผิวแนวรอนและพ้ืนผิวลาดเอียงตองไมมีวัตถุท่ีเกิดหรือสรางข้ึนใหมหรือการตอ

เติมวัตถุเดิมท่ีมีอยูแลว เวนแตสํานักงานพิจารณาแลวเห็นวามีวัตถุอ่ืนท่ีเคลื่อนยายไมไดท่ีมีอยูเดิมแลวกําบังอยู  
 
ขอ 278  เหนือพ้ืนผิวรูปกรวย และพ้ืนผิวแนวระดับชั้นในตองไมมีวัตถุท่ีเกิดหรือสรางข้ึนใหมหรือ

การตอเติมวัตถุเดิมท่ีมีอยูแลว เวนแตสํานักงานพิจารณาแลวเห็นวา มีวัตถุอ่ืนท่ีเคลื่อนยายไมไดท่ีมีอยูเดิมแลวกําบัง
อยู หรือหลังจากทําการศึกษาทางดานการบินแลวเห็นวา วัตถุท่ีเกิดหรือสรางข้ึนใหมหรือการตอเติมนั้นไมสงผล
กระทบเชิงลบรายแรงตอความปลอดภัยหรือสงผลกระทบอยางมีนัยสําคัญตอการปฏิบัติการของเครื่องบิน 

 
ขอ 279  วัตถุเดิมท่ีมีอยูเหนือพ้ืนผิวแนวรอน พ้ืนผิวลาดเอียง พ้ืนผิวรูปกรวย และพ้ืนผิวแนวระดับ

ชั้นใน ตองยายออกใหไกลท่ีสุดเทาท่ีสามารถทําได เวนแตสํานักงานพิจารณาแลวเห็นวา มีวัตถุอ่ืนท่ีเคลื่อนยายไมไดท่ีมี
อยูเดิมแลวกําบังอยู หรือหลังจากทําการศึกษาทางดานการบินแลวเห็นวา วัตถุเดิมท่ีมีอยูนั้นไมสงผลกระทบเชิงลบ
รายแรงตอความปลอดภัยหรือสงผลกระทบอยางมีนัยสําคัญตอการปฏิบัติการของเครื่องบิน 
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๔. ทางว่ิงเพ่ือการว่ิงข้ึนของอากาศยาน (Runway Meant for Take-off) 
 

ขอ 280  สนามบินท่ีมีทางวิ่งเพ่ือการวิ่งข้ึนของอากาศยานตองกําหนดใหมีพ้ืนผิวไตระดับเปน 
พ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง  

 
ขอ 281  มิติของพ้ืนผิวไตระดับข้ึนจากทางวิ่งตามขอ 280 ตองมีคาไมนอยกวาขนาดท่ีกําหนดไวใน

ตารางท่ี 15  
พ้ืนผิวไตระดับอาจมีความยาวท่ีนอยกวาขนาดท่ีกําหนดไวในวรรคหนึ่งได หากความยาวท่ีนอยกวานั้น 

มีความสอดคลองกับมาตรการในการปฏิบัติท่ีนํามาใชเพ่ือใหครอบคลุมกับเท่ียวบินขาออกของเครื่องบิน 
 

ตารางท่ี 15  มิติและความลาดชันของพ้ืนผิวจํากัดส่ิงกีดขวางของทางว่ิงเพ่ือการว่ิงข้ึนของอากาศยาน 

  รหัสตัวเลขของทางว่ิง 

พ้ืนผิวและมิติก 1 2 3 หรือ 4 

(1) (2) (3) (4) 

พ้ืนผิวไตระดับจากทางว่ิงของอากาศยาน     

ความยาวขอบใน 60 เมตร 80 เมตร 180 เมตร 

ระยะจากปลายทางวิ่งข 30 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 

อัตราถางดานขางแตละดาน 10% 10% 12.5% 

ความกวางของขอบนอกสุด 380 เเมตร 

 

580 เมตร 

 

1,200 เมตร 

1,800 เมตรค 

ความยาว 1,600 เมตร 2,500 เมตร 15,000เมตร 

ความชัน ๕% ๔% ๒%ง 

ก. มิติท้ังหมดใหวัดในแนวระดับ ยกเวนไดกําหนดเปนอยางอ่ืน 

ข. พ้ืนผิวไตระดับใหเริ่มตน ณ ปลายของพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง ในกรณีท่ีความยาวของพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง 
มากกวาความยาวท่ีกําหนด 

ค. หนึ่งพันแปดรอยเมตร เม่ือแนวการบินบนพ้ืนท่ีกําหนด มีการเปลี่ยนทิศทางมากกวาสิบหาองศา สําหรับ 
การปฏิบัติการบินในสภาพอากาศปด (IMC) และสภาพอากาศเปด (VMC) ในเวลากลางคืน 

ง. ดูรายละเอียดในขอ 282 และขอ 285 

 

ขอ 282  ใหสนามบินพิจารณาลักษณะการปฏิบัติการบินของเครื่องบินท่ีจะใชทางวิ่งเพ่ือวินิจฉัยวา 
มีความจําเปนตองลดมุมลาดชันตามท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 15 หรือไม เม่ือคํานึงถึงสภาพของการปฏิบัติการบิน 
ในสภาวะวิกฤต หากตองลดมุมลาดชันท่ีกําหนดลง สนามบินตองปรับความยาวของพ้ืนผิวไตระดับใหสอดคลอง  
เพ่ือรักษาระยะความสูงจํากัดสิ่งกีดขวางท่ีสามรอยเมตร 
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ขอ 283  ในกรณีสภาพแวดลอมประจําทองถ่ินของสนามบินแตกตางอยางมากจากคาสภาพ 
ชั้นบรรยากาศมาตรฐานระดับน้ําทะเล สนามบินอาจตองปรับลดระดับคาความลาดชันท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 15 
เพ่ือความเหมาะสม  ท้ังนี้ ระดับของการปรับลดข้ึนอยูกับความตางระหวางคาชั้นบรรยากาศทองถ่ินและคาสภาพ 
ชั้นบรรยากาศมาตรฐานระดับน้ําทะเล และข้ึนอยูกับขอกําหนดดานการปฏิบัติการบินและคุณลักษณะสมรรถนะของ
เครื่องบินท่ีใชทางวิ่งนั้น 

 
ขอ 284  เหนือพ้ืนผิวไตระดับตองไมมีวัตถุท่ีเกิดหรือสรางข้ึนใหมหรือการตอเติมวัตถุเดิมท่ีมีอยูแลว 

เวนแตสํานักงานพิจารณาแลวเห็นวามีวัตถุอ่ืนท่ีเคลื่อนยายไมไดท่ีมีอยูเดิมแลวกําบังอยู 
 
ขอ 285  หากไมมีวัตถุใดท่ีมีความสูงถึงระนาบความลาดชันรอยละสองของพ้ืนผิวไตระดับ (1 : 50) 

วัตถุท่ีเกิดหรือสรางข้ึนใหมตองถูกจํากัดความสูงเพ่ือรักษาพ้ืนผิวท่ีปลอดสิ่งกีดขวางเดิมไว หรือลดพ้ืนผิวต่ําลงเปนระนาบ
ความลาดชันรอยละหนึ่งจุดหก (1 : 62.5) 

 
ขอ 286  วัตถุเดิมท่ีมีอยูซ่ึงยื่นล้ําเหนือพ้ืนผิวไตระดับ ตองยายออกใหไกลท่ีสุดเทาท่ีสามารถทําได 

เวนแตสํานักงานพิจารณาแลวเห็นวามีวัตถุอ่ืนท่ีเคลื่อนยายไมไดท่ีมีอยูเดิมแลวกําบังอยู หรือหลังจากทําการศึกษา
ทางดานการบินแลวเห็นวา วัตถุท่ีมีอยูเดิมนั้นไมสงผลกระทบเชิงลบรายแรงตอความปลอดภัย หรือสงผลกระทบอยางมี
นัยสําคัญตอการปฏิบัติการของเครื่องบิน 

 

สวนท่ี 3 
วัตถุภายนอกพ้ืนผิวจํากัดส่ิงกีดขวาง 

-------------------- 
 

ขอ 287  เจาของหรือผูดําเนินการสนามบินตองจัดใหมีกระบวนการเพ่ือใหมีการประสานงานกับ
หนวยงานทองถ่ิน เก่ียวกับการกอสรางหรือแกไขเปลี่ยนแปลงอาคาร สิ่งปลูกสรางอยางอ่ืน หรือการปลูกตนไมยืนตน
ท่ีอยูภายนอกพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง ภายในรัศมีสี่สิบหากิโลเมตรจากจุดอางอิงสนามบิน ซ่ึงยื่นล้ําเหนือความสูงหนึ่ง
รอยหาสิบเมตร เหนือระดับความสูงของพ้ืนดิน 

ผูอํานวยการมีอํานาจสั่งใหมีการศึกษาทางดานการบินเก่ียวกับผลกระทบจากการกอสราง การแกไข
เปลี่ยนแปลงหรือการปลูกตนไมยืนตนตามวรรคหนึ่งท่ีมีตอการปฏิบัติการของเครื่องบินดวยก็ได  

 
ขอ 288  ในพ้ืนท่ีนอกพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง วัตถุท่ียื่นถึงความสูงหนึ่งรอยหาสิบเมตรหรือสูงกวา 

เหนือระดับความสูงของพ้ืนดิน ใหถือวาเปนสิ่งกีดขวาง เวนแตการศึกษาทางดานการบินระบุวาไมเปนอันตรายตอเครื่องบนิ 
  
 
 
 
 
 
 

สวนท่ี 4 
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วัตถุอ่ืน ๆ 
-------------------- 

 

ขอ 289  แมวัตถุใด ๆ ไมไดยื่นล้ําเขาไปในพ้ืนผิวแนวรอน แตหากวัตถุนั้นสงผลกระทบเชิงลบตอ
ท่ีตั้งท่ีเหมาะสมหรือสมรรถนะของเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ท้ังประเภททัศนวิสัยและประเภทไมใช 
ทัศนวิสัย ตองมีกระบวนการประสานงานเพ่ือดําเนินการยายวัตถุออกใหไกลท่ีสุดเทาท่ีจะทําได 

ขอ 290  นอกจากขอ 289  แลว หากสํานักงานพิจารณาหลังจากสนามบินทําการศึกษาทางดาน 
การบินแลว เห็นวาวัตถุอ่ืนใดเปนอันตรายตอเครื่องบินบนพ้ืนท่ีเคลื่อนไหวหรือในอากาศภายในขอบเขตพ้ืนผิว 
แนวระดับชั้นในและพ้ืนผิวรูปกรวย ใหถือวาเปนสิ่งกีดขวาง และตองมีกระบวนการประสานงานเพ่ือดําเนินการยาย
วัตถุนั้นออกใหไกลท่ีสุดเทาท่ีจะทําได 

 
หมวด 5 

 ส่ิงอํานวยความสะดวก ส่ิงติดตั้งและอุปกรณ   
-------------------- 

 
สวนท่ี 1   

เครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย 
-------------------- 

 
1. อุปกรณบอกทิศทางและอุปกรณใหสัญญาณ  

 
ก. อุปกรณบอกทิศทางลม (Wind Direction Indicator) 

 
ขอ 291  สนามบินตองติดตั้งอุปกรณบอกทิศทางลม อยางนอยหนึ่งอัน 
 
ขอ 292  อุปกรณบอกทิศทางลมตองตั้งอยูในบริเวณท่ีมองเห็นไดจากอากาศยานในระหวาง 

การปฏิบัติการบินหรือมองเห็นไดจากพ้ืนท่ีเคลื่อนไหว และตองติดตั้งในลักษณะท่ีจะไมไดรับผลกระทบจากมวล
อากาศรบกวน (air disturbances) ซ่ึงเกิดข้ึนจากวัตถุท่ีอยูในบริเวณใกลเคียง  

  
ขอ 293  อุปกรณบอกทิศทางลมตองทําจากผาเปนรูปกรวยตัดยอด มีความยาวไมนอยกวา 

สามจุดหกเมตร และมีเสนผานศูนยกลางท่ีปลายดานท่ีใหญกวาไมนอยกวาศูนยจุดเกาเมตร สามารถบอกทิศทางของ
ลมผิวพ้ืนท่ีชัดเจนและบอกความเร็วลมโดยท่ัวไป ใชสีท่ีสามารถมองเห็นไดชัดเจนและสามารถเขาใจไดจากความสูง
อยางนอยสามรอยเมตร เม่ือเทียบกับพ้ืนหลัง และหากสามารถทําได ใหเลือกใชเพียงสีเดียว โดยตองเปนสีขาวหรือ 
สีสม ท้ังนี้ ในกรณีท่ีมีความจําเปนตองใชสองสีผสมกันเพ่ือใหสามารถมองเห็นไดชัดเจนและตัดกับพ้ืนหลัง ใหสนามบิน
เลือกใชสีสมและสีขาว สีแดงและสีขาว หรือสีขาวและสีดํา และตองจัดเรียงเปนแถบสีสลับกันหาแถบ โดยสีของแถบ
แรกและแถบสุดทายตองเปนสีเขมกวา  
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ขอ 294  ท่ีตั้งของอุปกรณบอกทิศทางลมตองมีการทําเครื่องหมายแถบวงกลมท่ีมีเสนผาน
ศูนยกลางสิบหาเมตรและมีความกวางหนึ่งจุดสองเมตร โดยแถบดังกลาวตองอยูตรงก่ึงกลางของฐานอุปกรณบอก
ทิศทางลม และใหเลือกใชสีท่ีมองเห็นไดชัดเจน เชน สีขาว 

 
ขอ 295  ในกรณีท่ีสนามบินเปดใหบริการในเวลากลางคืน สนามบินตองจัดใหมีไฟสองสวางติดตั้งท่ี

อุปกรณบอกทิศทางลมท่ีติดตั้งในสนามบินดวย 
 

ข. อุปกรณบอกทิศทางในการบินลง (Landing Direction Indicator) 
 
ขอ 296  หากสนามบินมีการติดตั้งอุปกรณบอกทิศทางในการบินลง อุปกรณดังกลาวตองตั้งอยูใน

บริเวณท่ีเห็นเดนชัดในสนามบิน 
  
ขอ 297  อุปกรณบอกทิศทางในการบินลงตองเปนรูปตัว T 
 
ขอ 298  อุปกรณบอกทิศทางในการบินลงตองมีรูปทรงและขนาดอยางนอยท่ีสุดตามรูปท่ี 16 โดย

รูปตัว T ตองเปนสีขาวหรือสีสม ข้ึนอยูกับวาสีใดสามารถมองเห็นไดชัดเจนตัดกับพ้ืนหลังท่ีจะมองเห็นอุปกรณบอก
ทิศทางในการบินลง ท้ังนี้ หากสนามบินมีการใหบริการในเวลากลางคืน รูปตัว T ตองมีการติดตั้งไฟสองสวางหรือมี
การแสดงรูปทรงดวยไฟสีขาวดวย 
 

รูปท่ี 16 อุปกรณบอกทิศทางในการบินลง 

 
 

ค. ไฟฉายสัญญาณ (Signalling Lamp)  
 

ขอ 299  สนามบินท่ีมีการควบคุมการจราจรทางอากาศ ตองจัดใหมีไฟฉายสัญญาน ณ หอควบคุม
การจราจรทางอากาศ 

 
ขอ 300  ไฟฉายสัญญาณตองมีความสามารถในการใหสัญญาณสีแดง สเีขียว และสีขาวได และสามารถ 
(1)  ล็งโดยใชมือบังคับไปยังเปาหมายใด ๆ ตามท่ีตองการได 
(2)  ใหสัญญาณโดยสีใดสีหนึ่ง ตามดวยสัญญาณสีอ่ืนอีกสองสี และ  
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(3)  สงผานขอความโดยสีใดสีหนึ่งในสามสีดวยรหัสมอรส ซ่ึงมีความเร็วอยางนอยสี่คําตอนาที 
 

ขอ 301  เม่ือสนามบินเลือกใชแสงสีเขียวตามขอ 300 การใชงานตองถูกกําหนดดวยขอบเขตสี 
ของสีเขียว (boundary of green) ตามท่ีระบุไวในขอ 2.1.2 ของภาคผนวกแนบทาย 1  
 

ขอ 302  การกระจายลําแสงตองทํามุมไมนอยกวาหนึ่งองศา และไมเกินสามองศา ในกรณีท่ี
สนามบินตองการใชไฟฉายสัญญาณในเวลากลางวัน ความเขมของแสงสีใด ๆ ตองไมนอยกวาหกพันแคนเดลา 

ง. พ้ืนท่ีใหสัญญาณและแผงใหสัญญาณ (Signal Area and Signal Panels) 
 

ขอ 303  สนามบนิตองจัดใหมีพ้ืนท่ีใหสัญญาณ ในกรณีท่ีสนามบินไมมีการใหบริการควบคุมจราจรทาง
อากาศ โดยใหอยูในตําแหนงท่ีสามารถมองเห็นไดจากทุกทิศทางของมุมแอซิมัท เหนือมุมเงยซ่ึงทํามุมสิบองศากับแนว
ระดับ เม่ือมองจากท่ีความสูงสามรอยเมตร 

 
ขอ 304 พ้ืนท่ีใหสัญญาณตองเปนพ้ืนผิวแนวราบท่ีเรียบสมํ่าเสมอ โดยมีขนาดอยางนอย 

เกาตารางเมตร 
 
ขอ 305  สีของพ้ืนท่ีใหสัญญาณตองเปนสีท่ีแตกตางจากสีของแผงใหสัญญาณและตองมีเสนขอบ 

สีขาวซ่ึงมีขนาดความกวางไมนอยกวาศูนยจุดสามเมตรลอมรอบ 
 

2. เครื่องหมาย  
 

ก. บทท่ัวไป  
 

ขอ 306  บริเวณจุดตัดของทางวิ่งตั้งแตสองทางวิ่งข้ึนไป สนามบินตองแสดงเครื่องหมายของทางวิ่ง 
ท่ีมีความสําคัญกวา ยกเวนเครื่องหมายขอบทางวิ่ง โดยเครื่องหมายของทางวิ่งอ่ืน ๆ ตองมีการเวนชวง  ท้ังนี้  
เครื่องหมายขอบทางวิ่งของทางวิ่งท่ีมีความสําคัญกวาอาจมีการลากเสนตอเนื่องผานจุดตัดกันของทางวิ่งหรืออาจมี
การเวนชวงก็ได 

 
ขอ 307 ลําดับความสําคัญของทางวิ่งสําหรับการแสดงเครื่องหมาย ตองเปนไปตามรายละเอียด

ดังตอไปนี้ 
(1)  ลําดับท่ีหนึ่ง ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 
(๒)  ลําดับท่ีสอง ทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น 
(๓)  ลําดับท่ีสาม ทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใชเครื่องวัดประกอบการบิน  
 
ขอ 308  บริเวณจุดตัดของทางวิ่งกับทางขับ สนามบินตองแสดงเครื่องหมายของทางวิ่ง ณ บริเวณ

จุดตัดดังกลาว และเครื่องหมายของทางขับตองมีการเวนชวง ท้ังนี้ รูปแบบของการเชื่อมตอกันระหวางเครื่องหมาย
เสนก่ึงกลางทางวิ่งและเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับ ใหเปนไปตามท่ีกําหนดไวในขอ 356 
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ขอ 309  เครือ่งหมายของทางวิ่งตองเปนสีขาว 
 
ขอ 310 ในกรณีพ้ืนผิวของทางวิ่งมีสีออน สนามบินอาจเพ่ิมความชัดเจนของเครื่องหมายของทางวิ่ง

โดยใชสีดําทาขอบเครื่องหมายดังกลาว 
 
ขอ 311  การเลือกใชชนิดของสีสําหรับการทําเครื่องหมายท่ีเหมาะสมสามารถชวยลดความเสี่ยงใน

การกอใหเกิดคุณลักษณะความเสียดทานท่ีไมสมํ่าเสมอบนเครื่องหมายได 
ขอ 312  เครื่องหมายตามขอ 309 อาจประกอบดวยแถบสีทึบหรือแถบสีตามแนวยาวตอเนื่องกัน 

ซ่ึงจะทําใหไดผลเชนเดียวกับแถบสีทึบ 
 

ขอ 313  เครือ่งหมายของทางขับ ลานกลับลํา และหลุมจอดอากาศยานตองเปนสีเหลือง 
 

ขอ 314  เสนเขตปลอดภัยในลานจอดอากาศยานตองเปนสีท่ีเดนชัดและตัดกับสีของเครื่องหมาย
หลุมจอดอากาศยาน  

 

ขอ 315  สนามบินท่ีมีการปฏิบัติการบินในเวลากลางคืน การทําเครื่องหมายบนผิวพ้ืนจราจรตองใช
วัสดุสะทอนแสงซ่ึงออกแบบมาเพ่ือเพ่ิมการมองเห็นเครื่องหมายดังกลาว 

 

ขอ 316  สนามบินตองจัดใหมีเครื่องหมายบนทางขับท่ีไมมีผิวพ้ืนจราจร เชนเดียวกับท่ีไดกําหนดไว
สําหรับทางขับท่ีมีผิวพ้ืนจราจร เทาท่ีสามารถทําได 
 

ข. เครื่องหมายเลขทางว่ิง (Runway Designation Marking) 
 

ขอ 317  สนามบินตองทําเครื่องหมายเลขทางวิ่งบริเวณหัวทางวิ่งท่ีมีผิวพ้ืนจราจร 
 

ขอ 318  สนามบินตองทําเครื่องหมายเลขทางวิ่งบริเวณหัวทางวิ่งบนทางวิ่งท่ีไมมีผิวพ้ืนจราจร เทาท่ี
สามารถทําได 

  
ขอ 319  เครื่องหมายเลขทางวิ่งตามขอ 317 หรือขอ 318 ตองอยู ณ บริเวณหัวทางวิ่ง โดย

รายละเอียดใหเปนไปตามท่ีแสดงในรูปท่ี 17 
ในกรณีท่ีหัวทางวิ่งตามวรรคหนึ่งถูกเลื่อนไปจากปลายสุดของทางวิ่ง สนามบินตองจัดใหมีสัญลักษณ

แสดงหมายเลขทางวิ่งสําหรับการวิ่งข้ึนของเครื่องบิน 
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รูปท่ี 17 เครื่องหมายเลขทางว่ิง เสนกึ่งกลางทางว่ิง และหัวทางว่ิง 

 
 
ขอ 320  เครื่องหมายเลขทางวิ่งตองประกอบดวยตัวเลขสองตัว และสําหรับบนทางวิ่งขนานกันตอง

มีตัวอักษรเพ่ิมเติมดวยอีกหนึ่งตัว โดยใหเปนไปตามลักษณะ ดังตอไปนี้ 
(1)  บนทางวิ่งเดี่ยว ทางวิ่งคูขนาน หรือทางวิ่งสามเสนขนานกัน ใหใชตัวเลขสองตัวซ่ึงเปน 

คาตัวเลขจํานวนเต็มใกลเคียงคาหนึ่งในสิบของมุมองศาเทียบกับทิศเหนือแมเหล็ก เม่ือมองจากทิศทางการบินเขาสู 
ทางวิ่งนั้น  

(๒)  บนทางวิ่งขนานกันตั้งแตสี่ เสนข้ึนไป ชุดของทางวิ่งท่ีอยูติดกัน ใหใชตัวเลขสองตัวแทนคา 
หนึ่งในสิบของมุมแอซิมัท และชุดของทางวิ่งท่ีเหลือตองเปนคาหนึ่งในสิบจํานวนถัดไปของมุมแอซิมัท ในกรณีท่ี 
กฎขางตนทําใหไดคาออกมาเปนตัวเลขตัวเดียวตองเติมเลขศูนยขางหนาตัวเลขดังกลาวดวย 
 

ขอ 321  ในกรณีของทางวิ่งขนานกัน หมายเลขทางวิ่งแตละหมายเลขตองตามดวยตัวอักษร
ดังตอไปนี้ ตามลําดับจากซายไปขวา เม่ือมองจากทิศทางการบินเขาสูทางวิ่ง 

(1)  สําหรับทางวิ่งขนานกันสองทางวิ่ง ใหใชตัวอักษร “L” “R” 
(2)  สําหรับทางวิ่งขนานกันสามทางวิ่ง ใหใชตัวอักษร “L” “C” “R” 
(3)  สําหรับทางวิ่งขนานกันสี่ทางวิ่ง ใหใชตัวอักษร “L” “R” “L” “R” 
(4)  สําหรับทางวิ่งขนานกันหาทางวิ่ง ใหใชตัวอักษร “L” “C” “R” “L” “R” หรือ “L” “R” “L” 

“C” “R” 
(5)  สําหรับทางวิ่งขนานกันหกทางวิ่ง ใหใชตัวอักษร “L” “C” “R” “L” “C” “R” 
 
ขอ 322  ตัวเลขและตัวอักษรของเครื่องหมายเลขทางวิ่งตองอยู ในรูปแบบและมีสัดสวน 

ตามรูปท่ี 18 โดยตองมีขนาดไมนอยกวาท่ีแสดงไวในรูปดังกลาว แตหากตัวเลขถูกรวมเขากับเครื่องหมายหัวทางวิ่ง  
ขนาดของตัวเลขตองใหญข้ึน เพ่ือท่ีจะเติมเต็มชองวางระหวางแถบของเครื่องหมายหัวทางวิ่งไดอยางเพียงพอ 
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รูปท่ี 18 รูปแบบและสัดสวนของตัวเลขและตัวอักษรสําหรับเครื่องหมายเลขทางว่ิง 
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ค. เครื่องหมายเสนกึ่งกลางทางว่ิง (Runway Centre Line Marking) 
 

ขอ 323  สนามบินตองทําเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางวิ่งบนทางวิ่งท่ีมีผิวพ้ืนจราจร 
 
ขอ 324  เครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางวิ่งตามขอ 323 ตองทําตลอดความยาวของแนวเสนก่ึงกลาง

ทางวิ่ง โดยจะอยูระหวางเครื่องหมายเลขทางวิ่งตามรูปท่ี 17 ยกเวนเม่ือมีการเวนชวงของเครื่องหมายตามขอ 306 
 
ขอ 325  เครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางวิ่งตองประกอบดวยแถบเสนตรงซ่ึงมีขนาดและชองวาง

ระหวางเสนอยางสมํ่าเสมอ โดยความยาวของแถบเสนตรงรวมกับความยาวของชองวางระหวางเสนตองยาวรวมกัน 
ไมนอยกวาหาสิบเมตร แตไมเกินเจ็ดสิบหาเมตร ท้ังนี้ ความยาวของแถบเสนตรงแตละแถบตองเทากับความยาวของ
ชองวางระหวางเสนเปนอยางนอย หรือมีความยาวเทากับสามสิบเมตร แลวแตวาอยางใดมากกวา 

 
ขอ 326  ความกวางของแถบเสนตรงตามขอ 325 ตองไมนอยกวา  
(1)  เกาสิบเซนติเมตร บนทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสองและทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม 
(2)  สี่สิบหาเซนติเมตร บนทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นท่ีมีรหัสตัวเลขเปน ๓ หรือ ๔ และบนทางวิ่ง 

แบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีหนึ่ง 
(3)  สามสิบเซนติเมตร บนทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2 และบนทางวิ่ง 

แบบบินลงโดยไมใชเครื่องวัดประกอบการบิน  
 

ง. เครื่องหมายหัวทางว่ิง (Threshold Marking)   
 

ขอ 327  สนามบินตองทําเครื่องหมายหัวทางวิ่ง ณ บริเวณหัวทางวิ่งแบบบินลงดวยเครื่องวัด
ประกอบการบินท่ีมีผิวพ้ืนจราจร และทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใชเครื่องวัดประกอบการบินท่ีมีผิวพ้ืนจราจร ซ่ึงมีรหัส
ตัวเลขเปน 3 หรือ 4 

  
ขอ 328  สนามบินตองทําเครื่องหมายหัวทางวิ่งบริเวณหัวทางวิ่งบนทางวิ่งท่ีไมมีผิวพ้ืนจราจร เทาท่ี

สามารถทําได 
 

ขอ 329  แถบของเครื่องหมายหัวทางวิ่งตองเริ่มตนท่ีระยะหกเมตรจากหัวทางวิ่ง  
 

ขอ 330  เครื่องหมายหัวทางวิ่งตองประกอบดวยแถบเสนตรงตามยาวท่ีมีขนาดเทากัน ซ่ึงจัดวางอยู
สองขางของเสนก่ึงกลางทางวิ่งในลักษณะสมมาตรกันตามรูปท่ี 17 แบบ A และรูปท่ี 17 แบบ B สําหรับทางวิ่งท่ีมี 
ความกวางสี่สิบหาเมตร โดยจํานวนแถบเสนตรงข้ึนอยูกับความกวางของทางวิ่งตามตารางท่ี 16  
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ตารางท่ี 16 จํานวนแถบเสนตรงตามความกวางของทางว่ิง 

ความกวางของทางว่ิง จํานวนแถบ 

18 เมตร 4 

23 เมตร 6 

30 เมตร 8 

45 เมตร 12 

60 เมตร 16 

 

ขอ 331  ความในขอ 330 ไมใชบังคับในกรณีท่ีเปนทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นและทางวิ่งแบบบินลงโดย
ไมใชเครื่องวัดประกอบการบินท่ีมีความกวางตั้งแตสี่สิบหาเมตรข้ึนไป ซ่ึงการจัดวางแถบเสนตรงอาจเปนไปตาม 
ท่ีแสดงไวในรูปท่ี 17 แบบ C ก็ได 

 
ขอ 332  แถบเสนตรงตามขอ 330 ตองขยายไปทางดานขางของเสนก่ึงกลางทางวิ่งไปจนถึงระยะ

สามเมตรจากขอบทางวิ่ง หรือขยายไปจนถึงระยะยี่สิบเจ็ดเมตรจากเสนก่ึงกลางทางวิ่ง แลวแตกรณีใดจะมีระยะทาง
นอยกวา  

กรณีท่ีเครื่องหมายเลขทางวิ่งแทรกอยูระหวางเครื่องหมายหัวทางวิ่ง สนามบินตองทําแถบเสนตรง
ของเครื่องหมายหัวทางวิ่งอยางนอยสามแถบในแตละดานของเสนก่ึงกลางทางวิ่ง  

กรณีท่ีเครื่องหมายเลขทางวิ่งอยูเหนือเครื่องหมายหัวทางวิ่ง แถบเสนตรงของเครื่องหมายหัวทางวิ่ง
ตองตอเนื่องกันไปตามแนวขวางทางวิ่ง โดยแถบเสนตรงตองมีความยาวอยางนอยสามสิบเมตร และมีความกวาง
ประมาณหนึ่งจุดแปดเมตร โดยมีระยะหางระหวางแตละแถบเสนตรงประมาณหนึ่งจุดแปดเมตร  

ระยะหางระหวางแถบเสนตรงของเครื่องหมายหัวทางวิ่งตามวรรคสองและวรรคสามตองเพ่ิมเปน 
สองเทา ณ ตําแหนงท่ีอยูติดกับแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่ง และในกรณีท่ีมีเครื่องหมายเลขทางวิ่งรวมอยูในเครื่องหมาย 
หัวทางวิ่ง ระยะหางระหวางแถบเสนตรงของเครื่องหมายหัวทางวิ่งตองเปนยี่สิบสองจุดหาเมตร ตามรูปท่ี 17 แบบ C 
 
เสนตัดขวาง 

ขอ 333  ในกรณีท่ีหัวทางวิ่งท่ีถูกเลื่อนไปจากปลายสุดของทางวิ่งหรือแนวปลายสุดของทางวิ่งไมตั้งฉาก
กับเสนก่ึงกลางทางวิ่ง สนามบินตองทําเครื่องหมายเสนตัดขวางตามรูปท่ี 19 แบบ B เพ่ิมเติมในการทําเครื่องหมาย 
หัวทางวิ่ง 

 
ขอ 334  เครื่องหมายเสนตัดขวางตองมีความกวางไมนอยกวาหนึ่งจุดแปดเมตร  
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รูปท่ี 19 เครื่องหมายหัวทางว่ิงท่ีถูกเล่ือนไป 

 
 

ลูกศร 
ขอ 335  เม่ือหัวทางวิ่งถูกเลื่อนไปอยางถาวร สนามบินตองทําเครื่องหมายลูกศรบนสวนของทางวิ่ง

กอนท่ีจะถึงหัวทางวิ่งท่ีถูกเลื่อนไป ตามรูปท่ี 19 แบบ B 
 
ขอ 336  เม่ือหัวทางวิ่งถูกเลื่อนไปเปนการชั่วคราวจากตําแหนงปกติ สนามบินตองทําเครื่องหมาย

ลูกศร ตามรูปท่ี 19 แบบ A หรือรูปท่ี 19 แบบ B และเครื่องหมายอ่ืน ๆ ท้ังหมดท่ีอยูบนพ้ืนท่ีกอนท่ีจะถึงหัวทางวิ่งนั้น
ตองถูกปดคลุมไว ยกเวนเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางวิ่งซ่ึงตองเปลี่ยนแปลงไปเปนเครื่องหมายลูกศร 

 
ขอ 337  ในกรณีหัวทางวิ่งถูกเลื่อนไปเปนการชั่วคราวเปนระยะเวลาสั้น ๆ สนามบินอาจจัดใหมี

วัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมาย ท่ีมีรูปแบบและสีเหมือนกับเครื่องหมายหัวทางวิ่งท่ีถูกเลื่อนไป แทนการทาสีเครื่องหมาย 
การเลื่อนหัวทางวิ่งลงบนพ้ืนผิวทางวิ่งก็ได 

 
ขอ 338  หากพ้ืนท่ีกอนถึงหัวทางวิ่งท่ีถูกเลื่อนไปมีสภาพไมเหมาะสมสําหรับการขับเคลื่อนของ 

อากาศยาน สนามบินตองทําเครื่องหมายปดบนพ้ืนท่ีดังกลาว ตามขอ 918  
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จ. เครื่องหมายแสดงจุดเล็ง (Aiming Point Marking) 
 

ขอ 339  สนามบินตองทําเครื่องหมายแสดงจุดเล็งท่ีบริเวณแตละดานของทางวิ่งสําหรับ 
(1)  ทางวิ่งแบบบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบินท่ีมีผิวพ้ืนจราจรซ่ึงมีรหัสตัวเลขเปน 1  2  3 หรือ 4 
(2)  ทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใชเครื่องวัดประกอบการบินท่ีมีผิวพ้ืนจราจรซ่ึงมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 
 
ขอ 340  จุดเริ่มตนของเครื่องหมายแสดงจุดเล็งตองไมอยูในระยะใกลกับหัวทางวิ่งเกินกวาระยะทาง

ท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 17 ยกเวนกรณีท่ีทางวิ่งนั้นมีการติดตั้งระบบไฟนํารอนลงดวยสายตา ซ่ึงจะตองกําหนด
จุดเริ่มตนของเครื่องหมายแสดงจุดเล็งใหสอดคลองกับจุดเริ่มตนของแนวรอนลงดวยสายตา 
 

ตารางท่ี 17 ตําแหนงและขนาดของเครื่องหมายแสดงจุดเล็ง 

ตําแหนงและขนาด 

ระยะทางที่เคร่ืองบินสามารถใชในการบินลง 

นอยกวา  
800 เมตร 

ตั้งแต 800 เมตร  
แตไมถึง 

 1,200 เมตร 

ตั้งแต 1,200 เมตร  
แตไมถึง  

2,400 เมตร 

 ตั้งแต 2,400 เมตร 
ข้ึนไป 

(1) (2) (3) (4) (5) 

ระยะหางจากหัวทางวิ่งถึง
จุดเร่ิมตนเคร่ืองหมาย 

150 เมตร 250 เมตร 300 เมตร 400 เมตร 

ความยาวของแถบก 30 ถึง 45 เมตร 30 ถึง 45 เมตร 45 ถึง 60 เมตร 45 ถึง 60 เมตร 

ความกวางของแถบ 4 เมตร 6 เมตร 6 ถึง 10 เมตรข 6 ถึง 10 เมตรข 

ระยะหางตามขวางระหวาง
ขอบดานในของแถบ 

6 เมตรค 9 เมตรค 
18 ถึง 

22.5 เมตร 
18 ถึง 

22.5 เมตร 

ก. คาของขนาดที่มากข้ึนกวาที่กําหนดไว อาจนํามาใชเพื่อวัตถุประสงคใหสามารถมองเห็นเคร่ืองหมายไดชัดเจนยิ่งข้ึน 

ข. ระยะหางตามขวางอาจเปลี่ยนแปลงภายในคาขอบเขตที่กําหนด เพื่อลดการปนเปอนจากคราบลอยางของเคร่ืองบิน 
ค. คาตาง ๆ ในตารางนี้ไดจากการอางอิงจากระยะหางระหวางลอหลักดานนอกทั้งสองขาง ซึ่งอยูในรหัสอางอิง

สนามบินในหมวด 1 สวนที่ 4 ตารางที่ 2 

 
ขอ 341  เครื่องหมายแสดงจุดเล็งตองประกอบดวยแถบเสนตรงท่ีเดนชัดจํานวนสองแถบ โดยขนาด

ของแถบเสนตรงและระยะหางระหวางขอบดานในของแถบสองแถบดังกลาวตองเปนไปตามท่ีกําหนดในตารางท่ี 17  
ในกรณีท่ีสนามบินทําเครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืน ระยะหางระหวางแถบของเครื่องหมายแสดงจุดเล็งตองเทากับ
ระยะหางระหวางแถบของเครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืน 
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ฉ. เครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืน (Touchdown Zone Marking) 
 

ขอ 342  สนามบินตองทําเครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืน ณ บริเวณเขตจุดแตะพ้ืนสําหรับ 
(1)  ทางวิ่งแบบพรีซิชั่นท่ีมีผิวพ้ืนจราจรซ่ึงมีรหัสตัวเลขเปน ๒ ๓ หรือ ๔ 
(2)  ทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นหรือทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใชเครื่องวัดประกอบการบิน ท่ีมีผิวพ้ืนจราจร 

ซ่ึงมีรหัสตัวเลขเปน ๓ หรือ ๔ และอาจเพ่ิมความชัดเจนในการทําเครื่องหมายใหเห็นเดนชัด  
 

ขอ 343  เครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืนตองประกอบดวยคูของเครื่องหมายสี่เหลี่ยมมุมฉากจัดวางอยู
สองขางของเสนก่ึงกลางทางวิ่งในลักษณะท่ีสมมาตรกัน โดยจํานวนคูของเครื่องหมายดังกลาวจะสัมพันธกับระยะทาง
ท่ีเครื่องบินสามารถใชในการบินลง (ความยาวแอลดา) หรือระยะหางระหวางหัวทางวิ่งในกรณีท่ีมีการแสดง
เครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืนในทิศทางการบินลงท้ังสองดานของทางวิ่ง  ท้ังนี้ จํานวนคูของเครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืน
ใหเปนไปตามตารางท่ี 18 

 
ตารางท่ี 18  จํานวนคูของเครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืน 

ระยะทางทีเ่คร่ืองบินสามารถใชในการบินลง หรือระยะหางระหวางหัวทางว่ิง จํานวนคูของเคร่ืองหมายเขตจุดแตะพ้ืน 

นอยกวา 900 เมตร 1 

900 เมตรข้ึนไป แตไมถึง 1,200 เมตร 2 

1,200 เมตรข้ึนไป แตไมถึง 1,500 เมตร 3 

1,500 เมตรข้ึนไป แตไมถึง 2,400 เมตร 4 

ตั้งแต 2,400 เมตรข้ึนไป 6 

 

ขอ 344  เครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืนตองเปนไปตามรูปท่ี 20 แบบ B  
หากสนามบินมีความจําเปนท่ีจะตองทําเครื่องหมายตามรูปท่ี 20 แบบ A จะตองไดรับความเห็นชอบ

จากผูอํานวยการกอน โดยเครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืนในแตละรูปแบบใหเปนไปตามขอกําหนด ดังตอไปนี้ 
(1)  สําหรับรูปแบบของเครื่องหมายเขตจุดแตะพื้น ตามรูปท่ี 20 แบบ A แถบเสนตรงแตละ

แถบตองมีความยาวไมนอยกวายี่สิบสองจุดหาเมตร และมีความกวางไมนอยกวาสามเมตร  
(2)  สําหรับรูปแบบของเครื่องหมายเขตจุดแตะพื้น ตามรูปท่ี 20 แบบ B แถบเสนตรงแตละแถบ

ตองมีความยาวไมนอยกวายี่สิบสองจุดหาเมตร และมีความกวางไมนอยกวาหนึ่งจุดแปดเมตร โดยมีระยะหางระหวาง
แถบเสนตรงท่ีติดกันหนึ่งจุดหาเมตร   

ในกรณีท่ีสนามบินทําเครื่องหมายแสดงจุดเล็ง ระยะหางระหวางขอบดานในของแถบเสนตรงท้ังสอง
แถบของเครือ่งหมายเขตจุดแตะพ้ืนตองเทากับระยะหางระหวางขอบดานในแถบเสนตรงของเครื่องหมายแสดงจุดเล็ง 

ในกรณีท่ีสนามบินไมไดทําเครื่องหมายแสดงจุดเล็ง ระยะหางระหวางแถบเสนตรงของเครื่องหมาย
ตองสอดคลองกับระยะหางท่ีกําหนดไวสาํหรับเครื่องหมายแสดงจุดเล็ง ตามตารางท่ี 17 ตามความเหมาะสม  

การเวนระยะหางระหวางแถบเสนตรงตามแนวยาวตองเทากับหนึ่งรอยหาสิบเมตรโดยเริ่มจาก      
หัวทางวิ่ง ยกเวนกรณีท่ีแถบเสนตรงของเครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืนอยูตรงกันกับหรืออยูภายในระยะหาสิบเมตรของ
เครื่องหมายแสดงจุดเล็ง สนามบินตองไมทําแถบเสนตรงในสวนนั้น  



- ๘๗ - 
 

ขอ 345  ในกรณีทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นท่ีมีรหัสตัวเลขเปน ๒ สนามบินตองเพ่ิมจํานวนคูของแถบ
เครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืนท่ีระยะหนึ่งรอยหาสิบเมตรหลังจากจุดเริ่มตนเครื่องหมายแสดงจุดเล็งดวย 

 
รูปท่ี 20 เครื่องหมายแสดงจุดเล็งและเครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืน (สําหรับทางว่ิงท่ีมีความยาวตั้งแตสองพันส่ี

รอยเมตรข้ึนไป) 

 



- ๘๘ - 
 

ช. เครื่องหมายเสนขอบทางว่ิง (Runway Side Stripe Marking) 
 

ขอ 346  สนามบินตองทําเครื่องหมายเสนขอบทางวิ่งระหวางหัวทางวิ่งท้ังสองดานของทางวิ่ง 
ดังตอไปนี้ 

(1)  ในกรณีท่ีเปนทางวิ่งแบบพรีซิชั่น หรือ 
(2)  ในกรณีท่ีไมมีความชัดเจนระหวางขอบทางวิ่งของทางวิ่งท่ีมีผิวพ้ืนจราจรกับไหลทางวิ่งหรือพ้ืนท่ี

บริเวณรอบ ๆ ทางวิ่ง  
 
ขอ 347  เม่ือหัวทางวิ่งถูกเลื่อนไปอยางถาวร สนามบินตองทําเครื่องหมายเสนขอบทางวิ่งใหมี

ลักษณะและขนาดตามท่ีกําหนดไวในรูปท่ี ๒1 และตารางท่ี 19 
 

รูปท่ี 21 เครื่องหมายเสนขอบทางว่ิงสําหรับหัวทางว่ิงถูกเล่ือนไปอยางถาวร 

 



- ๘๙ - 
 

ตารางท่ี 19  ขนาดของเครื่องหมายเสนขอบทางว่ิงสําหรับหัวทางว่ิงถูกเล่ือนไปอยางถาวร (เสนประ) 

ความกวางของทางว่ิง 
ขนาดของเสนประ 1 เสน 

ความยาวอยางนอย ความกวาง 

60 เมตร 15 เมตร 0.45 เมตร 

45 เมตร 15 เมตร 0.45 เมตร 

30 เมตร 10 เมตร 0.45 เมตร 

23 เมตร 6 เมตร 0.25 เมตร 

18 เมตร 4 เมตร 0.25 เมตร 

หมายเหตุ  ชองวางระหวางเสนประตองไมเกินความยาวของเสนประนั้น หากเปนไปไดชองวางดังกลาวควรเทากับความยาว
ของเสนประ 

 

ขอ 348  เครื่องหมายเสนขอบทางวิ่งตองประกอบดวยแถบเสนตรงสองแถบซ่ึงอยูบนขอบแตละ
ดานของทางวิ่ง โดยท่ีขอบนอกของแถบเสนตรงนั้นตองอยูบริเวณขอบของทางวิ่ง เวนแตในกรณีท่ีทางวิ่งมีความกวาง
มากกวาหกสิบเมตร แถบเสนตรงตองอยูท่ีระยะสามสิบเมตรหางจากเสนก่ึงกลางทางวิ่ง 

 
ขอ 349  ในกรณีท่ีสนามบินมีลานกลับลํา เครื่องหมายเสนขอบทางวิ่งตองตอเนื่องกันระหวาง 

ทางวิ่งและลานกลับลํา 
 
ขอ 350  เครื่องหมายเสนขอบทางวิ่งตองมีความกวางอยางนอยศูนยจุดเกาเมตรบนทางวิ่งที่มี

ความกวางเทากับหรือมากกวาสามสิบเมตร หรือมีความกวางอยางนอยศูนยจุดสี่หาเมตรบนทางวิ่งท่ีกวางนอยกวา
สามสิบเมตร 

  
ซ. เครื่องหมายเสนกึ่งกลางทางขับ (Taxiway Centre Line Marking)  

 
ขอ 351  สนามบินตองทําเครื ่องหมายเสนกึ่งกลางทางขับ บนทางขับที่มีผิวพื้นจราจรหรือ 

ลานจอดอากาศยาน ในกรณีท่ีทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1  2  3 หรือ 4 เพ่ือเปนการนําทางอยางตอเนื่องจาก 
เสนก่ึงกลางทางวิ่งถึงหลุมจอดอากาศยาน 

 
ขอ 352  สนามบินตองทําเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับบนทางวิ่งท่ีมีผิวพ้ืนจราจร เม่ือทางวิ่งนั้น

เปนสวนหนึ่งของเสนทางมาตรฐานในการขับเคลื่อน และ 
(1)  เม่ือไมมีเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางวิ่ง หรือ 
(2)  แนวเสนก่ึงกลางทางขับไมสอดคลองกับแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่ง 

 
ขอ 353  ในกรณีท่ีมีความจําเปนตองแสดงตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง สนามบินตองจัดใหมี

เครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับแบบเนนย้ํา   



- ๙๐ - 
 

ขอ 354  เครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับแบบเนนย้ําตามขอ 353 ตองอยูท่ีจุดตัดของทางวิ่งและ
ทางขับทุกจุด 

 
ขอ 355  เครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับตองอยูในตําแหนง ดังตอไปนี้ 
(1)  เครือ่งหมายเสนก่ึงกลางทางขับบนสวนท่ีเปนทางตรงของทางขับตองอยูบนแนวเสนก่ึงกลางทางขับ  
(2)  เครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับบนสวนท่ีเปนแนวโคงของทางขับตองตอเนื่องจากสวนท่ีเปน

แนวตรงของทางขับและรักษาระยะคงท่ีจากขอบนอกของสวนโคง  
 
ขอ 356  บริเวณจุดตัดของทางขับกับทางวิ ่ง ซึ ่งทางขับนั ้นใชเปนทางขับออกจากทางวิ ่ง 

เครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับตองมีลักษณะโคงเขาไปหาเสนก่ึงกลางทางวิ่งตามท่ีแสดงไวในรูปท่ี ๒2 และรูปท่ี 37 
โดยเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับตองตอขนานไปกับเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางวิ่งเปนระยะทางอยางนอยหกสิบเมตร 
นับจากจุดสัมผัสกับเสนก่ึงกลางทางวิ่งสําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 และเปนระยะทางอยางนอยสามสิบเมตร
สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2 

 
ขอ 357  ในกรณีท่ีสนามบินทําเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับบนทางวิ่งตามขอ 352 เครื่องหมาย

ดังกลาวตองอยูบนแนวเสนก่ึงกลางของทางขับท่ีกําหนดไว 
 
ขอ 358  ในกรณีท่ีสนามบินทําเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับแบบเนนย้ําตามขอ 353   
(1)  เครื่องหมายดังกลาวตองยาวออกจากตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งตามรูปแบบ A ในรูปท่ี ๒2 

เปนระยะทางสี่สิบเจ็ดเมตรในทิศทางของการเคลื่อนท่ีออกจากทางวิ่ง ตามท่ีแสดงในรูปท่ี ๒3 แบบ (a) 
(2)  ถาเครื่องหมายดังกลาวตัดผานเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งอ่ืน ๆ ซ่ึงเปน 

ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสอง หรือทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม และอยูภายในระยะทางสี่สิบเจ็ดเมตร 
จากเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งเครื่องหมายแรก เครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับแบบเนนย้ําตองมี 
การเวนชวงเปนระยะทางศูนยจุดเกาเมตรกอนและหลังจากจุดท่ีเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งท่ีตัดกัน และ
เครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับแบบเนนย้ําตองยาวตอเนื่องเลยจากเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งท่ีตัดกัน
ออกไปอีกอยางนอยเปนจํานวนสามแถบเสนประหรือเปนระยะทางสี่สิบเจ็ดเมตรจากจุดเริ่มตนจนถึงจุดสิ้นสุด แลวแต
วาระยะทางใดจะมากกวา ตามรูปท่ี ๒3 แบบ (b) 

(3)  ถาเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับแบบเนนย้ํายาวตอเนื่องผานจุดตัดกันของทางขับซ่ึงอยู
ภายในระยะสี่สิบเจ็ดเมตรจากเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง เครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับแบบเนนย้ํา
จะตองมีการเวนชวงเปนระยะทางหนึ่งจุดหาเมตรกอนและหลังจากจุดท่ีเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับท่ีตัดขาม
เครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับแบบเนนย้ํา และเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับแบบเนนย้ําตองยาวตอเนื่องเลยจาก
จุดตัดกันบนทางขับออกไปอีกอยางนอยเปนจํานวนสามแถบเสนประหรือเปนระยะทางสี่สิบเจ็ดเมตรจากจุดเริ่มตน
จนถึงจุดสิ้นสุด แลวแตวาระยะทางใดจะมากกวา ตามรูปท่ี ๒3 แบบ (c) 

(4)  ในกรณีท่ีเสนก่ึงกลางทางขับสองเสนมาบรรจบกันหรือกอนถึงเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอย 
เขาทางวิ่ง เสนประดานในตองมีความยาวไมนอยกวาสามเมตร ตามรูปท่ี ๒3 แบบ (d) 

(5)  ในกรณีท่ีมีเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งสองเครื่องหมายอยูตรงขามกัน และ 
มีระยะหางระหวางกันนอยกวาเกาสิบสี่เมตร เครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับแบบเนนย้ําตองยาวเทากับระยะหาง
ดังกลาว ตามรูปท่ี ๒3 แบบ (e)  
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ขอ 359  เครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับตองเปนเสนแถบท่ีมีความกวางอยางนอยสิบหาเซนติเมตร
ตอเนื่องตลอดความยาวทางขับ ยกเวนจุดท่ีตัดกับเครื่องหมายหยุดคอยเขาทางวิ่ง หรือเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยบน
ทางขับตามท่ีแสดงไวในรูปท่ี ๒2 

 
ขอ 360  เครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับแบบเนนย้ําตองเปนตามท่ีแสดงไวในรูปท่ี ๒3 
 

รูปท่ี 22 เครื่องหมายทางขับ (และเครื่องหมายทางว่ิงแบบพ้ืนฐาน) 
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รูปท่ี 23 เครื่องหมายเสนกึ่งกลางทางขับแบบเนนยํ้า 

 
 

ฌ. เครื่องหมายลานกลับลํา (Runway Turn Pad Marking) 
 

ขอ 361  กรณีท่ีสนามบินจัดใหมีลานกลับลํา สนามบินตองทําเครื่องหมายลานกลับลํา สําหรับนําทาง
เครื่องบินอยางตอเนื่องเพ่ือใหสามารถเลี้ยวกลับลําบนทางวิ่งครบหนึ่งรอยแปดสิบองศาและตั้งลําตรงกับแนว 
เสนก่ึงกลางทางวิ่งได 
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ขอ 362  เครื่องหมายลานกลับลําตองมีลักษณะโคงออกจากแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่งเขาสูลานกลับลํา 
โดยรัศมีของสวนโคงตองสอดคลองกับความสามารถในการขับเคลื่อน และความเร็วปกติท่ีใชในการขับเคลื่อนของ
เครื่องบินบนลานกลับลําดังกลาว ท้ังนี้ มุมตัดกันของเครื่องหมายลานกลับลํากับแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่งตองทํามุม 
ไมเกินสามสิบองศา 

 
ขอ 363  เครื่องหมายลานกลับลําตองตอขยายขนานไปกับเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางวิ่ง 

เปนระยะทางอยางนอย ดังตอไปนี้  
(1)  หกสิบเมตรนับจากจุดท่ีเครื่องหมายท้ังสองสัมผัสกัน สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 
(2)  สามสิบเมตรนับจากจุดท่ีเครื่องหมายท้ังสองสัมผัสกัน สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2 
 
ขอ 364  เครื่องหมายลานกลับลําตามขอ 362 ตองนําทางเครื่องบินในลักษณะท่ีทําใหมี 

การขับเคลื่อนเปนเสนตรงกอนถึงจุดเริ่มทําการเลี้ยวหนึ่งรอยแปดสิบองศา  ท้ังนี้ สวนท่ีเปนเสนตรงของเครื่องหมาย
ลานกลับลําตองขนานกับขอบนอกของพ้ืนท่ีลานกลับลํา 

 
ขอ 365  การออกแบบสวนโคงของเครื่องหมายลานกลับลําเพ่ือใหเครื่องบินสามารถทํา 

การเลี้ยวหนึ่งรอยแปดสิบองศาไดนั้น สนามบินตองคํานึงถึงมุมเลี้ยวของลอหนาซ่ึงตองไมเกินสี่สิบหาองศา 
 
ขอ 366  การออกแบบเครื่องหมายลานกลับลํา ตองเปนไปในลักษณะท่ีวาเม่ือหองนักบินของ

เครื่องบินอยูเหนือเครื่องหมายลานกลับลําแลว ระยะหางระหวางลอของเครื่องบินกับขอบของพ้ืนท่ีลานกลับลํา ตอง
ไมนอยกวาท่ีกําหนดไวในขอ 137  

 
ขอ 367  เครื่องหมายลานกลับลําตองมีความกวางอยางนอยสิบหาเซนติเมตรและมีความยาว

ตอเนื่อง 
 

ญ. เครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางว่ิง (Runway-Holding Position Marking)  
 

ขอ 368  สนามบินตองทําเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง  ณ ตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง 
 
ขอ 369  ท่ีจุดตัดของทางขับกับทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใช เครื่องวัดประกอบการบิน ทางวิ่ง 

แบบนอนพรีซิชั่น หรือทางวิ่งสําหรับการวิ่งข้ึน รูปแบบของเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งตองเปนไปตาม 
รูปท่ี ๒2 แบบ A  
 

ขอ 370  ในกรณีท่ีมีตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งเพียงแหงเดียว ณ จุดตัดกันของทางขับกับทางวิ่ง
แบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีหนึ่ง  ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสอง และทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม รูปแบบของ
เครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งตองเปนไปตามรูปท่ี ๒2 แบบ A และในกรณีท่ีมีตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง
จํานวนสองหรือสามแหง ณ ตําแหนงตัดกันดังกลาว รูปแบบเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งท่ีอยูใกลทางวิ่ง
มากท่ีสุด ตองเปนไปตามรูปท่ี ๒2 แบบ A และเครื่องหมายท่ีอยูไกลจากทางวิ่งมากกวาตองเปนไปตามรูปท่ี ๒2 แบบ B 
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ขอ 371  เครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งซ่ึงแสดง ณ ตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง 
ตามขอ 227 รูปแบบของเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งตองเปนไปตามรูปท่ี 22 แบบ A 

 
ขอ 372  ขนาดของเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งตองเปนไปตามรูปท่ี ๒4 แบบ A หรือ

แบบ B ตามความเหมาะสม 
 
ขอ 373  ในกรณีท่ีเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง แบบ B อยูบนพ้ืนท่ีซ่ึงมีความยาวเกิน

หกสิบเมตร สนามบินตองทาสีเครื่องหมาย “CAT II” หรือ “CAT III” ตามความเหมาะสมบนพ้ืนผิวท่ีปลายท้ังสองดานของ
เครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งดังกลาว และมีระยะหางระหวางขอบนอกของเครื่องหมายท้ังสองมากสุด 
ไมเกินสี่สิบหาเมตร โดยตัวอักษรตองมีความสูงไมนอยกวาหนึ่งจุดแปดเมตร และมีระยะหางไมเกินศูนยจุดเกาเมตรเหนือ
เครื่องหมายตําแหนงหยุดคอย 

 
ขอ 374  เครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งซ่ึงแสดง ณ จุดตัดกันของทางวิ่งสองเสนตองตั้ง

ฉากกับแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่งซ่ึงเปนสวนหนึ่งของเสนทางมาตรฐานในการขับเคลื่อนของอากาศยาน โดยรูปแบบของ
เครื่องหมายตองเปนไปตามรูปท่ี ๒4 แบบ A 
 

รูปท่ี 24 เครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางว่ิง 
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ฎ. เครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยบนทางขับ (Intermediate Holding Position Marking)  
 

ขอ 375  สนามบินตองทําเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยบนทางขับแสดง ณ ตําแหนงหยุดคอย 
บนทางขับ 

 
ขอ 376  เม่ือมีเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยบนทางขับแสดงอยูท่ีจุดตัดกันของทางขับท่ีมีผิวพ้ืน

จราจรสองทางขับ เครื่องหมายดังกลาวตองตัดขวางทางขับในระยะหางท่ีเพียงพอจากขอบท่ีอยูใกลของอีกทางขับหนึ่ง 
ท่ีตัดกัน เพ่ือใหม่ันใจวามีระยะหางท่ีปลอดภัยระหวางอากาศยานท่ีกําลังขับเคลื่อนบนทางขับท้ังสอง  ท้ังนี้ เครื่องหมาย
ดังกลาวตองสมนัยกับแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งหรือไฟแสดงตําแหนงหยุดคอยบนทางขับ ใหเปนไปตามตารางท่ี 11 
คอลัมน (11) 

  
ขอ 377  เครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยบนทางขับตองมีลักษณะเปนแถบเสนประเสนเด่ียว 

ตามท่ีแสดงในรูปท่ี ๒2 
 

ฏ. เครื่องหมายจุดตรวจสอบคล่ืนวิทยุวีโออารในสนามบิน (VOR Aerodrome Checkpoint Marking) 
 

ขอ 378  ในกรณีท่ีสนามบินจัดใหมีจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออารในสนามบิน สนามบินตองทํา
เครื่องหมายจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออารในสนามบิน ณ ตําแหนงดังกลาวและติดตั้งปายแสดงจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุ
วีโออารในสนามบิน โดยเจาของหรือผูดําเนินการสนามบินตองจัดใหมีการประสานงานกับผูใหบริการการเดินอากาศ 
และผูดําเนินการเดินอากาศ ในการกําหนดจุดตรวจคลื่นวิทยุวีโออารและตองไดรับความเห็นชอบจากผูอํานวยการกอน 

 
ขอ 379  เครื่องหมายจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออารในสนามบินตามขอ 378 ตองอยูตรงกลางของ

ตําแหนงท่ีอากาศยานทําการจอดเพ่ือรับสัญญาณวีโออารท่ีถูกตอง 
 
ขอ 380  เครื่องหมายจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออารในสนามบินตองประกอบดวยวงกลมท่ีมี 

เสนผานศูนยกลางยาวหกเมตร และมีความกวางของเสนสิบหาเซนติเมตรตามรูปท่ี 25 แบบ A 
 
ขอ 381  ในกรณีท่ีตองการกําหนดใหอากาศยานหันหัวไปในทิศทางใดทิศทางหนึ่งโดยเฉพาะ 

สนามบินตองจัดใหมีแถบเสนลากผานศูนยกลางของวงกลมในองศาท่ีกําหนด โดยแถบเสนดังกลาวตองมีความยาวตอ
ออกนอกวงกลมไปอีกหกเมตรในทิศทางเฉพาะท่ีกําหนดไว และมีสัญลักษณหัวลูกศรท่ีปลายแถบเสนดังกลาว  ท้ังนี้ 
แถบเสนตองมีความกวางสิบหาเซนติเมตร ตามรูปท่ี ๒5 แบบ B 

 
ขอ 382  เครื่องหมายจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออารในสนามบินตองเปนสีขาว  
 
ขอ 383  ในพ้ืนผิวท่ีมีสีออน หากตองการใหเครื่องหมายเดนชัดยิ่งข้ึน ใหสนามบินทาขอบเครื่องหมาย

ดวยสีดํา 
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รูปท่ี 25 เครื่องหมายจุดตรวจสอบคล่ืนวิทยุวีโออารในสนามบิน 

 
 

ฐ. เครื่องหมายหลุมจอดอากาศยาน (Aircraft Stand Marking) 
 

ขอ 384  สนามบินตองทําเครื่องหมายหลุมจอดอากาศยาน ณ ตําแหนงหลุมจอดอากาศยานท่ีกําหนด
ไวบนลานจอดอากาศยานท่ีมีผิวพ้ืนจราจร 

 
ขอ 385  เครื่องหมายหลุมจอดอากาศยานบนลานจอดอากาศยานท่ีมีผิวพ้ืนจราจรตามขอ 384 

ตองอยูในตําแหนงท่ีมีระยะหางต่ําสุดระหวางอากาศยานกับอากาศยานท่ีกําลังขับเคลื่อนเขาสูหรือออกจากหลุมจอด
อากาศยาน อากาศยานท่ีจอดนิ่งท่ีหลุมจอดอากาศยาน สิ่งปลูกสราง หรือวัตถุอ่ืน ๆ เม่ือลอหนาของอากาศยาน
เคลื่อนไปตามเครื่องหมายหลุมจอดอากาศยานเปนระยะหางตามตารางท่ี 13 

 
ขอ 386  เครื่องหมายหลุมจอดอากาศยานตองเปนไปตามรูปแบบการจัดตําแหนงการจอดของ

อากาศยาน (aircraft parking configuration) และสามารถใชเสริมการทํางานรวมกับอุปกรณชวยจอดอ่ืน ๆ ซ่ึงอาจ
ประกอบดวยองคประกอบตาง ๆ เชน ชื่อหลุมจอดอากาศยาน เสนนําอากาศยานเขาสูหลุมจอดอากาศยาน เครื่องหมาย
บอกตําแหนงเริ่มเลี้ยว เสนบอกแนวการเลี้ยว เสนแถบปรับแนว เสนบอกตําแหนงหยุด และเสนนําอากาศยานออกจาก
หลุมจอดอากาศยาน  

 
ขอ 387  ชื่อหลุมจอดอากาศยาน (ตัวอักษรหรือตัวเลข) ตองรวมอยูในแนวเสนนําอากาศยาน 

เขาสูหลุมจอดอากาศยาน โดยอยูท่ีระยะหางไมไกลจากจุดเริ่มตนของเสนนําอากาศยานเขา  ท้ังนี้ ชื่อหลุมจอดอากาศยาน
ตองมีความสูงเพียงพอท่ีจะสามารถอานไดจากหองนักบินของอากาศยานท่ีกําลังใชงานหลุมจอดอากาศยานนั้น 

 
ขอ 388  เม่ือเครื่องหมายหลุมจอดอากาศยานสองชุดทับซอนกันเพ่ือใหเกิดความยืดหยุน 

ในการใชงานลานจอดอากาศยาน และเปนการยากท่ีจะแบงแยกวาอากาศยานจะใชเครื่องหมายใด หรืออาจทําให
ความปลอดภัยลดลงหากอากาศยานเลือกใชเครื่องหมายผิดพลาด สนามบินตองเพ่ิมชื่อแบบของอากาศยานท่ีจะใช
เครื่องหมายหลุมจอดอากาศยานแตละชุดท่ีบริเวณชื่อหลุมจอดอากาศยาน 
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ขอ 389  เสนนําอากาศยานเขาสูหลุมจอดอากาศยาน เสนบอกแนวการเลี้ยว และเสนนําอากาศยาน
ออกจากหลุมจอดอากาศยาน ตองมีลักษณะยาวตอเนื่องกันและมีความกวางไมนอยกวาสิบหาเซนติเมตร แตหากกรณี
ท่ีมีการทับซอนกันของเครื่องหมายหลุมจอดอากาศยานตั้งแตหนึ่งชุดข้ึนไป สนามบินตองทําแถบเสนท่ีตอเนื่องกัน
สําหรับเครื่องหมายหลุมจอดอากาศยานท่ีมีการใชงานโดยแบบอากาศยานท่ีมีความตองการสิ่งอํานวยความสะดวก
มากท่ีสุดและแถบเสนประสําหรับแบบอากาศยานอ่ืน ๆ 

 
ขอ 390  สวนโคงของเสนนําอากาศยานเขาสูหลุมจอดอากาศยาน เสนบอกแนวการเลี้ยว และเสนนํา

อากาศยานออกจากหลุมจอดอากาศยาน ตองมีรัศมีท่ีเหมาะสมกับแบบอากาศยานท่ีมีความตองการสิ่งอํานวย 
ความสะดวกมากท่ีสุดท่ีจะใชเครื่องหมายดังกลาว 

 
ขอ 391  เม่ือเครื่องหมายหลุมจอดอากาศยานออกแบบมาสําหรับใหใชงานไดในทิศทางเดียว 

สนามบินตองเพ่ิมลูกศรซ่ึงชี้ไปยังทิศทางท่ีตองการ โดยลูกศรดังกลาวตองเปนสวนหนึ่งของเสนนําอากาศยานเขาสู 
หลุมจอดอากาศยานและเสนนําอากาศยานออกจากหลุมจอดอากาศยาน 

 
ขอ 392  เครื่องหมายบอกตําแหนงเริ่มเลี้ยว ตองอยูในตําแหนงตั้งฉากกับเสนนําอากาศยาน 

เขาสูหลุมจอดอากาศยาน และเปนเสนท่ียื่นออกไปทางดานซายมือตรงตําแหนงนักบิน ณ จุดเริ่มตนของการเลี้ยว โดย
แถบเสนนั้นตองมีความยาวไมนอยกวาหกเมตร และมีความกวางไมนอยกวาสิบหาเซนติเมตร โดยมีหัวลูกศรบงชี้
ทิศทางในการเลี้ยว  

ระยะท่ีจะตองรักษาระหวางเครื่องหมายบอกตําแหนงเริ่มเลี้ยวและเสนนําอากาศยานเขาสูหลุมจอด
อากาศยานตามวรรคหนึ่ง อาจเปลี่ยนแปลงไดข้ึนอยูกับแบบอากาศยาน โดยตองพิจารณาถึงการมองเห็นของนักบินดวย 

 
ขอ 393  หากมีเครื่องหมายบอกตําแหนงเริ่มเลี้ยวและเสนบอกตําแหนงหยุดมากกวาหนึ่งแถบเสน 

สนามบินตองระบุรหัสสําหรับแถบเสนแตละแถบ 
 
ขอ 394  เสนแถบปรับแนว (alignment bar) ตองวางในตําแหนงท่ีสมนัยกับสวนตอขยายจากแนว

เสนก่ึงกลางของตําแหนงท่ีกําหนดไวสําหรับจอดอากาศยาน และนักบินสามารถมองเห็นไดในขณะขับเคลื่อนอยูใน
สวนสุดทายของการจอดอากาศยาน  ท้ังนี้ เสนแถบดังกลาวตองมีขนาดกวางไมนอยกวาสิบหาเซนติเมตร 

 
ขอ 395  เสนบอกตําแหนงหยุด (stop line) ตองอยูในแนวตั้งฉากกับเสนแถบปรับแนว (alignment 

bar) และยื่นไปทางดานซายตรงกับตําแหนงของนักบิน ณ จุดท่ีตองการใหหยุด โดยเสนดังกลาวตองมีความยาว 
ไมนอยกวาหกเมตรและมีความกวางไมนอยกวาสิบหาเซนติเมตร 

ระยะท่ีจะตองรักษาระหวางเสนบอกตําแหนงหยุดและเสนนําอากาศยานเขาสูหลุมจอดอากาศยาน
ตามวรรคหนึ่ง อาจเปลี่ยนแปลงไดข้ึนอยูกับแบบอากาศยาน โดยตองพิจารณาถึงการมองเห็นของนักบินดวย 

 
ขอ 396  ในกรณีท่ีอากาศยานถูกลากจูงหรือถูกใหสัญญาณเพ่ือนําอากาศยานเขาสูหลุมจอด 

เสนบอกตําแหนงหยุดตองอยูในตําแหนงท่ีตองการใหลอหนาของอากาศยานหยุด โดยเสนดังกลาวตองมีความกวาง 
ไมนอยกวายี่สิบเซนติเมตรและมีความยาวขางละสามเมตรจากเสนก่ึงกลางเสนนําอากาศยานเขาสูหลุมจอด 
อากาศยาน  
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ฑ. เสนเขตปลอดภัยในลานจอดอากาศยาน (Apron Safety Line) 
 

ขอ 397  สนามบินตองจัดใหมีเสนเขตปลอดภัยในลานจอดอากาศยานบนลานจอดอากาศยานท่ีมี
ผิวพ้ืนจราจรตามท่ีกําหนดโดยรูปแบบการจัดตําแหนงการจอดของอากาศยาน และอุปกรณภาคพ้ืนตาง ๆ 

 
ขอ 398  เสนเขตปลอดภัยในลานจอดอากาศยานตองอยูในตําแหนงท่ีตองการใหเปนพ้ืนท่ีใชงาน

ของยานพาหนะภาคพ้ืนและอุปกรณใหบริการอากาศยานอยางอ่ืน เพ่ือใหมีระยะปลอดภัยหางจากอากาศยาน 
   
ขอ 399  เสนเขตปลอดภัยในลานจอดอากาศยานตองเปนไปตามรูปแบบการจัดตําแหนงการจอด

ของอากาศยาน และอุปกรณภาคพ้ืนตาง ๆ ซ่ึงอาจประกอบดวยองคประกอบตาง ๆ เชน เสนแสดงระยะหาง 
ท่ีปลอดภัยระหวางปลายปกของอากาศยาน และแถบเสนขอบถนน  

 
 ขอ 400  เสนเขตปลอดภัยในลานจอดอากาศยานตองมีลักษณะเปนแถบเสนตอเนื่องตามความยาว
และมีความกวางอยางนอยสิบเซนติเมตร 
 

ฒ. เครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยบนถนน (Road-Holding Position Marking) 
 

 ขอ 401  สนามบินตองจัดให มี เครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยบนถนนบนพ้ืนผิวถนนท่ีมี 
การเชื่อมตอเขาสูทางวิ่ง 
 
 ขอ 402  เครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยบนถนนตองตัดขวางถนน ณ ตําแหนงหยุดคอยเขาสูทางวิ่ง 
 
 ขอ 403  เครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยบนถนนใหเปนไปตามกฎหมายวาดวยการจราจรทางบก 
 

ณ. เครื่องหมายประเภทบังคับ (Mandatory Instruction Marking) 
 

ขอ 404  ในกรณีท่ีไมสามารถติดตั้งปายบังคับ (mandatory instruction sign) ใหเปนไปตาม 
ขอ 740 ได สนามบินตองทําเครื่องหมายประเภทบังคับบนพ้ืนผิวท่ีมีผิวพ้ืนจราจรแทน 

 
ขอ 405  ในกรณีท่ีมีความจําเปนในเชิงปฏิบัติการ เชน ทางขับมีความกวางมากกวาหกสิบเมตร 

หรือเพ่ือเปนการชวยเพ่ิมการปองกันการรุกล้ําเขาไปในทางวิ่ง สนามบินตองจัดใหมีเครื่องหมายประเภทบังคับเพ่ิมเติม
จากการจัดทําปายบังคับ 

  
ขอ 406  เครื่องหมายประเภทบังคับซ่ึงอยูบนพ้ืนผิวทางขับท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน A  B  C หรือ D 

ตองจัดวางอยางสมมาตรกันในแนวตัดขวางทางขับท่ีบริเวณแนวเสนก่ึงกลางทางขับ และอยูบนดานเดียวกันกับดานท่ี
อากาศยานจะตองหยุดคอยของเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง ตามรูปท่ี ๒6 แบบ A  ท้ังนี้ ระยะหาง
ระหวางขอบท่ีใกลท่ีสุดของเครื่องหมายประเภทบังคับกับเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งหรือกับเครื่องหมาย
เสนก่ึงกลางทางขับตองไมนอยกวาหนึ่งเมตร  
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ขอ 407  เครื่องหมายประเภทบังคับซ่ึงอยูบนพ้ืนผิวทางขับท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน E หรือ F ตองอยูท่ี
ดานขางท้ังสองดานของเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับ และอยูบนดานเดียวกันกับดานท่ีอากาศยานจะตอง 
หยุดคอยของเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง ตามรูปท่ี ๒6 แบบ B  ท้ังนี้ ระยะหางระหวางขอบท่ีใกลท่ีสุด
ของเครื่องหมายประเภทบังคับกับเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งหรือกับเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับ 
ตองไมนอยกวาหนึ่งเมตร 

 
ขอ 408  เครื่องหมายประเภทบังคับตองไมอยูบนพ้ืนผิวทางวิ่ง เวนแตในกรณีท่ีมีความจําเปน 

ในเชิงปฏิบัติการ 
 

รูปท่ี 26 เครื่องหมายประเภทบังคับ 

 
 

ขอ 409  เครื่องหมายประเภทบังคับตองประกอบดวยขอความสีขาวบนพ้ืนสีแดง ยกเวนเครื่องหมาย 
“NO ENTRY” ซ่ึงตองมีขอความท่ีเหมือนกันกับปายบังคับท่ีเก่ียวของ 

 
ขอ 410  เครื่องหมาย “NO ENTRY” ตองประกอบดวยขอความสีขาวอานวา “NO ENTRY” บนพ้ืน 

สีแดง 
 
ขอ 411  หากความแตกตางระหวางเครื่องหมายกับผิวพ้ืนจราจรไมชัดเจนเพียงพอ เครื่องหมาย

ประเภทบังคับตองถูกเนนดวยขอบสีขาวหรือสีดําตามความเหมาะสม  
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ขอ 412  ขอความของเครื่องหมายประเภทบังคับตองเปนตัวอักษรท่ีมีความสูงสี่เมตร บนพ้ืนผิว 
ทางขับท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน C D E หรือ F และมีความสูงสองเมตรบนพ้ืนผิวทางขับท่ีมีรหัสตัวอักษรเปน A หรือ B โดย
ขอความตองมีรูปแบบและสัดสวนตามท่ีกําหนดไวในภาคผนวกแนบทาย 3 

  
ขอ 413  พ้ืนหลังของขอความตองมีลักษณะเปนสี่เหลี่ยมมุมฉาก และขยายเพ่ิมไปทางดานขาง 

ดานบน และดานลางจากขอความอยางนอยดานละศูนยจุดหาเมตร 
   

ด. เครื่องหมายเพ่ือบอกขอมูล (Information Marking) 
 

ขอ 414  กรณีท่ีไมสามารถติดตั้งปายบอกขอมูลในบริเวณท่ีจะตองติดตั้ง สนามบินตองจัดทํา
เครื่องหมายเพ่ือบอกขอมูลบนผิวพ้ืนจราจรแทน 

 
ขอ 415  ในกรณีท่ีมีความจําเปนในเชิงปฏิบัติการ สนามบินตองทําเครื่องหมายเพ่ือบอกขอมูล

เพ่ิมเติมจากการจัดทําปายบอกขอมูล 
 
ขอ 416  สนามบินตองทําเครื่องหมายเพ่ือบอกขอมูล ประเภทเครื่องหมายแสดงทิศทางและ

เครื่องหมายแสดงตําแหนงไวกอนและหลังจุดตัดบนทางขับท่ีมีความซับซอน และ ณ ตําแหนงท่ีพบวา หากทํา
เครื่องหมายเหลานั้นเพ่ิมเติมแลวจะชวยนักบินในการปฏิบัติการภาคพ้ืน 

 
ขอ 417  สนามบินตองทําเครื่องหมายเพ่ือบอกขอมูล ประเภทเครื่องหมายแสดงตําแหนง  

บนพ้ืนผิวท่ีเปนผิวพ้ืนจราจร ใหมีระยะหางเปนชวง ๆ สมํ่าเสมอตามแนวยาวทางขับในกรณีท่ีทางขับมีความยาวมาก 
 
ขอ 418 สนามบินตองทําเครื่องหมายเพ่ือบอกขอมูลไวบนพ้ืนผิวของทางขับหรือลานจอดอากาศยานตาม

ความจําเปน และอยูในตําแหนงท่ีสามารถอานไดจากหองนักบินของอากาศยานท่ีกําลังขับเคลื่อนเขาหา 
 
ขอ 419  เครื่องหมายเพ่ือบอกขอมูลตองประกอบดวย 
(1) ขอความสีเหลืองบนพ้ืนหลังสีดํา เพ่ือใชแทนท่ีหรือเสริมการใชปายแสดงตําแหนง 
(2)  ขอความสีดําบนพ้ืนหลังสีเหลือง เพ่ือใชแทนท่ีหรือเสริมการใชปายแสดงทิศทางหรือปายแสดง

จุดหมายปลายทาง 
 
ขอ 420  ในกรณีท่ีความแตกตางระหวางพ้ืนหลังของเครื่องหมายและผิวพ้ืนจราจรไมชัดเจน

เพียงพอ เครื่องหมายเพ่ือบอกขอมูลนั้นตองเพ่ิมเติม 
(1)  ขอบสีดําบนพ้ืนหลัง เม่ือขอความเปนสีดํา และ 
(2)  ขอบสีเหลืองบนพ้ืนหลัง เม่ือขอความเปนสีเหลือง 
 
ขอ 421  ตัวอักษรของเครื่องหมายเพ่ือบอกขอมูลตองมีความสูงสี่เมตร โดยขอความจะตองมี

รูปแบบและสัดสวนเปนไปตามท่ีกําหนดไวในภาคผนวกแนบทาย 3  
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๓. ไฟสนามบิน 
 

ก. บทท่ัวไป 
 

แสงซ่ึงอาจเปนอันตรายตอความปลอดภัยของอากาศยาน  
ขอ 422  สนามบินตองดําเนินการจัดใหมีกระบวนการประสานงานกับเจาของพ้ืนท่ีบริเวณใกลเคียง

สนามบิน เพ่ือใหมีการดับไฟ พรางไฟ หรือดัดแปลงไฟภาคพ้ืนท่ีไมไดใชสําหรับการบิน (non-aeronautical ground 
light) ท่ีอาจเปนอันตรายตอความปลอดภัยของอากาศยาน เพ่ือกําจัดตนเหตุของอันตรายท่ีอาจเกิดข้ึน 
 
ไฟซ่ึงอาจกอใหเกิดความสับสน  

ขอ 423  สนามบินตองดําเนินการ รวมถึงจัดใหมีกระบวนการประสานงานกับเจาของพ้ืนท่ีบริเวณ
ใกลเคียงสนามบิน เพ่ือใหเพ่ือใหมีการดับไฟ พรางไฟ หรือดัดแปลงไฟภาคพ้ืนท่ีไมไดใชสําหรับการบิน ซ่ึงมีความเขม
แสง การจัดวางหรือสีท่ีอาจบดบัง หรือทําใหเกิดความสับสนในการแปลความหมายของไฟภาคพ้ืนสําหรับการบิน 
(aeronautical ground lights) เพ่ือกําจัดโอกาสท่ีจะกอใหเกิดความสับสน โดยเฉพาะไฟภาคพ้ืนท่ีไมไดใชสําหรับการ
บินซ่ึงสามารถมองเห็นไดจากทางอากาศ ภายในบริเวณพ้ืนท่ี ดังตอไปนี้ 

(1)  ทางวิ่งแบบบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบินท่ีมีรหัสตัวเลขเปน ๔ ภายในพ้ืนท่ีกอนถึง 
หัวทางวิ่งและหลังจากจุดสิ้นสุดทางวิ่ง โดยมีความยาวอยางนอยสี่พันหารอยเมตรจากหัวทางวิ่งและจุดสิ้นสุดทางวิ่ง 
และมีความกวางเจ็ดรอยหาสิบเมตรออกไปดานขางท้ังสองดานของเสนก่ึงกลางทางวิ่งท่ีตอขยาย 

(2)  ทางวิ่งแบบบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบินท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 2 หรือ 3 ใหเปนไปตาม (1)   
แตใหมีความยาวจากหัวทางวิ่งและจุดสิ้นสุดทางวิ่งเปนระยะทางอยางนอยสามพันเมตร 

(3)  ทางวิ่งแบบบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบินท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 และทางวิ่งแบบบินลง 
โดยไมใชเครื่องวัดประกอบการบินภายในพ้ืนท่ีแนวรอน 
 
ไฟภาคพ้ืนสําหรับการบินซ่ึงอาจกอใหเกิดความสับสนตอเรือเดินทะเล  

ขอ 424  ในกรณีท่ีไฟภาคพ้ืนสําหรับการบินอยูใกลทางน้ําท่ีใชเพ่ือการเดินเรือ สนามบินตอง
ตรวจสอบเพ่ือใหแนใจวา แสงของไฟดังกลาวจะไมทําใหเกิดความสับสนตอเรือเดินทะเล 
 
ไฟนํารองการบินเขาสูสนามบินซ่ึงยกระดับข้ึนเหนือพ้ืน (Elevation Approach Lights) 

ขอ 425  ไฟนํารองการบินเขาสูสนามบินซ่ึงยกระดับข้ึนเหนือพ้ืนและเสาสําหรับรองรับไฟดังกลาว
ตองสามารถแตกหักงาย ยกเวนสวนของระบบไฟนํารองการบินเขาสูสนามบินท่ีหางจากหัวทางวิ่งเกินสามรอยเมตร  ท้ังนี้ 

(1)  เสาสําหรับรองรับไฟท่ีมีความสูงเกินกวาสิบสองเมตร สวนของเสาจากยอดลงมาสิบสองเมตรแรก 
ตองมีลักษณะท่ีแตกหักงาย และ 

(2)  ในกรณีท่ีมีวัตถุท่ีไมสามารถแตกหักงายลอมรอบเสาสําหรับรองรับไฟ สวนของเสาท่ีอยูสูงกวา
วัตถุท่ีลอมรอบนั้นตองมีลักษณะท่ีแตกหักงาย 
 

ขอ 426  เม่ืออุปกรณหรือเสาติดตั้งสําหรับรองรับไฟนํารองตามขอ 425 ไมสามารถมองเห็นได
ชัดเจนเพียงพอ สนามบินตองมีการทําเครื่องหมายดวยการทาสีอยางเหมาะสม  
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ไฟซ่ึงยกระดับข้ึนเหนือพ้ืน  
ขอ 427  ไฟทางวิ่ง ทางหยุด และทางขับ ท่ียกระดับข้ึนเหนือพ้ืนตองมีลักษณะท่ีแตกหักงาย  

โดยความสูงของไฟตองเหมาะสมและอยูในระดับท่ีตํ่าเพียงพอเพ่ือรักษาระยะปลอดภัยของใบพัดและเครื่องยนตของ
อากาศยาน 
 
ไฟฝงพ้ืน  

ขอ 428  ไฟท่ีฝงอยูพ้ืนของทางวิ่ง ทางหยุด ทางขับ และลานจอดอากาศยานตองออกแบบและ
ติดตั้งใหสามารถทนตอการถูกกดทับของลออากาศยานได โดยไมกอใหเกิดความเสียหายท้ังตออากาศยานและ 
ไฟฝงพ้ืนดังกลาว 

ความรอนท่ีเกิดข้ึนจากการนําความรอนหรือการแผรังสีบริเวณท่ีมีการสัมผัสกันระหวางไฟฝงพ้ืนและ
ลออากาศยานตามวรรคหนึ่ง ตองไมเกินหนึ่งรอยหกสิบองศาเซลเซียส เม่ือลออากาศยานกดทับโคมไฟเปนเวลาสิบนาที 
 
ความเขมแสงและการควบคุม  

ขอ 429  ความเขมแสงของไฟทางวิ่งตองเพียงพอสําหรับสภาพทัศนวิสัยข้ันต่ําและเพียงพอสําหรับ
ใหความสวางบริเวณรอบ ๆ ของทางวิ่งท่ีใชงาน และตองมีความเขมแสงอยูในระดับท่ีสามารถใชงานรวมกับไฟของ
ระบบไฟนํารองการบินเขาสูสนามบินสวนท่ีอยูใกลท่ีสุดได  

 
ขอ 430  ไฟของระบบไฟนํารองการบินเขาสูสนามบินอาจมีความเขมแสงมากกวาไฟทางวิ่ง  

หากเปนไปได สนามบินตองหลีกเลี่ยงการทําใหเกิดการเปลี่ยนแปลงความเขมแสงอยางกะทันหัน ซ่ึงอาจสงผลให
นักบินเกิดภาพลวงตา เนื่องจากการเปลี่ยนแปลงทัศนวิสัยขณะทําการบินลงได 

 
ขอ 431  ในกรณีท่ีสนามบินจัดใหมีระบบไฟท่ีมีความเขมแสงสูง ระบบดังกลาวตองประกอบดวย

ระบบควบคุมความเขมแสงท่ีเหมาะสม เพ่ือใหสามารถปรับระดับความเขมแสงใหเปนไปตามเง่ือนไขหรือสภาพตาง ๆ ได 
โดยสนามบินตองจัดใหมีการควบคุมความเขมแสงท่ีแยกออกจากกันหรือมีวิธีการอ่ืนท่ีเหมาะสม เพ่ือใหแนใจวา  
เม่ือติดตั้งระบบ ดังตอไปนี้ แลวสามารถทํางานรวมกันได  

(1)  ระบบไฟนํารองการบินเขาสูสนามบิน 
(2)  ไฟขอบทางวิ่ง 
(3)  ไฟหัวทางวิ่ง 
(4)  ไฟสิ้นสุดทางวิ่ง 
(5)  ไฟก่ึงกลางทางวิ่ง 
(6)  ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืน 
(7)  ไฟก่ึงกลางทางขับ 

 
ขอ 432  บริเวณขอบและภายในวงรีของลําแสงหลักตามท่ีแสดงในภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี 2-1 ถึง

รูปท่ี 2-10 คาความเขมแสงสูงสุดตองไมมากกวาสามเทาของคาความเขมแสงต่ําสุดตามภาคผนวกแนบทาย 2  
รูปท่ี 2-1 ถึง รูปท่ี 2-11 และรูปท่ี 2-25 หมายเหตุ 2  
 



- ๑๐๓ - 
 

ขอ 433  บริเวณขอบและภายในกรอบสี่เหลี่ยมมุมฉากของลําแสงหลักตามท่ีแสดงในภาคผนวก
แนบทาย 2 รูปท่ี 2-12 ถึงรูปท่ี 2-20 คาความเขมแสงสูงสุดตองไมมากกวาสามเทาของคาความเขมแสงต่ําสุดตาม
ภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี 2-12 ถึงรูปท่ี 2-21 หมายเหตุ 2 
 

ข. ไฟฉุกเฉิน (Emergency Lighting) 
 

ขอ 434  สนามบินท่ีมีไฟทางวิ่งและไมมีแหลงจายไฟฟากําลังสํารองตองจัดใหมีไฟฉุกเฉิน 
อยางเพียงพอสําหรับติดตั้งบนทางวิ่งหลักเปนอยางนอยเพ่ือใชงานในกรณีท่ีระบบไฟทางวิ่งปกติขัดของ  

 
ขอ 435  สนามบินตองจัดใหมีไฟฉุกเฉินตามขอ 434 สําหรับแสดงสิ่งกีดขวาง หรือแสดงพ้ืนท่ี 

ทางขับและลานจอดอากาศยาน หากมีความตองการเพ่ือการปฏิบัติการ 
 
ขอ 436  เม่ือมีการติดตั้งไฟฉุกเฉินบนทางวิ่ง ไฟดังกลาวตองมีตําแหนงการจัดวางท่ีเหมือนกับ

ตําแหนงการจัดวางไฟของทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใชเครื่องวัดประกอบการบินเปนอยางนอย 
 
ขอ 437  สีของไฟฉุกเฉินตองเปนสีแบบเดียวกันกับสีของไฟทางวิ่ง เวนแตวาไมสามารถติดตั้งไฟ 

สีเขียวและไฟสีแดงท่ีหัวทางวิ่งและจุดสิ้นสุดทางวิ่งได ไฟท้ังหมดอาจเปนสีขาวซ่ึงสามารถเปลี่ยนโทนสีได หรือสีอ่ืน 
ท่ีใกลเคียงกับสีขาวท่ีสุดเทาท่ีจะทําได 
 

ค. ไฟบอกตําแหนงสําหรับการบิน (Aeronautical Beacons) 
 

ขอ 438  ในกรณีท่ีมีความจําเปนดานปฏิบัติการ สนามบินตองจัดใหมีไฟบอกตําแหนงสนามบิน 
(aerodrome beacon) หรือไฟบอกตําแหนงดวยการสงรหัสสัญญาณ (identification beacon) สําหรับสนามบินท่ีมี
การใชงานในเวลากลางคืน 

ความจําเปนดานปฏิบัติการตามวรรคหนึ่งใหกําหนดข้ึนโดยคํานึงถึงความตองการของการจราจรทาง
อากาศท่ีสนามบิน ความเดนชัดของลักษณะสนามบินเม่ือเทียบกับสภาพแวดลอมโดยรอบ และการติดตั้งเครื่องอํานวย
ความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย และเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภทไมใช 
ทัศนวิสัยอ่ืน ๆ เพ่ือใชสําหรับแสดงท่ีตั้งของสนามบิน 
 
ไฟบอกตําแหนงสนามบิน  

ขอ 439  สนามบินตองจัดใหมีไฟบอกตําแหนงสนามบิน (aerodrome beacon) เพ่ือใชในเวลา
กลางคืน หากสนามบินดังกลาว มีลักษณะท่ีเปนไปตามเง่ือนไข ดังตอไปนี้ ตั้งแตหนึ่งเง่ือนไขข้ึนไป 

(๑)  การนําทางอากาศยานสวนใหญ เปนการนําทางดวยทัศนวิสัย 
(๒)  ทัศนวิสัยลดลงต่ําเปนประจํา หรือ 
(๓)  การมองเห็นท่ีตั้งของสนามบินจากอากาศนั้นทําไดยาก เนื่องจากแสงสวางหรือภูมิประเทศโดยรอบ 

 
ขอ 440  ไฟบอกตําแหนงสนามบินตองติดตั้งอยูในเขตสนามบินหรือบริเวณใกลเคียงสนามบินบน

พ้ืนท่ีท่ีมีแสงสวางโดยรอบต่ํา 
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ขอ 441  ไฟบอกตําแหนงสนามบินตองติดตั้งในตําแหนงท่ีไมมีวัตถุ อ่ืน ๆ บดบังแสงของ 
ไฟดังกลาว ในทิศทางท่ีสําคัญ และแสงของไฟนั้นตองไมทําใหนักบินท่ีกําลังนําอากาศยานรอนลงจอดเกิดอาการ 
ตาพรามัว 

  
ขอ 442  ไฟบอกตําแหนงสนามบินตองมีลักษณะเปนไฟกะพริบสีใดสีหนึ่งสลับกับไฟกะพริบ 

สีขาว หรือเปนไฟกะพริบสีขาวเพียงสีเดียว โดยความถ่ีของการกะพริบใหอยูท่ียี่สิบถึงสามสิบครั้งตอนาที สําหรับ
สนามบินบนพ้ืนดินใหใชไฟสีเขียวสลับกับไฟสีขาว และสนามบินน้ําใหใชไฟสีเหลืองสลับกับไฟสีขาว ในกรณีท่ี
สนามบินเปนท้ังสนามบินบนพ้ืนดินและสนามบินน้ํา สีของไฟกะพริบจะตองเปนสีตามสวนใดสวนหนึ่งของสนามบินท่ี
ถูกกําหนดใหเปนพ้ืนท่ีใชงานหลัก 

 
ขอ 443  ไฟบอกตําแหนงสนามบินตองสองสวางไปยังทุกทิศทางของมุมแอซิมัท การกระจายแสงใน

แนวตั้งตองขยายข้ึนไปจากระดับความสูงท่ีกําหนด โดยทํามุมไมเกินหนึ่งองศาเม่ือเทียบกับระดับความสูงดังกลาว ท้ังนี้ 
เจาของหรือผูดําเนินการสนามบินตองพิจารณารวมกับหนวยงานใหบริการจัดการจราจรทางอากาศเพ่ือใหม่ันใจวา  
อากาศยานท่ีกําลังบินเขาสูสนามบิน สามารถมองเห็นไฟบอกตําแหนงสนามบิน และเพ่ือใหเพียงพอตอการนํารอง
อากาศยานท่ีระดับความสูงมากท่ีสุดซ่ึงจะใชงานไฟบอกตําแหนงสนามบิน และคาความเขมแสงประสิทธิภาพ 
(effective intensity) ของไฟกะพริบตองไมต่ํากวาสองพันแคนเดลา 

  
ขอ 444   สําหรับตําแหนงท่ีไมสามารถหลีกเลี่ยงการรบกวนจากแสงสวางโดยรอบซ่ึงมีความเขมแสง

สูงได ความเขมแสงท่ีมีประสิทธิภาพของไฟกะพริบตามขอ 443 อาจจําเปนตองเพ่ิมข้ึนไปจนถึงสิบเทา 
 
ไฟบอกตําแหนงดวยการสงรหัสสัญญาณ  

ขอ 445  สนามบินตองติดตั้งไฟบอกตําแหนงดวยการสงรหัสสัญญาณ (identification beacons) 
สําหรับสนามบินท่ีมีการใชงานในเวลากลางคืน และยากท่ีจะระบุตําแหนงจากทางอากาศโดยวิธีอ่ืนได 

 
ขอ 446  ไฟบอกตําแหนงดวยการสงรหัสสัญญาณ ใหมีลักษณะ ดังตอไปนี้ 
(๑)  ติดตั้งอยูในเขตสนามบินบนพ้ืนท่ีท่ีมีแสงสวางโดยรอบต่ํา 
(๒)  ติดตั้งในตําแหนงท่ีไมมีวัตถุอ่ืน ๆ บดบังแสงของไฟดังกลาวในทิศทางท่ีสําคัญ และแสงของ 

ไฟนั้นตองไมทําใหนักบินท่ีกําลังนําอากาศยานรอนลงจอดเกิดอาการตาพรามัว 
 
ขอ 447  ไฟบอกตําแหนงดวยการสงรหัสสัญญาณซ่ึงติดตั้งอยูบนสนามบินบนพ้ืนดินตองสองสวาง

ไปยังทุกทิศทางของมุมแอซิมัท การกระจายแสงในแนวต้ังตองขยายข้ึนไปจากระดับความสูงท่ีกําหนด โดยทํามุม 
ไมเกินหนึ่งองศาเม่ือเทียบกับระดับความสูงดังกลาว ท้ังนี้ เจาของหรือผูดําเนินการสนามบินตองพิจารณารวมกับ
หนวยงานใหบริการจัดการจราจรทางอากาศเพ่ือใหม่ันใจวาอากาศยานท่ีกําลังบินเขาสูสนามบินสามารถมองเห็น 
ไฟบอกตําแหนง และเพ่ือใหเพียงพอตอการนํารองอากาศยานท่ีระดับความสูงมากท่ีสุดซ่ึงจะใชงานไฟบอกตําแหนง
สนามบิน และคาความเขมแสงประสิทธิภาพ (effective intensity) ของไฟกะพริบตองไมต่ํากวาสองพันแคนเดลา  
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ขอ 448  สําหรับตําแหนงท่ีไมสามารถหลีกเลี่ยงการรบกวนจากแสงสวางโดยรอบซ่ึงมีความเขมแสง 
สูงได ความเขมแสงประสิทธิภาพของไฟกะพริบตามขอ 447 อาจจําเปนตองเพ่ิมข้ึนไปจนถึงสิบเทา 

 
ขอ 449  ไฟบอกตําแหนงดวยการสงรหัสสัญญาณตองเปนไฟกะพริบสีเขียวสําหรับสนามบินบน

พ้ืนดิน และไฟกะพริบสีเหลืองสําหรับสนามบินน้ํา 
  
ขอ 450  ตัวอักษรสําหรับบอกตําแหนงตองสงผานในรูปแบบของรหัสมอรสมาตรฐานสากล 
ความเร็วของการสงสัญญาณตามวรรคหนึ่งตองอยูระหวางหกถึงแปดคําตอนาที และชวงระยะเวลาของ

จุดในรหัสมอรส ตองอยูระหวางศูนยจุดหนึ่งหาถึงศูนยจุดสองวินาทีตอจุด 
 

ง. ระบบไฟนํารองการบินเขาสูสนามบิน (Approach Lighting Systems)  
 

ขอ 451  สนามบินตองติดตั้งระบบไฟนํารองการบินเขาสูสนามบิน  ตามประเภทของทางวิ่ง โดยให
มีลักษณะ ดังตอไปนี้  

(๑)  สําหรับทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใชเครื่องวัดประกอบการบิน ตองติดตั้งระบบไฟนํารองการบิน
เขาสูสนามบินแบบพ้ืนฐาน ตามท่ีกําหนดไวในขอ 452 ถึงขอ 459 เพ่ือใชงานกับทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใชเครื่องวัด
ประกอบการบินท่ีมีรหัสตัวเลขเปน ๓ หรือ ๔ และมีการใชงานในเวลากลางคืน ยกเวนเม่ือทางวิ่งมีการใชงานเฉพาะ 
ในกรณีท่ีมีสภาพทัศนวิสัยดี และมีเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัยอ่ืน ๆ ซ่ึงชวยนําทาง
อากาศยานไดอยางเพียงพอ ท้ังนี้ ระบบไฟนํารองการบินเขาสูสนามบินแบบพ้ืนฐานสามารถใชนํารองอากาศยาน 
ในเวลากลางวันไดดวย 

(2)  สําหรับทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น ตองติดตั้งระบบไฟนํารองการบินเขาสูสนามบินแบบพ้ืนฐาน 
ตามท่ีกําหนดไวในขอ 452 ถึงขอ 459 เพ่ือใชงานกับทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น ยกเวนเม่ือทางวิ่งมีการใชงานเฉพาะ 
ในกรณีท่ีมีสภาพทัศนวิสัยดี หรือมีเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัยอ่ืน ๆ ซ่ึงชวย 
นําทางอากาศยานไดอยางเพียงพอ ท้ังนี้ สนามบินอาจพิจารณาใหมีการติดต้ังระบบไฟนํารองการบินเขาสูทางวิ่ง
แบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีหนึ่ง หรือติดตั้งระบบไฟนําเขาสูทางวิ่ง สําหรับทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นดวยก็ได  

(๓)  สําหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีหนึ่ง ตองติดตั้งระบบไฟนํารองการบินเขาสูทางวิ่ง 
แบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีหนึ่ง ตามท่ีกําหนดไวในขอ 460 ถึงขอ 469 วรรคสอง เพ่ือใชงานกับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 
ประเภทท่ีหนึ่ง 

(4)  สําหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสอง และทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม ตองติดตั้ง
ระบบไฟนํารองการบินเขาสูทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสอง และทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสามตามท่ีกําหนดไว
ในขอ 470 ถึงขอ 486 เพ่ือใชงานกับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสอง และทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม 
 
ระบบไฟนํารองการบินเขาสูสนามบินแบบพ้ืนฐาน (Simple Approach Lighting System) 

ขอ 452  ระบบไฟนํารองการบนิเขาสูสนามบินแบบพ้ืนฐาน  ตองประกอบดวยโคมไฟติดตั้งเรียงกัน
เปนแถวอยูบนเสนตอขยายจากเสนก่ึงกลางทางวิ่ง ซ่ึงยาวเลยออกไปจากหัวทางวิ่งเปนระยะทางไมนอยกวาสี่รอยยี่สิบ
เมตร และมีชุดของโคมไฟท่ีติดตั้งเรียงกัน โดยมีลักษณะเปนไฟแถบตามขวาง (crossbar) ยาวสิบแปดเมตรหรือ
สามสิบเมตร ติดตั้งไวในตําแหนงท่ีหางจากหัวทางวิ่งเปนระยะทางสามรอยเมตร 
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ขอ 453  ชุดของโคมไฟท่ีติดตั้งเรียงกันเปนไฟแถบตามขวางนั้นตองมีลักษณะเปนเสนตรง 
ตามแนวนอน  ต้ังฉากกับแนวเสนของไฟก่ึงกลาง โดยแบงออกเปนสองสวนเทา ๆ กัน  ท้ังนี้ สนามบินตองเวน
ระยะหางระหวางโคมไฟใหมีความสมํ่าเสมอและสามารถมองเห็นเปนเสนตรงได ยกเวนในกรณีท่ีสนามบินติดตั้ง 
ไฟแถบดังกลาวท่ีมีความยาวสามสิบเมตร อาจมีการเวนชองวางบริเวณดานขางของแนวเสนก่ึงกลางท้ังสองดานให 
มากข้ึน โดยชองวางนีต้องมีระยะหางไมเกินหกเมตร 

ระยะหางระหวางโคมไฟท่ีเปนไฟแถบตามขวางโดยท่ัวไปตามวรรคหนึ่งจะเทากับหนึ่งเมตรและ 
สี่เมตร โดยชองวางท้ังสองขางของแนวเสนก่ึงกลางอาจเพ่ิมประสิทธิภาพในการบอกทิศทางเม่ือมีการรอนลงดวย 
คาเบี่ยงเบนตามแนวขวาง และยังเปนชองทางท่ีสามารถใหรถดับเพลิงอากาศยานและรถกูภัยวิ่งผานได  

คําแนะนําเก่ียวกับคาความคลาดเคลื่อนท่ียอมรับไดในการติดตั้งใหเปนไปตามภาคผนวกแนบทาย 6  
 
ขอ 454  โคมไฟท่ีติดตั้งเรียงกันเปนแนวเสนก่ึงกลางตองมีระยะหางระหวางโคมไฟตามแนวยาว

เทากับหกสิบเมตร ยกเวนเม่ือสนามบินตองการเพ่ิมประสิทธิภาพในการนํารองใหมากข้ึน ใหใชระยะหางเทากับ
สามสิบเมตร โดยโคมไฟดวงแรกที่อยูใกลกับหัวทางวิ่ง ตองติดต้ังที่ตําแหนงหกสิบเมตรหรือสามสิบเมตรนับจาก
หัวทางวิ่ง ซ่ึงข้ึนอยูกับระยะหางตามแนวยาวของไฟก่ึงกลางท่ีเลือกใชในการติดตั้ง 

 
ขอ 455  หากสนามบินไมสามารถจัดใหมีแนวเสนก่ึงกลางตอขยายออกมาเปนระยะทางสี่รอยยี่สิบเมตร

จากหัวทางวิ่งได เนื่องจากขอจํากัดดานลักษณะทางกายภาพ แนวเสนดังกลาวตองมีระยะทางขยายออกมาใหไดถึง
สามรอยเมตร เพ่ือใหครอบคลุมถึงตําแหนงของการติดตั้งไฟแถบตามขวางดวย  

ในกรณีท่ีไมสามารถปฏิบัติตามวรรคหนึ่ง สนามบินตองติดตั้งโคมไฟตามแนวก่ึงกลางใหยาวท่ีสุด
เทาท่ีจะทําได และมีลักษณะเปนไฟแถบ ท่ีมีความยาวอยางนอยสามเมตร ท้ังนี้ ระบบไฟนํารองตามปกติจะมีไฟแถบ
ตามขวางที่ตําแหนงสามรอยเมตรจากหัวทางวิ่ง สนามบินอาจเพิ่มไฟแถบตามขวางไดที่ระยะหนึ่งรอยหาสิบเมตร
จากหัวทางวิ่ง 

 
ขอ 456 ระบบไฟนํารองการบินเขาสูสนามบินแบบพ้ืนฐานตองอยูในระนาบแนวนอนซ่ึงตัดผาน 

หัวทางวิ่งมากท่ีสุดเทาท่ีจะทําได หากวา 
(1)  ไมมีวัตถุอ่ืนใดนอกจากเสาอากาศของระบบการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน  

ยื่นออกมาเหนือระนาบของไฟนํารองภายในระยะทางหกสิบเมตร จากแนวก่ึงกลางของระบบไฟ และ 
(2)  ไมมีโคมไฟอ่ืนใดนอกจากโคมไฟท่ีติดตั้งบริเวณก่ึงกลางของไฟแถบตามขวางหรือไฟแถบบริเวณ

สวนกลางของแนวเสนก่ึงกลาง (ซ่ึงมิใชโคมไฟบริเวณปลายของแนวไฟดังกลาว) ท่ีจะตองทําการบังแสงเพ่ือไมให 
อากาศยานท่ีกําลังรอนลงมองเห็น 

เสาอากาศของระบบการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบินท่ียื่นออกมาเหนือระนาบของไฟนํารอง
ตาม (๑)  สนามบินตองดําเนินการเหมือนเปนสิ่งกีดขวางอันหนึ่ง โดยใหมีการทาสีและติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางดวย 

 
ขอ 457  โคมไฟของระบบไฟนํารองการบินเขาสูสนามบินแบบพ้ืนฐานตองเปนไฟสองสวางคงท่ี 

และสีของไฟตองเปนสีท่ีทําใหม่ันใจวา จะสามารถแยกแยะความแตกตางระหวางไฟของระบบดังกลาวออกจาก 
ไฟภาคพ้ืนสําหรับการบินอ่ืน ๆ และไฟท่ีไมเก่ียวของ (ถามี) ไดอยางรวดเร็ว  ท้ังนี้ โคมไฟตามแนวก่ึงกลางตองมี
ลักษณะอยางใดอยางหนึ่งตอไปนี้ 

(1)  เปนโคมไฟเดี่ยว หรือ 
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(2)  เปนไฟแถบ ซ่ึงมีความยาวอยางนอยสามเมตร 
ไฟแถบตาม (2) ซ่ึงประกอบดวยโคมไฟโคมเดี่ยวหลายโคมนั้น ใหมีระยะหางท่ีเหมาะสมระหวางโคม

ไฟท่ีอยูติดกันภายในไฟแถบเทากับหนึ่งจุดหาเมตร 
สนามบินอาจใชไฟแถบท่ีมีความยาวสี่เมตรได หากคาดวาระบบไฟนํารองการบินเขาสูสนามบินแบบ

พ้ืนฐานนี้จะพัฒนาไปเปนระบบไฟนํารองการบินเขาสูทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ท้ังนี้ ในพ้ืนท่ีท่ียากตอการแยกแยะ 
ความแตกตางระหวางระบบไฟนํารองการบินเขาสูสนามบินแบบพ้ืนฐานและไฟบริเวณโดยรอบในเวลากลางคืน 
สนามบินอาจติดตั้งไฟกะพริบเรียงตามลําดับท่ีบริเวณสวนนอกของระบบไฟนํารองการบินเขาสูสนามบินแบบพ้ืนฐาน
เพ่ือชวยแกปญหาได 

 
ขอ 458  ในกรณีท่ีติดตั้งระบบไฟนํารองการบินเขาสูสนามบินแบบพ้ืนฐานเพ่ือใชงานกับทางวิ่ง 

แบบบินลงโดยไมใชเครื่องวัดประกอบการบิน โคมไฟตองสองสวางไปยังทุกทิศทางของมุมแอซิมัทท่ีมีความจําเปนตอ
นักบินซ่ึงกําลังทําการบินเขาสูสนามบินอยูในตําแหนงท่ีต้ังฉากกับทางวิ่งท่ีจะใชในการบินลง (base leg) และระยะ
สุดทายกอนทําการบินลง (final approach) โดยระดับความเขมแสงของไฟตองเพียงพอสําหรับการมองเห็นในทุก ๆ 
สภาพทัศนวิสัย และในสภาพท่ีมีแสงไฟบริเวณโดยรอบรบกวน 

 
ขอ 459  ในกรณีท่ีติดตั้งระบบไฟนํารองการบินเขาสูสนามบินแบบพ้ืนฐานเพ่ือใชงานกับทางวิ่ง

แบบนอนพรีซิชั่น โคมไฟตองสองสวางไปยังทุกทิศทางของมุมแอซิมัทท่ีมีความจําเปนตอนักบินซ่ึงกําลังทําการบิน 
เขาสูสนามบินอยูในระยะสุดทายกอนการนําอากาศยานลง เพ่ือไมใหเกิดการเบี่ยงเบนออกจากแนวการรอนลงผิดปกติ 
ท่ีกําหนดโดยเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภทไมใชทัศนวิสัย ท้ังนี้ ระบบไฟนํารองดังกลาวตอง
ออกแบบใหสามารถใชนําทางไดท้ังในเวลากลางวันและกลางคืน ในสภาพท่ีมีทัศนวิสัยไมดีและมีแสงไฟบริเวณโดยรอบ
รบกวน 
 
ระบบไฟนํารองการบินเขาสูทางว่ิงแบบพรีซิช่ัน ประเภทท่ีหนึ่ง  

ขอ 460  ระบบไฟนํารองการบินเขาสูทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีหนึ่งตองประกอบดวยโคมไฟ
ติดตั้งเรียงกันเปนแถวอยูบนเสนตอขยายจากเสนก่ึงกลางทางวิ่ง ซ่ึงยาวเลยออกไปจากหัวทางวิ่งเปนระยะทาง 
เการอยเมตร และมีชุดของโคมไฟท่ีติดตั้งเรียงกัน โดยมีลักษณะเปนไฟแถบตามขวางยาวสามสิบเมตร ติดตั้งไวใน
ตําแหนงท่ีหางจากหัวทางวิ่งเปนระยะทางสามรอยเมตร  ท้ังนี้ การติดตั้งระบบไฟนํารองการบินเขาสูสนามบินท่ีมี
ความยาวนอยกวาเการอยเมตร อาจสงผลใหเกิดขอจํากัดดานการใชงานทางวิ่ง ตามท่ีระบุไวในภาคผนวกแนบทาย 6  

 
ขอ 461  ชุดของโคมไฟท่ีติดต้ังเรียงกันเปนไฟแถบตามขวางตามขอ 460 ตองมีลักษณะเปน

เสนตรงตามแนวนอนต้ังฉากกับแนวเสนของไฟก่ึงกลาง โดยแบงออกเปนสองสวนเทา ๆ กัน  ท้ังนี้ สนามบินตองเวน
ระยะหางระหวางโคมไฟใหมีความสมํ่าเสมอและสามารถมองเห็นเปนเสนตรงได เวนแตวาสนามบินอาจเวนชองวาง
บริเวณดานขางของแนวเสนก่ึงกลางท้ังสองดานใหมากข้ึน โดยชองวางนี้ตองมีระยะหางไมเกินหกเมตร 

ระยะหางระหวางโคมไฟท่ีเปนไฟแถบตามขวางตามวรรคหนึ่งโดยท่ัวไปจะเทากับหนึ่งเมตร และ 
สี่เมตร โดยชองวางท้ังสองขางของแนวเสนก่ึงกลางอาจเพ่ิมประสิทธิภาพในการบอกทิศทาง เม่ือมีการรอนลงดวย 
คาเบี่ยงเบนตามแนวขวาง และยังเปนชองทางท่ีสามารถใหรถดับเพลิงอากาศยานและรถกูภัยวิ่งผานได 

คําแนะนําเก่ียวกับคาความคลาดเคลื่อนท่ียอมรับไดในการติดตั้งใหเปนไปตามภาคผนวกแนบทาย 6 
 



- ๑๐๘ - 
 

ขอ 462  โคมไฟท่ีติดตั้งเรียงกันเปนแนวเสนก่ึงกลางตองมีระยะหางระหวางโคมไฟตามแนวยาว
เทากับสามสิบเมตร โดยโคมไฟโคมแรกท่ีอยูใกลกับหัวทางวิ่ง ตองติดตั้งท่ีตําแหนงสามสิบเมตรนับจากหัวทางวิ่ง 

 
ขอ 463  ระบบไฟนํารองการบินเขาสูทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีหนึ่งตองอยูในระนาบแนวนอน

ซ่ึงตัดผานหัวทางวิ่งมากท่ีสุดเทาท่ีจะทําได หากวา 
(1)  ไมมีวัตถุอ่ืนใดนอกจากเสาอากาศของระบบการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน ยื่นออกมา

เหนือระนาบของไฟนํารองภายในระยะทางหกสิบเมตร จากแนวก่ึงกลางของระบบไฟ และ 
(2)  ไมมีโคมไฟอื่นใดนอกจากโคมไฟที่ติดตั้งบริเวณกึ่งกลางของไฟแถบตามขวางหรือไฟแถบ

บริเวณสวนกลางของแนวก่ึงกลาง (ซ่ึงมิใชโคมไฟบริเวณปลายของแนวไฟดังกลาว) ท่ีจะตองทําการบังแสง 
เพ่ือไมใหอากาศยานท่ีกําลังรอนลงมองเห็น 

เสาอากาศของระบบการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน ท่ียื่นออกมาเหนือระนาบของไฟนํารอง
ตาม (๑) สนามบินตองดําเนินการเหมือนเปนสิ่งกีดขวางอันหนึ่ง โดยใหมีการทาสีและติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางดวย 
 

ขอ 464  ไฟแนวก่ึงกลางและไฟแถบตามขวางของระบบไฟนํารองการบินเขาสูทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 
ประเภทท่ีหนึ่งตองเปนไฟสองสวางคงท่ี และมีสีขาวซ่ึงสามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได โดยโคมไฟตามแนวก่ึงกลางใหมี
ลักษณะอยางใดอยางหนึ่งตอไปนี้ 

(1)  เปนโคมไฟเดี่ยวจํานวนหนึ่งโคมท่ีตําแหนงสามรอยเมตรแรกถัดจากหัวทางวิ่งตามแนวเสนก่ึงกลาง
ทางวิ่ง โคมไฟเดี่ยวจํานวนสองโคมในตําแหนงสามรอยเมตรถัดมาตามแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่ง และโคมไฟเดี่ยวจํานวน
สามโคมในตําแหนงสามรอยเมตรถัดมาตามแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่งเพ่ือใชบอกระยะทาง หรือ 

(2)  เปนไฟแถบ 
 
ขอ 465  ในกรณีท่ีสนามบินสามารถแสดงใหเห็นวา ระดับความสามารถในการใชงานไดของ 

ไฟนํารองเปนไปตามวัตถุประสงคในการบํารุงรักษาซ่ึงกําหนดไวในขอ 1097 โคมไฟตามแนวก่ึงกลางอาจมีลักษณะ
อยางใดอยางหนึ่งตอไปนี้ 

(1)  เปนโคมไฟเดี่ยว หรือ 
(2)  เปนไฟแถบ 

 
ขอ 466  ไฟแถบตามขอ 464 (๒) และขอ 465 (๒) ตองมีความยาวอยางนอยสี่เมตร หากไฟแถบ

ประกอบดวยโคมไฟโคมเดี่ยวหลายโคม ตองมีระยะหางระหวางโคมไฟท่ีเทา ๆ กัน โดยตองไมเกินหนึ่งจุดหาเมตร 
 
ขอ 467  ในกรณีท่ีแนวเสนก่ึงกลางประกอบดวยไฟแถบ ตามขอ 464 (๒) และขอ 465 (๒) 

สนามบินตองติดตั้งไฟกะพริบเพ่ิมเติมจากการติดตั้งไฟแถบ เวนแตวาไฟดังกลาวไมมีความจําเปนเม่ือพิจารณาถึง
คุณลักษณะของระบบไฟและภาพอากาศแลว 

ไฟกะพริบตามวรรคหนึ่งตองกะพริบสองครั้งในหนึ่งวินาที โดยเริ่มจากไฟสวนนอกสุดกะพริบ
ตามลําดับเขาสูไฟสวนในสุดท่ีอยูใกลกับหัวทางวิ่ง  ท้ังนี้ การออกแบบวงจรไฟฟาตองเปนไปในลักษณะท่ีทําให 
ไฟดังกลาวสามารถทํางานอยางอิสระจากไฟอ่ืน ๆ ของระบบไฟนํารองได 

 
  



- ๑๐๙ - 
 

ขอ 468  ในกรณีท่ีแนวก่ึงกลางประกอบดวยโคมไฟเดี่ยว ตามขอ 464 (๑) และขอ 465 (๑)  
สนามบินตองติดตั้งไฟแถบตามขวางเพ่ิมเติมจากท่ีตองมีในตําแหนงสามรอยเมตรจากหัวทางวิ่ง โดยเพ่ิมตําแหนง 
ไฟแถบตามขวางท่ีระยะหนึ่งรอยหาสิบเมตร สี่รอยหาสิบเมตร หกรอยเมตร และเจ็ดรอยหาสิบเมตรจากหัวทางวิ่ง  
ชุดของโคมไฟท่ีติดตั้งเรียงกันเปนไฟแถบตามขวางนั้นตองจัดใหมีลักษณะเปนเสนตรงตามแนวนอนซ่ึงตั้งฉากกับ 
แนวเสนของไฟก่ึงกลาง โดยแบงออกเปนสองสวนตามแนวก่ึงกลางของไฟเทา ๆ กัน ท้ังนี้ สนามบินตองเวนระยะหาง
ระหวางโคมไฟใหมีความสมํ่าเสมอและสามารถมองเห็นเปนเสนตรงได เวนแตสนามบินไดเวนชองวางระหวางดวงโคม
บริเวณดานขางของแนวก่ึงกลางท้ังสองดานใหมากข้ึน โดยชองวางนี้ตองมีระยะหางไมเกินหกเมตร 

รายละเอียดเก่ียวกับการวางตําแหนงของโคมไฟเดี่ยวตามวรรคหนึ่งใหเปนไปตามภาคผนวก 
แนบทาย 6  

 
ขอ 469  ในกรณีท่ีไฟแถบตามขวางตามขอ 468 ถูกรวมเขากับระบบไฟนํารอง โคมไฟท่ีอยูตรง

ปลายดานนอกท้ังสองดานของไฟแถบตามขวางตองอยูบนแนวเสนตรงสองเสนท่ีขนานกับแนวเสนของไฟก่ึงกลาง หรือ
แนวเสนตรงสองเสนซ่ึงบรรจบกันท่ีเสนก่ึงกลางทางวิ่งท่ีระยะสามรอยเมตรจากหัวทางวิ่ง 

ลักษณะของไฟตามวรรคหนึ่งตองเปนไปตามท่ีกําหนดไวในภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี ๒-๑  
แนวของการรอนลงท่ีใชในการออกแบบไฟตามวรรคหนึ่ง ใหเปนไปตามภาคผนวกแนบทาย 6 รูปท่ี 6-๑ 

 
ระบบไฟนํารองการบินเขาสูทางว่ิงแบบพรีซิช่ัน ประเภทท่ีสอง และทางว่ิงแบบพรีซิช่ัน ประเภทท่ีสาม  

ขอ 470  ระบบไฟนํารองการบินเขาสูทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสอง และทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 
ประเภทท่ีสาม ตองประกอบดวยโคมไฟติดตั้งเรียงกันเปนแถวอยูบนเสนตอขยายจากเสนก่ึงกลางทางวิ่ง ซ่ึงยาว 
เลยออกไปจากหัวทางวิ่งเปนระยะทางเการอยเมตร  

ระบบไฟนํารองตามวรรคหนึ่งตองมีไฟแถบติดตั้งอยูทางดานขางท้ังสองดานของแนวไฟก่ึงกลาง 
ขยายออกตามแนวยาวตั้งแตหัวทางวิ่งไปจนถึงระยะสองรอยเจ็ดสิบเมตร และมีไฟแถบตามขวางจํานวนสองแถบ 
ติดตั้งอยูท่ีระยะหนึ่งรอยหาสิบเมตร และอีกระยะท่ีสามรอยเมตรจากหัวทางวิ่ง ตามท่ีแสดงในรูปท่ี ๒7  

ในกรณีท่ีสนามบินสามารถแสดงใหเห็นวา ระดับความสามารถในการใชงานไดของไฟนํารองเปนไป
ตามวัตถุประสงคในการบํารุงรักษาตามท่ีกําหนดไวในขอ 1093 ถึงขอ 1094 ระบบนี้อาจติดตั้งไฟแถบทางดานขางท้ัง
สองดานของแนวไฟก่ึงกลางขยายออกตามแนวยาวต้ังแตหัวทางวิ่งไปจนถึงระยะสองรอยสี่สิบเมตรหางจากหัวทางวิ่ง 
และมีไฟแถบตามขวางจํานวนสองแถบติดตั้งอยูท่ีระยะหนึ่งรอยหาสิบเมตร และอีกระยะท่ีสามรอยเมตรจากหัวทางวิ่ง 
ตามท่ีแสดงในรูปท่ี ๒8 
 
  



- ๑๑๐ - 
 

รูปท่ี 27  ไฟนํารองภายในระยะสามรอยเมตรและไฟทางว่ิงสําหรับทางว่ิงแบบพรีซิช่ัน ประเภทท่ีสอง และ
ทางว่ิงแบบพรีซิช่ัน ประเภทท่ีสาม 

 
 

  



- ๑๑๑ - 
 

รูปท่ี 28  ไฟนํารองภายในระยะสามรอยเมตร และไฟทางว่ิงสําหรับทางว่ิงแบบพรีซิช่ัน ประเภทท่ีสอง 
และทางว่ิงแบบพรีซิช่ัน ประเภทท่ีสาม เม่ือสนามบินสามารถแสดงใหเห็นวาระดับความสามารถ
ในการใชงานไดของไฟนํารองเปนไปตามวัตถุประสงคในการบํารุงรักษา 

 
 



- ๑๑๒ - 
 

ขอ 471  โคมไฟท่ีติดตั้งเรียงกันเปนแนวเสนก่ึงกลางตองมีระยะหางระหวางโคมไฟตามแนวยาว
เทากับสามสิบเมตร โดยโคมไฟโคมแรกท่ีอยูใกลกับหัวทางวิ่ง ตองติดตั้งท่ีตําแหนงสามสิบเมตรนับจากหัวทางวิ่ง 

 
ขอ 472  โคมไฟท่ีติดตั้งเรียงกันเปนแถวตองอยูทางดานขางท้ังสองดานของแนวเสนก่ึงกลาง โดยมี

ระยะหางระหวางโคมไฟตามแนวยาวท่ีเทากับไฟก่ึงกลาง และเริ่มติดตั้งโคมไฟโคมแรกท่ีระยะสามสิบเมตรจากหัวทางวิ่ง  
ในกรณีท่ีสนามบินสามารถแสดงใหเห็นวา ระดับความสามารถในการใชงานไดของไฟนํารองเปนไปตาม

วัตถุประสงคในการบํารุงรักษาตามท่ีกําหนดไวในขอ 1093 ถึงขอ 1094 รูปแบบของไฟดานขางตามวรรคหนึ่ง อาจมี
ระยะหางระหวางโคมไฟตามแนวยาวท่ีเทากับหกสิบเมตร โดยเริ่มติดตั้งโคมไฟโคมแรกท่ีระยะหกสิบเมตรจากหัวทางวิ่ง 
และระยะหางตามแนวขวาง (หรือชองวาง) ระหวางโคมไฟโคมในสุดของไฟดานขางท้ังสองดานตองไมนอยกวาสิบแปดเมตร 
และไมเกินยี่สิบสองจุดหาเมตร ท้ังนี้ ระยะหางท่ีเหมาะสมท่ีสุดเทากับสิบแปดเมตร แตไมวากรณีใดก็ตาม ระยะหาง
ตองเทากับระยะหางของไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืน 

 
ขอ 473  ไฟแถบตามขวางท่ีระยะหนึ่งรอยหาสิบเมตรจากหัวทางวิ่ง ตองติดตั้งอยูตรงชองวาง

ระหวางไฟก่ึงกลางและไฟแถบซ่ึงอยูทางดานขาง 
 
ขอ 474  ไฟแถบตามขวางท่ีระยะสามรอยเมตรจากหัวทางวิ่งตองขยายออกทางดานขางท้ัง 

สองดานของไฟก่ึงกลางเปนระยะทางสิบหาเมตรจากแนวเสนก่ึงกลาง 
 
ขอ 475  ในกรณีท่ีแนวเสนก่ึงกลางซ่ึงอยู เลยจากระยะท่ีสามรอยเมตรจากหัวทางวิ่งไป 

ประกอบดวยไฟตามขอ 479 (2) หรือขอ 480 (2) สนามบินตองติดตั้ งไฟแถบตามขวางเพ่ิมเติมท่ีระยะ 
สี่รอยหาสิบเมตร  หกรอยเมตร และเจ็ดรอยหาสิบเมตรจากหัวทางวิ่ง 
 

ขอ 476  ในกรณีท่ีไฟแถบตามขวางตามขอ 475 ถูกรวมเขากับระบบไฟนํารอง ปลายดานนอก
ของไฟแถบตามขวางตองอยูบนแนวเสนตรงสองเสนท่ีขนานกับแนวเสนของไฟก่ึงกลาง หรือแนวเสนตรงสองเสนซ่ึง
บรรจบกันท่ีเสนก่ึงกลางทางวิ่งท่ีระยะสามรอยเมตรจากหัวทางวิ่ง 

 
ขอ 477  ระบบไฟนํารองการบินเขาสูทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสอง และทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 

ประเภทท่ีสามตองอยูในระนาบแนวนอนซ่ึงตัดผานหัวทางวิ่งมากท่ีสุดเทาท่ีจะทําได หากวา 
(1)  ไมมีวัตถุอ่ืนใดนอกจากเสาอากาศของระบบการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบินยื่นออกมา

เหนือระนาบของไฟนํารอง ภายในระยะทางหกสบิเมตร จากแนวก่ึงกลางของระบบไฟ และ 
(2)  ไมมีโคมไฟอ่ืนใดนอกจากโคมไฟท่ีติดตั้งบริเวณก่ึงกลางของไฟแถบตามขวางหรือไฟแถบบริเวณ

สวนกลางของแนวเสนก่ึงกลาง (ซ่ึงมิใชโคมไฟบริเวณปลายของแนวไฟดังกลาว) ท่ีจะตองทําการบังแสงเพ่ือไมให 
อากาศยานท่ีกําลังรอนลงมองเห็น 

เสาอากาศของระบบการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบินท่ียื่นออกมาเหนือระนาบของไฟนํารอง
ตาม (๑) สนามบินตองดําเนินการเหมือนเปนสิ่งกีดขวางอันหนึ่ง โดยใหมีการทาสีและติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางดวย 

 
  



- ๑๑๓ - 
 

ขอ 478  แนวเสนก่ึงกลางของระบบไฟนํารองการบินเขาสูทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสองและ
ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม ในสวนสามรอยเมตรแรกจากหัวทางวิ่งตองประกอบดวยไฟแถบ โดยเปน 
ไฟสีขาวซ่ึงสามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได ยกเวนในกรณีท่ีหัวทางวิ่งถูกเลื่อนออกไปสามรอยเมตรหรือมากกวานั้น  
แนวเสนก่ึงกลางอาจประกอบดวยโคมไฟเดี่ยวท่ีเปนไฟสีขาวซ่ึงสามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได ท้ังนี้ ในกรณีท่ีสนามบิน
สามารถแสดงใหเห็นวา ระดับความสามารถในการใชงานไดของไฟนํารองเปนไปตามวัตถุประสงคในการบํารุงรักษา
ตามท่ีกําหนดไวในขอ 1093  ถึงขอ 1094 แนวเสนก่ึงกลางของระบบไฟนํารองการบินเขาสูทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 
ประเภทท่ีสอง และทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม ในสวนสามรอยเมตรแรกจากหัวทางวิ่ง อาจประกอบดวยไฟ
อยางใดอยางหนึ่ง ดังตอไปนี้  

(1)  ไฟแถบ ในกรณีท่ีแนวเสนก่ึงกลางซ่ึงเลยจากระยะสามรอยเมตรจากหัวทางวิ่งประกอบดวย 
ไฟแถบ ตามท่ีกําหนดไวในขอ 480 (1) หรือ 

(2)  โคมไฟเดี่ยวและไฟแถบติดตั้งสลับกัน ในกรณีท่ีแนวเสนก่ึงกลางซ่ึงเลยจากระยะสามรอยเมตร
จากหัวทางวิ่งประกอบดวยโคมไฟเด่ียว ตามท่ีกําหนดไวในขอ 480 (2) โดยโคมไฟเด่ียวโคมแรกซ่ึงอยูใกลกับหัวทางวิ่ง
ตองติดตั้งท่ีระยะสามสิบเมตรจากหัวทางวิ่ง และไฟแถบโคมแรกซ่ึงอยูใกลกับหัวทางวิ่งตองติดตั้งท่ีระยะหกสิบเมตร
จากหัวทางวิ่ง หรือ 

(3)  โคมไฟเดี่ยว ในกรณีท่ีหัวทางวิ่งถูกเลื่อนออกไปสามรอยเมตรหรือมากกวานั้น 
ท้ังนี้ ไฟท้ังหมดตาม (๑) (๒) หรือ (๓) ตองเปนสีขาวซ่ึงสามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได 

 
ขอ 479  ไฟก่ึงกลางท่ีอยู เลยจากระยะสามรอยเมตรจากหัวทางวิ่งตองมีลักษณะอยางใด 

อยางหนึ่งตอไปนี้ 
(1)  เปนไฟแถบเหมือนกับไฟท่ีติดตั้งในระยะสามรอยเมตรแรก หรือ 
(2)  เปนโคมไฟเดี่ยวจํานวนสองโคม ท่ีสวนกลางของแนวเสนก่ึงกลางเปนระยะทางสามรอยเมตร 

และเปนโคมไฟเดี่ยวจํานวนสามโคม ท่ีสวนนอกของแนวเสนก่ึงกลางเปนระยะทางสามรอยเมตร  
ท้ังนี้ ไฟท้ังหมดตาม (๑) หรือ (๒) ตองเปนสีขาวซ่ึงสามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได 
 
ขอ 480  ในกรณีท่ีสนามบินสามารถแสดงใหเห็นวา ระดับความสามารถในการใชงานไดของไฟนํารอง

เปนไปตามวัตถุประสงคในการบํารุงรักษาตามท่ีกําหนดไวในขอ 1093 ถึงขอ 1094 ไฟก่ึงกลางท่ีอยูเลยจากระยะ
สามรอยเมตรจากหัวทางวิ่ง อาจมีลักษณะอยางใดอยางหนึ่งตอไปนี้ 

(1)  เปนไฟแถบ หรือ 
(2)  เปนโคมไฟเดี่ยว 
ท้ังนี้ ไฟท้ังหมดตาม (๑) หรือ (๒) ตองเปนสีขาวซ่ึงสามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได 
 
ขอ 481  ไฟแถบตองมีความยาวอยางนอยสี่เมตร และประกอบดวยโคมไฟเดี่ยวหลายโคม ซ่ึงมี

ระยะหางระหวางโคมไฟท่ีเทา ๆ กัน โดยตองไมเกินหนึ่งจุดหาเมตร 
 
ขอ 482  ในกรณีท่ีแนวเสนก่ึงกลางสวนท่ีเลยจากระยะสามรอยเมตรจากหัวทางวิ่งประกอบดวย 

ไฟแถบ ตามท่ีกําหนดไวในขอ 479 (1) หรือขอ 480 (1) สนามบินตองติดตั้งไฟกะพริบเพ่ิมเติมจากการติดตั้งไฟแถบ
ในสวนท่ีเลยจากระยะสามรอยเมตรนั้นดวย เวนแตวาไฟดังกลาวไมมีความจําเปนเม่ือพิจารณาถึงคุณลักษณะของ
ระบบไฟและสภาพอากาศแลว 



- ๑๑๔ - 
 

ไฟกะพริบตามวรรคหนึ่งตองกะพริบสองครั้งในหนึ่งวินาที โดยเริ่มจากไฟสวนนอกสุดกะพริบ
ตามลําดับเขาสูไฟสวนในสุดท่ีอยูใกลกับหัวทางวิ่ง  ท้ังนี้ การออกแบบของวงจรไฟฟาตองเปนไปในลักษณะท่ีทําให 
ไฟดังกลาวสามารถทํางานอยางอิสระจากไฟอ่ืน ๆ ของระบบไฟนํารองได 

 
ขอ 483  ไฟซ่ึงอยูทางดานขางตองประกอบดวยไฟแถบสีแดง โดยความยาวของไฟแถบดังกลาว

และระยะหางระหวางโคมไฟภายในไฟแถบนั้นตองเทากันกับไฟแถบของระบบไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืน 
 
ขอ 484  ไฟแถบตามขวางตองเปนไฟสองสวางคงท่ีและมีสีขาวซ่ึงสามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได และ

มีระยะหางระหวางโคมไฟท่ีเทา ๆ กันโดยตองไมเกินสองจุดเจ็ดเมตร 
 
ขอ 485  ความเขมของแสงสีแดงตามขอ 483 ตองเขากันไดกับความเขมของแสงสีขาว 
 
ขอ 486  ลักษณะของไฟตองเปนไปตามท่ีกําหนดไวในภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี ๒-1 และรูปท่ี ๒-๒ 
 
ขอ 487  แนวของการรอนลงท่ีใชในการออกแบบไฟเหลานี้ ใหเปนไปตามภาคผนวกแนบทาย 6 

รูปท่ี 6-๑  
 
จ. ระบบไฟนํารอนลงดวยสายตา (Visual Approach Slope Indicator Systems) 

 
ขอ 488  สนามบินตองจัดใหมีระบบไฟนํารอนลงดวยสายตาเพ่ือใชสําหรับรองรับการรอนลงสูทางวิ่ง 

ไมวาทางวิ่งจะมีการติดตั้งเครื่องชวยในการนํารอนลงดวยทัศนวิสัยหรือแบบไมใชทัศนวิสัยอ่ืน ๆ หรือไมก็ตาม ในกรณี
ท่ีมีเง่ือนไข ดังตอไปนี้ ตั้งแตหนึ่งเง่ือนไขข้ึนไป 

(1)  ทางวิง่ท่ีใชสําหรับรองรับเครื่องบินไอพนหรือเครื่องบินอ่ืน ๆ ท่ีมีความตองการในการนํารอนลง
สูสนามบินท่ีคลายคลึงกัน 

(2)  นักบินท่ีอยูบนเครื่องบินใด ๆ ก็ตามอาจมีการตัดสินใจในการรอนลงไดยาก เนื่องจาก 
(ก)  ไมมีการนํารองดวยสายตาท่ีเพียงพอ ซ่ึงอาจพบไดในระหวางการทําการรอนลงเหนือพ้ืนน้ํา 

หรือเหนือภูมิประเทศท่ีไรจุดเดนในเวลากลางวัน หรือไมมีแสงไฟบริเวณโดยรอบพ้ืนท่ีการรอนลงท่ีเพียงพอ 
ในเวลากลางคืน 

(ข)  การเขาใจขอมูลผิดพลาดซ่ึงเกิดจากสภาพภูมิประเทศท่ีลวงตา หรือความลาดชันของ 
ทางวิ่ง 

(3)  มีวัตถุอยูในบริเวณพ้ืนท่ีการรอนลง ซ่ึงอาจกอใหเกิดอันตรายรุนแรง หากการลดระดับลงของ
เครื่องบินต่ํากวาแนวการรอนลง โดยเฉพาะในกรณีท่ีสนามบินไมมีเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
ประเภทไมใชทัศนวิสัย หรือเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัยอ่ืน ๆ เพ่ือเตือนวามีวัตถุ
ดังกลาวอยู 

(4)  ลักษณะทางกายภาพท่ีปลายทางวิ่งดานใดดานหนึ่งอาจกอใหเกิดอันตราย ในกรณีท่ีเครื่องบินลง
กอนถึงทางวิ่งหรือวิ่งเลยออกนอกทางวิ่ง 

(5)  สภาพภูมิประเทศหรือสภาพอากาศมีลักษณะท่ีทําใหเครื่องบินอาจไดรับผลกระทบจากกระแส
อากาศแปรปรวน (unusual turbulence) ในขณะทําการรอนลง  



- ๑๑๕ - 
 

ขอ 489  ระบบไฟนํารอนลงดวยสายตาแบบมาตรฐานใหประกอบดวยระบบ PAPI และระบบ 
APAPI โดยใหเปนไปตามมาตรฐานท่ีกําหนดไวในขอ 492 ถึงขอ 509  ตามท่ีแสดงในรูปท่ี ๒9 
  

รูปท่ี 29 ระบบไฟนํารอนลงดวยสายตา 

 

ขอ 490  สนามบินตองจัดใหมีระบบ PAPI สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน ๑  ๒  ๓ หรือ ๔ 
ยกเวนในกรณีท่ีทางวิ่งมีรหัสตัวเลขเปน ๑ หรือ ๒ อาจจัดใหมีระบบ APAPI แทนได ในกรณีท่ีสนามบินนั้นเปนไปตาม
เง่ือนไขท่ีกําหนดไวในขอ 488 ตั้งแตหนึ่งเง่ือนไขข้ึนไป 

 
ขอ 491  ในกรณีท่ีหัวทางวิ่งถูกเลื่อนออกไปจากตําแหนงปกติเปนการชั่วคราว และเปนไปตาม

เง่ือนไขท่ีกําหนดไวในขอ 488 ตั้งแตหนึ่งเง่ือนไขข้ึนไป สนามบินตองจัดใหมีระบบ PAPI ยกเวนในกรณีท่ีทางวิ่งมี 
รหัสตัวเลขเปน ๑ หรือ ๒ อาจจัดใหมีระบบ APAPI แทนได 

 
ระบบ PAPI และ APAPI 

ขอ 492  ระบบ PAPI ตองประกอบดวยแถบปกท่ีมีโคมไฟเปนจํานวนสี่โคม ซ่ึงสามารถเปลี่ยนสีของ
แสงในแตละโคมไดอยางชัดเจน โดยโคมแตละโคมใหประกอบดวยไฟหลายดวง (หรือไฟดวงเดี่ยวติดตั้งคูกัน)  

แถบปกตามวรรคหนึ่งใหมีการเวนระยะหางระหวางโคมไฟท่ีเทา ๆ กัน  ท้ังนี้ ระบบไฟตองติดต้ังอยู
ทางดานซายของทางวิ่ง เวนแตวาในทางกายภาพไมสามารถปฏิบัติได 

ในกรณีท่ีทางวิ่งใชสําหรับรองรับอากาศยานท่ีจําเปนตองมีการนําทางในการบินลงแบบโรล (roll) 
ดวยทัศนวิสัย และไมมีวิธีการอ่ืน ๆ ซ่ึงชวยในการนําทางดังกลาว นอกจากวรรคหนึ่งแลว สนามบินอาจจัดใหมี 
แถบปกอีกหนึ่งแถบติดตั้งท่ีดานตรงกันขามของทางวิ่งดวยก็ได ท้ังนี้ เจาของหรือผูดําเนินการสนามบินตองม่ันใจวา 
PAPI ทางดานซายและดานขวาแสดงผลเหมือนกันท้ังสองดาน 
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ขอ 493  ระบบ APAPI ตองประกอบดวยแถบปกท่ีมีโคมไฟจํานวนสองโคม ซ่ึงสามารถเปลี่ยนสี
ของแสงในแตละโคมไดอยางชัดเจน โดยโคมแตละโคมใหประกอบดวยไฟหลายดวง (หรือไฟดวงเดี่ยวติดตั้งคูกัน) ท้ังนี้ 
ระบบไฟตองติดตั้งอยูทางดานซายของทางวิ่ง เวนแตวาในทางกายภาพไมสามารถปฏิบัติได 

ในกรณีท่ีทางวิ่งใชสําหรับรองรับอากาศยานท่ีจําเปนตองมีการนําทางในการบินลงแบบโรลดวยทัศนวิสัย 
และไมมีวิธีการอ่ืน ๆ ซ่ึงชวยในการนําทางดังกลาว นอกจากวรรคหนึ่งแลว สนามบินอาจจัดใหมีแถบปกอีกหนึ่งแถบติดตั้ง
ท่ีดานตรงกันขามของทางวิ่งดวยก็ได 

 
ขอ 494  แถบปกของระบบ PAPI ตามขอ 492 ตองจัดวางใหมีลักษณะท่ีทําใหนักบินซ่ึงกําลัง 

นําอากาศยานรอนลงบนทางวิ่ง สามารถมองเห็นไฟในลักษณะ ดังตอไปนี้ 
(1)  เมื่ออยูบนหรือเขาใกลแนวรอน จะสามารถมองเห็นโคมไฟสองโคมที่อยูใกลทางวิ่งมากที่สุด

เปนสีแดง และโคมไฟอีกสองโคมท่ีอยูไกลจากทางวิ่งมากท่ีสุดเปนสีขาว 
(2)  เม่ืออยูเหนือแนวรอน จะสามารถมองเห็นโคมไฟหนึ่งโคมท่ีอยูใกลทางวิ่งท่ีสุดเปนสีแดง และโคมไฟ

อีกสามโคมท่ีอยูไกลจากทางวิ่งมากท่ีสุดเปนสีขาว และเม่ืออากาศยานอยูสูงจากแนวรอนข้ึนไปอีก จะมองเห็นโคมไฟ
ท้ังสี่โคมเปนสีขาวท้ังหมด 

(3)  เม่ืออยูต่ํากวาแนวรอน จะสามารถมองเห็นโคมไฟสามโคมท่ีอยูใกลทางวิ่งท่ีสุดเปนสีแดง และ
โคมไฟอีกหนึ่งโคมท่ีอยูไกลจากทางวิ่งมากท่ีสุดเปนสีขาว และเม่ืออากาศยานอยูตํ่าจากแนวรอนลงมาอีก จะมองเห็น 
โคมไฟท้ังสี่โคมเปนสีแดงท้ังหมด 

 
ขอ 495  แถบปกของระบบ APAPI ตามขอ 493 ตองจัดวางใหมีลักษณะท่ีทําใหนักบินซ่ึงกําลังนํา

อากาศยานรอนลงบนทางวิ่ง สามารถมองเห็นไฟในลักษณะ ดังตอไปนี้ 
(1)  เม่ืออยูบนหรือเขาใกลแนวรอน จะสามารถมองเห็นโคมไฟท่ีอยูใกลทางวิ่งเปนสีแดง และโคมไฟท่ี

อยูไกลจากทางวิ่งเปนสีขาว 
(2)  เม่ืออยูเหนือแนวรอน จะสามารถมองเห็นโคมไฟท้ังสองโคมเปนสีขาว 
(3)  เม่ืออยูต่ํากวาแนวรอน จะสามารถมองเห็นโคมไฟท้ังสองโคมเปนสีแดง 
 
ขอ 496  โคมไฟแตละโคมตองติดตั้งตามรูปแบบการจัดวางพ้ืนฐานท่ีแสดงในรูปท่ี 30 ภายใต 

คาความคลาดเคลื่อนท่ียอมรับไดในการติดตั้งท่ีกําหนดไวในรูปดังกลาว  ท้ังนี้ โคมไฟท่ีจัดเรียงกันเปนแถบปกนั้น ตอง
อยูในตําแหนงท่ีทําใหนักบินซ่ึงกําลังนําเครื่องบินรอนลงสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนในลักษณะท่ีเปนเสนตรง 
ตามแนวนอน โดยตองติดตั้งโคมไฟใหต่ําท่ีสุดเทาท่ีจะทําได และโคมดังกลาวตองสามารถแตกหักงาย 
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รูปท่ี 30 การติดตั้งระบบ PAPI และ APAPI 

 

INSTALLATION TOLERANCES 

a) Where a PAPI or APAPI is installed on a runway not 
equipped with an ILS, the distance D1 shall be 
calculated to ensure that the lowest height at which a 
pilot will see a correct approach path indication (Figure 
31, angle B for a PAPI and angle A for an APAPI) provides 
the wheel clearance over the threshold specified in 
Table 20 for the most demanding amongst aeroplanes 
regularly using the runway. 

b) Where a PAPI or APAPI is installed on a runway equipped 
with an ILS, the distance D1 shall be calculated to 
provide the optimum compatibility between the visual 
and non-visual aids for the range of eye-to-antenna 
heights of the aeroplanes regularly using the runway. 
The distance shall be equal to that between the 
threshold and the effective origin of the ILS glide path 
minimum glide path, as appropriate, plus a correction 
factor for the variation of eye-to-antenna heights of the 
aeroplanes concerned. The correction factor is obtained 
by multiplying the average eye-to-antenna height of 
those aeroplanes by the cotangent of the approach 
angle or by the design using Computer-Aided Design 
(CAD) showing upper and lower limits of the eye-to-
antenna. However, the distance shall be such that in no 
case will the wheel clearance over the threshold be 
lower than that specified in column (3) of Table 20. 

Note: See Chapter 5 Part 1 for specifications on aiming 
point marking. 

c) If a wheel clearance, greater than that specified in a) 
above is required for specific aircraft, this can be 
achieved by increasing D1. 

d) Distance D1 shall be adjusted to compensate for 
differences in elevation between the lens centres of the 
light units and the threshold. 

e) To ensure that units are mounted as low as possible and 
to allow for any transverse slope, small height 
adjustments of up to 5 cm between units are 
acceptable. A lateral gradient not greater than 1.25 per 
cent can be accepted provided it is uniformly applied 
across the units. 

f) A spacing of 6 m (±1 m) between PAPI units should be 
used on code numbers 1 and 2. In such an event, the 
inner PAPI unit shall be located not less than 10 m (±1 
m) from the runway edge. 

Note: Reducing the spacing between light units results in 
a reduction in usable range of the system. 

g) The lateral spacing between APAPI units may be 
increased to 9 m (±1 m) if greater range is required or 
later conversion to a full PAPI is anticipated. In the latter 
case, the inner APAPI unit shall be located 15 m (±1 m) 
from the runway edge. 

 
ขอ 497  ระบบไฟตองเหมาะสมสําหรับการใชงานท้ังในเวลากลางวันและกลางคืน 
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ขอ 498  การเปลี่ยนสีของแสงจากสีแดงเปนสีขาวในระนาบแนวดิ่งตองมีลักษณะท่ีทําใหสามารถ
มองเห็นไดท่ีระยะหางไมนอยกวาสามรอยเมตร ภายในมุมดิ่งไมเกินสามลิปดา 

 
ขอ 499  แสงสีแดงท่ีมีความเขมแสงสูงสุด ตองมีคาในแกน Y ไมเกินศูนยจุดสามสอง 
 
ขอ 500  การกระจายความเขมแสงของโคมไฟตองเปนไปตามท่ีแสดงในภาคผนวกแนบทาย ๒  

รูปท่ี ๒-๒2  
 
ขอ 501  สนามบินตองจัดใหมีการควบคุมความเขมแสงท่ีเหมาะสม เพ่ือท่ีจะสามารถปรับแตง 

คาความเขมแสงใหสอดคลองกับสภาพตาง ๆ และเพ่ือหลีกเลี่ยงการทําใหนักบินเกิดอาการตาพรามัวในขณะ 
ทําการรอนลงได 

 
ขอ 502  โคมไฟแตละโคมตองสามารถปรับแตงมุมเงยได เพ่ือท่ีจะทําใหขอบลางของลําแสง 

สวนท่ีเปนสีขาวมีความคงท่ีท่ีมุมเงยใด ๆ ก็ตามระหวางหนึ่งองศา สามสิบลิปดา และอยางนอยสี่องศา สามสิบลิปดา 
เหนือแนวระดับ 

 
ขอ 503  โคมไฟตองออกแบบใหมีลักษณะท่ีทําใหการสะสมของหยดน้ําและสิ่งสกปรกซ่ึงเกาะอยูบน

พื้นผิวการสงสัญญาณหรือการสะทอนแสงนั้น รบกวนการใหสัญญาณไฟนอยที่สุด และตองไมมีผลกระทบตอ
ความแตกตางระหวางสัญญาณสีแดงและสัญญาณสีขาว รวมถึงมุมของการเปลี่ยนสีของแสง 

 
แนวรอนและการตั้งคามุมเงยของโคมไฟ  

ขอ 504  แนวรอนตามท่ีกําหนดไวในรูปท่ี ๓1 ตองเหมาะสมสําหรับการใชงานของเครื่องบิน 
เพ่ือการรอนลง 

 
ขอ 505  ในกรณีท่ีทางวิ่งมีการติดตั้งระบบการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน การติดตั้งและ

มุมเงยของโคมไฟตองมีลักษณะท่ีทําใหแนวการรอนลงดวยสายตาของระบบ PAPI ตรงกันหรือใกลเคียงกับ 
แนวรอนของระบบการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบินตามความเหมาะสม 

 
ขอ 506  การตั้งคามุมเงยของโคมไฟ (angle of elevation setting) ซ่ึงเปนสวนหนึ่งของแถบปก

ของระบบ PAPI ตองมีลักษณะท่ีทําใหในระหวางการรอนลงนั้น เม่ือนักบินสังเกตเห็นสัญญาณไฟเปนสีขาวจํานวน
หนึ่งดวงและเปนสีแดงจํานวนสามดวง เครื่องบินจะตองมีระยะหางท่ีปลอดภัยจากวัตถุท้ังหมดในพ้ืนท่ีการรอนลง  
โดยระยะปลอดภัยใหเปนไปตามท่ีกําหนดไวในตารางท่ี ๒0 
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รูปท่ี 31 ลําแสงของไฟและการตั้งคามุมเงยของ PAPI และ APAPI 

 
The height of the pilot’s eye above the glidepath path antenna varies with the type of aeroplane and its approach attitude.  
Similarly, aeroplanes flying an approach using a nominal glidepath determined by the aircraft’s altimeter will experience 
altimeter error at different ambient temperatures. Such approaches include GNSS, PBN, VOR/DME, GP inoperative. 
Thailand’s aerodrome reference and actual temperatures are normally well above ISA, therefore the aeroplane will fly a 
steeper approach than the nominal glidepath, e.g. of 3 degrees.  Harmonization of the PAPI beams and ILS or barometric 
nominal glidepaths to a point closer to the threshold will be achieved by increasing the on-course PAPI sector from 20’ to 
30’of arc.  The setting angles for a 3o glide slope would then be 2o25’, 2o45’, 3o15’and 3o35’. 

A – 3o PAPI ILLUSTRATED 

 

 

A – 3o PAPI ILLUSTRATED 
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ตารางท่ี 20 ระยะปลอดภัยของลอเหนือหัวทางว่ิงสําหรับ PAPI และ APAPI 

ระยะความสูงท่ีระดับสายตาถึงลอ (Eye-
to-wheel height) สําหรับการจัดวาง

ตําแหนงการรอนลงของเครื่องบินก 

ระยะปลอดภัยของลอ 
ท่ีเหมาะสม 

(เมตร)ข,ค 

ระยะปลอดภัยของลอข้ันต่ํา 
(เมตร)ง 

(1) (2) (3) 

นอยกวา ๓ เมตร  6 3จ 

ตั้งแต 3 เมตร แตไมถึง 5 เมตร 9 4 

ตั้งแต 5 เมตร แตไมถึง ๘ เมตร 9 5 

ตั้งแต ๘ เมตร แตไมถึง ๑๔ เมตร 9 6 

ก. ในการเลือกกลุมคาระยะความสูงท่ีระดับสายตาถึงลอ (eye-to-wheel height group) ใหพิจารณาเฉพาะ
ประเภทของเครื่องบินท่ีใชทางวิ่งเปนประจําเทานั้น ท้ังนี้ ใหใชเครื่องบินท่ีมีความตองการใชงานทางวิ่งนั้น
มากท่ีสุดเปนตัวกําหนดกลุมคาระยะความสูงท่ีระดับสายตาถึงลอ  

ข. หากเปนไปได ใหใชคาระยะปลอดภัยของลอในคอลัมน (2) 
ค. ระยะปลอดภัยของลอในคอลัมน (2) อาจลดลงได หากการศึกษาทางดานการบินแสดงใหเห็นวาระยะ

ปลอดภัยของลอท่ีลดลงนั้นอยูในระดับท่ียอมรับได ท้ังนี้ ระยะดังกลาวตองไมต่ํากวาคาท่ีกําหนดไวในคอลัมน 
(3)  

ง. ในกรณีท่ีมีการลดระยะปลอดภัยของลอท่ีบริเวณหัวทางวิ่งท่ีถูกเลื่อนไป สนามบินตองจัดใหมีระยะปลอดภัย
ของลอท่ีกําหนดในคอลัมน (2) สําหรับเครื่องบินท่ีมีคาระยะความสูงท่ีระดับสายตาถึงลอท่ีสูงสุดในกลุม 
เม่ือปฏิบัติการบินเหนือปลายสุดของทางวิ่ง 

จ. ในกรณีท่ีทางวิ่งใชสําหรับเครื่องบินท่ีไมใชเครื่องบินประเภทเครื่องยนตเจ็ตและมีน้ําหนักเบา (light-weight 
non-turbojet aeroplanes) ระยะปลอดภัยของลอข้ันต่ําอาจลดลงเหลือ ๑.๕ เมตร  

 
ขอ 507  การตั้งคามุมเงยของโคมไฟซ่ึงเปนสวนหนึ่งของแถบปกของระบบ APAPI ตองมีลักษณะ 

ท่ีทําใหในระหวางการรอนลงนั้น เม่ือนักบินสังเกตเห็นสัญญาณไฟเปนสีขาวจํานวนหนึ่งดวงและเปนสีแดงจํานวนหนึ่งดวง 
เครื่องบินจะตองมีระยะหางท่ีปลอดภัยจากวัตถุท้ังหมดในพ้ืนท่ีการรอนลง โดยระยะปลอดภัยใหเปนไปตามท่ีกําหนด
ไวในตารางท่ี ๒๐ 

 
ขอ 508  สนามบินตองมีการจํากัดพ้ืนท่ีของการกระจายลําแสงตามมุมแอซิมัทอยางเหมาะสม 

ในกรณีท่ีพบวาวัตถุซ่ึงอยูนอกพ้ืนผิวปองกันสิ่งกีดขวางของระบบ PAPI และ APAPI แลวแตกรณี แตอยูภายใน
ขอบเขตของการกระจายลําแสงตามแนวขวาง (lateral limits of light beam) ยื่นเขาไปเหนือระนาบของพ้ืนผิว
ปองกันสิ่งกีดขวาง และผลการศึกษาทางดานการบินแสดงใหเห็นวา วัตถุนั้นอาจมีผลกระทบอยางรายแรงตอ 
ความปลอดภัยในการปฏิบัติการบิน  ท้ังนี้ ขอบเขตของการจํากัดตองเปนไปในลักษณะท่ีทําใหวัตถุนั้นอยูนอกขอบเขต
ของลําแสง  
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ขอ 509  ในกรณีท่ีมีการติดตั้งแถบปกท้ังสองขางของทางวิ่งเพ่ือใชในการนํารอนการบินลงแบบโรล 
(roll) บนทางวิ่งนั้น โคมไฟของแถบท้ังสองแถบตองมีการตั้งคามุมใหเปนมุมท่ีเหมือนกัน เพ่ือท่ีสัญญาณของแถบปก 
ท้ังสองแถบเปลี่ยนแปลงไปอยางสมมาตรในเวลาเดียวกัน 
 
พ้ืนผิวปองกันส่ิงกีดขวางสําหรับ PAPI และ APAPI  

ขอ 510  สนามบินตองมีการกําหนดพ้ืนผิวปองกันสิ่งกีดขวาง (obstacle protection surface) 
เม่ือสนามบินนั้นจัดใหมีระบบนํารอนลงดวยสายตา 

 
ขอ 511  ลักษณะตาง ๆ ของพ้ืนผิวปองกันสิ่งกีดขวาง ซ่ึงหมายรวมถึง จุดเริ่มตน การเบนออก 

ความยาว และความลาดชัน ตองสอดคลองกับคาท่ีระบุไวในตารางท่ี ๒1 และในรูปท่ี ๓2 
 

ตารางท่ี 21 ขนาดและความลาดชันของพ้ืนผิวปองกันส่ิงกีดขวาง 

 

ประเภททางวิ่ง / รหัสตัวเลขของทางวิ่ง 

ทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใช 
เครื่องวัดประกอบการบนิ 

รหัสตัวเลข 

ทางวิ่งแบบบินลงดวยเครื่องวัด 
ประกอบการบนิ 

รหัสตัวเลข 

ขนาดของพื้นผิว 1 2 3 4 1 2 3 4 

ความยาวของขอบใน 60 ม 80 มก 150 ม 150 ม 150 ม 150 ม 300 ม 300 ม 

ระยะหางจากระบบไฟ
นํารอนลงดวยสายตาข 

D1+30 ม D1+60 ม D1+60 ม D1+60 ม D1+60 ม D1+60 ม D1+60 ม D1+60 ม 

อัตราถาง (แตละดาน) 10% 10% 10% 10% 15% 15% 15% 15% 

ความยาวรวม 7,500 ม 7,500 มข 15,000 ม 15,000 ม 7,500 ม 7,500 ม 15,000 ม 15,000 ม 

ความลาดชัน          

(1) PAPIก – A–0.57° A–0.57° A–0.57° A–0.57° A–0.57° A–0.57° A–0.57° 

(2) APAPIก A–0.9° A–0.9° – – A–0.9° A–0.9° – – 

ก. ทํามุมตามที่กําหนดไวในรูปที่ ๓1  
ข. D1 คือระยะหางของระบบไฟนํารอนลงดวยสายตาจากหัวทางวิ่งกอนที่จะมีการเลื่อนระบบไฟนํารอนลงดวยสายตา

เพื่อชดเชยการยื่นล้ําเขาไปในพื้นผิวปองกันสิ่งกีดขวางของวัตถุ (ดูรูปที่ 30) จุดเร่ิมตนของพื้นผิวปองกันสิ่งกีดขวาง
จะถูกกําหนดใหอยูในตําแหนง D1+30 เมตร หรือ D1+60 เมตร ข้ึนอยูกับประเภทของทางวิ่งและรหัสตัวเลขของ
ทางวิ่ง ดังนั้น เมื่อมีการเลื่อนตําแหนง PAPI จะสงผลใหตําแหนงจุดเร่ิมตนของพื้นผิวปองกันสิ่งกีดขวางเลื่อนดวย  
ดูขอ 514 (5) 
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รูปท่ี 32 พ้ืนผิวปองกันส่ิงกีดขวางสําหรับระบบไฟนํารอนลงดวยสายตา  

 
 

ขอ 512  วัตถุท่ีเกิดหรือสรางข้ึนใหมหรือการตอเติมวัตถุเดิมท่ีมีอยูแลวตองไมสูงเกินกวาพ้ืนผิว
ปองกันสิ่งกีดขวาง เวนแตวาวัตถุท่ีเกิดหรือสรางข้ึนใหมหรือสวนตอเติมนั้นจะถูกบดบังโดยวัตถุเดิมท่ีไมสามารถ
เคลื่อนยายได  ท้ังนี้ ตองไดรับความเห็นชอบจากผูอํานวยการ  

  
ขอ 513  วัตถุเดิมท่ีอยูสูงกวาพ้ืนผิวปองกันสิ่งกีดขวางตองถูกยายออก เวนแตวาวัตถุนั้นจะถูก 

บดบังโดยวัตถุเดิมอ่ืน ๆ ท่ีไมสามารถเคลื่อนยายได หรือหลังจากการศึกษาทางดานการบินแลวพบวา วัตถุนั้นไมมี
ผลกระทบอยางรายแรงตอความปลอดภัยของการปฏิบัติการบิน ท้ังนี้ ตองไดรับความเห็นชอบจากผูอํานวยการ 

 
ขอ 514  เม่ือการศึกษาทางดานการบินตามขอ 513 แสดงใหเห็นวา วัตถุเดิมซ่ึงยื่นเขาไปเหนือ

พ้ืนผิวปองกันสิ่งกีดขวางอาจมีผลกระทบรายแรงตอการปฏิบัติการของเครื่องบิน สนามบินตองดําเนินการ 
ตามมาตรการอยางใดอยางหนึ่ง ดังตอไปนี้ 

(1)  เคลื่อนยายวัตถุดังกลาวออกไป 
(2)  เพ่ิมมุมรอนของระบบใหเหมาะสมกับสิ่งกีดขวางนั้น  
(3)  ลดการกระจายแสงตามมุมแอซิมัทของระบบลง เพ่ือใหวัตถุนั้นอยูนอกเขตการกระจายลําแสง 
(4)  เลื่อนแกนกลางของระบบและพ้ืนผิวปองกันสิ่งกีดขวางท่ีเก่ียวของ แตตองไมเกินหาองศา และ 
(5)  เลื่อนระบบไปในทิศทางสวนลมจากหัวทางวิ่ง เพ่ือทําใหวัตถุดังกลาวไมมีสวนใดสูงเกินพ้ืนผิว

ปองกันสิ่งกีดขวาง 
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ฉ. ไฟนํารองการบินวนเขาสูสนามบิน (Circling Guidance Lights)   
 

ขอ 515  ในกรณีท่ีทางวิ่งจําเปนตองใชรองรับการทําการบินวนเขาสูสนามบิน สนามบินตองจัดใหมีไฟ
นํารองการบินวนเขาสูสนามบิน เม่ือไฟนํารองและไฟทางวิ่งท่ีมีอยูไมเพียงพอท่ีจะระบุตําแหนงของทางวิ่งหรือพ้ืนท่ีใน
การรอนลงสําหรับอากาศยานท่ีกําลังทําการบินวนเขาสูสนามบิน 

  
ขอ 516  สนามบินตองจัดใหมีตําแหนงและจํานวนของไฟนํารองการบินวนเขาสูสนามบิน 

เพียงพอท่ีจะทําใหนักบินสามารถ 
(1)  เชื่อมเขาสูแนวการบินท่ีขนานกับทางวิ่งท่ีใช (downwind leg) หรือทําการจัดแนวและปรับแตง

เสนทางของอากาศยาน เพ่ือเขาหาทางวิ่งท่ีระยะหางตามท่ีตองการ และเพ่ือใหสามารถแยกแยะหัวทางวิ่งไดอยาง 
รวดเร็ว และ 

(2)  ทําใหมองเห็นหัวทางวิ่งหรือสิ่งอ่ืน ๆ ซ่ึงจะทําใหนักบินสามารถตัดสินใจเลี้ยวเขาสูตําแหนงท่ี 
ตั้งฉากกับทางวิ่งท่ีจะใชในการบินลง (base leg) และระยะสุดทายกอนทําการบินลง (final approach) ได โดย
จะตองคํานึงถึงการนํารองของเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัยอ่ืน ๆ ดวย 
 

ขอ 517  ไฟนํารองการบินวนเขาสูสนามบินตองประกอบดวย 
(1)  ไฟท่ีแสดงแนวเสนตอขยายจากเสนก่ึงกลางทางวิ่งหรือสวนตาง ๆ ของระบบไฟนํารอง 

การบินเขาสูสนามบิน หรือ 
(2)  ไฟท่ีแสดงถึงตําแหนงของหัวทางวิ่ง หรือ 
(3)  ไฟท่ีแสดงถึงทิศทางหรือตําแหนงของทางวิ่ง หรือ 
(4)  ไฟตาม (1) (2) และ (3) รวมกัน หากพิจารณาแลวเห็นวามีความเหมาะสมกับทางวิ่งนั้น  

 
ขอ 518  ไฟนํารองการบินวนเขาสูสนามบินตองเปนไฟสองสวางคงท่ีหรือไฟกะพริบท่ีมีความเขมแสง

และการกระจายลําแสงท่ีเพียงพอตอการใชงานในสภาพทัศนวิสัยตาง ๆ และในสภาพท่ีมีแสงไฟบริเวณโดยรอบ
รบกวน เพ่ือใหสามารถนํารองการบินวนเขาสูสนามบินดวยสายตาได  ท้ังนี้ ไฟกะพริบตองเปนสีขาว สวนไฟสองสวางคงท่ี
ตองเปนสีขาวหรือเปนหลอดปลอยประจุในกาซ (gaseous discharge lights) 
 

ขอ 519  ไฟตองออกแบบและติดตั้งในลักษณะที่ไมทําใหนักบินเกิดอาการตาพรามัว หรือเกิด
ความสับสนในขณะท่ีทําการบินลง วิ่งข้ึน หรือขับเคลื่อนบนภาคพ้ืน 
 

ช. ระบบไฟนําเขาสูหัวทางว่ิง (Runway Lead-In Lighting Systems) 
 

ขอ 520  สนามบินตองจัดใหมีระบบไฟนําเขาสูหัวทางวิ่ง ในกรณีท่ีมีความตองการการนํารองดวย
สายตาตลอดเสนทางการบินท่ีใชในการรอนลงเพ่ือหลีกเลี่ยงลักษณะภูมิประเทศท่ีเปนอันตราย หรือเพ่ือจุดประสงค 
ในการลดเสยีงรบกวน 
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ขอ 521  ระบบไฟนําเขาสูหัวทางวิ่ง ตองประกอบดวยกลุมของไฟซ่ึงติดตั้งอยูในตําแหนงท่ีกําหนดให
เปนเสนทางการบินสําหรับใชในการรอนลง และตองเปนตําแหนงท่ีทําใหสามารถมองเห็นไฟกลุมหนึ่งจากตําแหนงของ
ไฟอีกกลุมหนึ่งท่ีอยูกอนหนา โดยระยะหางระหวางกลุมของไฟท่ีติดกันตองไมเกินหนึ่งพันหกรอยเมตรโดยประมาณ  

ระบบไฟนําเขาสูหัวทางวิ่งตามวรรคหนึ่งอาจมีลักษณะเปนแนวโคง แนวตรง หรือท้ังสองลักษณะ
รวมกันก็ได  

 
ขอ 522  ระบบไฟนําเขาสูหัวทางวิ่งตองตอขยายจากจุดท่ีกําหนดไปจนถึงจุดท่ีมีการติดตั้งระบบไฟ

นํารองการบินเขาสูสนามบิน (ถามี) หรือ ทางวิ่ง หรือระบบไฟทางวิ่งท่ีสามารถมองเห็นได  
 
ขอ 523  กลุมของไฟนําเขาสูหัวทางวิ่งแตละกลุมตองประกอบดวยไฟกะพริบอยางนอยสามดวง 

จัดเรียงเปนแนวเสนตรงหรือเปนกลุม โดยระบบไฟนี้อาจเสริมดวยไฟสองสวางคงท่ีได หากไฟนี้จะชวยในการระบุ
ระบบไฟดังกลาว 

 
ขอ 524  ไฟกะพริบและไฟสองสวางคงท่ีตองเปนสีขาว 
 
ขอ 525  หากสามารถทําได ไฟกะพริบในแตละกลุมตองกะพริบตามลําดับเขาหาทางวิ่ง 

 
ซ. ไฟแสดงตําแหนงหัวทางว่ิง (Runway Threshold Identification Lights) 

 
ขอ 526  สนามบินตองติดตั้งไฟแสดงตําแหนงหัวทางวิ่ง  ในบริเวณ ดังตอไปนี้ 
(1)  ท่ีหัวทางวิ่งของทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น ในกรณีท่ีจําเปนตองทําใหสามารถมองเห็นหัวทางวิ่ง 

ไดเดนชัดมากข้ึน หรือในกรณีท่ีไมสามารถจัดใหมีไฟนํารองอ่ืน ๆ ได และ 
(2)  ท่ีหัวทางวิ่งซ่ึงถูกเลื่อนไปอยางถาวรจากปลายสุดของทางวิ่ง หรือหัวทางวิ่งท่ีถูกเลื่อนไปชั่วคราว

จากตําแหนงปกติ และมีความจําเปนท่ีตองทําใหสามารถมองเห็นหัวทางวิ่งไดเดนชัดมากข้ึน 
 

ขอ 527  ไฟแสดงตําแหนงหัวทางวิ่งตองติดตั้งอยูทางดานขางของทางวิ่ง หางจากเสนก่ึงกลาง 
ทางวิ่งในลักษณะสมมาตรกัน โดยจะตองจัดวางอยูในแนวเดียวกับหัวทางวิ่ง และมีระยะหางจากไฟขอบทางวิ่ง 
ขางละประมาณสิบเมตร 
 

ขอ 528  ไฟแสดงตําแหนงหัวทางวิ่งตองเปนไฟกะพริบสีขาว โดยกะพริบดวยความถ่ีระหวาง 
หกสิบถึงหนึ่งรอยยี่สิบครั้งตอนาที 

 
ขอ 529  ไฟตามขอ 528 ตองสามารถมองเห็นไดเฉพาะในทิศทางการบินเขาสูทางวิ่งเทานั้น 
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ฌ. ไฟขอบทางว่ิง (Runway Edge Lights) 
 

ขอ 530  สนามบินตองจัดใหมีไฟขอบทางวิ่ง สําหรับทางวิ่งท่ีมีการใชงานในเวลากลางคืน หรือสําหรับ
ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ไมวาจะมีการใชงานในเวลากลางวันหรือกลางคืนก็ตาม 

 
ขอ 531  สนามบินตองจัดใหมีไฟขอบทางวิ่งบนทางวิ่งท่ีใชสําหรับการวิ่งข้ึน ในขณะท่ีมีคาระยะท่ี

นักบินมองเห็นทางวิ่งต่ํากวาแปดรอยเมตรในเวลากลางวัน 
 
ขอ 532  ไฟขอบทางวิ่งตองติดตั้งตลอดความยาวทางวิ่ง และตองจัดเรียงเปนแถวขนานกันสองเสน 

โดยมีระยะหางจากเสนก่ึงกลางทางวิ่งเปนระยะทางท่ีเทากัน 
 
ขอ 533  ไฟขอบทางวิ่งตองติดตั้งอยูบนขอบของพ้ืนท่ีท่ีประกาศใหใชงานเปนทางวิ่ง หรือติดตั้ง

บริเวณดานนอกของขอบพ้ืนท่ีดังกลาวในระยะไมเกินสามเมตร 
 
ขอ 534  ในกรณีท่ีความกวางของพ้ืนท่ีท่ีประกาศใหใชงานเปนทางวิ่งมีความกวางเกินหกสิบเมตร 

ระยะหางระหวางไฟขอบทางวิ่งท้ังสองแถวใหกําหนดโดยการพิจารณาลักษณะของการปฏิบัติการ ลักษณะการกระจายแสง
ของไฟขอบทางวิ่ง และเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัยอ่ืน ๆ ท่ีติดตั้งบนทางวิ่ง 

 
ขอ 535  ไฟขอบทางวิ่งตองมีการเวนระยะหางท่ีเทา ๆ กัน โดยระยะหางระหวางโคมไฟตองไมเกิน

หกสิบเมตร สําหรับทางวิ่งแบบบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน และไมเกินหนึ่งรอยเมตร สําหรับทางวิ่งแบบบินลง
โดยไมใชเครื่องวัดประกอบการบิน ไฟขอบทางวิ่งท่ีอยูดานตรงกันขามกับแกนกลางของทางวิ่ง ตองอยูบนแนวซ่ึง 
ต้ังฉากกับแกนกลางดังกลาว ท้ังนี้ บริเวณจุดตัดของทางวิ่ง ไฟขอบทางวิ่งอาจมีการเวนระยะหางท่ีไมสมํ่าเสมอหรือ
เวนการติดตั้งไฟก็ได หากวามีการนําทางท่ีเพียงพอแกนักบิน 

 
ขอ 536  ไฟขอบทางวิ่งตองเปนไฟสองสวางคงท่ีท่ีเปนสีขาวซ่ึงสามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได 

(variable white) ยกเวน 
(1)  ในกรณีท่ีมีการเลื่อนหัวทางวิ่ง ไฟขอบทางวิ่งระหวางจุดเริ่มตนทางวิ่งและหัวทางวิ่งท่ีถูกเลื่อนไป

ตองเปนไฟสีแดงสองไปยังทิศทางท่ีอากาศยานบินเขาสูสนามบิน 
(๒)  สวนของไฟขอบทางวิ่งในระยะหกรอยเมตร หรือหนึ่งในสามของความยาวทางวิ่ง แลวแตวา 

คาใดนอยกวา ท่ีบริเวณจุดปลายสุดของทางวิ่งอีกดานหนึ่งซ่ึงอยูตรงกันขามกับปลายสุดของทางวิ่งท่ีอากาศยาน 
ใชเปนจุดเริ่มตนในการวิ่งเพ่ือวิ่งข้ึน ไฟบริเวณดังกลาวอาจเปนไฟสีเหลืองได 

 
ขอ 537  ไฟขอบทางวิ่งตองสองสวางไปยังทิศทางตาง ๆ ของมุมแอซิมัทท่ีมีความจําเปนสําหรับ 

การนําทางใหแกนักบินท่ีกําลังทําการบินลงหรือทําการวิ่งข้ึนจากแตละทิศทาง ในกรณีท่ีไฟขอบทางวิ่งมีไวเพ่ือนํารอง 
การบินวนเขาสูสนามบิน ไฟดังกลาวตองสองสวางไปยังทุก ๆ ทิศทางของมุมแอซิมัท ท้ังนี้ ใหเปนไปตามท่ีกําหนดไวใน
ขอ 515 
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ขอ 538  ไฟขอบทางวิ่งตองสองสวางทํามุมเงยสิบหาองศาเหนือแนวระดับ ในทิศทางตาง ๆ ของ
มุมแอซิมัทตามท่ีกําหนดในขอ 537 โดยตองมีความเขมแสงเพียงพอสําหรับการใชงานเพ่ือวิ่งข้ึนหรือบินลงในสภาพ
ทัศนวิสัยตาง ๆ และในสภาพท่ีมีแสงไฟบริเวณโดยรอบรบกวน ไมวาในกรณีใด ๆ ก็ตาม ไฟขอบทางวิ่งตองมีความเขมแสง
อยางนอยหาสิบแคนเดลา เวนแตในกรณีท่ีสนามบินมีแสงไฟบริเวณโดยรอบรบกวนนอย ความเขมของแสงอาจลดลงได 
แตตองไมต่ํากวายี่สิบหาแคนเดลา เพ่ือหลีกเลี่ยงการทําใหนักบินเกิดอาการตาพรามัว 

 
ขอ 539  ไฟขอบทางวิ่งบนทางวิ่งแบบพรีซิชั่นตองเปนไปตามขอกําหนดในภาคผนวกแนบทาย ๒ รูป

ท่ี 2-9 หรือรูปท่ี 2-10 
 

ญ. ไฟหัวทางว่ิงและไฟแถบปก (Runway Threshold Lights and Wing Bar Lights) 
 

ไฟหัวทางว่ิง 
ขอ 540  สนามบินตองจัดใหมีไฟหัวทางวิ่ง สําหรับทางวิ่งท่ีติดต้ังไฟขอบทางวิ่ง เวนแตเปนทางวิ่ง

แบบบินลงโดยไมใชเครื่องวัดประกอบการบิน หรือทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น เม่ือหัวทางวิ่งถูกเลื่อนออกไปและมีการติดตั้ง
ไฟแถบปก  

 
ขอ 541  เม่ือหัวทางวิ่งอยูท่ีปลายสุดของทางวิ่ง ไฟหัวทางวิ่งตองถูกจัดเรียงเปนแถวตั้งฉากกับ

แกนกลางของทางวิ่ง โดยอยูใกลกับปลายของทางวิ่งมากท่ีสุดเทาท่ีจะทําได และไมวากรณีใด ๆ ก็ตามตองมีระยะหาง 
ไมเกินสามเมตรจากปลายสุดทางวิ่ง 

 
ขอ 542  ในกรณีท่ีหัวทางวิ่งถูกเลื่อนไปจากปลายสุดของทางวิ่ง ไฟหัวทางวิ่งตองถูกจัดเรียงเปน

แถวตั้งฉากกับแกนกลางของทางวิ่ง ณ ตําแหนงของหัวทางวิ่งท่ีถูกเลื่อนออกไป 
 
ขอ 543  ไฟหัวทางวิ่งตองประกอบดวย 
(1)  บนทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใชเครื่องวัดประกอบการบินหรือทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น ตองมีโคมไฟ 

อยางนอยหกโคม 
(๒)  บนทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีหนึ่ง โคมไฟตองติดต้ังอยูระหวางไฟขอบทางวิ่งท้ังสองขาง  

โดยมีการเวนระยะหางระหวางโคมไฟเทา ๆ กัน ซ่ึงระยะหางดังกลาวตองเทากับสามเมตร และ 
(3)  บนทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสอง หรือทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม โคมไฟตองติดตั้ง 

อยูระหวางไฟขอบทางวิ่งท้ังสองขาง โดยมีการเวนระยะหางระหวางโคมไฟเทา ๆ กัน ซ่ึงระยะหางดังกลาวตองไมเกินสามเมตร 
 

ขอ 544  ไฟตามขอ 543 (1) และ (2) ตองมีลักษณะอยางใดอยางหนึ่ง ดังตอไปนี้ 
(1)  มีระยะหางเทา ๆ กัน และติดตั้งอยูระหวางแถวของไฟขอบทางวิ่งท้ังสองขาง โดยตองเปนไป

ตามท่ีกําหนดไวในรูปท่ี ๓3  หรือ 
(2)  เปนโคมไฟสองกลุมท่ีจัดวางหางจากเสนก่ึงกลางทางวิ่งอยางสมมาตรกัน โดยระยะหางระหวาง

โคมไฟในแตละกลุมตองเทากัน และชองวางระหวางกลุมโคมไฟเทากับระยะหางระหวางแถวของเครื่องหมายหรือไฟ
แสดงเขตจุดแตะพ้ืน (หากจัดใหมี) หรือชองวางระหวางกลุมโคมไฟตองไมเกินครึ่งหนึ่งของระยะหางระหวางแถวของ
ไฟขอบทางวิ่ง  
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รูปท่ี 33 การจัดวางไฟหัวทางว่ิงและไฟส้ินสุดทางว่ิง 
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ไฟแถบปก  
ขอ 545  สนามบินตองจัดใหมีไฟแถบปกสําหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั ่น ในกรณีที่ตองการเพิ่ม 

ความชัดเจนของตําแหนงหัวทางวิ่ง 
 
ขอ 546  สนามบินตองจัดใหมีไฟแถบปกสําหรับทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใชเครื่องวัดประกอบการบิน 

หรือทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น เม่ือทางวิ่งนั้นมีการเลื่อนหัวทางวิ่งและจําเปนตองมีไฟหัวทางวิ่ง แตสนามบินนั้นไมได
ติดตั้งไฟดังกลาว 

 
ขอ 547  ไฟแถบปกตองจัดวางหางจากเสนก่ึงกลางทางวิ่งอยางสมมาตรกันท่ีบริเวณหัวทางวิ่ง โดย

ไฟแตละแถบตองประกอบดวยโคมไฟอยางนอยหาโคม ซ่ึงตั้งฉากและขยายออกไปอยางนอยสิบเมตรจากไฟขอบ 
ทางวิ่ง และโคมไฟดวงในสุดของแตละแถบตองอยูในแนวของไฟขอบทางวิ่ง 

 
ขอ 548  ไฟหัวทางวิ่งและไฟแถบปกตองเปนไฟสองสวางคงท่ีไปในทิศทางเดียว โดยเปนไฟสีเขียว

สองไปยังทิศทางการบินเขาสูทางวิ่ง ความเขมแสงและการกระจายลําแสงของโคมไฟตองเพียงพอสําหรับการใชงาน 
ทางวิ่งในสภาพทัศนวิสัยตาง ๆ และในสภาพท่ีมีแสงไฟบริเวณโดยรอบรบกวน 

 
ขอ 549  ลักษณะของไฟหัวทางวิ่งบนทางวิ่งแบบพรีซิชั่นตองเปนไปตามขอกําหนดในภาคผนวก

แนบทาย ๒ รูปท่ี 2-3 
 
ขอ 550  ลักษณะของไฟแถบปกสําหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่นตองเปนไปตามขอกําหนดในภาคผนวก

แนบทาย ๒ รูปท่ี 2-4 
 

ฎ. ไฟส้ินสุดทางว่ิง (Runway End Lights) 
 

ขอ 551  สนามบินตองจัดใหมีไฟสิ้นสุดทางวิ่ง สําหรับทางวิ่งท่ีมีการติดตั้งไฟขอบทางวิ่ง ในกรณีท่ี
หัวทางวิ่งอยูท่ีบริเวณปลายสุดของทางวิ่ง อุปกรณท่ีติดตั้งเพ่ือใชเปนไฟหัวทางวิ่งอาจใชเปนไฟสิ้นสุดทางวิ่งไดดวย 

 
ขอ 552  ไฟสิ้นสุดทางวิ่งตองติดตั้งอยูบนแนวเสนซ่ึงตั้งฉากกับแกนกลางของทางวิ่ง โดยอยูใกลกับ

จุดสิ้นสุดของทางวิ่งเทาท่ีจะเปนได และไมวาในกรณีใดก็ตาม ระยะหางตองไมเกินสามเมตรจากจุดสิ้นสุดทางวิ่ง 
 
ขอ 553 ไฟสิ้นสุดทางวิ่งตองประกอบดวยโคมไฟอยางนอยหกโคม โดยโคมไฟตองมีลักษณะอยางใด

อยางหนึ่ง ดังตอไปนี้  
(1)  มีระยะหางเทา ๆ กัน ติดตั้งอยูระหวางแถวของไฟขอบทางวิ่งท้ังสองขาง หรือ 
(๒)  เปนโคมไฟสองกลุมท่ีจัดวางหางจากเสนก่ึงกลางทางวิ่งอยางสมมาตรกัน โดยระยะหางระหวาง

โคมไฟในแตละกลุมตองเทากัน และชองวางระหวางกลุมโคมไฟตองไมเกินครึ่งหนึ่งของระยะหางระหวางแถวของ 
ไฟขอบทางวิ่ง การเวนชองวางดังกลาวสามารถทําไดเม่ือมีทางหยุดหรือทางขับท่ีปลายสุดของทางวิ่งเทานั้น ท้ังนี้  
ไฟสิ้นสุดทางวิ่งตองติดตั้งตอเนื่องตามความกวางของทางวิ่งในทุกกรณี 
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ขอ 554  ในกรณีทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม การเวนระยะหางระหวางโคมไฟของไฟสิ้นสุด
ทางวิ่งนั้นตองไมเกินหกเมตร โดยใหเปนไปตามรูปท่ี ๓3 

 
ขอ 555  ไฟสิ้นสุดทางวิ่งตองเปนไฟสองสวางคงท่ีไปในทิศทางเดียว โดยเปนไฟสีแดงสองไปยัง

ทิศทางของทางวิ่ง ความเขมแสงและการกระจายลําแสงของโคมไฟตองเพียงพอสําหรับการใชงานทางวิ่งใน 
สภาพทัศนวิสัยตาง ๆ และในสภาพท่ีมีแสงไฟบริเวณโดยรอบรบกวน 

 
ขอ 556  ลักษณะของไฟสิ้นสุดทางวิ่งบนทางวิ่งแบบพรีซิชั่นตองเปนไปตามขอกําหนดในภาคผนวก

แนบทาย ๒ รูปท่ี ๒-๘ 
 

ฏ. ไฟกึ่งกลางทางว่ิง (Runway Centre Line Lights) 
 

ขอ 557  สนามบินตองจัดใหมีไฟก่ึงกลางทางวิ่ง สําหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสอง หรือ
ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม 

กรณีท่ีทางวิ่งใชรองรับเครื่องบินท่ีใชความเร็วสูงในการบินลงบนทางวิ่ง หรือหากความกวางระหวาง
ไฟขอบทางวิ่งมีคามากกวาหาสิบเมตร สนามบินตองจัดใหมีไฟก่ึงกลางทางวิง่สําหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีหนึ่ง 
 

ขอ 558  สนามบินตองจัดใหมีไฟก่ึงกลางทางวิ่งสําหรับทางวิ่งท่ีมีการใชงานเพ่ือทําการวิ่งข้ึน  
ในสภาพซ่ึงมีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งต่ํากวาสี่รอยเมตร 

กรณีท่ีทางวิ่งใชรองรับเครื่องบินท่ีใชความเร็วสูงมากในการวิ่งข้ึนบนทางวิ่ง หรือหากความกวาง
ระหวางไฟขอบทางวิ่งมีคามากกวาหาสิบเมตร สนามบินตองจัดใหมีไฟก่ึงกลางทางวิ่งสําหรับทางวิ่งท่ีมีการใชงาน 
เพ่ือทําการวิ่งข้ึนในสภาพซ่ึงมีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งเทากับสี่รอยเมตรหรือมากกวา  

 
ขอ 559  ไฟก่ึงกลางทางวิ่งตองติดตั้งอยูในตําแหนงตามเสนก่ึงกลางทางวิ่ง ยกเวนในกรณี 

ไมสามารถติดตั้งไฟดังกลาวบนเสนก่ึงกลางทางวิ่งได ไฟก่ึงกลางทางวิ่งอาจตองติดตั้งอยูในตําแหนงหางจาก 
เสนก่ึงกลางทางวิ่งในระยะหางท่ีเทากัน และอยูในดานเดียวกัน โดยระยะหางจากเสนก่ึงกลางทางวิ่งตองไมเกิน 
หกสิบเซนติเมตร ท้ังนี้ สนามบินตองติดต้ังโคมไฟในตําแหนงเริ่มจากหัวทางวิ่งไปจนสุดปลายทางวิ่งตามความยาว  
โดยมีระยะหางระหวางโคมไฟประมาณสิบหาเมตร ในกรณีท่ีสนามบินสามารถแสดงใหเห็นวา ระดับความสามารถ 
ในการใชงานไดของไฟก่ึงกลางทางวิ่งเปนไปตามวัตถุประสงคในการบํารุงรักษาซ่ึงกําหนดไวในขอ 1093 ถึง 
ขอ 1094 หรือขอ 1098 ตามความเหมาะสม และทางวิ่งมีการใชงานในสภาพซ่ึงมีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่ง 
เทากับสามรอยหาสิบเมตรหรือมากกวา ระยะหางระหวางโคมไฟตามแนวความยาวทางวิ่งอาจมีคาประมาณสามสิบ
เมตรก็ได  

 
ขอ 560  สนามบินตองทําเสนก่ึงกลางสําหรับนําทางอากาศยานเพ่ือทําการวิ่งข้ึนจากจุดเริ่มตนของ

ทางวิ่งถึงหัวทางวิ่งท่ีถูกเลื่อนไป โดยการจัดใหมี 
(1)  ระบบไฟนํารองการบินเขาสูสนามบิน หากลักษณะและคาความเขมแสงของระบบไฟดังกลาว 

สามารถนําทางอากาศยานไดอยางเพียงพอในระหวางการวิ่งข้ึนของอากาศยานและไมทําใหนักบินเกิดอาการ 
ตาพรามัว หรือ 
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(2)  ไฟก่ึงกลางทางวิ่ง หรือ 
(3)  ไฟแถบท่ีมีความยาวอยางนอยสามเมตร และตองมีการเวนระยะหางระหวางโคมไฟ ท่ีเทากันสามสิบ

เมตร โดยออกแบบมาเพ่ือใหลักษณะโฟโตเมตริกและคาความเขมแสงของไฟแถบสามารถนําทางอากาศยาน 
ไดอยางเพียงพอในระหวางการวิ่งข้ึนของอากาศยานโดยไมทําใหนักบินเกิดอาการตาพรามัว ตามรูปท่ี ๓4 

 

รูปท่ี 34 ตัวอยางไฟนํารองและไฟทางว่ิงสําหรับทางว่ิงท่ีหัวทางว่ิงถูกเล่ือนไป 
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ขอ 561  ในกรณีท่ีทางวิ่งนั้นใชเพ่ือการบินลงของอากาศยาน สนามบินตองทําการดับไฟก่ึงกลาง
ทางวิ่งตามท่ีกําหนดไวในขอ 560 (2) หรือปรับคาความเขมแสงของระบบไฟนํารองการบินเขาสูสนามบินหรือไฟแถบ  
ท้ังนี้ สนามบินตองไมใชงานไฟก่ึงกลางทางวิ่งประเภทโคมไฟแบบเดี่ยวจากจุดเริ่มตนของทางวิ่งไปยังหัวทางวิ่ง 
ท่ีถูกเลื่อนไป เม่ือมีการใชทางวิ่งเพ่ือการบินลงของอากาศยาน 

 
ขอ 562  ไฟก่ึงกลางทางวิ่งตองเปนไฟสองสวางคงท่ี โดยเปนไฟสีขาวซ่ึงสามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได 

ติดตั้งท่ีบริเวณหัวทางวิ่งไปจนถึงระยะเการอยเมตรกอนถึงปลายทางวิ่ง และเปนไฟแสงสีแดงสลับสีขาวซ่ึงสามารถ
ปรับเปลี่ยนโทนสีได ตั้งแตระยะเการอยเมตรจนถึงสามรอยเมตรกอนถึงปลายทางวิ่ง และเปนไฟสีแดงท้ังหมด ท่ีระยะ
สามรอยเมตรสุดทายกอนถึงปลายทางวิ่ง ยกเวนในกรณีท่ีสนามบินมีความยาวทางวิ่งนอยกวาหนึ่งพันแปดรอยเมตร สวน
ของไฟสลับสีแดงกับสีขาวซ่ึงสามารถปรับเปลี่ยนโทนสีไดตองติดตั้งขยายจากจุดก่ึงกลางของทางวิ่งท่ีใชสําหรับรอนลง
ไปจนถึงระยะสามรอยเมตรสุดทายกอนถึงปลายทางวิ่ง  

 
ขอ 563  สนามบินตองพิจารณาการออกแบบระบบไฟฟา เพ่ือใหแนใจวาเม่ือสวนหนึ่งสวนใดของ

ระบบไฟฟามีการชํารุดเสียหายแลว จะไมกอใหเกิดการแสดงขอมูลระยะทางของทางวิ่งท่ีเหลืออยูผิดพลาด 
 
ขอ 564  ไฟก่ึงกลางทางวิ่งตองมีลักษณะเปนไปตามขอกําหนดในภาคผนวกแนบทาย ๒ รูปท่ี 2-6 

หรือรูปท่ี 2-7 
 

ฐ. ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืน (Runway Touchdown Zone Lights) 
 

ขอ 565  สนามบินตองจัดใหมีไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนบนทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสอง หรือ
ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม 

 
ขอ 566  ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนตองเริ่มจากหัวทางวิ่งไปตามแนวยาวเปนระยะทางเการอยเมตร 

ยกเวนกรณีท่ีทางวิ่งมีความยาวนอยกวาหนึ่งพันแปดรอยเมตร ระบบไฟตองสั้นลงเพ่ือไมใหมีความยาวเกิน 
จุดก่ึงกลางของความยาวทางวิ่ง โดยรูปแบบการจัดวางตองมีลักษณะเปนไฟแถบติดตั้งคูกัน หางจากเสนก่ึงกลางทางวิ่ง
อยางสมมาตรกัน และระยะหางตามแนวขวางระหวางโคมไฟท่ีอยูดานในสุดของไฟแถบท้ังสองตองเทากับระยะหาง
ตามแนวขวางท่ีใชสําหรับการทําเครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืน สวนระยะหางตามแนวยาวระหวางไฟแถบตองเทากับ 
สามสิบเมตร หรือหกสิบเมตร อยางใดอยางหนึ่ง  

เพ่ือประโยชนในการทําใหอากาศยานสามารถปฏิบัติการบินในสภาพทัศนวิสัยต่ําได สนามบินตอง
เลือกใชคาระยะหางตามแนวยาวระหวางไฟแถบเทากับสามสิบเมตร 
 

ขอ 567  ไฟแถบตองประกอบดวยโคมไฟอยางนอยสามโคม โดยมีระยะหางระหวางโคมไฟไมเกิน 
หนึ่งจุดหาเมตร 

 
ขอ 568  ไฟแถบตามขอ 567 ตองมีความยาวไมนอยกวาสามเมตร แตไมเกินสี่จุดหาเมตร 
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ขอ 569  ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนจะตองเปนไฟสองสวางคงท่ีไปในทิศทางเดียว โดยเปนไฟสีขาวซ่ึง
สามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได 

 
ขอ 570  ลักษณะของไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนตองเปนไปตามขอกําหนดในภาคผนวกแนบทาย ๒  

รูปท่ี 2-5 
 

ฑ. ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนแบบพ้ืนฐาน (Simple Touchdown Zone Lights) 
  

ขอ 571  เพ่ือวัตถุประสงคในการเนนย้ําใหนักบินตระหนักรูสถานการณในทุกสภาพอากาศและ
ทัศนวิสัย และชวยในการตัดสินใจท่ีจะเริ่มการยกเลิกการบินลง หากเครื่องบินไมสามารถลงยังจุดท่ีเหมาะสม 
บนทางวิ่งได สนามบินตองจัดใหมีไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนแบบพ้ืนฐาน ยกเวนในกรณีท่ีมีการติดตั้งไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืน
ตามขอ 565 เม่ือมุมรอนมีคามากกวาสามจุดหาองศา หรือระยะทางท่ีเครื่องบินสามารถใชในการบินลง (ความยาว 
แอลดา) รวมถึงตัวแปรอ่ืน ๆ ทําใหความเสี่ยงของการวิ่งเลยออกนอกทางวิ่งเพ่ิมมากข้ึน 

 
ขอ 572  ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนแบบพ้ืนฐานตองเปนไฟคูซ่ึงติดตั้งอยูในแตละดานของเสนก่ึงกลาง

ทางวิ่ง หางจากขอบของเครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืนศูนยจุดสามเมตร โดยระยะหางระหวางโคมไฟโคมในสุดของไฟคู
ท้ังสองดานของเสนก่ึงกลางทางวิ่งตองเทากับชองวางของเครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืน และระยะหางระหวางโคมไฟ 
ท่ีอยูคูกันตองไมเกินหนึ่งจุดหาเมตร หรือครึ่งหนี่งของความกวางของเครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืน แลวแตคาใดจะ
มากกวา ตามรูปท่ี ๓5 
 

รูปท่ี 35 ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนแบบพ้ืนฐาน 

  
 

ขอ 573  หากบนทางวิ่งไมมีเครื่องหมายเขตจุดแตะพ้ืน สนามบินตองติดตั้งไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืน
แบบพ้ืนฐานในตําแหนงท่ีสามารถใหขอมูลเก่ียวกับเขตจุดแตะพ้ืนท่ีเทียบเทากันได 
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ขอ 574  ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนแบบพ้ืนฐานตองเปนไฟสองสวางคงท่ีไปในทิศทางเดียว โดยเปนไฟสี
ขาวซ่ึงสามารถปรับเปลี่ยนโทนสีได โดยจัดวางในลักษณะท่ีทําใหนักบินท่ีกําลังทําการบินลงสามารถมองเห็นไฟ
ดังกลาวไดในทิศทางการบินเขาสูทางวิ่ง 

 
ขอ 575  ลักษณะของไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนแบบพ้ืนฐานตองเปนไปตามขอกําหนดในภาคผนวก 

แนบทาย ๒ รูปท่ี 2-5  
 
ขอ 576  ไฟแสดงเขตจุดแตะพื้นแบบพื้นฐานอาจมีแหลงจายไฟฟาที่แยกวงจรออกจากไฟทางวิ่ง

อ่ืน ๆ เพ่ือท่ีจะสามารถใชงานไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนดังกลาวได เม่ือระบบไฟอ่ืน ๆ ปดอยู 
 

ฒ. ไฟแสดงทางขับออกดวน (Rapid Exit Taxiway Indicator Lights) 
 

ขอ 577  เพ่ือวัตถุประสงคในการทําใหนักบินทราบระยะทางท่ีใกลกับทางขับออกดวนท่ีใกลท่ีสุด 
บนทางวิ่งและเนนย้ําใหนักบินตระหนักรูสถานการณในทุกสภาพอากาศและในสภาพทัศนวิสัยต่ํา ในการลดความเร็ว 
เพ่ือประสิทธิภาพในการออกจากทางวิ่ง สนามบินตองจัดใหมีไฟแสดงทางขับออกดวน บนทางวิ่งท่ีมีการใชงานใน
สภาพท่ีมีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งต่ํากวาสามรอยหาสิบเมตร หรือในสนามบินท่ีมีปริมาณการจราจรสูง 

 
ขอ 578  ไฟแสดงทางขับออกดวน ประกอบดวยชุดไฟสีเหลืองสองสวางไปในทิศทางเดียวติดตั้งบน

ทางวิ่ง ใกลเคียงกับเสนก่ึงกลางทางวิ่ง ตําแหนงของไฟใหวางเปนลําดับ สามดวง สองดวง และหนึ่งดวงโดยแตละ
ลําดับมีชวงระยะการติดตั้งหนึ่งรอยเมตร และอยูกอนจุดสัมผัส (point of tangency) ของเสนก่ึงกลางทางขับออกดวน  
ท้ังนี้ ไฟดังกลาวมีไวเพ่ือบอกตําแหนงถัดไปของทางขับออกดวนท่ีสามารถใชงานไดใหแกนักบิน ตามรูปท่ี ๓6 
 

รูปท่ี 36 ไฟแสดงทางขับออกดวน 

 
 

ขอ 579  ในสภาพทัศนวิสัยต่ํา ไฟแสดงทางขับออกดวนมีประโยชนตอการตระหนักรูสถานการณ
เพ่ือใหนักบินมีสมาธิในการควบคุมอากาศยานใหอยูบนเสนก่ึงกลางทางวิ่ง 
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ขอ 580  ในการลงของอากาศยาน เวลาในการใชทางวิ่งสงผลกระทบท่ีมีนัยสําคัญตอขีดความสามารถ
ของทางวิ่ง ไฟแสดงทางขับออกดวนทําใหนักบินสามารถคงความเร็วในการวิ่งลงจนกระท่ังลดความเร็วลงถึงระดับท่ี
เหมาะสมสําหรับการเลี้ยวออกจากทางวิ่ง ท้ังนี้ ความเร็วในการวิ่งลงท่ีหกสิบน็อต จนกระท่ังอากาศยานถึงไฟแสดง
ทางขับออกดวนชุดแรก (ไฟแถบสามดวง) เปนความเร็วท่ีเหมาะสม 

 
ขอ 581  สนามบินตองไมเปดไฟแสดงทางขับออกดวนเพ่ือใชงาน ในกรณีท่ีมีโคมไฟใดโคมไฟหนึ่ง

ขัดของ หรือการขัดของอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของกับระบบดังกลาว ซ่ึงทําใหไมสามารถแสดงรูปแบบของไฟไดอยางครบถวน
ตามรูปท่ี ๓6 

 
ขอ 582  กลุมของไฟแสดงทางขับออกดวนตองติดตั้งบนทางวิ่งทางดานขางเสนก่ึงกลางทางวิ่ง 

ซ่ึงเปนดานท่ีมีทางขับออกดวนอยู ตามรูปแบบการจัดวางท่ีแสดงไวในรูปท่ี ๓6 โดยในแตละกลุมของไฟ โคมไฟตอง 
ติดตั้งหางกันสองเมตร และโคมไฟท่ีอยูใกลกับเสนก่ึงกลางทางวิ่งท่ีสุดตองอยูหางจากเสนก่ึงกลางทางวิ่งเปนระยะทาง 
สองเมตร 

 
ขอ 583  ในกรณีท่ีบนทางวิ่งมีทางขับออกดวนมากกวาหนึ่งเสน กลุมของไฟแสดงทางขับออกดวน

สําหรับทางออกแตละทางตองไมทับซอนกันเม่ือเปดใชงาน 
 
ขอ 584  ไฟแสดงทางขับออกดวนตองเปนไฟสีเหลืองสองสวางคงท่ีไปในทิศทางเดียว โดยจัดวางใน

ลักษณะท่ีทําใหนักบินท่ีกําลังทําการบินลงสามารถมองเห็นไฟดังกลาวไดในทิศทางการบินเขาสูทางวิ่ง 
 
ขอ 585  ลักษณะของไฟแสดงทางขับออกดวนตองเปนไปตามขอกําหนดในภาคผนวกแนบทาย ๒ 

รูปท่ี 2-6 หรือรูปท่ี 2-7 แลวแตกรณี ตามความเหมาะสม 
 
ขอ 586  ไฟแสดงทางขับออกดวนตองมีแหลงจายไฟฟาท่ีแยกวงจรออกจากไฟทางวิ่งอ่ืน ๆ เพ่ือ

สามารถใชงานไดเม่ือระบบไฟอ่ืน ๆ ปดอยู 
 

ณ. ไฟทางหยุด (Stopway Lights) 
 

ขอ 587  สนามบินตองจัดใหมีไฟทางหยุดบนทางหยุดท่ีมีการใชงานในเวลากลางคืน 
 
ขอ 588  ไฟทางหยุดตองติดตั้งตลอดความยาวของทางหยุด และมีลักษณะเปนไฟสองแถว 

ซ่ึงขนานกัน โดยมีระยะหางจากเสนก่ึงกลางเทากันและอยูในแนวเดียวกันกับไฟขอบทางวิ่ง  
นอกจากวรรคหนึ่งแลว ไฟทางหยุดตองติดตั้งท่ีบริเวณจุดสิ้นสุดของทางหยุดในลักษณะตัดขวางและ

ตั้งฉากกับแกนของทางหยุด โดยตองติดตั้งใกลกับจุดสิ้นสุดของทางหยุดมากท่ีสุดเทาท่ีจะเปนไปได และไมวาในกรณี
ใด ๆ ก็ตาม ตองไมอยูหางเกินสามเมตร จากปลายสุดของทางหยุด 
 

ขอ 589  ไฟทางหยุดตองเปนไฟสองสวางคงท่ีไปในทิศทางเดียว โดยเปนไฟสีแดงสองเขาหาทางวิ่ง 
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ด. ไฟกึ่งกลางทางขับ (Taxiway Centre Line Lights) 
 

ขอ 590  สนามบินตองจัดใหมีไฟก่ึงกลางทางขับ บนทางขับท่ีใชเปนทางออก ทางขับ และลานจอด
อากาศยาน ท่ีมีการใชงานในสภาพท่ีมีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่ง ต่ํากวาสามรอยหาสิบเมตร เพ่ือใหเกิดการนํา
ทางท่ีตอเนื่องจากเสนก่ึงกลางทางวิ่งไปยังหลุมจอดอากาศยาน ยกเวนในกรณีท่ีสนามบินมีปริมาณการจราจรท่ีเบา
บาง และไฟขอบทางขับและเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับท่ีมีอยูนั้นสามารถนําทางอากาศยานไดอยางเพียงพอ 
สนามบินอาจไมมีความจําเปนตองจัดใหมีไฟดังกลาวก็ได 

 
ขอ 591  สนามบินตองจัดใหมีไฟก่ึงกลางทางขับบนทางขับท่ีมีการใชงานในเวลากลางคืน ขณะท่ีมี

คาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่ง เทากับสามรอยหาสิบเมตรหรือมากกวา และโดยเฉพาะอยางยิ่งท่ีบริเวณจุดตัดบนทางขับ
ท่ีมีความซับซอน และทางขับท่ีใชเปนทางออก ยกเวนในกรณีท่ีสนามบินมีปริมาณการจราจรท่ีเบาบาง และไฟขอบ
ทางขับและเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับท่ีมีอยูนั้นสามารถนําทางอากาศยานไดอยางเพียงพอ สนามบินอาจไมมี
ความจําเปนตองจัดใหมีไฟดังกลาวก็ได 

 
ขอ 592  ในกรณีท่ีมีความจําเปนตองแสดงตําแหนงของขอบทางขับ เชน บนทางขับออกดวน หรือ

ทางขับแคบ สนามบินอาจจัดใหมีไฟขอบทางขับหรือวัตถุท่ีใชแสดงขอบทางขับก็ได 
 
ขอ 593  สนามบินตองจัดใหมีไฟก่ึงกลางทางขับบนทางขับท่ีใชเปนทางออก ทางขับ และลานจอด

อากาศยาน เพ่ือใชงานในทุกสภาพทัศนวิสัย เม่ือไฟดังกลาวกําหนดใหเปนสวนหนึ่งของระบบนําทางและควบคุมการ
เคลื่อนท่ีของอากาศยานและยานพาหนะบนภาคพ้ืนข้ันสูง เพ่ือใหเกิดการนําทางท่ีตอเนื่องจากเสนก่ึงกลางทางวิ่งไปยัง 
หลุมจอดอากาศยาน 

 
ขอ 594  สนามบินตองจัดใหมีไฟก่ึงกลางทางขับบนทางวิ่งซ่ึงเปนสวนหนึ่งของเสนทางมาตรฐานใน

การขับเคลื่อน และมีการใชงานในขณะท่ีมีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่ง ต่ํากวาสามรอยหาสิบเมตร ยกเวน 
ในกรณีท่ีสนามบินมีปริมาณการจราจรท่ีเบาบาง และไฟขอบทางขับและเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับท่ีมีอยูนั้น
สามารถนําทางอากาศยานไดอยางเพียงพอ สนามบินอาจไมมีความจําเปนตองจัดใหมีไฟดังกลาวก็ได 

  
ขอ 595  สนามบินจะตองจัดใหมีไฟก่ึงกลางทางขับบนทางวิ่งท่ีเปนสวนหนึ่งของเสนทางมาตรฐาน

ในการขับเคลื่อน เพ่ือใชงานในทุกสภาพทัศนวิสัย เม่ือไฟดังกลาวกําหนดใหเปนสวนหนึ่งของระบบนําทางและควบคุม
การเคลื่อนท่ีของอากาศยานและยานพาหนะบนภาคพ้ืนข้ันสูง 

 
ขอ 596  ไฟก่ึงกลางทางขับท่ีติดตั้งอยูบนทางขับซ่ึงนอกเหนือไปจากทางขับออกและทางวิ่งซ่ึงเปน

สวนหนึ่งของเสนทางมาตรฐานในการขับเคลื่อน ตองเปนไฟสองสวางคงท่ีสีเขียว และมีขนาดของลําแสงในลักษณะท่ี
ทําใหแสงของไฟนั้นสามารถมองเห็นไดเฉพาะจากเครื่องบินท่ีอยูบนหรือบริเวณใกลเคียงทางขับเทานั้น ยกเวน 
ในกรณีจําเปนตามท่ีกําหนดไวในขอ 598 
 
  



- ๑๓๖ - 
 

ขอ 597  ไฟก่ึงกลางทางขับบนทางขับท่ีใชเปนทางออกตองเปนไฟสองสวางคงท่ี โดยเปนไฟสี
สลับกันระหวางสีเขียวกับสีเหลืองจากจุดเริ่มตนท่ีอยูใกลกับเสนก่ึงกลางทางวิ่งไปจนถึงขอบของพ้ืนท่ีวิกฤตหรือ
ออนไหวของระบบการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน หรือขอบลางของพ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน แลวแตวาอยางใด
อยูไกลจากทางวิ่งท่ีสุด และหลังจากนั้น โคมไฟทุกดวงตองเปนไฟสีเขียวตามรูปท่ี ๓7 ท้ังนี้ โคมไฟดวงแรกของ 
ไฟก่ึงกลางทางขับบนทางขับออกตองเปนสีเขียว และไฟท่ีอยูใกลท่ีสุดกับขอบของพ้ืนท่ีวิกฤตหรือออนไหวของระบบ 
การบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน ตองเปนสีเหลืองเสมอ 

สนามบินจําเปนตองจํากัดการกระจายแสงสีเขียวตามวรรคหนึ่งบนทางวิ่งหรือบริเวณใกลกับทางวิ่ง 
เพ่ือหลีกเลี่ยงความสับสนท่ีอาจเกิดข้ึนได อันเนื่องมาจากการเขาใจวาเปนไฟหัวทางวิ่งซ่ึงมีสีเขียวเหมือนกัน 

ขนาดของพ้ืนท่ีวิกฤตหรือออนไหวของระบบการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบินตามวรรคหนึ่ง
ใหข้ึนอยูกับลักษณะของระบบการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน และปจจัยอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของ 

รายละเอียดเก่ียวกับลักษณะของแผนกรองแสงสีเหลืองใหเปนไปตามท่ีกําหนดไวในภาคผนวก 
แนบทาย 1 ขอ 2.2  

 
ขอ 598  เม่ือมีความจําเปนท่ีจะตองแสดงใหเห็นวาใกลเขาสูทางวิ่งแลว ไฟก่ึงกลางทางขับตองเปน

ไฟสองสวางคงท่ี โดยเปนไฟสีสลับกันระหวางสีเขียวกับสีเหลืองจากจุดเริ่มตนท่ีขอบของพ้ืนท่ีวิกฤตหรือออนไหวของ
ระบบการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน หรือขอบลางของพ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน แลวแตวาอยางใดอยูไกลจาก
ทางวิ่งท่ีสุดจนถึงจุดท่ีอยูใกลกับเสนก่ึงกลางทางวิ่ง และตอเนื่องเปนไฟสีสลับกันระหวางสีเขียวกับสีเหลืองจนกระท่ัง 

(1)  จุดสิ้นสุดใกลเสนก่ึงกลางทางวิ่ง หรือ 
(2)  ในกรณีท่ีไฟก่ึงกลางทางขับติดต้ังขามทางวิ่ง ถึงดานตรงขามของจุดเริ่มตนท่ีอยูใกลขอบของ

พ้ืนท่ีวิกฤตหรือออนไหวของระบบการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน หรือขอบลางของพ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน 
แลวแตวาอยางใดอยูไกลจากทางวิ่งท่ีสุด ไฟตองกลับไปเปนสีเขียวท้ังหมดในตําแหนงท่ีหางของอากาศยานท่ีมี 
ความยาวท่ีสุดอยูนอกขอบของพ้ืนท่ีวิกฤตหรือออนไหวของระบบการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน หรือพ้ืนผิว
ลาดเอียงชั้นใน 

สนามบินจําเปนตองจํากัดการกระจายแสงสีเขียวตามวรรคหนึ่งบนทางวิ่งหรือบริเวณใกลกับ 
ทางวิ่ง เพ่ือหลีกเลี่ยงความสับสนท่ีอาจเกิดข้ึนได อันเนื่องมาจากการเขาใจวาเปนไฟหัวทางวิ่งซ่ึงมีสีเขียวเหมือนกัน 
 

ขอ 599  ไฟก่ึงกลางทางขับตองเปนไปตามขอกําหนด ดังตอไปนี้ 
(1)  ภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี 2-12 รูปท่ี 2-13 หรือรูปท่ี 2-14 สําหรับทางขับซ่ึงมีการใชงาน 

ในสภาพท่ีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งต่ํากวาสามรอยหาสิบเมตร และ 
(2)  ภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี 2-15 หรือรูปท่ี 2-16 สําหรับทางขับอ่ืน ๆ ท่ีมิใช (๑) 

 
ขอ 600  ในกรณีท่ีมีการพิจารณาดานการปฏิบัติการแลวเห็นวาสนามบินจําเปนตองใชไฟท่ีมี 

ความเขมแสงสูง ไฟก่ึงกลางทางขับบนทางขับออกดวนท่ีมีการใชงานในขณะท่ีมีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่ง 
ต่ํากวาสามรอยหาสิบเมตร ตองมีคุณสมบัติเปนไปตามท่ีกําหนดไวในภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี 2-12 โดยการตั้งคา
ระดับความเขมแสงสําหรับไฟดังกลาวตองเปนคาระดับเดียวกันกับการตั้งคาของไฟก่ึงกลางทางวิ่ง 
 
  



- ๑๓๗ - 
 

รูปท่ี 37 ไฟทางขับ 

 



- ๑๓๘ - 
 

ขอ 601  ในกรณีท่ีไฟก่ึงกลางทางขับถูกกําหนดใหเปนสวนหนึ่งของระบบนําทางและควบคุม 
การเคลื่อนท่ีของอากาศยานและยานพาหนะบนภาคพ้ืนข้ันสูง และหากมีการพิจารณาดานการปฏิบัติการแลวเห็นวา
สนามบินจําเปนตองใชไฟท่ีมีความเขมแสงสูง เพ่ือรักษาความเร็วในการเคลื่อนท่ีบนภาคพ้ืนดินในขณะท่ีมีสภาพ 
ทัศนวิสัยต่ําหรือในชวงเวลากลางวันท่ีมีแสงสวางจา ไฟก่ึงกลางทางขับตองมีคุณสมบัติเปนไปตามท่ีกําหนดไวใน
ภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี 2-17 รูปท่ี 2-18 หรือรูปท่ี 2-19  

ไฟก่ึงกลางทางขับท่ีมีความเขมแสงสูงตามวรรคหนึ่ง ตองใชเฉพาะในกรณีท่ีมีความจําเปนเทานั้น 
และการใชงานใหเปนไปตามกรณีศึกษาเฉพาะ (specific study) 

 
ขอ 602  ไฟก่ึงกลางทางขับตองติดตั้งอยูบนเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับ เวนแตวาในกรณีท่ี 

ไมสามารถติดต้ังไฟบนเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับได สนามบินอาจติดตั้งไฟก่ึงกลางทางขับท่ีระยะหางดานขาง
จากเสนก่ึงกลางทางขับไมเกินสามสิบเซนติเมตร   
 
ไฟกึ่งกลางทางขับบนทางขับ 

ขอ 603  ไฟก่ึงกลางทางขับซ่ึงติดตั้งอยูบนสวนท่ีเปนเสนตรงของทางขับตองมีการเวนระยะหาง
ตามแนวยาวระหวางโคมไฟไมเกินสามสิบเมตร ยกเวนในกรณี ดังตอไปนี้ 

(1)  ในกรณีท่ีระยะหางนั้นเพียงพอตอการนําทางในสภาพอากาศโดยท่ัวไปของสนามบินนั้น อาจมี
การเวนระยะหางท่ีมากข้ึน แตไมเกินหกสิบเมตร  

(2)  เม่ือสวนท่ีเปนเสนตรงนั้นมีระยะทางสั้น ๆ อาจมีการเวนระยะหางนอยกวาสามสิบเมตร และ 
(3)  บนทางขับท่ีมีการใชงานในขณะท่ีมีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งต่ํากวาสามรอยหาสิบเมตร 

ระยะหางตามแนวยาวตองไมเกินสิบหาเมตร 
 
ขอ 604  ไฟก่ึงกลางทางขับซ่ึงติดตั้งอยูบนสวนโคงของทางขับตองมีความตอเนื่องจากสวนของ 

ทางขับท่ีเปนเสนตรง และมีระยะหางคงท่ีจากขอบดานนอกของสวนโคง ท้ังนี้ โคมไฟแตละโคมตองมีการเวนระยะหาง
กันในลักษณะท่ีจะสามารถแสดงใหเห็นทางโคงไดอยางชัดเจน 

 
ขอ 605  บนทางขับท่ีมีการใชงานในขณะท่ีมีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งต่ํากวาสามรอยหาสิบเมตร 

โคมไฟท่ีติดต้ังอยูบนสวนโคงตองมีการเวนระยะหางกันไมเกินสิบหาเมตร และบนทางโคงท่ีมีรัศมีสวนโคงนอยกวา 
สี่รอยเมตร โคมไฟตองมีการเวนระยะหางไมเกินเจ็ดจุดหาเมตร โดยระยะหางนี้ตองตอขยายยาวออกไปเปนระยะทาง
หกสิบเมตรกอนและหลังสวนโคง  

การเวนระยะหางของโคมไฟบนสวนโคงตามวรรคหนึ่งท่ีเหมาะสมสําหรับทางขับซ่ึงมีการใชงาน 
ในสภาพท่ีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งเทากับสามรอยหาสิบเมตร หรือมากกวาใหเปนไปตามท่ีกําหนดในตารางท่ี 22 
 

  



- ๑๓๙ - 
 

ตารางท่ี 22  การเวนระยะหางของโคมไฟบนสวนโคงของทางขับ 

รัศมีสวนโคง ระยะหางของโคมไฟ 

ไมเกิน 400 เมตร 7.5 เมตร 

401 เมตร ถึง 899 เมตร 15 เมตร 

900 เมตร หรือมากกวา 30 เมตร 

 
ไฟกึ่งกลางทางขับบนทางขับออกดวน  

ขอ 606  ไฟก่ึงกลางทางขับบนทางขับออกดวนตองเริ่มตนท่ีระยะอยางนอยหกสิบเมตรกอน
จุดเริ่มตนสวนโคงของเสนก่ึงกลางทางขับ และตอเนื่องเลยจุดสิ้นสุดสวนโคงไปจนถึงจุดบนเสนก่ึงกลางทางขับ 
ซ่ึงคาดวาเครื่องบินจะมีความเร็วปกติในการขับเคลื่อน ท้ังนี้ โคมไฟของไฟก่ึงกลางทางขับสวนท่ีขนานกับเสนก่ึงกลาง
ทางวิ่งตองมีระยะหางอยางนอยหกสิบเซนติเมตรจากแถวของไฟก่ึงกลางทางวิ่ง ตามรูปท่ี ๓8 

 
รูปท่ี 38  การขยับไฟกึ่งกลางทางว่ิงและไฟกึ่งกลางทางขับไปติดตั้งทางดานขาง 

 

 
ขอ 607  โคมไฟแตละโคมตองมีการเวนระยะหางกันตามแนวยาวไมเกินสิบหาเมตร ยกเวนในกรณีท่ี

สนามบินไมไดจัดใหมีไฟก่ึงกลางทางวิ่ง อาจมีการเวนระยะหางท่ีเพ่ิมมากข้ึนได แตท้ังนี้ ตองไมเกินสามสิบเมตร 
 
ไฟกึ่งกลางทางขับบนทางขับออกอ่ืน ๆ  

ขอ 608  ไฟก่ึงกลางทางขับบนทางขับออกอ่ืน ๆ ท่ีนอกเหนือไปจากทางขับออกดวนตองเริ่มตน
ติดตั้งท่ีจุดซ่ึงเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับเริ่มตนโคงออกจากเสนก่ึงกลางทางวิ่ง และตอเนื่องไปตามสวนโคงของ
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เครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับไปจนถึงจุดท่ีเครื่องหมายพนออกจากทางวิ่งเปนอยางนอย ท้ังนี้ โคมไฟดวงแรกตองมี
ระยะหางอยางนอยหกสิบเซนติเมตร จากแถวของไฟก่ึงกลางทางวิ่ง ตามรูปท่ี ๓8 
 

ขอ 609  การเวนระยะหางระหวางโคมไฟตามแนวยาวตองไมเกินเจ็ดจุดหาเมตร 
  
ไฟกึ่งกลางทางขับบนทางว่ิง 

ขอ 610  ไฟก่ึงกลางทางขับบนทางวิ่งซ่ึงเปนสวนหนึ่งของเสนทางมาตรฐานในการขับเคลื่อน และมี
การใชงานในขณะท่ีมีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งต่ํากวาสามรอยหาสิบเมตร ตองมีการเวนระยะหางระหวางโคม
ไฟตามแนวยาวไมเกินสิบหาเมตร 

 
ต. ไฟขอบทางขับ (Taxiway Edge Lights) 

 
ขอ 611  สนามบินตองจัดใหมีไฟขอบทางขับท่ีบริเวณขอบของลานกลับลํา ลานหยุดคอย ลานจอด

อากาศยาน และบริเวณอ่ืน ๆ ท่ีมีการใชงานในเวลากลางคืน และบนทางขับท่ีไมมีไฟก่ึงกลางทางขับและมีการใชงานใน
เวลากลางคืน ยกเวนเม่ือมีการพิจารณาถึงสภาพแวดลอมของการปฏิบัติการแลวพบวา สนามบินไมจําเปนตองจัดใหมีไฟ
ขอบทางขับ เนื่องจากมีการนําทางท่ีเพียงพอโดยแสงไฟท่ีพ้ืนหรือวิธีอ่ืน ๆ  

 
ขอ 612  สนามบินตองจัดใหมีไฟขอบทางขับบนทางวิ่งซ่ึงเปนสวนหนึ่งของเสนทางมาตรฐาน 

ในการขับเคลื่อนและมีการใชงานในเวลากลางคืน ในกรณีท่ีทางวิ่งนั้นไมมีไฟก่ึงกลางทางขับ  
ขอกําหนดเก่ียวกับการเชื่อมตอแบบไมใหมีการเปดใชงานพรอมกัน (interlocking) ระหวางระบบไฟ

ทางวิ่งและระบบไฟทางขับใหเปนไปตามท่ีกําหนดไวในขอ 950 
 
ขอ 613  ไฟขอบทางขับซ่ึงติดตั้งอยูบนสวนท่ีเปนเสนตรงของทางขับ และบนทางวิ่งซ่ึงเปนสวน

หนึ่งของเสนทางมาตรฐานในการขับเคลื่อน ตองมีการเวนระยะหางท่ีเทากันระหวางโคมไฟตามแนวยาวโดยไมเกิน 
หกสิบเมตร และสําหรับโคมไฟซ่ึงติดตั้งอยูบนสวนโคงตองมีการเวนระยะหางนอยกวาหกสิบเมตร เพ่ือท่ีจะแสดง 
ใหเห็นทางโคงไดอยางชัดเจน 

 
ขอ 614  ไฟขอบทางขับตองมีการเวนระยะหางระหวางไฟแตละดวงตามแนวยาวเปนระยะเทา ๆ กัน 

โดยไมเกินหกสิบเมตร 
ในกรณีท่ีไฟขอบทางขับตามวรรคหนึ่ง อยูบนลานกลับลําตองมีการเวนระยะหางระหวางโคมไฟ 

แตละโคมตามแนวยาวเปนระยะเทา ๆ กัน โดยไมเกินสามสิบเมตร 
 
ขอ 615  สนามบินตองติดตั้งไฟขอบทางขับบริเวณใกลกับขอบทางขับ ขอบลานกลับลํา ขอบลาน

หยุดคอย ขอบลานจอดอากาศยาน หรือขอบทางวิ่ง มากท่ีสุดเทาท่ีจะสามารถทําได หรือติดตั้งหางออกไปทางดาน
นอกของขอบทางไมเกินสามเมตร 

 
ขอ 616  ไฟขอบทางขับตองเปนไฟสองสวางคงท่ีสีน้ําเงิน โดยทิศทางของแสงตองทํามุมอยางนอย

เจ็ดสิบหาองศาเหนือแนวระดับ และสองสวางในทุกทิศทางของมุมแอซิมัทท่ีมีความจําเปนตอการนําทางนักบินซ่ึงกําลัง



- ๑๔๑ - 
 

ขับเคลื่อนอากาศยานไปในทิศทางตาง ๆ ท้ังนี้ ท่ีบริเวณจุดตัด ทางออก หรือทางโคง ไฟตองถูกพรางแสงเทาท่ีจะสามารถ
ทําได เพ่ือทําใหนักบินมองไมเห็นไฟดังกลาวจากทิศทางของมุมแอซิมัทท่ีอาจกอใหเกิดความสับสนกับระบบไฟอ่ืน ๆ ได 

 
ขอ 617  ความเขมแสงของไฟขอบทางขับตองมีคาอยางนอยสองแคนเดลา ทํามุมตั้งแตศูนยถึง 

หกองศาในแนวดิ่ง และมีคาศูนยจุดสองแคนเดลา ทํามุมระหวางหกองศาและเจ็ดสิบหาองศาในแนวดิ่ง 
 

ถ. ไฟลานกลับลํา (Runway Turn Pad Lights) 
 

ขอ 618  สนามบินตองจัดใหมีไฟลานกลับลําเพ่ือเปนการนําทางเครื่องบินอยางตอเนื่องบนลานกลับลํา
ซ่ึงมีการใชงานในขณะท่ีมีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่ง ต่ํากวาสามรอยหาสิบเมตร เพ่ือใหเครื่องบินสามารถกลับลํา
บนทางวิ่งไดหนึ่งรอยแปดสิบองศาและตั้งลําบนเสนก่ึงกลางทางวิ่งได 

 
ขอ 619  สนามบินตองจัดใหมีไฟลานกลับลําบนลานกลับลําท่ีมีการใชงานในเวลากลางคืน  
 
ขอ 620  ไฟลานกลับลําตองติดตั้งบนเครื่องหมายลานกลับลํา ยกเวน ในกรณีท่ีไมสามารถติดตั้งไฟ

บนเครื่องหมายได ไฟดังกลาวสามารถขยับไปติดตั้งทางดานขางไดในระยะไมเกินสามสิบเซนติเมตร   
 
ขอ 621  การติดตั้งไฟลานกลับลําบนสวนเสนตรงของเครื่องหมายลานกลบัลําตองมีการเวนระยะหาง

ระหวางโคมไฟไมเกินสิบหาเมตร 
 
ขอ 622  การติดตั้งไฟลานกลับลําบนสวนโคงของเครื่องหมายลานกลับลําตองมีการเวนระยะหาง

ระหวางโคมไฟไมเกินเจ็ดจุดหาเมตร  
 
ขอ 623  ไฟลานกลับลําตองเปนไฟสองสวางคงท่ีไปในทิศทางเดียว โดยเปนไฟสีเขียว ซ่ึงมีขนาด

ของลําแสงเปนไปในลักษณะท่ีทําใหสามารถมองเห็นแสงดังกลาวไดเฉพาะจากเครื่องบินท่ีอยูบนลานกลับลํา หรือ
เครื่องบินท่ีกําลังเขาสูลานกลับลํา 

 
ขอ 624  ไฟลานกลับลําตองมีลักษณะเปนไปตามขอกําหนดในภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี 2-13  

รูปท่ี 2-14 หรือรูปท่ี 2-15 
 

ท. แถบไฟหยุดคอยเขาทางว่ิง (Stop Bars) 
 

ขอ 625  สนามบินตองจัดใหมีแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งท่ีบริเวณตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง 
ทุกตําแหนง เม่ือทางวิ่งมีการใชงานในสภาพท่ีมีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งต่ํากวาหารอยหาสิบเมตร ยกเวน 
ในกรณี ดังตอไปนี้  

(1)  มีเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศและกระบวนการท่ีเหมาะสม เพ่ือชวยปองกัน 
การรุกล้ําเขาไปในทางวิ่งโดยไมตั้งใจ หรือ 
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(2)  คาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งต่ํากวาหารอยหาสิบเมตร แตสนามบินมีกระบวนการในการจํากัด
จํานวนของ 

(ก)  อากาศยานบนพ้ืนท่ีขับเคลื่อน ครั้งละหนึ่งลํา และ 
(ข)  ยานพาหนะบนพ้ืนท่ีขับเคลื่อนใหมีนอยท่ีสุดเทาท่ีจําเปน 

 
ขอ 626  ในกรณีท่ีมีแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งมากกวาหนึ่งแถบ ติดตั้งอยูท่ีบริเวณจุดตัดกันของ

ทางขับกับทางวิ่งแหงเดียวกัน ตองมีแถบไฟเพียงแถบเดียวท่ีติดสวาง ในเวลาใดก็ตามท่ีใชงาน 
 
ขอ 627  สนามบินตองจัดใหมีแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งท่ีตําแหนงหยุดคอยบนทางขับ ในกรณีท่ี

ตองการเสริมการทําเครื่องหมายดวยการติดตั้งไฟ และใชในการใหสัญญาณไฟเพ่ือควบคุมการจราจร 
 
ขอ 628  สนามบินตองติดตั้งแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งในแนวตัดขวางทางขับบนจุดท่ีตองการให

อากาศยานหรือยานพาหนะหยุดการจราจร ในกรณีท่ีมีการติดตั้งไฟเพ่ิมเติมตามท่ีกําหนดในขอ 630 ไฟท่ีติดตั้ง
เพ่ิมเติมนั้นตองอยูในตําแหนงหางจากขอบทางขับไมนอยกวาสามเมตร 

 
ขอ 629  แถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งตองประกอบดวยโคมไฟซ่ึงจัดวางในแนวตัดขวางทางขับและมี

การเวนระยะหางระหวางโคมไฟเทากันไมเกินสามเมตร โดยเปนไฟสีแดงและสองไปในทิศทางของการเคลื่อนท่ีเขาหา
จุดตัด หรือตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง  

หากจําเปนตองเพ่ิมความชัดเจนของแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งท่ีติดต้ังอยูกอนแลว การติดตั้งไฟ
เพ่ิมเติมตองเปนไปในลักษณะเดียวกันกับวรรคหนึ่ง 

 
ขอ 630  สนามบินตองเพ่ิมการติดตั้งไฟซ่ึงยกระดับข้ึนเหนือพ้ืนจํานวนหนึ่งคูท่ีบริเวณปลาย 

แตละดานของแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งซ่ึงมีลักษณะเปนไฟแบบฝงพ้ืน ในกรณีท่ีแถบไฟดังกลาวอาจไมสามารถ
มองเห็นไดจากมุมมองของนักบินในขณะฝนตก หรือเม่ือนักบินจําเปนตองหยุดอากาศยานในตําแหนงท่ีใกลกับแถบไฟ
ดังกลาวซ่ึงทําใหแสงของแถบไฟนั้นถูกบดบังโดยโครงสรางของอากาศยาน 

 
ขอ 631  แถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งท่ีติดตั้ง ณ ตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง ตองเปนไฟสองสวาง 

ไปในทิศทางเดียว โดยเปนไฟสีแดงและสองไปในทิศทางการเคลื่อนท่ีเขาสูทางวิ่ง 
 
ขอ 632  ในกรณีท่ีมีการติดตั้งไฟเพ่ิมเติมตามท่ีกําหนดไวในขอ 630 ไฟเหลานี้ตองมีคุณสมบัติ

เหมือนกับแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่ง แตจะตองทําใหอากาศยานท่ีกําลังเขาสูตําแหนงแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่ง
สามารถมองเห็นได 

 
ขอ 633  ความเขมของแสงสีแดงและการกระจายลําแสงของแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่ง จะตอง

เปนไปตามขอกําหนดในภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี 2-12 ถึงรูปท่ี 2-16 
 
ขอ 634  ในกรณีท่ีกําหนดใหแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งเปนสวนหนึ่งของระบบนําทางและควบคุม

การเคลื่อนท่ีของอากาศยานและยานพาหนะบนภาคพ้ืนข้ันสูง และหากมีการพิจารณาดานการปฏิบัติการแลวเห็นวา 
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แถบไฟดังกลาวจําเปนตองมีความเขมแสงท่ีสูงกวาปกติ เพ่ือรักษาความเร็วของการเคลื่อนท่ีบนภาคพ้ืนในสภาพ 
ทัศนวิสัยต่ํา หรือในชวงเวลากลางวันท่ีมีแสงสวางจา ความเขมของแสงสีแดงและการกระจายลําแสงของแถบไฟ 
หยุดคอยเขาทางวิ่งตองเปนไปตามขอกําหนดในภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี 2-17 รูปท่ี 2-18 หรือรูปท่ี 2-19  

แถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งท่ีมีความเขมแสงสูงตามวรรคหนึ่ง ใหใชเฉพาะในกรณีท่ีมีความจําเปน
เทานั้น และการใชงานใหเปนไปตามกรณีศึกษาเฉพาะ (specific study) 

 
ขอ 635  ในกรณีท่ีจําเปนตองใชโคมไฟท่ีมีการกระจายลําแสงแบบกวาง ความเขมของแสง 

สีแดงและการกระจายลําแสงของแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่ง จะตองเปนไปตามขอกําหนดในภาคผนวกแนบทาย 2 
รูปท่ี 2-17 หรือรูปท่ี 2-19 
 

ขอ 636  สนามบินตองออกแบบวงจรไฟเพ่ือให 
(1)  แถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งท่ีตัดขามทางขับท่ีเขาสูทางวิ่ง ตองสามารถเลือกเปด-ปดได 
(2)  แถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งท่ีตัดขามทางขับซ่ึงใชเปนทางออกจากทางวิ่งเพียงอยางเดียว  

ตองสามารถเลือกเปด-ปด หรือจัดเปนกลุมได 
(3)  เม่ือแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งสวางข้ึน ไฟก่ึงกลางทางขับท่ีอยูหลังจากแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่ง

ดังกลาว ตองดับเปนระยะทางอยางนอยเกาสิบเมตร และ 
(4)  แถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งตองมีการเชื่อมตอแบบไมใหมีการเปดใชงานพรอมกัน (interlock) 

กับไฟก่ึงกลางทางขับ เม่ือไฟก่ึงกลางทางขับท่ีอยูเลยจากแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งติดสวางแลว แถบไฟหยุดคอย 
เขาทางวิ่งตองดับ และในทางกลับกัน หากแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งติดสวาง ไฟก่ึงกลางทางขับตองดับ 

(๕)  แถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งตองออกแบบใหมีลักษณะท่ีสามารถควบคุมดวยมือ หรือควบคุมโดย
อัตโนมัติจากหนวยงานใหบริการจัดการจราจรทางอากาศ 

สนามบินตองใหความสําคัญในการออกแบบระบบไฟฟาตามวรรคหนึ่งเพ่ือใหแนใจวาดวงไฟท้ังหมด
ของแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งจะไมเสียหายในเวลาเดียวกัน 
 

ธ. ไฟแสดงตําแหนงหยุดคอยบนทางขับ (Intermediate Holding Position Lights) 
 

ขอ 637  สนามบินตองจัดใหมีไฟแสดงตําแหนงหยุดคอยบนทางขับ ณ ตําแหนงหยุดคอยบนทางขับ  
ซ่ึงมีการใชงานในสภาพท่ีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งต่ํากวาสามรอยหาสิบเมตร เวนแตสนามบินไดติดตั้งแถบไฟ
หยุดคอยเขาทางวิ่งแลว 

 
ขอ 638  สนามบินตองจัดใหมีไฟแสดงตําแหนงหยุดคอยบนทางขับ ณ ตําแหนงหยุดคอยบน 

ทางขับซ่ึงไมจําเปนตองมีการใหสัญญาณใหหยุดหรือใหไปเหมือนกับการใหสัญญาณของแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่ง 
 
ขอ 639  ไฟแสดงตําแหนงหยุดคอยบนทางขับตองติดตั้งตามแนวของเครื่องหมายตําแหนงหยุด

คอยบนทางขับท่ีบริเวณระยะสามสิบเซนติเมตรกอนถึงเครื่องหมาย 
 
ขอ 640  ไฟแสดงตําแหนงหยุดคอยบนทางขับตองประกอบดวยไฟสองสวางคงท่ีไปในทิศทางเดียวซ่ึง

เปนไฟสีเหลืองจํานวนสามดวง สองสวางไปในทิศทางการเคลื่อนเขาหาตําแหนงหยุดคอยบนทางขับ โดยมีการกระจาย
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แสงท่ีเหมือนกับไฟก่ึงกลางทางขับ (ในกรณีท่ีมีการติดตั้งอยูกอนแลว)  ท้ังนี้ ไฟแสดงตําแหนงหยุดคอยบนทางขับตองจัด
วางอยางสมมาตรในแนวตั้งฉากกับเสนก่ึงกลางทางขับ และมีการเวนระยะหางของโคมไฟแตละโคมเปนระยะทางหนึ่ง
จุดหาเมตร  

 
น. ไฟเตือนกอนเขาทางว่ิง (Runway Guard Lights) 

 
ขอ 641  เ พ่ือประโยชนในการเตือนนักบินและผู ขับข่ียานพาหนะท่ีปฏิบัติงานบนทางขับ 

วากําลังจะเคลื่อนท่ีเขาไปในทางวิ่ง สนามบินตองจัดใหมีไฟเตือนกอนเขาทางวิ่ง ตามรูปท่ี 39 แบบ A ท่ีบริเวณจุดตัด
ของทางขับกับทางวิ่ง ในกรณีท่ีทางวิ่งดังกลาวมีการใชงานในสภาพซ่ึงมีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่ง  

(1)  ต่ํากวาหารอยหาสิบเมตร เม่ือไมมีการติดตั้งแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่ง 
(2)  อยูระหวางหารอยหาสิบ ถึงหนึ่งพันสองรอยเมตร เม่ือมีความหนาแนนของจราจรมาก 
หากมีความจําเปน สนามบินอาจจัดใหมีไฟเตือนกอนเขาทางวิ่ง ตามรูปท่ี 39 แบบ B เพ่ิมเติมจาก

การติดตั้งไฟเตือนกอนเขาทางวิ่ง ตามรูปท่ี 39 แบบ A 
 

รูปท่ี 39 ไฟเตือนกอนเขาทางว่ิง 

 
 

ขอ 642  เพื่อเปนสวนหนึ่งของมาตรการปองกันการรุกล้ําเขาไปในทางวิ ่ง สนามบินตอง
ติดตั้งไฟเตือนกอนเขาทางวิ่งตามรูปท่ี 39 แบบ A หรือ แบบ B ท่ีบริเวณจุดตัดของทางขับกับทางวิ่งซ่ึงเปนพ้ืนท่ีเสี่ยง
ตอการรุกล้ําเขาไปในทางวิ่ง และอาจเปดไฟดังกลาวเพ่ือใชงานในทุกสภาพอากาศท้ังกลางวันและกลางคืน  
 

ขอ 643  ไฟเตือนกอนเขาทางวิ่งตามรูปท่ี 39 แบบ B ตองไมถูกติดตั้งรวมกับแถบไฟหยุดคอย 
เขาทางวิ่ง 

 
ขอ 644  ในกรณีท่ีมีตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งมากกวาหนึ่งแหง ณ บริเวณจุดตัดบนทางขับหรือ

ทางวิ่ง ไฟเตือนกอนเขาทางวิ่งท่ีอยูติดกับตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งท่ีมีการใชงานอยูเทานั้น ท่ีจะเปดใชงาน 
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ขอ 645  ไฟเตือนกอนเขาทางวิ่งตามรูปท่ี 39 แบบ A ตองติดตั้งอยูท่ีบริเวณดานขางท้ังสองดานของ
ทางขับ โดยตองอยูบริเวณ ตําแหนงกอนถึงเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง 

 
ขอ 646  ไฟเตือนกอนเขาทางวิ่งตามรูปท่ี 39 แบบ B ตองติดตั้งอยูในตําแหนงตัดขวางทางขับ 

โดยตองอยูบริเวณตําแหนงกอนถึงเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง 
 
ขอ 647  ไฟเตือนกอนเขาทางวิ่งตามรูปท่ี 39 แบบ A ตองประกอบดวยไฟสีเหลืองจํานวนสองคู 
 
ขอ 648  หากมีความจําเปนท่ีจะตองเพ่ิมความแตกตางระหวางสถานะเปดและปดของไฟเตือน 

กอนเขาทางวิ่งตามรูปท่ี 39 แบบ A ขณะมีการใชงานในเวลากลางวันใหชัดเจนมากยิ่งข้ึน สนามบินตองจัดใหมีอุปกรณ
บังแสงอาทิตยติดตั้งอยูเหนือโคมไฟแตละดวงโดยไมขัดขวางการทํางานของโคมไฟดังกลาว เพ่ือปองกันแสงอาทิตย
สองเขาหาเลนส หรืออาจใชอุปกรณประเภทอ่ืน หรือการออกแบบ เชน เลนสท่ีออกแบบมาเปนพิเศษ แทนการใช
อุปกรณบังแสงอาทิตยได 

 
ขอ 649  ไฟเตือนกอนเขาทางวิ่งตามรูปท่ี 39 แบบ B ตองประกอบดวยไฟแสงสีเหลืองจัดวางในแนว

ตัดขวางทางขับ โดยมีการเวนระยะหางระหวางโคมไฟเทากับสามเมตร 
 
ขอ 650  ลําแสงของไฟตองเปนสีเหลืองและสองสวางไปในทิศทางเดียวโดยตองเปนทิศทางท่ีนักบิน

สามารถมองเห็นได ในขณะท่ีอากาศยานขับเคลื่อนเขาหาตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง 
 
ขอ 651  ความเขมของแสงสีเหลืองและการกระจายลําแสงของไฟเตือนกอนเขาทางวิ่งตามรูปท่ี 39  

แบบ A ตองเปนไปตามท่ีกําหนดไวในภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี 2-23  
 
ขอ 652  ในกรณีท่ีมีการใชงานไฟเตือนกอนเขาทางวิ่งในชวงเวลากลางวัน ความเขมของแสง 

สีเหลืองและการกระจายลําแสงของไฟเตือนกอนเขาทางวิ่งตามรูปท่ี 39 แบบ A ตองเปนไปตามท่ีกําหนดไวใน
ภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี 2-24 

 
ขอ 653  หากไฟเตือนกอนเขาทางวิ่งกําหนดใหเปนสวนหนึ่งของระบบนําทางและควบคุม 

การเคลื่อนท่ีของอากาศยานและยานพาหนะบนภาคพ้ืนข้ันสูง และไฟดังกลาวจําเปนตองมีความเขมแสง 
ท่ีสูงกวาปกติ ในกรณีนี้ ความเขมของแสงสีเหลืองและการกระจายลําแสงของไฟเตือนกอนเขาทางวิ่งตามรูปท่ี 39  
แบบ A ตองเปนไปตามท่ีกําหนดในภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี 2-24  

การใชไฟท่ีมีความเขมแสงสูงตามวรรคหนึ่งมีวัตถุประสงคเพ่ือรักษาความเร็วของการเคลื่อนท่ี 
บนภาคพ้ืนในขณะท่ีสนามบินมีสภาพทัศนวิสัยต่ํา 

 
ขอ 654  ความเขมของแสงสีเหลืองและการกระจายลําแสงของไฟเตือนกอนเขาทางวิ่งตามรูปท่ี 39  

แบบ B ตองเปนไปตามท่ีกําหนดไวในภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี 2-12 
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ขอ 655  ในกรณีท่ีมีการใชงานไฟเตือนกอนเขาทางวิ่งในชวงเวลากลางวัน ความเขมของแสง 
สีเหลืองและการกระจายลําแสงของไฟเตือนกอนเขาทางวิ่งตามรูปท่ี 39 แบบ B ตองเปนไปตามท่ีกําหนดไวใน
ภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี 2-20 

 
ขอ 656  หากไฟเตือนกอนเขาทางวิ่ง กําหนดใหเปนสวนหนึ่งของระบบนําทางและควบคุม 

การเคลื่อนท่ีของอากาศยานและยานพาหนะบนภาคพ้ืนข้ันสูง และไฟดังกลาวจําเปนตองมีความเขมแสงท่ีสูง 
กวาปกติ ในกรณีนี้ ความเขมของแสงสีเหลืองและการกระจายลําแสงของไฟเตือนกอนเขาทางวิ่งตามรูปท่ี 39 แบบ B 
ตองเปนไปตามท่ีกําหนดในภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี 2-20 

 
ขอ 657  โคมไฟในแตละหนวยของไฟเตือนกอนเขาทางวิ่งตามรูปท่ี 39 แบบ A ตองติดดับสลับกัน 
 
ขอ 658  สําหรับไฟเตือนกอนเขาทางวิ่งตามรูปท่ี 39 แบบ B โคมไฟท่ีอยูชิดกันตองติดดับสลับกัน 

อยางพรอมเพรียง 
 
ขอ 659  อัตราการติดดับของไฟตองอยูระหวางสามสิบถึงหกสิบรอบตอนาที โดยชวงเวลาท่ีไฟดับ

และติดตองมีระยะเวลาเทา ๆ กันและสลับกันในแตละดวง  
อัตราการติดดับตามวรรคหนึ่งท่ีเหมาะสมข้ึนอยูกับเวลาในการติดและดับของหลอดไฟท่ีใช โดยไฟเตือน

กอนเขาทางวิ่งตามรูปท่ี 39 แบบ A ซ่ึงติดตั้งในวงจรอนุกรมขนาดหกจุดหกแอมแปร มีความเหมาะสมท่ีสุดเม่ือมีอัตรา
การกะพริบท่ีสี่สิบหาถึงหาสิบครั้งตอนาทีตอโคม และสําหรับไฟเตือนกอนเขาทางวิ่งตามรูปท่ี 39 แบบ B ซ่ึงติดตั้งใน
วงจรอนุกรมขนาดหกจุดหกแอมแปร มีความเหมาะสมท่ีสุดเม่ือมีอัตราการกะพริบท่ีสามสิบถึงสามสิบสองครั้งตอนาที
ตอโคม 

 
บ. ไฟสองลานจอดอากาศยาน (Apron Floodlighting) 

 
ขอ 660  สนามบินตองจัดใหมีไฟสองลานจอดอากาศยานอยูบนลานจอดอากาศยานและลานจอด

อากาศยานท่ีแยกออกมา ท่ีมีการใชงานในเวลากลางคืน 
 
ขอ 661  ไฟสองลานจอดอากาศยานตองอยู ในตําแหนงท่ีใหความสวางเพียงพอตอพ้ืนท่ี 

การบริการในลานจอดอากาศยาน โดยแสงไฟตองไมรบกวนนักบินท่ีกําลังปฏิบัติการบินอยูบนอากาศและบนภาคพ้ืน 
รวมถึงพนักงานควบคุมการจราจรในเขตสนามบินและลานจอดอากาศยาน ตลอดจนบุคลากรท่ีปฏิบัติงานในลานจอด
อากาศยาน โดยการจัดวางและทิศทางการสองสวางของไฟสองลานจอดอากาศยานตองเปนไปในลักษณะท่ีทําให 
หลุมจอดอากาศยานไดรับแสงไฟจากทิศทางตาง ๆ ตั้งแตสองทิศทางข้ึนไป เพ่ือลดการเกิดเงา 

 
ขอ 662  การกระจายแสงของไฟสองลานจอดอากาศยานตองเปนไปในลักษณะท่ีทําใหสามารถระบุ

สีของเครื่องหมายบนลําตัวอากาศยานซ่ึงเก่ียวของกับการใหบริการภาคพ้ืน และสีของเครื่องหมายบนพ้ืนผิวรวมถึงบน
สิ่งกีดขวางไดอยางถูกตอง 
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ขอ 663  คาความสวางเฉลี่ยตองมีคาอยางนอย ดังตอไปนี้ 
(๑)  บริเวณหลุมจอดอากาศยาน 

(ก)  ความสวางตามแนวนอน ตองมีคาอยางนอยยี่สิบลักซ และมีอัตราสวนความสมํ่าเสมอ 
(คาเฉลี่ยตอคาต่ําสุด) ไมเกินสี่ตอหนึ่ง และ 

(ข)  ความสวางตามแนวตั้ง ตองมีคาอยางนอยยี่สิบลักซ ท่ีจุดสูงสองเมตรเหนือลานจอดอากาศ
ยานในทิศทางท่ีเก่ียวของ 

(๒)  บริเวณอ่ืน ๆ ของลานจอดอากาศยาน ความสวางตามแนวนอน ตองมีคาอยางนอยรอยละหาสิบ
ของคาความสวางเฉลี่ยท่ีบริเวณหลุมจอดอากาศยาน และมีอัตราสวนความสมํ่าเสมอ (คาเฉลี่ยตอคาต่ําสุด) ไมเกิน 
สี่ตอหนึ่ง 

 
ป. ระบบไฟสัญญาณนําอากาศยานเขาหลุมจอดอากาศยานดวยทัศนวิสัย (Visual Docking Guidance System) 

 
ขอ 664  สนามบินตองจัดใหมีระบบไฟสัญญาณนําอากาศยานเขาหลุมจอดอากาศยานดวยทัศนวิสัย 

ในกรณีท่ีจําเปนตองมีการระบุตําแหนงในการจอดของอากาศยานท่ีแมนยําบนหลุมจอดอากาศยานโดยเครื่องอํานวย
ความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย และไมมีวิธีการอ่ืน ๆ เชน การจัดใหมีผูใหทัศนสัญญาณ ท่ีสามารถ
ชวยนําอากาศยานเขาหลุมจอดอากาศยานได  

ปจจัยท่ีตองนํามาพิจารณาเพ่ือประเมินความตองการสําหรับระบบไฟสัญญาณนําอากาศยานเขา
หลุมจอดอากาศยานดวยทัศนวิสยัตามวรรคหนึ่ง คือ จํานวนและประเภทของอากาศยานท่ีจะใชหลุมจอดอากาศยาน 
สภาพอากาศ ความกวางของพ้ืนท่ีลานจอดอากาศยาน และความเท่ียงตรงสําหรับการขับเคลื่อนเขาสูตําแหนง 
ในการจอดซ่ึงข้ึนอยูกับการติดตั้งอุปกรณบริการภาคพ้ืนอากาศยาน สะพานเทียบเครื่องบิน และอ่ืน ๆ โดยใหอางถึง
ระยะหางของอากาศยานบนลานจอดอากาศยาน 

 
ขอ 665  ระบบไฟสัญญาณนําอากาศยานเขาหลุมจอดอากาศยานดวยทัศนวิสัยตองมีการนําทาง

อากาศยานดวยมุมแอซิมัทและการใหสัญญาณหยุด 
 
ขอ 666  อุปกรณการนําทางอากาศยานดวยมุมแอซิมัทและอุปกรณการใหสัญญาณบอกตําแหนงหยุด

ตองเพียงพอสําหรับการใชงานท้ังเวลากลางวันและเวลากลางคืน ในทุก ๆ สภาพอากาศ สภาพทัศนวิสัย สภาพท่ีมีแสง
พ้ืนหลัง และสําหรับทุกสภาพผิวพ้ืนจราจร โดยจะตองไมทําใหนักบินเกิดอาการตาพรามัว  

ในการออกแบบและการติดตั้งระบบไฟสัญญาณนําอากาศยานเขาหลุมจอดอากาศยานดวยทัศนวิสัย
ตามขอ 665 สนามบินตองแนใจวาการสะทอนแสงอาทิตยหรือแสงอ่ืน ๆ ในบริเวณใกลเคียง จะไมลดระดับความชัดเจน
ในการมองเห็นการใหสัญญาณนําทางของระบบดังกลาว 

 
ขอ 667  อุปกรณการนําทางอากาศยานดวยมุมแอซิมัทและอุปกรณการใหสัญญาณบอกตําแหนง

หยุดตองออกแบบใหมีลักษณะดังนี้ 
(1)  สามารถแสดงใหนักบินทราบถึงความผิดพลาดของระบบใดระบบหนึ่งหรือท้ังสองระบบไดอยาง

ชัดเจน และ 
(2)  อุปกรณท้ังสองสามารถปดการทํางานได 
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ขอ 668  อุปกรณการนําทางอากาศยานดวยมุมแอซิมัทและอุปกรณการใหสัญญาณบอกตําแหนง
หยุดตองอยูในตําแหนงท่ีทําใหเกิดการนําทางอยางตอเนื่องกันระหวางเครื่องหมายหลุมจอดอากาศยาน ไฟนําทาง 
การขับเคลื่อนบนหลุมจอดอากาศยาน (ถามี) และระบบไฟสัญญาณนําอากาศยานเขาหลุมจอดอากาศยานดวยทัศนวิสัย  

 
ขอ 669  ความแมนยําของระบบไฟสัญญาณนําอากาศยานเขาหลุมจอดอากาศยานดวยทัศนวิสัย

ตองเพียงพอสําหรับชนิดของสะพานเทียบเครื่องบินและการติดตั้งอุปกรณบริการภาคพ้ืนท่ีอากาศยานนั้น ๆ 
จําเปนตองใช 

 
ขอ 670  ระบบไฟสัญญาณนําอากาศยานเขาหลุมจอดอากาศยานดวยทัศนวิสัยตองสามารถใชได

กับอากาศยานทุกแบบท่ีใชหลุมจอดอากาศยานนั้นโดยปราศจากการเลือกปฏิบัติการตามแบบของอากาศยาน 
 
ขอ 671  หากมีความจําเปนตองใชการเลือกปฏิบัติการตามแบบของอากาศยาน เพ่ือจัดเตรียม

ระบบท่ีใชสําหรับแบบอากาศยานแบบใดแบบหนึ่งโดยเฉพาะ ระบบไฟสัญญาณนําอากาศยานเขาหลุมจอดอากาศยาน
ดวยทัศนวิสัยตองใหมีการระบุและแสดงแบบอากาศยานท่ีเลือกใหกับนักบินและผูควบคุมระบบ เพ่ือใหม่ันใจวาระบบ
มีการปรับตามแบบอากาศยานท่ีเลือกอยางถูกตองแลว 
 
อุปกรณการนําทางอากาศยานดวยมุมแอซิมัท (Azimuth Guidance Unit) 

ขอ 672  อุปกรณการนําทางอากาศยานดวยมุมแอซิมัทตองติดตั้งอยูบนหรือใกลกับสวนตอขยาย
ของแนวเสนก่ึงกลางหลุมจอดอากาศยาน ตรงบริเวณดานหนาของอากาศยาน  ท้ังนี้ อุปกรณการนําทางอากาศยาน 
ดวยมุมแอซิมัทตองจัดวางในตําแหนงท่ีเหมาะสมสําหรับการใชงานโดยนักบินท่ีนั่งอยูท้ังทางดานซายและขวาของ
อากาศยาน  
 

ขอ 673  อุปกรณการนําทางอากาศยานดวยมุมแอซิมัทตองสามารถใหการนําทางซายหรือขวา 
ท่ีชัดเจน เพ่ือทําใหนักบินไดรับขอมูลและสามารถรักษาตําแหนงบนเสนนําอากาศยานเขาโดยปราศจากการควบคุม
อากาศยานท่ีมากเกินกวาระดับปกติ 

 
ขอ 674  ในกรณีท่ีอุปกรณการนําทางอากาศยานดวยมุมแอซิมัทแสดงสัญญาณโดยการเปลี่ยนสี ให

ใชสีเขียวเพ่ือแสดงวาอากาศยานอยูบนแนวเสนก่ึงกลาง และใชสีแดงเพ่ือแสดงวาอากาศยานเบี่ยงเบนออกจาก 
เสนก่ึงกลาง 
 
อุปกรณการใหสัญญาณบอกตําแหนงหยุด (Stopping Position Indicator) 

ขอ 675  อุปกรณการใหสัญญาณบอกตําแหนงหยุดตองติดตั้งใหอยูรวมกับหรืออยูใกลกับอุปกรณ
การนําทางอากาศยานดวยมุมแอซิมัทอยางเพียงพอ เพ่ือใหนักบินสามารถสังเกตเห็นไดท้ังสัญญาณบอกมุมแอซิมัท
และสัญญาณหยุด โดยไมตองหันศีรษะ  ท้ังนี้ อุปกรณการใหสัญญาณบอกตําแหนงหยุดตองสามารถใชงานไดโดย
นักบินท่ีนั่งอยูทางดานซายและทางดานขวาของอากาศยาน 
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ขอ 676  ขอมูลตําแหนงหยุดท่ีไดรับจากอุปกรณการใหสัญญาณบอกตําแหนงหยุดสําหรับ 
อากาศยานแบบใดแบบหนึ่งโดยเฉพาะตองมีการพิจารณาถึงชวงท่ีเปนไปไดของการเปลี่ยนแปลงคาระดับของสายตา
หรือมุมในการมองของนักบินดวย 

 
ขอ 677  อุปกรณการใหสัญญาณบอกตําแหนงหยุดตองแสดงขอมูลตําแหนงหยุดสําหรับ 

อากาศยานท่ีระบบกําลังนําทางเขาสูตําแหนงจอดของอากาศยานนั้น ๆ และตองมีการแสดงขอมูลอัตราการเขาใกล
ตําแหนงหยุด เพ่ือใหนักบินสามารถลดความเร็วลงอยางคอยเปนคอยไปจนกระท่ังอากาศยานหยุดสนิทในตําแหนงหยุด 
ท่ีตองการ 

 
ขอ 678  อุปกรณการใหสัญญาณบอกตําแหนงหยุดตองแสดงขอมูลอัตราการเขาใกลตําแหนงหยุด 

เปนระยะทางอยางนอยสิบเมตรกอนถึงตําแหนงหยุด 
 
ขอ 679  ในกรณีท่ีอุปกรณการใหสัญญาณบอกตําแหนงหยุดแสดงสัญญาณโดยการเปลี่ยนสี  

ใหใชสีเขียวเพ่ือแสดงวาอากาศยานยังสามารถขับเคลื่อนตอไปได และใชสีแดงเพ่ือแสดงวาอากาศยานไดมาถึง
ตําแหนงหยุดท่ีตองการแลว ยกเวนในกรณีมีระยะทางกอนถึงตําแหนงหยุดเปนระยะทางสั้น ๆ สนามบินอาจใช 
สีท่ีสามเพ่ิมข้ึนมาอีกหนึ่งสี เพ่ือเตือนวาอากาศยานใกลจะถึงตําแหนงหยุดแลว 
 

ผ. ระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการนําอากาศยานเขาหลุมจอดอากาศยานดวยทัศนวิสัย (Advanced 
Visual Docking Guidance System)   

 
ขอ 680  ในกรณีท่ีมีความตองการดานการปฏิบัติการเพ่ือการยืนยันแบบอากาศยานท่ีถูกตองของ

ระบบท่ีกําลังนําทางเขาสูตําแหนงจอดของอากาศยาน หรือเพ่ือระบุเสนก่ึงกลางหลุมจอดอากาศยานท่ีใช เม่ือมี 
เสนก่ึงกลางหลุมจอดอากาศยานมากกวาหนึ่งเสน สนามบินตองจัดใหมีระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการนําอากาศยานเขา
หลุมจอดอากาศยานดวยทัศนวิสัย นอกจากขอมูลมุมแอซิมัทและขอมูลตําแหนงหยุดแลว เพ่ือประโยชนในการให
ขอมูลนักบินเก่ียวกับขอมูลท่ีกําลังใชงานอยู ระบบดังกลาวตองใหขอมูลนักบินเก่ียวกับขอมูลท่ีกําลังใชงานอยู เชน 
แบบอากาศยาน ขอมูลระยะทางท่ีสามารถไปยังจุดจอดและความเร็วท่ีเขาใกลจุดจอด  

ระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการนําอากาศยานเขาหลุดจอดอากาศยานดวยทัศนวิสัยตามวรรคหนึ่งอาจให
ขอมูลเปนสามชวง ไดแก การไดมาและนําขอมูลอากาศยานสูระบบ การวางตัวตามมุมแอซิมัทของอากาศยาน และขอมูล
ตําแหนงท่ีอากาศยานตองหยุด  

 
ขอ 681  ระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการนําอากาศยานเขาหลุมจอดอากาศยานดวยทัศนวิสัย ตอง

เหมาะสําหรับการใชงานของอากาศยานทุกแบบท่ีเขามาใชหลุมจอดอากาศยานนั้น 
 
ขอ 682  ระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการนําอากาศยานเขาหลุมจอดอากาศยานดวยทัศนวิสัย ตองใช

ในสภาวะท่ีสมรรถนะของการปฏิบัติการของระบบไดกําหนดไวเทานั้น 
การใชระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการนําอากาศยานเขาหลุมจอดอากาศยานดวยทัศนวิสัยตามวรรคหนึ่ง 

ในสภาพตาง ๆ เชน สภาพอากาศ สภาพทัศนวิสัยและไฟพ้ืนหลัง การใชในกลางวันและกลางคืน ตองกําหนดเง่ือนไข
การใชงานในสภาพดังกลาวดวย 



- ๑๕๐ - 
 

ในการออกแบบและการติดตั้งระบบดังกลาว สนามบินตองแนใจวา การสะทอนแสงอาทิตยหรือแสงอ่ืน ๆ 
ในบริเวณใกลเคียง จะไมลดระดับความชัดเจนในการมองเห็นการใหสัญญาณนําทางของระบบดังกลาว 

 
ขอ 683  ขอมูลการนําอากาศยานเขาหลุมจอดท่ีใหโดยระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการนําอากาศยานเขา

หลุมจอดอากาศยานดวยทัศนวิสัย ตองไมขัดแยงกับขอมูลของระบบไฟสัญญาณนําอากาศยานเขาหลุมจอดอากาศยานดวย
ทัศนวิสัยบนหลุมจอดอากาศยานท่ีมีอยูเดิม หากจัดใหมีการใชงานท้ังสองระบบ สนามบินตองจัดใหมีวิธีการในการ
แสดงใหเห็นเม่ือระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการนําอากาศยานเขาหลุมจอดอากาศยานดวยทัศนวิสัยไมไดใชงานหรือ
หยุดใหบริการ 

 
ขอ 684  ระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการนําอากาศยานเขาหลุมจอดอากาศยานดวยทัศนวิสัย ตอง

ติดตั้งโดยไมกีดขวางการนําทางของระบบดังกลาว และตองเห็นเดนชัด เพ่ือใหขอมูลกับบุคคลท่ีรับผิดชอบและบุคคล 
ท่ีใหการสนับสนุนการใชงานระบบในการนําอากาศยานเขาจอดตลอดการขับเคลื่อนเขาสูหลุมจอดของอากาศยาน 

บุคคลท่ีรับผิดชอบตามวรรคหนึ่ง โดยปกติ จะเปนนักบินผูควบคุมอากาศยาน (pilot-in-command) 
ซ่ึงรับผิดชอบสําหรับการเขาจอดอากาศยาน อยางไรก็ตาม ในบางสถานการณ บุคคลอ่ืนอาจเปนผูรับผิดชอบซ่ึงอาจเปน
คนขับรถลากอากาศยาน 

 
ขอ 685  ระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการนําอากาศยานเขาหลุมจอดอากาศยานดวยทัศนวิสัย ตอง

ใหขอมูลการนําทางอากาศยานในข้ันตอนการขับเคลื่อนเขาสูหลุมจอดอากาศยานท่ีเหมาะสมอยางนอย ดังตอไปนี้ 
(1)  การแสดงการหยุดแบบฉุกเฉิน 
(2)  แบบและรุนอากาศยานท่ีจัดใหมีการนําทาง 
(3)  การแสดงผลการเคลื่อนไปทางดานขางของอากาศยานเม่ือเทียบกับเสนก่ึงกลางของหลุมจอด

อากาศยาน  
(4)  ทิศทางของมุมแอซิมัทท่ีจําเปนตองแกไขจากการเคลื่อนไปดานขางของอากาศยานจาก 

เสนก่ึงกลางหลุมจอดอากาศยาน 
(5)  การแสดงผลระยะทางถึงตําแหนงหยุด 
(6)  การแสดงผลเม่ืออากาศยานถึงตําแหนงหยุดท่ีถูกตอง และ 
(7)  การแสดงผลการเตือนหากอากาศยานขับเคลื่อนเลยตําแหนงหยุดท่ีเหมาะสม 

 
ขอ 686  ระบบไฟสัญญาณข้ันสงูในการนําอากาศยานเขาหลุมจอดอากาศยานดวยทัศนวิสัย ตองมี

ความสามารถในการใหขอมูลการนําทางอากาศยานเขาจอดเก่ียวกับความเร็วของการขับเคลื่อนอากาศยาน 
ทุกความเร็วท่ีใชในขณะขับเคลื่อนเขาสูหลุมจอดอากาศยาน 

 
ขอ 687  เวลาท่ีไดจากการประมวลผลของการเคลื่อนไปดานขางของอากาศยานและสงไปยัง

จอแสดงผล ตองไมทําใหเกิดการเบี่ยงเบนของอากาศยานจากเสนก่ึงกลางหลุมจอดอากาศยานมากกวาหนึ่งเมตร  
เม่ือปฏิบัติการในสภาพปกติ  

 
ขอ 688  ขอมูลการเคลื่อนไปดานขางท่ีสัมพันธกับเสนก่ึงกลางของหลุมจอดอากาศยานและ

ระยะทางกอนถึงตําแหนงหยุด หากมีการแสดงผลตองมีคาความแมนยําตามท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 23   



- ๑๕๑ - 
 

ตารางท่ี 23 ความแมนยําของระยะการเล่ือนไปท่ีกําหนดของระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการนําอากาศยาน 
เขาหลุมจอดอากาศยานดวยทัศนวิสัย 

ขอมูลการนําทาง 
อากาศยาน 

คาความเบี่ยงเบนที่มาก
ที่สุดที่ตําแหนงหยุด 

(พ้ืนที่หยุด) 

คาความเบี่ยงเบนที่มาก
ที่สุดที่ระยะ ๙ เมตร  
จากตําแหนงหยุด 

คาความเบี่ยงเบนที่มาก
ที่สุดที่ระยะ ๑๕ เมตร  

จากตําแหนงหยุด 

คาความเบี่ยงเบนที่มาก
ที่สุดที่ระยะ ๒๕ เมตร  

จากตําแหนงหยุด 

มุมแอซิมัท ±250 มิลลิเมตร ±340 มิลลิเมตร ±400 มิลลิเมตร ±500 มิลลิเมตร 

ระยะทาง ±500 มิลลิเมตร ±1,000 มิลลิเมตร ±1,300 มิลลิเมตร ไมไดกําหนด 

 

ขอ 689  สัญลักษณและรูปภาพท่ีใชในการอธิบายขอมูลการนําทางอากาศยาน ตองแสดงถึง
รูปแบบของขอมูลท่ีจัดใหมีในลักษณะท่ีเขาใจไดงาย 

การใชสีตองมีความเหมาะสมและตองเปนไปตามสัญญาณท่ีใชกันโดยท่ัว ๆ ไป เชน สีแดง สีเหลือง 
และสีเขียว หมายถึงสภาวะอันตราย ระวัง และปกติหรือถูกตอง ตามลําดับ ท้ังนี้  ตองพิจารณาผลกระทบของ 
ความแตกตางของสีดวย 

 
ขอ 690  สนามบินตองจัดใหมีขอมูลการเคลื่อนไปดานขางของอากาศยานท่ีสัมพันธกับเสนก่ึงกลาง

ของหลุมจอดอากาศยานท่ีระยะอยางนอยยี่สิบหาเมตรกอนตําแหนงหยุด 
การแสดงระยะทางของอากาศยานจากตําแหนงหยุด อาจใชสัญลักษณสี และแสดงในอัตราและ

สัดสวนของระยะทางตออัตราการเขาใกลจริงและระยะทางของอากาศยานท่ีเขาใกลตําแหนงหยุด 
 
ขอ 691  สนามบินตองจัดใหมีระยะการเขาใกลอยางตอเนื่องและอัตราการเขาใกลท่ีระยะอยางนอยสิบ

หาเมตรกอนถึงตําแหนงหยุด 
  
ขอ 692  เม่ือจัดใหมีระยะตามขอ 691 ระยะการเขาใกลท่ีแสดงเปนตัวเลขตองใชเปนเลขจํานวนเต็ม 

หนวยเปนเมตรกอนถึงตําแหนงหยุด และแสดงเปนจุดทศนิยมหนึ่งตําแหนงท่ีระยะอยางนอยสามเมตรกอนถึงตําแหนงหยุด 
 
ขอ 693  ตลอดการขับเคลื่อนเขาจอดของอากาศยาน สนามบินตองจัดใหมีวิธีการท่ีเหมาะสม

สําหรับระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการนําอากาศยานเขาหลุมจอดอากาศยานดวยทัศนวิสัย เพ่ือระบุกรณีท่ีมี 
ความจําเปนตองหยุดอากาศยานอยางกะทันหัน ซ่ึงรวมถึงกรณีระบบไฟสัญญาณข้ันสูงในการนําอากาศยานเขาหลุมจอด
อากาศยานดวยทัศนวิสัยขัดของ ในกรณีเชนนี้ ระบบจะตองไมแสดงผลขอมูลอ่ืนใด 

 
ขอ 694  ขอกําหนดในการเริ่มการหยุดอากาศยานเขาจอดอยางกะทันหันตองอยูในกระบวนการนํา

ทางอากาศยานเขาจอดและตองจัดไวใหสําหรับการใชงานของบุคคลท่ีรับผิดชอบดานความปลอดภัยในการปฏิบัติการ
ของหลุมจอดอากาศยานดวย 

 
ขอ 695  คําวา “STOP” ตองใชอักษรสีแดง และตองแสดงทันทีทันใดเม่ือจําเปนตองหยุด 

การขับเคลื่อนเขาจอดของอากาศยาน  
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ฝ. ไฟนํารองการขับเคล่ือนบนหลุมจอดอากาศยาน (Aircraft Stand Manoeuvring Guidance Lights) 
 

ขอ 696  สนามบินตองจัดใหมีไฟนํารองการขับเคลื่อนบนหลุมจอดอากาศยาน เพ่ืออํานวยการจัด
ตําแหนงของอากาศยานบนหลุมจอดอากาศยานท่ีมีผิวพ้ืนจราจรซ่ึงมีการใชงานในกรณีท่ีมีสภาพทัศนวิสัยไมดี เวนแต 
จะมีวิธีการอ่ืนท่ีเพียงพอสําหรับใชในการนําทาง 

 
ขอ 697  ไฟนํารองการขับเคลื่อนบนหลุมจอดอากาศยานตองติดตั้งอยูในตําแหนงเดียวกันกับ

เครื่องหมายหลุมจอดอากาศยาน 
 
ขอ 698  ไฟนํารองการขับเคลื่อนบนหลุมจอดอากาศยานท่ีนอกเหนือไปจากโคมไฟท่ีแสดง 

ตําแหนงหยุด ตองเปนไฟสองสวางคงท่ีสีเหลือง และสามารถมองเห็นไดตลอดการขับเคลื่อนบนพ้ืนท่ีสวนท่ีตองการ 
ใหมีการนําทาง 

 
ขอ 699  โคมไฟท่ีใชแสดงเสนนําอากาศยานเขา เสนบอกแนวการเลี้ยว และเสนนําอากาศยานออก 

ตองมีการเวนระยะหางระหวางโคมไฟไมเกินเจ็ดจุดหาเมตรบนสวนโคง และไมเกินสิบหาเมตรบนสวนท่ีเปนเสนตรง 
 
ขอ 700  โคมไฟท่ีแสดงตําแหนงหยุดตองเปนไฟสีแดงสองสวางคงท่ีไปในทิศทางเดียว 
 
ขอ 701  ความเขมแสงของไฟสําหรับหลุมจอดอากาศยานท่ีใชงานตองเพียงพอสําหรับการมองเห็น

ในทุก ๆ สภาพทัศนวิสัย และในสภาพท่ีมีแสงไฟบริเวณโดยรอบรบกวน  
 
ขอ 702  วงจรไฟตองออกแบบใหมีลักษณะท่ีทําใหสามารถเปดไฟเพ่ือแสดงวาหลุมจอดอากาศยาน

สามารถใชงานได และปดไฟเพ่ือแสดงวาหลุมจอดอากาศยานไมสามารถใชงานได 
 

พ. ไฟแสดงตําแหนงหยุดคอยบนถนน (Road-Holding Position Light) 
 

ขอ 703  สนามบินตองจัดใหมีไฟแสดงตําแหนงหยุดคอยบนถนน ณ ตําแหนงหยุดคอยบนถนนท่ี
เชื่อมเขาสูทางวิ่งซ่ึงมีการใชงานในกรณีท่ีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งต่ํากวาหารอยหาสิบเมตร 

 
ขอ 704  ไฟแสดงตําแหนงหยุดคอยบนถนนตองอยูติดกับเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอย โดยมี

ระยะหางหนึ่งจุดหาเมตร (+/- ศูนยจุดหาเมตร) จากขอบดานซายหรือขวาของถนนตามกฎหมายวาดวยการจราจร
ทางบก  

 
ขอ 705  ไฟแสดงตําแหนงหยุดคอยบนถนนตองเปนไฟ ดังตอไปนี้ 
(1)  ไฟจราจรท่ีสามารถควบคุมได ซ่ึงแสดงสีแดง (ใหหยุด) และสีเขียว (ใหไปได) หรือ 

(2)  ไฟกะพริบสีแดง โดยความถ่ีของการกะพริบใหอยูท่ีสามสิบถึงหกสิบครั้งตอนาที 
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ขอ 706  ลําแสงของไฟแสดงตําแหนงหยุดคอยบนถนนตองสองสวางไปในทิศทางเดียว และตองทํา
ใหผูขับข่ียานพาหนะซ่ึงกําลังเคลื่อนท่ีเขาหาตําแหนงหยุดคอยสามารถมองเห็นไดชัดเจน 

 
ขอ 707  ความเขมของลําแสงจะตองเพียงพอสําหรับการมองเห็นในสภาพทัศนวิสัยตาง ๆ และ 

ในสภาพท่ีมีแสงไฟบริเวณโดยรอบรบกวน และตองไมทําใหผูขับข่ียานพาหนะเกิดอาการตาพรามัว 
 

ฟ. แถบไฟหามเขา (No-Entry Bar) 
 

ขอ 708  สนามบินตองจัดใหมีแถบไฟหามเขา ติดตั้งในลักษณะตัดขวางทางขับซ่ึงใชเปนทางขับออก
เทานั้น เพ่ือชวยปองกันการขับเคลื่อนเขาไปในทางขับดังกลาวโดยไมตั้งใจ ซ่ึงถือเปนสวนหนึ่งของมาตรการปองกันการ
รุกล้ําเขาไปในทางวิ่งท่ีมีประสิทธิภาพ 

     
ขอ 709  แถบไฟหามเขาตองติดตั้งตัดขวางทางขับบริเวณจุดสิ้นสุดของทางขับซ่ึงใชเปน 

ทางขับออกเทานั้น เม่ือตองการชวยปองกันการขับเคลื่อนเขาไปในทางขับดังกลาวในทิศทางท่ีไมถูกตอง 
  
ขอ 710  แถบไฟหามเขาตองติดตั้งอยู ในตําแหนงเดียวกันกับปายสัญลักษณหามเขา หรือ

เครื่องหมายหามเขา 
 
ขอ 711  แถบไฟหามเขาตองประกอบดวยไฟสองสวางไปในทิศทางเดียว ซ่ึงมีการติดต้ังเวน

ระยะหางเทากันไมเกินสามเมตร โดยเปนไฟสีแดงสองสวางไปยังทิศทางของการเคลื่อนท่ีเขาสูทางวิ่ง  
หากจําเปนตองเพ่ิมความชัดเจนในการมองเห็นแถบไฟดังกลาว สนามบินสามารถจัดใหมีไฟเพ่ิมเติม

โดยติดตั้งในลักษณะเดียวกันกับวรรคหนึ่งได 
 
ขอ 712  สนามบินตองเพ่ิมการติดตั้งไฟซ่ึงยกระดับข้ึนเหนือพ้ืนจํานวนหนึ่งคูท่ีบริเวณปลายแตละ

ดานของแถบไฟหามเขาซ่ึงมีลักษณะเปนไฟแบบฝงพ้ืน ในกรณีท่ีแถบไฟดังกลาวอาจไมสามารถมองเห็นไดจากมุมมอง
ของนักบินในขณะฝนตก หรือเม่ือนักบินจําเปนตองหยุดอากาศยานในตําแหนงท่ีใกลกับแถบไฟดังกลาวจนทําใหแสง
ของแถบไฟนั้นถูกบดบังโดยโครงสรางของอากาศยาน 

 
ขอ 713  ความเขมของแสงสีแดงและการกระจายลําแสงของแถบไฟหามเขาตองเปนไปตามท่ี

กําหนดไวในภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี 2-12 ถึงรูปท่ี 2-16 ตามความเหมาะสม 
 
ขอ 714  ในกรณีท่ีสนามบินกําหนดใหแถบไฟหามเขาเปนสวนหนึ่งของระบบนําทางและควบคุม

การเคลื่อนท่ีของอากาศยานและยานพาหนะบนภาคพ้ืนข้ันสูง และหากมีการพิจารณาดานการปฏิบัติการแลวเห็นวา 
แถบไฟดังกลาวจําเปนตองมีความเขมแสงท่ีสูงกวาปกติ เพ่ือรักษาความเร็วของการเคลื่อนท่ีบนภาคพ้ืนในสภาพ 
ทัศนวิสัยต่ํา หรือในชวงเวลากลางวันท่ีมีแสงสวางจา ความเขมของแสงสีแดงและการกระจายลําแสงของแถบไฟหาม
เขาตองเปนไปตามท่ีกําหนดในภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี 2-17 รูปท่ี 2-18 หรือรูปท่ี 2-19  

แถบไฟหามเขาท่ีมีความเขมแสงสูงตามวรรคหนึ่ง ใหใชเฉพาะในกรณีท่ีมีความจําเปนเทานั้น  
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ขอ 715  ในกรณีท่ีจําเปนตองใชโคมไฟท่ีมีการกระจายลําแสงแบบกวาง ความเขมของแสงสีแดง
และการกระจายลําแสงของแถบไฟหามเขา ตองเปนไปตามท่ีกําหนดไวในภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี 2-17 หรือ 
รูปท่ี 2-19 

 
ขอ 716  ไฟก่ึงกลางทางขับท่ีอยูหลังจากแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งเม่ือมองเขาหาทางวิ่ง ตองไม

สามารถมองเห็นจากมุมมองเม่ืออยูบนทางขับ 
 

ภ. ไฟแสดงสถานะทางว่ิง (Runway Status Lights) 
 

ขอ 717  ไฟแสดงสถานะทางวิ่ง ซ่ึงเปนประเภทของระบบการแจงเตือนการรุกล้ําทางวิ่งแบบ
อัตโนมัติ (Autonomous Runway Incursion Warning System: ARIWS) ใหประกอบดวยไฟสองประเภท ดังตอไปนี้ 

(๑)  ไฟเตือนเม่ือทางวิ่งท่ีกําลังจะเขามีการใชงานอยูหรือไมปลอดภัย (Runway Entrance Lights: 
RELs) และ 

(๒)  ไฟเตือนเม่ือทางวิ่งไมปลอดภัยท่ีจะทําการวิ่งข้ึนจากทางวิ่ง (Take-off Hold Lights: THLs) 
  
ขอ 718  ในกรณีท่ีสนามบินจัดใหมีไฟเตือนเม่ือทางวิ่งท่ีกําลังจะเขามีการใชงานอยูหรือไมปลอดภัย

ตามขอ 717 (๑) ไฟดังกลาวตองติดต้ังเลื่อนออกมาทางดานขางหางจากเสนก่ึงกลางทางขับศูนยจุดหกเมตร 
และอยูในดานตรงขามกับไฟก่ึงกลางทางขับ โดยเริ่มตนท่ีระยะศูนยจุดหกเมตรกอนตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งและ
ยาวตอไปจนถึงขอบของทางวิ่ง โดยจะตองมีไฟจํานวนหนึ่งโคมติดตั้งเพ่ิมเติมบนทางวิ่งหางจากเสนก่ึงกลางทางวิ่งศูนย
จุดหกเมตร และจัดวางในแนวเดียวกับไฟสองโคมสุดทายของไฟเตือนเม่ือทางวิ่งท่ีกําลังจะเขามีการใชงานอยูหรือ 
ไมปลอดภัยท่ีติดตั้งอยูบนทางขับ  

ในกรณีท่ีสนามบินมีตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งตั้งแตสองแหงข้ึนไป ตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง
ตามวรรคหนึ่งใหหมายถึงตําแหนงท่ีอยูใกลกับทางวิ่งมากท่ีสุด  

 
ขอ 719  ไฟเตือนเม่ือทางวิ่งท่ีกําลังจะเขามีการใชงานอยูหรือไมปลอดภัยตองประกอบดวยโคมไฟ

อยางนอยหาโคม และตองติดตั้งตามแนวยาวของทางขับ โดยเวนระยะหางกันอยางนอยสามจุดแปดเมตร และสูงสุด
ไมเกินสิบหาจุดสองเมตร ข้ึนอยูกับความยาวของทางขับท่ีเก่ียวของ ยกเวนสําหรับไฟหนึ่งโคมท่ีติดตั้งใกลกับ 
เสนก่ึงกลางทางวิ่ง 

 
ขอ 720  ในกรณีท่ีสนามบินจัดใหมีไฟเตือนเม่ือทางวิ่งไมปลอดภัยท่ีจะทําการวิ่งข้ึนจากทางวิ่ง 

ตามขอ 717 (๒)  ไฟดังกลาวตองติดตั้งเลื่อนออกมาทางดานขางหางจากไฟก่ึงกลางทางวิ่งดานละหนึ่งจุดแปดเมตร และ
ตอขยายยาวขนานคูกันไป โดยเริ่มตนท่ีระยะหนึ่งรอยสิบหาเมตรจากจุดเริ่มตนของทางวิ่ง และหลังจากนั้นทุก ๆ 
สามสิบเมตร เปนระยะทางอยางนอยสี่รอยหาสิบเมตร 

ไฟเตือนเม่ือทางวิ่งไมปลอดภัยท่ีจะทําการวิ่งข้ึนจากทางวิ่งตามวรรคหนึ่ง อาจติดตั้งในลักษณะ
เดียวกันท่ีจุดเริ่มตนในการวิ่งข้ึน 
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ขอ 721  ในกรณีท่ีสนามบินจัดใหมีไฟเตือนเม่ือทางวิ่งท่ีกําลังจะเขามีการใชงานอยูหรือไมปลอดภัย 
ไฟดังกลาวตองประกอบดวยโคมไฟเดี่ยวฝงพ้ืนติดตั้งเรียงกันเปนแนวเดียว โดยเปนไฟสีแดงสองไปยังทิศทางท่ีอากาศ
ยานเคลื่อนท่ีเขาสูทางวิ่ง 

 
ขอ 722  ไฟเตือนเม่ือทางวิ่งท่ีกําลังจะเขามีการใชงานอยูหรือไมปลอดภัย ซ่ึงติดตั้งท่ีบริเวณจุดตัด

ของทางขับกับทางวิ่ง จะตองติดสวางตามรูปแบบการจัดวางภายในเวลานอยกวาสองวินาที หลังจากระบบสั่งการใหมี
การแจงเตือน  

 
ขอ 723  ความเขมแสงและการกระจายลําแสงของไฟเตือนเม่ือทางวิ่งท่ีกําลังจะเขามีการใชงานอยู

หรือไมปลอดภัย ตองเปนไปตามท่ีกําหนดไวในภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี 2-12 และรูปท่ี 2-14  
สนามบินอาจพิจารณาลดความกวางลําแสงของไฟเตือนเม่ือทางวิ่งท่ีกําลังจะเขามีการใชงานอยู

หรือไมปลอดภัยบางดวงท่ีติดตั้งอยูในบริเวณจุดตัดบนทางขับกับทางวิ่งซ่ึงทํามุมแหลมกัน เพ่ือใหแนใจวาไฟดังกลาว
จะไมสามารถมองเห็นไดจากอากาศยานท่ีอยูบนทางวิ่ง 

 
ขอ 724  ในกรณีท่ีสนามบินจัดใหมีไฟเตือนเม่ือทางวิ่งไมปลอดภัยท่ีจะทําการวิ่งข้ึนจากทางวิ่ง  

ไฟดังกลาวตองประกอบดวยไฟแบบฝงพ้ืนจํานวนสองแถว โดยเปนไฟสีแดงสองไปยังอากาศยานท่ีกําลังจะวิ่งข้ึน 
 
ขอ 725  ไฟเตือนเม่ือทางวิ่งไมปลอดภัยท่ีจะทําการวิ่งข้ึนจากทางวิ่งตองติดสวางตามรูปแบบ 

การจัดวางภายในเวลานอยกวาสองวินาที หลังจากระบบสั่งการใหมีการแจงเตือน 
 
ขอ 726  ความเขมแสงและการกระจายลําแสงของไฟเตือนเม่ือทางวิ่งไมปลอดภัยท่ีจะทําการวิ่งข้ึน

จากทางวิ่ง ตองเปนไปตามท่ีกําหนดไวในภาคผนวกแนบทาย 2 รูปท่ี 2-25 
 
ขอ 727  ไฟเตือนเม่ือทางวิ่งท่ีกําลังจะเขามีการใชงานอยูหรือไมปลอดภัย และไฟเตือนเม่ือทางวิ่ง 

ไมปลอดภัยท่ีจะทําการวิ่งข้ึนจากทางวิ่ง ตองเปนแบบอัตโนมัติในลักษณะท่ีการควบคุมแตละระบบสามารถปด 
การทํางานของอีกระบบหรือท้ังสองระบบได 

 
4. ปายสัญลักษณ (Signs) 

 
ก. บทท่ัวไป  

 
ขอ 728  ปายสัญลักษณท่ีติดตั้งในสนามบินจะตองเปนปายขอความถาวร (fixed message signs) 

หรือขอความท่ีเปลี่ยนแปลงได (variable message signs) 
  
ขอ 729  สนามบินตองจัดใหมีปายสัญลักษณเพ่ือใชสื่อสารขอความท่ีจะบังคับใหปฏิบัติตามและ

ขอมูลเก่ียวกับตําแหนงหรือจุดหมายปลายทางบนพ้ืนท่ีเคลื่อนไหว หรือเพ่ือใหขอมูลอ่ืน ๆ ซ่ึงเปนไปตามหลักเกณฑ 
ท่ีผูอํานวยการกําหนดตามขอ 1045 

 



- ๑๕๖ - 
 

ขอ 730  สนามบินตองจัดใหมีปายขอความท่ีเปลี่ยนแปลงไดในกรณี ดังตอไปนี้ 
(1)  ขอความท่ีจะบังคับใหปฏิบัติตามหรือขอมูลท่ีแสดงอยูบนปายสัญลักษณท่ีมีความเก่ียวของเฉพาะ

กับชวงเวลาใดเวลาหนึ่งเทานั้น หรือ 
(2)  มีความจําเปนท่ีจะตองมีการแสดงขอมูลท่ีกําหนดไวลวงหนาซ่ึงเปลี่ยนแปลงไดบนปาย

สัญลักษณ เพ่ือใหเปนไปตามหลักเกณฑท่ีผูอํานวยการกําหนดตามขอ 1045 
 
ขอ 731  ปายสัญลักษณตามขอ 729 ตองมีลักษณะท่ีแตกหักงาย และหากติดตั้งในตําแหนง 

ใกลทางวิ่งหรือทางขับ ความสูงของปายสัญลักษณตองอยูในระดับท่ีต่ําเพียงพอ ท่ีจะรักษาระยะหางระหวางใบพัด 
และเครื่องยนตของอากาศยานกับปายสัญลักษณนั้น โดยความสูงของปายสัญลักษณตองมีขนาดไมเกินท่ีแสดงไวใน
ตารางท่ี ๒4 

  
ตารางท่ี 24 ระยะหางของปายสําหรับนํารองการขับเคล่ือนบนทางขับรวมถึงปายแสดงทางออกจากทางว่ิง 

ความสูงของปายสัญลักษณ (มิลลิเมตร) ระยะตั้งฉากจาก 
ขอบของทางขับถึง 
ดานท่ีอยูใกลของ 

ปายสัญลักษณ (เมตร) 

ระยะตั้งฉากกับดานขาง
ขอบนอกของทางว่ิงอยู
ใกลกับปายสัญลักษณ 

(เมตร) 
รหัสตัวเลข คําอธิบาย 

ดานหนา 

(ไมนอย
กวา) 

การติดตั้ง 

(ไมเกิน) 

1 หรือ 2 200 300 700 5 ถึง 11 3 ถึง 10 

1 หรือ 2 300 450 900 5 ถึง 11 3 ถึง 10 

3 หรือ 4 300 450 900 11 ถึง 21 8 ถึง 15 

3 หรือ 4 400 600 1,100 11 ถึง 21 8 ถึง 15 

 

ขอ 732  ปายสัญลักษณตองมีลักษณะเปนสี่เหลี่ยมมุมฉาก โดยดานท่ียาวกวาใหวางในแนวนอน  
ตามท่ีแสดงไวในรูปท่ี 40 และรูปท่ี ๔1  

 
  



- ๑๕๗ - 
 

รูปท่ี 40 ปายบังคับ 

 

 

   



- ๑๕๘ - 
 

รูปท่ี 41 ปายบอกขอมูล 

 
 

 



- ๑๕๙ - 
 

ขอ 733  ปายบังคับตองเปนปายสัญลักษณท่ีติดตั้งอยูบนพ้ืนท่ีเคลื่อนไหวและใชสีแดงเทานั้น 
 
ขอ 734  ขอความบนปายสัญลักษณตองเปนไปตามท่ีกําหนดไวในภาคผนวกแนบทาย 4  
 
ขอ 735  ปายสัญลักษณตองมีแสงไฟสองสวางเปนไปตามท่ีกําหนดไวในภาคผนวกแนบทาย 4 เม่ือ

ตองการใชปายสัญลักษณดังกลาวสําหรับ 
(1)  ทางวิ่งท่ีมีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งต่ํากวาแปดรอยเมตร หรือ 
(2)  ทางวิ่งแบบบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน ในเวลากลางคืน หรือ 
(3)  ทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใชเครื่องวัดประกอบการบิน ท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 ในเวลา

กลางคืน 
 

ขอ 736  ปายสัญลักษณตองเปนแบบสะทอนแสงหรือมีแสงไฟสองสวางเปนไปตามท่ีกําหนดไวใน
ภาคผนวกแนบทาย 4 เม่ือมีการใชงานในเวลากลางคืน สําหรับทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใชเครื่องวัดประกอบการบิน ท่ีมี
รหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2 

 
ขอ 737  ปายขอความท่ีเปลี่ยนแปลงไดตองไมแสดงขอความใด ๆ เม่ือไมไดใชงาน 
 
ขอ 738  ในกรณีท่ีมีการขัดของ ปายขอความท่ีเปลี่ยนแปลงไดตองไมแสดงขอมูลท่ีจะนําไปสู 

การปฏิบัติท่ีไมปลอดภัยจากนักบินและผูขับข่ียานพาหนะ 
 
ขอ 739  การเปลี่ยนจากขอมูลหนึ่งไปยังอีกขอมูลหนึ่งของปายขอความท่ีเปลี่ยนแปลงไดตองใชชวง

ระยะเวลาท่ีสั้นท่ีสุดเทาท่ีทําได ท้ังนี้ ตองไมเกินหาวินาที 
 

ข. ปายบังคับ (Mandatory Instruction Signs) 
 

ขอ 740  สนามบินตองจัดใหมีปายบังคับเพ่ือระบุตําแหนงซ่ึงอากาศยานหรือยานพาหนะท่ีกําลัง 
จะขับเคลื่อนเขาไปในพ้ืนท่ีหลังจากตําแหนงของปายนั้นจะตองไดรับอนุญาตจากพนักงานควบคุมการจราจร 
ทางอากาศกอน 

 
ขอ 741  ปายบังคับตองรวมถึงปายแสดงหมายเลขทางวิ่ง ปายตําแหนงหยุดคอย ประเภทท่ีหนึ่ง 

ประเภทท่ีสอง หรือประเภทท่ีสาม ปายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ ง ปายแสดงตําแหนงหยุดคอยบนถนน  
และปายสัญลักษณ “NO ENRTY” 

 
ขอ 742  สนามบินตองติดต้ังปายแสดงหมายเลขทางวิ่งเพ่ิมเติมจากการทําเครื่องหมายตําแหนง 

หยุดคอยเขาทางวิ่งแบบ A ณ จุดตัดกันระหวางทางขับกับทางวิ่งหรือจุดตัดกันของทางวิ่งสองเสน 
 
ขอ 743  สนามบินตองติดตั้งปายตําแหนงหยุดคอยประเภทท่ีหนึ่ง ประเภทท่ีสอง หรือประเภทท่ีสาม

เพ่ิมเติมจากการทําเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งแบบ B  



- ๑๖๐ - 
 

ขอ 744  สนามบินตองติดตั้งปายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งเพ่ิมเติมจากการทําเครื่องหมายตําแหนง
หยุดคอยเขาทางวิ่งแบบ A ณ ตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง ซ่ึงเปนไปตามขอ 227  

 
ขอ 745  สนามบินตองติดต้ังปายแสดงตําแหนงเพ่ิมเติมจากการติดต้ังปายแสดงหมายเลขทางวิ่ง 

ในตําแหนงดานนอกท่ีไกลท่ีสุดจากทางขับตามความเหมาะสม ณ จุดตัดกันระหวางทางขับกับทางวิ่ง 
 
ขอ 746  สนามบินตองจัดใหมีปายสัญลักษณ “NO ENTRY” ท่ีตําแหนงกอนเขาไปในเขตพ้ืนท่ี 

หวงหาม 
 
ขอ 747  ปายแสดงหมายเลขทางวิ่งท่ีจุดตัดกันระหวางทางขับกับทางวิ่ง หรือจุดตัดกันของทางวิ่ง

สองเสน ตองติดต้ังอยูท่ีบริเวณดานขางท้ังสองดานของเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง โดยหันดานหนาของ
ปายไปในทิศทางท่ีมองเห็นไดเม่ือจะเขาสูทางวิ่ง 

ตําแหนงของปายสัญลักษณท่ีจุดตัดของทางขับและทางวิ่งใหเปนไปตามรูปท่ี 42  
 
ขอ 748  ปายตําแหนงหยุดคอยประเภทท่ีหนึ่ง ประเภทท่ีสอง หรือประเภทท่ีสามตองติดตั้ง  

อยูท่ีบริเวณดานขางท้ังสองดานของเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง โดยหันดานหนาของปายไปในทิศทาง 
ท่ีมองเห็นไดเม่ือจะเขาสูพ้ืนท่ีวิกฤต 

 
ขอ 749  สนามบินตองติดตั้งปายสัญลักษณ “NO ENTRY” ท่ีจุดเริ่มตนของพ้ืนท่ีท่ีจะเขาไปสู 

เขตหวงหาม บริเวณดานขางแตละดานของทางขับซ่ึงมองเห็นไดโดยนักบิน 
 
ขอ 750  ปายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งตองติดตั้งอยู ท่ีบริเวณดานขางท้ังสองดานของ

เครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งซ่ึงเปนไปตามขอ 227 โดยหันดานหนาของปายไปในทิศทางท่ีมองเห็นได 
เม่ือจะเขาสูพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง หรือพ้ืนท่ีวิกฤตหรือออนไหวตอสัญญาณของระบบการบินลงดวยเครื่องวัด
ประกอบการบิน 

 
ขอ 751  ปายบังคับตองประกอบดวยขอความสีขาวบนพ้ืนหลังสีแดง 

 
ขอ 752  ในกรณีท่ีสภาพแวดลอมหรือปจจัยอ่ืน ๆ สงผลใหมีความจําเปนในการเพ่ิมความชัดเจน

ของการมองเห็นขอความท่ีอยูบนปายบังคับ สนามบินตองเพ่ิมเสนขอบสีดํารอบขอบนอกของตัวอักษรสีขาวนั้น ๆ โดย
เสนขอบสีดําดังกลาวตองมีความกวาง ดังตอไปนี้ 

(๑)  สิบมิลลิเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2  
(๒)  ยี่สิบมิลลิเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 
 
ขอ 753  ขอความบนปายแสดงหมายเลขทางวิ่งตองประกอบดวยตัวเลขหัวทางวิ่งของทางวิ่ง 

สองเสนท่ีตัดกัน เม่ือเทียบกับตําแหนงการมองปายสัญลักษณ ยกเวนกรณีท่ีปายแสดงหมายเลขทางวิ่งติดตั้งอยูบน
บริเวณใกลกับปลายสุดของทางวิ่ง ปายนั้นอาจแสดงตัวเลขของทางวิ่งนั้นเพียงทางวิ่งเดียว 
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รูปท่ี 42 ตัวอยางตําแหนงของปายสัญลักษณท่ีจุดตัดของทางขับและทางว่ิง 

 

หมายเหตุ ระยะ X คือระยะท่ีกําหนดอยูในตารางท่ี 12 ระยะ Y คือระยะท่ีกําหนด ณ ขอบของพ้ืนท่ี
วิกฤตหรือออนไหวตอสัญญาณของระบบการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน 
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ขอ 754  ขอความบนปายตําแหนงหยุดคอยประเภทท่ีหนึ่ง ประเภทท่ีสอง ประเภทท่ีสาม หรือ
ประเภทท่ีสองและประเภทสามรวมกัน หรือประเภทท่ีหนึ่ง ประเภทสองและประเภทสามรวมกัน ตองประกอบดวย 
หมายเลขหัวทางวิ่งและตามดวยตัวหนังสือ “CAT I”, “CAT II”, “CAT III” หรือ “CAT II/III” หรือ “CAT I/II/III” 
แลวแตกรณี 

 
ขอ 755  ขอความบนปายสัญลักษณ “NO ENTRY” ตองเปนไปตามรูปท่ี 40 
 
ขอ 756  ขอความบนปายตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง ณ ตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งซ่ึงเปนไปตาม

ขอ 227 ตองประกอบดวยชื่อของทางขับและตัวเลข 
 
ขอ 757  หากมีการติดตั้งปายบังคับ ใหใชขอความหรือสัญลักษณซ่ึงเปนไปตามรูปท่ี 40 
 

ค. ปายบอกขอมูล (Information Signs)   
 

ขอ 758  สนามบินตองจัดใหมีปายบอกขอมูล ในกรณีท่ีมีความจําเปนเชิงปฏิบัติการซ่ึงตองการ 
ปายสัญลักษณเพ่ือระบุขอมูลตําแหนงเฉพาะหรือเสนทาง (ทิศทางหรือจุดหมายปลายทาง) 

 
ขอ 759  ปายบอกขอมูลตองประกอบดวย ปายแสดงทิศทาง ปายแสดงตําแหนง ปายแสดงจุดหมาย

ปลายทาง ปายแสดงทางออกจากทางวิ่ง (runway exit signs) ปายแสดงทางออกพนจากทางวิ่ง (runway vacated signs) 
และปายบอกความยาวโทราท่ีเหลือสําหรับการวิ่งข้ึนบนทางวิ่งท่ีมีจุดตัด (intersection take-off signs) 

 
ขอ 760  สนามบินตองจัดใหมีปายแสดงทางออกจากทางวิ่ง หากมีความจําเปนเชิงปฏิบัติการ 

ท่ีตองการการแสดงตําแหนงออกจากทางวิ่ง 
 
ขอ 761  สนามบินตองจัดใหมีปายแสดงทางออกพนจากทางวิ่ง ในบริเวณท่ีทางขับออกไมมี 

ไฟก่ึงกลางทางขับ และมีความจําเปนท่ีตองแสดงใหนักบินท่ีกําลังขับเคลื่อนอากาศยานออกจากทางวิ่งรูตําแหนง 
แนวขอบเขตของพ้ืนท่ีวิกฤตหรือออนไหวตอสัญญาณของระบบการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน หรือขอบลาง
ของพ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน โดยข้ึนกับวาตําแหนงใดไกลจากเสนก่ึงกลางทางวิ่งมากกวา ตําแหนงของปายแสดงทางออก
พนจากทางวิ่งตองคํานึงถึงความยาวของอากาศยานท่ีใชทางวิ่งนั้นดวย 

 
ขอ 762  สนามบินตองจัดใหมีปายบอกความยาวโทราท่ีเหลือสําหรับการวิ่งข้ึนบนทางวิ่งท่ีมีจุดตัด 

หากมีความจําเปนเชิงปฏิบัติการซ่ึงตองการการแสดงระยะทางความยาวโทราท่ีเหลือสําหรับการวิ่งข้ึนบนทางวิ่ง 
ท่ีมีจุดตัด 

 
ขอ 763  หากมีความจําเปน สนามบินตองจัดใหมีปายแสดงจุดหมายปลายทาง เพ่ือบอกทิศทาง 

ไปยังตําแหนงปลายทางเฉพาะในสนามบิน เชน พ้ืนท่ีขนถายสินคา พ้ืนท่ีการบินท่ัวไป 
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ขอ 764  สนามบินตองจัดใหมีปายสัญลักษณแบบผสมระหวางปายแสดงตําแหนงและปายแสดง
ทิศทาง ในกรณีท่ีตองการใชแสดงขอมูลเสนทาง กอนท่ีจะถึงจุดตัดบนทางขับ 

 
ขอ 765  สนามบินตองจัดใหมีปายแสดงทิศทางในกรณีท่ีมีความจําเปนเชิงปฏิบัติการซ่ึงตองการ

แสดงชื่อและทิศทางของทางขับท่ีบริเวณจุดตัด 
 
ขอ 766  สนามบินตองจัดใหมีปายแสดงตําแหนงท่ีบริเวณตําแหนงหยุดคอยบนทางขับ 
 
ขอ 767  สนามบินตองจัดใหมีปายแสดงตําแหนงรวมกับปายแสดงหมายเลขทางวิ่ง ยกเวนท่ีบริเวณ

จุดตัดกันของทางวิ่งกับทางวิ่ง 
 
ขอ 768  สนามบินตองจัดใหมีปายแสดงตําแหนงรวมกับปายแสดงทิศทาง ยกเวนเม่ือการศึกษา

ทางดานการบินแสดงใหเห็นวาไมมีความจําเปนตองจัดใหมีปายดังกลาว 
 
ขอ 769  หากมีความจําเปน สนามบินตองจัดใหมีปายแสดงตําแหนง เพ่ือบอกตําแหนงของ 

ทางขับท่ีนําอากาศยานออกจากลานจอดอากาศยาน หรือตําแหนงของทางขับหลังจากจุดตัดกันของทางขับ  
 
ขอ 770  ในกรณีท่ีทางขับไปสิ้นสุดท่ีจุดตัด ซ่ึงมีลักษณะเปนรูปตัว T และมีความจําเปนตอง 

แสดงใหเห็น สนามบินตองจัดใหมีแผงก้ัน ปายแสดงทิศทาง หรือเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภท
ทัศนวิสัยอ่ืน ๆ ท่ีเหมาะสม  

  
ขอ 771  หากสามารถทําได สนามบินตองติดตั้งปายบอกขอมูลท่ีบริเวณดานซายของทางขับ 

ในตําแหนงซ่ึงเปนไปตามท่ีกําหนดไวในตารางท่ี ๒4 ยกเวนตามท่ีกําหนดในขอ 774 และขอ 782  
 
ขอ 772  ณ จุดตัดบนทางขับ ปายบอกขอมูลตองอยูในตําแหนงกอนท่ีจะถึงจุดตัดและอยูใน 

แนวเดียวกับเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยบนทางขับ ในกรณีท่ีไมมีเครื่องหมายตําแหนงหยุดคอยบนทางขับ 
สนามบินตองติดตั้งปายสัญลักษณท่ีระยะอยางนอยหกสิบเมตรจากแนวเสนก่ึงกลางของทางขับท่ีตัดกันสําหรับทางวิ่ง 
ซ่ึงมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 และท่ีระยะอยางนอยสี่สิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2 

 
 ขอ 773  ปายแสดงตําแหนงตามขอ 766 ท่ีติดตั้งหลังจากจุดตัดกันของทางขับ อาจติดตั้งดานใด

ดานหนึ่งของทางขับก็ได 
 
ขอ 774  ปายแสดงทางออกจากทางวิ่งตองติดตั้งอยูท่ีดานเดียวกันกับทางวิ่งท่ีมีทางออกจาก 

ทางวิ่งนั้นอยู และตําแหนงในการติดตั้งใหเปนไปตามท่ีกําหนดไวในตารางท่ี ๒4 
 
ขอ 775  ปายแสดงทางออกจากทางวิ่งตองติดตั้งอยูท่ีบริเวณกอนถึงจุดออกจากทางวิ่ง โดยอยูใน

แนวเดียวกับตําแหนงกอนท่ีจะถึงจุดสัมผัสท่ีจะเริ่มโคงออกจากแนวทางวิ่งท่ีระยะอยางนอยหกสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ี
มีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 และท่ีระยะอยางนอยสามสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2   
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ขอ 776  ปายแสดงทางออกพนจากทางวิ่งตองติดตั้งอยูบริเวณดานใดดานหนึ่งของทางขับ 
เปนอยางนอย โดยระยะหางระหวางปายสัญลักษณและเสนก่ึงกลางทางวิ่งตองไมนอยกวาระยะหาง ดังตอไปนี้ 
แลวแตวาระยะใดมากกวา  

(1)  ระยะหางระหวางเสนก่ึงกลางทางวิ่งและแนวขอบเขตของพ้ืนท่ีวิกฤตหรือออนไหวตอสัญญาณ
ระบบการบินลงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน หรือ 

(2)  ระยะหางระหวางเสนก่ึงกลางทางวิ่งและขอบลางของพ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน 
 
ขอ 777  ในกรณีท่ีสนามบินติดตั้งปายแสดงตําแหนงทางขับรวมกับปายแสดงทางออกพนจาก 

ทางวิ่ง ใหติดตั้งปายแสดงตําแหนงทางขับอยูดานนอกของปายแสดงทางออกพนจากทางวิ่ง 
 
ขอ 778  ปายบอกความยาวโทราท่ีเหลือสําหรับการวิ่งข้ึนบนทางวิ่งท่ีมีจุดตัด ตองติดตั้งอยูบริเวณ

ดานซายของทางขับท่ีเขาสูตําแหนงจุดตัดกับทางวิ่ง โดยระยะหางระหวางปายสัญลักษณและเสนก่ึงกลางทางวิ่ง 
ไมนอยกวาหกสิบเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 และไมนอยกวาสี่สิบหาเมตร สําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัส
ตัวเลขเปน 1 หรือ 2 

 
ขอ 779  ในกรณีท่ีสนามบินติดตั้งปายแสดงตําแหนงทางขับรวมกับปายแสดงหมายเลขทางวิ่ง  

ปายแสดงตําแหนงทางขับตองติดตั้งอยูดานนอกของปายแสดงหมายเลขทางวิ่ง 
 
ขอ 780  สนามบินตองไมติดตั้งปายแสดงจุดหมายปลายทางรวมกันกับปายแสดงตําแหนงหรือ 

ปายแสดงทิศทาง 
 
ขอ 781  สนามบินจะตองไมติดตั้งปายบอกขอมูลท่ีนอกเหนือไปจากปายแสดงตําแหนงรวมกันกับ

ปายบังคับ 
 
ขอ 782  ปายแสดงทิศทาง แผงก้ัน หรือเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศน

วิสัยอ่ืน ๆ ท่ีเหมาะสม ซ่ึงใชเพ่ือระบุจุดตัดรูปตัว T ตองติดตั้งอยูดานตรงขามของจุดตัด และหันดานหนาของปายเขา
หาทางขับ 

 

ขอ 783  ปายบอกขอมูลท่ีนอกเหนือไปจากปายแสดงตําแหนงตองประกอบดวยขอความสีดําบน
พ้ืนหลังสีเหลือง 

 

ขอ 784  ปายแสดงตําแหนงตองประกอบดวยขอความสีเหลืองบนพ้ืนหลังสีดํา และเม่ือติดตั้งเปน
ปายเดี่ยว ปายสัญลักษณดังกลาวตองมีเสนขอบสีเหลืองลอมรอบดวย 

 

ขอ 785  ขอความบนปายแสดงทางออกจากทางวิ่งตองประกอบดวยขอความบอกชื่อของทางขับ
ออกจากทางวิ่ง และเครื่องหมายลูกศรแสดงทิศทางเขาสูทางขับนั้น 

 

ขอ 786  ขอความบนปายแสดงทางออกพนจากทางวิ่งตองแสดงรูปของเครื่องหมายตําแหนง 
หยุดคอยเขาทางวิ่งแบบ A ท้ังนี้ ใหเปนไปตามรูปท่ี 41 
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ขอ 787  ขอความบนปายบอกความยาวโทราท่ีเหลือสําหรับการวิ่งข้ึนจากทางวิ่งท่ีมีจุดตัดตอง
ประกอบดวยตัวเลขท่ีแสดงถึงระยะทางท่ีเหลือของความยาวทางวิ่งสําหรับการวิ่งข้ึนในหนวยเมตร รวมท้ัง 
มีเครื่องหมายลูกศรชี้ไปตามทิศทางของการวิ่งข้ึน ตามรูปท่ี 41 

 
ขอ 788  ขอความบนปายแสดงจุดหมายปลายทางตองประกอบดวยตัวอักษร ตัวเลข หรือท้ัง

ตัวอักษรและตัวเลข เพ่ือแสดงจุดหมายปลายทาง รวมท้ังมีเครื่องหมายลูกศรชี้ในทิศทางขับเคลื่อนไปยังปลายทาง 
ตามรูปท่ี 41 

 
ขอ 789  ขอความบนปายแสดงทิศทางตองประกอบดวยตัวอักษร หรือตัวอักษรและตัวเลข 

เพ่ือแสดงชื่อของทางขับ รวมท้ังมีเครื่องหมายลูกศรชี้ในทิศทางไปยังทางขับนั้น ๆ ตามความเหมาะสม ตามรูปท่ี ๔1  
 
ขอ 790  ขอความบนปายแสดงตําแหนงตองประกอบดวยชื่อของทางขับ ทางวิ่ง หรือพ้ืนท่ีท่ีมี 

ผิวพ้ืนจราจรอ่ืน ๆ ซ่ึงเปนตําแหนงท่ีอากาศยานกําลังปฏิบัติการอยูหรือกําลังจะเขาไป และตองไมมีเครื่องหมายลูกศร
อยูบนปายสัญลักษณดังกลาว 

 
ขอ 791  เม่ือมีความจําเปนในการระบุลําดับของชุดเครื่องหมายหยดุคอยบนทางขับบนทางขับเสน

เดียวกัน ปายแสดงตําแหนงตองประกอบดวยชื่อทางขับและหมายเลขของตําแหนงหยุดคอยบนทางขับ 
 
ขอ 792  ในกรณีท่ีมีการติดตั้งปายแสดงตําแหนงรวมกับปายแสดงทิศทาง ใหสนามบินปฏิบัติดังนี้ 
(1)  ปายแสดงทิศทางท้ังหมดท่ีเก่ียวกับการเลี้ยวซายตองติดตั้งอยูทางดานซายของปายแสดง

ตําแหนงและปายแสดงทิศทางท้ังหมดท่ีเก่ียวกับการเลี้ยวขวาตองติดตั้งอยูทางดานขวาของปายแสดงตําแหนง ยกเวน
กรณีท่ีจุดเชื่อมตอประกอบดวยทางขับท่ีตัดกันเพียงเสนเดียว สนามบินอาจเลือกท่ีจะติดตั้งปายแสดงตําแหนงไว
ทางดานซายมือก็ได 

(2)  ปายแสดงทิศทางตองติดตั้งในลักษณะท่ีทําใหทิศทางของลูกศรเบนออกจากแนวดิ่งเพ่ิมข้ึนตาม
การเบนออกของแนวของทางขับท่ีปายสัญลักษณนั้นจะแสดงทิศทาง 

(3)  ปายแสดงทิศทางตองติดต้ังไวทางดานขางของปายแสดงตําแหนงอยางเหมาะสม ในกรณีท่ี
ทิศทางของทางขับท่ีเปนตําแหนงท่ีอากาศยานอยูเปลี่ยนแปลงอยางมีนัยสําคัญหลังจากจุดตัดกันของทางขับ และ 

(4)  ปายแสดงทิศทางท่ีอยูติดกันตองแยกออกจากกันโดยมีเสนเปนแนวตั้งสีดําใชเปนเสนแบง  
ตามรูปท่ี ๔1 

 
ขอ 793  สนามบินตองระบุชื่อของทางขับท่ีมีเพียงชื่อเดียวในสนามบิน ซ่ึงประกอบดวยตัวอักษรตัว

เดียว ตัวอักษรสองตัวหรือตัวอักษรหลายตัว หรือประกอบดวยตัวอักษรตัวเดียวหรือตัวอักษรหลายตัวแลวตามดวย
ตัวเลข 

 
ขอ 794  ในการกําหนดชื่อของทางขับนั้น สนามบินตองหลีกเลี่ยงการใชตัวอักษร “I”  “O”  “X” 

เพ่ือหลีกเลี่ยงความสับสนกับตัวเลข “1” และ “0” และเครื่องหมายปด และหากเปนไปได สนามบินตองหลีกเลี่ยงการใช
คําวา "ดานใน" หรือ “inner” และ "ดานนอก" หรอื “outer” 

 



- ๑๖๖ - 
 

ขอ 795  การใชตัวเลขเพียงอยางเดียวบนพ้ืนท่ีขับเคลื่อนตองสงวนไวสําหรับการกําหนดชื่อ
หมายเลขทางวิ่ง 

 
ขอ 796  ชื่อของหลุมจอดอากาศยานตองไมเหมือนกับชื่อของทางขับ 

 
ง. ปายแสดงจุดตรวจสอบคล่ืนวิทยุวีโออารในสนามบิน (VOR Aerodrome Checkpoint Sign) 

 
ขอ 797  เม่ือมีการกําหนดจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออารในสนามบิน สนามบินตองทําเครื่องหมาย

และติดตั้งปายแสดงจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร ณ ตําแหนงดังกลาว 
 
ขอ 798  ปายแสดงจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออารในสนามบินตองติดตั้งอยูใกลกับตําแหนง

ตรวจสอบเทาท่ีจะเปนไปได และตองสามารถมองเห็นขอความบนปายสัญลักษณไดจากหองนักบินเม่ืออากาศยานอยูบน
เครื่องหมายจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร 

 
ขอ 799  ปายแสดงจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออารในสนามบินตองประกอบดวยขอความสีดํา 

บนพ้ืนหลังสีเหลือง 
 
ขอ 800  ขอความบนปายแสดงจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออารตองมีลักษณะอยางใดอยางหนึ่ง

ตามท่ีแสดงไวในรูปท่ี ๔3 โดย 
(1)  VOR คือ ตัวยอท่ีแสดงวาตําแหนงดังกลาวเปนจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร 
(2)  116.3 คือ ตัวอยางของความถ่ีวิทยุของวีโออารท่ีเก่ียวของ 
(3)  147˚ คือ ตัวอยางของมุมวีโออารในหนวยองศาท่ีใกลเคียงท่ีสุดซ่ึงจะแสดงท่ีจุดตรวจสอบ

คลื่นวิทยุวีโออาร 
(4)  4.3 NM คือ ตัวอยางของระยะหางในหนวยไมลทะเล (nautical miles) จากตําแหนงของ

อุปกรณดีเอ็มอี (Distance Measuring Equipment: DME) ท่ีติดตั้งรวมกับอุปกรณวีโออารท่ีเก่ียวของ 
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รูปท่ี 43 ปายแสดงจุดตรวจสอบคล่ืนวิทยุวีโออารในสนามบิน 

 
 

ขอ 801  จุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออารจะสามารถใชงานได เม่ือการตรวจสอบตามรอบระยะเวลา
แสดงใหเห็นวา คามุมของ VOR  มีความสมํ่าเสมออยูระหวาง ±2 องศาของคามุมท่ีระบุ 
 

จ. ปายแสดงช่ือของสนามบิน (Aerodrome Identification Sign) 
 

ขอ 802  สนามบินตองจัดใหมีปายแสดงชื่อของสนามบิน ในกรณีท่ีไมมีวิธีการอ่ืนใดซ่ึงเพียงพอ 
ท่ีจะชวยบงชี้สนามบินไดดวยการมองเห็นจากทางอากาศได 

 

ขอ 803  ปายแสดงชื่อของสนามบินตามขอ 802 ตองติดตั้งอยูในบริเวณสนามบินเพ่ือใหสามารถ
อานไดชัดเจนจากทุกมุมเหนือแนวระดับในระยะไกลท่ีสุดเทาท่ีจะทําได 

 

ขอ 804  ปายแสดงชื่อของสนามบินตองประกอบดวยชื่อของสนามบิน 
 

ขอ 805  สีของปายสัญลักษณตองมีความชัดเจนเพียงพอและแตกตางจากพ้ืนหลัง 
 

ขอ 806  ตัวอักษรบนปายสัญลักษณตองมีความสูงไมนอยกวาสามเมตร  
 

ฉ. ปายแสดงหมายเลขหลุมจอดอากาศยาน (Aircraft Stand Identification Signs) 
 

ขอ 807  หากทําได สนามบินตองจัดใหมีปายแสดงหมายเลขหลุมจอดอากาศยานเพ่ิมเติมจาก 
การทําเครื่องหมายแสดงหมายเลขหลุมจอดอากาศยาน  

 

ขอ 808  ปายแสดงหมายเลขหลุมจอดอากาศยานตองติดตั้งอยูในตําแหนงท่ีสามารถมองเห็นได
อยางชัดเจนจากหองนักบิน ท่ีตําแหนงกอนท่ีอากาศยานจะขับเคลื่อนเขาสูหลุมจอดอากาศยานนั้น ๆ 

 
ขอ 809  ปายแสดงหมายเลขหลุมจอดอากาศยานตองประกอบดวยขอความสีดําบนพ้ืนหลังสีเหลือง 
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ช. ปายแสดงตําแหนงหยุดคอยบนถนน (Road-Holding Position Sign) 
 

ขอ 810  สนามบินตองจัดใหมีปายแสดงตําแหนงหยุดคอยบนถนน ณ ตําแหนงท่ีถนนทุกสายซ่ึง
เชื่อมเขาสูทางวิ่ง 

 
ขอ 811  ปายแสดงตําแหนงหยุดคอยบนถนนตองติดต้ังหางจากขอบถนนเปนระยะทาง 

หนึ่งจุดหาเมตร ทางดานซายหรือขวาก็ได ณ ตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง  ท้ังนี้ ตามความเหมาะสมของกฎหมาย 
วาดวยการจราจรทางบก  

 
ขอ 812  ปายแสดงตําแหนงหยุดคอยบนถนนตองประกอบดวยขอความสีขาวบนพ้ืนหลังสีแดง 
 
ขอ 813  ขอความบนปายแสดงตําแหนงหยุดคอยบนถนนตองเปนภาษาไทย และเปนไปตาม

กฎหมายวาดวยการจราจรทางบก รวมท้ังตองประกอบดวยสิ่งตอไปนี้ 
(1)  ขอความใหหยุด  
(2)  หากมีความเหมาะสมอาจเพ่ิมเติมขอความ ดังตอไปนี้  

(ก)  ขอความท่ีกําหนดวา ผูขับข่ียานพาหนะตองไดรับอนุญาตจากพนักงานควบคุมจราจร 
ทางอากาศกอนขับเคลื่อนตอไป  

(ข)  ขอความระบุตําแหนง 
 

ขอ 814  ปายแสดงตําแหนงหยุดคอยบนถนนสําหรับใชในเวลากลางคืนตองเปนปายสะทอนแสง
หรือติดตั้งไฟสองสวางดวย 
 

๕. วัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมาย (Markers) 
  

ก. บทท่ัวไป  
 

ขอ 815  วัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมาย ตองมีลักษณะท่ีแตกหักงาย ถาวัตถุเหลานั้นอยูในบริเวณใกล
ทางวิ่งหรือทางขับ วัตถุดังกลาวตองมีความสูงท่ีเหมาะสมและอยูในระดับท่ีตํ่าเพียงพอเพ่ือรักษาระยะปลอดภัยของ
ใบพัดและเครื่องยนตของอากาศยาน  

สนามบินอาจใชสมอยึดหรือโซเพ่ือยึดวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายตามวรรคหนึ่ง เพ่ือปองกันไมใหวัตถุ
แตกหักและหลุดออกจากการยึด ซ่ึงเกิดจากแรงลม 
 

ข.  วัตถุแสดงขอบทางว่ิงท่ีไมมีผิวพ้ืนจราจร (Unpaved Runway Edge Markers) 
 

ขอ 816  สนามบินตองจัดใหมีวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายเพ่ือแสดงขอบเขตของทางวิ่งท่ีไมมีผิวพ้ืน
จราจร เม่ือรูปรางลักษณะของพ้ืนผิวทางวิ่งไมมีความชัดเจนเม่ือเปรียบเทียบกับพ้ืนดินโดยรอบ 
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ขอ 817  ในกรณีท่ีมีการติดตั้งไฟทางวิ่ง สนามบินตองจัดใหมีวัตถุแสดงขอบทางวิ่งติดตั้งรวมเขากับ
ไฟทางวิ่งนั้น ๆ และในกรณีท่ีไมมีการติดตั้งไฟทางวิ่ง สนามบินตองจัดใหมีวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายรูปทรงสี่เหลี่ยม 
มุมฉากหรือรูปกรวยเพ่ือใชในการกําหนดขอบเขตของทางวิ่งใหชัดเจน 

 
ขอ 818  วัตถุแสดงขอบทางวิ่งรูปทรงสี่เหลี่ยมมุมฉาก ตองมีขนาดกวางหนึ่งเมตรและยาวสามเมตร

เปนอยางนอย และตองจัดวางโดยใหแนวยาวขนานกับเสนก่ึงกลางทางวิ่ง สวนวัตถุแสดงขอบทางวิ่งรูปทรงกรวยตองมี
ความสูงไมเกินหาสิบเซนติเมตร 

 
ค. วัตถุแสดงขอบทางหยุด (Stopway Edge Markers) 

 
ขอ 819  สนามบินตองจัดใหมีวัตถุแสดงขอบทางหยุดเพ่ือแสดงขอบเขตของทางหยุด เม่ือรูปราง

ลักษณะของพ้ืนผิวทางหยุดไมมีความชัดเจนเม่ือเปรียบเทียบกับพ้ืนดินโดยรอบ 
 
ขอ 820  วัตถุแสดงขอบทางหยุดตองมีลักษณะแตกตางจากวัตถุแสดงขอบทางวิ่งใด ๆ อยาง

เพียงพอ เพ่ือหลีกเลี่ยงความสับสนในการแยกแยะวัตถุท้ังสอง 
วัตถุตามวรรคหนึ่ง ในทางปฏิบัติอาจสามารถใชแผนระนาบแนวต้ังท่ีพรางไวในดานตรงขามเม่ือมอง

จากทางวิ่งได  
 

ง. วัตถุแสดงขอบทางขับ (Taxiway Edge Markers) 
 

ขอ 821  สนามบินตองจัดใหมีวัตถุแสดงขอบทางขับ ในกรณีท่ีทางวิ่งมีรหัสตัวเลขเปน 1 หรือ 2 
และบนทางขับไมมีไฟก่ึงกลางทางขับหรือไฟขอบทางขับหรือวัตถุแสดงเสนก่ึงกลางทางขับ 
 

ขอ 822  สนามบินตองติดตั้งวัตถุแสดงขอบทางขับในตําแหนงท่ีเหมือนกับตําแหนงท่ีใชติดตั้ง 
ไฟขอบทางขับเปนอยางนอย 

 
ขอ 823  วัตถุแสดงขอบทางขับตามขอ 822 ตองเปนสีน้ําเงินสะทอนแสง 
 
ขอ 824  จากมุมมองของนักบิน เม่ือมองไปท่ีวัตถุแสดงขอบทางขับดานท่ีใชแสดงขอบเขต ตองเห็น

วัตถุดังกลาวมีลักษณะเปนสี่เหลี่ยมมุมฉากและมีพ้ืนท่ีไมนอยกวาหนึ่งรอยหาสิบตารางเซนติเมตร 
 

ขอ 825  วัตถุแสดงขอบทางขับตองมีลักษณะแตกหักงาย โดยตองมีความสูงท่ีเหมาะสมและอยูใน
ระดับท่ีต่ําเพียงพอเพ่ือรักษาระยะปลอดภัยของใบพัดและเครื่องยนตของอากาศยาน  
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จ. วัตถุแสดงเสนกึ่งกลางทางขับ (Taxiway Centre Line Markers) 
 

ขอ 826  สนามบินตองจัดใหมีวัตถุแสดงเสนก่ึงกลางทางขับ ในกรณีท่ีทางวิ่งมีรหัสตัวเลขเปน 1 
หรือ 2 และไมมีไฟก่ึงกลางทางขับหรือไฟขอบทางขับหรือวัตถุแสดงขอบทางขับ 

 
ขอ 827  ในกรณีท่ีตองการทําใหการใชเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับนําทางไดดีข้ึน สนามบินตอง

จัดใหมีวัตถุแสดงเสนก่ึงกลางทางขับ สําหรับทางวิ่งมีรหัสตัวเลขเปน 3 หรือ 4 และทางวิ่งนั้นไมมีไฟก่ึงกลางทางขับ 
 

ขอ 828  สนามบินตองติดตั้งวัตถุแสดงเสนก่ึงกลางทางขับในตําแหนงเดียวกับตําแหนงท่ีใชติดตั้งไฟ
ก่ึงกลางทางขับเปนอยางนอย  

 
ขอ 829  วัตถุแสดงเสนก่ึงกลางทางขับตองติดตั้งอยูบนเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับ ยกเวนกรณี

ท่ีไมสามารถทําได ตําแหนงในการติดตั้งวัตถุดังกลาวสามารถขยับไปทางดานขางไดในระยะไมเกินสามสิบเซนติเมตร 
 
ขอ 830  วัตถุแสดงเสนก่ึงกลางทางขับตองเปนสีเขียวสะทอนแสง 
 
ขอ 831  จากมุมมองของนักบิน เม่ือมองไปท่ีวัตถุดานท่ีใชแสดงเสนก่ึงกลางทางขับ ตองเห็นวัตถุ

ดังกลาวมีลักษณะเปนสี่เหลี่ยมมุมฉากและมีพ้ืนท่ีท่ีมองเห็นไมนอยกวายี่สิบตารางเซนติเมตร 
 
ขอ 832  วัตถุแสดงเสนก่ึงกลางทางขับตองไดรับการออกแบบและติดตั้งใหสามารถทนตอ 

การบดทับดวยลออากาศยาน โดยไมกอใหเกิดความเสียหายตอท้ังอากาศยานและวัตถุแสดงเสนก่ึงกลางทางขับนั้น 
 

ฉ. วัตถุแสดงขอบทางขับท่ีไมมีผิวพ้ืนจราจร (Unpaved Taxiway Edge Markers)   
 

ขอ 833  สนามบินตองจัดใหมีวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายเพ่ือแสดงขอบเขตของทางขับท่ีไมมีผิวพ้ืน
จราจร เม่ือรูปรางลักษณะของพ้ืนผิวทางขับไมมีความชัดเจนเม่ือเปรียบเทียบกับพ้ืนดินโดยรอบ 
 

ขอ 834  ในกรณีท่ีมีการติดตั้งไฟทางขับ สนามบินตองจัดใหมีวัตถุแสดงขอบทางขับติดตั้งรวมเขา
กับไฟทางขับนั้น ๆ และในกรณีท่ีไมมีการติดต้ังไฟทางขับ สนามบินตองจัดใหมีวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายรูปทรงกรวย
เพ่ือใชในการกําหนดขอบเขตของทางขับใหชัดเจน 

 
ช. วัตถุบอกเขตแนว (Boundary Markers) 

 
ขอ 835  สนามบินตองจัดใหมีวัตถุบอกเขตแนว หากบริเวณพ้ืนท่ีสําหรับการบินลงไมมีทางวิ่ง 
 
ขอ 836  วัตถุบอกเขตแนวตองติดตั้งตามแนวขอบเขตของพ้ืนท่ีสําหรับการบินลง โดยมีระยะหางกันไม

เกินสองรอยเมตร หากมีการใชวัตถุบอกเขตแนวท่ีมีลักษณะตามรูปท่ี ๔4  หรือหากมีการใชวัตถุบอกเขตแนวท่ีมี
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ลักษณะเปนรูปทรงกรวย วัตถุดังกลาวตองติดต้ังใหมีระยะหางกันประมาณเกาสิบเมตร และตองมีวัตถุบอกเขตแนว
ติดตั้งไวท่ีมุมแตละมุมของพ้ืนท่ีสําหรับการบินลง 

 
ขอ 837  วัตถุบอกเขตแนวตองมีรูปแบบตามท่ีแสดงไวในรูปท่ี ๔4 หรือมีลักษณะเปนรูปทรงกรวย

ท่ีมีความสูงไมนอยกวาหาสิบเซนติเมตร และมีเสนผานศูนยกลางท่ีฐานไมนอยกวาเจ็ดสิบหาเซนติเมตร วัตถุบอก 
เขตแนวตองมีสีท่ีมองเห็นไดเดนชัดตัดกับพ้ืนหลัง และตองใชสีเพียงสีเดียว คือ สีสมหรือสีแดง หรือใชสีสองสีท่ีตัดกัน 
คือ สีสมและสีขาว หรือใชสีแดงและสีขาวก็ได ยกเวนกรณีท่ีสีดังกลาวกลมกลืนกับสีของพ้ืนหลัง 

 
 รูปท่ี 44 วัตถุบอกเขตแนว 

 
 

สวนท่ี 2  
เครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย สําหรับแสดงส่ิงกีดขวาง  

-------------------- 
 

1. วัตถุท่ีตองมีการทําเครื่องหมายหรือติดตั้งไฟแสดงส่ิงกีดขวาง  
 

ขอ 838  เพ่ือประโยชนในการลดภาวะอันตรายท่ีจะเกิดกับอากาศยานดวยการระบุตําแหนงท่ีมีอยู
ของสิ่งกีดขวาง โดยไมจําเปนตองลดขอจํากัดในการปฏิบัติการบินอันอาจเกิดข้ึนจากสิ่งกีดขวางดังกลาว ใหสนามบิน
ทําเครื่องหมายหรือติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางตามความในหมวดนี้  

 



- ๑๗๒ - 
 

ขอ 839  สนามบินตองรับผิดชอบในการทําเครื่องหมายหรือติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางในพ้ืนผิว
จํากัดสิ่งกีดขวางตามความในหมวดนี้  

ภายในพ้ืนท่ี 2d นอกเขตพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวางตามวรรคหนึ่ง ใหสนามบินรับผิดชอบใน 
ความปลอดภัยของอากาศยานดวยการตรวจตรา (monitor) และดําเนินการจัดใหมีกระบวนการประสานงานเพ่ือใหมี
การทําเครื่องหมายหรือติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีอาจกอใหเกิดอันตรายตอการปฏิบัติการของอากาศยาน 
 

ก. วัตถุท่ีอยูภายในขอบเขตของพ้ืนผิวจํากัดส่ิงกีดขวาง 
 

ขอ 840  ใหถือวายานพาหนะและวัตถุเคลื่อนท่ีไดใด ๆ ท่ีไมใชอากาศยานท่ีอยูบนพ้ืนท่ีเคลื่อนไหว
ของสนามบินเปนสิ่งกีดขวาง และสนามบินตองทําเครื่องหมายสําหรับแสดงสิ่งกีดขวาง และหากยานพาหนะและ
สนามบินนั้นมีการใชงานในเวลากลางคืนหรือในสภาพทัศนวิสัยต่ํา สนามบินตองติดตั้งไฟสําหรับแสดงสิ่งกีดขวางดวย  

ความในวรรคหนึ่งไมนํามาใชบังคับกับอุปกรณและยานพาหนะสําหรับใหบริการอากาศยาน 
ท่ีใชงานเฉพาะในลานจอดอากาศยาน ซ่ึงอาจยกเวนการทําเครื่องหมายและการติดตั้งไฟสําหรับแสดงสิ่งกีดขวางได  

 
ขอ 841  สนามบินตองทําเครื่องหมายท่ีไฟภาคพ้ืนสําหรับการบินซ่ึงยกระดับข้ึนเหนือพ้ืนภายใน

พ้ืนท่ีเคลื่อนไหว เพ่ือใหเห็นไดอยางชัดเจนในเวลากลางวัน  ท้ังนี้ สนามบินตองไมติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีไฟภาคพ้ืน
และปายสัญลักษณท่ียกระดับข้ึนในพ้ืนท่ีเคลื่อนไหว 

 
ขอ 842  สนามบินตองทําเครื่องหมายแสดงสิ่งกีดขวางท้ังหมดท่ีอยูภายในระยะตามท่ีกําหนดไวใน

ตารางท่ี 11 คอลัมน (11) หรือคอลัมน (12) จากเสนก่ึงกลางทางขับ ทางขับในลานจอดอากาศยาน หรือทางขับท่ีเขาสู 
หลุมจอดอากาศยาน และในกรณีท่ีเปนทางขับ ทางขับในลานจอดอากาศยาน หรือทางขับท่ีเขาสูหลุมจอดอากาศยาน
ท่ีมีการใชงานในเวลากลางคืน นอกจากตองทําเครื่องหมายแลว สนามบินตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางดวย  

 
ขอ 843  ในกรณีท่ีมีสิ่งกีดขวางติดตรึงท่ียื่นเหนือพ้ืนผิวไตระดับ สนามบินตองทําเครื่องหมายแสดง

สิ่งกีดขวาง ภายในระยะสามพันเมตรจากขอบในของพ้ืนผิวไตระดับดังกลาว และหากทางวิ่งมีการใชงานในเวลา
กลางคืน สนามบินตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางดวย เวนแตในกรณี ดังตอไปนี้ 

(๑)  สิ่งกีดขวางนั้นมีสิ่งกีดขวางติดตรึงอ่ืนบดบังอยู สนามบินอาจไมตองทําเครื่องหมายและติดตั้ง 
ไฟแสดงสิ่งกีดขวางก็ได   

(๒)  สิ่งกีดขวางนั้นมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง ประเภท A ในเวลา
กลางวัน และมีความสูงเหนือระดับพ้ืนดินโดยรอบไมเกินหนึ่งรอยหาสิบเมตร สนามบินอาจไมตองทําเครื่องหมาย
แสดงสิ่งกีดขวางก็ได  

(๓)  สิ่งกีดขวางนั้นมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูงในเวลากลางวัน สนามบินอาจ
ไมตองทําเครื่องหมายแสดงสิ่งกีดขวางก็ได 

(๔)  สิ่งกีดขวางนั้นเปนประภาคาร และการศึกษาทางดานการบินแสดงใหเห็นวาไฟของประภาคารนั้น 
มีความสวางเพียงพอ สนามบินอาจไมตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางก็ได  

 
ขอ 844  สนามบินตองดําเนินการใหมีการทําเครื่องหมายแสดงสิ่งกีดขวางสําหรับวัตถุติดตรึง 

ท่ีมิใชสิ่งกีดขวาง ซ่ึงอยูประชิดกับพ้ืนผิวไตระดับ และหากทางวิ่งนั้นมีการใชงานในเวลากลางคืน สนามบินตองติดตั้ง
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ไฟแสดงสิ่งกีดขวางดวย เม่ือพิจารณาแลวเห็นวาการทําเครื่องหมายและการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางดังกลาวมี 
ความจําเปนเพ่ือหลีกเลี่ยงวัตถุนั้น ท้ังนี้ สนามบินอาจไมตองทําเครื่องหมายแสดงสิ่งกีดขวางในกรณี ดังตอไปนี้ 

(๑)  วัตถุนั้นมีการติดต้ังไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง ประเภท A ในเวลากลางวัน 
และมีความสูงเหนือระดับพ้ืนดินโดยรอบไมเกินหนึ่งรอยหาสิบเมตร 

(๒) วัตถุนั้นมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูงในเวลากลางวัน 
 

ขอ 845  ในกรณีท่ีมีสิ่งกีดขวางติดตรึงท่ียื่นเหนือพ้ืนผิวแนวรอนหรือเหนือพ้ืนผิวลาดเอียง สนามบิน
ตองดําเนินการใหมีเครื่องหมายแสดงสิ่งกีดขวางภายในระยะสามพันเมตรจากขอบในของพ้ืนผิวแนวรอน 
หรือเหนือพ้ืนผิวลาดเอียง แลวแตกรณี และหากทางวิ่งนั้นมีการใชงานในเวลากลางคืน สนามบินตองติดตั้งไฟแสดง 
สิ่งกีดขวางดวย เวนแตในกรณี ดังตอไปนี้ 

(๑)  สิ่งกีดขวางนั้นมีสิ่งกีดขวางติดตรึงอ่ืนบดบังอยู สนามบินอาจไมตองทําเครื่องหมายและติดตั้ง 
ไฟแสดงสิ่งกีดขวางได     

(๒)  สิ่งกีดขวางนั้นมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง ประเภท A ในเวลา
กลางวัน และมีความสูงเหนือระดับพ้ืนดินโดยรอบไมเกินหนึ่งรอยหาสิบเมตร สนามบินอาจไมตองทําเครื่องหมาย
แสดงสิ่งกีดขวางก็ได   

(๓)  สิ่งกีดขวางนั้นมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูงในเวลากลางวัน สนามบินอาจ
ไมตองทําเครื่องหมายแสดงสิ่งกีดขวางก็ได 

(๔)  สิ่งกีดขวางนั้นเปนประภาคาร และการศึกษาทางดานการบินแสดงใหเห็นวาไฟของประภาคารนั้น 
มีความสวางเพียงพอ สนามบินอาจไมตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางก็ได  

 
ขอ 846  ในกรณีมีสิ่งกีดขวางติดตรึงท่ียื่นเหนือพ้ืนผิวแนวระดับ สนามบินตองทําเครื่องหมายแสดง 

สิ่งกีดขวาง และหากทางวิ่งนั้นมีการใชงานในเวลากลางคืน สนามบินตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางดวย เวนแต 
ในกรณี ดังตอไปนี้ 

(๑)  สนามบินอาจไมทําเครื่องหมายและติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางก็ได ในกรณีตอไปนี้  
(ก)  สิ่งกีดขวางนั้นมีสิ่งกีดขวางติดตรึงอ่ืนบดบังอยู หรือ 
(ข)  สําหรับพ้ืนท่ีซ่ึงถูกกีดขวางโดยวัตถุซ่ึงไมอาจเคลื่อนท่ีได หรือภูมิประเทศท่ีเปนบริเวณกวาง 

และไดมีการกําหนดวิธีปฏิบัติเพ่ือใหม่ันใจวามีระยะหางในแนวดิ่งท่ีปลอดภัยภายใตเสนทางการบินท่ีกําหนดไว หรือ 
(ค)  การศึกษาทางดานการบินแสดงใหเห็นวาสิ่ ง กีดขวางดังกลาวมิไดมีนัยสํา คัญตอ 

การปฏิบตัิการของอากาศยาน 
(๒)  ในกรณีท่ีสิ่งกีดขวางนั้นมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง ประเภท A 

ในเวลากลางวัน และมีความสูงเหนือระดับพ้ืนดินโดยรอบไมเกินหนึ่งรอยหาสิบเมตร สนามบินอาจไมทําเครื่องหมาย
แสดงสิ่งกีดขวางก็ได  

(๓)  ในกรณีท่ีสิ่งกีดขวางนั้นมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูงในเวลากลางวัน 
สนามบินอาจไมทําเครื่องหมายแสดงสิ่งกีดขวางก็ได  

(๔)  ในกรณีท่ีสิ่งกีดขวางนั้นเปนประภาคาร และการศึกษาทางดานการบินแสดงใหเห็นวา ไฟของ
ประภาคารนั้นมีความสวางเพียงพอ สนามบินอาจไมติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางก็ได  
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ขอ 847  สนามบินตองทําเครื่องหมายแสดงสิ่งกีดขวางสําหรับวัตถุติดตรึงท่ียื่นเหนือพ้ืนผิวปองกัน
สิ่งกีดขวาง และหากทางวิ่งนั้นมีการใชงานในเวลากลางคืน สนามบินตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางดวย 

   
ขอ 848  หากมีวัตถุใด ๆ ท่ีอยูภายในพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวางและการศึกษาทางดานการบินแสดงให

เห็นวาวัตถุดังกลาวอาจกอใหเกิดอันตรายตออากาศยานได สนามบินตองทําเครื่องหมายหรือติดต้ังไฟแสดงสิ่งกีดขวาง  
ท้ังนี้ ใหรวมไปถึงวัตถุท่ีอยูประชิดกับเสนทางท่ีใชในการบินแบบทัศนวิสัย เชน ทางน้ําหรือทางหลวงดวย 

  
ขอ 849  สายไฟ สายเคเบิล และสายอ่ืน ๆ ซ่ึงอยูเหนือศีรษะท่ีพาดผานแมน้ํา ทางน้ํา หุบเขา หรือ

ทางหลวง สนามบินตองทําเครื่องหมายแสดงสิ่งกีดขวาง รวมท้ังตองทําเครื่องหมายหรือติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวาง 
ท่ีเสารองรับดวย หากการศึกษาทางดานการบินแสดงใหเห็นวาสายไฟ สายเคเบิล หรือสายอ่ืน ๆ ดังกลาวอาจ
กอใหเกิดอันตรายตออากาศยานได 
 

ข. วัตถุท่ีอยูนอกขอบเขตของพ้ืนผิวจํากัดส่ิงกีดขวาง 
 

ขอ 850 สําหรับสิ่งกีดขวางตามขอ 288 สนามบินตองดําเนินการใหมีการทําเครื่องหมายแสดงสิ่ง
กีดขวาง และติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวาง เวนแตสิ่งกีดขวางนั้นมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูง 
ในเวลากลางวันแลว  

 
ขอ 851  หากมีวัตถุใด ๆ ท่ีอยูนอกพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวางและการศึกษาทางดานการบินแสดงให

เห็นวาวัตถุดังกลาวอาจกอใหเกิดอันตรายตออากาศยานได สนามบินตองดําเนินการจัดใหมีกระบวนการประสานงาน
เพ่ือใหทําเครื่องหมายหรือติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวาง  ท้ังนี้ ใหรวมไปถึงวัตถุท่ีอยูประชิดกับเสนทางท่ีใชในการบินแบบ
ทัศนวิสัย เชน ทางน้ําหรือทางหลวงดวย 

 
ขอ 852   สายไฟ สายเคเบิล และสายอ่ืน ๆ ซ่ึงอยูเหนือศีรษะท่ีพาดผานแมน้ํา ทางน้ํา หุบเขา หรือ

ทางหลวง สนามบินตองดําเนินการจัดใหมีกระบวนการประสานงานเพ่ือใหทําเครื่องหมายแสดงสิ่งกีดขวาง รวมท้ัง
ตองทําเครื่องหมายหรือติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีเสารองรับดวย หากการศึกษาทางดานการบินแสดงใหเห็นวา
สายไฟ สายเคเบิล หรือสายอ่ืน ๆ ดังกลาวอาจกอใหเกิดอันตรายตออากาศยานได 

 
๒. การทําเครื่องหมายหรือการติดตั้งไฟแสดงส่ิงกีดขวาง  

 
ขอ 853  วัตถุตามท่ีระบุในหมวด 5 สวนท่ี 2 เก่ียวกับวัตถุท่ีตองมีการทําเครื่องหมายหรือติดตั้งไฟ

แสดงสิ่งกีดขวาง สนามบินตองดําเนินการใหมีการติดต้ังไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงตํ่า ความเขมแสงปานกลาง 
หรือความเขมแสงสูง หรือติดตั้งไฟดังกลาวรวมกัน  

 
ขอ 854  ไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงตํ่า ประเภท A ประเภท B ประเภท C ประเภท  D 

และประเภท E ไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง ประเภท A  ประเภท B และประเภท C และไฟแสดง
สิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูง ประเภท A และประเภท B ใหเปนไปตามขอกําหนดในตารางท่ี 25 และภาคผนวก
แนบทาย ๑   



- ๑๗๕ - 
 

ขอ 855  จํานวนและการจัดเรียงไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงต่ํา ปานกลาง หรือสูง 
ท่ีระดับตาง ๆ นั้น ตองสามารถบงชี้วัตถุดังกลาวไดจากทุกมุมแอซิมัท  ท้ังนี้ หากไฟแสดงสิ่งกีดขวางถูกบดบังโดยสวน
ของวัตถุดังกลาวหรือวัตถุท่ีอยูประชิดกันไมวาในทิศทางใดก็ตาม สนามบินตองดําเนินการใหมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีด
ขวางเพ่ิมเติมบนวัตถุท่ีอยูประชิดกันหรือสวนของวัตถุท่ีบดบังไฟนั้น ในลักษณะท่ียังคงความชัดเจนของรูปรางปกติ
ของวัตถุท่ีมีการติดตั้งไฟ เวนแตในกรณีไฟท่ีถูกบดบังดังกลาวมิไดมีผลตอความชัดเจนของรูปรางของวัตถุท่ีมีการติดตั้ง
ไฟ สนามบินอาจไมติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางเพ่ิมเติมก็ได 
 

ตารางท่ี 25  คุณลักษณะของไฟแสดงส่ิงกีดขวาง 

ประเภทไฟ สี 

ประเภท
สัญญาณ / 
(อัตราการ
กะพริบ) 

ความเขมแสงสูงสุด (แคนเดลา) ท่ีคาสะทอนพ้ืน
หลังตามท่ีกําหนด 

ตาราง         
การกระจาย

แสง 

กลางวัน 
(มากกวาหารอย

แคนเดลาตอ 
ตารางเมตร) 

พลบคํ่า 
(หาสิบถึงหารอย  

แคนเดลาตอ 
ตารางเมตร) 

กลางคืน 
(ต่ํากวาหาสิบ 
แคนเดลาตอ 
ตารางเมตร) 

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) 
ไฟที่มีความเขมแสงต่ํา ประเภท A 

(สิ่งกีดขวางทีต่ิดตรึง) 
แดง นิ่ง ไมใช ไมใช 10 ตารางที่ 

26 

ไฟที่มีความเขมแสงต่ํา ประเภท B 
(สิ่งกีดขวางทีต่ิดตรึง) 

แดง นิ่ง ไมใช ไมใช 32 ตารางที่ 
26 

ไฟที่มีความเขมแสงต่ํา ประเภท C 
(สิ่งกีดขวางซึง่เคลื่อนที่ได) 

เหลือง / 
น้ําเงิน(ก) 

กะพริบ 
(60 ถึง 90  
คร้ังตอนาที) 

ไมใช 40 40 ตารางที่ 
26 

ไฟที่มีความเขมแสงต่ํา ประเภท D 
(รถนําอากาศยาน) 

เหลือง กะพริบ 
(60 ถึง 90  
คร้ังตอนาที) 

ไมใช 200 200 ตารางที่ 
26 

ไฟที่มีความเขมแสงต่ํา ประเภท E แดง กะพริบ(ข) ไมใช ไมใช 32 ตารางที่ 26 
(ประเภท B) 

ไฟที่มีความเขมแสงปานกลาง 
ประเภท A 

ขาว กะพริบ 
(20 ถึง 60  
คร้ังตอนาที) 

20,000 20,000 2,000 ตารางที่ 
27 

ไฟที่มีความเขมแสงปานกลาง 
ประเภท B 

แดง กะพริบ 
(20 ถึง 60  
คร้ังตอนาที) 

ไมใช ไมใช 2,000 ตารางที่ 
27 

ไฟที่มีความเขมแสงปานกลาง 
ประเภท C 

แดง นิ่ง ไมใช ไมใช 2,000 ตารางที่ 
27 

ไฟที่มีความเขมแสงสูง ประเภท A ขาว กะพริบ 
(40 ถึง 60  
คร้ังตอนาที) 

200,000 20,000 2,000 ตารางที่ 
27 

ไฟที่มีความเขมแสงสูง ประเภท B ขาว กะพริบ 
(40 ถึง 60  
คร้ังตอนาที) 

100,000 20,000 2,000 ตารางที่ 
27 

(ก)  ดูขอ 861 
(ข)  ใชสําหรับกังหันลม โดยการกะพริบของไฟตองเปนอัตราเดียวกันกับไฟท่ีติดต้ังอยูบนหองเครื่อง (nacelle) 

  



- ๑๗๖ - 
 

ตารางท่ี 26 การกระจายแสงสําหรับไฟแสดงส่ิงกีดขวางท่ีมีความเขมแสงต่ํา 

  ความเขมแสง 
นอยที่สุด(ก) 

ความเขมแสง 
มากที่สุด(ก) 

การกระจายลําแสงแนวดิ่ง(ฉ) 

การกระจายลําแสงนอยที่สุด ความเขมแสง 

ประเภท A 10 แคนเดลา(ข) ไมใช 10 องศา 5 แคนเดลา 

ประเภท B 32 แคนเดลา(ข) ไมใช 10 องศา 16 แคนเดลา 

ประเภท C 40 แคนเดลา(ข) 400 แคนเดลา 12 องศา(ง) 20 แคนเดลา 

ประเภท D 200 แคนเดลา(ค) 400 แคนเดลา ไมใช(จ) ไมใช 

 หมายเหตุ ตารางขางตนนี้ มิไดระบุถึงการกระจายลําแสงแนวราบ (horizontal beam) ท่ีเหมาะสม 
อยางไรก็ตาม ขอ 855 กําหนดใหการกระจายลําแสงตองครอบคลุมสามรอยหกสิบองศารอบสิ่งกีดขวาง ดังนั้น เพ่ือให
เปนไปตามขอกําหนดดังกลาว จํานวนของไฟแสดงสิ่งกีดขวางจะข้ึนอยูกับการกระจายลําแสงแนวราบของไฟแตละดวง 
รวมไปถึงรูปรางของสิ่งกีดขวาง หากไฟท่ีติดตั้งมีการกระจายลําแสงท่ีแคบ สนามบินตองติดตั้งไฟใหมีจํานวนมากข้ึน 

(ก)  การกระจายแสงครอบคลุมสามรอยหกสิบองศาโดยรอบในแนวราบ สําหรับไฟกะพริบ  

คาความเขมแสงวัดจากความเขมแสงประสิทธิภาพ (effective intensity) 

(ข)  ทํามุมเงยระหวางสองถึงสิบองศาในแนวดิ่ง เทียบกับแนวราบ เม่ือโคมไฟอยูในแนวระดับ 

(ค)  ทํามุมเงยระหวางสองถึงยี่สิบองศาในแนวดิ่ง เทียบกับแนวราบ เม่ือโคมไฟอยูในแนวระดับ 

(ง)  ความเขมแสงสูงสุดควรอยูในตําแหนงประมาณสองจุดหาองศาในแนวดิ่ง  

(จ)  ความเขมแสงสูงสุดควรอยูท่ีตําแหนงประมาณสิบเจ็ดองศาในแนวดิ่ง 

(ฉ)  การกระจายลําแสง หมายความวา มุมระหวางระนาบแนวนอน (horizontal plane) และ

ทิศทางใด ๆ ซ่ึงความเขมแสงมีคาเกินกวาท่ีระบุไวในคอลัมน “ความเขมแสง” 
 

ตารางท่ี 27  การกระจายแสงสําหรับไฟแสดงส่ิงกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลางและสูง 
ตามความเขมแสงเปรียบเทียบ (benchmark intensities) ในตารางท่ี 25 

ความเขมแสง
เปรียบเทียบ 

ขอกําหนดขั้นตํ่า ขอแนะนํา 

มุมเงยในแนวด่ิง(ข) การกระจายลาํแสงใน
แนวด่ิง(ค) 

มุมเงยในแนวด่ิง(ข) การกระจายลาํแสงใน
แนวด่ิง(ค) 

0 องศา -1 องศา 0° -1° -10° 

ความเขม
แสงเฉลี่ย
ตํ่าสุด(ก) 

ความเขม
แสง

ตํ่าสุด(ก) 

ความเขม
แสง

ตํ่าสุด(ก) 

การ
กระจาย
ลําแสง
ตํ่าสุด 

ความเขม
แสง(ก) 

ความเขม
แสงสูงสดุ(ก) 

ความเขม
แสงสูงสดุ(ก) 

ความเขม
แสงสูงสดุ(ก) 

การ
กระจาย
ลําแสง
สูงสุด 

ความเขม
แสง(ก) 

200,000 200,000 150,000 75,000 3 องศา 75,000 250,000 112,500 7,500 7 องศา 75,000 

100,000 100,000 75,000 37,500 3 องศา 37,500 125,000 56,250 3,750 7 องศา 37,500 

20,000 20,000 15,000 7,500 3 องศา 7,500 25,000 11,250 750 ไมใช ไมใช 

2,000 2,000 1,500 750 3 องศา 750 2,500 1,125 75 ไมใช ไมใช 



- ๑๗๗ - 
 

 หมายเหตุ  ตารางขางตนนี้ มิไดระบุถึงการกระจายลําแสงแนวราบ (horizontal beam) ท่ีเหมาะสม 
อยางไรก็ตามขอ 855 กําหนดใหการกระจายลําแสงตองครอบคลุมสามรอยหกสิบองศารอบสิ่งกีดขวาง ดังนั้น เพ่ือให
เปนไปตามขอกําหนดดังกลาว จํานวนของไฟแสดงสิ่งกีดขวางจะข้ึนอยูกับการกระจายลําแสงแนวราบของไฟแตละดวง 
รวมไปถึงรูปรางของสิ่งกีดขวาง หากไฟท่ีติดตั้งมีการกระจายลําแสงท่ีแคบ สนามบินตองติดตั้งไฟใหมีจํานวนมากข้ึน 

(ก)  การกระจายลําแสงครอบคลุมสามรอยหกสิบองศาโดยรอบในแนวราบ ท้ังนี้ ความเขมแสงทุกคาถูก

แสดงในหนวยแคนเดลา (candela) สําหรับไฟกะพริบ คาความเขมแสงวัดจากความเขมแสงประสิทธิภาพ (effective 

intensity) 

(ข)  มุมเงยในแนวดิ่งเทียบกับแนวราบ เม่ือโคมไฟอยูในแนวระดับ 

(ค)  การกระจายลําแสง หมายความวา มุมระหวางระนาบแนวนอน (horizontal plane) และ

ทิศทางใด ๆ ซ่ึงความเขมแสงมีคาเกินกวาท่ีระบุไวในคอลัมน “ความเขมแสง” 

 สนามบินอาจจําเปนตองขยายการกระจายลําแสงภายใตการกําหนดคาเฉพาะและการศึกษาทางดานการบิน 
 

ก. วัตถุเคล่ือนท่ีได (Mobile Objects) 
 

เครื่องหมาย  
ขอ 856  สนามบินตองทาสีหรือติดธงสําหรับแสดงวัตถุเคลื่อนท่ีไดท้ังหมด 

 
การทาสี  

ขอ 857  ในการทําเครื่องหมายดวยการทาสีบนวัตถุเคลื่อนท่ีได ใหสนามบินใชสีท่ีเดนชัดเพียง 
สีเดียว โดยตองเปนสีแดงหรือสีเขียวแกมเหลืองสําหรับยานพาหนะท่ีใชในการตอบสนองตอเหตุฉุกเฉิน และสีเหลือง
สําหรับยานพาหนะท่ีใหบริการท่ัวไป 
 
การติดธง  

ขอ 858  สนามบินตองติดธงสําหรับแสดงวัตถุเคลื่อนท่ีไดโดยรอบวัตถุ บนยอด หรือรอบขอบท่ีสูง
ท่ีสุดของวัตถุนั้น  ท้ังนี้ ธงท่ีติดตองไมเพ่ิมภาวะอันตรายท่ีเกิดจากวัตถุท่ีถูกติดตั้งดวยธงนั้น 

 
ขอ 859  ธงสําหรับแสดงวัตถุเคลื่อนท่ีไดตามขอ 858 ตองมีขนาดไมนอยกวาศูนยจุดเกาเมตร 

ในแตละดาน และเปนลายตารางหมากรุก โดยชองของตารางตองมีความกวางแตละดานไมนอยกวาศูนยจุดสามเมตร   
สีของลายตารางตองตัดกันและตัดกับสีของพ้ืนหลังท่ีจะมองเห็นดวย  ท้ังนี้ ธงตองใชสีสมและขาว หรือแดงและขาว 
เวนแตสีเหลานี้จะกลมกลืนไปกับพ้ืนหลัง 
 
ไฟ  

ขอ 860  สนามบินตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงต่ํา ประเภท C บนยานพาหนะและ
วัตถุซ่ึงเคลื่อนท่ีไดใด ๆ แตไมรวมถึงอากาศยาน 

 
ขอ 861  ไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงตํ่า ประเภท C ท่ีติดตั้งบนยานพาหนะท่ีเก่ียวของกับ

การตอบสนองตอเหตุฉุกเฉินหรือการรักษาความปลอดภยั ตองเปนไฟกะพริบสีน้ําเงิน สําหรับไฟท่ีติดตั้งบนยานพาหนะ
อ่ืน ๆ ตองเปนไฟกะพริบสีเหลือง  



- ๑๗๘ - 
 

ขอ 862  สนามบินตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงต่ํา ประเภท D บนรถนําอากาศยาน 
(follow-me vehicles) 

 
ขอ 863  สนามบินตองติดต้ังไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงต่ําบนวัตถุซ่ึงเคลื่อนท่ีไดอยาง

จํากัด เชน สะพานเทียบเครื่องบิน โดยใหเปนไฟนิ่งสีแดง และอยางนอยท่ีสุดตองเปนไปตามคุณลักษณะของไฟแสดง
สิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงต่ํา ประเภท A ตามท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 25  ท้ังนี้ ความเขมของแสงตองเพียงพอเพ่ือให
เกิดความชัดเจน เม่ือพิจารณาถึงความเขมแสงของไฟท่ีอยูบริเวณใกลกันและระดับความสองสวางโดยท่ัวไปท่ีจะ
มองเห็นไฟดังกลาว 
 

ข. วัตถุติดตรึง (Fixed Objects) 
 
เครื่องหมาย  

ขอ 864  สนามบินตองทําเครื่องหมายวัตถุติดตรึงท้ังหมดดวยการทาสี  
หากไมสามารถปฏิบัติตามวรรคหนึ่งได สนามบินตองติดตั้งวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายหรือธงบนหรือ

เหนือวัตถุดังกลาว เวนแตวัตถุนั้น ๆ สามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนเพียงพอ จากรูปราง ขนาด หรือสี ซ่ึงไมจําเปนตองทํา
เครื่องหมาย 

 
การทาสี  

ขอ 865  วัตถุท่ีมีขนาดความสูงและความกวางเม่ือทําการฉายภาพวัตถุนั้น บนระนาบแนวดิ่งเทากับ
หรือมากกวาสี่จุดหาเมตรท้ังสองดาน และวัตถุนั้นมีพ้ืนผิวท่ีตอเนื่อง สนามบินตองทาสีวัตถุดังกลาวเปนลายตาราง
หมากรุก  ท้ังนี้ ลายตารางหมากรุกตองประกอบดวยสี่เหลี่ยมมุมฉากขนาดไมนอยกวาหนึ่งจุดหาเมตร แตไมเกินสามเมตร
ในแตละดาน โดยสวนท่ีเปนมุมใหใชสีท่ีเขมกวา สีของลายตารางหมากรุกตองตัดกันและตัดกับสีของพ้ืนหลังดวย  
สีท่ีใชตองใชสีสมและสีขาว หรือสีแดงและสีขาว เวนแตสีเหลานี้จะกลมกลืนไปกับพ้ืนหลัง ตามรูปท่ี ๔5  
 

ขอ 866  สนามบินตองทาสีวัตถุเปนลายแถบสีสลับ ในกรณี ดังตอไปนี้ 
(๑)  วัตถุมีพ้ืนผิวท่ีตอเนื่อง และมีดานใดดานหนึ่งไมวาแนวนอนหรือแนวตั้งซ่ึงมีขนาดใหญเกินกวา

หนึ่งจุดหาเมตร และดานอ่ืนไมวาแนวนอนหรือแนวตั้งมีขนาดนอยกวาสี่จุดหาเมตร หรือ 

(๒)  วัตถุท่ีใชระบบเสาและคานท่ีมีดานใดดานหนึ่ง ไมวาแนวตั้งหรือแนวนอนมีขนาดใหญเกินกวา

หนึ่งจุดหาเมตร  

แถบสีตามวรรคหนึ่งตองตั้งฉากกับดานท่ียาวท่ีสุด และมีความกวางของแถบประมาณหนึ่งในเจ็ดสวน
ของดานท่ียาวท่ีสุด หรือสามสิบเมตร แลวแตวาคาใดนอยกวา สีของแถบตองชัดเจนตัดกับพ้ืนหลังท่ีมองเห็น โดยใชสีสม
และสีขาว หรือสีแดงและสีขาว เวนแตวาสีดังกลาวไมเดนชัดเม่ือเทียบกับพ้ืนหลัง ท้ังนี้ แถบสีบริเวณสวนปลายของ
วัตถุตองใชสีท่ีเขมกวา ตามรูปท่ี ๔5 และรูปท่ี ๔6 

 
 
 
 
 



- ๑๗๙ - 
 

รูปท่ี 45 รูปแบบเครื่องหมายพ้ืนฐาน  

 
 
 

ตารางท่ี 28 ความกวางของแถบเครื่องหมาย  

ดานท่ียาวท่ีสุด  
ความกวางของแถบ  มากกวา ไมเกินกวา 

1.5 เมตร 210 เมตร 1 ใน 7 ของดานท่ียาวท่ีสุด 

210 เมตร 270 เมตร 1 ใน 9 ของดานท่ียาวท่ีสุด 

270 เมตร 330 เมตร 1 ใน 11 ของดานท่ียาวท่ีสุด 

330 เมตร 390 เมตร 1 ใน 13 ของดานท่ียาวท่ีสุด 

390 เมตร 450 เมตร 1 ใน 15 ของดานท่ียาวท่ีสุด 

450 เมตร 510 เมตร 1 ใน 17 ของดานท่ียาวท่ีสุด 

510 เมตร 570 เมตร 1 ใน 19 ของดานท่ียาวท่ีสุด 

570 เมตร 630 เมตร 1 ใน 21 ของดานท่ียาวท่ีสุด 

 หมายเหตุ  ตารางท่ี ๒8 แสดงการคํานวณหาคาความกวางของแถบสี และเพ่ือทําใหจํานวนของแถบ
สีเปนเลขค่ี ซ่ึงจะทําใหท้ังแถบบนและแถบลางใชสีท่ีเขมกวาได  
 

ขอ 867  วัตถุท่ีมีขนาดความสูงและความกวางเม่ือทําการฉายภาพวัตถุนั้น บนระนาบแนวดิ่ง 
ซ่ึงท้ังสองดานของวัตถุดังกลาวมีขนาดนอยกวาหนึ่งจุดหาเมตร สนามบินตองทาวัตถุดังกลาวดวยสีท่ีเห็นไดเดนชัด 
เพียงสีเดียว  ท้ังนี้ ใหใชสีสมหรือสีแดง เวนแตสีเหลานี้จะกลมกลืนไปกับพ้ืนหลัง 

ในบางกรณีสนามบินอาจจําเปนตองใชสีท่ีแตกตางไปจากสีสมหรือสีแดง เพ่ือใหสีของวัตถุนั้นตัดกับ
พ้ืนหลัง และสามารถทําใหเห็นวัตถุไดชัดเจนเพียงพอ 



- ๑๘๐ - 
 

การติดธง  
ขอ 868  สนามบินตองติดธงสําหรับแสดงวัตถุติดตรึงโดยรอบวัตถุ บนยอด หรือรอบขอบท่ีสูงท่ีสุด

ของวัตถุนั้น ในกรณีท่ีสนามบินใชธงสําหรับแสดงวัตถุท่ีครอบคลุมบริเวณกวาง หรือกลุมของวัตถุท่ีอยูติด ๆ กัน สนามบิน
ตองติดธงอยางนอยทุก ๆ สิบหาเมตร  ท้ังนี้ ธงท่ีติดตองไมเพ่ิมภาวะอันตรายท่ีเกิดจากวัตถุท่ีถูกติดดวยธงนั้น 

 
ขอ 869  ธงสําหรับแสดงวัตถุติดตรึงตามขอ 868  ตองมีขนาดไมนอยกวาศูนยจุดหกเมตร  

ในแตละดาน  
 
ขอ 870  ธงสําหรับแสดงวัตถุติดตรึงตองเปนสสีม หรือใชการรวมกันของสามเหลี่ยมสองสวนรวมกัน 

โดยสวนหนึ่งเปนสีสมและอีกสวนหนึ่งเปนสีขาว หรือสวนหนึ่งเปนสีแดงและอีกสวนหนึ่งเปนสีขาว เวนแตสีดังกลาว
กลมกลืนกับพ้ืนหลัง สนามบินตองใชสีอ่ืนท่ีเห็นเดนชัดแทน  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



- ๑๘๑ - 
 

รูปท่ี 46 ตัวอยางการทําเครื่องหมายและการติดตั้งไฟแสดงส่ิงกีดขวางบนส่ิงกอสรางหรือเสาสูง 

 
 



- ๑๘๒ - 
 

การติดตั้งวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมาย  
ขอ 871  วัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายท่ีแสดงบนวัตถุหรืออยูประชิดกับวัตถุ ตองอยูในตําแหนงท่ี

สามารถมองเห็นไดชัดเจน เพ่ือคงไวซ่ึงความชัดเจนของรูปรางปกติของวัตถุดังกลาว และตองสามารถมองเห็นไดในสภาพ
อากาศปลอดโปรงจากระยะทางอยางนอยหนึ่งพันเมตรเม่ือมองวัตถุจากอากาศ และสามรอยเมตร เม่ือมองวัตถุจาก
พ้ืนดินในทุก ๆ ทิศทางท่ีอากาศยานจะเคลื่อนเขาสูวัตถุดังกลาว  

รูปทรงของวัตถุที่ใชเปนเครื่องหมายตามวรรคหนึ่งตองมีลักษณะเฉพาะ เพื่อใหมั่นใจวาจะไม
กอใหเกิดการเขาใจผิดกับวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายอ่ืนท่ีใชในการสื่อสารขอมูล และตองไมเพ่ิมภาวะอันตรายท่ีเกิดจาก
วัตถุท่ีแสดงดวยเครื่องหมายดังกลาว 

 
ขอ 872  วัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายตามขอ 871  ตองเปนสีขาวสลับสีแดง หรือสีขาวสลับ 

สีสม ท้ังนี้ สีท่ีเลือกใชตองตัดกับพ้ืนหลังท่ีมองเห็นดวย 
 
ไฟ  

ขอ 873  ในกรณีท่ีสนามบินติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางบนวัตถุ ไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสง
ตํ่า ปานกลาง หรือสูง อยางนอยหนึ่งดวงหรือมากกวานั้น ตองติดตั้งในตําแหนงท่ีใกลกับยอดของวัตถุมากท่ีสุดเทาท่ี
จะทําได  

วิธีการติดต้ังไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงต่ํา ปานกลาง และสูงรวมกัน ใหเปนไปตามท่ี
กําหนดไวในภาคผนวกแนบทาย 5 

  
ขอ 874  ในกรณีท่ีเปนปลองไฟหรือสิ่งกอสรางอ่ืนท่ีคลายกัน ไฟดวงบนสุดตองติดตั้งในระดับท่ีต่ํา

กวาระดับยอดบนสุดในระยะท่ีเพียงพอ เพ่ือลดการเปรอะเปอนท่ีเกิดจากควัน ตามรูปท่ี ๔6 
 
ขอ 875  ในกรณีท่ีมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูงสําหรับใชในเวลากลางวันบน

หอสูงหรือเสาอากาศท่ีมีสวนประกอบเพ่ิมเติม เชน สายลอฟา หรือเสาอากาศท่ีสูงเกินกวาสิบสองเมตร ซ่ึงทําให 
ไมสามารถติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูงบนยอดของสวนประกอบนั้นได สนามบินตองติดตั้งไฟแสดง 
สิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูงในจุดท่ีสูงท่ีสุดเทาท่ีจะทําได และหากทําได ใหติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสง
ปานกลาง ประเภท A บนยอดแทน 

  
ขอ 876  ในกรณีท่ีตองติดตั้งไฟแสดงวัตถุท่ีครอบคลุมบริเวณกวาง หรือกลุมของวัตถุท่ีอยูติด ๆ กัน 

ซ่ึงวัตถุดังกลาวมีลักษณะ ดังตอไปนี้  
(๑)  ยื่นเขาไปในพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวางในแนวระดับ หรืออยูภายนอกพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง  

การติดตั้งไฟท่ียอดวัตถุตองจัดวางในลักษณะท่ีแสดงใหเห็นจุดหรือขอบของวัตถุท่ีสูงท่ีสุด เม่ือเทียบกับพ้ืนผิวจํากัด 
สิ่งกีดขวางหรือระดับเหนือพ้ืนดิน และสามารถแสดงความชัดเจนของรูปรางปกติและขอบเขตของวัตถุดังกลาว 

(๒)  ยื่นเขาไปในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศท่ีลาดเอียง การติดตั้งไฟท่ียอดวัตถุตองจัดวาง ใน
ลักษณะท่ีแสดงใหเห็นจุดหรือขอบของวัตถุท่ีสูงท่ีสุด เม่ือเทียบกับพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง และสามารถแสดงความ
ชัดเจนของรูปรางปกติและขอบเขตของวัตถุดังกลาวได ท้ังนี้ หากขอบของวัตถุตั้งแตสองขอบข้ึนไปมีความสูงเทากัน 
สนามบินตองติดตั้งไฟบนขอบท่ีใกลกับพ้ืนท่ีสําหรับการบินลงมากท่ีสุดดวย 

 



- ๑๘๓ - 
 

ขอ 877  ในกรณีท่ีพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวางมีความลาดเอียง และจุดท่ีสูงท่ีสุดเหนือพ้ืนผิวดังกลาว
มิใชจุดท่ีสูงท่ีสุดของวัตถุ สนามบินตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางเพ่ิมเติมบนจุดท่ีสูงท่ีสุดของวัตถุนั้นดวย  

 
ขอ 878  ในกรณีท่ีติดตั้งไฟเพ่ือแสดงความชัดเจนของรูปรางปกติของวัตถุท่ีครอบคลุมบริเวณกวาง 

หรือกลุมของวัตถุท่ีอยูติด ๆ กัน สนามบินตองปฏิบัติตามขอกําหนด ดังตอไปนี้    
(๑)  หากใชไฟท่ีมีความเขมแสงต่ํา การติดตั้งไฟตองเวนระยะหางตามแนวยาวไมเกินสี่สิบหาเมตร  
(๒)  หากใชไฟท่ีมีความเขมแสงปานกลาง การติดตั้งไฟตองเวนระยะหางตามยาวไมเกินเการอยเมตร  
 
ขอ 879  ไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูง ประเภท A และไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมี 

ความเขมแสงปานกลาง ประเภท A และประเภท B ซ่ึงติดตั้งบนวัตถุ ตองกะพริบพรอมกัน 
 
ขอ 880  มุมสําหรับติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูง ประเภท A ตองเปนไปตามท่ี

กําหนดไวในตารางท่ี ๓0 
การติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูงซ่ึงใชท้ังในเวลากลางวันและกลางคืน สนามบินตอง

ม่ันใจวาแสงจากไฟจะไมทําใหนักบินมีอาการตาพรามัว  
 
ขอ 881  ในกรณีท่ีการใชไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูง ประเภท A หรือไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ี

มีความเขมแสงปานกลาง ประเภท A ในเวลากลางคืน อาจทําใหนักบินท่ีปฏิบัติการบินอยูในบริเวณใกลเคียงสนามบิน 
(ภายในรัศมีประมาณหนึ่งหม่ืนเมตร) เกิดอาการตาพรามัวหรือกอใหเกิดผลกระทบท่ีมีนัยสําคัญดานสภาพแวดลอม 
สนามบินตองดําเนินการจัดใหมีระบบไฟแสดงสิ่งกีดขวางแบบคู โดยระบบดังกลาวตองประกอบดวยไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ี
มีความเขมแสงสูง ประเภท A หรือไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง ประเภท A ตามความเหมาะสม 
สําหรับใชงานในเวลากลางวันและชวงเวลาพลบคํ่า และไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง ประเภท B 
หรือประเภท C สําหรับใชงานในเวลากลางคืน 
 
ไฟแสดงวัตถุท่ีมีความสูงนอยกวาส่ีสิบหาเมตรเหนือระดับพ้ืนดิน 

ขอ 882  วัตถุท่ีครอบคลุมบริเวณไมกวางนักและมีความสูงเหนือพ้ืนดินโดยรอบนอยกวาสี่สิบหาเมตร 
สนามบินตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงต่ํา ประเภท A หรือประเภท B 

  
ขอ 883  ในกรณีท่ีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงต่ํา ประเภท A หรือประเภท B 

อาจไมเพียงพอ หรือจําเปนตองมีการเตือนลวงหนาเปนพิเศษ สนามบินตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสง
ปานกลางหรือสูง  

 
ขอ 884  ในการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางประเภท B สนามบินตองติดตั้งไฟท่ีมีความเขมแสงต่ํา 

ประเภท B ประเภทเดียว หรือติดตั้งรวมกับไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง ประเภท B โดยให
สอดคลองกับขอ 885 
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ขอ 885  วัตถุท่ีครอบคลุมบริเวณกวาง สนามบินตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสง 
ปานกลาง ประเภท A ประเภท B หรือประเภท C  ท้ังนี้ ตองติดต้ังไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง 
ประเภท A และประเภท C ประเภทใดประเภทหนึ่งเพียงประเภทเดียว สวนไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง 
ประเภท B อาจติดตั้งเพียงประเภทเดียวหรือติดตั้งรวมกับไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงต่ํา ประเภท B ก็ได 

กลุมของอาคารใหถือวาเปนวัตถุท่ีครอบคลุมบริเวณกวางตามความในวรรคหนึ่ง 
 
ไฟแสดงวัตถุท่ีมีความสูงตั้งแตส่ีสิบหาเมตร แตไมเกินหนึ่งรอยหาสิบเมตรจากระดับพ้ืนดิน 

ขอ 886  สนามบินตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง ประเภท A ประเภท B 
หรือประเภท C  ท้ังนี้ ตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง ประเภท A และประเภท C ประเภทใด
ประเภทหนึ่งเพียงประเภทเดียว สวนไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง ประเภท B อาจติดตั้งเพียงประเภท
เดียวหรือติดตั้งรวมกับไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงต่ํา ประเภท B ก็ได  

 
ขอ 887  วัตถุท่ีติดต้ังไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง ประเภท A และยอดของวัตถุ

ดังกลาวนั้นสูงเกินหนึ่งรอยหาเมตรเหนือระดับพ้ืนดินโดยรอบ หรือเหนือระดับความสูงของยอดอาคารท่ีอยูใกลเคียง 
(หากวัตถุท่ีตองทําเครื่องหมายแสดงนั้นลอมรอบดวยอาคาร) สนามบินตองติดตั้งไฟเพ่ิมเติมท่ีระดับก่ึงกลาง โดยไฟ
ดังกลาวตองมีระยะหางท่ีเทากันท่ีสุดเทาท่ีจะเปนไปได ระหวางไฟท่ีติดตั้งบนยอดและระดับพ้ืนดินหรือระดับของยอด
อาคารท่ีอยูใกลเคียงตามความเหมาะสม  ท้ังนี้ ระยะหางตองไมเกินหนึ่งรอยหาเมตร 

 
ขอ 888  วัตถุท่ีติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง ประเภท B และยอดของวัตถุ

ดังกลาวนั้นสูงเกินสี่สิบหาเมตรเหนือระดับพ้ืนดินโดยรอบ หรือเหนือระดับความสูงของยอดอาคารท่ีอยูใกลเคียง (หาก
วัตถุท่ีตองทําเครื่องหมายแสดงนั้นลอมรอบดวยอาคาร) สนามบินตองติดตั้งไฟเพ่ิมเติมท่ีระดับก่ึงกลาง โดย 
ไฟก่ึงกลางดังกลาวตองเปนไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงต่ํา ประเภท B และไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขม
แสงปานกลาง ประเภท B สลับกัน และตองมีระยะหางของไฟเปนระยะท่ีเทากันท่ีสุดเทาท่ีจะเปนไปได ระหวางไฟท่ี
ติดตั้งบนยอดและระดับพ้ืนดินหรือระดับของยอดอาคารท่ีอยูใกลเคียงตามความเหมาะสม  ท้ังนี้ ระยะหางตอง 
ไมเกินหาสิบสองเมตร 

 
ขอ 889  วัตถุท่ีติดต้ังไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง ประเภท C และยอดของวัตถุ

ดังกลาวนั้นสูงเกินสี่สิบหาเมตรเหนือระดับพ้ืนดินโดยรอบ หรือเหนือระดับความสูงของยอดอาคารท่ีอยูใกลเคียง (หาก
วัตถุท่ีตองทําเครื่องหมายแสดงนั้นลอมรอบดวยอาคาร) สนามบินตองติดตั้งไฟเพ่ิมเติมท่ีระดับก่ึงกลาง โดย 
ไฟดังกลาวตองมีระยะท่ีเทากันท่ีสุดเทาท่ีจะเปนไปได ระหวางไฟท่ีติดตั้งบนยอดและระดับพ้ืนดินหรือระดับของยอด
อาคารท่ีอยูใกลเคียงตามความเหมาะสม  ท้ังนี้ ระยะหางตองไมเกินหาสิบสองเมตร 

 
ขอ 890  สนามบินตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูง ประเภท A โดยใหมีระยะหาง

ท่ีเทากันไมเกินหนึ่งรอยหาเมตร ระหวางระดับพ้ืนดินและไฟท่ีติดตั้งบนยอด ตามท่ีกําหนดไวใน ขอ 873 เวนแต 
ในกรณีท่ีวัตถุท่ีจะแสดงเครื่องหมายนั้นลอมรอบดวยอาคาร การกําหนดจํานวนระดับของการติดตั้งไฟอาจใชคาระดับ
ความสูงของยอดอาคารแทนระดับพ้ืนดินในการคํานวณก็ได 
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ไฟแสดงวัตถุท่ีมีความสูงตั้งแตหนึ่งรอยหาสิบเมตรข้ึนไปจากระดับพ้ืนดิน 
ขอ 891  วัตถุท่ีมีความสูงเหนือระดับของพ้ืนดินโดยรอบเกินหนึ่งรอยหาสิบเมตร และการศึกษา

ทางดานการบินพบวา จําเปนตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางเพ่ือทําใหเห็นวัตถุในเวลากลางวนั ใหสนามบินดําเนินการ
ใหมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูง ประเภท A  

 
ขอ 892  ในการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูง ประเภท A ตามขอ 891 ตองติดตั้งให

มีระยะหางท่ีเทากันไมเกินหนึ่งรอยหาเมตร ระหวางระดับพ้ืนดินและไฟท่ีติดต้ังบนยอด ตามท่ีระบุไวในขอ 873  
เวนแตในกรณีท่ีวัตถุท่ีจะแสดงเครื่องหมายนั้นลอมรอบดวยอาคาร การกําหนดจํานวนระดับของการติดต้ังไฟอาจใช 
คาระดับความสูงของยอดอาคารแทนระดับพ้ืนดินในการคํานวณได  

 
ขอ 893  ในกรณีท่ีการใชไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูง ประเภท A ในเวลากลางคืน  

อาจทําใหนักบินท่ีปฏิบัติการบินอยูในบริเวณใกลเคียงสนามบิน (ภายในรัศมีประมาณหนึ่งหม่ืนเมตร) เกิดอาการ 
ตาพรามัวหรือกอใหเกิดผลกระทบท่ีมีนัยสําคัญดานสภาพแวดลอม สนามบินตองดําเนินการใหมีการติดตั้ง 
ไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง ประเภท C เพียงประเภทเดียว แตหากตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวาง 
ท่ีมีความเขมแสงปานกลาง ประเภท B อาจติดตั้งเพียงประเภทเดียว หรือติดตั้งรวมกับไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมี 
ความเขมแสงต่ํา ประเภท B ก็ได 

 
ขอ 894  วัตถุท่ีติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง ประเภท A สนามบินตองติดตั้ง

ไฟเพ่ิมเติมท่ีระดับก่ึงกลาง โดยระยะหางของไฟดังกลาวตองมีระยะท่ีเทากันท่ีสุดเทาท่ีจะทําได ระหวางไฟ 
ท่ีติดตั้งบนยอดและระดับพ้ืนดินหรือระดับของยอดอาคารท่ีอยูใกลเคียงตามความเหมาะสม  ท้ังนี้ ระยะหางตองไม
เกินหนึ่งรอยหาเมตร 

 
ขอ 895  วัตถุท่ีติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง ประเภท B สนามบินตองติดตั้ง

ไฟเพ่ิมเติมท่ีระดับก่ึงกลาง โดยไฟก่ึงกลางดังกลาวตองเปนไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงต่ํา ประเภท B และไฟ
แสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง ประเภท B สลับกัน และระยะหางของไฟตองมีระยะท่ีเทากันท่ีสุดเทาท่ี
จะทําได ระหวางไฟท่ีติดตั้งบนยอดและระดับพ้ืนดินหรือระดับของยอดอาคารท่ีอยูใกลเคียงตามความเหมาะสม  ท้ังนี้ 
ระยะหางตองไมเกินหาสิบสองเมตร 

 
ขอ 896  วัตถุท่ีติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง ประเภท C สนามบินตองติดตั้ง

ไฟเพ่ิมเติมท่ีระดับก่ึงกลาง โดยระยะหางของไฟดังกลาวตองมีระยะท่ีเทากันท่ีสุดเทาท่ีจะทําได ระหวางไฟท่ีติดตั้งบน
ยอดและระดับพ้ืนดินหรือระดับของยอดอาคารท่ีอยูใกลเคียงตามความเหมาะสม  ท้ังนี้ ระยะหางตองไมเกินหาสิบสองเมตร 

 
ค. กังหันลม (Wind Turbines) 

 
ขอ 897  ในกรณีท่ีกังหันลมเปนสิ่งกีดขวาง สนามบินตองทําเครื่องหมายหรือติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวาง 
 
ขอ 898  นอกจากการดําเนินการตามขอ 897 แลว ในกรณีท่ีสํานักงานเห็นวามีความจําเปน 

สนามบินตองติดตั้งไฟหรือเครื่องหมายเพ่ิมเติมสําหรับกังหันลมดวย  
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เครื่องหมาย  
ขอ 899  ใบพัด (rotor blades) หองเครื่อง (nacelle) และสวนบนสองในสามสวนของเสากังหันลม 

ตองทาสีขาว เวนแตการศึกษาทางดานการบินจะกําหนดใหทําเปนอยางอ่ืน 
 
ไฟ  

ขอ 900  หากจําเปนตองมีการติดตั้งไฟ ในกรณีท่ีเปนทุงกังหันลม กลาวคือ กลุมของกังหันลมตั้งแต
สองตนข้ึนไป ใหถือวาทุงกังหันลมเปนวัตถุท่ีครอบคลุมบริเวณกวางและตองติดตั้งไฟ ดังนี้ 

(๑)  เพ่ือกําหนดขอบเขตของทุงกังหันลม 
(๒)  ระยะหางท่ีมากท่ีสุดของไฟแตละดวงตลอดแนวขอบของพ้ืนท่ีทุงกังหันลมใหเปนไปตาม 

ท่ีกําหนดไวในขอ 878 เวนแตสนามบินไดทําการประเมินท่ีแสดงใหเห็นวาสามารถใชระยะหางท่ีมากกวาได 
(๓)  หากมีการใชไฟกะพริบ ไฟทุกดวงตองกะพริบพรอมกัน 
(๔)  หากกังหันลมใดท่ีอยูภายในทุงกังหันลม มีความสูงมากกวากังหันลมตนอ่ืนอยางมีนัยสําคัญ 

สนามบินตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางบนกังหันลมตนนั้น ไมวาจะตั้งอยูบริเวณใดก็ตาม  
(๕)  ณ ตําแหนงของการติดตั้งไฟตามขอ (1) (2) และ (4) ใหเปนไปตามเกณฑกําหนด ดังตอไปนี้ 

(ก)  สําหรับกังหันลมท่ีมีความสูงนอยกวาหนึ่งรอยหาสิบเมตร (ความสูงดุมยึดใบพัดรวมกับ 
ความสูงของใบพัดในแนวดิ่ง) สนามบินตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลางบนหองเครื่อง  

(ข)  สําหรับกังหันลมท่ีมีความสูงตั้งแตหนึ่งรอยหาสิบเมตร ถึงสามรอยสิบหาเมตร สนามบิน
ตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลางบนหองเครื่อง และตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางดวงท่ีสอง 
เพ่ือสับเปลี่ยนในกรณีท่ีไฟอีกดวงซ่ึงใชงานอยูไมสามารถใชงานได  ท้ังนี้ ในการติดตั้งไฟนั้น สนามบินตองแนใจวาแสง
จากไฟแตละดวงจะไมถูกบดบังดวยไฟอีกดวงหนึ่ง และ 

(ค)  สําหรับกังหันลมท่ีความสูงตั้งแตหนึ่งรอยหาสิบเมตร ถึงสามรอยสิบหาเมตร สนามบินตอง

ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงต่ํา ประเภท E อยางนอยสามดวง ท่ีบริเวณก่ึงกลางระหวางระดับพ้ืนดินและ

หองเครื่อง ตามท่ีกําหนดไวในขอ 855 เวนแตหากการศึกษาทางดานการบินแสดงใหเห็นวา การใชไฟแสดงสิ่งกีดขวาง

ท่ีมีความเขมแสงตํ่า ประเภท E นั้น ไมเหมาะสม สนามบินอาจใชไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงต่ํา ประเภท A หรือ

ประเภท B แทนได 

ความใน (๕) มิไดรวมถึงกังหันลมท่ีมีความสูงมากกวาสามรอยสิบหาเมตร ซ่ึงสนามบินอาจทํา
เครื่องหมายและติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางเพ่ิมเติมตามท่ีกําหนดโดยการศึกษาทางดานการบินได 

 
ขอ 901  สนามบินตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางสําหรับหองเครื่องของกังหันลม ในลักษณะ 

ท่ีใหอากาศยานท่ีกําลังบินเขาหากังหันลมจากทิศทางใด ๆ ก็ตาม สามารถมองเห็นไดโดยไมถูกบดบัง 
 
ขอ 902  หากมีความจําเปนตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางในกรณีท่ีมีกังหันลมเพียงตนเดียว หรือ

เปนแนวสั้น ๆ (short line) การติดต้ังไฟดังกลาวตองสอดคลองกับขอ 900 (5) หรือตามท่ีกําหนดโดยการศึกษา
ทางดานการบิน  
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ง. สายไฟ สายเคเบิล และสายอ่ืน ๆ ซ่ึงอยูเหนือศีรษะ และเสาสําหรับรองรับ 
 

เครื่องหมาย  
ขอ 903  สนามบินตองติดตั้งวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายสําหรับสายไฟ สายเคเบิล และสายอ่ืน ๆ 

และตองทาสีเสาสําหรับรองรับสายดังกลาวดวย  
 
การทาสี 

ขอ 904  เสาสําหรับรองรับสายไฟ สายเคเบิล และสายอ่ืน ๆ ซ่ึงอยูเหนือศีรษะ ตองทําเครื่องหมาย 
โดยใหเปนไปตามท่ีกําหนดไวในขอ 864 ถึงขอ 867  ท้ังนี้ สนามบินอาจไมทําเครื่องหมายบนเสาสําหรับรองรับสาย
ดังกลาวนั้นได หากมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูงสําหรับสองสวางในเวลากลางวัน 
 
การติดตั้งวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมาย  

ขอ 905  วัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายท่ีแสดงบนวัตถุหรืออยูประชิดกับวัตถุ ตองอยูในตําแหนงท่ี
สามารถมองเห็นไดชัดเจน เพ่ือคงไวซ่ึงความชัดเจนของรูปรางปกติของวัตถุดังกลาว และตองสามารถมองเห็นไดใน
สภาพอากาศปลอดโปรงจากระยะทางอยางนอยหนึ่งพันเมตร เม่ือมองวัตถุจากอากาศ และสามรอยเมตร เม่ือมองวัตถุ
จากพ้ืนดินในทุก ๆ ทิศทางท่ีอากาศยานจะเคลื่อนเขาสูวัตถุดังกลาว  

รูปทรงของวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายตามวรรคหนึ่งตองมีลักษณะเฉพาะ เพ่ือใหม่ันใจวาจะไมกอใหเกิด
การเขาใจผิดกับวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายอ่ืนท่ีใชในการสื่อสารขอมูล และตองไมเพ่ิมภาวะอันตรายท่ีเกิดจากวัตถุท่ี
แสดงดวยเครื่องหมายดังกลาว 

 
ขอ 906  วัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายท่ีแสดงบนสายไฟ สายเคเบิล และสายอ่ืน ๆ ซ่ึงอยูเหนือศีรษะ 

ตองมีลักษณะเปนทรงกลม และมีเสนผานศูนยกลางไมนอยกวาหกสิบเซนติเมตร 
 
ขอ 907  ระยะหางระหวางวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายท่ีอยูติดกัน หรือระหวางวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมาย

และเสาสําหรับรองรับสายไฟ สายเคเบิล และสายอ่ืน ๆ ตองมีระยะท่ีเหมาะสมกับเสนผานศูนยกลางของวัตถุท่ีใชเปน
เครื่องหมายดังกลาว แตไมวากรณีใดก็ตาม ตองมีระยะหางไมเกินระยะ ดังตอไปนี้ 

(๑)  สามสิบเมตร ในกรณีท่ีวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายมีเสนผานศูนยกลางหกสิบเซนติเมตร และ
ระยะหางจะเพ่ิมข้ึนไปตามขนาดเสนผานศูนยกลางของวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมาย จนถึง ตาม (2) 

(๒)  สามสิบหาเมตร ในกรณีท่ีวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายมีเสนผานศูนยกลางแปดสิบเซนติเมตร และ
ระยะหางจะเพ่ิมข้ึนไปอีก จนถึงคาสูงสุด ตาม (3) 

(๓)  สี่สิบเมตร ในกรณีท่ีวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายมีเสนผานศูนยกลางอยางนอยหนึ่งรอยสามสิบ
เซนติเมตร 

ในกรณีท่ีมีสายไฟ สายเคเบิล และสายอ่ืน ๆ หลายสาย สนามบินตองติดตั้งวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมาย
ใหอยูในตําแหนงไมต่ํากวาระดับของสายท่ีอยูสูงท่ีสุด  

 
ขอ 908  สนามบินตองติดตั้งวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายโดยใชสีสลับกันระหวางสีขาวและสีแดง หรือ

สีขาวและสีสม  ท้ังนี้ สีท่ีเลือกใชตองตัดกับพ้ืนหลังท่ีมองเห็นดวย 
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ขอ 909  หากปรากฏวาสนามบินตองทําเครื่องหมายบนสายไฟ สายเคเบิล และสายอ่ืน ๆ ท่ีอยู
เหนือศีรษะ แตในทางปฏิบัติ สนามบินไมสามารถติดตั้งวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายบนสายไฟ สายเคเบิล และสายอ่ืน ๆ 
นั้นได สนามบินตองติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูง ประเภท B บนเสาสําหรับรองรับแทน 

 
ไฟ  

ขอ 910  เสาสําหรับรองรับสายไฟ สายเคเบิล และสายอ่ืน ๆ ซ่ึงอยูเหนือศีรษะ สนามบินตองติดตั้ง
ไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูง ประเภท B เพ่ือใชแสดงใหเห็นวามีเสาสําหรับรองรับดังกลาว ในกรณี
ดังตอไปนี้ 

(๑)  การศึกษาทางดานการบินแสดงใหเห็นวา ไฟดังกลาวมีความจําเปนในการแสดงใหรูวา มีสายไฟ 
สายเคเบิล และสายอ่ืน ๆ อยู  

(๒)  ในทางปฏิบัติ สนามบินไมสามารถติดตั้งวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายบนสายไฟ สายเคเบิล และ
สายอ่ืน ๆ ได  

 
ขอ 911  ในกรณีท่ีมีการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูง ประเภท B ไฟดังกลาวตอง

อยูในตําแหนงซ่ึงแบงออกเปนสามระดับ ดังตอไปนี้ 
(๑)  บริเวณยอดของเสาอากาศ 
(๒)  ท่ีระดับต่ําท่ีสุดของสายไฟหรือสายเคเบิลท่ีหยอนลงมา  
(๓)  บริเวณก่ึงกลางระหวางระดับตาม (๑) และ (๒) 
ในบางกรณี สนามบินอาจจําเปนตองติดตั้งไฟนอกตัวเสาสําหรับรองรับสายไฟสายเคเบิล และสายอ่ืน ๆ  

 
ขอ 912  ไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูง ประเภท B ท่ีใชแสดงใหเห็นวามีเสาสําหรับรองรับ

สายไฟ สายเคเบิล และสายอ่ืน ๆ ซ่ึงอยูเหนือศีรษะ ตองกะพริบตอเนื่องกัน โดยเริ่มจากไฟดวงกลาง ตอดวยไฟบนยอดเสา 
และสุดทายคือไฟดวงลาง โดยชวงเวลาระหวางการกะพริบของไฟแตละดวง (flash interval) ใหเปนไปตามอัตราสวน
โดยประมาณตามตารางท่ี 29 

ในการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูงตามวรรคหนึ่งซ่ึงใชท้ังในเวลากลางวันและ
กลางคืน สนามบินตองม่ันใจวาแสงจากไฟดังกลาวจะไมทําใหนักบินมีอาการตาพรามัว  
 

ตารางท่ี 29 ชวงเวลาระหวางการกะพริบของไฟแสดงส่ิงกีดขวางแตละดวง 

ชวงเวลาในการกะพริบของไฟระหวาง อัตราสวนของรอบเวลา  

ไฟดวงกลางและไฟบนยอดเสา 1/13 

ไฟบนยอดเสาและไฟดวงลาง 2/13 

ไฟดวงลางและไฟดวงกลาง 10/13 
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ขอ 913  ในกรณีท่ีการใชไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูง ประเภท B ในเวลากลางคืน  
อาจทําใหนักบินท่ีปฏิบัติการบินอยูในบริเวณใกลเคียงสนามบิน (ภายในรัศมีประมาณหนึ่งหม่ืนเมตร) เกิดอาการ 
ตาพรามัวหรือกอใหเกิดผลกระทบท่ีมีนัยสําคัญดานสภาพแวดลอม สนามบินตองดําเนินการจัดใหมีระบบไฟแสดง 
สิ่งกีดขวางแบบคู โดยระบบดังกลาวตองประกอบดวยไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูง ประเภท B สําหรับ 
ใชงานในเวลากลางวันและชวงเวลาพลบคํ่า และไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงปานกลาง ประเภท B สําหรับ 
ใชงานในเวลากลางคืน กรณีท่ีมีการใชไฟท่ีมีความเขมแสงปานกลาง สนามบินตองติดตั้งไฟดังกลาว ในระดับเดียวกันกับ
ไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูง ประเภท B 

 
ขอ 914  มุมในการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูง ประเภท B ตองเปนไปตามท่ี

กําหนดไวในตารางท่ี ๓0 
 

ตารางท่ี 30  มุมในการติดตั้งไฟแสดงส่ิงกีดขวางท่ีมีความเขมแสงสูง 

ความสูงของไฟเหนือพ้ืนดิน 
[Height of light unit above Terrain (AGL)] มุมของจดุยอดลําแสงเหนือแนวระนาบ 

มากกวา แตไมเกิน 

151 เมตร  0 องศา 

122 เมตร 151 เมตร 1 องศา 

92 เมตร 122 เมตร 2 องศา 

 92 เมตร 3 องศา 

 

สวนท่ี 3 
 เครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย สําหรับแสดงพ้ืนท่ีจํากัดการใชงาน 

-------------------- 
 

๑. การปดทางว่ิงและทางขับ หรือพ้ืนท่ีบางสวนของทางว่ิงและทางขับ  
 

ขอ 915  สนามบินตองทําเครื่องหมายปดบนทางวิ่ง หรือทางขับ หรือพ้ืนท่ีบางสวนของทางวิ่งหรอื
ทางขับท่ีปดไมใหอากาศยานทุกลําใชงานเปนการถาวร 

 
ขอ 916  ในกรณีท่ีมีการปดทางวิ่ง หรือทางขับ หรือพ้ืนท่ีบางสวนของทางวิ่งหรือทางขับไมใหใชงาน

เปนการชั่วคราว สนามบินตองทําเครื่องหมายปดและตองแจงหนวยงานใหบริการจัดการจราจรทางอากาศทราบ  
เวนแตเปนการปดพ้ืนท่ีเปนระยะเวลาอันสั้นและหนวยงานใหบริการจัดการจราจรทางอากาศไดแจงเตือนใหทราบถึง
การปดพ้ืนท่ีนั้น รวมท้ังมีการทําเครื่องหมายหรือสัญลักษณอ่ืนท่ีเพียงพอแลว 
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ขอ 917  ในการปดทางวิ่ง สนามบินตองทําเครื่องหมายปดแสดงไวบริเวณปลายสุดของทางวิ่ง 
แตละดานหรือสวนของทางวิ่งท่ีปดไมใหใชงานนั้น เพ่ือแสดงวาพ้ืนท่ีดังกลาวปดการใชงาน และมีเครื่องหมายปด
เพ่ิมเติมโดยเวนระยะหางระหวางเครื่องหมายไมเกินสามรอยเมตร  

ในการปดทางขับ สนามบินตองทําเครื่องหมายปดแสดงไวบริเวณปลายสุดทางขับแตละดาน หรือ
สวนของทางขับท่ีปดไมใหใชงานเปนอยางนอย 

 
ขอ 918  เครื่องหมายปดตามขอ 915 ตองมีรูปแบบและสัดสวนตามท่ีกําหนดไวในรูปท่ี ๔7  

โดยใหมีลักษณะ ดังตอไปนี้ 
(๑)  เครื่องหมายปดบนทางวิ่งตองเปนสีขาว โดยใหเปนไปตามรูป ก) 
(๒)  เครื่องหมายปดบนทางขับตองเปนสีเหลือง โดยใหเปนไปตามรูป ข) 

 
รูปท่ี 47 การทําเครื่องหมายปดบนทางว่ิงและทางขับ 

  
รูป ก) การทําเครื่องหมายปดบนทางว่ิง รูป ข) การทําเครื่องหมายปดบนทางขับ 

 

ขอ 919  ในกรณีการปดพ้ืนท่ีไมใหใชงานเปนการชั่วคราว สนามบินอาจใชเครื่องก้ันท่ีแตกหักงาย หรือ
เครื่องหมายท่ีใชวัสดุอ่ืนนอกจากการทาสีหรือใชวิธีการอ่ืนใดท่ีเหมาะสม รวมถึงการใชเครื่องหมายกากบาทยกระดับท่ี
สะทอนแสง เพ่ือระบุพ้ืนท่ีท่ีปดไมใหใชงานนั้นก็ได 

 
ขอ 920  ในกรณีท่ีทางวิ่ง ทางขับ หรือสวนของทางวิ่งหรือทางขับปดไมใหใชงานเปนการถาวร 

สนามบินตองดําเนินการลบเครื่องหมายปกติของทางวิ่งและทางขับนั้นออกท้ังหมด  
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ขอ 921  สนามบินตองปดไฟบนทางวิ่ง ทางขับ หรือสวนของทางวิ่งหรือทางขับท่ีปดนั้น เวนแต 
มีความจําเปนเพ่ือวัตถุประสงคในการบํารุงรักษา 
 

ขอ 922  นอกจากการทําเครื่องหมายปดแลว ในกรณีท่ีทางวิ่ง ทางขับ หรือสวนของทางวิ่งหรือทางขับ
ท่ีปดไมใหใชงานนั้น มีทางวิ่งหรือทางขับท่ีสามารถใชงานไดตัดผาน และมีการใชงานในเวลากลางคืน สนามบินตอง
ติดตั้งไฟแสดงพ้ืนท่ีท่ีไมสามารถใชงานได (unserviceability light) โดยติดตั้งขวางทางเขาของพ้ืนท่ีท่ีปดไมใหใชงานนั้น 
โดยเวนระยะหางจากจุดเริ่มตนของพ้ืนท่ีท่ีปดนั้นไมเกินสามเมตร ท้ังนี้ ใหเปนไปตามรายละเอียดท่ีกําหนดไวในขอ 934 

 
๒. พ้ืนผิวท่ีไมสามารถรับน้ําหนักได (Non-Load-Bearing Surface) 

 
ขอ 923  ในกรณีท่ีไหลของทางขับ ลานกลับลําบนทางวิ่ง ลานหยุดคอย และลานจอดอากาศยาน 

รวมถึงบริเวณพ้ืนผิวท่ีไมสามารถรับน้ําหนักไดอ่ืน ๆ ไมอาจแยกความแตกตางออกจากพ้ืนผิวท่ีสามารถรับน้ําหนักไดโดย
ทันที และหากมีการใชงานพ้ืนท่ีดังกลาวโดยอากาศยานอาจสงผลใหเกิดความเสียหายตออากาศยานนั้น สนามบินตอง
ทําเครื่องหมายเสนขอบทางขับ สําหรับแสดงขอบเขตระหวางพ้ืนท่ีดังกลาวกับพ้ืนผิวท่ีสามารถรับน้ําหนักได  ท้ังนี้ 
รายละเอียดของเครื่องหมายขอบทางวิ่ง ใหเปนไปตามท่ีกําหนดไวในหมวด 5 สวนท่ี 1 เก่ียวกับเครื่องหมายเสนขอบ
ทางวิ่ง 

 
ขอ 924  ณ ตําแหนงจุดตัดบนทางขับและบริเวณอ่ืน ซ่ึงอาจเกิดความสับสนระหวางเครื่องหมาย

เสนขอบ และเครื่องหมายเสนก่ึงกลาง จากการเลี้ยวของอากาศยาน หรือบริเวณท่ีนักบินอาจไมแนใจวาดานใดของ
เครื่องหมายขอบท่ีเปนพ้ืนผิวท่ีไมสามารถรับน้ําหนักได สนามบินตองจัดใหมีเครื่องหมายเสนตัดขวาง เพ่ิมเติมจาก
เครื่องหมายเสนขอบทางขับ ท้ังนี้ ตามรูปท่ี ๔8 
 

รูปท่ี 48 เครื่องหมายเสนขอบทาง 

  

1.0 m 

0.15 m 

0.15 m 

0.15 m 

1.0 m 
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ขอ 925  เครื่องหมายเสนขอบทางขับตองอยูบริเวณแนวขอบของผิวพ้ืนจราจรท่ีสามารถรับน้ําหนักได 
โดยใหขอบนอกของเสนขอบทางขับอยูบริเวณขอบของผิวพ้ืนจราจรท่ีสามารถรับน้ําหนักได  

 
ขอ 926  เครื่องหมายเสนขอบทางขับตองประกอบดวยเสนแถบหนึ่งคู แตละเสนกวางสิบหา

เซนติเมตร เวนระยะหางกันสิบหาเซนติเมตร และใชสีเดียวกันกับเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางขับ  
 

๓. พ้ืนท่ีกอนถึงหัวทางว่ิง (Pre-Threshold Areas)   
 

ขอ 927  ในกรณีท่ีพ้ืนผิวกอนถึงหัวทางวิ่งมีการปูผิวทางและมีความยาวเกินสี่สิบเมตร และ 
ไมเหมาะสําหรับการใชงานตามปกติของอากาศยาน สนามบินตองทําเครื่องหมายรูปตัววี (chevron marking)  
ตลอดความยาวกอนถึงหัวทางวิ่งนั้น  

 
ขอ 928  เครื่องหมายรูปตัววีตามขอ 927 ตองชี้ไปในทิศทางของทางวิ่งและใหแสดงในลักษณะ

ตามรูปท่ี ๔9  
 
ขอ 929  เครื่องหมายรูปตัววีตองเปนสีเหลือง และมีความกวางโดยรวมอยางนอยศูนยจุดเกาเมตร  

 
รูปท่ี 49 เครื่องหมายแสดงพ้ืนท่ีกอนถึงหัวทางว่ิง  

 
 

๔. พ้ืนท่ีท่ีไมสามารถใชงานได (Unserviceable Areas)   
 

ขอ 930  สนามบินตองจัดใหมีวัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายแสดงพ้ืนท่ีท่ีไมสามารถใชงานได ในบริเวณ
สวนใด ๆ ของทางขับ ลานจอดอากาศยาน หรือลานหยุดคอย ท่ีไมเหมาะสมในการรองรับการขับเคลื่อนของ 
อากาศยาน แตอากาศยานยังสามารถออมผานพ้ืนท่ีดังกลาวไดอยางปลอดภัย และในกรณีท่ีเปนพ้ืนท่ีเคลื่อนไหว 
ซ่ึงมีการใชงานในเวลากลางคืน สนามบินตองติดตั้งไฟแสดงพ้ืนท่ีท่ีไมสามารถใชงานได  

วัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายและไฟแสดงพ้ืนท่ีท่ีไมสามารถใชงานไดตามวรรคหนึ่ง ใชเพ่ือนําทางอากาศยาน
ใหออมผานบริเวณสวนใด ๆ ของทางขับ ลานจอดอากาศยาน หรือลานหยุดคอย ท่ีไมเหมาะสมในการรองรับ 
การขับเคลื่อนของอากาศยาน เพ่ือวัตถุประสงคในการแจงเตือนนักบินวามีหลุมบนผิวพ้ืนจราจรของทางขับหรือ 
ลานจอดอากาศยาน หรือการแสดงขอบเขตสวนของผิวพ้ืนจราจรท่ีอยูระหวางการซอมแซม ท้ังนี้ สนามบินตองไมนํา
วัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายและไฟแสดงพ้ืนท่ีดังกลาวนั้นมาใชในกรณีท่ีสวนของทางวิ่งไมสามารถใชงานได หรือกรณีเม่ือ
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ทางขับมีสวนของพ้ืนท่ีท่ีไมสามารถใชงานไดตามแนวความกวางของทางขับเปนบริเวณกวาง ซ่ึงในกรณีนี้ สนามบิน
ตองปดทางวิ่งหรือทางขับไมใหใชงาน 
 

ขอ 931  วัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายและไฟแสดงพ้ืนท่ีท่ีไมสามารถใชงานได ตองจัดวางใหมีระยะ 
ท่ีใกลเพียงพอท่ีจะระบุใหทราบถึงพ้ืนท่ีท่ีไมสามารถใชงานได  

 
ขอ 932  ในกรณีของพ้ืนท่ีท่ีไมสามารถใชงานไดเปนการชั่วคราว ใหสนามบินติดไฟนิ่งสีแดง 

ในตําแหนงซ่ึงมีแนวโนมท่ีอันตรายท่ีสุดในพ้ืนท่ีนั้น โดยไฟนิ่งสีแดงตองติดอยางนอยสี่จุด เวนแตในกรณีท่ีพ้ืนท่ีดังกลาว
มีลักษณะเปนรูปสามเหลี่ยม ใหสนามบินติดตั้งไฟนิ่งสีแดงอยางนอยสามจุดได ท้ังนี้ จํานวนของไฟตองเพ่ิมมากข้ึน 
ตามขนาดของพ้ืนท่ีหรือตามลักษณะของพ้ืนท่ีท่ีตางไปจากปกติ ไฟท่ีติดตั้งรอบพ้ืนท่ีดังกลาวตองติดตั้งใหมีระยะหาง
ทุก ๆ เจ็ดจุดหาเมตร หากไฟท่ีติดตั้งสองสวางในทิศทางท่ีแนนอน ไฟดังกลาวตองติดตั้งในทิศทางใหแนวการสองสวาง
อยูในทิศทางท่ีสามารถมองเห็นไดไกลท่ีสุดจากอากาศยานหรือยานพาหนะท่ีจะขับเคลื่อนเขาสูบริเวณนั้น ในกรณีท่ี
อากาศยานและยานพาหนะขับเคลื่อนเขาสูพ้ืนท่ีปดการใชงานจากหลายทิศทาง สนามบินตองพิจารณาการติดตั้งไฟ
เพ่ิมเติมหรือใชไฟท่ีมีการสองสวางแบบรอบทิศทาง เพ่ือแสดงขอบเขตของพ้ืนท่ีในทิศทางนั้น ๆ ไฟท่ีติดตั้งตองมี
คุณสมบัติแตกหักงาย และความสูงของไฟตองอยูในระดับต่ําโดยมีระยะหางจากใบพัดและเครื่องยนตของอากาศยาน
อยางเพียงพอ 
 
วัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายแสดงพ้ืนท่ีท่ีไมสามารถใชงานได  

ขอ 933  วัตถุท่ีใชเปนเครื่องหมายแสดงพ้ืนท่ีท่ีไมสามารถใชงานไดตองประกอบดวยอุปกรณตั้งตรง 
(upstanding devices) ท่ีเม่ือติดตั้งแลว สามารถเห็นไดอยางชัดเจน เชน ธง กรวย หรือปายเครื่องหมาย 
 
ไฟแสดงพ้ืนท่ีท่ีไมสามารถใชงานได  

ขอ 934  ไฟแสดงพ้ืนท่ีท่ีไมสามารถใชงานไดตองประกอบดวยไฟสองสวางคงท่ีสีแดง ซ่ึงตองมีความ
เขมแสงเพียงพอท่ีจะเห็นไดอยางชัดเจน โดยคํานึงถึงความเขมแสงของไฟท่ีอยูติดกัน และระดับความสองสวาง
โดยรวมท่ีมีผลตอการมองเห็นไฟสีแดงดังกลาว ท้ังนี้ ความเขมแสงของไฟสีแดงในทุกกรณีตองไมนอยกวาสิบแคนเดลา  

 
กรวยแสดงพ้ืนท่ีท่ีไมสามารถใชงานได 

ขอ 935  กรวยแสดงพ้ืนท่ีท่ีไมสามารถใชงานไดตองมีความสูงอยางนอยศูนยจุดหาเมตร และใหใช 
สีแดง สม หรือเหลือง หรือสีใดสีหนึ่งเชนวานั้นสลับกับสีขาวก็ได 
 
ธงแสดงพ้ืนท่ีท่ีไมสามารถใชงานได 

ขอ 936  ธงแสดงพ้ืนท่ีท่ีไมสามารถใชงานไดตองเปนรูปสี่เหลี่ยมจัตุรัสท่ีมีขนาดกวางและยาว 
อยางนอยศูนยจุดหาเมตร และใหใชสีแดง สม หรือเหลือง หรือสีใดสีหนึ่งเชนวานั้นสลับกับสีขาวก็ได 
 
ปายแสดงพ้ืนท่ีท่ีไมสามารถใชงานได 

ขอ 937  ปายแสดงพ้ืนท่ีท่ีไมสามารถใชงานไดตองมีความสูงอยางนอยศูนยจุดหาเมตร และมีความ
ยาวอยางนอยศูนยจุดเกาเมตร โดยมีลายแถบแนวตั้งสีแดงสลับขาว หรือสีสมสลับขาว  
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สวนท่ี 4  
ระบบไฟฟา  

-------------------- 
 

 ๑. ระบบจายไฟฟากําลังสําหรับเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
 

ขอ 938  เพ่ือประโยชนในดานความปลอดภัยของการดําเนินงานสนามบิน สนามบินตองพิจารณา
ถึงคุณภาพของไฟฟากําลังท่ีจายออกไป โดยระบบจายไฟฟากําลังท้ังหมดของสนามบินตองมีการเชื่อมตอกับแหลงจาย
ไฟฟากําลังภายนอกอยางนอยหนึ่งแหลง หรือโรงไฟฟาในเขตทองถ่ินอยางนอยหนึ่งแหลง และมีการเชื่อมตอกับระบบ
จําหนาย รวมไปถึงหมอแปลงไฟฟาและสวิตชเกียร (switchgear)  ท้ังนี้ สนามบินตองพิจารณาถึงสิ่งอํานวย 
ความสะดวกในการดําเนินงานของสนามบินท่ีใชไฟฟาจากระบบจายไฟฟากําลังเดียวกันประกอบ เม่ือทําการวางแผน
ระบบไฟฟากําลังภายในสนามบินดวย 

 
ขอ 939  สนามบินตองจัดใหมีแหลงจายไฟฟากําลังหลักอยางเพียงพอ เพ่ือใหการทํางานของ 

เครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศเปนไปไดอยางปลอดภัย 
 
ขอ 940  สนามบินตองออกแบบและจัดเตรียมระบบไฟฟากําลังสําหรับเครื่องอํานวยความสะดวก

ในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย และเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภทระบบชวย 
การเดินอากาศของสนามบิน โดยในการออกแบบ สนามบินตองคํานึงดวยวา กรณีท่ีอุปกรณหนึ่งอุปกรณใดขัดของ
จะตองไมทําใหนักบินขาดขอมูลการนํารอง ท้ังแบบท่ีใชและไมใชการมองเห็นดวยสายตา (visual and non-visual 
guidance) หรือไมทําใหนักบินไดรับขอมูลท่ีทําใหเกิดความเขาใจท่ีผิดพลาดได  

ในการออกแบบและติดตั้งระบบไฟฟากําลังตามวรรคหนึ่ง สนามบินตองคํานึงถึงปจจัยท่ีอาจสงผลให 
การทํางานของระบบไฟฟาเกิดความผิดปกติ เชน การรบกวนจากสนามแมเหล็ก การสูญเสียกําลังไฟฟาในสายสง และ
คุณภาพไฟฟา  
 

ขอ 941  ในกรณีท่ีเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศจําเปนตองมีไฟฟากําลังสํารอง 
สนามบินตองจัดใหมีการเชื่อมตอเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศนั้นเขากับแหลงจายไฟฟากําลังสํารองท่ี
ทํางานโดยอัตโนมัติเม่ือแหลงจายไฟฟากําลังหลักขัดของ  

ในกรณีท่ีเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศตามวรรคหนึ่ง ไมไดอยูในความรับผิดชอบของ
เจาของหรือผูดําเนินการสนามบิน สนามบินตองดําเนินการจัดใหมีกระบวนการประสานงาน กับผูใหบริการเครื่อง
อํานวยความสะดวกในการเดินอากาศนั้น เพ่ือใหม่ันใจวามีไฟฟากําลังสํารองเม่ือแหลงจายไฟฟากําลังหลักขัดของ 

 
ขอ 942  ระยะเวลาตั้งแตแหลงจายไฟฟากําลังหลักขัดของจนถึงเวลาท่ีกลับมาใชงานได 

โดยสมบูรณของสิ่งอํานวยความสะดวกของสนามบินตามขอ 946 ตองสั้นท่ีสุดเทาท่ีจะทําได เวนแตกรณีเครื่องอํานวย
ความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย ซ่ึงใชงานบนทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น หรือทางวิ่ง
สําหรับการวิ่งข้ึน คาชวงเวลาสูงสุดท่ีใชในการสับเปลี่ยนแหลงจายไฟฟา (maximum switch-over time) ใหเปนไป
ตามท่ีกําหนดไวในตารางท่ี ๓1  
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ตารางท่ี 31 ขอกําหนดเกี่ยวกับแหลงจายไฟฟากําลังสํารอง 

ทางวิ่ง 
ไฟสองสวางชวยในการเดินอากาศ  

ที่ตองการกําลังไฟฟา 
คาชวงเวลาสูงสุดที่ใชในการ
สับเปลี่ยนแหลงจายไฟฟา 

ทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใชเคร่ืองวัด
ประกอบการบิน 

ระบบไฟนํารอนลงดวยสายตาก 

ดูขอ 942 และขอ 945 

ขอบทางวิ่งข 

หัวทางวิ่งข 

จุดส้ินสุดทางวิ่งข 

ส่ิงกีดขวางก 

ทางวิ่งแบบบินลงดวยเคร่ืองวัดประกอบ 
การบินแบบนอนพรีซิชั่น 

ระบบไฟนํารอง 15 วินาท ี
ระบบไฟนํารอนลงดวยสายตาก,ง 15 วินาท ี

ขอบทางวิ่งง 15 วินาท ี

หัวทางวิ่งง 15 วินาท ี

จุดส้ินสุดทางวิ่ง 15 วินาท ี

ส่ิงกีดขวางก 15 วินาท ี

ทางวิ่งแบบบินลงดวยเคร่ืองวัดประกอบ 
การบินแบบพรีซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง 

ระบบไฟนํารอง 15 วินาท ี
ขอบทางวิ่งง 15 วินาท ี

ระบบไฟนํารอนลงดวยสายตาก,ง 15 วินาท ี

หัวทางวิ่งง 15 วินาท ี

จุดส้ินสุดทางวิ่ง 15 วินาท ี

ทางขับที่จําเปนก 15 วินาท ี

ส่ิงกีดขวางก 15 วินาท ี

ทางวิ่งแบบบินลงดวยเคร่ืองวัดประกอบ 
การบินแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง  
หรือทางวิ่งแบบบินลงดวยเคร่ืองวัด
ประกอบการบินแบบพรีซิชั่น ประเภททีส่าม 

ดานในสามรอยเมตรของระบบไฟนํารอง   1 วินาท ี

สวนอื่น ๆ ของระบบไฟนํารอง 15 วินาท ี

ส่ิงกีดขวางก 15 วินาท ี

ขอบทางวิ่ง 15 วินาท ี

หัวทางวิ่ง   1 วินาท ี

จุดส้ินสุดทางวิ่ง   1 วินาท ี

เสนกึ่งกลางทางวิ่ง   1 วินาท ี

เขตจุดแตะบนพื้นทางวิ่ง   1 วินาท ี

ตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งทุกจุด   1 วินาท ี
ทางขับที่จําเปน 15 วินาท ี

ทางวิ่งเพื่อการวิ่งขึ้นของอากาศยาน 
ที่คาระยะที่นักบินมองเห็นทางวิ่งตํ่ากวา 
แปดรอยเมตร 

ขอบทางวิ่ง 15 วินาทีค 

จุดส้ินสุดทางวิ่ง 1 วินาท ี

เสนกึ่งกลางทางวิ่ง 1 วินาท ี

ตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งทุกจุด 1 วินาท ี

ทางขับที่จําเปนก 15 วินาท ี
ส่ิงกีดขวางก 15 วินาท ี

ก. จายไฟฟาดวยแหลงไฟฟากําลังสํารอง เมื่อการใชงานมีความจําเปนตอความปลอดภัยในการปฏิบัติการบิน 
ข. ดูหมวด ๕ สวนที่ 1 เกี่ยวกับไฟฉุกเฉิน 
ค. หนึ่งวินาทีในกรณีที่ไมมีไฟกึ่งกลางทางวิ่ง  
ง. หนึ่งวินาทีในกรณีที่เปนการรอนลงเหนือพื้นดิน (terrain) ที่เปนอันตรายหรือลาดชัน 
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ก. เครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย  
 

ขอ 943  ในกรณีทางวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นและทางวิ่งแบบพรีซิชั่น สนามบินตองจัดใหมีแหลงจาย
ไฟฟากําลังสํารองท่ีมีขีดความสามารถเปนไปตามท่ีกําหนดไวในตารางท่ี ๓1 ตามความเหมาะสมกับประเภททางวิ่งนั้น ๆ 
กรณีท่ีเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศจําเปนตองมีไฟฟากําลังสํารอง สนามบินตองจัดใหมีการเชื่อมตอ 
เครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศนั้น เขากับแหลงจายไฟฟากําลังสํารองโดยอัตโนมัติในกรณีท่ีแหลงจายไฟฟา
กําลังหลักขัดของ 

 
ขอ 944  สําหรับทางวิ่งเพ่ือการวิ่งข้ึนของอากาศยานท่ีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งตํ่ากวา 

แปดรอยเมตร สนามบินตองจัดใหมีแหลงจายไฟฟากําลังสํารองท่ีมีขีดความสามารถเปนไปตามท่ีกําหนดไวในตารางท่ี ๓1 
 
ขอ 945  ในกรณีทางวิ่งแบบบินลงโดยไมใชเครื่องวัดประกอบการบิน สนามบินตองจัดใหมี

แหลงจายไฟฟากําลังสํารองท่ีมีขีดความสามารถเปนไปตามท่ีกําหนดไวในตารางท่ี ๓1 หรือจัดใหมีระบบไฟฟาฉุกเฉิน
ท่ีเปนไปตามท่ีกําหนดไวในหมวด ๕ สวนท่ี 1 เก่ียวกับไฟฉุกเฉิน และระบบดังกลาวตองสามารถใชงานไดสิบหานาที 

 
ขอ 946  เม่ือแหลงจายไฟฟากําลังหลักขัดของ สนามบินตองจัดใหมีแหลงจายไฟฟากําลังสํารอง

สําหรับการจายไฟฟาใหแกสิ่งอํานวยความสะดวกของสนามบิน ดังตอไปนี้ 
(1)  ไฟฉายสัญญาณ (signalling lamp) และไฟสองสวางท่ีเพียงพอใหพนักงานใหบริการจัดการ

จราจรทางอากาศสามารถปฏิบัติงานไดตอเนื่อง 
(2)  ไฟแสดงสิ่งกีดขวางท้ังหมดท่ีอยูภายในพ้ืนท่ีในการรอนลงและวิ่งข้ึน รวมถึงพ้ืนท่ีเคลื่อนไหวของ

สนามบิน ท้ังนี้ ใหรวมถึงไฟสองสวางอ่ืน ๆ ท่ีการศึกษาทางดานการบินกําหนดไววามีความจําเปนตองจัดใหมี
แหลงจายไฟฟากําลังสํารอง 

(3)  ไฟนํารองการบินเขาสูสนามบิน ไฟทางวิ่ง ไฟทางขับใหเปนไปตามท่ีระบุไวในขอ 943 ถึงขอ 945 
(4)  เครื่องมือทางอุตุนิยมวิทยา  
(5)  ไฟเพ่ือการรักษาความปลอดภัย (หากมี) ใหเปนไปตามขอ 1061 
(6)  อุปกรณและสิ่งอํานวยความสะดวกภายในสนามบินท่ีจําเปนสําหรับหนวยงานตอบสนองตอเหตุ

ฉุกเฉินในสนามบิน 
(7)  ไฟสองสวางบนลานจอดอากาศยานท่ีแยกออกมา (หากมี) ใหเปนไปตามขอ 660  
(8)  ไฟในเขตพ้ืนท่ีลานจอดอากาศยานซ่ึงสองสวางบริเวณท่ีผูโดยสารอาจเดินผาน 
 
ขอ 947  แหลงจายไฟฟากําลังสํารองของสนามบินตองเปนไปตามหลักเกณฑอยางใดอยางหนึ่ง 

ดังตอไปนี้ 
(1)  แหลงจายไฟฟากําลังสาธารณะอิสระ เปนแหลงจายไฟฟากําลังท่ีจายใหกับสนามบิน ซ่ึงมาจาก

สถานีจายไฟอ่ืนท่ีไมใชสถานีจายไฟปกติ ผานสายสงตามเสนทางท่ีแตกตางจากเสนทางไฟฟาปกติ ในลักษณะท่ี 
ความเปนไปไดท่ีแหลงจายไฟฟากําลังสาธารณะอิสระจะขัดของพรอมกับแหลงจายไฟฟากําลังปกติมีความเปนไปได 
นอยมาก 

(2)  หนวยไฟฟากําลังสํารอง ไดแก เครื่องปนไฟชนิดเครื่องยนต แบตเตอรี่ หรือหนวยไฟฟากําลัง
สํารองอ่ืน ๆ ซ่ึงสามารถจายกําลังไฟฟาได  
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2. การออกแบบระบบ  
 

ขอ 948  กรณีทางวิ่งสําหรับใชงานในกรณีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งต่ํากวาหารอยหาสิบเมตร 
ระบบไฟฟาสําหรับแหลงจายไฟฟากําลัง ไฟฟาสนามบิน และระบบควบคุมไฟฟา ตามท่ีกําหนดไวในตารางท่ี ๓1 
สนามบินตองออกแบบโดยคํานึงดวยวา กรณีท่ีอุปกรณหนึ่งอุปกรณใดขัดของจะตองไมทําใหนักบินขาดขอมูลการนํารอง
ท้ังแบบท่ีใชและไมใชการมองเห็นดวยสายตาหรือไมทําใหนักบินไดรับขอมูลท่ีทําใหเกิดความเขาใจท่ีผิดพลาด 

 
ขอ 949  กรณีท่ีแหลงจายไฟฟากําลังสํารองของสนามบินไดรับการจายไฟฟามาจากสายสงเดียวกัน 

หรือมาจากแหลงจายไฟตามขอ 947 (1) แหลงจายไฟฟานั้นตองแยกจากกันอยางอิสระท้ังทางดานกายภาพและ 
การจายไฟฟาเพ่ือใหแนใจวาแหลงจายไฟฟากําลังสํารองมีระดับของความพรอมใชงานตามท่ีกําหนดและมีความเปน
อิสระตอกัน 

 
ขอ 950  ในกรณีทางวิ่งเปนสวนของทางขับมาตรฐานโดยมีการติดตั้งไฟทางวิ่งและไฟทางขับ ระบบ

ไฟฟาดังกลาวตองออกแบบในลักษณะไมใหมีการเปดใชพรอมกัน (interlock) เพ่ือปองกันโอกาสท่ีไฟท้ังสองประเภท
ดังกลาวจะเปดใชงานพรอมกัน 
 

๓. การติดตามตรวจสอบ  
 

ขอ 951  สนามบินตองจัดใหมีระบบติดตามตรวจสอบเพ่ือแสดงสถานะการทํางานของระบบไฟฟา
สนามบิน 

 
ขอ 952  กรณีท่ีมีการใชงานระบบไฟฟาสนามบินเพ่ือวัตถุประสงคในการควบคุมอากาศยาน ระบบ

ไฟฟานั้นตองไดรับการติดตามตรวจสอบอยางอัตโนมัติ เพ่ือแจงเตือนความผิดพลาดใด ๆ ท่ีอาจกระทบตอการทํางาน
ควบคุมอากาศยาน โดยขอมูลการแจงเตือนตองสงตอแบบอัตโนมัติไปยงัหนวยงานใหบริการจัดการจราจรทางอากาศ
ดวย 

 
ขอ 953  กรณีมีการเปลี่ยนแปลงสถานะการทํางานของไฟสองสวาง สนามบินตองไดรับ 

การแจงเตือนภายในสองวินาทีสําหรับแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่ง (stop bars) บริเวณตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่ง 
(runway-holding position) และภายในหาวินาทีสําหรับเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย
แบบอ่ืน 

  
ขอ 954  ทางวิ่งสําหรับใชงานในกรณีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งต่ํากวาหารอยหาสิบเมตร 

สนามบินตองจัดใหมีการติดตามตรวจสอบระบบไฟสองสวางตามตารางท่ี ๓1 อยางอัตโนมัติ เพ่ือแจงเตือนเม่ือระดับ
ความสามารถในการใชงานไดของอุปกรณใด ๆ ต่ํากวาระดับความสามารถในการใชงานได ข้ันต่ํา (minimum 
serviceability level) ท่ีกําหนดไวในขอ 1093 ถึงขอ 1098 ซ่ึงตองหยุดการใหบริการ 

ขอมูลการติดตามตรวจสอบระบบไฟสองสวางตามวรรคหนึ่ง ตองสงแบบอัตโนมัติไปยังฝายงาน
บํารุงรักษา หรือฝายปฏิบัติการของสนามบิน ตามความเหมาะสมดวย รวมท้ังตองสงแบบอัตโนมัติไปยังหนวยงาน
ใหบริการจัดการจราจรทางอากาศ และแสดงในตําแหนงท่ีมองเห็นไดอยางชัดเจนดวย  
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หมวด 6 
บริการของสนามบิน 

-------------------- 
 

สวนท่ี 1 
การวางแผนฉุกเฉินของสนามบิน  

-------------------- 
 

ขอ 955  เพ่ือประโยชนในการเตรียมความพรอมของสนามบินในการเผชิญเหตุฉุกเฉินท่ีอาจเกิดข้ึน
ในสนามบินหรือบริเวณใกลเคียง สนามบินตองจัดใหมีแผนฉุกเฉินของสนามบิน โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือลดผลกระทบ 
ท่ีเกิดจากเหตุฉุกเฉิน โดยเฉพาะอยางยิ่งเพ่ือการชวยชีวิตและการรักษาการปฏิบัติการของอากาศยาน โดยใน 
แผนฉุกเฉินของสนามบินตองระบุถึงกระบวนการสําหรับการประสานการปฏิบัติงานของหนวยงานท่ีเก่ียวของท้ังหมด
เพ่ือรองรับเหตุฉุกเฉิน ซ่ึงรวมถึงหนวยงานภายนอกสนามบินท่ีอาจใหความชวยเหลือในการตอบสนองตอเหตุฉุกเฉิน 

 
ขอ 956  แผนฉุกเฉินของสนามบินตามขอ 955 ตองสอดคลองกับการปฏิบัติการของอากาศยาน การ

ดําเนินงานและกิจกรรมอ่ืน ๆ ท่ีเกิดข้ึนในสนามบินนั้น  
แผนฉุกเฉินของสนามบินตามวรรคหนึ่งตองกําหนดการประสานการปฏิบัติตาง ๆ ในกรณีการเกิด

เหตุฉุกเฉินในสนามบินหรือบริเวณใกลเคียง  
 
ขอ 957  ใหแผนฉุกเฉินของสนามบินครอบคลุมข้ันตอนการปฏิบัติสําหรับเหตุฉุกเฉินตาง ๆ ซ่ึงตอง

รวมถึงเหตุฉุกเฉินอยางนอย ดังตอไปนี้   
(๑)  เหตุฉุกเฉินเก่ียวของกับอากาศยาน 

(๒)  การกอวินาศกรรม ซ่ึงรวมถึงการขูวางระเบิด การยึดอากาศยานโดยมิชอบดวยกฎหมาย 

(๓)  เหตุการณเก่ียวกับสินคาอันตราย 

(๔)  เพลิงไหมอาคาร 

(๕)  ภัยธรรมชาติ 

(๖)  เหตุฉุกเฉินทางการแพทย 

เหตุฉุกเฉินทางการแพทยตาม (๖) ใหหมายความวา ความเสี่ยงท่ีเพ่ิมข้ึนของผูโดยสารท่ีเดินทางหรือ
สินคาในการแพรกระจายโรคติดตอระหวางประเทศผานการขนสงทางอากาศ และการระบาดรุนแรงของโรคติดตอท่ีมี
ความเปนไปไดสูงท่ีจะสงผลกระทบตอบุคลากรจํานวนมากท่ีปฏิบัติงานในสนามบิน  
 

ขอ 958  แผนฉุกเฉินของสนามบินตองกําหนดการประสานการตอบสนอง หรือการเขารวมเผชิญ
เหตุฉุกเฉินของหนวยงานตาง ๆ ซ่ึงสํานักงานพิจารณาแลวเห็นวาสามารถใหความชวยเหลือเพ่ือการตอบสนองตอเหตุ
ฉุกเฉิน ซ่ึงใหรวมถึงหนวยงานท่ีเก่ียวของ ดังตอไปนี้  

(1)  ในเขตสนามบิน ไดแก หนวยควบคุมการจราจรทางอากาศ บริการดับเพลิงและกูภัย ฝายบริหาร
สนามบิน บริการรถพยาบาลและการแพทย ผูดําเนินการเดินอากาศ บริการรักษาความปลอดภัย และตํารวจ 
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(2)  นอกเขตสนามบิน ไดแก สํานักงานปองกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัด ซ่ึงรวมถึง 
งานปองกันและระงับอัคคีภัย ตํารวจ หนวยงานดานสุขภาพอนามัย รวมท้ังการแพทย รถพยาบาล โรงพยาบาล และ
บริการสาธารณสุข ทหาร หนวยลาดตระเวนทางเรือหรือยามชายฝง (coast guard) 

บริการสาธารณสุขตาม (๒) ใหหมายความรวมถึงการวางแผนเพ่ือลดผลกระทบท่ีรุนแรงตอชุมชน
จากเหตุการณท่ีเก่ียวของกับสุขภาพของประชาชน มากกวาสุขภาพของบุคคลคนใดคนหนึ่ง 
 

ขอ 959  แผนฉุกเฉินของสนามบินตองกําหนดการรวมมือและการประสานงานกับศูนยประสานงาน
คนหาและชวยเหลืออากาศยานประสบภัย 

 
ขอ 960  แผนฉุกเฉินของสนามบินตองประกอบดวยรายละเอียดอยางนอย ดังตอไปนี้ 
(1)  ประเภทของเหตุฉุกเฉินท่ีจะรองรับ 
(2)  หนวยงานท่ีเก่ียวของในแผนฉุกเฉินของสนามบิน 
(3)  หนาท่ีและความรับผิดชอบของแตละหนวยงาน ซ่ึงรวมถึงศูนยปฏิบัติการฉุกเฉิน และศูนย

บัญชาการเคลื่อนท่ีของเหตุฉุกเฉินแตละประเภท  
(4)  ขอมูลเก่ียวกับชื่อและหมายเลขโทรศัพทของหนวยงานหรือบุคคลท่ีจะตองติดตอ ในกรณีท่ี 

เกิดเหตุฉุกเฉินประเภทตาง ๆ  
(5)  แผนท่ีพิกัดภายในสนามบิน และบริเวณใกลเคียง ภายในรัศมีแปดกิโลเมตรจากจุดอางอิง

สนามบิน 
  
ขอ 961  แผนฉุกเฉินของสนามบินตองปฏิบัติตามหลักมนุษยปจจัย ท้ังนี้ เพ่ือใหแนใจวา มีการ

ตอบสนองอยางเหมาะสมจากหนวยงานท้ังหมดท่ีเก่ียวของซ่ึงเขารวมในการปฏิบัติการตอเหตุฉุกเฉิน 
 

๑. ศูนยปฏิบัติการฉุกเฉินและศูนยบัญชาการเคล่ือนท่ี 
 

ขอ 962  สนามบินตองจัดใหมีศูนยปฏิบัติการฉุกเฉินประจําสนามบินและศูนยบัญชาการเคลื่อนท่ี
สําหรับการใชงานระหวางเหตุฉุกเฉิน 

 
ขอ 963  ศูนยปฏิบัติการฉุกเฉินประจําสนามบินตามขอ 962 ตองเปนสวนหนึ่งของสิ่งอํานวยความ

สะดวกของสนามบินและมีหนาท่ีรับผิดชอบตอการประสานงานในภาพรวม และการสั่งการท่ัวไปในการตอบสนองตอ
เหตุฉุกเฉิน 

 
ขอ 964  ศูนยบัญชาการเคลื่อนท่ีตามขอ 962 ตองมีศักยภาพในการเคลื่อนยายไปยังพ้ืนท่ีเกิดเหตุ

ฉุกเฉินไดอยางรวดเร็วเม่ือมีเหตุจําเปนและตองสามารถประสานการปฏิบัติงานในพ้ืนท่ีกับหนวยงานท่ีเก่ียวของ
ท้ังหมดท่ีตอบสนองตอเหตุฉุกเฉิน  

 
ขอ 965  สนามบินตองแตงตั้งผูมีอํานาจในการบัญชาการศูนยปฏิบัติการฉุกเฉิน และผูมีอํานาจในการ

กํากับควบคุมศูนยบัญชาการเคลื่อนท่ี แลวแตกรณีของเหตุฉุกเฉิน  
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๒. ระบบการส่ือสาร 
 

ขอ 966  สนามบินตองจัดใหมีระบบการสื่อสารท่ีเหมาะสมและเพียงพอในการติดตอสื่อสารระหวาง
ศูนยปฏิบัติการฉุกเฉิน ศูนยบัญชาการเคลื่อนท่ี และหนวยงานท่ีเก่ียวของ ใหสอดคลองกับแผนฉุกเฉินและความตองการ
เฉพาะของสนามบิน  
 

๓. การซอมแผนฉุกเฉินของสนามบิน 
 

ขอ 967  แผนฉุกเฉินของสนามบินตองกําหนดข้ันตอนในการซอมของแผนฉุกเฉินของสนามบิน 
ตามรอบระยะเวลา รวมถึงข้ันตอนในการประเมินผลการซอมแผนฉุกเฉินเพ่ือการปรับปรุงประสิทธิผลของแผนฉุกเฉิน
นั้นดวย 
  

ขอ 968  สนามบินตองทําการซอมแผนฉุกเฉินของสนามบิน ดังตอไปนี้ 
(1)  การซอมแผนฉุกเฉินของสนามบินเต็มรูปแบบ (full-scale exercise) อยางนอยหนึ่งครั้ง  

ทุกรอบระยะเวลาสองป เพ่ือใหม่ันใจวาแผนฉุกเฉินมีความพรอมและเพียงพอในการรองรับเหตุฉุกเฉินรูปแบบตาง ๆ 
(๒)  การซอมแผนฉุกเฉินของสนามบินบางสวน (partial emergency exercise) ในปท่ีไมได 

มีการซอมแผนฉุกเฉินเต็มรูปแบบตาม (1) เพ่ือใหแนใจวาขอบกพรองใด ๆ ท่ีตรวจพบระหวางการซอมแผนฉุกเฉินเต็ม
รูปแบบจะไดรับการแกไขปรับปรุง และใหม่ันใจวาหนวยงานและองคประกอบตาง ๆ ของแผนฉุกเฉินของสนามบินมี
ความพรอมและเพียงพอในการตอบสนองตอเหตุฉุกเฉิน เชน ระบบการสื่อสาร 

(3)  การซอมแผนฉุกเฉินของสนามบินบนโตะจําลองสถานการณ (tabletop exercise) อยาง
สมํ่าเสมอทุกหกเดือน ยกเวนชวงเวลาท่ีมีการซอมแผนฉุกเฉินของสนามบินเต็มรูปแบบตาม (1)  

ใหสนามบินทบทวนผลการซอมแผนฉุกเฉินตามวรรคหนึ่งหรือทบทวนแผนฉุกเฉินของสนามบิน 
หลังจากเหตุฉุกเฉินท่ีเกิดข้ึนจริงเพ่ือแกไขขอบกพรองท่ีพบในระหวางการฝกซอมหรือจากเหตุฉุกเฉินท่ีเกิดข้ึนจริง และ
จัดเก็บบันทึกผลการประเมินการซอมแผนฉุกเฉินของสนามบินไวดวย 

 
๔. เหตุฉุกเฉินในสภาพแวดลอมท่ียากลําบาก 

 
ขอ 969  กรณีท่ีสนามบินตั้งอยูใกลสภาพแวดลอมท่ียากลําบากในการเขาถึง เชน ใกลกับแหลงน้ํา 

หนอง ภูเขา ปาทึบ ทะเลสาบ คลอง บึง ทะเล หรือกรณีมีสวนท่ีมีนัยสําคัญของการปฏิบัติการวิ่งข้ึนหรือบินลง ณ 
สนามบิน ผานเหนือบริเวณท่ียากลําบากในการเขาถึงดังกลาว แผนฉุกเฉินของสนามบินตองระบุถึงความพรอม 
ในการจัดใหมีบริการกูภัยท่ีมีความเชี่ยวชาญเฉพาะทาง ข้ันตอนในการปฏิบัติงานและการประสานงานกับหนวย
บริการกูภัยท่ีมีความเชี่ยวชาญเฉพาะทางท่ีเหมาะสมดังกลาว เพ่ือการตอบสนองตอเหตุฉุกเฉินตามท่ีแผนฉุกเฉินของ
สนามบินระบุไว 

 
ขอ 970  สนามบินตามขอ 969 ตองจัดใหมีการฝกซอมและประเมินผลการฝกซอมบริการกูภัยท่ีมี

ความเชี่ยวชาญเฉพาะทางในการเขาถึงพ้ืนท่ีหรือภูมิประเทศท่ียากในการเขาถึงและการตอบสนองตอเหตุฉุกเฉินตาม
รอบระยะเวลาอยางสมํ่าเสมอ  
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ขอ 971  สนามบินท่ีตั้งอยูใกลสภาพแวดลอมท่ียากลําบากในการเขาถึงตองจัดใหมีการประเมิน 
การเขาถึงพ้ืนท่ีบริเวณแนวการวิ่งข้ึนและบินลงของอากาศยาน ภายในระยะหนึ่งพันเมตรจากหัวทางวิ่งทุกดาน เพ่ือ
หาทางเลือกตาง ๆ ท่ีสามารถใชไดสําหรับการปฏิบัติการเขาชวยเหลือเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉิน 
 

สวนท่ี 2 
ดับเพลิงและกูภัย  
-------------------- 

 
ขอ 972  ในสวนนี้ 
“เวลาตอบสนอง” หมายความวา ระยะเวลาตั้งแตหนวยบริการดับเพลิงและกูภัยอากาศยานไดรับแจง

เหตุฉุกเฉินจนกระท่ังถึงเวลาท่ีรถดับเพลิงอากาศยานคันแรกหรือกลุมแรกถึงจุดท่ีจะปฏิบัติการดับเพลิงและกูภัยและ
สามารถฉีดสารละลายโฟมในอัตราไมนอยกวารอยละหาสิบของอัตราฉีดท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 33 

“สภาพทัศนวิสัยและสภาพพ้ืนผิวท่ีเหมาะสม” หมายความวา สภาวะท่ีเปนเวลากลางวัน ทัศนวิสัยดี 
ไมมีฝนตกและพ้ืนผิวปราศจากสิ่งปนเปอน เชน น้ําขัง ในเสนทางปกติท่ีใชตอบสนอง 

 
1. บทท่ัวไป 

 
ขอ 973  ปจจัยท่ีสําคัญท่ีสุดในการกูภัยอยางมีประสิทธิภาพในกรณีอากาศยานประสบอุบัติเหต ุ

ท่ีมีผูรอดชีวิต ประกอบดวยการฝกอบรม ประสิทธิภาพของอุปกรณ และความรวดเร็วของบุคลากรในการใชอุปกรณ
ดับเพลิงและกูภัย ท้ังนี้ มาตรฐานเก่ียวกับการดับเพลิงอาคาร การดับเพลิงถังเก็บน้ํามันเชื้อเพลิง หรือการปูโฟมบน
ทางวิ่ง ไมนํามาใชบังคับกับการดับเพลิงอากาศยาน 

 
๒. การนําไปใช 

 
ขอ 974  สนามบินตองจัดใหมีบริการดับเพลิงและกูภัย  
บริการดับเพลิงและกูภัยของสนามบินตามวรรคหนึ่งอาจมอบหมายใหหนวยงานราชการหรือเอกชน

ท่ีมีท่ีตั้งและอุปกรณท่ีเหมาะสมดําเนินการแทนก็ได โดยปกติสถานีดับเพลิงซ่ึงเปนท่ีอยูของหนวยงานเหลานี้จะตั้งอยู
ในเขตสนามบิน อยางไรก็ตาม สถานีดับเพลิงท่ีอยูนอกเขตสนามบินก็สามารถทําได หากเวลาตอบสนองเปนไปตาม 
ท่ีกําหนดไวในขอกําหนดนี้ 

 
ขอ 975  กรณีท่ีสนามบินตั้งอยูใกลสภาพแวดลอมท่ียากลําบากในการเขาถึง เชน ใกลกับแหลงน้ํา 

หนอง ภูเขา ปาทึบ ทะเลสาบ คลอง บึง ทะเล หรือกรณีมีสวนท่ีมีนัยสําคัญของการปฏิบัติการวิ่งข้ึนหรือบินลง ณ 
สนามบิน ผานเหนือบริเวณท่ียากลําบากในการเขาถึงพ้ืนท่ีดังกลาว สนามบินตองจัดใหมีหนวยบริการกูภัยท่ีมี 
ความเชี่ยวชาญเฉพาะทาง ตลอดจนอุปกรณดับเพลิงท่ีเหมาะสมตออันตรายและความเสี่ยงในการเขาตอบสนองตอ
เหตุฉุกเฉิน  ท้ังนี้ เปนไปเพ่ือวัตถุประสงคในการวางแผนและใชงานอุปกรณชวยชีวิตผูประสบภัยในน้ําท่ีจําเปน
เพ่ือท่ีจะสามารถออกชวยเหลือใหรวดเร็วท่ีสุดเทาท่ีจะเปนไปได โดยใหมีจํานวนท่ีเหมาะสมกับขนาดเครื่องบินท่ีใหญ
ท่ีสุดท่ีใชสนามบินนั้น 
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๓. ระดับการปองกันดานดับเพลิงและกูภัย 
 

ขอ 976  สนามบินตองจัดใหมีบริการดับเพลิงและกูภัยในระดับการปองกันดานดับเพลิงและกูภัย 
(level of protection) ท่ีเหมาะสมกับระดับชั้นของการดับเพลิงและกูภัย (aerodrome category for rescue and 
firefighting) ตามท่ีกําหนดไวในตารางท่ี ๓2  ท้ังนี้ ใหเปนไปตามหลักการตามขอ 977 และขอ 978 ดวย  

ความในวรรคหนึ่งไมนํามาใชบังคับกับสนามบินท่ีมีจํานวนเท่ียวบินของเครื่องบินท่ีอยูในระดับชั้น
ของการดับเพลิงและกูภัยสูงสุด ต่ํากวาเจ็ดรอยเท่ียวบินในรอบสามเดือนท่ีมีการจราจรคับค่ังท่ีสุดติดตอกัน  
ซ่ึงสนามบินนั้นตองกําหนดใหมีระดับการปองกันดานดับเพลิงและกูภัยไมนอยกวาหนึ่งระดับท่ีต่ํากวาระดับชั้นของ 
การดับเพลิงและกูภัยท่ีกําหนดไวในวรรคหนึ่ง 

  
ตารางท่ี 32 ระดับช้ันของการดับเพลิงและกูภัยสําหรับสนามบิน 

ระดับช้ันของการดับเพลิงและ
กูภัยสําหรับสนามบิน 

ขนาดความยาวท้ังหมด 
ของเครื่องบิน 

ความกวางมากท่ีสุดของลําตัว
เครื่องบิน 

(๑) (๒) (๓) 

1 ไมถึง 9 เมตร 2 เมตร 

2 9 เมตรข้ึนไป แตไมถึง 12 เมตร 2 เมตร 

3 12 เมตรข้ึนไป แตไมถึง 18 เมตร 3 เมตร 

4 18 เมตรข้ึนไป แตไมถึง 24 เมตร 4 เมตร 

5 24 เมตร ข้ึนไป แตไมถึง 28 เมตร 4 เมตร 

6 28 เมตรข้ึนไป แตไมถึง 39 เมตร 5 เมตร 

7 39 เมตรข้ึนไป แตไมถึง 49 เมตร 5 เมตร 

8 49 เมตรข้ึนไป แตไมถึง 61 เมตร 7 เมตร 

9 61 เมตรข้ึนไป แตไมถึง 76 เมตร 7 เมตร 

10 76 เมตรข้ึนไป แตไมถึง 90 เมตร 8 เมตร 

 

ขอ 977  ระดับชั้นของดับเพลิงและกูภัยสําหรับสนามบินใหพิจารณาจากตารางท่ี ๓2  และตอง
ข้ึนอยูกับความยาวลําตัวเครื่องบินท่ียาวท่ีสุดท่ีใชสนามบินดังกลาวตามปกติและความกวางของลําตัวของเครื่องบินนั้น 

 
ขอ 978  ถาหลังจากท่ีเลือกระดับชั้นของการดับเพลิงและกูภัยสําหรับสนามบินใหเหมาะสมกับ

ความยาวลําตัวเครื่องบินท่ียาวท่ีสุดแลว ปรากฏวาความกวางของลําตัวเครื่องบินมากกวาความกวางท่ีมากท่ีสุดใน
ตารางท่ี ๓2 คอลัมน (๓) สําหรับระดับการปองกันดานดับเพลิงและกูภัยท่ีไดจากความยาวโดยรวมของเครื่องบิน
ดังกลาว ใหใชระดับชั้นของการดับเพลิงและกูภัยท่ีสูงกวาหนึ่งระดับ 
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ขอ 979  ในชวงเวลาท่ีคาดวากิจกรรมหรือเท่ียวบินจะถูกปรับลดลง ระดับการปองกันดานดับเพลิง
และกูภัยท่ีมีอยูตองไมนอยกวาระดับชั้นของการดับเพลิงและกูภัยท่ีตองการสําหรับประเภทของเครื่องบินสูงสุดท่ีจะใช
บริการสนามบินในชวงเวลานั้นโดยไมคํานึงถึงจํานวนเท่ียวบิน 

 
๔. สารดับเพลิง 

 
ขอ 980  สนามบินตองจัดใหมีสารดับเพลิงหลัก (principal agents) และสารดับเพลิงข้ันตน 

(complementary agents) ไวใหบริการท่ีสนามบิน 
 

ขอ 981  สนามบินตองเลือกใชสารดับเพลิงหลัก ประเภทใดประเภทหนึ่ง ดังตอไปนี้ 
(1)  โฟมท่ีมีคุณสมบัติข้ันต่ําเก่ียวกับความสามารถในการดับเพลิงระดับเอ  
(2)  โฟมท่ีมีคุณสมบัติข้ันต่ําเก่ียวกับความสามารถในการดับเพลิงระดับบี  
(3)  โฟมท่ีมีคุณสมบัติข้ันต่ําเก่ียวกับความสามารถในการดับเพลิงระดับซี  
(4)  โฟมท่ีมีคุณสมบัติข้ันต่ําเก่ียวกับความสามารถในการดับเพลิงระดับเอ บี หรือ ซี รวมกัน 

 
ขอ 982  สนามบินท่ีมีระดับชั้นของการดับเพลิงและกูภัยสําหรับสนามบิน ระดับ ๑ ถึง ระดับ ๓ ตาม

ตารางท่ี ๓2 ตองใชสารดับเพลิงหลักท่ีมีคุณสมบัติข้ันต่ําเก่ียวกับความสามารถในการดับเพลิงระดับบีหรือระดับซี ตาม
ขอ 981 (๒) หรือ (๓) แลวแตกรณี 

 
ขอ  983  นอกจากสารดับเพลิ งหลักตามขอ  981 และขอ  982 สนามบินตองจัดให มี 

สารดับเพลิงข้ันตนชนิดผงเคมีแหงท่ีเหมาะสําหรับการดับเพลิงประเภทไฮโดรคารบอน รวมท้ังทดสอบดวยวาสามารถ
ใชงานรวมกันกับสารดับเพลิงหลักได 

 
ขอ 984  ปริมาณน้ําในการทําสารละลายโฟมและปริมาณสารดับเพลิงข้ันตนท่ีจะจัดให มี 

ในรถดับเพลิงอากาศยาน ตองเปนไปตามระดับชั้นของการดับเพลิงและกูภัยสําหรับสนามบินท่ีกําหนดตามขอ 976 
ถึงขอ 978  และตารางท่ี 33  

ความในวรรคหนึ่งไมนํามาใชบังคับกับสนามบินท่ีมีระดับชั้นของการดับเพลิงและกูภัยสําหรับ
สนามบินระดับ ๑ และระดับ ๒ ซ่ึงปริมาณน้ําอาจแทนท่ีดวยสารดับเพลิงข้ันตนไดถึงรอยละหนึ่งรอย 
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ตารางท่ี 33 ปริมาณสารดับเพลิงข้ันต่ําท่ีสามารถใชงานได 

ระดับชั้นของ 
การดับเพลิงและ

กูภัยสําหรับ
สนามบิน 

สารดับเพลิง (โฟม) 
ท่ีมีคุณสมบัติระดับเอ 

สารดับเพลิง (โฟม) 
ท่ีมีคุณสมบัติระดับบี 

สารดับเพลิง (โฟม) 
ท่ีมีคุณสมบัติระดับซี 

สารดับเพลิงขั้นตน 

นํ้า 
(ลิตร) 

อัตรา 
การฉดี 

  สารละลาย 
โฟม 

 (ลิตร/นาที) 

นํ้า 

(ลิตร) 

อัตรา 
การฉดี 

สารละลาย
โฟม 

(ลิตร/นาที) 

นํ้า 

(ลิตร) 

 

อัตรา 
การฉดี 

สารละลาย 
โฟม 

(ลิตร/นาที) 

ผง 

เคมีแหง 

(กิโลกรัม) 

อัตรา 

การฉีด 

(กิโลกรัม/
วินาที) 

(๑) (๒) (๓) (๔) (๕) (๖) (๗) (๘) (๙) 

1 350 350 230 230 160 160 45 2.25 

2 1,000 800 670 550 460 360 90 2.25 

3 1,800 1,300 1,200 900 820 630 135 2.25 

4 3,600 2,600 2,400 1,800 1,700 1,100 135 2.25 

5 8,100 4,500 5,400 3,000 3,900 2,200 180 2.25 

6 11,800 6,000 7,900 4,000 5,800 2,900 225 2.25 

7 18,200 7,900 12,100 5,300 8,800 3,800 225 2.25 

8 27,300 10,800 18,200 7,200 12,800 5,100 450 4.5 

9 36,400 13,500 24,300 9,000 17,100 6,300 450 4.5 

10 48,200 16,600 32,300 11,200 22,800 7,900 450 4.5 

หมายเหตุ ปริมาณนํ้าท่ีแสดงในคอลัมน (2) (4) และ (6) คํานวณจากความยาวเฉลี่ยของเครื่องบินในแตละระดบัช้ัน 

 
ขอ 985  เพ่ือวัตถุประสงคของการทดแทนสารดับเพลิง สารดับเพลิงข้ันตนหนึ่งกิโลกรัม ใหคํานวณ

เทียบเทากับน้ําปริมาตรหนึ่งลิตร สําหรับการทําสารละลายโฟมท่ีมีคุณสมบัติระดับเอ 
ปริมาณน้ําท่ีกําหนดสําหรับการทําสารละลายโฟม ตองคาดคะเนจากอัตราการใชงานในอัตรา 

ดังตอไปนี้ 
(1)  แปดจุดสองลิตรตอนาทีตอตารางเมตร สําหรับโฟมท่ีมีคุณสมบัติระดับเอ  

(2)  หาจุดหาลิตรตอนาทีตอตารางเมตร สําหรับโฟมท่ีมีคุณสมบัติระดับบี  

(3)  สามจุดเจ็ดหาลิตรตอนาทีตอตารางเมตร สําหรับโฟมท่ีมีคุณสมบัติระดับซี 

เม่ือมีการใชสารดับเพลิงข้ันตนประเภทอ่ืน ๆ ตองทําการตรวจสอบสัดสวนการทดแทนดวย 
  

ขอ 986  สนามบินท่ีมีการวางแผนจะใหบริการแกเครื่องบินท่ีมีขนาดใหญกวาขนาดโดยเฉลี่ยของ
ระดับชั้นของการดับเพลิงและกูภัยท่ีกําหนดไว สนามบินตองทําการคํานวณปริมาณน้ําใหมอีกครั้ง และปริมาณน้ําใน
การทําสารละลายโฟมและอัตราการฉีดสารละลายโฟมตองเพ่ิมข้ึนใหสอดคลองตามไปดวย 
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ขอ 987  ปริมาณโฟมเขมขนท่ีจัดใหมีแยกตางหากบนรถดับเพลิงอากาศยานเพ่ือทําสารละลายโฟม ตอง
มีสัดสวนตามปริมาณน้ําท่ีจัดใหมีและตามชนิดโฟมเขมขนท่ีเลือกใช 

 
ขอ 988  สนามบินตองจัดใหมีปริมาณโฟมเขมขนบนรถดับเพลิงอากาศยานอยางเพียงพอ 

โดยตองมีปริมาณโฟมเขมขนเพ่ือทําสารละลายโฟมอยางนอยสองครั้งโดยไมตองเติมโฟมเขมขนใหม 
 
ขอ 989  สนามบินตองจัดใหมีระบบเติมน้ําใหรถดับเพลิงอากาศยาน โดยระบบดังกลาว 

ตองเปนไปในลักษณะเพ่ือใหการเติมน้ําใหมและกลับไปปฏิบัติการของรถดับเพลิงอากาศยานท่ีเผชิญเหตุอากาศยาน
ประสบภัยเปนไปไดอยางรวดเร็ว 

 
ขอ 990  สนามบินท่ีมีการใชโฟมท่ีมีคุณสมบัติตามขอ 981 (๔) ปริมาณน้ําท้ังหมดสําหรับ 

การทําสารละลายโฟมตองคํานวณแยกกันตามประเภทของโฟมท่ีใช และตองจัดทําเอกสารแสดงรายละเอียดเก่ียวกับ
การแจกจายปริมาณน้ําดังกลาวสําหรับรถดับเพลิงอากาศยานแตละคันดวย   

 
ขอ 991  อัตราการฉีดสารละลายโฟมตองไมต่ํากวาคาท่ีกําหนดในตารางท่ี 33 
 
ขอ 992  สารดับเพลิงข้ันตนตองเปนไปตามคุณสมบัติท่ีเหมาะสมขององคการระหวางประเทศ 

วาดวยการมาตรฐาน (International Organization for Standardization: ISO) 
 
ขอ 993  อัตราการฉีดสารดับเพลิงข้ันตนตองไมต่ํากวาคาท่ีกําหนดในตารางท่ี 33 
 
ขอ 994  ในกรณีท่ีมีการใชสารดับเพลิงข้ันตนชนิดอ่ืนแทนผงเคมีแหง สารนั้นตองมีความสามารถ ใน

การดับเพลิงไดเทียบเทาหรือสูงกวาผงเคมีแหงในการดับเพลิงทุกชนิด 
 

ขอ 995  สนามบินตองจัดใหมีการสํารองปริมาณโฟมเขมขนอยางนอยเทากับรอยละสองรอย 
ของปริมาณโฟมเขมขนท่ีใชผสมกับปริมาณน้ําท่ีระบุไวในตารางท่ี 33 ไวในสนามบิน เพ่ือวัตถุประสงคในการให
รถดับเพลิงอากาศยานสามารถเติมโฟมเขมขนและกลับไปปฏิบัติงานไดอีกครั้ง 

โฟมเขมขนท่ีอยูในรถดับเพลิงอากาศยานท่ีมีปริมาณเกินกวาท่ีระบุในตารางท่ี 33 สามารถใชเปน 
โฟมสํารองได 

 
ขอ 996  สนามบินตองจัดใหมีการสํารองปริมาณสารดับเพลิงข้ันตนอยางนอยเทากับรอยละหนึ่ง

รอยของปริมาณสารดับเพลิงข้ันตนท่ีระบุไวในตารางท่ี 33 ไวในสนามบิน เพ่ือวัตถุประสงคในการใหรถดับเพลิง
อากาศยานสามารถเติมสารดับเพลิงข้ันตนและกลับไปปฏิบัติงานไดอีกครั้ง รวมท้ังตองจัดใหมีกาซท่ีใชเปนตัวขับดัน 
(propellant gas) สํารองสําหรับขับดันสารดับเพลิงข้ันตนดังกลาวดวย 

 
ขอ 997  สนามบินท่ีมีระดับชั้นของการดับเพลิงและกูภัยสําหรับสนามบิน ระดับ ๑ และระดับ ๒ ซ่ึงมี

การทดแทนน้ําดวยสารดับเพลิงข้ันตนเปนสัดสวนรอยละหนึ่งรอย ตองจัดใหมีการสํารองปริมาณสารดับเพลิงข้ันตน
อยางนอยรอยละสองรอยของปริมาณสารดับเพลิงข้ันตนท่ีนํามาทดแทน  
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ขอ 998  ในกรณีท่ีคาดการณวาการจัดหาสารดับเพลิงเพ่ิมเติมอาจกระทําไดอยางลาชา สนามบิน
ตองจัดให มีการสํ ารองปริมาณโฟมเขมขนหรือสารดับเพลิ ง ข้ันตนตามขอ  995 ถึ งขอ  997  เ พ่ิม ข้ึน 
ตามหลักการประเมินความเสี่ยง 
  

๕. อุปกรณกูภัย 
 

ขอ 999  สนามบินตองจัดใหมีอุปกรณกูภัยประจํารถกูภัยและรถดับเพลิงอากาศยานท่ีสอดคลอง
กับระดับการปฏิบัติการของอากาศยานท่ีใชบริการ ณ สนามบินนั้น 
 

๖. เวลาตอบสนอง 
 

ขอ 1000  เพ่ือใหบรรลุวัตถุประสงคดานการปฏิบัติการดับเพลิงและกูภัย ณ จุดใด ๆ บนทางวิ่งท่ี
ใชงานภายใตสภาพทัศนวิสัยและสภาพพ้ืนผิวท่ีเหมาะสม เวลาตอบสนองตองไมเกินสองนาที  

 
ขอ 1001  เพ่ือใหบรรลุวัตถุประสงคดานการปฏิบัติการดับเพลิงและกูภัย ณ จุดใด ๆ บนพ้ืนท่ี

เคลื่อนไหวท่ีนอกเหนือจากขอ 1000 ภายใตสภาพทัศนวิสัยและสภาพพ้ืนผิวท่ีเหมาะสม เวลาตอบสนองตองไมเกิน
สามนาที 

 
ขอ 1002  เพ่ือใหบรรลุวัตถุประสงคดานการปฏิบัติการดับเพลิงและกูภัยใหไดใกลเคียงท่ีสุดเทาท่ี

จะเปนไปได ในกรณีท่ีสภาพทัศนวิสัยไมเหมาะสม โดยเฉพาะอยางยิ่งในชวงการปฏิบัติงานในสภาพทัศนวิสัยต่ํา 
สนามบินตองจัดใหมีแนวทาง อุปกรณ หรือวิธีปฏิบัติท่ีเหมาะสมสําหรับการดับเพลิงและกูภัย 

 
ขอ 1003  รถดับเพลิงอากาศยานและรถสนับสนุนอ่ืนใด นอกเหนือจากรถดับเพลิงอากาศยาน 

คันแรกหรือกลุมท่ีตอบสนอง ซ่ึงขนสงปริมาณสารดับเพลิงตามท่ีระบุไวในตารางท่ี 33 ตองฉีดสารดับเพลิงตามท่ี
กําหนดไดอยางตอเนื่องและตองเขาถึงจุดเกิดเหตุภายในเวลาไมเกินสามนาทีนับต้ังแตหนวยบริการดับเพลิงและกูภัย
ไดรับแจงเหตุฉุกเฉิน 

 
ขอ 1004  สนามบินตองจัดใหมีระบบการบํารุงรักษาเชิงปองกันของรถดับเพลิงอากาศยาน 

เพ่ือใหแนใจไดวารถดับเพลิงอากาศยานดังกลาว รวมท้ังอุปกรณมีประสทิธิภาพ สามารถปฏิบัติตามขอกําหนดวาดวย
เวลาตอบสนอง ตลอดอายุการใชงานของรถดังกลาว พรอมท้ังจัดทําบันทึกการบํารุงรักษาไวดวย 

 
๗. เสนทางการเขาถึงจุดเกิดเหตุ 

 
ขอ 1005  สนามบินตองจัดใหมีเสนทางการเขาถึงจุดเกิดเหตุสําหรับรถดับเพลิงอากาศยานภายใน

สนามบิน เพ่ืออํานวยความสะดวกใหสามารถทําเวลาตอบสนองไดเร็วท่ีสุด ท้ังนี้ ตองคํานึงถึงการจัดใหมีเสนทาง 
การเขาไปยังจุดเกิดเหตุบริเวณพ้ืนท่ีในระยะหนึ่งพันเมตร จากหัวทางวิ่งท้ังสองดานหรืออยางนอยภายในขอบเขตของ
สนามบินนั้น หากสนามบินมีแนวรั้วก้ัน สนามบินตองคํานึงถึงเสนทางท่ีสะดวกตอการออกไปยังพ้ืนท่ีภายนอก
สนามบินดวย  
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สนามบินอาจใชถนนบริการเปนเสนทางการเขาถึงจุดเกิดเหตุตามวรรคหนึ่ง หากมีการกอสรางและ
วางตําแหนงถนนอยางเหมาะสม 

 
ขอ 1006  เสนทางการเขาถึงจุดเกิดเหตุตามขอ 1005 ตองสามารถรองรับรถดับเพลิงอากาศยาน 

ท่ีมีน้ําหนักมากท่ีสุดท่ีจะใชเสนทางดังกลาวและตองสามารถใชงานไดในทุกสภาพอากาศ  ท้ังนี้ เสนทางท่ีอยูหางจาก
ทางวิ่งภายในระยะเกาสิบเมตรตองทําพ้ืนผิวใหเรียบเพ่ือปองกันการกัดกรอนและการหลุดรอนเปนเศษวัสดุข้ึนมาบน
ทางวิ่ง  ท้ังนี้ สนามบินตองกําจัดสิ่งกีดขวางท่ีอยูเหนือศีรษะเพ่ือใหมีระยะปราศจากสิ่งกีดขวางในแนวดิ่งท่ีเพียงพอ
สําหรับรถดับเพลิงอากาศยานท่ีมีขนาดใหญท่ีสุดดวย 

 
ขอ 1007  เม่ือพ้ืนผิวถนนไมสามารถแยกแยะไดอยางชัดเจนจากพ้ืนท่ีรอบ ๆ สนามบินตองทํา

เครื่องหมายขอบทางทุกระยะสิบเมตร 
 

๘. สถานีดับเพลิง 

  
ขอ 1008  สนามบินตองจัดใหมีสถานีดับเพลิงหลัก โดยรถดับเพลิงอากาศยานและรถสนับสนุน 

ทุกคันตองจอดอยูภายในสถานีดับเพลิง โดยมีระยะหางโดยรอบรถแตละคันไมต่ํากวาหนึ่งเมตรยี่สิบเซนติเมตร   
นอกจากตองดําเนินการตามวรรคหนึ่งแลว สนามบินตองจัดใหมีสถานีดับเพลิงเสริม (satellite fire 

stations) ในกรณีท่ีสถานีดับเพลิงแหงเดียวไมสามารถทําเวลาตอบสนองไดตามมาตรฐานท่ีกําหนดไวในขอกําหนดนี้ 
 
ขอ 1009  สถานีดับเพลิงตามขอ 1008 ตองต้ังอยูในบริเวณท่ีทําใหรถดับเพลิงอากาศยานสามารถ

เขาสูทางวิ่งไดโดยตรง ไมมีสิ่งกีดขวาง และมีทางเลี้ยวนอยท่ีสุด 
 
ขอ 1010  สนามบินตองจัดใหมีหองศูนยรับสงขาว (watchroom) ณ สถานีดับเพลิงในตําแหนงท่ี

สามารถมองเห็นพ้ืนท่ีเคลื่อนไหวไดมากท่ีสุดเทาท่ีจะทําได 
 

๙. ระบบการส่ือสารและการแจงเตือน 
 

ขอ 1011  สนามบินตองจัดใหมีระบบและอุปกรณสื่อสารเฉพาะในการติดตอระหวางหอควบคุม
การจราจรทางอากาศกับสถานีดับเพลิงหลัก สถานีดับเพลิงอ่ืนในสนามบิน รถดับเพลิงอากาศยานและรถสนับสนุน 
 

ขอ 1012  สนามบินตองจัดใหมีอุปกรณสื่อสารประจํารถดับเพลิงอากาศยานและรถกูภัย และ 
มีคลื่นความถ่ีวิทยุชองทางพิเศษสําหรับใชติดตอสื่อสารกับอากาศยานเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉิน เพ่ือใหเจาหนาท่ีดับเพลิง
และกูภัยสามารถแจงสถานการณและใหคําแนะนําท่ีจําเปนแกนักบินไดโดยตรง โดยเจาของหรือผูดําเนินการสนามบิน
ตองแนใจวาเจาหนาท่ีดับเพลิงและกูภัยท่ีไดรับมอบหมายใหดําเนินการขางตน มีความสามารถในการสื่อสารดวย
ภาษาอังกฤษสําหรับการบินได ท้ังนี้ การสื่อสารโดยตรงระหวางเจาหนาท่ีดับเพลิงและกูภัยกับนักบินในระหวาง 
เหตุฉุกเฉินไมจํากัดเฉพาะการสื่อสารทางวาจาเพียงอยางเดียว การใชสัญญาณมืออาจมีความจําเปน 
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ขอ 1013  สนามบินตองจัดใหมีระบบ และวิธีปฏิบัติการแจงเตือนสําหรับเจาหนาท่ีดับเพลิงและ
กูภัย ณ สถานีดับเพลิงหลัก สถานีดับเพลิงอ่ืน ๆ ในสนามบิน และหอควบคุมการจราจรทางอากาศ ท่ีสามารถใชงาน
จากสถานีเหลานั้นได 
 

10. จํานวนและคุณสมบัติของรถดับเพลิงอากาศยาน 
 

ขอ 1014  สนามบินตองจัดใหมีรถดับเพลิงอากาศยานในจํานวนข้ันตํ่า ตามระดับชั้นของการดับเพลิง
และกูภัยตามตารางท่ี 34 

 
ตารางท่ี 34 จํานวนรถดับเพลิงอากาศยานข้ันต่ําท่ีตองมี 

ระดับช้ันของการดับเพลิงและกูภัยสําหรับสนามบิน จํานวนรถดับเพลิงอากาศยาน (คัน) 

1 1 

2 1 

3 1 

4 1 

5 1 

6 2 

7 2 

8 3 

9 3 

10 3 
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ขอ 1015  รถดับเพลิงอากาศยานตองมีอุปกรณและคุณลักษณะอยางนอยตามตารางท่ี 35 
 

ตารางท่ี 35 คุณสมบัติของรถดับเพลิงอากาศยาน 

อุปกรณและคุณลักษณะ รถขนาดความจุถังน้ํา 
ไมเกิน 4,500 ลิตร 

รถขนาดความจุถังน้ํา 
มากกวา 4,500 ลิตร 

ปอมปนฉีดบนหลังคารถ เปนทางเลือกสําหรับสนามบิน ชั้น 1 และชั้น ๒ 
จําเปนสําหรับสนามบิน ชั้น 3 ถึง ชั้น 9 

จําเปน 

ความสามารถในการฉีดของ
ปอมปน 

แรงดันสูง ปรับระดับแรงดันได (สูง - ต่ํา) 

ระยะฉีดของปอมปน เหมาะสมกับขนาดความยาวลําตัวท่ียาวท่ีสุด
ของเครื่องบินท่ีมาใชบริการ ณ สนามบินนั้น ๆ 

เหมาะสมกับขนาดความยาว
ลําตัวท่ียาวท่ีสุดของเครื่องบิน

ท่ีมาใชบริการ ณ สนามบินนั้น ๆ 

หัวจายน้ําสําหรับสายฉีดน้ํา
ดับเพลิง (handlines) 

จําเปน จําเปน 

หัวฉีดใตทองรถ เปนทางเลือก จําเปน 

ปอมปนฉีดหนารถ เปนทางเลือก เปนทางเลือก 

อัตราเรง 0 ถึง 80 กิโลเมตรตอชั่วโมง  
ภายในเวลาไมเกิน 25 วินาที 

ในสภาวะอุณหภูมิปกติ 

0 ถึง 80 กิโลเมตรตอชั่วโมง  
ภายในเวลาไมเกิน 40 วินาที 

ในสภาวะอุณหภูมิปกติ 

ความเร็วสูงสุด ไมนอยกวา 105 กิโลเมตรตอชั่วโมง ไมนอยกวา 100 กิโลเมตร 
ตอชั่วโมง 

สามารถขับเคลื่อนไดทุกลอ จําเปน จําเปน 

ระบบเกียรแบบอัตโนมัติ 
หรือก่ึงอัตโนมัติ 

จําเปน จําเปน 

ลอหลังเปนลอเดี่ยว ควรจะใชสําหรับสนามบิน ชั้น 1 และชั้น 2 
จําเปนสําหรับสนามบิน ชั้น 3 ถึง ชั้น 9 

จําเปน 

มุมลาดดานหนา และดานทายรถ 
(minimum angle of 

approach and departure) 

30 องศา 30 องศา 

มุมเอียง (ดานขาง) (minimum 
angle of tilt) 

30 องศา 28 องศา 
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๑๑. บุคลากร 
 

ขอ 1016  สนามบินตองดําเนินการใหเจาหนาท่ีดับเพลิงและกูภัยท้ังหมดของสนามบินผาน 
การฝกอบรมอยางเหมาะสมเพ่ือใหสามารถปฏิบัติหนาท่ีไดอยางมีประสิทธิภาพ โดยตองผานการฝกอบรม 
การดับเพลิงและกูภัย รวมถึงตองมีการฝกซอมกับเพลิงจริงโดยสอดคลองกับแบบอากาศยานและประเภทของอุปกรณ
ท่ีใชในการดับเพลิงและกูภัยอากาศยานในสนามบินดังกลาว รวมถึงฝกดับเพลิงท่ีเกิดจากน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีมีแรงดัน 

เพลิงท่ีเกิดจากน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีมีแรงดัน (pressure-fed fuel fires) ตามวรรคหนึ่ง หมายความวา 
เพลิงท่ีเกิดจากน้ํามันเชื้อเพลิงรั่วไหลภายใตแรงดันสูงจากถังน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีแตกเสียหาย  

 
ขอ 1017  การฝกอบรมของเจาหนาท่ีดับเพลิงและกูภัยของสนามบินตามขอ 1016 ตอง

ประกอบดวยเรื่องอยางนอย ดังตอไปนี้ 
(1)  มาตรฐานดับเพลิงและกูภัย (standard for rescue and firefighting) 
(2)  ความรูท่ัวไปเก่ียวกับสนามบินและพ้ืนท่ีโดยรอบ (airport familiarization) 
(3)  ความรูเบื้องตนเก่ียวกับประเภทของอากาศยานท่ีสนามบินใหบริการ (aircraft familiarization) 
(4)  ความปลอดภัยในการปฏิบัติงานดับเพลิงและกูภัย (rescue and firefighting personnel safety) 
(5)  การสื่อสารในการปฏิบัติงานดับเพลิงและกูภัย เม่ือเกิดเหตุฉุกเฉิน รวมถึงระบบกริ่งสัญญาณ

เตือนเหตุเพลิงไหม  
(6)  วิธีการใชงานสายดับเพลิง หัวฉีด ปอมปนฉีดประจํารถดับเพลิงอากาศยาน รวมถึงการใชงานอุปกรณ

อ่ืน ๆ ท่ีจําเปน  
(7)  ประเภทของสารดับเพลิงตาง ๆ และการเลือกใชงาน   
(8)  การใหความชวยเหลืออพยพผูประสบภัยออกจากอากาศยาน  
(10)  การฝกดับเพลิง รวมถึงทฤษฎีของเพลิงและการระงับอัคคีภัย (firefighting operations) 
(11)  การประยุกตใชอุปกรณดับเพลิงและกูภัยอาคารเขากับการดับเพลิงและกูภัยอากาศยาน  
(12)  วัตถุอันตราย (dangerous goods) 
(13)  ความเขาใจในบทบาทหนาท่ีของเจาหนาท่ีดับเพลิงและกูภัยในแผนฉุกเฉินของสนามบิน   
(14)  การฝกใชชุดปองกันและเครื่องชวยหายใจ  

 
ขอ 1018  สนามบินตองมีแผนการฝกอบรมเจาหนา ท่ีดับเพลิงและกูภัย ซ่ึงตองรวมถึง 

การฝกอบรมสมรรถนะบุคคลและการประสานงานเปนทีมดวย 
 
ขอ 1019  ในชวงเวลาใหบริการของสนามบิน  สนามบินตองจัดเตรียมเจาหนาท่ีดับเพลิง 

และกูภัย ท่ีผานการฝกอบรมและมีความสามารถใหเพียงพอ เพ่ือการใชงานรถดับเพลิงอากาศยาน รถสนับสนุน และ
อุปกรณกูภัยท่ีมีอยูอยางเต็มประสิทธิภาพ โดยบุคลากรดังกลาวตองไดรับมอบหมายใหปฏิบัติงานในลักษณะท่ีทําให
ม่ันใจวาสามารถทําเวลาตอบสนองท่ีกําหนดได และสามารถคงการใชสารดับเพลิงในอัตราท่ีเหมาะสมอยางตอเนื่องได  
ท้ังนี้ ตองพิจารณาถึงเจาหนาท่ีท่ีใชสายฉีดน้ําดับเพลิง บันได และอุปกรณกูภัยอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของกับการดับเพลิงและ
กูภัยอากาศยานดวย 

 



- ๒๑๑ - 
 

ขอ 1020  ในการกําหนดอัตรากําลังของเจาหนาท่ีดับเพลิงและกูภัย สนามบินตองทําการวิเคราะห
ทรัพยากรบุคคลตามภารกิจ (task resource analysis)  ท้ังนี้ สนามบินตองกําหนดอัตรากําลังเจาหนาท่ีท่ีตองมี 
ในแตละระดับไวในคูมือการดําเนินงานสนามบินดวย 

  
ขอ 1021  สนามบินตองจัดใหมีชุดปองกัน และเครื่องชวยหายใจ สําหรับเจาหนาท่ีดับเพลิงและ

กูภัยทุกคนท่ีเก่ียวของหรือมีหนาท่ีรับผิดชอบ เพ่ือใหเจาหนาท่ีสามารถปฏิบัติหนาท่ีไดอยางมีประสิทธิภาพและ
ปลอดภัย 
 

สวนท่ี 3 
การเคล่ือนยายอากาศยานท่ีขัดของ  

-------------------- 
 

ขอ 1022  สนามบินตองจัดใหมีแผนการเคลื่อนยายอากาศยานท่ีขัดของซ่ึงอยูในพ้ืนท่ีเคลื่อนไหว  
หรือในพ้ืนท่ีท่ีอาจกีดขวางและเปนอันตรายตอการปฏิบัติการของอากาศยาน พรอมท้ังกําหนดบุคคลท่ีทําหนาท่ี
ประสานหนวยงานท่ีเก่ียวของเพ่ือดําเนินการตามแผนดังกลาวดวย  

 
ขอ 1023  แผนการเคลื่อนยายอากาศยานท่ีขัดของตามขอ 1022 ตองเหมาะสมกับคุณลักษณะ

ของอากาศยานท่ีใชบริการในสนามบินนั้น โดยตองครอบคลุมเรื่องอยางนอย ดังตอไปนี้ 
(1)  รายการอุปกรณและบุคลากรของสนามบินหรือในบริเวณใกลเคียงสนามบินท่ีสามารถใช 

ในการดําเนินการเพ่ือการเคลื่อนยายอากาศยานท่ีขัดของได  
(2)  การจัดการเพ่ือใหไดชุดอุปกรณสําหรับกูและเคลื่อนยายอากาศยานท่ีขัดของโดยนํามาจาก

สนามบินอ่ืนดวยความรวดเร็ว 
 

สวนท่ี 4 
การลดอันตรายจากอากาศยานชนสัตว  

-------------------- 
 

ขอ 1024  สนามบินตองจัดใหมีการประเมินอันตรายจากอากาศยานชนสัตวในสนามบินและพ้ืนท่ี
ใกลเคียง โดยตองดําเนินการ ดังตอไปนี้  

(1)  จัดใหมีกระบวนการในการเก็บรวบรวมขอมูลและการรายงานสําหรับอากาศยานชนสัตวให
สอดคลองกับกระบวนการท่ีกฎหมายกําหนด  

(2)  เก็บรวบรวมขอมูลจากผูดําเนินการเดินอากาศ เจาหนาท่ีของสนามบินและแหลงขอมูลอ่ืน
เก่ียวกับสัตวในสนามบินและบริเวณโดยรอบสนามบิน เพ่ือพิจารณาถึงความเสี่ยงท่ีจะเกิดอันตรายตอการปฏิบัติการ
ของอากาศยาน 

(3)  จัดหาบุคลากรท่ีมีความรูความสามารถและมีจํานวนท่ีเหมาะสมเพ่ือทําการประเมินอันตราย
จากอากาศยานชนสัตวอยางตอเนื่อง 

 



- ๒๑๒ - 
 

ขอ 1025  นอกจากการดําเนินการตามขอ 1024 แลว สนามบินตองเก็บรวบรวมขอมูล 
การรายงานอากาศยานชนสัตว และจัดทํารายงานนําสงใหสํานักงานทราบ เพ่ือทําการรวบรวมในฐานขอมูลระบขอมูล
อากาศยานชนสัตว (ICAO Bird Strike Information System: IBIS) 

 
ขอ 1026  สนามบินตองดําเนินการเพ่ือลดความเสี่ยงท่ีมีตอการปฏิบัติการของอากาศยาน 

โดยการกําหนดมาตรการเพ่ือลดความเปนไปไดท่ีจะเกิดการชนกันระหวางสัตวและอากาศยาน 
 
ขอ 1027  สนามบินตองดําเนินการกําจัดและปองกันไมใหมีแหลงท้ิงขยะหรือแหลงอ่ืน ๆ ท่ีจะ

ดึงดูดสัตวเขามายังสนามบินหรือบริเวณใกลเคียงสนามบิน เวนแตมีการประเมินท่ีเหมาะสมบงชี้วาแหลงดังกลาวมิได
ทําใหเกิดสภาพท่ีจะกอใหเกิดปญหาอันตรายจากสัตว  

ในกรณีท่ีไมสามารถกําจัดแหลงขยะท่ีมีอยู เดิมไดตามวรรคหนึ่ง สนามบินตองกําหนดใหมี 
การประเมินความเสี่ยงท่ีเกิดจากแหลงขยะดังกลาวท่ีอาจสงผลตออากาศยานและดําเนินการลดความเสี่ยงดังกลาว 
ใหอยูในระดับต่ําท่ีสุดเทาท่ีจะทําได   

 
ขอ 1028  สนามบินตองดําเนินการแจงหนวยงานทองถ่ินหรือจัดใหมีกระบวนการการประสานงาน

กับหนวยงานทองถ่ินเก่ียวกับความปลอดภยัดานการบินท่ีเก่ียวของกับการพัฒนาท่ีดินในบริเวณพ้ืนท่ีใกลเคียงสนามบนิ
ท่ีอาจดึงดูดสัตวเขามายังสนามบิน  
 

สวนท่ี 5 
การบริหารจัดการลานจอดอากาศยาน 

-------------------- 
 

ขอ 1029  หากมีความจําเปนเนื่องจากปริมาณการจราจรในเขตสนามบินและเง่ือนไขของ 
การปฏิบัติการบิน สนามบินตองจัดใหมีการบริหารจัดการลานจอดอากาศยานในบริเวณลานจอดอากาศยาน ซ่ึงอาจ
ดําเนินการโดยเจาของหรือผูดําเนินการสนามบิน หนวยงานใหบริการจัดการจราจรทางอากาศ ณ สนามบิน หรือโดย
การรวมมือประสานงานรวมกันระหวางหนวยงานดังกลาวนี้ เพ่ือดําเนินการดังตอไปนี้  

(1)  กํากับดูแลการเคลื่อนท่ีเพ่ือปองกันการชนกันของอากาศยานดวยกัน หรืออากาศยานกับ
ยานพาหนะหรือวัตถุอ่ืนในลานจอดอากาศยาน 

(2)  กํากับดูแลการเขาสูลานจอดอากาศยานและประสานงานการออกจากลานจอดอากาศยานกับ
หอควบคุมการจราจรทางอากาศ 

(3)  ทําใหแนใจวาการขับเคลื่อนยานพาหนะตาง ๆ บริเวณลานจอดอากาศยานเปนไปดวย 
ความปลอดภัย รวดเร็ว รวมท้ังใหเปนไปตามกฎระเบียบท่ีเหมาะสมของกิจกรรมตาง ๆ ในลานจอดอากาศยาน  
 

ขอ 1030  กรณีหอควบคุมการจราจรทางอากาศ ณ สนามบินไมไดมีสวนรวมในการบริหารจัดการ
ลานจอดอากาศยาน สนามบินตองกําหนดกระบวนการดําเนินการ ความรับผิดชอบและการสงตอความรับผิดชอบ 
ในการควบคุมอากาศยานระหวางหนวยบริหารจัดการลานจอดอากาศยานและหอควบคุมการจราจรทางอากาศ 
ใหเปนไปอยางเปนระเบียบดวย 
 



- ๒๑๓ - 
 

ขอ 1031  เพ่ือประโยชนในการบริหารจัดการลานจอดอากาศยานเปนไปดวยความปลอดภัย 
สนามบินตองจัดใหมีสิ่งอํานวยความสะดวกในการสื่อสารโดยใชวิทยุ 

 
ขอ 1032  ในกรณีมีการปฏิบัติงานในสภาพทัศนวิสัยต่ํา สนามบินตองจํากัดการปฏิบัติงานของ

บุคคลและยานพาหนะในลานจอดอากาศยานใหมีนอยท่ีสุดเทาท่ีจําเปน 
 
ขอ 1033  ยานพาหนะฉุกเฉินสําหรับตอบสนองตอเหตุฉุกเฉินตองไดรับความสําคัญเปนอันดับแรก 

กอนการจราจรของยานพาหนะอ่ืน ๆ  
 
ขอ 1034  การจราจรในลานจอดอากาศยานของสนามบิน ใหปฏิบัติตามกฎ ดังตอไปนี้  
(1)  ใหทางแกยานพาหนะฉุกเฉิน อากาศยานท่ีขับเคลื่อนอยูหรือกําลังจะขับเคลื่อน หรือแกอากาศ

ยานท่ีอยูระหวางถูกดันหรือลากจูงอยู 
(2)  ใหทางแกยานพาหนะอ่ืน ๆ ตามระเบียบขอบังคับของสนามบินนั้น ๆ 

 
ขอ 1035  สนามบินตองจัดใหมีการตรวจสอบหลุมจอดอากาศยานดวยสายตา ขณะอากาศยาน

ขับเคลื่อนเขาสูหลุมจอดอากาศยานนั้น เพ่ือใหม่ันใจวาไดระยะท่ีปลอดภัยปราศจากสิ่งกีดขวาง 
 

สวนท่ี 6 
การบริการภาคพ้ืนสําหรับอากาศยาน 

-------------------- 
 

ขอ 1036  สนามบินตองจัดใหมีอุปกรณดับเพลิงท่ีเหมาะสมพรอมใชงานอยางนอยสําหรับ 
การสกัดเพลิงไหมจากน้ํามันเชื้อเพลิงอากาศยานเบื้องตน และตองมีบุคลากรท่ีผานการฝกอบรมในการใชงานอุปกรณ
ดังกลาวในระหวางการใหบริการภาคพ้ืนสําหรับอากาศยาน และตองมีวิธีการท่ีรวดเร็วในการเรียกบริการดับเพลิงและ
กูภัย กรณีเกิดเพลิงไหมหรือการรั่วไหลของเชื้อเพลิงเปนปริมาณมาก 

 
ขอ 1037  กรณีท่ีมีการเติมน้ํามันเชื้อเพลิงอากาศยานในขณะท่ีผูโดยสารกําลังข้ึนอากาศยาน  

อยูในอากาศยาน หรือกําลังลงจากอากาศยาน อุปกรณภาคพ้ืนตองอยูในตําแหนงท่ีเหมาะสมหรือท่ีกําหนดไว เพ่ือให  
(1)  มีจํานวนทางออกท่ีเพียงพอสําหรับการอพยพออกอยางรวดเร็ว  
(2)  มีเสนทางอพยพท่ีพรอมหลังออกจากทางออกแตละทางเพ่ือใชในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน 

 
สวนท่ี 7 

การขับเคล่ือนยานพาหนะของสนามบิน  
-------------------- 

  
ขอ 1038  เพ่ือใหการขับเคลื่อนยานพาหนะของสนามบินเปนไปดวยความปลอดภัย เสนทางขับเคลื่อน

ในพ้ืนท่ีเคลื่อนไหวจํากัดใหใชไดเฉพาะเจาหนาท่ีในสนามบินและบุคคลท่ีไดรับอนุญาตใหปฏิบัติงานเทานั้น 
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ขอ 1039  ในสนามบิน ยานพาหนะตองขับเคลื่อนเฉพาะในพ้ืนท่ี ดังตอไปนี้ 
(1)  ในพ้ืนท่ีขับเคลื่อนท่ีไดรับอนุญาตจากหอควบคุมการจราจรทางอากาศเทานั้น และ 
(2)  ในลานจอดอากาศยานท่ีไดรับอนุญาตโดยฝายงานของสนามบินท่ีไดรับมอบหมายใหมีอํานาจ

หนาท่ีรับผิดชอบเทานั้น  
 

ขอ 1040  ผู ขับข่ียานพาหนะในพ้ืนท่ีเคลื่อนไหวตองปฏิบัติตามคําสั่งและขอบังคับท้ังหมด 
ตามเครื่องหมายและปายสัญลักษณ เวนแตไดรับอนุญาตใหปฏิบัติเปนอยางอ่ืนจาก 

(1)  หอควบคุมการจราจรทางอากาศ เม่ืออยูในพ้ืนท่ีขับเคลื่อน หรือ 
(2)  ฝายงานของสนามบินท่ีไดรับมอบหมายใหมีอํานาจหนาท่ีรับผิดชอบ เม่ืออยูในลานจอดอากาศยาน  
 
ขอ 1041  นอกจากตองปฏิบัติตามขอ 1040 ผูขับข่ียานพาหนะในพ้ืนท่ีเคลื่อนไหวตองปฏิบัติตาม

คําสั่งและขอบังคับท้ังหมดตามสัญญาณไฟดวย 
  
ขอ 1042  ขับข่ียานพาหนะในพ้ืนท่ีเคลื่อนไหวตองผานการฝกอบรมท่ีเหมาะสมสําหรับงาน 

ท่ีจะตองปฏิบัติและตองปฏิบัติตามคําแนะนําของ 
(1)  หอควบคุมการจราจรทางอากาศ เม่ืออยูในพ้ืนท่ีขับเคลื่อน และ 
(2)  ฝายงานของสนามบินท่ีไดรับมอบหมายใหมีอํานาจหนาท่ีรับผิดชอบ เม่ืออยูในลานจอดอากาศยาน 
 
ขอ 1043  สนามบินตองจัดใหมีอุปกรณวิทยุสื่อสารแบบสองทางบนยานพาหนะท่ีปฏิบัติงานในพ้ืนท่ี

ขับเคลื่อน  
ผูขับข่ียานพาหนะตองสื่อสารโดยใชอุปกรณตามวรรคหนึ่ง และตองไดรับอนุญาตจากหอควบคุม

การจราจรทางอากาศกอนเขาพ้ืนท่ีขับเคลื่อน ท้ังนี้ ผูขับข่ียานพาหนะตองเฝาฟงวิทยุอยางตอเนื่องตามความถ่ีท่ี
กําหนดขณะอยูในพ้ืนท่ีเคลื่อนไหวดวย 

 
ขอ 1044  นอกจากขอ 1043 สนามบินตองจัดใหมีระบบและอุปกรณสื่อสารคลื่นความถ่ีเฉพาะ 

ท่ีใชในการติดตอสื่อสารสําหรับการปฏิบัติการวิ่งข้ึนและบินลงของอากาศยานของทางวิ่งแตละทางวิ่ง ระหวาง 
หอควบคุมการจราจรทางอากาศ อากาศยาน และยานพาหนะท่ีปฏิบัติงานบนทางวิ่งดวย  
 

สวนท่ี 8 
ระบบนําทางและควบคุมการเคล่ือนท่ีของอากาศยานและยานพาหนะภาคพ้ืน (Surface Movement 

Guidance and Control Systems: SMGCS) 
-------------------- 

 
ขอ 1045  สนามบินตองจัดใหมีระบบนําทางและควบคุมการเคลื่อนท่ีของอากาศยานและ

ยานพาหนะภาคพ้ืน เปนไปตามหลักเกณฑท่ีผูอํานวยการกําหนด 
 
ขอ 1046  การออกแบบระบบนําทางและควบคุมการเคลื่อนท่ีของอากาศยานและยานพาหนะ

ภาคพ้ืน ตามขอ 1045 ใหคํานึงถึงเรื่อง ดังตอไปนี้   
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(1)  ความหนาแนนของการจราจรทางอากาศ 
(2)  สภาพทัศนวิสัยในการปฏิบัติงาน 
(3)  ความตองการเก่ียวกับตําแหนงและทิศทางของนักบิน (pilot orientation) 
(4)  ความซับซอนของแผนผังสนามบิน และ 
(5)  การเคลื่อนท่ีของยานพาหนะ 
 
ขอ 1047  เครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัยท่ีเปนสวนประกอบของ

ระบบนําทางและควบคุมการเคลื่อนท่ีของอากาศยานและยานพาหนะภาคพ้ืน เชน เครื่องหมาย ไฟสนามบินและ 
ปายสัญลักษณ ตองออกแบบใหสอดคลองกับขอกําหนดวาดวยเครื่องหมาย ไฟสนามบินและปายสัญลักษณตามความ
ในหมวด 5 สวนท่ี 1 เก่ียวกับเครื่องหมาย ไฟสนามบิน และปายสัญลักษณ ตามลําดับ 

 
ขอ 1048  ระบบนําทางและควบคุมการเคลื่อนท่ีของอากาศยานและยานพาหนะภาคพ้ืน  

ตองออกแบบเพ่ือวัตถุประสงค ดังตอไปนี้  
(1)  เพ่ือชวยในการปองกันการรุกล้ําของอากาศยานและยานพาหนะเขาไปยังทางวิ่งท่ีใชงานอยู  
(2)  เพ่ือชวยในการปองกันการชนกันระหวางอากาศยานดวยกัน และระหวางอากาศยานและ

ยานพาหนะหรือวัตถุตาง ๆ บริเวณพ้ืนท่ีเคลื่อนไหว 
 

ขอ 1049  ในกรณีท่ีมีการออกแบบระบบนําทางและควบคุมการเคลื่อนท่ีของอากาศยานและ
ยานพาหนะภาคพ้ืน ใหทํางานโดยการสับเปลี่ยน (selective switching) ของแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่ง และไฟ
ก่ึงกลางทางขับ สนามบินตองออกแบบใหเปนไปตามขอกําหนด ดังตอไปนี้  

(1)  เสนทางในทางขับท่ีแสดงโดยไฟก่ึงกลางทางขับ ตองสามารถยกเลิกไดเม่ือมีการสองสวางของ
แถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่ง  

(2)  วงจรควบคุมตองตั้งคาให เม่ือแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งท่ีตั้งอยูดานหนาของอากาศยาน 
มีการสองสวาง ไฟก่ึงกลางทางขับสวนท่ีอยูเลยถัดจากแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่งนั้นจะดับ  

(3)  ไฟก่ึงกลางทางขับ สวนท่ีอยูดานหนาอากาศยานจะเปดใชงานได ก็ตอเม่ือแถบไฟหยุดคอย 
เขาทางวิ่งดับ 
 

ขอ 1050  สนามบินตองจัดใหมีเรดารเพ่ือการตรวจจับการเคลื่อนไหวภาคพ้ืน สําหรับพ้ืนท่ี
ขับเคลื่อน ในกรณี ดังตอไปนี้ 

(1)  สนามบินมีการใชงานในสภาพท่ีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งนอยกวาสามรอยหาสิบเมตร 
(2)  เ ม่ือความหนาแนนของการจราจรและสภาวะการปฏิบัติการทําใหไมสามารถรักษา 

ความสมํ่าเสมอของการเคลื่อนท่ีของการจราจรไดโดยกระบวนการหรือการอํานวยความสะดวกอ่ืน ๆ 
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สวนท่ี 9 
ตําแหนงของอุปกรณและส่ิงติดตั้งบนพ้ืนท่ีปฏิบัติงาน 

-------------------- 
 

ขอ 1051  เวนแตการทํางานของอุปกรณหรือสิ่งติดตั้งตองอยูในพ้ืนท่ีเพ่ือวัตถุประสงคในการนํารอง
อากาศยานหรือเพ่ือความปลอดภัยของอากาศยาน สนามบินตองไมมีอุปกรณหรือสิ่งติดตั้งอยูในพ้ืนท่ี ดังตอไปนี้  

(1)  บนพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง พ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่ง พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับ หรือ
ภายในระยะทางตามท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 11 คอลัมน (11) หากเปนอันตรายตออากาศยาน หรือ  

(2)  ในพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง หากเปนอันตรายตออากาศยานท่ีอยูในอากาศ 
ในกรณีท่ีมีความจําเปนตองติดต้ังอุปกรณหรือสิ่งติดตั้งท่ีจําเปนตองอยูในพ้ืนท่ีตามวรรคหนึ่ง  

เพ่ือวัตถุประสงคในการนํารองอากาศยานหรือเพ่ือความปลอดภัยของอากาศยาน อุปกรณหรือสิ่งติดตั้งดังกลาวตอง
ไดรับการเห็นชอบจากผูอํานวยการและเปนไปตามขอกําหนดเก่ียวกับวัสดุแตกหักงาย การทําเครื่องหมายและ 
การติดตั้งไฟตามท่ีระบุไวในหมวด 5 สิ่งอํานวยความสะดวก สิ่งติดตั้งและอุปกรณ 

 
ขอ 1052  อุปกรณหรือสิ่ งติดตั้ ง ท่ีใช เ พ่ือวัตถุประสงคในการนํารองอากาศยานหรือเ พ่ือ 

ความปลอดภัยของอากาศยานตองแตกหักงายและติดตั้งใหมีความสูงนอยท่ีสุดเทาท่ีจะเปนไปได ในกรณีท่ีติดตั้ง 
ในบริเวณ ดังตอไปนี้  

(1)  สวนของพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งภายในระยะ  
(ก)  เจ็ดสิบหาเมตรของเสนก่ึงกลางทางวิ่งสําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน ๓ หรือ ๔ หรือ  
(ข)  สี่สิบหาเมตรของเสนก่ึงกลางทางวิ่งสําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน ๑ หรือ ๒ หรือ  

(2)  พ้ืนท่ีปลอดภัยปลายทางวิ่ง พ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางขับ หรือภายในระยะทางท่ีกําหนดไวใน
ตารางท่ี 11 หรือ  

(3)  พ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีดขวาง ซ่ึงอาจเปนอันตรายตออากาศยานท่ีอยูในอากาศ  
 

ขอ 1053  อุปกรณหรือสิ่งติดตั้งที่ใชเพื่อวัตถุประสงคในการนํารองอากาศยานหรือเพื่อ
ความปลอดภัยของอากาศยานท่ีจําเปนตองตั้งอยูในพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งในบริเวณท่ีไมตองมีการปรับระดับใหถือ
เปนสิ่งกีดขวาง โดยตองแตกหักงายและติดตั้งใหมีความสูงนอยท่ีสุดเทาท่ีจะเปนไปได 

 
ขอ 1054  เวนแตการทํางานของอุปกรณหรือสิ่งติดตั้งตองอยูในพ้ืนท่ีเพ่ือวัตถุประสงคในการนํารอง

อากาศยานหรือเพ่ือความปลอดภัยของอากาศยาน สนามบินตองไมมีอุปกรณหรือสิ่งติดตั้งอยูภายในระยะสองรอย 
สี่สิบเมตรจากปลายพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งของทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีหนึ่ง ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภท 
ท่ีสอง หรือทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม และภายในระยะ ดังตอไปนี้  

(1)  หกสิบเมตรของแนวเสนก่ึงกลางท่ีตอขยายออกไปสําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน ๓ หรือ ๔ หรือ  
(2)  สี่สิบหาเมตรของแนวเสนก่ึงกลางท่ีตอขยายออกไปสําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน ๑ หรือ ๒  

 
  



- ๒๑๗ - 
 

ขอ 1055  อุปกรณหรือสิ่ ง ติดตั้ ง ท่ีใช เ พ่ือวัตถุประสงคในการนํารองอากาศยานหรือเ พ่ือ 
ความปลอดภัยของอากาศยานท่ีจะตองตั้งอยูในหรือใกลกับพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่งของทางวิ่งแบบพรีซิชั่นประเภท
ท่ีหนึ่ง ทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสอง หรือทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม และตั้งอยูในบริเวณ ดังตอไปนี้ ตอง
แตกหักงายและติดตั้งใหมีความสูงนอยท่ีสุดเทาท่ีจะเปนไปได 

(1)  ภายในระยะสองรอยสี่สิบเมตรจากปลายพ้ืนท่ีปลอดภัยรอบทางวิ่ง และอยูภายใน 
(ก)  หกสิบเมตรของแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่งท่ีตอขยายออกไปสําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน ๓ 

หรือ ๔ หรือ  
(ข)  สี่สิบหาเมตรของแนวเสนก่ึงกลางทางวิ่งท่ีตอขยายออกไปสําหรับทางวิ่งท่ีมีรหัสตัวเลขเปน 

๑ หรือ ๒ หรือ  
(2)  ยื่นล้ําเขาไปในพ้ืนผิวแนวรอนชั้นใน  พ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน หรือพ้ืนผิวบาลคแลนดิ้ง   
 
ขอ 1056  อุปกรณหรือสิ่งติดต้ังท่ีใชเพ่ือวัตถุประสงคในการนํารองอากาศยานหรือเพ่ือความ

ปลอดภัยของอากาศยานซ่ึงเปนสิ่งกีดขวางตอการปฏิบัติการของอากาศยานตามขอ 265  ขอ 271  ขอ 278 หรือ
ขอ 286 ตองแตกหักงายและติดตั้งใหมีความสูงนอยท่ีสุดเทาท่ีจะเปนไปได 
 

สวนท่ี 10 
การลอมรั้วและระบบไฟเพ่ือการรักษาความปลอดภัย 

-------------------- 
 

ขอ 1057  สนามบินตองจัดใหมีรั้วหรือสิ่งขวางก้ันท่ีเหมาะสมอ่ืน ๆ เพ่ือวัตถุประสงคตาง ๆ 
ดังตอไปนี้  

(๑)  ปองกันสัตวท่ีมีขนาดใหญพอท่ีจะเปนอันตรายกับอากาศยานไมใหเขาไปในพ้ืนท่ีเคลื่อนไหว 
(๒)  ยับยั้งบุคคลท่ีไมไดรับอนุญาตเขาสูพ้ืนท่ีสนามบินในบริเวณท่ีไมใชพ้ืนท่ีสาธารณะโดยไมตั้งใจ 

หรือโดยไตรตรองไวลวงหนา  
รั้วหรือสิ่งขวางก้ันในขอนี้ ใหหมายความรวมถึง แนวก้ันของทอน้ําเสีย ราง อุโมงค ท่ีจําเปนตอ 

การปองกันในการเขาพ้ืนท่ี 
นอกจากตองดําเนินการตามวรรคหนึ่งแลว สนามบินตองใชมาตรการพิเศษเพ่ือปองกันการเขาพ้ืนท่ี

ของบุคคลท่ีไมไดรับอนุญาต ท่ีอาจจะเขาถึงทางวิ่งหรือทางขับซ่ึงตัดขามผานถนนสาธารณะ 
 

ขอ 1058  สนามบินตองมีวิธีการปองกันท่ีเหมาะสมสําหรับยับยั้งการเขาถึงโดยไมตั้งใจหรือ 
โดยไตรตรองไวลวงหนาของบุคคลท่ีไมไดรับอนุญาตไปยังสิ่งติดตั้งภาคพ้ืนและสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีจําเปนสาํหรับ
ความปลอดภัยของการบินพลเรือนท่ีตั้งอยูนอกเขตสนามบิน 

 
ขอ 1059  รั้วหรือสิ่งขวางก้ันตามขอ 1057 ตองแยกระหวางพ้ืนท่ีเคลื่อนไหวและสิ่งอํานวย 

ความสะดวกอ่ืน ๆ หรือสวนของพ้ืนท่ีสนามบินท่ีมีความสําคัญตอความปลอดภัยในการปฏิบัติการของอากาศยานออก
จากพ้ืนท่ีสาธารณะท่ีเปดใหประชาชนเขาถึง 
 



- ๒๑๘ - 
 

ขอ 1060  กรณีท่ีสนามบินตองการเพ่ิมระดับในการรักษาความปลอดภัยใหมากข้ึน สนามบินตอง
จัดใหมีพ้ืนท่ีโลงปลอดสิ่งกีดขวางท้ังสองดานของรั้วหรือสิ่งขวางก้ันเพ่ืออํานวยความสะดวกในการทํางานของหนวย
ตรวจตราลาดตระเวน และเพ่ือใหยากตอการบุกรุก โดยจัดใหมีถนนเสนรอบภายในรั้วสนามบินสําหรับการใชงานของ
เจาหนาท่ีท้ังการบํารุงรักษาและการตรวจตราลาดตระเวนเพ่ือรักษาความปลอดภัย 

 
ขอ 1061  สนามบินท่ีตองมีการรักษาความปลอดภัยเปนพิเศษ ตองจัดใหมีรั้วหรือสิ่งขวางก้ันอ่ืน ๆ 

เพ่ือรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับการบินดังกลาว ซ่ึงตองติดตั้งไฟเพ่ือ 
สองสวางอยางนอยในระดับท่ีจําเปน เพ่ือใหสองสวางบริเวณพ้ืนท่ีท้ังสองดานของรั้วหรือสิ่งขวางก้ัน โดยเฉพาะบริเวณ
ท่ีเปนจุดเขา-ออก  
 

สวนท่ี 11 
ระบบการแจงเตือนการรุกลํ้าทางว่ิงแบบอัตโนมัติ (Autonomous Runway Incursion Warning System) 

-------------------- 
 

ขอ 1062  ขอกําหนดในสวนนี้ ไมไดมุงหมายท่ีจะบังคับใหสนามบินตองจัดใหมีระบบการแจงเตือน
การรุกล้ําทางวิ่งแบบอัตโนมัติ 

หากสนามบินจะติดตั้งระบบการแจงเตือนการรุกล้ําทางวิ่งแบบอัตโนมัติ เจาของหรือผูดําเนินการ
สนามบินตองมีการพิจารณาอยางรอบคอบโดยประสานความรวมมือกับหนวยงานใหบริการจัดการจราจรทางอากาศ
และผูดําเนินการเดินอากาศดวย 

 
ขอ 1063  ในกรณีท่ีสนามบินจะติดตั้งระบบการแจงเตือนการรุกล้ําทางวิ่งแบบอัตโนมัติบริเวณ

สนามบิน ระบบดังกลาวตองมีลักษณะ ดังตอไปนี้ 
(1)  สามารถตรวจพบการรุกล้ําท่ีอาจเกิดข้ึนหรือตรวจพบการใชงานทางวิ่งและการแจงเตือน

โดยตรงถึงนักบินและผูขับข่ียานพาหนะภายในสนามบิน 
(2)  สามารถทํางานและควบคุมไดอยางอิสระจากระบบการมองเห็นอ่ืนภายในสนามบิน 
(3)  สวนประกอบท่ีเปนเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย เชน ไฟ 

ตองออกแบบใหสอดคลองกับหมวด ๕ สวนท่ี ๓  และ 
(4)  ในกรณีท่ีเกิดความลมเหลวของระบบสวนหนึ่งหรือท้ังหมด ตองไมใหกอใหเกิดการรบกวน 

การปฏิบัติงานในสภาวะปกติของสนามบิน ท้ังนี้ ตองมีการกําหนดใหหนวยควบคุมการจราจรทางอากาศสามารถปด
ระบบการแจงเตือนการรุกล้ําทางวิ่งแบบอัตโนมัติบางสวนหรือท้ังหมดไดดวย 

ระบบการแจงเตือนการรุกล้ําทางวิ่งแบบอัตโนมัติตามวรรคหนึ่ง อาจติดตั้งรวมกันกับเครื่องหมาย
เสนก่ึงกลางทางขับแบบเนนย้ํา แถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่ง หรือไฟเตือนกอนเขาทางวิ่ง 

ระบบการแจงเตือนการรุกล้ําทางวิ่งแบบอัตโนมัติท่ีติดตั้งตองสามารถใชงานไดในทุกสภาพอากาศ 
รวมถึงในสภาพทัศนวิสัยต่ํา 

ระบบการแจงเตือนการรุกล้ําทางวิ่งแบบอัตโนมัติ อาจใชเซนเซอรรวมกันกับระบบนําทางและ
ควบคุมการเคลื่อนท่ีของอากาศยานและยานพาหนะภาคพ้ืน หรือระบบนําทางและควบคุมการเคลื่อนท่ีของอากาศยาน
และยานพาหนะบนภาคพ้ืนข้ันสูง  ท้ังนี้ การปฏิบัติงานของท้ังสองระบบตองเปนอิสระจากกัน 
 



- ๒๑๙ - 
 

ขอ 1064  สนามบินตองแจงขอมูลเก่ียวกับลักษณะและสถานะของระบบการแจงเตือนการรุกล้ํา
ทางวิ่งแบบอัตโนมัติใหกับหนวยงานใหบริการขาวสารการบินทราบ เพ่ือประกาศในเอกสารแถลงขาวการบินพรอมกับ
รายละเอียดของระบบนําทางและควบคุมการเคลื่อนท่ีของอากาศยานและยานพาหนะภาคพ้ืนและเครื่องหมายดวย 
 

สวนท่ี 12  
การบํารุงรักษาสนามบิน 

-------------------- 
 

๑. บทท่ัวไป 
  

ขอ 1065  สนามบินตองจัดใหมีแผนการบํารุงรักษา (maintenance programme) ซ่ึงรวมถึง 
การบํารุงรักษาเชิงปองกัน (preventive maintenance) เพ่ือรักษาสภาพของสิ่งอํานวยความสะดวกภายในสนามบิน
ใหอยูในสภาพท่ีสมบูรณ ไมกระทบตอความปลอดภัย ความตอเนื่องหรือประสิทธิภาพในการเดินอากาศของอากาศยาน  

การบํารุงรักษาเชิงปองกันตามวรรคหนึ่ง หมายความวา การดําเนินการบํารุงรักษาตามแผนท่ีจัดไว
เพ่ือปองกันความขัดของหรือการสึกหรอของสิ่งอํานวยความสะดวก 

สิ่งอํานวยความสะดวกตามวรรคสอง ใหหมายความรวมถึง ผิวพ้ืนจราจร เครื่องอํานวยความสะดวก
ในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย แนวรั้ว ระบบระบายน้ํา ระบบไฟฟา และอาคารตาง ๆ 

 
ขอ 1066  ในการออกแบบและการนําแผนการบํารุงรักษาไปปฏิบัติ  สนามบินตองพิจารณาถึงหลัก

มนุษยปจจัยดวย 
 

๒. ผิวพ้ืนจราจร  
 

ขอ 1067  สนามบินตองทําการตรวจสอบพ้ืนผิวของพ้ืนท่ีเคลื่อนไหว ซ่ึงรวมถึงผิวพ้ืนจราจร 
(pavements) ของทางวิ่ง ทางขับ และลานจอดอากาศยาน รวมท้ังพ้ืนท่ีใกลเคียง  

นอกจากตองดําเนินการตามวรรคหนึ่งแลว สนามบินตองทําการตรวจติดตามสภาพของพ้ืนท่ีตาง ๆ 
ดังกลาวอยางสมํ่าเสมอ ซ่ึงเปนสวนหนึ่งของแผนการบํารุงรักษาท้ังแผนการบํารุงรักษาเชิงปองกัน (preventive 
maintenance) และแผนการบํารุงรักษาเชิงแกไข (corrective maintenance) ของสนามบิน โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือ
การหลีกเลี่ยงและการกําจัดเศษวัตถุแปลกปลอม (FOD) ท่ีอาจกอใหเกิดความเสียหายตออากาศยานหรือทําให 
การทํางานของระบบตาง ๆ ของอากาศยานบกพรอง 

 
ขอ 1068  ในกรณีท่ีมีการใชงานผิวพ้ืนจราจรโดยอากาศยานขนาดใหญ หรืออากาศยานท่ีมี 

ความดันลมยางสูงกวาประเภทท่ีกําหนดไวในตารางท่ี ๓ (๓) สนามบินตองคํานึงถึงความม่ันคงของการติดตั้งไฟบนผิว
พ้ืนจราจรและรอยตอของผิวพ้ืนจราจรเปนพิเศษ 

 
ขอ 1069  สนามบินตองบํารุงรักษาพ้ืนผิวของทางวิ่งใหอยูในสภาพท่ีไมกอใหเกิดความไมสมํ่าเสมอซ่ึง

อาจเปนอันตรายตออากาศยาน 
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ขอ 1070  สนามบินตองบํารุงรักษาทางวิ่งท่ีมีผิวพ้ืนจราจรใหอยูในสภาพท่ีมีคาคุณลักษณะ 
ความเสียดทานของพ้ืนผิวเทากับหรือมากกวาคาระดับความเสียดทานข้ันต่ําตามขอกําหนดในหมวด ๒ ตารางท่ี 6 

 
ขอ 1071  สนามบินตองวัดคุณลักษณะความเสียดทานของพ้ืนผิวทางวิ่งตามรอบระยะเวลาเพ่ือ

ประโยชนในการบํารุงรักษาดวยเครื่องมือวัดคาความเสียดทานตอเนื่องแบบเซลฟ-เวทติ้ง (self-wetting features) 
และตองจัดเก็บขอมูลในรูปแบบเอกสาร โดยใหมีความถ่ีในการตรวจวัดมากเพียงพอท่ีจะกําหนดแนวโนมของ
คุณลักษณะความเสียดทานของพ้ืนผิวทางวิ่งได 

เครื่องมือวัดคาความเสียดทานตอเนื่องแบบเซลฟ-เวทติ้งตามวรรคหนึ่ง ตองมีคุณสมบัติเปนไปตาม
ตารางท่ี 5 

บุคลากรผูทําหนาท่ีตรวจวัดคุณลักษณะความเสียดทานของพ้ืนผิวทางวิ่งตามวรรคหนึ่ง ตองผาน 
การฝกอบรมและมีความสามารถในการปฏิบัติงาน เพ่ือใหสามารถปฏิบัติหนาท่ีไดอยางมีประสิทธิภาพ 

 
ขอ 1072  สนามบินตองดําเนินการตามมาตรการการบํารุงรักษาเชิงแกไข เพ่ือปองกันไมให

คุณลักษณะความเสียดทานของพ้ืนผิวทางวิ่งท้ังหมดหรือบางสวน มีคาต่ํากวาคาระดับความเสียดทานข้ันตํ่า  
ตามขอกําหนดในหมวด ๒ ตารางท่ี 6  

  
ขอ 1073  ในกรณีท่ีสวนใดสวนหนึ่งของผิวทางวิ่ง ท่ีมีความยาวตั้งแตหนึ่งรอยเมตร มีคา 

ความเสียดทานต่ํากวาคาระดับความเสียดทานข้ันต่ํา สนามบินตองทําการบํารุงรักษาและแจงใหผูปฏิบัติการบินทราบ
ในประกาศผูทําการในอากาศ (NOTAM) 

 
ขอ 1074  ในกรณีท่ีการระบายน้ําบนทางวิ่งหรือสวนของทางวิ่งอยูในสภาพท่ีไมเหมาะสม 

เนื่องจากทางวิ่งหรือสวนของทางวิ่งมีความลาดชันท่ีไมเหมาะสมหรือมีการทรุดตัว สนามบินตองทําการประเมินผิว 
ทางวิ่งดวยสายตา  ท้ังนี้ จะตองทําการประเมินภายใตสภาพแวดลอมจริง หรือประเมินจากสภาพจําลอง (simulated 
conditions) และดําเนินการตามมาตรการบํารุงรักษาเชิงแกไข (corrective maintenance action) 
 

ขอ 1075  การดําเนินการตามขอ 1070 ถึงขอ 1074 เปนไปเพ่ือวัตถุประสงคในการทําใหเกิด
ความม่ันใจวา คุณลักษณะความเสียดทานของทางวิ่งท้ังหมด มีคาเทากับหรือมากกวาคาระดับความเสียดทานข้ันต่ํา
ตามขอกําหนดในหมวด ๒ ตารางท่ี 6  

 
ขอ 1076  ในกรณีท่ีทางขับของสนามบินตองรองรับเครื่องบินประเภทเครื่องยนตกังหันกาซ 

(turbine-engine) สนามบินตองบํารุงรักษาพ้ืนผิวบริเวณไหลทางขับ เพ่ือใหปราศจากหินท่ีหลุดรอนหรือวัสดุตาง ๆ  
ท่ีอาจดูดโดยเครื่องยนตของเครื่องบินและกอใหเกิดความเสียหายแกเครื่องยนตของเครื่องบิน 

 
๓. การกําจัดส่ิงปนเปอน 

   
ขอ 1077  สนามบินตองดําเนินการกําจัดน้ําขัง โคลน ฝุน ทราย คราบน้ํามัน คราบยาง และ 

สิ่งปนเปอนอ่ืน ๆ ออกจากพ้ืนผิวทางวิ่งท่ีมีการใชงานอยางรวดเร็วและสมบูรณท่ีสุดเทาท่ีจะเปนไปได เพ่ือลด 
การสะสมของสิ่งปนเปอน 



- ๒๒๑ - 
 

ขอ 1078  สนามบินตองดําเนินการใหทางขับอยูในสภาพท่ีปราศจากน้ําขัง โคลน ฝุน ทราย  
คราบน้ํามัน คราบยาง และสิ่งปนเปอนอ่ืน ๆ เพ่ือใหอากาศยานสามารถใชทางขับในการเขาหรือออกจากทางวิ่ง 

 
ขอ 1079  สนามบินตองดําเนินการใหลานจอดอากาศยานอยูในสภาพท่ีปราศจากน้ําขัง โคลน ฝุน 

ทราย คราบน้ํามัน คราบยาง และสิ่งปนเปอนอ่ืน ๆ เพ่ือใหอากาศยานขับเคลื่อนไดอยางปลอดภัย หรือ 
เพ่ือความปลอดภัยในระหวางท่ีมีการลากจูงหรือดันอากาศยาน 

 
ขอ 1080  สนามบินตองไมใชสารเคมีซ่ึงอาจจะมีผลกระทบท่ีเปนอันตรายตออากาศยานหรือ 

ผิวพ้ืนจราจร และตองไมใชสารเคมีท่ีมีพิษซ่ึงสงผลกระทบตอสิ่งแวดลอมของสนามบิน 
 

๔.  การเสริมผิวทางว่ิง 
  

ขอ 1081  ขอกําหนดในขอ 1082 ถึงขอ 1086 ใหนํามาใชเม่ือสนามบินตองการทําโครงการ
เสริมผิวทางวิ่ง (runway pavement overlays) ในกรณีท่ีทางวิ่งจะตองกลับมาเปดใชงานชั่วคราวขณะท่ีการปูพ้ืนผิว
ทางใหมยังไมสมบูรณ โดยสนามบินตองทําทางลาดชั่วคราว (temporary ramp) ระหวางพ้ืนผิวของทางวิ่งใหมและ
ทางวิ่งเกา 

  
ขอ 1082  สนามบินตองทําใหความลาดชันตามยาวของทางลาดชั่วคราวตามขอ 1081 ซ่ึงใช 

การวัดโดยการอางอิงจากผิวทางวิ่งเดิมหรือผิวทางวิ่งกอนมีการปูพ้ืนผิว มีคา ดังตอไปนี้ 
(1)  รอยละศูนยจุดหาถึงรอยละหนึ่ง สําหรับการเสริมผิวทางวิ่งโดยมีความหนาท่ีเสริมไมเกิน  

หาเซนติเมตร หรือ 
(2)  ไมเกินรอยละศูนยจุดหา สําหรับการเสริมผิวทางวิ่งโดยมีความหนาท่ีเสริมมากกวาหาเซนติเมตร 
 
ขอ 1083  การเสริมผิวทางวิ่งตองเริ่มจากปลายทางวิ่งดานหนึ่งไปจนถึงปลายทางวิ่งอีกดานหนึ่ง 

ท้ังนี้ ข้ึนอยูกับการใชงานทางวิ่งโดยตองใหการปฏิบัติการของอากาศยานสวนใหญปฏิบัติการในลักษณะวิ่งลง 
ตามทางลาด 

 
ขอ 1084  ในการเสริมผิวทางวิ่ง สนามบินตองเสริมพ้ืนผิวใหเต็มความกวางของทางวิ่งในแตละชวง

ของการเสริมผิวทางวิ่ง 
 

ขอ 1085  กอนการเปดใชงานชั่วคราวของทางวิ่งท่ีกําลังดําเนินการเสริมผิวทางอยูนั้น สนามบิน
ตองจัดใหมีการทําเครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางวิ่งโดยใหสอดคลองกับท่ีกําหนดไวในหมวด 5 สวนท่ี 1 เก่ียวกับ
เครื่องหมายเสนก่ึงกลางทางวิ่ง และตองมีการกําหนดตําแหนงของหัวทางวิ่งชั่วคราวดวยเครื่องหมายเสนตัดขวาง 
ซ่ึงมีขนาดกวางสามจุดหกเมตร 

  
ขอ 1086  สนามบินตองทําการเสริมผิวโดยใหผิวทางท่ีเสริมมีคุณลักษณะความเสียดทานมากกวา

คาระดับความเสียดทานข้ันต่ําตามท่ีกําหนดไวในขอ 1070 
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5. เครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย 
  

ขอ 1087  ขอกําหนดวาดวยเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย 
ดังจะกลาวตอไปนี้ มีเพ่ือกําหนดระดับสมรรถนะการบํารุงรักษา (maintenance performance level) โดยไมไดมีเพ่ือ
ระบุวาระบบไฟฟาขัดของสําหรับการปฏิบัติการหรือไม  

 
ขอ 1088  ไฟสนามบินใหถือวาใชการไมไดเม่ือความเขมของลําแสงหลัก มีคาโดยเฉลี่ยต่ํากวารอย

ละหาสิบของคาท่ีกําหนดไวในภาคผนวกแนบทาย 2 สําหรับโคมไฟท่ีออกแบบใหมีคาความเขมของลําแสงหลักโดย
เฉลี่ยมากกวาคาท่ีกําหนดไวในภาคผนวกแนบทาย 2 คารอยละหาสิบจะตองสัมพันธกับคาท่ีออกแบบดวย 

 
ขอ 1089  สนามบินตองจัดใหมีระบบการบํารุงรักษาเชิงปองกันสําหรับเครื่องอํานวยความสะดวก

ในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย เพ่ือใหม่ันใจวาจะสามารถเชื่อม่ันในระบบไฟสองสวางและเครื่องหมายดังกลาวได 
 
ขอ 1090  สนามบินตองมีการตรวจสอบระบบการบํารุงรักษาเชิงปองกันสําหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 

ประเภทท่ีสอง หรือทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม ในเรื่องอยางนอย ดังตอไปนี้ 
(1)  การตรวจสอบดวยสายตา การวัดภาคสนามของคาความเขมของแสง การกระจายของลําแสง 

และทิศทางของแสงของระบบไฟนํารองและระบบไฟทางวิ่ง  
(2)  การควบคุมและตรวจวัดคุณสมบัติทางไฟฟาของวงจรไฟฟาแตละวงจรท่ีรวมอยูในระบบไฟนํารอง 

และระบบไฟทางวิ่ง  
(3)  การควบคุมการทํางานอยางถูกตองของการปรับคาความเขมแสงท่ีใชโดยพนักงานควบคุม

การจราจรทางอากาศ 
 
ขอ 1091  ในการวัดภาคสนามคาความเขมของแสง การกระจายของลําแสงและทิศทางแสงของ

ระบบไฟนํารองการบินเขาสูสนามบินและระบบไฟทางวิ่งตามขอ 1090 (๑) สําหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสอง 
หรือทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสามนั้น สนามบินตองทําการวัดโคมไฟทุกดวงเพ่ือใหม่ันใจวาเปนไปตามขอกําหนด
ท่ีกําหนดในภาคผนวกแนบทาย 2  

ในการดําเนินการตามวรรคหนึ่ง สนามบินตองใชอุปกรณวัดคาแบบเคลื่อนท่ีไดท่ีมีความแมนยํา
เพียงพอในการวิเคราะหคุณลักษณะของไฟแตละดวง 
 

ขอ 1092  ความถ่ีในการตรวจวัดแสงสําหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสอง หรือทางวิ่ง 
แบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม ตองข้ึนอยูกับความหนาแนนของการจราจร ระดับมลพิษในพ้ืนท่ี ความเชื่อม่ันไดของ
อุปกรณไฟฟาท่ีติดตั้ง และการประเมินผลจากการตรวจวัดภาคสนามอยางตอเนื่อง  ท้ังนี้ ไมวากรณีใด สนามบินตอง
ตรวจวัดไฟแบบฝงพ้ืนไมนอยกวาสองครั้งตอป และไฟประเภทอ่ืนไมนอยกวาหนึ่งครั้งตอป 

 
ขอ 1093  สนามบินตองจัดใหมีระบบการบํารุงรักษาเชิงปองกันสําหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 

ประเภทท่ีสอง หรือทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือใหตลอดชวงการใชงานทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 
ประเภทท่ีสอง หรือทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม ไฟนํารองและไฟทางวิ่งทุกดวงตองใชงานไดและไมวากรณีใด
ระบบไฟตาง ๆ จะตองใชงานได ดังตอไปนี้  
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(1)  ระบบไฟท่ีสําคัญ ดังตอไปนี้ ตองใชงานไดไมนอยกวารอยละเกาสิบหาของไฟท้ังหมดใน 
แตละระบบ 

(ก)  ในระยะสี่รอยหาสิบเมตรของระบบไฟนํารองการบินเขาสูทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภท 
ท่ีสอง และทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม  

(ข)  ไฟก่ึงกลางทางวิ่ง  
(ค)  ไฟหัวทางวิ่ง      
(ง)  ไฟขอบทางวิ่ง  

(2)  ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนตองใชงานไดรอยละเกาสิบของไฟดังกลาว 
(3)  ระบบไฟนํารองการบินเขาสูทางวิ่ง หลังจากระยะสี่รอยหาสิบเมตรแรกตองใชงานไดรอยละ

แปดสิบหาของไฟดังกลาว 
(4)  ไฟสิ้นสุดทางวิ่งตองใชงานไดรอยละเจ็ดสิบหาของไฟดังกลาว 
 

ขอ 1094  เพ่ือความตอเนื่องของการนํารองอากาศยาน จํานวนรอยละท่ียอมรับไดของไฟ 
ท่ีไมสามารถใชงานไดนั้น จะตองไมทําใหเกิดการเปลี่ยนแปลงรูปแบบพ้ืนฐานของระบบไฟนั้น ๆ ท้ังนี้ ไฟท่ีไมสามารถ
ใชงานไดตองไมอยูติดกับไฟท่ีไมสามารถใชงานไดอีกดวงหนึ่ง ยกเวนกรณีท่ีเปนไฟแถบ หรือไฟแถบตามขวาง  

ไฟแถบหรือไฟแถบตามขวาง และไฟขอบทางวิ่ง ไฟท่ีอยูติดกันใหพิจารณาจากไฟท่ีติดตั้งตาม
ลักษณะดังนี้ 

(1)  ตามแนวขวาง ไฟท่ีอยูในไฟแถบหรือไฟแถบตามขวางเดียวกัน 
(2)  ตามแนวยาว ไฟท่ีอยูในแถวเดียวกันของไฟขอบทางวิ่ง หรืออยูในแถวเดียวกันของไฟแถบ 
 

ขอ 1095  สนามบินตองจัดใหมีระบบการบํารุงรักษาเชิงปองกัน สําหรับแถบไฟหยุดคอยเขาทางวิ่ง 
(stop bars) ท่ีติดตั้งอยูท่ีตําแหนงหยุดคอยเขาทางวิ่งซ่ึงใชรวมกับทางวิ่งท่ีมีการใชงาน ในกรณีคาระยะท่ีนักบิน
มองเห็นทางวิ่งมีคานอยกวาสามรอยหาสิบเมตรโดยตองเปนไปตามลักษณะ ดังตอไปนี้ 

(1)  ตองไมมีไฟท่ีไมสามารถใชงานไดเกินสองดวง และ 
(2)  ตองไมมีไฟท่ีไมสามารถใชงานไดสองดวงอยูติดกัน ยกเวนในกรณีท่ีระยะหางของไฟแตละดวง

นอยกวาระยะหางตามท่ีไดกําหนดขอ 629 
 

ขอ 1096  สนามบินตองจัดใหมีระบบการบํารุงรักษาเชิงปองกัน สําหรับทางขับท่ีใชในกรณีท่ี 
คาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งมีคานอยกวาสามรอยหาสิบเมตร โดยตองไมมีกรณีท่ีไฟก่ึงกลางทางขับไมสามารถ 
ใชงานไดอยูติดกันสองดวง  

 
ขอ 1097  สนามบินตองจัดใหมีระบบการบํารุงรักษาเชิงปองกัน สําหรับทางวิ่งแบบพรีซิชั่น 

ประเภทท่ีหนึ่ง โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือใหตลอดชวงการใชงานทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีหนึ่ง ไฟนํารองและ 
ไฟทางวิ่งทุกดวงสามารถใชงานได และไมวากรณีใดระบบไฟ ดังตอไปนี้ ตองใชงานไดไมนอยกวารอยละแปดสิบหา
ของไฟท้ังหมดในแตละระบบ ดังนี้ 

(1)  ระบบไฟนํารองการบินเขาสูทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีหนึ่ง 
(2)  ไฟหัวทางวิ่ง  
(3)  ไฟขอบทางวิ่ง 
(4)  ไฟสิ้นสุดทางวิ่ง  
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เพ่ือความตอเนื่องของการนํารองอากาศยานสําหรับทางวิ่งตามวรรคหนึ่ง ไฟท่ีไมสามารถใชงานได
ตองไมอยูติดกับไฟท่ีไมสามารถใชงานไดอีกดวงหนึ่ง ยกเวนในกรณีท่ีระยะหางของโคมไฟแตละโคมนอยกวาระยะหาง
ตามท่ีไดกําหนดในหมวด 5 สวนท่ี ๑ เก่ียวกับระบบไฟนํารองการบินเขาสูสนามบิน ไฟหัวทางวิ่งและไฟแถบ 
ตามขวางขางทางวิ่ง ไฟขอบทางวิ่ง และไฟสิ้นสุดทางวิ่ง ตามลําดับ 

กรณีไฟแถบหรือไฟแถบตามขวาง สนามบินตองม่ันใจวาจะไมสูญเสียการนํารองอากาศยาน  
ในกรณีท่ีมีไฟสองดวงติดกันใชงานไมได 

 
ขอ 1098  สนามบินตองจัดใหมีระบบการบํารุงรักษาเชิงปองกัน สําหรับทางวิ่งเพ่ือการวิ่งข้ึนของ

อากาศยานท่ีใชในกรณีท่ีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งมีคานอยกวาหารอยหาสิบเมตร โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือให
ตลอดชวงการใชงานของทางวิ่ง ไฟทางวิ่งทุกดวงตองใชงานได และไมวากรณีใด ตองมีลักษณะ ดังตอไปนี้ 

(1)  ไฟก่ึงกลางทางวิ่ง (หากจัดใหมี) และไฟขอบทางวิ่งตองใชงานไดอยางนอยรอยละเกาสิบหาของ 
ไฟดังกลาว และ 

(2)  ไฟสิ้นสุดทางวิ่งตองใชงานไดอยางนอยรอยละเจ็ดสิบหาของไฟดังกลาว 
 เพ่ือความตอเนื่องของการนํารองอากาศยานสําหรับทางวิ่งตามวรรคหนึ่ง ไฟท่ีไมสามารถใชงานได
ตองไมอยูติดกับไฟท่ีไมสามารถใชงานไดอีกดวงหนึ่ง 
 

ขอ 1099  สนามบินตองจัดใหมีระบบการบํารุงรักษาเชิงปองกันสําหรับทางวิ่งเพ่ือการวิ่งข้ึน 
ของอากาศยานท่ีใชในกรณีท่ีคาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่ง มีคาเทากับหรือมากกวาหารอยหาสิบเมตร  
โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือใหตลอดชวงการใชงานของทางวิ่งไฟทางวิ่งทุกดวงตองใชงานได และไมวากรณีใดอยางนอย 
รอยละแปดสิบหาของไฟขอบทางวิ่งและไฟสิ้นสุดทางวิ่งจะตองใชงานได ท้ังนี้ เพ่ือความตอเนื่องของการนํารอง  
ไฟท่ีไมสามารถใชงานไดจะตองไมอยูติดกับไฟท่ีไมสามารถใชงานไดอีกดวงหนึ่ง 

 
ขอ 1100  สนามบินตองจัดใหมีกระบวนการปฏิบัติการเม่ือทัศนวิสัยต่ํา รวมท้ังตองกําหนด 

คาระยะท่ีนักบินมองเห็นทางวิ่งเพ่ือใชในการอางอิง  ท้ังนี้ ในระหวางการใชงานกระบวนการปฏิบัติการเม่ือทัศนวิสัยต่ํา 
(low visibility procedure) สนามบินตองระงับกิจกรรมกอสรางหรือการบํารุงรักษาในบริเวณท่ีใกลกับระบบไฟฟา
ของสนามบิน 

 
ขอ 1101  ในกรณีท่ีสนามบินไมสามารถปฏิบัติตามหลักเกณฑหรือมาตรฐานท่ีกําหนดไวใน

ขอกําหนดนี้ ได เจาของหรือผู ดําเนินการสนามบินตองทําการศึกษาทางดานการบิน (aeronautical study)  
เพ่ือกําหนดหลักเกณฑหรือแนวทางการปฏิบัติอ่ืนท่ีมีระดับความปลอดภัยเทียบเทากับระดับการปฏิบัติตามหลักเกณฑ
หรือมาตรฐานท่ีกําหนดไวในขอกําหนดนี้ ยื่นตอผูอํานวยการเพ่ือใหความเห็นชอบ 
 

ขอ 1102  หลักเกณฑหรือแนวทางการปฏิบัติอ่ืนท่ีมีระดับความปลอดภัยเทียบเทากับระดับการ
ปฏิบัติตามหลักเกณฑหรือมาตรฐานท่ีกําหนดไวในขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ฉบับท่ี 
๑๔ วาดวยมาตรฐานสนามบิน ประกาศ ณ วันท่ี ๒๙ มีนาคม พ.ศ. ๒๕๖๓ ของผูดําเนินการสนามบินท่ีไดรับ 
ความเห็นชอบจากผูอํานวยการกอนวันท่ีขอกําหนดนี้มีผลใชบังคับ ใหถือวาไดรับความเห็นชอบตามขอกําหนดฉบับนี้ 
โดยผูอํานวยการอาจสั่งใหเจาของหรือผูดําเนินการสนามบินดําเนินการแกไขปรับปรุงหลักเกณฑหรือมาตรฐาน
ดังกลาวเพ่ือใหเปนไปตามขอกําหนดฉบับนี้ไดภายในระยะเวลาท่ีกําหนด  
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หากเจาของหรือผูดําเนินการสนามบินไมดําเนินการแกไขปรับปรุงหลักเกณฑหรือมาตรฐานตามท่ี 
ผูอํานวยมีคําสั่งใหแลวเสร็จภายในระยะเวลท่ีกําหนดตามวรรคหนึ่ง ใหหลักเกณฑหรือมาตรฐานท่ีไดรับความเห็นชอบ
นั้นเปนอันใชไมได  
 

ขอ 1103  แผนการปรับปรุงแกไขขอบกพรองของผูดําเนินการสนามบินท่ีไดรับความเห็นชอบ 
จากผู อํานวยการกอนวันท่ีขอกําหนดนี้ มีผลใชบังคับ ให ถือวาไดรับความเห็นชอบตามขอกําหนดฉบับนี้   
โดยผูอํานวยการอาจสั่งใหเจาของหรือผูดําเนินการสนามบินดําเนินการแกไขปรับปรุงแผนการปรับปรุงแกไข
ขอบกพรองดังกลาวเพ่ือใหเปนไปตามขอกําหนดฉบับนี้ไดภายในระยะเวลาท่ีกําหนด  

หากเจาของหรือผูดําเนินการสนามบินไมดําเนินการแกไขปรับปรุงหลักเกณฑหรือมาตรฐานตามท่ี 
ผูอํานวยมีคําสั่งใหแลวเสร็จภายในระยะเวลท่ีกําหนดตามวรรคหนึ่ง ใหแผนการปรับปรุงแกไขขอบกพรองดังกลาว 
ท่ีไดรับความเห็นชอบนั้นเปนอันใชไมได  
 
 

           ประกาศ  ณ  วันท่ี                         พ.ศ. 2565 
 

 
         (นายสุทธิพงษ  คงพูล)                 

                                  ผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 


	ประกาศ  ณ  วันที่                         พ.ศ. 2565

