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ข้อบังคับ กบร. ฉบับที่ ๘๙ ว่าด้วยคุณสมบัติของผูข้อ
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ข้อบังคับ กพท. ฉบับที่ ..ว่าด้วยคุณสมบัต ิ
ของผู้ขออนุญาตเป็นผู้ประจ าหน้าที่ 

หมายเหต ุ

อาศัยอํานาจตามความในมาตรา ๑๕ (๖) และมาตรา ๔๔ (๓) 
แห่งพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ ที่แก้ไข
เพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับที่ ๑๑) พ.ศ. 
๒๕๕๑ อันเป็นพระราชบัญญัติที่มีบทบัญญัติบางประการที่
เกี่ยวกับการจํากัดสิทธิและเสรีภาพของบุคคล ซึ่งมาตรา ๒๙
และมาตรา ๔๓ ของรัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจักรไทยบัญญัติให้
กระทํ าได้ โดยอาศั ยอํานาจตามบทบัญญัติ แห่ งกฎหมาย 
คณะกรรมการการบินพลเรือนโดยอนุมัติรัฐมนตรีว่าการกระทรวง
คมนาคมออกข้อบังคับตามภาคผนวก ๑ และบทแก้ไขเพ่ิมเติม
ภาคผนวก ๑ แห่งอนุสัญญาว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่าง
ประเทศ ค.ศ. ๑๙๔๔ เกี่ยวกับคุณสมบัติของผู้ขออนุญาตเป็น 
ผู้ประจําหน้าที่ ดังต่อไปนี้  

อาศัยอํานาจตามความในมาตรา ๖/๑ และมาตรา ๔๔ (๓) แห่ง
พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ แก้ไขเพ่ิมเติมโดย
พระราชกําหนดแก้ไขเพ่ิมเติมพระราชบัญญัติการเดินอากาศ 
พ.ศ. ๒๔๙๗ พ.ศ. ๒๕๕๘ ประกอบกับมติคณะกรรมการการบิน 
พลเรือนในคราวประชุมครั้งที่ ../256๔ เมื่อวันที่ …………………… 
ผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย จึงออก
ข้อบังคับตามภาคผนวก ๑ และบทแก้ไขเพ่ิมเติมภาคผนวก ๑ 
แห่งอนุสัญญาว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ค.ศ. 
๑๙๔๔ เกี่ยวกับคุณสมบัติของผู้ขออนุญาตเป็นผู้ประจําหน้าที่ไว้ 
ดังต่อไปนี้ 

แก้ไขฐานอํานาจในการออกร่างข้อบังคับ 
เนื่องจากตามมาตรา ๖/๑ แห่ง พ.ร.บ. 
การเดินอากาศฯ แก้ไขเพ่ิมเติมโดย พ.ร.ก. 
แ ก้ ไ ข เ พ่ิ ม เ ติ ม พ ร ะ ร า ช บั ญ ญั ติ 
การเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ พ.ศ. ๒๕๕๘ 
กําหนดให้ ผอ.กพท. โดยความเห็นชอบ
จากคณะกรรมการการบินพลเรื อน  
มีอํานาจในการออกขอบังคับตาม พ.ร.บ. 
การเดินอากาศฯ 

 ข้อ ๑ ข้อบังคับฉบับนี้ เรียกว่า “ข้อบังคับของสํานักงานการบิน 
พลเรือนแห่งประเทศไทย ฉบับที่ .. ว่าด้วยคุณสมบัติของผู้ขอ
อนุญาตเป็นผู้ประจําหน้าที่” 

 

 

 ข้อ ๒ ข้อบังคับนี้ให้ใช้บังคับเมื่อพ้นกําหนดหนึ่งปีนับแต่วันประกาศ
ในราชกิจจานุเบกษาเป็นต้นไป 
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ข้อบังคับ กพท. ฉบับที่ ..ว่าด้วยคุณสมบัต ิ
ของผู้ขออนุญาตเป็นผู้ประจ าหน้าที่ 

หมายเหต ุ

ข้อ ๑ ให้ยกเลิกข้อบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน 
ฉบับที่ ๗๔ ว่าด้วยคุณสมบัติของผู้ขออนุญาตเป็นผู้ประจํา
หน้าที่ ประกาศ ณ วันที่ ๕ พฤศจิกายน พ.ศ. ๒๕๕๐ 

ข้อ ๓ ให้ยกเลิก 

(๑) ข้อบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน ฉบับที่ 89 ว่าด้วย
คุณสมบัติของผู้ขออนุญาตเป็นผู้ประจําหน้าที่ ประกาศ ณ วันที่  
๒๘ กุมภาพันธ์ พ.ศ. ๒๕๕๖ 

(๒) ข้อบังคับของสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
ฉบับที่ 6 ว่าด้วยว่าด้วยคุณสมบัติของ ผู้ขออนุญาตเป็นผู้ประจํา
หน้าที่ ประกาศ ณ วันที่  4 สิงหาคม พ.ศ. 2560 

(๓) ข้อบังคับของสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ฉบับที่ 
14 ว่าด้วยว่าด้วยคุณสมบัติของผู้ขออนุญาตเป็นผู้ประจําหน้าที่ 
ประกาศ ณ วันที่  26 มีนาคม พ.ศ. 2563 
 

ยกเลิกกฎหมายฉบับเดิม 

ข้อ ๒ ในข้อบังคับนี ้
       “เครื่องบิน” (Aeroplane) หมายความว่า อากาศยาน
หนักกว่าอากาศ มีกําลังขับเคลื่อนซึ่งได้รับแรงยกในการบินส่วน
ใหญ่จากปฏิกิริยาพลวัตของอากาศท่ีกระทําต่อปีกติดอยู่กับที่
ตลอดเวลา ภายใต้ภาวะบินต่างๆ ที่กําหนดไว้ 
       “เฮลิคอปเตอร์” (Helicopter) หมายความว่า อากาศยาน
หนักกว่าอากาศซึ่งพยุงตัวบินอยู่ได้โดยอาศัยปฏิกิริยาของ
อากาศที่เกิดขึ้นบนใบพัด (Rotor) อันหนึ่งหรือหลายอันที่ขับ
หมุนด้วยกําลังรอบแกนซึ่งตั้งอยู่เกือบเป็นแนวยืน 
 

ข้อ ๔ ในข้อบังคับนี้ 
        “เครื่องบิน” (Aeroplane) หมายความว่ า อากาศยาน 
หนักกว่าอากาศ มีกําลังขับเคลื่อนซึ่งได้รับ แรงยกในการบินส่วน
ใหญ่จากปฏิกิริยาพลวัตของอากาศที่กระทําต่อปีกติดอยู่กับที่
ตลอดเวลาภายใต้ ภาวะบินต่าง ๆ ที่กําหนดไว้ 
        “เฮลิคอปเตอร์” (Helicopter) หมายความว่า อากาศยาน 
หนักกว่าอากาศซึ่ งพยุงตัวบินอยู่ ได้  โดยอาศัยปฏิกิริยาของ 
อากาศที่ เกิดขึ้นบนใบพัด (Rotor) อันหนึ่งหรือหลายอันที่ขับ 
หมุนดว้ยกําลังรอบแกน ซึ่งตั้งอยู่เกือบเป็นแนวยืน 
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ข้อบังคับ กพท. ฉบับที่ ..ว่าด้วยคุณสมบัต ิ
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หมายเหต ุ

        “อากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง” (Powered - lift) หมายความว่า 
อากาศยานหนักกว่าอากาศที่สามารถบินขึ้นลงในแนวดิ่ง และ
บินด้วยความเร็วต่ีา โดยอาศัยเครื่องยนต์ขับดันหรือเครื่องยนต์
ฉุ ดสํ าหรั บการลอยตั ว ระหว่ างการบินท่ าทางเหล่ านั้ น  
และไม่มีส่วนที่หมุนเพ่ือการยกตัว (Non - rotating aerofoil(s)) 
ในการบินแนวระนาบ 
       “นาวาอากาศ” (Airship) หมายความว่า อากาศยานเบา
กว่าอากาศซึ่งมีกําลังขับเคลื่อน 
       “เครื่องร่อน” (Glider) หมายความว่า อากาศยานหนัก
กว่าอากาศ ไม่มีกําลังขับเคลื่อนซึ่งได้รับแรงยกในการบิน 
ส่วนใหญ่จากปฏิกิริยาพลวัตของอากาศท่ีกระทําต่อปีกซ่ึงติดอยู่
กับท่ีตลอดเวลาภายใต้ภาวะบินต่าง ๆ ที่กําหนดไว้ 
        “บัลลูน” (Balloon) หมายความว่า อากาศยานเบากว่า
อากาศซึ่งไม่มีกําลังขับเคลื่อน 
        “เวลาบินเดี่ยว” (Solo flight time) หมายความว่า 
เวลาบินที่นักบินศิษย์การบินอยู่คนเดียวในอากาศยาน 
        “นักบินผู้ควบคุมอากาศยานภายใต้การอํานวยการ” 
(Pilot - in - command under supervision) หมายความว่า 
นักบินผู้ช่วยที่กระทําหน้าที่และปฏิบัติงานของนักบินผู้ควบคุม
อากาศยานภายใต้การอํานวยการของนักบินผู้ควบคุมอากาศ
ยานตามวิธีการอํานวยการที่อธิบดีรับรอง 

        “อากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง” (Powered - lift) หมายความว่า 
อากาศยานหนักกว่าอากาศที่สามารถ บินขึ้นลงในแนวดิ่งและ 
บินด้วยความเร็วต่ํา โดยอาศัยเครื่องยนต์ขับดันหรือเครื่องยนต์ 
ฉุ ดสํ าหรั บการลอยตั วระหว่ างการบิ นท่ าทาง เหล่ านั้ น  
และไม่มีส่วนที่หมุนเพ่ือการยกตัว (Non - rotating aerofoil(s))  
ในการบินแนวระนาบ 
        “นาวาอากาศ” (Airship) หมายความว่า อากาศยานเบากว่า
อากาศซึ่งมีกําลังขับเคลื่อน 
        “เครื่องร่อน” (Glider) หมายความว่า อากาศยานหนัก 
กว่าอากาศ ไม่มีกําลั งขับเคลื่ อนซึ่ งได้ รับแรงยกในการบิน 
ส่วนใหญ่จากปฏิกิริยาพลวัตของอากาศที่กระทําต่อปีกซ่ึงติดอยู่ 
กับที่ตลอดเวลาภายใต้ภาวะบินต่าง ๆ ที่กําหนดไว้ 
        “บัลลูน” (Balloon) หมายความว่า อากาศยานเบากว่า
อากาศซึ่งไม่มีกําลังขับเคลื่อน 
        “เ วลาบิ น เดี่ ยว ” (Solo flight time) หมายความว่ า  
เวลาบินที่นักบินศิษย์การบินอยู่คนเดียวในอากาศยาน 
       “นักบินผู้ ควบคุมอากาศยานภายใต้การอํานวยการ”  
(Pilot - in - command under supervision) หมายความว่ า  
นักบินผู้ช่วยที่กระทําหน้าที่และปฏิบัติงานของนักบินผู้ควบคุม
อากาศยานภายใต้การอํานวยการของนักบินผู้ควบคุมอากาศยาน
ตามวิธีการอํานวยการที่ผู้อํานวยการรับรอง 

- “อากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง” มีที่ใช้เฉพาะ
ข้อ ๕ (๑๔) นักบินอากาศยานที่ควบคุม
การบินจากระยะไกล (Remote pilot 
licence) นอกเหนือจากนั้นยกเลิกกรณีที่
เกี่ยวกับอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ งออก
ทั้ ง หมด  เ นื่ อ ง จ าก  ICAO จะยก เ ลิ ก
มาตรฐานในส่วนของผู้ประจําหน้าที่
สํ าหรับอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ ง ในปี  
2568 และตาม EASA, Part FCL ไม่มี
ข้อกําหนดเกี่ยวกับอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง 
โดยใช้ เป็นการบันทึกศักยอากาศยาน 
ขึ้นลงทางดิ่ งแทน ประกอบกับ กพท.  
ไม่ เคยออกใบอนุญาตผู้ประจําหน้าที่
นักบินอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง 
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        “เครื่องช่วยฝึกบิน” หมายความว่า เครื่องช่วยฝึกบิน
ด้วยเครื่องวัดประกอบการบินขั้นพ้ืนฐาน (Basic Instrument 
Flight Trainer) เครื่องช่วยฝึกวิธีการบิน (Flight Procedures 
Trainer) และเครื่องช่วยฝึกบินจําลอง (Flight Simulator) 
        “ศิษย์พนั ก งานควบคุมการจราจรทางอากาศ ” 
หมายความว่า ผู้ที่จบการศึกษาตามหลักสูตรการควบคุม
การจราจรทางอากาศที่อธิบดีรับรองจากสถาบันที่อธิบดี 
รับรอง ซึ่งยังไม่ได้รับใบอนุญาตพนักงานควบคุมการจราจรทาง
อากาศ แต่ได้ฝึกปฏิบัติงานควบคุมการจราจรทางอากาศจริง
ภายใต้การอํานวยการของผู้มีศักยควบคุมการจราจรทางอากาศ
ที่เหมาะสม ณ หน่วยงานควบคุมการจราจรทางอากาศบริเวณ
สนามบินเขตประชิดสนามบิน หรือในพ้ืนที่ควบคุม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

        “เครื่องช่วยฝึกบิน” หมายความว่า เครื่องช่วยฝึกบิน 
ด้วยเครื่องวัดประกอบการบินขั้นพ้ืนฐาน (Basic Instrument  
Flight Trainer) เครื่ องช่ วยฝึ กวิ ธี การบิน (Flight Procedures 
Trainer) และเครื่องช่วยฝึกบินจําลอง (Flight Simulator) 
        “ศิ ษย์ พนั ก ง าน ควบ คุ ม ก า ร จ ร า จ รท า ง อ า ก า ศ ”  
หมายความว่ า ผู้ ที่ จบการศึกษาตามหลักสูตรการควบคุม 
การจราจรทางอากาศที่ผู้ อํานวยการรับรองจากสถาบันฝึกอบรม 
ด้านการบินที่ผู้อํานวยการรับรอง ซึ่งยังไม่ได้รับใบอนุญาตพนักงาน
ควบคุมการจราจรทางอากาศ แต่ได้ฝึกปฏิบัติงานควบคุมการจราจร
ทางอากาศจริงภายใต้การอํานวยการของผู้มีศักยควบคุมการจราจร
ทางอากาศที่เหมาะสม ณ หน่วยงานควบคุมการจราจรทางอากาศ
บริเวณสนามบิน เขตประชิดสนามบิน หรือในพ้ืนที่ควบคุม 
        “ ส ม ร ร ถ น ะ ”  (  Competency) ห ม า ย ค ว า ม ว่ า 
ความสามารถของมนุษย์ที่นํามาใช้เป็นเกณฑ์วัดความสําเร็จของ
การทํางานผ่านพฤติกรรมที่สังเกตเห็นได้ชัดเจน ในด้านความรู้ 
(Knowledge) ทั กษะ  (Skills) และทั ศนคติ  (Attitudes) ที่
เกี่ยวข้องในการดําเนินงานภายใต้เงื่อนไขที่กําหนด 
         “การฝึกอบรมแบบสมรรถนะและการประเมินผล” 
(Competency-based training and assessment) หมายความว่า 
การฝึกอบรมและการประเมินผลที่เน้นมาตรฐานของผลงาน 
ประกอบกับการพัฒนาการฝึกอบรมเพ่ือให้ได้มาตรฐานการ
ทํางานตามที่กําหนด 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
- เพ่ิมคํานิยาม “สมรรถนะ” “การฝึกอบรม
แบบสมรรถนะและการประเมินผล” “แผนงาน
สมรรถนะขององค์ การการบิ นพลเรื อน 
ระหว่างประเทศ” “เกณฑ์ความสามารถ” 
“นักบินผู้ควบคุมเที่ยวบิน” “นักบินผู้ตรวจ
ตราเที่ยวบิน” ให้เป็นไปตาม Amendment 
176 to ICAO Annex 1 หั ว ข้ อ  1 . 1 
Definitions 
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         “แผนงานสมรรถนะขององค์การการบินพลเรือนระหว่าง
ประเทศ”( ICAO competency framework) ห ม า ย ค ว า ม ว่ า 
แผนงานด้านสมรรถนะที่ถูกพัฒนาขึ้นโดยองค์การการบิน 
พลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO) เพ่ือใช้สําหรับการเดินอากาศ
โดยเฉพาะ ซึ่งมีคําอธิบายที่เกี่ยวข้องและแนวทางการปฏิบัติที่
ชัดเจน 
       “ เ ก ณ ฑ์ ค ว า ม ส า ม า ร ถ ”  ( Performance criteria) 
หมายความว่า หลักในการประเมินระดับความสามารถที่กําหนด
ขึ้นเพ่ือบรรลุตามสมรรถนะ ประกอบด้วยพฤติกรรมที่สังเกต 
เงื่อนไข และมาตรฐานสมรรถนะ 
        “นักบินผู้ควบคุมเที่ยวบิน” (Pilot flying: PF) หมายความว่า 
นักบินผู้ที่มีภารกิจหลักคือการควบคุมและจัดการในเที่ยวบิน 
ภารกิจลําดับรองคือการปฏิบัติหน้าที่ที่ไม่เกี่ยวกับการกระทํา
เกี่ยวกับเส้นทางการบิน (การสื่อสารทางวิทยุ ระบบเครื่องบิน และ
กิจกรรมปฏิบัติการอ่ืนๆ) และการตรวจสอบลูกเรือคนอ่ืนๆ 
         “นักบินผู้ตรวจตราเที่ยวบิน” (Pilot monitoring: PM) 
หมายความว่า นักบินผู้ที่มีภารกิจหลักคือตรวจตรา (Monitor) และ
การจัดการเที่ยวบินโดยนักบินที่ทําการบิน ภารกิจลําดับรองคือ 
การปฏิบัติหน้าที่ที่ไม่เกี่ยวกับการกระทําเกี่ยวกับเส้นทางการบิน 
เช่น การสื่อสารทางวิทยุ ระบบเครื่องบิน และกิจกรรมปฏิบัติการ
อ่ืน ๆ และการตรวจสอบลูกเรือคนอ่ืน ๆ 
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        “ต้นแบบสมรรถนะ” (Adapted competency model) 
หมายความว่า แบบของสมรรถนะในการฝึกอบรมตามกรอบที่
องค์การการบินพลเรื อนระหว่ างประเทศ ( ICAO) กํ าหนด  
อันประกอบด้วยคําอธิบายและหลักเกณฑ์การปฏิบัติงานที่มี
ประสิทธิภาพ เพ่ือให้สถาบันฝึกอบรมนําไปใช้ในการพัฒนาการ
ฝึ กอบรมในรู ปแบบความสามารถและการประเมิ นผล 
(Competency-based training and assessment) 

“อากาศยานเบา (LAPL)” หมายความว่า  
(1) เครื่องบินแบบเครื่องยนต์เดียวลูกสูบ-พ้ืนดิน (Single- 

engine, land) หรือเครื่องบินแบบเครื่องยนต์เดียวลูกสูบ-พ้ืนน้ํา 
(single-engine piston aeroplanes-Sea) หรือเครื่องร่อนมอเตอร์
ทัวริ่ง (Touring Motor Gliders) (TMGs)) ซึ่งมีมวลรวมวิ่งขึ้น
สูงสุดไม่เกิน 2,000 กิโลกรัม และมีผู้โดยสารได้ไม่เกิน ๓ คน  

(2) เฮลิคอปเตอรเ์ครื่องยนต์เดียวซึ่งมมีวลรวมวิ่งขึ้นสูงสุด 
ไม่เกิน 2,000 กิโลกรัม และมีผู้โดยสารได้ไม่เกิน ๓ คน 

(3) เครื่องร่อนซึ่งมีมวลรวมวิ่งขึ้นสูงสุดไม่เกิน 2 ,000 
กิโลกรัม 

(4)  บัลลูนที่ใช้ความร้อน (Hot Air Balloon) หรือนาวา
อากาศที่ใช้ความร้อน (hot-air airships) ซึ่งมีปริมาตรสูงสุดไม่เกิน 
3,400 ลูกบาศก์เมตร (m3) หรือ 1,๒๖0 ลูกบาศก์เมตร (m3) 
สําหรับแก๊สบัลลูน (Gas balloons) และมีผู้โดยสารได้ไม่เกิน  
๓ คน 

- เ พ่ิมนิยาม “ต้นแบบสมรรถนะ” ให้
เป็นไปตาม Amendment 175 to ICAO 
Annex 1 หัวข้อ 1.1 Definitions 

 
 
 
 
- เพ่ิมนิยาม  อากาศยาน LAPL ตาม 
FCL.105.A LAPL(A) Privileges and 
conditions, FCL.105.H ,LAPL(H) 
Privileges ,FCL.105.S ,LAPL(G) (a), 
FCL.105.B LAPL(B) และนิยามตาม part 
66 LA 2 กรณี เครื่องร่อน 

 
 
 
 
 
 
 
 



- 7 - 
 

ข้อบังคับ กบร. ฉบับที่ ๘๙ ว่าด้วยคุณสมบัติของผูข้อ
อนุญาตเป็นผู้ประจ าหน้าที่ 

ข้อบังคับ กพท. ฉบับที่ ..ว่าด้วยคุณสมบัต ิ
ของผู้ขออนุญาตเป็นผู้ประจ าหน้าที่ 

หมายเหต ุ

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
       “อธิบดี” หมายความว่า อธิบดีกรมการบินพลเรือน 

“ระบบการเชื่อมต่อสั่งการและการควบคุม C2  (Command 
and control (C2) link)” หมายความว่า การเชื่อมโยงข้อมูลระหว่าง
อากาศยานที่ควบคุมการบินจากระยะไกลและสถานีควบคุม
อากาศยาน โดยมีวัตถุประสงค์ในการจัดการเที่ยวบิน (ใช้บังคับ
ถึงวันที่ 25 พฤศจิกายน 2569) 

 “ระบบอากาศยานที่ควบคุมการบินจากระยะไกล 
(Remotely piloted aircraft system (RPAS))” หมายความว่า
อากาศยานที่ควบคุมการบินจากระยะไกล สถานีควบคุมอากาศยาน
และการเชื่อมต่อการสั่งการควบคุม (C2) รวมทั้งมีองค์ประกอบ
อ่ืนๆ ตามที่กําหนดตามแบบของอากาศยาน (ใช้บังคับถึงวันที่ 
25 พฤศจิกายน 2๕๖๙) 
         “ผู้อํานวยการ”  หมายความว่า  ผู้อํานวยการสํานักงาน 
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
         “สํานักงาน” หมายความว่า สํานักงานการบินพลเรือนแห่ง
ประเทศไทย 

- เพ่ิมเติมบทนิยามของ RPAS ตาม Annex 1 
Amendment 177 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
- แก้ไขจากค าว่า “อธิบดี” เป็น “ผู้อ านวยการ” 
 
- เพ่ิมนิยาม “ส านักงาน” 
 

ข้อ ๓ ผู้ขออนุญาตเป็นผู้ประจําหน้าที่ต้องมีคุณสมบัติ  
ดังต่อไปนี้ 
(๑) นักบินศิษย์การบิน (Student pilot) 
     (ก) อายุ ต้องมีอายุไม่ต่ํากว่า ๑๗ ปีบริบูรณ์ 
 
 

ข้อ  ๕ ผู้ ขออนุญาตเป็นผู้ ประจํ าหน้ าที่ ต้ องมีคุณสมบั ติ    
ดังต่อไปนี้ 
(๑)  นักบินศิษย์การบิน  (Student pilot) 
      (ก) อายุ ต้องมีอายุไม่ต่ํากว่า ๑๗ ปีบริบูรณ์ เว้นแต่ศิษย์ 
การบินเครื่องร่อน ศิษย์การบินบัลลูนต้องมีอายุไม่ต่ํากว่า ๑๖ ปี
บริบูรณ ์
 

 
 
 
- กําหนดอายุขั้นต่ําของนักบินศิษย์การบิน
เครื่องร่อน ศิษย์การบินบัลลูนให้เป็นตาม 
FCL.080 Minimum age 
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     (ข) สุขภาพ ต้องได้รับใบสําคัญแพทย์ตามชั้นสอง1 
(๒) นักบินส่วนบุคคลเครื่องบิน นักบินส่วนบุคคลเฮลิคอปเตอร์ 
นักบินส่วนบุคคลอากาศยานขึ้นลงทางดิ่งและนักบินส่วนบุคคล
นาวาอากาศ (Airship) 

 (ก) อายุ ต้องมีอายุไม่ต่ํากว่า ๑๗ ปีบริบูรณ์ 
 (ข) สุขภาพ ต้องได้รับใบสําคัญแพทย์ชั้นสอง 
 (ค) ความรู้ ต้องมีความรู้ ดังต่อไปนี้ 
      ๑) กฎหมายการบิน (Air law) ในเรื่อง 
           ก) กฎและข้อบังคับที่เกี่ยวกับผู้ถือใบอนุญาต

นักบินส่วนบุคคล 
 ข) กฎจราจรทางอากาศ (Rules of the air) 
 ค) วิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูง 
 ง) วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินบริการจราจรทาง

อากาศที่เก่ียวข้อง 
      ๒) ความรู้ ทั่ ว ไป เกี่ ยวกับอากาศยาน (Aircraft 

general knowledge) ในเรื่อง 
 ก) หลักการทํางานและหน้าที่ของเครื่องยนต์ 

ระบบและเครื่องวัด 
 

      (ข) สุขภาพ ต้องได้รับใบสําคัญแพทย์ชั้นสอง 
(๒) นักบ ินส ่วนบ ุคคลเครื่องบ ิน น ักบ ินส ่วนบ ุคคลเฮล ิคอปเตอร์ 
น ักบ ินส ่วนบ ุคคลอากาศยานขึ้นลงทางด ิ่ง และน ักบ ินส ่วนบ ุคคล
นาวาอากาศ (Airship) 
       (ก) อายุ ต้องมีอายุไม่ต่ํากว่า ๑๗ ปีบริบูรณ์  

     (ข) สุขภาพ ต้องได้รับใบสําคัญแพทย์ชั้นสอง  
     (ค) ความรู้ ต้องมีความรู้ ดังต่อไปนี้ 
          ๑) กฎหมายการบิน  (Air  law) ในเรื่อง 

 ก) กฎและข้อบังคับที่เกี่ยวกับผู้ถือใบอนุญาต
นักบินส่วนบุคคล  

 ข) กฎจราจรทางอากาศ  (Rules of  the air) 
 ค) วิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูง 
 ง) วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินบริการจราจรทาง

อากาศที่เก่ียวข้อง 
     ๒) ความรู้ทั่ ว ไปเกี่ยวกับอากาศยาน (Aircraft 
general knowledge) ในเรื่อง  
               ก) หลักการทํางานและหน้าที่ของเครื่องยนต์ 
ระบบ และเครื่องวัด 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                           
1 แก้ไขเพ่ิมเติมโดยข้อบังคับ กพท. ฉบับที่ 6 ว่าด้วยคุณสมบัติของผู้ขออนุญาตเป็นผูป้ระจําหน้าที่ 
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 ข) ข้อจํากัดการทํางานของอากาศยานและ
เครื่องยนต์ของอากาศยานตามประเภทที่ขอใบอนุญาต และ
ข้อมูลการทํางานที่เกี่ยวข้องจากคู่มือการบินหรือเอกสารอ่ืนที่
เหมาะสม 

           สําหรับเฮลิคอปเตอร์และอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง
ต้องมีความรู้เพ่ิมเติมในเรื่องการทํางานของชุดส่งกําลัง และ
สําหรับนาวาอากาศต้องมีความรู้เพ่ิมเติมในเรื่องสถานะและ
วิธีใช้ก๊าซ 

     ๓) สมรรถนะ การวางแผนการบินและการบรรทุก 
(Flight performance, planning and loading) ในเรื่อง 

         ก) ผลกระทบของการบรรทุกและการกระจาย
น้ําหนักที่มีผลต่อท่าทางการบินและการคํานวณน้ําหนักและ
สมดุล 

 ข) การใช้และการปฏิบัติจริงในข้อมูลที่เกี่ยวกับ 
การบินขึ้นบินลง และสมรรถนะด้านอื่น ๆ 

         ค) การทําแผนการบิน (Flight planning) ที่เก่ียวกับ
การปฏิบั ติ ก ารบินส่ วนบุ คคล ทั้ ง ก่ อนทํ าการบินและ 
ใน ระหว่ า งทํ า กา รบนตามกฎการบิ นด้ วยทั ศนะวิ สั ย  
การเตรียมการและการยื่นแผนการบินต่อหน่วยบริการจราจร
ทางอากาศ วิธีการดําเนินบริการจราจรทางอากาศ การรายงาน
ตําแหน่งที่บินอยู่วิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูง และการปฏิบัติการ
บินในบริเวณท่ีมีปริมาณการจราจรทางอากาศหนาแน่น 

                  ข)  ข้อจํากัดการทํางานของอากาศยานและ
เครื่องยนต์ของอากาศยานตามประเภทที่ขอใบอนุญาต และ
ข้อมูลการทํางานที่เกี่ยวข้องจากคู่มือการบินหรือเอกสารอ่ืนที่
เหมาะสม 
         สําหรับเฮลิคอปเตอร์และอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง
ต้องมีความรู้เพ่ิมเติมในเรื่องการทํางานของชุดส่งกําลัง และ
สําหรับนาวาอากาศต้องมีความรู้เพ่ิมเติมในเรื่องสถานะและ 
วิธีใช้ก๊าซ 

           ๓) สมรรถนะ การวางแผนการบินและการบรรทุก 
(Flight  performance, planning and loading)  ในเรื่อง 

                ก) ผลกระทบของการบรรทุกและการกระจาย    
 น้ําหนักที่มีผลต่อท่าทางการบินและการคํานวณน้ําหนักและ  
 สมดุล 

 ข) การใช้และการปฏิบัติจริงในข้อมูลที่เกี่ยวกับ
การบินขึ้นบินลง และสมรรถนะด้านอื่น ๆ 

 ค)  การทําแผนการบิน (Flight  planning)  ที่
เกี่ยวกับการปฏิบัติการบินส่วนบุคคล ทั้งก่อนทําการบินและ 
ใ น ร ะ ห ว่ า ง ทํ า ก า ร บิ น ต า ม ก ฎ ก า ร บิ น ด้ ว ย ทั ศ น วิ สั ย  
การเตรียมการและการยื่นยันแผนการบิน ต่อหน่วยบริการจราจร
ทางอากาศ วิธีการดําเนินบริการจราจรทางอากาศ การรายงาน
ตําแหน่งที่บินอยู่ วิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูง และการปฏิบัติการ
บินในบริเวณท่ีมีปริมาณการจราจรทางอากาศหนาแน่น 
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๔) สมรรถนะบุคคล (Human performance) ที่
เกี่ยวข้องกับนักบินส่วนบุคคล รวมถึงหลักการของการบริหาร
จัดการเมื่อเกิดสภาวะคุกคามและข้อผิดพลาด (Threat and 
error management) 

      ๕) อุตุนิยมวิทยา (Meteorology) ในเรื่องอุตุนิยมวิทยา
การบินขั้นพ้ืนฐาน การใช้และวิธีการได้รับข้อมูลทางด้าน
อุตุนิยมวิทยา วิทยาศาสตร์เกี่ยวกับการวัดความสูง (altimetry) 
การหลีกเลี่ยงสภาพอากาศที่เป็นอันตราย 

      ๖) การนําทาง (Navigation) ในเรื่องการเดินอากาศ
และเทคนิคในการบินเดินทาง (dead - reckoning) และการใช้
แผนภูมิการเดินอากาศ 

     ๗) วิธีปฏิบัติ (Operational procedures) ในเรื่อง 
         ก) การนําหลักการของการบริหารจัดการเมื่อเกิด

สภาวะคุกคามและข้อผิดพลาด (Threat and error management) 
มาใช้กับสมรรถนะในการปฏิบัติการบิน 

 ข) วิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูง 
 ค) การใช้เอกสารด้านการบิน เช่น เอกสารแถลง

ข่าวการบิน (AIP) ประกาศนักบิน (NOTAM) และการใช้รหัส
และตัวย่อทางการบิน 

 ง) วิธีการปฏิบัติสําหรับป้องกันและวิธีดําเนินการ
เมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน รวมถึงการกระทําเพ่ือหลีกเลี่ยงสภาพ

             ๔ )  สมรรถนะบุคคล (Human performance) ที่
เกี่ยวข้องกับนักบินส่วนบุคคลรวมถึงหลักการของการบริหาร
จัดการเมื่อเกิดสภาวะคุกคามและข้อผิดพลาด (Threat and 
error management)  
             ๕) อุตุนิยมวิทยา (Meteorology) ในเรื่องอุตุนิยมวิทยา
การบินขั้น พ้ืนฐานการใช้และวิธีการได้รับข้อมูลทางด้าน
อุตุนิยมวิทยา  วิทยาศาสตร์เกี่ยวกับการวัดความสูง (altimetry) 
การหลีกเลี่ยง สภาพอากาศที่เป็นอันตราย 

๖) การนําทาง (Navigation) ในเรื่องการเดินอากาศ
และเทคนิคในการบินเดินทาง(dead - reckoning)  และการใช้
แผนภูมิการเดินอากาศ 
            ๗) วิธีปฏิบัติ (Operational  procedures) ในเรื่อง 
                ก) การนําหลักการของการบริหารจัดการเมื่อเกิด
สภาวะคุกคามและข้อผิดพลาด(Threat  and  error  management)  
มาใช ้ก ับสมรรถนะในการปฏ ิบ ัต ิการบ ิน  

              ข) ว ิธ ีการต ั้งเครื่องว ัดระยะส ูง 
                ค) การใช้เอกสารด้านการบิน เช่น เอกสารแถลง
ข่าวการบิน (AIP) ประกาศผู้ทําการในอากาศนักบิน (NOTAM) 
และการใช้รหัสและตัวย่อทางการบิน 

ง) วิธีการปฏิบัติสําหรับป้องกันและวิธีดําเนินการ
เมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน รวมถึง การกระทําเพ่ือหลีกเลี่ยงสภาพ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
- แก้ไขชื่อเรียกประกาศผู้ทําการในอากาศ
ให้ถูกต้อง 
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อากาศที่เป็นอันตราย กระแสลมมวลวน และการปฏิบัติอ่ืน ๆ 
ที่ทําให้เกิดอันตราย 

สําหรับเฮลิคอปเตอร์ และอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง
ต้องมีความรู้เพ่ิมเติมในเรื่องการสูญเสียแรงยกเนื่องจากรอบ
การหมุนของใบพัดลดลง (Settling with power) การสั่นอย่าง
รุนแรงอันเนื่องมาจากการเสียสมดุลของแรงต่างๆ ของใบพัด
ประธาน ขณะอยู่บนพ้ืนหรือการลงสู่พ้ืนอย่างรุนแรง (Ground 
resonance) การสูญเสียแรงยกของใบพัดประธานที่หมุนตาม
ลมสัมพัทธ์ (Retreating blade stall) อันตรายที่อาจเกิดข้ึนใน
การลงสู่พื้นที่มีความลาดเอียงหรือการลงสู่พ้ืนที่มีกระแสลมแรง
ขวางสนามหรือการวิ่ งขึ้นจากสนามด้วยท่าบินที่ รุนแรง 
(Dynamic roll - over) และวิธีปฏิบัติ เ พ่ือความปลอดภัย 
เมื่อทําการบินในสภาพอากาศที่บินด้วยทัศนะวิสัย 

๘) หลักการบิน (Principles of flight) 
๙) การติดต่อด้วยวิทยุ (Radiotelephony) ในเรื่อง

วิธีการและภาษาที่ใช้ในการติดต่อสื่อสาร และวิธีปฏิบัติในกรณี
ที่ไม่สามารถติดต่อทางวิทยุได ้

(ง) ความชํานาญ ต้องมีความชํานาญ ดังต่อไปนี้  
    ๑) นักบินส่วนบุคคลเครื่องบิน ต้องมีความชํานาญใน

การบิน (As a pilot) กับเครื่องบิน มาแล้วไม่น้อยกว่า ๖๐ 
ชั่วโมงบิน ถ้าเป็นการบินตามหลักสูตรที่อธิบดีรับรองจาก
สถาบันที่อธิบดีรับรอง ให้ลดลงเหลือไม่น้อยกว่า ๔๐ ชั่วโมงบิน 

อากาศที่เป็นอันตราย กระแสลมมวลวน และการปฏิบัติอ่ืน ๆ  
ที่ทําให้เกิดอันตราย 

       สําหรับเฮลิคอปเตอร์และอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง
ต้องมีความรู้เพิ่มเติมในเรื ่อง การส ูญเส ียแรงยกเนื่องจากรอบ
การหม ุนของใบพ ัดลดลง (Settling  with  power) การสั่นอย ่าง
ร ุนแรงอันเนื่องมาจากการเสียสมดุลของแรงต่าง ๆ ของใบพัด
ประธาน ขณะอยู่บนพ้ืนหรือการลงสู่พ้ืนอย่างรุนแรง (Ground 
resonance) การสูญเสียแรงยกของใบพัดประธานที่หมุนตาม 
ลมสัมพัทธ์ (Retreating blade stall) อันตรายที่อาจเกิดขึ้นใน
การลงสู่พ้ืนที่มีความลาดเอียงหรือการลงสู่พ้ืนที่มีกระแสลมแรง
ขวางสนามหรือการวิ่งขึ้นจากสนามบินด้วยท่าบินที่รุนแรง 
(Dynamic roll -  over)  และวิธีปฏิบัติ เ พ่ือความปลอดภัย 
เมื่อทําการบิน ในสภาพอากาศที่บินด้วยทัศนวิสัย 

         ๘) หล ักการบ ิน (Principles of flight) 
           ๙) การติ ดต่ อด้ วยวิทยุ  (Radiotelephony) ในเรื่ อง 
วิธีการและภาษาที่ใช้ในการติดต่อสื่อสารและวิธีปฏิบัติในกรณี
ที่ไม่สามารถติดต่อทางวิทยุได้ การติดต่อสื่อสาร (Communications) 
        (ง) ความชํานาญ ต้องมีความชํานาญ ดังต่อไปนี้ 
            ๑) นักบินส่วนบุคคลเครื่องบิน ต้องมีความชํานาญใน
การบิน (As a pilot) กับเครื่องบิน มาแล้วไม่น้อยกว่า ๖๐ 45  
ชั่วโมงบิน โดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรนักบินส่วนบุคคล ถ้า
เป็นการบินตามหลักสูตรที่ผู้ อํานวยการรับรองจากสถาบัน

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
- แ ก้ ไ ข เ รื่ อ ง ก า ร ติ ด ต่ อ ด้ ว ย วิ ท ยุ  
(Radiotelephony) เป็นการติดต่อสื่อสาร 
(Communications) ซึ่ งสู งกว่ ามาตรฐาน 
ICAO เนื่องจาก Communication กว้างกว่า 
Radioletephony โดย PPL แก้ตาม FCL.215 
- แก้ไขความชํานาญของ PPL กรณีนักบิน
ส่วนบุีคคลเครื่องบินในเรื่องชั่วโมงบินให้
เป็นไปตาม FCL.210.A PPL(A) Experience 
requirements and crediting  
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ทั้งนี้  ให้นําชั่วโมงบินภายใต้การควบคุมของครูการบินกับ 
เครื่องช่วยฝึกบินที่อธิบดีรับรองมาใช้คํานวณเป็นชั่วโมงบินใน
จํานวน ๖๐ ชั่วโมงบิน หรือ ๔๐ ชั่วโมงบิน แล้วแต่กรณี  
ได้ไม่เกิน ๕ ชั่วโมงบิน 

 
   ในกรณีที่ผู้ขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยานแบบอ่ืน 

อธิบดี อาจประกาศกํ าหนดให้ ใช้ เป็ นชั่ ว โมงบินสํ าหรั บ 
เครื่องบินได้ 

         ทั้งนี้ ผู้ขออนุญาตจะต้องทําการบินเดี่ยวไม่น้อย
กว่า ๑๐ ชั่วโมงบิน ภายใต้การควบคุมของครูการบิน ซึ่งจะต้อง
ประกอบด้วยการบินเดินทางเดี่ยวไม่น้อยกว่า ๕ ชั่วโมง โดยใน
การบินเดินทางเดี่ยว อย่างน้อยหนึ่งครั้งต้องมีระยะทางไม่น้อย
กว่า ๒๗๐ กิโลเมตร (๑๕๐ NM) และต้องจบการบินลง (Full - 
stop landing) ที่สนามบินต่างกันอย่างน้อยสองแห่ง 

 
 

 ๒) นักบินส่วนบุคคลเฮลิคอปเตอร์ ต้องมีความชํานาญ
ในการบินกับเฮลิคอปเตอร์มาแล้วไม่น้อยกว่า ๖๐ ชั่วโมงบิน 
ถ้าเป็นการบินตามหลักสูตรที่อธิบดีรับรองจากสถาบันที่อธิบดี
รับรองให้ลดลงเหลือไม่น้อยกว่า ๔๐ ชั่วโมงบิน ทั้งนี้ ให้นํา
ชั่วโมงบินภายใต้การควบคุมของครูการบินกับเครื่องช่วยฝึกบิน

ฝึกอบรมด้านการบินที่ผู้อํานวยการรับรอง ให้ลดลงเหลือไม่น้อย
กว่า ๔๐ ชั่วโมงบิน ทั้งนี้ ให้นําชั่วโมงบินภายใต้การควบคุมของ
ครูการบินกับเครื่องช่วยฝึกบินที่ผู้อํานวยการรับรองมาใช้คํานวณ
เป็นชั่วโมงบินในจํานวน ๖๐ 45 ชั่วโมงบิน หรือ ๔๐ ชั่วโมงบิน 
แล้วแต่กรณี ได้ไม่เกิน ๕ ชั่วโมงบิน  
             ในกรณีที่ผู้ขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยานแบบอ่ืน 
ผู้อํานวยการอาจประกาศกําหนดให้ใช้เป็นชั่วโมงบินสําหรับ
เครื่องบินได ้ 

ทั้งนี้ ผู้ขออนุญาตจะต้องมีชั่วโมงบินคู่กับครูการบิน 
(Dual Flight Instruction) จํานวน 25 ชั่วโมง และทําการบิน
เดี่ยวไม่น้อยกว่า ๑๐ ชั่วโมงบิน ภายใต้การควบคุมของครูการบิน   
ซึ่งจะต้องประกอบด้วยการบินเดินทางเดี่ยวไม่น้อยกว่า ๕ ชั่วโมง 
โดยในการบินเดินทางเดี่ยวอย่างน้อยหนึ่งครั้งต้องมีระยะทาง   
ไม่น้อยกว่า ๒๗๐ กิโลเมตร (๑๕๐ NM) และต้องจบการบินลง 
(Full - stop  landing) ที่สนามบินต่างกันอย่างน้อยสองแห่ง 
ซึ่งไมใ่ช่สนามบินที่ทําการบินขึ้นต่างกันอย่างน้อยสองแห่ง  
            ๒) นักบินส่วนบุคคลเฮลิคอปเตอร์ ต้องมีความชํานาญ
ในการบินกับเฮลิคอปเตอร์ มาแล้วไม่น้อยกว่า ๖๐ 45 ชั่วโมงบิน 
และจะต้องมีชั่วโมงบินอย่างน้อยจํานวน 35 ชั่วโมงที่ทําการบิน
กับเฮลิคอปเตอร์แบบเดียวกับที่ใช้ในการสอบภาคปฏิบัติ  โดย
สําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรนักบินส่วนบุคคล ถ้าเป็นการบิน
ตามหลักสูตรที่ผู้อํานวยการรับรองจากสถาบันฝึกอบรมด้านการบิน

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
- แก้ไขให้ชัดเจนขึ้นว่าต้องมีสนามบิน 
สามแห่งในการบินเดินทาง ให้เป็นไปตาม  
FCL.210.A PPL(A) Experience 
requirements and crediting (a) (2) 
 
- แก้ไขความชํานาญของ PPL กรณีนักบิน
ส่วนบุคคลเฮลิคอปเตอร์ ในเรื่ องของ 
ชั่ ว โ ม งบิ น ให้ เ ป็ น ไปตาม  FCL.210.H 
PPL(H) Experience requirements and 
crediting 
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ทีอ่ธิบดีรับรองมาใช้คํานวณเป็นชั่วโมงบินในจํานวน ๖๐ ชั่วโมงบนิ 
หรือ ๔๐ ชั่วโมงบิน แล้วแต่กรณี ได้ไม่เกิน ๕ ชั่วโมงบิน 

 
 

 
ในกรณีที่ผู้ขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยานแบบอื่น 

อธิบดีอาจประกาศกําหนด  ให้ ใช้ เป็นชั่ ว โมงบินสําหรับ
เฮลิคอปเตอร์ได้               

ทั้งนี้ ผู้ขออนุญาตจะต้องทําการบินเดี่ยวไม่น้อยกว่า 
๑๐ ชั่วโมงบิน ภายใต้การควบคุม ของครูการบิน ซึ่งจะต้อง
ประกอบด้วยการบินเดินทางเดี่ยวไม่น้อยกว่า ๕ ชั่วโมง โดยใน
การบินเดินทางเดี่ยว อย่างน้อยหนึ่งครั้งต้องมีระยะทางไม่น้อย
กว่า ๑๘๐ กิโลเมตร (๑๐๐ NM) และต้องจบการบินลง (Full - 
stop landing) ที่สนามบินต่างกันอย่างน้อยสองแห่ง 

 
 

๓) นักบินส่วนบุคคลอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง ต้องมี
ความชํานาญในการบินกับอากาศยาน ขึ้นลงทางดิ่งมาแล้ว 
ไม่น้อยกว่า ๔๐ ชั่วโมงบิน โดยต้องบินคู่กับครูการบินไม่น้อย
กว่า ๒๐ ชั่วโมงบิน ทั้งนี้ ให้นําชั่วโมงบินภายใต้การควบคุมของ
ครูการบินกับเครื่องช่วยฝึกบินที่อธิบดีรับรองมาใช้คํานวณ  

ที่ผู้อํานวยการรับรอง ให้ลดลงเหลือไม่น้อยกว่า ๔๐ ชั่วโมงบิน 
ทั้งนี้  ให้นําชั่วโมงบินภายใต้การควบคุมของครูการบินกับ 
เครื่องช่วยฝึกบินที่ผู้อํานวยการรับรองมาใช้คํานวณเป็นชั่วโมง
บินในจํานวน ๖๐45 ชั่วโมงบิน หรือ ๔๐ ชั่วโมงบิน แล้วแต่กรณี 
ได้ไม่เกิน ๕ ชั่วโมงบิน 
             ในกรณีที่ผู้ขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยานแบบอ่ืน
ผู้อํานวยการอาจประกาศกําหนด ให้ใช้เป็นชั่วโมงบินสําหรับ
เฮลิคอปเตอร์ได้ 
            ท ั้งนี้ ผ ู้ขออนุญาตจะต ้องมีชั่วโมงบินคู่กับครูการบิน 
(Dual Flight Instruction) จํานวน 25 ชั่วโมง และท ําการบ ิน
เด ี่ยวไม ่น้อยกว ่า ๑๐ ชั่วโมงบ ิน ภายใต ้การควบค ุมของครูการบ ิน  
ซ ึ่งจะต ้องประกอบด ้วยการบ ินเด ินทางเด ี่ยวไม ่น้อยกว ่า ๕ ชั่วโมง 
โดยในการบ ินเด ินทางเด ี่ยวอย่างน้อยหนึ่งครั้งต้องมีระยะทางไม่
น้อยกว่า ๑๘๐ กิโลเมตร (100 NM) และต้องจบการบินลง 
(Full - stop  landing) ที่สนามบินต่างกันอย่างน้อยสองแห่ง 
ซึ่งไม่รวมสนามบินที่ทําการบินขึ้นต่างกันอย่างน้อยสองแห่ง  
            ๓) นักบินส่วนบุคคลอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง ต้องมี
ความชํานาญในการบินกับอากาศยาน  ขึ้นลงทางดิ่งมาแล้ว 
ไม่น้อยกว่า ๔๐ ชั่วโมงบิน โดยต้องบินคู่กับครูการบินไม่น้อยกว่า 
๒๐ ชั่วโมงบิน  ทั้งนี้  ให้นําชั่วโมงบินภายใต้การควบคุมของ 
ครูการบินกับเครื่องช่วยฝึกบินที่อธิบดีรับรองมาใช้คํานวณ  
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เป็นชั่วโมงบินในจํานวน ๔๐ ชั่วโมงบิน หรือ ๒๐ ชั่วโมงบิน 
แล้วแต่กรณีได้ แต่ไม่เกิน ๕ ชั่วโมงบิน 

ในกรณีที่ผู้ขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยานแบบอ่ืน 
อธิบดีอาจประกาศกําหนด ให้ใช้เป็นชั่วโมงบินสําหรับอากาศยาน
ขึ้นลงทางดิ่งได้  

ทั้งนี้ ผู้ขออนุญาตจะต้องทําการบินเดี่ยวไม่น้อยกว่า 
๑๐ ชั่วโมงบิน ภายใต้การควบคุม ของครูการบิน ซึ่งจะต้อง
ประกอบด้วยการบินเดินทางเดี่ยวไม่น้อยกว่า ๕ ชั่วโมง โดยใน
การบินเดินทางเดี่ยว อย่างน้อยหนึ่งครั้งต้องมีระยะทางไม่น้อย
กว่า ๒๗๐ กิโลเมตร (๑๕๐ NM) และต้องจบการบินลง (Full - 
stop landing) ที่สนามบินต่างกันอย่างน้อยสองแห่ง 

   ๔) นักบินส่วนบุคคลนาวาอากาศ ต้องมีความชํานาญ
ในการบินกับนาวาอากาศมาแล้ว ไม่น้อยกว่า ๒๕ ชั่วโมงบิน 
โดยผู้ขออนุญาตจะต้อง  

       ก) ทําการบินเดินทางไม่น้อยกว่า ๓ ชั่วโมงบิน 
ระยะทางไม่น้อยกว่า ๔๕ กิโลเมตร (๒๕ NM)  

 
 
 
 

 

เป็นชั่วโมงบินในจํานวน ๔๐ ชั่วโมงบิน หรือ ๒๐ ชั่วโมงบิน 
แล้วแต่กรณีได้ แต่ไม่เกิน ๕ ชั่วโมงบิน 

ในกรณีที่ผู้ขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยานแบบอ่ืน 
อธิบดีอาจประกาศกําหนด ให้ใช้เป็นชั่วโมงบินสําหรับอากาศยาน
ขึ้นลงทางดิ่งได้  

ทั้งนี้ ผู้ขออนุญาตจะต้องทําการบินเดี่ยวไม่น้อยกว่า  
๑๐ ชั่วโมงบิน ภายใต้การควบคุม ของครูการบิน ซึ่งจะต้อง
ประกอบด้วยการบินเดินทางเดี่ยวไม่น้อยกว่า ๕ ชั่วโมง โดยใน
การบินเดินทางเดี่ยว อย่างน้อยหนึ่งครั้งต้องมีระยะทางไม่น้อย
กว่า ๒๗๐ กิโลเมตร (๑๕๐ NM) และต้องจบการบินลง (Full - 
stop landing) ที่สนามบินต่างกันอย่างน้อยสองแห่ง 
             ๔) ๓) นักบินส่วนบุคคลนาวาอากาศ ต้องมีความชํานาญ
ในการบินกับนาวาอากาศมาแล้ว ไม่น้อยกว่า 25 35 ชั่วโมงบิน 
โดยผู้ขออนุญาตจะต้อง 
       ก) ทําการบินเดินทางไม่น้อยกว่า 3 ชั่วโมงบิน 
ระยะทางไม่น้อยกว่า 45กิโลเมตร (25 NM) มีชั่วโมงบินคู่กับครู
การบินจํานวน 25 ชั่วโมงบิน (Dual Flight Instruction) ซึ่ง
ประกอบด้วยการบินเดินทางเดี่ยวไม่น้อยกว่า 3 ชั่วโมงบิน  
โดยในการบินเดินทางเดี่ยวอย่างน้อย 1 ครั้ง ต้องมีระยะทาง 
ไม่น้อยกว่า 65 กิโลเมตร (35 NM) และต้องทําการบินด้วย
เครื่องวัดประกอบการบิน จํานวนไม่น้อยกว่า 3 ชั่วโมงบิน 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
- แก้ไขความชํานาญของ PPL กรณีนักบิน
ส่ วนบุคคลนาวาอากาศในเรื่ อ งของ 
ชั่วโมงบินให้เป็นไปตาม FCL.210.As PPL(As) 
Experience requirements and crediting 
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       ข) ทําการบินขึ้นอย่างน้อย ๕ ครั้ง และบินลงโดย
จบการบินลงที่สนามบิน ตามวงจรการบินอย่างน้อย ๕ ครั้ง  
 
 

      ค)  ทํ าการบินด้ วย เครื่ องวัดประกอบการบิน 
จํานวนไม่น้อยกว่า ๓ ชั่วโมงบิน และ  

      ง) ทําหน้าที่เป็น (Assuming the duties) นักบิน 
ผู้ควบคุมอากาศยานภายใต้การควบคุมดูแลของนักบิน 
ผู้ควบคุมอากาศยานไม่น้อยกว่า ๕ ชั่วโมงบิน 

 
 
 
 
 

(๓) นักบินผู้ช่วยเครื่องบิน (Multi - crew pilot license) 
 (ก) อายุ ต้องมีอายุไม่ต่ีากว่า ๑๘ ปีบริบูรณ์ 
 (ข) สุขภาพ ต้องได้รับใบสําคัญแพทย์ชั้นหนึ่ง 
 (ค) ความรู้ ต้องมีความรู้ตามท่ีกําหนดไว้ใน (๕) (ค) สําหรับ

ผู้ขออนุญาตเป็นผู้ประจําหน้าที่ในตําแหน่งนักบินพาณิชย์เอก 
 
 
 

       ข)  ทําการบินขึ้นอย่างน้อย 5 8  ครั้ง และบินลง
โดยจบการบินลงที่สนามบินตามวงจรการบินอย่างน้อย 5 8 ครั้ง 
รวมถึงขั้นตอนวิธีปฏิบัติในการอัดและปล่อยลม (Masting and 
Unmasting Procedure) 

       ค)  ทําการบินด้วยเครื่ องวัดประกอบการบิน 
จํานวนไม่น้อยกว่า 3 ชั่วโมงบิน และ 

             ง) ค) ทําหน้าที่เป็น (Assuming the duties) นักบิน
ผู้ควบคุมอากาศยานภายใต้การควบคุมดูแลของนักบินผู้ควบคุม
อากาศยานไม่น้อยกว่า 5 ชั่วโมงบิน ทําการบินเดี่ยวจํานวน 8 
ชั่วโมงบิน ภายใต้การควบคุมของครูการบิน (Supervised Solo 
Flight Time) 
                 ในกรณีที่ผู้ขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยานแบบ
อ่ืนผู้อํานวยการอาจประกาศกําหนด ให้ใช้เป็นชั่วโมงบินสําหรับ
นาวาอากาศได ้
(๓) นักบินผู้ช่วยเครื่องบิน (Multi - crew  pilot  license)  

(ก) อายุ ต้องมีอายุไม่ต่ํากว่า ๑๘ ปีบริบูรณ์ 
(ข) สุขภาพ ต้องได้รับใบสําคัญแพทย์ชั้นหนึ่ง 
(ค) ความรู้ ต้องมีความรู้อย่างน้อยตามที่กําหนดไว้ใน (๕) (ค) 

สําหรับผู้ขออนุญาตเป็นผู้ประจําหน้าที่ในตําแหน่งนักบินพาณิชย์
เอกเครื่องบิน โดยสําเร็จการศึกษาหลักสูตรการฝึกอบรมแบบ
สมรรถนะ (Competency-base Training) ที่ผู้ อํานวยการรับรอง 
โดยเพ่ิมเติมข้อกําหนดเฉพาะที่มีมาตรฐานเป็นไปตามต้นแบบ

 
 
 
 
- แก้ ไ ข จ าก  Assuming the duties 5 
ชั่ ว โ ม ง  เ ป็ น  supervised Solo Flight 
Time 8 ชั่วโมง ต้องแจ้งข้อแตกต่าง/สูง
กว่ามาตรฐาน ICAO 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
- แก้ไขความรู้ของนักบินผู้ช่วยเครื่องบิน 
ให้ เ ป็ น ไปตาม  Amendment 176 ข้ อ 
2.5.1.2.1 Knowledge 
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     (ง) ความชํานาญ 

  ๑) สําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรที่อธิบดีรับรองจาก
สถาบันที่อธิบดีรับรองโดยต้องทําการบินในฐานะที่เป็นนักบินที่
ทําการบิน (pilot flying) และนักบินที่ไม่ได้ทําการบิน (pilot 
not flying) ด้วยการบินจริงและการบินจําลอง (actual and 
simulated flight) ไม่น้อยกว่า ๒๔๐ ชั่วโมงบิน 

 
 
  ๒) การบินจริง (actual flight) ตาม (ง) ๑) อย่างน้อย

จะต้องประกอบด้วยความชํานาญสําหรับนักบินส่วนบุคคล
ตามที่กําหนดไว้ใน (๒) การฝึกเพ่ือแก้ไขท่าทางการบินที่
ผิดปกติ (upset recovery training) การบินในเวลากลางคืน 
และการบินโดยใช้เครื่องวัดประกอบการบินเพียงอย่างเดียว 

  ๓) ทําการบินกับเครื่องบินเครื่องยนต์กังหันก๊าซ 
(Turbine - powered aeroplane) ที่ ได้รับการรับรองจาก
อธิบดีให้ ใช้นักบินอย่างน้อยสองคนตามที่ ระบุ ไว้ ในคู่มือ

สมรรถนะ (Adapted competency model) ทั้งนี้ หลักสูตร
การฝึกอบรมสําหรับนักบินผู้ช่วยเครื่องบินต้องประกอบด้วย 
การฝึกอบรมความรู้เฉพาะด้าน (Underpinning Knowledge 
Requirement) และการฝึกอบรมทักษะเฉพาะด้าน (Underpinning 
Skill Requirement) 
     (ง) ความชํานาญ 
         ๑) สําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรที่ผู้อํานวยการรับรอง
จากสถาบันฝึกอบรมด้านการบินที่ผู้อํานวยการรับรอง โดยต้อง
ทําการบินในฐานะที่เป็นนักบินที่ทําการบินผู้ควบคุมเที่ยวบิน 
(Pilot Flying) และนักบินที่ไม่ได้ทําการบิน (Pilot not Flying) 
และนักบินผู้ตรวจตราเที่ยวบิน (Pilot Monitoring) ด้วยการบินจริง
และการบินจําลอง (actual  and simulated flight) ไม่น้อยกว่า 
๒๔๐ ชั่วโมงบิน 
          ๒) การบินจริง (actual flight) ตาม (๓) (ง) ๑) อย่าง
น้อยจะต้องประกอบด้วยความชํานาญสําหรับนักบินส่วนบุคคล 
ตามที่กําหนดไว้ใน (๒) ( ง ) การฝึกเพ่ือแก้ไขท่าทางการบินที่ 
ผิ ดปกติ  (upset recovery training) การบินในเวลากลางคืน  
และการบินโดยใช้เครื่องวัดประกอบการบินเพียงอย่างเดียว  
          ๓ )  ทํ าการบินกับเครื่ องบินเครื่ องยนต์กั งหันก๊าซ   
(Turbine -  powered aeroplane)  ท  ี่ได  ้รั บการรับรองจาก
ผู้อํานวยการให้ใช้นักบินอย่างน้อยสองคนตามที่ระบุไว้ในคู่มือ 
 

 
 
 
 
 
- แก้ไขความชํานาญของนักบินผู้ช่วย
เครื่องบิน ให้เป็นไปตาม Amendment 
176 ข้อ 2.5.1.2 Competencies  
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ประกอบการบิน (Flight manual) หรือทําการบินกับเครื่องช่วย 
ฝึกบินที่อธิบดีรับรอง 

 
 
 
 

 
 
(๔) นักบินพาณิชย์ตรีเครื่องบิน นักบินพาณิชย์ตรีเฮลิคอปเตอร์ 
นักบินพาณิชย์ตรีอากาศยาน ขึ้นลงทางดิ่ง และนักบินพาณิชย์ตรี
นาวาอากาศ 
     (ก) อายุ ต้องมีอายุไม่ต่ํากว่า ๑๘ ปีบริบูรณ์ 

 (ข) สุขภาพ ต้องได้รับใบสําคัญแพทย์ชั้นหนึ่ง 
 (ค) ความรู้ ต้องมีความรู้ ดังต่อไปนี้ 

   ๑) กฎหมายการบิน ในเรื่อง 
       ก) กฎและข้อบังคับที่เกี่ยวกับผู้ถือใบอนุญาตนักบิน

พาณิชย์ตรี 
       ข) กฎจราจรทางอากาศ 
       ค) วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินบริการจราจรทางอากาศ

ที่เก่ียวข้อง 
   ๒) ความรู้ทั่วไปเกี่ยวกับอากาศยานในเรื่อง 

ประกอบการบิน (Flight  manual) หรือทําการบ ินก ับเครื่องช่วย
ฝ ึกบ ินท ี่ผู้อํานวยการรบัรอง 
         ทั้งนี้ ผู้ขอจะต้องแสดงสรรถนะตามที่ระบุในต้นแบบ
สมรรถนะ (Adapted competency model) ในฐานะนักบิน
ผู้ช่วยกับเครื่องบินพาณิชย์ เครื่องยนต์กังหันก๊าซ ที่ผู้อํานวยการ
รับรองให้ทําการบินโดยนักบินอย่างน้อยสองคนขึ้นไป โดยใช้
มาตรฐานที่ระบุในเอกสาร the Procedures for Air Navigation 
Services – Training (PANS-TRG, Doc 9868) 
(๔) นักบินพาณิชย์ตรีเครื่องบิน นักบินพาณิชย์ตรีเฮลิคอปเตอร์ 
นักบินพาณิชย์ตรีอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง และนักบินพาณิชย์ตรี
นาวาอากาศ 

   (ก) อาย ุ ต้องม ีอาย ุไม ่ต่ํากว่า ๑๘ ป ีบริบ ูรณ ์ 
   (ข) ส ุขภาพ ต ้องได ้รับใบสําคัญแพทย ์ชั้นหนึ่ง 
   (ค) ความรู้ ต้องมีความรู้ ดังต่อไปนี้ 
        ๑) กฎหมายการบิน ในเรื่อง 

               ก) กฎและข้อบ ังคับท ี่เก ี่ยวก ับผ ู้ถือใบอนุญาตนักบ ิน
พาณ ิชย ์ตรี  

ข) กฎจราจรทางอากาศ 
        ค) วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินบริการจราจรทางอากาศ 

ที่เก่ียวข้อง 
๒) ความรู้ทั่วไปเกี่ยวกับอากาศยานในเรื่อง 
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       ก) หลักการทํางานและหน้าที่ของเครื่องยนต์ ระบบ
และเครื่องวัด 

       ข)  ข้อจํ ากัดการทํ างานของอากาศยานและ
เครื่องยนต์ของอากาศยานตามประเภทที่ขอใบอนุญาต และ
ข้อมูลการทํางานที่เกี่ยวข้องจากคู่มือการบินหรือเอกสารอ่ืนที่
เหมาะสม 

       ค) การใช้และการตรวจสอบการใช้งานได้ของ
อุปกรณ์ และระบบของอากาศยาน 

ง) วิธีการบํารุงรักษาลําตัวอากาศยาน ระบบและ
เครื่องยนต์อากาศยาน สําหรับเฮลิคอปเตอร์และอากาศยาน 
ขึ้นลงทางดิ่งต้องมีความรู้เพ่ิมเติมในเรื่องการทํางานของชุดส่ง
กําลัง และสําหรับนาวาอากาศต้องมีความรู้เพ่ิมเติมในเรื่อง
สถานะและวิธีใช้ก๊าซ 

๓) สมรรถนะ การวางแผนการบิน และการบรรทุก ในเรื่อง 
    ก) ผลกระทบของการบรรทุกและการกระจาย

น้ําหนักที่มีผลต่อการจัดการอากาศยาน (Aircraft handling) 
ต่อท่าทางการบินและสมรรถนะอากาศยาน และการคํานวณ
น้ําหนักและสมดุล 

    ข) การใช้และการปฏิบัติจริงในข้อมูลที่เกี่ยวกับ 
การบินขึ้นบินลง และสมรรถนะด้านอื่น ๆ 

    ค) การทําแผนการบินที่เกี่ยวกับการปฏิบัติการบิน
พาณิชย์ทั้งก่อนทําการบิน และในระหว่างทําการบินพาณิชย์

               ก) หล ักการท ํางานและหน ้าท ี่ของเครือ่งยนต ์ ระบบ
และเคร ื่องว ัดประกอบการบิน 

ข)  ข้อจํ ากัดการทํ างานของอากาศยานและ
เครื่องยนต์ของอากาศยานตาม ประเภทที่ขอใบอนุญาต และ
ข้อมูลการทํางานที่เกี่ยวข้องจากคู่มือการบินหรือเอกสารอ่ืนที่
เหมาะสม 

ค) การใช้และการตรวจสอบการใช้งานได้ของ
อุปกรณ์ และระบบของอากาศยาน  

ง) วิธีการบํารุงรักษาลําตัวอากาศยาน ระบบและ
เครื่องยนต์อากาศยาน ส ําหรับเฮล ิคอปเตอร ์และอากาศยาน 
ขึ้นลงทางด่ิงต ้องม ีความรู ้เพิ่มเต ิมในเรื่องการท ํางานของช ุดส ่ง
ก ําล ัง และสําหรับนาวาอากาศต้องมีความรู้เ พ่ิมเติมในเรื่อง
สถานะและวิธีใช้ก๊าซ 

๓) สมรรถนะ การวางแผนการบิน และการบรรทุก ในเรื่อง 
 ก) ผลกระทบของการบรรทุกและการกระจาย

น้ําหนักที่มีผลต่อการจัดการ อากาศยาน (Aircraft handling) 
ต่อท่าทางการบินและสมรรถนะอากาศยาน และการคํานวณ
น้ําหนัก และสมดุลด ้านอ ื่น ๆ 
      ข) การใช้และการปฏิบัติจริงในข้อมูลที่ เกี่ยวกับ 
การบินขึ้นบินลงและสมรรถนะ 
       ค) การทําแผนการบินที่เกี่ยวกับการปฏิบัติการบิน
พาณิชย์ทั้งก่อนทําการบินและในระหว่างทําการบินพาณิชย์ 
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ตามกฎการบินด้วยทัศนะวิสัย การเตรียมการและการยื่น
แผนการบิน ต่อหน่วยบริการจราจรทางอากาศ วิธีการดําเนิน
บริการจราจรทางอากาศ และวิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูง 
สําหรับอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง เฮลิคอปเตอร์ และนาวาอากาศ
ต้องมีความรู้ เ พ่ิมเติมในเรื่องผลกระทบของ  การบรรทุก
ภายนอก (External loading) ด้วย 

    ๔) สมรรถนะบุคคลที่เกี่ยวข้องกับนักบินพาณิชย์ตรี 
รวมถึงหลักการของ การบริหารจัดการเมื่อเกิดสภาวะคุกคาม
และข้อผิดพลาด (Threat and error management)  

    ๕) อุตุนิยมวิทยาในเรื่อง  
        ก) การตีความและการใช้รายงานอากาศการบิน 

แผนภูมิและพยากรณ์อากาศ ทางด้านอุตุนิยมวิทยาการบิน 
การใช้และวิธีการได้รับข่าวอากาศก่อนการบินและในระหว่าง
การบิน และวิทยาศาสตร์เกี่ยวกับการวัดความสูง (Altimetry) 

ข) อุตุนิยมวิทยาการบิน สภาพอากาศวิทยา 
(Climatology) ในบริเวณที่เกี่ยวข้องซึ่งอาจมีผลกระทบต่อการบิน 
การเคลื่อนตัวของระบบความกดอากาศ โครงสร้างของแนว
ความกดอากาศ การเริ่มต้น และลักษณะของปรากฏการณ์ของ
สภาพอากาศที่มีผลกระทบต่อการบินขึ้นการบินเดินทาง และ
การบินลง 

ตามกฎการบินด้ วยทั ศนวิ สั ย การเตรี ยมการและการยื่ น 
แผนการบินต่อหน่วยบริการจราจรทางอากาศ ว ิธ ีการด ําเนิน 
บริการจราจรทางอากาศ และว ิธ ีการต ั้งเครื่องว ัดระยะส ูง  
ส ําหรบัเฮล ิคอปเตอร์ อากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง และนาวาอากาศต้อง
มีความรู้ เพ่ิมเติมในเรื่องผลกระทบของการบรรทุกภายนอก 
(External loading) ด้วย 

๔) สมรรถนะบ ุคคลท ี่เก ี่ยวข ้องก ับน ักบ ินพาณ ิชย ์ตรี 
รวมถ ึงหล ักการของ การบริหารจัดการเมื่อเกิดสภาวะคุกคาม
และข้อผิดพลาด  (Threat and error  management) 

๕) อ ุต ุนิยมว ิทยาในเร ื่อง 
    ก) การต ีความและการใช ้รายงานอากาศการบ ิน 

แผนภ ูม ิและพยากรณ ์อากาศ ทางด ้านอ ุต ุนิยมว ิทยาการบ ิน  
การใช้และว ิธ ีการได ้รับข่าวอากาศก ่อนการบ ินและในระหว ่าง
การบ ิน และว ิทยาศาสตรเ์ก ี่ยวก ับการว ัดความส ูง (Altimetry) 

ข) อุตุนิยมวิทยาการบิน  สภาพอากาศวิทยา 
(Climatology) ในบริเวณที่เกี่ยวข้องซึ่งอาจมีผลกระทบต่อการบิน 
การเคลื่อนตัวของระบบความกดอากาศ โครงสร้างของแนว 
ความกดอากาศ การเริ่มต้น และลักษณะของปรากฏการณ์ของ
สภาพอากาศที่มีผลกระทบต่อการบินขึ้น การบินเดินทาง และ 
การบินลง 
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 ค) สาเหตุ การรู้จัก และผลกระทบของการเกิด
น้ําแข็ง วิธีการบินผ่านเข้าไปในแนวความกดอากาศ และ 
การหลีกเลี่ยงสภาพอากาศที่เป็นอันตราย 
           ๖) การนําทางในเรื่องการเดินอากาศ รวมถึงการใช้
แผนภูมิการเดินอากาศ เครื่องวัดและเครื่องช่วยในการ
เดินอากาศ ความเข้าใจในหลักการทํางานและคุณลักษณะของ
ระบบการนําทางและการทํางานของอุปกรณ์ท่ีใช้ในการบินขึ้น 
            สําหรับนาวาอากาศต้องมีความรู้เพ่ิมเติมในเรื่อง 

ก) การใช้ ข้อจํากัด และการใช้งานได้ของอุปกรณ์
อิเล็กทรอนิกส์การบิน (Avionic) และเครื่องวัดที่จําเป็นสําหรับ
การควบคุมและการนําทาง 

ข) การใช้ ความแม่นยํา และความเชื่อถือได้ของ
ระบบการนําทางที่ ใช้ในขั้นตอนการบินออกจากจุดต้นทาง  
การบินในเส้นทาง (En - route) การบินเข้าสู่สนามบินและ 
การบินลงและการแสดงตําแหน่งของวิทยุเครื่องช่วยการเดินอากาศ 
          ๗) วิธีปฏิบัติในเรื่อง 
              ก) การนําหลักการของการบริหารจัดการเมื่อเกิด
สภาวะคุกคามและข้อผิดพลาด (Threat and error management) 
มาใช้กับสมรรถนะในการปฏิบัติการบิน 
              ข) การใช้เอกสารด้านการบิน เช่น เอกสารแถลง
ข่าวการบิน ประกาศนักบินและการใช้รหัสและตัวย่อทางการบิน 
 

               ค) สาเหตุ การรู้จัก และผลกระทบของการเกิด
น้ําแข็ง วิธีการบินผ่านเข้าไปในแนวความกดอากาศ  และการ
หลีกเลี่ยงสภาพอากาศที่เป็นอันตราย 
          ๖) การนําทางในเรื่องการเดินอากาศ รวมถึงการใช้ 
แผนภูมิการเดินอากาศ เครื่องวัด และเครื ่องช ่วยในการ
เดินอากาศ ความเข้าใจในหลักการทํางานและคุณลักษณะของ
ระบบการนําทาง และการทํางานของอุปกรณ์ที่ใช้ในการบินขึ้น     
          สําหรับนาวาอากาศต้องมีความรู้เพ่ิมเติมในเรื่อง 
               ก) การใช้ ข้อจํากัด และการใช้งานได้ของอุปกรณ์
อิเล็กทรอนิกส์การบิน (Avionic)  และเครื่องวัดที่จําเป็นสําหรับ
การควบคุมและการนําทาง 
               ข) การใช้ ความแม่นยํา และความเชื่อถือได้ของ 
ระบบการนําทางที่ใช้ในขั้นตอนการบินออกจากจุดต้นทาง  
การบินในเส้นทาง (En - route) การบินเข้าสู่สนามบินและ 
การบินลง และการแสดงตําแหน่งของวิทยุเครื่องช่วยการเดินอากาศ 

๗) วิธีปฏิบัติในเรื่อง 
ก) การนําหลักการของการบริหารจัดการเมื่อเกิด

สภาวะคุกคามและ ข้อผิดพลาด  (Threat  and  error  management)  
มาใช้กับสมรรถนะในการปฏิบัติการบิน 
               ข) การใช้เอกสารด ้านการบ ิน เช่น เอกสารแถลงข่าว
การบ ิน ประกาศผู้ทําการในอากาศน ักบ ิน และการใช้รห ัสและต ัว
ย ่อทางการบ ิน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
- แก้ไขชื่อเรียกประกาศผู้ทําการในอากาศ
ให้ถูกต้อง 
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 ค) วิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูง 
 ง) วิธีการปฏิบัติสําหรับป้องกันและวิธีดําเนินการ

เมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน 
 จ )  การปฏิบัติการในการรับขนสินค้าซึ่ งอาจ

ก่อให้เกิดอันตรายเนื่องจากเป็นสินค้าอันตราย 
 ฉ) ข้อกําหนดและวิธีปฏิบัติสําหรับการแจ้งให้

ผู้โดยสารทราบในเรื่องที่เกี่ยวกับความปลอดภัย รวมถึงการ
ระวังล่วงหน้าที่จะต้องสังเกตเมื่อมีการขนถ่ายผู้โดยสารขึ้นและ
ลงจากอากาศยาน 
              สําหรับเฮลิคอปเตอร์ และอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง
ต้องมีความรู้เพ่ิมเติมในเรื่องการสูญเสียแรงยกเพราะรอบ 
การหมุนของใบพัดลดลง การสั่นอย่างรุนแรงอันเนื่องมาจาก 
การเสียสมดุลของแรงต่าง ๆ ของใบพัดประธานขณะอยู่บนพ้ืน
หรือการลงสู่ พ้ืนอย่างรุนแรง การสูญเสียแรงยกของใบพัด
ประธานที่หมุนตามลมสัมพัทธ์ อันตรายที่อาจเกิดขึ้นในการลง
สู่พ้ืนที่มีความลาดเอียงหรือการลงสู่พ้ืนที่มีกระแสลมแรงขวาง
สนามหรือการวิ่งขึ้นจากสนามด้วยท่าบินที่รุนแรง และวิธี
ปฏิบัติเพ่ือความปลอดภัยเมื่อทําการบินในสภาพอากาศที่บิน
ด้วยทัศนะวิสัย 

๘) หลักการบิน 

ค) ว ิธ ีการต ั้งเครือ่งว ัดระยะส ูง 
ง) ว ิธ ีการปฏ ิบ ัต ิส ําหรบัป ้องก ันและว ิธ ีด ําเนินการเม ื่อ

เก ิดเหต ุฉ ุกเฉ ิน 
จ) การปฏ ิบ ัต ิการ ในการร ับขนส ินค ้าซึ ่งอาจ

ก่อให้เกิดอันตรายเนื่องจากเป ็นส ินคา้วัตถอุ ันตราย 
ฉ) ข้อกําหนดและวิธ ีปฏิบัต ิส ําหรับการแจ้ง ให้

ผู ้โดยสารทราบในเรื ่องที ่เกี่ยวกับความปลอดภัย  รวมถึงการ
ระวังล่วงหน้าที่จะต้องสังเกตเมื่อมีการขนถ่ายผู้โดยสารขึ้นและ
ลงจากอากาศยาน 

สําหรับเฮลิคอปเตอร์ และอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง
ต้องมีความรู ้เพิ่มเติม ในเรื ่องการสูญเสียแรงยกเพราะรอบ 
การหมุนของใบพัดลดลง การสั่นอย่างรุนแรงอันเนื่องมาจาก 
การเสียสมดุลของแรงต่าง ๆ ของใบพัดประธานขณะอยู่บนพื้น
หรือการลงสู ่พื ้นอย่างรุนแรง การสูญเสีย แรงยกของใบพัด
ประธานที่หมุนตามลมสัมพัทธ์ อันตรายที่อาจเกิดขึ้นในการลง
สู่พื้นที่มีความลาดเอียงหรือการลงสู่พื้นที่มีกระแสลมแรงขวาง
สนามหรือการวิ ่งขึ ้นจากสนามด้วยท่าบินที ่ร ุนแรง และวิธี
ปฏิบัติ เพื่อความปลอดภัยเมื่อทําการบินในสภาพอากาศที่บิน
ด้วยทัศนวิสัย 

๘) หล ักการบ ิน 
 
 

 
 
 
 
- แก้ไขชื่อเรียกวัตถุอันตรายให้ถูกต้อง 
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๙) การติดต่อด้วยวิทยุในเรื่องวิธีการและภาษาที่ใช้ใน
การติดต่อสื่อสาร และวิธีปฏิบัติในกรณีที่ไม่สามารถติดต่อทาง 
วิทยุได้ 

(ง) ความชํานาญ ต้องมีความชํานาญ ดังต่อไปนี้ 
 ๑) นักบินพาณิชย์ตรีเครื่องบินต้องมีความชํานาญ 

โดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรนักบินพาณิชย์ตรีที่อธิบดี
รับรองจากสถาบันที่อธิบดีรับรอง โดยต้องทําการบินในฐานะ
นักบิน (as a pilot) กับเครื่องบินมาแล้วไม่น้อยกว่า ๑๕๐ 
ชั่วโมงบิน ทั้งนี้ ให้นําชั่วโมงบินภายใต้การควบคุมของครูการบิน
กับเครื่องช่วยฝึกบินที่อธิบดีรับรองมาใช้คํานวณเป็นชั่วโมงบิน
ในจํานวน ๑๕๐ ชั่วโมงบิน ได้ไม่เกิน ๑๐ ชั่วโมงบิน โดยผู้ขอ
อนุญาตจะต้อง 

ก) ทําการบินในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยาน
ไม่น้อยกว่า ๗๐ ชั่วโมงบิน 

 ข) ทําการบินเดินทางในฐานะนักบินผู้ควบคุม
อากาศยานไม่น้อยกว่า ๒๐ ชั่วโมงบิน ซึ่งในการบินเดินทาง
อย่างน้อยหนึ่งครั้งต้องมีระยะทางไม่น้อยกว่า ๕๔๐ กิโลเมตร 
(๓๐๐ NM) และต้องจบการบินลง (Full - stop landing) ที่
สนามบินต่างกันอย่างน้อยสองแห่ง 

 

๙) การติดต่อด้วยวิทยุในเรื่องวิธีการและภาษาที่ใช้ใน
การติดต่อสื่อสารและวิธีปฏิบัติในกรณีที่ไม่สามารถติดต่อทาง
วิทยุได้ การติดต่อสื่อสาร (Communications)  

 (ง) ความชํานาญ ต้องมีความชํานาญ ดังต่อไปนี้ 
     ๑) นักบินพาณิชย์ตรีเครื่องบินต้องมีความชํานาญ 

โดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรนักบินพาณิชย์ตรีที่ผู้อํานวยการ
รับรองจากสถาบันฝึกอบรมด้านการบินที่ผู้ อํานวยการรับรอง  
โดยต้องทําการบินในฐานะนักบิน (as a pilot) กับเครื่องบิน
มาแล้วไม่น้อยกว่า ๑๕๐ ชั่วโมงบิน ทั้งนี้ ให้นําชั่วโมงบินภายใต้
การควบคุมของครูการบินกับเครื่องช่วยฝึกบินที่ผู้ อํานวยการ
รับรองมาใช้คํานวณเป็นชั่วโมงบินในจํานวน ๑๕๐ ชั่วโมงบิน ได้ไม่
เกิน ๑๐ 20 ชั่วโมงบิน โดยผู้ขออนุญาตจะต้อง 

  ก) ท ําการบ ินในฐานะนักบ ินผ ู้ควบคุมอากาศยาน 
ไม ่น้อยกว ่า ๗๐ ชั่วโมงบ ิน 

  ข) ทําการบินเดินทางในฐานะนักบินผู้ควบคุม 
อากาศยานไม่น้อยกว่า ๒๐ ชั่วโมงบิน ซึ่งในการบินเดินทาง 
อย่างน้อยหนึ่งครั้งต้องมีระยะทางไม่น้อยกว่า ๕๔๐ กิโลเมตร 
(300 NM) และต ้องจบการบ ินลง (Full - stop  landing) ที่
สนามบินต่างกันอย่างน้อยสองแห่งซึ่งไม่ใช่สนามบินที่ทําการบิน
ขึ้นต่างกันอย่างน้อยสองแห่ง  

 
 

- แก้ไขจากการติดต่อด้วยวิทยุเป็นการ
ติดต่อสื่อสาร (Communications) ซึ่งสูงกว่า
มาตรฐาน ICAO เนื่องจาก Communication 
กว้างกว่า Radioletephony โดย CPL เป็นไป
ตาม FCL. 310 
- แก้ไขความช านาญของนักบินพาณิชย์ตรี
เครื่องบินให้เป็นไปตาม Amendment 
176 ข้อ 2.4.3.1.1 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
- แก้ไขเรื่องสนามบินต่างกันอย่างน้อยสอง
แห่งซึ่งไม่ใช่สนามบินที่ท าการบินขึ้นให้
เป็นไปตาม FCL.325.A 
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 ค) ทําการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน
จํานวนไม่น้อยกว่า ๑๐ ชั่วโมงบิน โดยให้นําการฝึกบินด้วย
เครื่องช่วยฝึกบินมารวมคํานวณได้ไม่เกิน ๕ ชั่วโมงบิน และ 

ง) ทําการบินเวลากลางคืนในฐานะนักบิน 
ผู้ควบคุมอากาศยานจํานวน ๕ ชั่วโมงบิน โดยต้องทําการบินขึ้น
ไม่น้อยกว่า ๕ ครั้ง และทําการบินลงไม่น้อยกว่า ๕ ครั้ง 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 ในกรณีที่ผู้ขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยาน

แบบอ่ืน อธิบดีอาจประกาศกําหนดให้ใช้เป็นชั่วโมงบินสําหรับ
เครื่องบินได ้

 
 
 

 

ค) ท ําการบ ินด ้วยเครื่องว ัดประกอบการบ ิน
จ ํานวนไม ่น ้อยกว ่า ๑๐ ชั่วโมงบ ิน โดยให ้นําการฝ ึกบ ินด ้วย
เครือ่งช่วยฝ ึกบ ินมารวมคํานวณได ้ไม ่เก ิน ๕ ชั่วโมงบ ิน และ 

ง )  ทํ าการบิ นเวลากลางคื น ในฐานะนั กบิ น 
ผู้ควบคุมอากาศยานจํานวน ๕ ชั่วโมงบิน โดยบินคู่กับครูการบินไม่
น้อยกว่า 3 ชั่วโมงบิน ซึ่งต้องทําการบินเดินทางรวมอยู่ด้วยอย่าง
น้อย ๑ ชั่วโมงบินในจํานวน ๓ ชั่วโมง และต้องท ําการบ ินขึ้นเดี่ยว
ไม ่น้อยกว ่า  ๕ ครั้ ง  และจบการบินลงเดี่ ยว  (Full -  stop  
landing) ไม ่น้อยกว ่า ๕ ครั้ง โดยต้องทําการบินขึ้นไม่น้อยกว่า ๕ 
ครั้ง และทําการบินลงไม่น้อยกว่า ๕ ครั้ง 

จ) ทําการบินไม่น้อยกว่า 5 ชั่วโมงบินกับเครื่องบิน
ตามแบบที่ได้รับการรับรองให้สามารถขนส่งผู้โดยสารได้อย่าง
น้อย 4 คนขึ้นไปโดยเครื่องบินจะต้องมีลักษณะใบพัดสามารถ
ปรับมุมปะทะกับอากาศได้(variable pitch propeller) และ
ฐานล้อสามารถพับเก็บได้ (retractable landing gear)  

ในกรณีที่ผู้ขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยาน
แบบอ่ืน ผู้อํานวยการอาจประกาศกําหนดให้ใช้เป็นชั่วโมงบินสําหรับ
เครือ่งบ ินได ้ 
                ในกรณีผู้ถือใบอนุญาตนักบินส่วนบุคคลเครื่องบิน
และมีประสบการณ์ทําการบินกับเครื่องบินมาแล้วไม่น้อยกว่า 
200 ชั่วโมง จะต้องสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรนักบินพาณิชย์
ตรีเพิ่มเติม (CPL Modular Course-Aeroplane) หรือหลักสูตร

 
 
 
- แก้ไขเรื่อง night flight ให้เป็นไปตาม 
FCL Appendix 3 E. CPL modular 
course – Aeroplanes 10. (b) 
 
 
 
 
- เพ่ิม จ) ตาม FCL Appendix 3 E. CPL 
modular course – Aeroplanes 11.  
 
 
 
 
 
 
- เพ่ิมเติมกรณีที่ไม่จบจาก ATO ที่รับรอง
แต่เป็นผู้ถือ PPL บินสะสมชั่วโมงครบ 
๒๐๐ ชั่วโมง จะต้องเข้ารับการอบรม
เพ่ิมเติมหลักสูตร CPL Modular ที่ กพท. 
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อ่ืนเทียบเท่า ที่ผู้อํานวยการรับรองจากสถาบันฝึกอบรมด้านการ
บินที่ผู้อํานวยการรับรอง โดยผู้ขออนุญาตจะต้อง 
                  ก) ท ําการบ ินในฐานะนักบ ินผ ู้ควบคุมอากาศยาน
ไม ่น้อยกว ่า 100 ชั่วโมงบ ิน 
                 ข) ทําการบินเดินทางในฐานะนักบินผู้ควบคุม 
อากาศยานไม่น้อยกว่า ๒๐ ชั่วโมงบิน ซึ่งในการบินเดินทางอย่าง
น้อยหนึ่งครั้งต้องมีระยะทางไม่น้อยกว่า ๕๔๐ กิโลเมตร (๓๐๐ 
NM) และต ้องจบการบ ินลง (Full - stop  landing) ที่สนามบิน
ต่างกันอย่างน้อยสองแห่งซึ่งไม่ใช่สนามบินที่ทําการบินขึ้น  

ค) ท ําการบ ินด ้วยเครื่องว ัดประกอบการบ ินภายใต้
การควบคุมของครูการบินจ ํานวนไม ่น ้อยกว ่า ๑๐ ชั่วโมงบ ิน  
โดยให ้นําชั่วโมงบ ินด ้วยเครื่องช่วยฝ ึกบ ินที่มีความเหมาะสม 
ตามหลักสูตรมารวมคํานวณได ้ไม ่เก ิน ๕ ชั่วโมงบ ิน และ 

   ง) ทําการบินเวลากลางคืนจํานวน ๕ ชั่วโมงบิน  
โดยบินคู่กับครูการบินไม่น้อยกว่า 3 ชั่วโมงบิน ซึ่งต้องทําการบิน
เดินทางรวมอยู่ด้วยอย่างน้อย ๑ ชั่วโมงบินในจํานวน ๓ ชั่วโมง 
และต้องท ําการบ ินขึ้นเดี่ยวไม ่น้อยกว ่า ๕ ครั้ง และจบการบินลง
เดี่ยว (Full - stop  landing) ไม ่น้อยกว ่า ๕ ครั้ง 

จ) กรณีท าการทดสอบภาคอากาศ (Skill Test) 
กับเครื่องบินสองเครื่องยนต์ จะต้องท าการบินกับเครื่องบินสอง
เครื่องยนต์ไม่น้อยกว่าจ านวน 6 ชั่วโมงบิน  

 

รับรอง จะแตกต่างจาก กบร. 89 เดิม แต่
ยังเป็นไปตาม Annex1 และเป็นไปตาม 
FCL. 315 CPL Training course แ ล ะ 

Appendix 3 - Training courses for the 
issue of a CPL and an ATPL (E.)CPL 
modular course - Aeroplanes 
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 ๒) นักบินพาณิชย์ตรีเฮลิคอปเตอร์ ต้องมีความชํานาญ
โดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรนักบินพาณิชย์ตรีที่อธิบดี
รับรองจากสถาบันที่อธิบดีรับรอง โดยต้องทําการบินในฐานะ
นักบิน (as a pilot) กับเฮลิคอปเตอร์มาแล้วไม่น้อยกว่า ๑๐๐ 
ชั่วโมงบิน ทั้ งนี้  ให้นําชั่วโมงบินภายใต้การควบคุมของ 
ครูการบินกับเครื่องช่วยฝึกบินที่อธิบดีรับรองมาใช้คํานวณ 
เป็นชั่วโมงบินในจํานวน ๑๐๐ ชั่วโมงบิน ได้ไม่เกิน ๑๐ ชั่วโมงบิน 
โดยผู้ขออนุญาตจะต้อง 

 ก) ทําการบินในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยาน
ไม่น้อยกว่า ๓๕ ชั่วโมงบิน 

 ข) ทําการบินเดินทางในฐานะนักบินผู้ควบคุม
อากาศยานไม่น้อยกว่า ๑๐ ชั่วโมงบินและต้องจบการบินลง 
(Full - stop landing) ที่สนามบินต่างกันอย่างน้อยสองแห่ง 

 
 
 
 ค) ทําการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน

จํานวนไม่น้อยกว่า ๑๐ ชั่วโมงบิน โดยให้นําการฝึกบินด้วย
เครื่องช่วยฝึกบินภาคพ้ืนมารวมคํานวณได้ไม่เกิน ๕ ชั่วโมงบิน 
และ 

๒) นักบินพาณิชย์ตรีเฮลิคอปเตอร์ ต้องมีความชํานาญ
โดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตร นักบินพาณิชย์ตรีที่ผู้อํานวยการ
รับรองจากสถาบันฝึกอบรมด้านการบินที่ผู้ อํานวยการรับรอง  
โดยต้องทําการบินในฐานะนักบิน  (as a pilot) ก ับเฮล ิคอปเตอร์
มาแล ้วไม ่น้อยกว ่า ๑๐๐ ชั่วโมงบ ิน ท ั้งนี้  ให ้นําชั่วโมงบ ินภายใต ้
การควบค ุมของคร ูการบิน กับเครื่องช่วยฝึกบินที่ผู้อํานวยการรับรอง 
มาใช้คํานวณเป็นชั่วโมงบินในจํานวน ๑๐๐ ชั่วโมงบิน ได้ไม่เกิน ๑๐ 
ชั่วโมงบิน โดยผ ู้ขออนุญาตจะต ้อง 

ก) ท ําการบ ินในฐานะนักบ ินผ ู้ควบคุมอากาศยาน 
ไม ่น้อยกว ่า ๓๕ ชั่วโมงบ ิน 

ข) ทําการบินเดินทางในฐานะนักบินผู้ควบคุม 
อากาศยานไม่น้อยกว่า ๑๐ ชั่วโมงบิน ซึ่งในการบินเดินทาง 
อย่างน้อยหนึ่งครั้งต้องมีระยะทางไม่น้อยกว่า ๑๘๕ กิโลเมตร 
(100 NM) และต ้องจบการบ ินลง (Full - stop  landing) ที่
สนามบินต่างกันอย่างน้อยสองแห่งซึ่งไม่ใช่สนามบินที่ทําการบิน
ขึ้นต่างกันอย่างน้อยสองแห่ง 

ค) ท ําการบ ินด ้วยเครื่องว ัดประกอบการบ ิน
จ ํานวนไม ่น ้อยกว ่า ๑๐ ชั่วโมงบ ิน โดยให ้นําการฝ ึกบ ินด ้วย
เครื่องช่วยฝ ึกบ ินภาคพ ื้นมารวมคํานวณได ้ไม ่เก ิน ๕ ชั่วโมงบ ิน 
และ 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
- ข )  แ ล ะ  ง )  แ ก้ ไ ข ใ ห้ เ ป็ น ไ ป ต า ม 
Appendix 3 - Training courses for the 
issue of a CPL and an ATPL ในส่ วนของ 
Experience requirements for ALL 
applicants for CPL ทั้งหลักสูตร CPL/IR 
integrated course — Helicopters , CPL 
integrated course — Helicopters และ 
CPL modular course — Helicopters 
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ง) ทําการบินเวลากลางคืนในฐานะนักบิน 
ผู้ควบคุมอากาศยานจํานวน ๕ ชั่วโมงบิน โดยต้องทําการบินขึ้น 
ไม่น้อยกว่า ๕ ครั้ง และทําการบินลงไม่น้อยกว่า ๕ ครั้ง 

 
 
 
 
 ในกรณีที่ผู้ขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยาน

แบบอ่ืน อธิบดีอาจประกาศกําหนดให้ใช้เป็นชั่วโมงบินสําหรับ
เฮลิคอปเตอร์ได้ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ง )  ทํ าการบิ นเวลากลางคื น ในฐานะนั กบิ น 
ผู้ควบคุมอากาศยานจํานวน ๕ ชั่วโมงบิน โดยบินคู่กับครูการบินไม่
น้อยกว่า 3 ชั่วโมงบิน ซึ่งต้องทําการบินเดินทางรวมอยู่ด้วยอย่าง
น้อย ๑ ชั่วโมงบิน และต้องท ําการบ ินเดี่ยว 5 วงจรการบิน 
(Circuits) ซึ่งแต่ละวงจรการบินจะต้องมีการบินขึ้นและบินลง   
โดยต้องทําการบินขึ้นไม ่น้อยกว ่า ๕ ครั้ง และท ําการบ ินลงไม ่น้อย
กว ่า ๕ ครั้ง 

ในกรณีที่ผู้ขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยาน
แบบอ่ืน ผู้อํานวยการอาจประกาศกําหนดให้ใช้เป็นชั่วโมงบินสําหรับ
เฮลิคอปเตอร์ได้ 

   ในกรณีผู้ถือใบอนุญาตนักบินส่วนบุคคลเฮลิคอปเตอร์
และมีประสบการณ์ทําการบินกับเฮลิคอปเตอร์มาแล้วไม่น้อย
กว่า 150 ชั่วโมง จะต้องสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรนักบิน
พาณิชย์ตรี เ พ่ิม เติม  (CPL Modular Course-Helicopter) หรือ
หลักสูตรเทียบเท่าที่ผู้ อํานวยการรับรองจากสถาบันฝึกอบรม 
ด้านการบินที่ผู้อํานวยการรับรอง 
               ใ น ก ร ณี ผู้ ถื อ ใ บ อ นุ ญ า ต นั ก บิ น ส่ ว น บุ ค ค ล
เฮลิคอปเตอร์จะต้องมีความชํานาญในการทําการบินกับ
เฮลิคอปเตอร์มาแล้วไม่น้อยกว่า 185 ชั่วโมง โดยผู้ขออนุญาต
จะต้อง 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
- เพ่ิมเติมกรณีที่ไม่จบจาก ATO ที่รับรอง
แต่เป็นผู้ถือ PPL บินสะสมชั่วโมงครบ 
150 ชั่ ว โมง จะต้องเข้ารับการอบรม
เพ่ิมเติมหลักสูตร CPL Modular ที่ กพท. 
รับรอง จะแตกต่างจาก กบร. 89 เดิม แต่
ยังเป็นไปตาม Annex 1 2.4.3.1.1 d) และ 
FCL. 315  CPL Training course แล ะ 
Appendix 3 - Training courses for the 
issue of a CPL and an ATPL (K). CPL 
modular course — Helicopters  
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๓) นักบินพาณิชย์ตรีอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง ต้องมี

ความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรนักบินพาณิชย์ตรี
ที่อธิบดีรับรองจากสถาบันที่อธิบดีรับรอง โดยต้องทําการบิน 
ในฐานะนักบิน (as a pilot) กับอากาศยานขึ้นลงทางดิ่งมาแล้ว
ไม่น้อยกว่า ๑๕๐ ชั่วโมงบิน ทั้งนี้  ให้นําชั่วโมงบินภายใต้ 
การควบคุมของครูการบินกับเครื่องช่วยฝึกบินที่อธิบดีรับรอง

                    ก) ท ําการบ ินในฐานะนักบ ินผ ู้ควบคุมอากาศยาน
ไม ่น้อยกว ่า 50 ชั่วโมงบ ิน 
                   ข) ทําการบินเดินทางในฐานะนักบินผู้ควบคุม
อากาศยานไม่น้อยกว่า ๑๐ ชั่วโมงบิน ซึ่งในการบินเดินทางอย่าง
น้อยหนึ่งครั้งต้องมีระยะทางไม่น้อยกว่า ๑๘๕ กิโลเมตร (๑๐๐ 
NM) และต ้องจบการบ ินลง (Full - stop  landing) ที่สนามบิน
ต่างกันอย่างน้อยสองแห่งซึ่งไม่ใช่สนามบินที่ทําการบินขึ้น 
                   ค) ท ําการบ ินด ้วยเครื่องว ัดประกอบการบ ิน
จ ํานวนไม ่น ้อยกว ่า ๑๐  ชั่วโมงบ ิน โดยให ้นําการฝ ึกบ ินด ้วย
เครื่องช่วยฝ ึกบ ินภาคพ ื้นมารวมคํานวณได ้ไม ่เก ิน ๕ ชั่วโมงบ ิน 
และ 
             ง) ทําการบินเวลากลางคืนจํานวน ๕ ชั่วโมงบิน โดยบิน
คู่กับครูการบินไม่น้อยกว่า 3 ชั่วโมงบิน ซึ่งต้องทําการบินเดินทาง
รวมอยู่ด้วยอย่างน้อย ๑ ชั่วโมงบิน และต้องท ําการบ ินเดี่ยว  
5 วงจรการบิน (Circuits) ซึ่งแต่ละวงจรการบินจะต้องมีการบิน
ขึ้นและบินลง    

๓) นักบินพาณิชย์ตรีอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง ต้องมี
ความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษา ตามหลักสูตรนักบินพาณิชย์ตรี
ทีผู่้อํานวยการรับรองจากสถาบันที่ผู้อํานวยการรับรอง โดยต้องทําการบิน
ในฐานะนักบิน (as a pilot) กับอากาศยานขึ้นลงทางดิ่งมาแล้ว
ไม่น้อยกว่า ๑๕๐ ชั่วโมงบิน ทั้งนี้  ให้นําชั่วโมงบินภายใต้ 
การควบคุมของครูการบินกับเครื่องช่วยฝึกบินที่ผู้อํานวยการ
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ข้อบังคับ กบร. ฉบับที่ ๘๙ ว่าด้วยคุณสมบัติของผูข้อ
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ของผู้ขออนุญาตเป็นผู้ประจ าหน้าที่ 

หมายเหต ุ

มาใช้คํานวณเป็นชั่วโมงบินในจํานวน ๑๕๐ ชั่วโมงบิน ได้  
แต่ไม่เกิน ๑๐ ชั่วโมงบิน โดยผู้ขออนุญาตจะต้อง 
                 ก) ทําการบินในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยาน
ไม่น้อยกว่า ๕๐ ชั่วโมงบิน 

ข) ทําการบินเดินทางในฐานะนักบินผู้ควบคุม
อากาศยานไม่น้อยกว่า ๑๐ ชั่วโมงบิน ซึ่งในการบินเดินทาง
อย่างน้อยหนึ่งครั้งต้องมีระยะทางไม่น้อยกว่า ๕๔๐ กิโลเมตร 
(๓๐๐ NM) และต้องจบการบินลง (Full - stop landing) ที่
สนามบินต่างกันอย่างน้อยสองแห่ง 

  ค) ทําการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน 
จํานวนไม่น้อยกว่า ๑๐ ชั่วโมงบิน โดยให้นําการฝึกบินด้วย
เครื่องช่วยฝึกบินมารวมคํานวณได้ไม่เกิน ๕ ชั่วโมงบิน และ 

 ง )  ทํ าการบินเวลากลางคืน ในฐานะนั กบิน 
ผู้ควบคุมอากาศยานจํานวน ๕ ชั่วโมงบิน โดยต้องทําการบิน
ขึ้นไม่น้อยกว่า ๕ ครั้ง และทําการบินลงไม่น้อยกว่า ๕ ครัง้ 

ในกรณีที่ผู้ขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยาน
แบบอ่ืน อธิบดีอาจประกาศกําหนดให้ใช้เป็นชั่วโมงบินสําหรับ
อากาศยานขึ้นลงทางดิ่งได้ 

๔) นักบินพาณิชย์ตรีนาวาอากาศ ต้องมีความชํานาญใน
การบินกับอากาศยานมาแล้วไม่น้อยกว่า ๒๐๐ ชั่วโมงบิน  
โดยผู้ขออนุญาตจะต้อง 

รับรองมาใช้คํานวณเป็นชั่วโมงบินในจํานวน ๑๕๐ ชั่วโมงบิน ได้ 
แต่ไม่เกิน ๑๐ ชั่วโมงบิน โดยผู้ขออนุญาตจะต้อง 

ก) ทําการบินในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยาน
ไม ่น้อยกว ่า ๕๐ ชั่วโมงบ ิน 

ข) ทําการบินเดินทางในฐานะนักบินผู้ควบคุม
อากาศยานไม่น้อยกว่า ๑๐ ชั่วโมงบิน ซึ่งในการบินเดินทาง 
อย่างน้อยหนึ่งครั้งต้องมีระยะทางไม่น้อยกว่า ๕๔๐ กิโลเมตร 
(๓๐๐ NM) และ ต ้องจบการบ ินลง  (Full - stop  landing)  ท ี่
สนามบ ินต ่างก ันอย ่างน้อยสองแห ่ง 

ค) ท ําการบ ินด ้วยเครื่องว ัดประกอบการบ ิน 
จ ํานวนไม ่น้อยกว ่า ๑๐ ชั่วโมงบ ิน โดยให ้นําการฝ ึกบ ินด ้วย
เครือ่งช่วยฝ ึกบ ินมารวมคํานวณได ้ไม ่เก ิน ๕ ชั่วโมงบ ิน และ 

ง )  ทําการบินเวลากลางคืนในฐานะนักบิน 
ผู้ควบคุมอากาศยานจํานวน ๕ ชั่วโมงบิน โดยต้องท ําการบ ินขึ้นไม ่
น้อยกว ่า ๕ ครั้ง และท ําการบ ินลงไม ่น้อยกว ่า ๕ ครั้ง 

ในกรณีที่ผู้ขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยาน
แบบอ่ืน ผู้อํานวยการอาจประกาศกําหนด ให ้ใช้เป ็นชั่วโมงบ ิน
ส ําหรบัอากาศยานขึ้นลงทางด ิ่งได ้ 

    ๔) ๓) นักบินพาณิชย์ตรีนาวาอากาศ ต้องมีความชํานาญ 
ในการบินกับอากาศยานมาแล้วไม่น้อยกว่า ๒๐๐ ชั่วโมงบิน  
โดยผู้ขออนุญาตจะต้อง       

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
- CPL Airship คงไว้ตามเดิม เพราะความ
ชํานาญตาม FCL ต่ํากว่า Annex 1 และ
ในไทยยังไม่มีกิจกรรมในเรื่องนี้ 
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 ก) ทําการบินในฐานะนักบิน (as a pilot) กับ
นาวาอากาศไม่น้อยกว่า ๕๐ ชั่วโมงบิน 

 ข) ทําการบินในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยาน 
หรือนักบินผู้ควบคุมอากาศยานภายใต้การอํานวยการกับนาวา
อากาศไม่น้อยกว่า ๓๐ ชั่วโมงบิน โดยต้องทําการบินเดินทาง 
ไม่น้อยกว่า ๑๐ ชั่วโมงบิน และทําการบินเวลากลางคืนไม่น้อย
กว่า ๑๐ ชั่วโมงบิน 

 ค) ทําการบินด้วยเครื่องวัดไม่น้อยกว่า ๔๐ ชั่วโมงบิน 
ซึ่งต้องทําการบินในอากาศไม่น้อยกว่า ๒๐ ชั่วโมงบิน โดยต้อง
ทําการบินกับนาวาอากาศไม่น้อยกว่า ๑๐ ชั่วโมงบิน และ 

 
 ง) ทําการฝึกบินกับนาวาอากาศในเรื่องเกี่ยวกับ

การปฏิบัติการบินที่อธิบดีประกาศกําหนดไม่น้อยกว่า ๒๐ 
ชั่วโมงบิน 
สําหรับผู้ขออนุญาตเป็นผู้ประจําหน้าที่นักบินพาณิชย์ตรี
เครื่องบิน นักบินพาณิชย์ตรี เฮลิคอปเตอร์ นักบินพาณิชย์ตรี
อากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง และนักบินพาณิชย์ตรีนาวาอากาศ ซึ่งทํา
การบินกับอากาศยานราชการ ต้องมีอายุ สุขภาพ ความรู้ และ
ความชํานาญ ตามหลักเกณฑ์การเทียบคุณสมบัติที่ผู้อํานวยการ
ประกาศกําหนด2 
 
 

ก) ทําการบินในฐานะนักบิน (as a pilot) กับ 
นาวาอากาศไม่น้อยกว่า ๕๐ ชั่วโมงบิน     

ข) ทําการบินในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยาน 
หรือนักบินผู้ควบคุมอากาศยาน ภายใต้การอํานวยการกับนาวา
อากาศไม่น้อยกว่า ๓๐ ชั่วโมงบิน โดยต้องทําการบินเดินทาง 
ไม่น้อยกว่า ๑๐ ชั่วโมงบิน และทําการบินเวลากลางคืนไม่น้อย
กว่า ๑๐ ชั่วโมงบิน       

ค) ทํ าการบินด้ วยเครื่ องวั ดประกอบการบิน 
ไม่น้อยกว่า ๔๐ ชั่วโมงบิน ซึ่งต้องทําการบินในอากาศไม่น้อยกว่า 
๒๐ ชั่วโมงบิน โดยต้องทําการบินกับนาวาอากาศไม่น้อยกว่า ๑๐ 
ชั่วโมงบิน และ    

ง) ทําการฝึกบินกับนาวาอากาศในเรื่องเกี่ยวกับ
การปฏิบัติการบินที่ผู้อํานวยการประกาศกําหนดไม่น้อยกว่า ๒๐ 
ชั่วโมงบิน 
สําหรับผู้ขออนุญาตเป็นผู้ประจําหน้าที่นักบินพาณิชย์ตรี
เครื่องบิน นักบินพาณิชย์ตรี เฮลิคอปเตอร์ นักบินพาณิชย์ตรี 
อากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง และนักบินพาณิชย์ตรีนาวาอากาศ ซึ่งทํา
การบินกับอากาศยานราชการ ต้องมีอายุ สุขภาพ ความรู้ และ
ความชํานาญ ตามหลักเกณฑ์การเทียบคุณสมบัติที่ผู้อํานวยการ
ประกาศกําหนด 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                           
2 แก้ไขเพ่ิมเติมโดยข้อบังคับ กพท. ฉบับที่ ๑๔ ว่าด้วยคุณสมบัติของผู้ขออนญุาตเป็นผูป้ระจําหน้าที่ 
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 (๕) นักบินพาณิชย์เอกเครื่องบิน นักบินพาณิชย์เอกเฮลิคอปเตอร์ 
และนักบินพาณิชย์เอกอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง 
      (ก) อายุ ต้องมีอายุไม่ต่ีากว่า ๒๑ ปีบริบูรณ์ 
      (ข) สุขภาพ ต้องได้รับใบสําคัญแพทย์ชั้นหนึ่ง 
      (ค) ความรู้ ต้องมีความรู้ดังต่อไปนี้ 
          ๑) กฎหมายการบิน ในเรื่อง 
              ก) กฎและข้อบังคับท่ีเกี่ยวกับผู้ถือใบอนุญาตนักบิน
พาณิชย์เอก 
              ข) กฎจราจรทางอากาศ 
              ค) วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินบริการจราจรทางอากาศ
ที่เก่ียวข้อง 
          ๒) ความรู้ทั่วไปเกี่ยวกับอากาศยานในเรื่อง 
              ก) คุณลักษณะและข้อจํากัดทั่วไปของไฟฟ้า ไฮดรอลิก 
การปรับความดันและระบบอ่ืน ๆ ของอากาศยาน ระบบควบคุม 
การบิน การบินอัตโนมัติ และการรักษาสมดุลของอากาศยาน 

ข) หลักการทํางานและวิธีการจัดการการทํางาน
ของเครื่องยนต์ ผลกระทบจากสภาวะชั้นบรรยากาศที่มีต่อ
สมรรถนะเครื่องยนต์ และข้อมูลการทํางานที่เกี่ยวข้องจากคู่มือ
การบินหรือเอกสารอื่นที่เหมาะสม 

 ค) วิธีดําเนินการและข้อจํากัดการปฏิบัติการของ
อากาศยานที่เกี่ยวข้องและผลกระทบจากสภาวะชั้นบรรยากาศ

 (๕) น ักบ ินพาณ ิชย ์เอกเครื่องบ ิน และน ักบ ินพาณ ิชย ์เอก
เฮล ิคอปเตอร์ และน ักบ ินพาณ ิชย ์เอกอากาศยานขึ้นลงทางด ิ่ง 

(ก) อาย ุ ต ้องม ีอาย ุไม ่ตํ่ากว ่า  ๒๑  ป ีบรบิ ูรณ ์ 
         (ข) ส ุขภาพ ต ้องได ้รับใบสําคัญแพทย ์ชั้นหนึ่ง 
         (ค) ความรู้ ต้องมีความรู้ดังต่อไปนี้ 

 ๑) กฎหมายการบินในเรื่อง 
 ก) กฎและข้อบ ังคบัท ี่เก ี่ยวก ับผ ู้ถอืใบอนุญาตนักบ ิน

พาณ ิชย ์เอก  
 ข) กฎจราจรทางอากาศ 

       ค) วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินบริการจราจรทางอากาศ
ที่เก่ียวข้อง 

 ๒) ความรู้ทั่วไปเกี่ยวกับอากาศยานในเรื่อง 
                ก) คุณลักษณะและข้อจํากัดทั่วไปของไฟฟ้า ไฮดรอลิก 
การปรับความดัน และระบบอ่ืน ๆ ของอากาศยาน ระบบควบคุม 
การบ ิน การบ ินอ ัตโนม ัต ิ  และการรกัษาสมด ุลของอากาศยาน  

 ข) หล ักการท ํางานและว ิธ ีการจ ัดการการท ํางาน 
ของเครื่องยนต ์ ผลกระทบจากสภาวะชั ้นบรรยากาศที ่มีต่อ
สมรรถนะเครื่องยนต์และข้อมูลการทํางานที่เกี่ยวข้องจากคู่มือ
การบิน หรอืเอกสารอ ื่นท ี่เหมาะสม 

ค) วิธีดําเนินการและข้อจํากัดการปฏิบัติการของ
อากาศยานที่เกี่ยวข้อง และผลกระทบจากสภาวะชั้นบรรยากาศ 
 

 
 
 
 
- ไม่แก้ความรู้ ATPL เป็น 13 วิชา ตาม 
FCL.515 (b) เพราะวิชาที่เรียนครอบคลุม
ทุกวิชาย่อยอยู่แล้ว 
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ที่มีต่อสมรรถนะอากาศยาน และข้อมูลการทํางานที่เกี่ยวข้อง
จากคู่มือการบินหรือเอกสารอื่นที่เหมาะสม 

 ง) การใช้และการตรวจสอบการใช้งานได้ของ
อุปกรณ์และระบบของอากาศยาน 

จ) เครื่องวัดประกอบการบิน เข็มทิศ การปรับและ
การเทียบค่าคลาดเคลื่อน เครื่องวัดไจโร ข้อจํากัดการทํางาน
และผลกระทบจากแรงหมุนของโลก วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินการ 
ในเหตุการณ์ท่ีเครื่องวัดประกอบการบินและหน่วยแสดงผลทาง
อิเล็กทรอนิกส์ทํางานผิดพลาดหลายอย่าง 

 ฉ) วิธีการบํารุงรักษาลําตัวอากาศยาน ระบบ และ
เครื่องยนต์อากาศยาน 

 สําหรับเฮลิคอปเตอร์ และอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง
ต้องมีความรู้เพ่ิมเติมในเรื่องการทํางานของชุดส่งกําลัง 

 ๓) สมรรถนะและการวางแผนการบินในเรื่อง 
 ก) ผลกระทบของการบรรทุกและการกระจาย

น้ําหนักที่มีผลต่อการจัดการอากาศยานต่อท่าทางการบินและ
สมรรถนะอากาศยาน และการคํานวณน้ีาหนักและสมดุล 

 ข) การใช้และการปฏิบัติจริงในข้อมูลที่เกี่ยวกับ
การบินขึ้น บินลง และสมรรถนะด้านอ่ืน ๆ รวมถึงวิธีปฏิบัติ 
ในการควบคุมการบินเดินทาง 

 ค) การทําแผนการปฏิบัติการบินก่อนทําการบิน
และในระหว่างทําการบิน การเตรียมการและการยื่นแผน 

ที่มีต่อสมรรถนะอากาศยานและข้อมูลการทํางานที่เกี่ยวข้อง 
จากคูม่ ือการบ ินหรอืเอกสารอ ื่นท ี่เหมาะสม 

ง) การใช้และการตรวจสอบการใช้งานได้ของ
อุปกรณ์และระบบของอากาศยาน  

จ)                    จ) เครื่องว ัดประกอบการบ ิน เข็มท ิศ การปรับและ
การเท ียบค ่าคลาดเคลื่อน เครื่องวัดไจโร ข้อจํากัดการทํางาน 
และผลกระทบจากแรงหมุนของโลก วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินการ 
ในเหตุการณ์ท ี่เครื่องว ัดประกอบการบ ินและหน ่วยแสดงผลทาง
อ ิเล ็กทรอนิกส ์ท ํางานผ ิดพลาดหลายอย ่าง 

ฉ) วิธีการบํารุงรักษาลําตัวอากาศยาน ระบบ และ
เครื่องยนต์อากาศยาน  

สําหรับเฮลิคอปเตอร์ และอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง
ต้องมีความรู้เพ่ิมเติมในเรื่องการทํางานของชุดส่งกําลังด้วย 

๓) สมรรถนะและการวางแผนการบินในเรื่อง 
ก) ผลกระทบของการบรรทุกและการกระจาย

น้ําหนักที่มีผลต่อการจัดการอากาศยานต่อท่าทางการบินและ
สมรรถนะอากาศยาน และการคํานวณน้ําหนักและสมดุล 

ข) การใช้และการปฏิบัติจริงในข้อมูลที่เกี่ยวกับ 
การบินขึ้นบินลง และสมรรถนะด้านอ่ืน ๆ  รวมถึงวิธีปฏิบัติ 
ในการควบคุมการบินเดินทาง 

ค) การทําแผนการปฏิบัติการบินก่อนทําการบิน
และในระหว่างทําการบิน การเตรียมการและการยื่นแผน 
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การบินต่อหน่วยบริการจราจรทางอากาศ วิธีการดําเนินบริการ
จราจรทางอากาศ วิธีการต้ังเครื่องวัดระยะสูง 

สําหรับเฮลิคอปเตอร์ และอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง
ต้องมีความรู้เพ่ิมเติมในเรื่องผลกระทบของการบรรทุกภายนอกด้วย 

๔) สมรรถนะบุคคลที่เกี่ยวข้องกับนักบินพาณิชย์เอก 
รวมถึงหลักการของการบริหารจัดการเมื่อเกิดสภาวะคุกคาม
และข้อผิดพลาด (Threat and error management) 
             ๕) อุตุนิยมวิทยา ในเรื่อง 

 ก) การตีความและการใช้รายงานอากาศการบิน 
แผนภูมิและพยากรณ์อากาศทางด้านอุตุนิยมวิทยาการบิน  
รหัสและตัวย่อ การใช้และวิธีการได้รับข่าวอากาศก่อนทําการบิน
และในระหว่างทําการบิน และวิทยาศาสตร์เกี่ยวกับการวัดความสูง 

 ข) อุตุนิยมวิทยาการบิน สภาพอากาศวิทยาใน
บริเวณที่เกี่ยวข้องซึ่งอาจมีผลกระทบต่อการบิน การเคลื่อนตัว
ของระบบความกดอากาศ โครงสร้างของแนวความกดอากาศ 
การเริ่มต้นและลักษณะของปรากฏการณของสภาพอากาศที่ มี
ผลกระทบต่อการบินขึ้น การบินเดินทาง และการบินขึ้นลง 

ค) สาเหตุ การรู้จัก และผลกระทบของการเกิด
น้ําแข็ง วิธีการบินผ่านเข้าไปในแนวความกดอากาศ การหลีกเลี่ยง
สภาพอากาศที่เป็นอันตราย 

 สําหรับเครื่องบินและอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง
ต้องมีความรู้เพ่ิมเติมในเรื่องอุตุนิยมวิทยา บรรยากาศในระยะ

การบินต่อหน่วยบริการจราจรทางอากาศ วิธีการดําเนินบริการ 
จราจรทางอากาศ วิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูง 

    สําหรับเฮลิคอปเตอร์ และอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง
ต้องมีความรู้เพ่ิมเติม ในเรื่องผลกระทบของการบรรทุกภายนอกด้วย 

๔) สมรรถนะบุคคลที่เกี่ยวข้องกับนักบินพาณิชย์เอก
รวมถึงหลักการของ การบริหารจัดการ เมื่ อ เกิดสภาวะ 
คุกคามและข้อผิดพลาด (Threat and error management) 

๕) อุตุนิยมวิทยา (Meteorology) ในเรื่อง 
    ก) การตีความและการใช้รายงานอากาศการบิน 

แผนภูมิและพยากรณ์อากาศทางด้านอุตุนิยมวิทยาการบิน  
รหัสและตัวย่อ การใช้และวิธีการได้รับข่าวอากาศก่อนทําการบิน
และในระหว่างทําการบิน และวิทยาศาสตร์เกี่ยวกับการวัดความสูง 

ข) อุตุนิยมวิทยาการบิน  สภาพอากาศวิทยาใน
บริเวณที่เกี่ยวข้องซึ่งอาจมี ผลกระทบต่อการบินการเคลื่อนตัว
ของระบบความกดอากาศ โครงสร้างของแนวความกดอากาศ 
การเริ่มต้นและลักษณะของปรากฏการณของสภาพอากาศที่มี
ผลกระทบต่อการบิน การบินเดินทาง และการบินขึ้นลง 

ค) สาเหตุ การรู้จัก และผลกระทบของการเกิด
น้ําแข็ง วิธีการบินผ่านเข้าไป ในแนวความกดอากาศ การหลีกเลี่ยง
สภาพอากาศที่เป็นอันตราย 

สําหรับเครื่องบินและอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ ง 
ต้องมีความรู้เพ่ิมเติมในเรื่อง อุตุนิยมวิทยา บรรยากาศในระยะ
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สูงที่สูงเหนือพ้ืนโลก รวมถึงการตีความและการใช้รายงาน
อากาศการบินแผนภูมิ และพยากรณ์อากาศทางด้ าน
อุตุนิยมวิทยาการบิน และกระแสลมของบรรยากาศในระดับสูง
เหนือพ้ืนโลก 

๖) การนําทางในเรื่อง 
    ก) การเดินอากาศ รวมถึงการใช้แผนภูมิการ

เดินอากาศ เครื่องวิทยุช่วยการเดินอากาศ และระบบ
เครื่องช่วยการเดินอากาศในพ้ืนที่  และข้อกําหนดเฉพาะ 
ในการเดินอากาศสําหรับการบินระยะทางไกล 

    ข) การใช้ ข้อจํากัดและการใช้งานได้ของอุปกรณ์
อิเล็กทรอนิกส์การบินและเครื่องวัดที่จําเป็นสําหรับการควบคุม
และการนําทางอากาศยาน 

    ค) การใช้ความแม่นยําและความเชื่อถือได้ของ
ระบบการนําทางที่ใช้ในขั้นตอนการบินออกจากจุดต้นทาง  
การบินในเส้นทาง การบินเข้าสู่สนามบินและการบินลง และ
การแสดงตําแหน่งของวิทยุเครื่องช่วยการเดินอากาศ 

    ง) หลักการทํางานและลักษณะของระบบการ
เดินอากาศในแบบที่ทํางาน โดยใช้อุปกรณ์ภายในและในแบบที่
การทํางานโดยใช้อุปกรณ์อ้างอิงจากภายนอก และการทํางาน
ของอุปกรณ์ท่ีใช้ในการบินขึ้น 

๗) วิธีปฏิบัติ ในเรื่อง 

สูงที่สูงเหนือพ้ืนโลก รวมถึงการตีความและการใช้รายงาน 
อากาศการบิน  แผนภูมิ และพยากรณ์ อากาศทางด้ าน
อุตุนิยมวิทยาการบิน และกระแสลมของบรรยากาศในระดับสูง
เหนือพ้ืนโลก 

          ๖) การนําทางในเรื่อง 
                ก) การเดินอากาศ รวมถึงการใช้แผนภูมิการ
เดินอากาศ เครื่ องวิทยุ ช่ วยการเดินอากาศ และระบบ 
เครื่องช่วยการเดินอากาศในพ้ืนที่  และข้อกําหนดเฉพาะ 
ในการเดินอากาศ สําหรับการบินระยะทางไกล 
                ข) การใช้ ข้อจํากัดและการใช้งานได้ของอุปกรณ์
อิเล็กทรอนิกส์การบิน และเครื่องวัดที่จําเป็นสําหรับการควบคุม
และการนําทางอากาศยาน 

ค) การใช้ความแม่นยําและความเชื่อถือได้ของ
ระบบการนําทางที่ ใช้ใน ขั้นตอนการบินออกจากจุดต้นทาง 
 การบินในเส้นทาง การบินเข้าสู่สนามบินและการบินลง และ 
การแสดงตําแหน่งของวิทยุเครื่องช่วยการเดินอากาศ 

ง )  หลักการทํางานและลักษณะของระบบการ
เดินอากาศในแบบที่ทํางาน โดยใช้อุปกรณ์ภายในและในแบบที่การ
ทํางานโดยใช้อุปกรณ์อ้างอิงจากภายนอกและการทํางานของ
อุปกรณ์ท่ีใช้ในการบินขึ้น 

๗) วิธีปฏิบัติ ในเรื่อง 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



- 34 - 
 

ข้อบังคับ กบร. ฉบับที่ ๘๙ ว่าด้วยคุณสมบัติของผูข้อ
อนุญาตเป็นผู้ประจ าหน้าที่ 

ข้อบังคับ กพท. ฉบับที่ ..ว่าด้วยคุณสมบัต ิ
ของผู้ขออนุญาตเป็นผู้ประจ าหน้าที่ 

หมายเหต ุ

    ก) การนําหลักการของการบริหารจัดการเมื่อเกิด
สภาวะคุกคามและข้อผิดพลาด(Threat and error management) 
มาใช้กับสมรรถนะในการปฏิบัติการบิน 

    ข) การแปลความหมายและการใช้เอกสารด้านการบิน 
เช่น เอกสาร แถลงข่าวการบิน ประกาศนักบิน และการแปล
ความหมายและการใช้รหัสและตัวย่อทางการบิน 

    ค) วิธีการปฏิบัติสําหรับป้องกันและวิธีดําเนินการ
เมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน และวิธีปฏิบัติเพื่อความปลอดภัย 

    ง) การปฏิบัติการในการรับขนสินค้าซึ่ งอาจ
ก่อให้เกิดอันตรายเนื่องจากเป็นสินค้าอันตราย 

    จ) ข้อกําหนดและวิธีปฏิบัติสําหรับการแจ้งให้
ผู้โดยสารทราบในเรื่องที่เกี่ยวกับความปลอดภัยรวมถึงการระวัง
ล่วงหน้าที่จะต้องสังเกตเมื่อมีการขนถ่ายผู้โดยสารขึ้นและลงจาก
อากาศยาน 

    สําหรับเฮลิคอปเตอร์ และอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง
ต้องมีความรู้เพ่ิมเติมในเรื่องการสูญเสียแรงยกเพราะรอบ 
การหมุนของใบพัดลดลง การสั่นอย่างรุนแรงอันเนื่องมาจาก
การเสียสมดุลของแรงต่างๆ ของใบพัดประธานขณะอยู่บนพ้ืน
หรือการลงสู่ พ้ืนอย่างรุนแรง การสูญเสียแรงยกของใบพัด
ประธานที่หมุนตามลมสัมพัทธ์ อันตรายที่อาจเกิดขึ้น ใน 
การลงส่ีพ้ืนที่มีความลาดเอียงหรือการลงสู่พ้ืนที่มีกระแสลมแรง
ขวางสนามหรือการวิ่งขึ้นจากสนามด้วยท่าบินที่รุนแรง และวิธี

ก) การนําหลักการของการบริหารจัดการเมื่อเกิด
สภาวะคุกคามและข้อผิดพลาด (Threat  and  error  management)  
มาใช ้ก ับสมรรถนะในการปฏ ิบ ัต ิการบ ิน 

ข) การแปลความหมายและการใช้เอกสารด้านการบิน 
เช่นเอกสาร แถลงขา่วการบ ิน  ประกาศนักบ ินผู้ทําการในอากาศ 
และการแปลความหมายและการใช้รห ัสและต ัวย ่อทางการบ ิน 

 ค) วิธีการปฏิบัติสําหรับป้องกันและวิธีดําเนินการ
เมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน และวิธีปฏิบัติเพื่อความปลอดภัย  

ง) การปฏิบัติการในการรับขนสินค้าซึ่ งอาจ
ก่อให้เกิดอันตรายเนื่องจากเป็นวัตถสุินค้าอันตราย 
                 จ) ข้อกําหนดและวิธีปฏิบัติสําหรับการแจ้งให้
ผู้โดยสารทราบในเรื่องที่เกี่ยวกับความปลอดภัย รวมถึงการระวัง 
ล่วงหน้าที่จะต้องสังเกตเมื่อมีการขนถ่ายผู้โดยสารขึ้นและลงจาก
อากาศยาน 

สําหรับเฮลิคอปเตอร์ และอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง
ต้องมีความรู้ เ พ่ิมเติมในเรื่องการสูญเสียแรงยกเพราะรอบ 
การหมุนของใบพัดลดลง การสั่นอย่างรุนแรงอันเนื่องมาจาก 
การเสียสมดุลของแรงต่าง ๆ ของใบพัดประธานขณะอยู่บนพ้ืน
หรือการลงสู่ พ้ืนอย่างรุนแรง การสูญเสียแรงยกของใบพัด 
ประธานที่หมุนตามลมสัมพัทธ์  อันตรายที่อาจเกิดขึ้น ใน 
การลงส่ีพ้ืนที่มีความลาดเอียงหรือการลงสู่พ้ืนที่มี กระแสลมแรง
ขวางสนามหรือการวิ่งขึ้นจากสนามด้วยท่าบินที่รุนแรง และวิธี

 
 
 
 
- แก้ไขชื่อเรียกประกาศผู้ทําการในอากาศ
ให้ถูกต้อง 
 
 
 
- แก้ไขชื่อเรียกวัตถุอันตรายให้ถูกต้อง 
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ปฏิบัติเพ่ือความปลอดภัยเมื่อทําการบินในสภาพอากาศที่บิน
ด้วยทัศนวิสัย 

๘) หลักการบิน 
๙) การติดต่อด้วยวิทยุ ในเรื่องวิธีการและภาษาที่ใช้

ในการติดต่อสื่อสาร และวิธีปฏิบัติในกรณีท่ีไม่สามารถติดต่อทางวิทยุได้ 
 
 สําหรับนักบินพาณิชย์เอกเครื่องบินและอากาศยาน

ขึ้นลงทางดิ่ง นอกจากจะต้องมีความรู้ที่กล่าวมาข้างต้นทั้งหมด
แล้วต้องมีความรู้ตามที่กําหนดไว้ใน (๖) (ก) สําหรับศักย 
การบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบินด้วย 
          (ง) ความชํานาญ ต้องมีความชํานาญ ดังต่อไปนี้ 

 ๑) นักบินพาณิชย์เอกเครื่องบิน ต้องมีความชํานาญ
ในการบินในฐานะนักบิน (as a pilot) กับเครื่องบินมาแล้ว 
ไม่น้อยกว่า ๑,๕๐๐ ชั่วโมงบิน ทั้งนี้ ให้นําชั่วโมงบินภายใต้ 
การควบคุมของครูการบินกับเครื่ องบินจํ าลองที่ อธิบดี 
รับรองมาใช้คํานวณเป็นชั่วโมงบินในจํานวน ๑,๕๐๐ ชั่วโมงบิน 
ได้ ไม่ เกิน ๑๐๐ ชั่ ว โมงบิน แต่จะนําชั่ ว โมงบินที่ ได้จาก
เครื่องช่วยฝึกบินประเภทเครื่องช่วยฝึกวิธีการบิน  (Flight 
Procedures Trainer) หรือเครื่องช่วยฝึกบินด้วยเครื่องวัด
ประกอบการบินขั้นพ้ืนฐาน (Basic Instrument Flight Trainer)  
มาคํานวณได้ไม่เกิน ๒๕ ชั่วโมงบิน โดยผู้ขออนุญาตจะต้องทํา
การบินกับเครื่องบิน ดังต่อไปนี้ 

ปฏิบัติเพ่ือความปลอดภัย เมื่อทําการบินในสภาพอากาศที่บิน
ด้วยทัศนวิสัย 

๘) หล ักการบ ิน 
              ๙) การติดต่อด้วยวิทยุ ในเรื่องวิธีการและภาษาที่ใช้ 

ในการติดต่อสื่อสาร และวิธีปฏิบัติในกรณีที่ไม่สามารถติดต่อทางวิทยุได้
การติดต่อสื่อสาร (Communications) 

สําหรับนักบินพาณิชย์เอกเครื่องบินและอากาศยาน
ขึ้นลงทางดิ่ง นอกจากจะต้องมี ความรู้ที่กล่าวมาข้างต้นทั้งหมด
แล้วต้องมีความรู้ตามที่กําหนดไว้ใน (๖) (ก) สําหรับศักยการบิน
ด้วยเครื่องวัด ประกอบการบ ินด ้วย 

 (ง) ความชํานาญ ต้องมีความชํานาญ ดังต่อไปนี้ 
           ๑) นักบินพาณิชย์เอกเครื่องบิน ต้องถือใบอนุญาตนักบิน

ผู้ช่วยเครื่องบินหรือใบอนุญาตนักบินพาณิชย์ตรีเครื่องบิน ในกรณี
นักบินพาณิชย์ตรี เครื่องบินจะต้องมีศักยการบินด้วยเครื่องวัด
ประกอบการบินกับเครื่องบินหลายเครื่องยนต์ (multi-engine IR for 
aeroplanes) และจะต้องผ่านการฝึกอบรมหลักสูตร Multi Crew 
Corporation (MCC) หรือหลักสูตรอ่ืนที่เทียบเท่าที่ผู้อํานวยการ
รับรองจากสถาบันฝึกอบรมด้านการบินที่ผู้อํานวยการรับรอง และมี
ความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรภาคทฤษฎีนักบิน
พาณิชย์เอกที่ผู้ อํานวยการรับรองจากสถาบันฝึกอบรมด้าน 
การบินที่ผู้อํานวยการรับรอง และต้องทําการบินในการบินใน
ฐานะนักบิน (as a pilot) กับเครื่องบินมาแล้วไม่น้อยกว่า ๑,๕๐๐ 

 
 
 
- แก้ไขจากการติดต่อด้วยวิทยุเป็นการ
ติดต่อสื่อสาร (Communication) ซึ่งสูงกว่า
มาตรฐาน ICAO เนื่องจาก Communications  
กว้างกว่า Radioletephony โดย ATLP 
เป็นไปตาม FCL.515 
 
 
- แก้ไขความช านาญ ATPL ตาม FCL.510.A 
ATPL(A) – Prerequisites, experience 
and crediting และ FCL.510.H ATPL(H) – 
Prerequisites, experience and 
crediting 
- หลักสูตรภาคทฤษฎีมีสองหลักสูตรคือ 
ATP Intregrated และ ATP Modular 
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      ก) ทําการบินไม่น้อยกว่า ๕๐๐ ชั่วโมงบิน  

โดยเป็นการทําการบินในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยาน
ภายใต้การอํานวยการทั้งหมด หรือเป็นการทําการบินไม่น้อยกว่า 
๒๕๐ ชั่ ว โมงบิน โดยเป็นการทําการบินในฐานะนักบิน 
ผู้ควบคุมอากาศยานไม่น้อยกว่า ๗๐ ชั่วโมงบิน และชั่วโมงบิน
เ พ่ิ ม เ ติ ม ในฐ านะนั กบิ นผู้ ค วบคุ ม อากาศยานภ าย ใ ต้ 
การอํานวยการก็ได ้

 
 
 
 
 
 

ชั่วโมงบิน ทั้งนี้ ให้นําชั่วโมงบินภายใต้การควบคุมของครูการบิน
กับเครื่องบินจําลองเครื่องช่วยผึกบินที่ผู้อํานวยการรับรองมาใช้
คํานวณเป็นชั่วโมงบินในจํานวน ๑,๕๐๐ ชั่วโมงบิน ได้ไม่เกิน 
๑๐๐ ชั่วโมงบิน แต่จะนําชั่วโมงบินที่ได้จากเครื่องช่วยฝึกบิน
ประเภทเครื่องช่วยฝึกบินจําลองการฝึกบินเต็มรูปแบบ (Full 
Flight Simulator) หรือเครื่องช่วยฝึกวิธีการเดินทางและการบิน 
(Flight and Navigation Procedures Trainer) มาคํานวณได้
ไม่เกิน ๒๕ ชั่วโมงบิน โดยผู้ขออนุญาตจะต้องทําการบินกับ
เครื่องบิน ดังต่อไปนี้ 

     ก) ทําการบินไม่น้อยกว่า ๕๐๐ ชั่วโมงบิน โดยเป็น
การทําการบินในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยานภายใต้การ
อํานวยการทั้งหมด หรือเป็นการทําการบินไม่น้อยกว่า ๒๕๐ ชั่วโมง
บิน โดยเป็นการทําการบินในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยานไม่
น้อยกว่า ๗๐ ชั่วโมงบิน และชั่วโมงบินเพ่ิมเติมในฐานะนักบินผู้
ควบคุมอากาศยานภายใต้การอํานวยการก็ได้  กับเครื่องบินที่
กําหนดให้ใช้นักบินอย่างน้อยสองคนขึ้นไปในการทําการบิน 
(Multi Pilot Operation)  

                 ข) ทําการบิน ดังนี้ 
                     ๑. ในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยานภายใต้

การอํานวยการ ๕๐๐ ชั่วโมงบิน หรือ   
                     ๒.  ในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยาน 

ไม่น้อยกว่า ๒๕๐ ชั่วโมงบิน หรือ  

- หมายถึง ใน ๑๐๐ ชั่วโมง สามารถน า
ชั่ ว โมงบินที่ ได้ จากเครื่ องช่ วยฝึกบิน
ประเภทเครื่องจ าลองการฝึกบินเต็มรูปแบบ 
(Full Flight Simulator) หรือเครื่องช่วยฝึก
วิ ธี การเดินทางและการบิน (Flight and 
Navigation Procedures Trainer) มาค านวณ
ได้ไม่เกิน ๒๕ ชั่วโมงบิน 
 
 
- ก) และ ข) แก้ไขเพ่ิมเติมให้เป็นไปตาม 
FCL. 510 A (b) 
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 ข) ทําการบินเดินทางไม่น้อยกว่า ๒๐๐ ชั่วโมงบิน 
ซึ่งอย่างน้อย ๑๐๐ ชั่วโมงบิน ในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยาน 
หรือในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยานภายใต้การอํานวยการ 

ค) ทําการบินด้วยเครื่องวัดไม่น้อยกว่า ๗๕ 
ชั่วโมงบิน แต่จะใช้ชั่วโมงบินภาคพ้ืนด้วยเครื่องวัดมารวม
คํานวณได้ไม่เกิน ๓๐ ชั่วโมงบิน และ 

 ง) ทําการบินในเวลากลางคืนไม่น้อยกว่า ๑๐๐ 
ชั่วโมงบิน ในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยาน หรือในฐานะ
นักบินผู้ช่วย 

 ในกรณีที่ผู้ขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยาน
แบบอ่ืน อธิบดีอาจประกาศกําหนดให้ใช้เป็นชั่วโมงบินสําหรับ
เครื่องบินได ้

๒) นักบินพาณิชย์เอกเฮลิคอปเตอร์ ต้องมีความ
ชํานาญในการบินในฐานะนักบิน (as a pilot) กับเฮลิคอปเตอร์
มาแล้วไม่น้อยกว่า ๑,๐๐๐ ชั่วโมงบิน ทั้งนี้ ให้นําชั่วโมงบิน
ภายใต้การควบคุมของครูการบินกับเครื่องบินจําลองที่อธิบดี
รั บรองมาใช้คํ านวณเป็นชั่ ว โมงบิน ในจํ านวน ๑ ,๐๐๐  
 

                     ๓. ทําการบินไม่น้อยกว่า ๒๕๐ ชั่วโมงบินใน
ฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยานไม่น้อยกว่า ๗๐ ชั่วโมงบิน และ
ชั่วโมงบินที่เหลือในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยานภายใต้การ
อํานวยการก็ได้ 
                ข) ค) ทําการบินเดินทางไม่น้อยกว่า ๒๐๐ ชั่วโมงบิน 

ซึ่งอย่างน้อย ๑๐๐ ชั่วโมงบิน ในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยาน  
หรือในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยานภายใต้การอํานวยการ 
              ค) ง) ทําการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน 

ไม่น้อยกว่า ๗๕ ชั่วโมงบิน แต่จะใช้ชั่วโมงบินภาคพ้ืนด้วย
เครือ่งวัดประกอบการบินมารวมคํานวณได้ไม่เกิน ๓๐ ชั่วโมงบิน และ 
                ง)จ) ทําการบินในเวลากลางคืนไม่น้อยกว่า ๑๐๐ 

ชั่วโมงบิน ในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยาน หรือในฐานะ
นักบินผู้ช่วย 

           ในกรณีที่ผู้ขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยาน
แบบอ่ืน ผู้อํานวยการอาจประกาศกําหนดให้ใช้เป็นชั่วโมงบิน
สําหรับเครื่องบินได ้

๒) นักบินพาณิชย์เอกเฮลิคอปเตอร์ ต้องมีความ
ชํานาญในการบินในฐานะนักบิน (as a pilot)  กับเฮลิคอปเตอร์ 
มาแล้วไม่น้อยกว่า ๑,๐๐๐ ชั่วโมงบิน ทั้งนี ้ ให้นําชั่วโมงบิน
ภายใต้การควบคุมของครูการบินกับเครื่องบินจําลองช่วยฝึกบิน 
ที่ผู้อํานวยการรับรองมาใช้คํานวณเป็นชั่วโมงบินในจํานวน ๑,๐๐๐ 
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ชั่วโมงบินได้ไม่เกิน ๑๐๐ ชั่วโมงบิน แต่จะนําชั่วโมงบินที่ได้ 
จากเครื่องช่วยฝึกบินประเภทเครื่องช่วยฝึกวิธีการบิน (Flight 
Procedures Trainer) หรือเครื่องช่วยฝึกบินด้วยเครื่องวัด
ประกอบการบินขั้นพ้ืนฐาน (Basic Instrument Flight Trainer)  
มารวมคํานวณได้ไม่เกิน ๒๕ ชั่วโมงบิน โดยผู้ขออนุญาตจะต้อง
ทําการบินกับเฮลิคอปเตอร ์ดังต่อไปนี้ 

ก) ทําการบินไม่น้อยกว่า ๒๕๐ ชั่วโมงบิน  
โดยเป็นการทําการบินในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยาน
ทั้งหมด หรือเป็นการทําการบินไม่น้อยกว่า ๗๐ ชั่วโมงบินใน
ฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยานและชั่วโมงบินเพ่ิมเติมในฐานะ
นักบินควบคุมอากาศยานภายใต้การอํานวยการก็ได้ 

 ข) ทําการบินเดินทางไม่น้อยกว่า ๒๐๐ ชั่วโมงบิน 
ซึ่งอย่างน้อย ๑๕๐ ชั่วโมงบิน ในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยาน
หรือในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยานภายใต้การอํานวยการ 

 ค) ทําการบินด้วยเครื่องวัดไม่น้อยกว่า ๓๐ 
ชั่วโมงบิน แต่จะใช้ชั่วโมงบินภาคพ้ืนด้วยเครื่องวัดมารวม
คํานวณได้ไม่เกิน ๑๐ ชั่วโมงบิน และ 

 
 ง) ทําการบินในเวลากลางคืนไม่น้อยกว่า ๕๐ 

ชั่วโมงบิน ในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยาน หรือในฐานะ
นักบินผู้ช่วย 

ชั่วโมงบินได้ไม่เกิน ๑๐๐ ชั่วโมงบิน แต่จะนําชั่วโมงบินที ่ได้
จากเครื่องช่วยฝึกบินประเภทเครื่องช่วยฝึกวิธีการบิน (Flight 
Procedures Trainer) หรือเครื ่องช่วยฝึกบินด้วยเครื ่องว ัด
ประกอบการบิ นขั้ นพ้ื นฐาน (Basic Instrument Flight Trainer)  
มารวมคํานวณได้ไม่เกิน ๒๕ ชั ่วโมงบิน โดยผู ้ขออนุญาต
จะต้องทําการบินกับเฮลิคอปเตอร์ ดังต่อไปนี้ 

  ก) ท ําการบินไม่น ้อยกว ่า ๒๕๐ ชั ่ว โมงบิน   
โดยเป็นการทําการบินในฐานะนักบินผู ้ควบคุมอากาศยาน
ทั้งหมด หรือเป็นการทําการบินไม่น้อยกว่า ๗๐ ชั่วโมงบินใน
ฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยานและชั่วโมงบินเพ่ิมเติมในฐานะ
นักบินควบคุมอากาศยานภายใต้การอํานวยการก็ได้ 

ข) ทําการบินเดินทางไม่น้อยกว่า ๒๐๐ ชั่วโมงบิน 
ซึ่งอย่างน้อย ๑๕๐ ชั่วโมงบิน ในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยาน
หรือในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยานภายใต้การอํานวยการ 

  ค) ทําการบินด้วยเครื ่องวัดประกอบการบิน 
ไม่น้อยกว่า ๓๐ ชั ่วโมงบิน แต่จะใช้ชั ่วโมงบินภาคพื้นด้วย
เครื่องวัดประกอบการบินมารวมคํานวณได้ไม่เกิน ๑๐ ชั่วโมงบิน 
และ 

  ง) ทําการบินในเวลากลางคืนไม่น้อยกว่า ๕๐ 
ชั่วโมงบิน ในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยาน หรือในฐานะ
นักบินผู้ช่วย 
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 ในกรณีที่ผู้ขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยาน
แบบอ่ืน อธิบดีอาจประกาศกําหนดให้ใช้ เป็นชั่วโมงบิน 
สําหรับเฮลิคอปเตอร์ได้ 

๓) นักบินพาณิชย์เอกอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง  
ต้องมีความชํานาญในการบินในฐานะนักบิน (as a pilot) กับ
อากาศยานขึ้นลงทางดิ่งมาแล้วไม่น้อยกว่า ๑,๕๐๐ ช่ีวโมงบิน 
ทั้งนี้  ให้นําชั่วโมงบินภายใต้การควบคุมของครูการบินกับ
เครื่องช่วยฝึกบินที่อธิบดีรับรองมาใช้คํานวณเป็นชั่วโมง  
ในจํานวน ๑,๕๐๐ ชั่วโมงบิน ได้ตามที่อธิบดีประกาศกําหนด
โดยผู้ขออนุญาตจะต้องทําการบินกับอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง ดังต่อไปนี้ 

ก) ทําการบินไม่น้อยกว่า ๒๕๐ ชั่วโมงบิน โดย
เป็นการทําการบินในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยานทั้งหมด 
หรือเป็นการทําการบินไม่น้อยกว่า ๗๐ ชั่วโมงบิน ในฐานะ
นักบินผู้ควบคุมอากาศยานและชั่วโมงบินเพ่ิมเติมในฐานะ
นักบินควบคุมอากาศยานภายใต้การอํานวยการก็ได้ 

ข) ทําการบินเดินทางไม่น้อยกว่า ๑๐๐ ชั่วโมงบิน 
ซึ่งอย่างน้อย ๕๐ ชั่วโมงบิน ในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยาน
หรือในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยานภายใต้การอํานวยการ 

 ค) ทําการบินด้วยเครื่องวัดไม่น้อยกว่า ๗๕ 
ชั่วโมงบิน แต่จะใช้ชั่วโมงบินภาคพ้ืนด้วยเครื่องวัดมารวม
คํานวณได้ไม่เกิน ๓๐ ชั่วโมงบิน และ 

    ในกรณีที่ผู้ขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยาน
แบบอื่น ผู้อํานวยการอาจประกาศกําหนดให้ใช้เป็นชั่วโมงบิน
สําหรับเฮลิคอปเตอร์ได้ 

๓) นักบินพาณิชย์ เอกอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ ง  
ต้องมีความชํานาญในการบิน ในฐานะนักบิน (as a pilot) กับ
อากาศยานขึ้นลงทางดิ่งมาแล้วไม่น้อยกว่า ๑,๕๐๐ ชั่วโมงบิน 
ทั้งนี้  ให้นําชั่วโมงบินภายใต้การควบคุมของครูการบินกับ
เครื่องช่วยฝึกบินที่ผู้อํานวยการรับรองมาใช้คํานวณเป็นชั่วโมง 
 ในจํานวน ๑,๕๐๐ ชั่วโมงบิน ได้ตามที่ผู้อํานวยการประกาศกําหนด 
โดยผู้ขออนุญาตจะต้องทําการบินกับอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง  ดังต่อไปนี้ 

ก) ทําการบินไม่น้อยกว่า ๒๕๐ ชั่วโมงบิน โดย
เป็นการทําการบินในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยานทั้งหมด 
หรือเป็นการทําการบินไม่น้อยกว่า ๗๐ ชั่วโมงบิน ในฐานะ 
นักบินผู้ควบคุมอากาศยานและชั่วโมงบินเพ่ิมเติมในฐานะนักบิน
ควบคุมอากาศยานภายใต้การอํานวยการก็ได้ 

ข) ทําการบินเดินทางไม่น้อยกว่า ๑๐๐ ชั่วโมงบิน 
ซึ่งอย่างน้อย ๕๐ ชั่วโมงบิน   ในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยาน
หรือในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยานภายใต้การอํานวยการ 

ค) ทําการบินด้วยเครื่องวัดไม่น้อยกว่า ๗๕ 
ชั่วโมงบิน แต่จะใช้ชั่วโมงบินภาคพื้นด้วยเครื่องวัดมารวมคํานวณ
ได้ไม่เกิน ๓๐ ชั่วโมงบิน และ 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



- 40 - 
 

ข้อบังคับ กบร. ฉบับที่ ๘๙ ว่าด้วยคุณสมบัติของผูข้อ
อนุญาตเป็นผู้ประจ าหน้าที่ 

ข้อบังคับ กพท. ฉบับที่ ..ว่าด้วยคุณสมบัต ิ
ของผู้ขออนุญาตเป็นผู้ประจ าหน้าที่ 

หมายเหต ุ

 ง) ทําการบินในเวลากลางคืนไม่น้อยกว่า ๒๕ ชั่วโมง
บิน ในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยาน หรือในฐานะนักบินผู้ช่วย 

 ในกรณีที่ผู้ขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยาน
แบบอ่ืน อธิบดีอาจประกาศกําหนดให้ใช้เป็นชั่วโมงบินสําหรับ
อากาศยานขึ้นลงทางดิ่งได้ 

สําหรับความชํานาญในการบินของนักบิน
พาณิชย์เอกเครื่องบิน เฮลิคอปเตอร์ และอากาศยานขึ้นลงทาง
ดิ่งตาม ๑) ๒) และ ๓) ในกรณีที่ผู้ขออนุญาตเป็นนักบินของ
ราชการทหาร ตํารวจหรือส่วนราชการอ่ืน จะต้องมีความ
ชํานาญในการบินในฐานะนักบิน (as a pilot) กับอากาศยานที่
ใช้ในการขนส่งซึ่งเป็นอากาศยานที่มีใบรับรองแบบ (Type 
Certificate) ที่ออกโดยโรงงานผู้ผลิตกําหนดให้เป็นอากาศยาน
ขนส่ง (Transport Aircraft) ตามท่ีกําหนดไว้ในภาคผนวกแนบ
ท้ายข้อบังคับนี้ไม่น้อยกว่า ๒๐๐ ชั่วโมง รวมอยู่ด้วย3 
(๖) ศักยการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน ( Instrument 
Rating) สําหรับเครื่องบินเฮลิคอปเตอร์ อากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง 
และนาวาอากาศ 
     (ก) ความรู้ ต้องมีความรู้ดังต่อไปนี้ 
         ๑) กฎหมายการบิน ในเรื่อง 

ง) ทําการบินในเวลากลางคืนไม่น้อยกว่า ๒๕ ชั่วโมง
บิน ในฐานะนักบินผู้ควบคุมอากาศยาน หรือในฐานะนักบินผู้ช่วย 

  ในกรณีที่ผู้ขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยาน
แบบอ่ืน ผู้อํานวยการอาจประกาศ กําหนดให้ใช้เป็นชั่วโมงบิน
สําหรับอากาศยานขึ้นลงทางดิ่งได้ 

สําหรับความชํานาญในการบินของนักบิน
พาณิชย์เอกเครื่องบินและเฮลิคอปเตอร์  และอากาศยานขึ้นลง
ทางดิ่งตาม ๑) และ ๒) และ ๓) ในกรณีที่ผู้ขออนุญาตเป็นนักบิน
ของราชการทหาร ตํารวจหรือส่วนราชการอ่ืน จะต้องมีความ
ชํานาญในการบินในฐานะนักบิน (as  a  pilot) กับอากาศยานที่
ใช้ในการขนส่งซึ่งเป็นอากาศยานที่มีใบรับรองแบบ (Type  
Certificate) ที่ออกโดยโรงงานผู้ผลิตกําหนดให้เป็นอากาศยาน
ขนส่ง  (Transport  Aircraft)  ตามที่กําหนดไว้ในภาคผนวก
แนบท้ายข้อบังคับนี้ ไม่น้อยกว่า ๒๐๐ ชั่วโมง รวมอยู่ด้วย 
(๖) ศักยการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน ( Instrument 
Rating) สําหรับเครื่องบิน เฮลิคอปเตอร์ อากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง 
และนาวาอากาศ 

(ก) ความรู้ ต้องมีความรู้ดังต่อไปนี้  
 ๑) กฎหมายการบินในเรื่อง 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                           
3 แก้ไขเพ่ิมเติมโดยข้อบังคับ กพท. ฉบับที่ 6 ว่าด้วยคุณสมบัติของผู้ขออนุญาตเป็นผูป้ระจําหน้าที่ 
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ข้อบังคับ กบร. ฉบับที่ ๘๙ ว่าด้วยคุณสมบัติของผูข้อ
อนุญาตเป็นผู้ประจ าหน้าที่ 

ข้อบังคับ กพท. ฉบับที่ ..ว่าด้วยคุณสมบัต ิ
ของผู้ขออนุญาตเป็นผู้ประจ าหน้าที่ 

หมายเหต ุ

             ก) กฎและข้อบังคับที่ เกี่ยวข้องกับการบินด้วย      
เครื่องวัดประกอบการบิน 
             ข) วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินบริการจราจรทางอากาศ
ที่เก่ียวข้อง 

 ๒) ความรู้ทั่วไปเกี่ยวกับอากาศยานสําหรับอากาศยาน
ตามประเภทที่ขอใบอนุญาตในเรื่อง 

  ก) การใช้ ข้อจํากัด และการใช้งานได้ของอุปกรณ์
อิเล็กทรอนิกส์การบินอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ และเครื่องวัดที่
จําเป็นสําหรับการควบคุมและการนําทางอากาศยานตามกฎ
การบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน ( IFR) และในสภาพ
อากาศที่ต้องใช้ เครื่ องวัด  ( Instrument meteorological 
condition) การใช้และข้อจํากัดการบินอัตโนมัติ  เข็มทิศ  
การปรับและการเทียบค่าคลาดเคลื่อน เครื่องวัดไจโร ข้อจํากัด
การทํางานและผลกระทบจากแรงหมุนของโลก และวิธีปฏิบัติ
และวิธีดําเนินการในเหตุการณ์ที่เครื่องวัดประกอบการบิน
ทํางานผิดพลาด 

  ข) วิธีการบํารุงรักษาลําตัวอากาศยาน ระบบและ
เครื่องยนต์อากาศยาน 

๓) สมรรถนะและการวางแผนการบิน สําหรับอากาศยาน
ตามประเภททีข่อใบอนุญาตในเรื่อง 

    ก) การเตรียมการและการตรวจสอบก่อนทําการบินที่
เหมาะสมสําหรับการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน 

 ก) กฎและข้อบ ังคับท ี่เก ี่ยว ข้องก ับการบ ินด ้วย
เครือ่งว ัดประกอบการบ ิน  

 ข)  วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินบริการจราจรทาง
อากาศที่เก่ียวข้อง 

 ๒) ความรู้ทั่วไปเกี่ยวกับอากาศยานสําหรับอากาศยาน 
ตามประเภทที่ขอใบอนุญาต ในเรื่อง 

  ก) การใช้ ข้อจํากัด และการใช้งานได้ของอุปกรณ์
อิเล็กทรอนิกส์การบิน อุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ และเครื่องวัดที่
จําเป็นสําหรับการควบคุมและการนําทางอากาศยานตามกฎ 
การบิน ด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน ( IFR) และในสภาพ 
อากาศที่ ต้ อ ง ใช้ เ ค รื่ อ ง วั ด  ( Instrument meteorological 
condition)  การใช้และข้อจํ ากัดการบิน อัตโนมัติ  เข็มทิศ  
การปรับและการเทียบค่าคลาดเคลื่อน เครื่องวัดไจโร ข้อจํากัด
การทํางานและผลกระทบจากแรงหมุนของโลก และวิธีปฏิบัติ
และวิธีดําเนินการในเหตุการณ์ ที่เครื่องวัดประกอบการบิน
ทํางานผิดพลาด 

ข) วิธีการบํารุงรักษาลําตัวอากาศยาน ระบบและ
เครื่องยนต์อากาศยาน 

  ๓) สมรรถนะและการวางแผนการบิน สําหรับอากาศยาน 
 ตามประเภทที่ขอใบอนุญาต ในเรื่อง 

ก) การเตรียมการและการตรวจสอบก่อนทําการบินที่   
 เหมาะสมสําหรับการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน 
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ข้อบังคับ กบร. ฉบับที่ ๘๙ ว่าด้วยคุณสมบัติของผูข้อ
อนุญาตเป็นผู้ประจ าหน้าที่ 

ข้อบังคับ กพท. ฉบับที่ ..ว่าด้วยคุณสมบัต ิ
ของผู้ขออนุญาตเป็นผู้ประจ าหน้าที่ 

หมายเหต ุ

    ข) การทําแผนการปฏิบัติการบิน (Operational 
flight planning) การเตรียมการและการยื่นแผนการบินต่อ
หน่วยบริการจราจรทางอากาศตามกฎการบินด้วยเครื่ องวัด
ประกอบการบินและวิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูง 

๔) สมรรถนะบุคคลที่ เกี่ ยวข้องกับการบินด้วย
เครื่องวัดประกอบการบิน รวมถึงหลักการของการบริหาร
จัดการเมื่อเกิดสภาวะคุกคามและข้อผิดพลาด (Threat and 
error management) 

  ๕) อุตุนิยมวิทยาในเรื่อง 
      ก )  ก า ร ใ ช้ อุ ตุ นิ ย ม วิ ท ย าก า รบิ น  ก า ร แปล

ความหมายและการใช้รายงานอากาศการบิน แผนภูมิและ
พยากรณ์อากาศทางด้านอุตุนิยมวิทยาการบิน รหัสและตัวย่อ 
การใช้และวิธีการได้รับข้อมูลด้านอุตุนิยมวิทยาก่อนทําการบิน
และในระหว่างทําการบิน และวิทยาศาสตร์เกี่ยวกับการวัด
ความสูง 

ข) สาเหตุ การร้ีจัก และผลกระทบของการเกิด
น้ําแข็ง วิธีการบินผ่านเข้าไปในแนวความกดอากาศ และการ
หลีกเลี่ยงสภาพอากาศที่เป็นอันตราย  

สําหรับเฮลิคอปเตอร์และอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง 
ต้องมีความรู้เพ่ิมเติมในเรื่องการเกิดน้ําแข็งที่ใบพัด (Rotor) 

๖) การนําทาง สําหรับอากาศยานตามประเภทที่ขอ
ใบอนุญาต ในเรื่อง 

  ข) การทําแผนการปฏิบัติการบิน (Operational 
flight planning) การเตรียมการและการยื่นแผนการบินต่อ
หน่วยบริการจราจรทางอากาศตามกฎการบินด้วยเครื่องวัด
ประกอบการบินและวิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูง 

๔) สมรรถนะบุคคลที่ เกี่ ยวข้องกับการบินด้วย
เครื่องวัดประกอบการบิน รวมถึง หลักการของการบริหาร 
จัดการเมื่อเกิดสภาวะคุกคามและข้อผิดพลาด  (Threat  and  
error Management) 

๕) อุตุนิยมวิทยา (Meteorology) ในเรื่อง 
   ก)  การใช้ อุตุนิยมวิทยาการบิน การแปล

ความหมายและการใช้รายงานอากาศการบิน แผนภูมิและ
พยากรณ์อากาศทางด้านอุตุนิยมวิทยาการบิน รหัสและตัวย่อ 
การใช้และวิธีการ ได้รับข้อมูลด้านอุตุนิยมวิทยาก่อนทําการบิน
และในระหว่างทําการบิน และวิทยาศาสตร์เกี่ยวกับการวัด 
ความสูง  

  ข) สาเหตุ การรู้จัก และผลกระทบของการเกิด
น้ําแข็ง วิธีการบินผ่านเข้าไปในแนวความกดอากาศ และการ
หลีกเลี่ยงสภาพอากาศที่เป็นอันตราย 

   สําหรับเฮลิคอปเตอร์และอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง
ต้องมีความรู้เพ่ิมเติมในเรื่องการเกิดน้ําแข็งที่ใบพัด  (Rotor) 

           ๖) การนําทาง สําหรับอากาศยานตามประเภทที่ขอ
ใบอนุญาต ในเรื่อง  
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ข้อบังคับ กบร. ฉบับที่ ๘๙ ว่าด้วยคุณสมบัติของผูข้อ
อนุญาตเป็นผู้ประจ าหน้าที่ 

ข้อบังคับ กพท. ฉบับที่ ..ว่าด้วยคุณสมบัต ิ
ของผู้ขออนุญาตเป็นผู้ประจ าหน้าที่ 

หมายเหต ุ

 ก) การเดินอากาศโดยใช้วิทยุเครื่องช่วยการ
เดินอากาศ 

 ข) การใช้ความแม่นยําและความเชื่อถือได้ของ
ระบบการนําทางที่ใช้ในขั้นตอนการบินออกจากจุดต้นทาง  
การบินในเส้นทาง การบินเข้าสู่สนามบินและการบินลง และ
การแสดงตําแหน่งของวิทยุเครื่องช่วยการเดินอากาศ 

๗) วิธีปฏิบัติ สําหรับอากาศยานตามประเภทที่ขอ
ใบอนุญาต ในเรื่อง 

    ก) การนําหลักการของการบริหารจัดการเมื่อเกิด
สภาวะคุกคามและข้อผิดพลาด (Threat and error management) 
มาใช้กับสมรรถนะในการปฏิบัติการบิน 

   ข) การแปลความหมายและการใช้เอกสารด้านการบิน 
เช่น เอกสารแถลงข่าวการบิน ประกาศนักบิน และการแปล
ความหมายและการใช้รหัสและตัวย่อทางการบิน และแผนภูมิ
วิธีดําเนินการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบินสําหรับการบิน
ออกจากจุดต้นทาง การบินในเส้นทาง การบินลดระดับ และ
การบินเข้าสู่สนามบิน 

ค) วิธีการปฏิบัติสําหรับป้องกันและวิธีดําเนินการ
เมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน และวิธีปฏิบัติเพ่ือความปลอดภัยในส่วนที่
เกี่ยวกับการบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน 
รูปแบบการแจ้งระยะห่างจากสิ่งกีดขวางตามสภาพภูมิประเทศ 

   ก) การเดินอากาศโดยใช้วิทยุเครื่องช่วยการ
เดินอากาศ 

 ข) การใช้ความแม่นยําและความเชื่อถือได้ของ
ระบบการนําทางที่ใช้ในขั้นตอนการบินออกจากจุดต้นทาง  
การบินในเส้นทาง การบินเข้าสู่สนามบินและการบินลง และการ
แสดงตําแหน่ง ของวิทยุเครื่องช่วยการเดินอากาศ 

๗) วิธีปฏิบัติ สําหรับอากาศยานตามประเภทที่ขอ
ใบอนุญาต ในเรื่อง 

   ก) การนําหลักการของการบริหารจัดการเมื่อเกิด
สภาวะคุกคามและข้อผิดพลาด(Threat  and  error management)  
มาใช้กับสมรรถนะในการปฏิบัติการบิน 

   ข) การแปลความหมายและการใช้เอกสารด้านการบิน 
เช่น เอกสารแถลงข่าวการบิน ประกาศผู้ทําการในอากาศนักบิน 
และการแปลความหมายและการใช้รหัสและตัวย่อทางการบิน  
และแผนภูมิ วิธีดําเนินการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน
สําหรับการบินออกจากจุดต้นทาง การบินในเส้นทาง การบินลดระดับ  
และการบินเข้าสู่สนามบิน 

ค) วิธีการปฏิบัติสําหรับป้องกันและวิธีดําเนินการ
เมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน และวิธีปฏิบัติเพ่ือความปลอดภัยในส่วนที่
เกี่ยวกับการบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน 
รูปแบบการแจ้ง ระยะห่างจากสิ่งกีดขวางตามสภาพภูมิประเทศ 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
- แก้ไขชื่อเรียกประกาศผู้ท าการในอากาศ
ให้ถูกต้อง 
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๘) การติดต่อด้วยวิทยุ ในเรื่องวิธีการและภาษาที่ใช้ใน
การติดต่อสื่อสารสําหรับอากาศยานที่ทําการบินตามกฎการบิน
ด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน และวิธีปฏิบัติในกรณีที่ ไม่
สามารถติดต่อทางวิทยุได ้

(ข) ความชํานาญ ต้องมีความชํานาญและมีใบอนุญาต
นักบินอากาศยานตามประเภทที่ขออนุญาต โดยสําเร็จ
การศึกษาตามหลักสูตรการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบินที่
อธิบดีรับรองจากสถาบันที่อธิบดีรับรอง ซึ่งต้อง 

 ๑) ทําการบินเดินทางไม่น้อยกว่า ๕๐ ชั่วโมงบิน  
ในฐานะผู้ควบคุมอากาศยานในประเภทอากาศยานที่อธิบดี
ยอมรับ โดยต้องเป็นอากาศยานตามประเภทที่ขออนุญาต 
ไม่น้อยกว่า ๑๐ ชั่วโมงบิน และ 

 
๒) มีเวลาบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบินกับอากาศยาน

ไม่น้อยกว่า ๔๐ ชั่วโมงบิน โดยจะใช้เวลาบินภาคพ้ืนด้วย
เครื่ อ ง วั ดประกอบการบิ น  ( instrument ground time)  
ภายใต้การอํานวยการของครูการบินมาคํานวณได้ไม่เกิน ๒๐ 
ชั่วโมงบิน หรือจะใช้เวลาบินกับเครื่องช่วยฝึกบินที่อธิบดีรับรอง  
มาคํานวณได้ไม่เกิน ๓๐ ชั่วโมงบิน 

 
 
 

๘) การติดต่อด้วยวิทยุ ในเรื่องวิธีการและภาษาที่
ใช้ในการติดต่อสื่อสารสําหรับอากาศยานที่ทําการบินตามกฎการบิน 
ด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน  และวิธีปฏิบัติในกรณีที่ไม่สามารถ
ติดต่อทางวิทยุได้ การติดต่อสื่อสาร (Communications) 

(ข) ความชํานาญ ต้องมีความชํานาญและมีใบอนุญาต
นักบินอากาศยานตามประเภทที่ขออนุญาต โดยสําเร็จการศึกษา
ตามหลักสูตรการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบินที่อธิบดี
รับรองจากสถาบันที่อธิบดีรับรอง ซึ่งต้อง 

     ๑) ทําการบินเดินทางไม่น้อยกว่า ๕๐ ชั่วโมงบิน 
ในฐานะผู้ ควบคุมอากาศยานในประเภทอากาศยานที่
ผู้อํานวยการยอมรับ โดยต้องเป็นอากาศยานตามประเภทที่ขอ
อนุญาตไม่น้อยกว่า ๑๐ ชั่วโมงบิน และมีใบอนุญาตนักบิน
อากาศยานตามประเภทที่ขออนุญาต และ 

    2) สําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรการบินด้วย
เครื่องวัดประกอบการบินที่ผู้ อํานวยการรับรองจากสถาบัน
ฝึกอบรมด้านการบินที่ผู้อํานวยการรับรอง ซึ่งต้องมีเวลาบินด้วย
เครื่องวัดประกอบการบินกับอากาศยานไม่น้อยกว่า ๔๐ ๓๕ 
ชั่วโมงบิน โดยจะใช้เวลาบินภาคพ้ืนด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน 
(instrument ground time) ภายใต้การอํานวยการของครูการ
บินมาคํานวณได้ไม่เกิน ๒๐ ชั่วโมงบิน หรือจะใช้เวลาบินกับ
เครื่องช่วยฝึกบินที่ผู้อํานวยการรับรอง มาคํานวณได้ไม่เกินจํานวน
๓๐ ชั่วโมงบิน ชั่วโมงตามหลักสูตรที่ผู้อํานวยการรับรอง  

-  แ ก้ ไ ข เ รื่ อ ง ก า ร ติ ด ต่ อ ด้ ว ย วิ ท ยุ  
(Radiotelephony) เป็นการติดต่อสื่อสาร 
(Communications) ซึ่งสูงกว่ามาตรฐาน 
ICAO เนื่องจาก Communication กว้าง
กว่า Radioletephony โดยศักย IR แก้
ตาม FCL.615 
 
 
- แก้ไขความช านาญศักยการบินด้วย
เครื่องวัดประกอบการบินให้เป็นไปตาม 
FCL.6 1 0  IR Prerequisites and 
crediting (b) 
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(๗) ศักยครูการบิน (Flight instructor rating) สําหรับเครื่องบิน
เฮลิคอปเตอร์ อากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง และนาวาอากาศ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

(๗) ศักยครูการบิน (Flight instructor rating) สําหรับเครื่องบิน
เฮลิคอปเตอร์ อากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง และนาวาอากาศ แบ่ง
ออกเป็น  7 ประเภท ได้แก่ ครูฝึกผู้ประจําหน้าที่ในอากาศนักบิน 
ที่ทําการสอนภาคอากาศ – (Flight instructor - FI)  ครูฝึกผู้
ประจําหน้าที่ ในอากาศนักบิน ที่ทําการสอนภาคอากาศ
สําหรับศักยทําการอากาศยานเฉพาะแบบ (Type Rating 
Instructor– TRI) ครูฝึกผู้ประจําหน้าที่ในอากาศนักบิน ที่ทําการ
สอนภาคอากาศสําหรับศักยทําการชั้น (Class Rating Instructor– 
CRI) ครูฝึกผู้ประจําหน้าที่ในอากาศนักบิน ที่ทําการสอนภาค
อากาศสําหรับศักยการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน 
(Instrument Rating Instructor – IRI) ครูฝึกผู้ประจําหน้าที่ใน
อากาศนักบิน ที่ทําการสอนเกี่ยวกับขั้นตอนการปฏิบัติการบินใน
สภาวะปกติ ผิดปกติและในกรณีฉุกเฉินกับเครื่องช่วยฝึกบิน ตาม
แบบที่ จะทํ าการสอน (Synthetic Flight Instructor – SFI)             
ครูฝึกผู้ประจําหน้าที่ ในอากาศนักบิน ที่ทําการสอนการ
ปฏิบัติการบินร่วมกันในสภาวะปกติ ผิดปกติและในกรณีฉุกเฉิน 
(Multi-crew cooperation Instructor - MCCI) และครู ฝึ ก ผู้
ประจําหน้าที่ในอากาศนักบิน ที่ทําการสอนเกี่ยวกับขั้นตอนการ
ปฏิบัติการบินในสภาวะปกติ ผิดปกติและในกรณีฉุกเฉินกับ
เครื่องช่วยฝึกวิธีการบิน ตามแบบที่จะทําการสอน (Synthetic 
Training Instructor – STI) 
 

- แบ่งประเภทศักยครูการบินใหม่ตาม 
FCL SUBPART J - INSTRUCTORS  
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(ก) ความรู้ ต้องมีความรู้ตามที่กําหนดไว้ใน (๔) (ค) 
สําหรับผู้ขออนุญาตเป็นผู้ประจําหน้าที่ ในตําแหน่งนักบิน
พาณิชย์ตรี และความรู้ดังต่อไปนี้ 

 
 

 ๑) เทคนิคการสอน 
 ๒) การประเมินสมรรถนะศิษย์การบิน 
 ๓) กระบวนการเรียนรู้ 
 ๔) องค์ประกอบของการสอนที่มีประสิทธิภาพ 
 ๕) การทดสอบและการประเมินผลศิษย์การบินและ

หลักปรัชญาการฝึกอบรม 
 ๖) การพัฒนาหลักสูตรการฝึกอบรม 
 ๗) การวางแผนการเรียนการสอน 
 ๘) เทคนิคการสอนในห้องเรียน 
 ๙) การใช้อุปกรณ์การสอน รวมถึงการใช้เครื่องช่วย

ฝึกบินที่เหมาะสม 
 ๑๐) การวิเคราะห์และการแก้ไขข้อผิดพลาดของศิษย์

การบิน 
 ๑๑) สมรรถนะบุคคล (human performance) ที่

เกี่ยวข้องกับการฝึกบิน (flight instruction) รวมทั้งหลักการ
บริหารจัดการเมื่อเกิดภาวะคุกคามและข้อผิดพลาด (Threat 
and error management) 

(ก) อาย ุ ต ้องม ีอาย ุไม ่ตํ่ากว ่า ๑๘  ป ีบริบ ูรณ ์  
  (ก) (ข) ความรู้ ต้องมีความรู้ตามที่กําหนดไว้ใน (๔) (ค) 
สําหรับผู้ขออนุญาตเป็น ผู้ประจําหน้าที่ ในตําแหน่งนักบิน
พาณิชย์ตรี และ โดยต้องมสีมรรถนะและการประเมินผลทางด้าน
สมรรถนะ (Competencies and Assessment) ดังต่อไปนี้ 

๑) เทคนิคการสอน 
 ๒) การประเมินสมรรถนะศิษย์การบิน 
 ๓) กระบวนการเรียนรู้ 
 ๔) องค์ประกอบของการสอนที่มีประสิทธิภาพ 
 ๕) การทดสอบและการประเมินผลศิษย์การบินและ

หลักปรัชญาการฝึกอบรม 
 ๖) การพัฒนาหลักสูตรการฝึกอบรม 
 ๗) การวางแผนการเรียนการสอน 
 ๘) เทคนิคการสอนในห้องเรียน 
 ๙) การใช้อุปกรณ์การสอน รวมถึงการใช้เครื่องช่วยฝึก

บินที่เหมาะสม 
 ๑๐) การวิเคราะห์และการแก้ไขข้อผิดพลาดของศิษย์

การบิน 
 ๑๑) สมรรถนะบุคคล (human performance) ที่

เกี่ยวข้องกับการฝึกบิน (flight instruction) รวมทั้งหลักการ
บริหารจัดการเมื่อเกิดภาวะคุกคามและข้อผิดพลาด (Threat 
and error management) 

- ก าหนดอายุขั้นต่ าศักยครูการบินให้เป็นไป
ตาม FCL.915  General prerequisites 
and requirements for instructors (a) 
- ปรับความรู้ของศักยครูการบินให้ มี
สมรรถนะและการประ เมินผลด้ าน
สมรรถนะ เป็นไปตาม FCL.935 Assessment 
of competence และ FCL.920 Instructor 
competencies and assessment  
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 ๑๒) อันตรายที่เกี่ยวข้องกับระบบเครื่องช่วยฝึกบินที่
ล้มเหลว และการทํางานที่ผิดพลาดของอากาศยาน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 ๑๒) อันตรายที่เกี่ยวข้องกับระบบเครื่องช่วยฝึกบินที่
ล้มเหลว และการทํางานที่ผิดพลาดของอากาศยาน 
           1) การจัดเตรียมทรัพยากร (Prepare resources) 
           2) การสร้างสภาพแวดล้อมที่เหมาะสมต่อการเรียนการ
สอน (Create A Climate Conducive To Learning) 
           3) การถ่ายทอดความรู้ (Present knowledge) 
           4) หลักการบริหารจัดการเมื่อเกิดภาวะคุกคามและ
ข้อผิดพลาด (TEM) กับการบริหารทรัพยากรบุคคลด้านการบิน 
(CRM)  
           5) การบริหารเวลาเพ่ือให้บรรลุถึงวัตถุประสงค์การ
ฝึกอบรม 
           6) การส่งเสริมการเรียนการสอน (facilitate learning) 
           7) การประเมินสมรรถนะศิษย์การบิน (assess trainee 
performance) 
           8) การควบคุมและการตรวจสอบความก้าวหน้า 
(monitor and review progress) 
            9) การประเมินผลภาคการศึกษา (evaluate training 
sessions) 
           10) การรายงานผลการฝึกอบรม (report outcome) 
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(ข) ความชํานาญ ต้องมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษา
ตามหลักสูตรครูการบินที่อธิบดีรับรอง และความชํานาญตามท่ี
กําหนดไว้ใน (๔) (ง) ตามประเภทอากาศยานที่ขออนุญาตและ
มีชั่วโมงบินในตําแหน่งที่นั่งครูการบิน จํานวน ๒๐ ชั่วโมงบิน 
 
 (๘) ศักยการบินเครื่องบินหลายเครื่องยนต์ (Multi engine 
rating) 
 
 
 
     (ก) ความรู้ ต้องมีความรู้ดังต่อไปนี้ 
          ๑) ระบบของเครื่องบิน น้ีาหนักและสมดุลของ
เครื่องบิน และการหาค่าสมรรถนะของเครื่องบิน 
          ๒) อากาศพลศาสตร์ และการปฏิบัติตามขั้นตอนต่าง ๆ 
ของเครื่องบิน 
          ๓) อากาศพลศาสตร์ และการปฏิบัติขั้นตอนเมื่อมีเหตุ
ผิดปกติ เหตุฉุกเฉินของเครื่องบิน 
           ๔) วิธีการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบินของ
เครื่องบิน 

(ข) ความชํานาญ ต้องมีความชํานาญตามที่กําหนดไว้ใน 
(๒) (ง) หรือ (๔) (ง) และมีประสบการณ์บินกับเครื่องบินหลาย
เครื่องยนต์ จํานวน ๑๕ ชั่วโมงบิน ภายใต้การกํากับดูแลของ 

 (ข) (ค) ความชํานาญ ต้องมีความชํานาญโดยสําเร็จ
การศึกษาตามหลักสูตรครูการบินแต่ละประเภทที่ผู้อํานวยการ
รับรอง และความชํานาญตามที่กําหนดไว้ใน (๔) (ง) ตามประเภท
อากาศยานที่ขออนุญาต และมีชั่วโมงบินในตําแหน่งที่นั่งครูการบิน 
จํานวน ๒๐ ชั่วโมงบิน 
 (๘) ศักยการบินเครื่องบินเครื่องยนต์เดียวหรือหลายเครื่องยนต์ 
(Single/Multi Engine rating) และศักยการบินอากาศยานเฉพาะ
แบบ (Class and Type Rating) ต้องมีความชํานาญโดยสํ าเร็จ
การศึกษาตามหลักสูตรที่ผู้อํานวยการรับรองจากสถาบันฝึกอบรม 
ด้านการบินที่ผู้อํานวยการรับรอง 

    (ก) ความรู้ ต้องมีความรู้ดังต่อไปนี้ 
๑) ระบบของเครื่องบิน น้ําหนักและสมดุลของเครื่องบิน และ

การหาค่าสมรรถนะของเครื่องบิน 
๒) อากาศพลศาสตร์ และการปฏิบัติตามขั้นตอนต ่าง ๆ 

ของเครือ่งบน ิ 
           ๓) อากาศพลศาสตร์ และการปฏิบัติขั้นตอนเมื่อมีเหตุ
ผิดปกติ เหตุฉุกเฉินของเครื่องบิน 

     ๔) ว ิธ  ีการบ ินด ้วยเครื่องว  ัดประกอบการบ ินของ
เครือ่งบ ิน 
       (ข) ความชํานาญ ต้องมีความชํานาญตามที่กําหนดไว้ใน 
(๒) (ง) หรือ (๔) (ง) และมีประสบการณ์บินกับเครื่องบินหลาย
เครื่องยนต์ จํานวน ๑๕ ชั่วโมงบิน ภายใต้การกํากับดูแลของครู

- ปรับความช านาญของศักยครูการบินให้
เป็นไปตาม FCL.930 Training course  
 
 
 
- แก้ไขศักยการบินอากาศยานเฉพาะแบบ 
(Class and Type Rating) ให้ เป็นไปตาม 
FCL.725 Requirements for the issue 
of class and type ratings ซึ่ ง ไ ม่ มี หั ว
ข้อความรู้ ความช านาญ ขึ้นอยู่กับแบบ
ของอากาศยาน ซึ่งเป็นไปตามที่โรงงาน
ผู้ผลิตก าหนดใน OSD เว้นแต่ก าหนดเป็น
ชั่วโมงการเรียน ไม่ใช่เป็นความช านาญ 
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ครูการบินที่มีศักยการบินเครื่องบินหลายเครื่องยนต์ ทั้งนี้ มี
สิทธินับจํานวนชั่วโมงบินในเครื่องช่วยฝึกบินที่อธิบดีรับรองได้
ไม่เกิน ๔ ชั่วโมง 
 

 
 
 

 
(๙) นักบินเครื่องร่อน (Glider pilot) 

 (ก) อายุ ต้องมีอายุไม่ต่ํากว่า ๑๖ ปีบริบูรณ์ 
 (ข) สุขภาพ ต้องได้รับใบสําคัญแพทย์ชั้นสอง 
 (ค) ความรู้ ต้องมีความรู้ ดังต่อไปนี้  
     ๑) กฎหมายการบินในเรื่อง 
         ก) กฎและข้อบังคับที่ เกี่ยวกับผู้ถือใบอนุญาต 

นักบินเครื่องร่อน 
 ข) กฎจราจรทางอากาศ 
 ค) วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินบริการจราจรทางอากาศ

ที่เก่ียวข้อง 
     ๒) ความรู้ทั่วไปเกี่ยวกับอากาศยาน ในเรื่อง 

 ก) หลักการทํางานของระบบและเครื่องวัดในเครื่องร่อน 
 ข) ข้อจํากัดการทํางานของเครื่องร่อน และข้อมูล

การทํางานที่เกี่ยวข้องจากคู่มือการบินหรือเอกสารอ่ืนที่เหมาะสม 

การบ ินท ี่ม ีศกัยการบ ินเครื่องบ ินหลายเครื่องยนต ์ ท ั้งนี้  ม ีส ิทธ ินับ
จ ํานวนชั ่วโมงบ ินในเคร ื่องช ่วยฝ ึกบ ิน ท ี่ผู้อํานวยการรบัรองได ้ไม ่
เก ิน ๔ ชั่วโมง  
(๙) ศักยการบินเพ่ิมเติม (Additional Rating) เช่น ศักยการบิน 
ผาดแผลง ศักยการบินลากเครื่องร่อนและลากป้าย ศักยการบิน
กลางคืน ต้องมีความชํานาญโดยสําเร็จการฝึกอบรมหลักสูตรที่
ผู้อํานวยการรับรองจากสถาบันฝึกอบรมด้านการบินที่ผู้อํานวยการ
รับรอง  
 (๙) (๑๐) นักบินเครื่องร่อน (Glider pilot) 

(ก)  อายุ ต้องมีอายุไม่ต่ํากว่า ๑๖ ปีบริบูรณ์  
(ข)  สุขภาพ ต้องได้รับใบสําคัญแพทย์ชั้นสอง  
(ค)  ความรู้ ต้องมีความรู้ ดังต่อไปนี้ 

๑) กฎหมายการบินในเรื่อง 
ก) กฎและข้อบังคับที่ เกี่ยวกับผู้ถือใบอนุญาต

นักบินเครื่องร่อน 
                 ข) กฎจราจรทางอากาศ 
                 ค) วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินบริการจราจรทางอากาศ 
ที่เก่ียวข้อง  
    ๒) ความรู้ทั่วไปเกี่ยวกับอากาศยาน ในเรื่อง 

 ก) หลักการทํางานของระบบและเครื่องวัดในเครื่องร่อน 
     ข) ข้อจํากัดการทํางานของเครื่องร่อน และข้อมูล

การทํางานที่เก่ียวข้องจากคู่มือการบินหรือเอกสารอ่ืนที่เหมาะสม 

 
 
 
- ตาม  FCL SUBPART I - ADDITIONAL 
RATINGS FCL.800 Aerobatic rating – 
810 Night rating ไม่มีหัวข้อความรู้ ความ
ช านาญ ขึ้นอยู่กับแบบของอากาศยาน ซึ่ง
เป็นไปตามที่โรงงานผู้ผลิตก าหนด ใน 
OSD เว้นแต่ก าหนดเป็นชั่วโมงการเรียน 
ไม่ใช่เป็นความช านาญ 
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     ๓) สมรรถนะและการวางแผนการบิน ในเรื่อง 
         ก) ผลกระทบของการบรรทุกและการกระจาย

น้ําหนักที่มีผลต่อท่าทางการบินและการพิจารณาน้ําหนักและ
สมดุล 

         ข) การใช้และการปฏิบัติจริงในข้อมูลที่เกี่ยวกับ 
การปล่อย (Launching) การบินลงและสมรรถนะด้านอื่น ๆ 

         ค) การทําแผนการบินก่อนทําการบินและในระหว่าง
ทําการบินตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัย วิธีการดําเนินบริการ
จราจรทางอากาศ วิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูง และการปฏิบัติ 
การบินในบริเวณที่มีปริมาณการจราจรทางอากาศหนาแน่น 

๔) สมรรถนะบุคคล ที่เกี่ยวข้องกับนักบินเครื่องร่อน 
รวมถึงหลักการของการบริหารจัดการเมื่อเกิดสภาวะคุกคาม
และข้อผิดพลาด (Threat and error management) 
        ๕) อุตุนิยมวิทยาการบิน ในเรื่องอุตนุ  ิยมวิทยาการบิน
เบื้องต้น การใช้และวิธีการได้รับข้อมูลด้านอุตุนิยมวิทยา และ
วิทยาศาสตร์เกี่ยวกับการวัดความสูง 

๖) การนําทางในเรื่องที่เกี่ยวกับการเดินอากาศและ
เทคนิคในการบินเดินทางและการใช้แผนภูมิการเดินอากาศ 

๗) วิธีปฏิบัติในเรื่อง 
    ก) การใช้เอกสารด้านการบิน เช่น เอกสารแถลงข่าว

การบิน ประกาศนักบินและการใช้รหัสและตัวย่อทางการบิน 
 

๓) สมรรถนะและการวางแผนการบิน  ในเรื่อง 
    ก) ผลกระทบของการบรรทุกและการกระจาย 

น้ําหนักที่มีผลต่อท่าทางการบิน และการพิจารณาน้ําหนักและ
สมดุล 

    ข) การใช้และการปฏิบัติจริงในข้อมูลที่เกี่ยวกับ
การปล่อย (Launching) การบินลงและสมรรถนะด้านอื่น ๆ 

    ค) การทําแผนการบินก่อนทําการบินและใน
ระหว่างทําการบินตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัย วิธีการดําเนินบริการ
จราจรทางอากาศ วิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูง และการปฏิบัติ 
การบินในบริเวณท่ีมีปริมาณการจราจรทางอากาศหนาแน่น 

๔) สมรรถนะบุคคล ที่เกี่ยวข้องกับนักบินเครื่องร่อน 
รวมถึงหลักการของการบริหารจัดการเมื่อเกิดสภาวะคุกคามและ
ข้อผิดพลาด (Threat and error  management) 

๕) อุตุนิยมวิทยาการบิน ในเรื่องอุตุนิยมวิทยาการบิน
เบื้องงต้น การใช้และวิธีการได้รับข้อมูลด้านอุตุนิยมวิทยา และ
วิทยาศาสตร์เกี่ยวกับการวัดความสูง 

๖) การนําทางในเรื่องที่เกี่ยวกับการเดินอากาศและ
เทคนิคในการบินเดินทางและการใช้แผนภูมิการเดินอากาศ 

๗) วิธีปฏิบัติในเรื่อง 
     ก) การใช้เอกสารด้านการบิน เช่น เอกสารแถลงข่าว

การบิน ประกาศนักบินผู้ทําการในอากาศ และการใช้รหัสและตัว
ย่อทางการบิน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
- แก้ไขชื่อเรียกประกาศผู้ทําการในอากาศ
ให้ถูกต้อง 
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    ข) วิธีการปล่อยในลักษณะต่าง ๆ และวิธีดําเนินการ
ที่เก่ียวข้องกับการปล่อย 

    ค) วิธีการปฏิบัติสําหรับป้องกันและวิธีดําเนินการ
เมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน รวมถึงการกระทําเพ่ือหลีกเล่ีียงสภาพ
อากาศที่เป็นอันตราย กระแสลมมวลวน และการปฏิบัติอ่ืน ๆ 
ที่ทําให้เกิดอันตราย 
        ๘) หลักการบินที่เกี่ยวข้องกับเครื่องร่อน    
 
   (ง) ความชํานาญ ต้องมีความชํานาญในการบินกับเครื่องร่อน 
มาแล้วไม่น้อยกว่า ๖ ชั่วโมงบิน โดยต้องเป็นการบินเดี่ยว 
ไม่น้อยกว่า ๒ ชั่วโมงบิน ซึ่งเป็นการปล่อยและการบินลงไม่
น้อยกว่า ๒๐ ครั้ง 
 
 
    ในกรณีที่ผู้ขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับเครื่องบินอธิบดีอาจ
ประกาศกําหนดให้ใช้เป็นชั่วโมงบินสําหรับเครื่องร่อนตาม 
วรรคหนึ่งได้ 
(๑๐) นักบินบัลลูน (Free balloon pilot) 

 (ก) อายุ ต้องมีอายุไม่ต่ีากว่า ๑๖ ปีบริบูรณ์ 
 (ข) สุขภาพ ต้องได้รับใบสําคัญแพทย์ชั้นสอง 
 (ค) ความรู้ ต้องมีความรู้ดังต่อไปนี้ 

 ๑) กฎหมายการบิน ในเรื่อง 

     ข) วิธีการปล่อยในลักษณะต่าง ๆ  และวิธีดําเนินการ 
ที่เก่ียวข้องกับการปล่อย 

    ค) วิธีการปฏิบัติสําหรับป้องกันและวิธีดําเนินการ
เมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน รวมถึงการกระทําเพ่ือหลีกเลี่ยงสภาพ 
อากาศที่เป็นอันตราย กระแสลมมวลวน และการปฏิบัติอ่ืน ๆ  
ที่ทําให้เกิดอันตราย 

๘) หลักการบินที่เกี่ยวข้องกับเครื่องร่อน 
๙) การติดต่อสื่อสาร (Communications) 

(ง) ความชํานาญ ต้องมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษา
ตามหลักสูตรที่ผู้อํานวยการรับรองจากสถาบันฝึกอบรมด้านการบิน
ที่ผู้อํานวยการรับรอง และต้องทําการบินต้องมีความชํานาญใน
การบินกับเครื่องร่อน มาแล้วไม่น้อยกว่า ๖ ชั่วโมงบิน โดยต้อง
เป็นการบินเดี่ยวไม่น้อยกว่า ๒ ชั่วโมงบิน ซึ่งเป็นการปล่อยและ
การบินลงไม่น้อยกว่า ๒๐ ครั้ง 

ในกรณีที่ผู้ขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับเครื่องบินผู้อํานวยการ
อาจประกาศกําหนดให้ใช้เป็นชั่วโมงบิน สําหรับเครื่องร่อนตาม
วรรคหนึ่งได้ 
(๑๐) (๑๑) นักบินบัลลูน  (Free balloon pilot) 

(ก) อายุ ต้องมีอายุไม่ต่ํากว่า ๑๖ ปีบริบูรณ์  
(ข) สุขภาพ ต้องได้รับใบสําคัญแพทย์ชั้นสอง  
(ค) ความรู้ ต้องมีความรู้ ดังต่อไปนี้ 

           ๑) กฎหมายการบิน ในเรื่อง 

 
 
 
 
 
 
 
- เพ่ิมความรู้ของนักบินเครื่องร่อนในเรื่อง
การติตด่อสื่อสาร ตาม FCL.215 
- แก้ไขความช านาญนักบินเครื่องร่อนให้
เป็นไปตาม FCL.210 Training course 
โดยตาม FCL.210 ก าหนดว่า นักบินเครื่อง
ร่อนต้องส าเร็จการศึกษาจากสถาบัน
ฝึ กอบรมด้ านการบิ น  โ ดยผ่ านการ
ฝึกอบรมทั้งภาคทฤษฎีและภาคปฏิบัติจาก
สถาบันฝึกอบรมด้านการบิน (ATO) 
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 ก) กฎและข้อบังคับที่เกี่ยวกับผู้ถือใบอนุญาต
นักบินบัลลูน 

 ข) กฎจราจรทางอากาศ 
 ค) วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินบริการจราจรทาง

อากาศที่เก่ียวข้อง 
 ๒) ความรู้ทั่วไปเกี่ยวกับอากาศยาน ในเรื่อง 

 ก) หลักการทํางานของระบบและเครื่องวัดใน
เครื่องร่อน 

 ข) ข้อจํากัดการทํางานของเครื่องร่อน และข้อมูล
การทํางานที่ เกี่ยวข้องจากคู่มือการบินหรือเอกสารอ่ืนที่
เหมาะสม 

 ค) คุณสมบัติทางกายภาพและวธิีปฏิบัติในการนํา
แก๊สไปใช้ในบัลลูน 

๓) สมรรถนะและการวางแผนการบินในเรื่อง 
 ก) ผลกระทบของการบรรทุกท่ีมีต่อท่าทางการบิน 

การคํานวณน้ําหนักและสมดุล 
 ข) การใช้และการปฏิบัติจริงในข้อมูลที่เกี่ยวกับ

การปล่อย การบินลง และสมรรถนะด้านอ่ืน ๆ รวมถึง
ผลกระทบของอุณหภูมิ 

 ค) การทําแผนการบินก่อนทําการบินและใน
ระหว่างทําการบินตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัย วิธีการดําเนิน
บริการจราจรทางอากาศ วิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูง และการ

ก) กฎและข้อบังคับที่ เกี่ยวกับผู้ถือใบอนุญาต 
นักบินบัลลูน  

ข) กฎจราจรทางอากาศ 
ค) วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินบริการจราจรทางอากาศ

ที่เก่ียวข้อง  
           ๒) ความรู้ทั่วไปเกี่ยวกับอากาศยาน ในเรื่อง 
               ก) หลักการทํางานของระบบและเครื่องวัดใน 
เครื่องร่อน 
               ข) ข้อจํากัดการทํางานของเครื่องร่อน และข้อมูล
การทํางานที่ เกี่ยวข้องจากคู่มือการบินหรือเอกสารอ่ืนที่ 
เหมาะสม 
               ค) คุณสมบัติทางกายภาพและวิธีปฏิบัติในการนํา
แก๊สไปใช้ในบัลลูน  
 ๓) สมรรถนะและการวางแผนการบินในเรื่อง 
               ก) ผลกระทบของการบรรทุกที่มีต่อท่าทางการบิน 
การคํานวณน้ําหนักและสมดุล 
     ข) การใช้และการปฏิบัติจริงในข้อมูลที่เกี่ยวกับ 
การปล่อย การบินลงและสมรรถนะด้าน อ่ืน ๆ  รวมถึ ง 
ผลกระทบของอุณหภูมิ 
              ค) การทําแผนการบินก่อนทําการบินและในระหว่าง
ทํ าการบินตามกฎการบินด้ วยทั ศนวิสั ย  วิ ธี การดํ า เนิ น 
บริการจราจรทางอากาศ วิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูง และการ
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ปฏิบัติการบินในบริเวณที่มีปริมาณการจราจรทางอากาศ
หนาแน่น 

๔) สมรรถนะบุคคลที่เกี่ยวข้องกับนักบินบัลลูน รวมถึง
หลักการของภัยคุกคาม และการจัดการที่ผิดพลาด 

๕) อุตุนิยมวิทยาการบิน ในเรื่องการใช้และวิธีการ
ได้รับข่าวอากาศ และวิทยาศาสตร์เกี่ยวกับการวัดความสูง 

๖) การนําทาง ในเรื่องที่เกี่ยวกับการเดินอากาศและ
เทคนิคในการบินเดินทางและการใช้แผนภูมิการเดินอากาศ 

๗) วิธีปฏิบัติ ในเรื่อง 
     ก) การใช้เอกสารด้านการบิน เช่น เอกสารแถลง

ข่าวการบิน ประกาศนักบินและการใช้รหัสและตัวย่อทางการบิน 
 
     ข) วิธีการปล่อยในลักษณะต่าง ๆ และวิธีดําเนินการ 

ที่เก่ียวข้องกับการปล่อย 
     ค) วิธีการปฏิบัติสําหรับป้องกันและวิธีดําเนินการ

เมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน รวมถึงการกระทําเพ่ือหลีกเลี่ยงสภาพอากาศ 
ที่เป็นอันตราย กระแสลมมวลวน และการปฏิบัติอ่ืน ๆ ที่ทําให้
เกิดอันตราย 

 ๘) หลักการบินที่เกี่ยวข้องกับบัลลูน 
 
 

ปฏิบัติการบิน ในบริเวณที่มีปริมาณการจราจรทางอากาศ
หนาแน่น 
          ๔) สมรรถนะบุคคลที่เกี่ยวข้องกับนักบินบัลลูน  รวมถึง
หลักการของภัยคุกคาม และการจัดการที่ผิดพลาด 
 ๕) อุตุนิยมวิทยาการบิน ในเรื่องการใช้และวิธีการได้รับ
ข่าวอากาศ และวิทยาศาสตร์เกี่ยวกับการวัดความสูง 
          ๖) การนําทาง ในเรื่องที่เกี่ยวกับการเดินอากาศและ
เทคนิคในการบินเดินทางและการใช้แผนภูมิการเดินอากาศ 
          ๗) วิธีปฏิบัติ ในเรื่อง 
     ก) การใช้เอกสารด้านการบิน เช่น เอกสารแถลง 
ข่าวการบิน ประกาศนักบินผู้ทําการในอากาศ และการใช้รหัส
และตัวย่อทางการบิน 
     ข) วิธีการปล่อยในลักษณะต่าง ๆ  และวิธีดําเนินการ
ที่เก่ียวข้องกับการปล่อย  
     ค) วิธีการปฏิบัติสําหรับป้องกันและวิธีดําเนินการ
เมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน รวมถึงการกระทําเพ่ือหลีกเลี่ยงสภาพอากาศ
ที่เป็นอันตราย กระแสลมมวลวน และการปฏิบัติอ่ืน ๆ ที่ทําให้
เกิดอันตราย 
          ๘) หลักการบินที่เกี่ยวข้องกับบัลลูน 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
- แก้ไขชื่อเรียกประกาศผู้ทําการในอากาศ
ให้ถูกต้อง 
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 (ง) ความชํานาญ ต้องมีความชํานาญในการบินกับบัลลูน
มาแล้วไม่น้อยกว่า ๑๖ ชั่วโมงบิน ซึ่งเป็นการปล่อย (Launches) 
และการขึ้น (Ascent) ไม่น้อยกว่า ๘ ครั้ง โดยต้องเป็นการบิน
เดี่ยวหนึ่งครั้ง  

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

      (ง) ความชํานาญ ต้องมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษา
ตามหลักสูตรที่ผู้อํานวยการรับรองจากสถาบันฝึกอบรมด้านการ
บินที่ผู้อํานวยการรับรอง และต้องทําการบินต้องมีความชํานาญ
ในการบินกับบัลลูนมาแล้วไม่น้อยกว่า ๑๖ ชั่วโมงบิน ซึ่งเป็นการ
ปล่อย (Launches) และการขึ้น (Ascent) ไม่น้อยกว่า ๘ ครั้ง 
โดยต้องเป็นการบินเดี่ยวหนึ่งครั้ง 
(๑๒) นักบินเครื่องบินเบา นักบินเฮลิคอปเตอร์เบา นักบินเครื่องร่อน
เบา และนักบินบัลลูนเบา (Light Aircraft Pilot License)  

(ก) อายุ ต้องมีอายุไม่ต่ํากว่า ๑๖ ปีบริบูรณ์  
(ข) สุขภาพ ต้องได้รับใบสําคัญแพทย์ชั้นสอง 
(ค) ความรู้ ต้องมีความรู้ ดังต่อไปนี้ 

 1 ) ความรู้ทั่วไป 
ก) กฎหมายการบิน (Air Law) 
ข) สมรรถนะบุคคล (Human Performance) 
ค)  อุตุนิยมวิทยา (Meteorology)  
ง) การติดต่อสื่อสาร (Communication)  
จ) การนําทาง (Navigation) เว้นแต่นักบินบัลลูนเบา

และนักบินเครื่องร่อนเบา 
2) ความรู้เฉพาะ 

ก) หลักการบิน (Principle of Flight)  
ข) วิธีปฏิบัติ (Operational Procedures) 

- แก้ไขความช านาญนักบินบัลลูนให้เป็นไป
ตาม FCL.210 Training course โดยตาม 
FCL.210 ก าหนดว่ านั กบินบัลลูนต้อง
ส าเร็จการศึกษาจากสถาบันฝึกอบรมด้าน
ก า ร บิ น  โ ด ย ผ่ า น ก า ร ฝึ ก อ บ ร ม ทั้ ง
ภาคทฤษฎีและภาคปฏิบัติจากสถาบัน
ฝึกอบรมด้านการบิน (ATO) 
- ก าหนดคุณสมบัตินักบินเครื่องบินเบา 
นักบินเฮลิคอปเตอร์ เบา นักบินนาวา 
อากาศเบา นักบินเครื่องร่อนเบา และนักบิน
บัลลูนเบาให้เป็นไปตาม FCL.100 LAPL 
Minimum age - FCL.140 . B LAPL (B) 
Recency requirements  
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ค) สมรรถนะและการวางแผนการบิน (Flight 
Performance and Planning)  

ง) ความรู้ทั่วไปเกี่ยวกับอากาศยาน (Aircraft 
general knowledge) 

 (ง) ความชํานาญ ต้องมีความชํานาญ ดังนี้ 
    1) นักบินเครื่องบินเบา ต้องมีความชํานาญในการบิน

ในฐานะนักบิน (as apilot) มาแล้ว ไม่น้อยกว่า 30 ชั่วโมงบิน
โดยสําเร็จหลักสูตรที่ผู้อํานวยการรับรองจากสถาบันฝึกอบรม
ด้านการบินสําหรับอากาศยานเบา  (A Declared Training 
Organisation (DTO)) ที่ผู้อํานวยการรับรอง โดย 

        ก) ทํ า ก า รบิ น คู่ กั บ ค รู ก า รบิ น  ( Dual Flight 
Instruction) ไม่น้อยกว่าจํานวน 15 ชั่วโมงกับเครื่องบินตาม
แบบที่ใช้ทดสอบภาคปฏิบัติ  

        ข) ทําการบินเดี่ยวไม่น้อยกว่า  6 ชั่วโมง ภายใต้
การควบคุมของครูการบิน (Supervised Solo Flight Time) ซึ่ง
จะต้องประกอบด้วยการบินเดินทางเดี่ยวไม่น้อยกว่า 3 ชั่วโมง 
โดยการบินเดินทางเดี่ยวอย่างน้อยหนึ่งครั้งต้องมีระยะทางไม่
น้อยกว่า 150 กิโลเมตร (80 NM) และต้องจบการบินลง (full-
stop landing) ที่สนามบินต่างกันกับสนามบินที่ทําการบินขึ้น 

   2) นักบินเฮลิคอปเตอร์เบา ต้องมีความชํานาญในการบิน 
ในฐานะนักบิน (as a pilot) มาแล้วไม่น้อยกว่า 40 ชั่วโมงบิน 
โดยสําเร็จหลักสูตรที่ผู้อํานวยการรับรองจากสถาบันฝึกอบรม
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ด้านการบินสําหรับอากาศยานเบา  (A Declared Training 
Organisation (DTO)) ที่ผู้อํานวยการรับรอง โดย 

ก) ทําการบินคู่กับครูการบินไม่น้อยกว่า 20 ชั่วโมงบิน  
ข) ทําการบินเดี่ยวไม่น้อยกว่า 10 ชั่วโมงภายใต้ 

การควบคุมของครูการบิน (Supervised Solo Flight Time)  
ซึ่งจะต้องประกอบด้วยการบินเดินทางเดี่ยวไม่น้อยกว่า 5 ชั่วโมง 
โดยการบินเดินทางเดี่ยวอย่างน้อย 1 ครั้งต้องมีระยะทางไม่น้อย
กว่า 150 กิโลเมตร (80 NM) และต้องจบการบินลง (full-stop 
landing) ที่สนามบินต่างกันกับสนามบินที่ทําการบินขึ้น 

3) นักบินเครื่องร่อนเบาต้องมีความชํานาญในการบิน 
ในฐานะนักบิน (as a pilot)  มาแล้วไม่น้อยกว่า 15 ชั่วโมงบิน  
โดยสําเร็จหลักสูตรที่ผู้อํานวยการรับรองจากสถาบันฝึกอบรม
ด้านการบินสําหรับอากาศยานเบา  (A Declared Training 
Organisation (DTO)) ที่ผู้อํานวยการรับรอง โดย 

ก) ทําการบินคู่กับครูการบินไม่น้อยกว่า 10 ชั่วโมง  
ข) ทําการบินเดี่ยวภายใต้การควบคุมของครูการ

บินจํานวน 2 ชั่วโมง (Supervised Solo Flight Time) 
ค) ทําการปล่อยและบินลง ไม่น้อยกว่า 45 ครั้ง 
ง) ทําการบินเดินทางเดี่ยว (Solo Cross-Country 

Flight) อย่างน้อย 1 ครั้ง จะต้องมีระยะทางไม่น้อยกว่า 50 กิโลเมตร 
(27 NM) หรือ ทําการบินเดินทางคู่  (Dual Cross-Country 
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Flight) อย่างน้อย 1 ครั้ง จะต้องมีระยะทางไม่น้อยกว่า 100 
กิโลเมตร (55 NM) 

4) นักบินบัลลูนเบา ต้องมีความชํานาญในการบินใน
ฐานะนักบิน (as a pilot)  มาแล้วไม่น้อยกว่า  16  ชั่วโมงบิน 
โดยสําเร็จหลักสูตรที่ผู้อํานวยการรับรองจากสถาบันฝึกอบรม
ด้านการบินสําหรับอากาศยานเบา  (A Declared Training 
Organisation (DTO)) ที่ผู้อํานวยการรับรอง โดย 

ก) ทําการบินคู่กับครูการบินไม่น้อยกว่า 12 ชั่วโมง  
ข) ทําการสูบลม/เป่าลม ไม่น้อยกว่า 10 ครั้ง และ

ทําการบินขึ้นและบินลง ไม่น้อยกว่า 20 ครั้ง  
ค) ทําการบินเดี่ ยวอย่ างน้อย 1 ครั้ ง  ภายใต้ 

การกํากับดูแลของครูการบิน โดยมีชั่วโมงบินไม่น้อยกว่า 30 นาที 
(1๓) ศิษย์การบินอากาศยานที่ควบคุมการบินจากระยะไกล 
(Student remote pilot)  
       (ก) อายุ ต้องมีอายุไม่ต่ํากว่า 1๘ ปี บริบูรณ์ 
       (ข) สุขภาพ ต้องได้รับใบสําคัญแพทย์ชั้นหนึ่ง หรือชั้นสาม 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
- ตาม Amendment 175 ไม่มีการก าหนด
อายุของศิษย์การบินอากาศยานที่ควบคุม
การบินจากระยะไกล โดย PEL เห็นควร
ก าหนดอายุขั้นต่ าที่ ๑๘ ปี เพ่ือให้ตรงกับ 
อายุขั้นต่ าของนักบินอากาศยานที่ควบคุม 
การบินจากระยะไกล  
- ก าหนดเรื่องสุขภาพของศิษย์การบิน
อ าก าศย าน ไ ร้ ค นขั บ ต า ม  Annex 1 
Amendment 175 ข้ อ 2.12.3 
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(1๔) นักบินอากาศยานที่ควบคุมการบินจากระยะไกล (Remote 
pilot licence) สําหรับเครื่องบิน นาวาอากาศ เครื่องร่อน 
อากาศยานปีกหมุน อากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง และบัลลูน 
 (ก) อายุ ต้องมีอายุไม่ต่ํากว่า 18 ปี บริบูรณ์  
 (ข) สุขภาพ ต้องได้รับใบสําคัญแพทย์ชั้นสามหรือ
ชั้นหนึ่ง 
 (ค) ความรู้  ต้องมีความรู้ที่ เหมาะสมตามแบบของ 
อากาศยานที่ควบคุมการบินจากระยะไกล และสถานีควบคุม
ระยะไกลที่จะรับศักยการบินและสิทธิทําการ โดยมีความรู้ 
อย่างน้อยดังต่อไปนี้ 
 1) กฎหมายการบิน (Air Law) ในเรื่อง 
               ก) กฎและข้อบังคับที่เกี่ยวกับผู้ถือใบอนุญาตนักบิน
อากาศยานที่ควบคุมการบินจากระยะไกล 
               ข) กฎการจราจรทางอากาศ (Rules of the air) 
               ค) กฎและข้อบังคับที่เกี่ยวกับปฏิบัติการบินภายใต้
กฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR) และวิธีปฏิบัติและ
การดําเนินการบริการจราจรทางอากาศที่เก่ียวข้อง 
 2) ความรู้ทั่วไปเกี่ยวกับอากาศยานที่ควบคุมการบิน
จากระยะไกล (General Remotely piloted aircraft (RPA) 
knowledge) ในเรื่อง 
               ก) หลักการทํางานและหน้าที่ของเครื่องยนต์ ระบบ
และเครื่องวัดประกอบการบิน  

- เพ่ิมกรณีนักบินอากาศยานที่ควบคุม 
การบินจากระยะไกล ตาม Annex 1 
Amendment 175 ข้ อ 2.13.1 General 
requirements for the issue of the 
remote pilot license 
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               ข) ข้อจํากัดการทํางานของอากาศยานที่ควบคุม 
การบินจากระยะไกลและเครื่องยนต์ของอากาศยานที่ควบคุม
การบินจากระยะไกลตามข้อมูลการปฏิบัติการบินที่เกี่ยวข้องจาก
คู่มือการบินหรือเอกสารอื่นที่เหมาะสม 
               ค) วิธีการตรวจความสมควรเดินอากาศ และพร้อม
ใช้งานของอุปกรณ์และระบบของ อากาศยานที่ควบคุมการบิน
จากระยะไกล 
               ง) การซ่อมบํารุง และวิธีการซ่อม ระบบโครงสร้าง 
ระบบการทํางาน และเครื่องยนต์ของอากาศยานที่ควบคุมการ
บินจากระยะไกล 
               จ) การใช้งาน ข้อจํากัด และความสมควรเดินอากาศ
ของอุปกรณ์การบํารุงรักษาระบบอิเล็กทรอนิกส์การบิน (avionics, 
electronic devices and instruments) ที่จําเป็นในการควบคุม 
และการนําทาง (Navigation) ของอากาศยานที่ควบคุมการบิน
จากระยะไกลภายใต้กฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน
และในสภาพอากาศปิด 
               ฉ )  เ ค รื่ อ ง มื อ วั ด ป ร ะ ก อ บ ก า ร บิ น  ( Flight 
instruments) เครื่องมือไจโรสโคป (gyroscopic instruments) 
ขีดจํากัดในการปฏิบัติการบิน และวิธีปฏิบัติในกรณีเกิดความ
ผิดปกติของเครื่องมือ และอุปกร์ต่าง ๆ (event of malfunctions) 
                ช) ความรู้ พ้ืนฐานของสถานีควบคุมระยะไกล 
(Remote pilot station) 
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                      1. หลักการทํางานของระบบและอุปกรณ์ของ
สถานีควบคุมระยะไกล 
                      2. การใช้งาน และการตรวจความพร้อมใน
การใช้งานของอุปกรณ ์
                     3. วิธีการปฏิบัติในกรณีที่อุปกรณ์เสียไม่พร้อม
ใช้งาน (event of malfunction) 
              ซ) ความรู้พ้ืนฐานของระบบการเชื่อมต่อการสั่งการ
และควบคุม C2 (Command and Control link)  
                    1 . แบบ คุณลักษณะ ข้อจํากัด และความ
แตกต่างของแต่ละระบบ 
                    2. การใช้งาน และการตรวจความพร้อมในการ
ใช้งานของระบบ 
                    3. วิธีการปฏิบัติในกรณีที่ระบบอากาศยานที่
ควบคุมการบินจากระยะไกล (Remotely piloted aircraft 
system : RPAS) กรณีไม่พร้อมใช้งาน หรือเสียหาย 
              ฌ) การตรวจพบและหลีกเลี่ยงการปฏิบัติการบินตาม
ขีดความสามารถของอากาศยาน 
              สําหรับอากาศยานที่ควบคุมการบินจากระยะไกล 
ประเภทอากาศยานปีกหมุน จะต้องมีความรู้เพ่ิมเติมในเรื่องระบบ
ส่งกําลัง (Transmission (power trains)) และสําหรับอากาศยานที่
ควบคุมการบินจากระยะไกล ประเภทบัลลูน ต้องมีความรู้
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เพ่ิมเติมในเรื่องคุณสมบัติทางกายภาพและวิธีปฏิบัติในการนํา
แก๊สไปใช้ในบัลลูน 
 3) สมรรถนะ การวางแผนการบินและการบรรทุก 
(Flight Performance, Planning And Loading) ในเรื่อง 
     ก) ผลกระทบของการบรรทุกและการกระจาย
น้ําหนักที่มีผลต่อท่าทางการบินและการคํานวณน้ําหนักและสมดุล 
              ข) การใช้และการปฏิบัติจริงในข้อมูลที่เกี่ยวกับการ
บินขึ้นบินลง และสมรรถนะด้านอ่ืนๆ 
               ค) การทําแผนการบิน (Flight planning) ที่เก่ียวกับ
การปฏิบัติการบินทั้งก่อนทําการบินและในระหว่างทําการบิน
ตามกฎการบินด้วนเครื่ องวัดประกอบการบิน ( IFR) การ
เตรียมการและการยื่นแผนการบินต่อหน่วยบริการจราจรทาง
อากาศ วิธีการดําเนินบริการจราจรทางอากาศ วิธีการตั้ ง
เครื่องวัดระยะสูง 
    สําหรับอากาศยานที่ควบคุมการบินจากระยะไกล
ประเภทนาวาอากาศ ประเภทอากาศยานปีกหมุน และประเภท
อากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง จะต้องคํานึงถึงผลกระทบจากภาระ
บรรทุกที่อยู่นอกอากาศยาน 
 4 )  สม ร รถนะบุ ค คล  ( Human performance) ที่
เกี่ยวข้องกับนักบินอากาศยานที่ควบคุมการบินจากระยะไกล 
และการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument Flight) 
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รวมถึ งการคุ กคามและข้ อผิ ดพลาด  ( Threat and error 
management) 
 5) อุตุนิยมวิทยา (Meteorology) ในเรื่องอุตุนิยมวิทยา
การบินขั้นพ้ืนฐาน การใช้และวิธีการได้รับข้อมูลทางด้าน
อุตุนิยมวิทยา วิทยาศาสตร์เกี่ยวกับการวัดความสูง (altimetry) 
การหลีกเลี่ยงสภาพอากาศที่เป็นอันตราย และยังรวมถึงหัวข้อ
ต่อไปนี้ 
               ก )  อุ ตุ นิ ย ม วิ ท ย า ก า ร บิ น  ( Aeronautical 
meteorology) ผลกระทบของสภาพอากาศต่อการปฏิบัติ 
การบิน และอากาศยาน 
               ข) ผลกระทบจากสภาพน้ําแข็งจับพอก ( Icing 
condition) และวิธีการปฏิบัติ ในกรณีที่ เกิดน้ําแข็งจับพอก
อากาศยาน รวมทั้งการจับพอกบริเวณชุดใบพัดประธาน (rotor) 
               ค) การปฏิบัติการบินในระดับสูง (high altitude 
operation) ความเข้าใจสภาพอากาศที่ระดับสูง การอ่านและใช้
รายงานข่าวอากาศรวมทั้งกระแสอากาศ (weather reports, 
charts and forecasts; Jetstream) 
          6) การนําทาง (Navigation) ในหัวข้อต่อไปนี้ 
              ก) การเดินอากาศและเทคนิคในการบินเดินทาง และ
การใช้แผนภูมิการเดินอากาศ 
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              ข) การใช้อุปกรณ์ในการนําทาง และความเข้าใจ
คุณลักษณะพ้ืนฐานของระบบนําทาง รวมทั้งระบบอุปกรณ์ของ
ระบบอากาศยานที่ควบคุมการบินจากระยะไกล (RPAS) 
              ค) ข้อจํากัด และสภาพความพร้อมใช้งานของ
อุปกรณ์ท่ีจําเป็นเพื่อใช้ในการนําทาง 
              ง) ความถูกต้องแม่นยําของระบบนําทางที่ใช้ใน
ระหว่างขั้นตอนการปฏิบัติการบินต่าง ๆ (departure, en-
route, approach and landing) รวมทั้งระบบสื่อสารวิทยุ 
              จ) คุณลักษณะพ้ืนฐานของระบบนําทางที่เป็นอิสระ
จากระบบภายนอกอากาศยาน และระบบที่ต้องอ้างอิงจากระบบ
ภายนอกอากาศยาน 
 7) วิธีปฏิบัติ (Operational procedures) ในเรื่อง 
              ก) การนําหลักการของการบริหารจัดการเมื่อเกิด
ส ภ า ว ะ  คุ ก ค า ม แ ล ะ ข้ อ ผิ ด พ ล า ด  ( Threat and error 
management, TEM) มาใช้กับสมรรถนะในการปฏิบัติการบิน 
             ข) การใช้เอกสารด้านการบิน เช่น เอกสารแถลงข่าว
การบิน (AIP) ประกาศผู้ทําการในอากาศ (NOTAM) และการใช้
รหัสและตัวย่อทางการบิน 
             ค) วิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูงวิธีการปฏิบัติสําหรับ
ป้องกันและวิธีการดําเนินการเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน รวมถึงการ
กระทําเพ่ือหลีกเลี่ยงสภาพอากาศที่เป็นอันตราย กระแสลมมวล
วน และการปฏิบัติอื่นๆ ที่ทําให้เกิดอันตราย                       
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             ง) ตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน และ
การบินหลีกเลี่ยงสิ่งกีดขวาง 
             ฉ) วิธีการปฏิบัติการบิน ขนส่งสินค้า รวมทั้งวัตถุ
อันตราย และการจัดการวัตถุอันตราย 
             ช) ข้อกําหนดการบรรยายสรุปเรื่องความปลอดภัย 
กับนักบินอากาศยานที่ควบคุมการบินจากระยะไกลที่ทําการบิน
ร่วมกัน 
             ซ) วิธีการปฏิบัติในการประสานงาน และการส่งต่อ
การควบคุมอากาศยาน 
             ฌ) วิธีการปฏิบัติเมื่อใช้งานระบบการเชื่อมต่อการสั่ง
การและควบคุม C2 ทั้งในสภาวะปกติ และเมื่อระบบทํางาน
ผิดปกต ิ
            สําหรับอากาศยานที่ควบคุมการบินระยะไกล ประเภท
อากาศยานปีกหมุน และประเภทอากาศยานขึ้นลงทางดิ่ง ต้องมี
ความรู้เพ่ิมเติมในเรื่องการสูญเสียแรงยกเนื่องจากรอบการหมุน
ของใบพัดลดลง (Settling with power) การสั่นอย่างรุนแรงอัน
เนื่องมาจากการเสียสมดุลของแรงต่าง ๆ ของใบพัดประธาน 
ขณะอยู่ บน พ้ืนหรื อการล งสู่ พ้ื นอย่ า ง รุ นแ ร ง  (Ground 
resonance) การสูญเสียแรงยกของใบพัดประธานที่หมุนตามลม
สัมพัทธ์ (Retreating blade stall) อันตรายที่อาจเกิดขึ้นในการ
ลงสู่พ้ืนที่มีความลาดเอียงหรือการลงสู่พ้ืนที่มีกระแสลมแรงขวาง
สนาม หรือการวิ่งขึ้นจากสนามด้วยท่าบินที่รุนแรง (Dynamic 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
- 
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roll-over) และวิธีปฏิบัติเพ่ือความปลอดภัยเมื่อทําการบินใน
สภาพอากาศที่บินด้วยทัศนวิสัย 
         8) หลักการบิน (Principles of flight) 
         9) การติดต่อด้วยวิทยุ  (Radiotelephony) ในเรื่อง
วิธีการและภาษาที่ใช้ในการติดต่อสื่อสาร (Communication) 
และวิธีปฏิบัติในกรณีท่ีไม่สามารถติดต่อทางวิทยุได้ 
     (ง) ความชํานาญ ผู้ขอจะต้องมีความชํานาญโดยสําเร็จหลักสูตร
การฝึกอบรมแบบสมรรถนะ (Competency based Training) 
ที่ผู้อํานวยการรับรองจากสถาบันฝึกอบรมด้านการบินสําหรับ
อากาศยานที่ควบคุมการบินจากระยะไกลทีผู่้อํานวยการรับรอง โดย 
           ๑) การฝึกอบรมความรู้ความชํานาญในการปฏิบัติการ
บินอากาศยานที่ควบคุมการบินจากระยะไกลภายใต้กฎการบิน
ด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR) 
           ๒) การฝึกอบรมจะต้องการทําภายใต้ครูการบินนักบินที่
ควบคุมการบินจากระยะไกล โดยจะต้องผ่านการอบรมในทุก
ขั้นตอนการบิน รวมทั้ง Upset Prevention and Recovery 
Training, UPRT) และ การบินภายใต้กฎการบินด้วยเครื่องวัด
ประกอบการบิน (IFR) ทั้งระบบอากาศยานที่ควบคุมการบินจาก
ระยะไกล (RPAS) อากาศยานที่ควบคุมการบินจากระยะไกล 
(RPA) และสถานีควบคุมระยะไกล (RPS)  
            ๓) ในกรณีที่จะทําการบินกับอากาศยานที่ควบคุมการ
บินจากระยะไกลที่มีหลายเครื่องยนต์ จะต้องได้รับการฝึกอบรม

 
 
 
- ๙) ก าหนดให้นักบินอากาศยานที่ควบคุม
การบินจากระยะไกลต้องมีความรู้ทั้ ง 
Radiotelephony และ Communication 
ให้ เป็ นไปตาม ICAO โดยจะต่ า งจาก
ใบอนุญาตประเภทอ่ืน ที่ก าหนดเฉพาะ 
Communication เพราะใบอนุญาตประเภท
อ่ืน ถือตาม FCL  
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ภายใต้การควบคุมของครูการบิน และเป็นไปตามประเภท 
(Categories) ของระบบอากาศยานที่ควบคุมการบินจาก
ระยะไกล และอากาศยานที่ควบคุมการบินจากระยะไกล รวมถึง
การอบรมในกรณทีี่เครื่องยนต์ทํางานผิดปกติ หรือไม่ทํางาน 
     ทั้งนี้ ผู้ขอต้องแสดงให้เห็นถึงทักษะ (Skill) ที่เหมาะสมจะทํา
หน้าที่นักบินอากาศยานที่ควบคุมการบินจากระยะไกลในฐานะผู้
ควบคุมอากาศยาน (Pilot-in-command) กับระบบอากาศยาน
ที่ควบคุมการบินจากระยะไกล กับประเภทของอากาศยานที่
ควบคุมการบินจากระยะไกล และสถานีควบคุมระยะไกล และ 
ในกรณีของนักบินอากาศยานที่ควบคุมการบินจากระยะไกลด้วย
อากาศยานหลายเครื่องยนต์ (multi-engined RPA) จะต้อง
แสดงให้เห็นถึงความสามารถ (ability) ในการปฏิบัติการบินใน
สภาวะที่ระบบเครื่องยนต์ทํางานไม่เต็มประสิทธิภาพ 
(1๕) ศักยครูการบินสําหรับอากาศยานที่ควบคุมการบินจาก
ระยะไกล (RPAS instructor rating)            

(ก) ความรู้ ต้องมีความรู้ตามที่กําหนดไว้ใน (๑๔) (ค) 
สําหรับผู้ขออนุญาตเป็นผู้ประจําหน้าที่ในตําแหน่งนักบินอากาศยาน
ที่ควบคุมการบินจากระยะไกล (RPA) และความรู้ดังต่อไปนี้ 

๑) เทคนิคการสอน 
๒) การประเมินสมรรถนะศิษย์การบิน  
๓) กระบวนการเรียนรู้ 
๔) องค์ประกอบของการสอนที่มีประสิทธิภาพ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
- เพ่ิมเติมศักยครูการบิน RPAS ตาม Annex 
1 Amendment 175 ข้ อ  2.14 RPAS 
instructor rating 
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๕) การทดสอบและการประเมินผลศิษย์การบินและ
หลักปรัชญาการฝึกอบรม 

๖) การพัฒนาหลักสูตรการฝึกอบรม 
๗) การวางแผนการเรียนการสอน 
๘) เทคนิคการสอนในห้องเรียน 
๙) การใช้อุปกรณ์การสอน รวมถึงการใช้เครื่องช่วย

ฝึกบินที่เหมาะสม 
๑๐) การวิเคราะห์และการแก้ไขข้อผิดพลาดของ

ศิษย์การบิน 
๑๑) สมรรถนะบุคคล (human performance) ที่

เกี่ยวข้องกับการฝึกบิน (flight instruction) รวมทั้งหลักการ
บริหารจัดการเมื่อเกิดภาวะคุกคามและข้อผิดพลาด (Threat  
and  error management) 

๑๒) อันตรายที่เกี่ยวข้องกับระบบเครื่องช่วยฝึกบิน
ที่ล้มเหลว และการทํางานที่ผิดพลาด 

(ข) ความชํานาญ จะต้องมีความชํานาญโดยถือใบอนุญาต 
นักบินอากาศยานที่ควบคุมการบินจากระยะไกลที่ยังไม่หมดอายุ  
โดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรที่ผู้อํานวยการรับรองจากสถาบัน
ฝึกอบรมด้านการบินสําหรับอากาศยานที่ควบคุมการบินจาก
ระยะไกลที่ผู้อํานวยการรับรอง ดังนี้ 

๑) หลักสูตรการจัดการอบรมตามหลักสมรรถนะ 
(Competency-based training programme) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



- 68 - 
 

ข้อบังคับ กบร. ฉบับที่ ๘๙ ว่าด้วยคุณสมบัติของผูข้อ
อนุญาตเป็นผู้ประจ าหน้าที่ 

ข้อบังคับ กพท. ฉบับที่ ..ว่าด้วยคุณสมบัต ิ
ของผู้ขออนุญาตเป็นผู้ประจ าหน้าที่ 

หมายเหต ุ

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

๒) หลักสูตรครูการบินระบบอากาศยานที่ควบคุมการบิน
จากระยะไกล (RPAS instructor training programme) โดยมี
รายละเอียดดังนี้ 

ก) การปรับใช้การเรียนการสอนโดยยึดหลัก
สมรรถนะ ในการประเมินผลการอบรมศิษย์การบินอากาศยานที่
ควบคุมการบินจากระยะไกล  

ข)  การประเมินสมรรถนะ โดยการสั ง เกต
พฤติกรรม และการปฏิบัติของศิษย์การบินอากาศยานที่ควบคุม
การบินจากระยะไกล รวมทั้งวิธีเก็บหลักฐานประกอบการ
ประเมินผล 

ค) ความเข้าใจขีดความสามารถตามมาตรฐาน 
ด้านสมรรถนะ (competency standards)                                     

ง) ความรู้ความสามารถในการวิเคราะห์หาสาเหตุ
ของปัญหาที่มีผลให้การฝึกอบรมต่ํากว่ามาตรฐาน 

จ) สามารถสังเกตสถานการณ์ที่ไม่ปลอดภัยใน
ระหว่างการฝึกอบรม 

๓) หลักสูตรเทคนิคการสอน (RPAS instructional 
techniques) ในเรื่องการสาธิต การฝึกปฏิบัติ การตระหนักและ 
การแก้ไขข้อผิดพลาดทั่วไปของศิษย์การบิน 

๔) เทคนิคการสอนภาคปฏิบัติ (practiced instructional 
techniques) 
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 (๑๑) ศิษย์พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ (Student 
air traffic controller) 

 (ก) อายุ ต้องมีอายุไม่ต่ํากว่า ๑๘ ปีบริบูรณ์ 
 (ข) สุขภาพ ต้องได้รับใบสําคัญแพทย์ชั้นสาม 

         
 
 
 (๑๒) พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ (Air traffic 
controller) 

 (ก) อายุ ต้องมีอายุไม่ต่ีากว่า ๒๑ ปีบริบูรณ์ และไม่เกิน 
๖๐ ปีบริบูรณ์ 

 (ข) สุขภาพ ต้องได้รับใบสําคัญแพทย์ชั้นสาม 
 (ค) ความรู้ ต้องมีความรู้ดังต่อไปนี้ 
      ๑) กฎหมายการบิน ในเรื่องกฎและข้อบังคับที่

เกี่ยวข้องกับผู้ถือใบอนุญาตพนักงานควบคุมการจราจรทาง
อากาศ 

ทั้งนี้ ผู้ขอต้องผ่านการทดสอบความชํานาญในการสอน 
รวมทั้งการประเมินผลศิษย์การบิน และการประเมินผลตามหลัก
สมรรถนะ และผ่านการประเมินผลความชํานาญในการสอน
ภาคปฏิบัติจากสํานักงาน 
 (๑๑) (๑๖) ศิษย์พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ  
(Student air traffic controller)  
        (ก) อายุ ต้องมีอายุไม่ต่ํากว่า ๑๘ ปีบริบูรณ์ 
        (ข) สุขภาพ ต้องได้รับใบสําคัญแพทย์ชั้นสาม 
        (ค) ความชํานาญ ต้องมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษา
ตามหลักสูตรการควบคุมการจราจรทางอากาศที่ผู้อํานวยการ
รับรองจากสถาบันฝึกอบรมด้านการบินที่ผู้อํานวยการรับรอง  
(๑๒) (๑๗) พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ (Air traffic 
controller) 

(ก) อายุ ต้องมีอายุไม่ต่ํากว่า ๒๑ ปีบริบูรณ์ และไม่เกิน 
๖๐ ปีบริบูรณ์ 
         (ข) สุขภาพ ต้องได้รับใบสําคัญแพทย์ชั้นสาม 
         (ค) ความรู้ ต้องมีความรู้ดังต่อไปนี้ 
             ๑) กฎหมายการบิน ในเรื่องกฎและข้อบั งคับที่
เกี่ยวข้องกับผู้ถือใบอนุญาตพนักงานควบคุมการจราจรทาง
อากาศ 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
- เพ่ิมเติมความช านาญของศิษย์พนักงาน
ควบคุมการจราจรทางอากาศให้เป็นไปตาม 

TCAR1 Part ATCO ข้ อ ATCO.B.001 
Student  air traffic  controller licence 
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      ๒) อุปกรณ์ท่ีใช้ในการควบคุมจราจรทางอากาศ (Air 
traffic control equipment) ในเรื่องหลักการการใช้และ
ข้อจํากัดของอุปกรณ์ท่ีใช้ในการควบคุมการจราจรทางอากาศ 

      ๓) ความรู้ทั่วไป (General knowledge) ในเรื่อง
หลักการบิน หลักการปฏิบัติและการทํางานของอากาศยาน 
เครื่องยนต์ และระบบต่างๆ และสมรรถนะอากาศยานที่
เกี่ยวกับการปฏิบัติการควบคุมการจราจรทางอากาศ 

      ๔) สมรรถนะบุคคล (Human performance) ที่
เกี่ยวข้องกับการควบคุมการจราจรทางอากาศ รวมถึงการ
บริหารจัดการเมื่อเกิดสภาวะคุกคามและข้อผิดพลาด (Threat 
and error management 

๕) อุตุนิยมวิทยา ในเรื่องอุตุนิยมวิทยาการบิน  
การใช้เอกสารและข้อมูลทางอุตุนิยมวิทยา การเกิดและ
ลักษณะของสภาพอากาศที่มีผลกระทบต่อการปฏิบัติการบิน
และความปลอดภัยในการบิน และวิทยาศาสตร์เกี่ยวกับการวัด
ความสูง 

 ๖) การนําทาง ในเรื่องหลักการของการเดินอากาศ 
หลักการ ข้อจํากัดและความแม่นยําของระบบการนําทางและ
เครื่องช่วยการเดินอากาศด้วยทัศนะวิสัย และ 

 ๗) วิธีปฏิบัติ ในเรื่องการควบคุมการจราจรทาง
อากาศ การสื่อสาร วิธีการและภาษาท่ีใช้ในการติดต่อสื่อสารทั้ง
กรณีเหตุการณ์ปกติ ไม่ปกติและฉุกเฉิน การใช้เอกสารที่

๒) อุปกรณ์ที่ใช้ในการควบคุมจราจรทางอากาศ 
(Air traffic control equipment) ในเรื่องหลักการการใช้และ
ข้อจํากัดของอุปกรณ์ท่ีใช้ในการควบคุมการจราจรทางอากาศ 

๓) ความรู้ ท  ั่วไป  (General knowledge)  ในเรื่ อง
หล ักการบ ิน หล ักการปฏ ิบ ัต ิ และการทํางานของอากาศยาน  
เครื่องยนต์ และระบบต่าง ๆ และสมรรถนะอากาศยานที่เกี่ยวกับ
การปฏิบัติ การควบคุมการจราจรทางอากาศ 

๔) สมรรถนะบุคคล (Human performance)  ที่
เกี่ยวข้องกับการควบคุมการจราจรทางอากาศ รวมถึงการ 
บริหารจัดการเมื่อเกิดสภาวะคุกคามและข้อผิดพลาด (Threat 
and error management) 

๕) อุตุนิยมวิทยา (Meteorology) ในเรื่องอุตุนิยมวิทยา
การบิน การใช้เอกสารและข้อมูลทางอุตุนิยมวิทยา การเกิดและ 
ลักษณะของสภาพอากาศที่มีผลกระทบต่อการปฏิบัติการบิน 
และ ความปลอดภัยในการบินและวิทยาศาสตร์เกี่ยวกับการวัด
ความสูง 

๖) การนําทาง ในเรื่องหลักการของการเดินอากาศ 
หลักการ ข้อจํากัด และความแม่นยําของระบบการนําทางและ
เครื่องช่วยการเดินอากาศด้วยทัศนะวิสัย และ 

๗) วิ ธีปฏิบัติ  ในเรื่ องการควบคุมการจราจรทาง 
อากาศ การสื่อสาร วิธีการ และภาษาที่ใช้ในการติดต่อสื่อสารทั้ง
กรณีเหตุการณ์ปกติ ไม่ปกติ  และฉุกเฉิน การใช้เอกสารที่ 
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เกี่ยวข้องกับการเดินอากาศ และวิธีปฏิบัติเพ่ือความปลอดภัย
เกี่ยวกับการบิน 

(ง )  ความชํานาญ ต้องมีความชํานาญโดยสําเร็จ
การศึกษาตามหลักสูตรการควบคุมการจราจรทางอากาศที่
อธิบดีรับรองจากสถาบันที่อธิบดีรับรอง และต้องควบคุม
การจราจรทางอากาศจริงภายใต้การอํานวยการของผู้มีศักย
พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศที่เหมาะสม เป็นเวลาไม่
น้อยกว่าสามเดือน ทั้งนี้ ต้องมีความชํานาญตามที่กําหนดไว้ใน 
(๑๓) (ข) และสําหรับศักยของพนักงานควบคุมการจราจรทาง
อากาศแต่ละประเภทถือเป็นส่วนหนึ่งของความชํานาญ 
ตามข้อนี้ด้วย 

 
(๑๓) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศ (Air traffic controller 
rating) ซึ่ งประกอบด้วยประเภทดังต่อไปนี้  ศักยควบคุม
การจราจรทางอากาศบริเวณสนามบิน (Aerodrome control 
rating) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบิน
ด้วยกฎเกณฑ์การปฏิบัติ (Approach control procedural 
rating) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบิน
ด้วยระบบติดตามอากาศยาน (Approach control surveillance 
rating) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบิน
ด้วยเรดาร์ ซึ่งบอกมุมร่อน ระยะ และทิศทาง (Approach 
precision radar control rating) ศักยควบคุมการจราจรทาง

เกี่ยวข้องกับการเดินอากาศ และวิธีปฏิบัติเพ่ือความปลอดภัย
เกี่ยวกับการบิน 
         ( ง )  ความชํ านาญ ต้องมีความชํ านาญโดยสํ า เร็จ 
การศึกษาตามหลักสูตรการควบคุมการจราจรทางอากาศที่
อํานวยการรับรองจากสถาบันฝึกอบรมด้านการบินที่อํานวยการ
รับรอง และต้องแสดงให้เห็นถึงสมรรถนะ (Competence) ใน
การควบคุมการจราจรทางอากาศจริงภายใต้การอํานวยการของผู้
มีศักยพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศที่เหมาะสมครูฝึก
ภาคปฏิบัติการควบคุมจราจรทางอากาศ (OJTI) เป็นเวลาไม่น้อยกว่า
สามเดือน ทั้งนี้ ต้องมีความชํานาญตามที่กําหนดไว้ใน (๑๓)(๑๘) 
(ข) และสําหรับศักยของพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ
แต่ละประเภทถือเป็นส่วนหนึ่งของความชํานาญตามข้อนี้ด้วย 
(๑๓) (๑๘) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศ (Air traffic controller  
rating)  ซึ่ งประกอบด้วยประเภทดั งต่อไปนี้  ศักยควบคุม
การจราจรทางอากาศบริเวณสนามบิน (Aerodrome control 
rating) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบิน
ด้วยกฎเกณฑ์การปฏิบัติ  (Approach control procedural 
rating) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบิน
ด้วยระบบติดตามอากาศยาน (Approach control surveillance 
rating) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบิน
ด้วยเรดาร์  ซึ่งบอกมุมร่อน ระยะ และทิศทาง (Approach 
precision radar control rating) ศักยควบคุมการจราจรทาง

 
 
- แก้ไขความช านาญของพนักงานควบคุม
การจราจรทางอากาศให้เป็นไปตาม TCAR 
Part ATCO ATCO.B.0 0 5 Air traffic  
controller licence 
 
 
 
 
 
 
- แบ่งประเภทศักยควบคุมการจราจรทาง
อากาศ (Air traffic controller ratings) ใหม่
ต า ม  TCAR Part ATCO ATCO.B.0 1 0    
Air traffic  controller ratings 
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อากาศในพ้ืนที่ควบคุมด้วยกฎเกณฑ์การปฏิบัติ (Area control 
procedural rating) และศักยควบคุมการจราจรทางอากาศใน
พ้ืนที่ควบคุมด้วยระบบติดตามอากาศยาน (Area control 
surveillance rating) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

อากาศในพ้ืนที่ควบคุมด้วยกฎเกณฑ์การปฏิบัติ (Area control 
procedural rating) และศักยควบคุมการจราจรทางอากาศใน
พ้ืนที่ควบคุมด้วยระบบติดตามอากาศยาน (Area control 
surveillance rating) 
      (ก) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศแบ่งเป็นประเภท
ดังต่อไปนี้ 
            ๑) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศบริเวณสนามบิน 
(Aerodrome control rating)  ด้ ว ยทั ศนวิ สั ย  (Aerodrome 
Control Visual (ADV)) 
            ๒) ศักยควบคุมจราจรทางอากาศบริเวณสนามบิน 
ด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (Aerodrome Control Instrument 
(ADI)) แบ่งออกเป็น 
                ๑. ศักยควบคุมจราจรทางอากาศแบบ Air Control 
(AIR) 
                ๒. ศักยควบคุมจราจรทางอากาศแบบ Ground 
Movement Control (GMC) 
              3. ศักยควบคุมจราจรทางอากาศแบบ  Tower 
Control (TWR) 

4. ศักยควบคุมจราจรทางอากาศแบบ  Ground 
Movement Surveillance (GMS) 

5. ศักยควบคุมจราจรทางอากาศแบบ Aerodrome 
Radar Control (RAD) 
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       (ก) ความรู้ ต้องมีความรู้ ดังต่อไปนี้ 

 ๑) โครงสร้างของห้วงอากาศ 

      ๓) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบิน
ด้วยกฎเกณฑ์การปฏิบัติ  (Approach Control Procedural 
(APP))  
         ๔ ) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศ เขตประชิด
สนามบินด้วยระบบติดตามอากาศยาน (Approach Control 
Surveillance (APS)) แบ่งออกเป็น 

         1. ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิด
สนามบินด้วยเรดาร์ซึ่งบอกมุมร่อนระยะและทิศทาง (Precision 
Approach Radar (PAR)) 

 2. ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิด
สนามบินด้วยระบบติดตามอากาศยานด้วยเรดาร์ (Surveillance 
Radar Approach (SRA)) 

   3. ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศในพ้ืนที่ควบคุม
ประชิดสนามบิน (Terminal Control (TCL)) 

๕) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศในพ้ืนที่ควบคุม
ด้วยกฎเกณฑ์การปฏิบัติ (Area Control Procedural (ACP)) 
           ๖) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศในพ้ืนที่ควบคุม
ด้วยระบบติดตามอากาศยาน  (Area Control Surveillance 
(ACS)) 

 (ก) (ข)  ความรู้ ต้องมีความรู้ ดังต่อไปนี้ 
๑) โครงสร้างของห้วงอากาศ 
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อนุญาตเป็นผู้ประจ าหน้าที่ 

ข้อบังคับ กพท. ฉบับที่ ..ว่าด้วยคุณสมบัต ิ
ของผู้ขออนุญาตเป็นผู้ประจ าหน้าที่ 

หมายเหต ุ

 ๒) การใช้กฎ วิธีดําเนินการ และแหล่งที่มาของข้อมูล
ข่าวสาร 

 ๓) สิ่งอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
 ๔) อุปกรณ์ควบคุมการจราจรทางอากาศและการใช้งาน 
 ๕) ภูมิประเทศและลักษณะเด่นที่ใช้อ้างอิง 
 ๖) ลักษณะของการจราจรทางอากาศ 
 ๗) ปรากฏการณ์ของสภาพอากาศ และ 
 ๘) แผนฉุกเฉิน และแผนการค้นหาและช่วยเหลือ 
 สําหรับศักยควบคุมการจราจรทางอากาศบริเวณ

สนามบิน (Aerodrome control rating) ต้องมีความรู้เพ่ิมเติม
ในเรื่องแผนผังของสนามบิน ลักษณะทางกายภาพและ 
เครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศด้วยทัศนวิสัย 

 
 
 
 สําหรับศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิด

สนามบินด้วยระบบติดตามอากาศยาน (Approach control 
surveillance rating) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศ  
เขตประชิดสนามบินด้วยเรดาร์ซึ่งบอกมุมร่อน ระยะ และทิศทาง 
( Approach precision radar control rating) แ ล ะ ศั ก ย
ควบคุมการจราจรทางอากาศในพ้ืนที่ควบคุมด้วยระบบติดตาม

๒) การใช้กฎ  ว ิธ ีด ําเนินการ  และแหล ่งท ี่มาของข้อม ูล
ข่าวสาร 

๓) ส ิ่งอ ํานวยความสะดวกในการเด ินอากาศ 
๔) อุปกรณ์ควบคุมการจราจรทางอากาศและการใช้งาน 
๕) ภ ูม ิประเทศและล ักษณะเด ่นท ี่ใช้อ ้างอ ิง 
๖) ลักษณะของการจราจรทางอากาศ 
๗) ปรากฏการณ ์ของสภาพอากาศ  และ 
๘) แผนฉุกเฉ ิน และแผนการค้นหาและช่วยเหล ือ 

          สําหรับศักยควบคุมการจราจรทางอากาศบริเวณสนามบิน 
(Aerodrome control  rating) ด้ ว ยทั ศนวิ สั ย  (Aerodrome 
Control Visual (ADV)) และศักยควบคุมจราจรทางอากาศ
บริเวณสนามบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน  (Aerodrome 
Control Instrument (ADI) ต้องมีความรู้เพ่ิมเติมในเรื่องแผนผัง
ของสนามบิน ลักษณะทางกายภาพและเครื่องอํานวยความ
สะดวกในการเดินอากาศด้วยทัศนวิสัย       

สําหรับศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิด
สนามบินด้วยระบบติดตามอากาศยาน (Approach control 
surveillance rating) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศ  
เขตประชิดสนามบินด้วยเรดาร์ซึ่งบอกมุมร่อน ระยะ และทิศทาง 
( Approach precision radar control rating) แ ล ะ ศั ก ย 
ควบคุมการจราจรทางอากาศในพ้ืนที่ควบคุมด้วยระบบติดตาม
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ข้อบังคับ กบร. ฉบับที่ ๘๙ ว่าด้วยคุณสมบัติของผูข้อ
อนุญาตเป็นผู้ประจ าหน้าที่ 

ข้อบังคับ กพท. ฉบับที่ ..ว่าด้วยคุณสมบัต ิ
ของผู้ขออนุญาตเป็นผู้ประจ าหน้าที่ 

หมายเหต ุ

อากาศยาน (Area control surveillance rating) ต้องมีความรู้
เพ่ิมเติมในเรื่อง 
 
 
 
 
 
 

 ก) หลักการการใช้งานและข้อจํากัดของระบบติดตาม
อากาศยานสําหรับการบริการจราจรทางอากาศ (ATS 
surveillance systems) ที่เกี่ยวข้อง และอุปกรณ์ท่ีเกี่ยวข้อง และ 

 ข) วิธีปฏิบัติสําหรับการให้บริการด้วยระบบติดตาม
อากาศยานด้วยระบบติดตามอากาศยาน (ATS surveillance 
systems) รวมทั้งวิธีปฏิบัติที่ให้ความมั่นใจว่าอากาศยานมี
ระยะห่างจากภูมิประเทศที่เหมาะสม 
        (ข) ความชํานาญ ต้องมีความชํานาญโดยสํ า เร็จ
การศึกษาตามหลักสูตรการควบคุมการจราจรทางอากาศที่
อธิบดีรับรอง และปฏิบัติหน้าที่ภายใต้การอํานวยการของผู้
มีศักยควบคุมการจราจรทางอากาศที่เหมาะสม ดังต่อไปนี้ 
 
 

อากาศยาน (Area control surveillance rating) ต้องมีความรู้
เพ่ิมเติมในเรื่อง 
           สําหรับศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิด
สนามบินด้วยระบบติดตามอากาศยาน (Approach Control 
Surveillance (APS)) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขต
ประชิดสนามบินด้วยเรดาห์ซึ่งบอกมุมร่อนระยะและทิศทาง 
( Precision Approach Radar (PAR)) แ ล ะ ศั ก ย ค ว บ คุ ม
การจราจรทางอากาศในพ้ืนที่ควบคุมด้วยระบบติดตามอากาศ
ยาน (Area Control Surveillance (ACS)) ต้องมีความรู้เพ่ิมเติม
ในเรื่อง ก) หลักการการใช้งานและข้อจํากัดของระบบติดตาม
อากาศยานสํ าหรับการบริการจราจรทางอากาศ ( ATS  
surveillance  systems) ที่เกี่ยวข้อง และอุปกรณ์ที่เกี่ยวข้อง  
และ ข) วิธีปฏิบัติสําหรับการให้บริการด้วยระบบติดตามอากาศยาน 
(ATS surveillance systems) รวมทั้งวิธีปฏิบัติที่ให้ความมั่นใจ
ว่าอากาศยานมีระยะห่างจากภูมิประเทศที่เหมาะสม   
 (ข) (ค) ความชํานาญ ต้องมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษา
ตามหลักสูตรการควบคุมการจราจรทางอากาศที่ผู้อํานวยการรับรอง 
และต้องแสดงให้เห็นถึงสมรรถนะ (Competence) ตามศักย
ควบคุมจราจรทางอากาศในการปฏิบัติหน้าที่ภายใต้การอํานวยการ
ของผู้มีศักยควบคุมการจราจรทางอากาศที่เหมาะสม ครูฝึก
ภาคปฏิบัติการควบคุมจราจรทางอากาศ (OJTI)  ดังต่อไปนี้ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
- แก้ไขความช านาญของพนักงานควบคุม
การจราจรทางอากาศให้เป็นไปตาม 
Amendment 176 ข้อ 4.4.1.3.1 และ
4.5.2.2.1 
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ข้อบังคับ กบร. ฉบับที่ ๘๙ ว่าด้วยคุณสมบัติของผูข้อ
อนุญาตเป็นผู้ประจ าหน้าที่ 

ข้อบังคับ กพท. ฉบับที่ ..ว่าด้วยคุณสมบัต ิ
ของผู้ขออนุญาตเป็นผู้ประจ าหน้าที่ 

หมายเหต ุ

 ๑) สําหรับศักยควบคุมการจราจรทางอากาศบริเวณ
สนามบิน (Aerodrome control rating) ต้องให้บริการควบคุม
บริเวณสนามบิน ณ หน่วยที่ขอศักยเป็นเวลาไม่น้อยกว่า ๙๐ 
ชั่วโมง หรือหนึ่งเดือน แล้วแต่เวลาใดจะมากกว่า 

 
 
 
 ๒) สําหรับศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขต

ประชิดสนามบินด้วยกฎเกณฑ์การปฏิบัติ (Approach control 
procedural rating) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขต
ประชิดสนามบินด้วยระบบติดตามอากาศยาน (Approach 
control surveillance rating) ศักยควบคุมการจราจรทาง
อากาศในพ้ืนที่ควบคุมด้วยกฎเกณฑ์การปฏิบัติ (Area control 
procedural rating) และศักยควบคุมการจราจรทางอากาศใน
พ้ืนที่ควบคุมด้วยระบบติดตามอากาศยาน (Area control 
surveillance rating) ต้องให้บริการควบคุมตามที่ขอศักย ณ 
หน่วยที่ขอศักยเป็นเวลาไม่น้อยกว่า ๑๘๐ ชั่วโมง หรือสาม
เดือน แล้วแต่ว่าเวลาใดจะมากกว่า 

 
 

          ๑) สําหรับศักยควบคุมการจราจรทางอากาศบริเวณ
ส น า ม บิ น  ( Aerodrome control rating) ด้ ว ย ทั ศ น วิ สั ย 
(Aerodrome Control Visual (ADV)) และศักยควบคุมจราจร
ทางอากาศบริเวณสนามบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน 
(Aerodrome Control Instrument (ADI) ต ้องให ้บริการควบคุม
บรเิวณสนามบ ิน ณ หน่วยท ี่ขอศักยเป ็นเวลาไม ่น้อยกว ่า ๙๐ ชั่วโมง 
หรอืหนึ่งเด ือน แล ้วแต ่เวลาใดจะมากกว ่า 
          ๒) สําหรับศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิด
สน ามบิ นด้ ว ยกฎ เกณฑ์ ก า รปฏิ บั ติ  (Approach control 
procedural rating) (Approach Control Procedural (APP)) 
ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินด้วยระบบ
ติดตามอากาศยาน (Approach control surveillance rating) 
(Approach Control Surveillance (APS) ศักยควบคุมการจราจร 
ทางอากาศในพ้ืนที่ควบคุมด้วยกฎเกณฑ์การปฏิบัติ  (Area 
control procedural rating) (Area Control Procedural 
(ACP)) และศักยควบคุมการจราจรทางอากาศในพ้ืนที่ควบคุม
ด้วยระบบติดตามอากาศยาน  (Area control surveillance 
rating) (Area Control Surveillance (ACS)) ต  ้อง ให  ้บริ การ
ควบคุมตามท ี่ขอศักย ณ หน่วยท ี่ขอศักยเป ็นเวลาไม ่น้อยกว ่า 
๑๘๐ ชั่วโมง หร ือสามเด ือน แล ้วแต ่ว ่าเวลาใดจะมากกว ่า 
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ข้อบังคับ กบร. ฉบับที่ ๘๙ ว่าด้วยคุณสมบัติของผูข้อ
อนุญาตเป็นผู้ประจ าหน้าที่ 

ข้อบังคับ กพท. ฉบับที่ ..ว่าด้วยคุณสมบัต ิ
ของผู้ขออนุญาตเป็นผู้ประจ าหน้าที่ 

หมายเหต ุ

 ๓) สําหรับศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขต
ประชิดสนามบินด้วยเรดาร์ ซึ่งบอกมุมร่อน ระยะ และทิศทาง 
(Approach precision radar control rating) ต้องให้บริการ 
ควบคุมด้วยการบอกมุมร่อนระยะ และทิศทางเขตประชิด
สนามบิน ไม่น้อยกว่า ๒๐๐ ครั้ง โดยให้นําจํานวนที่ฝึกปฏิบัติ
ด้วยเครื่องจําลอง (Radar Simulator) ที่อธิบดีรับรองมารวม
คํานวณได้ไม่เกิน ๑๐๐ ครั้ง และต้องมีประสบการณ์ทําการ
บอกมุมร่อน ระยะและทิศทางด้วยเรดาร์ ณ หน่วยและอุปกรณ์
ที่ขอศักยไม่น้อยกว่า ๕๐ ครั้ง 

ถ้าสิทธิทําการศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขต
ประชิดสนามบินด้วยระบบติดตามอากาศยาน (Approach 
control surveillance rating) รวมถึงหน้าที่การนําอากาศยาน
เข้าสนามบินด้วยเรดาร์ติดตามอากาศยาน (Surveillance 
Radar Approach) ต้องมีความชํานาญในการปฏิบัติ ง าน 
นําอากาศยานเข้า - ออก สนามบินด้วยระบบระบุตําแหน่ง
อากาศยาน (Plan Position Indicator (PPI) Approaches) 
ด้วยเครื่องมือตามแบบที่ใช้ ณ หน่วยที่ขอศักย และอยู่ภายใต้
การอํานวยการของผู้มีศักยควบคุมการจราจรทางอากาศที่
เหมาะสม ไม่น้อยกว่า ๒๕ ครั้ง 

 ทั้งนี้ ความชํานาญที่กําหนดไว้ใน ๑) - ๓) ต้องอยู่
ภายในระยะเวลาหกเดือนก่อนวันยื่นคําขอ 

  

           ๓) สําหรับศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิด
สนามบินด้วยเรดาร์ซึ่งบอกมุมร่อนระยะและทิศทาง (Approach 
precision radar control rating) (Precision Approach Radar 
(PAR)) ต้องให้บริการควบคุมด้วยการบอกมุมร่อนระยะ และ
ทิศทางเขตประชิดสนามบิน ไม่น้อยกว่า ๒๐๐ ครั้ง โดยให้นํา
จ ํานวนท ี่ฝ  ึกปฏ ิบ ัต ิด ้วยเครื่ องจ ําลอง (Radar Simulator)  ท ี่
ผู้อํานวยการรับรองมารวมคํานวณได ้ไม ่เก ิน ๑๐๐ ครั้ง และต ้องม ี
ประสบการณ ์ท ําการบอกม ุมร่อน ระยะ และท ิศทางด ้วยเรดาร์ ณ 
หน ่วยและอ ุปกรณ ์ท ี่ขอศ ักย ไม ่น้อยกว ่า ๕๐ ครั้ง 

ถ้าส ิทธ ิท ําการสําหร ับศักยควบคุมการจราจรทาง
อากาศเขตประช ิดสนามบินด ้วยระบบต ิดตามอากาศยาน 
(Approach control surveillance rating)  (Approach Control 
Surveillance (APS) รวมถึงหน้าท ี่การนําอากาศยานเข้าสนามบ ิน 
ด  ้ว ย เ ร ด า ร์ ต  ิด ต า ม อ า ก า ศ ย า น  ( Surveillance  Radar  
Approach) ต ้องม ีความช ํานาญในการปฏ ิบ ัต ิงาน นําอากาศยาน
เข้า - ออก สนามบินด้วยระบบระบุตําแหน่งอากาศยาน (Plan 
Position Indicator (PPI) Approaches) ด้วยเครื่องมือตามแบบที่
ใช้ ณ หน่วยที่ขอศักย และอยู่ภายใต้การอํานวยการของผู้มีศักย
ควบคุมการจราจรทางอากาศท ี่เหมาะสม ไม ่น้อยกว ่า ๒๕ ครั้ง 

ทั้งนี้ ความชํานาญที่กําหนดไว้ใน ๑) - ๓) ต้องอยู่ภายใน
ระยะเวลาหกเดือนก่อนวันยื่นคําขอ ผู้ขอต้องทําการยื่นคําขอ
สําหรับศักยควบคุมการจราจรทางอากาศภายในระยะเวลา 6 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
- แก้ไขกรณียื่นค าขอส าหรับศักยควบคุม
การจราจรทางอากาศให้ เป็นไปตาม 
Amendment 176 ข้อ 4.5.2.2.2 
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ในกรณีที่ผู้ขอมีศักยประเภทอ่ืนหรือศักยเดียวกันใน

หน่วยอ่ืน อธิบดีอาจประกาศกําหนดให้ลดความชํานาญตามที่
กําหนดไว้ใน ๑) - ๓) ได้ตามท่ีเห็นสมควร 
 (๑๔) พนักงานอํานวยการบิน (Flight operations officer/flight 
dispatcher) 

(ก) อายุ ต้องมีอายุไม่ต่ํากว่า ๒๑ ปีบริบูรณ์ 
(ข) ความรู้ ต้องมีความรู้ดังต่อไปนี้ 

           ๑) กฎหมายการบิน ในเรื่องกฎและข้อบังคับที่
เกี่ยวกับผู้ถือใบอนุญาตพนักงานอํานวยการบิน วิธีปฏิบัติและ
วิธีดําเนินการบริการควบคุมการจราจรทางอากาศ 
           ๒) ความรู้ทั่วไปเกี่ยวกับอากาศยาน ในเรื่อง 
               ก) หลักการทํางานของเครื่องยนต์ ระบบ และ
เครื่องวัด ของเครื่องบิน 

ข) ข้อจํากัดการทํางานของเครื่องบินและเครื่องยนต์ 
ค) รายการอุปกรณ์ขั้นต่ํา 

           ๓) การคํานวณสมรรถนะและวิธีการวางแผนการบิน 
(Flight performance calculation and planning procedures) 
ในเรื่อง 

ก) ผลกระทบของการบรรทุกและการกระจาย
น้ําหนักที่มีต่อสมรรถนะอากาศยานและท่าทางการบิน และ
การคํานวณน้ําหนักและสมดุล 

เดือนนับจากวันที่มีความชํานาญครบถ้วนตามข้อ 1) 2) หรือ 3) 
ในกรณ ีที ่ผู ้ขอมีศักยประเภทอ่ืนหรือศักยเด ียวกันใน

หน่วยอ่ืนผู้อํานวยการอาจประกาศกําหนดให้ลดความชํานาญตามที่
กําหนดไว้ใน ๑) ๒) หรือ ๓) ได้ตามท่ีเห็นสมควร 
(๑๔) (๑๙)  พนักงานอ ํานวยการบ ิน  (Flight operations 
officer/flight  dispatcher)  

 (ก) อาย ุ ต ้องม ีอาย ุไม ่ต่ํากว ่า  ๒๑  ป ีบรบิ ูรณ ์ 
      (ข) ความรู้ ต้องมีความรู้ดังต่อไปนี้ 

๑) กฎหมายการบ ิน ในเรื ่องกฎและข้อบังค ับที่
เกี่ยวกับผู้ถือใบอนุญาตพนักงานอ ํานวยการบ ิน  ว ิธ ีปฏ ิบ ัต ิและ
ว ิธ ีด ําเนินการบรกิารควบคุมการจราจรทางอากาศ 

๒) ความรู้ทั่วไปเกี่ยวกับอากาศยาน ในเรื่อง 
ก) หล ักการท ํางานของเครื่องยนต ์ ระบบ และ

เครือ่งว ัด ของเครือ่งบ ิน  
ข) ข้อจํากัดการทํางานของเครื่องบินและเครื่องยนต์ 
ค) รายการอ ุปกรณ ์ขั้นต ่ี 

๓) การคํานวณสมรรถนะและว ิธ ีการวางแผนการบ ิน 
( Flight performance calculation and planning procedures)  
ในเรื่อง 
                 ก) ผลกระทบของการบรรทุกและการกระจาย
น้ําหนักที่มีต่อสมรรถนะอากาศยานและท่าทางการบิน  และการ
คํานวณน้ําหนักและสมดุล 
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ข) การวางแผนการปฏิบัติการบิน การสิ้นเปลือง
ของน้ํามันเชื้อเพลิงและการคํานวณพิสัยบิน วิธีดําเนินการเลือก
สนามบินสํารอง การควบคุมขณะบินเดินทาง และการปฏิบัติการ
ขยายช่วงการเดินทาง 

 
 
 
 
 

 
 
ค) การเตรียมและการยื่นแผนการบินของบริการ

จราจรทางอากาศ 
ง) หลักการพ้ืนฐานของการใช้คอมพิวเตอร์ช่วยใน

ระบบวางแผน 
 ๔) สมรรถนะบุคคล (Human performance) ที่

เกี่ยวข้องกับการอํานวยการบิน รวมถึงการบริหารจัดการเมื่อ
เกิดสภาวะคุกคามและข้อผิดพลาด (Threat and error 
management) 

๕) อุตุนิยมวิทยาในเรื่อง 
    ก) อุตุนิยมวิทยาการบิน การเคลื่อนตัวของระบบ

ความกดอากาศ โครงสร้างของแนวความกดอากาศ การเริ่มต้น

ข) การวางแผนการปฏิบัติการบิน การสิ้นเปลืองของ
น้ํามันเชื้อเพลิง และการคํานวณพิสัยบิน วิธีดําเนินการเลือก
สนามบินสํารอง การควบคุมขณะบินเดินทาง และการปฏิบัติการ 
ขยายช่วงการเดินทาง 

ค) สมรรถนะขณะบินขึ้น รวมถึงความยาวทางวิ่ง  
การไต่ระดับสิ่งกีดขวาง และข้อจํากัด 

ง) สมรรถนะการบินระดับ รวมถึงความสูงขั้นต่ํา 
การสูญเสียความดันอากาศภายในเครื่อง การสูญเสียเครื่องยนต์ 
การกางล้อ การวางแผนในเหตุการณ์ต่าง ๆ 

จ) สมรรถนะการลงจอด รวมถึง การไต่ระดับ 
เข้าสู่สนามบิน สิ่งกีดขวาง และข้อจํากัด 

ค) ฉ) การเตรียมและการยื่นแผนการบินของบริการ
จราจรทางอากาศ 

ง) ช) หล ักการพ ื้นฐานของการใช้คอมพ ิวเตอร์ช่วย
ในระบบวางแผน 

๔) สมรรถนะบุคคล (Human performance) ที่
เกี่ยวข้องกับการอํานวยการบินควบคุมในการปฏิบัติการบิน 
(Operational control) รวมถึงการบริหารจัดการเมื่อเกิดสภาวะ
คุกคามและข้อผิดพลาด (Threat and error management) 

๕) อ ุต ุนิยมว ิทยา (Meteorology) ในเร ื่อง 
    ก) อุตุนิยมวิทยาการบิน การเคลื่อนตัวของระบบ

ความกดอากาศ โครงสร้างของแนวความกดอากาศ การเริ่มต้น

 
 
 
 
- เ พ่ิมเติมความรู้ของพนักงานอ านวย 
การบินให้เป็นไปตาม Amendment 176 
ข้อ 4.6.1.2 Knowledge 
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และลักษณะของปรากฏการณ์ของสภาพอากาศที่มีผลกระทบ
ต่อการบินขึ้น ต่อการบินในเส้นทาง และต่อการบินลง  
และการหลีกเลี่ยงสภาพอากาศที่เป็นอันตราย 

    ข) การแปลความหมายและการใช้รายงาน แผนภูมิ
และพยากรณ์อากาศทางด้านอุตุนิยมวิทยาการบิน รหัสและตัวย่อ 
การใช้และวิธีการได้รับข้อมูลทางด้านอุตุนิยมวิทยา 

๖) การนําทางในเรื่องหลักการของการเดินอากาศ 
โดยเฉพาะการอ้างอิงด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน 

๗) วิธีปฏิบัติในเรื่อง 
    ก) การใช้เอกสารด้านการบิน 
 
    ข) วิธีปฏิบัติการสําหรับการบรรทุกสินค้าและวัตถุ

อันตราย 
    ค) วิธีดําเนินการเกี่ยวกับอากาศยานประสบ

อุบัติเหตุและอุบัติการณ์และวิธีดําเนินการในเที่ยวบินกรณีฉุกเฉิน 
    ง) วิธีดําเนินการเกี่ยวกับการแทรกแซงโดยมิชอบ

ด้วยกฎหมายและการก่อวินาศกรรมอากาศยาน 
๘) หลักการบินที่เกี่ยวข้องกับแบบของอากาศยาน 
๙) การติดต่อด้วยวิทยุ ในเรื่องวิธีการติดต่อสื่อสาร

ด้วยวิทยุระหว่างอากาศยานและสถานีภาคพ้ืน 
     (ค) ความชํานาญ ต้องมีความชํานาญดังต่อไปนี้ 

และลักษณะของปรากฏการณ์ของสภาพอากาศที่มีผลกระทบ 
ต่อการบินขึ้ น  ต่ อการบิน ใน เส้นทาง  และต่อการบินลง  
และการหลีกเลี่ยงสภาพอากาศที่เป็นอันตราย 

ข) การแปลความหมายและการใช้รายงาน แผนภูมิ
และพยากรณ์อากาศ ทางด้านอุตุนิยมวิทยาการบิน รหัสและตัวย่อ 
การใช้และวิธีการได้รับข้อมูลทางด้านอุตุนิยมวิทยา 

๖) การนําทางในเรื่องหลักการของการเดินอากาศ 
โดยเฉพาะการอ้างอิงด ้วยเครื่องว ัดประกอบการบ ิน 

๗) วิธีปฏิบัติในเรื่อง 
ก) การใช้เอกสารด ้านการบ ิน และคู่มือมาตรฐาน

ขั้นตอนการปฏิบัติการบิน (Standard operating procedures) 
ข) วิธีปฏิบัติการสําหรับการบรรทุกสินค้าและ

วัตถุอันตราย 
ค) วิธีดําเนินการเกี่ยวกับอากาศยานประสบ

อุบัติเหตุและอุบัติการณ์และวิธีดําเนินการในเที่ยวบินกรณีฉุกเฉิน 
ง) ว ิธ ีด ําเน ินการเก ี ่ยวก ับการแทรกแซงโดยม ิ

ชอบด ้วยกฎหมายและการก ่อว ินาศกรรมอากาศยาน 
๘) หลักการบินที่เกี่ยวข้องกับแบบของอากาศยาน 

      ๙) การติดต่อด้วยวิทยุ ในเรื่องวิธีการติดต่อสื่อสาร
ด้วยวิทยุระหว่างอากาศยาน และสถานีภาคพ้ืน   

  (ค) ความชํานาญ ต้องมีความชํานาญดังต่อไปนี้ 
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          ๑) ให้บริการเป็นเวลาไม่น้อยกว่าสองปี ไม่ว่าจะเป็นแต่
ละประเภทโดยลําพังหรือหลายประเภทรวมกัน ดังต่อไปนี้  
โดยมีเงื่อนไขว่าถ้าเป็นความชํานาญรวมกันระยะเวลาให้บริการ
ประเภทใดประเภทหนึ่งต้องไม่น้อยกว่าหนึ่งปี 
              ก) เป็นผู้ประจําหน้าที่ ในอากาศ (Flight crew 
member) ในการขนส่งทางอากาศ หรือ 

ข) เป็นเจ้าหน้าที่ อุตุนิยมวิทยาซึ่ งปฏิบัติ งาน 
ในองค์กรซึ่งอํานวยการบินให้กับการขนส่งทางอากาศ หรือ 

 
ค) เป็นพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ หรือ

คนอํานวยการ (Supervisor) ด้ านเทคนิคของพนั กงาน
อํานวยการบิน หรือในระบบการปฏิบัติการบินขนส่งทางอากาศ หรือ 

๒) ทําหน้าที่ผู้ช่วยในการอํานวยการบินของการขนส่ง
ทางอากาศเป็นเวลาไม่น้อยกว่าหนึ่งปี หรือ 

๓) สําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรที่อธิบดีรับรอง ทั้งนี้ 
ผู้ขอจะต้องปฏิบัติงานภายใต้การอํานวยการของผู้มีใบอนุญาต
พนักงานอํานวยการบินเป็นเวลาไม่น้อยกว่าเก้าสิบวันทํางาน 
ภายในระยะเวลาหกเดือนก่อนวันยื่นคําขอ 

 ๑) ให้บริการเป็นเวลาไม่น้อยกว่าสองปี ไม่ว่าจะเป็นแต่
ละประเภทโดยลําพังหรือหลายประเภทรวมกัน  ดั งต่ อ ไปนี้   
โดยมีเงื่อนไขว่าถ้าเป็นความชํานาญรวมกันระยะเวลาให้บริการ
ประเภทใดประเภทหนึ่งต้องไม่น้อยกว่าหนึ่งปี       

          ก) เป็นผู้ประจําหน้าที่ในอากาศ (Flight crew 
member) ในการขนส่งทางอากาศ  หรือ       

ข) เป ็นเจ ้าหน ้าท ี่อ ุต ุน ิยมว ิทยาซ ึ่งปฏ ิบ ัต ิงาน
ในองค ์กรซึ ่งทําหน้าที ่จัดเตรียมการควบคุมปฏิบัติการบิน
อํานวยการบ ิน ให้กับการขนส่งทางอากาศ หรือ 

           ค) เป็นพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ 
หรือคนอํานวยการ (Supervisor)  ด้านเทคนิคของพนักงาน
อํานวยการบิน หรือในระบบการปฏิบัติการบินขนส่งทางอากาศ  หรือ 

๒) ทําหน้าที่ผู้ช่วยในการอํานวยการบินของการ
ขนส่งทางอากาศเป็นเวลาไม ่น้อยกว ่าหนึ่งป ี หรือ 

 ๓) สําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรแบบสมรรถนะ 
(Competency - base approved training) ที่ผู้ อํานวยการ
รับรองจากสถาบันฝึกอบรมผู้อํานวยการรับรอง  

ทั้งนี้ ผู้ขอจะต้องปฏิบัติงานภายใต้การอํานวยการของ
ผู้มีใบอนุญาตพนักงานอํานวยการบินเป็นเวลาไม่น้อยกว่า 
เก้าสิบวันทํางาน ภายในระยะเวลาหกเด ือนก ่อนว ันย ื่นคาํขอ 

 

 
 
 
 
 
 
- แก้ไขเพ่ิมเติมความช านาญในเรื่องการ
เป ็นเจ ้าหน ้าท ี่อ ุต ุน ิยมว ิทยาของพนักงาน
อ านวยการบินให้เป็นไปตาม Amendment 
176 ข้อ 4.6.1.3.1 
 
 
 
 
 
 
 
- ขึ้นวรรคใหม่เพราะใช้ทั้งสามกรณี 
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ข้อ ๔ มาตรฐานในการออกใบสําคัญแพทย์แต่ละชั้น ให้เป็นไป
ตามที่อธิบดีประกาศกําหนด ซึ่งต้องมีมาตรฐานไม่ต่ําว่าที่
กําหนดในภาคผนวก ๑ (ฉบับล่าสุด) แห่งอนุสัญญา และผู้ขอ
อนุญาตเป็นผู้ประจําหน้าที่ต้องไม่เสพยาเสพติดให้โทษ ดื่มหรือ
ใช้เคร่ีองดื่มที่มีแอลกอฮอล์ ยากดประสาท ยานอนหลับ และ
ยากระตุ้นด้านจิตประสาทอ่ืน ๆ ในลักษณะที่จะก่อให้เกิด
อันตรายโดยตรงต่อผู้ขออนุญาต 

ข้อ ๔ มาตรฐานในการออกใบสําคัญแพทย์แต่ละชั้น ให้เป็นไป
ตามที่อธิบดีประกาศกําหนด ซึ่งต้องมีมาตรฐานไม่ต่ํ าว่าที่ 
กําหนดในภาคผนวก ๑ (ฉบับล่าสุด) แห่งอนุสัญญา และผู้ขอ
อนุญาตเป็นผู้ประจําหน้าที่ต้องไม่เสพยาเสพติดให้โทษ ดื่มหรือ
ใช้เคร่ีองดื่มที่มีแอลกอฮอล์ ยากดประสาท ยานอนหลับ และ 
ยากระตุ้นด้านจิตประสาทอ่ืน ๆ ในลักษณะที่ จะก่อให้เกิด
อันตรายโดยตรงต่อผู้ขออนุญาต 

 

ข้อ ๕ การนับเวลาบินตามที่กําหนดในเรื่องความชํานาญ 
(Crediting of flight time) ให้เป็นดังนี้ 
(๑) นักบินศิษย์การบิน หรือผู้ถือใบอนุญาตนักบินมีสิทธินับ
จํานวนชั่วโมงบินได้เต็มสําหรับเวลาบินเดี่ยว เวลาบินคู่ภายใต้
คําแนะนําของครูการบิน และเวลาบินในฐานะนักบินผู้ควบคุม
อากาศยานตามที่กําหนดไว้สําหรับการออกใบอนุญาตนักบิน
ครั้งแรก หรือการออกใบอนุญาตนักบินประเภทที่สูงขึ้น 
(๒) ผู้ถือใบอนุญาตนักบิน เมื่อทําหน้าที่นักบินผู้ช่วยที่ตําแหน่ง
ของนั กบิ น  (at a pilot station) ในอากาศยานที่ ไ ด้ รั บ 
การรับรองให้ปฏิบัติการบินโดยใช้นักบินเพียงคนเดียว แต่
อธิบดีกําหนดให้ปฏิบัติการบิน โดยมีนักบินผู้ช่วย มีสิทธินับ
จํานวนชั่วโมงบินนั้นได้ไม่เกินกึ่งหนึ่งของเวลาบินทั้งหมดที่
กําหนดไว้ สําหรับใบอนุญาตนักบินประเภทที่สูงขึ้น และอธิบดี
อาจพิจารณาให้มีสิทธินับจํานวนชั่วโมงบินนั้นได้เต็มเวลาบิน
ทั้งหมดที่กําหนดไว้สําหรับใบอนุญาตนักบินประเภทท่ีสูงขึ้น  

ข้อ ๕ ข้อ ๖การนับเวลาบินตามที่กําหนดในเรื่องความชํานาญ 
(Crediting  of flight time) ให้เป็นดังนี้  
(๑) นักบินศิษย์การบิน หรือผู้ถือใบอนุญาตนักบิน มีสิทธินับ
จํานวนชั่วโมงบินได้เต็มสําหรับ เวลาบ ินเด ี่ยว เวลาบ ินคู่ภายใต ้
คําแนะนําของครูการบ ิน และเวลาบ ินในฐานะน ักบ ินผ ู ้ควบค ุม
อากาศยานตามที่กําหนดไว้สําหรับการออกใบอนุญาตนักบิน 
ครั้งแรก หรือการออกใบอนุญาตนักบินประเภทที่สูงขึ้น 
(๒) ผ ู้ถือใบอนุญาตนักบ ิน เม ื่อท ําหน้าท ี่นักบ ินผ ู้ช่วยท ี่ต ําแหน ่ง 
ของน  ักบ  ิน  ( at  a pilot  station)  ในอากาศยานที่ ได  ้รั บ 
การรับรองให ้ปฏ ิบ ัต ิการบ ินโดยใช้นักบ ินเพ ียงคนเด ียวแต ่
ผู้อํานวยการก ําหนดให ้ปฏ ิบ ัต ิการบ ิน โดยม ีนักบ ินผ ู้ช่วยมีส ิทธ ินับ
จ ํานวนชั่วโมงบ ินนั้นได ้ไม ่เก ินก ึ่งหนึ่งของเวลาบ ินท ั้งหมดท ี่ 
กําหนดไว้ สําหรับ ใบอนุญาตนักบินประเภทที่สูงขึ้น และผู้อํานวยการ
อาจพ ิจารณาให ้ม ีส ิทธ ิน ับจ ํานวนชั่วโมงบ ินนั้นได ้เต ็มเวลาบ ิน 
ทั้งหมดที่กําหนดไว้สําหรับใบอนุญาตนักบินประเภทที่สูงขึ้น 

คงเดิม 
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ถ้าอากาศยานนั้นได้มีการติดตั้งอุปกรณ์สําหรับการปฏิบัติ 
การบินโดยนักบินผู้ช่วยและเป็นอากาศยานที่ปฏิบัติการบิน 
โดยใช้นักบินหลายคน (Multi - crewoperation) 
(๓) ผู้ถือใบอนุญาตนักบิน เมื่อทําหน้าที่เป็นนักบินผู้ช่วยที่
ตําแหน่งของนักบินนักบิน (at a pilot station) ในอากาศยานที่
ได้รับการรับรองให้ปฏิบัติการบินโดยมีนักบินผู้ช่วย มีสิทธินับ
จํานวนชั่วโมงบินนั้นได้เต็มเวลาบินทั้งหมดที่กําหนดไว้สําหรับ
ใบอนุญาตนักบินประเภทที่สูงขึ้น 
(๔) ผู้ถือใบอนุญาตนักบิน เมื่อทําหน้าที่เป็นนักบินผู้ควบคุม
อากาศยานภายใต้การอํานวยการมีสิทธินับจํานวนชั่วโมงบินนั้น
ได้เต็มเวลาบินทั้งหมดที่กําหนดไว้สําหรับใบอนุญาตนักบิน
ประเภทที่สูงขึ้น 

ถ้าอากาศยานนั้นได้มีการติดตั้งอุปกรณ์สําหรับการปฏิบัติการบิน
โดยนักบินผู้ช่วยและเป็นอากาศยานที่ปฏิบัติการบินโดยใช้นักบิน
หลายคน (Multi - crew operation) 
(๓ )  ผ  ู้ถือใบอนุญาตนักบิน เมื่อทําหน้าที่ เป็นนักบินผู้ ช่ วยที่ 
ตําแหน่งของนักบินนักบิน (at  a pilot station)  ในอากาศยานท ี่ 
ได ้รับการรับรองให ้ปฏ ิบ ัต ิการบ ิน โดยม ีน ักบ ินผ ู ้ช ่วยม ีส ิทธ ิน ับ
จ ํานวนชั ่วโมงบ ินนั้นได ้เต ็มเวลาบ ินท ั้งหมดท ี่ก ําหนดไว ้ส ําหรับ
ใบอนุญาตนักบ ินประเภทท ี่ส ูงขึ้น 
(๔) ผ ู้ถือใบอนุญาตนักบ ิน เมื ่อทําหน้าที ่เป ็นน ักบ ินผ ู ้ควบค ุม
อากาศยานภายใต ้การอ ํานวยการ ม ีส ิทธ ินับจ ํานวนชั่วโมงบ ินนั้น
ได ้เต ็มเวลาบ ินท ั้งหมดท ี่ก ําหนดไว ้ส ําหรับใบอนุญาตนักบ ิน
ประเภทท ี่ส ูงขึ้น 

ข้อ ๖ การรับรองหลักสูตร และการรับรองสถาบันตามที่
กําหนดในเรื่องความชํานาญให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์และ
วิธีการที่อธิบดีประกาศกําหนด 

ข้อ ๖ การรับรองหลักสูตร และการรับรองสถาบันตามที่กําหนด
ในเรื่องความชํานาญให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์และวิธีการที่อธิบดี
ประกาศกําหนด 
 

ตัดออกเนื่องจากเรื่องหลักสูตร และการ
รับรองสถาบันใช้ฐานอํานาจตาม พ .ร.บ. 

แทน  

ข้อ ๗ บรรดาสถาบันการฝึกอบรมนักบินศิษย์การบินที่ได้รับ
การรับรองซ่ึงกําลังฝึกอบรมศิษย์การบินหลักสูตรนักบินพาณิชย์
ตรีตามหลักสูตรที่ ได้ รับการรับรองก่อนวันใช้ข้อบังคับนี้   
ซึ่งมีชั่วโมงฝึกบินตามหลักสูตรไม่น้อยกว่า ๒๐๐ ชั่วโมง  
หากประสงค์จะขอปรับปรุงหลักสูตรที่ได้รับการรับรองนั้นให้มี
ชั่วโมงฝึกบินไม่น้อยกว่า ๑๕๐ ชั่วโมงตามข้อบังคับนี้ ให้ยื่นคํา

ข้อ ๗ บรรดาสถาบันการฝึกอบรมนักบินศิษย์การบินที่ได้รับ 
การรับรองซึ่งกําลังฝึกอบรมศิษย์การบินหลักสูตรนักบินพาณิชย์
ตรีตามหลักสูตรท่ไดี   ้รับการรับรองก่อนวันใช้ข้อบังคับนี้   
ซึ่ งมีชั่ ว โมงฝึกบินตามหลักสูตรไม่น้อยกว่า ๒๐๐ ชั่ ว โมง  
หากประสงค์จะขอปรับปรุงหลักสูตรที่ได้รับการรับรองนั้นให้มี
ชั่วโมงฝึกบินไม่น้อยกว่า ๑๕๐ ชั่วโมงตามข้อบังคับนี้ ให้ยื่นคําขอ
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ขอต่ออธิบดีกรมการบินพลเรือนภายในสามสิบวันนับแต่วันใช้
ข้อบังคับนี้ โดยให้อธิบดีพิจารณาอนุมัติให้ปรับปรุงหลักสูตรได้ 
หากอธิบดีเห็นว่าการฝึกอบรมตามหลักสูตรที่ปรับปรุงนั้นผู้รับ
การฝึ กอบรมจะมี ความชํ านาญเพี ยงพอตามที่ กํ าหนด 
ในข้อบังคับนี้ 

ต่ออธิบดีกรมการบินพลเรือนภายในสามสิบวันนับแต่วันใช้
ข้อบังคับนี้ โดยให้อธิบดีพิจารณาอนุมัติให้ปรับปรุงหลักสูตรได้ 
หากอธิบดีเห็นว่าการฝึกอบรมตามหลักสูตรที่ปรับปรุงนั้นผู้รับ 
การฝึ กอบรมจะมี ความชํ านาญเ พี ยงพอตามที่ กํ าหนด 
ในข้อบังคับนี้ 

ข้อ ๘ บรรดาผู้ที่ได้รับใบอนุญาตผู้ประจําหน้าที่ในตําแหน่ง
พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศอยู่ก่อนวันใช้ข้อบังคับนี้ 
หรือผู้ที่สําเร็จการศึกษาหรือฝึกอบรมตามหลักสูตรพนักงาน
ควบคุมการจราจรทางอากาศตามหลักสูตรที่ได้รับการรับรอง
ก่อนวันใช้ข้อบังคับนี้ หรือผู้ที่กําลังศึกษาหรือฝึกอบรมใน
หลักสูตรพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศตามหลักสูตรที่
ได้รับการรับรองอยู่ในวันใช้ข้อบังคับนี้และได้สําเร็จการศึกษา
ฝึกอบรมตามหลักสูตรดังกล่าว หรือผู้ที่ศึกษาหรือฝึกอบรมใน
หลักสูตรพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศตามหลักสูตรที่
ได้รับการรับรองอยู่ก่อนวันใช้ข้อบังคับนี้ภายใน ๑ ปี นับแต่วัน
ใช้ข้อบังคับนี้และได้สําเร็จการศึกษาฝึกอบรมตามหลักสูตร
ดังกล่าว ให้ถือว่าเป็นผู้ที่ผ่านการศึกษาหรือการฝึกอบรมศิษย์
พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศตามหลักสูตรที่ได้รับการ
รับรองจากสถาบันที่ได้รับการรับรองตามข้อบังคับนี้ 

ข้อ ๘ บรรดาผู้ที่ได้รับใบอนุญาตผู้ประจําหน้าที่ในตําแหน่ง
พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศอยู่ก่อนวันใช้ข้อบังคับนี้ 
หรือผู้ที่สําเร็จการศึกษาหรือฝึกอบรมตามหลักสูตรพนักงาน
ควบคุมการจราจรทางอากาศตามหลักสูตรที่ได้รับการรับรอง
ก่อนวันใช้ข้อบังคับนี้  หรือผู้ที่กําลังศึกษาหรือฝึกอบรมใน
หลักสูตรพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศตามหลักสูตรที่
ได้รับการรับรองอยู่ในวันใช้ข้อบังคับนี้และได้สําเร็จการศึกษา
ฝึกอบรมตามหลักสูตรดังกล่าว หรือผู้ที่ศึกษาหรือฝึกอบรมใน
หลักสูตรพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศตามหลักสูตรที่
ได้รับการรับรองอยู่ก่อนวันใช้ข้อบังคับนี้ภายใน ๑ ปี นับแต่วัน 
ใช้ข้อบังคับนี้และได้สําเร็จการศึกษาฝึกอบรมตามหลักสูตร
ดังกล่าว ให้ถือว่าเป็นผู้ที่ผ่านการศึกษาหรือการฝึกอบรมศิษย์
พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศตามหลักสูตรที่ได้รับการ
รับรองจากสถาบันที่ได้รับการรับรองตามข้อบังคับนี้ 
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ไม่มี ข้อ ๗ ให้ผู้ อํานวยการมีอํานาจออกข้อกําหนดเพ่ือกําหนด
รายละเอียดเพ่ิมเติมเกี่ยวกับคุณสมบัติของผู้ถือใบอนุญาตผู้
ประจําหน้าที่ตามที่กําหนดไว้ในข้อบังคับฉบับนี้  รวมถึงการ
ทดสอบความรู้ภาคทฤษฎีและการทดสอบภาคปฏิบัติของผู้
ประจําหน้าที่  
 

- กําหนดฐานอํานาจให้ ผอ.กพท. มีอํานาจ
ออกข้อกําหนดเพ่ือกําหนดรายละเอียด
เกี่ยวกับคุณสมบัติของผู้ถือใบอนุญาตผู้
ประจําหน้าที่รวมถึงการทดสอบความรู้
ภาคทฤษฎีและการทดสอบภาคปฏิบัติของ
ผู้ประจําหน้าที่ 

ข้อ ๙ บรรดาระเบียบ ประกาศ และข้อก าหนดใด ๆ ที่ออกโดย
อาศัยอ านาจตามข้อบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน 
ฉบับที่ ๗๔ ว่าด้วยคุณสมบัติของผู้ขออนุญาตเป็นประจ าหน้าที่ 
ให้มีผลใช้บังคับต่อไปได้เท่าที่ไม่ขัดหรือแย้งกับข้อบังคับฉบับนี้ 

ข้อ ๘ บรรดาข้อกําหนด ประกาศ และระเบียบ ตลอดจนคําสั่ง
ของผู้อํานวยการที่ออกตามความในข้อบังคับของคณะกรรมการ
การบินพลเรือน ฉบับที่ 89 ว่าด้วยคุณสมบัติของผู้ขออนุญาต
เป็นประจําหน้าที่ ที่ใช้บังคับอยู่ก่อนวันที่ข้อบังคับนี้ใช้บังคับ ให้
คงใช้บังคับต่อไปเท่าที่ไม่ขัดหรือแย้งกับบทบัญญัติของข้อบังคับนี้ 
จนกว่าจะมีข้อกําหนด ประกาศ และระเบียบ หรือคําสั่งในเรื่อง
นั้น ๆ ออกมาใช้บังคับ 

กําหนดให้กฎหมายลําดับรองที่ออกตาม 
ข้อบังคับ กบร. ฉบับที่ 89 ใช้บังคับอยู่
ก่อนวันที่ข้อบังคับนี้ ใช้บังคับ ให้คงใช้
บั งคับต่ อ ไป เท่ าที่ ไ ม่ ขั ดหรื อแย้ ง กั บ
บทบัญญัติของข้อบังคับนี้  จนกว่าจะมี
ข้อกําหนด ประกาศ และระเบียบ หรือ
คําสั่งในเรื่องนั้น ๆ ออกมาใช้บังคับ 

 ข้อ ๙ บรรดาผู้ที่ได้รับใบอนุญาตผู้ประจําหน้าที่ในตําแหน่งนักบิน 
หรือพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ หรือพนักงาน
อํานวยการบิน อยู่ก่อนวันใช้ข้อบังคับนี้ หรือผู้ที่สําเร็จการศึกษา
หรือการฝึกอบรมตามหลักสูตรด้านการบินของนักบิน พนักงาน
ควบคุมการจราจรทางอากาศ หรือพนักงานอํานวยการบิน   
ที่ได้รับการรับรองอยู่ก่อนวันใช้ข้อบังคับนี้ หรือผู้ที่กําลังศึกษา
หรือฝึกอบรมในหลักสูตรด้านการบินของนักบิน พนักงานควบคุม
การจราจรทางอากาศ หรือพนักงานอํานวยการบิน ที่ได้รับ 

กําหนดบทเฉพาะกาล 
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การรับรองอยู่ก่อนวันใช้ข้อบังคับนี้ และได้สําเร็จการศึกษา 
หรือการฝึกอบรมตามหลักสูตรดังกล่าว ให้ถือว่าเป็นผู้มีคุณสมบัติ
ในเรื่องความชํานาญตามข้อบังคับฉบับนี้ 

ข้อ ๑๐ ให้ใช้ข้อบังคับนี้นับแต่วันถัดจากวันประกาศในราช
กิจจานุเบกษาเป็นต้นไป 

 ก าหนดวันบังคับ ใช้ของร่ างข้อบั งคับ 
ฉบับใหม่ตามร่างข้อ ๒ 

 


