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0 บทนํา 
0.1 ความเป็นมา 

ก. กฎกระทรวงการขอและการออกใบอนุญาตจัดต้ังสนามบิน พ.ศ. 2561 กําหนดให้ผู้ที่ประสงค์ 
จะขอรับใบอนุญาตจัดต้ังสนามบินย่ืนคําขอต่อพนักงานเจ้าหน้าที่ พร้อมรายงานการสํารวจ 
สิ่งกีดขวางและเอกสารหลักฐานประกอบการขออนุญาตอ่ืน ๆ สําหรับการพิจารณาของ
พนักงานเจ้าหน้าที่เสนอความเห็นต่อรัฐมนตรี เพ่ือพิจารณาอนุมัติให้จัดต้ังสนามบิน 

ข. ข้อกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ฉบับที่ 14 ว่าด้วยมาตรฐาน
สนามบิน กําหนดให้เจ้าของหรือผู้ดําเนินการสนามบินต้องจัดเตรียมและแสดงความพร้อม 
เพ่ือรับการตรวจสอบเพ่ือออกใบรับรองการดําเนินงานสนามบินสาธารณะ ในเรื่องการสํารวจ
สนามบินและสิ่งกีดขวาง (aerodrome and obstacle survey) 

0.2 วัตถุประสงค ์
ก. เอกสารแนวทางการจัดทํารายงานการสํารวจสิ่งกีดขวางฉบับน้ี กําหนดแนวทาง ขั้นตอนของ

การสํารวจและการรายงานสิ่งกีดขวางประกอบการขอรับใบอนุญาตจัดต้ังสนามบินและ 
การขอรับใบรับรองการดําเนินงานสนามบินสาธารณะ เพ่ือให้ผู้ที่ประสงค์จะขอรับใบอนุญาตฯ 
และใบรับรองฯ ใช้เป็นหลักเกณฑ์ในการจัดทํารายงานการสํารวจสิ่งกีดขวางโดยรอบสนามบิน 

0.3 บังคับใช้  
ก. แนวทางการจัดทํารายงานการสํารวจสิ่งกีดขวางฉบับน้ี ใช้กับผู้ที่ประสงค์จะขอรับใบอนุญาต

จัดต้ังสนามบินและใบรับรองการดําเนินงานสนามบินสาธารณะ  

0.4 กฎ ระเบียบ ที่เก่ียวข้อง 
ก. กฎกระทรวงการขอและการออกใบอนุญาตจัดต้ังสนามบิน พ.ศ. 2561 
ข. ข้อกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ฉบับที่ 14 ว่าด้วยมาตรฐาน

สนามบิน 
ค. ICAO Annex 14, Volume II, Heliports, Fourth Edition, July 2013 ( Amendment 8, 

8 November 2018) 
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0.5 คํานยิาม 

“รหัสอ้างอิงสนามบิน (aerodrome reference code)” หมายความว่า การกําหนดประเภท
ของสนามบิน ประกอบด้วยรหัสตัวเลข (code number) ซึ่งสอดคล้องกับค่าที่มากสุดของ 
ความยาวทางว่ิงอ้างอิงของอากาศยาน รายละเอียดตามตารางที่ 1 และรหัสตัวอักษร (code 
letter) ซึ่งสอดคล้องกับค่าระยะห่างระหว่างปลายปีกทั้งสองข้างที่มากท่ีสุดของอากาศยาน 
ที่ต้องการรองรับ รายละเอียดตามตารางที่ 2 

“จุดอ้างอิงสนามบิน (aerodrome reference point)” หมายความว่า ตําแหน่งที่ ต้ังทาง
ภูมิศาสตร์ของสนามบินที่กําหนด 

“ทางว่ิงแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (instrument runway)” หมายความว่า  
ทางว่ิงประเภทใดประเภทหน่ึง ดังต่อไปน้ี ซึ่งสร้างขึ้นสําหรับการปฏิบัติการของอากาศยานที่ใช้วิธี
ปฏิบัติการบินเข้าสู่สนามบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (instrument approach procedures) 

(1) ทางว่ิงแบบนอนพรีซิช่ัน (non-precision approach runway)” คือ ทางว่ิงที่มีเครื่องอํานวย
ความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย และเคร่ืองเครื่องอํานวยความสะดวก 
ในการเดินอากาศ ประเภทไม่ใช้ทัศนวิสัย เพ่ือใช้สําหรับรองรับการปฏิบัติการบินลงด้วย
เครื่องวัดประกอบการบิน ประเภท A (instrument approach operation type A) และ
มีทัศนวิสัยไม่ตํ่ากว่า 1,000 เมตร 

(2) ทางว่ิงแบบพรีซิช่ัน (precision approach runway) ได้แก่ 
ก. ทางว่ิงแบบพรีซิช่ัน ประเภทที่หน่ึง (precision approach runway category I)” คือ  

ทางว่ิงที่มี เครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย และ 
เครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภทไม่ใช้ทัศนวิสัย เพ่ือใช้สําหรับ
รองรับการปฏิบัติการบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน ประเภท B (instrument 
approach operation type B) โดยใช้ความสูงตัดสินใจ (Decision Height – DH)  
ไม่ตํ่ากว่า 200 ฟุต และทัศนวิสัยไม่ตํ่ากว่า 800 เมตร หรือระยะที่นักบินมองเห็นทางว่ิง
ไม่ตํ่ากว่า 550 เมตร 

ข. ทางว่ิงแบบพรีซิช่ัน ประเภทที่สอง (precision approach runway category II) คือ
ทางว่ิงที่มีเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย และเครื่องอํานวย
ความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภทไม่ใช้ทัศนวิสัย เพ่ือใช้สําหรับรองรับการปฏิบัติการ
บินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน ประเภท B (instrument approach operation 
Type B) โดยใช้ความสูงตัดสินใจ (Decision Height – DH) ตํ่ากว่า 200 ฟุต แต่ไม่ตํ่ากว่า 
100 ฟุต และระยะที่นักบินมองเห็นทางว่ิงไม่ตํ่ากว่า 300 เมตร 



 

แนวทางการจัดทํารายงานการสํารวจสิ่งกีดขวางประกอบการจัดต้ังสนามบิน 
บทที่ 0: บทนํา 

 

Iss: 01 Rev: 00, 1 Mar 2020  Page 5 of 53 
 

ค. ทางว่ิงแบบพรีซิช่ัน ประเภทที่สาม (precision approach runway category III) คือ 
ทางว่ิงที่มี เครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย และ 
เครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภทไม่ใช้ทัศนวิสัย เพ่ือใช้สําหรับ
รองรับการปฏิบัติการบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน ประเภท B (instrument 
approach operation type B) ลงสู่ทางว่ิงและตลอดพ้ืนผิวของทางว่ิง และ 
1. A – ติดต้ังสําหรับการปฏิบัติการโดยใช้ความสูงตัดสินใจ (Decision Height – DH)  

ตํ่ากว่า 100 ฟุต หรือไม่มีความสูงตัดสินใจ และระยะที่นักบินมองเห็นทางว่ิง 
ไม่ตํ่ากว่า 175 เมตร 

2. B – ติดต้ังสําหรับการปฏิบัติการโดยใช้ความสูงตัดสินใจ (Decision Height – DH)  
ตํ่ากว่า 50 ฟุตหรือไม่มีความสูงตัดสินใจ และระยะที่นักบินมองเห็นทางว่ิงตํ่ากว่า 
175 เมตร แต่ไม่ตํ่ากว่า 50 เมตร 

3. C – ติดต้ังสําหรับการปฏิบัติการโดยไม่มีความสูงตัดสินใจ (Decision Height – 
DH) และไม่มีข้อจํากัดเก่ียวกับระยะที่นักบินมองเห็นทางว่ิง 

ประเภทของการปฏิบัติการบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการตามวรรคหน่ึง แบ่งออกเป็นประเภทต่าง ๆ  
ดังต่อไปนี้ 
(1) ประเภท A คือ การปฏิบัติการบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบินโดยใช้ระยะสูงสําหรับ 

การลดระดับตํ่าสุด (minimum descent height) หรือความสูงตัดสินใจ (Decision Height: 
DH) ที่ระดับ 250 ฟุต หรือสูงกว่า 

(2) ประเภท B คือ การปฏิบัติการบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน โดยใช้ความสูงตัดสินใจ 
(Decision Height: DH) ตํ่ากว่า 250 ฟุต 

“ทางว่ิงแบบบนิลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบการบนิ (non-instrument runway)” หมายความว่า 
ทางว่ิงซึ่งสร้างขึ้นสําหรับการปฏิบัติการบินของอากาศยานที่ใช้วิธีการบินเข้าสู่สนามบินด้วยทัศนวิสัย 
(visual approach procedure) หรือด้วยเครื่ อง วัดประกอบการบิน ( instrument approach 
procedure) จนถึงจุดที่อยู่เหนือความสูงที่กําหนดให้ต้องบินต่อเน่ืองเข้าสู่สนามบินภายใต้สภาพ
อากาศเปิด (Visual Meteorological Condition – VMC) ภายหลังจากจุดดังกล่าว 

“สิ่งกีดขวาง (obstacle)” หมายความว่า วัตถุติดตรึงที่มีลักษณะช่ัวคราวหรือถาวร รวมถึงวัตถุ
เคลื่อนที่ หรือส่วนของวัตถุน้ัน ๆ ซึ่ง 
(1) อยู่ในพ้ืนที่ที่ใช้สําหรับการเคลื่อนไหวของอากาศยาน หรือ 
(2) ย่ืนล้ําเข้าไปเหนือพ้ืนผิวที่ถูกกําหนดไว้สําหรับปกป้องอากาศยานที่ทําการบิน หรือ 
(3) ต้ังอยู่ด้านนอกพ้ืนผิวที่ถูกกําหนดไว้ และได้รับการประเมินว่าเป็นอันตรายต่อการเดินอากาศ 
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“พืน้ที่ปลอดภัยรอบทางว่ิง (runway strip)” หมายความว่า พ้ืนที่ที่กําหนดไว้ซึ่งรวมถึงทางว่ิงและ
ทางหยุด (ถ้าม)ี ที่กําหนดไว้เพ่ือ 
(1) ลดความเสี่ยงที่จะเกิดความเสียหายแก่อากาศยานที่ว่ิงออกนอกทางว่ิง และ 
(2) ป้องกันอากาศยานที่บินอยู่เหนือพ้ืนที่ดังกล่าวระหว่างการปฏิบัติการบินขึ้นหรือการบินลงของ

อากาศยาน 

“พื้นที่จุดขึ้นลง (Final Approach and Take-off Area: FATO)” หมายความว่า พ้ืนที่ที่กําหนดขึ้น
เพ่ือใช้สําหรับการปฏิบัติการในการร่อนลงระยะสุดท้ายโดยบินอยู่กับที่หรือบินลงจอด และใช้สําหรับเริ่ม
การปฏิบัติการในการบินขึ้น ในกรณีที่พ้ืนที่จุดขึ้นลงดังกล่าวใช้งานสําหรับเฮลิคอปเตอร์ที่มีสมรรถนะ
ช้ันหน่ึง พ้ืนที่ที่กําหนดขึ้นดังกล่าวให้รวมถึงพ้ืนที่ยกเลิกการบินขึ้น (rejected take-off area available) 
ด้วย 

ตารางที่ 1 รหสัอ้างอิงสนามบิน ที่เป็นรหัสตัวเลข (code number) 

รหัสตัวเลข 
(code number) 

ความยาวทางว่ิงอ้างอิงของอากาศยาน 
(aeroplane reference field length) 

1 น้อยกว่า 800 เมตร 

2 800 เมตรขึ้นไป แต่ไม่ถึง 1,200 เมตร 

3 1,200 เมตรขึน้ไป แต่ไม่ถึง 1,800 เมตร 

4 1,800 เมตรขึน้ไป 

ตารางที่ 2 รหสัอ้างอิงสนามบิน ที่เป็นรหัสตัวอักษร (code letter) 

รหัสตัวอักษร 
(code letter) 

ระยะหา่งระหว่างปลายปีกทั้งสองข้าง 
(wingspan) 

ระยะห่างระหว่างล้อหลักด้านนอกทัง้สองขา้ง 
(outer main gear wheel span) 

A น้อยกว่า 15 เมตร น้อยกว่า 4.5 เมตร 

B 15 เมตรขึ้นไป แต่ไม่ถึง 24 เมตร 4.5 เมตรขึ้นไป แต่ไม่ถึง 6 เมตร 

C 24 เมตรขึ้นไป แต่ไม่ถึง 36 เมตร 6 เมตรขึ้นไป แต่ไม่ถึง 9 เมตร 

D 36 เมตรขึ้นไป แต่ไม่ถึง 52 เมตร 9 เมตรขึ้นไป แต่ไม่ถึง 14 เมตร 

E 52 เมตรขึ้นไป แต่ไม่ถึง 65 เมตร 9 เมตรขึ้นไป แต่ไม่ถึง 14 เมตร 

F 65 เมตรขึ้นไป แต่ไม่ถึง 80 เมตร 14 เมตรขึ้นไป แต่ไม่ถึง 16 เมตร 
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1 พื้นผิวจํากัดสิ่งกีดขวางสําหรับสนามบิน 
1.1 องค์ประกอบของพื้นผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง 

ก. พ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวางสําหรับสนามบินประกอบด้วย (ตามรูปที่ 1 และรูปที่ 2) 
(1) พ้ืนผิวรูปกรวย (conical surface) 
(2) พ้ืนผิวแนวระดับช้ันใน (inner horizontal surface) 
(3) พ้ืนผิวแนวร่อน (approach surface)  
(4) พ้ืนผิวแนวร่อนช้ันใน (inner approach surface) 
(5) พ้ืนผิวลาดเอียง (transitional surface)  
(6) พ้ืนผิวลาดเอียงช้ันใน (inner transitional surface) 
(7) พ้ืนผิวบาล์คแลนด้ิง (balked landing surface) 
(8) พ้ืนผิวไต่ระดับ (take-off climb surface) 

รูปที่ 1 พื้นผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง 
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Iss: 01 Rev: 00, 1 Mar 2020  Page 8 of 53 
 

รูปที่ 2 พืน้ผิวแนวรอ่นชัน้ใน แนวลาดเอียงชั้นใน และบาล์คแลนด้ิงของพื้นผิวจํากัดสิง่กีดขวาง 

 
 

1.2. ลักษณะของพื้นผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง 

1.2.1. พ้ืนผิวรูปกรวย (conical surface)  
ก. พ้ืนผิวรูปกรวย เป็นพ้ืนผิวที่ลาดชันขึ้นไปและขยายต่อจากแนวขอบของพ้ืนผิวแนวระดับช้ันใน  
ข. ขอบเขตของพ้ืนผิวรูปกรวยต้องประกอบด้วย    

(1) ขอบล่าง อยู่ในแนวเดียวกันกับแนวขอบของพ้ืนผิวแนวระดับช้ันใน และ 
(2) ขอบบน อยู่ในตําแหน่งความสูงตามที่กําหนดเหนือพ้ืนผิวแนวระดับช้ันใน 

ค. ความลาดชันของพ้ืนผิวรูปกรวยต้องวัดในระนาบแนวด่ิง ต้ังฉากกับแนวขอบของพ้ืนผิว 
แนวระดับช้ันใน 
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รูปที่ 3  พื้นผวิรูปกรวย 

 

1.2.2. พ้ืนผิวแนวระดับช้ันใน (inner horizontal surface) 
ก. พ้ืนผิวแนวระดับช้ันใน เป็นพ้ืนผิวระนาบแนวนอนเหนือสนามบินและบริเวณโดยรอบสนามบิน 
ข. รัศมีหรือขอบนอกของพ้ืนผิวแนวระดับช้ันในให้วัดจากจุดอ้างอิงหรือจุดที่ กําหนดขึ้น 

เพ่ือวัตถุประสงค์ในการกําหนดขอบนอกของพ้ืนผิวแนวระดับ 
หมายเหตุ รูปทรงของพื้นผิวแนวระดับช้ันในไม่จําเป็นต้องมีลักษณะเป็นวงกลม 

ค. ความสูงของพ้ืนผิวแนวระดับช้ันในต้องวัดเหนือค่าพ้ืนหลักฐานค่าระดับ (elevation datum)  
ที่กําหนดขึ้นเพ่ือวัตถุประสงค์ในการวัดความสูงของพ้ืนผิวแนวระดับช้ันใน 
หมายเหตุ ค่าพ้ืนหลักฐานค่าระดับ (elevation datum) ที่ใช้อ้างอิงพ้ืนผิวแนวระดับช้ันใน 
ให้ใช้ค่าระดับความสูงของจุดอ้างอิงสนามบิน ทั้งน้ี ในกรณีที่หัวทางว่ิงทั้งสองด้านมีค่าระดับ
ความสูงที่แตกต่างกันมากกว่า 6 เมตร ให้ผู้ทําการสํารวจประสานงานกับสํานักงานการบิน 
พลเรือนแห่งประเทศไทย เพ่ือกําหนดค่าพ้ืนหลักฐานค่าระดับ 

รูปที่ 4  พื้นผวิแนวระดับชัน้ใน 
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1.2.3. พ้ืนผิวแนวร่อน (approach surface) 
ก. พ้ืนผิวแนวร่อน เป็นระนาบเอียงหรือการรวมกันของระนาบซึ่งอยู่บริเวณก่อนถึงหัวทางว่ิง  

โดยมีความลาดเอียงลงไปยังบริเวณหัวทางว่ิง 
ข. ขอบเขตของพ้ืนผิวแนวร่อนต้องประกอบด้วย 

(1) ขอบใน มีความยาวตามที่กําหนดไว้ในตารางที่ 3 อยู่ในแนวนอนและต้ังฉากกับแนวเส้น
ก่ึงกลางทางว่ิงที่ต่อขยายออกไป และอยู่ในตําแหน่งก่อนถึงหัวทางว่ิง โดยมีระยะห่าง
จากหัวทางว่ิงตามที่กําหนด 

(2) ด้านข้างสองด้าน มีจุดเริ่มต้น ณ ปลายทั้งสองข้างของขอบในและผายออกจากแนวเส้น
ก่ึงกลางทางว่ิงที่ต่อขยายออกไปอย่างสมํ่าเสมอตามอัตราที่กําหนดไว้ในตารางที่ 3 

(3) ขอบนอกซึ่งขนานกับขอบใน และ 
(4) ตาม (1) (2) (3) อาจมีการแปรผันไป หากมีการใช้การบินลงแบบเบ่ียงเบนในแนว

ด้านข้าง (lateral offset approach) หรือ การบินลงแบบเบ่ียงเบน (offset approach) 
หรือการบินลงแบบเป็นเส้นโค้ง (curved approach) โดยเฉพาะจุดเริ่มต้น ณ ปลาย 
ทั้งสองข้างของขอบในและผายออกจากแนวเส้นก่ึงกลางที่ต่อขยายออกไปของแนว
เส้นทางบินบนพ้ืน (ground track) ของการบินลงแบบเบ่ียงเบนในแนวด้านข้าง  
แบบเบ่ียงเบน หรือแบบเป็นเส้นโค้งอย่างสมํ่าเสมอตามอัตราที่กําหนดไว้ในตารางที่ 3 

ค. ค่าระดับของขอบในต้องเท่ากับค่าระดับของจุดก่ึงกลางของหัวทางว่ิง 
ง. ความลาดชันของพ้ืนผิวแนวร่อนต้องวัดในระนาบแนวด่ิงซึ่งผ่านเส้นก่ึงกลางทางว่ิง และต้อง

ต่อเน่ืองผ่านเส้นกึ่งกลางของแนวเส้นทางบินบนพ้ืน (ground track) ของการบินลง 
แบบเบ่ียงเบนในแนวด้านข้างหรือแบบเป็นเส้นโค้งด้วย   

รูปที่ 5  พื้นผวิแนวร่อน 
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1.2.4. พ้ืนผิวแนวร่อนช้ันใน (inner approach surface)  
ก. พ้ืนผิวแนวร่อนช้ันใน เป็นส่วนที่เป็นรูปทรงสี่เหลี่ยมมุมฉากของพ้ืนผิวแนวร่อนที่อยู่บริเวณ

ก่อนและต่อกับหัวทางว่ิง 
ข. ขอบเขตของพ้ืนผิวแนวร่อนช้ันในต้องประกอบด้วย 

(1) ขอบในอยู่บริเวณเดียวกันกับขอบในของพื้นผิวแนวร่อน แต่มีขนาดความยาวตามที่
กําหนดไว้ในตารางที่ 3 

(2) ด้านข้างสองด้าน มีจุดเริ่มต้น ณ ปลายทั้งสองข้างของขอบใน และขยายยาวขนานกัน 
กับระนาบแนวด่ิงที่ผ่านเส้นกึ่งกลางทางว่ิง  

(3) ขอบนอกขนานกับขอบใน 

รูปที่ 6  พื้นผวิแนวร่อนชัน้ใน 
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1.2.5. พ้ืนผิวลาดเอียง (transitional surface)  
ก. พ้ืนผิวลาดเอียง เป็นพ้ืนผิวที่มีความซับซ้อนซึ่งอยู่ในบริเวณตลอดแนวด้านข้างของพ้ืนที่

ปลอดภัยรอบทางว่ิง (runway strip) และด้านข้างบางส่วนของพ้ืนผิวแนวร่อน โดยมีความ
ลาดเอียงขึ้นไปและขยายออก จนกระทั่งบรรจบกับพ้ืนผิวแนวระดับช้ันใน 

ข. ขอบเขตของพ้ืนผิวลาดเอียงประกอบด้วย 
(1) ขอบล่าง เริ่มจากจุดตัดระหว่างด้านข้างของพื้นผิวแนวร่อนกับพ้ืนผิวแนวระดับช้ันใน 

และขยายลงไปตามแนวขอบข้างของพื้นผิวแนวร่อนจนกระทั่งไปบรรจบกับขอบในของ
พ้ืนผิวแนวร่อน และจากจุดน้ีต่อเน่ืองไปตามความยาวขอบของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทาง
ว่ิงซึ่งขนานไปกับแนวเส้นกึ่งกลางทางว่ิง     

(2) ขอบบน อยู่ในแนวระนาบของพื้นผิวแนวระดับช้ันใน 
ค. ค่าระดับของจุดบนขอบล่างจะต้อง 

(1) ด้านที่อยู่ตามแนวขอบข้างของพ้ืนผิวแนวร่อน ต้องมีค่าเท่ากับค่าระดับของพ้ืนผิว 
แนวร่อน ณ จุดน้ัน และ 

(2) ด้านที่อยู่ตามแนวขอบของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง ต้องมีค่าเท่ากับค่าระดับของจุด 
บนเส้นกึ่งกลางของทางว่ิงหรือส่วนขยายของเส้นกึ่งกลางทางว่ิงที่อยู่ใกล้ที่สุด 

 เพ่ือให้เป็นไปตาม ค. (2) พ้ืนผิวลาดเอียงตามแนวพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางวิ่งต้องเป็นเส้นโค้ง 
หากโพรไฟล์ (profile) ของทางว่ิงเป็นเส้นโค้ง หรือเป็นระนาบหากโพรไฟล์ของทางว่ิงเป็น
เส้นตรง จุดตัดของพ้ืนผิวลาดเอียงกับพ้ืนผิวแนวระดับช้ันในต้องเป็นเส้นโค้งหรือเส้นตรง 
ให้ขึ้นอยู่กับโพรไฟล์ของทางว่ิงเช่นกัน  

ง. ความลาดชันของพ้ืนผิวลาดเอียงต้องวัดในระนาบแนวดิ่งต้ังฉากกับเส้นกึ่งกลางทางว่ิง 

รูปที่ 7  พื้นผวิลาดเอียง 
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1.2.6. พ้ืนผิวลาดเอียงช้ันใน (inner transitional surface)  
ก. พ้ืนผิวลาดเอียงช้ันใน เป็นพ้ืนผิวที่มีลักษณะคล้ายกับพ้ืนผิวลาดเอียงแต่อยู่ใกล้ทางว่ิงมากกว่า 
ข. พ้ืนผิวลาดเอียงช้ันในมีไว้เพ่ือวัตถุประสงค์ในการควบคุมพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวางสําหรับเครื่อง

อํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ อากาศยาน หรือยานพาหนะอ่ืน ที่ต้องอยู่ใกล้ทางว่ิง
และต้องไม่ล่วงล้ําพ้ืนผิวดังกล่าว เว้นแต่วัตถุที่แตกหักง่าย  

ค. ขอบเขตของพ้ืนผิวลาดเอียงช้ันในต้องประกอบด้วย 
(1) ขอบล่าง เริ่มจากปลายของพ้ืนผิวแนวร่อนช้ันใน ขยายต่อเน่ืองลงไปตามขอบข้างของ

พ้ืนผิวแนวร่อนช้ันในจนถึงขอบในของพื้นผิวแนวร่อนช้ันใน และจากจุดน้ีต่อเน่ืองไป
ตามขอบของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางว่ิงซึ่งขนานกับแนวเส้นกึ่งกลางทางว่ิงไปจนถึงขอบ
ในของพื้นผิวบาล์คแลนด้ิง และจากจุดน้ีต่อเน่ืองขึ้นไปตามแนวขอบข้างของพ้ืนผิวบาล์ค
แลนด้ิง จนกระทั่งไปถึงจุดที่ขอบด้านข้างของพ้ืนผิวบาล์คแลนด้ิงตัดกับพ้ืนผิวแนวระดับ
ช้ันใน  

(2) ขอบบน อยู่ในระนาบของพ้ืนผิวแนวระดับช้ันใน 
ง. ค่าระดับของจุดบนขอบล่าง  

(1) ด้านที่อยู่ตามแนวขอบข้างของพ้ืนผิวแนวร่อนช้ันในและพ้ืนผิวบาล์คแลนด้ิง ต้องมีค่า
เท่ากับค่าระดับของพ้ืนผิวน้ัน ๆ ณ ตําแหน่งที่จุดน้ันอยู่ และ 

(2) ด้านที่อยู่ตามแนวขอบข้างของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางว่ิง ต้องมีค่าเท่ากับค่าระดับของ
จุดบนเส้นกึ่งกลางทางว่ิง หรือส่วนขยายเส้นกึ่งกลางทางว่ิงที่อยู่ใกล้ที่สุด 

พ้ืนผิวลาดเอียงช้ันในตามแนวพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางว่ิงต้องเป็นเส้นโค้ง หากโพรไฟล์ 
(profile) ของทางว่ิงเป็นเส้นโค้ง หรือเป็นระนาบหากโพรไฟล์ของทางว่ิงเป็นเส้นตรง จุดตัด
ของพ้ืนผิวลาดเอียงช้ันในกับพ้ืนผิวแนวระดับช้ันในต้องเป็นเส้นโค้งหรือเส้นตรง ให้ขึ้นอยู่กับ
โพรไฟล์ของทางว่ิง 

รูปที่ 8  พื้นผวิลาดเอียงชัน้ใน 
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1.2.7. พ้ืนผิวบาล์คแลนด้ิง (balked landing surface)  
ก. พ้ืนผิวบาล์คแลนด้ิง เป็นระนาบเอียงที่อยู่เลยจากหัวทางว่ิงเข้ามาในทางว่ิงภายในระยะที่

กําหนด ซึ่งขยายอยู่ระหว่างบริเวณพ้ืนผิวลาดเอียงช้ันใน 
ข. ขอบเขตของพ้ืนผิวบาล์คแลนด้ิงต้องประกอบด้วย 

(1)  ขอบใน อยู่ในแนวนอนและทํามุมต้ังฉากกับเส้นก่ึงกลางทางว่ิง และอยู่ในตําแหน่งเลย
จากหัวทางว่ิงเข้ามาในทางว่ิงตามระยะที่กําหนดไว้ในตารางที่ 3 

(2)  ด้านข้างสองด้าน เริ่มต้น ณ ปลายทั้งสองข้างของขอบในและผายออกจากระนาบแนวดิ่ง 
ที่ผ่านเส้นกึ่งกลางทางว่ิงอย่างสมํ่าเสมอตามอัตราที่กําหนดไว้ในตารางที่ 3 

(3)  ขอบนอก ขนานกับขอบในและอยู่ในระนาบของพ้ืนผิวแนวระดับช้ันใน 
ค. ค่าระดับของขอบในตาม ข. (1) ต้องเท่ากับค่าระดับของเส้นก่ึงกลางทางว่ิง ณ ตําแหน่งของ

ขอบใน 
ง. ความลาดชันของพ้ืนผิวบาล์คแลนด้ิง ต้องวัดในระนาบแนวดิ่งที่ผ่านเส้นกึ่งกลางของทางวิ่ง 

รูปที่ 9  พื้นผวิบาลค์แลนด้ิง 
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1.2.8. พ้ืนผิวไต่ระดับ (take-off climb surface)  
ก. พ้ืนผิวไต่ระดับ เป็นระนาบเอียงหรือพ้ืนผิวที่กําหนดอ่ืน ๆ ที่อยู่เลยจากปลายทางว่ิง หรือพ้ืนที่

ปลอดสิ่งกีดขวาง 
ข. ขอบเขตของพ้ืนผิวไต่ระดับต้องประกอบด้วย 

(1)  ขอบใน อยู่ในแนวนอนและต้ังฉากกับเส้นก่ึงกลางทางว่ิง และอยู่ในตําแหน่งตามระยะ 
ที่กําหนดไว้ในตารางที่ 4 เลยจากปลายทางว่ิง หรืออยู่ในบริเวณจุดสิ้นสุดของพ้ืนที่
ปลอดสิ่งกีดขวาง ในกรณีที่สนามบินจัดให้มีพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวางและมีความยาว 
เกินกว่าที่กําหนด 

(2)  ด้านข้างสองด้านเริ่มต้น ณ ปลายทั้งสองข้างของขอบในและผายออกอย่างสมํ่าเสมอ 
ในอัตราที่กําหนดไว้ในตารางที่ 4 จากเส้นทางบินขึ้น (take-off track) จนกระทั่งได้
ระยะความกว้างสุดท้ายตามท่ีกําหนดไว้ในตารางที่ 4 และต่อเน่ืองจากจุดน้ีไปด้วยความ
กว้างคงที่ตลอดความยาวของพ้ืนผิวไต่ระดับที่เหลือ  

(3)  ขอบนอก อยู่ในแนวนอนและตั้งฉากกับเส้นทางบินขึ้นที่กําหนดไว้ในตารางที่ 4 
ค. ค่าระดับของขอบในตาม ข. (1) ต้องเท่ากับจุดสูงสุดของแนวเส้นก่ึงกลางทางว่ิงที่ต่อขยาย

ออกไปช่วงระหว่างปลายทางว่ิงและขอบใน ยกเว้นกรณีมีพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวาง ค่าระดับต้อง
เท่ากับจุดสูงสุดบนพ้ืนดินที่อยู่บนเส้นกึ่งกลางของพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวาง 

ง. ในกรณีของเส้นทางบินขึ้นแนวเส้นตรง (straight take-off) ความลาดชันของพ้ืนผิวไต่ระดับ 
ต้องวัดในระนาบแนวดิ่งที่ผ่านเส้นกึ่งกลางทางว่ิง 

จ. ในกรณีของเส้นทางบินขึ้นประกอบด้วยการเลี้ยว พ้ืนผิวไต่ระดับต้องเป็นพ้ืนผิวที่มี 
ความซับซ้อนประกอบด้วยเส้นแนวระดับซึ่งต้ังฉากกับเส้นก่ึงกลางของพ้ืนผิว และความลาด
ชันของเส้นกึ่งกลางต้องเท่ากับความชันของเส้นทางบินขึ้นที่เป็นแนวตรง 

รูปที่ 10  พื้นผิวไต่ระดับ 
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ตารางที่ 3 มิติและความลาดชันของพื้นผิวจํากัดสิ่งกีดขวางของทางว่ิงที่ใช้บนิลง 
ประเภทของทางว่ิง 

 ทางว่ิงแบบบินลงโดยไม่ใช้เคร่ืองวัดประกอบการบิน ทางว่ิงแบบนอนพรีซิชั่น ทางว่ิงแบบพรีซิชั่น 
  

 
รหัสตัวเลข 

 
 

รหัสตัวเลข 

ประเภทท่ีหน่ึง 
 

รหัสตัวเลข 

ประเภทท่ีสอง 
และสาม 

รหัสตัวเลข 
พื้นผิวและมิติก 1 2 3 4 1,2 3 4 1,2 3,4 3,4 

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) 
พ้ืนผิวรูปกรวย           
ความลาดเอียง 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 
ความสูง 35 เมตร 55 เมตร 75 เมตร 100 เมตร 60 เมตร 75 เมตร 100 เมตร 60 เมตร 100 เมตร 100 เมตร 
           

พ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน           
ความสูง 45 เมตร 45 เมตร 45 เมตร 45 เมตร 45 เมตร 45 เมตร 45 เมตร 45 เมตร 45 เมตร 45 เมตร 
รัศมี 2,000 เมตร 2,500 เมตร 4,000 เมตร 4,000 เมตร 3,500 เมตร 4,000 เมตร 4,000 เมตร 3,500 เมตร 4,000เมตร 4,000 เมตร 
           

พ้ืนผิวแนวร่อนชั้นใน           
ความกว้าง - - - - - - - 90 เมตร 120 เมตรจ 120 เมตรจ 
ระยะห่างจากหัวทางว่ิง - - - - - - - 60 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 
ความยาว - - - - - - - 900 เมตร 900 เมตร 900 เมตร 
ความลาดชัน - - - - - - - 2.5% 2% 2% 
           

พ้ืนผิวแนวร่อน           
ความยาวของขอบใน 60 เมตร 80 เมตร 150 เมตร 150 เมตร 140 เมตร 280 เมตร 280 เมตร 140 เมตร 280 เมตร 280 เมตร 
ระยะห่างจากหัวทางว่ิง 30 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 
อัตราถ่าง (แต่ละด้าน) 10% 10% 10% 10% 15% 15% 15% 15% 15% 15% 
           

ส่วนแรก           
ความยาว 1,600 เมตร 2,500 เมตร 3,000 เมตร 3,000 เมตร 2,500 เมตร 3,000 เมตร 3,000 เมตร 3,000 เมตร 3,000 เมตร 3,000 เมตร 
ความลาดชัน 5% 4% 3.33% 2.5% 3.33% 2% 2% 2.5% 2% 2% 
           

ส่วนที่สอง           
ความยาว - - - - - 3,600 เมตรข 3,600 เมตรข 12,000 เมตร 3,600 เมตรข 3,600 เมตรข 
ความลาดชัน - - - - - 2.5% 2.5% 3% 2.5% 2.5% 
           

ส่วนแนวระดับ           
ความยาว - - - - - 8,400 เมตรข 8,400 เมตรข - 8,400 เมตรข 8,400 เมตรข 
ความยาวรวม - - - - - 15,000 เมตร 15,000 เมตร 15,000 เมตร 15,000 เมตร 15,000 เมตร 
           

พ้ืนผิวลาดเอียง           
ความลาดชัน 20% 20% 14.3% 14.3% 20% 14.3% 14.3% 14.3% 14.3% 14.3% 
           

พ้ืนผิวลาดเอียงชั้นใน           
ความลาดชัน - - - - - - - 40% 33.3% 33.3% 
           

พ้ืนผิวบาล์คแลนด้ิง           
ความยาวของขอบใน - - - - - - - 90 เมตร 120 เมตรจ 120 เมตรจ 
ระยะห่างจากหัวทางว่ิง - - - - - - - ค 1,800 เมตรง 1,800 เมตรง 
อัตราถ่าง (แต่ละด้าน) - - - - - - - 10% 10% 10% 
ความลาดชัน - - - - - - - 4% 3.33% 3.33% 

ก. มิติทั้งหมดให้วัดในแนวระดับ ยกเว้นกําหนดให้เป็นอย่างอื่น 
ข. ความยาวมีความแปรผัน  
ค. ระยะถึงปลายพื้นที่ปลอดภัยรอบทางว่ิง 

ง. หรือ ระยะห่างจากปลายทางว่ิง ข้ึนอยู่กบัระยะใดน้อยกว่า 
จ. เม่ือรหัสตัวอักษรเป็น F ให้เพิ่มความกว้างเป็น 140 เมตร 
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ตารางที่ 4 มิติและความลาดชันของพืน้ผวิจํากัดสิง่กีดขวางของทางว่ิงเพื่อการว่ิงขึน้ของอากาศยาน 

 
  

  รหัสตัวเลขของทางว่ิง 

พื้นผิวและมิติก 1 2 3 หรือ 4 

(1) (2) (3) (4) 

พื้นผิวไต่ระดับจากทางว่ิงของอากาศยาน     

ความยาวขอบใน 60 เมตร 80 เมตร 180 เมตร 

ระยะจากปลายทางว่ิงข 30 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 

อัตราถ่างด้านข้างแต่ละด้าน 10% 10% 12.5 % 

ความกว้างของขอบนอกสุด 380 เเมตร 
 

580 เมตร 
 

1,200 เมตร 
1,800 เมตรค 

ความยาว 1,600 เมตร 2,500 เมตร 15,000เมตร 

ความลาดเอียง ๕% ๔% ๒%ง 

ก. มิติทั้งหมดให้วัดในแนวระดับ ยกเว้นได้กําหนดเป็นอย่างอ่ืน 

ข. พ้ืนผิวไต่ระดับ ให้เริ่มต้น ณ ปลายของพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวาง ในกรณีที่ความยาวของพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวาง 
มากกว่าความยาวที่กําหนด 

ค. หน่ึงพันแปดร้อยเมตร เมื่อแนวการบินบนพื้นที่กําหนด มีการเปลี่ยนทิศทางมากกว่าสิบห้าองศา สําหรับ 
การปฏิบัติการบินในสภาพอากาศปิด (IMC) และสภาพอากาศเปิด (VMC) ในเวลากลางคืน  

ง.  ดูรายละเอียดในข้อกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ฉบับที่ 14 ว่าด้วยมาตรฐาน
สนามบิน ข้อ 310 และข้อ 313  
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1.3. ข้อกําหนดการจํากัดสิ่งกีดขวาง 
ก. สนามบินต้องกําหนดให้มีพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวางตามที่กําหนดไว้ในข้อ 1.1 
ข. ความสูงและความลาดชันของพ้ืนผิวต้องมีค่าไม่เกินกว่าที่กําหนดไว้ในตารางที่ 3 และตารางที่ 4 

และมิติอ่ืน ๆ ต้องมีค่าไม่น้อยกว่าที่ระบุไว้ในตารางดังกล่าวด้วย  
ค. ห้ามไม่ให้มีวัตถุ สิ่งปลูกสร้าง ไม้ยืนต้น หรือวัตถุอ่ืนใด เหนือพ้ืนผิวรูปกรวย พ้ืนผิวแนวระดับ

ช้ันใน พ้ืนผิวแนวร่อน และพื้นผิวลาดเอียง เว้นแต่สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย
พิจารณาแล้ว หรือหลังจากทําการศึกษาทางด้านการบิน (aeronautical study) แล้วเห็นว่า 
วัตถุ สิ่งปลูกสร้าง ไม้ยืนต้น หรือวัตถุอ่ืนใดน้ัน ไม่ส่งผลกระทบเชิงลบร้ายแรงต่อความ
ปลอดภัย หรือส่งผลกระทบอย่างมีนัยสําคัญต่อการปฏิบัติการบินของอากาศยาน 

1.4. ข้อกําหนดพื้นที่ปลอดภัยรอบทางว่ิง  
ก. ทางว่ิงและทางหยุดใด ๆ ที่เช่ือมต่อกับทางว่ิงต้องล้อมรอบด้วยพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางว่ิง  

(ตามรูปที่ 11) 

รูปที่ 11 พืน้ทีป่ลอดภัยรอบทางว่ิง 

 

ข. ความยาวของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางว่ิง ต้องต่อขยายไปก่อนถึงหัวทางว่ิง และยาวเลย
ปลายทางว่ิงหรือทางหยุด (stopway) (ถ้ามี) ไม่น้อยกว่าระยะทาง ดังต่อไปน้ี 
(1) 60 เมตร สําหรับทางว่ิงที่มีรหัสตัวเลขเป็น 2  3 หรือ 4 
(2) 60 เมตร สําหรับทางว่ิงที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 และเป็นทางว่ิงแบบบินลงด้วยเครื่องวัด

ประกอบการบิน (instrument runway) 
(3) 30 เมตร สําหรับทางว่ิงที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 และเป็นทางว่ิงแบบบินลงโดยไม่ใช้

เครื่องวัดประกอบการบิน (non-instrument runway) 
  



 

แนวทางการจัดทํารายงานการสํารวจสิ่งกีดขวางประกอบการจัดต้ังสนามบิน 
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ค. ความกว้างของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางว่ิง ต้องขยายไปทางด้านข้างแต่ละด้านของเส้นกึ่งกลาง
ทางว่ิงและแนวเส้นก่ึงกลางทางว่ิงที่ต่อขยายออกไปตลอดความยาวของพ้ืนที่ปลอดภัยรอ 
ทางว่ิงน้ันเป็นระยะทางอย่างน้อย ดังต่อไปน้ี 
(1) ทางว่ิงแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบการบิน  

(ก) 75 เมตร สําหรับทางว่ิงที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 
(ข) 40 เมตร สําหรับทางว่ิงที่มีรหัสตัวเลขเป็น 2 
(ค) 30 เมตร สําหรับทางว่ิงที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1  

(2) ทางว่ิงแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน 
(ก) 140 เมตร สําหรับทางว่ิงที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 
(ข) 70 เมตร สําหรับทางว่ิงที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2   

ง. วัตถุใด ๆ ที่อยู่ในพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางว่ิง ให้ถือว่าเป็นสิ่งกีดขวางและต้องเคลื่อนย้ายออก
จากพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางว่ิงน้ัน  

จ. เพ่ือป้องกันไม่ให้เกิดความเสียหายต่ออากาศยานกรณีที่ว่ิงออกนอกทางว่ิง สนามบินต้อง
คํานึงถึงตําแหน่งและการออกแบบระบบระบายนํ้าของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางว่ิง ซึ่งอาจ
จําเป็นต้องมีการออกแบบฝาปิดระบบระบายนํ้าที่เหมาะสมด้วย 

ฉ. หากในพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางว่ิงมีรางระบายนํ้าแบบเปิดหรือแบบมีฝาปิด สนามบินต้องแน่ใจ
ว่าโครงสร้างของรางระบายนํ้าดังกล่าวจะไม่ย่ืนเหนือพ้ืนดินโดยรอบเพ่ือไม่ให้เป็นสิ่งกีดขวาง 
 

  



 

แนวทางการจัดทํารายงานการสํารวจสิ่งกีดขวาง 
บทที่ 2: พ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวางสําหรับสนามบินเฮลิคอปเตอร์ 
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2. พื้นผิวจํากัดสิ่งกีดขวางสําหรับสนามบินเฮลิคอปเตอร์ 
2.1. องค์ประกอบของพื้นผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง 

ก. พ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวางสําหรับสนามบินรองรับเฮลิคอปเตอร์สําหรับพ้ืนที่จุดขึ้นลงโดยไม่ใช้
เครื่องวัดประกอบการบินประกอบด้วย  
(1) พ้ืนผิวแนวร่อน (approach surface)  
(2)   พ้ืนผิวไต่ระดับจากการบินขึ้น (take-off climb surface) 

2.2. ลักษณะของพื้นผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง 

2.2.1. พ้ืนผิวแนวร่อน (Approch Surface)  
ก. พ้ืนผิวแนวร่อน เป็นระนาบเอียงหน่ึงระนาบหรือหลายระนาบรวมกัน หรือในกรณีที่มีการเลี้ยว

ของเฮลิคอปเตอร์ พ้ืนผิวดังกล่าวต้องเป็นพ้ืนผิวที่มีความซับซ้อน (complex surface) คือมี
ความลาดชันขึ้นจากจุดสิ้นสุดของพ้ืนที่ปลอดภัยและอยู่ก่ึงกลางของเส้นที่ผ่านศูนย์กลางของ
พ้ืนที่จุดขึ้นลง ตามรูป 12, 13, 14 และ 15 โดยขนาดและความลาดชันของพ้ืนผิวดังกล่าว ให้
เป็นไปตามตาราง 5 

ข. ขอบเขตของพื้นผิวแนวร่อนให้ประกอบด้วย 
(1)  ขอบในมีความยาวน้อยที่สุดเท่ากับความกว้างหรือเส้นผ่านศูนย์กลางของพ้ืนที่จุดขึ้นลง 

รวมกับพ้ืนที่ปลอดภัย อยู่ในแนวนอนต้ังฉากกับเส้นกึ่งกลางของพื้นผิวแนวร่อนและอยู่ใน
ตําแหน่งขอบนอกของพ้ืนที่ปลอดภัย  

(2) ขอบด้านข้างสองด้านซึ่งเริ่มต้นที่จุดสิ้นสุดของขอบในถ่างออกจากกันอย่างสมํ่าเสมอตาม
อัตราที่กําหนดจากระนาบในแนวด่ิงที่มีเส้นก่ึงกลางของพ้ืนที่จุดขึ้นลง และ 

(3) ขอบนอกซึ่งอยู่ในแนวนอนต้ังฉากกับเส้นก่ึงกลางของพ้ืนผิวแนวร่อนที่ระดับความสูงหน่ึง
ร้อยห้าสิบสองเมตร (ห้าร้อยฟุต) เหนือระดับของพ้ืนที่จุดขึ้นลง 

ค. ค่าระดับของขอบใน ต้องเท่ากับค่าระดับของพื้นที่จุดขึ้นลง ณ จุดที่ตัดกันระหว่างขอบในกับ
เส้นก่ึงกลางของพ้ืนผิวแนวร่อน สําหรับสนามบินเฮลิคอปเตอร์ซึ่งใช้สําหรับเฮลิคอปเตอร์ที่มี
สมรรถนะช้ันหน่ึง (performance class 1) และเมื่อได้รับการเห็นชอบโดยสํานักงานการบิน
พลเรือนแห่งประเทศไทยแล้ว จุดเริ่มต้นของระนาบเอียงอาจจะถูกยกขึ้นเหนือพ้ืนที่จุดขึ้นลง
โดยตรงได้ 

ง. ความลาดชันของพ้ืนผิวแนวร่อนให้วัดในระนาบแนวดิ่งที่มีเส้นก่ึงกลางของพ้ืนผิวแนวร่อนน้ัน 
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ฉ. ในกรณีที่พ้ืนผิวแนวร่อนเก่ียวข้องกับการเลี้ยว พ้ืนผิวดังกล่าวต้องเป็นพ้ืนผิวที่มีความซับซ้อน 
(complex surface) ที่ประกอบด้วยระนาบแนวนอนที่ต้ังฉากกับเส้นก่ึงกลางของพ้ืนผิวน้ัน 
และความลาดชันของเส้นก่ึงกลางต้องเท่ากับความลาดชันของพ้ืนผิวแนวร่อนที่เป็นแนวเส้นตรง 
ตามรูป 16 

ช. ในกรณีที่พ้ืนผิวแนวร่อนเก่ียวข้องกับการเลี้ยว พ้ืนผิวดังกล่าวต้องประกอบด้วยส่วนโค้งเพียง
ส่วนเดียว 

ซ. ในกรณีที่พ้ืนผิวแนวร่อนประกอบด้วยส่วนโค้ง ผลรวมของรัศมีของส่วนโค้งที่ใช้เป็นตัวกําหนด
เส้นก่ึงกลางของพ้ืนผิวดังกล่าว และความยาวของพื้นผิวแนวร่อนที่เป็นแนวเส้นตรงท่ีเริ่มต้นที่
ขอบในต้องมีความยาวรวมกันไม่น้อยกว่าห้าร้อยเจ็ดสิบห้าเมตรจากขอบใน 

ฌ. การเปลี่ยนแปลงใด ๆ เก่ียวกับทิศทางเส้นก่ึงกลางของพ้ืนผิวแนวร่อน ต้องออกแบบให้สามารถ
เลี้ยวได้ในรัศมีไม่น้อยกว่าสองร้อยเจ็ดสิบเมตร 

ญ. สนามบินเฮลิคอปเตอร์ที่ใช้งานสําหรับเฮลิคอปเตอร์ที่มีสมรรถนะช้ันสองช้ันสาม เส้นทางใน
การร่อนลงต้องเลือกเส้นทางที่ทําให้เกิดความเสียหายน้อยที่สุดต่อบุคคลที่อยู่บนพ้ืนดินหรือพ้ืน
นํ้า หรือลดความเสียหายของทรัพย์สินที่อาจเกิดขึ้นในกรณีที่จําเป็นต้องลงจอดอย่างหลีกเลี่ยง
ไม่ได้หรือลงจอด ด้วยเครื่องยนต์เดียว ทั้งน้ี ให้นําแบบเฮลิคอปเตอร์ที่สําคัญที่สุดที่จะใช้งาน
สนามบินเฮลิคอปเตอร์น้ันและ สภาพแวดล้อมอ่ืนที่เก่ียวข้องมาเป็นปัจจัยที่ต้องพิจารณาในการ
กําหนดความเหมาะสมของพ้ืนผิวแนวร่อน 
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ตารางที่ 5 ขนาดและความลาดชันของพื้นผิวจํากัดสิ่งกีดขวางพื้นที่จุดขึ้นลงแบบทัศนวิสัย  

พ้ืนผิวและขนาด 
ประเภทการออกแบบความลาดชัน 

A B C 

พ้ืนผิวแนวร่อนและพื้นผิวไต่ระดับจากการบินขึ้น 

ความยาวของขอบใน ความกว้างของพ้ืนท่ี
ปลอดภัย 

ความกว้างของพ้ืนท่ี
ปลอดภัย 

ความกว้างของพ้ืนท่ี
ปลอดภัย 

ตําแหน่งของขอบใน ขอบเขตพ้ืนท่ีปลอดภัย 
(ขอบเขตพ้ืนท่ีปลอดสิ่งกีด

ขวาง ถ้ามี) 

ขอบเขตพ้ืนท่ีปลอดภัย ขอบเขตพ้ืนท่ีปลอดภัย 

การถ่างออก (ส่วนท่ีหนึ่ง และส่วนท่ีสอง) 

กลางวัน 10% 10% 10% 

กลางคืน 15% 15% 15% 

ส่วนที่หนึ่ง    

ความยาว 3 386 เมตร 245 เมตร 1 220 เมตร 

ความลาดชัน 4.5% 8% 12.5% 

 (1:22.2) (1:12.5) (1:8) 

ความกว้างของขอบนอก (ข) - (ข) 

ส่วนที่สอง    

ความยาว - 830 m - 

ความลาดชัน - 16% - 

  (1:6.25)  

ความกว้างของขอบนอก - (ข) - 

ความยาวจากขอบในท้ังหมด (ก) 3 386 เมตร 1 075 เมตร 1 220 เมตร 

พ้ืนผิวลาดชัน (พ้ืนท่ีจุดข้ึนลงท่ีมีการปฏิบัติการบินแบบ PinS สําหรับ VSS) 

ความลาดชัน 50% 50% 50% 

 (1:2) (1:2) (1:2) 

ความสูง 45 เมตร 45 เมตร 45 เมตร 
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รูปที่ 12 พืน้ผวิไต่ระดับจากการบินขึ้นและพื้นผิวแนวรอ่น 

 
 

รูปที่ 13 ความกว้างของพืน้ผิวไต่ระดับจากการบินขึ้นและพืน้ผิวแนวร่อน 
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รูปที่ 14 พื้นผวิลาดชนัสาํหรับพืน้ที่จุดขึน้ลงที่มีการปฏิบัติการบนิแบบการบินเข้าสูพ่้อยท์อินสเพซ 
(Point-in-space approach: PinS) ร่วมกับพื้นผิวป้องกันส่วนทัศนวิสัย (Visual Segment Surface: 

VSS) 

 

รูปที่ 15 ตัวอย่างของระนาบเอียงทีเ่พิ่มขึน้ระหว่างการปฏิบัติการบนิของเฮลคิอปเตอร์ที่มีสมรรถนะ
ชั้นหนึ่ง (performance class 1) 
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รูปที่ 16  ส่วนโค้งของพืน้ผิวแนวร่อนและพืน้ผิวไต่ระดับจากการบนิขึ้นสําหรับพืน้ที่จุดขึน้ลงทกุประเภท 

 

2.2.2. พ้ืนผิวไต่ระดับจากการบินขึ้น (Take-Off Climb Surface) 
ก. พ้ืนผิวไต่ระดับจากการบินขึ้น เป็นระนาบเอียงหน่ึงระนาบหรือหลายระนาบรวมกัน หรือใน

กรณีที่มีการเลี้ยว พ้ืนผิวดังกล่าวต้องเป็นพ้ืนผิวที่มีความซับซ้อน (complex surface) ที่มีความ
ลาดชันขึ้นจากจุดสิ้นสุดของพ้ืนที่ปลอดภัย และอยู่ก่ึงกลางของเส้นที่ผ่านศูนย์กลางของพ้ืนที่
จุดขึ้นลง 

ข. ขอบเขตของพื้นผิวไต่ระดับจากการบินขึ้น  ให้ประกอบด้วย 
(1) ขอบในมีความยาวน้อยที่สุดเท่ากับความกว้างหรือเส้นผ่านศูนย์กลางของพ้ืนที่จุดขึ้นลง 

รวมกับ พ้ืนที่ปลอดภัย อยู่ในแนวนอนต้ังฉากกับเส้นกึ่งกลางของพ้ืนผิวไต่ระดับจากการ
บินขึ้นและอยู่ในตําแหน่งขอบนอกของพ้ืนที่ปลอดภัย 

(2) ขอบด้านข้างสองด้านซึ่งเริ่มต้นที่จุดสิ้นสุดของขอบในถ่างออกจากกันอย่างสมํ่าเสมอตาม
อัตราที่กําหนดจากระนาบในแนวด่ิงที่มีเส้นก่ึงกลางของพ้ืนที่จุดขึ้นลง และ 
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(3) ขอบนอกซึ่งอยู่ในแนวนอนต้ังฉากกับเส้นก่ึงกลางของพ้ืนผิวไต่ระดับจากการบินขึ้นที่
ระดับความสูงหน่ึงร้อยห้าสิบสองเมตร (ห้าร้อยฟุต) เหนือระดับของพ้ืนที่จุดขึ้นลง 

ค. ค่าระดับของขอบใน ต้องเท่ากับค่าระดับของพ้ืนที่จุดขึ้นลง ณ จุดที่ ตัดกันระหว่างขอบในกับ
เส้นก่ึงกลางของพ้ืนผิวไต่ระดับจากการบินขึ้น สําหรับสนามบินเฮลิคอปเตอร์ซึ่งใช้สําหรับ
เฮลิคอปเตอร์ที่มีสมรรถนะช้ันหน่ึง (performance class 1) และเมื่อได้รับการเห็นชอบโดย
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยแล้ว จุดเริ่มต้นของระนาบเอียงอาจจะถูกยกขึ้น
เหนือพ้ืนที่จุดขึ้นลงโดยตรงได้ 

ง. ในกรณีสนามบินเฮลิคอปเตอร์จัดให้มีพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวาง (clearway) ค่าระดับของขอบใน
ของพ้ืนผิวไต่ระดับจากการบินขึ้น ต้องอยู่ในตําแหน่งขอบนอกของพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวางที่
จุดสูงสุดบนพ้ืนดินตามเส้นก่ึงกลางของพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวาง 

จ. ในกรณีที่พ้ืนผิวไต่ระดับจากการบินขึ้นเป็นแนวเส้นตรง ความลาดชันของพ้ืนผิวดังกล่าว ให้วัด
ในระนาบแนวด่ิงที่มีเส้นก่ึงกลางของพ้ืนผิวไต่ระดับดังกล่าวน้ัน 

ฉ. ในกรณีที่พ้ืนผวิไต่ระดับจากการบินขึ้นเกี่ยวข้องกับการเลี้ยว พ้ืนผิวดังกล่าวต้องเป็น พ้ืนผิวที่มี
ความซับซ้อน (complex surface) ที่ประกอบด้วยระนาบแนวนอนที่ต้ังฉากกับเส้นก่ึงกลาง
ของพ้ืนผิวน้ัน และความลาดชันของเส้นก่ึงกลางต้องเท่ากับความลาดชันของพื้นผิวไต่ระดับที่
เป็นแนวเส้นตรง ตามรูป 16 

ช. ในกรณีที่พ้ืนผิวไต่ระดับจากการบินขึ้นเก่ียวข้องกับการเลี้ยว พ้ืนผิวดังกล่าวต้องประกอบด้วย
ส่วนโค้งเพียงส่วนเดียว 

ซ. ในกรณีที่พ้ืนผิวไต่ระดับจากการบินขึ้นประกอบด้วยส่วนโค้ง ผลรวมของรัศมีของส่วนโค้งที่ใช้
เป็นตัวกําหนดเส้นก่ึงกลางของพ้ืนผิวดังกล่าว และความยาวของพื้นผิวไต่ระดับจากการบินขึ้น
ที่เป็นแนวเส้นตรงที่เริ่มต้นที่ขอบในต้องมีความยาวรวมกันไม่น้อยกว่าห้าร้อยเจ็ดสิบห้าเมตร
จากขอบใน 

ฌ. การเปลี่ยนแปลงใด ๆ เก่ียวกับทิศทางเส้นก่ึงกลางของพ้ืนผิวไต่ระดับจากการบินขึ้น  
ต้องออกแบบให้สามารถเลี้ยวได้ในรัศมีไม่น้อยกว่าสองร้อยเจ็ดสิบเมตร 

ญ. สมรรถนะการบินขึ้นของเฮลิคอปเตอร์จะลดลงในส่วนที่เป็นแนวโค้ง โดยที่ส่วนที่เป็นแนว
เส้นตรงตามพ้ืนผิวไต่ระดับจากการบินขึ้นก่อนที่จะเริ่มต้นของส่วนที่เป็นแนวโค้งจะใช้ในการเร่ง
ความเร็วของเฮลิคอปเตอร์ในการบินขึ้น 

ฎ. สนามบินเฮลิคอปเตอร์ที่ใช้งานสําหรับเฮลิคอปเตอร์ที่มีสมรรถนะช้ันสองหรือช้ันสาม เส้นทาง
ในการบินขึ้นต้องเลือกเส้นทางที่ทําให้เกิดความเสียหายน้อยที่สุดต่อบุคคลที่อยู่บนพ้ืนดินหรือ
พ้ืนนํ้าหรือลดความเสียหายของทรัพย์สินที่อาจเกิดขึ้นในกรณีที่จําเป็นต้องลงจอดอย่าง
หลีกเลี่ยงไม่ได้ หรือลงจอด ด้วยเครื่องยนต์เดียว ทั้งน้ี ให้นําแบบเฮลิคอปเตอร์ที่สําคัญที่สุดที่
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จะใช้งานสนามบินเฮลิคอปเตอร์น้ันและ สภาพแวดล้อมอ่ืนที่เก่ียวข้องมาเป็นปัจจัยที่ต้อง
พิจารณาในการกําหนดความเหมาะสมของพ้ืนผิวไต่ระดับจากการบินขึ้น 

2.3. การกําหนดพื้นผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง (Obstacle Limitation Requirements) 

ก. ข้อกําหนดเก่ียวกับพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวางจะขึ้นอยู่กับความมุ่งหมายในการใช้งานพ้ืนที่จุดขึ้น
ลง เช่น การขับเคลื่อนเพ่ือให้เฮลิคอปเตอร์บินอยู่กับที่ (hover) หรือบินลง การขับเคลื่อนเพ่ือ
การบินขึ้น และประเภทของการบินร่อนลง โดยให้นําข้อกําหนดดังกล่าวมาใช้บังคับ ในกรณีที่มี
ใช้งานพ้ืนที่จุดขึ้นลงทั้งแบบบินขึ้นและร่อนลงทั้งสองทิศทาง ข้อกําหนดของพ้ืนผิวบางประเภท
อาจไม่นํามาใช้บังคับ เน่ืองจากข้อกําหนดพ้ืนผิวอ่ืนที่เข้มงวดกว่า 

2.3.1. สนามบินเฮลิคอปเตอร์ระดับพ้ืนผิว   
ก. พ้ืนที่จุดขึ้นลงที่มีการบินเข้าสู่สนามบินแบบพ้อยท์อินสเพซ (Point-In-Space Approach: 

PinS) ร่วมกับพ้ืนผิวป้องกันส่วนทัศนวิสัย (Visual Segment Surface: VSS) ต้องกําหนดให้มี
พ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง ดังต่อไปน้ี 

(1) พ้ืนผิวไต่ระดับจากการบินขึ้น (take-off climb surface); 
(2) พ้ืนผิวแนวร่อน (approach surface);  
(3) พ้ืนผิวลาดชัน (transitional surfaces). 

ข. พ้ืนที่จุดขึ้นลงที่มีการบินนอกเหนือไปจากที่ กําหนดไว้ในข้อ 2.3.1 ก. รวมถึงสนามบิน
เฮลิคอปเตอร์ที่มีการบินเข้าสู่สนามบินแบบพ้อยท์อินสเพซ (Point-In-Space Approach: 
PinS) แต่ไม่จัดให้มี พ้ืนผิวป้องกันส่วนทัศนวิสัย (Visual Segment Surface: VSS)  ต้อง
กําหนดให้มีพ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง ดังต่อไปน้ี 
(1) พ้ืนผิวไต่ระดับจากการบินขึ้น (take-off climb surface);  
(2) พ้ืนผิวแนวร่อน (approach surface)  

ค. ความลาดชันของพ้ืนผิวจํากัดสิ่ งกีดขวาง ต้องมีค่าไม่ เกินและขนาดของพ้ืนผิวจํากัด 
สิ่งกีดขวางต้องไม่น้อยกว่าค่าที่กําหนดในตาราง 5 และต้องอยู่ในตําแหน่งตามรูป 14, 15 และ 18 

ง. สําหรับสนามบินเฮลิคอปเตอร์ที่จัดให้มีพ้ืนผิวแนวร่อนหรือพ้ืนผิวไต่ระดับจากการบินขึ้น 
ที่มีความลาดชันออกแบบท่ีร้อยละสี่จุดห้า สามารถมีวัตถุล่วงล้ําเข้าไปในพื้นผิวจํากัดสิ่งกีด
ขวางได้ หากมีการศึกษาทางด้านการบิน เพ่ือพิจารณาความเสี่ยงและกําหนดมาตรการด้าน
ความปลอดภัย และผลการศึกษาดังกล่าวได้รับความเห็นชอบจากสํานักงานการบินพลเรือน
แห่งประเทศไทย ซึ่งวัตถุดังกล่าวอาจจํากัดการปฏิบัติการบินของเฮลิคอปเตอร์ได้ 

จ. ห้ามมีวัตถุใหม่หรือส่วนต่อเติมของวัตถุเดิมอยู่เหนือพ้ืนผิวใด ๆ ที่กําหนดไว้ในข้อ 2.3.1 ก. และ 
2.3.1 ข. เว้นแต่วัตถุดังกล่าวถูกบดบังโดยวัตถุหรือสิ่งปลูกสร้างถาวรซึ่งมีอยู่ก่อนแล้ว หรือมี
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การศึกษาทางด้านการบินแล้ว ว่าวัตถุดังกล่าวไม่มีผลกระทบอย่างมีนัยสําคัญต่อการปฏิบัติการ
ในภาวะปกติของเฮลิคอปเตอร์ และผลการศึกษาดังกล่าวได้รับความเห็นชอบจากสํานักงานการ
บินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

ฉ. วัตถุเดิมที่อยู่เหนือพ้ืนผิวใด ๆ ที่กําหนดไว้ในข้อ 2.3.1 ก. และ 2.3.1 ข. ต้องรื้อถอน หรือ
เคลื่อนย้ายออกไป เว้นแต่วัตถุดังกล่าวถูกบดบังโดยวัตถุหรือสิ่งปลูกสร้างถาวรซึ่งมีอยู่ก่อนแล้ว 
หรือมีการศึกษาทางด้านการบินแล้ว ว่าวัตถุดังกล่าวไม่มีผลกระทบอย่างมีนัยสาคัญต่อการ
ปฏิบัติการในภาวะปกติของเฮลิคอปเตอร์ และผลการศึกษาดังกล่าวได้รับความเห็นชอบจาก
สํานักงานการบินพลเรือนแล้ว ทั้งน้ี การนําพ้ืนผิวร่อนลงหรือพ้ืนผิวไต่ระดับจากการบินขึ้นของ
อากาศยานแบบแนวโค้งตามข้อ 2.2.1 ฉ. หรือ 2.2.2 ฉ. มาใช้อาจช่วยลดปัญหาที่เกิดจากวัตถุ
ซึ่งล่วงล้ําเข้าไปในพ้ืนผิวดังกล่าวได้ 

ช. สนามบินเฮลิคอปเตอร์ระดับพ้ืนผิว ต้องมีพ้ืนผิวแนวร่อนและพ้ืนผิวไต่ระดับจากการบินขึ้นที่ไม่
อยู่ในบริเวณเดียวกันอย่างน้อยพ้ืนผิวละหน่ึงแห่ง ในกรณีที่สนามบินเฮลิคอปเตอร์จัดให้มี
พ้ืนผิวดังกล่าวในบริเวณเดียวกันเพียงแค่พ้ืนผิวละหน่ึงแห่ง สนามบินเฮลิคอปเตอร์ต้อง
ทําการศึกษาทางด้านการบิน โดยต้องพิจารณาปัจจัยดังต่อไปนี้ ด้วยเป็นอย่างน้อย 
(1) พ้ืนที่ หรือภูมิประเทศที่มีการปฏิบัติการบิน 
(2) สภาพแวดล้อมที่เป็นสิ่งกีดขวางรอบสนามบินเฮลิคอปเตอร์ 
(3) สมรรถนะและข้อจํากัดในปฏิบัติการบินของเฮลิคอปเตอร์ที่จะใช้สนามบินเฮลิคอปเตอร์

น้ัน  
(4) สภาวะทางอุตุนิยมวิทยาในท้องถิ่น รวมถึงกระแสลมที่พัดประจําที่มีอยู่ในบริเวณน้ัน 

ซ. สนามบินเฮลิคอปเตอร์ระดับพ้ืนผิว ต้องมีพ้ืนผิวแนวร่อนและพื้นผิวไต่ระดับจากการบินขึ้น
อย่างน้อยพ้ืนผิวละสองแห่ง เพ่ือหลีกเลี่ยงสภาวะการบินตามลม (downwind condition) ลด
สภาวะลมขวาง (cross wind) และอนุญาตให้มีการปฏิเสธการบินลง (balked landing) ได้ 
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รูปที่ 17 ความแตกต่างด้านการออกแบบความลาดชันเส้นแนวของพืน้ผิวแนวร่อนและพื้นผิวไต่ระดับ
จากการบินขึน้ 

 
(ก) พ้ืนผิวแนวร่อนและพื้นผิวไต่ระดับจากการบินขึ้น – การออกแบบความลาดชันเส้นแนว “A” ที่ 

ร้อยละสี่จุดห้า 

 
(ข) พ้ืนผิวแนวร่อนและพื้นผิวไต่ระดับจากการบินขึ้น – การออกแบบความลาดชันเส้นแนว “B” ที่ 

ร้อยละแปด และ สิบหก 

 
(ค) พ้ืนผิวแนวร่อนและพื้นผิวไต่ระดับจากการบินขึ้น – การออกแบบความลาดชันเส้นแนว “C” ที่ 

ร้อยละสิบสองจุดห้า 
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2.3.2. สนามบินเฮลิคอปเตอร์ยกระดับ 
ก. พ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวางสําหรับสนามบินเฮลิคอปเตอร์ยกระดับต้องเป็นไปตามข้อกําหนด

สําหรับสนามบินเฮลิคอปเตอร์ระดับพ้ืนผิวตามที่ระบุไว้ใน 2.3.1 ก. ถึง 2.3.1 ฉ. 
ข. สนามบินเฮลิคอปเตอร์ยกระดับต้องมีพ้ืนผิวแนวร่อนและพ้ืนผิวไต่ระดับจากการบินขึ้นที่ไม่อยู่

ในบริเวณเดียวกันอย่างน้อยพ้ืนผิวละหน่ึงแห่ง ในกรณีที่สนามบินเฮลิคอปเตอร์จัดให้มีพ้ืนผิว
ดังกล่าวในบริเวณเดียวกันเพียงแค่พ้ืนผิวละหน่ึงแห่ง สนามบินเฮลิคอปเตอร์ต้องทําการศึกษา
ทางด้านการบิน โดยต้องพิจารณาปัจจัยดังต่อไปนี้ ด้วยเป็นอย่างน้อย 
(1) พ้ืนที่ หรือภูมิประเทศที่มีการปฏิบัติการบิน 
(2) สภาพแวดล้อมที่เป็นสิ่งกีดขวางรอบสนามบินเฮลิคอปเตอร์ 
(3) สมรรถนะและข้อจํากัดในปฏิบัติการบินของเฮลิคอปเตอร์ที่จะใช้สนามบินเฮลิคอปเตอร์

น้ัน  
(4) สภาวะทางอุตุนิยมวิทยาในท้องถิ่น รวมถึงกระแสลมที่พัดประจําที่มีอยู่ในบริเวณน้ัน 

ค. สนามบินเฮลิคอปเตอร์ยกระดับ ต้องมีพ้ืนผิวแนวร่อนและพ้ืนผิวไต่ระดับจากการบินขึ้นอย่าง
น้อยพ้ืนผิวละสองแห่ง เพ่ือหลีกเลี่ยงสภาวะการบินตามลม (downwind condition) และลด
สภาวะลมขวาง (cross wind) และอนุญาตให้มีการปฏิเสธการบินลง (balked landing) ได้ 

2.3.3. สนามบินเฮลิคอปเตอร์นอกชายฝั่ง 
ก. สนามบินเฮลิคอปเตอร์นอกชายฝั่ง ต้องมีเขตปลอดสิ่งกีดขวาง (obstacle-free sector) และ

จะมีเขตจํากัดสิ่งกีดขวาง (obstacle limitation sector) ด้วยก็ได้  
ข. ห้ามมีวัตถุติดตรึงใด ๆ ภายในเขตปลอดสิ่งกีดขวางและอยู่เหนือพ้ืนผิวปลอดสิ่งกีดขวาง 
ค. ในบริเวณใกล้เคียงสนามบินเฮลิคอปเตอร์นอกชายฝั่ง ให้มีการควบคุมสิ่งกีดขวางที่อยู่ ระดับตํ่า

กว่าสนามบิน ทั้งน้ี เขตการควบคุมต้องขยายออกไปจากส่วนโค้งที่ทํามุมอย่างน้อยหน่ึงร้อย
แปดสิบองศา ซึ่งเริ่มต้นจากศูนย์กลางของพ้ืนที่จุดขึ้นลง โดยมีความลาดชันลงจากขอบของ
พ้ืนที่จุดขึ้นลง ในอัตราส่วนแนวระนาบต่อแนวด่ิงเท่ากับหน่ึงต่อห้า (1 : 5) ภายในส่วนที่ทํามุม
หน่ึงร้อยแปดสิบองศาดังกล่าว ทั้งน้ี ค่าความลาดชันน้ีอาจลดลงให้อยู่ในอัตราส่วนแนวระนาบ
ต่อแนวด่ิงเท่ากับหน่ึงต่อสาม (1 : 3) ภายในส่วนที่ทํามุมหน่ึงร้อยแปดสิบองศาก็ได้ สําหรับ
เฮลิคอปเตอร์หลายเครื่องยนต์ที่มีสมรรถนะช้ันหน่ึงหรือช้ันสองตามรูป 18 

ง. ในกรณีที่มีความจําเป็นต้องมีเรือสนับสนุนนอกชายฝั่ง (เรือสแตนด์บาย) หน่ึงลําหรือมากกว่า 
ในบริเวณใกล้เคียงและอยู่ในตําแหน่งที่ระดับพ้ืนผิวทะเล เพ่ือความอํานวยความสะดวกต่อการ
ปฏิบัติการนอกชายฝั่งแบบอยู่กับที่หรือแบบลอยตัว เรือสนับสนุนนอกชายฝั่งดังกล่าวต้องไม่อยู่
ในตําแหน่งที่ก่อเกิดความไม่ปลอดภัยในการปฏิบัติการบินของเฮลิคอปเตอร์ระหว่างการบินขึ้น
และการลงจอด 
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จ. สําหรับพ้ืนที่จุดแตะและยกตัวที่มีขนาดหน่ึงเท่า (1 D) ของขนาดเฮลิคอปเตอร์ที่มีขนาดใหญ่
ที่สุดหรือมากกว่า ภายในเขต/พ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวางหน่ึงร้อยห้าสิบองศาถึงระยะทางศูนย์จุด
หน่ึงสองเท่า (0.12 D) ของขนาดเฮลิคอปเตอร์ที่มีขนาดใหญ่ที่สุดที่จะใช้งานน้ัน โดยวัดจาก
จุดเริ่มต้นของเขตจํากัดสิ่งกีดขวาง ต้องไม่มีวัตถุใด ๆ ที่สูงเกินย่ีสิบห้าเซนติเมตรเหนือพ้ืนที่จุด
แตะและยกตัว และถัดจากแนวโค้งน้ีไปเป็นระยะทางทั้งหมดศูนย์จุดสองหนึ่งเท่า (0.12 D) 
ของขนาดเฮลิคอปเตอร์ที่มีขนาดใหญ่ที่สุดที่จะใช้งาน วัดจากจุดสิ้นสุดของส่วนแรก (first 
sector)  พ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง จะลาดชันขึ้นในอัตราส่วนแนวด่ิงต่อแนวระนาบเท่ากับหน่ึง
หน่วยต่อสองหน่วย (1 : 2) โดยเริ่มจากความสูงที่ศูนย์จุดศูนย์ห้าเท่า (0.05 D) ของขนาด
เฮลิคอปเตอร์ที่มีขนาดใหญ่ที่สุดที่จะใช้งานเหนือระดับของพ้ืนที่จุดแตะและยกตัว ตามรูป 19 

ฉ. ในกรณีที่บริเวณที่ล้อมรอบด้วยขอบด้านนอกของพ้ืนที่จุดแตะและยกตัว เป็นรูปทรงอ่ืนที่ไม่ใช่
วงกลม ขอบเขตของเขตจํากัดสิ่งกีดขวาง ให้เป็นเส้นที่ขนานกับเส้นขอบด้านนอกของพ้ืนที่จุด
แตะและยกตัว แทนที่จะเป็นส่วนโค้ง ทั้งน้ี รูป 19 จัดทําขึ้นโดยสันนิษฐานว่าสนามบิน
เฮลิคอปเตอร์นอกชายฝั่งมีลักษณะเป็นรูปแปดเหลี่ยม 

ช. สําหรับพ้ืนที่จุดแตะและยกตัวที่มีขนาดน้อยกว่าหน่ึงเท่า (1 D) ของขนาดเฮลิคอปเตอร์ที่มี
ขนาดใหญ่ที่สุด ภายในเขต/พ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวางหน่ึงร้อยห้าสิบองศาวัดจากศูนย์กลางของ
พ้ืนที่จุดแตะและยกตัวไป เป็นระยะทางศูนย์จุดหกสองเท่า (0.62 D) ของขนาดเฮลิคอปเตอร์ที่
มีขนาดใหญ่ที่สุดที่จะใช้งาน เริ่มจากระยะทางที่ศูนย์จุดห้าเท่า (0.5 D) ของขนาดเฮลิคอปเตอร์
ที่มีขนาดใหญ่ที่สุดที่จะใช้งานน้ัน ต้องไม่มีวัตถุใด ๆ ที่สูงเกินห้าเซนติเมตรเหนือพ้ืนที่จุดแตะ
และยกตัว และถัดจากแนวโค้งน้ีไปเป็นระยะทางทั้งหมดศูนย์จุดแปดสามเท่า (0.83 D) ของ
ขนาดเฮลิคอปเตอร์ที่มีขนาดใหญ่ที่สุดที่จะใช้งาน วัดจากศูนย์กลางของพื้นที่จุดแตะและยกตัว 
พ้ืนผิวจํากัดสิ่งกีดขวาง จะลาดชันขึ้นในอัตราส่วนแนวด่ิงต่อแนวระนาบเท่ากับหน่ึงหน่วยต่อ
สองหน่วย (1 : 2) โดยเริ่มจากความสูงที่ศูนย์จุดศูนย์ห้าเท่า (0.05 D) ของขนาดเฮลิคอปเตอร์ที่
มีขนาดใหญ่ที่สุดที่จะใช้งานเหนือระดับของพ้ืนที่จุดแตะและยกตัว ตามรูป 20 

ซ. ในกรณีที่บริเวณที่ล้อมรอบด้วยขอบด้านนอกของพ้ืนที่จุดแตะและยกตัว เป็นรูปทรงอ่ืนที่ไม่ใช่
วงกลม ขอบเขตของเขตจํากัดสิ่งกีดขวาง ให้เป็นเส้นที่ขนานกับเส้นขอบด้านนอกของพ้ืนที่จุด
แตะและยกตัว แทนที่จะเป็นส่วนโค้ง ทั้งน้ี รูป 20 จัดทําขึ้นโดยสันนิษฐานว่าสนามบิน
เฮลิคอปเตอร์นอกชายฝั่งมีลักษณะเป็นรูปแปดเหลี่ยม 
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รูปที่ 18 เขตปลอดสิ่งกีดขวางของสนามบินเฮลิคอปเตอร์นอกชายฝั่ง (Helidecks Obstacle–Free 
Sector) 
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รูปที่ 19 เขตหรือพื้นผิวจํากัดสิ่งกีดขวางของสนามบินเฮลิคอปเตอรน์อกชายฝั่ง ที่มีพื้นที่จุดขึน้ลงอยู่ใน
ตําแหน่งเดียวกันกับพื้นที่จุดแตะและยกตัว และมีขนาดหนึ่งเท่า (1 D) ของขนาดเฮลคิอปเตอร์ที่มีขนาด

ใหญ่ที่สุด หรอืมากกว่า 
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รูปที่ 20 เขตหรือพื้นผิวจํากัดสิ่งกีดขวางของสนามบินเฮลิคอปเตอรน์อกชายฝั่ง ที่มีพื้นที่จุดแตะและยก
ตัวมีขนาดศูนย์จุดแปดสามเท่า (0.83 D) ของขนาดเฮลคิอปเตอร์ที่มีขนาดใหญ่ทีสุ่ด หรือมากกว่า 
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2.3.4. สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนเรือ (Shipbord heliport) 

2.3.4.1. สนามบินเฮลิคอปเตอร์ที่สร้างขึ้นโดยเฉพาะเพ่ือวัตถุประสงค์ในการใช้งานซึ่งอยู่บริเวณหัวเรือหรือ
ท้ายเรือ (Purpose-built heliports located forward or aft) 
ก. เมื่อพ้ืนที่ปฏิบัติการของเฮลิคอปเตอร์อยู่ในบริเวณหัวเรือหรือท้ายเรือ สนามบินเฮลิคอปเตอร์

ต้องปฏิบัติตามข้อกําหนดเก่ียวกับสิ่งขีดขวางของสนามบินเฮลิคอปเตอร์นอกชายฝั่ง 

2.3.4.2. สนามบินเฮลิคอปเตอร์ที่สร้างขึ้นโดยเฉพาะเพ่ือวัตถุประสงค์ในการใช้งานซึ่งอยู่บริเวณกลางเรือ
(amidships location purpose-built and non-purpose-built heliports) 
ก. พ้ืนที่จุดแตะและยกตัวบริเวณหัวและส่วนท้าย ที่มีขนาดมากกว่าหรือเท่ากับหน่ึงเท่า (1 D) 

ของขนาดเฮลิคอปเตอร์ที่มีขนาดใหญ่ที่สุดที่จะใช้งาน ต้องเป็นสองส่วนที่สมมาตรกัน โดยแต่
ละด้านต้องครอบคลุมส่วนโค้งที่ทํามุมหนึ่งร้อยห้าสิบองศา โดยให้มีจุดปลายแหลม อยู่ที่ขอบ
ของวงกลมพ้ืนที่จุดแตะและยกตัว ทั้งน้ี ภายในพ้ืนที่ที่ล้อมรอบโดยสองส่วนดังกล่าวน้ัน ต้องไม่
มีวัตถุใด ๆ อยู่เหนือระดับของพ้ืนที่จุดแตะและยกตัว เว้นแต่เครื่องช่วยในการเดินอากาศที่
จําเป็นสําหรับการปฏิบัติการของเฮลิคอปเตอร์ได้อย่างปลอดภัย  โดยมีความสูงมากที่สุดได้ไม่
เกินย่ีสิบห้าเซนติเมตร 

ข. วัตถุที่จําเป็นต้องอยู่ในตําแหน่งภายในพ้ืนที่จุดแตะและยกตัวเพ่ือวัตถุประสงค์ในการ 
ใช้งาน เช่น ดวงไฟหรือตาข่าย ต้องมีความสูงไม่เกินสองจุดห้าเซนติเมตร ทั้งน้ี วัตถุดังกล่าวจะ
อยู่ในตําแหน่งน้ันได้ต่อเมื่อไม่ก่อให้เกิดอันตรายแก่เฮลิคอปเตอร์ ตัวอย่างของอันตรายที่อาจ
เกิดขึ้น ได้แก่ ตาข่ายหรืออุปกรณ์ที่ติดต้ังบนดาดฟ้าซึ่งอาจทําให้เกิดการพลิกควํ่า (dynamic 
rollover) แก่เฮลิคอปเตอร์ที่ติดต้ังฐานจอด (skids) 

ค. เพ่ือประโยชน์ในการป้องกันสิ่งกีดขวางบริเวณส่วนหัวและส่วนท้ายของพ้ืนที่จุดแตะและยกตัว 
พ้ืนผิวที่ลาดชันขึ้นซึ่งมีความลาดชันแนวด่ิงต่อแนวระนาบเท่ากับหน่ึงต่อห้าหน่วย (1 : 5) ต้อง
ขยายออกจากและตลอดความยาวทั้งหมดของขอบส่วนที่ทํามุมหน่ึงร้อยห้าสิบองศาทั้งสอง
ส่วน  โดยพ้ืนผิวดังกล่าวน้ัน ต้องขยายออกไปในแนวระนาบเป็นระยะทางอย่างน้อยหน่ึงเท่า 
(1 D) ของขนาดเฮลิคอปเตอร์ที่มีขนาดใหญ่ที่สุดที่จะใช้งานพ้ืนที่จุดแตะและยกตัวเช่นว่าน้ัน 
และต้องไม่มีสิ่งกีดขวางใดล่วงล้ําเข้าไปในพ้ืนผิวน้ี ตามรูป 21 
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รูปที่ 21 พื้นผวิจํากัดสิ่งกีดขวางของสนามบินเฮลคิอปเตอร์บนเรือ ซ่ึงอยู่บริเวณกลางเรือ 
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2.3.4.3. สนามบินเฮลิคอปเตอร์ที่มิได้สร้างขึ้นโดยเฉพาะเพ่ือวัตถุประสงค์ในการใช้งานซึ่งอยู่บริเวณด้านข้าง
ของเรือ (Non-purpose-built heliports Ship’s side location) 
ก. ห้ามมีวัตถุใด ๆ อยู่ภายในพ้ืนที่จุดแตะและยกตัว เว้นแต่เครื่องช่วยในการเดินอากาศ 

ที่จําเป็นสําหรับการปฏิบัติการของเฮลิคอปเตอร์ได้อย่างปลอดภัย เช่น ดวงไฟหรือตาข่าย โดย
มีความสูงมากที่สุดได้ไม่เกินสองจุดห้าเซนติเมตร ทั้งน้ี วัตถุดังกล่าวจะอยู่ในตําแหน่งน้ันได้
ต่อเมื่อไม่ก่อให้เกิดอันตรายแก่เฮลิคอปเตอร์ 

ข. จากส่วนหน้าและส่วนท้ายของจุดก่ึงกลางของวงกลมที่มีเส้นผ่าศูนย์กลาง 1 D  (D circle) 
พ้ืนที่จํากัดสิ่งกีดขวางต้องขยายไปยังกราบเรือ และทั้งส่วนหน้าและส่วนหลังของเรือเป็น
ระยะทางหน่ึงจุดห้าเท่าของขนาดพ้ืนที่จุดแตะและยกตัวจากส่วนหน้าไปส่วนท้าย (fore-to-
aft-dimension) ซึ่งอยู่ในตําแหน่งสมมาตรกับแนวแบ่งส่วนวงกลมบริเวณทางขวางของเรือ 
ทั้งน้ี ภายในส่วนดังกล่าวต้องไม่มีวัตถุใด ๆ สูงเกินย่ีสิบห้าเซนติเมตรเหนือระดับของพ้ืนที่จุด
แตะและยกตัว และวัตถุดังกล่าวจะอยู่ในตําแหน่งน้ันได้ต่อเมื่อไม่ก่อให้เกิดอันตรายแก่
เฮลิคอปเตอร์ ตามรูป 22 

ค. สนามบินเฮลิคอปเตอร์ต้องจัดให้มี พ้ืนผิวในแนวระนาบสําหรับเขตจํากัดสิ่งกีดขวาง 
อย่างน้อยศูนย์จุดสองห้าเท่า (0.25 D) ของของขนาดเฮลิคอปเตอร์ที่มีขนาดใหญ่ที่สุด ถัดจาก
เส้นผ่านศูนย์กลางของวงกลม (D circle) ซึ่งจะล้อมรอบขอบด้านในของพ้ืนที่จุดแตะและยกตัว 
ไปส่วนหน้าและส่วนท้ายของจุดก่ึงกลางของวงกลม (D circle) โดยเขตจํากัดสิ่งกีดขวางต้อง
ขยายออกไปยังกราบเรือ ทั้งส่วนหน้าและส่วนหลังของเรือเป็นระยะทางสองเท่าของขนาด
พ้ืนที่จุดแตะและยกตัวจากส่วนหน้าไปส่วนท้าย (fore-to-aft-dimension) ซึ่งอยู่ในตําแหน่ง
สมมาตรกับแนวแบ่งส่วนวงกลมบริเวณทางขวางของเรือ ทั้งน้ี ภายในส่วนดังกล่าวต้องไม่มีวัตถุ
ใด ๆ สูงเกินย่ีสิบห้าเซนติเมตรเหนือระดับของพ้ืนที่จุดแตะและยกตัว 

ง. สนามบินเฮลิคอปเตอร์ต้องแจ้งให้ผู้ดําเนินการเฮลิคอปเตอร์ที่จะทําการลงจอดบนเรือทราบ ใน
กรณีที่มีวัตถุใด ๆ ที่อยู่ภายในพ้ืนที่ที่กําหนดไว้ในข้อ 2.3.4.3 ข. และ 2.3.4.3 ค. มีความสูง
เกินกว่าพ้ืนที่จุดแตะและยกตัว สนามบินเฮลิคอปเตอร์ต้องพิจารณาให้มีการแจ้งเตือนเกี่ยวกับ
สิ่งปลูกสร้างถาวรที่เกินข้อจํากัดที่กําหนดไว้ในข้อ 2.3.4.3 ค. โดยเฉพาะอย่างยิ่ง ถ้าวัตถุ
ดังกล่าวมีความสูงมากกว่าย่ีสิบห้าเซนติเมตรและอยู่ใกล้กับขอบเขตจํากัดสิ่งกีดขวาง 
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รูปที่ 22 สนามบินเฮลคิอปเตอร์ที่มิได้สร้างขึ้นโดยเฉพาะเพื่อวัตถุประสงคใ์นการใชง้าน ซ่ึงอยู่บริเวณ
ด้านขา้งของเรือ 

 

2.3.4.4. พ้ืนที่ขนถ่าย (Winching Area) 
ก. พ้ืนที่ที่ใช้สําหรับขนถ่ายคนหรือสิ่งของบนเรือ ต้องประกอบด้วยพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวางรูป

วงกลมที่มีเส้นผ่านศูนย์กลางขนาดห้าเมตร และเขตพ้ืนที่ที่ใช้ในการขับเคลื่อนที่อยู่ตรงกลางซึ่ง
มีเส้นผ่านศูนย์กลางสองเท่า (2 D) ของขนาดเฮลิคอปเตอร์ที่มีขนาดใหญ่ที่สุดที่จะใช้งาน โดย
ขยายออกจากขอบของพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวางดังกล่าว ตามรูป 23 

ข. เขตพ้ืนที่ที่ใช้ในการขับเคลื่อน (manoeuvring zone) ต้องประกอบด้วย 
(1) เขตพ้ืนที่ที่ใช้ในการขับเคลื่อนส่วนใน ซึ่งขยายจากขอบของพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวางออกไป 

และเป็นวงกลมที่มีเส้นผ่านศูนย์กลางไม่น้อยกว่าหน่ึงจุดห้าเท่า (1.5 D) ของขนาด
เฮลิคอปเตอร์ที่มีขนาดใหญ่ที่สุดที่จะใช้งาน 

(2) เขตพ้ืนที่ที่ใช้ในการขับเคลฎ่อนส่วนนอก ซึ่งขยายออกจากขอบของเขตพ้ืนที่ที่ใช้ในการ
ขับเคลื่อนส่วนในออกไป และเป็นวงกลมที่มีขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางไม่น้อยกว่าสองเท่า 
(2 D) ของขนาดเฮลิคอปเตอรท์ี่มีขนาดใหญ่ที่สุดที่จะใช้งาน 
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ค. ภายในพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวางของพ้ืนที่ขนถ่ายที่กําหนด ต้องไม่มีวัตถุใด ๆ ที่อยู่สูงเหนือระดับ
พ้ืนผิวน้ัน 

ง. วัตถุที่อยู่ในเขตพ้ืนที่ที่ใช้ในการขับเคลื่อนส่วนใน ต้องมีความสูงไม่เกินสามเมตร 
จ. วัตถุที่อยู่ในเขตพ้ืนที่ที่ใช้ในการขับเคลื่อนส่วนนอก ต้องมีความสูงไม่เกินหกเมตร 

รูปที่ 23 พืน้ทีข่นถ่ายบนเรือ 
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3. การสํารวจและการรายงานการสํารวจสิ่งกีดขวาง 
3.1. วิธีการสํารวจสิ่งกีดขวางโดยรอบสนามบิน 

ก. การสํารวจสิ่งกีดขวางต้องทําการสํารวจโดยผู้ได้รับใบอนุญาตประกอบวิชาชีพวิศวกรรม
ควบคุมสาขาโยธา หรือช่างสํารวจวิชาชีพพร้อมให้ผู้ได้รับใบอนุญาตประกอบวิชาชีพวิศวกรรม
ควบคุมสาขาโยธารับรองความถูกต้องของข้อมูลการสํารวจด้วย 

3.1.1. ตําแหน่งของสนามบิน 
ก. สําหรับสนามบิน ให้ระบุค่าพิกัดทางภูมิศาสตร์ของจุดอ้างอิงสนามบิน (aerodrome 

reference point) และหัวทางว่ิงทั้งสองด้านในรูปแบบของละติจูดและลองจิจูด โดยอ้างอิง
ระบบพ้ืนหลักฐาน World Geodetic System–1984 (WGS-84)  

ข. สําหรับสนามบินเฮลิคอปเตอร์ ให้ระบุค่าพิกัดทางภูมิศาสตร์ของจุดอ้างอิงสนามบิน (heliport 
reference point) ณ จุดศูนย์กลางของพ้ืนที่จุดขึ้นลง ในรูปแบบของละติจูดและลองจิจูด  
โดยอ้างอิงระบบพ้ืนหลักฐาน World Geodetic System–1984 (WGS-84)  

ค. ค่าความถูกต้องแม่นยํา (accuracy) ของค่าจากการสํารวจต้องมีค่าไม่เกิน 1 เมตร  

3.1.2. ค่าระดับของสนามบิน 
ก. สําหรับสนามบิน ให้วัดค่าระดับความสูงของจุดอ้างอิงสนามบิน (aerodrome reference 

point) และหัวทางว่ิง ตามข้อ 3.1.1 ก. โดยเทียบกับค่าระดับนํ้าทะเลปานกลาง (Mean Sea 
Level: MSL)  

ข. สําหรับสนามบินเฮลิคอปเตอร์ ให้วัดค่าระดับความสูงของจุดศูนย์กลางของพื้นที่จุดขึ้นลง  
ตามข้อ 3.1.1 ข. โดยเทียบกับค่าระดับนํ้าทะเลปานกลาง (Mean Sea Level: MSL)  

ค. ค่าความถูกต้องแม่นยํา (accuracy) ของค่าจากการสํารวจต้องมีค่าไม่เกิน 0.5 เมตร 

3.1.3. การอ้างอิงในการสํารวจสิ่งกีดขวาง 
ก. สําหรับสนามบิน ค่าความสูงของสิ่งกีดขวางที่ได้จากการสํารวจให้เทียบกับค่าระดับของหัว

ทางว่ิงที่มีความสูงตํ่าที่สุด ตามข้อ 3.1.2 ก. 
ข. สําหรับสนามบินเฮลิคอปเตอร์ ค่าความสูงของสิ่งกีดขวางในการสํารวจให้เทียบกับค่าระดับ

ของจุดศูนย์กลางของพื้นที่จุดขึ้นลง ตามข้อ 3.1.2 ข.  
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3.2. หลักเกณฑ์การคํานวณสิ่งกีดขวางสําหรับสนามบิน 

3.2.1. พ้ืนผิวรูปกรวย (conical surface) 
ก. รายละเอียดเก่ียวกับมิติและความชันของพ้ืนผิวรูปกรวย ให้เป็นไปตามตารางที่ 3 
ข. ตัวอย่างการคํานวณความสูงสูงสุดที่กําหนด  

รูปที่ 24 ตัวอย่างการคํานวณสําหรับพื้นผิวรูปกรวย 

 

(1) ความสูงสูงสุด = [(ระยะจากหัวทางว่ิงหรือก่ึงกลางทางว่ิงที่ใกล้ที่สุดถึงจุดที่ต้องการ
ตรวจสอบ – รัศมี Inner Horizontal Surface ตามประเภทของทางว่ิงน้ันๆ) × ความ
ลาดเอียง ] + ความสูงของพ้ืนผิวแนวระดับช้ันใน 

(2) ความสูงสูงสุด  = [(5200 – 4000) × 5% ] + 45 
   = 105 เมตร จากค่าพ้ืนหลักฐานค่าระดับ (elevation datum) 

  



 

แนวทางการจัดทํารายงานการสํารวจสิ่งกีดขวางประกอบการจัดต้ังสนามบิน 
บทที่ 3: การสาํรวจและการรายงานการสํารวจสิ่งกีดขวาง 
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3.2.2.  พ้ืนผิวแนวระดับช้ันใน (inner horizontal surface)  
ก. รายละเอียดเก่ียวกับมิติและความชันของพ้ืนผิวแนวระดับช้ันใน ให้เป็นไปตามตารางที่ 3 
ข. ตัวอย่างพ้ืนผิวแนวระดับช้ันในมีระดับความสูงสูงสุดอยู่ที่ 45 เมตร จากค่าพ้ืนหลักฐานค่า

ระดับ (elevation datum) 

รูปที่ 25 ตัวอย่างการคํานวณสําหรับพื้นผิวแนวระดับชั้นใน 

 
  



 

แนวทางการจัดทํารายงานการสํารวจสิ่งกีดขวางประกอบการจัดต้ังสนามบิน 
บทที่ 3: การสาํรวจและการรายงานการสํารวจสิ่งกีดขวาง 
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3.2.3. พ้ืนผิวแนวร่อน (approach surface)  
ก. รายละเอียดเก่ียวกับมิติและความชันของพ้ืนผิวแนวร่อน ให้เป็นไปตามตารางที่ 3 
ข. ตัวอย่างการคํานวณความสูงสูงสุดที่กําหนด 

รูปที่ 26 ตัวอย่างการคํานวณสําหรับพื้นผิวแนวร่อน 

 

(1) ความสูงสูงสุด = (ระยะจากหัวทางว่ิงที่ใกล้ที่สุดในแนวขนานกับแนวทางว่ิงถึงจุดที่
ต้องการตรวจสอบ - ระยะจากหัวทางว่ิง) × ความชันของพ้ืนผิวแนวร่อน 

(2) ความสูงสูงสุด  = (2000 – 60) × 2% 
   = 38.80 เมตร จากระดับความสูงจุดก่ึงกลางหัวทางว่ิง 

  



 

แนวทางการจัดทํารายงานการสํารวจสิ่งกีดขวางประกอบการจัดต้ังสนามบิน 
บทที่ 3: การสาํรวจและการรายงานการสํารวจสิ่งกีดขวาง 
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3.2.4. พ้ืนผิวแนวร่อนช้ันใน (inner approach surface)  
ก. รายละเอียดเก่ียวกับมิติและความชันของพ้ืนผิวแนวร่อนช้ันใน ให้เป็นไปตามตารางที่ 3 
ข. ตัวอย่างการคํานวณความสูงสูงสุดที่กําหนด 

รูปที่ 27 ตัวอย่างการคํานวณสําหรับพื้นผิวแนวร่อนชัน้ใน 

 

(1) ความสูงสูงสุด = (ระยะจากหัวทางว่ิงที่ใกล้ที่สุดในแนวขนานกับแนวทางว่ิงถึงจุดที่
ต้องการตรวจสอบ - ระยะจากหัวทางว่ิง) × ความชันของพ้ืนผิวแนวร่อนช้ันใน 

(2) ความสูงสูงสุด = (500 – 60) × 2% 
 = 8.80 เมตร จากระดับความสูงจุดก่ึงกลางหัวทางว่ิง 

  



 

แนวทางการจัดทํารายงานการสํารวจสิ่งกีดขวางประกอบการจัดต้ังสนามบิน 
บทที่ 3: การสาํรวจและการรายงานการสํารวจสิ่งกีดขวาง 
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3.2.5. พ้ืนผิวลาดเอียง (transitional surface)  
ก. รายละเอียดเก่ียวกับมิติและความชันของพ้ืนผิวลาดเอียง ให้เป็นไปตามตารางที่ 3 
ข. ตัวอย่างการคํานวณความสูงสูงสุดที่กําหนด 

รูปที่ 28 ตัวอย่างการคํานวณสําหรับพื้นผวิลาดเอียงมีสิ่งกีดขวางในแนวติดกับพื้นทีป่ลอดภัยรอบทางว่ิง 

 
 

(1) ในแนวติดกับพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางว่ิงซึ่งขนานไปกับแนวเส้นกึ่งกลางทางว่ิง 
ความสูงสูงสุด = (ระยะจากหัวทางว่ิงหรือก่ึงกลางทางว่ิงที่ใกล้ที่สุดถึงจุดที่ต้องการ
ตรวจสอบ – พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางว่ิง) × ความลาดชัน 
ความสูงสูงสุด = (250 – 140) × 14.3% 

= 15.73 เมตร จากระดับจุดของเส้นกึ่งกลางทางว่ิง 
  



 

แนวทางการจัดทํารายงานการสํารวจสิ่งกีดขวางประกอบการจัดต้ังสนามบิน 
บทที่ 3: การสาํรวจและการรายงานการสํารวจสิ่งกีดขวาง 
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รูปที่ 29 ตัวอย่างการคํานวณสําหรับพื้นผิวลาดเอียงทีมี่สิ่งกีดขวางในแนวติดกับพืน้ผิวแนวร่อน 

 
 

 

(2) ในแนวติดกับกับพ้ืนผิวแนวร่อน 
(ก) ความสูงสูงสุด = A + B 

1) A = (ระยะจากหัวทางว่ิงที่ใกล้ที่สุดในแนวขนานกับแนวทางว่ิงถึงจุดที่ต้องการ
ตรวจสอบ - ระยะจากหัวทางว่ิง) × ความชันของพ้ืนผิวแนวร่อน 

2) B = (45 – A) x Y1/Y2  
Y1 คือ ระยะจากขอบของพ้ืนผิวแนวร่อนถึงตําแหน่งของสิ่งกีดขวาง 
Y2 คือ ระยะจากขอบของพ้ืนผิวแนวร่อนถึงขอบบนของพื้นผิวลาดเอียง 

(ข) ความสูงสูงสุด 
1) A = (100 - 60) × 2% 

   = 0.8 
2) B = (45 – 0.8) * 18/215 

   = 3.70 
3) ความสูงสูงสุด = 0.8 + 3.70  



 

แนวทางการจัดทํารายงานการสํารวจสิ่งกีดขวางประกอบการจัดต้ังสนามบิน 
บทที่ 3: การสาํรวจและการรายงานการสํารวจสิ่งกีดขวาง 
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          = 4.5 เมตร จากระดับความสูงจุดก่ึงกลางหัวทางว่ิง 

3.2.6. พ้ืนผิวลาดเอียงช้ันใน (inner transitional surface) 
ก. รายละเอียดเก่ียวกับมิติและความชันของพ้ืนผิวลาดเอียง ให้เป็นไปตามตารางที่ 3 
ข. ตัวอย่างการคํานวณความสูงสูงสุดที่กําหนด 

รูปที่ 30 ตัวอย่างการคํานวณสําหรับพื้นผิวลาดเอียงชัน้ในในแนวติดกับพืน้ทีป่ลอดภัยรอบทางว่ิง 

 
(1) ในแนวติดกับพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางว่ิง 

ความสูงสูงสุด = (ระยะจากหัวทางว่ิงหรือก่ึงกลางทางว่ิงที่ใกล้ที่สุดถึงจุดที่ต้องการ
ตรวจสอบ – พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางว่ิง) × ความลาดชัน 
ความสูงสูงสุด = (250 – 140) × 33.3% 

 = 36.63 เมตร จากระดับจุดของเส้นกึ่งกลางทางว่ิง 
  



 

แนวทางการจัดทํารายงานการสํารวจสิ่งกีดขวางประกอบการจัดต้ังสนามบิน 
บทที่ 3: การสาํรวจและการรายงานการสํารวจสิ่งกีดขวาง 
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รูปที่ 31 ตัวอย่างการคํานวณสําหรับพื้นผิวลาดเอียงชัน้ในในแนวติดกับกับพื้นผิวแนวร่อน 

 

 

(2) ในแนวติดกับกับพ้ืนผิวแนวร่อน 
(ก) ความสูงสูงสุด = A + B 

1) A = ระยะจากขอบในของพ้ืนผิวบาล์คแลนด้ิงในแนวขนานกับแนวทางว่ิงถึงจุดที่
ต้องการตรวจสอบ × ความชันของพ้ืนผิวบาล์คแลนด้ิง 

2) B = (45 – A) x Y1/Y2  
Y1 คือ ระยะจากขอบของพ้ืนผิวบาล์คแลนด้ิงถึงตําแหน่งของสิ่งกีดขวาง 
Y2 คือ ระยะจากขอบของพ้ืนผิวบาล์คแลนด้ิงถึงขอบบนของพื้นผิวลาดเอียง 

(ข) ความสูงสูงสุด 
1) A = 100 × 3.33% 

   = 3.33 
2) B = (45 – 3.33) * 180/205 

   = 36.58 
3) ความสูงสูงสุด = 3.33 + 36.58  



 

แนวทางการจัดทํารายงานการสํารวจสิ่งกีดขวางประกอบการจัดต้ังสนามบิน 
บทที่ 3: การสาํรวจและการรายงานการสํารวจสิ่งกีดขวาง 
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 = 39.91 เมตร จากระดับความสูงจุดก่ึงกลางหัวทางว่ิง 

3.2.7. พ้ืนผิวบาล์คแลนด้ิง (balked landing surface) 
ก. รายละเอียดเก่ียวกับมิติและความชันของพ้ืนผิวบาล์คแลนด้ิง ให้เป็นไปตามตารางที่ 3 
ข. ตัวอย่างการคํานวณความสูงสูงสุดที่กําหนด 

รูปที่ 32  ตัวอย่างการคํานวณสําหรับพื้นผิวบาล์คแลนด้ิง 

 
  

(1) ความสูงสูงสุด = ระยะจากขอบในของพ้ืนผิวบาล์คแลนด้ิงในแนวขนานกับแนวทางว่ิงถึงจุด
ที่ต้องการตรวจสอบ × ความชันของพ้ืนผิวบาล์คแลนด้ิง 

(2) ความสูงสูงสุด  = 1,200 × 3.33% 
= 39.96 เมตร จากระดับของเส้นก่ึงกลางทางว่ิง ณ ตําแหน่ง 
   ของขอบใน 

  



 

แนวทางการจัดทํารายงานการสํารวจสิ่งกีดขวางประกอบการจัดต้ังสนามบิน 
บทที่ 3: การสาํรวจและการรายงานการสํารวจสิ่งกีดขวาง 
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3.2.8. พ้ืนผิวไต่ระดับ (take-off climb surface) 
ก. รายละเอียดเก่ียวกับมิติและความชันของพ้ืนผิวไต่ระดับ  ให้เป็นไปตามตารางที่ 4 
ข. ตัวอย่างการคํานวณความสูงสูงสุดที่กําหนด 

รูปที่ 33  ตัวอย่างการคํานวณสําหรับพื้นผิวไต่ระดับ 

 

 

(1) ความสูงสูงสุด = (ระยะจากหัวทางว่ิงที่ใกล้ที่สุดในแนวขนานกับแนวทางว่ิงถึงจุดที่
ต้องการตรวจสอบ - ระยะจากปลายทางว่ิง) × ความลาดชันของพ้ืนผิวไต่ระดับ 

(2) ความสูงสูงสุด = (1,200 – 60) × 2% 
= 22.80 เมตร จาก A 

*A คือ ค่าระดับจุดสูงสุดของแนวเส้นกึ่งกลางทางว่ิงที่ต่อขยายออกไปช่วงระหว่างปลายทางว่ิงและขอบใน 
  



 

แนวทางการจัดทํารายงานการสํารวจสิ่งกีดขวางประกอบการจัดต้ังสนามบิน 
บทที่ 3: การสาํรวจและการรายงานการสํารวจสิ่งกีดขวาง 
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3.2.9. พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางว่ิง  
ก. ขนาดของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางว่ิง ให้เป็นไปตามข้อ 2.4 ข. และ 2.4 ค. 
ข. ห้ามก่อสร้างสิ่งปลูกสร้างใด ๆ ในบริเวณพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางว่ิง ยกเว้นเคร่ืองอํานวย 

ความสะดวกในการเดินอากาศ (navigation aids) หรือวัตถุที่จําเป็นต้องต้ังอยู่บนพ้ืนที่
ปลอดภัยรอบทางว่ิงเพ่ือวัตถุประสงค์การใช้งานด้านความปลอดภัยในการปฏิบัติการของ
อากาศยานซึ่งต้องได้รับการเห็นชอบจากผู้อํานวยการ สํานักงานการบินพลเรอืนแห่งประเทศไทย
และเป็นไปตามข้อกําหนดเก่ียวกับวัสดุแตกหักง่าย (frangible) รวมทั้ง ต้องไม่มีวัตถุเคลื่อนที่
ใด ๆ อยู่ในพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางว่ิง ในระหว่างที่มีการใช้งานทางว่ิงในการบินขึ้นลงของ
อากาศยาน 

3.3. หลักเกณฑ์การคํานวณสิ่งกีดขวางสาํหรบัสนามบินเฮลคิอปเตอร์สาํหรับพืน้ที่จุดขึน้ลงโดยไม่ใช้
เครื่องวัดประกอบการบิน 

3.3.1. พ้ืนผิวแนวร่อนและพื้นผิวไต่ระดับจากการบินขึ้น (approach and take-off climb surface) 
ก. รายละเอียดเก่ียวกับมิติและความชันของพ้ืนผิวแนวร่อนและพ้ืนผิวไต่ระดับจากการบินขึ้น  

ให้เป็นไปตามตารางที่ 5 
ข. ตัวอย่างการคํานวณความสูงสูงสุดที่กําหนด 

รูปที่ 34  ตัวอย่างการคํานวณสําหรับพื้นผิวไต่ระดับและพื้นผิวแนวรอ่น 

 

(1) ความสูงสูงสุด = ระยะจากขอบของพ้ืนที่ปลอดภัย (Safety Area) × ความลาดชัน 
(2) ความสูงสูงสุด = 2,500 × 4.5% 

= 112.50 เมตร จากระดับของพ้ืนที่จุดขึ้นลง (FATO) 



 

แนวทางการจัดทํารายงานการสํารวจสิ่งกีดขวางประกอบการจัดต้ังสนามบิน 
บทที่ 3: การสาํรวจและการรายงานการสํารวจสิ่งกีดขวาง 
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3.4. การรายงานการสาํรวจสิ่งกีดขวาง 

3.4.1. ข้อมูลการสํารวจสิ่งกีดขวาง 
ก. ข้อมูลการสํารวจสิ่งกีดขวางที่จะต้องรายงานต่อสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย

ประกอบด้วยข้อมูลอย่างน้อย ดังต่อไปน้ี 
(1) ช่ือสนามบิน 
(2) สําหรับสนามบินเฮลิคอปเตอร์ ให้ระบุประเภทของสนามบินเฮลิคอปเตอร์ เช่น สนามบิน

เฮลิคอปเตอร์ระดับพ้ืนผิว สนามบินเฮลิคอปเตอร์ยกระดับ สนามบินเฮลิคอปเตอร์นอก
ชายฝั่ง สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนเรือ 

(3) ตําแหน่งที่ต้ัง 
(ก) สําหรับสนามบิน ให้ระบุค่าพิกัดทางภูมิศาสตร์ของจุดอ้างอิงสนามบิน (aerodrome 

reference point) และหัวทางว่ิงทั้งสองด้านในรูปแบบของละติจูดและลองจิจูด 
โดยอ้างอิงระบบพ้ืนหลักฐาน WGS-84 

(ข) สําหรับสนามบินเฮลิคอปเตอร์ ให้ระบุค่าพิกัดทางภูมิศาสตร์ของจุดอ้างอิงสนามบิน
เฮลิคอปเตอร์ (heliport reference point) ณ จุดศูนย์กลางของพ้ืนที่จุดขึ้นลง  
ในรูปแบบของละติจูดและลองจิจูด โดยอ้างอิงระบบพ้ืนหลักฐาน WGS-84 

(4) ประเภทของทางว่ิง / พ้ืนที่จุดขึ้นลง (FATO) :  
(ข) แบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบการบิน (non-instrument runway) หรือ 
(ค) แบบบินลงโดยใช้เครื่องวัดประกอบการบิน (instrument runway) 

(5) วิธีการที่ใช้ในการสํารวจ 
(ก) ระบุวิธีการที่ใช้ในการสํารวจตําแหน่งและความสูงของสิ่งกีดขวาง เช่น การสํารวจ

โดยวิธีการใช้กล้องสํารวจ การสํารวจโดยใช้วิธีการสํารวจค่าพิกัด เป็นต้น  
(6) ข้อมูลที่ได้จากการสํารวจ 

(ก) สําหรับสนามบิน ให้ระบุรายละเอียดสิ่งกีดขวางในการเดินอากาศบริเวณพ้ืนผิว  
ตามข้อ 1.1 และข้อ 4.4 โดยจัดทําเป็นลักษณะตารางแสดงข้อมูล ตามตารางที่ 6 

(ข) สําหรับสนามบินเฮลิคอปเตอร์ ให้ระบุรายละเอียดสิ่งกีดขวางในการเดินอากาศ
บริเวณพ้ืนผิว ตามข้อ 2.1 โดยจัดทําเป็นลักษณะตารางแสดงข้อมูล ตามตารางที่ 6 
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ตารางที่ 6 ตัวอย่างตารางการรายงานข้อมูลสํารวจสิ่งกีดขวางโดยรอบสนามบนิ 

จุดท่ี 
บริเวณพ้ืนผิวจํากัด 

สิ่งกีดขวาง 
ลักษณะ / 

ประเภทของสิ่งกีดขวาง 
ตําแหน่ง / 

พิกัด 
ความสูงของหัวทางว่ิง 

/ FATO 

ความสูงของ 
สิ่งกีดขวาง 

ความสูงท่ียื่นล้ํา
เข้าไปเหนือพ้ืนผิว
จํากัดสิ่งกีดขวาง 

1       

2       

3       

4       

 

3.4.2. แผงผังแสดงตําแหน่งสิ่งกีดขวาง 
ก. สําหรับสนามบิน ให้เทียบกับตําแหน่งของหัวทางว่ิงด้านใดด้านหน่ึง  
ข. สําหรับสนามบินเฮลิคอปเตอร์ ให้เทียบกับตําแหน่งของจุดศูนย์กลางของพื้นที่จุดขึ้นลง 

3.4.3. เอกสารหลักฐานประกอบรายงานการสํารวจสิ่งกีดขวาง 
ก. เอกสารสําเนาใบอนุญาตประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมสาขาโยธาของผู้ทําการสํารวจ หรือ 
ข. เอกสารสําเนาใบอนุญาตประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมสาขาโยธาของผู้รับรองความ

ถูกต้องของข้อมูลการสํารวจ 
ค. เอกสารหลักฐานอ่ืน ๆ ที่จําเป็นตามที่ผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย

ร้องขอ 

3.5. สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
กองสนามบินและที่ขึ้นลงช่ัวคราว (Airport and Airfield Licenses Division: AL) 
ฝ่ายมาตรฐานสนามบิน (Aerodrome Standards Department: AGA) 
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (The Civil Aviation Authority of Thailand: CAAT) 
โทรศัพท์ 02 568 8826 ต่อ 2702 
ไปรษณีย์อิเล็กทรอนิกส์ aga@caat.or.th 
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