
แบบฟอรมการแสดงความคิดเห็นตอรางขอบังคับ กพท. ฉบับท่ี ..  
วาดวยคุณสมบัติของผูขออนุญาตเปนผูประจําหนาท่ี 

--------------------------------------------- 
(1)  หลักการและเหตุผล    
  โดยท่ีมาตรา 44 (3) แหงพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 แกไขเพ่ิมเติมโดย 
พระราชกําหนดแกไขเพ่ิมเติมพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 พ.ศ. 2558 กําหนดวาผูขออนุญาต 
เปนผูประจําหนาท่ีตองมีคุณสมบัติโดยมีอายุ สุขภาพรางกายสมบูรณ ความรูและความชํานาญตามท่ีกําหนดไวใน
ขอบังคับ และเพ่ือเปนการแกไขปรับปรุงกฎหมายใหเปนไปตามมาตรฐานขององคการการบินพลเรือนระหวาง
ประเทศท่ีไดออกบทแกไขเพ่ิมเติมภาคผนวก 1 แหงอนุสัญญาวาดวยการบินพลเรือนระหวางประเทศ ค.ศ. 1944 
เก่ียวกับคุณสมบัติของผูขออนุญาตเปนผูประจําหนาท่ี ดังนี้ 

1) Amendment 175 (effective 16 july 2018 and applicable on 8 November 2018) 
2) Amendment 176 (effective 20 july 2020 and applicable on 5 November 2020) 
3) Amendment 177 (effective 12 July 2021 and applicable on 26 November 2026) 

ประกอบกับเพ่ือเปนการยกระดับมาตรฐานดานคุณสมบัติของผูขออนุญาตเปนผูประจําหนาท่ีใหเปนไปตาม
มาตรฐานของสํานักงานความปลอดภัยการบินแหงสหภาพยุโรป (EASA), Part-FCL จึงมีความจําเปนตอง
ยกเลิกกฎหมายฉบับเดิมท่ีเก่ียวของจํานวน 3 ฉบับ ไดแก ขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน ฉบับท่ี 89 
วาดวยคุณสมบัติของผูขออนุญาตเปนผูประจําหนาท่ี ขอบังคับของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 
ฉบับท่ี 6 วาดวยคุณสมบัติของผูขออนุญาตเปนผูประจําหนาท่ี และขอบังคับของสํานักงานการบินพลเรือน 
แหงประเทศไทย ฉบับท่ี 14 วาดวยคุณสมบัติของผูขออนุญาตเปนผูประจําหนาท่ี และใหใชขอบังคับฉบับนี้แทน 
 

(2) กฎหมายท่ีใหอํานาจ 
            อาศัยอํานาจตามความในมาตรา 6/1 และมาตรา 44 (3) แหงพระราชบัญญัติการเดินอากาศ 
พ.ศ. 2497 แกไขเพ่ิมเติมโดยพระราชกําหนดแกไขเพ่ิมเติมพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 
พ.ศ. 2558  
 

(3) ประเด็นท่ีรับฟงความคิดเห็น 
  1) ขอบังคับนี้ใหใชบังคับเม่ือพนกําหนดหนึ่งปนับแตวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเปนตนไป
เนื่องจากตองใหระยะเวลากับสถาบันฝกอบรมดานการบินในการปรับปรุงหลักสูตรใหสอดคลองกับคุณสมบัติ 
ในเรื่องความชํานาญตามขอบังคับฉบับนี้ 
  เหมาะสม เนื่องจาก..........................................................................................................................                           
..............................................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................................. 
   ไมเหมาะสม เนือ่งจาก...................................................................................................................... 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

 ควรแกไข (กรุณาเสนอหลักการและ/หรือเสนอถอยคําประกอบท่ีประสงคจะใหแกไข) 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
 
 
 
 



2 
 

 2) เพ่ิมคําจํากัดความใหเปนไปตาม Amendment 175 - 177 to ICAO Annex 1 และ 
EASA Part FCL ไดแก “สมรรถนะ” “การฝกอบรมแบบสมรรถนะและการประเมินผล” “แผนงานสมรรถนะ
ขององคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ” “เกณฑความสามารถ” “นักบินผูควบคุมเท่ียวบิน” “นักบิน
ผูตรวจตราเท่ียวบิน” “อากาศยานเบา (LAPL)” “ระบบการเชื่อมตอสั่งการและการควบคุม C2  (Command 
and control (C2) link)” และ “ระบบอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล (Remotely piloted 
aircraft system (RPAS))” และแกไขเพ่ิมเติมคําจํากัดความจากคําวา “อธิบดี” เปน “ผูอํานวยการ”และ 
“สํานักงาน” เพ่ือใหสอดคลองกับตําแหนงของ ผอ.กพท. ในปจจุบันและเปนไปตามนิยามของ พ.ร.บ.  
การเดินอากาศฯ 
    เหมาะสม เนื่องจาก..........................................................................................................................                           
..............................................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................................. 
   ไมเหมาะสม เนื่องจาก...................................................................................................................... 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

 ควรแกไข (กรุณาเสนอหลักการและ/หรือเสนอถอยคําประกอบท่ีประสงคจะใหแกไข) 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
 

  3) ยกเลิกหลักเกณฑเก่ียวกับคุณสมบัติของนักบินอากาศยานข้ึนลงทางดิ่งตามขอบังคับ 
กบร. ฉบับท่ี 89 ท้ังหมด เนื่องจาก ICAO จะยกเลิกมาตรฐานในสวนของผูประจําหนาท่ีสําหรับอากาศยาน 
ข้ึนลงทางดิ่งในป 2568 และตาม EASA, Part FCL ไมมีขอกําหนดเก่ียวกับอากาศยานข้ึนลงทางดิ่ง โดยใชเปน
การบันทึกศักยอากาศยานข้ึนลงทางดิ่งแทน ประกอบกับ กพท. ไมเคยออกใบอนุญาตผูประจําหนาท่ีนักบิน
อากาศยานข้ึนลงทางดิ่ง โดยกรณีอากาศยานข้ึนลงทางดิ่งจะปรากฏเฉพาะในหลักเกณฑของนักบินอากาศยาน
ท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล (Remote pilot licence) เนื่องจาก ICAO มีการกําหนดคุณสมบัติของนักบิน
อากาศยานท่ีควบคุมการบินระยะไกล ประเภทอากาศยานข้ึนลงทางดิ่งไวตาม Amendment 175 

 เหมาะสม เนื่องจาก..........................................................................................................................                           
..............................................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................................. 

 ไมเหมาะสม เนื่องจาก...................................................................................................................... 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

 ควรแกไข (กรุณาเสนอหลักการและ/หรือเสนอถอยคําประกอบท่ีประสงคจะใหแกไข) 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
............................................................................................................................................................................. 
 
  4)  เ พ่ิ มหลั ก เกณฑ ใน เ รื่ อ ง  Competency-based training and assessment ตาม 
Amendment 176 to ICAO Annex 1 สําหรับผูประจําหนาท่ีในตําแหนงนักบินผูชวยเครื่องบิน พนักงานควบคุม
การจราจรทางอากาศ พนักงานอํานวยการบิน และศักยครูการบิน 
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 เหมาะสม เนื่องจาก...........................................................................................................................                           
..............................................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................................. 

 ไมเหมาะสม เนื่องจาก....................................................................................................................... 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

 ควรแกไข (กรุณาเสนอหลักการและ/หรือเสนอถอยคําประกอบท่ีประสงคจะใหแกไข) 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

 
  5) ปรับหัวขอความรู สําหรับผู ประจําหนาที ่ตําแหนงนักบินจาก “การติดตอดวยวิทยุ 

(Radiotelephony) ในเรื ่องวิธีการและภาษาที่ใชในการติดตอสื ่อสารและวิธีปฏิบัติในกรณีทีไ่มสามารถ

ติดตอทางวิทยุได” เปน “การติดตอสื่อสาร (Communications)” ซึ่ง Communications มีความหมาย

ครอบคลุม Radioletephony โดยเปนไปตาม EASA, Part FCL 

 เหมาะสม เนื่องจาก...........................................................................................................................                           
..............................................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................................. 

 ไมเหมาะสม เนื่องจาก....................................................................................................................... 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

 ควรแกไข (กรุณาเสนอหลักการและ/หรือเสนอถอยคําประกอบท่ีประสงคจะใหแกไข) 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
............................................................................................................................................................................. 

 
  6) เพ่ิมประเภทผูขออนุญาตเปนผูประจําหนาท่ี ไดแก นักบินเครื่องบินเบา เฮลิคอปเตอรเบา 
นักบินเครื่องรอนเบา และนักบินบัลลูนเบา ศิษยการบินอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล นักบิน
อากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล และศักยครูการบินสําหรับอากาศยานท่ีควบคุมการบินจาก
ระยะไกล (รางขอ 5 (12) (13) (14) และ (15)) 

 เหมาะสม เนื่องจาก...........................................................................................................................                           
..............................................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................................. 

 ไมเหมาะสม เนื่องจาก....................................................................................................................... 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

 ควรแกไข (กรุณาเสนอหลักการและ/หรือเสนอถอยคําประกอบท่ีประสงคจะใหแกไข) 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
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7) กรณีศิษยการบิน ตองมีอายุไมต่ํากวา 17 ปบริบูรณ โดยกําหนดอายุข้ันต่ําของนักบินศิษย
การบินเครื่องรอน ศิษยการบินบัลลูนตองไมตํ่ากวา 16 ปบริบูรณ ใหเปนตาม FCL.080 Minimum age  
(รางขอ 5 (1) (ก))  

 เหมาะสม เนื่องจาก...........................................................................................................................                           
..............................................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................................. 

 ไมเหมาะสม เนื่องจาก....................................................................................................................... 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

 ควรแกไข (กรุณาเสนอหลักการและ/หรือเสนอถอยคําประกอบท่ีประสงคจะใหแกไข) 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
............................................................................................................................................................................. 

 
8) กรณีนักบินสวนบุคคลเครื่องบิน นักบินสวนบุคคลเฮลิคอปเตอร และนักบินสวนบุคคล

นาวาอากาศ (Airship) 
      8.1) ปรับมาตรฐานในเรื่องความชํานาญของของนักบินสวนบุคคลเครื่องบิน โดยเพ่ิมจํานวน
ชั่วโมงบินในเรื่องความชํานาญจากเดิม 40 ชั่วโมงบิน เปน 45 ชั่วโมงบิน โดยกําหนดใหนักบินสวนบุคคล
เครื่องบินตองจบหลักสูตรนักบินสวนบุคคลท่ีผูอํานวยรับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการ
รับรอง จากเดิมท่ีไมมีการกําหนดหลักสูตรไว และกําหนดใหตองมีชั่วโมงบินคูกับครูการบิน จํานวน 25 ชั่วโมง
บินเพ่ิมเติม รวมถึงแกไขใหชัดเจนข้ึนวาตองจบการบินลง (Full - stop  landing) ท่ีสนามบินตางกันอยาง
นอยสองแหง ซ่ึงไม ใชสนามบิน ท่ี ทําการบิน ข้ึน เ พ่ือให เปนไปตาม FCL.210.A PPL(A) Experience 
requirements and crediting (รางขอ 5 (2) (ง) 1)) 

 เหมาะสม เนื่องจาก...........................................................................................................................                           
..............................................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................................. 

 ไมเหมาะสม เนื่องจาก....................................................................................................................... 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

 ควรแกไข (กรุณาเสนอหลักการและ/หรือเสนอถอยคําประกอบท่ีประสงคจะใหแกไข) 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
 

  8.2) ปรับมาตรฐานในเรื่องความชํานาญของของนักบินสวนบุคคลเฮลิคอปเตอร  
โดยเพ่ิมจํานวนชั่วโมงบินในเรื่องความชํานาญของนักบินสวนบุคคลเฮลิคอปเตอรจากเดิม 40 ชั่วโมงบิน เปน 
45 ชั่วโมงบิน โดย 35 ชั่วโมงบิน ตองทําการบินกับเฮลิคอปเตอรแบบเดียวกันกับท่ีสอบภาคปฏิบัติ และ
กําหนดใหนักบินสวนบุคคลเฮลิคอปเตอรตองจบหลักสูตรนักบินสวนบุคคลท่ีผูอํานวยรับรองจากสถาบัน
ฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง จากเดิมท่ีไมมีการกําหนดหลักสูตรไว และกําหนดใหตองมีชั่วโมงบินคู 
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กับครูการบิน จํานวน 25 ชั่วโมงบินเพ่ิมเติม รวมถึงแกไขใหชัดเจนข้ึนวาตองจบการบินลง (Full - stop  
landing) ท่ีสนามบินตางกันอยางนอยสองแหงซ่ึงไมใชสนามบินท่ีทําการบินข้ึน เพ่ือใหเปนไปตาม FCL.210.H 
PPL(H) Experience requirements and crediting (รางขอ 5 (2) (ง) 2)) 

 เหมาะสม เนื่องจาก...........................................................................................................................                           
..............................................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................................. 

 ไมเหมาะสม เนื่องจาก....................................................................................................................... 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

 ควรแกไข (กรุณาเสนอหลักการและ/หรือเสนอถอยคําประกอบท่ีประสงคจะใหแกไข) 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

8.3) ปรับมาตรฐานในเรื่องความชํานาญของนักบินสวนบุคคลนาวาอากาศ โดยเพ่ิมความ
ชํานาญจากเดิม 25 ชั่วโมงบิน เปน 35 ชั่วโมงบิน โดยผูขออนุญาตจะตอง 

      (ก) มีชั่ วโมงบินคู กับครูการบินจํานวน 25 ชั่ วโมงบิน (Dual Flight Instruction)  
ซ่ึงประกอบดวยการบินเดินทางเด่ียวไมนอยกวา 3 ชั่วโมงบิน โดยในการบินเดินทางเดี่ยวอยางนอย  
1 ครั้ง ตองมีระยะทางไมนอยกวา 65 กิโลเมตร (35 NM) และตองทําการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน จํานวน
ไมนอยกวา 3 ชั่วโมงบิน  

        (ข) ทําการบินข้ึน 8 ครั้ง และบินลงโดยจบการบินลงท่ีสนามบินตามวงจรการบิน  

8 ครั้ง รวมถึงข้ันตอนวิธีปฏิบัติในการอัดและปลอยลม (Masting and Unmasting Procedure) 

       (ค) ทําการบินเดี่ยวจํานวน 8 ชั่วโมงบิน ภายใตการควบคุมของครูการบิน 
(Supervised Solo Flight Time) 
เพ่ือใหเปนไปตาม FCL.210.As PPL(As) Experience requirements and crediting (รางขอ 5 (2) (ง) 3)) 
และเพ่ิมเติมขอความ “ในกรณีท่ีผูขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยานแบบอ่ืนผูอํานวยการอาจประกาศ
กําหนดใหใชเปนชั่วโมงบินสําหรับนาวาอากาศได” เพ่ือใหสอดคลองกับกรณีนักบินสวนบุคคลเครื่องบินและ
เฮลิคอปเตอร (รางขอ 5 (2) (ง) 3) วรรคสอง) 

 
 เหมาะสม เนื่องจาก...........................................................................................................................                           

..............................................................................................................................................................................

............................................................................................................................................................................. 
 ไมเหมาะสม เนื่องจาก....................................................................................................................... 

.............................................................................................................................................................................. 

.............................................................................................................................................................................. 
 ควรแกไข (กรุณาเสนอหลักการและ/หรือเสนอถอยคําประกอบท่ีประสงคจะใหแกไข) 

.............................................................................................................................................................................. 

.............................................................................................................................................................................. 

.............................................................................................................................................................................. 
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9) กรณีนักบินผูชวยเครื่องบิน (Multi - crew pilot license) 
    9.1) ปรับมาตรฐานในเรื่องความรูของนักบินผูชวยเครื่องบิน โดยตองมีความรูอยางนอยตามท่ี

กําหนดไวใน (5) (ค) สําหรับผูขออนุญาตเปนผูประจําหนาท่ีในตําแหนงนักบินพาณิชยเอกเครื่องบิน  
และกําหนดใหนักบินผูชวยเครื่องบินตองสําเร็จการศึกษาหลักสูตรการฝกอบรมแบบสมรรถนะ (Competency-
base Training) ท่ีผูอํานวยการรับรอง โดยเพ่ิมเติมขอกําหนดเฉพาะท่ีมีมาตรฐานเปนไปตามตนแบบสมรรถนะ 
(Adapted competency model) ท้ังนี้ หลักสูตรการฝกอบรมสําหรับนักบินผูชวยเครื่องบินตองประกอบดวย
การฝกอบรมความรู เฉพาะด าน (Underpinning Knowledge Requirement)  และการฝกอบรมทักษะ 
เฉพาะดาน (Underpinning Skill Requirement) ใหเปนไปตาม Amendment 176 ขอ 2.5.1.2.1 Knowledge 
(รางขอ 5 (3) (ค)) 
 

 เหมาะสม เนื่องจาก...........................................................................................................................                           
..............................................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................................. 

 ไมเหมาะสม เนื่องจาก....................................................................................................................... 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

 ควรแกไข (กรุณาเสนอหลักการและ/หรือเสนอถอยคําประกอบท่ีประสงคจะใหแกไข) 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
 

9.2) ปรับมาตรฐานในเรื่องความชํานาญของนักบินผูชวยเครื่องบิน โดยกําหนดใหนักบิน

ผูชวยเครื่องบินตองสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันท่ีผูอํานวยการรับรอง โดยตอง

ทําการบินในฐานะท่ีเปนนักบินท่ีทําการบินผูควบคุมเท่ียวบิน (pilot flying) และนักบินผูตรวจตราเท่ียวบิน (pilot 

monitoring) ดวยการบินจริงและการบินจําลอง (actual and simulated flight) ไมนอยกวา 240 ชั่วโมงบิน 

ใหเปนไปตาม Amendment 176 ขอ 2.5.1.2 Competencies (รางขอ 5 (3) (ง) 1)) 

 เหมาะสม เนื่องจาก...........................................................................................................................                           
..............................................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................................. 

 ไมเหมาะสม เนื่องจาก....................................................................................................................... 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

 ควรแกไข (กรุณาเสนอหลักการและ/หรือเสนอถอยคําประกอบท่ีประสงคจะใหแกไข) 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
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9.3) เพ่ิมมาตรฐานในเรื่อง Competency โดยกําหนดใหผูขอจะตองแสดงสรรถนะตามท่ี

ระบุในตนแบบสมรรถนะ (Adapted competency model) ในฐานะนักบินผูชวยกับเครื่องบินพาณิชย 

เครื่องยนตกังหันกาซ ท่ีผูอํานวยการรับรองใหทําการโดยนักบินอยางนอยสองคนข้ึนไป โดยใชมาตรฐานท่ีระบุ

ในเอกสาร the Procedures for Air Navigation Services - Training (PANS-TRG, Doc 9868) 

 เหมาะสม เนื่องจาก...........................................................................................................................                           
..............................................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................................. 

 ไมเหมาะสม เนื่องจาก....................................................................................................................... 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

 ควรแกไข (กรุณาเสนอหลักการและ/หรือเสนอถอยคําประกอบท่ีประสงคจะใหแกไข) 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
 

10) กรณีนักบินพาณิชยตรีเครื่องบิน นักบินพาณิชยตรีเฮลิคอปเตอร และนักบินพาณิชย
ตรีนาวาอากาศ 

     10.1) ปรับมาตรฐานในเรื่องความชํานาญของนักบินพาณิชยตรีเครื่องบิน จากเดิมท่ี

กําหนดใหนําชั่วโมงบินภายใตการควบคุมของครูการบินกับเครื่องชวยฝกบินท่ีผูอํานวยการรับรองมาใชคํานวณ

เปนชั่วโมงบินในจํานวน 150 ชั่วโมงบิน ไดไมเกิน 10 ชั่วโมงบิน เปน ไดไมเกิน 20 ชั่วโมงบิน ใหเปนไปตาม 

Amendment 176 ขอ 2.4.3.1.1 (รางขอ 5 (4) (ง) 1)) โดย 

    (ก) ในการบินเดินทางต องจบการบ ินลง (Full - stop landing) ท่ีสนามบินตางกันอยาง

นอยสองแหงซ่ึงไมใชสนามบินท่ีทําการบินข้ึนใหเปนไปตาม FCL.325.A (รางขอ 5 (4) (ง) 1) ข))   

    (ข) ในการทําการบินในเวลากลางคืนตองบินคูกับครูการบินไมนอยกวา 3 ชั่วโมงบิน  

ซ่ึงตองทําการบินเดินทางรวมอยูดวยอยางนอย 1 ชั่วโมงบินในจํานวน 3 ชั่วโมง และตองทําการบินข้ึนเด่ียว 

ไมนอยกวา 5 ครั้ง และจบการบินลงเดี่ยว (Full - stop landing) ไมนอยกวา 5 ครั้ง ใหเปนไปตาม FCL 

Appendix 3 E. CPL modular course – Aeroplanes 10. (b) (รางขอ 5 (4) (ง) 1) ง)) 

    (ค) ทําการบินไมนอยกวา 5 ชั่วโมงบินกับเครื่องบินตามแบบท่ีไดรับการรับรองให
สามารถขนสงผูโดยสารไดอยางนอย 4 คนข้ึนไปโดยเครื่องบินจะตองมีลักษณะใบพัดสามารถปรับมุมปะทะ 
กับอากาศได (variable pitch propeller) และฐานลอสามารถพับเก็บได (retractable landing gear) ให
เปนไปตาม FCL Appendix 3 E. CPL modular course – Aeroplanes 11. (รางขอ 5 (4) (ง) 1) จ)) 

  เหมาะสม เนื่องจาก........................................................................................................................                           
..............................................................................................................................................................................
.............................................................................................................................................................................. 

 ไมเหมาะสม เนื่องจาก...................................................................................................................... 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
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 ควรแกไข (กรุณาเสนอหลักการและ/หรือเสนอถอยคําประกอบท่ีประสงคจะใหแกไข) 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
 

10.2) เพ่ิมมาตรฐานในเรื่อง CPL Modular Course เนื่องจาก Part- FCL.315 เรื่อง CPL 
Training course และ Appendix 3 - Training courses for the issue of a CPL and an ATPL (E.) CPL 
modular course - Aeroplanes กําหนดเพ่ิมเติมในกรณีท่ีไมสําเร็จการศึกษาจากสถาบันการฝกอบรม 
ท่ีผูอํานวยการรับรองแตเปนผูถือใบอนุญาตนักบินสวนบุคคลเครื่องบิน ซ่ึงมีชั่วโมงบินสะสมชั่วโมงครบ 200 
ชั่วโมง จะตองเขารับการอบรมเพ่ิมเติมหลักสูตร CPL Modular ท่ี กพท. รับรอง โดยหลักการนี้จะแตกตาง
จากขอบังคับ กบร. ฉบับท่ี 89 เดิม แตยังเปนไปตาม Annex1 (รางขอ 5 (4) (ง) 2)) 

  เหมาะสม เนื่องจาก........................................................................................................................                        
..............................................................................................................................................................................
.............................................................................................................................................................................. 

 ไมเหมาะสม เนื่องจาก..................................................................................................................... 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

 ควรแกไข (กรุณาเสนอหลักการและ/หรือเสนอถอยคําประกอบท่ีประสงคจะใหแกไข) 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
 

10.3) ปรับมาตรฐานในเรื่องความชํานาญของนักบินพาณิชยตรีเฮลิคอปเตอร ในเรื่อง 
การทําการบินเดินทางในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานไมนอยกวา 10 ชั่วโมงบิน โดยกําหนดใหในการบิน
เดินทางอยางนอยหนึ่งครั้งตองมีระยะทางไมนอยกวา 185 กิโลเมตร (100 NM) และตองจบการบินลง (Full - 
stop  landing) ท่ีสนามบินตางกันอยางนอยสองแหงซ่ึงไมใชสนามบินท่ีทําการบินข้ึน และในเรื่องการทํา 
การบินเวลากลางคืนจํานวน 5 ชั่วโมงบิน กําหนดใหตองบินคูกับครูการบินไมนอยกวา 3 ชั่วโมงบิน ซ่ึงตอง 
ทําการบินเดินทางรวมอยูดวยอยางนอย 1 ชั่วโมงบิน และตองท ําการบ ินเดี่ยว 5 วงจรการบิน (Circuits)  
ซ่ึงแตละวงจรการบินจะตองมีการบินข้ึนและบินลง ใหเปนไปตาม Appendix 3 - Training courses for the 
issue of a CPL and an ATPL (รางขอ 5 (4) (ง) 3) ข) และ ง))  

  เหมาะสม เนื่องจาก.............................................................................................................                           
..............................................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................................ 

 ไมเหมาะสม เนื่องจาก................................................................................................................... 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

 ควรแกไข (กรุณาเสนอหลักการและ/หรือเสนอถอยคําประกอบท่ีประสงคจะใหแกไข) 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
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10.4) เพ่ิมมาตรฐานในเรื่องเรื่อง CPL Modular Course เนื่องจาก Part-FCL ขอ FCL. 315 
CPL Training course และ Appendix 3 - Training courses for the issue of a CPL and an ATPL (K). 
CPL modular course - Helicopters กําหนดใหกรณีท่ีไมสําเร็จการศึกษาจากสถาบันการฝกอบรม 
ท่ีผูอํานวยการรับรองแตเปนผูถือใบอนุญาตนักบินสวนบุคคล - เฮลิคอปเตอร ซ่ึงมีชั่วโมงบินสะสมครบ  
150 ชั่วโมง จะตองเขารับการอบรมเพ่ิมเติมหลักสูตร CPL Modular Course ท่ี กพท. รับรอง โดยหลักการนี้
จะแตกตางจากขอบังคับ กบร. ฉบับท่ี 89 เดิม แตยังเปนไปตาม Annex1 ขอ 2.4.3.1.1 d (รางขอ 5 (4) (ง) 2) วรรคสอง) 

  เหมาะสม เนื่องจาก........................................................................................................................                           
..............................................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................................. 

 ไมเหมาะสม เนื่องจาก..................................................................................................................... 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

 ควรแกไข (กรุณาเสนอหลักการและ/หรือเสนอถอยคําประกอบท่ีประสงคจะใหแกไข) 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

11) กรณีนักบินพาณิชยเอกเครื่องบิน และนักบินพาณิชยเอกเฮลิคอปเตอร 
ปรับมาตรฐานในเรื่องความชํานาญของนักบินพาณิชยเอกเครื่องบิน โดยกําหนดให

น ักบ ินพาณ ิชย เอกเครื่องบ ิน ตองเปนผูถือใบอนุญาตนักบินผูชวยเครื่องบินหรือนักบินพาณิชยตรีเครื่องบินท่ี

มีศักยการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินกับเครื่องบินหลายเครื่องยนต (multi-engine IR for aeroplanes)  

ในกรณีนี้ผูขอจะตองผานการฝกอบรมหลักสูตร Multi Crew Corporation (MCC) หรือหลักสูตรอ่ืนท่ี

เทียบเทา และตองมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรภาคทฤษฎีนักบินพาณิชยเอกท่ี

ผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง และในการทําการบินจํานวน 1,500 

ชั่วโมงบิน ใหนําชั่วโมงบินภายใตการควบคุมของครูการบินกับเครื่องบินจําลองเครื่องชวยฝกบินท่ีผูอํานวยการ

รับรองมาใช ไดไมเกิน 100 ชั่วโมงบิน แตจะนําชั่วโมงบินท่ีไดจากเครื่องชวยฝกบินประเภทเครื่องชวยฝกบิน

จําลองการฝกบินเต็มรูปแบบ (Full Flight Simulator) หรือเครื่องชวยฝกวิธีการเดินทางและการบิน (Flight 

and Navigation Procedures Trainer) มาคํานวณไดไมเกิน 25 ชั่วโมงบิน เพ่ือใหเปนไปตาม FCL.510.A (รางขอ 5 

(5) (ง) 1)) โดยปรับกรณีการทําการบินกับเครื่องบิน ดังนี้ 

    (ก) ตองทําการบินไมนอยกวา 500 ชั่วโมงบินกับเครื่องบินท่ีกําหนดใหใชนักบินอยางนอย

สองคนข้ึนไปในการทําการบิน (Multi Pilot Operation)” เพ่ือใหเปนไปตาม FCL 510 A (b) (รางขอ 5 (5) (ง) 1) ก)) 

    (ข )  ต อง ทําการบิน  ในฐานะนักบินผู ควบคุมอากาศยานภายใตการอํานวยการ  

500 ชั่วโมงบิน หรือในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานไมนอยกวา 250 ชั่วโมงบิน หรือทําการบินไมนอยกวา 

250 ชั่วโมงบินในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานไมนอยกวา 70 ชั่วโมงบิน และชั่วโมงบินท่ีเหลือในฐานะ

นักบินผูควบคุมอากาศยานภายใตการอํานวยการก็ได โดยแกไขเพ่ือใหเปนไปตาม FCL 510 A (b) (รางขอ 5 

(5) (ง) 1) ข)) 

  เหมาะสม เนื่องจาก........................................................................................................................                           
..............................................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................................. 
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 ไมเหมาะสม เนื่องจาก..................................................................................................................... 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

 ควรแกไข (กรุณาเสนอหลักการและ/หรือเสนอถอยคําประกอบท่ีประสงคจะใหแกไข) 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
 

12) กรณีศักยการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument Rating) สําหรับเครื่องบิน
เฮลิคอปเตอร และนาวาอากาศ 

ปรับมาตรฐานในเรื่องความชํานาญ โดยกําหนดใหศักยการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน 

ตองมีเวลาบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินกับอากาศยาน จากไมนอยกวา 40 ชั่วโมงบิน เปน 35 ชั่วโมงบิน 

และสามารถใชเวลาบินภาคพ้ืนดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (instrument ground time) ภายใตการอํานวยการ 

ของครูการบินมาคํานวณไดไมเกินจํานวนชั่วโมงตามหลักสูตรท่ีผูอํานวยการรับรอง โดยเปนไปตาม FCL.610 

IR Prerequisites and crediting (b) (รางขอ 5 (6) (ข) 2))  

  เหมาะสม เนื่องจาก........................................................................................................................                           
..............................................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................................. 

 ไมเหมาะสม เนื่องจาก..................................................................................................................... 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

 ควรแกไข (กรุณาเสนอหลักการและ/หรือเสนอถอยคําประกอบท่ีประสงคจะใหแกไข) 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
 

13) กรณีศักยครูการบิน (Flight instructor rating) สําหรับเครื่องบิน เฮลิคอปเตอร 
และนาวาอากาศ 

13.1) แบงประเภทศักยครูการบินออกเปน 7 ประเภทตาม FCL SUBPART J – 

INSTRUCTORS (รางขอ 5 (7)) ไดแก  

(ก) ครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการสอนภาคอากาศ – (Flight 

instructor - FI)   

(ข) ครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบิน ท่ีทําการสอนภาคอากาศสําหรับศักย

ทําการอากาศยานเฉพาะแบบ (Type Rating Instructor– TRI)  

(ค) ครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบิน ท่ีทําการสอนภาคอากาศสําหรับศักย

ทําการชั้น (Class Rating Instructor– CRI)  

(ง) ครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบิน ท่ีทําการสอนภาคอากาศสําหรับศักย

การบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument Rating Instructor – IRI)  
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(จ) ครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบิน ท่ีทําการสอนเก่ียวกับข้ันตอนการ

ปฏิบัติการบินในสภาวะปกติ ผิดปกติและในกรณีฉุกเฉินกับเครื่องชวยฝกบิน ตามแบบท่ีจะทําการสอน 

(Synthetic Flight Instructor – SFI)              

(ฉ) ครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบิน ท่ีทําการสอนการปฏิบัติการบิน

รวมกันในสภาวะปกติ ผิดปกติและในกรณีฉุกเฉิน (Multi-crew cooperation Instructor - MCCI) และ 

(ช) ครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบิน ท่ีทําการสอนเก่ียวกับข้ันตอน 

การปฏิบัติการบินในสภาวะปกติ ผิดปกติและในกรณีฉุกเฉินกับเครื่องชวยฝกวิธีการบิน ตามแบบท่ีจะทําการ

สอน (Synthetic Training Instructor – STI) 

  เหมาะสม เนื่องจาก........................................................................................................................                           
..............................................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................................. 

 ไมเหมาะสม เนื่องจาก..................................................................................................................... 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

 ควรแกไข (กรุณาเสนอหลักการและ/หรือเสนอถอยคําประกอบท่ีประสงคจะใหแกไข) 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

13.2) กําหนดอายุของศักยครูการบิน โดยตองมีอายุไมต่ํากวา 18 ปบริบูรณ เพ่ือใหเปนไป

ตาม FCL.915 General prerequisites and requirements for instructors (a) (รางขอ 5 (7) (ก)) 

  เหมาะสม เนื่องจาก........................................................................................................................                           
..............................................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................................. 

 ไมเหมาะสม เนื่องจาก..................................................................................................................... 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

 ควรแกไข (กรุณาเสนอหลักการและ/หรือเสนอถอยคําประกอบท่ีประสงคจะใหแกไข) 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
 

13.3) ปรับมาตรฐานในเรื่องความรูของศักยครูการบิน โดยกําหนดใหตองมีสมรรถนะและ

การประเมินผลทางดานสมรรถนะ (Competencies and Assessment) เ พ่ือให เปนไปตาม FCL.935 

Assessment of competence และ FCL.920 Instructor competencies and assessment  (รางขอ 5 (7) (ข)) 

  เหมาะสม เนื่องจาก........................................................................................................................                           
..............................................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................................. 

 ไมเหมาะสม เนื่องจาก..................................................................................................................... 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
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 ควรแกไข (กรุณาเสนอหลักการและ/หรือเสนอถอยคําประกอบท่ีประสงคจะใหแกไข) 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
 

13.4) ปรับมาตรฐานในเรื่องความชํานาญของศักยครูการบิน โดยตองมีความชํานาญ 

โดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรครูการบินแตละประเภทท่ีผูอํานวยการรับรอง เพ่ือใหเปนไปตาม FCL.930 

Training course  (รางขอ 5 (7) (ค))  

  เหมาะสม เนื่องจาก........................................................................................................................                           
..............................................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................................. 

 ไมเหมาะสม เนื่องจาก..................................................................................................................... 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

 ควรแกไข (กรุณาเสนอหลักการและ/หรือเสนอถอยคําประกอบท่ีประสงคจะใหแกไข) 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

14) กรณีศักยการบินเครื่องบินเครื่องยนตเดียวหรือหลายเครื่องยนต (Single/Multi 
Engine rating) และศักยการบินอากาศยานเฉพาะแบบ (Class and Type Rating)  

     ตัดมาตรฐานในเรื่องความรูความชํานาญเดิมออก โดยกําหนดใหตองมีความชํานาญ 

โดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง 

ใหเปนไปตาม FCL.725 Requirements for the issue of class and type ratings ซ่ึงไมมีการกําหนดหัว

ขอความรูและความชํานาญ โดยใหข้ึนอยูกับแบบของอากาศยานตามท่ีโรงงานผูผลิตกําหนดใน OSD เวนแต

กําหนดเปนชั่วโมงการเรียน ไมใชเปนความชํานาญ (รางขอ 5 (8)) 

  เหมาะสม เนื่องจาก........................................................................................................................                           
.............................................................................................................................................................................. 
..............................................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................................. 

 ไมเหมาะสม เนื่องจาก..................................................................................................................... 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

 ควรแกไข (กรุณาเสนอหลักการและ/หรือเสนอถอยคําประกอบท่ีประสงคจะใหแกไข) 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
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15) กรณีศักยการบินเพ่ิมเติม (Additional Rating) 
     กําหนดศักยการบินเพ่ิมเติม โดยกําหนดใหผูขอบนัทึกศักยการบนิผาดแผลง ศักยการบิน 

ลากเครื่องรอนและลากปาย ศักยการบินกลางคืน ตองมีความชํานาญโดยสําเร็จการฝกอบรมหลักสูตรท่ี

ผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง เปนไปตาม FCL SUBPART I - 

ADDITIONAL RATINGS FCL.800 Aerobatic rating – 810 Night rating โดยเรื่ องนี้ ไม มีการกําหนดหัว

ขอความรู ความชํานาญ แตข้ึนอยูกับแบบของอากาศยาน ซ่ึงเปนไปตามท่ีโรงงานผูผลิตกําหนดใน OSD เวนแต

กําหนดเปนชั่วโมงการเรียนท่ีไมใชเปนเรื่องความชํานาญ (รางขอ 5 (9)) 

  เหมาะสม เนื่องจาก........................................................................................................................                           
..............................................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................................. 

 ไมเหมาะสม เนื่องจาก..................................................................................................................... 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
 

 ควรแกไข (กรุณาเสนอหลักการและ/หรือเสนอถอยคําประกอบท่ีประสงคจะใหแกไข) 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
 

16) กรณีนักบินเครื่องรอน (Glider pilot)  

     16.1) กําหนดมาตรฐานในเรื่องความรูของนักบินเครื่องรอนเพ่ิมเติม โดยกําหนดใหนักบิน

เครื่องรอนตองมีความรูในเรื่องการติตดอสื่อสาร (Communications) เพ่ือใหเปนไปตาม FCL.215 (รางขอ 5 (10) 

(ค) 9)) 

  เหมาะสม เนื่องจาก........................................................................................................................                           
..............................................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................................. 

 ไมเหมาะสม เนื่องจาก..................................................................................................................... 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

 ควรแกไข (กรุณาเสนอหลักการและ/หรือเสนอถอยคําประกอบท่ีประสงคจะใหแกไข) 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
 

       16.2) ปรับมาตรฐานในเรื่องความชํานาญของนักบินเครื่องรอน โดยกําหนดใหตองมี 
ความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรท่ีผู อํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบิน 
ท่ีผูอํานวยการรับรอง ท้ังนี้ เปนไปตาม FCL.210 Training course โดยตาม FCL.210 กําหนดวา นักบินเครื่อง
รอนตองสําเร็จการศึกษาจากสถาบันฝกอบรมดานการบิน โดยผานการฝกอบรมท้ังภาคทฤษฎีและภาคปฏิบัติ
จากสถาบันฝกอบรมดานการบิน (รางขอ 5 (10) (ง)) 
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  เหมาะสม เนื่องจาก........................................................................................................................                           
..............................................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................................. 

 ไมเหมาะสม เนื่องจาก..................................................................................................................... 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

 ควรแกไข (กรุณาเสนอหลักการและ/หรือเสนอถอยคําประกอบท่ีประสงคจะใหแกไข) 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

17) กรณีนักบินบัลลูน (Free balloon pilot) 
    ปรับมาตรฐานในเรื่องความชํานาญของนักบินบัลลูน โดยกําหนดใหตองมีความชํานาญ

โดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง 

เพ่ือใหเปนไปตาม FCL.210 Training course (รางขอ 5 (11) (ง)) 

  เหมาะสม เนื่องจาก........................................................................................................................                           
..............................................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................................. 

 ไมเหมาะสม เนื่องจาก..................................................................................................................... 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
 

 ควรแกไข (กรุณาเสนอหลักการและ/หรือเสนอถอยคําประกอบท่ีประสงคจะใหแกไข) 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

18) กรณีนักบินเครื่องบินเบา นักบินเฮลิคอปเตอรเบา นักบินเครื่องรอนเบา นักบินบัลลูน
เบา (Light Aircraft Pilot License) 

     กําหนดมาตรฐานเพ่ิมเติมในเรื่องคุณสมบัติ อายุ ความรู ความชํานาญตาม FCL.100 LAPL 
Minimum age - FCL.140.B LAPL (B) Recency requirements (รางขอ 5 (12)) 

  เหมาะสม เนื่องจาก........................................................................................................................                           
..............................................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................................. 

 ไมเหมาะสม เนื่องจาก..................................................................................................................... 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

 ควรแกไข (กรุณาเสนอหลักการและ/หรือเสนอถอยคําประกอบท่ีประสงคจะใหแกไข) 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
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19) กรณีศิษยการบินอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล (Student remote pilot) 

      กําหนดมาตรฐานเพ่ิมเติม โดยตองมีอายุไมต่ํากวา 18 ป บริบูรณ และตองไดรับใบสําคัญแพทย
ชั้นหนึ่ง หรือชั้นสาม ท้ังนี้ ตาม Amendment 175 ไมมีการกําหนดอายุของศิษยการบินอากาศยานไรคนขับโดย 

PEL เห็นควรกําหนดอายุข้ันต่ําท่ี 18 ป เพ่ือใหตรงกับอายุข้ันต่ําของนักบินอากาศยานท่ีควบคุมการบินจาก
ระยะไกล สําหรับเรื่องสุขภาพของศิษยการบินอากาศยานไรคนขับ เปนไปตาม Annex 1 Amendment 175  
ข อ 2.12.3 (รางขอ 5 (13)) 

  เหมาะสม เนื่องจาก........................................................................................................................                           
..............................................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................................. 

 ไมเหมาะสม เนื่องจาก..................................................................................................................... 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

 ควรแกไข (กรุณาเสนอหลักการและ/หรือเสนอถอยคําประกอบท่ีประสงคจะใหแกไข) 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
 

20) กรณีนักบินอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล (Remote pilot licence) 

สําหรับเครื่องบิน นาวาอากาศ เครื่องรอน อากาศยานปกหมุน อากาศยานข้ึนลงทางดิ่ง และบัลลูน  
     กําหนดมาตรฐานเพ่ิมเติม โดยตองมีอายุไมต่ํากวา 18 ป บริบูรณ ตองไดรับใบสําคัญ

แพทยชั้นหนึ่งหรือชั้นสาม โดยมีความรูและความชํานาญตาม ตาม Annex 1 Amendment 175 ข อ 2.13.1 

General requirements for the issue of the remote pilot license (รางขอ 5 (14)) 

  เหมาะสม เนื่องจาก........................................................................................................................                           
..............................................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................................. 

 ไมเหมาะสม เนื่องจาก..................................................................................................................... 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

 ควรแกไข (กรุณาเสนอหลักการและ/หรือเสนอถอยคําประกอบท่ีประสงคจะใหแกไข) 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
 

21) กรณีศักยครูการบินสําหรับอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล (RPAS 

instructor rating)                       
     กําหนดมาตรฐานในเรื่องความรูและความชํานาญเพ่ิมเติมตาม Annex 1 Amendment 175  

ขอ 2.14 RPAS instructor rating (รางขอ 5 (15)) 
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  เหมาะสม เนื่องจาก........................................................................................................................                           
..............................................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................................. 

 ไมเหมาะสม เนื่องจาก..................................................................................................................... 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

 ควรแกไข (กรุณาเสนอหลักการและ/หรือเสนอถอยคําประกอบท่ีประสงคจะใหแกไข) 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
 

22) กรณีศิษยพนักงานควบคมุการจราจรทางอากาศ (Student air traffic controller)  
     กําหนดมาตรฐานในเรื่องความชํานาญเพ่ิมเติม โดยกําหนดใหตองมีความชํานาญ 

โดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรการควบคุมการจราจรทางอากาศท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรม
ดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง เพ่ือใหเปนไปตาม TCAR1 Part ATCO ขอ ATCO.B.001 Student  air traffic  
controller licence (รางขอ 5 (16) (ค)) 

  เหมาะสม เนื่องจาก........................................................................................................................                           
..............................................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................................. 

 ไมเหมาะสม เนื่องจาก..................................................................................................................... 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

 ควรแกไข (กรุณาเสนอหลักการและ/หรือเสนอถอยคําประกอบท่ีประสงคจะใหแกไข) 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

23) กรณีพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ (Air traffic controller)  
      ปรับมาตรฐานในเรื่องความชํานาญ โดยตองแสดงใหเห็นถึงสมรรถนะ (Competence)  

ในการควบคุมการจราจรทางอากาศจริงภายใตการอํานวยการของครูฝกภาคปฏิบัติการควบคุมจราจรทางอากาศ 

(OJTI) เปนเวลาไมนอยกวาสามเดือน เปนไปตาม TCAR Part ATCO ATCO.B.005Air traffic controller licence 
(รางขอ 5 (17) (ง)) 

  เหมาะสม เนื่องจาก........................................................................................................................                           
..............................................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................................. 

 ไมเหมาะสม เนื่องจาก..................................................................................................................... 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

 ควรแกไข (กรุณาเสนอหลักการและ/หรือเสนอถอยคําประกอบท่ีประสงคจะใหแกไข) 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
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24) กรณีศักยควบคุมการจราจรทางอากาศ (Air traffic controller rating)  

  24.1) แบงประเภทศักยควบคุมการจราจรทางอากาศใหมตาม TCAR Part ATCO 
ATCO.B.010 Air traffic controller ratings (รางขอ 5 (18) (ก)) 

  เหมาะสม เนื่องจาก........................................................................................................................                           
..............................................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................................. 

 ไมเหมาะสม เนื่องจาก..................................................................................................................... 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

 ควรแกไข (กรุณาเสนอหลักการและ/หรือเสนอถอยคําประกอบท่ีประสงคจะใหแกไข) 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

      24.2) ปรับมาตรฐานในเรื่องความชํานาญ โดยตองแสดงให เห็นถึงสมรรถนะ 
(Competence) ตามศักยควบคุมจราจรทางอากาศในการปฏิบัติหนาท่ีภายใตการอํานวยการของครูฝก
ภาคปฏิบัติการควบคุมจราจรทางอากาศ (OJTI) เพ่ือใหเปนไปตาม Amendment 176 ขอ 4.4.1.3.1 และ 4.5.2.2.1 

(รางขอ 5 (18) (ข)) 

  เหมาะสม เนื่องจาก........................................................................................................................                           
..............................................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................................. 

 ไมเหมาะสม เนื่องจาก..................................................................................................................... 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

 ควรแกไข (กรุณาเสนอหลักการและ/หรือเสนอถอยคําประกอบท่ีประสงคจะใหแกไข) 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

  24.3) กําหนดใหผูขอตองทําการยื่นคําขอสําหรับศักยควบคุมการจราจรทางอากาศ

ภายในระยะเวลา 6 เดือนนับจากวันท่ีมีความชํานาญครบถวน เพ่ือใหเปนไปตาม Amendment 176  
ขอ 4.5.2.2.2 (รางขอ 5 (18) (ค) วรรคสอง) 

  เหมาะสม เนื่องจาก........................................................................................................................                           
..............................................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................................. 

 ไมเหมาะสม เนื่องจาก..................................................................................................................... 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
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 ควรแกไข (กรุณาเสนอหลักการและ/หรือเสนอถอยคําประกอบท่ีประสงคจะใหแกไข) 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
 

25) กรณีพนกังานอํานวยการบิน (Flight operations officer/flight  dispatcher) 
 25.1) กําหนดมาตรฐานในเรื่องความรูเพ่ิมเติมในเรื่องสมรรถนะขณะบินข้ึน รวมถึงความ

ยาวทางวิ่ง การไตระดับสิ่งกีดขวาง และขอจํากัด สมรรถนะการบินระดับ รวมถึงความสูงข้ันต่ํา การสูญเสีย 

ความดันอากาศภายในเครื่อง การสูญเสียเครื่องยนต การกางลอ การวางแผนในเหตุการณตาง ๆ และ

สมรรถนะการลงจอด รวมถึง การไตระดับเขาสูสนามบิน สิ่งกีดขวาง และขอจํากัด และกําหนดเพ่ิมเติม

เก่ียวกับวิธีปฏิบัติในเรื่องการใชคูมือมาตรฐานข้ันตอนการปฏิบัติการบิน (Standard operating procedures)  

เพ่ือใหเปนไปตาม Amendment 176 ขอ 4.6.1.2 Knowledge (รางขอ 5 (19) (ข)) 

  เหมาะสม เนื่องจาก........................................................................................................................                           
..............................................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................................. 

 ไมเหมาะสม เนื่องจาก..................................................................................................................... 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

 ควรแกไข (กรุณาเสนอหลักการและ/หรือเสนอถอยคําประกอบท่ีประสงคจะใหแกไข) 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

25.2) ปรับมาตรฐานในเรื่องความชํานาญในเรื่องการเปนเจาหนาท่ีอุตุนิยมวิทยาซ่ึง
ปฏิบัติงานในองคกรซ่ึงทําหนาท่ีจัดเตรียมการควบคุมปฏิบัติการบิน และกําหนดใหตองสําเร็จการศึกษาตาม
หลักสูตรแบบสมรรถนะ (Competency - base approved training) ท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบัน
ฝกอบรมดานการบินผูอํานวยการรับรอง เพ่ือใหเปนไปตาม Amendment 176 ขอ 4.6.1.3.1 (รางขอ 5 (19) (ค) 1)) 

  เหมาะสม เนื่องจาก........................................................................................................................                           
..............................................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................................. 

 ไมเหมาะสม เนื่องจาก..................................................................................................................... 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

 ควรแกไข (กรุณาเสนอหลักการและ/หรือเสนอถอยคําประกอบท่ีประสงคจะใหแกไข) 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
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26) หลักการการนับเวลาบิน 

      กําหนดหลักการการนับเวลาบินตามท่ีกําหนดในเรื่องความชํานาญ (Crediting of flight time) 

ตามท่ีไดกําหนดไวในขอบังคับ กบร. ฉบับท่ี 89 วาดวยคุณสมบัติของผูขออนุญาตเปนผูประจําหนาท่ีไวตามเดิม 

(รางขอ 6) 

  เหมาะสม เนื่องจาก........................................................................................................................                           
..............................................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................................. 

 ไมเหมาะสม เนื่องจาก..................................................................................................................... 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

 ควรแกไข (กรุณาเสนอหลักการและ/หรือเสนอถอยคําประกอบท่ีประสงคจะใหแกไข) 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
 

27) การกําหนดฐานอํานาจให ผอ.กพท. มีอํานาจออกขอกําหนด 
      กําหนดฐานอํานาจให ผอ.กพท. มีอํานาจออกขอกําหนดเพ่ือกําหนดรายละเอียด

เก่ียวกับคุณสมบัติของผูถือใบอนุญาตผูประจําหนาท่ีท่ีกําหนดไวในขอบังคับฉบับนี้ รวมถึงการทดสอบความรู

ภาคทฤษฎีและการทดสอบภาคปฏิบัติของผูประจําหนาท่ี (รางขอ 7) 

  เหมาะสม เนื่องจาก........................................................................................................................                           
..............................................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................................. 

 ไมเหมาะสม เนื่องจาก..................................................................................................................... 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

 ควรแกไข (กรุณาเสนอหลักการและ/หรือเสนอถอยคําประกอบท่ีประสงคจะใหแกไข) 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

28) กําหนดบทเฉพาะกาล ดังนี้ 

      28.1) ใหบรรดาขอกําหนด ประกาศ และระเบียบ ตลอดจนคําสั่งของผูอํานวยการ 

ท่ีออกตามความในขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน ฉบับท่ี 89 วาดวยคุณสมบัติของผูขออนุญาต

เปนประจําหนาท่ี ท่ีใชบังคับอยูกอนวันท่ีขอบังคับนี้ใชบังคับ ใหคงใชบังคับตอไปเทาท่ีไมขัดหรือแยงกับบทบัญญัติ

ของขอบังคับนี้ จนกวาจะมีขอกําหนด ประกาศ และระเบียบ หรือคําสั่งในเรื่องนั้น ๆ ออกมาใชบังคับ (รางขอ 8) 

      28.2) กําหนดบทเฉพาะกาลใหบรรดาผูท่ีไดรับใบอนุญาตผูประจําหนาท่ีในตําแหนง

นักบิน หรือพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ หรือพนักงานอํานวยการบิน อยูกอนวันใชขอบังคับนี้ หรือผู

ท่ีสําเร็จการศึกษาหรือฝกอบรมตามหลักสูตรดานการบินของนักบิน พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ 

หรือพนักงานอํานวยการบินท่ีไดรับการรับรองอยูกอนวันใชขอบังคับนี้ หรือผูท่ีกําลังศึกษาหรือฝกอบรม 
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ในหลักสูตรดานการบินของนักบิน พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ หรือพนักงานอํานวยการบินท่ีไดรับ

การรับรองอยูกอนวันใชขอบังคับนี้และไดสําเร็จการศึกษาฝกอบรมตามหลักสูตรดังกลาว ใหถือวาเปนผูมี

คุณสมบัติในเรื่องความชํานาญตามขอบังคับฉบับนี้ (รางขอ 9) 

  เหมาะสม เนื่องจาก........................................................................................................................                           
..............................................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................................. 

 ไมเหมาะสม เนื่องจาก..................................................................................................................... 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 

 ควรแกไข (กรุณาเสนอหลักการและ/หรือเสนอถอยคําประกอบท่ีประสงคจะใหแกไข) 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................................. 
 
ความคิดเห็นอ่ืน 
..............................................................................................................................................................................
..............................................................................................................................................................................
..............................................................................................................................................................................
.............................................................................................................................................................................. 
..............................................................................................................................................................................
..............................................................................................................................................................................
..............................................................................................................................................................................
.............................................................................................................................................................................. 
..............................................................................................................................................................................
..............................................................................................................................................................................
..............................................................................................................................................................................
.............................................................................................................................................................................. 
..............................................................................................................................................................................
..............................................................................................................................................................................
..............................................................................................................................................................................
.............................................................................................................................................................................. 

 
--------------------------------------------------------- 

 
 

ลงชื่อ..................................................... 
ชื่อ-สกุล.......................................................... 

หนวยงาน/องคกร/บริษัทฯ................................................................. 
 
 

ท้ังนี้ กรุณาสงแบบฟอรมรับฟงความคิดเห็นภายในวันท่ี 30 เมษายน 2565  
หรือสามารถสงผานไปรษณียอิเล็กทรอนิกส pel@caat.or.th 


