
 

 

 

 
ค ำประกำศใช้นโยบำย (Policy Statement) 

 

  

ประกำศคณะกรรมกำรกำรบินพลเรือน  
เรื่อง นโยบำยด้ำนกำรบินพลเรือนของประเทศ พ.ศ. 2565-2580 

----------------------------- 
 การบินพลเรือนเป็นภาคส่วนที่มีความส าคัญยิ่งต่อการพัฒนาเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดล้อม 
ของประเทศ ในช่วงระยะเวลากว่ า 18 ปีที่ ผ่ านมา  นับตั้ งแต่ รั ฐบาลได้ด าเนินนโยบายเปิดเสรีการบิน  
ส่งผลให้จ านวนผู้โดยสารเพ่ิมขึ้นกว่า 3 เท่า ซึ่งแสดงให้เห็นถึงความสามารถในการเข้าถึ งบริการการขนส่ง 
ทางอากาศของประชาชน ในปี พ.ศ. 2562 สภาเศรษฐกิจโลก (World Economic Forum: WEF) ได้จัดอันดับให้
ประเทศไทยมีขีดความสามารถในการแข่งขันด้านการเดินทางและการท่องเที่ยว ดังนี้  (1) มีขนาดการผลิตบริการ 
ขนส่งผู้โดยสารทางอากาศในเส้นทางภายในประเทศสูงที่สุดเป็นอันดับ 13 ของโลก (2) มีขนาดการผลิตบริการขนส่ง
ผู้ โดยสารทางอากาศในเส้ นทางระหว่ างประเทศสู งที่ สุ ด เป็ น อันดับ 11 ของโลก และ  (3) มีจ านวน 
สายการบินให้บริการมากที่สุดเป็นอันดับ 9 ของโลก นอกจากนี้ กิจการการบินพลเรือนโดยเฉพาะการขนส่ง 
ทางอากาศเชิงพาณิชย์ได้สร้างความเปลี่ยนแปลงให้กับประเทศผ่านการเชื่อมโยงจุดหมายปลายทางทั่วโลก  
สนับสนุนการเติบโตของการค้า การลงทุน และการท่องเที่ยว ขับเคลื่อนความก้าวหน้าทางเศรษฐกิจอย่างต่อเนื่อง  
 อย่างไรก็ตาม ความท้าทายรูปแบบใหม่ การเปลี่ยนแปลงของเศรษฐกิจ สังคม เทคโนโลยี สิ่งแวดล้อม  
รวมถึงความผันผวนของสถานการณ์ต่าง ๆ ส่งผลต่อนโยบายการบินพลเรือน จึงจ าเป็นต้องบูรณาการการเรียนรู้
ความส าเร็จและความผิดพลาด เพ่ือก าหนดทิศทางการพัฒนาในระดับนโยบาย และรับฟังความคิดเห็น 
และข้อเสนอแนะจากผู้มีส่วนได้ เสียที่ส าคัญอย่างรอบด้าน เพ่ือมุ่ งสู่การบรรลุ เป้าหมายร่วมกัน กล่าวคือ 
ความต้องการที่จะเกิดการพัฒนาและความก้าวหน้าของกิจการการบินพลเรือนของประเทศ ครอบคลุม 
ภาคส่วนหลักด้านการบินพลเรือนอย่างครบถ้วน  ทั้งการขนส่งทางอากาศเชิงพาณิชย์ การท างานทางอากาศ  
การบินทั่วไป การบริการท่าอากาศยาน การบริการการเดินอากาศ การผลิตอากาศยานและชิ้นส่วน การซ่อมบ ารุง 
อากาศยาน การพัฒนาบุคลากรด้านการบิน และการก ากับดูแลด้านการบินพลเรือน  ที่ผ่านมาประเทศไทย 
ประสบความส าเร็จจากการก าหนดนโยบายด้านมาตรฐานการบินที่มีประสิทธิภาพ ได้แก่ นโยบายอ านวย 
ความสะดวกในการบินพลเรือนแห่งชาติ นโยบายรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ และนโยบาย  
นิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ บัดนี้ มีความจ าเป็นต้องก าหนดนโยบายด้านเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดล้อม
เพ่ิมเติมเพ่ือสนับสนุน ส่งเสริมความส าเร็จของกิจการการบินของประเทศให้มั่นคงยิ่งขึ้น 
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 อาศัยอ านาจตามความในมาตรา ๑๕ (๑) แห่งพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗  
ซึ่งแก้ไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ (ฉบับที่ 14) พ.ศ. ๒๕62 คณะรัฐมนตรีในคราว 
ประชุม เมื่อวันที่    …   2565 ได้เห็นชอบนโยบายด้านการบินพลเรือนของประเทศ ในระยะ 15 ปีข้างหน้า  
(พ.ศ. 2565-2580) เพ่ือให้การพัฒนาการบินพลเรือนของประเทศไทยด าเนินไปอย่างมีประสิทธิภาพ  
คณะกรรมการการบินพลเรือนจึงออกประกาศนโยบายด้านการบินพลเรือนของประเทศ พ.ศ. 2565-2580”  
โดยมีเป้าหมาย ดังต่อไปนี้ 
  1. เพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันด้วยระบบคมนาคมขนส่งทางอากาศที่มีคุณภาพ  
ต้นทุนเหมาะสม และเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม เพ่ือขับเคลื่อนระบบเศรษฐกิจของประเทศและการเป็นศูนย์กลาง  
การบินของภูมิภาค 
  2. มีระบบการบินที่ปลอดภัยและมีประสิทธิภาพตามมาตรฐานสากล 
  3. มีความพร้อมส าหรับการเปลี่ยนแปลงในอนาคต  
  4. ก่อให้เกิดผลประโยชน์แก่ประเทศชาติและประชาชนในทุกมิติ 
 ข้อ ๑ ประกาศนี้เรียกว่า “ประกาศคณะกรรมการการบินพลเรือน เรื่อง นโยบายด้านการบิน 
พลเรือนของประเทศ พ.ศ. 2565-2580”   
 ข้อ ๒ ประกาศนี้ให้ใช้บังคับตั้งแต่วันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเป็นต้นไป 
 ข้อ 3 ให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องมีหน้าที่ด าเนินการตามอ านาจหน้าที่เพ่ือปฏิบัติการให้เป็นไปตาม
นโยบายด้านการบินพลเรือนของประเทศ พ.ศ. 2565-2580  
 ข้อ ๔ ให้ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยมีหน้าที่ก ากับดูแลและควบคุมการด าเนินการ 
ให้เป็นไปตามนโยบายด้านการบินพลเรือนของประเทศ พ.ศ. 2565-2580 ดังต่อไปนี้  
 

  4.1 ด้ำนเศรษฐกิจกำรบิน 
   กิจกรรมการบินพลเรือนมีบทบาทส าคัญยิ่งต่อการบรรลุเป้าหมายตามยุทธศาสตร์ชาติ 
ในการช่วยเพ่ิมมูลค่าทางเศรษฐกิจของประเทศ โดยเฉพาะด้านเศรษฐกิจการบินซึ่งนอกจากจะมีความส าคัญต่อ 
กิจการการบินพลเรือนของประเทศทั้งระบบแล้ว ยังเป็นปัจจัยหลักในการขับเคลื่อนให้อุตสาหกรรมการบินของ  
ประเทศเติบโต ส่งผลต่อการเติบโตด้านเศรษฐกิจและยกระดับรายได้ของประเทศในภาพรวม เศรษฐกิจการบิน  
เริ่มตั้งแต่การท าความตกลงว่าด้วยบริการการเดินอากาศซึ่งมีความส าคัญยิ่งต่อการเข้าสู่ตลาดเส้นทางการบิน 
ระหว่างประเทศของผู้ประกอบการสายการบิน การแข่งขันด้านราคาเป็นปัจจัยส าคัญที่ ส่งผลต่อความยั่ งยืน 
ของอุตสาหกรรมการบิน นอกจากนี้ ค่าบริการในการใช้บริการท่าอากาศยานและบริการการเดินอากาศยังเป็น 
ภาระต้นทุนส าคัญของผู้ โดยสาร การก ากับดูแลเศรษฐกิจการบินควรมีเป้าหมายเพ่ือการสร้างผลประโยชน์ 
สาธารณะเป็นส่วนรวม โดยให้ความส าคัญกับการสร้างสมดุลผลประโยชน์ระหว่างผู้บริโภค/ผู้ใช้บริการและผู้ผลิต  
/ผู้ให้บริการ เพ่ือให้ตลาดสามารถเติบโตได้อย่างยั่งยืน กิจการแต่ละประเภทมีระดับความจ าเป็นที่ต้องก ากับดูแล
แตกต่างกัน จึงต้องก าหนดกลไกในการก ากับดูแลที่สอดคล้องกับลักษณะเฉพาะของประเภทกิจการ รวมถึง 
การอนุญาตที่เกี่ยวข้องกับกิจการการบินพลเรือน ถือเป็นเครื่องมือทางนโยบายในการก ากับดูแลซึ่งส่งผลโดยตรง 
ต่อการเข้าสู่ตลาดของผู้ประกอบการ จึงควรอยู่บนหลักการของการก ากับเท่าที่จ าเป็นเฉพาะกิจการที่อาจส่งผล  
กระทบต่อสาธารณะหรืออยู่ในโครงสร้างตลาดที่กลไกการแข่งขันโดยเสรีไม่สามารถท างานได้อย่างมีประสิทธิภาพ  
เพ่ือไม่เป็นอุปสรรคต่อการประกอบกิจการพัฒนาความสามารถในการแข่งขันของผู้ประกอบการ นอกจาก 
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ด้านผู้ประกอบการแล้ว เศรษฐกิจการบินจะต้องครอบคลุมถึงผู้บริโภคในอุตสาหกรรมการให้บริการเพ่ือให้เกิด 
ความพึงพอใจจึงต้องยึดหลักการตามกฎหมายระหว่างประเทศ รวมทั้งหลักสิทธิมนุษยชนเพ่ือตอบสนองต่อ 
ความต้องการของผู้ใช้บริการให้ได้มากที่สุด ดังนั้น จึงควรก าหนดนโยบายด้านเศรษฐกิจการบินให้ครอบคลุม  
เพ่ือขับเคลื่อนอุตสาหกรรมการบินในเรื่องต่าง ๆ ให้บรรลุเป้าหมาย ดังต่อไปนี้ 
   4.1.1 นโยบำยระบบเศรษฐกิจกำรบิน 
    (1) ระบบบริหารนโยบายเศรษฐกิจการบินพลเรือนที่ช่วยขับเคลื่ อน 
เศรษฐกิจของประเทศให้ก้าวหน้าได้อย่างยั่งยืน 
    (2) ผู้ ประกอบการ ไทยในกิ จการการบิ นพล เรื อน เข้ มแข็ งและมี 
ขีดความสามารถในการแข่งขันในระดับสากล  
   4.1.2  นโยบำยควำมตกลงว่ำด้วยบริกำรกำรเดินอำกำศและกำรเปิดเส ร ี
กำรขนส่งทำงอำกำศ 
    (1) การมีบริ การการขนส่ งทางอากาศที่ หลากหลายและโครงข่ าย 
การเชื่อมต่อเที่ยวบินเพื่อการเป็นศูนย์กลางการบินระดับภูมิภาค 
    (2) การท าให้สายการบินสัญชาติไทยเข้าสู่ตลาดเส้นทางบินระหว่างประเทศ
ได้อย่างเป็นธรรมและสามารถเติบโตอย่างต่อเนื่อง 
    (3) การท าให้ประชาชนเข้าถึงบริการขนส่งทางอากาศในเส้นทางการบิน
ภายในประเทศได้อย่างทั่วถึงและเท่าเทียม  
   4.1.3  นโยบำยกำรก ำหนดอัตรำค่ำบริกำร   
    (1) การก าหนดระดับราคาต้องเข้าถึงได้และเป็นธรรม 
    (2) การจัดให้มีกฎเกณฑ์ในการก ากับดูแลอัตราค่าบริการที่มุ่งผลสัมฤทธิ์
อย่างเป็นรูปธรรม 
   4.1.4 นโยบายก ากับดูแลทางเศรษฐกิจของผู้ประกอบกิจการการบินพลเรือน     
ผู้ด าเนินงานสนามบินสาธารณะ และผู้ให้บริการการเดินอากาศ 
    (1) การสร้างความพึงพอใจให้กับผู้ใช้บริการในกิจการขนส่งทางอากาศ 
เพ่ือการพาณิชย์เพ่ือให้ผู้ให้บริการสามารถเติบโตได้อย่างยั่งยืน 
    (2) การมุ่ งสร้างผลประโยชน์ ให้กับส่วนรวมและมุ่ งสู่ การเป็นผู้ น า 
ด้านโครงสร้างพื้นฐานการขนส่งทางอากาศของภูมิภาคในกิจการสนามบินสาธารณะและบริการการเดินอากาศ 
    (3) การสร้างโอกาสและเพ่ิมมูลค่าทางเศรษฐกิจในกิจการการท างาน 
ทางอากาศ 
   4.1.5  นโยบำยเกี่ยวกับกำรอนุญำตในกิจกำรกำรบินพลเรือน 
    (1) การส่ง เสริมให้ เกิดการแข่งขันอย่างสร้างสรรค์และการพัฒนา 
ที่ยั่งยืนในการก ากับดูแลเกี่ยวกับการอนุญาตกิจการด้านการบินพลเรือน  
   4.1.6  นโยบำยคุ้มครองสิทธิผู้บริโภคในอุตสำหกรรมกำรบิน 
    (1) การ พัฒนากล ไกการคุ้ มครองผู้ บ ริ โ ภค ให้ ค รอบคลุ ม  ตั้ ง แต่ 
ก่อนเข้ารับบริการ ระหว่างการรับบริการ และหลังการรับบริการ ภายใต้ความสมดุลระหว่างการคุ้มครองกับ 
การแข่งขันในอุตสาหกรรม 
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  4.2 ด้ำนโครงสร้ำงพ้ืนฐำน  
   โครงสร้ างพ้ืนฐานของระบบการบินพลเรือน ประกอบด้วย  โครงสร้ างพ้ืนฐาน 
ทางกายภาพตั้งแต่ระบบห้วงอากาศและระบบการเดินอากาศ ถือเป็นทรัพยากรและโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการบิน 
ที่ส าคัญยิ่งของประเทศท้ังการบินพลเรือนและความมั่นคง จึงจ าเป็นอย่างยิ่งที่ต้องรักษาและพัฒนาระบบห้วงอากาศ 
และระบบการเดินอากาศให้สามารถตอบสนองการใช้ประโยชน์ได้ทั้งสองมิติ สร้างทางเลือกและคุณค่าให้กับ 
สาธารณะได้อย่างต่อเนื่องและยั่งยืน โดยการเพ่ิมขีดความสามารถในการรองรับและประสิทธิภาพการให้บริการ  
ช่วยยกระดับการพัฒนาเครือข่ายการเชื่อมโยงเส้นทางการบินในระดับโลกซ่ึงจะช่วยขับเคลื่อนเศรษฐกิจของประเทศ 
ให้ เติบโต ส่วนองค์ประกอบอีกประการที่ส าคัญ ได้แก่  โครงสร้างด้านระบบท่าอากาศยาน โดยเฉพาะ 
ท่าอากาศยานพาณิชย์ที่รองรับกิจกรรมการขนส่งทางอากาศเชิงพาณิชย์เพ่ือการขับเคลื่อนเศรษฐกิจของประเทศ 
คุณภาพของโครงสร้างพ้ืนฐานและการด าเนินงานท่าอากาศยานพาณิชย์ถือเป็นองค์ประกอบที่ส าคัญส าหรับ  
โครงข่ายการคมนาคมขนส่งที่ส่งผลโดยตรงต่อขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ นอกจากสององค์ประกอบ 
ทางกายภาพดังกล่าวแล้ว ระบบกฎหมายและองค์กรก ากับดูแลถือเป็นเครื่องมือที่ก าหนดทิศทางการพัฒนา 
การบินพลเรือนของประเทศ เป็นปัจจัยหลักท่ีจะสนับสนุนส่งเสริมให้อุตสาหกรรมการบินของประเทศเจริญก้าวหน้า 
ภายใต้กฎหมายและกฎเกณฑ์ก ากับกิจการการบินที่มีเนื้อหายืดหยุ่นพร้อมปรับตัวให้สอดคล้องกับการเปลี่ยนแปลง 
ที่เกิดขึ้นได้อย่างรวดเร็ว นอกจากนี้ การพัฒนาบุคลากรในอุตสาหกรรมการบินให้เพียงพอและมีคุณภาพสอดคล้อง 
กับความต้องการอุตสาหกรรมการบิน รวมทั้งการส่งเสริมให้เกิดนวัตกรรมการบินและการพัฒนาขีดความสามารถ  
อย่างต่อเนื่อง ล้วนเป็นโครงสร้างพ้ืนฐานด้านทรัพยากรที่ส าคัญที่จะช่วยสร้างความยั่งยืนของกิจการการบิน 
พลเรือนของประเทศไทย ดังนั้น นโยบายนี้จึงให้ความส าคัญต่อโครงสร้างพ้ืนฐานทั้งทางกายภาพและมิใช่กายภาพ  
เพ่ือตอบสนองต่อการเติบโตที่เพ่ิมขึ้นและเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันให้สอดคล้องและครอบคลุมในมิติ  
ส าคัญตามเป้าหมายยุทธศาสตร์ชาติ โดยมีนโยบายด้านโครงสร้างพื้นฐานต่าง ๆ เพื่อบรรลุเป้าหมาย ดังต่อไปนี้  
   4.2.1  นโยบำยกำรพัฒนำระบบห้วงอำกำศ และกำรเดินอำกำศของประเทศ 
    (1) การพัฒนาความสามารถในการจัดสรรและจัดการห้วงอากาศ 
อย่างทั่วถึงและคุ้มค่า 
    (2) การบูรณาการการพัฒนาระบบการเดินอากาศอย่างเชื่อมโยง 
    (3) การมุ่ งเน้นคุณภาพและประสิทธิภาพการบริการการเดินอากาศ 
ในระดับชั้นน าของภูมิภาค 
    (4) การพัฒนาระบบห้วงอากาศและระบบการเดินอากาศที่ยั่งยืน 
   4.2.2  นโยบำยกำรพัฒนำระบบท่ำอำกำศยำนของประเทศ 
    (1) การพัฒนาระบบท่าอากาศยานเพ่ือส่งเสริมเศรษฐกิจและสนับสนุน
สังคมและชุมชนในพ้ืนที่ให้มีความเข้มแข็ง 
    (2) การบูรณาการและการมีส่วนร่วมอย่างแท้จริงในการพัฒนาและ
ด าเนินงานท่าอากาศยาน 
    (3) การพัฒนาให้ เกิดระบบท่าอากาศยานอัจฉริยะที่มีคุณภาพและ
ประสิทธิภาพ ตอบสนองความต้องการของประชาชน 
    (4) การมุ่งพัฒนาระบบท่าอากาศยานที่ยั่งยืนและเป็นมิตรกับทุกชีวิต 
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   4.2.3  นโยบำยกำรพัฒนำองค์กรก ำกับและกฎหมำย  
    (1) การมีระบบและองค์กรก ากับที่มีทรัพยากรที่เพียงพอ มีความสามารถ 
ในการรองรับการเปลี่ยนแปลง มีความโปร่งใส และมีความเป็นอิสระในการด าเนินการตามมาตรฐานสากล 
ได้อย่างมีประสิทธิภาพ     
    (2) การมีกฎหมายที่สามารถสร้างผลลัพธ์ได้ตามเป้าหมายเชิงนโยบาย 
ด้านการบินพลเรือน สามารถปรับเปลี่ยนให้สอดคล้องกับสภาพการณ์ที่เปลี่ยนแปลงได้อย่างคล่องตัวและทันท่วงที 
    
   4.2.4  นโยบำยกำรพัฒนำบุคลำกรในกำรขนส่งทำงอำกำศและอุตสำหกรรมกำรบิน  
    (1) การพัฒนาทุนมนุษย์และทุนปัญญาที่สอดคล้องกับมาตรฐานและ 
ความต้องการในปัจจุบันและอนาคต สามารถแข่งขันได้ในระดับสากล 
   4.2.5 นโยบำยกำรส่งเสริมกิจกำรกำรบินพลเรือน 
    (1) การเพ่ิมความสามารถของกิจการการบินพลเรือนในการสนับสนุน  
การพัฒนา และแก้ปัญหาอย่างบูรณาการ 
    (2) การท าให้ เกิดผลงานวิจัยและนวัตกรรม และใช้ประโยชน์ได้จริง 
ทั้งในเชิงเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดล้อม 
 

  4.3 ด้ำนมำตรฐำนกำรบิน 
   การบินพลเรือนเป็นกิจการบริการสาธารณะที่ต้องมีการก ากับดูแลเพ่ือให้เป็นไปตาม
บทบัญญัติในอนุสัญญาการบินพลเรือนระหว่างประเทศ มาตรฐาน และข้อพึงปฏิบัติ นโยบาย รวมทั้งแผนงานต่าง ๆ 
ที่ส าคัญขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ตลอดจนมาตรฐานอันเป็นที่ยอมรับในระดับสากล มาตรฐาน
และนโยบายที่ส าคัญซึ่งประเทศไทยได้ก าหนดไว้แล้วตามพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 (ฉบับที่ 14) 
รวม 3 ด้าน ได้แก่ นโยบายนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ นโยบายการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
และนโยบายการอ านวยความสะดวกในการบินพลเรือนแห่งชาติ นอกจากนี้ ปัจจุบันประชาคมโลกได้ให้ความส าคัญ
และร่วมกันผลักดันให้กิจการการบินมีความเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมมากขึ้น ดังนั้น จึงได้ก าหนดนโยบาย  
ด้านสิ่งแวดล้อมการบินขึ้น โดยถือเป็นมาตรฐานการบินลักษณะหนึ่งของการบินพลเรือนสมัยใหม่ และได้ใช้โอกาสนี้
ทบทวนนโยบายนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติซึ่งครบก าหนดวาระแล้ว นโยบายด้านมาตรฐานการบิน  
จึงประกอบด้วยนโยบายใหม่และนโยบายที่มีการทบทวน ดังต่อไปนี้ 
   4.3.1 นโยบำยด้ำนสิ่งแวดล้อมกำรบิน 
    (1) การมุ่งลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในกิจการการบิน 
    (2) การมุ่งลดผลกระทบทางเสียงจากอากาศยาน 
 
 
 
 
 
 



- ๖ - 
 

 

 
   4.3.2 นโยบำยนิรภัยในกำรบินพลเรือนแห่งชำติ  
    (1) การจัดท าแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติให้มีประสิทธิผล  
ผ่านการระบุและจัดการความเสี่ยงด้านความปลอดภัย ที่จะช่วยส่งเสริมความปลอดภัยและประสิทธิภาพ 
ของระบบการบินของประเทศ ซึ่งรวมถึงการจัดให้มีระบบการก ากับดูแลด้านความปลอดภัย เพ่ือให้มั่นใจว่า 
มีการด าเนินการตามมาตรฐานสากลที่ก าหนดไว้ และมีการวิเคราะห์ข้อมูลด้านความปลอดภัยเพ่ือใช้ในการก าหนด
ภาพความเสี่ยง (Risk Profile) ขององค์กรด้านการบินพลเรือน 
    (2) พัฒนามาตรฐานความปลอดภัยด้านการบินพลเรือนของประเทศ 
ให้สอดคล้องกับมาตรฐานและข้อพึงปฏิบัติขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ โดยค านึงถึงความเหมาะสม 
โปร่งใส และเป็นไปตามหลักธรรมาภิบาล 
    (3) ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย คณะกรรมการสอบสวน
อุบัติเหตุและอุบัติการณ์ของอากาศยาน และคณะกรรมการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัยแห่งชาติ  
ต้องได้รับการจัดสรรทรัพยากรทางการเงินและทรัพยากรบุคคลอย่างเพียงพอ เพ่ือให้มั่นใจว่าการจัดการด้านนิรภัย  
และการก ากับดูแลด้านความปลอดภัยของระบบการบินพลเรือนของประเทศมีประสิทธิผล รวมถึงมีการบริหารจัดการ
ความสามารถของบุคลากรของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย และคณะกรรมการสอบสวนอุบัติเหตุ  
และอุบัติการณ์ของอากาศยาน ที่มีหน้าที่เก่ียวข้องกับความปลอดภัยเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพและประสิทธิผล 
    (4) ส่งเสริมให้เกิดวัฒนธรรมความปลอดภัยเชิงบวกในระบบการบินของ
ประเทศทั้งหมด โดยส่งเสริมให้เกิดการแลกเปลี่ยนข้อมูลด้านความปลอดภัยและสารสนเทศด้านความปลอดภัย 
ระหว่างองค์กรด้านการบินพลเรือน รวมถึงผู้ที่เกี่ยวข้องในอุตสาหกรรมการบิน และส านักงานการบินพลเรือน 
แห่งประเทศไทย เพ่ือวัตถุประสงค์ ในการพัฒนาการวิ เคราะห์ข้อมูลด้านความปลอดภัยและการจัดการ  
ด้านความปลอดภัยเชิงรุก 
    (5) ส่งเสริมให้เกิดวัฒนธรรมการปฏิบัติอย่างเป็นธรรมในระบบการบิน 
ของประเทศโดยส่งเสริมให้บุคคลหรือองค์กรเกิดความเชื่อมั่นในการรายงานปัญหาด้านความปลอดภัยหรือข้อกังวล 
โดยปราศจากการด าเนินการใด ๆ และจะมีการปฏิบัติอย่างเป็นธรรมต่อผู้ที่เกี่ยวข้อง เว้นแต่มีเจตนา จงใจ หรือ  
การประมาทเลินเล่ออย่างร้ายแรง 
    (6) ด าเนินการตามนโยบายการบังคับใช้กฎหมายที่สอดคล้องกับหลักการ
ของวัฒนธรรมการปฏิบัติอย่างเป็นธรรม 
    (7) เผยแพร่ข้อมูลด้านความปลอดภัยและสารสนเทศด้านความปลอดภัย 
ที่ส าคัญ รวมถึงคู่มือแนะน าเกี่ยวกับแนวคิดและหลักการการจัดการด้านนิรภัยให้กับผู้ปฏิบัติงานด้านการบิน  
ในอุตสาหกรรมการบิน 
    (8) สร้างความร่วมมือภายในอุตสาหกรรมการบินของไทยในประเด็น 
ความปลอดภัย และความเสี่ยง รวมถึงก าหนดมาตรการในการลดความเสี่ยงที่เหมาะสมร่วมกัน 
    (9) ติดตามสมรรถนะด้านความปลอดภัยทั้งหมดของระบบการบินของ
ประเทศผ่านการก าหนดระดับสมรรถนะความปลอดภัยที่ยอมรับได้ วัตถุประสงค์ ด้านความปลอดภัย ตัวชี้วัด 
และเป้าหมายสมรรถนะด้านความปลอดภัย 
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    (10) ด าเนินการตามกฎหมายว่าด้วยการพิทักษ์ข้อมูลด้านความปลอดภัย 
และสารสนเทศด้านความปลอดภัย เพ่ือให้แน่ใจว่ามีการรักษาความลับของข้อมูล และจะน าไปใช้เพ่ือวัตถุประสงค์  
ในการพัฒนาและบริหารจัดการด้านความปลอดภัยในการบินพลเรือนเท่านั้น 
    (11) การแก้ไขประเด็นความปลอดภัย โดยความร่วมมือและการท างาน
ร่วมกันขององค์กรด้านการบินพลเรือนให้มีประสิทธิผล 
 
 ประกาศ ณ วันที่      เดือน            พ.ศ. 2565 
 
 
 
 

(นายศักดิ์สยาม  ชิดชอบ) 
รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม 

       ประธานกรรมการการบินพลเรือน 
 

 
  
 


