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ในปี 2564 การขนส่งทางอากาศของไทยยังคงได้รับผลกระทบอย่างต่อเนื่องจากปีที่ผ่านมาจาก 
การแพร่ระบาดของไวรัสโควิด - 19 ทั้งสายพันธุ์อัลฟ่า เบต้า เดลต้า และโอมิครอน ส่งผลกระทบอย่างรุนแรง
ต่อเศรษฐกิจและอุตสาหกรรมการบิน 

ตารางแสดงสถิติการขนส่งทางอากาศของประเทศไทยปี 2564 

หมายเหตุ : % หมายถึงอัตราการเปลี่ยนแปลงเมื่อเทียบกับปี 2562 
ที่มา : บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) ,กรมท่าอากาศยาน, การท่าอากาศยานอู่ตะเภา และบริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาพรวมของปีนี้มีจ านวนผู้โดยสารลดลงจากปีที่ผ่านมาถึงร้อยละ 64.1 เป็นจ านวนผู้โดยสารระหว่าง
ประเทศลดลงมากถึงร้อยละ 90.2 และภายในประเทศลดลงกว่าครึ่งคิดเป็นร้อยละ 54.0 ในส่วนของปริมาณ
เที่ยวบินทั้งหมดลดลงร้อยละ 48.5 โดยเที่ยวบินระหว่างประเทศลดลงร้อยละ 46.6 และภายในประเทศลดลง
ร้อยละ 49.1 ซึ่งเป็นผลมาจากมาตรการจ ากัดการเดินทางทั้งภายในประเทศและระหว่างประเทศ  ท าให้ 
การขนส่งทางอากาศต้องหยุดชะงักลงชั่วคราว อย่างไรก็ตามในช่วงปลายปีได้มีนโยบายการเปิดประเทศท าให้มี
จ านวนเที่ยวบินและผู้โดยสารระหว่างประเทศเพ่ิมในช่วงนั้น ในส่วนของการขนส่งสินค้าทางอากาศซึ่งได้รับ
ผลกระทบน้อยกว่าเที่ยวบินผู้โดยสาร เนื่องจากมีข้อจ ากัดการเดินทางน้อยกว่าประกอบกับยังคงมี  
ความต้องการในการขนส่งสินค้า โดยเฉพาะการส่งออกที่เพ่ิมมากขึ้นของประเทศไทย ท าให้มีการฟ้ืนตัว  
กลับมาได้รวดเร็วกว่าการขนส่งผู้โดยสาร ดังนั้น จึงมีการขนส่งสินค้าเพ่ิมขึ้นจากปีที่ผ่านมาร้อยละ 21.7  
เป็นการขนส่งสินค้าทางอากาศระหว่างประเทศเพ่ิมข้ึนร้อยละ 23.8 แตภ่ายในประเทศกลับลดลงร้อยละ 36.4  
 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

การขนส่งทาง
อากาศ 

ผู้โดยสาร เที่ยวบิน สินค้า 
ล้านคน YOY เที่ยว YOY ตัน YOY 

ทั้งหมด 20.92 64.1% 257,948 48.5% 1,161,929 21.7% 
ระหว่างประเทศ 1.59 90.2% 71,484 46.6% 1,141,452 23.8% 
ภายในประเทศ 19.33 4.0% 186,464 49.1% 20,476 36.4% 

การขนส่งทางอากาศของไทย 
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ผลกระทบจากการท่องเที่ยวของไทย

• นักท่องเที่ยวต่างชาติในครึ่งปีแรกมีจ านวนเฉลี่ย 6,742 คนต่อเดือน เนื่องจากมีการแพร่ระบาดของเชื้อไวรัส
โควิด-19 ท าให้มีมาตรการจ ากัดการเดินทางภายในประเทศ เมื่อมีการผ่อนปรนให้นักท่องเที่ยวต่างชาติ
สามารถเดินทางท่องเที่ยวได้ผ่านโครงการภูเก็ตแซนด์บ็อกซ์ และสมุยแซนด์บ็อกซ์ในช่วงเดือนกรกฎาคม 
2564 ซึ่งประสบผลส าเร็จเป็นอย่างดีจนน าไปสู่การเปิดประเทศผ่านโครงการ Thailand Pass ด้วยระบบ 
Test and go ในเดือนพฤศจิกายน 2564 ส่งผลให้จ านวนนักท่องเที่ยวมีการฟ้ืนตัวมากสูงขึ้นอย่างชัดเจน

ผลกระทบทางด้านเศรษฐกิจ

• เศรษฐกิจไทยในปี 2564 มีการขยายตัวในช่วงร้อยละ 1.2 - 1.6 โดยเฉพาะครึ่งปีหลังที่เริ่มฟ้ืนตัวอย่างชัดเจน
จากการเปิดประเทศรับนักท่องเที่ยวต่างชาติให้เดินทางเข้ามาในประเทศไทย การแพร่ระบาดของไวรัส
โควิด - 19 สายพันธุ์โอไมครอนที่ไม่รุนแรง การส่งออกสินค้าของไทยเพ่ิมมากขึ้น และมาตรการกระตุ้น
เศรษฐกิจของภาครัฐ โดยหน่วยงานทางด้านเศรษฐกิจของไทยคาดการณ์ว่าในปี 2565 เศรษฐกิจของประเทศ
จะขยายตัวมากถึงร้อยละ 3.2 - 4.5

มาตรการบรรเทาผลกระทบจากการแพร่ระบาด

• เนื่องจากสถานการณ์การแพร่ระบาดยังคงส่งผลกระทบอย่างต่อเนื่อง คณะกรรมการการบินพลเรือน (กบร.) 
ได้เห็นชอบมาตรการบรรเทาผลกระทบฯ ระยะที่ 3 ส าหรับปี 2564 ในคราวประชุม กบร. ครั้งที่ 1/2564 
เมื่อวันที่ 21 มกราคม 2564 ได้แก่ มาตรการด้านการลดค่าใช้จ่าย และมาตรการทางการเงิน นอกจากนี้ 
กพท. ยังได้มีการจัดท ามาตรการเพ่ือช่วยเหลือผู้ประกอบการในการจัดสรรเวลาการบิน ผู้ประจ าหน้าที่ และ
การขนส่งสินค้าภายในห้องโดยสารของผู้ด าเนินการเดินอากาศด้วย

การคาดการณ์การฟื้นตัวของอุตสาหกรรมการบิน

• กพท. ได้มีการคาดการณ์การฟื้นตัวของอุตสหากรรมการบิน โดยมีสมมติฐานจากการฟื้นตัวของอุตสาหกรรม
การบินโลก ปัจจัยทางเศรษฐกิจ นโยบายการเปิดประเทศและสถานการณ์การแพร่ระบาดของไวรัสโควิด -19 
ในกลุ่มประเทศนักท่องเที่ยวต่างชาติที่เป็นกลุ่มเป้าหมาย ทั้งนี้สามารถสรุปผลออกเป็น 3 กรณี ดังนี้ 
• กรณี Best case ฟ้ืนตัว ปี 2566
• กรณี Moderate case ฟ้ืนตัว ปี 2568
• กรณี Worst case ฟ้ืนตัวหลัง ปี 2569
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1. สถานการณ์การประกอบกิจการในอุตสาหกรรมการบินของไทย 

1.1 ผู้ด าเนินงานสนามบิน 
ตารางที่ 1 สถิติใบอนุญาตจัดตั้งสนามบินและใบรับรองการด าเนินงานสนามบินสาธารณะที่ได้รับอนุญาต 
และรับรอง อยู่ในกระบวนการได้รับอนุญาตและรับรอง และอยู่ในแผนได้รับอนุญาตและรับรอง สะสมจนปี 2564 

ประเภทในอนุญาตฯ และใบรับรองฯ  รวม 
ใบอนุญาตจัดตั้งสนามบินสาธารณะ 6 
ใบอนุญาตจัดตั้งสนามบินส่วนบุคคล 114 
ใบรับรองการด าเนินงานสนามบินสาธารณะ 36 
ใบรับรองผู้จัดการสนามบินสาธารณะ 55 

ที่มา : ฝ่ายมาตรฐานสนามบิน ส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

ในปี 2564 มีผู้ด าเนินงานสนามบินที่ได้รับใบอนุญาตและใบรับรอง อยู่ในกระบวนการได้รับอนุญาต
และรับรอง และอยู่ในแผนได้รับอนุญาตและรับรอง มีจ านวนสะสมทั้งหมด 213 ใบ รายละเอียดดังนี้  

1.1.1 ใบอนุญาตจัดตั้งสนามบินสาธารณะ จ านวน 6 ใบ (จ านวน 3 สนามบิน ประกอบด้วย สนามบิน
ตราด สนามบินสุโขทัย และสนามบินสมุย) ส่วนสนามบินในความรับผิดชอบของกรมท่าอากาศยาน
และบริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) ได้รับการอนุญาตจัดตั้งตาม มาตรา 55  
แห่งพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 

1.1.2 ใบอนุญาตจัดตั้งสนามบินส่วนบุคคล จ านวน 114 ใบ  
• ผู้ที่ได้รับอนุญาตแล้ว จ านวน 3 ใบ  

 - สนามบินส าหรับอากาศยานปีกแข็ง (Surface-level for Aircraft) จ านวน 1 ใบ 
 - สนามบินเฮลิคอปเตอร์นอกชายฝั่ง (Helideck) จ านวน 2 ใบ 

• ผู้ที่อยู่ในกระบวนการได้รับอนุญาต 35 ใบ 
 - สนามบินส าหรับอากาศยานปีกแข็ง (Surface-level for Aircraft) จ านวน 2 ใบ 

- สนามบินเฮลิคอปเตอร์ระดับพื้นผิว (Surface-level Heliport) จ านวน 2 ใบ 
 - สนามบินเฮลิคอปเตอร์ยกระดับ (Elevated Heliport) จ านวน 12 ใบ 
 - สนามบินเฮลิคอปเตอร์นอกชายฝั่ง (Helideck) จ านวน 11 ใบ 

- สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนเรือ (Shipboard Heliport) จ านวน 8 ใบ 
• ผู้ที่อยู่ในแผนการอนุญาต 76 ใบ 

- สนามบินส าหรับอากาศยานปีกแข็ง (Surface-level for Aircraft) จ านวน 31 ใบ 
- สนามบินเฮลิคอปเตอร์ระดับพื้นผิว (Surface-level Heliport) จ านวน 20 ใบ 

 - สนามบินเฮลิคอปเตอร์ยกระดับ (Elevated Heliport) จ านวน 10 ใบ 
 - สนามบินเฮลิคอปเตอร์นอกชายฝั่ง (Helideck) จ านวน 6 ใบ 

- สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนเรือ (Shipboard Heliport) จ านวน 9 ใบ 
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DOA 
26 

1.1.3 ใบรับรองการด าเนินงานสนามบินสาธารณะ จ านวน 36 ใบ  
• ผู้ที่ได้รับใบรับรองแล้ว จ านวน 6 ใบ 
• ผู้ที่อยู่ในกระบวนการได้รับอนุญาต จ านวน 13 ใบ 
• ผู้ที่อยู่ในแผนการรับรอง จ านวน 17 ใบ 

1.1.4 ใบรับรองผู้จัดการสนามบินสาธารณะ จ านวน 55 ใบ 
ภาพที่ 1  จ านวนสนามบินสาธารณะและสัดส่วนจ านวนผู้ใช้บริการแยกตามผู้ประกอบการสนามบินสาธารณะ 

  
 

 

 

 

 

ที่มา : กรมทา่อากาศยาน บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) การท่าอากาศยานอู่ตะเภา และบริษัท การบินกรงุเทพ จ ากัด (มหาชน) 
วิเคราะห์โดย กองเศรษฐกิจการบิน ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  

ประเทศไทยมีสนามบินที่ได้ใบรับรองการด าเนินงานสนามบินสาธารณะมีจ านวนสะสมจนถึงปี 2564
ทัง้สิ้น 36 แห่ง แบ่งออกเป็นท่าอากาศยานในสังกัด  

• กรมท่าอากาศยาน (Department of Airports: DOA)   26 แห่ง 
• บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) (Airports of Thailand: AOT) 6 แห่ง  
• บริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) (Bangkok Airways: BA)  3 แห่ง  
• กองทัพเรือ (Royal Thai Navy: RTNV)     1 แห่ง  
ประเทศไทยมีจ านวนสนามบินสาธารณะทั้ง 36 แห่งนี้ โดยอยู่ในสังกัดกรมท่าอากาศยานมากท่ีสุด 28 

สนามบิน บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) จ านวน 6 แห่ง บริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
จ านวน 3 แห่ง และกองทัพเรือจ านวน 1 แห่ง ทั้งนี้มี 3 แห่ง ที่ไม่มีเที่ยวบินเชิงพาณิชย์ ให้บริการได้แก่ 
สนามบินปาย สนามบินเพชรบูรณ์ และสนามบินนครราชสีมา รองลงมา คือ สนามบินสังกัดกรมท่าอากาศยาน มี
จ านวนผู้โดยสารคิดเป็นร้อยละ 21.1 ส่วนสนามบินสังกัด บริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) ร้อยละ 1.6 
และสนามบินสังกัดกองทัพเรือ ร้อยละ 0.2 

 

 

 

 

 

 

จ านวนสนามบิน สัดส่วนผู้ใช้บริการ 
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1.2 ผู้ให้บริการการเดินอากาศ 
ตารางท่ี 2 ผู้ให้บริการการเดินอากาศของไทยที่ได้รับใบรับรองจากส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

ผู้ให้บริการการเดินอากาศ ใบรับรองบริการการเดินอากาศ 
บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากัด ด้านบริการการจัดการจราจรทางอากาศ ประเภทบริการจราจรทาง

อากาศ 

ด้านบริการการจัดการจราจรทางอากาศ ประเภทการจัดการความ
คล่องตัวของการจราจรทางอากาศ 

ด้านบริการระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตาม
อากาศยาน 

ด้านบริการออกแบบวิธีปฏิบัติการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน 

ศูนย์บริหารจัดการห้วงอากาศ  
บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากัด 

ด้านบริการการจัดการจราจรทางอากาศ ประเภทการจัดการห้วงอากาศ 

กองทัพเรือ ด้านบริการการจัดการจราจรทางอากาศ ประเภทบริการจราจรทาง
อากาศ 

ด้านบริการระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตาม
อากาศยาน 

ด้านบริการอุตุนิยมวิทยาการบิน 

กรมอุตุนิยมวิทยา  ด้านบริการอุตุนิยมวิทยาการบิน 
ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม ด้านบริการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย 
ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  ด้านบริการข่าวสารการบิน 

ที่มา : ฝ่ายมาตรฐานบริการการเดินอากาศ ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

  ผู้ให้บริการการเดินอากาศของประเทศไทยมีทั้งหมด 6 ราย โดยแต่ละรายมีขีดความสามารถ  
ในการให้บริการ ดังนี้ 

1.2.1 บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากัด มีหน้าที่หลักในการให้บริการจัดการจราจร 
ทางอากาศ บริการจัดการความคล่องตัวของการจราจรทางอากาศ บริการระบบสื่อสาร ระบบ
ช่วยการเดินอากาศ ระบบติดตามอากาศยาน และการออกแบบวิธีปฏิบัติการบินด้วยเครื่องวัด
ประกอบการบิน  

1.2.2 ศูนย์บริหารจัดการห้วงอากาศ บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากัด  มีหน้าที่หลัก 
ในการจัดการห้วงอากาศ เพ่ือให้เกิดการใช้งานอย่างมีประสิทธิภาพสูงสุด เหมาะสมกับประเภท
ผู้ใช้ห้วงอากาศ 
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1.2.3 กองทัพเรือ มีหน้าที่หลักในการให้บริการการจราจรทางอากาศ ณ ท่าอากาศยานอู่ตะเภา 
บริการระบบสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ ระบบติดตามอากาศยาน และให้บริการ 
ข่าวพยากรณ์อากาศ 

1.2.4 กรมอุตุนิยมวิทยา เป็นหน่วยงานที่มีหน้าที่หลักในให้บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน อาทิ  
ข่าวพยากรณ์อากาศ ข้อมูลสารสนเทศอุตุนิยมวิทยาและแผ่นดินไหว 

1.2.5 ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม เป็นหน่วยงานกลางในการให้บริการค้นหาและช่วยเหลือ 
อากาศยานประสบภัย มีหน้าหลักเป็นศูนย์รับแจ้งเหตุอากาศยานและเรือที่ประสบภัยพร้อมทั้ง
อ านวยการและประสานงานปฏิบัติการค้นหาและช่วยเหลือ อีกทั้งยังมีหน้าที่ในการจัดท าแผน
ค้นหาและช่วยเหลือแห่งชาติ 

1.2.6 ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย เป็นหน่วยงานก ากับดูแล และควบคุมด้านการบิน
ของประเทศ ซึ่งการให้บริการเกี่ยวกับข่าวสารด้านการบินของประเทศไทยนั้น ปัจจุบัน
ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยเป็นผู้รับผิดชอบไว้เอง 

1.3 ผู้ได้รับใบอนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือน 
ภาพที่ 2 จ านวนผู้ประกอบการที่ได้รับใบอนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือนแยกตามประเภทใบอนุญาต 

 
ที่มา : ฝ่ายก ากับดูแลทางเศรษฐกิจ ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย   

ในปี 2564 มีจ านวนผู้มีใบอนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือนจ านวน 42 ราย ลดลงจาก 
ปี 2563 จ านวน 6 ราย ประกอบด้วย 1. กลุ่มแบบประจ ามีก าหนดและแบบไม่ประจ า ได้แก่ บริษัท สายการบิน
นกสกู๊ต จ ากัด บริษัท สกายวิว แอร์เวย์ จ ากัด บริษัท เจ็ทเอเชีย แอร์เวย์ จ ากัด บริษัท ซิตี้ แอร์เวย์ จ ากัด และ
บริษัท กานต์นิธิ เอวิเอชั่น จ ากัด และ 2. กลุ่มแบบไม่ประจ า ได้แก่ บริษัท กานต์นิธิ เอวิเอชั่น จ ากัด ทั้งนี้ 
ได้มีการออกใบอนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือนแบบการท างานทางอากาศเพ่ิมขึ้น 1 ใบได้แก่ บริษัท 
สกาย เอกซ์ทรีม จ ากัด อย่างไรก็ตามในปี 2564 พบว่า มีผู้ประกอบการในปี 2563 เพียง 32 ราย  
และไม่ประกอบการจ านวน 10 ราย ทั้งนี้สามารถแบ่งผู้ได้รับใบอนุญาตฯ ออกเป็น 3 ประเภท ดังนี้ 

การท างานทางอากาศ, 8

แบบไม่ประจ า, 20

แบบประจ ามีก าหนด และ 
แบบไม่ประจ า, 14

42 AOL

6

17

9

2

3

5

0 5 10 15 20 25

การท างานทางอากาศ

แบบไม่ประจ า

แบบประจ ามีก าหนด และ แบบไม่ประจ า

ประกอบการ ไม่ประกอบการ
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22 3
25

AOC

Internatinal & Domestic Domestic

Airplane, 2

Balloon, 1

Airplane, 
17

Helicopter, 
5

International & Domestic Domestic 

1.3.1 การขนส่งทางอากาศเพ่ือการพาณิชย์แบบประจ ามีก าหนดและแบบไม่ประจ า มีทั้งหมด 14 ราย 
โดยมีผู้ที่ยังประกอบการจ านวน 9 ราย และผู้ที่ไม่ประกอบการจ านวน 5 ราย  

1.3.2 การขนส่งทางอากาศเพ่ือการพาณิชย์แบบไม่ประจ า มีทั้งหมด 20 ราย โดยมีผู้ที่ยังประกอบการ
จ านวน 17 ราย และผู้ที่ไม่ประกอบการจ านวน 3 ราย  

1.3.3 การขนส่งทางอากาศเพ่ือการพาณิชย์แบบการท างานทางอากาศ มีทั้งหมด 8 ราย โดยมีผู้ที่ 
ยังประกอบการจ านวน 6 ราย และผู้ที่ไม่ประกอบการจ านวน 2 ราย  

1.4 ผู้ด าเนินการเดินอากาศ 
ภาพที่ 3 จ านวนผู้ประกอบการที่ได้รับใบรับรองผู้ด าเนินการเดินอากาศ 

   
 

 

 

 

 

 

 

ที่มา : ฝ่ายมาตรฐานปฏิบัติการบิน ส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  

จ านวนผู้ประกอบการที่ได้รับใบรับรองผู้ด าเนินการเดินอากาศ (Air Operator Certificate: AOC)  
ในปี 2564 มีทั้งหมด 25 ราย โดยแบ่งออกเป็น 

1.4.1 ผู้ประกอบการที่ได้รับใบรับรองผู้ด าเนินการเดินอากาศให้บริการในเส้นทางระหว่างประเทศและ
ภายในประเทศ จ านวน 22 ราย แบ่งเป็นการให้บริการโดยอากาศยานปีกแข็งจ านวน 17 ราย 
และเฮลิคอปเตอร์จ านวน 5 ราย  

1.4.2 ผู้ประกอบการที่ได้รับใบรับรองผู้ด าเนินการเดินอากาศให้บริการเฉพาะเส้นทางภายในประเทศ 
จ านวน 3 ราย แบ่งออกเป็นอากาศยานปีกแข็งจ านวน 2 ราย และบอลลูนจ านวน 1 ราย 
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332 318

จ านวนอากาศยานที่จดทะเบียน (HS)

การขนส่งทางอากาศเพื่อการพาณิชย์ การบินทั่วไป

650 67

จ านวนอากาศยาน (HS) และ
จ านวนอากาศยานเบาพิเศษ (U) 

HS U

0 20 40 60 80 100 120

Airbus A320
Airbus A330

Boeing 737-800
ATR 72-212A

Boeing 777-300ER
Airbus A319
Airbus A350

Boeing 777-200
Boeing 747-400

Others

Airbus, 
43.98%

Boeing, 
18.07%

ATR, 4.52%

Other, 
33.43%

1.5 อากาศยานที่จดทะเบียนในประเทศไทย 
ภาพที่ 4 จ านวนอากาศยานจดทะเบียนด้วยเครื่องหมายสัญชาติไทย (HS) และจ านวนอากาศยานเบาพิเศษ (U) 

  

 

 

 

 

 

 

ที่มา : ฝ่ายสมควรเดินอากาศและวิศวกรรมการบิน ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  

อากาศยานที่จดทะเบียนและได้รับใบส าคัญสมควรเดินอากาศในปี 2564 แบ่งออกเป็นอากาศยาน 
เบาพิเศษ (U) มีจ านวนทั้งสิ้น 67 ล า และอากาศยานที่จดทะเบียนด้วยเครื่องหมายสัญชาติไทย (HS) มจี านวน
ทั้งสิ้น 650 ล า  

อากาศยานที่จดทะเบียนด้วยเครื่องหมายสัญชาติไทย (HS) นี้ส่วนใหญ่เป็นอากาศยานเพ่ือการขนส่ง
ทางอากาศเพ่ือการพาณิชย์ 332 ล า คิดเป็นร้อยละ 51.1 ของอากาศยานประเภทนี้ทั้งหมด ส่วนที่เหลือเป็น
อากาศยานส่วนบุคคลจ านวน 318 ล า คิดเป็นร้อยละ 48.9 
ภาพที่ 5 จ านวนและสัดส่วนอากาศยานเพ่ือการพาณิชย์ที่จดทะเบียนเครื่องหมายสัญชาติไทย (HS) 

 

 

 

 

 

 

 

 

ที่มา : ฝ่ายสมควรเดินอากาศและวิศวกรรมการบิน ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  

  อากาศยานเพ่ือการพาณิชย์ที่จดทะเบียนเครื่องหมายสัญชาติไทย (HS) และได้รับใบส าคัญสมควร
เดินอากาศพบว่าส่วนใหญ่เป็นอากาศยานที่ผลิตโดยบริษัท แอร์บัส จ ากัด และบริษัท โบอ้ิง จ ากัด  
เมื่อพิจารณาแบบอากาศยาน พบว่า สายการบินนิยมให้บริการด้วยอากาศยานแบบ A320 ที่ผลิตโดยบริษัท  
แอร์บัส จ ากัด มากที่สุดหรือมีจ านวนทั้งสิ้น 97 ล า คิดเป็นร้อยละ 29.2 รองลงมา ได้แก่ อากาศยานแบบ  
B737-800 ที่ผลิตโดย บริษัท โบอ้ิง จ ากัด และ A330 ที่ผลิตโดยบริษัท แอร์บัส จ ากัด ที่มีจ านวนเท่ากันที่ 24 ล า 
คิดเป็นร้อยละ 7.2  
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ภาพที่ 6  จ านวนการขึ้นทะเบียนผู้บังคับหรือปล่อยอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน (Drone) แบ่งตามน้ าหนักและ
วัตถุประสงค์ 

 

ที่มา : ฝ่ายพิธีการบิน ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  

ในปี 2564 มีผู้น าอากาศยานฯ มาขอขึ้นทะเบียนรวมสะสมทั้งสิ้น 41,256 ล า เมื่อแบ่งตามน้ าหนัก 
พบว่าส่วนใหญ่เป็นอากาศยานฯ ที่มีขนาดไม่เกิน 2 กิโลกรัม ทีม่ีสัดส่วนร้อยละ 90.8 ที่เหลือเป็นอากาศยานฯ 
ที่มีน้ าหนักเกิน 2 กิโลกรัม แต่ไม่เกิน 25 กิโลกรัม โดยมีวัตถุประสงค์ในการใช้อากาศยานฯ เพ่ือการกีฬาและ
การถ่ายภาพมากที่สุด หรือคิดเป็นร้อยละ 90.7 โดยมีจ านวนผู้บังคับโดรนสะสมทั้งหมดจ านวน 28,933 คน 
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United States, 42

Thailand, 39

Singapore, 38

China, 24
Malaysia, 18

Australia, 10

Others, 93

1.6 หน่วยซ่อมบ ารุงอากาศยาน (Maintenance Repair and Overhaul - MRO) 

 ผู้ประกอบการหน่วยซ่อมที่สามารถด าเนินการซ่อมบ ารุงอากาศยานสัญชาติไทยจะต้องได้รับใบรับรอง
หน่วยซ่อม1 จากส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
ภาพที่ 7 จ านวนผู้ประกอบการในอุตสาหกรรมซ่อมบ ารุงอากาศยานที่ได้รับการรับรองจากส านักงานการบิน 
พลเรือนแห่งประเทศไทยแยกรายประเทศท่ีตั้ง  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ที่มา : ฝ่ายสมควรเดินอากาศและวิศวกรรมการบิน ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ข้อมูล ณ วันที่ 31 ธันวาคม พ.ศ. 2564 

ในปี 2564 ผู้ประกอบการหน่วยซ่อมที่ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยให้การรับรองทั่วโลก 
มีจ านวนทั้งหมด 264 ราย ลดลงจากปีที่ผ่านมาจ านวน 5 ราย ประกอบการอยู่ใน 41 ประเทศ โดยผู้ประกอบการ
ส่วนใหญ่อยู่ในประเทศสหรัฐอเมริกาจ านวน 42 ราย หรือร้อยละ 15.9 รองลงมาเป็นผู้ประกอบการไทย 39 
ราย และสิงคโปร์จ านวน 38 ราย คิดเป็นร้อยละ 14.8 และ 14.4 ตามล าดับ 

 

 

 

 

                                                           
1  มาตรา 41/94 แห่งพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ.2497 ระบุว่าห้ามมิให้ผู้ใดประกอบกิจการหน่วยซ่อม เว้นแต่จะได้รับใบรับรองหน่วยซ่อม
จากผู้อ านวยการการขอรับใบรับรองและการออกใบรับรองตามวรรคหนึ่ง ให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์และวิธีการที่ก าหนดในข้อก าหนด และให้
ผู้อ านวยการก าหนดแบบอากาศยาน ส่วนประกอบส าคัญของอากาสยาน บริภัณฑ์ หรือชิ้นส่วนอากาศยาน ที่หน่วยซ่อมมีสิทธิ์ท าการบ ารุงรักษาไว้
ในใบรับรองหน่วยซ่อมด้วย 
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1.7 ผู้ประกอบการผลิตชิ้นส่วนอากาศยาน (Original Equipment Manufacturer - OEM)  

ผู้ประกอบการผลิตชิ้นส่วนอากาศยานในประเทศไทยส่วนใหญ่ด าเนินการผลิตในขั้นที่ 2 (Tier 2) และ
ขั้นที่ 3 (Tier 3 )2 ที่ต้องใช้เทคโนโลยีขั้นสูงในการผลิต 

ตารางที่ 3 ผู้ประกอบการในอุตสาหกรรมผลิตชิ้นส่วนอากาศยานที่ได้รับอนุญาตให้ประกอบกิจการตาม
พระราชบัญญัติโรงงาน พ.ศ. 2535 ตั้งแต่ปี 2535 - 2564 

ประเภท 
จ านวน
โรงงาน 

เงินลงทุน  
(ล้านบาท) 

การสร้าง ประกอบ ดัดแปลง ซ่อมแซม หรือ
เปลี่ยนแปลงสภาพอากาศยาน หรือเรือโฮเวอร์
คราฟท์ 

14 10,282.87 

การท าชิ้นส่วนพิเศษหรืออุปกรณ์ส าหรับอากาศยาน 
หรือเรือโฮเวอร์คราฟท์ 

18 4,177.56 

Total 32 14,460.43 
ที่มา : สถิติสะสมจ านวนโรงงานที่ได้รับอนุญาตให้ประกอบกิจการ ตาม พ.ร.บ. โรงงาน พ.ศ. 2535 กรมโรงงานอุตสาหกรรม 

 ผู้ประกอบการผลิตชิ้นส่วนอากาศยานที่ได้รับอนุญาตให้ประกอบกิจการตามพระราชบัญญัติโรงงาน  
มีจ านวนสะสมตั้งแต่ปี 2535 – 2564 ทั้งหมด 32 รายลดลง 1 รายเมื่อเปรียบเทียบกับปีที่ผ่านมา มีเงินลงทุน
สะสมจนถึงปี 2564 ทั้งหมด 14,460.43 ล้านบาท แบ่งออกเป็น 2 ประเภท ได้แก่ ผู้ประกอบกิจการประเภท
การสร้าง ประกอบ ดัดแปลง ซ่อมแซม หรือเปลี่ยนแปลงสภาพอากาศยาน หรือเรือโฮเวอร์คราฟท์ จ านวน 14 
ราย มีเงินลงทุนในการประกอบกิจการ 10,282.87 ล้านบาท และผู้ประกอบกิจการประเภทการท าชิ้นส่วน
พิเศษหรืออุปกรณ์ส าหรับอากาศยาน หรือเรือโฮเวอร์คราฟท์จ านวน 18 รายมีเงินลงทุนในกิจการ 4,177.56 
ล้านบาท 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                           
2 การผลิตอากาศยานแบ่งออกเป็น 4 ขั้น ได้แก่ Tier 1 Assembly and Testing, Tier 2 Design and Build, Tier 3 Build to Print และ Tier 4 
Material Manufacturing and Support Processes 
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1.8 สถาบนัฝึกอบรมและศูนย์ทดสอบภาษาผู้ประจ าหน้าที่ 

 ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยได้มีการออกใบรับรองสถาบันฝึกอบรมและศูนย์ทดสอบ
ภาษาผู้ประจ าหน้าที่ ดังนี้ 
ตารางท่ี 4 จ านวนใบรับรองโรงเรียนการบินและศูนย์ทดสอบภาษาผู้ประจ าหน้าที่ ปี 2563-2564  

ประเภทใบรับรอง 
ปี 2563 

จ านวน (ใบ) 
ปี 2564 

จ านวน (ใบ) 
สถาบันฝึกอบรมด้านการบิน 16 15 

สถาบันฝึกอบรมด้านการควบคุมการจราจรทางอากาศ 1 1 

สถาบันฝึกอบรมด้านการบิน (นายช่างภาคพ้ืน) 1 3 

ศูนย์ทดสอบภาษาผู้ประจ าหน้าที่ 4 4 

ที่มา : ฝ่ายมาตรฐานผู้ประจ าหน้าที่ ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  

ในปี 2564 มีสถาบันฝึกอบรมและศูนย์ทดสอบภาษาผู้ประจ าหน้าที่ที่ได้รับการรับรองทั้งสิ้น 23 
ใบรับรอง ดังนี้ 

1.8.1 ใบรับรองสถาบันฝึกอบรมด้านการบินจ านวน 15 ใบรับรอง โดยในปี 2564 มีผู้ได้รับใบรับรอง 
รายใหม่จ านวน 1 ราย ได้แก่ บริษัท ไฟลท์ เทรนนิ่ง (ไทยแลนด์) 

1.8.2 ใบรับรองสถาบันฝึกอบรมด้านการควบคุมการจราจรทางอากาศจ านวน 1 ใบรับรอง ได้แก่ 
สถาบันการบินพลเรือน 

1.8.3 ใบรับรองสถาบันฝึกอบรมนายช่างภาคพ้ืนจ านวน 3 ใบรับรอง โดยในปี 2564 มีผู้ได้รับ
ใบรับรองรายใหม่จ านวน 2 ราย ได้แก่ วิทยาลัยเทคนิคถลาง และวิทยาลัยเทคนิคสัตหีบ 

1.8.4 ใบรับรองศูนย์ทดสอบทางภาษาผู้ประจ าหน้าที่จ านวน 4 ใบรับรอง โดยสถาบันการบินพลเรือน
ยังคงเป็นเพียงแห่งเดียวที่ได้รับใบรับรองประเภทต่างๆ ครบทั้ง 4 ประเภท 
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1.9 โรงพยาบาลหรือสถานพยาบาลด้านเวชศาสตร์การบิน 

 ในปี 2564 มีโรงพยาบาลและสถานพยาบาลที่ได้รับการแต่งตั้งจากส านักงานการบินพลเรือน 
แห่งประเทศไทย เพ่ือท าการตรวจสอบความพร้อมทั้งด้านร่างกายและจิตใจผู้ที่ยื่นขอรับใบอนุญาตผู้ประจ าหน้าที่
ประเภทต่างๆ ทั้งสิ้น 8 แห่ง ดังนี้  
ตารางท่ี 5 โรงพยาบาลหรือสถานพยาบาลที่ได้รับการแต่งตั้งจากส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

ประเภท โรงพยาบาล 

ศูนย์เวชศาสตร์การบินพลเรือน สถาบันเวชศาสตร์การบิน กองทัพอากาศ 

ศูนย์เวชศาสตร์การบินพลเรือนกรุงเทพ โรงพยาบาลกรุงเทพ 

โรงพยาบาลสมิติเวช ศรีนครินทร์ 

สถานที่ตรวจเวชศาสตร์การบิน 
พลเรือน 

โรงพยาบาลบ ารุงราษฎร์ 

โรงพยาบาลเวชธานี 

โรงพยาบาลอาภากรเกียรติวงศ์  

โรงพยาบาลกรุงเทพ เชียงใหม่ (รายใหม่) 

โรงพยาบาลพญาไท 2 (รายใหม่) 

ที่มา : ฝ่ายมาตรฐานผู้ประจ าหน้าที่ ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ข้อมูล ณ วันที่ 27 มกราคม 2564 

 ศูนย์เวชศาสตร์การบินพลเรือน (Aeromedical Center – AMC) เป็นโรงพยาบาลหรือสถานพยาบาล
ที่ได้รับการแต่งตั้งจากส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยในการให้บริการตรวจเพ่ือออกหรือต่ออายุ
ใบส าคัญแพทย์ชั้น 1-4 ซึ่งในปี 2564 มีจ านวนโรงพยาบาลหรือสถานพยาบาลที่ได้รับการแต่งตั้งให้เป็น 
ศูนย์เวชศาสตร์การบินพลเรือนจ านวน 3 แห่ง ได้แก่ สถาบันเวชศาสตร์การบิน กองทัพอากาศ ศูนย์เวชศาสตร์
การบินพลเรือนกรุงเทพ โรงพยาบาลกรุงเทพ และโรงพยาบาลสมิติเวช ศรีนครินทร์ 
 สถานที่ตรวจเวชศาสตร์การบินพลเรือน (Aeromedical Office – AMO) เป็นโรงพยาบาลหรือ
สถานพยาบาลที่ได้รับการแต่งตั้งจากส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยในการให้บริการตรวจ 
เ พ่ือต่ออายุใบส าคัญแพทย์ท าการตรวจเ พ่ือออกใบส าคัญแพทย์ชั้น 1-4 แต่สามารถท าการตรวจ 
เพ่ือออกใบส าคัญแพทย์ได้เฉพาะชั้น 2 และ 4 มีจ านวน 5 แห่ง ได้แก่ โรงพยาบาลบ ารุงราษฎร์ โรงพยาบาล
เวชธานี โรงพยาบาลอาภากรเกียรติวงศ์ โรงพยาบาลกรุงเทพ เชียงใหม่  และโรงพยาบาลพญาไท 2  
โดยโรงพยาบาลกรุงเทพ เชียงใหม่ และโรงพยาบาลพญาไท 2 เป็นรายใหม่ที่ได้รับการแต่งตั้งในปี 2564 

 ส าหรับนายแพทย์ผู้ตรวจและนายแพทย์ผู้ตรวจอาวุโสที่ได้รับการแต่งตั้งจากส านักงานการบินพลเรือน
แห่งประเทศไทยมีทั้งหมด 42 คน แบ่งออกเป็นนายแพทย์ผู้ตรวจ 23 คน และนายแพทย์ผู้ตรวจอาวุโส 19 คน 
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1.10 ผู้ประจ าหน้าที่ด้านการบิน 
ภาพที่ 8 การออกใบอนุญาตผู้ประจ าหน้าที่ต่างๆในปี 2563-2564 

 

ที่มา : ฝ่ายมาตรฐานผู้ประจ าหน้าที่ ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ข้อมูล ณ วันที่ 31 ธันวาคม พ.ศ. 2564 

ในปี 2564 ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยมีการออกใบอนุญาตผู้ประจ าหน้าที่ประเภทต่างๆ 
ทั้งหมด 843 ใบ ลดลงจากปีที่ผ่านมาจ านวน 153 ใบ โดยใบอนุญาตศิษย์พนักงานควบคุมจราจรทางอากาศ 
(Student air traffic control license, SATC) ใบอนุญาตนักบินพาณิชย์ตรี (Commercial pilot license, CPL) 
ใบอนุญาตนักบินพาณิชย์เอก (Air transport pilot license, ATPL) ใบอนุญาตนายช่างภาคพ้ืนดิน (Aircraft 
maintenance engineer license, AML) ใบอนุญาตพนักงานควบคุมจราจรทางอากาศ (Air traffic control 
license, ATC) และใบอนุญาตพนักงานอ านวยการบิน (Flight operation officer license, FOO) มีจ านวนลดลง 
ยกเว้นใบอนุญาตนักบินศิษย์การบิน (Student pilot license, SPL) และใบอนุญาตนักบินส่วนบุคคล (Private 
pilot license, PPL) ที่มีจ านวนการออกใบอนุญาตเพ่ิมขึ้น 
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2. การขนส่งทางอากาศของไทย 

2.1 สถิติการขนส่งทางอากาศ 
2.1.1 ผู้โดยสาร 

ภาพที่ 9 สถิติจ านวนผู้โดยสารภาพรวม 10 ปี (ปี 2555 – 2564)  

 

 

 

 

 

 
 

 

 

ที่มา : บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) ,กรมท่าอากาศยาน, การท่าอากาศยานอู่ตะเภา และบริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน)  
วิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน 

จากภาพสถิติจ านวนผู้โดยสารภาพรวมทั่วประเทศในช่วง 10 ปีที่ผ่านมา (ปี 2555-2564) พบว่า  
ในสถานการณ์ปกติปี 2555-2562 จ านวนผู้โดยสารภาพรวมมีการเติบโตอย่างต่อเนื่อง  โดยมีอัตราการเติบโต
เฉลี่ย (Compound Annual Growth Rate: CAGR) ร้อยละ 10.24 ต่อปี แบ่งเป็นผู้โดยสารระหว่างประเทศ
เติบโตเฉลี่ยร้อยละ 9.43 ต่อปี และผู้โดยสารภายในประเทศเติบโตเฉลี่ยร้อยละ 11.23 ต่อปี ในปี 2563 ได้เกิด
สถานการณ์การแพร่ระบาดของไวรัสโควิด-19 ต่อเนื่องมาจนถึงปี 2564 โดยได้เกิดการแพร่ระบาดของไวรัส 
ทั้งสายพันธุ์อัลฟา่ เบต้า เดลต้า และโอมิครอน ส่งผลกระทบอย่างรุนแรงต่อเศรษฐกิจและอุตสาหกรรมการบิน
ทั้งของไทยและทั่วโลก ท าให้การขนส่งทางอากาศต้องหยุดชะงักลงชั่วคราว ถึงแม้ว่าจะเริ่มมีการคิดค้นวัคซีน
ได้และมีจ านวนผู้ได้รับวัคซีนมากขึ้นก็ตาม จากสถานการณ์ดังกล่าวท าให้จ านวนผู้โดยสารภาพรวมลดลงมาก
ที่สุดในรอบสิบปีของอุตสาหกรรมการบินของไทย โดยมีจ านวนผู้โดยสารเพียง 20.92 ล้านคน ลดลงจากปีก่อน
ถึงร้อยละ 64.1  แบ่งเป็นผู้โดยสารระหว่างประเทศ 1.59 ล้านคน ลดลงร้อยละ 90.2 และผู้โดยสาร
ภายในประเทศ 19.33 ล้านคน ลดลงร้อยละ 54.0 จากปีที่ผ่านมา และเมื่อพิจารณาสัดส่วนจ านวนผู้โดยสาร
ภายในประเทศและระหว่างประเทศ พบว่า สัดส่วนผู้โดยสารภายในประเทศเป็นร้อยละ 92.4 ขณะที่ผู้โดยสาร
ระหว่างประเทศมีเพียงร้อยละ 7.6 เท่านั้น  
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2.1.2 เที่ยวบิน 

ภาพที่ 10 สถิติปริมาณเที่ยวบินภาพรวม 10 ปี (ปี 2555 – 2564)  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ที่มา : บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) ,กรมท่าอากาศยาน, การท่าอากาศยานอู่ตะเภา และบริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน)  
วิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน 

สถิติการเติบโตของปริมาณเท่ียวบินภาพรวมของประเทศไทยในช่วง 10 ปีที่ผ่านมา (ปี 2555 – 2564) 
พบว่า ในปี 2555 – 2562 เที่ยวบินมีอัตราการเติบโตเฉลี่ย(CAGR) ร้อยละ 8.75 ต่อปี โดยแบ่งเป็นการเติบโต
ของเที่ยวบินระหว่างประเทศร้อยละ 8.73 ต่อปี และเท่ียวบินภายในประเทศร้อยละ 8.78 ต่อปี  สอดคล้องกับ
การเติบโตของจ านวนผู้โดยสาร อย่างไรก็ตาม จากสถานการณ์การแพร่ระบาดของไวรัสโควิด-19 ในปี 2563 ที่
ต่อเนื่องมายังปี 2564 ท าให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องออกมาตรการจ ากัดการเดินทางทั้งภายในประเทศและ 
ระหว่างประเทศ ส่งผลให้มีปริมาณเที่ยวบินลดลงเหลือเพียง 257,948 เที่ยวบิน ลดลงจากปีที่ผ่านมา คิดเป็น
ร้อยละ 48.5 แบ่งเป็นเที่ยวบินระหว่างประเทศจ านวน 71,484 เที่ยวบิน ลดลงร้อยละ 46.6 และเที่ยวบิน
ภายในประเทศมีจ านวน 186,464 เที่ยวบิน ลดลงร้อยละ 49.1 โดยในช่วงไตรมาสที่ 3-4 ของปีที่รัฐบาลได้เริ่ม
ด าเนินมาตรการเปิดประเทศและในแต่ละจังหวัดลดมาตรการจ ากัดการเดินทาง อีกทั้งนโยบายการเปิด
ประเทศของประเทศต่างๆ ทั่วโลกท าให้เที่ยวบินระหว่างประเทศและเที่ยวบินภายในประเทศมีแนวโน้มเพ่ิมขึ้น
ต่อเนื่องไปจนถึงปี 2565  
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2.1.3 การขนส่งสินค้าทางอากาศ 
ภาพที่ 11 สถิติปริมาณการขนส่งสินค้าทางอากาศภาพรวม 10 ปี (ปี 2555 – 2564) 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา : บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) ,กรมท่าอากาศยาน, การท่าอากาศยานอู่ตะเภา และบริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน)  
วิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน 

ปริมาณการขนส่งสินค้าทางอากาศในช่วง 10 ปีที่ผ่านมา (ปี 2555 – 2564) พบว่า การเติบโตของ
การขนส่งสินค้าทางอากาศของประเทศไทยมีความผันผวน โดยในสถานการณ์ปกติปี 2555 – 2562 มีอัตรา
การเติบโตของปริมาณการขนส่งสินค้าเฉลี่ย (CAGR) ร้อยละ 0.24 ต่อปี โดยในปี 2564 ปริมาณการขนส่งสินค้า
ทางอากาศมีจ านวน 1,161,929 ตัน เ พ่ิมขึ้นจากปีที่ผ่ านมาร้อยละ 21.7  ซึ่ ง เป็นการเ พ่ิมขึ้นของ 
การขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ โดยการขนส่งสินค้าทางอากาศระหว่างประเทศมีจ านวน 1,141,452 ตัน 
เพ่ิมข้ึนร้อยละ 23.8 อย่างไรก็ตามพบว่าการขนส่งสินค้าทางอากาศภายในประเทศมีจ านวน 20,476 ตัน ลดลง
ร้อยละ 36.4 จากปีที่ผ่านมา ทั้งนี้การลดลงของปริมาณการขนส่งสินค้าทางอากาศภายในประเทศเป็นผลจาก
การลดลงของเที่ยวบินที่ให้บริการส่งผลให้ผู้ให้บริการเลือกใช้การขนส่งในรูปแบบอ่ืนแทน อย่างไรก็ตาม พบว่า
ปริมาณการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศมีปริมาณเพ่ิมขึ้นอย่างมีนัยส าคัญ เนื่องจากการขนส่งสินค้าทางอากาศ
ยังมีความต้องการอยู่เป็นจ านวนมากในตลาดโลกและมีข้อจ ากัดในการท าการบินน้อยกว่าการขนส่งผู้โดยสาร 
ดังนั้นจึงสามารถฟ้ืนตัวได้เร็วกว่าการขนส่งผู้โดยสาร 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 
 

Page | 16 

กา
รข
นส

่งท
าง
อา
กา
ศข

อง
ไท
ย 

2.1.4 การจัดอันดับท่าอากาศยาน 
ภาพที่ 12 ภาพรวมท่าอากาศยานที่มีจ านวนผู้โดยสารและปริมาณเที่ยวบินสูงสุด 15 อันดับและสัดส่วนการให้บริการ 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ที่มา : บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) ,กรมท่าอากาศยาน, การท่าอากาศยานอู่ตะเภา และบริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน)  
วิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน 

เมื่อพิจารณาท่าอากาศยานที่มีจ านวนผู้โดยสารและปริมาณเที่ยวบินมากที่สุด 10 อันดับแรก พบว่า 
ในปี 2564 ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิมีจ านวนผู้โดยสารและปริมาณเที่ยวบินรวมมากที่ สุด โดยมีจ านวน
ผู้โดยสาร 5.63 ล้านคน ลดลงจากปีที่ผ่านมาร้อยละ 66.3 และมีปริมาณเที่ยวบิน 108,684 เที่ยวบิน ลดลง
จากปีที่ผ่านมาร้อยละ 28.0 รองลงมา ได้แก่ ท่าอากาศยานดอนเมือง จากสถิติพบว่า ท่าอากาศยานที่มีสัดส่วน
การเดินทางระหว่างประเทศมาก ได้แก่ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ท่าอากาศยานดอนเมือง ท่าอากาศยานภูเก็ต 
ท่าอากาศยานเชียงใหม่ ท่าอากาศยานกระบี่ ท่าอากาศยานสมุย จะเป็นท่าอากาศยานที่ได้รับผลกระทบจาก
สถานการณ์การแพร่ระบาดของไวรัสโควิด-19 ต่อเนื่องจากปี 2563 มากกว่าท่าอากาศยานที่มีการเดินทาง
ภายในประเทศเป็นหลัก เช่น ท่าอากาศยานหาดใหญ่ ท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวงเชียงราย ท่าอากาศยาน
อุดรธานี ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชและท่าอากาศยานขอนแก่น เป็นต้น เนื่องจากการเดินทาง
ภายในประเทศอุปสงค์ของการเดินทางเดิมอยู่แล้ว ส่งผลให้มีจ านวนผู้โดยสารฟ้ืนตัวเร็วกว่าท่าอากาศยานที่
ให้บริการผู้โดยสารระหว่างประเทศเป็นหลัก 
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THAI AIRWAYS, 131,837 , 11.5%
ANA, 72,445 , 6.3%

EMIRATES , 58,106 , 5.1%

QATAR AIRWAYS , 
56,988 , 5.0%

THAI AIRASIA X, 53,912 
, 4.7%

KOREAN AIR, 50,024 , 
4.4%

EVA , 48,589 , 4.3%

CHINA AIRLINES, 45,291 , 
4.0%

AEROLOGIC , 37,791 , 3.3%

AIR HONG KONG, 36,904 , 
3.2%

Others, 549,566 , 
48.1%

หน่วย : ตัน

การขนส่งสินค้ารวม 
1,141,453 ตัน

EMIRATES, 222,735 
, 14.0%

THAI AIRWAYS, 212,373 , 
13.3%

QATAR AIRWAYS, 170,376 , 10.7%

KLM, 121,967 , 7.7%

SINGAPORE AIRLINES, 
108,006 , 6.8%

JAPAN AIRLINES, 63,318 , 
4.0%

ANA, 56,475 , 3.5%

ETIHAD AIRWAYS, 55,470 , 3.5%

FINNAIR, 51,159 , 3.2%
KOREAN AIR, 38,904 , 2.4%

Others, 490,949 , 
30.8%

หน่วย : คน

ผู้โดยสารรวม 
1.59 ล้านคน

2.2 ส่วนแบ่งการตลาดของสายการบิน 
2.2.1 เส้นทางบินระหว่างประเทศ 
ภาพที่ 13 ส่วนแบ่งทางการตลาดของสายการบินในการขนส่งผู้โดยสารและสินค้าทางอากาศในเส้นทางบิน
ระหว่างประเทศ  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ที่มา : บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) ,กรมท่าอากาศยาน, การท่าอากาศยานอู่ตะเภา และบริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน)  
วิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน 

การขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศได้รับผลกระทบจากสถานการณ์การแพร่ระบาดของไวรัส   
โควิด-19 ต่อเนื่องจากปี 2563 ส่งผลให้มีจ านวนผู้โดยสารระหว่างประเทศลดลงอย่างมีนัยส าคัญ อย่างไรก็ตาม
จ านวนผู้ที่ได้รับวัคซีนก็มีจ านวนมากขึ้นโดยแต่ละประเทศมีนโยบายในการเปิดประเทศที่แตกต่างกันออกไป 
ส าหรับประเทศไทยได้เริ่มมีการเปิดประเทศผ่านโครงการภูเก็ตแซนด์บ็อกซ์ละสมุยพลัสในเดือนกรกฎาคม 
ต่อมาได้มีเปิดประเทศอย่างเต็มรูปแบบในเดือนพฤศจิกายนท าให้มีจ านวนผู้โดยสารระหว่างประเทศเพ่ิมขึ้น
ต่อเนื่อง ในช่วงไตรมาสที่ 3-4 โดยสายการบินที่มีการขนส่งผู้โดยสารระหว่างประเทศมากที่สุด ได้แก่ สายการบิน
เอมิเรตส์มีการขนส่งผู้โดยสารจ านวน 222,735 คน คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 14.0 รองลงมา ได้แก่ การบินไทยมี
การขนส่งผู้โดยสารจ านวน 212,373 คน คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 13.3 และสายการบินกาตาร์แอร์เวย์ 
มีการขนส่งผู้โดยสารจ านวน 170,376  คน คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 10.7 เมื่อพิจารณาปริมาณการขนส่งสินค้า
ทางอากาศระหว่างประเทศ พบว่า การบินไทยมีการขนส่งสินค้าทางอากาศมากที่สุดจ านวน 131,837 ตัน  
คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 11.5 รองลงมา ได้แก่ สายการบินออลนิปปอนแอร์เวย์มีการขนส่งสินค้าทางอากาศ
จ านวน 72,445 ตัน คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 6.3 และสายการบินเอมิเรตส์ที่มีการขนส่งสินค้าทางอากาศจ านวน 
58,106 ตัน คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 5.1  
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ภาพที่ 14 ภาพรวมเส้นทางบินระหว่างประเทศที่มีจ านวนผู้โดยสารและปริมาณการขนส่งสินค้าทางอากาศ   
สูงสุด 10 อันดับ  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ที่มา : บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) ,กรมท่าอากาศยาน, การท่าอากาศยานอู่ตะเภา และบริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน)  
วิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน 

จ านวนผู้โดยสารระหว่างประเทศแยกตามเส้นทางบิน 10 อันดับแรกของปี 2564 พบว่า เส้นทางบิน
กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) – โดฮา มีจ านวนผู้โดยสารรวมมากท่ีสุดจ านวน 119,477 คน รองลงมา ได้แก่ เส้นทาง
บินกรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) – ดูไบ มีผู้โดยสารจ านวน 109,434 คน และ เส้นทางบินกรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) – 
สิงคโปร์ มีผู้โดยสารจ านวน 87,337 คน ส าหรับปริมาณการขนส่งสินค้าทางอากาศแยกตามเส้นทางบิน 10 
อันดับแรกของปี 2564 พบว่าเส้นทางบินกรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) – ฮ่องกง มีการขนส่งสินค้ามากที่สุดจ านวน 
155,559 ตัน รองลงมา ได้แก่ เส้นทางบินกรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) – นะริตะ มีการขนส่งสินค้าจ านวน 115,221 
ตัน และเส้นทางบินกรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิ) – ไทเป มีการขนส่งสินค้าจ านวน 100,413 ตัน  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

45,836 

50,623 

58,076 

75,627 

78,601 

81,712 

85,608 

87,337 

109,434 

119,477 

BKK - HND

HKT - DOH

BKK - FRA

BKK - ICN

BKK - HKG

BKK - AMS

BKK - NRT

BKK - SIN

BKK - DXB

BKK - DOH

หน่วย : คน 24,605 

27,920 

35,327 

48,524 

57,975 

66,025 

68,051 

100,413 

115,221 

155,559 

BKK - CAN

BKK - HND

BKK - DXB

BKK - PVG

BKK - DOH

BKK - SIN

BKK - ICN

BKK - TPE

BKK - NRT

BKK - HKG

หน่วย : ตัน
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2.2.2 เส้นทางบินภายในประเทศ 
ภาพที่ 15 ส่วนแบ่งทางการตลาดของสายการบินในการขนส่งผู้โดยสารและสินค้าทางอากาศในเส้นทางบิน   
ภายในประเทศ  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ที่มา : บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) ,กรมท่าอากาศยาน, การท่าอากาศยานอู่ตะเภา และบริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน)  
วิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน 

  สายการบินสัญชาติไทยที่มีการขนส่งผู้โดยสารในเส้นทางบินภายในประเทศมากที่สุด ได้แก่  สายการบิน
ไทยแอร์เอเชียมีการขนส่งผู้โดยสารภายในประเทศจ านวน 5.06 ล้านคน คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 26.7 รองลงมา
ได้แก่ สายการบินไทยเวียตเจ็ทแอร์ที่มีการขนส่งผู้โดยสารจ านวน 4.20 ล้านคน คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 22.2 
และสายการบินไทยไลอ้อนแอร์ที่มีการขนส่งผู้โดยสารจ านวน 3.31 ล้านคน คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 17.5  
เมื่อพิจารณาปริมาณการขนส่งสินค้าทางอากาศภายในประเทศ พบว่า สายการบินไทยสมายล์แอร์เวย์  
มีการขนส่งสินค้าทางอากาศมากที่สุดจ านวน 7,032 ตัน คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 34.4 รองลงมา ได้แก่  สายการบิน
ไทยเวียตเจ็ทแอร์ที่มีการขนส่งสินค้าทางอากาศจ านวน 5,911 ตัน คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 28.9 และสายการบิน
ไทยไลอ้อนแอร์ที่มีการขนส่งสินค้าทางอากาศจ านวน 2,627 ตัน คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 12.8  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

THAI AIR ASIA, 
5,056,392 , 26.7%

THAI VIET JET AIR , 
4,196,646 , 22.2%

THAI LION AIR, 3,308,343 , 17.5%

THAI SMILE AIRWAYS, 
2,838,611 , 15.0%

NOK AIR, 2,531,885 , 
13.4%

BANGKOK AIRWAYS, 
991,421 , 5.2%

THAI AIRWAYS, 2,464 , 
0.01%

หน่วย : คน

ผู้โดยสารรวม 
18.9 ล้านคน

THAI SMILE AIRWAYS , 
7,032 , 34.4%

THAI VIET JET AIR, 
5,911 , 28.9% THAI LION AIR, 

2,627 , 12.8%

NOK AIR, 
2,166 , 10.6%

THAI AIR ASIA , 
1,809 , 8.8%

BANGKOK AIRWAYS, 
924 , 4.5%

หน่วย : ตัน

การขนส่งสินค้ารวม 
20,476 ตัน
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149 

149 

173 

209 

308 

376 

470 

1,944 

2,234 

2,941 

BKK - USM

BKK/DMK - KKC

BKK/DMK - UBP

BKK/DMK - NST

BKK/DMK - URT

BKK/DMK - UTH

BKK/DMK - CEI

BKK/DMK - HKT

BKK/DMK - HDY

BKK/DMK - CNX

หน่วย : ตัน379,084 

430,236 

507,109 

531,740 

606,656 

608,978 

671,007 

1,102,660 

1,307,970 

1,562,301 

BKK/DMK - KBV

BKK/DMK - URT

BKK/DMK - KKC

BKK/DMK - UBP

BKK/DMK - UTH

BKK/DMK - NST

BKK/DMK - CEI

BKK/DMK - HDY

BKK/DMK - HKT

BKK/DMK - CNX

หน่วย : คน

ภาพที่ 16 ภาพรวมเส้นทางบินภายในประเทศที่มีจ านวนผู้โดยสารและปริมาณการขนส่งสินค้าทางอากาศ   
สูงสุด 10 อันดับ  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ที่มา : บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) ,กรมท่าอากาศยาน, การท่าอากาศยานอู่ตะเภา และบริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน)  
วิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน 

 จ านวนผู้โดยสารภายในประเทศแยกตามเส้นทางบิน 10 อันดับแรกของปี 2564 พบว่า เส้นทางบิน
กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิและดอนเมือง) – เชียงใหม่ มีจ านวนผู้โดยสารรวมมากที่สุดจ านวน 1.56 ล้านคน
รองลงมา ได้แก่ เส้นทางบินกรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิและดอนเมือง) – ภูเก็ต มีผู้โดยสารจ านวน 1.31 ล้านคน 
และ เส้นทางบินกรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิและดอนเมือง) – หาดใหญ่ มีผู้โดยสารจ านวน 1.10 ล้านคน ส าหรับ
ปริมาณการขนส่งสินค้าทางอากาศแยกตามเส้นทางบิน 10 อันดับแรกของปี 2564 พบว่า เส้นทางบิน
กรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิและดอนเมือง) – เชียงใหม่ มีจ านวนการขนส่งสินค้ามากที่สุดจ านวน  2,941 ตัน 
รองลงมา ได้แก่ เส้นทางบินกรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิและดอนเมือง) – หาดใหญ่ มีการขนส่งสินค้าจ านวน 2,234 
ตัน และเส้นทางบินกรุงเทพฯ (สุวรรณภูมิและดอนเมือง) – ภูเก็ต มีการขนส่งสินค้าจ านวน  1,944 ตัน  
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2.3 สถานการณ์การแข่งขันและราคาค่าโดยสารเส้นทางบินภายในประเทศ 

2.3.1 การแข่งขันของเส้นทางบินภายในประเทศ 
การวิเคราะห์ระดับการแข่งขันของตลาดสายการบินเส้นทางบินภายในประเทศแยกรายเส้นทาง โดย

ใช้ดัชนีการชี้วัดการกระจุกตัวของตลาด (Herfindahl-Hirschman index: HHI) ที่ค านวณจากจ านวนผู้โดยสาร
รายสายการบินของทุกเส้นทางบิน มีหลักเกณฑ์การพิจารณาค่าดัชนี HHI3 และผลการศึกษา มีดังนี้ 
ตารางท่ี 6 ข้อมูลจ านวนเส้นทางบินภายในประเทศตามลักษณะการแข่งขันของตลาด  

ลักษณะการแข่งขัน HHI จ านวนเส้นทางบิน 
ตลาดแข่งขันสมบูรณ์ 0% 0 
ตลาดกึ่งแข่งขันกึ่งผูกขาด 1%-50% 16 
ตลาดผู้ขายน้อยราย 51%-80% 10 
ตลาดผู้ขายน้อยรายและตลาดที่มีการผูกขาด 81%-100% 32 

รวม  58 
ที่มา : กรมทา่อากาศยาน บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) การท่าอากาศยานอู่ตะเภา และบริษัท การบินกรงุเทพ จ ากัด (มหาชน) 
วิเคราะห์โดย กองเศรษฐกิจการบิน ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  

 ในปี 2564 ประเทศไทยมีเส้นทางบินภายในประเทศแบบประจ ามีก าหนดทั้งหมด 56 เส้นทางบิน จาก
ผลการค านวณดัชนี HHI ตามสายการบินที่ให้บริการแยกรายเส้นทางบินภายในประเทศ ปรากฏดังภาคผนวก
ทั้งนี้สามารถแบ่งกลุ่มของเส้นทางบินออกตามลักษณะการแข่งขันของตลาดโดยใช้ดัชนี HHI ดังนี้ 

• ตลาดแข่งขันสมบูรณ์ ไมพ่บเส้นทางบินที่มีการแข่งสมบูณณ ์
• ตลาดกึ่งแข่งขันกึ่งผูกขาด เส้นทางบินที่ผู้ประกอบการสายการบินในตลาดกึ่ งแข่งขัน 

กึ่งผูกขาดมีจ านวน 16 เส้นทางบิน โดยจะเป็นเส้นทางบินที่มีผู้ประกอบการสายการบินให้บริการจ านวนมาก 
และเป็นเส้นทางบินหลักที่มีผู้โดยสารจ านวนมาก ส่งผลให้ผู้ประกอบการสายการบินแต่ละรายมีส่วนแบ่งตลาด
ที่ไม่สูงมาก เช่น กรุงเทพฯ – ภูเก็ต และ กรุงเทพฯ – เชียงใหม่ เป็นต้น ซึ่งเส้นทางบินที่อยู่ในกลุ่มนี้ส่วนใหญ่
จะเป็นเส้นทางบินในเส้นทางสายหลัก (มีผู้ใช้บริการมากกว่า 1 ล้านคนข้ึนไปต่อปี) 

• ตลาดผู้ขายน้อยราย เส้นทางบินที่ผู้ประกอบการสายการบินในตลาดผู้ขายน้อยรายมีจ านวน 
10 เส้นทางบิน ซึ่งเป็นเส้นทางบินที่มีผู้ประกอบการสายการบินท าการบินมากกว่า 1 รายแต่ไม่เกิน 3 ราย เช่น 
กรุงเทพฯ – เลย กรุงเทพฯ – สกลนคร และ กรุงเทพฯ – น่าน เป็นต้น ซึ่งเส้นทางบินที่อยู่ในกลุ่มนี้ส่วนใหญ่
เป็นเส้นทางสายรอง (ผู้ใช้บริการมากกว่า 1 แสนคนแต่ไม่ถึง 1 ล้านคนต่อปี)4 ซึ่งถูกจ ากัดด้วยขีดความสามารถ
ของการเพ่ิมเที่ยวบินของสนามบินในประเทศไทยโดยเฉพาะในสนามบินหลัก ส่งผลให้สายการบินไม่สามารถเพ่ิม
ความถี่และความจุในเส้นทางนั้น เนื่องจากเมื่อสายการบินได้รับการจัดสรรเวลาการบินแล้วมักจะน าเวลาที่
ได้รับจัดสรรนั้นไปใช้กับเส้นทางบินที่มีความต้องการในการเดินทางที่สูงมากกว่า  

 

                                                           
3 Airport council international (ACI) 
4 ประกาศ กพท. หลักเกณฑ์การจัดสรรเส้นทางบินกับผู้ได้รับใบอนุญาต 2560 
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• ตลาดผู้ขายน้อยรายและตลาดที่มีการผูกขาด เส้นทางบินที่ผู้ประกอบการสายการบิน 
ในตลาดผู้ขายน้อยรายและตลาดที่มีการผูกขาด มีจ านวน 30 เส้นทางบิน เช่น กรุงเทพฯ – แม่สอด  
กรุงเทพฯ – สมุย และ รวมถึงเส้นทางบินข้ามภาค เช่น เชียงใหม่ – หัวหิน เป็นต้น รวมถึงเส้นทางบิน 
ที่เกิดจากมาตรการควบคุมการแพร่ระบาดของโควิด-19 (ฉบับที่ 3) โดยในประกาศดังกล่าว ห้ามบินรับส่ง
ผู้โดยสารในพ้ืนที่ควบคุมสูงสุดและเข้มงวด หรือ พ้ืนที่สีแดงอย่างเป็นทางการตั้งแต่วันที่ 21 กรกฎาคม 2564 
เป็นต้นไป จนกว่าสถานการณ์จะสิ้นสุดหรือมีประกาศอ่ืนต่อไป เช่น อู่ตะเภา พัทยา – อุบลราชธานี และ  
อู่ตะเภา พัทยา – ตรัง เนื่องจาก โดยปัจจัยที่ท าให้เกิดการแข่งขันน้อยรายหรือการผูกขาดเนื่องจาก 
เป็นเส้นทางบินย่อย (มีผู้โดยสารน้อยกว่า 1 แสนคนต่อปีและจ ากัดจ านวนสายการบินที่ท าการบินได้ไม่เกิน 3 
สายการบิน) ซึ่งสายการบินจ าเป็นต้องท าการบินตามประกาศของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
เรื่องหลักเกณฑ์การจัดสรรเส้นทางบินให้กับผู้ได้รับใบอนุญาตให้ประกอบกิจการการค้าในการเดินอากาศ พ.ศ. 
2560 ที่ก าหนดให้สายการบินที่ขอจัดสรรเส้นทางบินภายในประเทศในเส้นทางบินหลักและเส้นทางบินรอง 
จะต้องท าการบินในเส้นทางย่อยด้วย ท าให้สายการบินเลือกเส้นทางบินใหม่ที่ยังไม่มีสายการบินใดท าการบิน
เพ่ือหลีกเลี่ยงการแข่งขันในเส้นทางบินนั้น หรือมีเส้นทางบินที่มีข้อจ ากัดต่อการท าการบิน เช่น เส้นทางบินเข้า
และออกเกาะสมุย เนื่องจากสนามบินสมุยมีข้อจ ากัดทางด้านทางวิ่ง  ท าให้ต้องจ ากัดขนาดของอากาศยาน 
ในการท าการขึ้นลงบนทางวิ่ง โดยอากาศยานขนาดใหญ่ที่สุดที่สามารถท าการบินได้ในปัจจุบัน คือ อากาศยาน
แบบ A319 ซึ่งเป็นแบบอากาศยานที่สายการบินไม่นิยมใช้ และมีเพียงสายการบินบางกอกแอร์เวยส์แห่งเดียว
ที่มีอากาศยานแบบนี้ในฝูงบิน ท าให้ในปัจจุบันมีเพียงสายการบินเดียวที่ท าการบินได้แม้จะมีปริมาณ 
ความต้องการในการเดินทางมากก็ตาม 
2.3.2 ค่าโดยสารเส้นทางภายในประเทศ 

ธุรกิจการบินของไทยและทั่วโลกในปี 2564 ยังคงประสบวิกฤตเนื่องจากสถานการณ์การระบาด
ของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019  โดยเส้นทางภายในประเทศของประเทศไทยได้รับผลกระทบจาก
สถานการณ์การระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 ที่มีความรุนแรงมากขึ้นโดยมีผลกระทบต่อเนื่องมา
ตั้งแต่ปลายเดือนธันวาคม 2563 จนถึงเดือนกุมภาพันธ์ 2564 จากคลัสเตอร์จังหวัดสมุทรสงคราม และจังหวัด
ชลบุรี และต่อเนื่องด้วยคลัสเตอร์สถานบันเทิงตั้งแต่ต้นเดือนเมษายน 2564 เป็นต้นมา ท าให้ความต้องการ
เดินทางของประชาชนลดลงอย่างต่อเนื่อง ส่งผลให้สายการบินมีการลดจ านวนเที่ยวบินให้สอดคล้องกับจ านวน
ผู้โดยสาร ประกอบกับช่วงปลายเดือนกรกฎาคม 2564 ภาครัฐจ าเป็นต้องมีมาตรการป้องกันการแพร่ระบาด
ของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 โดยจ ากัดการเดินทางเข้าหรือออกพ้ืนที่ที่มีการแพร่ระบาดในระดับวิกฤต 
ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจึงได้ออกประกาศส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย เรื่อง 
แนวปฏิบัติส าหรับผู้ด าเนินการสนามบินและผู้ด าเนินการเดินอากาศในเส้นทางบินภายในประเทศในระหว่ าง
สถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 ก าหนดว่า “ห้ามสายการบินท าการบินรับส่ง
ผู้โดยสาร เข้าหรือออกพ้ืนที่ที่ก าหนดเป็นพ้ืนที่ควบคุมสูงสุดและเข้มงวด ตั้งแต่วันที่ 21 กรกฎาคม พ.ศ. 2564 
เป็นต้นไป จนกว่าสถานการณ์ดังกล่าวจะสิ้นสุดไปหรือมีประกาศอ่ืนใดเพ่ิมเติม” ซึ่งกรุงเทพฯ และ
สมุทรปราการ อยู่ในพ้ืนที่ควบคุมสูงสุดและเข้มงวด ท าให้สายการบินไม่สามารถท าการบิน ณ สนามบิน  
ดอนเมือง และสนามบินสุวรรณภูมิตั้งแต่วันที่ประกาศดังกล่าวก าหนด จนถึงวันที่ 31 สิงหาคม 2564 จึงส่งผล
ต่อจ านวนเส้นทางภายในประเทศที่สายการบินให้บริการในปี 2564 ลดลงเป็นอย่างมาก โดยเฉพาะ 
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ในไตรมาส 3/2564 จนกระท่ังช่วงปลายไตรมาส 4/2565 สถานการณ์การระบาดของโรคดังกล่าวมีแนวโน้มที่
ดีขึ้น อีกทั้งประชาชนได้รับวัคซีนอย่างทั่วถึงมากขึ้น ประกอบกับรัฐบาลมีมาตรการการเปิดประเทศในวันที่ 1 
พฤศจิกายน 2564 ท าให้สายการบินเริ่มกลับมาให้บริการ โดยเพ่ิมเที่ยวบินและเพ่ิมเส้นทางบินเพ่ือรองรับ
ความต้องการการเดินทางของผู้โดยสารที่เพ่ิมสูงขึ้น จึงส่งผลต่อจ านวนเส้นทางภายในประเทศที่สายการบิน
ให้บริการในไตรมาส 4/2564 มีจ านวนเพ่ิมสูงขึ้น อย่างไรก็ตาม บางเส้นทางยังคงไม่เปิดให้บริการเนื่องจาก
สถานการณ์การระบาดนี ้

ภาพที่ 17 เปรียบเทียบค่าโดยสารสูงสุดและค่าโดยสารต่ าสุดต่อกิโลเมตรต่อที่นั่งของสายการบินที่ให้บริการ
เต็มรูปแบบและสายการบินที่ให้บริการต้นทุนต่ าซึ่งควบคุมค่าเพดานค่าโดยสารไว้ที่ 13 บาท และ 9.40 บาท  
ตามล าดับ 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา : กองก ากบันโยบายและมาตรฐานทางเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายก ากับดูแลทางเศรษฐกิจ ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
หมายเหตุ: FSC = สายการบินที่ให้บริการเต็มรูปแบบ, LCC = สายการบินที่ใหบ้ริการต้นทุนต่ า 
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ภาพที่ 18 เปรียบเทียบค่าเฉลี่ยค่าโดยสารสูงสุดและค่าเฉลี่ยค่าโดยสารต่ าสุดต่อกิโลเมตรต่อที่นั่งของสายการบิน
ที่ให้บริการเต็มรูปแบบและสายการบินที่ให้บริการต้นทุนต่ าซึ่งควบคุมค่าเพดานค่าโดยสารไว้ที่ 13 บาท และ 
9.40 บาท ตามล าดับ 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา : กองอัตราค่าบริการ ฝ่ายก ากับดแูลทางเศรษฐกิจ ส านักงานการบินพลเรอืนแห่งประเทศไทย 
หมายเหตุ: FSC = สายการบินที่ให้บิการเต็มรูปแบบ, LCC = สายการบินที่ให้บริการต้นทุนต่ า 

จากการติดตามตรวจสอบข้อมูลค่าโดยสารเส้นทางภายในประเทศในปี 2564 ส าหรับเส้นทางที่มี
ระยะทางบินเกินกว่า 300 กิโลเมตร ซึ่งส่วนใหญ่มีการแข่งขันระหว่างสายการบิน โดยแบ่งเป็นค่าโดยสาร
ส าหรับเส้นทางที่ให้บริการเต็มรูปแบบ (Full Service) ซึ่งสายการบินสามารถก าหนดค่าโดยสารชั้นประหยัดได้
ไม่เกิน 13 บาทต่อกิโลเมตร และเส้นทางที่ให้บริการแบบต้นทุนต่ า (Low Cost) ซึ่งสายการบินสามารถ
ก าหนดค่าโดยสารชั้นประหยัดได้ไม่เกิน 9.40 บาทต่อกิโลเมตร พบว่า 

เมื่อพิจารณาค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรส าหรับเส้นทางที่ให้บริการเต็มรูปแบบและบริการแบบ
ต้นทุนต่ า ตามภาพท่ี 17 จะเห็นได้ว่า ค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรของบริการเต็มรูปแบบและบริการต้นทุนต่ า 
ในปี 2564 ปรับลดลงเล็กน้อยเมื่อเทียบกับปี 2563 ซึ่งสอดคล้องกับค่าโดยสารต่ าสุดต่อกิโลเมตรของบริการ
แบบเต็มรูปแบบซึ่งมีแนวโน้มลดลงจากปี 2563 เช่นเดียวกัน ส่วนค่าโดยสารต่ าสุดต่อกิโลเมตรของบริการ
ต้นทุนต่ ามีการปรับตัวสูงขึ้นเล็กน้อยเมื่อเทียบกับปีที่ผ่านมา  

เมื่อพิจารณาค่าเฉลี่ยของค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรและค่าเฉลี่ยของค่าโดยสารต่ าสุดต่อ
กิโลเมตรส าหรับเส้นทางที่ให้บริการแบบเต็มรูปแบบและบริการแบบต้นทุนต่ า ตามภาพที่ 18 จะเห็นได้ว่า  
ทั้งค่าเฉลี่ยค่าโดยสารสูงสุดต่อกิโลเมตรและค่าเฉลี่ยของค่าโดยสารต่ าสุดต่อกิโลเมตรส าหรับบริการทุกรูปแบบ
มีทิศทางปรับลดลงทั้งหมด  

ดังนั้น ในภาพรวมค่าโดยสารของปี 2564 มีทิศทางปรับตัวลดลงจากปีที่ผ่านมา ทั้งนี้ คาดว่า  
เป็นผลมาจากสถานการณ์การระบาดของเชื้อไวรัสโควิด 19 ซึ่งท าให้ปริมาณความต้องการเดินทางยังไม่กลับ  
เข้าสู่ภาวะปกติ การด าเนินกลยุทธ์ด้านราคาของสายการบินจึงจ าเป็นต้องมีการก าหนดราคาเพ่ือดึงดูด
ผู้ใช้บริการ และรักษาความสามารถทางการแข่งขันของสายการบินให้ได้มากท่ีสุด 
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3. ผลกระทบจากสถานการณ์การแพร่ระบาดของไวรัสโควิด - 19 
อุตสาหกรรมการบินเป็นอุตสาหกรรมที่ได้รับผลกระทบจากสภาพแวดล้อมภายนอกอย่างต่อเนื่อง 

โดยมีปัจจัยส าคัญในปี 2564 ที่ส่งผลกระทบต่ออุตสาหกรรมการบิน ดังนี้ 

3.1 ผลกระทบจากการท่องเที่ยวของไทย 
ภาพรวมการท่องเที่ยวของประเทศใน 10 เดือนแรกยังไม่มีการฟ้ืนตัวที่ชัดเจน โดยมีปัจจัยหลักจาก

การแพร่ระบาดของเชื้อไวรัสโควิด-19 สายพันธุ์เดลต้า ที่มีผู้เสียชีวิตในอัตราที่สูง อีกท้ังยังมีอัตราการฉีดวัคซีน
ของประชาชนภายในปะเทศท่ียังไม่สูงมากนัก และมาตรการจ ากัดการเดินทางเพ่ือควบคุมการแพร่ระบาดของ
เชื้อไวรัสโควิด-19 ภายในประเทศ ก่อนทีจ่ะสามารถควบคุมสถานการณ์การแพร่ระบาดได้ในเดือนพฤศจิกายน 
2564 ส าหรับนักท่องเที่ยวต่างชาติได้มีการผ่อนปรนให้สามารถเดินทางท่องเที่ยวได้ผ่านโครงการภูเก็ต 
แซนด์บ็อกซ์ และสมุยพลัส ในเดือนกรกฎาคม 2564 และน าไปสู่การเปิดประเทศผ่านโครงการ Thailand  
Pass ด้วยระบบ Test and go ในเดือนพฤศจิกายน 2564 ส่งผลให้ให้จ านวนนักท่องเที่ยวมีการฟ้ืนตัวขึ้นอย่าง
ชัดเจน 

3.1.1 สถิตินักท่องเที่ยวต่างชาติ  
ภาพที่ 19 จ านวนนักท่องเที่ยวต่างชาติที่เดินทางเข้ามาประเทศไทย ตั้งแต่เดือนมกราคม - ธันวาคม 2564  

 

 

 

 

 

ที่มา: สถิตินักท่องเที่ยว กระทรวงการท่องเท่ียวและกีฬา 

ในปี 2564 มีจ านวนนักท่องเที่ยวลดลงจ านวน 6.27 ล้านคนหรือคิดเป็นการลดลงในอัตราร้อยละ 
93.6 เมื่อเปรียบเทียบกับปีที่ผ่านมา เมื่อพิจารณาจ านวนนักท่องเที่ยวต่างชาติที่เดินทางเข้ามาในประเทศไทย
ก่อนไตรมาสสุดท้ายมีจ านวนค่อนข้างคงที่ โดยมีจ านวนเฉลี่ยใน 6 เดือนแรก (เดือนมกราคม - มิถุนายน 
2564) จ านวน 6,742 คน เนื่องจากในช่วงดังกล่าวมีการแพร่ระบาดของไวรัสโควิด - 19 สายพันธุ์เดลต้า ท าให้
มีมาตรการป้องกันการแพร่ระบาดอย่างเคร่งครัด เมื่อมีการผ่อนปรนให้นักท่องเที่ยวต่างชาติสามารถเดินทาง
ท่องเที่ยวได้ผ่านโครงการภูเก็ต Sandbox และสมุย Plus ในช่วงเดือนกรกฎาคม 2564 ส่งผลให้มีจ านวน
นักท่องเที่ยวต่างชาติเพ่ิมขึ้นจากค่าเฉลี่ยของ 6 เดือนแรก มากถึง 2.68 เท่า ซึ่งโครงการดังกล่าวประสบ
ผลส าเร็จเป็นอย่างดี จนกระทั่งน าไปสู่การเปิดประเทศผ่านโครงการ Thailand Pass ด้วยระบบ Test and go 
ในเดือนพฤศจิกายน 2564 ท าให้มีจ านวนผู้โดยสารพุ่งสูงถึง 91,255 คน หรือเพ่ิมขึ้นจากค่าเฉลี่ยของช่วง
โครงการแซนด์บ็อกซ์ (ค่าเฉลี่ยของเดือนกรกฎาคม - ตุลาคม 2564) มากถึง 5.56 เท่า และในเดือนธันวาคม 
2564 ได้เพ่ิมขึ้นอย่างต่อเนื่องเป็นจ านวน 230,497 คน คิดเป็น 2.53 เท่าของเดือนก่อนหน้า อย่างไรก็ตาม 
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เดือนนี้ ได้มีการแพร่ระบาดของไวรัสโควิด -19 สายพันธุ์ โอไมครอนส่งผลให้ประเทศไทยได้ยกเลิก 
การลงทะเบียนชั่วคราวผ่าน Thailand Pass ส าหรับนักท่องเที่ยวชาวต่างชาติที่ต้องการเข้าประเทศในรูปแบบ 
Test & Go ตั้งแต่วันที่ 21 ธันวาคม 2564 และกลับมาให้บริการอีกครั้งในวันที่ 1 กุมภาพันธ์ 2565 

3.2 ผลกระทบทางด้านเศรษฐกิจ 

3.2.1 ภาพรวมของเศรษฐกิจไทย 

 ในปี 2564 ธนาคารแห่งประเทศไทยและส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ได้
รายงานสถานการณ์ทางด้านเศรษฐกิจไทยว่า ผลิตภัณฑ์มวลรวมของประเทศของ (Gross Domestic Product 
: GDP) มีการขยายตัวร้อยละ 1.6 ขณะที่ส านักงานเศรษฐกิจการคลังได้รายงานว่าเศรษฐกิจไทยจะขยายตัวที่
ร้อยละ 1.2 (โดยมีช่วงคาดการณ์ที่ร้อยละ 0.9 ถึง 1.4) การขยายตัวเศรษฐกิจโดยเฉพาะครึ่งปีหลังของปี 2564 
นี้เป็นผลมาจากการเริ่มฟ้ืนตัวจากการเปิดประเทศรับนักท่องเที่ยวต่างชาติให้เดินทางเข้ามาในประเทศไทย 
การแพร่ระบาดของไวรัสโควิด - 19 สายพันธุ์โอไมครอน ที่ไม่รุนแรง การส่งออกสินค้าของไทยเพ่ิมมากขึ้น 
และมาตรการกระตุ้นเศรษฐกิจของภาครัฐ จึงท าใหร้ะบบเศรษฐกิจไทยมีการขยายตัวเพ่ิมขึ้นจากปีก่อน ซึ่งเป็น
สัญญาณที่ดีในการฟื้นตัวในปีนี้  
3.2.2 ปัจจัยที่ส่งผลกระทบต่อเศรษฐกิจของไทย 
 จากภาพรวมเศรษฐกิจของไทยในปี 2564 จะเห็นได้ว่าระบบเศรษฐกิจยังมีความเกี่ยวเนื่องจากปัจจัย
หลายๆ อย่างที่ส่งผลกระทบต่อเนื่องกัน ดังนี้  
 

 

ปัจจัยสนับสนุนการฟื้นตัวของเศรษฐกิจ

ซึ่งจะส่งผลให้เศรษฐกิจของไทยฟ้ืนตัวกลับมาภายหลังจากการแพร่ระบาดของไวรัสโควิด - 19 ได้แก่ 

(1) การกระจายวัคซีนอย่าง
ทั่ ว ถึ ง และมี จ านวนผู้ ฉี ด
วัคซีน ท าให้ลดความรุนแรง
จากการติดเชื้อ อีกทั้งยังมี
การติดเชื้อภายในประเทศมี
แนวโน้มลดลงอย่างต่อเนื่อง 
ซึ่งจะน าไปสู่การเปิดประเทศ
รับนักท่องเท่ียวต่างชาติ

(2) นโยบายการเปิดประเทศ
รับนักท่องเที่ยวต่างชาติ ซึ่ง
อุตสาหกรรมท่องเที่ยวนี้เป็น
อุตสาหกรรมที่ เป็นรายได้
ห ลั ก ข อ ง ป ร ะ เ ท ศ แ ล ะ
เกี่ยวเนื่องกับอุตสาหกรรม
อ่ืนๆ เช่น ด้านการบิน การ
โรงแรม เป็นต้น

(3) มาตรการกระตุ้นและ
ฟ้ืนฟูเศรษฐกิจของภาครัฐ 
มาตรการเหล่านี้จะช่วยให้
ผู้ประกอบการทุกภาคส่วน
ของประเทศได้ ฟ้ืนตัวจาก
วิกฤตในช่วงของการแพร่
ระบาด เช่น เกิดการจ้างงาน 
การสร้างรายได้เข้าสู่ประเทศ 
เป็นต้น
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3.2.3 การคาดการณ์เศรษฐกิจ 

ภาพที่ 20 แนวโน้มการขยายตัวของเศรษฐกิจในปี 2565 และ 2566 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

ที่มา: รายงานนโยบายการเงิน ไตรมาสที่ 1/2565 ธนาคารแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

ปัจจัยท่ีเป็นอุปสรรคต่อการฟื้นตัวของเศรษฐกิจ 

ที่อาจจะต้องแก้ไขปัญหาที่อาจเกิดข้ึน หรือหาวิธีป้องกัน ได้แก่

(1) การแพร่ระบาดของไวรัส
โควิด - 19 สายพันธ์ใหม่ที่
อาจมีความรุนแรงขึ้น ส่งผล
กระทบต่อการด ารงชีพของ
ป ร ะ ช า ช น ทั้ ง ท า ง ด้ า น
สุ ข ภ า พ  แ ล ะม า ต ร ก า ร
ป้ อ ง กั น ก า รแพร่ ร ะบ าด 
ส่งผลท าให้เศรษฐกิจฟ้ืนตัว
กลับมาได้ยาก

(2)  ความไม่แน่นอนของ
นโยบายการเปิดประเทศของ
กลุ่มเป้าหมายหลัก เช่น จีน 
เนื่องจากนักท่องเที่ยวชาว
จีนเป็นนักท่องเที่ ยวกลุ่ ม
ใหญ่ที่สร้างรายได้มูลค่าสูง
ให้กับการท่องเที่ยวของไทย 
หากนักท่องเที่ยวกลุ่มนี้ยังไม่
สามารถเดินทางท่องเที่ยวได้ 
จะท าให้การฟ้ืนตัวของการ
ท่องเที่ยวที่เป็นรายได้หลัก
ของประเทศยืดเยื้อออกไป
เช่นกัน

(3) วิกฤตทางด้านพลังงาน 
ส่งผลให้มีราคาค่าพลังงาน
สูงขึ้นตามความต้องการ ซึ่ง
พลั ง ง าน เป็ น ต้ นทุ น ขอ ง
ปัจจัยในการด ารงชีพ เช่น 
การขนส่ ง  การประกอบ
อาหาร เป็นต้น ดังนั้น หาก
ราคาพลังงานสูงขึ้น ค่าครอง
ชี พ ข อ ง ป ร ะ ช า ช น จึ ง มี
แนวโน้มที่จะสูงขึ้นตามไป
ด้วย
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ภาพที่ 21 ประมาณการเศรษฐกิจไทย ปี 2564 และ 2565 

 
ที่มา: ประมาณการเศรษฐกิจไทย ประจ าไตรมาสที่ 1 ปี 2565 ส านักงานเศรษฐกิจการคลัง 

 ธนาคารแห่งประเทศไทยได้คาดการณ์ว่าเศรษฐกิจของไทยมีแนวโน้มจะขยายตัวอย่างต่อเนื่องเป็น
ร้อยละ 3.2 และ 4.4 ในปี 2565 และ 2566 ตามล าดับ สอดคล้องกับส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและ
สังคมแห่งชาติที่ได้คาดการณ์ว่าแนวโน้มเศรษฐกิจในปี 2565 จะขยายตัวอยู่ในช่วงร้อยละ 3.5 - 4.5 
เช่นเดียวกันกับส านักงานเศรษฐกิจการคลัง ได้ประมาณการว่า ในปี 2565 เศรษฐกิจไทยจะมีแนวโน้มขยายตัว
ที่ร้อยละ 4.0 (โดยมีช่วงคาดการณ์ที่ร้อยละ 3.5 ถึง 4.5) โดยเศรษฐกิจไทยมีการฟ้ืนตัวจากอุปสงค์
ภายในประเทศและการท่องเที่ยวที่เปิดประเทศให้นักท่องเที่ยวชาวต่างชาติสามารถเข้ามาประเทศไทยได้  
โดยมีการลดมาตรการการเดินทางเข้าประเทศ เช่น การกักตัว และวิธีการตรวจ เป็นต้น  
3.3 มาตรการบรรเทาผลกระทบจากการแพร่ระบาด 

3.3.1 มาตรการบรรเทาผลกระทบของสายการบินจากสถานการณ์การแพร่ระบาดของไวรัสโควิด-19 ระยะที่ 3 

เนื่องจากการแพร่ระบาดของไวรัสโควิด - 19 ได้ส่งผลกระทบต่ออุตสาหกรรมการบินอย่างต่อเนื่อง 
คณะกรรมการการบินพลเรือน (กบร.) ได้เห็นชอบมาตรการบรรเทาผลกระทบของสายการบินจากสถานการณ์
การแพร่ระบาดของไวรัสโควิด-19 ระยะที่ 3 ส าหรับปี 2564 ในคราวประชุม กบร. ครั้งที่ 1/2564 เมื่อวันที่ 
21 มกราคม 2564 ประกอบด้วย 

(1) มาตรการด้านการลดค่าใช้จ่ายของสายการบิน 

เพ่ือเป็นการช่วยเหลือทางด้านค่าใช้จ่ายและลดต้นทุนการด าเนินงานของผู้ประกอบการสายการบิน 
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องได้ออกมาตรการปรับลดค่าบริการสนามบิน ได้แก่ ขยายระยะเวลาการปรับลดค่าบริการ
ในการขึ้นลงของอากาศยาน (Landing Charge) ลงอัตราร้อยละ 50 ส าหรับเที่ยวบินภายในประเทศและ
เที่ยวบินระหว่างประเทศ ยกเว้นการจัดเก็บค่าบริการที่เก็บอากาศยาน (Parking Charge) ให้แก่อากาศยาน
ของสายการบิน ยกเว้นการจัดเก็บค่าบริการที่เก็บอากาศยาน (Parking Charge) ให้แก่สายการบินที่ท าการ
หยุดให้บริการชั่วคราว และขยายระยะเวลาการปรับลดค่าบริการที่เก็บอากาศยาน (Parking Charge) ลงอัตรา
ร้อยละ 50 ส าหรับเที่ยวบินภายในประเทศและเท่ียวบินระหว่างประเทศ 
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(2) มาตรการทางการเงิน 
เพ่ือลดความตึงเครียดของสายการบินจึงได้มีการออกมาตรการขยายระยะเวลาการช าระหนี้ (Credit 

terms) ค่าบริการ ค่าภาระ หรือเงินตอบแทนที่สายการบินถูกเรียกเก็บ ได้แก่ ขยายระยะเวลาช าระหนี้
ค่าธรรมเนียมการเข้าหรือออกนอกประเทศ และขยายระยะเวลาช าระหนี้ค่าบริการการเดินอากาศ 
3.3.2 มาตรการอ่ืนๆ ที่ กพท. ด าเนินการ 

นอกจากนี้ กพท. ยังได้มีการจัดท ามาตรการเพ่ือช่วยเหลือผู้ประกอบการในอุตสาหกรรมการบินที่
ได้รับผลกระทบเช่นเดียวกัน โดยมีการด าเนินการ ดังนี้ 

(1) การจัดสรรเวลาการบิน กพท. อ านวยความสะดวกให้กับผู้ประกอบการสายการบินในการจัดสรร
เวลาการบินที่ได้ท าการผ่อนผันการตัดสิทธิในการได้รับประวัติการบินในฤดูกาลถัดไปให้ กับสายการบินที่ท า
การยกเลิกเที่ยวบินจากสถานการณ์ดังกล่าว โดยจะไม่ถูกน ามาใช้ค านวณเงื่อนไขการท าการบินของเวลาการ
บินต่อเนื่องที่ได้รับการจัดสรร และมีการประสานหน่วยงานก ากับดูแลด้านการบินในต่างประเทศที่สายการบิน
ได้ท าการยกเลิกเที่ยวบิน เช่น จีน ญี่ปุ่น และเกาหลีใต้ เป็นต้น เพ่ือขอคงสิทธิในเวลาการบินที่ได้รับการจัดสรร
เดิม อีกท้ังได้มีการปรับปรุงกระบวนการพิจารณาจัดสรรเส้นทางให้มีความรวดเร็วขึ้น 

(2) ผู้ประจ าหน้าที่ กพท. ได้มีประกาศส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย เรื่อง การยกเว้น
มาตรการหรือการด าเนินการเพ่ือก ากับดูแลผู้มีใบอนุญาตผู้ประจ าหน้าที่ในสถานการณ์ที่มีโรคติดเชื้อไวรัส 
โคโรนา 2019 (COVID - 19) ให้ผู้ถือใบอนุญาตผู้ประจ าหน้าที่ได้รับยกเว้นการยื่นเอกสารหลักฐานที่ใช้ 
ในการต่ออายุใบอนุญาตผู้ประจ าหน้าที่จนถึงวันที่ 31 ธันวาคม 2564 และยังคงมีสิทธิ์ในการท าการตามที่
ก าหนด ผู้ถือใบอนุญาตนักบินสามารถน าชั่วโมงบินด้วยเครื่องฝึกบินจ าลองเต็มรูปแบบ (Full Flight 
Simulator - FFS) มาแสดงได้ และสามารถใช้ผลการสอบที่วันสิ้นอายุไม่เกินวันที่ 30 กันยายน 2564 ให้ได้รับ
การขยายระยะเวลาการมีผลบังคับใช้ออกไปจนถึงวันที่ 31 ธันวาคม 2564 

(3) การขนส่งสินค้าภายในห้องโดยสารของผู้ด าเนินการเดินอากาศ โดย กพท. ได้มีประกาศส านักงาน
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทย เรื่อง การยกเว้นมาตรการและแนวทางปฏิบัติในการขนส่งสินค้าภายในห้อง
โดยสารของผู้ด าเนินการเดินอากาศ ในสถานการณ์ที่มีโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) เนื่องจาก
ได้รับการร้องขอจากผู้ด าเนินการเดินอากาศให้พิจารณาแนวทางดังกล่าว เพ่ือบรรเทาผลกระทบที่เกิดขึ้นจาก
การปฏิบัติตามมาตรการของรัฐ ส าหรับสินค้าที่จะขนส่งในห้องโดยสารได้นั้น ได้แก่ อาหาร เครื่องอุปโภค
บริโภค และสิ่งของจ าเป็นในช่วงสถานการณ์การแพร่ระบาดของไวรัสโควิด-19 อย่างไรก็ตาม ผู้ด าเนินการ
เดินอากาศจะต้องประเมินความเสี่ยงและจัดท าขั้นตอนการปฏิบัติการขนส่งให้ กพท. พิจารณารับรองก่อน  
จึงจะด าเนินการได้  

ถึงแม้ว่าสถานการณ์ในช่วงปลายปี 2564 จะมีการฟ้ืนตัวของผู้โดยสารที่ส่งผลต่อการประกอบการ  
สายการบินให้ดีขึ้น แต่การแพร่ระบาดของไวรัสโควิด -19 สายพันธุ์โอไมครอน ท าให้มีการชะลอและ
เปลี่ยนแปลงนโยบายการรับนักท่องเที่ยวต่างชาติ และอาจส่งผลกระทบต่อช่วงต้นปี 2565 ดังนั้น เพ่ือด าเนิน
มาตรการได้ตรงกับความต้องการของผู้ประกอบการในการบรรเทาผลกระทบที่เกิดขึ้น และเตรียมการฟ้ืนฟู
อุตสาหกรรมการบินในการรองรับการกลับมาของการขนส่งทางอากาศ กพท. จึงได้ร่วมกับ ทย. ทอท. บวท. 
การบินไทย และสมาคมสายการบินประเทศไทย จัดท ามาตรการบรรเทาผลกระทบของสายการบินจาก
สถานการณ์การแพร่ระบาดของไวรัสโควิด – 19 ระยะที่ 4 ซึ่งได้ด าเนินการไปแล้วในช่วงต้นปี 2565 
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3.4 การคาดการณ์การฟื้นตัวของอุตสาหกรรมการบิน 
 กพท. ได้มีการคาดการณ์การฟ้ืนตัวของอุตสาหกรรมการบิน โดยพิจารณาข้อมูลจากหน่วยงานทั้ง
ภายในประเทศและระหว่างประเทศ ที่มีการคาดการณ์เกี่ยวกับการขนส่งทางอากาศ  มาประกอบกับ 

การคาดการณ์นักท่องเที่ยวชาวต่างชาติที่เข้าสู่ประเทศไทยภายหลังจากมีนโยบายการเปิดประเทศ โดยมีผล
การคาดการณ์แบ่งออกเป็น 3 กรณ ีดังนี้ 

ภาพที่ 22 ผลการคาดการณ์การฟ้ืนตัวจากสถานการณ์การแพร่ระบาดของ COVID-19 ต่อการเดินทางทางอากาศ 

ผู้โดยสารภายในประเทศ 

 

 

 

 

 

 

 

 

ผู้โดยสารระหว่างประเทศ 

 

 

 

 

 

 

 

 

ที่มา: ประมาณโดยกองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายพัฒนาและส่งเสริมกิจการการบินพลเรือน ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
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3.4.1 กรณีการฟ้ืนตัวดี (Best case scenario)   
สมมติฐาน คือสถานการณ์การแพร่ระบาดทั่วโลกเริ่มดีขึ้นและสามารถกระจายวัคซีนได้อย่างทั่วถึง 

ส่งผลให้ในปี 2565 มีนักท่องเที่ยวที่มาจาก 63 ประเทศและพ้ืนที่เป้าหมายเดินทางเข้ามาท่องเที่ยวในไทยและ
สามารถขยายประเทศและพ้ืนที่เป้าหมายได้เพ่ิมเติม และประเทศไทยสามารถกระจายวัคซีนเข็มที่ 3-4 ได้
อย่างทั่วถึงภายในกลางปี 2565 และไม่มีการแพร่ระบาดเพ่ิมเติม 

ผลการคาดการณ์ มีดังนี้ 
ตารางท่ี 7 ผลการคาดการณ์กรณีฟ้ืนตัวดี 

กรณี Best case 2565 2566 2567 2568 2569 
ผู้โดยสาร
ภายในประเทศ 68,269,320 88,750,115 97,625,127 104,458,886 107,592,652 

ผู้โดยสาร 
ระหว่างประเทศ 30,684,356 62,580,192 78,749,790 93,936,861 104,800,811 

ที่มา: ประมาณโดยกองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายพัฒนาและส่งเสริมกิจการการบินพลเรือน ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

ในปี 2565 จะมผีู้โดยสารภายในประเทศจ านวน 68,269,320 คนและผู้โดยสารระหว่างประเทศจ านวน 
30,684,356 คน และจะทยอยเพ่ิมขึ้นตามล าดับในปี 2566 และจะกลับสู่การเจริญเติบโตแบบภาวะปกติ 
ในปี 2567 โดยมีจ านวนผู้โดยสารรวมทั้งสิ้น 176,374,917 คน 
3.4.2 กรณีการฟ้ืนตัวปกติ (Moderate case scenario)  

สมมติฐาน คือสามารถกระจายวัคซีนได้อย่างทั่วถึงภายในกลางปี 2565 กลุ่มประเทศเอเชียตะวันออก
และเอเชียใต้ เช่น จีน อินเดีย เกาหลีใต้ ญี่ปุ่น ฯลฯ ยังคงมีมาตรการจ ากัดการเดินทางระหว่างประเทศอยู่
บางส่วน และกลุ่มประเทศยุโรปเริ่มเข้ามามากขึ้น และประเทศไทยสามารถกระจายวัคซีนเข็มที่ 3-4 ได้อย่าง
ทั่วถึงภายในปี 2565 และไม่มีการแพร่ระบาดเพ่ิมเติม 

ผลการคาดการณ์ มีดังนี้ 
ตารางท่ี 8 ผลการคาดการณ์กรณีฟ้ืนปกต ิ

กรณี Base case 2565 2566 2567 2568 2569 
ผู้โดยสาร
ภายในประเทศ 58,956,456 76,643,393 84,307,732 90,209,273 92,915,552 

ผู้โดยสาร 
ระหว่างประเทศ 22,500,043 49,890,558 64,323,702 74,017,959 89,426,717 

ที่มา: ประมาณโดยกองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายพัฒนาและส่งเสริมกิจการการบินพลเรือน ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

ในปี 2565 จะมผีู้โดยสารภายในประเทศจ านวน 58,956,456 คนและผู้โดยสารระหว่างประเทศจ านวน 
22,500,043 คน และจะทยอยเพ่ิมขึ้นตามล าดับในปี 2566 - 2567 และจะกลับสู่การเจริญเติบโตแบบภาวะ
ปกติในปี 2568 โดยมีจ านวนผู้โดยสารรวมทั้งสิ้น 164,227,232 คน 
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3.4.3 กรณีการฟ้ืนตัวช้า (Worst case scenario)  
สมมติฐาน คือยังคงมีการแพร่ระบาดเพ่ิมเติมทั่วโลกหรือมีไวรัสโควิด-19 สายพันธุ์ใหม่ระบาดอีกครั้ง 

ส่งผลให้ในปี 2565 ผู้โดยสารฟ้ืนตัวกลับมาในบางตลาดที่มีศักยภาพโดยมีเพียงกลุ่มนักท่องเที่ยวหลักที่ 
เดินทางเข้ามาในพ้ืนที่แซนด์บ็อกซ์ เช่น สหรัฐอเมริกา อังกฤษ อิสราเอล และเยอรมัน เป็นต้น และประเทศ
ไทยสามารถกระจายวัคซีนเข็มที่ 3-4 ได้อย่างทั่วถึงภายในปี 2565 และมีการแพร่ระบาดเพ่ิมเติม 

ผลการคาดการณ์ มีดังนี้ 
ตารางท่ี 9 ผลการคาดการณ์กรณีฟ้ืนตัวช้า 

กรณี Worst case 2565 2566 2567 2568 2569 
ผู้โดยสาร
ภายในประเทศ - - - - - 

ผู้โดยสาร 
ระหว่างประเทศ 15,536,559 31,993,462 49,890,558 64,323,702 74,017,959 

ที่มา: ประมาณโดยกองเศรษฐกิจการบนิ ฝ่ายพัฒนาและส่งเสริมกิจการการบินพลเรือน ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

ในกรณีนี้จะมีเฉพาะการคาดการณ์จ านวนผู้โดยสารระหว่างประเทศเท่านั้น เนื่องจาก สถานการณ์การแพร่
ระบาดของไวรัสโควิด- 19 ภายในประเทศดีขึ้นอย่างต่อเนื่องและคาดว่าจะเข้าสู่การเป็นโรคประจ าถิ่นได้ในช่วง 
ไตรมาสที่ 3 ของ ปี 2565 จึงท าให้ภาพรวมจ านวนผู้โดยสารภายในประเทศเพ่ิมขึ้นคล้ายกับกรณีการฟ้ืนตัวปกติ 
ส าหรับผู้โดยสารระหว่างประเทศจะทยอยเพ่ิมขึ้นตามล าดับในปี 2565 – 2568 และจะกลับสู่การเจริญเติบโต
แบบภาวะปกติในปี 2569 
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ภาคผนวก 1 
ดัชนี HHI และ สายการบินที่ให้บริการแยกรายเส้นทางบินภายในประเทศ 

เส้นทาง สายการบิน ดัชนีHHI 
UTP-TST  Nok Air 100% 

UTP-URT Nok Air 100% 

BKK-HGN  Nok Air 100% 

USM-UTP  Bangkok Airways 100% 

HHQ-UTH  Thai AirAsia 100% 

NST-UTH  Thai Smile Airways 100% 

NST-UTP  Nok Air 100% 

UBP-UTP  Nok Air 100% 

HDY-HKT  Bangkok Airways 100% 

HDY-KKC  Thai AirAsia 100% 

HDY-UBP  Nok Air 100% 

HDY-UTH  Thai Lion Air 100% 

HDY-UTP  Thai AirAsia 100% 

HKT-KKC  Thai AirAsia 100% 

HKT-USM  Bangkok Airways 100% 

HKT-UTH  Thai AirAsia 100% 

CNX-UBP  Nok Air 100% 

CNX-URT  Thai AirAsia 100% 

CNX-UTH  Nok Air 100% 

CEI-HDY  Thai Vietjet 100% 

CEI-HKT  Thai Vietjet 100% 

CNX-HDY  Thai AirAsia 100% 

CNX-HGN  Nok Air 100% 
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เส้นทาง สายการบิน ดัชนีHHI 
CNX-HHQ  Thai AirAsia 100% 

CNX-KBV  Thai AirAsia 100% 

DMK-MAQ  Nok Air 100% 

DMK-PRH  Nok Air 100% 

DMK-ROI Thai AirAsia 100% 

BKK-TDX Bangkok Airways 100% 

BKK-THS Bangkok Airways 100% 

BKK-USM Bangkok Airways 100% 

UTH-UTP Nok Air 
Thai AirAsia 

92% 

CNX-NST 
 

Thai Smile Airways 
Thai Vietjet 

79% 

CNX-KKC 
 

Nok Air 
Thai AirAsia 

76% 

DMK-SNO 
 

Nok Air 
Thai AirAsia 

76% 

DMK/BKK-KOP Thai Smile Airways 
Thai AirAsia 

65% 

DMK-CJM 
 

Nok Air 
Thai AirAsia 

62% 

CNX-HKT 
 

Thai AirAsia 
Thai Vietjet 

59% 

DMK-BFV 
 

Thai AirAsia 
Nok Air 

55% 

DMK/BKK-LPT 
 

Bangkok Airways 
Nok Air 

53% 

DMK-UNN 
 

Nok Air 
Thai AirAsia 

51% 

DMK/BKK-NAW 
 

Thai Smile Airways 
Thai AirAsia 

51% 

CNX-UTP Nok Air 49% 
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เส้นทาง สายการบิน ดัชนีHHI 
 

 
Thai AirAsia 
Thai Lion Air 

HKT-UTP 
 

 

Bangkok Airways 
Nok Air 

Thai AirAsia 

46% 

DMK-TST 
 

 

Nok Air 
Thai AirAsia 
Thai Lion Air 

43% 

DMK/BKK-LOE 
 

 

Thai Smile Airways 
Thai AirAsia 

Nok Air 

43% 

DMK/BKK-NNT 
 

 

Thai Smile Airways 
Thai AirAsia 

Nok Air 

37% 

DMKK-PHS 
 

 

Nok Air 
Thai AirAsia 
Thai Lion Air 

35% 

DMK/BKK-KBV 
 
 
 
 

 

Bangkok Airways 
Thai AirAsia 

Thai Smile Airways 
Thai Vietjet 

Nok Air 
Thai Lion Air 

26% 

DMK/BKK-URT 
 
 
 

 

Thai AirAsia 
Thai Smile Airways 

Thai Vietjet 
Nok Air 

Thai Lion Air 

25% 

DMK/BKK-KKC 
 
 

 

Thai AirAsia 
Thai Smile Airways 

Thai Vietjet 
Thai Lion Air 

24% 

DMK/BKK-NST 
 

Thai AirAsia 
Thai Smile Airways 

23% 
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เส้นทาง สายการบิน ดัชนีHHI 
 
 

 

Thai Vietjet 
Nok Air 

Thai Lion Air 
DMK/BKK-CEI 

 
 
 

 

Thai AirAsia 
Thai Smile Airways 

Thai Vietjet 
Nok Air 

Thai Lion Air 

22% 

DMK/BKK-CNX 
 
 
 
 
 

 

Bangkok Airways 
Thai AirAsia 

Thai Smile Airways 
Thai Airways International 

Thai Vietjet 
Nok Air 

Thai Lion Air 

21% 

DMK/BKK-HDY 
 
 
 

 

Thai AirAsia 
Thai Smile Airways 

Thai Vietjet 
Nok Air 

Thai Lion Air 

21% 

DMK/BKK-HKT 
 
 
 
 
 

 

Bangkok Airways 
Thai AirAsia 

Thai Smile Airways 
Thai Airways International 

Thai Vietjet 
Nok Air 

Thai Lion Air 

21% 

DMK/BKK-UBP 
 
 
 

 

Thai AirAsia 
Thai Smile Airways 

Thai Vietjet 
Nok Air 

Thai Lion Air 

21% 

DMK/BKK-UTH 
 

Thai AirAsia 
Thai Smile Airways 

20% 
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เส้นทาง สายการบิน ดัชนีHHI 
Thai Vietjet 

Nok Air 
Thai Lion Air 

ที่มา : กรมทา่อากาศยาน บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) การท่าอากาศยานอู่ตะเภา และบริษัท การบินกรงุเทพ จ ากัด (มหาชน) วิเคราะห์
โดย กองเศรษฐกิจการบิน ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  
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ภาคผนวก 2 
ปริมาณเที่ยวบินแบบประจ ามีก าหนดรายเส้นทางบินแยกรายท่าอากาศยานของประเทศไทยในปี 2562 
1. ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 

Chiang Mai 7,636 
Chiang Rai 2,503 

Hat Yai 4,356 
Khon Kaen 2,440 
Ko Samui 2,738 

Krabi 1,974 
Lampang 764 

Loei 70 
Nakhon Phanom 242 

Nakhon Si Thammarat 2,125 
Nan 724 

Narathiwat 414 
Phuket 7,075 

Sukhothai 368 
Surat Thani 1,410 

Trat 310 
Ubon Ratchathani 1,891 

Udon Thani 2,264 

Australia 
Melbourne  86 

Perth 13 
Sydney  287 

Austria Vienna  251 
Azerbaijan Baku 136 

Bahrain Bahrain 
188 
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Country Airport Frequency (Flight per year) 

Bangladesh 
Chittagong  

13 
 

Dhaka  
49 
 

Belgium Brussels  40 

Bhutan Paro 193 
Brunei Darussalam Bandar Seri Begawan 64 

Cambodia Phnom Penh 820 

China 

Beijing (Capital) 300 
Beijing (Daxing) 1 

Chengdu 94 
Guangzhou 1,216 
Kunming 69 
Nanning 2 
Shanghai  1,740 
Shenzhen 526 
Xiamen 81 

Zhengzhou 12 

Taiwan 
Kaohsiung 2 

Taipei  4,664 

Denmark  Copenhagen   
144 

 
Egypt Cairo 212 

Ethiopia Addis Ababa 458 
Finland Helsinki 565 
France Paris  651 

Germany 
Frankfurt  969 
Munich  36 

Hong Kong  Hong Kong  5,870 
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Country Airport Frequency (Flight per year) 

India 

Bengaluru 314 
Chennai 228 

Delhi 771 
Kolkata 14 
Mumbai 323 

Indonesia Jakarta  734 
Islamic Republic of Iran Tehran 84 

Israel Tel Aviv 40 

Japan 

Nagoya  238 
Okinawa  1 
Osaka  522 

Tokyo (Haneda) 1,566 
Tokyo (Narita) 3,780 

Jordan Amman  78 
Korea Seoul Incheon  2,490 
Kuwait Kuwait 26 
Laos Vientiane 19 

Luxembourg Luxembourg 78 

Malaysia 
Kuala Lumpur  698 

Penang 368 
Maldives Male 3 
Mongolia Ulaanbaatar 6 
Myanmar Yangon 419 

Nepal Kathmandu 20 
Netherlands Amsterdam 1,572 
New Zealand Auckland  32 

Oman Muscat 144 

Pakistan  Lahore  
2 
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Country Airport Frequency (Flight per year) 

Philippines 
Clark 1 

Manila 1,423 
Qatar Doha 2,108 

Russia 

Irkutsk 10 
Khabarovsk 4 
Krasnoyarsk 13 

Moscow (Sheremetyevo) 129 
Moscow (Vnukovo) 10 

Novosibirsk 12 
Singapore Singapore  4,477 
Sri Lanka Colombo 55 
Sweden Stockholm  96 

Switzerland Zurich  367 

Turkey 
Istanbul (Ataturk) 38 

Istanbul (Havalimani) 313 

Turkmenistan 
Ashgabat 7 

Turkmenabat 15 

United Arab Emirates 
Abu Dhabi  1,131 

Dubai  985 
Sharjah 18 

United Kingdom 
London (Getwick) 14 

London (Heathrow) 586 

Viet Nam 
Hanoi 676 

Ho Chi Minh City 937 

2. ท่าอากาศยานดอนเมือง 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 
Buriram 763 

Chiang Mai 6,032 
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Country Airport Frequency (Flight per year) 

Chiang Rai 3,103 

Chumphon 432 

Hat Yai 4,609 

Khon Kaen 1,766 

Krabi 1,482 

Lampang 407 

Loei 726 

Mae Hong Son 196 

Mae Sot 297 

Nakhon Phanom 614 

Nakhon Si Thammarat 3,315 

Nan 1,327 

Narathiwat 297 

Phitsanulok 1,579 

Phrae 219 

Phuket 4,302 

Ranong 481 

Roi Et 635 

Sakon Nakhon 1,113 

Surat Thani 2,365 

Trang 1,804 

Ubon Ratchathani 2,717 

Udon Thani 2,881 

China Shanghai  299 

India 

Chennai 11 

Delhi 2 

Mumbai 11 

Japan Nagoya 4 
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Country Airport Frequency (Flight per year) 

Korea Seoul Incheon  35 

Malaysia Kuala Lumpur  32 

Maldives Male 68 

Sri Lanka Colombo 32 

3. ท่าอากาศยานเชียงใหม่ 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 

Bangkok Don Mueang 
International Airport 

6,032 

Bangkok Suvarnabhumi 
International Airport 

7,636 

Hat Yai 202 

Hua Hin 40 

Khon Kaen 263 

Krabi 133 

Mae Hong Son 54 

Nakhon Si Thammarat 67 

Phuket 347 

Surat Thani 116 

Udon Thani 132 

U-Tapao 259 

Ubon Ratchathani 106 

Korea Seoul Incheon 8 

Singapore Singapore  30 
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4. ท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 

Bangkok Don Mueang 
International Airport 

3,103 

Bangkok Suvarnabhumi 
International Airport 

2,503 

Hat Yai 120 

Phuket 154 

5. ท่าอากาศยานน่านนคร 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 

Bangkok Don Mueang 
International Airport 

1,327 

Bangkok Suvarnabhumi 
International Airport 

724 

6. ท่าอากาศยานล าปาง 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 

Bangkok Don Mueang 
International Airport 

407 

Bangkok Suvarnabhumi 
International Airport 

764 

7. ท่าอากาศยานแม่ฮ่องสอน 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 
Bangkok Don Mueang 
International Airport 

196 

Chiang Mai 54 
8. ท่าอากาศยานแพร่ 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 
Bangkok Don Mueang 
International Airport 

219 
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9. ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 
Bangkok Don Mueang 
International Airport 

763 

10. ท่าอากาศยานขอนแก่น 
Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 

Bangkok Don Mueang 
International Airport 

1,766 

Bangkok Suvarnabhumi 
International Airport 

2,440 

Chiang Mai 263 

Hat Yai 48 

Phuket 86 

11. ท่าอากาศยานนครพนม 
Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 

Bangkok Don Mueang 
International Airport 

614 

Bangkok Suvarnabhumi 
International Airport 

242 

12. ท่าอากาศยานร้อยเอ็ด 
Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 
Bangkok Don Mueang 
International Airport 

635 

13. ท่าอากาศยานเลย 
Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 

Bangkok Don Mueang 
International Airport 

726 

Bangkok Suvarnabhumi 
International Airport 

70 
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14. ท่าอากาศยานสกลนคร 
Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 
Bangkok Don Mueang 
International Airport 

1,113 

15. ท่าอากาศยานอุดรธานี 
Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 

Bangkok Don Mueang 
International Airport 

2,881 

Bangkok Suvarnabhumi 
International Airport 

2,264 

Chiang Mai 132 
Hat Yai 122 
Hua Hin 24 
Phuket 106 

U-Tapao 75 
16. ท่าอากาศยานอุบลราชธานี 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 

Bangkok Don Mueang 
International Airport 

2,717 

Bangkok Suvarnabhumi 
International Airport 

1,891 

Chiang Mai 106 

Hat Yai 4 

U-Tapao 8 

 

 

 

 



 

 

ภา
คผ

นว
ก 

Page | 47 

17. ท่าอากาศยานภูเก็ต 
Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 

Bangkok Don Mueang 
International Airport 

4,302 

Bangkok Suvarnabhumi 
International Airport 

7,075 

Chiang Mai 347 

Chiang Rai 154 

Hat Yai 190 

Khon Kaen 86 

Ko Samui 382 

Udon Thani 106 

U-Tapao 55 

Australia Sydney  22 

Denmark Copenhagen 22 

Finland Helsinki 47 

French Paris 52 

Germany Frankfurt 85 

Hong Kong Hong Kong  50 

Israel Tel Aviv 34 
Islamic Republic of Iran 

 
Tehran 

 
19 
 

Kazakhstan 
 

Almaty 
 

54 
 

Malaysia  Kuala Lumpur   
243 

 
Qatar 

 
Doha 

 
316 
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Country Airport Frequency (Flight per year) 

Russia 

Irkutsk 16 
Buryatia  4 

Buryatia Moscow 
(Sheremetyevo) 

31 

Vladivostok 17 

Singapore Singapore  1,028 

Sweden Stockholm 64 

Switzerland Zurich  61 

Turkey Istanbul  48 

United Arab Emirates 
Abu Dhabi  211 

Dubai  240 

United Kingdom London (Heathrow)  83 

18. ท่าอากาศยานหาดใหญ่ 
Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 

Bangkok Don Mueang 
International Airport 

4,609 

Bangkok Suvarnabhumi 
International Airport 

4,356 

Chiang Mai 202 

Chiang Rai 120 

Khon Kaen 48 

Phuket 190 

Ubon Ratchathani  4 

Udon Thani 122 

U-Tapao 58 
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19. ท่าอากาศยานชุมพร 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 
Bangkok Don Mueang 
International Airport 

432 

20. ท่าอากาศยานกระบ่ี 
Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 

Bangkok Don Mueang 
International Airport 

1,482 

Bangkok Suvarnabhumi 
International Airport 

1,974 

Chiang Mai 133 

Finland Helsinki 18 
Singapore Singapore  42 
Sweden Stockholm  8 

21. ท่าอากาศยานตรัง 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 
Bangkok Don Mueang 
International Airport 

1,804 

22. ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 
Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 

Bangkok Don Mueang 
International Airport 

3,315 

Bangkok Suvarnabhumi 
International Airport 

2,125 

Chiang Mai 67 
U-Tapao 50 
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23. ท่าอากาศยานนราธิวาส 
Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 

Bangkok Don Mueang 
International Airport 

297 

Bangkok Suvarnabhumi 
International Airport 

414 

24. ท่าอากาศยานระนอง 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 
Bangkok Don Mueang 
International Airport 

481 

25. ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 
Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 

Bangkok Don Mueang 
International Airport 

2,365 

Bangkok Suvarnabhumi 
International Airport 

1,410 

Chiang Mai 116 
26. ท่าอากาศยานสมุย 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 

Bangkok Suvarnabhumi 
International Airport 

2,738 

Phuket 382 

U-Tapao 16 

Singapore Singapore  78 
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27. ท่าอากาศยานอู่ตะเภา 
Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 

Chiang Mai 259 
Hat Yai 58 

Ko Samui 16 
Nakhon Si Thammarat 50 

Phuket 55 
Udon Thani 75 

Ubon Ratchathani 8 
28. ท่าอากาศยานตราด 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 
Bangkok Suvarnabhumi International 

Airport 
310 

29. ท่าอากาศยานแม่สอด 
Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 
Bangkok Don Mueang 
International Airport 

297 

30. ท่าอากาศยานหัวหิน 
Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 
Chiang Mai 40 

Udon Thani 24 

31. ท่าอากาศยานสุโขทัย 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 
Bangkok Suvarnabhumi 

International Airport 
368 

32. ท่าอากาศยานพิษณุโลก 

Country Airport Frequency (Flight per year) 

Thailand 
Bangkok Don Mueang 
International Airport 

1,579 

ที่มา : กรมทา่อากาศยาน บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) การท่าอากาศยานอู่ตะเภา และบริษัท การบินกรงุเทพ จ ากัด (มหาชน) วิเคราะห์
โดย กองเศรษฐกิจการบิน ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  
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ภาคผนวก 3 
รายช่ือผู้ถือใบอนุญาติประกอบกิจการค้าขายทางอากาศ ( Air Operator License – AOL) 

ล าดับ ชื่อผู้ได้รับใบอนุญาตฯ 

ใบอนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือน (CAOL) 
สถานะการประกอบกจิการ ปี 63 

 
สถานะการประกอบกจิการ ปี 64 หมายเหตุ 

ประกอบ
กิจการ 

ไม่ประกอบ 
กิจการ 

ประกอบ
กิจการ 

ไม่ประกอบ 
กิจการ 

 

กลุ่มที่ 1 แบบประจ ามีก าหนดระหว่างประเทศ ภายในประเทศ และแบบไม่ประจ า 
1 บริษัท การบินไทย จ ากดั (มหาชน) 

(เลขท่ี 7/2562 ตั้งแต่ 1 เม.ย. 62 – 31 มี.ค. 72) 
      

2 บริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
(เลขท่ี 12/2562 ตั้งแต่ 1 ก.พ. 62 – 31 ม.ค. 72) 

      

3 บริษัท ไทยสมายล์ แอร์เวย์ จ ากัด 
(เลขท่ี 9/2562 ตั้งแต่ 10 ม.ค. 62 – 9 ม.ค. 67) 

      

4 บริษัท ไทยแอร์เอเชีย จ ากดั 
(เลขท่ี 4/2562 ตั้งแต่ 6 พ.ย. 61 – 5 พ.ย. 71) 

      

5 บริษัท ไทย ไลอ้อน เมนทารี จ ากดั 
(เลขท่ี 13/2562 ตั้งแต่ 27 ก.ย. 61 – 26 ก.ย.  66) 

      

6 บริษัท สายการบินนกแอร์ จ ากัด (มหาชน) 
(เลขท่ี 14/2562 ตั้งแต่ 18 มิ.ย. 62 – 17 มิ.ย. 72) 

      

7 บริษัท ไทยเวียตเจ็ท แอร์ จอยท์ สต็อค จ ากัด 
(เลขท่ี 1/2562 ตั้งแต่ 2 ธ.ค. 61 – 1 ธ.ค. 66) 

      

8 บริษัท ไทย เอ็กซ์เพรส แอร์ จ ากดั (ขนส่งสินค้า) 
(เลขท่ี 15/2562 ตั้งแต่ 21 พ.ค. 62 – 20 พ.ค. 67) 

     อยู่ระหว่างการขอขยายระยะเวลาเริ่มท า
การบินจริงและขอใช้อากาศยานแบบ 

B737-800F แทน B737-400F 
ตามแผนธรุกิจที่แก้ไขใหม ่
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ล าดับ ชื่อผู้ได้รับใบอนุญาตฯ 

ใบอนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือน (CAOL) 
สถานะการประกอบกจิการ ปี 63 

 
สถานะการประกอบกจิการ ปี 64 หมายเหตุ 

ประกอบ
กิจการ 

ไม่ประกอบ 
กิจการ 

ประกอบ
กิจการ 

ไม่ประกอบ 
กิจการ 

 

9 บริษัท นิวเจน แอร์เวยส์ จ ากัด 
(เลขท่ี 5/2560 ตั้งแต่ 4 ต.ค. 60 – 3 ต.ค. 65)  

     บริษัทฯ ขอให้พิจารณาทบทวนมติ กบร. 
ที่ให้เพิกถอนใบอนุญาต 

กลุ่มที่ 2 แบบประจ ามีก าหนดระหว่างประเทศ และแบบไม่ประจ า 
10 บริษัท เค-ไมล์ แอร์ จ ากัด 

(เลขท่ี 5/2565 ตั้งแต่ 24 มิ.ย. 63 – 23 มิ.ย. 68) 
      

11 บริษัท ไทยแอร์เอเชีย เอ็กซ ์จ ากัด 

(เลขท่ี 6/2562 ตั้งแต่ 8 ต.ค. 61 – 7 ต.ค. 66) 
      

12 บริษัท เอเชีย แอทแลนติก แอรไ์ลน์ส จ ากัด 

(เลขท่ี 18/2562 ตั้งแต่ 25 เม.ย. 61 – 24 เม.ย. 66) 
     อยู่ระหว่างปรับแกไ้ขแผนธรุกิจ 

ให้สอดคล้องกับสถานการณ์ปัจจุบนั 
13 บริษัท ไทย อีสตาร์เจ็ท จ ากดั 

(เลขท่ี 9/2561 ตั้งแต่ 2 พ.ย. 61 – 1 พ.ย. 66) 
     อยู่ระหว่างปรับแกไ้ขแผนธรุกิจ 

ให้สอดคล้องกับสถานการณ์ปัจจุบนั 
กลุ่มที่ 3 แบบประจ ามีก าหนดภายในประเทศ และแบบไม่ประจ า 

14 บริษัท อาร์พีเอส ซสิเตม็ จ ากัด 

(เลขท่ี 8/2561 ตั้งแต่ 19 ก.ค. 61 – 10 ม.ค. 66) 
     ขออนุญาตพักการประกอบกิจการ 

1 ป ี
กลุ่มที่ 4 แบบไม่ประจ า 

15 บริษัท แอร์ อินเตอร์ ทรานสปอรต์ จ ากัด 

(เลขท่ี 1/2557 ตั้งแต่ 3 ม.ค. 57 – 2 ม.ค. 62) 
     ยื่นต่ออายุแล้ว 

16 บริษัท สยามแลนด์ ฟลายอิ้ง จ ากดั 

(เลขท่ี 6/2564 ตั้งแต่ 12 พ.ค. 63 – 11 พ.ค. 68) 
      

17 บริษัท เอซี เอวิเอช่ัน จ ากัด 

(เลขท่ี 11/2558 ตั้งแต่ 21 ธ.ค. 58 – 20 ธ.ค. 63) 
     ยื่นต่ออายุแล้ว 

18 บริษัท แอ็ดวานซ์ เอวิเอช่ัน เจ็ท จ ากัด 

(เลขท่ี 7/2559 ตั้งแต่ 26 ส.ค. 59 – 25 ส.ค. 64) 
     ยื่นต่ออายุแล้ว 
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ล าดับ ชื่อผู้ได้รับใบอนุญาตฯ 

ใบอนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือน (CAOL) 
สถานะการประกอบกจิการ ปี 63 

 
สถานะการประกอบกจิการ ปี 64 หมายเหตุ 

ประกอบ
กิจการ 

ไม่ประกอบ 
กิจการ 

ประกอบ
กิจการ 

ไม่ประกอบ 
กิจการ 

 

19 บริษัท เอเชี่ยน แอร์โรสเปซเซอร์วสิ จ ากัด 

(เลขท่ี 8/2559 ตั้งแต่ 16 ต.ค. 59 – 15 ต.ค. 64) 
     ยื่นต่ออายุแล้ว 

20 บริษัท ศรีราชา เอวิเอช่ัน จ ากดั 

(เลขท่ี 9/2559 ตั้งแต่ 29 พ.ย. 59 – 28 พ.ย. 64) 
      

21 บริษัท เอ็มเจ็ท จ ากัด 

(เลขท่ี 10/2559 ตั้งแต่ 6 พ.ย. 59 – 5 พ.ย. 64) 
     ยื่นต่ออายุแล้ว 

22 บริษัท วีไอพี เจ็ทส์ จ ากัด 

(เลขท่ี 8/2562 ตั้งแต่ 9 ส.ค. 61 – 8 ส.ค. 66) 
      

23 บริษัท เอช เอส เอวิเอช่ัน จ ากัด 

(เลขท่ี 10/2562 ตั้งแต่ 25 มี.ค. 62 – 24 มี.ค. 67) 
      

24 บริษัท ไทย ฟลายอิ้ง เซอร์วสิ จ ากดั 

(เลขท่ี 19/2562 ตั้งแต่ 11 ก.ค. 62 – 10 ก.ค. 67) 
      

25 บริษัท ไทย ซัมเมอร์ แอร์เวย ์จ ากดั 

(เลขท่ี 16/2562 ตั้งแต่ 21 พ.ค. 62 – 20 พ.ค. 67) 
     ขอขยายระยะเวลาเริม่ท าการบินจริง 

 
26 บริษัท ทีเอสเอสพี แพลต็ฟอร์ม จ ากัด 

(เลขท่ี 4/2563 ตั้งแต่ 14 ธ.ค. 63 – 13 ธ.ค. 66) 
     ขอขยายระยะเวลาเริม่ท าการบินจริง 

 
กลุ่มที่ 5 แบบไม่ประจ า โดยใช้เฮลิคอปเตอร์ 

27 บริษัท กรุงเทพเฮลิคอปเตอร์ จ ากดั 

(เลขท่ี 3/2560 ตั้งแต่ 8 พ.ค. 60 – 7 พ.ค. 65) 
      

28 บริษัท ไทยเอเวช่ัน เซอร์วสิ จ ากดั 

(เลขท่ี 6/2560 ตั้งแต่ 16 พ.ย. 60 – 15 พ.ย. 65) 
      

29 บริษัท แอ็ดวานซ์ เอวิเอช่ัน จ ากัด 

(เลขท่ี 7/2560 ตั้งแต่ 2 ต.ค. 60 – 1 ต.ค. 65) 
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ล าดับ ชื่อผู้ได้รับใบอนุญาตฯ 

ใบอนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือน (CAOL) 
สถานะการประกอบกจิการ ปี 63 

 
สถานะการประกอบกจิการ ปี 64 หมายเหตุ 

ประกอบ
กิจการ 

ไม่ประกอบ 
กิจการ 

ประกอบ
กิจการ 

ไม่ประกอบ 
กิจการ 

 

30 บริษัท ยูไนเตด็ ออฟชอร์ เอวิเอช่ัน จ ากัด 

(เลขท่ี 5/2561 ตั้งแต่ 5 เม.ย. 61 – 4 เม.ย. 66) 
      

31 บริษัท เอสเอฟเอส เอวิเอช่ัน จ ากดั 

(เลขท่ี 2/2563 ตั้งแต่ 24 พ.ค. 63 – 23 พ.ค. 66) 
      

32 บริษัท วินเซอ ฟลายอิ้ง จ ากัด 
(เลขท่ี 7/2563 ตั้งแต่ 17 ธ.ค. 63 – 16 ธ.ค. 66) 

   
 

    
 

 

กลุ่มที่ 6 แบบไม่ประจ าอื่นๆ 
33 บริษัท ฟลายอิ้ง มีเดีย จ ากัด 

(เลขท่ี 1/2559 ตั้งแต่ 10 ม.ค. 59 – 6 ม.ค. 64) 
     ยื่นต่ออายุแล้ว 

34 บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากัด 

(เลขท่ี 2/2560 ตั้งแต่ 11 มิ.ย. 60 – 10 มิ.ย. 65) 
      

กลุ่มที่ 7 แบบการท างานทางอากาศ (พาณิชย์อื่น) 
35 บริษัท โซแลร์ เฮลิลคัก์ เอวิเอช่ัน เซอร์วิส จ ากัด 

(เลขท่ี 4/2565 ตั้งแต่ 23 ม.ค. 64 – 22 ม.ค. 67) 
      

36 บริษัท ไทย สกาย แอ็ดแวนเจอร์ จ ากัด 

(เลขท่ี 6/2563 ตั้งแต่ 17 ธ.ค. 63 – 16 ธ.ค. 66) 
      

37 บริษัท แอ๊ก โกลบอล จ ากัด 

(เลขท่ี 17/2562 ตั้งแต่ 21 พ.ค. 62 – 20 พ.ค. 65) 
      

38 บริษัท สยามยามาฮ่ามอเตอร์โรโบทิคส์ จ ากัด 

(เลขท่ี 1/2563 ตั้งแต่ 22 ก.ค. 63 – 21 ก.ค. 66) 
 
 

   
 

  

39 บริษัท อวานติ แอร์ ชาร์เตอร์ จ ากัด 
(เลขท่ี 3/2562 ตั้งแต่ 20 มี.ค. 62 – 19 มี.ค. 65) 

     ยื่นต่ออายุแล้ว 

40 บริษัท ดรอปโซน (ไทยแลนด์) จ ากัด 
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ล าดับ ชื่อผู้ได้รับใบอนุญาตฯ 

ใบอนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือน (CAOL) 
สถานะการประกอบกจิการ ปี 63 

 
สถานะการประกอบกจิการ ปี 64 หมายเหตุ 

ประกอบ
กิจการ 

ไม่ประกอบ 
กิจการ 

ประกอบ
กิจการ 

ไม่ประกอบ 
กิจการ 

 

(เลขท่ี 3/2563 ตั้งแต่ 7 ธ.ค. 63 – 6 ธ.ค. 66) 
41 บริษัท เอเซีย เอวิเอช่ัน แอนด์ เทคโนโลยี จ ากัด 

(เลขท่ี 5/2563 ตั้งแต่ 14 ธ.ค. 63 – 13 ธ.ค. 66) 
  

 
   

 
 

42 บริษัท สกาย เอกซ์ทรมี จากัด 

(เลขท่ี 3/2564 ตั้งแต่ 2 ก.ค. 64 – 1 ก.ค. 67) 
     

(รายใหม่) 
  

ที่มา : ฝ่ายก ากับดูแลทางเศรษฐกิจ ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  

 
 



 

 

 


