
  

 

รายงานสถิติการขนส่งทางอากาศไตรมาสที่ 2 ประจ าปี 2565 

กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายพัฒนาและส่งเสรมิกิจการการบินพลเรือน 

1. สถิติการขนส่งทางอากาศภาพรวมของประเทศ 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 จ า น ว น ผู้ โ ด ย ส า ร โ ด ย ส า ร ใ น ไ ต ร ม า ส ที่  2 
มีจ านวนทั้ งสิ้ น  16.62 ล้ านคน เ พ่ิมขึ้น  5.27 ล้ านคน  
หรือเพ่ิมขึ้นคิดเป็นร้อยละ 31.8 เมื่อเทียบจ านวนผู้โดยสาร 
ในไตรมาสที่  1 โ ด ย เป็ น ก า ร เ พ่ิ ม ขึ้ น ข อ งผู้ โ ด ยส า ร
ภายในประเทศจ านวน 2.69 ล้านคน หรือเพ่ิมขึ้นร้อยละ 21.5 
จากไตรมาสที่ 1 และการเพิ่มข้ึนของผู้โดยสารระหว่างประเทศ
จ านวน  2.58 ล้านคนหรือเพ่ิมข้ึนร้อยละ 63 จากไตรมาสที่ 1 
จ านวนผู้ โ ดยสารที่ เ พ่ิ มขึ้ น เป็ นผล เกี่ ยว เนื่ องมาจาก 
กา รผ่ อนคล า ยม า ต ร ก า ร ก า ร เ ดิ น ท า ง ท า ง อ า ก า ศ  
และนโยบายการเปิดประเทศ ตั้งแต่วันที่ 1 พฤษภาคม 2565 

ที่มา : บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) ,กรมท่าอากาศยาน, การท่าอากาศยานอู่ตะเภา และบริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) วิเคราะห์โดยกองเศรษฐกิจการบิน 

 ปริมาณเที่ยวบินในไตรมาสที่ 2 มีความสอดคล้อง 
กับปริมาณเที่ยวบินในไตรมาสที่  1 โดยในไตรมาสที่  2  
มีปริมาณเที่ยวบินทั้งสิ้น  131,359 เที่ยวบิน เพ่ิมขึ้น  21,206 
เที่ยวบิน หรือเพ่ิมข้ึนคิดเป็นร้อยละ 16.1 เมื่อเทียบกับในช่วง
ไ ต ร ม า ส ที่ ผ่ า น ม า  โ ด ย เ ป็ น ก า ร เ ที่ ย ว บิ น จ า แ น ก 
ออกเป็นเที่ยวบินภายในประเทศจ านวน  96,296 เที่ยวบิน
หรือเพ่ิมข้ึนร้อยละ 12 จากไตรมาสที่ 1 และเที่ยวบินระหว่าง
ประเทศจ านวน 35,063 เที่ยวบินหรือเพ่ิมขึ้นร้อยละ 27.5  
จากไตรมาสที่ 1 ซึ่งการเพิ่มข้ึนของปริมาณเที่ยวบินในทิศทาง
เดียวกันกับจ านวนผู้โดยสาร 

 ปริมาณการขนส่งสินค้าทางอากาศในไตรมาสที่ 2 
ยั งคงมีแนวโน้มเติบโตอย่ างต่อเนื่องจากไตรมาสที่  1  
โดยในไตรมาสที่2 มีปริมาณการขนส่งสินค้าทางอากาศทั้งสิ้น  
323.49 ล้ านตั น  เ พ่ิ มขึ้ น   5.49 ล้ านตั น  หรื อ เ พ่ิ ม ขึ้ น 
ร้อยละ 1.7 เมื่อเทียบกับไตรมาสที่  1 โดยเป็นปริมาณ 
การขนส่งสินค้าทางอากาศภายในประเทศจ านวน 7.22 
ล้ านตันหรือลดลงร้อยละ 20.9 จากไตรมาสที่  1 และ 
ปริมาณการขนส่งสินค้าทางอากาศระหว่างประเทศจ านวน  
316.27 ล้านตันหรือเพ่ิมขึ้นร้อยละ 2.21 จากไตรมาสที่ 1  
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กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายพัฒนาและส่งเสรมิกิจการการบินพลเรือน 

รายงานสถิติการขนส่งทางอากาศไตรมาสที่ 2 ประจ าปี 2565 

2.เหตุการณ์ส าคัญที่เกิดขึ้น 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

กองเศรษฐกิจการบิน ฝ่ายพัฒนาและส่งเสรมิกิจการการบินพลเรือน 

รายงานสถิติการขนส่งทางอากาศไตรมาสที่ 2 ประจ าปี 2565 

3.ผลกระทบจากการปรับตัวของราคาน้ ามัน 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

4.ผลกระทบที่จากการอ่อนค่าของเงินบาท 
  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ที่มา : U.S. ENERGY INFORMATION ADMINISTRATION 
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อัตรำแลกเปลี่ยนเงินบำทต่อดอลลำร์สหรัฐ  เนื่องจากแนวโน้มการเกิดสภาวะเงินเฟ้อทั่วโลก 
ธนาคารกลางประเทศต่างๆ จึงด าเนินนโยบายการเงิน 
แบบเข้มงวดเพ่ือบรรเทาผลกระทบจากสภาวะดังกล่าว  
จากภาพแสดงอัตราแลกเปลี่ยนเงินบาทต่อดอลลาร์สหรัฐ  
ที่มีแนวโน้มของค่าเงินบาทที่อ่อนตัวขึ้นเรื่อย ๆ ในไตรมาส 
ที่ 2 ของปีพ.ศ. 2565  โดยในช่วงเดือนมิถุนายน 2565 
อั ต ร าแลก เปลี่ ยนอยู่ ที่  35 บ าทต่ อดอลลาร์ สหรั ฐ  
ซึ่งอัตราดังกล่าวอยู่ในระดับที่ค่าเงินบาทอ่อนค่ามากที่สุด 
ในรอบ 5 ปี 

     

 

ที่มา : INVESTING.COM 

การอ่อนค่าของเงินบาทนี้จะเป็นปัจจัยส่งเสริมให้นักท่องเที่ยวจากต่างชาติเดินทางมาท่องเที่ยวที่ประเทศไทยมากยิ่งขึ้น 
เนื่องจากนักท่องเที่ยวสามารถแลกเปลี่ยนเงินดอลลาร์สหรัฐให้เป็นเงินบาทไทยในจ านวนที่มากขึ้น  ดังนั้นในมุมมองของ
นักท่องเที่ยวจากต่างประเทศ การจับจ่ายสินค้าในประเทศไทยจะสามารถจับจ่ายใช้สอยได้ในปริมาณที่มากขึ้นในขณะที่
มีจ านวนเงินดอลลาร์สหรัฐเท่าเดิม ทั้งนี้การอ่อนตัวของค่าเงินบาทจะเป็นปัจจัยส่งเสริมการส่งออกสินค้าและบริการให้
สามารถส่งออกได้เพ่ิมมากข้ึนเช่นเดียวกัน แต่การอ่อนตัวของค่าเงินบาทจะส่งผลเสียต่อการน าเข้าสินค้าและบริการ 

     

 

 จากผลกระทบจากการปรั บตั วของราคาน้ า มั น 
ที่มีแนวโน้มปรับตัวสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง ย่อมส่งผลต่อต้นทุน 
การด าเนินการของสายการบินเนื่องจากต้นทุนเชื้ อ เพลิ ง 
อากาศยานมีสัดส่วนค่อนข้างสูงเมื่อเทียบกับต้นทุนทั้งหมด  
โดยสายการบินเต็มรูปแบบมีสัดส่วนต้นทุนเชื้อเพลิงอากาศยาน
สูงถึงร้อยละ 25.9 ในขณะที่สายการบินต้นทุนต่ ามีค่าเชื้อเพลิง
อากาศยานสูงถึงร้อยละ 30.8 ซึ่งในไตรมาสที่ผ่านมาราคาน้ ามัน
เชื้ อ เพลิ งอากาศยานเฉลี่ย เ พ่ิมสูงขึ้นถึง  166.70 เหรียญ 
ต่อบาเรลหรือเ พ่ิมสูงขึ้นถึงร้อยละ 53.19 จากปีที่ผ่านมา  
ทั้งนี้จากต้นทุนราคาน้ ามันที่เพ่ิมสูงขึ้นอาจจะยังไม่ส่งผลต่อไปยัง
ผู้ โดยสารในทันที เนื่ องจากสายการบินยั งคงรักษาระดับ 
ค่าโดยสารตามกลไกตลาดและการแข่งขัน แต่อย่างไรก็ตาม
เพ่ือให้สามารถแบกรับต้นทุนที่เพ่ิมสูงขึ้นสายการบินก็จะต้องปรับ
อัตราค่าโดยสารให้สูงขึ้นให้สอดคล้องกับต้นทุนที่เปลี่ยนไป 
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รำคำเช้ือเพลิงอำกำศยำน


