
 
ข้อก ำหนดของส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  

ฉบับที ่๓๗ 
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน  
-----------------------------       

  โดยที่เป็นกำรสมควรแก้ไขปรับปรุงข้อก ำหนดของส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  
ฉบับที่ ๑๔ ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน ประกำศ ณ วันที่ ๒๙ มีนำคม พ.ศ. ๒๕๖๒ เพ่ือให้สอดคล้องกับมำตรฐำน 
ที่ก ำหนดไว้ในภำคผนวก ๑๔ เล่ม ๑ ตำมข้อแก้ไขที่ ๑๔ ข้อแก้ไขที่ ๑๕ ข้อแก้ไขที่ 16 และข้อแก้ไขที่ ๑7 (Annex 14 
Volume I Aerodrome Design and Operations Amendment 14 , Amendment 15 , Amendment 16 and 
Amendment 17) อำศัยอ ำนำจตำมควำมในมำตรำ ๖/๑ แห่งพระรำชบัญญัติกำรเดินอำกำศ พ.ศ. ๒๔๙๗ ซึ่งแก้ไข
เพ่ิมเติมโดยพระรำชก ำหนดแก้ไขเพ่ิมเติมพระรำชบัญญัติกำรเดินอำกำศ พ.ศ. ๒๔๙๗ พ.ศ. ๒๕๕๘ และมำตรำ 60/6 (2) 
แห่งพระรำชบัญญัติกำรเดินอำกำศ พ.ศ. 2497 ซึ่งแก้ไขเพ่ิมเติมโดยพระรำชบัญญัติกำรเดินอำกำศ (ฉบับที่ 11)  
พ.ศ. 2551 ผู้อ ำนวยกำรส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจึงออกข้อก ำหนดเพ่ือก ำหนดมำตรฐำนสนำมบินไว้ 
ดังต่อไปนี้ 
 
 ข้อ 1   ข้อก ำหนดนี้ เรียกว่ำ “ข้อก ำหนดของส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ฉบับที่ ๓๗ 
ว่ำด้วยมำตรฐำนสนำมบิน” 
 
 ข้อ 2   ข้อก ำหนดนี้ให้ใช้บังคับตั้งแต่วันถัดจำกวันประกำศในรำชกิจจำนุเบกษำเป็นต้นไป 
 
 ข้อ 3   ให้ยกเลิกข้อก ำหนดของส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ฉบับที่ ๑๔ ว่ำด้วย
มำตรฐำนสนำมบิน ประกำศ ณ วันที่ ๒๙ มีนำคม พ.ศ. ๒๕๖2 เว้นแต่มำตรฐำนที่ใช้ส ำหรับสนำมบินเฮลิคอปเตอร ์
 
 ข้อ 4   บรรดำกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ หรือข้อก ำหนดใด ๆ ที่ก ำหนดไว้แล้วในข้อก ำหนดนี้   
หรือซึ่งขัดหรือแย้งกับข้อก ำหนดนี้ให้ใช้ข้อก ำหนดนี้แทน 
 

 ข้อ 5   ในข้อก ำหนดนี้ 
 “สนำมบิน (aerodrome)” หมำยควำมว่ำ พ้ืนที่ที่ก ำหนดไว้บนพ้ืนดินหรือน้ ำหรือพ้ืนที่อ่ืน ส ำหรับ
ใช้งำนทั้งหมดหรือแต่บำงส่วนเพ่ือกำรขึ้นลงหรือเคลื่อนไหวของอำกำศยำน รวมตลอดถึงอำคำร สิ่งติดตั้งและอุปกรณ์ 
ซึ่งอยู่ภำยในสนำมบินนั้น 
 “ไฟบอกต ำแหน่งสนำมบิน (aerodrome beacon)” หมำยควำมว่ำ ไฟบอกต ำแหน่งส ำหรับกำรบิน 
ใช้เพื่อแสดงต ำแหน่งที่ตั้งของสนำมบินจำกอำกำศ 
 “ระดับควำมสูงของสนำมบิน (aerodrome elevation)” หมำยควำมว่ำ ระดับควำมสูงของจุดสูงสุด 
บนพ้ืนที่ส ำหรับกำรบินลง  
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 “ป้ำยแสดงชื่อของสนำมบิน (aerodrome identification sign)” หมำยควำมว่ำ ป้ำยที่ตั้งอยู่ใน 
เขตสนำมบินเพื่อช่วยในกำรระบุสนำมบินจำกอำกำศ 
 “ข้อมูลภูมิศำสตร์สำรสนเทศของสนำมบิน (Aerodrome Mapping Data: AMD)” หมำยควำมว่ำ 
ข้อมูลที่ถูกจัดเก็บเพ่ือวัตถุประสงค์ในกำรประมวลข้อมูลกำรท ำแผนที่ของสนำมบินเพ่ือใช้ประโยชน์ด้ำนกำรบิน  
และเก็บรวบรวมเพ่ือวัตถุประสงค์ในกำรเพ่ิมควำมตระหนักรู้สถำนกำรณ์ของผู้ใช้งำน กำรปรับปรุงกำรปฏิบัติกำรน ำร่อง
ภำคพ้ืน กำรฝึกอบรม กำรจัดท ำแผนภูมิ และกำรวำงแผน 
 “จุดอ้ำงอิงสนำมบิน (aerodrome reference point)” หมำยควำมว่ำ ต ำแหน่งที่ตั้งทำงภูมิศำสตร์ 
ของสนำมบินที่ก ำหนด 
 “ควำมหนำแน่นของกำรจรำจรในเขตสนำมบิน (aerodrome traffic density)” หมำยควำมว่ำ  
ควำมหนำแน่นของกำรเคลื่อนไหวของอำกำศยำนภำยในสนำมบิน ซึ่งแบ่งออกเป็น 

 (๑)  น้อย หมำยควำมว่ำ จ ำนวนครั้งของกำรเคลื่อนไหวของอำกำศยำน ในช่วงเวลำคับคั่งเฉลี่ย     
ไม่เกินสิบห้ำครั้งต่อหนึ่งทำงวิ่ง หรือมีจ ำนวนครั้งของกำรเคลื่อนไหวของอำกำศยำนภำยในสนำมบินทั้งหมด  
น้อยกว่ำยี่สิบครั้ง 

 (๒)  ปำนกลำง หมำยควำมว่ำ จ ำนวนครั้งของกำรเคลื่อนไหวของอำกำศยำน ในช่วงเวลำคับคั่งเฉลี่ย 
ตั้งแต่สิบหกถึงยี่สิบห้ำครั้งต่อหนึ่งทำงวิ่งหรือมีจ ำนวนครั้งของกำรเคลื่อนไหวของอำกำศยำนภำยในสนำมบินทั้งหมด
ระหว่ำงยี่สิบถึงสำมสิบห้ำครั้ง 

 (๓)  มำก หมำยควำมว่ำ จ ำนวนครั้งของกำรเคลื่อนไหวของอำกำศยำน ในช่วงเวลำคับคั่งเฉลี่ย 
ตั้งแต่ยี่สิบหกครั้งต่อหนึ่งทำงวิ่ง หรือมีจ ำนวนครั้งของกำรเคลื่อนไหวของอำกำศยำนภำยในสนำมบินทั้งหมดมำกกว่ำ
สำมสิบห้ำครั้ง 
  จ ำนวนของกำรเคลื่อนไหวของอำกำศยำนในช่วงเวลำคับคั่งเฉลี่ยตำมวรรคหนึ่งเป็นค่ำเฉลี่ย 
ทำงคณิตศำสตร์ตลอดปีของจ ำนวนกำรเคลื่อนไหวของอำกำศยำนในช่วงเวลำที่คับคั่งที่สุดในแต่ละวัน โดยให้นับทั้ง  
กำรวิ่งขึ้นและบินลง  
 “ไฟบอกต ำแหน่งส ำหรับกำรบิน (aeronautical beacon)” หมำยควำมว่ำ ไฟภำคพ้ืนส ำหรับกำรบิน 
ที่สำมำรถมองเห็นได้จำกทุกทิศทำงของมุมแอซิมัทอย่ำงต่อเนื่องหรือเป็นจังหวะ เพ่ือแสดงต ำแหน่งเฉพำะบนพื้นผิวโลก  
 “ไฟภำคพ้ืนส ำหรับกำรบิน (aeronautical ground light)” หมำยควำมว่ำ ไฟใดก็ตำมที่ใช้ในกำร 
ช่วยอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศโดยเฉพำะ นอกเหนือจำกไฟที่ติดอยู่กับตัวอำกำศยำน 
 “ควำมยำวทำงวิ่งอ้ำงอิงของเครื่องบิน (aeroplane reference field length)” หมำยควำมว่ำ 
ควำมยำวทำงวิ่งต่ ำสุดที่เครื่องบินต้องกำรส ำหรับกำรวิ่งขึ้นเมื่อเครื่องบินอยู่ในสภำวะดังนี้คือ เครื่องบินมีมวลวิ่งขึ้น
สูงสุดตำมท่ีเครื่องบินได้รับกำรรับรอง ระดับของทำงวิ่งอยู่ที่ระดับน้ ำทะเลปำนกลำง สภำวะควำมกดอำกำศมำตรฐำน 
ลมสงบ และทำงวิ่งไม่มีควำมลำดชัน โดยควำมยำวดังกล่ำวจะระบุอยู่ในคู่มือประกอบกำรบิน (aeroplane flight 
manual) ซึ่งก ำหนดโดยผู้มีอ ำนำจในกำรรับรองหรือเป็นข้อมูลจำกผู้ผลิตเครื่องบิน  ทั้งนี้ ควำมยำวของทำงวิ่ง (field 
length) หมำยถึง ควำมยำวทำงวิ่งสมดุล (balanced field length) ส ำหรับเครื่องบิน หรือระยะทำงส ำหรับกำรวิ่งขึ้น 
ในกรณีอ่ืน ๆ 
 “หมำยเลขจ ำแนกอำกำศยำน (Aircraft Classification Number: ACN หรือ Aircraft Classification 
Rating: ACR)” หมำยควำมว่ำ หมำยเลขที่แสดงผลกระทบซึ่งสัมพันธ์กันของอำกำศยำนบนผิวพ้ืนจรำจรส ำหรับ
ประเภทชั้นดินเดิม (subgrade) มำตรฐำนที่เฉพำะเจำะจง  
 “หลุมจอดอำกำศยำน (aircraft stand)” หมำยควำมว่ำ พ้ืนที่ในลำนจอดอำกำศยำนที่ถูกก ำหนดไว้ 
เพ่ือใช้เป็นที่จอดของอำกำศยำน 
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 “ลำนจอดอำกำศยำน (apron)” หมำยควำมว่ำ พ้ืนที่ที่ก ำหนดไว้ในสนำมบินบนพื้นดิน ซึ่งมีไว้ส ำหรับ
รองรับอำกำศยำนเพ่ือวัตถุประสงค์ในกำรขึ้นและลงอำกำศยำนของผู้โดยสำร กำรขนถ่ำยไปรษณียภัณฑ์ หรือสินค้ำ 
กำรเติมเชื้อเพลิง กำรจอด หรือกำรบ ำรุงรักษำ  
 “กำรบริหำรจัดกำรลำนจอดอำกำศยำน (apron management service)” หมำยควำมว่ำ กำรบริกำร
ที่ถูกจัดให้มีเพ่ือก ำกับดูแลกิจกรรม กำรเคลื่อนที่ของอำกำศยำนและยำนพำหนะต่ำง ๆ ในลำนจอดอำกำศยำน 

“พ้ืนที่ 2 (area 2)” หมำยควำมว่ำ พื้นที่บริเวณรอบสนำมบิน แบ่งออกเป็นพ้ืนที่ ดังต่อไปนี้ 
(1)   พ้ืนที่ 2a หมำยควำมว่ำ พ้ืนที่รูปสี่เหลี่ยมผืนผ้ำรอบทำงวิ่ง ประกอบด้วยระยะทำงของพ้ืนที่

ปลอดภัยรอบทำงวิ่งรวมกับระยะทำงของพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำง  
 (2)  พ้ืนที่ 2b หมำยควำมว่ำ พ้ืนที่ที่ต่อขยำยจำกขอบของพ้ืนที่ 2a ในทิศทำงกำรบินออกจำก 

ทำงวิ่ง โดยมีควำมยำวสิบกิโลเมตร และผำยออกในอัตรำร้อยละสิบห้ำในแต่ละด้ำน 
 (3)  พ้ืนที่ 2c หมำยควำมว่ำ พ้ืนที่ที่ต่อขยำยออกไปนอกเขตพ้ืนที่ 2a และพ้ืนที่ 2b ในระยะทำง 

ไมเ่กินสิบกิโลเมตรจำกขอบเขตพ้ืนที่ 2a 
 (4)  พ้ืนที่ 2d หมำยควำมว่ำ พ้ืนที่นอกเขตพ้ืนที่ 2a พ้ืนที่ 2b และ พ้ืนที่ 2c ออกไปในระยะทำง 

สี่สิบห้ำกิโลเมตรจำกจุดอ้ำงอิงสนำมบิน หรือไปยังขอบเขตพ้ืนที่ควบคุมประชิดสนำมบิน (Terminal Control Area: TMA) 
แล้วแต่พ้ืนที่ใดใกล้กว่ำ 

“พ้ืนที่ 3 (area 3)” หมำยควำมว่ำ พ้ืนที่ที่มีแนวเขตติดกับพื้นท่ีเคลื่อนไหวของสนำมบิน ซึ่งต่อขยำย
ออกไปจำกขอบทำงวิ่งในระนำบแนวนอนไปจนถึงระยะเก้ำสิบเมตรจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง และในระยะทำงห้ำสิบเมตร
จำกขอบของบริเวณอ่ืน ๆ ของพ้ืนที่เคลื่อนไหว 

“พ้ืนที่ 4 (area 4)” หมำยควำมว่ำ พ้ืนที่ที่ต่อขยำยออกไปเป็นระยะเก้ำร้อยเมตรจำกหัวทำงวิ่ง และ
หกสิบเมตรจำกแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งทั้งสองด้ำน ในทิศทำงของกำรบินลงส ำหรับทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง 
หรือทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สำม  

“ระบบช่วยชะลอควำมเร็วและหยุดเครื่องบินที่วิ่งเลยออกนอกทำงวิ่ง (arresting system)” 
หมำยควำมว่ำ ระบบที่ถูกออกแบบมำเพ่ือชะลอควำมเร็วของเครื่องบินที่วิ่งเลยออกนอกทำงวิ่ง 

“ระบบกำรแจ้งเตือนกำรรุกล้ ำทำงวิ่งแบบอัตโนมัติ (Autonomous Runway Incursion Warning 
System: ARIWS)” หมำยควำมว่ำ ระบบอัตโนมัติที่ใช้ส ำหรับตรวจจับกำรรุกล้ ำทำงวิ่งที่อำจเกิดขึ้นหรือกำรอยู่บน
ทำงวิ่งที่มีกำรใช้งำน และแจ้งเตือนโดยตรงให้กับนักบินหรือผู้ขับขี่ยำนพำหนะ 

“บำล์คแลนดิ้ง (balked landing)” หมำยควำมว่ำ กำรยกเลิกกำรลงจอดของอำกำศยำนโดยมิได้
คำดหมำย ณ จุดที่ต่ ำกว่ำควำมสูงปลอดจำกสิ่งกีดขวำง (Obstacle Clearance Altitude/Height: OCA/H) 

“ไฟแถบ (barrette)” หมำยควำมว่ำ ไฟภำคพ้ืนส ำหรับกำรบินจ ำนวนสำมโคมหรือมำกกว่ำ เรียงชิดกัน
ตำมแนวขวำง ซึ่งเมื่อมองจำกระยะไกลจะเห็นแสงไฟมีลักษณะเป็นแถบสั้น ๆ 

“ปฏิทิน (calendar)” หมำยควำมว่ำ ระบบอ้ำงอิงเชิงเวลำแบบไม่ต่อเนื่อง ซึ่งใช้เป็นพ้ืนฐำนของ 
กำรระบุต ำแหน่งเชิงเวลำ โดยมีควำมละเอียดเป็นวัน  
 “พ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำง (clearway)” หมำยควำมว่ำ พ้ืนที่รูปสี่เหลี่ยมมุมฉำกที่ก ำหนดไว้บนพ้ืนดิน
หรือน้ ำภำยใต้กำรควบคุมของเจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบิน ซึ่งเลือกหรือเตรียมไว้เพ่ือเป็นพื้นที่ท่ีเหมำะสมส ำหรับ
เครื่องบินที่อำจท ำกำรไต่ระดับเบื้องต้นไปยังควำมสูงเฉพำะเหนือพ้ืนที่ดังกล่ำว 
 “ควำมแม่นย ำของข้อมูล (data accuracy)” หมำยควำมว่ำ ระดับควำมตรงกันระหว่ำงค่ำที่ได้จำก
กำรประมำณหรือจำกกำรวัดกับค่ำที่แท้จริง  
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 “ควำมสมบูรณ์ของข้อมูล (data integrity / assurance level)” หมำยควำมว่ำ ระดับกำรประกัน
คุณภำพที่ข้อมูลและค่ำของข้อมูลด้ำนกำรบินจะไม่สูญหำยหรือเปลี่ยนแปลงไปจำกเดิมหรือจำกกำรแก้ไขข้อมูลที่ได้รับ 
 “พ้ืนหลักฐำน (datum)” หมำยควำมว่ำ จ ำนวนใดจ ำนวนหนึ่ง หรือกลุ่มของจ ำนวนที่อำจน ำมำใช้ใน
กำรอ้ำงอิง หรือใช้เป็นพ้ืนฐำนของกำรค ำนวณจ ำนวนอื่น  
 “ระยะทำงที่ประกำศ (declared distance)” หมำยควำมว่ำ ระยะทำงที่ค ำนวณไว้ส ำหรับแต่ละ
ทิศทำงของทำงวิ่ง ดังต่อไปนี้ 

 (๑)  ควำมยำวโทรำ (Take-Off Run Available: TORA) หมำยควำมว่ำ ระยะทำงของทำงวิ่ง ซึ่งได้
ประกำศไว้ถึงระยะเหมำะสมส ำหรับเครื่องบินวิ่งบนพื้นเพ่ือวิ่งขึ้น 

 (๒)  ควำมยำวโทดำ (Take-Off Distance Available: TODA) หมำยควำมว่ำ ระยะทำงของควำมยำว
โทรำรวมกับระยะทำงของพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำง หำกจัดให้ม ี

 (๓)  ควำมยำวแอสดำ (Accelerate-Stop Distance Available: ASDA) หมำยควำมว่ำ ระยะทำง
ของควำมยำวโทรำรวมกับระยะทำงของทำงหยุด หำกจัดให้ม ี

 (๔)  ควำมยำวแอลดำ (Landing Distance Available: LDA) หมำยควำมว่ำ ระยะทำงของทำงวิ่ง 
ซึ่งได้ประกำศไว้ถึงระยะเหมำะสมส ำหรับเครื่องบินวิ่งบนพื้นเพ่ือบินลง 
 “กำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่งขนำนแบบไม่อิสระ (dependent parallel approaches)” หมำยควำมว่ำ  
กำรปฏิบัติกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินที่ขนำนหรือเกือบขนำนในเวลำเดียวกัน โดยมี
กำรก ำหนดระยะห่ำงขั้นต่ ำของเรดำร์  (radar separation minima) ระหว่ำงอำกำศยำนบนส่วนต่อขยำย 
แนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งที่ติดกัน 
 “หัวทำงวิ่งที่ถูกเลื่อนไป (displaced threshold)” หมำยควำมว่ำ จุดเริ่มต้นของทำงวิ่งส่วนที่ใช้
ส ำหรับกำรบินลงของอำกำศยำนที่ถูกเลื่อนไป มิได้อยู่ปลำยสุดทำงวิ่ง 
 “ควำมเข้มแสงประสิทธิภำพ (effective intensity)” หมำยควำมว่ำ ควำมเข้มแสงประสิทธิภำพของ 
ไฟกะพริบ ซึ่งเท่ำกับควำมเข้มแสงของไฟส่องสว่ำงคงที่ที่มีสีเดียวกัน โดยจะให้แสงในระยะกำรมองเห็นที่ เท่ำกัน 
ภำยใต้เงื่อนไขกำรสังเกตแบบเดียวกัน 
 “ไฟส่องสว่ำงคงที่ (fixed light)” หมำยควำมว่ำ ไฟที่มีควำมเข้มแสงในกำรส่องสว่ำงคงที่เมื่อสังเกต
จำกจุดซึ่งอยู่กับที่ (fixed point) 
 “วัตถุแปลกปลอม (Foreign Object Debris: FOD)” หมำยควำมว่ำ วัตถุที่อยู่บนพ้ืนที่เคลื่อนไหว 
ซ่ึงมิได้มีหน้ำที่หรือเป็นประโยชน์ในกำรใช้งำนทำงกำรบินและอำจเป็นอันตรำยต่อกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำน 
 “วัตถุแตกหักง่ำย (frangible object)” หมำยควำมว่ำ วัตถุที่มีมวลเบำซึ่งถูกออกแบบมำให้ง่ำยต่อ 
กำรแตกหัก บิดงอ หรือยืดหยุ่น เมื่อถูกกระแทกหรือชนโดยอำกำศยำนแล้วก่อให้เกิดอันตรำยต่ออำกำศยำนน้อยที่สุด 
 “จีออยด์ (geoid)” หมำยควำมว่ำ พ้ืนผิวที่มีแรงดึงดูดเท่ำกัน (equipotential surface) ในสนำม
แรงโน้มถ่วงของโลก ซึ่งสมนัยกับค่ำระดับน้ ำทะเลปำนกลำงที่สงบ (undisturbed mean sea level) ซึ่งขยำยออกไป
อย่ำงต่อเนื่องตลอดทั่วทั้งทวีป 
 “ค่ำควำมสูงจีออยด์ (geoid undulation)” หมำยควำมว่ำ ค่ำระยะห่ำงระหว่ำงจีออยด์กับพ้ืนผิว
อ้ำงอิงทำงคณิตศำสตร์รูปทรงรี (ellipsoid) โดยมีค่ำบวกเมื่อพ้ืนผิวจีออยด์สูงกว่ำพ้ืนผิวอ้ำงอิงทำงคณิตศำสตร์รูปทรงรี 
และมีค่ำลบเมื่อพ้ืนผิวจีออยด์ต่ ำกว่ำพื้นผิวอ้ำงอิงทำงคณิตศำสตร์รูปทรงรี  
 “ปฏิทินเกรโกเรียน (Gregorian calendar)” หมำยควำมว่ำ ปฏิทินส ำหรับใช้ทั่วไป โดยมีขึ้นครั้งแรก
ในปีพุทธศักรำช 2125 (คริสตศักรำช ๑๕๘๒) เพ่ือใช้ในกำรก ำหนดปี ซึ่งมีค่ำใกล้เคียงกับปีสุริยคติ มำกกว่ำปฏิทิน 
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จูเลียน (Julian calendar)  ทั้งนี้ ในปฏิทินเกรโกเรียน ปีปกติจะมีวันทั้งหมดสำมร้อยหกสิบห้ำวัน และปีอธิกสุรทิน 
(leap year) จะมีจ ำนวนวันสำมร้อยหกสิบหกวัน โดยแบ่งออกเป็นสิบสองเดือน 
 “ลำนหยุดคอย (holding bay)” หมำยควำมว่ำ พ้ืนที่ที่ก ำหนดไว้เพ่ือให้อำกำศยำนสำมำรถ 
หยุดคอยหรืออ้อมผ่ำน เพ่ืออ ำนวยให้เกิดกำรเคลื่อนไหวของอำกำศยำนบนพ้ืนผิวอย่ำงมีประสิทธิภำพ 
 “พ้ืนที่เสี่ยง (hot spot)” หมำยควำมว่ำ ต ำแหน่งบนพ้ืนที่เคลื่อนไหวของสนำมบินที่มีประวัติหรือ
อำจมีควำมเสี่ยงในกำรชนกัน หรือกำรรุกล้ ำเข้ำทำงวิ่ง รวมถึงบริเวณท่ีนักบินและผู้ขับข่ียำนพำหนะต้องเพ่ิมควำมใส่ใจ
มำกกว่ำปกต ิ
 “หลักมนุษยปัจจัย (human factors principles)” หมำยควำมว่ำ หลักกำรที่น ำมำประยุกต์ใช้กับ
กำรออกแบบ กำรรับรอง กำรฝึกอบรม กำรปฏิบัติกำร และกำรบ ำรุงรักษำที่เกี่ยวข้องกับกำรบิน และเพ่ือใช้หำ 
กำรปฏิสัมพันธ์อย่ำงปลอดภัยระหว่ำงมนุษย์กับองค์ประกอบต่ำง ๆ ของระบบ โดยพิจำรณำถึงสมรรถนะของมนุษย์  
อย่ำงเหมำะสม 
 “สมรรถนะของมนุษย์ (human performance)” หมำยควำมว่ำ ควำมสำมำรถและข้อจ ำกัดของ
มนุษย์ที่มีผลต่อควำมปลอดภัยและประสิทธิภำพของกำรปฏิบัติกำรด้ำนกำรบิน 
 “ไฟบอกต ำแหน่งด้วยกำรส่งรหัสสัญญำณ ( identification beacon)” หมำยควำมว่ำ ไฟแสดง
ต ำแหน่งส ำหรับกำรบินที่ส่งสัญญำณรหัส โดยวิธีกำรส่งรหัสที่ท ำให้สำมำรถระบุจุดท ำกำรอ้ำงอิงได ้
 “กำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่งขนำนแบบอิสระ (independent parallel approaches)” หมำยควำมว่ำ  
กำรปฏิบัติกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินที่ขนำนหรือเกือบขนำนในเวลำเดียวกัน  
โดยมิได้มีกำรก ำหนดระยะห่ำงขั้นต่ ำของเรดำร์ (radar separation minima) ระหว่ำงอำกำศยำนบนส่วนต่อขยำย
แนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งที่ติดกัน 
 “กำรบินออกจำกทำงวิ่งขนำนแบบอิสระ (independent parallel departures)” หมำยควำมว่ำ  
กำรปฏิบัติกำรบินออกจำกทำงวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินที่ขนำนหรือเกือบขนำนกันในเวลำเดียวกัน 
 “ทำงวิ่ งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน ( instrument runway)” หมำยควำมว่ำ  
ทำงวิ่งประเภทใดประเภทหนึ่ง ดังต่อไปนี้ ซึ่งสร้ำงขึ้นส ำหรับกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำนที่ใช้วิธีปฏิบัติกำรบินเข้ำสู่
สนำมบินด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน (instrument approach procedures) 

 (๑)  ทำงวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น (non-precision approach runway) คือ ทำงวิ่งที่มีเครื่องอ ำนวย
ควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ ประเภททัศนวิสัย และเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ ประเภทไม่ใช้ 
ทัศนวิสัย เพ่ือใช้ส ำหรับรองรับกำรปฏิบัติกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน ประเภท A (instrument approach 
operation type A) และมีทัศนวิสัยไม่ต่ ำกว่ำหนึ่งพันเมตร 

 (๒)  ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น (precision approach runway) ได้แก ่
   (ก)  ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง (precision approach runway category I) คือ ทำงวิ่ง 
ที่มีเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ ประเภททัศนวิสัย และเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ 
ประเภทไม่ใช้ทัศนวิสัย เพ่ือใช้ส ำหรับรองรับกำรปฏิบัติกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน ประเภท B 
(instrument approach operation type B) โดยใช้ควำมสูงตัดสินใจ (Decision Height: DH) ไม่ต่ ำกว่ำสองร้อยฟุต 
และมีทัศนวิสัยไม่ต่ ำกว่ำแปดร้อยเมตร หรือระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งไม่ต่ ำกว่ำห้ำร้อยห้ำสิบเมตร 
   (ข)  ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง (precision approach runway category II) คือ ทำงวิ่ง 
ที่มีเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ ประเภททัศนวิสัย และเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ 
ประเภทไม่ใช้ทัศนวิสัย เพ่ือใช้ส ำหรับรองรับกำรปฏิบัติกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน ประเภท B 
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(instrument approach operation type B) โดยใช้ควำมสูงตัดสินใจ (Decision Height: DH) ต่ ำกว่ำสองร้อยฟุต 
แต่ไม่ต่ ำกว่ำหนึ่งร้อยฟุต และระยะท่ีนักบินมองเห็นทำงวิ่งไม่ต่ ำกว่ำสำมร้อยเมตร 

 (ค)  ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สำม (precision approach runway category III) คือ ทำงวิ่ง 
ที่มีเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ ประเภททัศนวิสัย และเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ 
ประเภทไม่ใช้ทัศนวิสัย เพ่ือใช้ส ำหรับรองรับกำรปฏิบัติกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน ประเภท B 
(instrument approach operation type B) โดยใช้ควำมสูงตัดสินใจ (Decision Height: DH) ต่ ำกว่ำหนึ่งร้อยฟุต 
หรือไม่มีควำมสูงตัดสินใจ และระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งต่ ำกว่ำสำมร้อยเมตร หรือไม่มีข้อจ ำกัดเกี่ยวกับระยะที่
นักบินมองเห็นทำงวิ่ง  
 “ต ำแหน่งหยุดคอยบนทำงขับ ( intermediate holding position)” หมำยควำมว่ำ ต ำแหน่ง 
ที่ก ำหนดไว้เพ่ือควบคุมกำรจรำจร โดยอำกำศยำนและยำนพำหนะที่ก ำลังขับเคลื่อนอยู่ต้องหยุดและคอย จนกว่ำจะได้รับ
อนุญำตให้ปฏิบัติกำรต่อไป เมื่อได้รับค ำแนะน ำดังกล่ำวจำกหอควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ 
 “พ้ืนที่ส ำหรับกำรบินลง (landing area)” หมำยควำมว่ำ ส่วนของพ้ืนที่เคลื่อนไหว ใช้ส ำหรับกำรบินลง
หรือกำรวิ่งขึ้นของอำกำศยำน 

 “อุปกรณ์บอกทิศทำงในกำรบินลง (landing direction indicator)” หมำยควำมว่ำ อุปกรณ์ที่ช่วย 
ชี้ทิศทำงท่ีก ำหนดไว้โดยใช้สำยตำ ส ำหรับกำรบินลงและกำรวิ่งขึ้น 
 “ควำมเชื่อมั่นของระบบไฟ (lighting system reliability)” หมำยควำมว่ำ ควำมเป็นไปได้ที่ระบบไฟ
ซึ่งมีกำรติดตั้งสมบูรณ์แล้ว สำมำรถใช้งำนได้และท ำงำนอยู่ในค่ำควำมคลำดเคลื่อนที่ยอมรับได้ที่ก ำหนด 
 “พ้ืนที่ขับเคลื่อน (manoeuvring area)” หมำยควำมว่ำ ส่วนของสนำมบินที่ใช้ส ำหรับกำรวิ่งขึ้น  
บินลง และขับเคลื่อนของอำกำศยำน ซึ่งไม่รวมลำนจอดอำกำศยำน 
 “วัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำย (marker)” หมำยควำมว่ำ วัตถุที่แสดงไว้เหนือระดับพ้ืนดินเพ่ือแสดง 
สิ่งกีดขวำงหรือเพ่ือก ำหนดขอบเขตพ้ืนที่ 
 “เครื่องหมำย (marking)” หมำยควำมว่ำ สัญลักษณ์หรือกลุ่มของสัญลักษณ์ที่แสดงไว้บนพ้ืนผิวของ
พ้ืนที่เคลื่อนไหวเพื่อสื่อสำรข้อมูลด้ำนกำรบิน 
 “พ้ืนที่เคลื่อนไหว (movement area)” หมำยควำมว่ำ ส่วนของสนำมบินที่ใช้ส ำหรับกำรวิ่งขึ้น 
บินลง และขับเคลื่อนของอำกำศยำน ซึ่งประกอบด้วยพ้ืนที่ขับเคลื่อน และลำนจอดอำกำศยำน 
 “ทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบิน (non-instrument runway)” หมำยควำมว่ำ 
ทำงวิ่งซึ่งสร้ำงขึ้นส ำหรับกำรปฏิบัติกำรบินของอำกำศยำนที่ใช้วิธีกำรบินเข้ำสู่สนำมบินด้วยทัศนวิสัย (visual approach 
procedure) หรือด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน (instrument approach procedure) จนถึงจุดที่อยู่เหนือควำมสูง 
ที่ก ำหนดให้ต้องบินต่อเนื่องเข้ำสู่สนำมบินภำยใต้สภำพอำกำศเปิด (Visual Meteorological Condition: VMC) 
ภำยหลังจำกจุดดังกล่ำว 
 “สิ่งกีดขวำง (obstacle)” หมำยควำมว่ำ วัตถุติดตรึงที่มีลักษณะชั่วครำวหรือถำวร รวมถึงวัตถุ
เคลื่อนที่ หรือส่วนของวัตถุนั้น ๆ ซึ่ง 

 (1)  อยู่ในพื้นท่ีที่ใช้ส ำหรับกำรเคลื่อนไหวของอำกำศยำน หรือ 
 (2)  ยื่นล้ ำเข้ำไปเหนือพ้ืนผิวที่ถูกก ำหนดไว้ส ำหรับปกป้องอำกำศยำนที่ท ำกำรบิน หรือ  
 (3)  ตั้งอยู่ด้ำนนอกพ้ืนผิวที่ถูกก ำหนดไว้ และได้รับกำรประเมินว่ำเป็นอันตรำยต่อกำรเดินอำกำศ 
“เขตปลอดสิ่งกีดขวำง (Obstacle Free Zone: OFZ)” หมำยควำมว่ำ ห้วงอำกำศเหนือพ้ืนผิว 

แนวร่อนชั้นใน (inner approach surface) พ้ืนผิวลำดเอียงชั้นใน (inner transitional surface) และพ้ืนผิวบำล์ค
แลนดิ้ง (balked landing surface) รวมถึงส่วนของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง ที่ถูกล้อมรอบโดยพ้ืนผิวทั้งหมดข้ำงต้น 
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ซึ่งต้องไม่มีสิ่งกีดขวำงที่ติดตรึงยื่นล้ ำเข้ำไป นอกเหนือไปจำกวัตถุมวลเบำและสำมำรถแตกหักง่ำยที่จ ำเป็นส ำหรับ
วัตถุประสงค์ในกำรเดินอำกำศ  

“ระยะห่ำงระหว่ำงล้อหลักด้ำนนอกทั้งสองข้ำง (Outer Main Gear Wheel Span: OMGWS)” 
หมำยควำมว่ำ ระยะห่ำงระหว่ำงขอบนอกของล้อหลักด้ำนนอกท้ังสองข้ำงของเครื่องบิน 

“หมำยเลขจ ำแนกผิวพ้ืนจรำจร (Pavement Classification Number: PCN หรือ Pavement 
Classification Rating: PCR)” หมำยควำมว่ำ หมำยเลขที่แสดงควำมแข็งแรงในกำรรองรับน้ ำหนักของผิวพ้ืนจรำจร 

“ทำงวิ่งหลัก (primary runway)” หมำยควำมว่ำ ทำงวิ่งที่ใช้เป็นประจ ำมำกกว่ำทำงวิ่งอ่ืน เมื่ออยู่
ในสภำพแวดล้อมทีอ่ ำนวย 

“ถนน (road)” หมำยควำมว่ำ เส้นทำงที่ก ำหนดไว้ในพ้ืนที่เคลื่อนไหว ใช้ส ำหรับกำรขับเคลื่อน
ยำนพำหนะโดยเฉพำะ 

“ต ำแหน่งหยุดคอยบนถนน (road-holding position)” หมำยควำมว่ำ ต ำแหน่งที่ก ำหนดไว้ให้
ยำนพำหนะหยุดคอยหำกมีควำมจ ำเป็น 

“ทำงวิ่ง (runway)” หมำยควำมว่ำ พ้ืนที่รูปสี่เหลี่ยมมุมฉำกที่ก ำหนดไว้ในสนำมบินบนพ้ืนดิน  
ซึ่งจัดไว้ส ำหรับกำรบินลงและวิ่งขึ้นของอำกำศยำน  

“รหัสสภำพทำงวิ่ง (Runway Condition Code: RWYCC)” หมำยควำมว่ำ รหัสตัวเลขแสดงสภำพ
ของพ้ืนผิวทำงวิ่งที่ใช้ในกำรรำยงำนสภำพทำงวิ่ง 

“รำยงำนสภำพทำงวิ่ง (Runway Condition Report: RCR)” หมำยควำมว่ำ รำยงำนที่ได้มำตรฐำน
และครอบคลุมเกี่ยวกับสภำพพ้ืนผิวทำงวิ่งและผลกระทบที่มีต่อสมรรถนะกำรปฏิบัติกำรบินลงหรือกำรวิ่งขึ้นของเครื่องบิน 

“พ้ืนที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่ง (Runway End Safety Area: RESA)” หมำยควำมว่ำ พ้ืนที่ซึ่งสมมำตรกัน
รอบแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งที่ต่อขยำยออกไปและอยู่ติดกับจุดสิ้นสุดพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง ซึ่งมีไว้เพ่ือวัตถุประสงค์
หลักในกำรลดควำมเสี่ยงที่จะเกิดควำมเสียหำยแก่เครื่องบินที่ลงก่อนถึงทำงวิ่ง (undershooting) หรือวิ่งออกนอก
ทำงวิ่ง (overrunning) 

“ไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่ง (runway guard lights)” หมำยควำมว่ำ ระบบไฟซึ่งมีวัตถุประสงค์เพ่ือ
กำรแจ้งเตือนนักบินหรือผู้ขับขี่ยำนพำหนะที่ก ำลังจะเข้ำสู่ทำงวิ่งที่มีกำรใช้งำนอยู่ 

“ต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง (runway-holding position)” หมำยควำมว่ำ ต ำแหน่งที่ก ำหนดไว้
เพ่ือป้องกันทำงวิ่ง พ้ืนผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำง หรือพ้ืนที่วิกฤตหรืออ่อนไหวของระบบกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน 
(Instrument Landing System: ILS) ซึ่งอำกำศยำนและยำนพำหนะที่ก ำลังขับเคลื่อนอยู่ต้องหยุดและคอย เว้นแต่
จะได้รับอนุญำตเป็นอย่ำงอ่ืนจำกหอควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ 

“พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง (runway strip)” หมำยควำมว่ำ พ้ืนที่ที่ก ำหนดไว้ซึ่งรวมถึงทำงวิ่งและ
ทำงหยุด (ถ้ำมี) ที่ก ำหนดไว้เพื่อ 

 (1)  ลดควำมเสี่ยงที่จะเกิดควำมเสียหำยแก่อำกำศยำนที่วิ่งออกนอกทำงวิ่ง และ 
 (2)  ป้องกันอำกำศยำนที่บินอยู่เหนือพ้ืนที่ดังกล่ำวระหว่ำงกำรปฏิบัติกำรวิ่งขึ้นหรือกำรบินลงของอำกำศยำน 
“สภำพพ้ืนผิวทำงวิ่ง (runway surface condition(s))” หมำยควำมว่ำ ค ำอธิบำยสภำพของพ้ืนผิว

ทำงวิ่งที่ใช้ในกำรรำยงำนสภำพทำงวิ่งซึ่งสัมพันธ์กับกำรก ำหนดรหัสสภำพทำงวิ่งเพ่ือวัตถุประสงค์ในกำรปฏิบัติกำร
ของเครื่องบิน 

“ลำนกลับล ำ (runway turn pad)” หมำยควำมว่ำ พ้ืนที่ที่ก ำหนดไว้ในสนำมบินบนพื้นดินที่อยู่ติดกับ 
ทำงวิ่งซึ่งมีไว้เพ่ือวัตถุประสงค์ในกำรท ำให้เครื่องบินสำมำรถกลับล ำหนึ่งร้อยแปดสิบองศำบนทำงวิ่งได้อย่ำงสมบูรณ์ 
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“ระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่ง (Runway Visual Range: RVR)” หมำยควำมว่ำ ระยะไกลที่สุดที่
นักบินบนอำกำศยำนซึ่งอยู่บนแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งสำมำรถมองเห็นเครื่องหมำยบนพ้ืนผิวทำงวิ่ง หรือไฟแสดง
ขอบเขตทำงวิ่ง หรือไฟที่ระบุเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งได้ 

“ระบบกำรจัดกำรด้ำนนิรภัย (Safety Management System: SMS)” หมำยควำมว่ำ วิธีกำรเชิง
ระบบในกำรบริหำรจัดกำรควำมปลอดภัย ซึ่งรวมถึงโครงสร้ำงองค์กร หน้ำที่ ควำมรับผิดชอบ นโยบำย และ
กระบวนกำรท ำงำนที่จ ำเป็น 

“กำรปฏิบัติกำรวิ่งขึ้นและบินลงพร้อมกันบนทำงวิ่งขนำน (segregated parallel operations)” 
หมำยควำมว่ำ กำรปฏิบัติกำรบินบนทำงวิ่งที่ขนำนหรือเกือบขนำนกันด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินในเวลำเดียวกัน 
ซึ่งทำงวิ่งเส้นหนึ่งใช้ส ำหรับกำรบินลงโดยเฉพำะ และทำงวิ่งอีกเส้นหนึ่งใช้ส ำหรับกำรวิ่งขึ้นโดยเฉพำะ 

 “ไหล่ทำง (shoulder)” หมำยควำมว่ำ พ้ืนที่ที่เชื่อมต่อจำกขอบของผิวทำง เพ่ือเป็นช่วงเปลี่ยน
ระหว่ำงผิวทำงไปสู่พ้ืนผิวที่อยู่ติดกัน  

“ป้ำยสัญลักษณ์ (sign)” หมำยควำมว่ำ 
 (1)  ป้ำยข้อควำมถำวร คือ ป้ำยที่แสดงข้อควำมเพียงหนึ่งข้อควำมเท่ำนั้น 
 (2)  ป้ำยข้อควำมที่เปลี่ยนแปลงได้ คือ ป้ำยที่แสดงข้อควำมหลำยข้อควำมที่ก ำหนดไว้ หรือป้ำย 

ที่ไม่มีข้อควำมแสดง 
“พ้ืนที่ให้สัญญำณ (signal area)” หมำยควำมว่ำ พ้ืนที่ในสนำมบินที่ใช้ส ำหรับแสดงสัญญำณภำคพ้ืน  
“ทำงหยุด (stopway)” หมำยควำมว่ำ พ้ืนที่รูปสี่เหลี่ยมมุมฉำกที่ก ำหนดไว้บนพ้ืนดินที่อยู่บริเวณ

จุดสิ้นสุดระยะทำงของทำงวิ่งซึ่งได้ประกำศไว้ถึงระยะเหมำะสมส ำหรับเครื่องบินวิ่งบนพื้นเพ่ือวิ่งขึ้น หรือควำมยำวโทรำ 
ซึ่งเตรียมไว้เพ่ือเป็นพื้นที่ท่ีเหมำะสมในกำรให้เครื่องบินหยุด ในกรณีที่ยกเลิกกำรวิ่งขึ้น 

“แถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง (stop bar)” หมำยควำมว่ำ แถบไฟสีแดงท่ีแสดงในทิศทำงที่อำกำศยำน
หรือยำนพำหนะขับเคลื่อนเข้ำหำ โดยติดตั้งเป็นแนวตำมขวำงของทำงขับ ซึ่งเป็นต ำแหน่งที่ต้องกำรให้อำกำศยำน  
และยำนพำหนะหยุดคอย 

“ค่ำช่วงเวลำที่ใช้ในกำรสับเปลี่ยนแหล่งจ่ำยไฟฟ้ำ (switch-over time)” หมำยควำมว่ำ ระยะเวลำ
ที่ต้องกำรส ำหรับควำมเข้มแสงจริงของดวงไฟซึ่งถูกวัดจำกแหล่งจ่ำยไฟในทิศทำงที่ก ำหนด ลดลงจำกร้อยละห้ำสิบ 
และกลับคืนมำถึงร้อยละห้ำสิบ ในขณะที่มีกำรเปลี่ยนแหล่งจ่ำยไฟ เมื่อดวงไฟที่ก ำลังใช้งำนมีควำมเข้มแสงที่ร้อยละ
ยี่สิบห้ำหรือสูงกว่ำ 

“ทำงวิ่งส ำหรับกำรวิ่งขึ้น (take-off runway)” หมำยควำมว่ำ ทำงวิ่งที่ใช้ส ำหรับกำรวิ่งขึ้นเท่ำนั้น 
“ทำงขับ (taxiway)” หมำยควำมว่ำ ทำงที่ก ำหนดไว้ในสนำมบินบนพ้ืนดินที่สร้ำงไว้ส ำหรับ 

กำรขับเคลื่อนของอำกำศยำนและเพ่ือเป็นทำงเชื่อมระหว่ำงส่วนหนึ่งของสนำมบินไปยังอีกส่วนหนึ่ง ซึ่งประกอบด้วย 
 (1) ทำงขับที่เข้ำสู่หลุมจอดอำกำศยำน (aircraft stand taxilane) คือ พ้ืนที่ส่วนหนึ่งของลำนจอด

อำกำศยำนที่ก ำหนดให้เป็นทำงขับ และมีไว้เพ่ือเป็นทำงเข้ำออกหลุมจอดอำกำศยำนเท่ำนั้น 
 (2)  ทำงขับในลำนจอดอำกำศยำน (apron taxiway) คือ พ้ืนที่ส่วนหนึ่งของระบบทำงขับที่อยู่ใน 

ลำนจอดอำกำศยำน และมีไว้เพ่ือเป็นเส้นทำงให้อำกำศยำนขับเคลื่อนผ่ำนลำนจอดอำกำศยำน 
 (3)   ทำงขับออกด่วน ( rapid exit taxiway) คือ ทำงขับที่ เชื่ อมกับทำงวิ่ ง โดยท ำมุมแหลม  

(acute angle) และออกแบบมำเพ่ือให้เครื่องบินที่ท ำกำรบินลง สำมำรถเลี้ยวออกจำกทำงวิ่งด้วยควำมเร็วสูงกว่ำที่
สำมำรถเลี้ยวออกโดยใช้ทำงขับออกอ่ืน ๆ เพื่อลดเวลำที่อำกำศยำนใช้งำนทำงวิ่งนั้น 

“จุดตัดบนทำงขับ (taxiway intersection)” หมำยควำมว่ำ จุดตัดของทำงขับสองเส้นหรือมำกกว่ำ  
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“พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงขับ (taxiway strip)” หมำยควำมว่ำ พ้ืนที่ซึ่งรวมถึงทำงขับที่มีไว้เพ่ือ
ป้องกันอำกำศยำนที่ปฏิบัติกำรอยู่บนทำงขับ และเพ่ือลดควำมเสี่ยงที่จะเกิดควำมเสียหำยแก่อำกำศยำนที่วิ่งออกนอก
ทำงขับโดยไม่ได้ตั้งใจ 

“หัวทำงวิ่ง (threshold)” หมำยควำมว่ำ จุดเริ่มต้นของทำงวิ่งส่วนที่ใช้ส ำหรับกำรบินลงของอำกำศยำน  
“เขตจุดแตะพ้ืน (touchdown zone)” หมำยควำมว่ำ ส่วนของทำงวิ่งที่อยู่เลยจำกหัวทำงวิ่ง ซึ่งใช้

ในกำรแตะพ้ืนครั้งแรกในกำรลงจอดของเครื่องบิน 
“ปัจจัยควำมสำมำรถใช้งำนได้ (usability factor)” หมำยควำมว่ำ ค่ำอัตรำร้อยละของช่วงเวลำที่

กำรใช้งำนทำงวิ่งหรือระบบของทำงวิ่งไม่ถูกจ ำกัดด้วยองค์ประกอบลมขวำง (crosswind component) 
“หน่วยงำนให้บริกำรข่ำวสำรกำรบิน” หมำยควำมว่ำ ผู้ได้รับใบรับรองกำรให้บริกำรข่ำวสำรกำรบิน

จำกส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
“ส ำนักงำน” หมำยควำมว่ำ ส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  
“ผู้อ ำนวยกำร” หมำยควำมว่ำ ผู้อ ำนวยกำรส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทยหรือ 

ผู้ซึ่งผู้อ ำนวยกำรส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทยมอบหมำย 
 

หมวด 1 
บททั่วไป 

-------------------- 
 

 ข้อ 6   ข้อก ำหนดนี้ให้ใช้บังคับกับสนำมบินอนุญำตหรือที่ขึ้นลงชั่วครำวอนุญำตส ำหรับเครื่องบิน 
ที่เปิดให้บริกำรแก่สำธำรณะ 
 
 ข้อ 7   เมื่อมีกำรอ้ำงอิงถึงสีที่ใช้ในข้อก ำหนดนี้ ให้อ้ำงอิงจำกภำคผนวกแนบท้ำย 1  
 

ส่วนที่ 1 
ระบบอ้างอิงทั่วไป 
-------------------- 

 
1. ระบบอ้างอิงแนวราบ (Horizontal Reference System)   

 
 ข้อ 8   ให้น ำระบบพ้ืนหลักฐำน WGS-84 (World Geodetic System – 1984) มำใช้เป็นระบบ
อ้ำงอิงแนวรำบ  
 ข้อมูลพิกัดภูมิศำสตร์ส ำหรับกำรบิน (aeronautical geographical coordinates) ในรูปแบบของ
ละติจูด และลองจิจูด ที่ต้องรำยงำนต่อหน่วยงำนให้บริกำรข่ำวสำรกำรบิน ต้องแสดงในรูปแบบพ้ืนหลักฐำน WGS-84 
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2. ระบบอ้างอิงแนวดิ่ง (Vertical Reference System) 
 

 ข้อ 9   ให้น ำค่ำระดับน้ ำทะเลปำนกลำง (Mean Sea Level: MSL) ซึ่งให้ค่ำควำมสัมพันธ์ของควำมสูง 
(ค่ำระดับ) [gravity-related height (elevation)] ที่สัมพันธ์กับค่ำแรงโน้มถ่วงโลกกับพ้ืนผิวจีออยด์ที่ได้จำกแบบจ ำลอง
แรงโน้มถ่วงของโลก (EGM-96) มำใช้เป็นระบบอ้ำงอิงแนวดิ่ง  
 แบบจ ำลองแรงโน้มถ่วงของโลก (EGM-96) ตำมวรรคหนึ่ง ประกอบด้วยข้อมูลสนำมแรงโน้มถ่วงโลก
ที่เป็นควำมยำวคลื่นแบบยำว เรียงตัวกันสำมร้อยหกสิบองศำ ซึ่งต้องใช้เป็นแบบจ ำลองแรงโน้มถ่วงของโลกที่ใช้  
ในกำรเดินอำกำศระหว่ำงประเทศ 
 

๓. ระบบอ้างอิงเชิงเวลา (Temporal Reference System) 
 

 ข้อ 10  ให้น ำปฏิทินเกรโกเรียน (Gregorian calendar) และเวลำสำกลเชิงพิกัด (Coordinated 
Universal Time: UTC) หรืออำจเรียกว่ำเวลำซูลู (zulu time) มำใช้เป็นระบบอ้ำงอิงเชิงเวลำ  

 
ส่วนที่ 2 

การรับรองการด าเนนิงานสนามบินสาธารณะ 
-------------------- 

 
๑. การตรวจสอบเพื่อออกใบรับรองการด าเนินงานสนามบินสาธารณะ 

 
 ข้อ 11  ในกำรขอรับใบรับรองกำรด ำเนินงำนสนำมบินสำธำรณะ สนำมบินต้องจัดเตรียมและแสดง
ควำมพร้อมเพ่ือรับกำรตรวจสอบในเรื่องอย่ำงน้อย ดังต่อไปนี้ 

(๑)  ควำมสอดคล้องกันของโครงสร้ำงพ้ืนฐำนของสนำมบินและมำตรฐำนที่ เกี่ยวข้องกับ  
กำรด ำเนินงำนของสนำมบินนั้น  

(๒)  กิจกรรมและกระบวนกำรด ำเนินงำนของสนำมบินในแต่ละวัน ซึ่งรวมถึง 
(ก)  ข้อมูลสนำมบินและกำรรำยงำนข้อมูลดังกล่ำว (aerodrome data and reporting) 
(ข)  กำรควบคุมกำรเข้ำเขตกำรบิน (control of airside access) 
(ค)  แผนฉุกเฉินของสนำมบิน (aerodrome emergency plan) 
(ง)  กำรดับเพลิงและกู้ภัย (rescue and firefighting) 
(จ)  กำรตรวจพินิจพื้นท่ีเคลื่อนไหว (inspection of the movement area) 
(ฉ)  กำรบ ำรุงรักษำพ้ืนที่เคลื่อนไหว (maintenance of the movement area) 
(ช)  สภำพทำงอุตุนิยมวิทยำที่เป็นอันตรำย (hazardous meteorological condition) 
(ซ)  เครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ ประเภททัศนวิสัย และระบบไฟฟ้ำสนำมบิน 

(visual aids and aerodrome electrical systems) 
(ฌ)  ควำมปลอดภัยในกำรก่อสร้ำงและบ ำรุงรักษำบริเวณสนำมบิน (aerodrome works safety) 
(ญ)  กำรบริหำรจัดกำรลำนจอดอำกำศยำน (apron management) 
(ฎ)  กำรจัดกำรควำมปลอดภัยในลำนจอดอำกำศยำน (apron safety management) 
(ฏ)  กำรควบคุมยำนพำหนะในเขตกำรบิน (airside vehicle control) 
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(ฐ)  กำรบริหำรจัดกำรเกี่ยวกับอันตรำยที่เกิดจำกสัตว์ (wildlife hazard management) 
(ฑ)  กำรควบคุมสิ่งกีดขวำง (obstacles control) 
(ฒ)  กำรเคลื่อนย้ำยอำกำศยำนที่ขัดข้อง (removal of a disabled aircraft) 
(ณ)  กำรปฏิบัติกำรเมื่อทัศนวิสัยต่ ำ (low visibility operations) 
(ด)  กำรจัดกำรกับวัตถุอันตรำย (handling of hazardous materials) 
(ต)  กำรป้องกันสถำนที่ติดตั้งเรดำร์และเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ ประเภท

ระบบช่วยกำรเดินอำกำศ (protection of site for radar and navigational aids) 
(ถ)  ระบบกำรจัดกำรด้ำนนิรภัยของสนำมบิน (Safety Management System: SMS) 

 (๓)  คู่มือกำรด ำเนินงำนสนำมบิน  
 (๔)  กำรส ำรวจสนำมบินและสิ่งกีดขวำง (aerodrome and obstacle survey)  

 
๒. ความรับผิดชอบร่วมกันและการประสานงาน 

 
ข้อ 12  ในกรณีที่เจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบินไม่ได้ด ำเนินกิจกรรมของสนำมบินตำมข้อ 11 (๒) 

ด้วยตนเอง เจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบินต้องก ำหนดกระบวนกำรด ำเนินงำนและกำรประสำนงำนไว้ในคู่มือ
กำรด ำเนินงำนสนำมบินอย่ำงชัดเจนในแต่ละเรื่อง ในกรณีกิจกรรมใด ๆ เป็นควำมรับผิดชอบร่วมกันระหว่ำงหน่วยงำน 
หลำยหน่วยงำน เจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบินต้องแจกจ่ำยคู่มือกำรด ำเนินงำนสนำมบินในส่วนที่เกี่ยวข้องให้กับ
หน่วยงำนเหล่ำนั้นด้วย  

ในกรณีที่มีกำรจัดให้มีกระบวนกำรด ำเนินงำนเฉพำะเพ่ือให้เป็นไปตำมกฎหมำย กฎเกณฑ์ ข้อบังคับอ่ืน ๆ  
เจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบินต้องแสดงรำยละเอียดไว้ในคู่มือกำรด ำเนินงำนสนำมบินด้วย  

 
ข้อ 13  เพ่ือประโยชน์ในด้ำนควำมปลอดภัยของสนำมบิน เจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบินต้อง

ก ำกับดูแลผู้ให้บริกำรทั้งหมดในสนำมบิน ซึ่งรวมถึงหน่วยงำนบริกำรภำคพ้ืนและหน่วยงำนอ่ืนที่ด ำเนินกำรอย่ำงอิสระ
ที่มีส่วนเกี่ยวข้องกับกำรปฏิบัติกำรบินหรือกำรให้บริกำรภำคพ้ืนแก่อำกำศยำนที่สนำมบินนั้น และต้องตรวจสอบและ
ตรวจติดตำมให้มั่นใจว่ำผู้ให้บริกำรและหน่วยงำนทั้งหมดในสนำมบิน ได้ปฏิบัติตำมข้อก ำหนดด้ำนควำมปลอดภัย 
(safety requirements) ของสนำมบิน 

ในกำรก ำกับดูแล ตรวจสอบและตรวจติดตำม ตำมวรรคหนึ่งให้เจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบิน
จัดท ำสัญญำ (contract) ข้อตกลง (agreement) หรือวิธีกำรอ่ืนใดที่เป็นลำยลักษณ์อักษรระหว่ำงเจ้ำของหรือ
ผู้ด ำเนินกำรสนำมบินกับผู้ให้บริกำรและหน่วยงำนทั้งหมดในสนำมบิน 
 

๓. การออกใบรับรองการด าเนินงานสนามบินสาธารณะ 
 

ข้อ 14  ในกำรออกใบรับรองกำรด ำเนินงำนสนำมบินสำธำรณะ ผู้อ ำนวยกำรอำจก ำหนดเงื่อนไข
หรือข้อจ ำกัดเก่ียวกับกำรด ำเนินงำนของสนำมบิน ซึ่งอำจรวมถึง 

(1)  รหัสอ้ำงอิงสนำมบิน 
(2)  ประเภทเครื่องบินวิกฤต (critical aeroplane) 
(3)  เงื่อนไขกำรปฏิบัติกำรส ำหรับกำรรองรับเครื่องบินวิกฤต (critical aeroplane) ที่สิ่งอ ำนวย

ควำมสะดวกจัดไว้ 
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(4)  ระดับชั้นของกำรดับเพลิงและกู้ภัย 
(5)  เงื่อนไขหรือข้อจ ำกัดในกำรปฏิบัติกำรที่สนำมบิน 
(6)  ควำมแตกต่ำงจำกมำตรฐำนที่ได้รับอนุญำต (authorized deviation) ซึ่งสอดคล้องกับกำรใช้งำน

สนำมบิน รวมถึงเงื่อนไขและข้อจ ำกัดเกี่ยวกับกำรด ำเนินงำน และกำรมีผลของใบรับรอง (validity) 
 ควำมแตกต่ำงตำม (๖) จะได้รับกำรยอมรับบนพ้ืนฐำนของกำรประเมินด้ำนควำมปลอดภัยที่เป็นไปตำม 
ที่ผู้อ ำนวยกำรก ำหนด 

 
๔. การก ากับดูแลอย่างต่อเนื่อง  

 
ข้อ 15 เมื่อส ำนักงำนด ำเนินกำรตรวจสอบตำมข้อ 11 และผู้อ ำนวยกำรได้ออกใบรับรอง 

กำรด ำเนินงำนสนำมบินสำธำรณะตำมข้อ 14 ให้แก่เจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบินแล้ว สนำมบินต้องจัดให้มี 
กำรประสำนงำนกับส ำนักงำนเพ่ือกำรก ำกับดูแลอย่ำงต่อเนื่อง เพ่ือให้มั่นใจว่ำผู้ได้รับใบรับรองกำรด ำเนินงำน
สนำมบินสำธำรณะคงไว้ซึ่งมำตรฐำนในกำรด ำเนินงำนสนำมบินสำธำรณะ และปฏิบัติตำมเงื่อนไขและข้อจ ำกัด
เกี่ยวกับกำรด ำเนินงำนประกอบใบรับรองกำรด ำเนินงำนสนำมบินสำธำรณะนั้นอย่ำงต่อเนื่อง 

  
ข้อ 16 หำกตรวจพบข้อบกพร่องที่เกี่ยวข้องกับควำมปลอดภัยภำยในสนำมบินภำยหลังกำรออก

ใบรับรองกำรด ำเนินงำนสนำมบินสำธำรณะ ผู้อ ำนวยกำรอำจเพ่ิมเงื่อนไขหรือข้อจ ำกัดเกี่ยวกับกำรด ำเนินงำน
ประกอบใบรับรองกำรด ำเนินงำนสนำมบินสำธำรณะเป็นพิเศษ และออกประกำศในเอกสำรแถลงข่ำวกำรบิน (AIP) หรือ
ประกำศผู้ท ำกำรในอำกำศ (NOTAM) จนกว่ำจะมีกำรด ำเนินกำรตำมแผนกำรแก้ไขข้อบกพร่องที่ได้รับควำมเห็นชอบ
จำกผู้อ ำนวยกำรตำมข้อ 17   
 

๕. การวิเคราะห์ข้อบกพร่องและการติดตามแผนการแก้ไขข้อบกพร่องท่ีเกี่ยวข้อง 
 

ข้อ 17 ในกรณีที่มีกำรตรวจสอบเพ่ือออกใบรับรองกำรด ำเนินงำนสนำมบินสำธำรณะตำมข้อ 11 
หรือกำรตรวจสอบเพ่ือกำรก ำกับดูแลอย่ำงต่อเนื่องตำมข้อ 15 แล้วพบข้อบกพร่อง เจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบิน
ต้องจัดท ำแผนกำรแก้ไขข้อบกพร่อง (corrective action plan) ยื่นขอควำมเห็นชอบต่อผู้อ ำนวยกำร โดยระบุแนวทำง 
กำรก ำจัดหรือแก้ไขข้อบกพร่องดังกล่ำว รวมถึงก ำหนดเวลำส ำหรับกำรด ำเนินกำรตำมแต่ละแนวทำง 

ในระหว่ำงกำรด ำเนินกำรก ำจัดหรือแก้ไขข้อบกพร่องตำมวรรคหนึ่ง สนำมบินต้องปฏิบัติตำม
มำตรกำรบังคับทีผู่้อ ำนวยกำรได้ก ำหนดขึ้นตำมควำมเหมำะสมโดยทันที  

 
ข้อ 18  สนำมบินต้องติดตำมกำรด ำเนินกำรแผนกำรแก้ไขข้อบกพร่องที่จัดท ำขึ้นเพ่ือกำรออก

ใบรับรองกำรด ำเนินงำนสนำมบินสำธำรณะ หรือจำกกำรตรวจสอบเพ่ือกำรก ำกับดูแลอย่ำงต่อเนื่อง หรือจำกกำร
ตรวจสอบด้ำนเทคนิค (technical inspection) จำกส ำนักงำน จนกว่ำจะได้ด ำเนินกำรตำมขั้นตอนทั้งหมดที่ก ำหนด
ไว้ในแผนกำรแก้ไขข้อบกพร่องดังกล่ำวอย่ำงครบถ้วน เพ่ือให้มั่นใจว่ำกำรด ำเนินกำรแก้ไขข้อบกพร่องเป็นไปตำม
มำตรฐำนและระยะเวลำที่ก ำหนด  

ในกรณีที่สนำมบินไม่ได้ด ำเนินกำรตำมแผนกำรแก้ไขข้อบกพร่องอย่ำงเหมำะสมภำยในระยะเวลำ  
ที่ก ำหนด ผู้อ ำนวยกำรอำจเพิ่มมำตรกำรด้ำนกำรก ำกับดูแลให้มำกยิ่งขึ้นตำมข้อ 19 
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๖. การเพิ่มการก ากับดูแล  
 

ข้อ 19 ในกรณีที่สนำมบินไม่ได้ด ำเนินกำรตำมแผนกำรแก้ไขข้อบกพร่องอย่ำงเหมำะสมหรือ
แผนกำรแก้ไขข้อบกพร่องของเจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบินยังไม่เพียงพอที่จะสำมำรถแก้ไขข้อบกพร่องดังกล่ำวได้ 
ผู้อ ำนวยกำรอำจเพิ่มมำตรกำรด้ำนกำรก ำกับดูแล   

ขอบเขตของกำรเพ่ิมมำตรกำรด้ำนกำรก ำกับดูแลตำมวรรคหนึ่งอำจครอบคลุมกำรก ำกับดูแลเฉพำะ
ด้ำนหรือครอบคลุมทุกด้ำนก็ได้ จนกว่ำสนำมบินจะได้ด ำเนินกำรตำมแผนกำรแก้ไขข้อบกพร่องอย่ำงเหมำะสมหรือ
สำมำรถปรับปรุงแผนกำรแก้ไขข้อบกพร่องให้แก้ไขข้อบกพร่องได้  ทั้งนี้ เจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบินต้องจัดให้มี
ผู้ประสำนงำนและด ำเนินกำรประสำนงำนกับส ำนักงำนอย่ำงสม่ ำเสมอ 

 

๗. การรายงานเหตุการณ์ความปลอดภัย 
 

ข้อ 20 กำรรำยงำนเหตุกำรณ์ด้ำนควำมปลอดภัยให้เป็นไปตำมข้อก ำหนดของส ำนักงำนกำรบิน 
พลเรือนแห่งประเทศไทยว่ำด้วยกำรรำยงำนเหตุกำรณ์ด้ำนควำมปลอดภัยในกำรบินพลเรือน ฉบับล่ำสุด 

  

ส่วนที่ 3 
แผนแม่บทสนามบินและการออกแบบสนามบิน 

-------------------- 
 

ข้อ 21  ตั้งแต่วันที่ 3 พฤศจิกำยน พ.ศ. 2565 เจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบินต้องจัดให้มี 
แผนแม่บทสนำมบินที่ประกอบด้วยรำยละเอียดในกำรพัฒนำโครงสร้ำงและสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกของสนำมบินตำมที่
ผู้อ ำนวยกำรประกำศก ำหนด โดยต้องแสดงแผนกำรด ำเนินกำรพัฒนำสนำมบินในแต่ละระยะเพ่ือรองรับควำมต้องกำร
ด้ำนกำรบินตำมล ำดับควำมส ำคัญ และต้องมีกำรทบทวนให้เหมำะสมกับสภำพกำรจรำจรของสนำมบินในปัจจุบันและ
ในอนำคตตำมรอบระยะเวลำที่ผู้อ ำนวยกำรก ำหนด  

ในกำรจัดท ำแผนแม่บทสนำมบินตำมวรรคหนึ่ง เจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบินต้องจัดให้มี 
กำรประสำนงำนกับผู้มีส่วนได้เสียผ่ำนกระบวนกำรขอค ำปรึกษำและกำรท ำงำนร่วมกัน เพ่ือใช้เป็นข้อมูลประกอบ  
กำรจัดท ำแผนแม่บทสนำมบิน 

เจ้ำของหรือผู้ด ำเนินงำนสนำมบินต้องยื่นแผนแม่บทสนำมบินที่จัดท ำขึ้นตำมวรรคหนึ่งเพ่ือขอรับ
ควำมเห็นชอบจำกผู้อ ำนวยกำร โดยต้องจัดให้มีบริกำรและสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกของสนำมบินให้สอดคล้องกับควำม
ต้องกำรด้ำนกำรบิน และเป็นไปตำมที่ระบุไว้ในแผนแม่บทสนำมบินที่ได้รับกำรเห็นชอบ 

 
ข้อ 22 ในกำรออกแบบและก่อสร้ำงสนำมบิน และกำรเปลี่ยนแปลงโครงสร้ำงสนำมบิน  รวมถึง

กำรออกแบบและก่อสร้ำงสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกใหม่หรือเปลี่ยนแปลงสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกที่มีอยู่แล้ว  เจ้ำของหรือ
ผู้ด ำเนินกำรสนำมบินต้องค ำนึงถึงเรื่องดังต่อไปนี้ 

(๑)  มำตรกำรรักษำควำมปลอดภัย โดยให้สอดคล้องกับข้อก ำหนดของแผนรักษำควำมปลอดภัย 
ในกำรบินพลเรือนแห่งชำติ (National Civil Aviation Security Programme: NCASP) และกฎระเบียบที่เกี่ยวข้อง  
   (๒)  กำรใช้ประโยชน์ที่ดิน (land-use) ตำมกฎหมำยว่ำด้วยกำรผังเมืองหรือกฎหมำยอื่นท่ีเกี่ยวข้อง 

(๓)  มำตรกำรควบคุมด้ำนสิ่งแวดล้อมตำมกฎหมำยว่ำด้วยกำรส่งเสริมและรักษำคุณภำพสิ่งแวดล้อม
แห่งชำติหรือกฎหมำยอื่นท่ีเกี่ยวข้อง  



- ๑๔ - 
 

ส่วนที่ 4 
รหัสอ้างอิงสนามบนิ (Aerodrome Reference Code) 

-------------------- 
 

ข้อ 23  สนำมบินต้องมีรหัสอ้ำงอิงสนำมบิน ซึ่งประกอบด้วย รหัสตัวเลข (code number)  
และรหัสตัวอักษร (code letter) โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือใช้ในกำรวำงแผนสนำมบิน (aerodrome planning)   
ทั้งนี้ ต้องเลือกและก ำหนดให้สอดคล้องกับลักษณะของเครื่องบินที่สิ่งอ ำนวยควำมสะดวกของสนำมบินนั้นจะรองรับได้  

 
ข้อ 24  รหัสตัวเลขตำมข้อ 23 ให้ก ำหนดโดยอ้ำงอิงจำกตำรำงที่  1  ทั้งนี้  รหัสตัวเลขนั้น 

ต้องสอดคล้องกับค่ำที่มำกที่สุดของควำมยำวทำงวิ่งอ้ำงอิงของเครื่องบิน (aeroplane reference field length)  
ที่ทำงวิ่งนั้นต้องรองรับ 

ควำมยำวทำงวิ่งอ้ำงอิงของเครื่องบินตำมวรรคหนึ่ง ใช้เพ่ือกำรพิจำรณำก ำหนดรหัสตัวเลขเท่ำนั้น 
ไม่ได้ใช้เพ่ือแสดงควำมยำวทำงวิ่งจริง (actual runway length) 
 

ตารางท่ี 1 รหัสอ้างอิงสนามบินที่เป็นรหัสตัวเลข  

 

 

 

 

 

 

ข้อ 25  รหัสตัวอักษรตำมข้อ 23 ให้ก ำหนดโดยอ้ำงอิงจำกตำรำงที่ 2  ทั้งนี้ รหัสตัวอักษรนั้น  
ต้องสอดคล้องกับค่ำระยะห่ำงระหว่ำงปลำยปีกท้ังสองข้ำงที่มำกท่ีสุดของเครื่องบินที่ต้องกำรรองรับ 
 

ตารางท่ี 2 รหัสอ้างอิงสนามบินที่เป็นรหัสอักษร  

รหัสตัวอักษร ระยะห่างระหว่างปลายปีกทั้งสองข้าง 

A น้อยกว่ำ 1๕ เมตร 

B 15 เมตรขึ้นไป แต่ไม่ถึง ๒๔ เมตร 

C ๒๔ เมตรขึ้นไป แต่ไม่ถึง ๓๖ เมตร 

D ๓๖ เมตรขึ้นไป แต่ไม่ถึง ๕๒ เมตร 

E ๕๒ เมตรขึ้นไป แต่ไม่ถึง ๖๕ เมตร 

F ๖๕ เมตรขึ้นไป แต่ไม่ถึง ๘๐ เมตร 

  

รหัสตัวเลข ความยาวทางว่ิงอ้างอิงของเครื่องบิน 

๑ น้อยกว่ำ 800 เมตร 

๒ 800 เมตรขึ้นไป แต่ไม่ถึง 1,200 เมตร 

๓ ๑,๒๐๐ เมตรขึ้นไป แต่ไม่ถึง ๑,๘๐๐ เมตร 

๔ ๑,๘๐๐ เมตรขึ้นไป 
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ส่วนที่ 5 
วิธีปฏิบัติเฉพาะส าหรับการด าเนินงานของสนามบิน  

-------------------- 
 

ข้อ 26  ในกรณีที่สนำมบินจ ำเป็นต้องรองรับกำรปฏิบัติกำรของเครื่องบินที่เกินขีดควำมสำมำรถ
ของสนำมบินที่ได้รับกำรรับรอง เช่น มิติหรือมวลของเครื่องบิน หรือปีกเครื่องบินที่ปลำยปีกต่ ำกว่ำโคนปีก (anhedral 
wings) สนำมบินต้องท ำกำรประเมินควำมเหมำะสมในกำรรองรับเครื่องบินดังกล่ำวกับโครงสร้ำงพ้ืนฐำนและ 
กำรด ำเนินงำนของสนำมบิน พร้อมทั้งก ำหนดมำตรกำรที่เหมำะสมเพ่ือรักษำระดับควำมปลอดภัยที่ยอมรับได้  
ในระหว่ำงกำรปฏิบัติกำรของเครื่องบินนั้นในคู่มือกำรด ำเนินงำนสนำมบินด้วย 
 

ข้อ 27  สนำมบินต้องแจ้งมำตรกำรวิธีปฏิบัติเฉพำะและข้อจ ำกัดในกำรด ำเนินงำน ตำมข้อ 26  
ให้หน่วยงำนให้บริกำรข่ำวสำรกำรบินทรำบ เพ่ือออกประกำศในเอกสำรแถลงข่ำวกำรบิน  
 

หมวด 2 
ข้อมูลสนามบิน (Aerodrome Data) 

-------------------- 
 

ข้อ 28  สนำมบินต้องจัดให้มีข้อมูลสนำมบิน ตำมส่วนที่ 1 ถึงส่วนที่ 13 ในหมวดนี้ โดยต้อง
รำยงำนให้ผู้อ ำนวยกำรทรำบ  
 

ส่วนที่ 1 
ข้อมูลด้านการบิน (Aeronautical Data)   

-------------------- 
 

ข้อ 29  รำยงำนข้อมูลด้ำนกำรบินที่เกี่ยวข้องกับสนำมบินต้องมีควำมแม่นย ำและควำมสมบูรณ์
และเป็นไปตำมควำมต้องกำรของผู้ใช้งำนข้อมูลด้ำนกำรบิน 

  
ข้อ 30  สนำมบินต้องจัดให้มีข้อมูลภูมิศำสตร์สำรสนเทศของสนำมบิน (aerodrome mapping 

data) เพ่ือใช้ในกำรบริกำรข่ำวสำรกำรบิน  
 
ข้อ 31  ในกรณีที่สนำมบินจัดให้มีข้อมูลตำมข้อ 30 แล้ว สนำมบินต้องเลือกคุณลักษณะ 

(features) ของข้อมูลภูมิศำสตร์สำรสนเทศของสนำมบินที่จัดเก็บโดยกำรพิจำรณำตำมวัตถุประสงค์ที่ต้องกำรใช้งำน  
ทั้งนี้ กำรเลือกคุณลักษณะของข้อมูลภูมิศำสตร์สำรสนเทศของสนำมบินเพ่ือจะจัดเก็บนั้นต้องตรงตำมควำมต้องกำร  
ในกำรปฏิบัติกำรบินที่ก ำหนดด้วย 

 
ข้อ 32  สนำมบินต้องใช้เทคนิคกำรตรวจจับข้อผิดพลำดของข้อมูลรูปแบบดิจิทัลในระหว่ำงกำรส่ง

หรือกำรจัดเก็บข้อมูลด้ำนกำรบินและชุดข้อมูลรูปแบบดิจิทัล 
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ส่วนที่ 2 
จุดอ้างอิงสนามบนิ (Aerodrome Reference Point) 

-------------------- 
 

ข้อ 33  สนำมบินต้องมีจุดอ้ำงอิงสนำมบิน  
 
ข้อ 34 จุดอ้ำงอิงสนำมบินตำมข้อ 33 ต้องอยู่ในต ำแหน่งใกล้จุดศูนย์กลำงเรขำคณิตของสนำมบิน 

ตำมที่ก ำหนดไว้ตั้งแต่เริ่มต้นหรือตำมที่ออกแบบไว้ (initial or planned geometric centre) ยกเว้นกรณีสนำมบิน 
ที่มีทำงวิ่งเดียว จุดอ้ำงอิงสนำมบินอำจตั้งอยู่ที่จุดกึ่งกลำงของทำงวิ่ง และต้องคงอยู่ ณ ต ำแหน่งเดิมตำมที่ได้ก ำหนดไว้ 
ครั้งแรก 

 
ข้อ 35  สนำมบินต้องท ำกำรวัดต ำแหน่งของจุดอ้ำงอิงสนำมบิน และรำยงำนให้หน่วยงำนให้บริกำร

ข่ำวสำรกำรบินทรำบ ในรูปแบบองศำ (degrees) ลิปดำ (minutes) และฟิลิปดำ (seconds) 
 

ส่วนที่ 3 
ระดับความสูงของสนามบินและทางวิ่ง 

-------------------- 
 

ข้อ 36  สนำมบินต้องท ำกำรวัดค่ำระดับควำมสูง (aerodrome elevation) และค่ำควำมสูง 
จีออยด์ที่ต ำแหน่งระดับควำมสูงของสนำมบิน โดยให้มีควำมแม่นย ำอยู่ที่ศูนย์จุดห้ำฟุต และต้องรำยงำนให้หน่วยงำน
ให้บริกำรข่ำวสำรกำรบินทรำบด้วย   

 
ข้อ 37  สนำมบินที่มีทำงวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น ต้องท ำกำรวัดค่ำระดับควำมสูงและค่ำควำมสูง  

จีออยด์ของหัวทำงวิ่งแต่ละแห่ง ระดับควำมสูงของจุดสิ้นสุดทำงวิ่ง และจุดใด ๆ บนทำงวิ่งที่สูงและต่ ำอย่ำงมีนัยส ำคัญ 
โดยให้มีค่ำควำมแม่นย ำอยู่ที่ศูนย์จุดห้ำฟุต และต้องรำยงำนให้หน่วยงำนให้บริกำรข่ำวสำรกำรบินทรำบด้วย  
 

ข้อ 38  สนำมบินที่มีทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ต้องท ำกำรวัดค่ำระดับควำมสูงและค่ำควำมสูงจีออยด์ของ
หัวทำงวิ่งแต่ละแห่ง ระดับควำมสูงของจุดสิ้นสุดทำงวิ่ง และระดับควำมสูงที่สูงที่สุดของเขตจุดแตะพ้ืน โดยให้มี  
ค่ำควำมแม่นย ำอยู่ที่ศูนย์จุดสองห้ำฟุต และต้องรำยงำนให้หน่วยงำนให้บริกำรข่ำวสำรกำรบินทรำบด้วย  
 

ส่วนที ่4 
อุณหภูมิอ้างอิงของสนามบิน (Aerodrome Reference Temperature) 

-------------------- 
 

ข้อ 39  สนำมบินต้องก ำหนดค่ำอุณหภูมิอ้ำงอิงของสนำมบินเป็นหน่วยองศำเซลเซียส 
 

ข้อ 40  อุณหภูมิอ้ำงอิงของสนำมบินตำมข้อ 39 ให้เป็นอุณหภูมิเฉลี่ยรำยเดือนของอุณหภูมิสูงสุด
ประจ ำวันในเดือนที่ร้อนที่สุดของปีและอุณหภูมิดังกล่ำวต้องเป็นค่ำเฉลี่ยในช่วงหลำยปี  

เดือนที่ร้อนที่สุดตำมวรรคหนึ่ง ให้หมำยควำมถึงเดือนที่มีอุณหภูมิเฉลี่ยรำยเดือนสูงที่สุด 
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ส่วนที่ 5 
มิติต่าง ๆ ของสนามบินและข้อมูลที่เกี่ยวข้อง  

-------------------- 
 

ข้อ 41  สนำมบินต้องท ำกำรวัดหรือระบุข้อมูลต่ำง ๆ ดังต่อไปนี้ ให้เป็นไปอย่ำงเหมำะสมส ำหรับ 
สิ่งอ ำนวยควำมสะดวกที่จัดไว้ให้มีในสนำมบิน 

(1)  ทำงวิ่ง ให้ระบุค่ำมุมแบริ่งที่แท้จริง (true bearing) มีควำมละเอียดเป็นทศนิยมสองต ำแหน่ง 
หมำยเลขทำงวิ่ง ควำมยำวและควำมกว้ำงของทำงวิ่ง ต ำแหน่งของหัวทำงวิ่งที่ถูกเลื่อนไป มีหน่วยเป็นเมตร ควำมลำดชัน 
ประเภทพื้นผิว ประเภทของทำงวิ่ง และเขตปลอดสิ่งกีดขวำง (obstacle free zone) หำกจัดให้มี 
 (2)  พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง พ้ืนที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่ง และทำงหยุด ให้ระบุควำมยำวและ 
ควำมกว้ำงมีค่ำใกล้เคียงจ ำนวนเต็ม มีหน่วยเป็นเมตร และประเภทพ้ืนผิว รวมถึงระบบช่วยชะลอควำมเร็วและหยุด
เครื่องบินที่วิ่งเลยออกนอกทำงวิ่ง (arresting system) โดยให้ระบุต ำแหน่งและรำยละเอียดของระบบดังกล่ำวด้วย 
(ถ้ำมี) 
 (3)  ทำงขับ ให้ระบุชื่อของทำงขับ ควำมกว้ำง และประเภทพ้ืนผิว 
 (4)  ลำนจอดอำกำศยำน ให้ระบุประเภทพ้ืนผิวและหลุมจอดอำกำศยำน 
 (5)  ขอบเขตของกำรให้บริกำรกำรจรำจรทำงอำกำศ 
 (6)  พ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำง ให้ระบุควำมยำวมีค่ำใกล้เคียงจ ำนวนเต็ม มีหน่วยเป็นเมตร และภำพตัด
แนวดิ่งของระดับพื้นดิน (ground profile) 
 (7)  เครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ ประเภททัศนวิสัย ส ำหรับกำรปฏิบัติกำรบินเข้ำสู่
สนำมบิน เครื่องหมำยและไฟบนทำงวิ่ง ทำงขับ และลำนจอดอำกำศยำน เครื่องช่วยควบคุมและน ำทำงด้วยทัศนวิสัย
อ่ืน ๆ บนทำงขับและลำนจอดอำกำศยำน รวมถึงต ำแหน่งหยุดคอยบนทำงขับ แถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง และ
ต ำแหน่งและประเภทของระบบไฟสัญญำณน ำอำกำศยำนเข้ำหลุมจอดอำกำศยำนด้วยทัศนวิสัย (visual docking 
guidance system) 
 (8)  ต ำแหน่งและคลื่นควำมถ่ีวิทยุของจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออำร์ 
 (9)  ต ำแหน่งและชื่อของเส้นทำงมำตรฐำนในกำรขับเคลื่อน  
 (10)  ระยะทำงมีค่ำใกล้เคียงจ ำนวนเต็ม มีหน่วยเป็นเมตรของเครื่องส่งสัญญำณน ำร่องในแนวขวำง 
(localizer)  และอุปกรณ์บอกแนวร่อน (glide path) ของระบบกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน ( ILS)  
ซึ่งสัมพันธ์กับปลำยสุดของทำงวิ่งที่เก่ียวข้อง 
 ข้อมูลทั้งหมดตำมวรรคหนึ่งต้องอยู่ในคู่มือกำรด ำเนินงำนสนำมบินที่ยื่นต่อผู้อ ำนวยกำร เพ่ือใช้ใน
กำรพิจำรณำออกใบรับรองกำรด ำเนินงำนสนำมบินสำธำรณะและถือเป็นส่วนหนึ่งของกระบวนกำรก ำกับดูแล  
อย่ำงต่อเนื่องด้วย 
  

ข้อ 42  สนำมบินต้องท ำกำรวัดพิกัดทำงภูมิศำสตร์ของส่วนต่ำง ๆ ดังต่อไปนี้  
(1)  หัวทำงวิ่งแต่ละแห่ง 
(2)  จุดต่ำง ๆ บนเส้นกึ่งกลำงทำงขับท่ีเหมำะสม  
(3)  หลุมจอดอำกำศยำนแต่ละหลุม  

 สนำมบินต้องรำยงำนข้อมูลค่ำพิกัดทำงภูมิศำสตร์ตำมวรรคหนึ่งให้หน่วยงำนให้บริกำรข่ำวสำร 
กำรบินทรำบ โดยให้ระบุเป็นหน่วยองศำ ลิปดำ ฟิลิปดำ และเซนติฟลิิปดำ 
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ข้อ 43  นอกจำกพิกัดภูมิศำสตร์ตำมข้อ 42 แล้ว สนำมบินต้องท ำกำรวัดพิกัดทำงภูมิศำสตร์ 
ของสิ่งกีดขวำงที่มีผลกระทบต่อกำรปฏิบัติกำรบินในพ้ืนที ่ดังต่อไปนี้ 

(1)  พ้ืนที่ ๒a  
(2)  พ้ืนที่ ๒b  
(3)  พ้ืนที่ 2c (พ้ืนที่ส่วนที่อยู่ในเขตสนำมบิน) 
(4)  พ้ืนที่ 2d (พ้ืนที่ส่วนที่อยู่ในเขตสนำมบิน) 
(5)  พ้ืนที่ 3  
(6)  พ้ืนที ่4  

 สนำมบินต้องรำยงำนข้อมูลค่ำพิกัดทำงภูมิศำสตร์ตำมวรรคหนึ่งให้หน่วยงำนให้บริกำรข่ำวสำร 
กำรบินทรำบ โดยให้ระบุเป็นหน่วยองศำ ลิปดำ ฟิลิปดำ และเดซิฟิลิปดำ  ทั้งนี้ ให้รำยงำนข้อมูลเกี่ยวกับระดับควำมสูง
ที่สูงที่สุดหรือควำมสูงของยอด ประเภทของสิ่งกีดขวำง กำรท ำเครื่องหมำยและไฟส่องสว่ำงของสิ่งกีดขวำง (ถ้ำมี) ด้วย 
 

ส่วนที่ 6 
ความแข็งแรงของผิวพื้นจราจร  

-------------------- 
 

ข้อ 44  สนำมบินต้องก ำหนดค่ำควำมแข็งแรงในกำรรับน้ ำหนักของผิวพ้ืนจรำจร 
 

ข้อ 45  สนำมบินต้องประกำศค่ำควำมแข็งแรงในกำรรับน้ ำหนักของผิวพ้ืนจรำจรซึ่งใช้รองรับ
อำกำศยำนที่มีมวลที่ลำนจอดอำกำศยำนมำกกว่ำห้ำพันเจ็ดร้อยกิโลกรัม โดยวิธีก ำหนดหมำยเลขจ ำแนกอำกำศยำน – 
หมำยเลขจ ำแนกผิวพ้ืนจรำจร (Aircraft Classification Number – Pavement Classification Number: ACN-PCN) 
โดยต้องรำยงำนข้อมูล ดังต่อไปนี้ 

(1)  หมำยเลขจ ำแนกผิวพ้ืนจรำจร (PCN) 
(2)  ประเภทผิวพ้ืนจรำจรส ำหรับกำรก ำหนด ACN-PCN  
(3)  ประเภทควำมแข็งแรงของชั้นดินเดิม 
(4)  ประเภทหรือค่ำระดับแรงดันลมยำงที่มำกท่ีสุดที่ยอมรับได้ และ 
(5)  วิธีกำรประเมินควำมแข็งแรงของผิวพ้ืนจรำจร 

 หำกมีควำมจ ำเป็น หมำยเลขจ ำแนกผิวพ้ืนจรำจรตำม (1) อำจประกำศให้มีค่ำควำมแม่นย ำ 
โดยมีควำมละเอียดถึงทศนิยมหนึ่งต ำแหน่ง 
 

ข้อ 46 ตั้งแต่วันที่ 28 พฤศจิกำยน พ.ศ. 2567 สนำมบินต้องประกำศค่ำควำมแข็งแรงในกำรรับ
น้ ำหนักของผิวพ้ืนจรำจรซึ่งใช้รองรับอำกำศยำนที่มีมวลที่ลำนจอดอำกำศยำนมำกกว่ำห้ำพันเจ็ดร้อยกิโลกรัม  
โดยวิธีก ำหนดหมำยเลขจ ำแนกอำกำศยำน – หมำยเลขจ ำแนกผิวพ้ืนจรำจร (Aircraft Classification Rating – 
Pavement Classification Rating: ACR-PCR) โดยต้องรำยงำนข้อมูล ดังต่อไปนี้ 

(1)  หมำยเลขจ ำแนกผิวพ้ืนจรำจร (PCR) และค่ำตัวเลข 
(2)  ประเภทผิวพ้ืนจรำจรส ำหรับกำรก ำหนด ACR-PCR  
(3)  ประเภทควำมแข็งแรงของชั้นดินเดิม 
(4)  ประเภทหรือค่ำระดับแรงดันลมยำงที่มำกท่ีสุดที่ยอมรับได้ และ 
(5)  วิธีกำรประเมินควำมแข็งแรงของผิวพ้ืนจรำจร 
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ข้อ 47  หมำยเลขจ ำแนกผิวพ้ืนจรำจรที่รำยงำนต่อหน่วยงำนให้บริกำรข่ำวสำรกำรบิน ต้องแสดง 
ให้เห็นว่ำอำกำศยำนที่มีหมำยเลขจ ำแนกอำกำศยำนเท่ำกับหรือน้อยกว่ำหมำยเลขจ ำแนกผิว พื้นจรำจรที่รำยงำน
ดังกล่ำวสำมำรถปฏิบัติกำรบนผิวพ้ืนจรำจรได้ภำยใต้ข้อจ ำกัดเกี่ยวกับแรงดันลมยำง หรือมวลรวมของอำกำศยำน
ส ำหรับประเภทของอำกำศยำนที่ก ำหนดไว้ 

หมำยเลขจ ำแนกผิวพ้ืนจรำจรตำมวรรคหนึ่ง อำจรำยงำนแตกต่ำงกันได้เมื่อควำมแข็งแรงของผิวพ้ืน
จรำจรเปลี่ยนแปลงไปตำมฤดูกำลอย่ำงมีนัยส ำคัญ 

 
ข้อ 48  ตั้งแต่วันที่ 28 พฤศจิกำยน พ.ศ. 2567 หมำยเลขจ ำแนกผิวพ้ืนจรำจร (PCR) ที่รำยงำนต่อ

หน่วยงำนให้บริกำรข่ำวสำรกำรบิน ต้องแสดงให้เห็นว่ำอำกำศยำนที่มีหมำยเลขจ ำแนกอำกำศยำน (ACR) เท่ำกับหรือ 
น้อยกว่ำหมำยเลขจ ำแนกผิวพื้นจรำจรที่รำยงำนดังกล่ำวสำมำรถปฏิบัติกำรบนผิวพื้นจรำจรได้ภำยใต้ข้อจ ำกัด
เกี่ยวกับแรงดันลมยำง หรือมวลรวมของอำกำศยำนส ำหรับประเภทของอำกำศยำนที่ก ำหนดไว้ 

หมำยเลขจ ำแนกผิวพ้ืนจรำจร (PCR) ตำมวรรคหนึ่ง อำจรำยงำนแตกต่ำงกันได้เมื่อควำมแข็งแรง
ของผิวพ้ืนจรำจรเปลี่ยนแปลงไปตำมฤดูกำลอย่ำงมีนัยส ำคัญ 
 

ข้อ 49 กำรก ำหนดหมำยเลขจ ำแนกอำกำศยำน (ACN) ต้องเป็นไปตำมกระบวนกำรมำตรฐำน 
ซึ่งสัมพันธ์กับวิธีกำรก ำหนด ACN-PCN  

 
ข้อ 50  ตั้งแต่วันที่ 28 พฤศจิกำยน พ.ศ. 2567 กำรก ำหนดหมำยเลขจ ำแนกอำกำศยำน (ACR) 

ต้องเป็นไปตำมกระบวนกำรมำตรฐำนซึ่งสัมพันธ์กับวิธีกำรก ำหนด ACR-PCR 
 
ข้อ 51  เพ่ือวัตถุประสงค์ในกำรก ำหนดหมำยเลขจ ำแนกอำกำศยำน (ACN) ตำมข้อ 49 สนำมบิน

ต้องจ ำแนกคุณสมบัติของผิวพ้ืนจรำจรว่ำ เป็นโครงสร้ำงแบบแข็ง (rigid) หรือแบบยืดหยุ่น (flexible) 
 
ข้อ 52  ตั้งแต่วันที่ 28 พฤศจิกำยน พ.ศ. 2567 เพ่ือวัตถุประสงค์ในกำรก ำหนดหมำยเลขจ ำแนก

อำกำศยำน (ACR) ตำมข้อ 50 สนำมบินต้องจ ำแนกคุณสมบัติของผิวพ้ืนจรำจรว่ำ เป็นโครงสร้ำงแบบแข็ง ( rigid) 
หรือแบบยืดหยุ่น (flexible) 

 
ข้อ 53  สนำมบินต้องรำยงำนข้อมูลเกี่ยวกับประเภทของผิวพ้ืนจรำจรเพ่ือใช้ในกำรก ำหนด  ACN-

PCN ประเภทควำมแข็งแรงของชั้นดินเดิม ประเภทแรงดันลมยำงที่มำกที่สุดที่ยอมรับได้ และวิธีกำรประเมินตำม 
ข้อ 45 โดยใช้รหัสตำมตำรำงท่ี 3 
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ตารางท่ี 3 รหัสส าหรับการรายงานข้อมูลเกี่ยวกับประเภทของผิวพื้นจราจร 

 (1)  ประเภทผิวพ้ืนจรำจรส ำหรับกำรก ำหนด ACN-PCN รหัส 

ผิวพ้ืนจรำจรแบบแข็ง  R 

ผิวพ้ืนจรำจรแบบยืดหยุ่น  F 

หมำยเหตุ หำกกำรก่อสร้ำงจริงของผิวพ้ืนจรำจรเป็นแบบใช้วัสดุเชิงประกอบ (composite) หรือ 
ไม่เป็นไปตำมมำตรฐำน ให้รวมหมำยเหตุถึงผลกระทบของกำรก่อสร้ำงไว้ด้วย 

(2)  ประเภทควำมแข็งแรงของชั้นดินเดิม รหัส 

ควำมแข็งแรงระดับสูง  

ในกรณีผิวพ้ืนจรำจรแบบแข็ง จ ำแนกโดยค่ำสัมประสิทธิ์ของชั้นดินเดิม (modulus of 
subgrade, K) เท่ำกับ ๑๕๐ เมกะนิวตันต่อลูกบำศก์เมตร (MN/m3) และค่ำสัมประสิทธิ์ของชั้นดินเดิม
ที่มำกกว่ำ ๑๒๐ เมกะนิวตันต่อลูกบำศก์เมตร  

ในกรณีผิวพ้ืนจรำจรแบบยืดหยุ่น จ ำแนกโดยค่ำก ำลังรับแรงแบกทำน (California 
Bearing Ratio: CBR) เท่ำกับ ๑๕ และค่ำก ำลังรับแรงแบกทำน ที่มำกกว่ำ ๑๓ 

A 

ควำมแข็งแรงระดับปำนกลำง  

ในกรณีผิวพ้ืนจรำจรแบบแข็ง จ ำแนกโดยค่ำสัมประสิทธิ์ของชั้นดินเดิม (modulus of 
subgrade, K) เท่ำกับ ๘๐ เมกะนิวตันต่อลูกบำศก์เมตร (MN/m3) และค่ำสัมประสิทธิ์ของชั้นดินเดิมที่
อยู่ระหว่ำง ๖๐ เมกะนิวตันต่อลูกบำศก์เมตร ถึง ๑๒๐ เมกะนิวตันต่อลูกบำศก์เมตร  

ในกรณีผิวพ้ืนจรำจรแบบยืดหยุ่น จ ำแนกโดยค่ำก ำลังรับแรงแบกทำน เท่ำกับ 10 และ
ค่ำก ำลังรับแรงแบกทำนอยู่ระหว่ำง ๘ ถึง ๑๓ 

B 

ควำมแข็งแรงระดับต่ ำ  

ในกรณีผิวพ้ืนจรำจรแบบแข็ง จ ำแนกโดยค่ำสัมประสิทธิ์ของชั้นดินเดิม (modulus of 
subgrade, K) เท่ำกับ ๔๐ เมกะนิวตันต่อลูกบำศก์เมตร (MN/m3) และค่ำสัมประสิทธิ์ของชั้นดินเดิมที่
อยู่ระหว่ำง ๒๕ เมกะนิวตันต่อลูกบำศก์เมตร ถึง ๖๐ เมกะนิวตันต่อลูกบำศก์เมตร 

ในกรณีผิวพ้ืนจรำจรแบบยืดหยุ่น จ ำแนกโดยค่ำก ำลังรับแรงแบกทำน เท่ำกับ ๖ และ
ค่ำก ำลังรับแรงแบกทำน อยู่ระหว่ำง ๔ ถึง ๘  

C 

ควำมแข็งแรงระดับต่ ำสุด 

ในกรณีผิวพ้ืนจรำจรแบบแข็ง จ ำแนกโดยค่ำสัมประสิทธิ์ของชั้นดินเดิม (modulus of 
subgrade, K) เท่ำกับ ๒๐ เมกะนิวตันต่อลูกบำศก์เมตร (MN/m3) และค่ำสัมประสิทธิ์ของชั้นดินเดิมที่
ต่ ำกว่ำ ๒๕ เมกะนิวตันต่อลูกบำศก์เมตร 

ในกรณีผิวพ้ืนจรำจรแบบยืดหยุ่น จ ำแนกโดยค่ำก ำลังรับแรงแบกทำน เท่ำกับ ๓ และ
ค่ำก ำลังรับแรงแบกทำน ที่ต่ ำกว่ำ ๔  

D 

(3)  ประเภทของแรงดันลมยำงที่มำกท่ีสุดที่ยอมรับได้ รหัส 

ไม่จ ำกัดแรงดัน: ไม่มีขีดจ ำกัดแรงดัน      W 

แรงดันสูง: แรงดันจ ำกัดที่ ๑.๗๕ เมกะปำสคำล (MPa) X 



- ๒๑ - 
 

แรงดันปำนกลำง: แรงดันจ ำกัดที่ ๑.๒๕ เมกะปำสคำล (MPa)  Y 

แรงดันต่ ำ: แรงดันจ ำกัดที่ ๐.๕๐ เมกะปำสคำล (MPa) Z 

(4)  วิธีกำรประเมิน รหัส 

กำรประเมินทำงเทคนิค: เป็นกำรศึกษำคุณลักษณะผิวพ้ืนโดยเฉพำะและกำรประยุกต์ใช้
เทคโนโลยีผิวพ้ืนจรำจรในเชิงพฤติกรรม (pavement behaviour technology) 

T 

กำรประเมินโดยใช้ข้อมูลอำกำศยำน: เป็นกำรศึกษำประเภทและมวลของอำกำศยำน 
ที่จะใช้งำนผิวพ้ืนนั้นเป็นประจ ำโดยไม่เกิดปัญหำภำยใต้กำรใช้งำนปกติ 

U 

 
ข้อ 54  ตั้งแต่วันที่ 28 พฤศจิกำยน พ.ศ. 2567 สนำมบินต้องรำยงำนข้อมูลเกี่ยวกับประเภทของ

ผิวพ้ืนจรำจรเพ่ือใช้ในกำรก ำหนด ACR-PCR ประเภทควำมแข็งแรงของชั้นดินเดิม ประเภทแรงดันลมยำงที่มำกที่สุดที่
ยอมรับได้ และวิธีกำรประเมินตำมข้อ 46 โดยใช้รหัส ตำมตำรำงที่ 4 
 

ตารางท่ี 4 รหัสส าหรับการรายงานข้อมูลเกี่ยวกับประเภทของผิวพื้นจราจร 

 (1)  ประเภทผิวพ้ืนจรำจรส ำหรับกำรก ำหนด ACR-PCR รหัส 

ผิวพ้ืนจรำจรแบบแข็ง  R 

ผิวพ้ืนจรำจรแบบยืดหยุ่น  F 

หมำยเหตุ หำกกำรก่อสร้ำงจริงของผิวพ้ืนจรำจรเป็นแบบใช้วัสดุเชิงประกอบ (composite) หรือ 
ไม่เป็นไปตำมมำตรฐำน ให้รวมหมำยเหตุถึงผลกระทบของกำรก่อสร้ำงไว้ด้วย 

(2)  ประเภทควำมแข็งแรงของชั้นดินเดิม รหัส 

ควำมแข็งแรงระดับสูง  

เมื่อชั้นดินเดิมที่มีค่ำสัมประสิทธิ์ควำมยืดหยุ่นตั้งแต่ 150 เมกะปำสคำล (MPa) 

A 

ควำมแข็งแรงระดับปำนกลำง  

ชั้นดินเดิมที่มีค่ำสัมประสิทธิ์ควำมยืดหยุ่น มำกกว่ำ 100 เมกะปำสคำล (MPa) แต่
ไม่ถึง 150 เมกะปำสคำล (MPa) 

B 

ควำมแข็งแรงระดับต่ ำ  

ชั้นดินเดิมที่มีค่ำสัมประสิทธิ์ควำมยืดหยุ่น มำกกว่ำ 60 เมกะปำสคำล (MPa) แต่ไม่
ถึง 100 เมกะปำสคำล (MPa) 

C 

ควำมแข็งแรงระดับต่ ำสุด 

ชั้นดินเดิมที่มีค่ำสัมประสิทธิ์ควำมยืดหยุ่นน้อยกว่ำ 60 เมกะปำสคำล (MPa) 

D 

(3)  ประเภทของแรงดันลมยำงที่มำกท่ีสุดที่ยอมรับได้ รหัส 

ไม่จ ำกัดแรงดัน: ไม่มีขีดจ ำกัดแรงดัน      W 

แรงดันสูง: แรงดันจ ำกัดที่ ๑.๗๕ เมกะปำสคำล (MPa) X 

แรงดันปำนกลำง: แรงดันจ ำกัดที่ ๑.๒๕ เมกะปำสคำล (MPa)  Y 
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แรงดันต่ ำ: แรงดันจ ำกัดที่ ๐.๕๐ เมกะปำสคำล (MPa) Z 

(4)  วิธีกำรประเมิน รหัส 

กำรประเมินทำงเทคนิค: เป็นกำรศึกษำคุณลักษณะผิวพ้ืนจรำจรเปรียบเทียบกับประเภท
ของอำกำศยำนที่จะใช้พ้ืนผิวจรำจรนั้น ๆ 

T 

กำรประเมินโดยใช้ข้อมูลอำกำศยำน: เปน็กำรศึกษำประเภทและมวลของอำกำศยำน 
ที่จะใช้งำนผิวพ้ืนนั้นเป็นประจ ำโดยไม่เกิดปัญหำภำยใต้กำรใช้งำนปกติ 

U 

 
ข้อ 55  สนำมบินต้องก ำหนดหลักเกณฑ์ในกำรควบคุมกำรใช้ผิวพ้ืนจรำจรโดยอำกำศยำนซึ่งมี  

ค่ำหมำยเลขจ ำแนกอำกำศยำน (ACN) มำกกว่ำหมำยเลขจ ำแนกผิวพ้ืนจรำจร (PCN) ที่ได้รำยงำนส ำหรับผิวพ้ืนจรำจร
นั้นตำมข้อ 45 และข้อ 47  

 
ข้อ 56  ตั้งแต่วันที่ 28 พฤศจิกำยน พ.ศ. 2567 สนำมบินต้องก ำหนดหลักเกณฑ์ในกำรควบคุม

กำรใช้ผิวพ้ืนจรำจรโดยอำกำศยำนซึ่งมีค่ำหมำยเลขจ ำแนกอำกำศยำน (ACR) มำกกว่ำหมำยเลขจ ำแนกผิวพ้ืนจรำจร 
(PCR) ที่ได้รำยงำนส ำหรับผิวพ้ืนจรำจรนั้นตำมข้อ 46 และข้อ 48 

 
ข้อ 57  กำรรับน้ ำหนักเกินค่ำกำรออกแบบเพียงเล็กน้อยเป็นครั้งครำวอำจยอมรับได้เมื่อเห็นว่ำ  

มีควำมเหมำะสมเมื่อกำรคำดกำรณ์อำยุของโครงสร้ำงผิวพ้ืนจรำจรลดลงและมีอัตรำกำรเร่งกำรเสื่อมสภำพของ
โครงสร้ำงผิวพ้ืนจรำจรเพียงเล็กน้อยเท่ำนั้น ส ำหรับกรณีกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำนที่น้ ำหนักเกินค่ำกำรออกแบบ
และควำมถ่ีของกำรใช้งำนไม่ได้แสดงไว้อย่ำงละเอียด ให้ใช้หลักเกณฑ์ต่อไปนี้ 

(๑)  ส ำหรับผิวพ้ืนจรำจรแบบยืดหยุ่น กำรเคลื่อนไหวเป็นครั้งครำวของอำกำศยำนที่มีหมำยเลข
จ ำแนกอำกำศยำน (ACN) สูงกว่ำหมำยเลขจ ำแนกผิวพ้ืนจรำจร (PCN) ไม่เกินร้อยละสิบ จะไม่ส่งผลรุนแรงต่อผิวพ้ืน
จรำจร 

(๒)  ส ำหรับผิวพ้ืนจรำจรแบบแข็ง หรือใช้วัสดุเชิงประกอบที่มีผิว พ้ืนจรำจรแบบแข็งเป็นชั้นพ้ืนผิว
หลักของโครงสร้ำง กำรเคลื่อนไหวเป็นครั้งครำวของอำกำศยำนที่มีหมำยเลขจ ำแนกอำกำศยำน (ACN) สูงกว่ำ
หมำยเลขจ ำแนกผิวพ้ืนจรำจร (PCN) ไม่เกินร้อยละห้ำ จะไม่ส่งผลรุนแรงต่อผิวพ้ืนจรำจร 

(๓)  ในกรณีไม่ทรำบโครงสร้ำงของผิวพ้ืนจรำจรว่ำเป็น (๑) หรือ (๒) ให้ใช้ข้อจ ำกัดไม่เกินร้อยละห้ำ 
 

ข้อ 58  ตั้งแต่วันที่ 28 พฤศจิกำยน พ.ศ. 2567 กำรรับน้ ำหนักเกินค่ำกำรออกแบบเพียงเล็กน้อย
เป็นครั้งครำวอำจยอมรับได้เมื่อเห็นว่ำมีควำมเหมำะสมเมื่อกำรคำดกำรณ์อำยุของโครงสร้ำงผิวพ้ืนจรำจรลดลงและ  
มีอัตรำกำรเร่งกำรเสื่อมสภำพของโครงสร้ำงผิวพ้ืนจรำจรเพียงเล็กน้อยเท่ำนั้น ส ำหรับกรณีกำรปฏิบัติกำรของ  
อำกำศยำนที่น้ ำหนักเกินค่ำกำรออกแบบและควำมถี่ของกำรใช้งำนไม่ได้แสดงไว้อย่ำงละเอียด กำรเคลื่อนไหวเป็น  
ครั้งครำวของอำกำศยำนที่มีหมำยเลขจ ำแนกอำกำศยำน (ACR) สูงกว่ำหมำยเลขจ ำแนกผิวพ้ืนจรำจร (PCR) ไม่เกิน
ร้อยละสิบ จะไม่ส่งผลรุนแรงต่อผิวพ้ืนจรำจร 

 
ข้อ 59  จ ำนวนกำรเคลื่อนไหวต่อปีของอำกำศยำนที่มีน้ ำหนักเกินค่ำกำรออกแบบโครงสร้ำงของ

สนำมบิน ต้องไม่เกินร้อยละห้ำของจ ำนวนกำรเคลื่อนไหวของอำกำศยำนทั้งหมดต่อปี  
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ข้อ 60 ตั้งแต่วันที่ 28 พฤศจิกำยน พ.ศ. 2567 จ ำนวนกำรเคลื่อนไหวต่อปีของอำกำศยำน 
ที่มีน้ ำหนักเกินค่ำกำรออกแบบโครงสร้ำงของสนำมบิน ต้องไม่เกินร้อยละห้ำของจ ำนวนกำรเคลื่อนไหวของ  
อำกำศยำนทั้งหมดต่อปี ทั้งนี้ ไม่รวมอำกำศยำนเบำ (light aircraft) 

 
ข้อ 61 สนำมบินต้อง ไม่ อนุญำตให้ มี กำร เคลื่ อน ไหวของอำกำศยำนที่ มีน้ ำหนั ก เ กิ น 

ค่ำกำรออกแบบโครงสร้ำงผิวพ้ืนจรำจรที่มีแนวโน้มว่ำจะไม่สำมำรถรับน้ ำหนักได้หรือมีควำมเสียหำย ยกเว้นใน
สถำนกำรณ์ท่ีเกี่ยวกับกำรปกป้องชีวิตหรือกำรบรรเทำภัยพิบัติ 

 
ข้อ 62 ให้สนำมบินหลีกเลี่ยงกำรรับน้ ำหนักเกินค่ำกำรออกแบบของโครงสร้ำงผิว พ้ืนจรำจร 

ในช่วงระยะเวลำที่ควำมแข็งแรงของผิวพ้ืนจรำจรหรือควำมแข็งแรงของชั้นดินเดิมน้อยลงเนื่องจำกน้ ำ 
เมื่อมีกำรปฏิบัติกำรรับน้ ำหนักเกินค่ำกำรออกแบบของโครงสร้ำงผิว พ้ืนจรำจร เจ้ำของหรือ 

ผู้ด ำเนินกำรสนำมบินต้องพิจำรณำตรวจทำนสภำพผิว พ้ืนจรำจรอย่ำงสม่ ำเสมอ และทบทวนหลักเกณฑ์ส ำหรับ 
กำรปฏิบัติกำรรับน้ ำหนักเกินค่ำกำรออกแบบของโครงสร้ำงผิว พ้ืนจรำจรเป็นระยะ ๆ เนื่องจำกกำรรับน้ ำหนักเกิน 
ค่ำกำรออกแบบซ้ ำ ๆ จ ำนวนมำกเกินไปจะท ำให้อำยุกำรใช้งำนของผิวพ้ืนจรำจรสั้นลงอย่ำงรวดเร็วและจ ำเป็นต้อง
ซ่อมแซมผิวพ้ืนจรำจรใหม่ 

 
ข้อ 63  สนำมบินต้องมีค่ำควำมแข็งแรงในกำรรับน้ ำหนักของผิวพ้ืนจรำจรซึ่งใช้รองรับอำกำศยำน 

ที่มีมวลที่ลำนจอดอำกำศยำนเท่ำกับหรือน้อยกว่ำห้ำพันเจ็ดร้อยกิโลกรัม และต้องรำยงำนข้อมูล ดังต่อไปนี้ 
(๑)  มวลของอำกำศยำนสูงสุดที่ยอมรับได้ และ 
(๒)  แรงดันลมยำงสูงสุดที่ยอมรับได้  

 
ส่วนที่ 7 

จุดตรวจสอบเครื่องวัดความสูงก่อนท าการบิน (Pre-Flight Altimeter Check Location)  
-------------------- 

 
ข้อ 64  สนำมบินต้องจัดให้มีจุดตรวจสอบเครื่องวัดควำมสูงก่อนท ำกำรบินอย่ำงน้อยหนึ่งแห่ง  
 
ข้อ 65  จุดตรวจสอบเครื่องวัดควำมสูงก่อนท ำกำรบินตำมข้อ 64 ต้องอยู่ในบริเวณลำนจอด

อำกำศยำน  
ในกรณีที่สนำมบินไม่มีลำนจอดอำกำศยำน ให้สนำมบินก ำหนดจุดตรวจสอบเครื่องวัดควำมสูงก่อน

ท ำกำรบินบนพื้นที่ท่ีเหมำะสม พร้อมทั้งระบุจุดตรวจสอบดังกล่ำวไว้ในคู่มือกำรด ำเนินงำนสนำมบินด้วย 
 
ข้อ 66  ค่ำระดับควำมสูงของจุดตรวจสอบเครื่องวัดควำมสูงก่อนท ำกำรบิน ต้องระบุเป็นค่ำระดับ

ควำมสูงเฉลี่ยใกล้เคียงจ ำนวนเต็มหน่วยเป็นฟุตของพ้ืนที่ที่จุดตรวจสอบตั้งอยู่  ทั้งนี้ ค่ำระดับควำมสูงของบริเวณใด ๆ  
ก็ตำมของจุดตรวจสอบเครื่องวัดควำมสูงก่อนท ำกำรบินต้องมีค่ำแตกต่ำงไม่เกินสิบฟุตกับค่ำควำมสูงเฉลี่ย ณ บริเวณนั้น ๆ 
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ส่วนที่ 8 
ระยะทางท่ีประกาศ (Declared Distances)   

-------------------- 
 

ข้อ 67  สนำมบินต้องค ำนวณระยะทำงมีค่ำใกล้เคียงจ ำนวนเต็ม มีหน่วยเป็นเมตร ดังต่อไปนี้ 
(๑)  ควำมยำวโทรำ (TORA)  
(๒)  ควำมยำวโทดำ (TODA) 
(๓)  ควำมยำวแอสดำ (ASDA) 
(๔)  ควำมยำวแอลดำ (LDA) 
 
ข้อ 68  ระยะทำงทีป่ระกำศตำมข้อ 67 จะต้องค ำนวณในแต่ละทิศทำงของทำงวิ่ง  
 
ข้อ 69 ในกรณีที่สนำมบินมีทำงวิ่งซึ่งไม่มีทำงหยุดหรือพื้นที่ปลอดสิ่งกีดขวำ ง และหัวทำงวิ่ง

อยู่ปลำยสุดของทำงวิ่ง ระยะทำงที่ประกำศทั้งสี่ระยะทำงตำมข้อ 67 ต้องมีควำมยำวเท่ำกับควำมยำวของทำงวิ่ง 
ตำมรูปที่ 1 

 
รูปที่ 1 ระยะทางที่ประกาศทั้งหมดมีระยะเท่ากัน 

 
 

ข้อ 70 ในกรณีที่สนำมบินมีทำงวิ่งซึ่งมีพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำง ควำมยำวโทดำต้องรวมควำมยำว
พ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำง ตำมรูปที่ 2 
 

รูปที่ 2 ระยะทางที่ประกาศรวมพื้นที่ปลอดสิ่งกีดขวาง 
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ข้อ 71 ในกรณีที่สนำมบินมีทำงวิ่งซึ่งมีทำงหยุด ควำมยำวแอสดำต้องรวมควำมยำวของทำงหยุด 
ตำมรูปที่ 3 
 

รูปที่ 3 ระยะทางที่ประกาศรวมทางหยุด 

 
 

ข้อ 72 เมื่อสนำมบินมีกำรเลื่อนหัวทำงวิ่ง ควำมยำวแอลดำต้องปรับลดลงตำมระยะหัวทำงวิ่ง 
ที่มีกำรเลื่อนออกไป ตำมรูปที่ 4  ทั้งนี้ กำรเลื่อนหัวทำงวิ่งจะส่งผลต่อควำมยำวแอลดำส ำหรับกำรบินเข้ำสู่สนำมบิน 
ที่หัวทำงวิ่งถูกเลื่อนไปเท่ำนั้น ควำมยำวของระยะทำงที่ประกำศทั้งหมดไม่ได้รับผลกระทบ เมื่อเป็นกำรบินเข้ำสู่
สนำมบินในทิศทำงตรงกันข้ำม 
 

รูปที่ 4 ระยะทางที่ประกาศเม่ือมีการเลื่อนหัวทางว่ิง 

 
 

ข้อ 73  ในกรณีที่ทำงวิ่งของสนำมบินมีพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำง มีทำงหยุด หรือมีกำรเลื่อนหัวทำงวิ่ง 
ตำมรูปที่ 2 รูปที่ 3 หรือรูปที่ 4 อย่ำงหนึ่งอย่ำงใดมำกกว่ำหนึ่งลักษณะ สนำมบินต้องท ำกำรปรับเปลี่ยนระยะทำง 
ที่ประกำศมำกกว่ำหนึ่งระยะ แต่กำรปรับเปลี่ยนนั้นต้องเป็นไปตำมหลักเกณฑ์ในข้อ 69 ข้อ 70 ข้อ 71 หรือข้อ 72  
แล้วแต่กรณี  
 กรณีทำงวิ่งมีกำรเลื่อนหัวทำงวิ่ง มีทำงหยุดและมีพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำง สนำมบินต้องท ำกำร
ปรับเปลี่ยนระยะทำงที่ประกำศให้เป็นไปตำมรูปที ่๕ 
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รูปที่ 5 ระยะทางที่ประกาศซึ่งมีการเลื่อนหัวทางว่ิง มีทางหยุด และมีพื้นที่ปลอดสิ่งกีดขวาง 

 

 
ข้อ 74  รูปแบบในกำรรำยงำนข้อมูลระยะทำงที่ประกำศตำมควำมในส่วนนี้ให้เป็นไปตำมตำรำงที่ 5  

ทั้งนี้ ในกรณีที่ทิศทำงของทำงวิ่งไม่ได้ใช้ส ำหรับกำรวิ่งขึ้นหรือบินลง หรือทั้งสองกรณี เนื่องจำกข้อห้ำมด้ำนกำร
ปฏิบัติกำร ให้สนำมบินประกำศและใช้ค ำว่ำ “Not Usable” หรืออักษรย่อ “NU” 

 
ตารางท่ี 5 ตารางระยะทางที่ประกาศ 

VT** AD 2-13 Declared Distances 
RWY designator TORA (m) TODA (m) ASDA (m) LDA (m) Remarks 

1 2 3 4 5 6 
      

 

ข้อ 75   เมื่อมีกำรวิ่งขึ้นจำกทำงแยก สนำมบินต้องก ำหนดเส้นบอกต ำแหน่งเริ่มต้นอ้ำงอิง (datum 
line) ส ำหรับใช้ในกำรค ำนวณระยะทำงท่ีประกำศซึ่งลดลงเพื่อกำรวิ่งขึ้นของเครื่องบิน โดยก ำหนด ณ บริเวณทำงแยก
ของขอบทำงวิ่งกับทำงขับ ตำมรูปที่ ๖ ทั้งนี้ ระยะทำงที่ประกำศจำกทำงแยกส ำหรับกำรวิ่งขึ้น ให้ระบุในส่วน AD 2.13 
ของเอกสำรแถลงข่ำวกำรบินด้วย 
 

รูปที่ 6 เส้นบอกต าแหน่งเริ่มต้นอ้างอิงส าหรับการว่ิงข้ึนจากทางแยก 
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ส่วนที่ 9 
สภาพของพื้นที่เคลื่อนไหวและสิ่งอ านวยความสะดวกที่เกี่ยวข้อง  

-------------------- 
   

ข้อ 76   สนำมบินต้องรำยงำนข้อมูลเกี่ยวกับสภำพของพ้ืนที่เคลื่อนไหวและสถำนะด้ำนกำรปฏิบัติกำร
ของสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกที่เกี่ยวข้องให้หน่วยงำนให้บริกำรข่ำวสำรกำรบินทรำบ และต้องรำยงำนข้อมูลในท ำนอง
เดียวกันที่มีนัยส ำคัญเชิงปฏิบัติกำรแก่หน่วยงำนให้บริกำรจัดกำรจรำจรทำงอำกำศทรำบ เพ่ือให้หน่วยงำนข้ำงต้น
สำมำรถให้ข้อมูลที่จ ำเป็นแก่อำกำศยำนที่ก ำลังบินเข้ำสู่และออกจำกสนำมบิน  ทั้งนี้ ข้อมูลดังกล่ำวต้องปรับปรุงให้เป็น
ปัจจุบัน และหำกมีกำรเปลี่ยนแปลงของสภำพใด ๆ ให้สนำมบินรำยงำนข้อมูลเช่นว่ำนั้นแก่หน่วยงำนดังกล่ำวโดยทันที 

 
ข้อ 77   ในกำรด ำเนินกำรของสนำมบินตำมข้อ 76 สนำมบินต้องติดตำมสภำพของพ้ืนที่

เคลื่อนไหว และสถำนะด้ำนกำรปฏิบัติกำรของสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกที่เกี่ยวข้อง และต้องแจ้งข่ำวเกี่ยวกับเรื่องที่มี
นัยส ำคัญในเชิงปฏิบัติกำร ซึ่งมีผลกระทบต่อกำรปฏิบัติกำรบินของอำกำศยำนและกำรด ำเนินงำนของสนำมบิน 
เพ่ือให้มีกำรด ำเนินกำรที่เหมำะสม โดยเฉพำะเรื่อง ดังต่อไปนี้ 

(1)  กำรก่อสร้ำงหรือบ ำรุงรักษำ 
(2)  พ้ืนผิวขรุขระหรือแตกหักบนทำงวิ่ง ทำงขับ หรือลำนจอดอำกำศยำน 

(3)  สิ่งปนเปื้อนบนทำงวิ่ง ทำงขับ หรือลำนจอดอำกำศยำน รวมถึง น้ ำ ฝุ่น ทรำย น้ ำมัน หรือครำบยำง 

(4)  สิ่งที่เป็นอันตรำยชั่วครำว รวมถึงอำกำศยำนที่จอดอยู่ 
(5)  เครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ ประเภททัศนวิสัย ที่ขัดข้องหรือท ำงำนไม่ปกติ 

เป็นบำงส่วนหรือทั้งหมด 

(6)  แหล่งจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังหลักหรือไฟฟ้ำก ำลังส ำรองที่ขัดข้อง 

 
ข้อ 78   เพ่ือประโยชน์ในกำรปฏิบัติให้เป็นไปตำมข้อ 76 และข้อ 77 สนำมบินต้องตรวจสอบพ้ืนที่ 

ดังต่อไปนี้  
(1)  พ้ืนที่เคลื่อนไหวต้องตรวจสอบอย่ำงน้อยวันละหนึ่งครั้ง ส ำหรับสนำมบินที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 

หรือ 2 และอย่ำงน้อยวันละสองครั้ง ส ำหรับสนำมบินที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 

(2)  ทำงวิ่ง ต้องเพ่ิมกำรตรวจสอบจำก (1) ในกรณีที่สภำพพ้ืนผิวทำงวิ่งอำจมีกำรเปลี่ยนแปลงอย่ำง

มีนัยส ำคัญเนื่องจำกสภำพอำกำศ 

 
ข้อ 79   สนำมบินต้องประเมินสภำพพ้ืนผิวทำงวิ่งและรำยงำนข้อมูลสภำพพ้ืนผิวทำงวิ่งโดยใช้รหัส

สภำพทำงวิ่ง (Runway Condition Code: (RWYCC)) และค ำอธิบำย ดังต่อไปนี้ 
(๑)  DRY 
(๒)  STANDING WATER 
(๓)  WET 
 
ข้อ 80   สนำมบินต้องรำยงำนข้อมูลของทำงวิ่งหรือพ้ืนที่บำงส่วนของทำงวิ่ง ที่อำจมีสภำพลื่น  

เมื่อเปียกด้วย โดยใช้ข้อควำมว่ำ “runway may be slippery when wet” 
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ข้อ 81   บุคลำกรผู้ท ำหน้ำที่ประเมินและตรวจสอบพ้ืนที่เคลื่อนไหว และรำยงำนสภำพพ้ืนผิวทำงวิ่ง 
ต้องผ่ำนกำรฝึกอบรมและมีควำมสำมำรถในกำรปฏิบัติงำนเป็นไปตำมหลักเกณฑ์ท่ีผู้อ ำนวยกำรก ำหนด 

 
ข้อ 82   สนำมบินต้องแจ้งเตือนให้ผู้ใช้งำนสนำมบินทรำบ เมื่อระดับควำมเสียดทำนของพ้ืนผิวทำงวิ่ง

หรือส่วนของทำงวิ่งมีค่ำน้อยกว่ำค่ำท่ีก ำหนดในคอลัมน์ (๗) ของตำรำงที ่6 และตำมข้อ 1070 
 

ตารางท่ี 6 หลักเกณฑ์ความเสียดทานของทางว่ิง 

อุปกรณ์ทดสอบ 
ประเภท
ทดสอบ 

แรงดันลมยาง 
(kpa) 

ความเร็ว 

ทดสอบ 

(Km/h) 

ระดับน้ า 
(mm) 

ความเสียด
ทานของ 

ผิวทางใหม่ 

ความเสียดทาน
ที่ควร 

วางแผนซ่อม 

บ ารุง 

ความเสียดทาน
ขั้นต่ า 

ที่ต้องมีการ 

ด าเนินการ 

ในทันที 

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) 

เครื่องทดสอบหำงลำกแบบ
มิวมิเตอร์ (mu-meter 
trailer) 

A 70 65 1.0 0.72 0.52 0.42 

A 70 95 1.0 0.66 0.38 0.26 

เครื่องทดสอบหำงลำกแบบ
สกิดโดมิเตอร์ 
(skiddometer trailer) 

B 210 65 1.0 0.82 0.60 0.50 

B 210 95 1.0 0.74 0.47 0.34 

รถทดสอบค่ำควำมเสียด
ทำนของพื้นผิว (surface 
friction tester vehicle)  

B 210 65 1.0 0.82 0.60 0.50 

B 210 95 1.0 0.74 0.47 0.34 

รถทดสอบค่ำควำมเสียด
ทำนของทำงวิ่ง (runway 
friction tester vehicle) 

B 210 65 1.0 0.82 0.60 0.50 

B 210 95 1.0 0.74 0.54 0.41 

รถทดสอบค่ำควำมเสียด
ทำนแบบเททรำ (TATRA 
friction tester vehicle) 

B 210 65 1.0 0.76 0.57 0.48 

B 210 95 1.0 0.67 0.52 0.42 

เครื่องทดสอบหำงลำกแบบ
รูนำร์ (runar trailer) 

B 210 65 1.0 0.69 0.52 0.45 

B 210 95 1.0 0.63 0.42 0.32 

เครื่องทดสอบหำงลำกแบบ 

กริปเทสเตอร์ (gritester 
tailer) 

C 140 65 1.0 0.74 0.53 0.43 

C 140 95 1.0 0.64 0.36 0.24 

 
ข้อ 83  เมื่อมีสิ่งปนเปื้อนบนทำงวิ่งที่ใช้งำน สนำมบินต้องด ำเนินกำรแบ่งควำมยำวทำงวิ่งเป็น  

สำมส่วนเท่ำ ๆ กันเพ่ือประเมินควำมลึกและพ้ืนที่ครอบคลุมของสิ่งปนเปื้อนในแต่ละส่วนและรำยงำนข้อมูลดังกล่ำว 
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ส่วนที่ 10 
การเคลื่อนย้ายอากาศยานที่ขัดข้อง 

-------------------- 
  

ข้อ 84   สนำมบินต้องจัดให้มีข้อมูลหมำยเลขโทรศัพท์หรือโทรพิมพ์ของผู้ประสำนงำนของสนำมบิน
ในกำรเคลื่อนย้ำยอำกำศยำนที่ขัดข้องซึ่งอยู่บนหรืออยู่ใกล้กับพื้นที่เคลื่อนไหว และต้องแจ้งให้เจ้ำของอำกำศยำนหรือ
ผู้ด ำเนินกำรเดินอำกำศทรำบ หำกมีกำรร้องขอ 

 
ข้อ 85   ข้อมูลเกี่ยวกับขีดควำมสำมำรถในกำรเคลื่อนย้ำยอำกำศยำนที่ขัดข้องซึ่งอยู่บนหรืออยู่ใกล้

กับพ้ืนที่เคลื่อนไหว ต้องรำยงำนในส่วน AD 2.6 ของเอกสำรแถลงข่ำวกำรบิน  ทั้งนี้ ขีดควำมสำมำรถในกำร
เคลื่อนย้ำยอำกำศยำนที่ขัดข้อง ให้แสดงในรูปแบบประเภทของอำกำศยำนขนำดใหญ่ที่สุดซึ่งสนำมบินมีอุปกรณ์
รองรับในกำรเคลื่อนย้ำย 
 

ส่วนที่ 11 
ดับเพลิงและกู้ภัย 
-------------------- 

 
ข้อ 86  สนำมบินต้องจัดให้มีข้อมูลเกี่ยวกับระดับกำรป้องกันด้ำนดับเพลิงและกู้ภัยของสนำมบิน

ส ำหรับกำรดับเพลิงและกู้ภัยอำกำศยำน 
 
ข้อ 87  ระดับกำรป้องกันด้ำนดับเพลิงและกู้ภัยของสนำมบินในเวลำปกติ ต้องแสดงในรูปแบบ

ประเภทของระดับชั้นของกำรดับเพลิงและกู้ภัยตำมที่ก ำหนดไว้ในหมวด 6 บริกำรของสนำมบิน ส่วนที่ ๒ ดับเพลิง
และกู้ภัย และให้สอดคล้องกับประเภทและจ ำนวนของสำรดับเพลิงที่สนำมบินจัดให้มีไว้ในสนำมบินตำมปกติ 

 
ข้อ 88  เมื่อมีกำรเปลี่ยนแปลงระดับกำรป้องกันด้ำนดับเพลิงและกู้ภัยของสนำมบินในเวลำปกติ

ตำมข้อ 87 หรือมีกำรเปลี่ยนแปลงกำรใช้งำนได้ของสำรดับเพลิง อุปกรณ์ที่ใช้ส่งสำรดับเพลิง หรือบุคลำกรที่มีหน้ำที่ใช้
อุปกรณ์นั้น สนำมบินต้องด ำเนินกำรแจ้งให้หน่วยงำนให้บริกำรจัดกำรจรำจรทำงอำกำศและหน่วยงำนให้บริกำร
ข่ำวสำรกำรบินทรำบ เพ่ือให้หน่วยงำนดังกล่ำวสำมำรถให้ข้อมูลที่จ ำเป็นแก่อำกำศยำนที่ก ำลังบินเข้ำสู่และออกจำก
สนำมบินได้ และเม่ือกำรเปลี่ยนแปลงนั้นได้รับกำรแก้ไขและกลับคืนสู่ระดับกำรป้องกันในเวลำปกติแล้ว สนำมบินต้อง
แจ้งให้หน่วยงำนข้ำงต้นทรำบด้วย 

กำรเปลี่ยนแปลงตำมวรรคหนึ่ง ต้องแสดงในรูปแบบระดับชั้นของกำรดับเพลิงและกู้ภัยใหม่ 
ที่ให้บริกำรในสนำมบิน 

 
 
 
 
 
 



- ๓๐ - 
 

ส่วนที่ 12 
ระบบไฟน าร่อนลงด้วยสายตา (Visual Approach Slope Indicator Systems) 

-------------------- 
 

ข้อ 89   สนำมบินต้องจัดให้มีข้อมูลเกี่ยวกับระบบไฟน ำร่อนลงด้วยสำยตำ โดยต้องประกอบด้วย
ข้อมูล ดังต่อไปนี้ 

(1)  หมำยเลขทำงวิ่งที่เกี่ยวข้อง 
(2)  ประเภทของระบบซึ่งสอดคล้องกับข้อ 489 ส ำหรับกำรติดตั้งไฟน ำร่อนลงด้วยสำยตำ ต้องระบุ

ด้ำนที่มีกำรติดตั้งว่ำติดตั้งข้ำงซ้ำยหรือข้ำงขวำของทำงวิ่ง 
(3)  เมื ่อแกนกลำงของระบบไฟไม่ขนำนกับเส้นกึ ่งกลำงทำงวิ ่ง ให้ระบุมุมและทิศทำงของ  

กำรเบี่ยงเบนว่ำเป็นทำงซ้ำยหรือทำงขวำ 
(4)  มุมร่อนโดยปกติ ส ำหรับไฟน ำร่อนลงด้วยสำยตำ ต้องเป็นมุม (B + C) ÷ 2 และ (A + B) ÷ 2 

ตำมล ำดับ ตำมรูปที่ 31 ในหมวด 5 ส่วนที่ 1  
(5)  ควำมสูงระดับสำยตำที่น้อยที่สุดเหนือหัวทำงวิ่ง (Minimum Eye Height Over Threshold: 

MEHT) ของสัญญำณตำมควำมลำดชัน (on-slope signal) ส ำหรับไฟน ำร่อนลงด้วยสำยตำแบบ PAPI ต้องเป็น 
ค่ำมุมที่ติดตั้งของหน่วยที่สำมของไฟน ำร่อนจำกขอบทำงวิ่งลบสองลิปดำ และส ำหรับไฟน ำร่อนลงด้วยสำยตำแบบ 
APAPI ต้องเป็นค่ำมุมที่ติดตั้งของหน่วยที่สองของไฟน ำร่อนจำกขอบทำงวิ่งลบสองลิปดำ 

 
ส่วนที่ 13 

การประสานงานกับหน่วยงานใหบ้ริการข่าวสารการบิน หน่วยงานให้บริการจัดการจราจรทางอากาศ และ
หน่วยงานอ่ืน ทีใ่ห้บริการภายในสนามบิน  

-------------------- 
 

ข้อ 90   เพ่ือประโยชน์ในกำรท ำให้มั่นใจว่ำ หน่วยงำนให้บริกำรข่ำวสำรกำรบินได้รับข้อมูลอย่ำง
ครบถ้วน และสำมำรถให้ข้อมูลก่อนท ำกำรบินที่เป็นปัจจุบัน พร้อมทั้งสำมำรถตอบสนองควำมต้องกำรข้อมูลขณะ 
ท ำกำรบิน เจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบินต้องจัดให้มีกำรประสำนงำนกับหน่วยงำนให้บริกำรข่ำวสำรกำรบิน 
หน่วยงำนให้บริกำรจัดกำรจรำจรทำงอำกำศ และหน่วยงำนอ่ืนทีใ่ห้บริกำรภำยในสนำมบิน เพ่ือให้มีกำรรำยงำนข้อมูล
ต่อหน่วยงำนให้บริกำรข่ำวสำรกำรบินทรำบ โดยให้เกิดควำมล่ำช้ำน้อยท่ีสุดเกี่ยวกับข้อมูล ดังต่อไปนี้   

(1)  ข้อมูลเกี่ยวกับสถำนะของกำรรับรองกำรด ำเนินงำนสนำมบินสำธำรณะและสภำพของสนำมบิน 
ซึ่งต้องรวมถึงข้อมูล ดังต่อไปนี้ 

(ก)  ชื่อสนำมบินและรหัสแสดงต ำแหน่งสนำมบิน ( location indicator) ขององค์กำร 
กำรบินพลเรือนระหว่ำงประเทศ 

(ข)  วันที่ได้รับกำรรับรองและระยะเวลำกำรมีผลของกำรรับรอง  
(ค)  หมำยเหตุ (ถ้ำมี) 

(2)  สถำนะด้ำนกำรปฏิบัติกำรของสิ่งอ ำนวยควำมสะดวก บริกำร และเครื่องอ ำนวยควำมสะดวก 
ในกำรเดินอำกำศท่ีเกี่ยวข้อง ซึ่งอยู่ภำยในพ้ืนที่ที่สนำมบินรับผิดชอบ 

(3)  ข้อมูลที่เก่ียวข้องกับห้วงอำกำศบริเวณสนำมบิน (local airspace of an aerodrome) 
(4)  ข้อมูลอื่น ๆ ที่พิจำรณำแล้วว่ำเป็นข้อมูลที่มีนัยส ำคัญเชิงปฏิบัติกำร 



- ๓๑ - 
 

ข้อ 91   ก่อนที่จะท ำกำรเปลี่ยนแปลงใด ๆ ต่อระบบกำรเดินอำกำศ สนำมบินต้องค ำนึงถึง
ระยะเวลำที่หน่วยงำนให้บริกำรข่ำวสำรกำรบินต้องใช้ส ำหรับเตรียมกำรด ำเนินกำรที่เกี่ยวข้องกับกำรออกประกำศ  
ให้บุคคลอ่ืนทรำบต่อไป  ดังนั้น เพ่ือให้กำรด ำเนินกำรให้ข้อมูลแก่หน่วยงำนให้บริกำรข่ำวสำรกำรบินได้ทันตำม
ก ำหนดเวลำ สนำมบินต้องด ำเนินกำรให้เกิดกำรประสำนงำนกันอย่ำงใกล้ชิดระหว่ำงหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องด้วย 

 
ข้อ 92   เมื่อมีกำรเปลี่ยนแปลงข้อมูลกำรบินซึ่งมีผลกระทบต่อแผนภูมิหรือระบบกำรเดินอำกำศ

โดยใช้คอมพิวเตอร์ สนำมบินต้องแจ้งข้อมูลดังกล่ำวตำมระบบควบคุมเวลำข่ำวสำรกำรบิน  (Aeronautical 
Information Regulation and Control: AIRAC) 

 
ข้อ 93  บรรดำหน่วยงำนที่ให้บริกำรภำยในสนำมบิน ซึ่งรับผิดชอบในกำรจัดเตรียมข้อมูลดิบใน

ด้ำนกำรบินให้แก่หน่วยงำนให้บริกำรข่ำวสำรกำรบิน ต้องค ำนึงถึงข้อก ำหนดด้ำนควำมแม่นย ำและควำมสมบูรณ์ของ
ข้อมูลกำรบินและเป็นไปตำมควำมต้องกำรของผู้ใช้งำนข้อมูลด้ำนกำรบินตำมข้อ 29 

 
หมวด 3 

ลักษณะทางกายภาพของสนามบิน  
-------------------- 

 
ส่วนที่ 1 
ทางว่ิง 

-------------------- 
 

1. จ านวนและทิศทางของทางวิ่ง 
 

ข้อ 94   เมื่อมีกำรก ำหนดต ำแหน่งทำงวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน สนำมบินต้อง
ค ำนึงถึงพ้ืนที่ที่ต้องกำรส ำหรับรองรับกำรปฏิบัติกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินและพ้ืนที่ที่ต้องกำรส ำหรับ
รองรับวิธีกำรปฏิบัติในกำรยกเลิกกำรบินลง (missed approach) เพ่ือให้มั่นใจว่ำ สิ่งกีดขวำงที่อยู่ในพ้ืนที่ดังกล่ำวหรือ
ปัจจัยด้ำนอ่ืน ๆ ไม่ท ำให้เกิดข้อจ ำกัดในกำรปฏิบัติกำรของเครื่องบินที่จะใช้ทำงวิ่งนั้น 

 
ข้อ 95   สนำมบินต้องมีจ ำนวนและทิศทำงของทำงวิ่งที่ท ำให้สนำมบินนั้นมีปัจจัยควำมสำมำรถ 

ใช้งำนได้ (usability factor) ไม่น้อยกว่ำร้อยละเก้ำสิบห้ำของจ ำนวนเครื่องบินที่สนำมบินประสงคจ์ะให้บริกำร  
 
ข้อ 96  กำรวำงต ำแหน่งและทิศทำงของทำงวิ่งของสนำมบิน ต้องวำงในลักษณะที่เส้นทำง  

กำรบินเข้ำและบินออกจำกสนำมบินของอำกำศยำนจะก่อให้เกิดกำรรบกวนพ้ืนที่อยู่อำศัยและพ้ืนที่อ่ืนที่มีควำมอ่อนไหว
ต่อเสียงรบกวนบริเวณใกล้เคียงสนำมบินน้อยที่สุด  ทั้งนี้ เพ่ือหลีกเลี่ยงปัญหำผลกระทบด้ำนเสียงในอนำคต 

  
ข้อ 97   กำรเลือกค่ำลมขวำงสูงสุด (maximum permissible crosswind) เพ่ือให้เป็นไปตำมข้อ 95 

ต้องอยู่บนสมมติฐำนที่ว่ำ กำรบินลงหรือวิ่งขึ้นของเครื่องบินในสภำวะปกติจะไม่สำมำรถท ำได้ ถ้ำองค์ประกอบ 
ลมขวำง (crosswind component) มีค่ำมำกกว่ำ ดังต่อไปนี้ 
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(๑)  ยี่สิบน็อต ในกรณีที่ เครื่องบินใช้ควำมยำวทำงวิ่งอ้ำงอิง (reference field length) ตั้งแต่ 
หนึ่งพันห้ำร้อยเมตรขึ้นไป แต่ถ้ำทำงวิ่งมีสภำพที่อำจท ำให้ประสิทธิภำพกำรเบรกต่ ำ อันเนื่องมำจำกค่ำสัมประสิทธิ์
ควำมเสียดทำนตำมยำว (longitudinal coefficient of friction) ไม่เพียงพอ ควำมเร็วของลมขวำงต้องไม่เกิน 
สิบสำมน็อต 

(๒)  สิบสำมน็อต ในกรณีที่เครื่องบินใช้ควำมยำวทำงวิ่งอ้ำงอิง (reference field length) ตั้งแต่
หนึ่งพันสองร้อยเมตรขึ้นไป แต่ไม่ถึงหนึ่งพันห้ำร้อยเมตร 

(๓)  สิบน็อต ในกรณีที่เครื่องบินใช้ควำมยำวทำงวิ่งอ้ำงอิง (reference field length) น้อยกว่ำหนึ่ง
พันสองร้อยเมตร 

องค์ประกอบลมขวำงตำมวรรคหนึ่งหมำยควำมว่ำ องค์ประกอบของลมผิวพ้ืน  (surface wind 
components) ที่พัดเข้ำทำงวิ่งเป็นมุมฉำกกับเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง 

 

ข้อ 98  ข้อมูลที่จะน ำมำใช้เพ่ือค ำนวณหำปัจจัยควำมสำมำรถใช้งำนได้ของสนำมบินจะต้องอ้ำงอิง
มำจำกกำรแจกแจงข้อมูลสถิติของลมเฉลี่ย (mean wind distribution statistics) ที่มีควำมน่ำเชื่อถือและ 
มีระยะเวลำกำรเก็บสถิติที่นำนเพียงพอ โดยทั่วไปต้องไม่น้อยกว่ำห้ำปี  ทั้งนี้ กำรเก็บข้อมูลสถิติลมให้ท ำอย่ำงน้อย
แปดครั้งต่อหนึ่งวัน ในทุก ๆ วัน โดยมีช่วงของระยะเวลำกำรเก็บข้อมูลที่เท่ำกัน 

 
ข้อ 99   จ ำนวนทำงวิ่งที่สนำมบินจะจัดให้มีในแต่ละทิศทำง ขึ้นอยู่กับจ ำนวนกำรเคลื่อนไหวของ

อำกำศยำนที่สนำมบินจะรองรับ 
 

2. ต าแหน่งของหัวทางวิ่ง (Threshold) 
 

ข้อ 100   สนำมบินต้องจัดให้มีหัวทำงวิ่ง ตั้งอยู่ในต ำแหน่งปลำยสุดของทำงวิ่ง เว้นแต่จะมีเหตุจ ำเป็นอ่ืน
อันเนื่องมำจำกกำรปฏิบัติกำรที่อำจท ำให้ต้องเลือกต ำแหน่งอื่นด้วยกำรเลื่อนต ำแหน่งหัวทำงวิ่ง 

  
ข้อ 101   เมื่อมีเหตุจ ำเป็นต้องเลื่อนต ำแหน่งหัวทำงวิ่ง ทั้งในลักษณะถำวรหรือชั่วครำวจำกต ำแหน่ง

ปกติ สนำมบินต้องพิจำรณำปัจจัยต่ำง ๆ ที่อำจเป็นอุปสรรคต่อต ำแหน่งของหัวทำงวิ่ง  ทั้งนี้ กำรเลื่อนหัวทำงวิ่ง 
อันเนื่องมำจำกกำรปิดให้บริกำรบำงส่วนของทำงวิ่ง จะต้องจัดให้มีพ้ืนที่ที่มีกำรปรับระดับและปรำศจำกสิ่งกีดขวำง 
โดยมีควำมยำวอย่ำงน้อยหกสิบเมตร ระหว่ำงพ้ืนที่ที่ปิดให้บริกำรและหัวทำงวิ่งที่ถูกเลื่อนไป และต้องจัดให้มีพ้ืนที่ที่มี 
ควำมยำวเพียงพอส ำหรับกำรด ำเนินกำรตำมข้อก ำหนดเกี่ยวกับพ้ืนที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่งด้วย  

 
3. ความยาวจริงของทางว่ิง 

 
ข้อ 102   สนำมบินต้องมีทำงวิ่งหลัก ซึ่งมีควำมยำวเพียงพอส ำหรับกำรปฏิบัติกำรของเครื่องบิน 

ที่ทำงวิ่งนั้นต้องรองรับ และต้องไม่น้อยกว่ำควำมยำวมำกที่สุดที่ได้จำกกำรค ำนวณโดยใช้กำรปรับแก้ส ำหรับสมรรถนะ 
และกำรปฏิบัติกำรของเครื่องบินภำยใตส้ภำพแวดล้อมท้องถิ่น  

ในกำรพิจำรณำควำมยำวของทำงวิ่งและควำมต้องกำรส ำหรับกำรปฏิบัติกำรบินในทิศทำง 
ทั้งสองทิศทำงของทำงวิ่งต้องค ำนึงถึงข้อก ำหนดเกี่ยวกับกำรวิ่งขึ้นและบินลงของเครื่องบินด้วย 
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ในกำรค ำนวณหำควำมยำวของทำงวิ่งตำมวรรคหนึ่ง ใหน ำสภำพแวดล้อมทองถิ่น เชน ควำมสูงจำก
ระดับน้ ำทะเลปำนกลำง อุณหภูมิ ควำมชื้น ควำมลำดชันของทำงวิ่ง ควำมจ ำเป็นด้ำนกำรปฏิบัติกำร และลักษณะ
พ้ืนผิวของทำงวิ่งมำใชประกอบกำรพิจำรณำด้วย 

 
ข้อ 103   กรณีที่สนำมบินมีทำงวิ่งมำกกว่ำหนึ่งทำงวิ่ง ทำงวิ่งรองต้องออกแบบและก่อสร้ำง

เช่นเดียวกับทำงวิ่งหลัก โดยให้ใช้กำรค ำนวณหำควำมยำวของทำงวิ่งหลักเป็นเกณฑ์ในกำรก ำหนดควำมยำว 
ของทำงวิ่งรองด้วย เว้นแต่ทำงวิ่งรองนั้นจะออกแบบให้ใช้งำนเสริมทำงวิ่งหลัก เพ่ือให สนำมบินมีค่ำปัจจัย
ควำมสำมำรถใชงำนได้ไม่น้อยกว่ำร้อยละเก้ำสิบหำ  

 
ข้อ 104   ในกรณีที่ทำงวิ่งได้รับกำรออกแบบให้มีทำงหยุดหรือพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำง และควำมยำวจริง

ของทำงวิ่งมีควำมยำวน้อยกว่ำที่ก ำหนดไว้ในข้อ 102 หรือข้อ 103 แล้วแต่กรณี ทำงวิ่ง ทำงหยุด และพ้ืนที่ปลอด 
สิ่งกีดขวำงดังกล่ำวต้องมีควำมยำวรวมกันเพียงพอส ำหรับกำรปฏิบัติกำรของ เครื่องบินที่จะใช้ทำงวิ่งนั้นส ำหรับ 
กำรวิ่งขึ้นและบินลง ในกรณีนี้พื้นผิวของทำงหยุดต้องมีลักษณะทำงกำยภำพเหมือนกับทำงวิ่งนั้นด้วย 

 
ข้อ 105  กำรท ำทำงหยุดตำมข้อ 104 จะเป็นกำรเพ่ิมควำมยำวรวมของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง 

และจะเลื่อนพ้ืนที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่งที่รองรับเครื่องบินวิ่งออกนอกทำงวิ่งถัดออกไป 
 

4. ความกว้างของทางว่ิง 
 
ข้อ 106  ทำงวิ่งต้องมีควำมกว้ำงไม่น้อยกว่ำที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่ 7 

 
ตารางท่ี 7 ความกว้างของทางวิ่ง  

รหัสตัวเลข 

ระยะห่างระหว่างล้อหลักด้านนอกทั้งสองข้าง (OMGWS) 

น้อยกว่า 4.5 เมตร 
4.5 เมตรขึ้นไป 
แต่ไม่ถึง 6 เมตร 

6 เมตรขึ้นไป 
แต่ไม่ถึง 9 เมตร 

9 เมตรขึ้นไป 
แต่ไม่ถึง 15 เมตร 

1(ก) 18 เมตร 18 เมตร 23 เมตร - 

2(ก) 23 เมตร 23 เมตร 30 เมตร - 

3 30 เมตร 30 เมตร 30 เมตร 45 เมตร 

4 - - 45 เมตร 45 เมตร 

(ก)  ควำมกว้ำงของทำงวิ่งแบบพรีซิชั่นต้องไม่น้อยกว่ำ 30 เมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2 
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5. ระยะห่างที่น้อยท่ีสุดระหว่างทางว่ิงขนานกัน 
 

ข้อ 107  ในกรณีที่ทำงวิ่งขนำนกันเป็นทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบิน  
และต้องกำรใช้ทำงวิ่งพร้อมกัน ระยะห่ำงน้อยที่สุดระหว่ำงเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งทั้งสองทำงวิ่งต้องไม่น้อยกว่ำ 

(1)  สองร้อยสิบเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขสูงสุดเป็น 3 หรือ 4 
(2)  หนึ่งร้อยห้ำสิบเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขสูงสุดเป็น 2 
(3)  หนึ่งร้อยยี่สิบเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขสูงสุดเป็น 1 
 
ข้อ 108  ในกรณีที่ทำงวิ่งขนำนกันเป็นทำงวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน และมี 

ควำมต้องกำรใช้ทำงวิ่งพร้อมกัน ระยะห่ำงน้อยที่สุดระหว่ำงเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งทั้งสองทำงวิ่งต้องไม่น้อยกว่ำ 
(1)  หนึ่งพันสำมสิบห้ำเมตร ส ำหรับกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่งขนำนแบบอิสระ ( independent parallel 

approach) 
(2)  เก้ำร้อยสิบห้ำเมตร ส ำหรับกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่งขนำนแบบไม่อิสระ (dependent parallel 

approach) 
(3)  เจ็ดร้อยหกสิบเมตร ส ำหรับกำรบินออกจำกทำงวิ่งขนำนแบบอิสระ ( Independent parallel 

departure) 
(4)  เจ็ดร้อยหกสิบเมตร ส ำหรับกำรปฏิบัติกำรวิ่ งขึ้นและบินลงพร้อมกันบนทำงวิ่ งขนำน 

(segregated parallel operation) 
ควำมในวรรคหนึ่งไม่น ำมำใช้บังคับในกรณี ดังต่อไปนี้ 
(1)  ส ำหรับกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่งขนำนแบบอิสระตำมวรรคหนึ่ง (๑) อำจต้องใช้กำรผสมผสำนกัน

ระหว่ำงระยะต่ ำสุดและเงื่อนไขร่วมอ่ืน ๆ เพ่ือน ำมำใช้ในกำรค ำนวณหำระยะห่ำง เมื่อพิจำรณำแล้วเห็นว่ำ  
กำรผสมผสำนกันดังกล่ำวจะไม่มีผลกระทบในเชิงลบต่อควำมปลอดภัยของกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำน  

(2)  ส ำหรับกำรปฏิบัติกำรวิ่งขึ้นและบินลงพร้อมกันบนทำงวิ่งขนำนตำมวรรคหนึ่ง (๔) ระยะห่ำง
น้อยที่สุดระหว่ำงเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง 

(ก)  อำจลดลงสำมสิบเมตร ส ำหรับแต่ละหนึ่งร้อยห้ำสิบเมตรที่มีกำรเลื่อนหัวทำงวิ่งของ 
ทำงวิ่งที่ใช้บินลงหันเข้ำหำอำกำศยำนที่บินลง จนกระทั่งระยะห่ำงน้อยที่สุดระหว่ำงเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งทั้งสองเท่ำกับ
สำมร้อยเมตร  

(ข)  ต้องเพ่ิมข้ึนสำมสิบเมตร ส ำหรับแต่ละหนึ่งร้อยห้ำสิบเมตรที่มีกำรเลื่อนหัวทำงวิ่งของทำงวิ่ง
ที่ใช้บินลงหันออกจำกอำกำศยำนที่ก ำลังบินลงบนทำงวิ่งนั้น  

 
6. ความลาดชันของทางว่ิง 

 
ข้อ 109 ทำงวิ่งต้องมีควำมลำดชันตำมยำว ซึ่งได้จำกกำรค ำนวณโดยกำรน ำค่ำควำมแตกต่ำง

ระหว่ำงค่ำสูงสุดและค่ำต่ ำสุดของระดับเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งหำรด้วยควำมยำวของทำงวิ่ง ซึ่งต้องไม่เกิน 
(1)  ร้อยละหนึ่ง ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 
(2)  ร้อยละสอง ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2 
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ข้อ 110   ตลอดควำมยำวทำงวิ่งในสนำมบิน ต้องไม่มีส่วนใดบนทำงวิ่งที่มีค่ำควำมลำดชันตำมยำว
เกินค่ำ ดังต่อไปนี้ 

(1)  ร้อยละหนึ่งจุดสองห้ำ ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 4 เว้นแต่ในช่วงหนึ่งในสี่ส่วนแรก 
และหนึ่งในสี่ส่วนสุดท้ำยของควำมยำวทำงวิ่ง ต้องมีค่ำควำมลำดชันตำมยำวไม่เกินร้อยละศูนย์จุดแปด 

(2)  ร้อยละหนึ่งจุดห้ำ ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 เว้นแต่ในช่วงหนึ่งในสี่ส่วนแรก 
และหนึ่งในสี่ส่วนสุดท้ำยของควำมยำวทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง หรือทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สำม ต้องมี 
ค่ำควำมลำดชันตำมยำวไม่เกินร้อยละศูนย์จุดแปด 

(3)  ร้อยละสอง ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2 
 
ข้อ 111  ในกรณีที่ไม่สำมำรถหลีกเลี่ยงกำรเปลี่ยนควำมลำดชันของทำงวิ่งได้ ค่ำควำมลำดชัน 

ที่เปลี่ยนแปลงระหว่ำงควำมลำดชันที่อยู่ต่อเนื่องกันต้องไม่เกิน 
(1)  ร้อยละหนึ่งจุดห้ำ ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 
(2)  ร้อยละสอง ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2 
 
ข้อ 112  กำรพิจำรณำระยะระหว่ำงควำมลำดชันที่มีกำรเปลี่ยนแปลง ให้เป็นไปตำมตัวอย่ำง 

ที่ก ำหนดไว้ในรูปที่ 7 
 

รูปที่ 7 ภาพตัวอย่างการพิจารณาระยะระหว่างความลาดชันที่มีการเปลี่ยนแปลง 

 
 

ข้อ 113   ในกำรวำงแผนผังทำงวิ่งซึ่งจะใช้ค่ำควำมลำดชันและกำรเปลี่ยนแปลงควำมลำดชันสูงสุด
หลำยค่ำร่วมกันตำมที่ก ำหนดในข้อ 109 ถึงข้อ 118 สนำมบินต้องท ำกำรศึกษำเพ่ือให้มั่นใจว่ำกำรเปลี่ยนแปลง 
ควำมลำดชันซึ่งส่งผลกระทบต่อโพรไฟล์ (profile) ของพ้ืนผิวทำงวิ่งจะไม่เป็นอุปสรรคต่อกำรปฏิบัติกำรของเครื่องบิน 

 
ข้อ 114  ช่วงกำรเปลี่ยนจำกควำมลำดชันหนึ่งไปอีกควำมลำดชันหนึ่งตำมข้อ 111 ต้องเชื่อมต่อด้วย

พ้ืนผิวส่วนโค้ง โดยกำรเปลี่ยนควำมลำดชันต้องไม่เกินอัตรำ ดังต่อไปนี้ 
(1)  ร้อยละศูนย์จุดหนึ่งต่อสำมสิบเมตร (รัศมีต่ ำสุดของควำมโค้ง เท่ำกับสำมหมื่นเมตร) ส ำหรับทำงวิ่ง 

ที่มีรหัสตัวเลขเป็น 4 

D for a runway where the code number is 3 shall be at least: 
15 000 (|x – y| + |y – z|) m 
|x – y| being the absolute numerical value of x – y 
|y – z| being the absolute numerical value of y – z 
Assuming x = +0.01  Assuming y = –0.005 Assuming z = +0.005 
then |x – y| = 0.015  then |y – z| = 0.01 
To comply with the specifications, D shall be not less than: 
that is, 15 000 (0.015 + 0.01) m, that is, 15 000 × 0.025 = 375 m 
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(2)  ร้อยละศูนย์จุดสองต่อสำมสิบเมตร (รัศมีต่ ำสุดของควำมโค้ง เท่ำกับหนึ่งหมื่นห้ำพันเมตร) ส ำหรับ
ทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 

(3)  ร้อยละศูนย์จุดสี่ต่อสำมสิบเมตร (รัศมีต่ ำสุดของควำมโค้ง เท่ำกับเจ็ดพันห้ำร้อยเมตร) ส ำหรับ
ทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2 

 
ข้อ 115  ในกรณีที่ไม่สำมำรถหลีกเลี่ยงกำรเปลี่ยนควำมลำดชันได้ กำรเปลี่ยนควำมลำดชัน 

ต้องไม่กีดขวำงแนวกำรมองเห็นจำกต ำแหน่ง ดังต่อไปนี้ 
(1)  ต ำแหน่งสำมเมตรใด ๆ เหนือทำงวิ่ง ไปยังทุกต ำแหน่งสำมเมตรอื่น ๆ เหนือทำงวิ่งภำยในระยะ

อย่ำงน้อยครึ่งหนึ่งของควำมยำวทำงวิ่ง ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น C  D  E หรือ F 
(2)  ต ำแหน่งสองเมตรใด ๆ เหนือทำงวิ่ง ไปยังทุกต ำแหน่งสองเมตรอ่ืน ๆ เหนือทำงวิ่งภำยในระยะ

อย่ำงน้อยครึ่งหนึ่งของควำมยำวทำงวิ่ง ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น B 
(3)  ต ำแหน่งหนึ่งจุดห้ำเมตรใด ๆ เหนือทำงวิ่งไปยังทุกต ำแหน่งหนึ่งจุดห้ำเมตรอื่น ๆ เหนือทำงวิ่ง 

ภำยในระยะอย่ำงน้อยครึ่งหนึ่งของควำมยำวทำงวิ่ง ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น A 
สนำมบินต้องพิจำรณำถึงแนวกำรมองเห็นที่ปรำศจำกสิ่งกีดขวำงบนทำงวิ่งตำมวรรคหนึ่งตลอดตำม

ควำมยำวทำงวิ่ง ในกรณีที่สนำมบินมีทำงวิ่งเดียวและไม่มีทำงขับขนำนตลอดควำมยำวของทำงวิ่ง 
ในกรณีที่สนำมบินที่มีทำงวิ่งตัดกัน สนำมบินต้องพิจำรณำหลักเกณฑ์เพ่ิมเติมเกี่ยวกับแนว  

กำรมองเห็นบริเวณจุดตัดบนทำงวิ่งเพื่อควำมปลอดภัยในกำรปฏิบัติกำรบินด้วย 
 
ข้อ 116   ทำงวิ่งตองหลีกเลี่ยงกำรเปลี่ยนควำมลำดชันในลักษณะที่เป็นลูกคลื่น (undulation) หรือ

กำรเปลี่ยนควำมลำดชันที่อยู่ติดกันบนทำงวิ่ง  ทั้งนี้ ให้มีระยะห่ำงระหว่ำงจุดตัดของโค้งสองโค้งที่อยู่ติดกันไม่น้อยกว่ำค่ำ 
ดังต่อไปนี้ แล้วแต่ค่ำใดมีค่ำมำกกว่ำ 

(1)  ผลรวมของค่ำสัมบูรณ์ของกำรเปลี่ยนควำมลำดชันคูณด้วยค่ำที่เหมำะสม ดังต่อไปนี้ 
(ก)  สำมหมื่นเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 4 
(ข)  หนึ่งหมื่นห้ำพันเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3  
(ค)  ห้ำพันเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2  หรือ 

(2)  สี่สิบห้ำเมตร 
แนวทำงเกี่ยวกับกำรเปลี่ยนแปลงควำมลำดชันทำงวิ่งตำมวรรคหนึ่งให้เป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้  

ในข้อ 111 (1) และ (2) 
 
ข้อ 117   พ้ืนผิวทำงวิ่งต้องมีลักษณะโค้งนูนเพ่ือประโยชน์ในกำรระบำยน้ ำได้อย่ำงรวดเร็ว เว้นแต่

เมื่อควำมลำดเอียงผิวแบบทำงเดียวซึ่งลำดเอียงจำกสูงไปต่ ำ อยู่ในทิศทำงเดียวกันกับทิศทำงของลมพัดเป็นประจ ำ 
เมื่อเวลำฝนตก ซึ่งจะช่วยให้ระบำยน้ ำได้อย่ำงรวดเร็ว โดยควำมลำดชันตำมขวำงต้องมีอัตรำ ดังต่อไปนี้ 

(1)  ร้อยละหนึ่งจุดห้ำ ส ำหรับทำงวิ่งที่รหัสตัวอักษรเป็น C  D  E หรือ F  
(2)  ร้อยละสอง ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น A หรือ B 
ควำมลำดชันตำมขวำงตำมวรรคหนึ่งไม่ว่ำกรณีใด ๆ ต้องไม่เกินร้อยละหนึ่งจุดห้ำหรือร้อยละสอง 

แล้วแต่กรณี และต้องไม่ต่ ำกว่ำร้อยละหนึ่ง เว้นแต่บริเวณจุดตัดของทำงวิ่งหรือทำงขับที่อำจจ ำเป็นต้องมีควำมลำดชัน
ที่รำบกว่ำ ทั้งนี้ ส ำหรับพ้ืนผิวโค้งนูน ควำมลำดชันตำมขวำงแต่ละด้ำนของเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งต้องสมมำตรกัน 
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ข้อ 118   ทำงวิ่งต้องมีควำมลำดชันตำมขวำงเท่ำกันตลอดควำมยำวของทำงวิ่ง เว้นแต่ในบริเวณ
จุดตัดกับทำงวิ่งอ่ืนหรือทำงขับ ซึ่งอำจมีช่วงกำรเปลี่ยนควำมลำดชัน โดยให้ค ำนึงถึงควำมลำดชันที่เพียงพอส ำหรับ 
กำรระบำยน้ ำด้วย 

 

7. ความแข็งแรงของทางว่ิง 
 

ข้อ 119   ทำงวิ่งต้องมีควำมแข็งแรงเพียงพอที่จะสำมำรถรองรับปริมำณกำรจรำจรของเครื่องบิน 
ที่จะใช้ทำงวิ่งนั้น ๆ ได้ 
 
 

8. พื้นผิวของทางว่ิง 
 

ข้อ 120 สนำมบินต้องก่อสร้ำงทำงวิ่งให้มีพ้ืนผิวเรียบโดยปรำศจำกควำมไม่สม่ ำเสมอที่อำจมีผลต่อ
กำรสูญเสียควำมเสียดทำน หรือก่อให้เกิดผลกระทบในเชิงลบต่อกำรวิ่งขึ้นหรือบินลงของเครื่องบิน 

 
ข้อ 121  ในกรณีที่ทำงวิ่งมีผิวพื้นจรำจร ผิวของทำงวิ่งต้องก่อสร้ำงหรือเสริมพื้นผิวใหม่ให้มี  

ค่ำควำมเสียดทำนของพ้ืนผิวเพียงพอในกรณีที่ทำงวิ่งอยู่ในสภำพเปียก 
 

ข้อ 122  เมื่อมีกำรก่อสร้ำงทำงวิ่งหรือเสริมพื้นผิวของทำงวิ่งใหม่ สนำมบินต้องตรวจวัดคุณลักษณะ
ควำมเสียดทำนของพ้ืนผิวทำงวิ่งที่มีผิวพ้ืนจรำจร เพ่ือพิจำรณำว่ำคุณลักษณะควำมเสียดทำนของพ้ืนผิวนั้นเป็นไปตำม
ค่ำควำมเสียดทำนที่ออกแบบไว้หรือไม่ 

 

ข้อ 123   กำรตรวจวัดคุณลักษณะควำมเสียดทำนของพ้ืนผิวทำงวิ่งเมื่อมีกำรก่อสร้ำงหรือเสริม
พ้ืนผิวใหม่ตำมข้อ 122 ต้องใช้อุปกรณ์ตรวจวัดควำมเสียดทำนต่อเนื่องแบบเซลฟ์-เวทติ้ง (self-wetting) เพ่ือให้มั่นใจ
ได้ว่ำคุณลักษณะควำมเสียดทำนของพ้ืนผิวเป็นไปตำมค่ำควำมเสียดทำนที่ออกแบบไว้ 

รำยละเอียดเกี่ยวกับคุณลักษณะควำมเสียดทำนของพ้ืนผิวให้เป็นไปตำมที่ก ำหนดในข้อ 1070  
และตำรำงที ่6 

 

ข้อ 124   ควำมลึกโดยเฉลี่ยขององคประกอบพื้นผิวทำงวิ่งใหม่ต้องไม่น้อยกว่ำหนึ่งมิลลิเมตร 
 

ข้อ 125   ในกรณีพ้ืนผิวที่มีกำรเซำะร่อง (groove) หรือท ำรอยบำก (score) ร่องหรือรอยบำกนั้น 
ต้องตั้งฉำกกับเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง หรือขนำนกับแนวรอยต่อตำมขวำงที่ไม่ได้ตั้งฉำกกับเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง แล้วแต่กรณี 

 
ส่วนที่ 2 

ไหล่ทางวิ่ง (Runway Shoulders) 
-------------------- 

 
1. บททั่วไป 

 
ข้อ 126   สนำมบินที่มีทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น D E หรือ F ต้องจัดให้มีไหล่ทำงวิ่ง  
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2. ความกว้างของไหล่ทางว่ิง  
 

ข้อ 127   ไหล่ทำงวิ่งส ำหรับเครื่องบินที่มีระยะห่ำงระหว่ำงล้อหลักด้ำนนอกทั้งสองข้ำง (Outer 
Main Gear Wheel Span: OMGWS) ตั้งแต่เก้ำเมตรขึ้นไป แต่ไม่ถึงสิบห้ำเมตร ต้องขยำยต่อเนื่องจำกขอบของ 
ทำงวิ่งแต่ละด้ำนในลักษณะสมมำตรกันตำมแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง เพ่ือให้ทำงวิ่งและไหล่ทำงวิ่งดังกล่ำวมีควำมกว้ำง
รวมกันแล้วไม่น้อยกว่ำระยะ ดังต่อไปนี้  

(1)  หกสิบเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น D หรือ E 
(2)  หกสิบเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น F ที่รองรับเครื่องบินที่มีสอง หรือสำมเครื่องยนต์ 
(3)  เจ็ดสิบห้ำเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น F ที่รองรับเครื่องบินที่มีสี่เครื่องยนต์ขึ้นไป 
 

๓. ความลาดชันของไหล่ทางว่ิง 
 

ข้อ 128   พ้ืนผิวของไหล่ทำงวิ่งบริเวณที่อยู่ชิดติดกับทำงวิ่งต้องรำบเรียบเป็นระนำบเดียวกันกับ
พ้ืนผิวของทำงวิ่ง โดยต้องมีควำมลำดชันตำมขวำงไม่เกินร้อยละสองจุดห้ำ 

 
๔. ความแข็งแรงของไหล่ทางว่ิง 

 
ข้อ 129  ส่วนของพ้ืนที่ไหล่ทำงวิ่งนับจำกขอบทำงวิ่งจนถึงระยะสำมสิบเมตรจำกเส้นกึ่งกลำง 

ทำงวิ่ง ต้องก่อสร้ำงให้มีควำมแข็งแรงเพียงพอที่จะสำมำรถรองรับกรณีที่เครื่องบินวิ่งออกนอกทำงวิ่ง โดยไม่ท ำให้เกิด
ควำมเสียหำยต่อโครงสร้ำงของเครื่องบิน และสำมำรถรองรับยำนพำหนะภำคพ้ืนที่จะปฏิบัติงำนบนไหล่ทำงวิ่งนั้นได้ 

 
๕. พื้นผิวของไหล่ทางว่ิง 

 
ข้อ 130   พ้ืนผิวของไหล่ทำงวิ่งต้องก่อสร้ำงให้สำมำรถต้ำนทำนกำรหลุดร่อน (erosion) และกรณี 

ที่เครื่องยนต์ของเครื่องบินดูด (ingestion) วัสดุที่อยู่บนพ้ืนผิว  
 
ข้อ 131   ในกรณีที่ไหล่ทำงวิ่งมีไว้ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น F ไหล่ทำงวิ่งต้องมีกำร 

ปูผิวพ้ืนจรำจร โดยทำงวิ่งและไหล่ทำงวิ่งดังกล่ำวต้องมีควำมกว้ำงรวมกันแล้วไม่น้อยกว่ำหกสิบเมตร 
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ส่วนที่ 3 
ลานกลับล า (Runway Turn Pads) 

-------------------- 
 

1. บทท่ัวไป 
 

ข้อ 132   ในกรณีที่บริเวณปลำยทำงวิ่งไม่มีทำงขับ หรือไม่มีทำงขับเพ่ือให้เครื่องบินกลับล ำ และ
เป็นทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น D E หรือ F สนำมบินต้องจัดให้มีลำนกลับล ำ เพ่ือให้เครื่องบินสำมำรถกลับล ำได้ 
หนึ่งร้อยแปดสิบองศำ ตำมรูปที่ ๘ 

สนำมบินที่มีทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น A B และ C ที่ก่อสร้ำงขึ้นภำยหลังข้อก ำหนดนี้มีผลใช้บังคับ
ต้องจัดให้มีลำนกลับล ำตำมวรรคหนึ่งด้วย เว้นแต่ทำงวิ่งดังกล่ำวมีระยะห่ำงระหว่ำงล้อเครื่องบินกับขอบของทำงวิ่ง 
ไม่น้อยกว่ำค่ำที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่ 8 

 
รูปที่ 8 แผนผังลานกลับล าโดยท่ัวไป 

 
 

ข้อ 133   ลำนกลับล ำตำมข้อ 132 อำจตั้งอยู่ที่ระยะต่ำง ๆ ตลอดควำมยำวทำงวิ่งก็ได้ หำกตองกำร
ลดระยะทำงกำรขับเคลื่อนของเครื่องบินที่ไม่ได้ใชควำมยำวทำงวิ่งทั้งหมดในกำรวิ่งขึ้นและบินลง  

สนำมบินอำจก ำหนดให้ลำนกลับล ำอยู่ในต ำแหน่งทำงด้ำนซ้ำยของทำงวิ่ง เพ่ืออ ำนวยควำมสะดวก  
ในกำรเริ่มต้นกำรเลี้ยวของเครื่องบิน เนื่องจำกโดยปกติแล้วที่นั่งต ำแหน่งซ้ำยเป็นที่นั่งของนักบินผู้ควบคุมอำกำศยำน 
(pilot-in-command) 

 
ข้อ 134   ลำนกลับล ำต้องมีผิวพ้ืนจรำจรต่อเนื่องกับผิวพ้ืนจรำจรของทำงวิ่งที่ต ำแหน่งบริเวณ

ปลำยทำงวิ่งทั้งสองด้ำน และที่ระยะต่ำง ๆ ตลอดควำมยำวทำงวิ่ง หำกจัดให้ม ี
 
ข้อ 135   มุมของกำรตัดกันระหว่ำงลำนกลับล ำกับทำงวิ่งต้องไม่เกินสำมสิบองศำ 
 
ข้อ 136   มุมเลี้ยวล้อหน้ำของเครื่องบิน (nose wheel steering angle) ซึ่งจะใช้ในกำรออกแบบ 

ลำนกลับล ำต้องไม่เกินสี่สิบห้ำองศำ 
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ข้อ 137   กำรออกแบบลำนกลับล ำต้องมีระยะห่ำงระหว่ำงล้อเครื่องบินกับขอบของลำนกลับล ำ 
ไม่น้อยกว่ำระยะในตำรำงที่ 8  ทั้งนี้ ระยะของล้อเครื่องบินให้พิจำรณำจำกระยะที่ห้องนักบินของเครื่องบินที่ใช้ 
ลำนกลับล ำนั้นอยู่เหนือเครื่องหมำยลำนกลับล ำ  

 
ตารางท่ี 8 ระยะห่างระหว่างล้อเครื่องบินกับขอบของลานกลับล า 

 

ระยะห่างระหว่างล้อหลักด้านนอกทั้งสองข้าง (OMGWS) 

น้อยกว่า 4.5 เมตร 
4.5 เมตรขึ้นไป 
แต่ไม่ถึง 6 เมตร 

6 เมตรขึ้นไป 
แต่ไม่ถึง 9 เมตร 

9 เมตรขึ้นไป 
แต่ไม่ถึง 15 เมตร 

ระยะห่าง 1.5 เมตร 2.25 เมตร 
3 เมตร(ก) หรือ 

4 เมตร(ข) 
4 เมตร 

(ก)  หำกลำนกลับล ำใชส้ ำหรับเคร่ืองบินที่มีฐำนล้อ (wheel base) น้อยกว่ำ 18 เมตร  

(ข)  หำกลำนกลับล ำใชส้ ำหรับเคร่ืองบินที่มีฐำนล้อ (wheel base) เท่ำกับหรือมำกกว่ำ 18 เมตร 

หมำยเหตุ ฐำนล้อ หมำยถึง ระยะห่ำงระหว่ำงล้อหน้ำ (nose gear) และศูนย์กลำงเรขำคณิตของล้อหลัก (main gear) 

 
๒. ความลาดชันของลานกลับล า 

 
ข้อ 138   ลำนกลับล ำต้องมีควำมลำดชันตำมยำวและควำมลำดชันตำมขวำงเพียงพอที่จะป้องกัน 

มิให้เกิดกำรสะสมของน้ ำบนพ้ืนผิว และท ำให้เกิดกำรระบำยน้ ำบนพ้ืนผิวได้อย่ำงรวดเร็ว  ทั้งนี้ ลำนกลับล ำต้องมี
ควำมลำดชันเท่ำกับผิวพ้ืนจรำจรของทำงวิ่งที่เชื่อมกับลำนกลับล ำนั้น 

 
๓. ความแข็งแรงของลานกลับล า 

 
ข้อ 139   ลำนกลับล ำต้องมีควำมแข็งแรงอย่ำงน้อยที่สุดเท่ำกับทำงวิ่งที่เชื่อมกับลำนกลับล ำ ทั้งนี้ 

ให้สนำมบินพิจำรณำด้วยว่ำลำนกลับล ำต้องรองรับกำรจรำจรที่มีกำรเคลื่อนตัวช้ำจำกกำรเลี้ยวที่มีแรงกระท ำต่อพ้ืน
มำก (hard turns) และท ำให้เกิดควำมเค้นต่อผิวพ้ืนจรำจรมำกกว่ำ (higher stresses on the pavement) 

นอกจำกควำมแข็งแรงตำมวรรคหนึ่งแล้ว กรณีลำนกลับล ำที่มีผิว พ้ืนจรำจรแบบยืดหยุ่น พื้นผิวต้อง
สำมำรถทนทำนต่อแรงเฉือนตำมแนวรำบ (horizontal shear force) ที่กระท ำโดยล้อหลักของเครื่องบินในระหว่ำง
กำรเลี้ยวด้วย 

 
๔. พื้นผิวของลานกลับล า 

 
ข้อ 140  พื้นผิวของลำนกลับล ำต้องปรำศจำกควำมไม่สม่ ำเสมอของพื้นผิวที่อำจก่อให้เกิด

ควำมเสียหำยแก่เครื่องบินที่ใช้ลำนกลับล ำนั้นได้ 
 
ข้อ 141   พ้ืนผิวของลำนกลับล ำต้องก่อสร้ำงหรือเสริมพ้ืนผิวใหม่ให้มีค่ำควำมเสียดทำนของพ้ืนผิว

เท่ำกับควำมเสียดทำนของทำงวิ่งที่เชื่อมต่อกันเป็นอย่ำงน้อย 
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๕. ไหล่ลานกลับล า 
 

ข้อ 142   สนำมบินต้องจัดให้มีไหล่ลำนกลับล ำ โดยให้มีควำมกว้ำงเพียงพอที่จะป้องกันกำรหลุดร่อน
ของพ้ืนผิวซึ่งเกิดจำกกระแสไอพ่นจำกเครื่องยนต์เจ็ตของเครื่องบินที่จะใช้ลำนกลับล ำนั้น และป้องกันวัตถุแปลกปลอม
ใด ๆ ที่อำจเป็นอันตรำยต่อเครื่องยนต์ของเครื่องบิน 

ไหล่ลำนกลับล ำตำมวรรคหนึ่งต้องมีควำมกว้ำงอย่ำงน้อยที่สุดครอบคลุมถึงเครื่องยนต์ด้ำนนอก
ของเครื่องบินที่จะใช้ลำนกลับล ำนั้น และอำจมีควำมกว้ำงมำกกว่ำไหล่ทำงวิ่งที่เกี่ยวข้องก็ได้ 

 
ข้อ 143   ไหล่ลำนกลับล ำต้องมีควำมแข็งแรงเพียงพอที่จะรองรับกำรเคลื่อนที่ผ่ำนเป็นครั้งครำวของ

เครื่องบินที่จะใช้ลำนกลับล ำดังกล่ำว โดยไม่ท ำให้เกิดควำมเสียหำยต่อโครงสร้ำงของเครื่องบิน และสำมำรถรองรับ
ยำนพำหนะภำคพ้ืนที่จะปฏิบัติงำนบนไหล่ลำนกลับล ำนั้นได้  
 

ส่วนที่ 4 
พื้นที่ปลอดภัยรอบทางว่ิง (Runway Strips)  

-------------------- 
  

1. บทท่ัวไป 
 

ข้อ 144   ทำงวิ่งและทำงหยุดใด ๆ ที่เชื่อมต่อกับทำงวิ่งต้องล้อมรอบด้วยพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง  
 

๒. ขนาดของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางว่ิง 
 

ข้อ 145   พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งต้องขยำยต่อออกไปจำกหัวทำงวิ่งและยำวเลยปลำยทำงวิ่งหรือ
ทำงหยุดไม่น้อยกว่ำระยะทำง ดังต่อไปนี้ 

(1) หกสิบเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 2  3 หรือ 4 
(2) หกสิบเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 และเป็นทำงวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัด

ประกอบกำรบิน  
(3) สำมสิบเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 และเป็นทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัด

ประกอบกำรบิน  
 
ข้อ 146   พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งของทำงวิ่งแบบพรีซิชั่นและทำงวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น ต้องขยำย

ไปทำงด้ำนข้ำงแต่ละด้ำนของเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งและแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งที่ต่อขยำยออกไปตลอด ควำมยำวของ
พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งนั้นเป็นระยะทำงอย่ำงน้อย ดังต่อไปนี้  

(1) หนึ่งร้อยสี่สิบเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 
(2) เจ็ดสิบเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2   
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ข้อ 147  พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งของทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบิน ต้องขยำย
ไปทำงด้ำนข้ำงแต่ละด้ำนของเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งและแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งที่ต่อขยำยออกไปตลอดควำมยำวของพ้ืนที่
ปลอดภัยรอบทำงวิ่งนั้นเป็นระยะทำงอย่ำงน้อย ดังต่อไปนี้ 

(1)  เจ็ดสิบห้ำเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 
(2)  สี่สิบเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 2 
(3)  สำมสิบเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 

 
๓. วัตถุในพื้นที่ปลอดภัยรอบทางวิ่ง 

 
ข้อ 148   วัตถุใด ๆ ที่อยู่ในพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง ใหถือว่ำเป็นสิ่งกีดขวำง และสนำมบินตอง

เคลื่อนยำยวัตถุนั้นออกจำกพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง ให้ไกลที่สุดเท่ำที่จะท ำได้   
 
ข้อ 149   เพ่ือป้องกันไม่ให้เกิดควำมเสียหำยต่อเครื่องบินกรณีที่วิ่งออกนอกทำงวิ่ง สนำมบินต้อง

ค ำนึงถึงต ำแหน่งและกำรออกแบบระบบระบำยน้ ำของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง ซึ่งอำจจ ำเป็นต้องมีกำรออกแบบ 
ฝำปิดระบบระบำยน้ ำที่เหมำะสมด้วย 

ในพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งที่มีรำงระบำยน้ ำแบบเปิดหรือแบบมีฝำปิด สนำมบินต้องแน่ใจว่ำ
โครงสร้ำงของรำงระบำยน้ ำดังกล่ำวจะไม่ยื่นเหนือพ้ืนดินโดยรอบเพ่ือไม่ให้เป็นสิ่งกีดขวำง 

 
ข้อ 150   นอกจำกต้องด ำเนินกำรตำมข้อ 149 สนำมบินต้องค ำนึงถึงกำรออกแบบและบ ำรุงรักษำ

รำงระบำยน้ ำแบบเปิด เพื่อป้องกำรกำรดึงดูดสัตว์ต่ำง ๆ โดยเฉพำะสัตว์จ ำพวกนกที่อำจเข้ำมำอยู่ ในบริเวณพื้นที่
ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง หำกมีควำมจ ำเป็น สนำมบินอำจใช้ตำข่ำยในกำรปิดรำงระบำยน้ ำหรือขึงเส้นลวดโดยเว้น
ระยะห่ำงที่เหมำะสม 

 
ข้อ 151   นอกเหนือไปจำกเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ ประเภททัศนวิสัย หรือวัตถุ

ที่จ ำเป็นต้องตั้งอยู่บนพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งเพ่ือวัตถุประสงค์กำรใช้งำนด้ำนควำมปลอดภัยในกำรปฏิบัติกำรของ
อำกำศยำน ซึ่งต้องได้รับกำรเห็นชอบจำกผู้อ ำนวยกำรและเป็นไปตำมข้อก ำหนดเกี่ยวกับวัสดุแตกหักง่ำย กำรท ำ
เครื่องหมำยและกำรติดตั้งไฟตำมที่ระบุไว้ในหมวด 5 สิ่งอ ำนวยควำมสะดวก  สิ่งติดตั้งและอุปกรณ์ ต้องไม่มีวัตถ ุ
ติดตรึงใด ๆ ตั้งอยู่ในพื้นท่ีปลอดภัยรอบทำงวิ่งของทำงวิ่งแบบพรีซิชั่นภำยในขอบล่ำงของพ้ืนผิวลำดเอียงชั้นใน 

ภำยในพ้ืนที่ตำมวรรคหนึ่ง ต้องไม่มีวัตถุเคลื่อนที่ใด ๆ อยู่ในพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง ในระหว่ำงที่มี
กำรใช้งำนทำงวิ่งในกำรบินลงและวิ่งขึ้นของอำกำศยำน 

รำยละเอียดเกี่ยวกับต ำแหน่งของอุปกรณ์และสิ่งติดตั้งที่จ ำเป็นต้องอยู่บนพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง
ให้เป็นไปตำมท่ีระบุไว้ในหมวด 6 บริกำรของสนำมบิน ส่วนที่ 9 ต ำแหน่งของอุปกรณ์และสิ่งติดตั้งบนพื้นที่ปฏิบัติงำน  
 

๔. การปรับระดับพื้นที่ปลอดภัยรอบทางว่ิง 
 

ข้อ 152   เพ่ือประโยชน์ในกำรรองรับเครื่องบินที่จะใช้ทำงวิ่ง ในกรณีที่เครื่องบินวิ่งออกนอกทำงวิ่ง 
สนำมบินต้องปรับระดับส่วนของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งของทำงวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน อย่ำงน้อย
ภำยในระยะจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งและแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งที่ขยำยออกไป ดังต่อไปนี้ 
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(1)  หนึ่งร้อยห้ำเมตร ส ำหรับทำงวิ่งแบบพรีซิชั่นที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 ตำมรูปที ่9 
(2)  เจ็ดสิบห้ำเมตร ส ำหรับทำงวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4  
(3)  สี่สิบเมตร ส ำหรับทำงวิ่งแบบพรีซิชั่นและทำงวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2 
 

รูปที่ 9 ส่วนที่ปรับระดับของพื้นที่ปลอดภัยรอบทางว่ิงส าหรับทางว่ิงแบบพรีซิชั่นที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 

 
 

ข้อ 153   เพ่ือประโยชน์ในกำรรองรับเครื่องบินที่จะใช้ทำงวิ่ง ในกรณีที่เครื่องบินวิ่งออกนอกทำงวิ่ง 
สนำมบินต้องปรับระดับส่วนของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งของทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบิน  
อย่ำงน้อยภำยในระยะจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งและแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งที่ขยำยออกไป ดังต่อไปนี้ 

(1)  เจ็ดสิบห้ำเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 
(2)  สี่สิบเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 2 
(3)  สำมสิบเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 
  
ข้อ 154   พ้ืนผิวของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งในบริเวณที่อยู่ชิดติดกับทำงวิ่ง ไหล่ทำงวิ่ง หรือ  

ทำงหยุดต้องปรับให้รำบเรียบเป็นระนำบเดียวกันกับพื้นผิวของทำงวิ่ง ไหล่ทำงวิ่ง หรือทำงหยุด แล้วแต่กรณี 
 

ข้อ 155   เพ่ือประโยชน์ในกำรป้องกันเครื่องบินที่ก ำลังบินลงจำกอันตรำยที่เกิดขึ้นจำกขอบที่ไม่มี
ผิวจรำจร (exposed edge) จำกกำรหลุดร่อนของพ้ืนผิว สนำมบินต้องออกแบบส่วนของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง 
ในบริเวณพ้ืนที่ก่อนถึงหัวทำงวิ่งให้สำมำรถต้ำนทำนกำรหลุดร่อนของพ้ืนผิวเป็นระยะทำงอย่ำงน้อยสำมสิบเมตร 

พ้ืนที่ตำมวรรคหนึ่งให้ถือเป็นพ้ืนที่รองรับกระแสไอพ่น (blast pad) ซึ่งมีไว้ส ำหรับลดผลกระทบจำก
กระแสไอพ่นจำกเครื่องยนต์เจ็ตของเครื่องบิน 
 

ข้อ 156   หำกบริเวณพ้ืนที่ในข้อ 155 มีกำรปูผิวพ้ืนจรำจร  ผิวพ้ืนจรำจรนั้นต้องสำมำรถรองรับ 
กำรเคลื่อนผ่ำนเป็นครั้งครำวของเครื่องบินวิกฤต (critical aeroplane) ที่ใช้ในกำรออกแบบพื้นผิวทำงวิ่งนั้น 
 

๕. ความลาดชันของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางว่ิง 
 

ข้อ 157   พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งส่วนที่ต้องมีกำรปรับระดับ ต้องมีควำมลำดชันตำมยำวไม่เกิน
อัตรำ ดังต่อไปนี้ 

(1)  ร้อยละหนึ่งจุดห้ำ ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 4 
(2)  ร้อยละหนึ่งจุดเจ็ดห้ำ ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3  
(3)  ร้อยละสอง ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2 
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ข้อ 158   กำรเปลี่ยนควำมลำดชันตำมยำวของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งส่วนที่ต้องมีกำรปรับระดับ
ต้องกระท ำทีละน้อยที่สุดเท่ำที่จะท ำได้ (gradual changed) และต้องหลีกเลี่ยงกำรเปลี่ยนควำมลำดชันอย่ำงฉับพลัน
หรือกำรเปลี่ยนควำมลำดชันในทำงตรงกันข้ำมอย่ำงกะทันหัน 

   
ข้อ 159   ควำมลำดชันตำมขวำงของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งส่วนที่ต้องมีกำรปรับระดับต้องมี

ควำมลำดชันเพียงพอที่จะป้องกันมิให้เกิดกำรสะสมของน้ ำบนพื้นผิว โดยต้องมีควำมลำดชันไม่เกินอัตรำ ดังต่อไปนี้ 
(1)  ร้อยละสองจุดห้ำ ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4  
(2)  ร้อยละสำม ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2  
ควำมในวรรคหนึ่งไม่น ำมำใช้บังคับกับกรณีควำมลำดชันบริเวณพ้ืนที่ภำยในระยะสำมเมตรแรก  

ที่ออกจำกขอบของทำงวิ่ง ไหล่ทำงวิ่ง หรือทำงหยุดซึ่งอำจมีควำมลำดชันลง (negative slope) ในทิศทำงออกจำก
ขอบทำงวิ่ง ไหล่ทำงวิ่ง หรือทำงหยุด แล้วแต่กรณี ได้มำกถึงร้อยละห้ำ เพ่ือให้สำมำรถระบำยน้ ำได้ 

 
ข้อ 160   ควำมลำดชันตำมขวำงของพ้ืนที่ใด ๆ ในพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งส่วนที่เลยจำกพ้ืนที่ 

ที่ต้องมีกำรปรับระดับ ต้องมีควำมลำดชันขึ้นไม่เกินร้อยละห้ำ เมื่อวัดในทิศทำงออกจำกทำงวิ่ง 
 
ข้อ 161   หำกมีควำมจ ำเป็นต้องมีกำรระบำยน้ ำที่เหมำะสม สนำมบินอำจจัดให้มีรำงระบำยน้ ำ 

แบบเปิดโล่งบริเวณพ้ืนที่ที่ไม่ต้องปรับระดับที่อยู่ในพื้นที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งได้ แต่ต้องวำงต ำแหน่งของรำงระบำยน้ ำ
ให้อยู่ห่ำงจำกทำงวิ่งให้มำกที่สุดเท่ำที่จะท ำได้ 

วิธีปฏิบัติของกำรดับเพลิงและกู้ภัยของสนำมบินต้องค ำนึงถึงต ำแหน่งของรำงระบำยน้ ำแบบเปิดโล่ง
บริเวณพ้ืนที่ที่ไม่ต้องปรับระดับที่อยู่ในพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งตำมวรรคหนึ่ง เพ่ือให้มั่นใจว่ำกำรเข้ำถึงพ้ืนที่เป็นไปตำม
กระบวนกำรดับเพลิงและกู้ภัยของสนำมบิน 
 

๖. ความแข็งแรงของพื้นที่ปลอดภัยรอบทางว่ิง 
 

ข้อ 162   สนำมบินต้องก่อสร้ำงส่วนของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งส ำหรับทำงวิ่งแบบบินลงด้วย
เครื่องวัดประกอบกำรบินให้มีคุณสมบัติช่วยบรรเทำอันตรำยที่เกิดขึ้นจำกควำมแตกต่ำงของควำมสำมำรถ  
ในกำรรองรับน้ ำหนักเครื่องบินที่จะใช้ทำงวิ่งนั้น ในกรณีที่เครื่องบินวิ่งออกนอกทำงวิ่ง โดยให้มีระยะจำกเส้นกึ่งกลำง
ทำงวิ่งและแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งที่ต่อขยำยออกไป อย่ำงน้อยภำยในระยะตำมข้อ 152 

 
ข้อ 163   สนำมบินต้องก่อสร้ำงส่วนของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งส ำหรับทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้

เครื่องวัดประกอบกำรบินให้มีคุณสมบัติช่วยบรรเทำอันตรำยที่ เกิดขึ้นจำกควำมแตกต่ำงของควำมสำมำรถ  
ในกำรรองรับน้ ำหนักเครื่องบินที่จะใช้ทำงวิ่งนั้น ในกรณีที่ เครื่องบินวิ่งออกนอกทำงวิ่ง โดยให้มีระยะทำงจำก 
เส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งและแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งที่ต่อขยำยออกไป อย่ำงน้อยภำยในระยะตำมข้อ 153 
 
  



- ๔๕ - 
 

ส่วนที่ 5 
พื้นที่ปลอดภัยปลายทางว่ิง (Runway End Safety Areas) 

-------------------- 
 

1. บทท่ัวไป 
 

ข้อ 164   สนำมบินต้องจัดให้มีพ้ืนที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่งในบริเวณจุดสิ้นสุดของพ้ืนที่ปลอดภัย 
รอบทำงวิ่งแต่ละด้ำน 
 

๒. ขนาดของพ้ืนที่ปลอดภัยปลายทางว่ิง 
 

ข้อ 165  พ้ืนที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่งต้องต่อขยำยจำกบริเวณจุดสิ้นสุดพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง
ออกไปเป็นระยะอย่ำงน้อย ดังต่อไปนี้  

(๑)  สองร้อยสี่สิบเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 ตำมรูปที่ 10 
(๒)  หนึ่งร้อยยี่สิบเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2 และเป็นทำงวิ่งแบบบินลงด้วย

เครื่องวัดประกอบกำรบิน  
(๓)  สำมสิบเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2 และเป็นทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้

เครื่องวัดประกอบกำรบิน  
หำกไม่สำมำรถจัดให้มีพ้ืนที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่งตำมวรรคหนึ่ง (1) หรือ (2) ได้ สนำมบินต้องติดตั้ง

ระบบช่วยชะลอควำมเร็วและหยุดเครื่องบินที่วิ่งเลยออกนอกทำงวิ่ง (arresting system) ซึ่งต้องได้รับควำมเห็นชอบ
จำกผู้อ ำนวยกำรก่อนกำรติดตั้ง ในกำรติดตั้งระบบดังกล่ำว สนำมบินต้องค ำนึงถึงข้อก ำหนดเกี่ยวกับกำรใช้งำนพ้ืนที่
ปลอดภัยปลำยทำงวิ่งโดยเครื่องบินที่ลงก่อนถึงทำงวิ่ง (undershooting) หรือวิ่งออกนอกทำงวิ่ง (overrunning) ด้วย  
ทั้งนี้ พ้ืนที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่งที่มีกำรติดตั้งระบบช่วยชะลอควำมเร็วและหยุดเครื่องบินที่วิ่งเลยออกนอกทำงวิ่ง 
(arresting system) เพ่ือให้ได้ระยะพ้ืนที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่งเทียบเท่ำระยะที่ก ำหนดไว้ตำมวรรคหนึ่ง ต้องมีควำม
ยำวไม่น้อยกว่ำระยะ ดังต่อไปนี้ 

(1) เก้ำสิบเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4  
(2) เก้ำสิบเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2 และเป็นทำงวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัด

ประกอบกำรบิน   
 
ข้อ 166   พ้ืนที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่งต้องมีควำมกว้ำงเท่ำกับพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งในส่วนของ

พ้ืนที่ที่มีกำรปรับระดับ 
สนำมบินที่ก่อสร้ำงก่อนที่ข้อก ำหนดนี้มีผลใช้บังคับต้องจัดให้มีพ้ืนที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่งอย่ำงน้อย

สองเท่ำของควำมกว้ำงของทำงวิ่ง โดยหำกสำมำรถท ำได้ พ้ืนที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่งควรมีขนำดเท่ำกับพื้นที่ปลอดภัย
รอบทำงวิ่งในส่วนที่มีกำรปรับระดับ ตำมรูปที่ 10 
  
  



- ๔๖ - 
 

รูปที่ 10 พื้นที่ปลอดภัยปลายทางว่ิงส าหรับทางว่ิงแบบพรีซิช่ันที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 

 
 

๓. วัตถุในพื้นที่ปลอดภัยปลายทางว่ิง 
 

ข้อ 167   วัตถุใด ๆ ที่อยู่ในพ้ืนที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่ง ให้ถือว่ำเป็นสิ่งกีดขวำง และสนำมบินต้อง
เคลื่อนย้ำยวัตถุนั้นออกจำกพ้ืนที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่ง ให้ไกลที่สุดเท่ำที่จะท ำได้ 

รำยละเอียดเกี่ยวกับต ำแหน่งของอุปกรณ์และสิ่งติดตั้งที่จ ำเป็นต้องอยู่บนพ้ืนที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่ง
ให้เป็นไปตำมท่ีระบุไว้ในหมวด 6 บริกำรของสนำมบิน ส่วนที่ 9 ต ำแหน่งของอุปกรณ์และสิ่งติดตั้งบนพื้นที่ปฏิบัติงำน 
 

๔. การปรับระดับและการท าให้พื้นที่ปลอดภัยปลายทางว่ิงปราศจากสิ่งกีดขวาง 
 

ข้อ 168   พ้ืนที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่งต้องเป็นพ้ืนที่ที่มีกำรปรับระดับและปรำศจำกสิ่งกีดขวำง
ส ำหรับเครื่องบินที่จะใช้ทำงวิ่งนั้น ในกรณีที่เครื่องบินบินลงก่อนถึงทำงวิ่ง หรือวิ่งเลยออกนอกทำงวิ่ง  
 

๕. ความลาดชันของพ้ืนที่ปลอดภัยปลายทางว่ิง 
 

ข้อ 169   ควำมลำดชันของพ้ืนที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่งต้องไม่มีบริเวณใด ๆ ของพ้ืนที่ปลอดภัย
ปลำยทำงวิ่งที่มีระดับสูงกว่ำพ้ืนผิวแนวร่อนหรือพ้ืนผิวไต่ระดับ 

 
ข้อ 170   พ้ืนที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่งต้องมีควำมลำดชันตำมยำวในทิศทำงลงไม่เกินร้อยละห้ำ ทั้งนี้ 

กำรเปลี่ยนควำมลำดชันตำมยำวต้องกระท ำทีละน้อยที่สุดเท่ำที่จะท ำได้ (gradual changed) และต้องหลีกเลี่ยง 
กำรเปลี่ยนควำมลำดชันอย่ำงฉับพลัน หรือกำรเปลี่ยนควำมลำดชันในทิศทำงตรงกันข้ำมอย่ำงกะทันหัน 
 

ข้อ 171   พ้ืนที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่งต้องมีควำมลำดชันตำมขวำงในทิศทำงขึ้นหรือทิศทำงลง  
ไม่เกินร้อยละห้ำ ทั้งนี้ กำรเปลี่ยนควำมลำดชันหนึ่งไปยังอีกควำมลำดชันหนึ่งต้องกระท ำทีละน้อยที่สุดเท่ำทีจ่ะท ำได้ 
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๖. ความแข็งแรงของพ้ืนที่ปลอดภัยปลายทางว่ิง 
 

ข้อ 172   สนำมบินต้องก่อสร้ำงพ้ืนที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่งให้มีคุณสมบัติลดควำมเสี่ยงที่ท ำให้เกิด
ควำมเสียหำยต่อเครื่องบินที่บินลงก่อนถึงทำงวิ่งหรือวิ่งเลยออกนอกทำงวิ่ง และช่วยชะลอควำมเร็วของ เครื่องบิน 
รวมทั้งอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเคลื่อนที่ของยำนพำหนะดับเพลิงและกู้ภัยตำมที่ก ำหนดไว้ในข้อ 1005  
ถึงข้อ 1007 
 

ส่วนที่ 6 
พื้นที่ปลอดสิ่งกีดขวาง (Clearways) 

-------------------- 
 

1. ต าแหน่งและขนาดของพื้นที่ปลอดสิ่งกีดขวาง 
 

ข้อ 173   หำกสนำมบินจัดให้มีพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำง พ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำงนั้นต้องเริ่มต้น 
ที่จุดสิ้นสุดของควำมยำวโทรำ 

 
ข้อ 174  ควำมยำวของพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำงต้องไม่เกินครึ่งหนึ่งของควำมยำวโทรำ 

 
ข้อ 175  พ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำงต้องขยำยไปทำงด้ำนข้ำงแต่ละด้ำนของแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง 

ที่ต่อขยำยออกไปเป็นระยะทำงอย่ำงน้อย ดังต่อไปนี้ 
(1) เจ็ดสิบห้ำเมตร ส ำหรับทำงวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน 

(2) ครึ่งหนึ่งของควำมกว้ำงของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง ส ำหรับทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้
เครื่องวัดประกอบกำรบิน 

 
๒. ความลาดชันของพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวาง 

 
ข้อ 176   ระดับพ้ืนดินของพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำงต้องไม่สูงเกินระนำบที่มีควำมลำดชันในทิศทำงขึ้น 

ในอัตรำร้อยละหนึ่งจุดสองห้ำ โดยขอบเขตล่ำงของระนำบนี้ซึ่งเป็นเส้นตรงในแนวนอนต้องมีคุณสมบัติ ดังต่อไปนี้ 
(1) ตั้งฉำกกับระนำบในแนวดิ่งของเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง  
(2) ผ่ำนจุดที่อยู่บนเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งบริเวณจุดสิ้นสุดควำมยำวโทรำ 
 
ข้อ 177  สนำมบินต้องหลีกเลี่ยงกำรเปลี่ยนควำมลำดชันของพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำงในทิศทำงขึ้น 

อย่ำงฉับพลัน ในกรณีที่พ้ืนดินในพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำงมีควำมลำดชันเพียงเล็กน้อย หรือในกรณีที่ควำมลำดชัน  
โดยเฉลี่ยเป็นควำมลำดชันในทิศทำงขึ้น  ทั้งนี้ ในส่วนของพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำงแต่ละข้ำงของแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง 
ที่ต่อขยำยออกไปภำยในระยะยี่สิบสองจุดห้ำเมตร หรือภำยในระยะครึ่งหนึ่งของควำมกว้ำงของทำงวิ่ง แล้วแต่ค่ำใด  
จะมำกกว่ำ ควำมลำดชัน กำรเปลี่ยนควำมลำดชันและกำรเปลี่ยนจำกทำงวิ่งไปยังพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำงต้องค่อย ๆ 
ปรับเปลี่ยนไปตำมควำมลำดชันของทำงวิ่งที่มีพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำงดังกล่ำวอยู่ 
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๓. วัตถุในพื้นที่ปลอดสิ่งกีดขวาง 
 

ข้อ 178   วัตถุใด ๆ ที่อยู่ในพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำงที่อำจเป็นอันตรำยต่อ เครื่องบินในอำกำศ  
ให้ถือว่ำเป็นสิ่งกีดขวำง และสนำมบินต้องเคลื่อนย้ำยวัตถุนั้นออกจำกพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำง 

รำยละเอียดเกี่ยวกับต ำแหน่งของอุปกรณ์และสิ่งติดตั้งที่จ ำเป็นต้องอยู่บนพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำง 
ให้เป็นไปตำมท่ีระบุไว้ในหมวด 6 บริกำรของสนำมบิน ส่วนที่ 9 ต ำแหน่งของอุปกรณ์และสิ่งติดตั้งบนพื้นที่ปฏิบัติงำน 
 

ส่วนที่ 7 
ทางหยุด (Stopways) 

-------------------- 
 

1. ความกว้างของทางหยุด 
 

ข้อ 179  ในกรณีที่สนำมบินจัดให้มีทำงหยุด ทำงหยุดนั้นต้องมีควำมกว้ำงเท่ำกับควำมกว้ำงของ
ทำงวิ่งที่เชื่อมต่อกัน 

 
๒. ความลาดชันของทางหยุด 

 
ข้อ 180  ทำงหยุดต้องมีควำมลำดชัน กำรเปลี่ยนควำมลำดชัน และกำรเปลี่ยนจำกทำงวิ่งไปยงั

ทำงหยุดให้เป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในข้อ 109 ถึงข้อ 118 ส ำหรับทำงวิ่งที่ทำงหยุดนั้นเชื่อมต่อ เว้นแต่ในกรณี
ดังต่อไปนี้ 

(1)  ข้อจ ำกัดในข้อ 110 ของควำมลำดชันที่ร้อยละศูนย์จุดแปด ส ำหรับบริเวณระยะหนึ่งในสี่ส่วน
แรกของควำมยำวทำงวิ่งและหนึ่งในสี่ส่วนท้ำยของควำมยำวทำงวิ่งนั้น ไม่จ ำเป็นต้องน ำมำใช้กับทำงหยุด และ 

(2)  ที่บริเวณจุดเชื่อมต่อของทำงหยุดและทำงวิ่ง และบริเวณตลอดควำมยำวทำงหยุด อัตรำ  
กำรเปลี่ยนควำมลำดชันมำกท่ีสุดอำจเป็นร้อยละศูนย์จุดสำมต่อสำมสิบเมตร (รัศมีควำมโค้งต่ ำสุดอยู่ที่หนึ่งหมื่นเมตร) 
ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 

 
๓. ความแข็งแรงของทางหยุด 

 
ข้อ 181   สนำมบินต้องก่อสร้ำงทำงหยุดให้มีคุณสมบัติที่จะสำมำรถรองรับ เครื่องบินที่จะใช ้

ทำงหยุดนั้น ในกรณีที่เครื่องบินยกเลิกกำรวิ่งขึ้น โดยไม่ท ำให้เกิดควำมเสียหำยต่อโครงสร้ำงของเครื่องบิน 
 

๔. พื้นผิวของทางหยุด 
 

ข้อ 182  พ้ืนผิวทำงหยุดที่มีผิวจรำจร ต้องก่อสร้ำงหรือเสริมพ้ืนผิวใหม่ให้มีคุณลักษณะควำมเสียดทำน
ของพ้ืนผิวเท่ำกับหรือมำกกว่ำควำมเสียดทำนของทำงวิ่งที่เชื่อมต่อ 
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ส่วนที่ 8 
พื้นที่ส าหรับใช้เครื่องวัดความสูงด้วยคลื่นวิทยุ (Radio Altimeter Operating Area) 

-------------------- 
 

1. บทท่ัวไป 
 

ข้อ 183   สนำมบินที่มีทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ต้องจัดให้มีพ้ืนที่ส ำหรับใช้เครื่องวัดควำมสูงด้วยคลื่นวิทยุ 
ในบริเวณก่อนถึงหัวทำงวิ่ง  

 
๒. ขนาดของพ้ืนที่ส าหรับใช้เครื่องวัดความสูงด้วยคลื่นวิทยุ 

 
ข้อ 184   พ้ืนที่ส ำหรับใช้เครื่องวัดควำมสูงด้วยคลื่นวิทยุต้องขยำยต่อจำกหัวทำงวิ่งออกไปเป็น

ระยะทำงอย่ำงน้อยสำมร้อยเมตร 
 
ข้อ 185   พ้ืนที่ส ำหรับใช้เครื่องวัดควำมสูงด้วยคลื่นวิทยุต้องมีควำมกว้ำงห่ำงจำกแนวเส้นกึ่งกลำง

ทำงวิ่งและขนำนไปกับทำงวิ่งเป็นระยะทำงหกสิบเมตรในแต่ละข้ำง โดยควำมกว้ำงของพ้ืนที่ส ำหรับใช้เครื่องวัดควำมสูง
ด้วยคลื่นวิทยุอำจลดลงได้ แต่ต้องไม่น้อยกว่ำสำมสิบเมตร ในกรณีที่มีกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบิน ซึ่งแสดงให้เห็นว่ำ
ควำมกว้ำงที่ลดลงดังกล่ำวจะไม่ส่งผลกระทบต่อควำมปลอดภัยในกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำน 
 

๓. การเปลี่ยนความลาดชันตามยาว 
 

ข้อ 186   ในพ้ืนที่ส ำหรับใช้เครื่องวัดควำมสูงด้วยคลื่นวิทยุ สนำมบินต้องหลีกเลี่ยงกำรเปลี่ยน  
ควำมลำดชัน หรือให้มีกำรเปลี่ยนควำมลำดชันน้อยที่สุด โดยกำรเปลี่ยนควำมลำดชันต้องกระท ำทีละน้อยที่สุดเท่ำที่
จะท ำได้ และต้องหลีกเลี่ยงกำรเปลี่ยนควำมลำดชันอย่ำงฉับพลัน หรือกำรเปลี่ยนควำมลำดชันในทำงตรงกันข้ำม 
อย่ำงกะทันหัน ทั้งนี้ อัตรำกำรเปลี่ยนแปลงระหว่ำงควำมลำดชันที่ต่อเนื่องกันต้องไม่เกินร้อยละสองต่อสำมสิบเมตร 

 
ส่วนที่ 9 

ทางขับ (Taxiways) 
-------------------- 

 
ข้อ 187   ข้อก ำหนดในส่วนนี้ ให้ใช้กับทำงขับทุกประเภท เว้นแต่จะก ำหนดไว้เป็นอย่ำงอ่ืน 

 
1. บทท่ัวไป 

 
ข้อ 188   สนำมบินต้องจัดให้มีทำงขับเ พ่ือให้กำรขับเคลื่ อนของอำกำศยำนบนพ้ืนผิวมี 

ควำมปลอดภัยและสำมำรถกระท ำได้อย่ำงรวดเร็ว 
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ข้อ 189   สนำมบินต้องจัดให้มีทำงขับเข้ำและทำงขับออกที่ เพียงพอส ำหรับทำงวิ่ง เพ่ือให้  
กำรขับเคลื่อนเข้ำและออกจำกทำงวิ่งของเครื่องบินเป็นไปอย่ำงรวดเร็ว และในกรณีที่มีปริมำณกำรจรำจรหนำแน่น 
สนำมบินต้องจัดให้มีทำงขับออกด่วนด้วย 

ทำงขับที่ใช้ส ำหรับเที่ยวบินขำออกต้องตัดกับทำงวิ่งเป็นมุมฉำก  
 
ข้อ 190   สนำมบินต้องออกแบบทำงขับให้ระยะห่ำงระหว่ำงล้อหลักด้ำนนอก (outer main 

wheel) ของเครื่องบินและขอบของทำงขับเมื่อต ำแหน่งห้องนักบินอยู่บนเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับแล้ว  
มีระยะห่ำงไม่น้อยกว่ำค่ำในตำรำงที่ 9 
 

ตารางท่ี 9 ระยะห่างระหว่างล้อหลักด้านนอกของเครื่องบินและขอบของทางขับ 

 
๒. ความกว้างของทางขับ 

 
ข้อ 191   ทำงขับส่วนที่เป็นทำงตรงต้องมีควำมกว้ำงไม่น้อยกว่ำควำมกว้ำงในตำรำงที่ 10 

 
ตารางท่ี 10 ความกว้างของทางขับ 

 

ระยะห่างระหว่างล้อหลักด้านนอกทั้งสองข้าง (OMGWS) 

น้อยกว่า 4.5 เมตร 
4.5 เมตรขึ้นไป 
แต่ไม่ถึง 6 เมตร 

6 เมตรขึ้นไป 
แต่ไม่ถึง 9 เมตร 

9 เมตรขึ้นไป 
แต่ไม่ถึง 15 เมตร 

ความกว้าง 7.5 เมตร 10.5 เมตร 15 เมตร 23 เมตร 

 
๓. ความโค้งของทางขับ 

 
ข้อ 192  ทำงขับต้องมีกำรเปลี ่ยนแปลงทิศทำงให้น้อยที่สุดเท่ำที ่จะเป็นไปได้ โดยรัศมีของ  

ควำมโค้งต้องสอดคล้องกับควำมสำมำรถในกำรเคลื่อนที่ และควำมเร็วปกติในกำรขับเคลื่อนของ เครื่องบินที่จะใช้
ทำงขับนั้น ทั้งนี้ กำรออกแบบควำมโค้งของทำงขับต้องท ำให้ระยะห่ำงระหว่ำงล้อหลักด้ำนนอกของเครื่องบินและขอบของ

 

ระยะห่างระหว่างล้อหลักด้านนอกทั้งสองข้าง (OMGWS) 

น้อยกว่า 4.5 เมตร 
4.5 เมตรขึ้นไป 
แต่ไม่ถึง 6 เมตร 

6 เมตรขึ้นไป 
แต่ไม่ถึง 9 เมตร 

9 เมตรขึ้นไป 
แต่ไม่ถึง 15 เมตร 

ระยะห่าง 1.5 เมตร 2.25 เมตร 
3 เมตร(ก), (ข) หรือ 

4 เมตร(ค) 
4 เมตร 

(ก)  ส ำหรับทำงขับส่วนที่เป็นทำงตรง 
(ข)  ส ำหรับทำงขับส่วนโค้ง หำกทำงขับใช้ส ำหรับเครื่องบินที่มีฐำนล้อ (wheel base) น้อยกว่ำ 18 เมตร 
(ค)  ส ำหรับทำงขับส่วนโค้ง หำกทำงขับใช้ส ำหรับเครื่องบินที่มีฐำนล้อ (wheel base) เท่ำกับหรือมำกกว่ำ 18 เมตร 
หมำยเหตุ ฐำนล้อ หมำยถึง ระยะห่ำงระหว่ำงล้อหน้ำ (nose gear) และศูนย์กลำงเรขำคณิตของล้อหลัก (main gear) 
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ทำงขับมีค่ำไม่น้อยกว่ำที่ก ำหนดไว้ในข้อ 190 เมื่อต ำแหน่งห้องนักบินอยู่บนเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับ  
โดยในบำงกรณีอำจต้องมีกำรขยำยควำมกว้ำงของทำงขับด้วย  ทั้งนี้ ให้เป็นไปตำมรูปที่ 11 
 

รูปที่ 11 ความโค้งของทางขับ 

 
 
ข้อ 193  สนำมบินอำจใช้โค้งผสม (compound curve) เพ่ือช่วยลดหรือขจัดควำมจ ำเป็นในกำร

ขยำยควำมกว้ำงของทำงขับ 
 

๔. จุดเชื่อมต่อและจุดตัด 
 

ข้อ 194   เพ่ือประโยชน์ในกำรป้องกันเครื่องบินออกนอกทำงขับและอ ำนวยควำมสะดวกในกำร
เคลื่อนที่ของเครื่องบิน ทำงขับต้องมีพ้ืนที่ขอบทำง (fillets) ที่บริเวณจุดเชื่อมต่อและจุดตัดของทำงขับกับทำงวิ่ง  
ลำนจอดอำกำศยำนและทำงขับอ่ืน ๆ  ทั้งนี้ กำรออกแบบพ้ืนที่ขอบทำงต้องท ำให้มั่นใจว่ำระยะห่ำงน้อยที่สุด 
จำกล้อเครื่องบินถึงขอบผิวจรำจรเป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในข้อ 190 เมื่อเครื่องบินขับเคลื่อนผ่ำนบริเวณจุดเชื่อมหรือ
จุดตัดดังกล่ำว 

เมื่อมีกำรออกแบบพื้นที่ขอบทำงตำมวรรคหนึ่ง ให้สนำมบินพิจำรณำข้อมูลควำมยำวอ้ำงอิง (datum 
length) ของเครื่องบินมำประกอบกำรพิจำรณำด้วย 

 
๕. ระยะห่างน้อยที่สุดจากทางขับ (Taxiway Minimum Separation Distances) 

 
ข้อ 195   ระยะห่ำงระหว่ำงเส้นกึ่งกลำงทำงขับกับเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง เส้นกึ่งกลำงทำงขับที่ขนำนกัน 

หรือวัตถุ ต้องมีระยะห่ำงที่เหมำะสมตำมที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่ 11 
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สนำมบินที่ก่อสร้ำงขึ้นก่อนที่ข้อก ำหนดนี้มีผลใช้บังคับอำจมีระยะห่ำงน้อยกว่ำตำรำงตำมวรรคหนึ่งได้  
หำกกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินแสดงให้เห็นว่ำระยะห่ำงที่น้อยกว่ำนั้นจะไม่ส่งผลกระทบในเชิงลบต่อควำมปลอดภัย 
หรือไม่มีผลกระทบที่มีนัยส ำคัญต่อกำรปฏิบัติกำรโดยปกติของเครื่องบิน 

 
ตารางที่ 11 ระยะห่างน้อยที่สุดของทางขับ 

รหสั 

ตัวอักษร 

ระยะห่างระหว่างเส้นกึ่งกลางทางขบัและเส้นกึ่งกลางทางวิง่  
(เมตร) 

เส้นกึ่งกลาง
ทางขบัถงึ

เส้นกึ่งกลาง
ทางขบั
คู่ขนาน 
(เมตร) 

เส้นกึ่งกลาง
ทางขบัที่

ไม่ใช่ทางขบั
ที่เข้าสูห่ลุม
จอดอากาศ
ยานถึงวัตถุ

(เมตร) 

เส้นกึ่งกลาง
ทางขับที่เข้า
สู่หลุมจอด
อากาศยาน

ถึงเส้น
กึ่งกลางทาง
ขับเข้าหลุม
จอดคู่ขนาน 

(เมตร) 

เส้นกึ่งกลาง
ทางขบั 
ที่เข้าสู ่

หลุมจอด
อากาศยาน 

ถึงวัตถุ
(เมตร) 

ทางว่ิงแบบบินลงด้วย
เครื่องวัดประกอบการบิน 

รหัสตัวเลข 

ทางว่ิงแบบบินลงโดยไม่ใช้ 
เครื่องวัดประกอบการบิน 

รหัสตัวเลข 

1 2 3 4 1 2 3 4 

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) 

A  77.5  77.5 - - 37.5 47.5 - - 23 15.5 19.5 12 

B 82  82 152 - 42 52 87 - 32 20 28.5 16.5 

C 88 88 158 158 48 58 93 93 44 26 40.5 22.5 

D - - 166 166 - - 101 101 63 37 59.5 33.5 

E - - 172.5 172.5 - - 107.5 107.5 76 43.5 72.5 40 

F - - 180 180 - - 115 115 91 51 87.5 47.5 

หมำยเหตุ 1 ระยะห่ำงที่ระบุไว้ในคอลัมน์ (2) ถึง (9) แสดงระยะห่ำงรวมระหว่ำงทำงวิ่งและทำงขับโดยทั่วไป 
หมำยเหตุ 2 ระยะห่ำงในคอลัมน์ (2) ถึง (9) ไม่ได้รับประกันว่ำมีระยะห่ำงที่เพียงพอบริเวณด้ำนหลังเคร่ืองบินที่หยุดคอย 
เพื่อให้เครื่องบินล ำอ่ืนสำมำรถขับเคลื่อนผ่ำนไปบนทำงขับขนำนกันนั้นได้ 

 
ข้อ 196   ระยะห่ำงระหว่ำงเส้นกึ่งกลำงทำงขับที่เข้ำสู่หลุมจอดอำกำศยำนจนถึงวัตถุตำมที่ปรำกฏ 

ในคอลัมน์ (13) ของตำรำงที่ 11 อำจจ ำเป็นต้องเพ่ิมขึ้น หำกกระแสไอพ่นจำกเครื่องยนต์เจ็ตมีแนวโน้มที่จะ
ก่อให้เกิดสภำวะอันตรำยกับกำรให้บริกำรภำคพ้ืนแก่อำกำศยำน 

 
๖. ความลาดชันของทางขับ 

 
ข้อ 197   ทำงขับต้องมีควำมลำดชันตำมยำวไม่เกินอัตรำ ดังต่อไปนี้ 
(1)  ร้อยละหนึ่งจุดห้ำ ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น C  D  E  หรือ F  
(2)  ร้อยละสำม ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น A หรือ B 

 
ข้อ 198  ในกรณีที่ไม่สำมำรถหลีกเลี่ยงกำรเปลี่ยนควำมลำดชันของทำงขับได้  กำรเปลี่ยนจำก

ควำมลำดชันหนึ่งไปสู่อีกควำมลำดชันหนึ่งต้องกระท ำโดยกำรใช้พ้ืนผิวที่มีควำมโค้ง โดยกำรเปลี่ยนควำมลำดชัน
ดังกล่ำวต้องไม่เกินอัตรำ ดังต่อไปนี้ 
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(1)  ร้อยละหนึ่งต่อสำมสิบเมตร (รัศมีต่ ำสุดของควำมโค้งสำมพันเมตร) ส ำหรับทำงวิ่งที่มี
รหัสตัวอักษรเป็น C  D  E หรือ F  

(2)  ร้อยละหนึ่งต่อยี่สิบห้ำเมตร (รัศมีต่ ำสุดของควำมโค้งสองพันห้ำร้อยเมตร) ส ำหรับทำงวิ่งที่มี
รหัสตัวอักษรเป็น A หรือ B 

 
ข้อ 199 เมื่อไม่สำมำรถหลีกเลี่ยงกำรเปลี่ยนควำมลำดชันของทำงขับได้ กำรเปลี่ยนควำมลำดชัน

ต้องมีลักษณะ ดังต่อไปนี้ 
(1)  ที่ต ำแหน่งสำมเมตรใด ๆ เหนือทำงขับ จะต้องสำมำรถมองเห็นพ้ืนผิวทั้งหมดของทำงขับ 

เป็นระยะทำงอย่ำงน้อยสำมร้อยเมตรจำกจุดดังกล่ำว ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น C  D  E หรือ F 
(2)  ที่ต ำแหน่งสองเมตรใด ๆ เหนือทำงขับ จะต้องสำมำรถมองเห็นพ้ืนผิวทั้งหมดของทำงขับ 

เป็นระยะทำงอย่ำงน้อยสองร้อยเมตรจำกจุดดังกล่ำว ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น B 
(3)  ที่ต ำแหน่งหนึ่งจุดห้ำเมตรใด ๆ เหนือทำงขับ จะต้องสำมำรถมองเห็นพื้นผิวทั้งหมดของทำงขับ 

เป็นระยะทำงอย่ำงน้อยหนึ่งร้อยห้ำสิบเมตรจำกจุดดังกล่ำว ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น A 
 
ข้อ 200  ทำงขับต้องมีควำมลำดชันตำมขวำงเพียงพอที่จะป้องกันมิให้เกิดกำรสะสมของน้ ำบน

พ้ืนผิวของทำงขับ แต่ต้องไม่เกินอัตรำ ดังต่อไปนี้ 
(1)  ร้อยละหนึ่งจุดห้ำ ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น C  D  E หรือ F  
(2)  ร้อยละสอง ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น A หรือ B 

 
๗. ความแข็งแรงของทางขับ 

 
ข้อ 201   ทำงขับต้องมีควำมแข็งแรงอย่ำงน้อยเท่ำกับทำงวิ่งที่ใช้ทำงขับนั้น  ทั้งนี้ สนำมบินต้อง

พิจำรณำด้วยว่ำทำงขับต้องรองรับกำรจรำจรที่หนำแน่นมำกกว่ำ ซึ่งเป็นผลจำกกำรเคลื่อนตัวช้ำของ เครื่องบินและ 
กำรจอดอยู่กับทีข่องเครื่องบินที่ท ำให้เกิดควำมเค้นต่อทำงขับมำกกว่ำทำงวิ่งที่ใช้ทำงขับนั้น 

 
๘. พื้นผิวของทางขับ 

 
ข้อ 202   พ้ืนผิวของทำงขับต้องปรำศจำกควำมไม่สม่ ำเสมอที่อำจท ำให้เกิดควำมเสียหำยต่อ

โครงสร้ำงของเครื่องบิน 
 
ข้อ 203 พ้ืนผิวของทำงขับที่มีผิวจรำจรต้องก่อสร้ำงหรือเสริมพ้ืนผิวใหม่ให้มีคุณลักษณะด้ำน 

ควำมเสียดทำนของพ้ืนผิวที่เพียงพอ  
 

๙. ทางขับออกด่วน (Rapid Exit Taxiways)  
 

ข้อ 204   ข้อก ำหนดเฉพำะของทำงขับออกด่วนให้เป็นไปตำมข้อ 205 ถึง 208 และรูปที่ 12 
ทั้งนี้ ข้อก ำหนดทั่วไปที่ใช้กับทำงขับ ให้น ำมำใช้กับทำงขับออกด่วนด้วย  
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รูปที่ 12 ทางขับออกด่วน 

 
 

ข้อ 205   ทำงขับออกด่วนต้องออกแบบให้มีรัศมีควำมโค้งส ำหรับเลี้ยว (radius of turn-off curve) 
อย่ำงน้อยท่ีสุด ดังต่อไปนี้  

(1)  ห้ำร้อยห้ำสิบเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 
(2)  สองร้อยเจ็ดสิบห้ำเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2  
ทำงขับออกด่วนตำมวรรคหนึ่ง ให้มีไว้เพ่ือท ำให้เครื่องบินสำมำรถใช้ควำมเร็วออกจำกทำงวิ่งภำยใต้

สภำพทำงวิ่งที่เปียกได้ด้วยควำมเร็ว ดังต่อไปนี้ 
(3)  เก้ำสิบสำมกิโลเมตรต่อชั่วโมง หรือห้ำสิบน็อต ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 
(4)  หกสิบห้ำกิโลเมตรต่อชั่วโมง หรือสำมสิบห้ำน็อต ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2 
   
ข้อ 206 รัศมีของพ้ืนที่ขอบทำง (fillet) ที่อยู่ภำยในควำมโค้งของทำงขับออกด่วนต้องเพียงพอ 

ที่จะท ำให้คอทำงขับ (taxiway throat) ขยำยกว้ำงขึ้นเพ่ือกำรรับรู้ได้อย่ำงรวดเร็วว่ำเป็นทำงเข้ำแล้วเลี้ยวออก (turn-off) 
ไปสู่ทำงขับ 

 
ข้อ 207   ทำงขับออกด่วนต้องมีระยะทำงที่เป็นทำงตรงหลังจำกโค้งส ำหรับเลี้ยว (turn-off curve)  

ที่เพียงพอส ำหรับกำรขับออกของอำกำศยำนจนสำมำรถหยุดสนิทได้ก่อนต ำแหน่งกำรตัดกันของทำงขับ 
 
ข้อ 208   มุมที่ตัดกันของทำงขับออกด่วนกับทำงวิ่งต้องไม่เกินสี่สิบห้ำองศำและต้องไม่น้อยกว่ำ 

ยี่สิบห้ำองศำ ทั้งนี ้ควรอยู่ที่สำมสิบองศำ  
 

10. ทางขับบนสะพาน (Taxiways on Bridges) 
 

ข้อ 209   ทำงขับบนสะพำนส่วนที่รองรับเครื่องบิน เมื่อวัดในแนวตั้งฉำกกับเส้นกึ่งกลำงทำงขับ  
ต้องมีควำมกว้ำงไม่น้อยกว่ำควำมกว้ำงของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงขับส่วนที่มีกำรปรับระดับ เว้นแต่จะมีวิธีกำร  
ที่พิสูจน์แล้วว่ำควำมกว้ำงที่น้อยกว่ำนั้นจะไม่เป็นอันตรำยต่อเครื่องบินทีจ่ะใช้ทำงขับนั้น  
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ข้อ 210   ทำงขับบนสะพำนต้องออกแบบให้ยำนพำหนะดับเพลิงและกู้ภัยสำมำรถเข้ำท ำกำร
ช่วยเหลือได้ทั้งสองทิศทำงภำยในระยะเวลำตอบสนองที่ก ำหนด (specified response time) ส ำหรับเครื่องบินที่มี
ขนำดใหญ่ที่สุดที่จะใช้ทำงขับท่ีเป็นสะพำนนั้น 

ในกรณีที่เครื่องยนต์ของเครื่องบินยื่นออกนอกโครงสร้ำงสะพำน อำจต้องมีกำรป้องกันพ้ืนที่ติดกัน
บริเวณใต้เครื่องยนต์จำกกระแสไอพ่นจำกเครื่องยนต์เจ็ตด้วย 

 
ข้อ 211   สะพำนตำมข้อ 210 ต้องสร้ำงบนส่วนที่เป็นทำงตรงของทำงขับ โดยบริเวณปลำย

สะพำนทั้งสองด้ำนต้องเป็นส่วนที่เป็นทำงตรง เพ่ือให้ง่ำยต่อกำรวำงแนวล ำตัวของเครื่องบินที่ขับเคลื่อนเข้ำมำยัง
สะพำนนั้น 

 
ส่วนที่ 10 

ไหล่ทางขับ (Taxiways Shoulders)  
-------------------- 

 
ข้อ 212   ทำงขับส่วนที่เป็นทำงตรงส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น C  D  E หรือ F ต้องมีไหล่ทำงขับ 

ซึ่งต่อขยำยออกจำกทำงขับแต่ละด้ำนในลักษณะสมมำตรกัน เพ่ือให้ทำงขับและไหล่ทำงขับดังกล่ำวมีควำมกว้ำง  
ในส่วนที่เป็นทำงตรงรวมกันไม่น้อยกว่ำ ดังต่อไปนี้ 

(1)  สี่สิบสี่เมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น F 
(2)  สำมสิบแปดเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น E 
(3)  สำมสิบสี่เมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น D 
(4)  ยี่สิบห้ำเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น C 
ในส่วนโค้งของทำงขับและบริเวณจุดเชื่อมต่อหรือจุดตัดที่ได้มีกำรเพ่ิมผิว พ้ืนจรำจร ควำมกว้ำงของ

ไหล่ทำงขับต้องไม่น้อยกว่ำควำมกว้ำงของไหล่ทำงขับในส่วนที่เป็นทำงตรงที่อยู่ติดกัน 
 
ข้อ 213   ในกรณีที่ทำงขับมีไว้ส ำหรับกำรใช้งำนของเครื่องบินที่ใช้เครื่องยนต์กังหันก๊ำซ (turbine-

engine) พ้ืนผิวของไหล่ทำงขับต้องสำมำรถต้ำนทำนกำรหลุดร่อน (erosion) และกรณีที่เครื่องยนต์ของเครื่องบินดูด 
(ingestion) วัสดุที่อยู่บนพ้ืนผิว  

 
ส่วนที่ 11 

พื้นที่ปลอดภัยรอบทางขับ (Taxiways Strips) 
-------------------- 

 
1. บทท่ัวไป 

  
ข้อ 214   ทำงขับต้องล้อมรอบด้วยพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงขับ เว้นแต่เป็นทำงขับที่เข้ำสู่หลุมจอด

อำกำศยำน (aircraft stand taxilane) 
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๒. ความกว้างของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางขับ  
 

ข้อ 215   พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงขับต้องต่อขยำยออกจำกทำงขับแต่ละด้ำนของเส้นกึ่งกลำงทำงขับ 
ในลักษณะสมมำตรกันตลอดควำมยำวของทำงขับ โดยมีระยะทำงจำกเส้นกึ่งกลำงทำงขับอย่ำงน้อย ดังต่อไปนี้ 

(1)  สิบห้ำจุดห้ำเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น A  
(2)  ยี่สิบเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น B 
(3)  ยี่สิบหกเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น C 
(4)  สำมสิบเจ็ดเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น D 
(5)  สี่สิบสำมจุดห้ำเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น E 
(6)  ห้ำสิบเอ็ดเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น F 
 

๓. วัตถุในพื้นที่ปลอดภัยรอบทางขับ 
  

ข้อ 216   พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงขับต้องเป็นพ้ืนที่โล่ง ปรำศจำกวัตถุใด ๆ ที่อำจเป็นอันตรำยต่อ
เครื่องบินที่ก ำลังขับเคลื่อน 

รำยละเอียดเกี่ยวกับต ำแหน่งของอุปกรณ์และสิ่งติดตั้งที่จ ำเป็นต้องอยู่บนพื้นที่ปลอดภัยรอบทำงขับ
ให้เป็นไปตำมท่ีระบุไว้ในหมวด 6 บริกำรของสนำมบิน ส่วนที่ 9 ต ำแหน่งของอุปกรณ์และสิ่งติดตั้งบนพื้นที่ปฏิบัติงำน 

 
ข้อ 217   เพ่ือป้องกันไม่ให้เกิดควำมเสียหำยต่อเครื่องบินกรณีที่วิ่งออกนอกทำงขับ สนำมบินต้อง

ค ำนึงถึงต ำแหน่งและกำรออกแบบระบบระบำยน้ ำของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงขับ ซึ่งอำจจ ำเป็นต้องมีกำรออกแบบ  
ฝำปิดระบบระบำยน้ ำที่เหมำะสม 

 
ข้อ 218   หำกในพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงขับมีรำงระบำยน้ ำแบบเปิดหรือแบบมีฝำปิด สนำมบินต้อง

มั่นใจว่ำโครงสร้ำงของรำงระบำยน้ ำดังกล่ำวจะไม่ยื่นเหนือพ้ืนดินโดยรอบเพ่ือไม่ให้เป็นสิ่งกีดขวำง ทั้งนี้  หำกมี  
ควำมจ ำเป็นต้องมีกำรระบำยน้ ำที่เหมำะสม สนำมบินอำจจัดให้มีรำงระบำยน้ ำแบบเปิดโล่งบริเวณพ้ืนที่ที่ไม่ต้องปรับระดับ 
(non-graded) ที่อยู่ในพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงขับได้ แต่ต้องวำงต ำแหน่งของรำงระบำยน้ ำให้อยู่ห่ำงจำกทำงขับ 
ให้มำกที่สุดเท่ำที่จะท ำได้ 

 
ข้อ 219  สนำมบินต้องค ำนึงถึงกำรออกแบบและบ ำรุงรักษำรำงระบำยน้ ำแบบเปิด เพ่ือป้องกัน 

กำรดึงดูดสัตว์ต่ำง ๆ โดยเฉพำะสัตว์จ ำพวกนกที่อำจเข้ำมำอยู่ในบริเวณพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงขับ หำกมีควำมจ ำเป็น 
สนำมบินอำจใช้ตำข่ำยในกำรปิดรำงระบำยน้ ำหรือขึงเส้นลวดโดยเว้นระยะห่ำงที่เหมำะสม 

 
๔. การปรับระดับความลาดชันของพื้นที่ปลอดภัยรอบทางขับ 

 
ข้อ 220  สนำมบินต้องมีกำรปรับระดับควำมลำดชันส่วนที่อยู่ตรงกลำงของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบ 

ทำงขับ โดยมีระยะห่ำงจำกเส้นกึ่งกลำงทำงขับเป็นระยะทำงไม่น้อยกว่ำระยะทำง ดังต่อไปนี้ 
(1)  สิบจุดสองห้ำเมตร ในกรณีท่ีมีระยะห่ำงระหว่ำงล้อหลักด้ำนนอกทั้งสองข้ำงน้อยกว่ำสี่จุดห้ำเมตร 
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(2)  สิบเอ็ดเมตร ในกรณีที่มีระยะห่ำงระหว่ำงล้อหลักด้ำนนอกทั้งสองข้ำงตั้งแต่สี่จุดห้ำเมตรขึ้นไป 
แต่ไม่ถึงหกเมตร 

(3)  สิบสองจุดห้ำเมตร ในกรณีที่มีระยะห่ำงระหว่ำงล้อหลักด้ำนนอกทั้งสองข้ำงตั้งแต่หกเมตรขึ้นไป 
แต่ไม่ถึงเก้ำเมตร 

(4)  สิบแปดจุดห้ำเมตร ในกรณีที่มีระยะห่ำงระหว่ำงล้อหลักด้ำนนอกทั้งสองข้ำงตั้งแต่เก้ำเมตร 
ขึ้นไป แต่ไม่ถึงสิบห้ำเมตร และส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น D 

(5)  สิบเก้ำเมตร ในกรณีที่ระยะห่ำงระหว่ำงล้อหลักด้ำนนอกทั้งสองข้ำงตั้งแต่เก้ำเมตรขึ้นไป  
แต่ไม่ถึงสิบห้ำเมตร และส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น E 

(6)  ยี่สิบสองเมตร ในกรณีที่ระยะห่ำงระหว่ำงล้อหลักด้ำนนอกทั้งสองข้ำงตั้งแต่เก้ำเมตรขึ้นไป  
แต่ไม่ถึงสิบห้ำเมตร และส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น F 
 

๕. ความลาดชันของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทางขับ  
 

ข้อ 221  พื้นผิวของพื้นที ่ปลอดภัยรอบทำงขับต้องมีควำมต่อเนื ่องจำกขอบของทำงขับหรือ  
ไหล่ทำงขับ (ถ้ำมี) และส่วนที่มีกำรปรับระดับควำมลำดชันต้องมีควำมลำดชันตำมขวำงในทิศทำงขึ้น ไม่เกินอัตร ำ
ดังต่อไปนี้ 

(1)  ร้อยละสองจุดห้ำ ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น C  D  E หรือ F  
(2)  ร้อยละสำม ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวอักษรเป็น A หรือ B 
ควำมลำดชันตำมขวำงในทิศทำงขึ้นตำมวรรคหนึ่ง ให้วัดโดยกำรเทียบกับควำมลำดชันตำมขวำงของ

พ้ืนผิวทำงขับที่อยู่ติดกันและไม่ใช่เทียบกับพ้ืนผิวแนวระดับ (horizontal) ส ำหรับควำมลำดชันตำมขวำงในทิศทำงลง 
ต้องไม่เกินร้อยละห้ำ เมื่อวัดโดยกำรเทียบกับพ้ืนผิวแนวระดับ 

 
ข้อ 222  ควำมลำดชันตำมขวำงของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงขับไม่ว่ำส่วนใด นอกเหนือจำกส่วนที่

ต้องมีกำรปรับระดับ พ้ืนที่ส่วนนั้นต้องมีควำมลำดชันในทิศทำงขึ้นหรือลงไม่เกินร้อยละห้ำ เมื่อวัดในทิศทำงออกจำก
ทำงขับ 

 
ข้อ 223  หำกมีควำมจ ำเป็นต้องมีกำรระบำยน้ ำที่เหมำะสม สนำมบินอำจจัดให้มีรำงระบำยน้ ำแบบ

เปิดโล่งบริเวณพ้ืนที่ที่ไม่ต้องปรับระดับ (non-graded) ที่อยู่ในพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงขับได้ แต่ต้องวำงต ำแหน่งของ
รำงระบำยน้ ำให้อยู่ห่ำงจำกทำงขับให้มำกที่สุดเท่ำที่จะท ำได ้

 
ข้อ 224  วิธีปฏิบัติของกำรดับเพลิงและกู้ภัยของสนำมบินต้องค ำนึงถึงต ำแหน่งของรำงระบำยน้ ำ

แบบเปิดโล่งบริเวณพ้ืนที่ที่ไม่ต้องปรับระดับที่อยู่ในพื้นท่ีปลอดภัยรอบทำงขับ  
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ส่วนที่ 12 
ลานหยุดคอย ต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางว่ิง ต าแหน่งหยุดคอยบนทางขับ และต าแหน่งหยุดคอยบนถนน  

(Holding Bays, Runway-Holding Positions, Intermediate Holding Positions, and Road-Holding Positions) 
-------------------- 

 
1. บทท่ัวไป  

 
ข้อ 225  สนำมบินที่มีควำมหนำแน่นของกำรจรำจรในเขตสนำมบินปำนกลำงหรือมำก ต้องมี  

ลำนหยุดคอย หรือทำงขับอ้อมผ่ำน (taxiway bypass) 
 
ข้อ 226   สนำมบินต้องจัดให้มีต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง ในต ำแหน่ง ดังต่อไปนี้ 
(1)  บนทำงขับ ณ บริเวณจุดตัดของทำงขับกับทำงวิ่ง และ 
(2)  บนทำงวิ่ง ณ บริเวณทำงวิ่งหนึ่งตัดกับอีกทำงวิ่งหนึ่ง ในกรณีท่ีทำงวิ่งแรกเป็นส่วนหนึ่งของเส้นทำง

มำตรฐำนในกำรขับเคลื่อน  
 

ข้อ 227   ทำงขับต้องมีต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง ถ้ำต ำแหน่งหรือแนวของทำงขับนั้น อำจท ำให้
อำกำศยำนหรือยำนพำหนะที่ก ำลังขับเคลื่อนอยู่ล่วงล้ ำเข้ำไปในพ้ืนผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำง หรอืรบกวนกำรปฏิบัติกำรของ
เครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ ประเภทระบบช่วยกำรเดินอำกำศ (radio navigation aids) 

 
ข้อ 228   สนำมบินอำจก ำหนดให้มีต ำแหน่งหยุดคอยบนทำงขับ ณ จุดใด ๆ  ที่ไม่ใช่ต ำแหน่งหยุดคอย 

เข้ำทำงวิ่ง  
 
ข้อ 229   สนำมบินต้องก ำหนดต ำแหน่งหยุดคอยบนถนน ณ จุดตัดระหว่ำงถนนกับทำงวิ่งหรือทำงขับ  
 

๒. ต าแหน่ง 
 

ข้อ 230   ระยะห่ำงระหว่ำงลำนหยุดคอย ต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งที่อยู่บริเวณจุดตัดของทำงขับ
หรือทำงวิ่ง หรือต ำแหน่งหยุดคอยบนถนนกับเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง ต้องมีระยะห่ำงอย่ำงน้อยที่สุดตำมที่ก ำหนดไว้ใน
ตำรำงที่ 12  ทั้งนี้ ในกรณีทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ต ำแหน่งหยุดคอยต้องไม่ท ำให้อำกำศยำนหรือยำนพำหนะที่ก ำลังหยุดคอย
อยู่นั้นรบกวนกำรปฏิบัติกำรของเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ ประเภทระบบช่วยกำรเดินอำกำศ  
หรือยื่นล้ ำเข้ำไปในพ้ืนผิวลำดเอียงชั้นใน  
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 ตารางท่ี 12 ระยะห่างระหว่างลานหยุดคอย ต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางว่ิงที่อยู่บริเวณจุดตัดของทางขับหรือ
ทางว่ิง หรือต าแหน่งหยุดคอยบนถนนกับเส้นกึ่งกลางทางว่ิง 

ประเภทของทางวิ่ง 
รหัสตัวเลข 

1 2 3 4 

ทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เคร่ืองวัด
ประกอบกำรบิน 

30 เมตร 40 เมตร 75 เมตร 75 เมตร 

ทำงวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น   40 เมตร 40 เมตร 75 เมตร 75 เมตร 

ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง  60 เมตรข 60 เมตรข 90 เมตรก,ข 90 เมตรก,ข 

ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง 
และทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สำม 

- - 90 เมตรก,ข 90 เมตรก,ข 

ทำงวิ่งส ำหรับกำรวิ่งขึน้ 30 เมตร 40 เมตร 75 เมตร 75 เมตร 

ก. หำกต ำแหน่งลำนหยุดคอย ต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง หรือต ำแหน่งหยุดคอยบนถนนอยู่ในระดับที่ต่ ำกว่ำระดับ
หัวทำงวิ่งระยะห่ำงนี้อำจลดลงได้ 5 เมตรส ำหรับทุก ๆ  ระยะ 1 เมตร ที่ลำนหยุดคอยหรือต ำแหน่งหยุดคอยดังกล่ำวนั้น 
มีระดับต่ ำกว่ำระดับหัวทำงวิ่งที่ใกล้ที่สุด  ทั้งนี้ จะต้องไม่เป็นกำรฝ่ำฝืนข้อก ำหนดเกี่ยวกับพื้นผิวลำดเอียงชั้นใน  

ข. ระยะห่ำงดังกล่ำวอำจต้องเพิ่มขึ้นเพื่อหลีกเลี่ยงกำรรบกวนกำรปฏิบัติกำรของเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำร
เดินอำกำศ ประเภทระบบช่วยกำรเดินอำกำศ โดยเฉพำะเครื่องส่งสัญญำณน ำร่องในแนวขวำง (localizer) และ
อุปกรณ์บอกแนวร่อน (glide path) 
หมำยเหตุ 1 ระยะห่ำง 90 เมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 ได้จำกอำกำศยำนที่มีควำมสูงของหำง

เท่ำกับ 20 เมตร ระยะจำกส่วนหน้ำถึงต ำแหน่งสูงสุดของหำงเท่ำกับ 52.7 เมตร และควำมสูงของส่วนหน้ำเทำ่กบั 
10 เมตร จอดท ำมุม 45 องศำหรือมำกกว่ำเม่ือเทียบกับกึ่งกลำงทำงวิ่ง ซ่ึงต้องเป็นไปตำมข้อก ำหนดของเขตปลอดสิ่งกีด
ขวำง และไม่ได้พิจำรณำถึงกำรก ำหนดค่ำควำมสูงปลอดจำกสิ่งกีดขวำง (OCA/H) 

หมำยเหตุ 2 ระยะห่ำง 60 เมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 2 ได้จำกอำกำศยำนที่มีควำมสูงของหำงเท่ำกับ 8 
เมตร ระยะจำกส่วนหน้ำถึงต ำแหน่งสูงสุดของหำงเท่ำกับ 24.6 เมตร และควำมสูงของส่วนหน้ำเท่ำกับ 5.2 เมตร 
จอดท ำมุม 45 องศำหรือมำกกว่ำเม่ือเทียบกับกึ่งกลำงทำงวิ่ง ซ่ึงต้องเป็นไปตำมข้อก ำหนดของเขตปลอด 
สิ่งกีดขวำง 

หมำยเหตุ 3 ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 4 ที่ควำมกว้ำงของขอบในของพื้นผิวแนวร่อนชั้นในมำกกว่ำ 120 
เมตร ระยะห่ำงมำกกว่ำ 90 เมตร อำจจ ำเป็น เพื่อให้มั่นใจว่ำอำกำศยำนที่ก ำลังหยุดคอยอยู่นั้นเป็นไปตำมข้อก ำหนด
ของเขตปลอดสิ่งกีดขวำง ตัวอย่ำงเช่น ระยะห่ำง 100 เมตร ได้จำกอำกำศยำนที่มีควำมสูงของหำงเท่ำกับ 24 เมตร 
ระยะจำกส่วนหน้ำถึงต ำแหน่งสูงสุดของหำงเท่ำกับ 62.2 เมตร และควำมสูงของส่วนหน้ำเท่ำกับ 10 เมตร จอดท ำมุม 45 
องศำหรือมำกกว่ำ เม่ือเทียบกับเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง ซ่ึงต้องไปตำมข้อก ำหนดของเขตปลอดสิ่งกีดขวำง (obstacle free zone) 

 
ข้อ 231   ในระดับควำมสูงเกินเจ็ดร้อยเมตร (สองพันสำมร้อยฟุต) ส ำหรับทำงวิ่งแบบพรีซิชั่นที่มี

รหัสตัวเลขเป็น 4 ระยะห่ำงเก้ำสิบเมตรที่ระบุไว้ในตำรำงที่ 12 ต้องเพ่ิมข้ึนให้มีระยะห่ำง ดังต่อไปนี้ 
(1)  กรณีระดับควำมสูงไม่เกินสองพันเมตร (หกพันหกร้อยฟุต) ให้เพ่ิมระยะห่ำงหนึ่ง เมตรส ำหรับ 

ทุกระดับควำมสูงหนึ่งร้อยเมตร (สำมร้อยสำมสิบฟุต) ของส่วนที่เกินเจ็ดร้อยเมตร (สองพันสำมร้อยฟุต) 
(2)  กรณีระดับควำมสูงเกินสองพันเมตร (หกพันหกร้อยฟุต) แต่ไม่เกินสี่พันเมตร (หนึ่งหมื่นสำมพัน

สำมร้อยยี่สิบฟุต) ให้เพ่ิมระยะห่ำงสิบสำมเมตรบวกกับหนึ่งจุดห้ำเมตรส ำหรับทุกระดับควำมสูงหนึ่งร้อยเมตร (สำมร้อย
สำมสิบฟุต) ของส่วนที่เกินสองพันเมตร (หกพันหกร้อยฟุต) 
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(3)  กรณรีะดับควำมสูงเกินสี่พันเมตร (หนึ่งหมื่นสำมพันสำมร้อยยี่สิบฟุต) จนถึงห้ำพันเมตร (หนึ่งหมื่น
หกพันหกร้อยห้ำสิบฟุต) ให้เพ่ิมระยะห่ำงสี่สิบสำมเมตรบวกกับสองเมตรส ำหรับทุกระดับควำมสูงหนึ่งร้อยเมตร (สำมร้อย
สำมสิบฟุต) ของส่วนที่เกินสี่พันเมตร (หนึ่งหมื่นสำมพันสำมร้อยยี่สิบฟุต) 

 
ข้อ 232   ถ้ำต ำแหน่งลำนหยุดคอย ต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง หรือต ำแหน่งหยุดคอยบนถนน

ส ำหรับทำงวิ่งแบบพรีซิชั่นที่มีรหัสตัวเลขเป็น 4 อยู่ในระดับที่สูงกว่ำระดับหัวทำงวิ่ง ระยะห่ำงต้องเพ่ิมขึ้นอีกห้ำเมตร
ส ำหรับทุกระดับควำมสูงหนึ่งเมตรที่ลำนหรือต ำแหน่งดังกล่ำวมีระดับสูงกว่ำหัวทำงวิ่ง ตำมท่ีระบุไว้ในตำรำงที่ 12  
 

ข้อ 233  ต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งตำมข้อ 227 จะต้องอยู่ในต ำแหน่งที่ไม่ท ำให้อำกำศยำนหรือ
ยำนพำหนะที่ก ำลังหยุดคอยอยู่นั้น ล่วงล้ ำเข้ำไปในเขตปลอดสิ่งกีดขวำง พ้ืนผิวแนวร่อน พ้ืนผิวไต่ระดับ หรือพ้ืนที่
วิกฤตหรืออ่อนไหวของระบบกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน ( Instrument Landing System: ILS) หรือ
รบกวนกำรปฏิบัติกำรของเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ ประเภทระบบช่วยกำรเดินอำกำศ 
 

ส่วนที่ 13 
ลานจอดอากาศยาน (Aprons) 

-------------------- 
 

1. บทท่ัวไป  
 

ข้อ 234   สนำมบินต้องมีลำนจอดอำกำศยำน ในกรณีที่มีควำมจ ำเป็น ส ำหรับกำรขึ้นและลงจำก
อำกำศยำนของผู้โดยสำร กำรขนถ่ำยสินค้ำหรือไปรษณียภัณฑ์ และส ำหรับกำรให้บริกำรอำกำศยำน โดยไม่ท ำให้เกิด 
กำรรบกวนกำรจรำจรของสนำมบิน 
  

๒. ขนาดของลานจอดอากาศยาน  
 

ข้อ 235   พ้ืนที่ทั้งหมดของลำนจอดอำกำศยำนต้องเพียงพอเพ่ือให้กำรจัดกำรจรำจรของสนำมบิน
เป็นไปอย่ำงรวดเร็ว ในขณะที่กำรจรำจรของสนำมบินนั้นมีควำมหนำแน่นสูงสุด  
 

๓. ความแข็งแรงของลานจอดอากาศยาน 
  

ข้อ 236   ลำนจอดอำกำศยำนทุกส่วนต้องสำมำรถรองรับกำรจรำจรของอำกำศยำนที่จะใช้งำนได้   
ทั้งนี้ ต้องพิจำรณำด้วยว่ำลำนจอดอำกำศยำนบำงส่วนต้องรองรับกำรจรำจรที่มีควำมหนำแน่นมำกกว่ำ ซึ่งเป็นผลมำจำก
กำรเคลื่อนตัวช้ำหรือกำรจอดนิ่งของอำกำศยำนอันท ำให้เกิดควำมเค้น (stress) มำกกว่ำทำงวิ่ง 
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๔. ความลาดชันของลานจอดอากาศยาน  
 

ข้อ 237   ควำมลำดชันของลำนจอดอำกำศยำน ซึ่งรวมถึงทำงขับที่เข้ำสู่หลุมจอดอำกำศยำน 
(aircraft stand taxilane) ต้องเพียงพอที่จะป้องกันมิให้เกิดกำรสะสมของน้ ำบนพ้ืนผิวของลำนจอดอำกำศยำน โดยต้อง
รักษำระดับเท่ำที่จะเอ้ือต่อกำรระบำยน้ ำ 

 
ข้อ 238   ในบริเวณหลุมจอดอำกำศยำน (aircraft stand) ต้องมีควำมลำดชันสูงสุดไม่เกินร้อยละหนึ่ง 

 
๕. ระยะห่างในหลุมจอดอากาศยาน 

 
ข้อ 239   หลุมจอดอำกำศยำนต้องจัดให้มีระยะห่ำงระหว่ำงอำกำศยำนที่เคลื่อนที่เข้ำหรือออกจำก

หลุมจอดอำกำศยำนกับอำคำรที่อยู่ติดกัน อำกำศยำนในหลุมจอดอำกำศยำนอ่ืน และวัตถุอ่ืนใดที่อยู่ติดกัน โดยต้องมี
ระยะห่ำงอย่ำงน้อยที่สุด ตำมตำรำงที ่13 
 

ตารางท่ี 13 ระยะห่างระหว่างอากาศยานที่ใช้หลุมจอดอากาศยานกับอาคารที่อยู่ติดกัน หรืออากาศยานใน  
หลุมจอดอากาศยานอื่นและวัตถุอื่นใดที่อยู่ติดกัน 

รหัสตัวอักษร ระยะห่าง 

A 3 เมตร 

B 3 เมตร 

C 4.5 เมตร 

D 7.5 เมตร 

E 7.5 เมตร 

F 7.5 เมตร 

 

ข้อ 240   ในพ้ืนที่ลำนจอดอำกำศยำน สนำมบินต้องพิจำรณำถึงกำรจัดสรรพ้ืนที่ที่จะใช้เป็นถนน  
และพ้ืนที่จัดเก็บยำนพำหนะ และอุปกรณ์ภำคพ้ืนด้วย 
 

ส่วนที่ 14 
ลานจอดอากาศยานที่แยกออกมา (Isolated Aircraft Parking Position) 

-------------------- 
 

ข้อ 241   สนำมบินต้องก ำหนดให้มีลำนจอดอำกำศยำนหรือต ำแหน่งจอดอำกำศยำนที่แยกออกมำ
ต่ำงหำก หรือแจ้งให้หอควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศทรำบถึงพ้ืนที่ที่เหมำะสมในกำรจอดอำกำศยำนซึ่งทรำบหรือเชื่อ
ว่ำอำจตกเป็นเป้ำหมำยของกำรแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมำย หรือส ำหรับกรณีที่จ ำเป็นต้องแยกอำกำศยำน
ออกมำจำกกิจกรรมตำมปกติของสนำมบินด้วยเหตุผลอย่ำงอ่ืน 
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ข้อ 242   ต ำแหน่งลำนจอดอำกำศยำนที่แยกออกมำ ต้องอยู่ห่ำงจำกต ำแหน่งลำนจอดอำกำศยำนอ่ืน 
อำคำร หรือพ้ืนที่สำธำรณะให้มำกท่ีสุดเท่ำที่เป็นไปได้ โดยไม่ว่ำกรณีใด ๆ ต้องมีระยะไม่น้อยกว่ำหนึ่งร้อยเมตร ทั้งนี้  
ต้องมั่นใจว่ำต ำแหน่งดังกล่ำวไม่ได้อยู่เหนือสำธำรณูปโภคต่ำง ๆ ที่อยู่ใต้พ้ืนดิน เช่น คลังน้ ำมันหรือเชื้อเพลิงที่ใช้ในกำรบิน 
สำยไฟฟ้ำ สำยเคเบิลสื่อสำร  

 
ส่วนที่ 15 

พื้นที่ตรวจสอบค่าความคลาดเคลื่อนเข็มทิศ (Compass Swing Area) 
-------------------- 

  
ข้อ 243   ในกรณีที่สนำมบินมีกำรบ ำรุงรักษำอำกำศยำน และในกำรบ ำรุงรักษำอำกำศยำนนั้น  

มีควำมต้องกำรตรวจสอบค่ำควำมคลำดเคลื่อนเข็มทิศ สนำมบินต้องก ำหนดพ้ืนที่ตรวจสอบค่ำควำมคลำดเคลื่อนของ
เข็มทิศภำยในสนำมบิน โดยพ้ืนที่ดังกล่ำวต้องมีควำมเหมำะสมส ำหรับกำรขับเคลื่อนของอำกำศยำน และต้องเป็น
พ้ืนที่ที่ปรำศจำกกำรรบกวนทำงแม่เหล็ก หรือมีจ ำนวนควำมผิดปกติจำกแม่เหล็กค่ำควำมเข้มต่ ำ (low intensity 
stable magnetic anomalies) เพียงเล็กน้อย ทั้งนี้ ควำมผิดปกติดังกล่ำวอำจเกิดจำกถังเก็บโลหะ ที่อยู่ใต้พ้ืนดิน  
ท่อส่งต่ำง ๆ โรงเก็บอำกำศยำนที่มีโครงสร้ำงเป็นโลหะบริเวณใกล้ เคียง แนวรั้ว โครงสร้ำงคอนกรีตเสริมแรง  
และสำยไฟฟ้ำ 

 
ส่วนที่ 16 

พื้นที่ทดสอบเครื่องยนต์อากาศยาน (Engine Test-Run Area) 
-------------------- 

 
ข้อ 244   ในกรณีที่สนำมบินมีกำรบ ำรุงรักษำอำกำศยำน และในกำรบ ำรุงรักษำอำกำศยำนนั้น  

มีควำมต้องกำรทดสอบเครื่องยนต์อำกำศยำน สนำมบินต้องก ำหนดพ้ืนที่ทดสอบเครื่องยนต์อำกำศยำน และจัดให้มี 
สิ่งอ ำนวยควำมสะดวกที่ใช้ในกำรทดสอบเครื่องยนต์ดังกล่ำว เพ่ือลดกระแสไอพ่นและเสียงที่เกิดจำกกำรทดสอบ 
ไม่ให้ส่งผลกระทบต่อชุมชนโดยรอบสนำมบิน ทั้งนี้ พ้ืนที่ดังกล่ำวต้องตั้งอยู่ในพ้ืนที่ที่จัดให้มีกำรบ ำรุงรักษำอำกำศยำน 
ซึ่งห่ำงจำกลำนจอดอำกำศยำนที่มีกำรให้บริกำรผู้โดยสำร และไม่เป็นกำรรบกวนกำรปฏิบัติกำรบินของอำกำศยำน 
 

หมวด 4 
สิ่งกีดขวาง (Obstacles) 

-------------------- 
 

ข้อ 245   เพ่ือวัตถุประสงค์ในกำรท ำให้กำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำนเป็นไปอย่ำงปลอดภัย  
และป้องกันไม่ให้สนำมบินต้องหยุดด ำเนินกำรจำกกำรขยำยตัวของสิ่งกีดขวำงโดยรอบสนำมบิน สนำมบินต้องมี 
พ้ืนผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำงที่ก ำหนดขอบเขตของวัตถทุีย่ื่นไปในห้วงอำกำศ  ทั้งนี้ ให้เป็นไปตำมรูปที่ 13 
  

ข้อ 246   สนำมบินต้องรับผิดชอบในกำรด ำเนินกำรเพ่ือไม่ให้มีสิ่งกีดขวำงในพ้ืนผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำง
ตำมควำมในหมวดนี้  
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ข้อ 247   ภำยในพ้ืนที่ 2d นอกพ้ืนผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำงตำมข้อ 246 ให้สนำมบินรับผิดชอบ 
ในควำมปลอดภัยของอำกำศยำนด้วยกำรตรวจตรำ (monitor) และต้องด ำเนินกำรจัดให้มีกระบวนกำรประสำนงำน 
เพ่ือไม่ให้มีสิ่งกีดขวำงอันอำจก่อให้เกิดอันตรำยต่อกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำน  

 

รูปที่ 13 พื้นผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง 

 
 

ส่วนที่ 1 
พื้นผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง (Obstacle Limitation Surfaces)  

-------------------- 
 

ข้อ 248   ในหมวดนี้ 
“พ้ืนผิวรูปกรวย (conical surface)” หมำยควำมว่ำ พ้ืนผิวที่ลำดเอียงขึ้นไปและขยำยต่อจำก 

แนวขอบของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน  
“พ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน (inner horizontal surface)” หมำยควำมว่ำ พ้ืนผิวระนำบแนวนอนเหนือ

สนำมบินและบริเวณโดยรอบสนำมบิน 
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“พ้ืนผิวแนวร่อน (approach surface)” หมำยควำมว่ำ ระนำบเอียงหรือกำรรวมกันของระนำบ 
ซึ่งอยู่บริเวณก่อนถึงหัวทำงวิ่ง โดยมีควำมลำดเอียงลงไปยังบริเวณหัวทำงวิ่ง 

“พ้ืนผิวแนวร่อนชั้นใน (inner approach surface)” หมำยควำมว่ำ ส่วนที่เป็นรูปทรงสี่เหลี่ยมมุมฉำก
ของพ้ืนผิวแนวร่อนที่อยู่บริเวณก่อนและต่อกับหัวทำงวิ่ง 

“พ้ืนผิวลำดเอียง (transitional surface)” หมำยควำมว่ำ พ้ืนผิวที่มีควำมซับซ้อนซึ่งอยู่ในบริเวณ
ตลอดแนวด้ำนข้ำงของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง (runway strip) และด้ำนข้ำงบำงส่วนของพ้ืนผิวแนวร่อน โดยมี
ควำมลำดเอียงข้ึนไปและขยำยออก จนกระท่ังบรรจบกับพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 

“พ้ืนผิวลำดเอียงชั้นใน (inner transitional surface)” หมำยควำมว่ำ พ้ืนผิวที่มีลักษณะคล้ำยกับ
พ้ืนผิวลำดเอียงแต่อยู่ใกล้ทำงวิ่งมำกกว่ำ 

“พ้ืนผิวบำล์คแลนดิ้ง (balked landing surface)” หมำยควำมว่ำ ระนำบเอียงที่อยู่เลยจำกหัวทำงวิ่ง
เข้ำมำในทำงวิ่งภำยในระยะที่ก ำหนด ซึ่งขยำยอยู่ระหว่ำงบริเวณพ้ืนผิวลำดเอียงชั้นใน 

“พ้ืนผิวไต่ระดับ (take-off climb surface)” หมำยควำมว่ำ ระนำบเอียงหรือพ้ืนผิวที่ก ำหนดอ่ืน ๆ  
ที่อยู่เลยจำกปลำยทำงวิ่ง หรือพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำง 
 

1. พื้นผิวรูปกรวย 
 

ข้อ 249   พ้ืนผิวรูปกรวย ให้มีลักษณะ ดังต่อไปนี้  
(1)  ขอบเขตของพ้ืนผิวรูปกรวยต้องประกอบด้วย    

(ก)  ขอบล่ำง อยู่ในแนวเดียวกันกับแนวขอบของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน และ 
(ข)  ขอบบน อยู่ในต ำแหน่งควำมสูงตำมท่ีก ำหนดเหนือพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 

(2)  ควำมลำดเอียงของพ้ืนผิวรูปกรวยต้องวัดในระนำบแนวดิ่ง ตั้งฉำกกับแนวขอบของพ้ืนผิว  
แนวระดับชั้นใน 
 

2. พื้นผิวแนวระดับชั้นใน 
 

ข้อ 250   พ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน ให้มีลักษณะ ดังต่อไปนี้ 
(1)  รัศมีหรือขอบนอกของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน ให้วัดจำกจุดอ้ำงอิงสนำมบินหรือจุดที่ก ำหนดขึ้น 

เพ่ือวัตถุประสงค์ในกำรก ำหนดขอบนอกของพ้ืนผิวแนวระดับ  ทั้งนี้ รูปทรงของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นในไม่จ ำเป็นต้องมี
ลักษณะเป็นวงกลม 

(2)  ควำมสูงของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นในต้องวัดเหนือค่ำพ้ืนหลักฐำนค่ำระดับ (elevation datum) 
ที่ก ำหนดขึ้นเพ่ือวัตถุประสงค์ในกำรวัดควำมสูงของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน ดังตัวอย่ำงตำมรูปที่ 14 
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รูปที่ 14  พื้นผิวแนวระดับช้ันในส าหรับทางว่ิงเดี่ยว (ส าหรับสนามบินที่มีรหัสตัวเลขเป็น 4) 

 
 

3. พื้นผิวแนวร่อน 
 

ข้อ 251   พ้ืนผิวแนวร่อน ให้มีลักษณะ ดังต่อไปนี้ 
(1) ขอบเขตของพ้ืนผิวแนวร่อนต้องประกอบด้วย 

(ก)  ขอบในที่มีควำมยำวตำมที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่ 14 อยู่ในแนวนอนและตั้งฉำกกับแนวเส้น
กึ่งกลำงทำงวิ่งที่ต่อขยำยออกไป และอยู่ในต ำแหน่งก่อนถึงหัวทำงวิ่ง โดยมีระยะห่ำงจำกหัวทำงวิ่งตำมที่ก ำหนดไว้ ใน
ตำรำงที่ 14 

(ข)  ด้ำนข้ำงสองด้ำนที่มีจุดเริ่มต้น ณ ปลำยทั้งสองข้ำงของขอบในและผำยออกจำกแนวเส้น
กึ่งกลำงทำงวิ่งที่ต่อขยำยออกไปอย่ำงสม่ ำเสมอตำมอัตรำที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่ 14 

(ค)  ขอบนอกขนำนกับขอบใน และ 
(ง)  ควำมใน (ก) (ข) และ (ค) อำจมีกำรแปรผันไป หำกมีกำรใช้กำรบินลงแบบเบี่ยงเบน 

ในแนวด้ำนข้ำง (lateral offset approach) หรือกำรบินลงแบบเบี่ยงเบน (offset approach) หรือกำรบินลงแบบ
เป็นเส้นโค้ง โดยเฉพำะจุดเริ่มต้น ณ ปลำยทั้งสองข้ำงของขอบในและผำยออกจำกแนวเส้นกึ่งกลำงที่ต่อขยำยออกไป
ของแนวเส้นทำงบินบนพ้ืนของกำรบินลงแบบเบี่ยงเบนในแนวด้ำนข้ำง แบบเบี่ยงเบน หรือแบบเป็นเส้นโค้งอย่ำง
สม่ ำเสมอตำมอัตรำที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่ 14 

(2) ค่ำระดับของขอบในต้องเท่ำกับค่ำระดับของจุดกึ่งกลำงของหัวทำงวิ่ง 
(3) ควำมลำดชันของพ้ืนผิวแนวร่อนต้องวัดในระนำบแนวดิ่งซึ่งผ่ำนเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง และต้อง

ต่อเนื่องผ่ำนเส้นกึ่งกลำงของแนวเส้นทำงบินบนพ้ืนของกำรบินลงแบบเบี่ยงเบนในแนวด้ำนข้ำง หรือแบบเป็นเส้นโค้งด้วย  
ทั้งนี้ ให้เป็นไปตำมรูปที ่15  
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รูปที่ 15 พื้นผิวแนวร่อนชั้นใน พื้นผิวแนวลาดเอียงชั้นใน และพื้นผิวบาล์คแลนดิ้งของพื้นผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง 

 

 

4. พื้นผิวแนวร่อนชั้นใน 
 

ข้อ 252   พ้ืนผิวแนวร่อนชั้นใน ให้มีขอบเขตซึ่งประกอบด้วย 
(1)  ขอบในอยู่บริเวณเดียวกันกับขอบในของพื้นผิวแนวร่อนตำมข้อ 251 แต่มีขนำดควำมยำว

ตำมที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที ่14 
(2)  ด้ำนข้ำงสองด้ำน มีจุดเริ่มต้น ณ ปลำยทั้งสองข้ำงของขอบใน และขยำยยำวขนำนกันกับระนำบ

แนวดิ่งที่ผ่ำนเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง  
(3)  ขอบนอกขนำนกับขอบใน 

 
5. พื้นผิวลาดเอียง 

 
ข้อ 253   พ้ืนผิวลำดเอียง ให้มีลักษณะ ดังต่อไปนี้ 
(1)  ขอบเขตของพ้ืนผิวลำดเอียงประกอบด้วย 

(ก)  ขอบล่ำง เริ่มจำกจุดตัดระหว่ำงด้ำนข้ำงของพ้ืนผิวแนวร่อนกับพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน และ
ขยำยลงไปตำมแนวขอบข้ำงของพ้ืนผิวแนวร่อนจนกระทั่งไปบรรจบกับขอบในของพ้ืนผิวแนวร่อน และจำกจุดนี้
ต่อเนื่องไปตำมควำมยำวขอบของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งซึ่งขนำนไปกับแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง   

(ข)  ขอบบน อยู่ในแนวระนำบของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 
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(2)  ค่ำระดับของจุดบนขอบล่ำง 
(ก)  ด้ำนที่อยู่ตำมแนวขอบข้ำงของพ้ืนผิวแนวร่อน ต้องมีค่ำเท่ำกับค่ำระดับของพ้ืนผิว 

แนวร่อน ณ จุดนั้น และ 
(ข)  ด้ำนที่อยู่ตำมแนวขอบของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง ต้องมีค่ำเท่ำกับค่ำระดับของ 

จุดบนเส้นกึ่งกลำงของทำงวิ่งหรือส่วนขยำยของเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งที่อยู่ใกล้ที่สุด 
เพ่ือให้เป็นไปตำม (2) (ข) พ้ืนผิวลำดเอียงตำมแนวพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งต้องเป็นเส้นโค้ง  

หำกโพรไฟล์ (profile) ของทำงวิ่งเป็นเส้นโค้ง หรือเป็นระนำบหำกโพรไฟล์ของทำงวิ่งเป็นเส้นตรง จุดตัดของพ้ืนผิวลำด
เอียงกับพ้ืนผิวแนวระดับชั้นในต้องเป็นเส้นโค้งหรือเส้นตรงให้ขึ้นอยู่กับโพรไฟล์ของทำงวิ่งเช่นกัน 
 

ข้อ 254   ควำมลำดชันของพ้ืนผิวลำดเอียงตำมข้อ 253 ต้องวัดในระนำบแนวดิ่งตั้งฉำกกับ 
เส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง 
 

6. พื้นผิวลาดเอียงชั้นใน 
 

ข้อ 255   พ้ืนผิวลำดเอียงชั้นในมีไว้เพ่ือวัตถุประสงค์ในกำรควบคุมพ้ืนผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำงส ำหรับ
เครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ ประเภทระบบช่วยกำรเดินอำกำศ อำกำศยำน หรือยำนพำหนะอ่ืน ที่ต้องอยู่
ใกล้ทำงวิ่งและต้องไม่ล่วงล้ ำพ้ืนผิวดังกล่ำว เว้นแต่วัตถุท่ีแตกหักง่ำย โดยให้มีลักษณะ ดังต่อไปนี้ 

(1)  ขอบเขตของพ้ืนผิวลำดเอียงชั้นในต้องประกอบด้วย 
(ก)  ขอบล่ำง เริ่มจำกปลำยของพ้ืนผิวแนวร่อนชั้นใน ขยำยต่อเนื่องลงไปตำมขอบข้ำงของพ้ืนผิว

แนวร่อนชั้นในจนถึงขอบในของพ้ืนผิวแนวร่อนชั้นใน และจำกจุดนี้ต่อเนื่องไปตำมขอบของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง 
ซึ่งขนำนกับแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งไปจนถึงขอบในของพ้ืนผิวบำล์คแลนดิ้ง และจำกจุดนี้ต่อเนื่องขึ้นไปตำมแนวขอบข้ำง
ของพ้ืนผิวบำล์คแลนดิ้ง จนกระทั่งไปถึงจุดที่ขอบด้ำนข้ำงของพ้ืนผิวบำล์คแลนดิ้งตัดกับพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน  

(ข)  ขอบบน อยู่ในระนำบของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 
(2)  ค่ำระดับของจุดบนขอบล่ำง  

(ก)  ด้ำนที่อยู่ตำมแนวขอบข้ำงของพ้ืนผิวแนวร่อนชั้นในและพ้ืนผิวบำล์คแลนดิ้ง (balked 
landing surface) ต้องมีค่ำเท่ำกับค่ำระดับของพ้ืนผิวนั้น ๆ ณ ต ำแหน่งที่จุดนั้นอยู่ และ 

(ข)  ด้ำนที่อยู่ตำมแนวขอบข้ำงของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง ต้องมีค่ำเท่ำกับค่ำระดับของจุดบน
เส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง หรือส่วนขยำยเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งที่อยู่ใกล้ที่สุด 

เพ่ือให้เป็นไปตำม (2) (ข) พ้ืนผิวลำดเอียงชั้นในตำมแนวพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งต้องเป็นเส้นโค้ง 
หำกโพรไฟล์ (profile) ของทำงวิ่งเป็นเส้นโค้ง หรือเป็นระนำบหำกโพรไฟล์ของทำงวิ่งเป็นเส้นตรง จุดตัดของพ้ืนผิวลำดเอียง
ชั้นในกับพ้ืนผิวแนวระดับชั้นในต้องเป็นเส้นโค้งหรือเส้นตรง ให้ขึ้นอยู่กับโพรไฟล์ของทำงวิ่ง 

 
ข้อ 256   ควำมลำดชันของพ้ืนผิวลำดเอียงชั้นในตำมข้อ 255 ต้องวัดในระนำบแนวดิ่งตั้งฉำกกับ 

เส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง 
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7. พื้นผิวบาล์คแลนดิ้ง 
 

ข้อ 257   พ้ืนผิวบำล์คแลนดิ้งให้มีลักษณะ ดังต่อไปนี้ 
(1)  ขอบเขตของพ้ืนผิวบำล์คแลนดิ้งต้องประกอบด้วย 

(ก)  ขอบใน อยู่ในแนวนอนและท ำมุมตั้งฉำกกับเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง และอยู่ในต ำแหน่งเลยจำก 
หัวทำงวิ่งเข้ำมำในทำงวิ่งตำมระยะที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่ 14 

(ข)  ด้ำนข้ำงสองด้ำน เริ่มต้น ณ ปลำยทั้งสองข้ำงของขอบในและผำยออกจำกระนำบแนวดิ่ง 
ที่ผ่ำนเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งอย่ำงสม่ ำเสมอตำมอัตรำที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่ 14 

(ค)  ขอบนอก ขนำนกับขอบในและอยู่ในระนำบของพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 
(2)  ค่ำระดับของขอบในตำม (1) (ก) ต้องเท่ำกับค่ำระดับของเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง ณ ต ำแหน่งของ

ขอบใน 
 

ข้อ 258   ควำมลำดชันของพ้ืนผิวบำล์คแลนดิ้งตำมข้อ 257 ต้องวัดในระนำบแนวดิ่งที่ผ่ำน 
เส้นกึ่งกลำงของทำงวิ่ง 

 
8. พื้นผิวไต่ระดับ 

 
ข้อ 259   พ้ืนผิวไต่ระดับให้มีลักษณะ ดังต่อไปนี้ 
(1)  ขอบเขตของพ้ืนผิวไต่ระดับต้องประกอบด้วย 

(ก)  ขอบใน อยู่ในแนวนอนและตั้งฉำกกับเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง และอยู่ในต ำแหน่งตำมระยะ 
ที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่ 15 เลยจำกปลำยทำงวิ่ง หรืออยู่ในบริเวณจุดสิ้นสุดของพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำง ในกรณีท่ีสนำมบิน
จัดให้มีพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำงและมีควำมยำวเกินกว่ำที่ก ำหนด 

(ข)  ด้ำนข้ำงสองด้ำนเริ่มต้น ณ ปลำยทั้งสองข้ำงของขอบในและผำยออกอย่ำงสม่ ำเสมอในอัตรำ
ที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่ 15 จำกเส้นทำงบินขึ้น (take-off track) จนกระท่ังได้ระยะควำมกว้ำงสุดท้ำยตำมที่ก ำหนดไว้
ในตำรำงที ่15 และต่อเนื่องจำกจุดนี้ไปด้วยควำมกว้ำงคงที่ตลอดควำมยำวของพ้ืนผิวไต่ระดับที่เหลือ  

(ค)  ขอบนอก อยู่ในแนวนอนและตั้งฉำกกับเส้นทำงบินขึ้นที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่ 15 
(2)  ค่ำระดับของขอบในตำม (1) (ก) ต้องเท่ำกับจุดสูงสุดของแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งที่ต่อขยำย

ออกไปช่วงระหว่ำงปลำยทำงวิ่งและขอบใน ยกเว้นกรณีมีพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำง ค่ำระดับต้องเท่ำกับจุดสูงสุดบนพื้นดิน 
ที่อยู่บนเส้นกึ่งกลำงของพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำง 
 

ข้อ 260   ในกรณีของเส้นทำงบินขึ้นแนวเส้นตรง (straight take-off) ควำมลำดชันของพ้ืนผิว 
ไต่ระดับตำมข้อ 259 ต้องวัดในระนำบแนวดิ่งที่ผ่ำนเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง 

 
ข้อ 261   ในกรณีของเส้นทำงบินขึ้นประกอบด้วยกำรเลี้ยว พ้ืนผิวไต่ระดับต้องเป็นพ้ืนผิวที่ม ี

ควำมซับซ้อนประกอบด้วยเส้นแนวระดับซึ่งตั้งฉำกกับเส้นกึ่งกลำงของพ้ืนผิว และควำมลำดชันของเส้นกึ่งกลำงต้อง
เท่ำกับควำมชันของเส้นทำงบินขึ้นที่เป็นแนวตรง 
 
  



- ๖๙ - 
 

ส่วนที่ 2 
ข้อก าหนดการจ ากัดสิ่งกีดขวางส าหรับสนามบิน  

-------------------- 
 

1. ทางว่ิงแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบการบิน 
 

ข้อ 262  สนำมบินที่มีทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบินต้องก ำหนดให้มี  
พ้ืนผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำง ดังต่อไปนี้ 

(1)  พ้ืนผิวรูปกรวย 
(2)  พ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 
(3)  พ้ืนผิวแนวร่อน และ 
(4)  พ้ืนผิวลำดเอียง 
 
ข้อ 263   ควำมสูงและควำมลำดชันของพ้ืนผิวต้องมีค่ำไม่เกินกว่ำที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่  14 และ

มิติอ่ืน ๆ ต้องมีค่ำไม่น้อยกว่ำที่ระบุไว้ในตำรำงดังกล่ำวด้วย 
 
ข้อ 264   เหนือพ้ืนผิวแนวร่อนหรือพ้ืนผิวลำดเอียงต้องไม่มีวัตถุที่เกิดหรือสร้ำงขึ้นใหม่หรือกำรต่อ

เติมวัตถุเดิมที่มีอยู่แล้ว เว้นแต่ส ำนักงำนพิจำรณำแล้วเห็นว่ำวัตถุที่เกิดหรือสร้ำงขึ้นใหม่หรือกำรต่อเติมนั้นมีวัตถุ 
ที่เคลื่อนย้ำยไม่ได้ที่มีอยู่เดิมแล้วก ำบังอยู่ 

 
ข้อ 265   เหนือพ้ืนผิวรูปกรวยหรือพ้ืนผิวแนวระดับชั้นในต้องไม่มีวัตถุที่เกิดหรือสร้ำงขึ้นใหม่หรือ

กำรต่อเติมวัตถุเดิมที่มีอยู่แล้วเหนือพ้ืนผิวรูปกรวยหรือพ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน เว้นแต่ส ำนักงำนพิจำรณำแล้วเห็นว่ำ
วัตถุที่เกิดหรือสร้ำงข้ึนใหม่หรือกำรต่อเติมนั้นมีวัตถุที่เคลื่อนย้ำยไม่ได้ที่มีอยู่เดิมแล้วก ำบังอยู่ หรือหลังจำกท ำกำรศึกษำ
ทำงด้ำนกำรบินแล้วเห็นว่ำ วัตถุที่เกิดหรือสร้ำงขึ้นใหม่หรือกำรต่อเติมนั้นไม่ส่งผลกระทบเชิงลบร้ำยแรงต่อควำมปลอดภัย
หรือส่งผลกระทบอย่ำงมีนัยส ำคัญต่อกำรปฏิบัติกำรของเครื่องบิน 

 
ข้อ 266   วัตถุเดิมที่มีอยู่เหนือพ้ืนผิวใด ๆ ในข้อ 262 ต้องย้ำยออกให้ไกลที่สุดเท่ำที่สำมำรถท ำได้ 

เว้นแต่ส ำนักงำนพิจำรณำแล้วเห็นว่ำ มีวัตถุอ่ืนที่เคลื่อนย้ำยไม่ได้ที่มีอยู่เดิมแล้วก ำบังอยู่ หรือหลังจำกท ำกำรศึกษำ
ทำงด้ำนกำรบินแล้วเห็นว่ำ วัตถุเดิมที่มีอยู่นั ้นไม่ส่งผลกระทบเชิงลบร้ำยแรงต่อควำมปลอดภัย หรือส่งผล
กระทบอย่ำงมีนัยส ำคัญต่อกำรปฏิบัติกำรของเครื่องบิน 

 
ข้อ 267   ในกำรพิจำรณำที่จะท ำกำรก่อสร้ำงใด ๆ ให้สนำมบินค ำนึงถึงกำรพัฒนำเป็นทำงวิ่งแบบบินลง

ด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินในอนำคต และข้อก ำหนดที่เข้มงวดมำกขึ้นอันจะเป็นผลตำมมำส ำหรับ พ้ืนผิวจ ำกัด 
สิ่งกีดขวำง  
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๒. ทางว่ิงแบบนอนพรีซิชั่น 
 

ข้อ 268   สนำมบินที่มีทำงวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นต้องก ำหนดให้มีพ้ืนผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำง ดังต่อไปนี้ 
(1)  พ้ืนผิวรูปกรวย 
(2)  พ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 
(3)  พ้ืนผิวแนวร่อน และ 
(4)  พ้ืนผิวลำดเอียง 
 
ข้อ 269   ควำมสูงและควำมลำดชันของพ้ืนผิวตำมข้อ 268 ต้องมีค่ำไม่เกินที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่ 14 

และมิติอ่ืน ๆ ต้องมีค่ำไม่น้อยกว่ำที่ระบุไว้ในตำรำงดังกล่ำวด้วย ยกเว้นส่วนพ้ืนที่แนวระดับของพ้ืนผิวแนวร่อนให้เป็นไป
ตำมข้อ 270 

 
ตารางท่ี 14 มิติและความลาดชันของพื้นผิวจ ากัดสิ่งกีดขวางของทางว่ิงที่ใช้บินลง 

ประเภทของทางว่ิง 

 ทางว่ิงแบบบินลงโดยไม่ใช้เคร่ืองวัด ทางว่ิงแบบนอนพรีซิชั่น ทางว่ิงแบบพรีซิชั่น 

 ประกอบการบิน  ประเภทท่ีหนึ่ง ประเภทท่ีสอง 
และสาม 

 รหัสตัวเลข รหัสตัวเลข รหัสตัวเลข รหัสตัวเลข 
พื้นผิวและมิติก 1 2 3 4 1,2 3 4 1,2 3,4 3,4 

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) 
พื้นผิวรูปกรวย           
ควำมลำดชัน ๕% ๕% ๕% ๕% ๕% ๕% ๕% ๕% ๕% ๕% 
ควำมสูง 35 เมตร 55 เมตร 75 เมตร 100 เมตร 60 เมตร 75 เมตร 100 เมตร 60 เมตร 100 เมตร 100 เมตร 

พื้นผิวแนวระดับช้ันใน 
          

ควำมสูง 45 เมตร 45 เมตร 45 เมตร 45 เมตร 45 เมตร 45 เมตร 45 เมตร 45 เมตร 45 เมตร 45 เมตร 
รัศม ี 2,000 เมตร 2,500 เมตร 4,000 เมตร 4,000 เมตร 3,500 เมตร 4,000 เมตร 4,000 เมตร 3,500 เมตร 4,000 เมตร 4,000 เมตร 

พื้นผิวแนวร่อนช้ันใน 
          

ควำมกว้ำง - - - - - - - 90 เมตร 120 เมตรจ 120 เมตรจ 
ระยะห่ำงจำกหัวทำงวิ่ง - - - - - - - 60 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 
ควำมยำว - - - - - - - 900 เมตร 900 เมตร 900 เมตร 
ควำมลำดชัน - - - - - - - ๒.๕% ๒% ๒% 

พื้นผิวแนวร่อน           
ควำมยำวของขอบใน 60 เมตร 80 เมตร 150 เมตร 150 เมตร 140 เมตร 280 เมตร 280 เมตร 140 เมตร 280 เมตร 280 เมตร 
ระยะห่ำงจำกหัวทำงวิ่ง 30 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 
อัตรำถ่ำง (แต่ละด้ำน) 10% 10% 10% 10% 15% 15% 15% 15% 15% 15% 

ส่วนแรก           
ควำมยำว 1,600 เมตร 2,500 เมตร 3,000 เมตร 3,000 เมตร 2,500 เมตร 3,000 เมตร 3,000 เมตร 3,000 เมตร 3,000 เมตร 3,000 เมตร 
ควำมลำดชัน ๕% ๔% ๓.๓๓% ๒.๕% ๓.๓๓% ๒% ๒% ๒.๕% ๒% ๒% 

ส่วนที่สอง 
          

ควำมยำว - - - - - 3,600 เมตรข 3,600 เมตรข 12,000 เมตร 3,600 เมตรข 3,600 เมตรข 
ควำมลำดชัน - - - - - ๒.๕% ๒.๕% ๓% ๒.๕% ๒.๕% 

ส่วนแนวระดับ           
ควำมยำว - - - - - 8,400 เมตรข 8,400 เมตรข - 8,400 เมตรข 8,400 เมตรข 
ควำมยำวรวม - - - - - 15,000 เมตร 15,000 เมตร 15,000 เมตร 15,000 เมตร 15,000 เมตร 

พื้นผิวลาดเอียง 
          

ควำมลำดชัน 20% 20% 14.3% 14.3% 20% 14.3% 14.3% 14.3% 14.3% 14.3% 

พื้นผิวลาดเอียงช้ันใน 
          

ควำมลำดชัน - - - - - - - ๔๐% ๓๓.๓% ๓๓.๓% 
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ประเภทของทางว่ิง 

 ทางว่ิงแบบบินลงโดยไม่ใช้เคร่ืองวัด ทางว่ิงแบบนอนพรีซิชั่น ทางว่ิงแบบพรีซิชั่น 

 ประกอบการบิน  ประเภทท่ีหนึ่ง ประเภทท่ีสอง 
และสาม 

 รหัสตัวเลข รหัสตัวเลข รหัสตัวเลข รหัสตัวเลข 
พื้นผิวและมิติก 1 2 3 4 1,2 3 4 1,2 3,4 3,4 

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) 

พื้นผิวบาล์คแลนด้ิง 
          

ควำมยำวของขอบใน - - - - - - - 90 เมตร 120 เมตรจ 120 เมตรจ 
ระยะห่ำงจำกหัวทำงวิ่ง - - - - - - - ค 1,800 เมตรง 1,800 เมตรง 
อัตรำถ่ำง (แต่ละด้ำน) - - - - - - - 10% 10% 10% 
ควำมลำดชัน - - - - - - - ๔% ๓.๓๓% ๓.๓๓% 

ก. มิติทั้งหมดให้วัดในแนวระดับ ยกเว้นก ำหนดให้เป็นอย่ำงอื่น 
ข. ควำมยำวมีควำมแปรผัน (ดูข้อ 270 หรือข้อ 275) 
ค. ระยะถึงปลำยพื้นที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง 
ง. หรือ ระยะห่ำงจำกปลำยทำงวิ่ง ข้ึนอยู่กับระยะใดน้อยกว่ำ 
จ. เมื่อรหัสตัวอักษรเป็น F ให้เพิ่มควำมกว้ำงเป็นหนึ่งร้อยสี่สิบเมตร 

 

ข้อ 270   พ้ืนผิวแนวร่อนตำมข้อ 268 (๓) ต้องเป็นแนวระดับถัดจำกจุดที่ควำมลำดชันร้อยละ 
สองจุดห้ำ ตัดกันกับระนำบ ดังต่อไปนี้ แล้วแต่ค่ำใดมีค่ำมำกกว่ำ 

(1)  ระนำบแนวนอน (horizontal plane) ทีค่วำมสูงหนึ่งร้อยห้ำสิบเมตร เหนือระดับหัวทำงวิ่ง หรือ 
(2)  ระนำบแนวนอน (horizontal plane) ที่ผ่ำนเหนือจุดยอดของวัตถุใด ๆ ที่ใช้ในกำรก ำหนด

ควำมสูงปลอดจำกสิ่งกีดขวำง (obstacle clearance altitude/height)   
 

ข้อ 271   เหนือพื้นผิวลำดเอียง พื้นผิวแนวร่อน พื้นผิวรูปกรวย และพื้นผิวแนวระดับชั้นในต้อง
ไม่มีวัตถุที่เกิดหรือสร้ำงขึ้นใหม่หรือกำรต่อเติมวัตถุเดิมที่มีอยู่แล้ว เว้นแต่ส ำนักงำนพิจำรณำแล้วเห็นว่ำวัตถุที่เกิดหรือ
สร้ำงขึ้นใหม่หรือกำรต่อเติมนั้นมีวัตถุที่เคลื่อนย้ำยไม่ได้ที่มีอยู่เดิมแล้วก ำบังอยู่ หรือหลังจำกท ำกำรศึกษำทำงด้ำน
กำรบินแล้วเห็นว่ำ วัตถุที่เกิดหรือสร้ำงขึ้นใหม่หรือกำรต่อเติมนั้นไม่ส่งผลกระทบเชิงลบร้ำยแรงต่อควำมปลอดภัย
หรือส่งผลกระทบอย่ำงมีนัยส ำคัญต่อกำรปฏิบัติกำรของเครื่องบิน  
 

ข้อ 272  วัตถุเดิมที่มีอยู่เหนือพ้ืนผิวใด ๆ ในข้อ 268 ต้องย้ำยออกให้ไกลที่สุดเท่ำที่สำมำรถท ำได้  
เว้นแต่ส ำนักงำนพิจำรณำแล้วเห็นว่ำ มีวัตถุอ่ืนที่เคลื่อนย้ำยไม่ได้ที่มีอยู่เดิมแล้วก ำบังอยู่ หรือหลังจำกท ำกำรศึกษำ
ทำงด้ำนกำรบินแล้วเห็นว่ำ วัตถุเดิมที่มีอยู่นั้นไม่ส่งผลกระทบเชิงลบร้ำยแรงต่อควำมปลอดภัยหรือส่งผลกระทบ 
อย่ำงมีนัยส ำคัญต่อกำรปฏิบัติกำรของเครื่องบิน 
 

๓. ทางว่ิงแบบพรีซีชั่น 
 

ข้อ 273   สนำมบินที่มีทำงวิ่งแบบพรีซีชั่นต้องก ำหนดให้มีพ้ืนผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำง ดังต่อไปนี้ 
(1)  พ้ืนผิวรูปกรวย 
(2)  พ้ืนผิวแนวระดับชั้นใน 
(3)  พ้ืนผิวแนวร่อนชั้นใน 
(4)  พ้ืนผิวแนวร่อน 
(5)  พ้ืนผิวลำดเอียง 
(6)  พ้ืนผิวลำดเอียงชั้นใน 
(7)  พ้ืนผิวบำล์คแลนดิ้ง  
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ข้อ 274   ควำมสูงและควำมลำดชันของพ้ืนผิวตำมข้อ 273 ต้องมีค่ำไม่เกินที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่ 14 
มิติอ่ืน ๆ ต้องมีค่ำไม่น้อยกว่ำที่ระบุไว้ในตำรำงดังกล่ำวด้วย ยกเว้นส่วนพ้ืนที่แนวระดับของพ้ืนผิวแนวร่อนให้  
เป็นไปตำมข้อ 275 

 
ข้อ 275   พ้ืนผิวแนวร่อนตำมข้อ 273 (4)  ต้องเป็นแนวระดับต่อจำกจุดที่ควำมลำดชันร้อยละ 

สองจุดห้ำ ตัดกันกับระนำบ ดังต่อไปนี้ แล้วแต่ค่ำใดมีค่ำมำกกว่ำ 
(1)  ระนำบแนวนอน (horizontal plane) ที่ควำมสูงหนึ่งร้อยห้ำสิบเมตร เหนือระดับหัวทำงวิ่ง หรือ 
(2)  ระนำบแนวนอน (horizontal plane) ที่ผ่ำนเหนือจุดยอดของวัตถุใด ๆ ที่ใช้ในกำรก ำหนด

ควำมสูงจ ำกัดสิ่งกีดขวำง (obstacle clearance limit)  
 
ข้อ 276   เหนือพ้ืนผิวแนวร่อนชั้นใน พ้ืนผิวลำดเอียงชั้นใน และพ้ืนผิวบำล์คแลนดิ้ง ต้องไม่มีวัตถ ุ

ติดตรึงอยู่ เว้นแตว่ัตถุท่ีต้องใช้งำนและจ ำเป็นต้องติดตั้งในต ำแหน่งดังกล่ำว โดยต้องเป็นวัตถุท่ีแตกหักง่ำย  
นอกจำกวรรคหนึ่ง เหนือพ้ืนผิวต่ำง ๆ ตำมข้อ 273 ต้องไม่มีวัตถุที่เคลื่อนที่ได้อยู่ในขณะที่มีกำรใช้

ทำงวิ่งในกำรบินลงของเครื่องบิน 
 
ข้อ 277   เหนือพ้ืนผิวแนวร่อนและพ้ืนผิวลำดเอียงต้องไม่มีวัตถุที่ เกิดหรือสร้ำงขึ้นใหม่หรือ 

กำรต่อเติมวัตถุเดิมท่ีมีอยู่แล้ว เว้นแต่ส ำนักงำนพิจำรณำแล้วเห็นว่ำมีวัตถุอ่ืนที่เคลื่อนย้ำยไม่ได้ที่มีอยู่เดิมแล้วก ำบังอยู่  
 
ข้อ 278   เหนือพ้ืนผิวรูปกรวย และพ้ืนผิวแนวระดับชั้นในต้องไม่มีวัตถุที่เกิดหรือสร้ำงขึ้นใหม่หรือ

กำรต่อเติมวัตถุเดิมที่มีอยู่แล้ว เว้นแต่ส ำนักงำนพิจำรณำแล้วเห็นว่ำ มีวัตถุอ่ืนที่เคลื่อนย้ำยไม่ได้ที่มีอยู่เดิมแล้วก ำบัง
อยู่ หรือหลังจำกท ำกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินแล้วเห็นว่ำ วัตถุที่เกิดหรือสร้ำงขึ้นใหม่หรือกำรต่อเติมนั้นไม่ส่งผล
กระทบเชิงลบร้ำยแรงต่อควำมปลอดภัยหรือส่งผลกระทบอย่ำงมีนัยส ำคัญต่อกำรปฏิบัติกำรของเครื่องบิน 

 
ข้อ 279   วัตถุเดิมที่มีอยู่เหนือพ้ืนผิวแนวร่อน พ้ืนผิวลำดเอียง พ้ืนผิวรูปกรวย และพ้ืนผิวแนวระดับ

ชั้นใน ต้องย้ำยออกให้ไกลที่สุดเท่ำท่ีสำมำรถท ำได้ เว้นแต่ส ำนักงำนพิจำรณำแล้วเห็นว่ำ มีวัตถอ่ืุนที่เคลื่อนย้ำยไม่ได้ที่มี
อยู่เดิมแล้วก ำบังอยู่ หรือหลังจำกท ำกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินแล้วเห็นว่ำ วัตถุ เดิมที่มีอยู่นั้นไม่ส่งผลกระทบเชิงลบ
ร้ำยแรงต่อควำมปลอดภัยหรือส่งผลกระทบอย่ำงมีนัยส ำคัญต่อกำรปฏิบัติกำรของเครื่องบิน 

 
๔. ทางว่ิงเพื่อการว่ิงข้ึนของอากาศยาน (Runway Meant for Take-off) 

 
ข้อ 280   สนำมบินที่มีทำงวิ่งเพ่ือกำรวิ่งขึ้นของอำกำศยำนต้องก ำหนดให้มีพ้ืนผิวไต่ระดับเป็น 

พ้ืนผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำง  
 
ข้อ 281   มิติของพ้ืนผิวไต่ระดับขึ้นจำกทำงวิ่งตำมข้อ 280 ต้องมีค่ำไม่น้อยกว่ำขนำดที่ก ำหนดไว้ใน

ตำรำงที่ 15  
พ้ืนผิวไต่ระดับอำจมีควำมยำวที่น้อยกว่ำขนำดที่ก ำหนดไว้ในวรรคหนึ่งได้ หำกควำมยำวที่น้อยกว่ำนั้น 

มีควำมสอดคล้องกับมำตรกำรในกำรปฏิบัติที่น ำมำใช้เพ่ือให้ครอบคลุมกับเท่ียวบินขำออกของเครื่องบิน 
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ตารางท่ี 15  มิติและความลาดชันของพื้นผิวจ ากัดสิ่งกีดขวางของทางว่ิงเพื่อการว่ิงข้ึนของอากาศยาน 

  รหัสตัวเลขของทางว่ิง 

พื้นผิวและมิติก 1 2 3 หรือ 4 

(1) (2) (3) (4) 

พื้นผิวไต่ระดับจากทางว่ิงของอากาศยาน     

ควำมยำวขอบใน 60 เมตร 80 เมตร 180 เมตร 

ระยะจำกปลำยทำงวิ่งข 30 เมตร 60 เมตร 60 เมตร 

อัตรำถ่ำงด้ำนข้ำงแต่ละด้ำน 10% 10% 12.5% 

ควำมกว้ำงของขอบนอกสุด 380 เมตร 

 

580 เมตร 

 

1,200 เมตร 

1,800 เมตรค 

ควำมยำว 1,600 เมตร 2,500 เมตร 15,000 เมตร 

ควำมชัน ๕% ๔% ๒%ง 

ก. มิติทั้งหมดให้วัดในแนวระดับ ยกเว้นได้ก ำหนดเป็นอย่ำงอ่ืน 

ข. พ้ืนผิวไต่ระดับให้เริ่มต้น ณ ปลำยของพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำง ในกรณีท่ีควำมยำวของพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำง 
มำกกว่ำควำมยำวที่ก ำหนด 

ค. หนึ่งพันแปดร้อยเมตร เมื่อแนวกำรบินบนพื้นที่ก ำหนด มีกำรเปลี่ยนทิศทำงมำกกว่ำสิบห้ำองศำ ส ำหรับ 
กำรปฏิบัติกำรบินในสภำพอำกำศปิด (IMC) และสภำพอำกำศเปิด (VMC) ในเวลำกลำงคืน 

ง. ดูรำยละเอียดในข้อ 282 และข้อ 285 

 

ข้อ 282   ให้สนำมบินพิจำรณำลักษณะกำรปฏิบัติกำรบินของเครื่องบินที่จะใช้ทำงวิ่งเพ่ือวินิจฉัยว่ำ 
มีควำมจ ำเป็นต้องลดมุมลำดชันตำมที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่ 15 หรือไม่ เมื่อค ำนึงถึงสภำพของกำรปฏิบัติกำรบิน 
ในสภำวะวิกฤต หำกต้องลดมุมลำดชันที่ก ำหนดลง สนำมบินต้องปรับควำมยำวของพ้ืนผิวไต่ระดับให้สอดคล้อง  
เพ่ือรักษำระยะควำมสูงจ ำกัดสิ่งกีดขวำงที่สำมร้อยเมตร 

 
ข้อ 283   ในกรณีสภำพแวดล้อมประจ ำท้องถิ่นของสนำมบินแตกต่ำงอย่ำงมำกจำกค่ำสภำพ 

ชั้นบรรยำกำศมำตรฐำนระดับน้ ำทะเล สนำมบินอำจต้องปรับลดระดับค่ำควำมลำดชันที่ก ำหนดไว้ ในตำรำงที่ 15 
เพ่ือควำมเหมำะสม  ทั้งนี้ ระดับของกำรปรับลดขึ้นอยู่กับควำมต่ำงระหว่ำงค่ำชั้นบรรยำกำศท้องถิ่นและค่ำสภำพ  
ชั้นบรรยำกำศมำตรฐำนระดับน้ ำทะเล และขึ้นอยู่กับข้อก ำหนดด้ำนกำรปฏิบัติกำรบินและคุณลักษณะสมรรถนะของ
เครื่องบินที่ใช้ทำงวิ่งนั้น 

 
ข้อ 284   เหนือพ้ืนผิวไต่ระดับต้องไม่มีวัตถุที่เกิดหรือสร้ำงขึ้นใหม่หรือกำรต่อเติมวัตถุเดิมที่มีอยู่แล้ว 

เว้นแต่ส ำนักงำนพิจำรณำแล้วเห็นว่ำมีวัตถุอ่ืนที่เคลื่อนย้ำยไม่ได้ที่มีอยู่เดิมแล้วก ำบังอยู่ 
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ข้อ 285   หำกไม่มีวัตถุใดที่มีควำมสูงถึงระนำบควำมลำดชันร้อยละสองของพ้ืนผิวไต่ระดับ (1 : 50) 
วัตถุที่เกิดหรือสร้ำงข้ึนใหม่ต้องถูกจ ำกัดควำมสูงเพ่ือรักษำพ้ืนผิวที่ปลอดสิ่งกีดขวำงเดิมไว้ หรือลดพื้นผิวต่ ำลงเป็นระนำบ
ควำมลำดชันร้อยละหนึ่งจุดหก (1 : 62.5) 

 
ข้อ 286   วัตถุเดิมที่มีอยู่ซึ่งยื่นล้ ำเหนือพ้ืนผิวไต่ระดับ ต้องย้ำยออกให้ไกลที่สุดเท่ำที่สำมำรถท ำได้ 

เว้นแต่ส ำนักงำนพิจำรณำแล้วเห็นว่ำมีวัตถุ อ่ืนที่เคลื่อนย้ำยไม่ได้ที่มีอยู่เดิมแล้วก ำบังอยู่ หรือหลังจำกท ำกำรศึกษำ
ทำงด้ำนกำรบินแล้วเห็นว่ำ วัตถุที่มีอยู่เดิมนั้นไม่ส่งผลกระทบเชิงลบร้ำยแรงต่อควำมปลอดภัย หรือส่งผลกระทบอย่ำงมี
นัยส ำคัญต่อกำรปฏิบัติกำรของเครื่องบิน 

 

ส่วนที่ 3 
วัตถุภายนอกพื้นผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง 

-------------------- 
 

ข้อ 287   เจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบินต้องจัดให้มีกระบวนกำรเพ่ือให้มีกำรประสำนงำนกับ
หน่วยงำนท้องถิ่น เกี่ยวกับกำรก่อสร้ำงหรือแก้ไขเปลี่ยนแปลงอำคำร สิ่งปลูกสร้ำงอย่ำงอ่ืน หรือกำรปลูกต้นไม้ยืนต้น
ที่อยู่ภำยนอกพ้ืนผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำง ภำยในรัศมีสี่สิบห้ำกิโลเมตรจำกจุดอ้ำงอิงสนำมบิน ซึ่งยื่นล้ ำเหนือควำมสูงหนึ่ง
ร้อยห้ำสิบเมตร เหนือระดับควำมสูงของพ้ืนดิน 

ผู้อ ำนวยกำรมีอ ำนำจสั่งให้มีกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินเกี่ยวกับผลกระทบจำกกำรก่อสร้ำง กำรแก้ไข
เปลี่ยนแปลงหรือกำรปลูกต้นไม้ยืนต้นตำมวรรคหนึ่งที่มีต่อกำรปฏิบัติกำรของเครื่องบินด้วยก็ได้  

 
ข้อ 288   ในพ้ืนที่นอกพ้ืนผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำง วัตถุที่ยื่นถึงควำมสูงหนึ่งร้อยห้ำสิบเมตรหรือสูงกว่ำ 

เหนือระดับควำมสูงของพ้ืนดิน ให้ถือว่ำเป็นสิ่งกีดขวำง เว้นแต่กำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินระบุว่ำไม่เป็นอันตรำยต่อเครื่องบิน 
  

ส่วนที่ 4 
วัตถุอื่น ๆ 

-------------------- 
 

ข้อ 289   แม้วัตถุใด ๆ ไม่ได้ยื่นล้ ำเข้ำไปในพ้ืนผิวแนวร่อน แต่หำกวัตถุนั้นส่งผลกระทบเชิงลบต่อ
ที่ตั้งที่เหมำะสมหรือสมรรถนะของเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ ทั้งประเภททัศนวิสัยและประเภทไม่ใช้ 
ทัศนวิสัย ต้องมกีระบวนกำรประสำนงำนเพื่อด ำเนินกำรย้ำยวัตถุออกให้ไกลที่สุดเท่ำที่จะท ำได้ 

 
ข้อ 290   นอกจำกข้อ 289  แล้ว หำกส ำนักงำนพิจำรณำหลังจำกสนำมบินท ำกำรศึกษำทำงด้ำน 

กำรบินแล้ว เห็นว่ำวัตถุอ่ืนใดเป็นอันตรำยต่อเครื่องบินบนพ้ืนที่เคลื่อนไหวหรือในอำกำศภำยในขอบเขตพ้ืนผิว 
แนวระดับชั้นในและพ้ืนผิวรูปกรวย ให้ถือว่ำเป็นสิ่งกีดขวำง และต้องมีกระบวนกำรประสำนงำนเพ่ือด ำเนินกำรย้ำย
วัตถุนั้นออกให้ไกลที่สุดเท่ำท่ีจะท ำได้ 
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หมวด 5 
 สิ่งอ านวยความสะดวก สิ่งติดตั้งและอุปกรณ์   

-------------------- 
 

ส่วนที่ 1   
เครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย 

-------------------- 
 

1. อุปกรณ์บอกทิศทางและอุปกรณ์ให้สัญญาณ  
 

ก. อุปกรณ์บอกทิศทางลม (Wind Direction Indicator) 
 

ข้อ 291   สนำมบินต้องติดตั้งอุปกรณ์บอกทิศทำงลม อย่ำงน้อยหนึ่งอัน 
 
ข้อ 292   อุปกรณ์บอกทิศทำงลมต้องตั้งอยู่ในบริเวณที่มองเห็นได้จำกอำกำศยำนในระหว่ำง 

กำรปฏิบัติกำรบินหรือมองเห็นได้จำกพ้ืนที่เคลื่อนไหว และต้องติดตั้งในลักษณะที่จะไม่ได้รับผลกระทบจำกมวล
อำกำศรบกวน (air disturbances) ซึ่งเกิดขึ้นจำกวัตถุที่อยู่ในบริเวณใกล้เคียง  

  
ข้อ 293   อุปกรณ์บอกทิศทำงลมต้องท ำจำกผ้ำเป็นรูปกรวยตัดยอด มีควำมยำวไม่น้อ ยกว่ำ 

สำมจุดหกเมตร และมีเส้นผ่ำนศูนย์กลำงที่ปลำยด้ำนที่ใหญ่กว่ำไม่น้อยกว่ำศูนย์จุดเก้ำเมตร สำมำรถบอกทิศทำงของ
ลมผิวพ้ืนที่ชัดเจนและบอกควำมเร็วลมโดยทั่วไป ใช้สีที่สำมำรถมองเห็นได้ชัดเจนและสำมำรถเข้ำใจได้จำกควำมสูง
อย่ำงน้อยสำมร้อยเมตร เมื่อเทียบกับพ้ืนหลัง และหำกสำมำรถท ำได้ ให้ เลือกใช้เพียงสีเดียว โดยต้องเป็นสีขำวหรือ 
สีส้ม ทั้งนี้ ในกรณีที่มีควำมจ ำเป็นต้องใช้สองสีผสมกันเพื่อให้สำมำรถมองเห็นได้ชัดเจนและตัดกับพ้ืนหลัง ให้สนำมบิน
เลือกใช้สีส้มและสีขำว สีแดงและสีขำว หรือสีขำวและสีด ำ และต้องจัดเรียงเป็นแถบสีสลับกันห้ำแถบ โดยสีของแถบ
แรกและแถบสุดท้ำยต้องเป็นสีเข้มกว่ำ  

 
ข้อ 294   ที่ตั้งของอุปกรณ์บอกทิศทำงลมต้องมีกำรท ำเครื่องหมำยแถบวงกลมที่มีเส้นผ่ำน

ศูนย์กลำงสิบห้ำเมตรและมีควำมกว้ำงหนึ่งจุดสองเมตร โดยแถบดังกล่ำวต้องอยู่ตรงกึ่งกลำงของฐำนอุปกรณ์บอก
ทิศทำงลม และให้เลือกใช้สีที่มองเห็นได้ชัดเจน เช่น สีขำว 

 
ข้อ 295   ในกรณีที่สนำมบินเปิดให้บริกำรในเวลำกลำงคืน สนำมบินต้องจัดให้มีไฟส่องสว่ำงติดตั้งที่

อุปกรณ์บอกทิศทำงลมที่ติดตั้งในสนำมบินด้วย 
 

ข. อุปกรณ์บอกทิศทางในการบินลง (Landing Direction Indicator) 
 
ข้อ 296   หำกสนำมบินมีกำรติดตั้งอุปกรณ์บอกทิศทำงในกำรบินลง อุปกรณ์ดังกล่ำวต้องตั้งอยู่ใน

บริเวณท่ีเห็นเด่นชัดในสนำมบิน 
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ข้อ 297   อุปกรณ์บอกทิศทำงในกำรบินลงต้องเป็นรูปตัว T 
 
ข้อ 298   อุปกรณ์บอกทิศทำงในกำรบินลงต้องมีรูปทรงและขนำดอย่ำงน้อยที่สุดตำมรูปที่  16  

โดยรูปตัว T ต้องเป็นสีขำวหรือสีส้ม ขึ้นอยู่กับว่ำสีใดสำมำรถมองเห็นได้ชัดเจนตัดกับพ้ืนหลังที่จะมองเห็นอุปกรณ์
บอกทิศทำงในกำรบินลง ทั้งนี้ หำกสนำมบินมีกำรให้บริกำรในเวลำกลำงคืน รูปตัว T ต้องมีกำรติดตั้งไฟส่องสว่ำงหรือ
มีกำรแสดงรูปทรงด้วยไฟสีขำวด้วย 
 

รูปที่ 16 อุปกรณ์บอกทิศทางในการบินลง 

 
 

ค. ไฟฉายสัญญาณ (Signalling Lamp)  
 

ข้อ 299   สนำมบินที่มีกำรควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ ต้องจัดให้มีไฟฉำยสัญญำน ณ หอควบคุม
กำรจรำจรทำงอำกำศ 

 
ข้อ 300   ไฟฉำยสัญญำณต้องมีควำมสำมำรถในกำรให้สัญญำณสีแดง สีเขียว และสีขำวได้ และสำมำรถ 
(1) เล็งโดยใช้มือบังคับไปยังเป้ำหมำยใด ๆ ตำมที่ต้องกำรได้ 
(2) ให้สัญญำณโดยสีใดสีหนึ่ง ตำมด้วยสัญญำณสีอ่ืนอีกสองสี และ  
(3) ส่งผ่ำนข้อควำมโดยสีใดสีหนึ่งในสำมสีด้วยรหัสมอร์ส ซึ่งมีควำมเร็วอย่ำงน้อยสี่ค ำต่อนำที 

 
ข้อ 301  เมื่อสนำมบินเลือกใช้แสงสีเขียวตำมข้อ 300 กำรใช้งำนต้องถูกก ำหนดด้วยขอบเขตสี 

ของสีเขียว (boundary of green) ตำมท่ีระบุไว้ในข้อ 2.1.2 ของภำคผนวกแนบท้ำย 1  
 

ข้อ 302   กำรกระจำยล ำแสงต้องท ำมุมไม่น้อยกว่ำหนึ่งองศำ และไม่เกินสำมองศำ ในกรณีที่
สนำมบินต้องกำรใช้ไฟฉำยสัญญำณในเวลำกลำงวัน ควำมเข้มของแสงสีใด ๆ ต้องไม่น้อยกว่ำหกพันแคนเดลำ 
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ง. พื้นที่ให้สัญญาณและแผงให้สัญญาณ (Signal Area and Signal Panels) 
 

ข้อ 303   สนำมบินต้องจัดให้มีพ้ืนที่ให้สัญญำณ ในกรณีท่ีสนำมบินไม่มีกำรให้บริกำรควบคุมจรำจรทำง
อำกำศ โดยให้อยู่ในต ำแหน่งที่สำมำรถมองเห็นได้จำกทุกทิศทำงของมุมแอซิมัท เหนือมุมเงยซึ่งท ำมุมสิบองศำกับ 
แนวระดับ เมื่อมองจำกท่ีควำมสูงสำมร้อยเมตร 

 
ข้อ 304  พ้ืนที่ ให้สัญญำณต้องเป็นพ้ืนผิวแนวรำบที่ เรียบสม่ ำเสมอ โดยมีขนำดอย่ำงน้อย 

เก้ำตำรำงเมตร 
 
ข้อ 305   สีของพ้ืนที่ให้สัญญำณต้องเป็นสีที่แตกต่ำงจำกสีของแผงให้สัญญำณและต้องมีเส้นขอบ 

สีขำวซึ่งมีขนำดควำมกว้ำงไม่น้อยกว่ำศูนย์จุดสำมเมตรล้อมรอบ 
 

2. เครื่องหมาย  
 

ก. บทท่ัวไป  
 

ข้อ 306   บริเวณจุดตัดของทำงวิ่งตั้งแต่สองทำงวิ่งขึ้นไป สนำมบินต้องแสดงเครื่องหมำยของ 
ทำงวิ่งที่มีควำมส ำคัญกว่ำ ยกเว้นเครื่องหมำยขอบทำงวิ่ง โดยเครื่องหมำยของทำงวิ่งอ่ืน ๆ ต้องมีกำรเว้นช่วง ทั้งนี้ 
เครื่องหมำยขอบทำงวิ่งของทำงวิ่งที่มีควำมส ำคัญกว่ำอำจมีกำรลำกเส้นต่อเนื่องผ่ำนจุดตัดกันของทำงวิ่งหรืออำจมี
กำรเว้นช่วงก็ได้ 

 
ข้อ 307  ล ำดับควำมส ำคัญของทำงวิ่งส ำหรับกำรแสดงเครื่องหมำย ต้องเป็นไปตำมรำยละเอียด

ดังต่อไปนี้ 
(1)  ล ำดับที่หนึ่ง ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น 
(๒)  ล ำดับที่สอง ทำงวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น 
(๓)  ล ำดับที่สำม ทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบิน  
 
ข้อ 308   บริเวณจุดตัดของทำงวิ่งกับทำงขับ สนำมบินต้องแสดงเครื่องหมำยของทำงวิ่ง ณ บริเวณ

จุดตัดดังกล่ำว และเครื่องหมำยของทำงขับต้องมีกำรเว้นช่วง ทั้งนี้ รูปแบบของกำรเชื่อมต่อกันระหว่ำงเครื่องหมำย
เส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งและเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับ ให้เป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในข้อ 356 

 
ข้อ 309   เครื่องหมำยของทำงวิ่งต้องเป็นสีขำว 
 
ข้อ 310  ในกรณีพ้ืนผิวของทำงวิ่งมีสีอ่อน สนำมบินอำจเพ่ิมควำมชัดเจนของเครื่องหมำยของทำงวิ่ง

โดยใช้สีด ำทำขอบเครื่องหมำยดังกล่ำว 
 
ข้อ 311   กำรเลือกใช้ชนิดของสีส ำหรับกำรท ำเครื่องหมำยที่เหมำะสมสำมำรถช่วยลดควำมเสี่ยง  

ในกำรก่อให้เกิดคุณลักษณะควำมเสียดทำนที่ไม่สม่ ำเสมอบนเครื่องหมำยได้ 
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ข้อ 312   เครื่องหมำยตำมข้อ 309 อำจประกอบด้วยแถบสีทึบหรือแถบสีตำมแนวยำวต่อเนื่องกัน 
ซึ่งจะท ำให้ได้ผลเช่นเดียวกับแถบสีทึบ 

 

ข้อ 313   เครื่องหมำยของทำงขับ ลำนกลับล ำ และหลุมจอดอำกำศยำนต้องเป็นสีเหลือง 
 

ข้อ 314  เส้นเขตปลอดภัยในลำนจอดอำกำศยำนต้องเป็นสีที่เด่นชัดและตัดกับสีของเครื่องหมำย
หลุมจอดอำกำศยำน  

 

ข้อ 315   สนำมบินที่มีกำรปฏิบัติกำรบินในเวลำกลำงคืน กำรท ำเครื่องหมำยบนผิวพ้ืนจรำจรต้องใช้
วัสดุสะท้อนแสงซึ่งออกแบบมำเพ่ือเพ่ิมกำรมองเห็นเครื่องหมำยดังกล่ำว 

 

ข้อ 316   สนำมบินต้องจัดให้มีเครื่องหมำยบนทำงขับที่ไม่มีผิวพ้ืนจรำจร เช่นเดียวกับท่ีได้ก ำหนดไว้
ส ำหรับทำงขับท่ีมีผิวพ้ืนจรำจร เท่ำท่ีสำมำรถท ำได้ 
 

ข. เครื่องหมายเลขทางว่ิง (Runway Designation Marking) 
 

ข้อ 317   สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยเลขทำงวิ่งบริเวณหัวทำงวิ่งที่มีผิวพ้ืนจรำจร 
 

ข้อ 318   สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยเลขทำงวิ่งบริเวณหัวทำงวิ่งบนทำงวิ่งที่ไม่มีผิวพ้ืนจรำจร เท่ำที่
สำมำรถท ำได้ 

  
ข้อ 319   เครื่องหมำยเลขทำงวิ่ งตำมข้อ 317 หรือข้อ 318 ต้องอยู่  ณ บริเวณหัวทำงวิ่ง  

โดยรำยละเอียดให้เป็นไปตำมท่ีแสดงในรูปที่ 17 
ในกรณีที่หัวทำงวิ่งตำมวรรคหนึ่งถูกเลื่อนไปจำกปลำยสุดของทำงวิ่ง สนำมบินต้องจัดให้มีสัญลักษณ์

แสดงหมำยเลขทำงวิ่งส ำหรับกำรวิ่งขึ้นของเครื่องบิน 
 
ข้อ 320   เครื่องหมำยเลขทำงวิ่งต้องประกอบด้วยตัวเลขสองตัว และส ำหรับบนทำงวิ่งขนำนกัน

ต้องมีตัวอักษรเพ่ิมเติมด้วยอีกหนึ่งตัว โดยให้เป็นไปตำมลักษณะ ดังต่อไปนี้ 
(1)  บนทำงวิ่งเดี่ยว ทำงวิ่งคู่ขนำน หรือทำงวิ่งสำมเส้นขนำนกัน ให้ใช้ตัวเลขสองตัวซึ่งเป็น  

ค่ำตัวเลขจ ำนวนเต็มใกล้เคียงค่ำหนึ่งในสิบของมุมองศำเทียบกับทิศเหนือแม่เหล็ก เมื่อมองจำกทิศทำงกำรบินเข้ำสู่  
ทำงวิ่งนั้น  

(๒)  บนทำงวิ่งขนำนกันตั้งแต่สี่ เส้นขึ้นไป ชุดของทำงวิ่งที่อยู่ติดกัน ให้ใช้ตัวเลขสองตัวแทนค่ำ 
หนึ่งในสิบของมุมแอซิมัท และชุดของทำงวิ่งที่เหลือต้องเป็นค่ำหนึ่งในสิบจ ำนวนถัดไปของมุมแอซิมัท ในกรณีที่ 
กฎข้ำงต้นท ำให้ได้ค่ำออกมำเป็นตัวเลขตัวเดียวต้องเติมเลขศูนย์ข้ำงหน้ำตัวเลขดังกล่ำวด้วย 
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ข้อ 321   ในกรณีของทำงวิ่งขนำนกัน หมำยเลขทำงวิ่งแต่ละหมำยเลขต้องตำมด้วยตัวอักษร
ดังต่อไปนี้ ตำมล ำดับจำกซ้ำยไปขวำ เมื่อมองจำกทิศทำงกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่ง 

(1)  ส ำหรับทำงวิ่งขนำนกันสองทำงวิ่ง ให้ใช้ตัวอักษร “L” “R” 
(2)  ส ำหรับทำงวิ่งขนำนกันสำมทำงวิ่ง ให้ใช้ตัวอักษร “L” “C” “R” 
(3)  ส ำหรับทำงวิ่งขนำนกันสี่ทำงวิ่ง ให้ใช้ตัวอักษร “L” “R” “L” “R” 
(4)  ส ำหรับทำงวิ่งขนำนกันห้ำทำงวิ่ง ให้ใช้ตัวอักษร “L” “C” “R” “L” “R” หรือ “L” “R” “L” 

“C” “R” 
(5)  ส ำหรับทำงวิ่งขนำนกันหกทำงวิ่ง ให้ใช้ตัวอักษร “L” “C” “R” “L” “C” “R” 
 
ข้อ 322   ตัวเลขและตัวอักษรของเครื่องหมำยเลขทำงวิ่ งต้องอยู่ ในรูปแบบและมีสัดส่วน 

ตำมรูปที่ 18 โดยต้องมีขนำดไม่น้อยกว่ำที่แสดงไว้ในรูปดังกล่ำว แต่หำกตัวเลขถูกรวมเข้ำกับเครื่องหมำยหัวทำงวิ่ง  
ขนำดของตัวเลขต้องใหญ่ขึ้น เพ่ือที่จะเติมเต็มช่องว่ำงระหว่ำงแถบของเครื่องหมำยหัวทำงวิ่งได้อย่ำงเพียงพอ 

 

รูปที่ 17 เครื่องหมายเลขทางว่ิง เส้นกึ่งกลางทางว่ิง และหัวทางว่ิง 
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รูปที่ 18 รูปแบบและสัดส่วนของตัวเลขและตัวอักษรส าหรับเครื่องหมายเลขทางว่ิง 
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ค. เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางวิ่ง (Runway Centre Line Marking) 
 

ข้อ 323   สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งบนทำงวิ่งที่มีผิวพ้ืนจรำจร 
 
ข้อ 324   เครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งตำมข้อ 323 ต้องท ำตลอดควำมยำวของแนวเส้นกึ่งกลำง

ทำงวิ่ง โดยจะอยู่ระหว่ำงเครื่องหมำยเลขทำงวิ่งตำมรูปที่ 17 ยกเว้นเมื่อมีกำรเว้นช่วงของเครื่องหมำยตำมข้อ 306 
 
ข้อ 325   เครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งต้องประกอบด้วยแถบเส้นตรงซึ่งมีขนำดและช่องว่ำง

ระหว่ำงเส้นอย่ำงสม่ ำเสมอ โดยควำมยำวของแถบเส้นตรงรวมกับควำมยำวของช่องว่ำงระหว่ำงเส้นต้องยำวรวมกัน  
ไม่น้อยกว่ำห้ำสิบเมตร แต่ไม่เกินเจ็ดสิบห้ำเมตร ทั้งนี้ ควำมยำวของแถบเส้นตรงแต่ละแถบต้องเท่ำกับควำมยำวของ
ช่องว่ำงระหว่ำงเส้นเป็นอย่ำงน้อย หรือมีควำมยำวเท่ำกับสำมสิบเมตร แล้วแต่ว่ำอย่ำงใดมำกกว่ำ 

 
ข้อ 326   ควำมกว้ำงของแถบเส้นตรงตำมข้อ 325 ต้องไม่น้อยกว่ำ  
(1)  เก้ำสิบเซนติเมตร บนทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สองและทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สำม 
(2)  สี่สิบห้ำเซนติเมตร บนทำงวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นที่มีรหัสตัวเลขเป็น ๓ หรือ ๔ และบนทำงวิ่ง 

แบบพรีซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง 
(3)  สำมสิบเซนติเมตร บนทำงวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2 และบนทำงวิ่ง 

แบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบิน  
 

ง. เครื่องหมายหัวทางว่ิง (Threshold Marking)   
 

ข้อ 327   สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยหัวทำงวิ่ง ณ บริเวณหัวทำงวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัด
ประกอบกำรบินที่มีผิวพ้ืนจรำจร และทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบินที่มีผิวพ้ืนจรำจร ซึ่งมีรหัส
ตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 

  
ข้อ 328   สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยหัวทำงวิ่งบริเวณหัวทำงวิ่งบนทำงวิ่งที่ไม่มีผิวพ้ืนจรำจร 

เท่ำท่ีสำมำรถท ำได้ 
 

ข้อ 329   แถบของเครื่องหมำยหัวทำงวิ่งต้องเริ่มต้นที่ระยะไม่น้อยกว่ำหกเมตรจำกหัวทำงวิ่ง  
 

ข้อ 330   เครื่องหมำยหัวทำงวิ่งต้องประกอบด้วยแถบเส้นตรงตำมยำวที่มีขนำดเท่ำกัน ซึ่งจัดวำง
อยู่สองข้ำงของเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งในลักษณะสมมำตรกันตำมรูปที่ 17 แบบ A และรูปที ่17 แบบ B ส ำหรับทำงวิ่งที่มี 
ควำมกว้ำงสี่สิบห้ำเมตร โดยจ ำนวนแถบเส้นตรงขึ้นอยู่กับควำมกว้ำงของทำงวิ่งตำมตำรำงที ่16  
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ตารางท่ี 16 จ านวนแถบเส้นตรงตามความกว้างของทางว่ิง 

ความกว้างของทางว่ิง จ านวนแถบ 

18 เมตร 4 

23 เมตร 6 

30 เมตร 8 

45 เมตร 12 

60 เมตร 16 

 

ข้อ 331   ควำมในข้อ 330 ไม่ใช้บังคับในกรณีที่เป็นทำงวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นและทำงวิ่งแบบบินลง
โดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบินที่มีควำมกว้ำงตั้งแต่สี่สิบห้ำเมตรขึ้นไป ซึ่งกำรจัดวำงแถบเส้นตรงอำจเป็นไปตำม 
ที่แสดงไว้ในรูปที่ 17 แบบ C ก็ได้ 

 
ข้อ 332   แถบเส้นตรงตำมข้อ 330 ต้องขยำยไปทำงด้ำนข้ำงของเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งไปจนถึงระยะ

สำมเมตรจำกขอบทำงวิ่ง หรือขยำยไปจนถึงระยะยี่สิบเจ็ดเมตรจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง แล้วแต่กรณีใดจะมีระยะทำง
น้อยกว่ำ  

กรณีที่เครื่องหมำยเลขทำงวิ่งแทรกอยู่ระหว่ำงเครื่องหมำยหัวทำงวิ่ง สนำมบินต้องท ำแถบเส้นตรง
ของเครื่องหมำยหัวทำงวิ่งอย่ำงน้อยสำมแถบในแต่ละด้ำนของเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง  

กรณีที่เครื่องหมำยเลขทำงวิ่งอยู่เหนือเครื่องหมำยหัวทำงวิ่ง แถบเส้นตรงของเครื่องหมำยหัวทำงวิ่ง
ต้องต่อเนื่องกันไปตำมแนวขวำงทำงวิ่ง โดยแถบเส้นตรงต้องมีควำมยำวอย่ำงน้อยสำมสิบเมตร และมีควำมกว้ำง
ประมำณหนึ่งจุดแปดเมตร โดยมีระยะห่ำงระหว่ำงแต่ละแถบเส้นตรงประมำณหนึ่งจุดแปดเมตร  

ระยะห่ำงระหว่ำงแถบเส้นตรงของเครื่องหมำยหัวทำงวิ่งตำมวรรคสองและวรรคสำมต้องเพ่ิมเป็ น 
สองเท่ำ ณ ต ำแหน่งที่อยู่ติดกับแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง และในกรณีที่มีเครื่องหมำยเลขทำงวิ่งรวมอยู่ในเครื่องหมำย  
หัวทำงวิ่ง ระยะห่ำงระหว่ำงแถบเส้นตรงของเครื่องหมำยหัวทำงวิ่งต้องเป็นยี่สิบสองจุดห้ำเมตร ตำมรูปที ่17 แบบ C 
 
เส้นตัดขวาง 

ข้อ 333   ในกรณีที่หัวทำงวิ่งที่ถูกเลื่อนไปจำกปลำยสุดของทำงวิ่งหรือแนวปลำยสุดของทำงวิ่งไม่ตั้งฉำก
กับเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยเส้นตัดขวำงตำมรูปที่  19 แบบ B เพ่ิมเติมในกำรท ำเครื่องหมำย 
หัวทำงวิ่ง 

 
ข้อ 334   เครื่องหมำยเส้นตัดขวำงต้องมีควำมกว้ำงไม่น้อยกว่ำหนึ่งจุดแปดเมตร  
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รูปที่ 19 เครื่องหมายหัวทางว่ิงที่ถูกเลื่อนไป 

 
 

ลูกศร 
ข้อ 335   เมื่อหัวทำงวิ่งถูกเลื่อนไปอย่ำงถำวร สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยลูกศรบนส่วนของทำงวิ่ง

ก่อนที่จะถึงหัวทำงวิ่งที่ถูกเลื่อนไป ตำมรูปที่ 19 แบบ B 
 
ข้อ 336   เมื่อหัวทำงวิ่งถูกเลื่อนไปเป็นกำรชั่วครำวจำกต ำแหน่งปกติ สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำย

ลูกศร ตำมรูปที่ 19 แบบ A หรือรูปที่ 19 แบบ B และเครื่องหมำยอ่ืน ๆ ทั้งหมดที่อยู่บนพ้ืนที่ก่อนที่จะถึงหัวทำงวิ่งนั้น
ต้องถูกปิดคลุมไว้ ยกเว้นเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งซึ่งต้องเปลี่ยนแปลงไปเป็นเครื่องหมำยลูกศร 

 
ข้อ 337   ในกรณีหัวทำงวิ่งถูกเลื่อนไปเป็นกำรชั่วครำวเป็นระยะเวลำสั้น ๆ สนำมบินอำจจัดให้มี

วัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำย ที่มีรูปแบบและสีเหมือนกับเครื่องหมำยหัวทำงวิ่งที่ถูกเลื่อนไป แทนกำรทำสีเครื่องหมำย 
กำรเลื่อนหัวทำงวิ่งลงบนพ้ืนผิวทำงวิ่งก็ได้ 

 
ข้อ 338   หำกพ้ืนที่ก่อนถึงหัวทำงวิ่งที่ถูกเลื่อนไปมีสภำพไม่เหมำะสมส ำหรับกำรขับเคลื่อนของ 

อำกำศยำน สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยปิดบนพื้นที่ดังกล่ำว ตำมข้อ 918  
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จ. เครื่องหมายแสดงจุดเล็ง (Aiming Point Marking) 
 

ข้อ 339   สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยแสดงจุดเล็งที่บริเวณแต่ละด้ำนของทำงวิ่งส ำหรับ 
(1)  ทำงวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินที่มีผิวพ้ืนจรำจรซึ่งมีรหัสตัวเลขเป็น 1  2  3 หรือ 4 
(2)  ทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบินที่มีผิวพ้ืนจรำจรซึ่งมีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 
 
ข้อ 340   จุดเริ่มต้นของเครื่องหมำยแสดงจุดเล็งต้องไม่อยู่ในระยะใกล้กับหัวทำงวิ่งเกินกว่ำระยะทำง

ที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่ 17 ยกเว้นกรณีที่ทำงวิ่งนั้นมีกำรติดตั้งระบบไฟน ำร่อนลงด้วยสำยตำ ซึ่งจะต้องก ำหนด
จุดเริ่มต้นของเครื่องหมำยแสดงจุดเล็งให้สอดคล้องกับจุดเริ่มต้นของแนวร่อนลงด้วยสำยตำ 
 

ตารางท่ี 17 ต าแหน่งและขนาดของเครื่องหมายแสดงจุดเล็ง 

ต าแหน่งและขนาด 

ระยะทางที่เครื่องบินสามารถใช้ในการบินลง 

น้อยกว่ำ  
800 เมตร 

ตั้งแต ่800 เมตร  
แต่ไม่ถึง 

 1,200 เมตร 

ตั้งแต่ 1,200 เมตร  
แต่ไม่ถึง  

2,400 เมตร 

 ตั้งแต่ 2,400 เมตร 
ขึ้นไป 

(1) (2) (3) (4) (5) 

ระยะห่ำงจำกหัวทำงวิ่งถึง
จุดเริ่มต้นเครื่องหมำย 

150 เมตร 250 เมตร 300 เมตร 400 เมตร 

ควำมยำวของแถบก 30 ถึง 45 เมตร 30 ถึง 45 เมตร 45 ถึง 60 เมตร 45 ถึง 60 เมตร 

ควำมกว้ำงของแถบ 4 เมตร 6 เมตร 6 ถึง 10 เมตรข 6 ถึง 10 เมตรข 

ระยะห่ำงตำมขวำงระหว่ำง
ขอบด้ำนในของแถบ 

6 เมตรค 9 เมตรค 
18 ถึง 

22.5 เมตร 
18 ถึง 

22.5 เมตร 

ก. ค่ำของขนำดที่มำกข้ึนกว่ำที่ก ำหนดไว้ อำจน ำมำใช้เพื่อวัตถุประสงค์ให้สำมำรถมองเห็นเครื่องหมำยได้ชัดเจนยิ่งขึ้น 

ข. ระยะห่ำงตำมขวำงอำจเปลี่ยนแปลงภำยในค่ำขอบเขตที่ก ำหนด เพื่อลดกำรปนเปื้อนจำกครำบล้อยำงของเครื่องบิน 
ค. ค่ำต่ำง ๆ ในตำรำงนี้ได้จำกกำรอ้ำงอิงจำกระยะห่ำงระหว่ำงล้อหลักด้ำนนอกทั้งสองข้ำง ซึ่งอยู่ในรหัสอ้ำงอิง

สนำมบินในหมวด 1 ส่วนที่ 4 ตำรำงที่ 2 

 
ข้อ 341   เครื่องหมำยแสดงจุดเล็งต้องประกอบด้วยแถบเส้นตรงที่เด่นชัดจ ำนวนสองแถบ โดยขนำด

ของแถบเส้นตรงและระยะห่ำงระหว่ำงขอบด้ำนในของแถบสองแถบดังกล่ำวต้องเป็นไปตำมที่ก ำหนดในตำรำงที่ 17  
ในกรณีที่สนำมบินท ำเครื่องหมำยเขตจุดแตะพ้ืน ระยะห่ำงระหว่ำงแถบของเครื่องหมำยแสดงจุดเล็งต้องเท่ำกับ
ระยะห่ำงระหว่ำงแถบของเครื่องหมำยเขตจุดแตะพ้ืน 
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ฉ. เครื่องหมายเขตจุดแตะพื้น (Touchdown Zone Marking) 
 

ข้อ 342   สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยเขตจุดแตะพื้น ณ บริเวณเขตจุดแตะพ้ืนส ำหรับ 
(1)  ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่นที่มีผิวพ้ืนจรำจรซึ่งมีรหัสตัวเลขเป็น ๒ ๓ หรือ ๔ 
(2)  ทำงวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นหรือทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบิน ที่มีผิวพ้ืนจรำจร 

ซึ่งมีรหัสตัวเลขเป็น ๓ หรือ ๔ และอำจเพิ่มควำมชัดเจนในกำรท ำเครื่องหมำยให้เห็นเด่นชัด  
 

ข้อ 343   เครื่องหมำยเขตจุดแตะพ้ืนต้องประกอบด้วยคู่ของเครื่องหมำยสี่เหลี่ยมมุมฉำกจัดวำงอยู่
สองข้ำงของเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งในลักษณะที่สมมำตรกัน โดยจ ำนวนคู่ของเครื่องหมำยดังกล่ำวจะสัมพันธ์กับระยะทำง
ที่เครื่องบินสำมำรถใช้ในกำรบินลง (ควำมยำวแอลดำ) หรือระยะห่ำงระหว่ำงหัวทำงวิ่งในกรณีที่มีกำรแสดง
เครื่องหมำยเขตจุดแตะพ้ืนในทิศทำงกำรบินลงทั้งสองด้ำนของทำงวิ่ง  ทั้งนี้ จ ำนวนคู่ของเครื่องหมำยเขตจุดแตะพ้ืน
ให้เป็นไปตำมตำรำงท่ี 18 

 
ตารางท่ี 18  จ านวนคู่ของเครื่องหมายเขตจุดแตะพื้น 

ระยะทางที่เครื่องบินสามารถใช้ในการบินลง หรือระยะห่างระหว่างหัวทางว่ิง จ านวนคู่ของเคร่ืองหมายเขตจุดแตะพื้น 

น้อยกว่ำ 900 เมตร 1 

900 เมตรขึ้นไป แต่ไม่ถึง 1,200 เมตร 2 

1,200 เมตรขึ้นไป แต่ไม่ถึง 1,500 เมตร 3 

1,500 เมตรขึ้นไป แต่ไม่ถึง 2,400 เมตร 4 

ตั้งแต่ 2,400 เมตรขึ้นไป 6 

 

ข้อ 344   เครื่องหมำยเขตจุดแตะพ้ืนต้องเป็นไปตำมรูปที่ 20 แบบ B  
หำกสนำมบินมีควำมจ ำเป็นที่จะต้องท ำเครื่องหมำยตำมรูปที่ 20 แบบ A จะต้องได้รับควำมเห็นชอบ

จำกผู้อ ำนวยกำรก่อน โดยเครื่องหมำยเขตจุดแตะพ้ืนในแต่ละรูปแบบให้เป็นไปตำมข้อก ำหนด ดังต่อไปนี้ 
(1)  ส ำหรับรูปแบบของเครื่องหมำยเขตจุดแตะพื้น ตำมรูปที่ 20 แบบ A แถบเส้นตรงแต่ละ

แถบต้องมีควำมยำวไม่น้อยกว่ำยี่สิบสองจุดห้ำเมตร และมีควำมกว้ำงไม่น้อยกว่ำสำมเมตร  
(2)  ส ำหรับรูปแบบของเครื่องหมำยเขตจุดแตะพื้น ตำมรูปที่ 20 แบบ B แถบเส้นตรงแต่ละแถบ

ต้องมีควำมยำวไม่น้อยกว่ำยี่สิบสองจุดห้ำเมตร และมีควำมกว้ำงไม่น้อยกว่ำหนึ่งจุดแปดเมตร โดยมีระยะห่ำงระหว่ำง
แถบเส้นตรงที่ติดกันหนึ่งจุดห้ำเมตร   

ในกรณีที่สนำมบินท ำเครื่องหมำยแสดงจุดเล็ง ระยะห่ำงระหว่ำงขอบด้ำนในของแถบเส้นตรงทั้งสอง
แถบของเครือ่งหมำยเขตจุดแตะพื้นต้องเท่ำกับระยะห่ำงระหว่ำงขอบด้ำนในแถบเส้นตรงของเครื่องหมำยแสดงจุดเล็ง 

ในกรณีที่สนำมบินไม่ได้ท ำเครื่องหมำยแสดงจุดเล็ง ระยะห่ำงระหว่ำงแถบเส้นตรงของเครื่องหมำย
ต้องสอดคล้องกับระยะห่ำงที่ก ำหนดไว้ส ำหรับเครื่องหมำยแสดงจุดเล็ง ตำมตำรำงที่ 17 ตำมควำมเหมำะสม  

กำรเว้นระยะห่ำงระหว่ำงแถบเส้นตรงตำมแนวยำวต้องเท่ำกับหนึ่งร้อยห้ำสิบเมตรโดยเริ่มจำก      
หัวทำงวิ่ง ยกเว้นกรณีที่แถบเส้นตรงของเครื่องหมำยเขตจุดแตะพ้ืนอยู่ตรงกันกับหรืออยู่ภำยในระยะห้ำสิบเมตรของ
เครื่องหมำยแสดงจุดเล็ง สนำมบินต้องไม่ท ำแถบเส้นตรงในส่วนนั้น  
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ข้อ 345   ในกรณีทำงวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นที่มีรหัสตัวเลขเป็น ๒ สนำมบินต้องเพ่ิมจ ำนวนคู่ของแถบ
เครื่องหมำยเขตจุดแตะพ้ืนที่ระยะหนึ่งร้อยห้ำสิบเมตรหลังจำกจุดเริ่มต้นเครื่องหมำยแสดงจุดเล็งด้วย 

 
รูปที่ 20 เครื่องหมายแสดงจุดเล็งและเครื่องหมายเขตจุดแตะพื้น (ส าหรับทางว่ิงที่มีความยาวตั้งแต่สองพันสี่

ร้อยเมตรขึ้นไป) 
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ช. เครื่องหมายเส้นขอบทางว่ิง (Runway Side Stripe Marking) 
 

ข้อ 346   สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยเส้นขอบทำงวิ่งระหว่ำงหัวทำงวิ่งทั้งสองด้ำนของทำงวิ่ง  
ดังต่อไปนี้ 

(1)  ในกรณีท่ีเป็นทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น หรือ 
(2)  ในกรณีที่ไม่มีควำมชัดเจนระหว่ำงขอบทำงวิ่งของทำงวิ่งที่มีผิวพ้ืนจรำจรกับไหล่ทำงวิ่งหรือพ้ืนที่

บริเวณรอบ ๆ ทำงวิ่ง  
 
ข้อ 347   เมื่อหัวทำงวิ่งถูกเลื่อนไปอย่ำงถำวร สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยเส้นขอบทำงวิ่งให้มี

ลักษณะและขนำดตำมที่ก ำหนดไว้ในรูปที่ 21 และตำรำงท่ี 19 
 

รูปที่ 21 เครื่องหมายเส้นขอบทางวิ่งส าหรับหัวทางว่ิงถูกเลื่อนไปอย่างถาวร 
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ตารางท่ี 19  ขนาดของเครื่องหมายเส้นขอบทางว่ิงส าหรับหัวทางว่ิงถูกเลื่อนไปอย่างถาวร (เส้นประ) 

ความกว้างของทางว่ิง 
ขนาดของเส้นประ 1 เส้น 

ความยาวอย่างน้อย ความกว้าง 

60 เมตร 15 เมตร 0.45 เมตร 

45 เมตร 15 เมตร 0.45 เมตร 

30 เมตร 10 เมตร 0.45 เมตร 

23 เมตร 6 เมตร 0.25 เมตร 

18 เมตร 4 เมตร 0.25 เมตร 

หมำยเหตุ  ช่องว่ำงระหว่ำงเส้นประต้องไม่เกินควำมยำวของเส้นประนั้น หำกเป็นไปได้ช่องว่ำงดังกล่ำวควรเท่ำกับควำมยำว
ของเส้นประ 

 

ข้อ 348   เครื่องหมำยเส้นขอบทำงวิ่งต้องประกอบด้วยแถบเส้นตรงสองแถบซึ่งอยู่บนขอบแต่ละ
ด้ำนของทำงวิ่ง โดยที่ขอบนอกของแถบเส้นตรงนั้นต้องอยู่บริเวณขอบของทำงวิ่ง เว้นแต่ในกรณีที่ทำงวิ่งมีควำมกว้ำง
มำกกว่ำหกสิบเมตร แถบเส้นตรงต้องอยู่ที่ระยะสำมสิบเมตรห่ำงจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง 

 
ข้อ 349   ในกรณีที่สนำมบินมีลำนกลับล ำ เครื่องหมำยเส้นขอบทำงวิ่งต้องต่อเนื่องกันระหว่ำ ง 

ทำงวิ่งและลำนกลับล ำ ตำมรูปที่ ๒๑ 
 
ข้อ 350   เครื่องหมำยเส้นขอบทำงวิ่งต้องมีควำมกว้ำงอย่ำงน้อยศูนย์จุดเก้ำเมตรบนทำงวิ่งที่มี

ควำมกว้ำงเท่ำกับหรือมำกกว่ำสำมสิบเมตร หรือมีควำมกว้ำงอย่ำงน้อยศูนย์จุดสี่ห้ำเมตรบนทำงวิ่งที่กว้ำงน้อยกว่ำ
สำมสิบเมตร 

  
ซ. เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับ (Taxiway Centre Line Marking)  

 
ข้อ 351   สนำมบินต้องท ำเครื ่องหมำยเส้นกึ ่งกลำงทำงขับ  บนทำงขับที ่มีผิวพื้นจรำจรหรือ 

ลำนจอดอำกำศยำน ในกรณีที่ทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1  2  3 หรือ 4 เพ่ือเป็นกำรน ำทำงอย่ำงต่อเนื่องจำก 
เส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งถึงหลุมจอดอำกำศยำน 

 
ข้อ 352   สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับบนทำงวิ่งที่มีผิวพ้ืนจรำจร เมื่อทำงวิ่งนั้น

เป็นส่วนหนึ่งของเส้นทำงมำตรฐำนในกำรขับเคลื่อน และ 
(1)  เมื่อไม่มีเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง หรือ 
(2)  แนวเส้นกึ่งกลำงทำงขับไม่สอดคล้องกับแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง 

 
ข้อ 353   ในกรณีที่มีควำมจ ำเป็นต้องแสดงต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง สนำมบินต้องจัดให้มี

เครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับแบบเน้นย้ ำ   
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ข้อ 354   เครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับแบบเน้นย้ ำตำมข้อ 353 ต้องอยู่ที่จุดตัดของทำงวิ่งและ
ทำงขับทุกจุด 

 
ข้อ 355   เครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับต้องอยู่ในต ำแหน่ง ดังต่อไปนี้ 
(1)  เครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับบนส่วนที่เป็นทำงตรงของทำงขับต้องอยู่บนแนวเส้นกึ่งกลำงทำงขับ  
(2)  เครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับบนส่วนที่เป็นแนวโค้งของทำงขับต้องต่อเนื่องจำกส่วนที่เป็น

แนวตรงของทำงขับและรักษำระยะคงที่จำกขอบนอกของส่วนโค้ง  
 
ข้อ 356   บริเวณจุดตัดของทำงขับกับทำงวิ ่งซึ ่งทำงขับนั ้นใช ้เป็นทำงขับออกจำกทำงวิ ่ง 

เครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับต้องมีลักษณะโค้งเข้ำไปหำเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งตำมที่แสดงไว้ในรูปที่  22 และรูปที่ 37 
โดยเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับต้องต่อขนำนไปกับเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งเป็นระยะทำงอย่ำงน้อยหกสิบเมตร 
นับจำกจุดสัมผัสกับเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 และเป็นระยะทำงอย่ำงน้อยสำมสิบเมตร
ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2 

 
ข้อ 357  ในกรณีที่สนำมบินท ำเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับบนทำงวิ่งตำมข้อ 352 เครื่องหมำย

ดังกล่ำวต้องอยู่บนแนวเส้นกึ่งกลำงของทำงขับที่ก ำหนดไว้ 
 
ข้อ 358   ในกรณีที่สนำมบินท ำเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับแบบเน้นย้ ำตำมข้อ 353   
(1)  เครื่องหมำยดังกล่ำวต้องยำวออกจำกต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งตำมรูปแบบ A ในรูปที่ 22 

เป็นระยะทำงสี่สิบเจ็ดเมตรในทิศทำงของกำรเคลื่อนที่ออกจำกทำงวิ่ง ตำมท่ีแสดงในรูปที่ 23 แบบ (a) 
(2)  ถ้ำเครื่องหมำยดังกล่ำวตัดผ่ำนเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งอ่ืน ๆ ซึ่งเป็น  

ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง หรือทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สำม และอยู่ภำยในระยะทำงสี่สิบเจ็ดเมตร 
จำกเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งเครื่องหมำยแรก เครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับแบบเน้นย้ ำต้องมี  
กำรเว้นช่วงเป็นระยะทำงศูนย์จุดเก้ำเมตรก่อนและหลังจำกจุดที่เครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งที่ตัดกัน  
และเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับแบบเน้นย้ ำต้องยำวต่อเนื่องเลยจำกเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งที่ตัด
กันออกไปอีกอย่ำงน้อยเป็นจ ำนวนสำมแถบเส้นประหรือเป็นระยะทำงสี่สิบเจ็ดเมตรจำกจุดเริ่มต้นจนถึงจุดสิ้นสุด  
แล้วแต่ว่ำระยะทำงใดจะมำกกว่ำ ตำมรูปที่ 23 แบบ (b) 

(3)  ถ้ำเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับแบบเน้นย้ ำยำวต่อเนื่องผ่ำนจุดตัดกันของทำงขับซึ่งอยู่
ภำยในระยะสี่สิบเจ็ดเมตรจำกเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง เครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับแบบเน้นย้ ำ
จะต้องมีกำรเว้นช่วงเป็นระยะทำงหนึ่งจุดห้ำเมตรก่อนและหลังจำกจุดที่เครื่ องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับที่ตัดข้ำม
เครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับแบบเน้นย้ ำ และเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับแบบเน้นย้ ำต้องยำวต่อเนื่องเลยจำก
จุดตัดกันบนทำงขับออกไปอีกอย่ำงน้อยเป็นจ ำนวนสำมแถบเส้นประหรือเป็นระยะทำงสี่สิบเจ็ดเมตรจำกจุดเริ่มต้น
จนถึงจุดสิ้นสุด แล้วแต่ว่ำระยะทำงใดจะมำกกว่ำ ตำมรูปที่ 23 แบบ (c) 

(4)  ในกรณีที่เส้นกึ่งกลำงทำงขับสองเส้นมำบรรจบกันหรือก่อนถึงเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอย  
เข้ำทำงวิ่ง เส้นประด้ำนในต้องมีควำมยำวไม่น้อยกว่ำสำมเมตร ตำมรูปที ่23 แบบ (d) 

(5)  ในกรณีที่มีเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งสองเครื่องหมำยอยู่ตรงข้ำมกัน และ 
มีระยะห่ำงระหว่ำงกันน้อยกว่ำเก้ำสิบสี่เมตร เครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับแบบเน้นย้ ำต้องยำวเท่ำกับระยะห่ำง
ดังกล่ำว ตำมรูปที่ 23 แบบ (e)  



- ๙๐ - 
 

ข้อ 359   เครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับต้องเป็นเส้นแถบที่มีควำมกว้ำงอย่ำงน้อยสิบห้ำเซนติเมตร
ต่อเนื่องตลอดควำมยำวทำงขับ ยกเว้นจุดที่ตัดกับเครื่องหมำยหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง หรือเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอย 
บนทำงขับตำมท่ีแสดงไว้ในรูปที่ 22 

 
ข้อ 360   เครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับแบบเน้นย้ ำต้องเป็นตำมท่ีแสดงไว้ในรูปที่ 23 
 

รูปที่ 22 เครื่องหมายทางขับ (และเครื่องหมายทางว่ิงแบบพ้ืนฐาน) 

 



- ๙๑ - 
 

รูปที่ 23 เครื่องหมายเส้นกึ่งกลางทางขับแบบเน้นย้ า 

 
 

ฌ. เครื่องหมายลานกลับล า (Runway Turn Pad Marking) 
 

ข้อ 361   กรณีที่สนำมบินจัดให้มีลำนกลับล ำ สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยลำนกลับล ำ ส ำหรับน ำทำง
เครื่องบินอย่ำงต่อเนื่องเพ่ือให้สำมำรถเลี้ยวกลับล ำบนทำงวิ่งครบหนึ่งร้อยแปดสิบองศำและตั้งล ำตรงกับ 
แนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งได้ 

 



- ๙๒ - 
 

ข้อ 362   เครื่องหมำยลำนกลับล ำต้องมีลักษณะโค้งออกจำกแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งเข้ำสู่ลำนกลับล ำ 
โดยรัศมีของส่วนโค้งต้องสอดคล้องกับควำมสำมำรถในกำรขับเคลื่อน และควำมเร็วปกติที่ใช้ในกำรขับเคลื่อนของ
เครื่องบินบนลำนกลับล ำดังกล่ำว ทั้งนี้ มุมตัดกันของเครื่องหมำยลำนกลับล ำกับแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งต้องท ำมุม 
ไม่เกินสำมสิบองศำ 

 
ข้อ 363   เครื่องหมำยลำนกลับล ำต้องต่อขยำยขนำนไปกับเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง 

เป็นระยะทำงอย่ำงน้อย ดังต่อไปนี้  
(1)  หกสิบเมตรนับจำกจุดที่เครื่องหมำยทั้งสองสัมผัสกัน ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 
(2)  สำมสิบเมตรนับจำกจุดที่เครื่องหมำยทั้งสองสัมผัสกัน ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2 
 
ข้อ 364   เครื่องหมำยลำนกลับล ำตำมข้อ 362 ต้องน ำทำงเครื่องบินในลักษณะที่ท ำให้มี 

กำรขับเคลื่อนเป็นเส้นตรงก่อนถึงจุดเริ่มท ำกำรเลี้ยวหนึ่งร้อยแปดสิบองศำ  ทั้งนี้ ส่วนที่เป็นเส้นตรงของเครื่องหมำย
ลำนกลับล ำต้องขนำนกับขอบนอกของพื้นที่ลำนกลับล ำ 

 
ข้อ 365   กำรออกแบบส่วนโค้ งของเครื่ องหมำยลำนกลับล ำ เ พ่ือให้ เครื่ องบินสำมำรถ 

ท ำกำรเลี้ยวหนึ่งร้อยแปดสิบองศำได้นั้น สนำมบินต้องค ำนึงถึงมุมเลี้ยวของล้อหน้ำซึ่งต้องไม่เกินสี่สิบห้ำองศำ 
 
ข้อ 366   กำรออกแบบเครื่องหมำยลำนกลับล ำ ต้องเป็นไปในลักษณะที่ว่ำเมื่อห้องนักบินของ

เครื่องบินอยู่เหนือเครื่องหมำยลำนกลับล ำแล้ว ระยะห่ำงระหว่ำงล้อของเครื่องบินกับขอบของพ้ืนที่ลำนกลับล ำ  
ต้องไม่น้อยกว่ำที่ก ำหนดไว้ในข้อ 137  

 
ข้อ 367   เครื่องหมำยลำนกลับล ำต้องมีควำมกว้ำงอย่ำงน้อยสิบห้ำเซนติเมตรและมีควำมยำว

ต่อเนื่อง 
 

ญ. เครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางว่ิง (Runway-Holding Position Marking)  
 

ข้อ 368   สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง  ณ ต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง 
 
ข้อ 369   ที่จุดตัดของทำงขับกับทำงวิ่ งแบบบินลงโดยไม่ใช้ เครื่องวัดประกอบกำรบิน ทำงวิ่ ง 

แบบนอนพรีซิชั่น หรือทำงวิ่งส ำหรับกำรวิ่งขึ้น รูปแบบของเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งต้องเป็นไปตำม 
รูปที ่22 แบบ A  
 

ข้อ 370   ในกรณีที่มีต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งเพียงแห่งเดียว ณ จุดตัดกันของทำงขับกับทำงวิ่ง
แบบพรีซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง  ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง และทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สำม รูปแบบของ
เครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งต้องเป็นไปตำมรูปที่  22 แบบ A และในกรณีที่มีต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง
จ ำนวนสองหรือสำมแห่ง ณ ต ำแหน่งตัดกันดังกล่ำว รูปแบบเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งที่อยู่ใกล้ทำงวิ่ง
มำกที่สุด ต้องเป็นไปตำมรูปที ่22 แบบ A และเครื่องหมำยที่อยู่ไกลจำกทำงวิ่งมำกกว่ำต้องเป็นไปตำมรูปที่ 22 แบบ B 

 



- ๙๓ - 
 

ข้อ 371   เครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งซึ่งแสดง ณ ต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง  
ตำมข้อ 227 รูปแบบของเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งต้องเป็นไปตำมรูปที่ 22 แบบ A 

 
ข้อ 372   ขนำดของเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งต้องเป็นไปตำมรูปที่ 24 แบบ A หรือ

แบบ B ตำมควำมเหมำะสม 
 
ข้อ 373   ในกรณีที่เครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง แบบ B อยู่บนพ้ืนที่ซึ่งมีควำมยำวเกิน

หกสิบเมตร สนำมบินต้องทำสีเครื่องหมำย “CAT II” หรือ “CAT III” ตำมควำมเหมำะสมบนพ้ืนผิวที่ปลำยทั้งสองด้ำนของ
เครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งดังกล่ำว และมีระยะห่ำงระหว่ำงขอบนอกของเครื่องหมำยทั้งสอง มำกสุด 
ไม่เกินสี่สิบห้ำเมตร โดยตัวอักษรต้องมีควำมสูงไม่น้อยกว่ำหนึ่งจุดแปดเมตร และมีระยะห่ำงไม่เกินศูนย์จุดเก้ำเมตรเหนือ
เครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอย 

 
ข้อ 374   เครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งซึ่งแสดง ณ จุดตัดกันของทำงวิ่งสองเส้นต้องตั้ง

ฉำกกับแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของเส้นทำงมำตรฐำนในกำรขับเคลื่อนของอำกำศยำน โดยรูปแบบของ
เครื่องหมำยต้องเป็นไปตำมรูปที่ 24 แบบ A 
 

รูปที่ 24 เครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางว่ิง 

 
  



- ๙๔ - 
 

ฎ. เครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยบนทางขับ (Intermediate Holding Position Marking)  
 

ข้อ 375   สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยบนทำงขับแสดง ณ ต ำแหน่งหยุดคอย 
บนทำงขับ 

 
ข้อ 376   เมื่อมีเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยบนทำงขับแสดงอยู่ที่จุดตัดกันของทำงขับที่มีผิวพ้ืน

จรำจรสองทำงขับ เครื่องหมำยดังกล่ำวต้องตัดขวำงทำงขับในระยะห่ำงที่เพียงพอจำกขอบที่อยู่ใกล้ของอีกทำงขับหนึ่ง 
ที่ตัดกัน เพ่ือให้มั่นใจว่ำมีระยะห่ำงที่ปลอดภัยระหว่ำงอำกำศยำนที่ก ำลังขับเคลื่อนบนทำงขับทั้งสอง  ทั้งนี้ เครื่องหมำย
ดังกล่ำวต้องสมนัยกับแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งหรือไฟแสดงต ำแหน่งหยุดคอยบนทำงขับ ให้เป็นไปตำมตำรำงที่ 11 
คอลัมน์ (11) 

  
ข้อ 377   เครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยบนทำงขับต้องมีลักษณะเป็นแถบเส้นประเส้นเดี่ยว 

ตำมท่ีแสดงในรูปที่ 22 
 

ฏ. เครื่องหมายจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร์ในสนามบิน (VOR Aerodrome Checkpoint Marking) 
 

ข้อ 378   ในกรณีที่สนำมบินจัดให้มีจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออำร์ในสนำมบิน สนำมบินต้องท ำ
เครื่องหมำยจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออำร์ในสนำมบิน ณ ต ำแหน่งดังกล่ำวและติดตั้งป้ำยแสดงจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุ
วีโออำร์ในสนำมบิน โดยเจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบินต้องจัดให้มีกำรประสำนงำนกับผู้ให้บริกำรกำรเดินอำกำศ 
และผู้ด ำเนินกำรเดินอำกำศ ในกำรก ำหนดจุดตรวจคลื่นวิทยุวีโออำร์และต้องได้รับควำมเห็นชอบจำกผู้อ ำนวยกำรก่อน 

 
ข้อ 379  เครื่องหมำยจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออำร์ในสนำมบินตำมข้อ 378 ต้องอยู่ตรงกลำงของ

ต ำแหน่งที่อำกำศยำนท ำกำรจอดเพ่ือรับสัญญำณวีโออำร์ที่ถูกต้อง 
 
ข้อ 380   เครื่องหมำยจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออำร์ในสนำมบินต้องประกอบด้วยวงกลมที่มี  

เส้นผ่ำนศูนย์กลำงยำวหกเมตร และมีควำมกว้ำงของเส้นสิบห้ำเซนติเมตรตำมรูปที่ 25 แบบ A 
 
ข้อ 381   ในกรณีที่ต้องกำรก ำหนดให้อำกำศยำนหันหัวไปในทิศทำงใดทิศทำงหนึ่งโดยเฉพำะ 

สนำมบินต้องจัดให้มีแถบเส้นลำกผ่ำนศูนย์กลำงของวงกลมในองศำที่ก ำหนด โดยแถบเส้นดังกล่ำวต้องมีควำมยำว 
ต่อออกนอกวงกลมไปอีกหกเมตรในทิศทำงเฉพำะที่ก ำหนดไว้ และมีสัญลักษณ์หัวลูกศรที่ปลำยแถบเส้นดังกล่ำว   
ทั้งนี้ แถบเส้นต้องมีควำมกว้ำงสิบห้ำเซนติเมตร ตำมรูปที่ 25 แบบ B 

 
ข้อ 382   เครื่องหมำยจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออำร์ในสนำมบินต้องเป็นสีขำว  
 
ข้อ 383   ในพ้ืนผิวที่มีสีอ่อน หำกต้องกำรให้เครื่องหมำยเด่นชัดยิ่งขึ้น ให้สนำมบินทำขอบเครื่องหมำย

ด้วยสีด ำ 
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รูปที่ 25 เครื่องหมายจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร์ในสนามบิน 

 
 

ฐ. เครื่องหมายหลุมจอดอากาศยาน (Aircraft Stand Marking) 
 

ข้อ 384   สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยหลุมจอดอำกำศยำน ณ ต ำแหน่งหลุมจอดอำกำศยำนที่ก ำหนด
ไว้บนลำนจอดอำกำศยำนที่มีผิวพ้ืนจรำจร 

 
ข้อ 385   เครื่องหมำยหลุมจอดอำกำศยำนบนลำนจอดอำกำศยำนที่มีผิวพ้ืนจรำจรตำมข้อ 384 

ต้องอยู่ในต ำแหน่งที่มีระยะห่ำงต่ ำสุดระหว่ำงอำกำศยำนกับอำกำศยำนที่ก ำลังขับเคลื่อนเข้ำสู่หรือออกจำกหลุมจอด
อำกำศยำน อำกำศยำนที่จอดนิ่งที่หลุมจอดอำกำศยำน สิ่งปลูกสร้ำง หรือวัตถุอ่ืน ๆ เมื่อล้อหน้ำของอำกำศยำน
เคลื่อนไปตำมเครื่องหมำยหลุมจอดอำกำศยำนเป็นระยะห่ำงตำมตำรำงที่ 13 

 
ข้อ 386   เครื่องหมำยหลุมจอดอำกำศยำนต้องเป็นไปตำมรูปแบบกำรจัดต ำแหน่งกำรจอดของ

อำกำศยำน (aircraft parking configuration) และสำมำรถใช้เสริมกำรท ำงำนร่วมกับอุปกรณ์ช่วยจอดอ่ืน ๆ ซึ่งอำจ
ประกอบด้วยองค์ประกอบต่ำง ๆ เช่น ชื่อหลุมจอดอำกำศยำน เส้นน ำอำกำศยำนเข้ำสู่หลุมจอดอำกำศยำน เครื่องหมำย
บอกต ำแหน่งเริ่มเลี้ยว เส้นบอกแนวกำรเลี้ยว เส้นแถบปรับแนว เส้นบอกต ำแหน่งหยุด และเส้นน ำอำกำศยำนออกจำก
หลุมจอดอำกำศยำน  

 
ข้อ 387   ชื่อหลุมจอดอำกำศยำน (ตัวอักษรหรือตัวเลข) ต้องรวมอยู่ในแนวเส้นน ำอำกำศยำน  

เข้ำสู่หลุมจอดอำกำศยำน โดยอยู่ที่ระยะห่ำงไม่ไกลจำกจุดเริ่มต้นของเส้นน ำอำกำศยำนเข้ำ  ทั้งนี้ ชื่อหลุมจอดอำกำศยำน
ต้องมีควำมสูงเพียงพอที่จะสำมำรถอ่ำนได้จำกห้องนักบินของอำกำศยำนที่ก ำลังใช้งำนหลุมจอดอำกำศยำนนั้น 

 
ข้อ 388   เมื่อเครื่องหมำยหลุมจอดอำกำศยำนสองชุดทับซ้อนกันเพ่ือให้เกิดควำมยืดหยุ่น  

ในกำรใช้งำนลำนจอดอำกำศยำน และเป็นกำรยำกที่จะแบ่งแยกว่ำอำกำศยำนจะใช้เครื่องหมำยใด หรืออำจท ำให้
ควำมปลอดภัยลดลงหำกอำกำศยำนเลือกใช้เครื่องหมำยผิดพลำด สนำมบินต้องเพ่ิมชื่อแบบของอำกำศยำนที่จะใช้
เครื่องหมำยหลุมจอดอำกำศยำนแต่ละชุดที่บริเวณชื่อหลุมจอดอำกำศยำน 
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ข้อ 389   เส้นน ำอำกำศยำนเข้ำสู่หลุมจอดอำกำศยำน เส้นบอกแนวกำรเลี้ยว และเส้นน ำอำกำศยำน
ออกจำกหลุมจอดอำกำศยำน ต้องมีลักษณะยำวต่อเนื่องกันและมีควำมกว้ำงไม่น้อยกว่ำสิบห้ำเซนติเมตร แต่หำกกรณี
ที่มีกำรทับซ้อนกันของเครื่องหมำยหลุมจอดอำกำศยำนตั้งแต่หนึ่งชุดขึ้นไป สนำมบินต้องท ำแถบเส้นที่ต่อเนื่องกัน
ส ำหรับเครื่องหมำยหลุมจอดอำกำศยำนที่มีกำรใช้งำนโดยแบบอำกำศยำนที่มีควำมต้องกำรสิ่งอ ำนวยควำมสะดวก
มำกที่สุดและแถบเส้นประส ำหรับแบบอำกำศยำนอ่ืน ๆ 

 
ข้อ 390   ส่วนโค้งของเส้นน ำอำกำศยำนเข้ำสู่หลุมจอดอำกำศยำน เส้นบอกแนวกำรเลี้ยว และเส้นน ำ

อำกำศยำนออกจำกหลุมจอดอำกำศยำน ต้องมีรัศมีที่เหมำะสมกับแบบอำกำศยำนที่มีควำมต้องกำรสิ่งอ ำนวย 
ควำมสะดวกมำกที่สุดที่จะใช้เครื่องหมำยดังกล่ำว 

 
ข้อ 391   เมื่อเครื่องหมำยหลุมจอดอำกำศยำนออกแบบมำส ำหรับให้ใช้งำนได้ในทิศทำงเดียว 

สนำมบินต้องเพ่ิมลูกศรซึ่งชี้ไปยังทิศทำงที่ต้องกำร โดยลูกศรดังกล่ำวต้องเป็นส่วนหนึ่งของเส้นน ำอำกำศยำนเข้ำสู่ 
หลุมจอดอำกำศยำนและเส้นน ำอำกำศยำนออกจำกหลุมจอดอำกำศยำน 

 
ข้อ 392   เครื่องหมำยบอกต ำแหน่งเริ่มเลี้ยว ต้องอยู่ในต ำแหน่งตั้งฉำกกับเส้นน ำอำกำศยำน  

เข้ำสู่หลุมจอดอำกำศยำน และเป็นเส้นที่ยื่นออกไปทำงด้ำนซ้ำยมือตรงต ำแหน่งนักบิน ณ จุดเริ่มต้นของกำรเลี้ยว โดย
แถบเส้นนั้นต้องมีควำมยำวไม่น้อยกว่ำหกเมตร และมีควำมกว้ำงไม่น้อยกว่ำสิบห้ำเซนติเมตร โดยมีหัวลูกศรบ่งชี้
ทิศทำงในกำรเลี้ยว  

ระยะที่จะต้องรักษำระหว่ำงเครื่องหมำยบอกต ำแหน่งเริ่มเลี้ยวและเส้นน ำอำกำศยำนเข้ำสู่หลุมจอด
อำกำศยำนตำมวรรคหนึ่ง อำจเปลี่ยนแปลงได้ขึ้นอยู่กับแบบอำกำศยำน โดยต้องพิจำรณำถึงกำรมองเห็นของนักบินด้วย 

 
ข้อ 393   หำกมีเครื่องหมำยบอกต ำแหน่งเริ่มเลี้ยวและเส้นบอกต ำแหน่งหยุดมำกกว่ำหนึ่งแถบเส้น 

สนำมบินต้องระบุรหัสส ำหรับแถบเส้นแต่ละแถบ 
 
ข้อ 394   เส้นแถบปรับแนว (alignment bar) ต้องวำงในต ำแหน่งที่สมนัยกับส่วนต่อขยำยจำกแนว

เส้นกึ่งกลำงของต ำแหน่งที่ก ำหนดไว้ส ำหรับจอดอำกำศยำน และนักบินสำมำรถมองเห็นได้ในขณะขับเคลื่อนอยู่ใน
ส่วนสุดท้ำยของกำรจอดอำกำศยำน  ทั้งนี้ เส้นแถบดังกล่ำวต้องมีขนำดกว้ำงไม่น้อยกว่ำสิบห้ำเซนติเมตร 

 
ข้อ 395   เส้นบอกต ำแหน่งหยุด (stop line) ต้องอยู่ในแนวตั้งฉำกกับเส้นแถบปรับแนว (alignment 

bar) และยื่นไปทำงด้ำนซ้ำยตรงกับต ำแหน่งของนักบิน ณ จุดที่ต้องกำรให้หยุด โดยเส้นดังกล่ำวต้องมีควำมยำว  
ไม่น้อยกว่ำหกเมตรและมีควำมกว้ำงไม่น้อยกว่ำสิบห้ำเซนติเมตร 

ระยะที่จะต้องรักษำระหว่ำงเส้นบอกต ำแหน่งหยุดและเส้นน ำอำกำศยำนเข้ำสู่หลุมจอดอำกำศยำน
ตำมวรรคหนึ่ง อำจเปลี่ยนแปลงได้ขึ้นอยู่กับแบบอำกำศยำน โดยต้องพิจำรณำถึงกำรมองเห็นของนักบินด้วย 

 
ข้อ 396   ในกรณีที่อำกำศยำนถูกลำกจูงหรือถูกให้สัญญำณเพ่ือน ำอำกำศยำนเข้ำสู่หลุมจอด 

เส้นบอกต ำแหน่งหยุดต้องอยู่ในต ำแหน่งที่ต้องกำรให้ล้อหน้ำของอำกำศยำนหยุด โดยเส้นดังกล่ำวต้องมีควำมกว้ำง  
ไม่น้อยกว่ำยี่สิบเซนติเมตรและมีควำมยำวข้ำงละสำมเมตรจำกเส้นกึ่งกลำงเส้นน ำอำกำศยำนเข้ำสู่หลุมจอด  
อำกำศยำน  



- ๙๗ - 
 

ฑ. เส้นเขตปลอดภัยในลานจอดอากาศยาน (Apron Safety Line) 
 

ข้อ 397   สนำมบินต้องจัดให้มีเส้นเขตปลอดภัยในลำนจอดอำกำศยำนบนลำนจอดอำกำศยำนที่มี
ผิวพ้ืนจรำจรตำมที่ก ำหนดโดยรูปแบบกำรจัดต ำแหน่งกำรจอดของอำกำศยำน และอุปกรณ์ภำคพ้ืนต่ำง ๆ 

 
ข้อ 398   เส้นเขตปลอดภัยในลำนจอดอำกำศยำนต้องอยู่ในต ำแหน่งที่ต้องกำรให้เป็นพ้ืนที่ใช้งำน

ของยำนพำหนะภำคพ้ืนและอุปกรณ์ให้บริกำรอำกำศยำนอย่ำงอ่ืน เพ่ือให้มีระยะปลอดภัยห่ำงจำกอำกำศยำน 
   
ข้อ 399   เส้นเขตปลอดภัยในลำนจอดอำกำศยำนต้องเป็นไปตำมรูปแบบกำรจัดต ำแหน่งกำรจอด

ของอำกำศยำน และอุปกรณ์ภำคพ้ืนต่ำง ๆ ซึ่งอำจประกอบด้วยองค์ประกอบต่ำง ๆ เช่น เส้นแสดงระยะห่ำง 
ที่ปลอดภัยระหว่ำงปลำยปีกของอำกำศยำน และแถบเส้นขอบถนน  

 
ข้อ 400   เส้นเขตปลอดภัยในลำนจอดอำกำศยำนต้องมีลักษณะเป็นแถบเส้นต่อเนื่องตำมควำมยำว

และมีควำมกว้ำงอย่ำงน้อยสิบเซนติเมตร 
 

ฒ. เครื่องหมายต าแหน่งหยุดคอยบนถนน (Road-Holding Position Marking) 
 

ข้อ 401   สนำมบินต้องจัดให้มี เครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยบนถนนบนพ้ืนผิวถนนที่มี 
กำรเชื่อมต่อเข้ำสู่ทำงวิ่ง 

 
ข้อ 402   เครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยบนถนนต้องตัดขวำงถนน ณ ต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำสู่ทำงวิ่ง 
 
ข้อ 403  เครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยบนถนนให้เป็นไปตำมกฎหมำยว่ำด้วยกำรจรำจรทำงบก 

 
ณ. เครื่องหมายประเภทบังคับ (Mandatory Instruction Marking) 

 
ข้อ 404   ในกรณีที่ไม่สำมำรถติดตั้งป้ำยบังคับ (mandatory instruction sign) ให้เป็นไปตำม 

ข้อ 740 ได้ สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยประเภทบังคับบนพื้นผิวที่มีผิวพื้นจรำจรแทน 
 
ข้อ 405   ในกรณีที่มีควำมจ ำเป็นในเชิงปฏิบัติกำร เช่น ทำงขับมีควำมกว้ำงมำกกว่ำหกสิบเมตร 

หรือเพ่ือเป็นกำรช่วยเพิ่มกำรป้องกันกำรรุกล้ ำเข้ำไปในทำงวิ่ง สนำมบินต้องจัดให้มีเครื่องหมำยประเภทบังคับเพ่ิมเติม
จำกกำรจัดท ำป้ำยบังคับ 

  
ข้อ 406   เครื่องหมำยประเภทบังคับซึ่งอยู่บนพ้ืนผิวทำงขับที่มีรหัสตัวอักษรเป็น A  B  C หรือ D 

ต้องจัดวำงอย่ำงสมมำตรกันในแนวตัดขวำงทำงขับที่บริเวณแนวเส้นกึ่งกลำงทำงขับ และอยู่บนด้ำนเดียวกันกับด้ำนที่
อำกำศยำนจะต้องหยุดคอยของเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง ตำมรูปที่  26 แบบ A  ทั้งนี้ ระยะห่ำง
ระหว่ำงขอบที่ใกล้ที่สุดของเครื่องหมำยประเภทบังคับกับเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งหรือกับเครื่องหมำย
เส้นกึ่งกลำงทำงขับต้องไม่น้อยกว่ำหนึ่งเมตร  
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ข้อ 407   เครื่องหมำยประเภทบังคับซึ่งอยู่บนพื้นผิวทำงขับที่มีรหัสตัวอักษรเป็น E หรือ F ต้องอยู่ที่
ด้ำนข้ำงทั้งสองด้ำนของเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับ และอยู่บนด้ำนเดียวกันกับด้ำนที่อำกำศยำนจะต้อง  
หยุดคอยของเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง ตำมรูปที่  26 แบบ B  ทั้งนี้ ระยะห่ำงระหว่ำงขอบที่ใกล้ที่สุด
ของเครื่องหมำยประเภทบังคับกับเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งหรือกับเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับ 
ต้องไม่น้อยกว่ำหนึ่งเมตร 

 
ข้อ 408   เครื่องหมำยประเภทบังคับต้องไม่อยู่บนพ้ืนผิวทำงวิ่ง เว้นแต่ในกรณีที่มีควำมจ ำเป็น 

ในเชิงปฏิบัติกำร 
 

รูปที่ 26 เครื่องหมายประเภทบังคับ 

 
 

ข้อ 409   เครื่องหมำยประเภทบังคับต้องประกอบด้วยข้อควำมสีขำวบนพ้ืนสีแดง ยกเว้นเครื่องหมำย 
“NO ENTRY” ซึ่งต้องมีข้อควำมที่เหมือนกันกับป้ำยบังคับท่ีเกี่ยวข้อง 

 
ข้อ 410   เครื่องหมำย “NO ENTRY” ต้องประกอบด้วยข้อควำมสีขำวอ่ำนว่ำ “NO ENTRY” บนพื้น 

สีแดง 
 
ข้อ 411   หำกควำมแตกต่ำงระหว่ำงเครื่องหมำยกับผิวพ้ืนจรำจรไม่ชัดเจนเพียงพอ เครื่องหมำย

ประเภทบังคับต้องถูกเน้นด้วยขอบสีขำวหรือสีด ำตำมควำมเหมำะสม  
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ข้อ 412   ข้อควำมของเครื่องหมำยประเภทบังคับต้องเป็นตัวอักษรที่มีควำมสูงสี่เมตร บนพ้ืนผิว 
ทำงขับที่มีรหัสตัวอักษรเป็น C D E หรือ F และมีควำมสูงสองเมตรบนพื้นผิวทำงขับที่มีรหัสตัวอักษรเป็น A หรือ B โดย
ข้อควำมต้องมีรูปแบบและสัดส่วนตำมที่ก ำหนดไว้ในภำคผนวกแนบท้ำย 3 

  
ข้อ 413   พ้ืนหลังของข้อควำมต้องมีลักษณะเป็นสี่เหลี่ยมมุมฉำก และขยำยเพ่ิมไปทำงด้ำนข้ำง 

ด้ำนบน และด้ำนล่ำงจำกข้อควำมอย่ำงน้อยด้ำนละศูนย์จุดห้ำเมตร 
   

ด. เครื่องหมายเพื่อบอกข้อมูล (Information Marking) 
 

ข้อ 414   กรณีที่ไม่สำมำรถติดตั้งป้ำยบอกข้อมูลในบริเวณที่จะต้องติดตั้ง  สนำมบินต้องจัดท ำ
เครื่องหมำยเพ่ือบอกข้อมูลบนผิวพ้ืนจรำจรแทน 

 
ข้อ 415   ในกรณีที่มีควำมจ ำเป็นในเชิงปฏิบัติกำร สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยเพ่ือบอกข้อมูล

เพ่ิมเติมจำกกำรจัดท ำป้ำยบอกข้อมูล 
 
ข้อ 416   สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยเพ่ือบอกข้อมูล ประเภทเครื่องหมำยแสดงทิศทำง 

และเครื่องหมำยแสดงต ำแหน่งไว้ก่อนและหลังจุดตัดบนทำงขับที่มีควำมซับซ้อน และ ณ ต ำแหน่งที่พบว่ำหำกท ำ
เครื่องหมำยเหล่ำนั้นเพิ่มเติมแล้วจะช่วยนักบินในกำรปฏิบัติกำรภำคพื้น 

 
ข้อ 417   สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยเพ่ือบอกข้อมูล ประเภทเครื่องหมำยแสดงต ำแหน่ง  

บนพื้นผิวที่เป็นผิวพ้ืนจรำจร ให้มีระยะห่ำงเป็นช่วง ๆ สม่ ำเสมอตำมแนวยำวทำงขับในกรณีท่ีทำงขับมีควำมยำวมำก 
 
ข้อ 418  สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยเพ่ือบอกข้อมูลไว้บนพ้ืนผิวของทำงขับหรือลำนจอดอำกำศยำน

ตำมควำมจ ำเป็น และอยู่ในต ำแหน่งที่สำมำรถอ่ำนได้จำกห้องนักบินของอำกำศยำนที่ก ำลังขับเคลื่อนเข้ำหำ 
 
ข้อ 419   เครื่องหมำยเพ่ือบอกข้อมูลต้องประกอบด้วย 
(1) ข้อควำมสีเหลืองบนพ้ืนหลังสีด ำ เพ่ือใช้แทนที่หรือเสริมกำรใช้ป้ำยแสดงต ำแหน่ง 
(2)  ข้อควำมสีด ำบนพ้ืนหลังสีเหลือง เพ่ือใช้แทนที่หรือเสริมกำรใช้ป้ำยแสดงทิศทำงหรือป้ำยแสดง

จุดหมำยปลำยทำง 
 
ข้อ 420   ในกรณีที่ควำมแตกต่ำงระหว่ำงพ้ืนหลังของเครื่องหมำยและผิวพ้ืนจรำจรไม่ชัดเจน

เพียงพอ เครื่องหมำยเพ่ือบอกข้อมูลนั้นต้องเพ่ิมเติม 
(1)  ขอบสีด ำบนพื้นหลัง เมื่อข้อควำมเป็นสีด ำ และ 
(2)  ขอบสีเหลืองบนพื้นหลัง เมื่อข้อควำมเป็นสีเหลือง 
 
ข้อ 421   ตัวอักษรของเครื่องหมำยเพ่ือบอกข้อมูลต้องมีควำมสูงสี่เมตร โดยข้อควำมจะต้องมี

รูปแบบและสัดส่วนเป็นไปตำมท่ีก ำหนดไว้ในภำคผนวกแนบท้ำย 3  
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๓. ไฟสนามบิน 
 

ก. บทท่ัวไป 
 

แสงซ่ึงอาจเป็นอันตรายต่อความปลอดภัยของอากาศยาน  
ข้อ 422   สนำมบินต้องด ำเนินกำรจัดให้มีกระบวนกำรประสำนงำนกับเจ้ำของพ้ืนที่บริเวณใกล้เคียง

สนำมบิน เพ่ือให้มีกำรดับไฟ พรำงไฟ หรือดัดแปลงไฟภำคพ้ืนที่ไม่ได้ใช้ส ำหรับกำรบิน (non-aeronautical ground 
light) ที่อำจเป็นอันตรำยต่อควำมปลอดภัยของอำกำศยำน เพ่ือก ำจัดต้นเหตุของอันตรำยที่อำจเกิดขึ้น 
 
ไฟซ่ึงอาจก่อให้เกิดความสับสน  

ข้อ 423   สนำมบินต้องด ำเนินกำร รวมถึงจัดให้มีกระบวนกำรประสำนงำนกับเจ้ำของพ้ืนที่บริเวณ
ใกล้เคียงสนำมบิน เพ่ือให้มีกำรดับไฟ พรำงไฟ หรือดัดแปลงไฟภำคพ้ืนที่ไม่ได้ใช้ส ำหรับกำรบิน ซึ่งมีควำมเข้มแสง 
กำรจัดวำงหรือสีที่อำจบดบัง หรือท ำให้เกิดควำมสับสนในกำรแปลควำมหมำยของไฟภำคพ้ืนส ำหรับกำรบิน 
(aeronautical ground lights) เพ่ือก ำจัดโอกำสที่จะก่อให้เกิดควำมสับสน โดยเฉพำะไฟภำคพ้ืนที่ไม่ได้ใช้ส ำหรับกำร
บินซึ่งสำมำรถมองเห็นได้จำกทำงอำกำศ ภำยในบริเวณพ้ืนที่ ดังต่อไปนี้ 

(1)  ทำงวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินที่มีรหัสตัวเลขเป็น ๔ ภำยในพ้ืนที่ก่อนถึง 
หัวทำงวิ่งและหลังจำกจุดสิ้นสุดทำงวิ่ง โดยมีควำมยำวอย่ำงน้อยสี่พันห้ำร้อยเมตรจำกหัวทำงวิ่งและจุดสิ้นสุดทำงวิ่ง  
และมีควำมกว้ำงเจ็ดร้อยห้ำสิบเมตรออกไปด้ำนข้ำงทั้งสองด้ำนของเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งที่ต่อขยำย 

(2)  ทำงวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินที่มีรหัสตัวเลขเป็น 2 หรือ 3 ให้เป็นไปตำม (1)   
แต่ให้มีควำมยำวจำกหัวทำงวิ่งและจุดสิ้นสุดทำงวิ่งเป็นระยะทำงอย่ำงน้อยสำมพันเมตร 

(3)  ทำงวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 และทำงวิ่งแบบบินลง 
โดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบินภำยในพ้ืนที่แนวร่อน 
 
ไฟภาคพื้นส าหรับการบินซึ่งอาจก่อให้เกิดความสับสนต่อเรือเดินทะเล  

ข้อ 424   ในกรณีที่ไฟภำคพ้ืนส ำหรับกำรบินอยู่ใกล้ทำงน้ ำที่ใช้เพ่ือกำรเดินเรือ สนำมบินต้อง
ตรวจสอบเพื่อให้แน่ใจว่ำ แสงของไฟดังกล่ำวจะไม่ท ำให้เกิดควำมสับสนต่อเรือเดินทะเล 
 
ไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบินซึ่งยกระดับขึ้นเหนือพื้น (Elevation Approach Lights) 

ข้อ 425   ไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบินซึ่งยกระดับขึ้นเหนือพ้ืนและเสำส ำหรับรองรับไฟดังกล่ำว
ต้องสำมำรถแตกหักง่ำย ยกเว้นส่วนของระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบินที่ห่ำงจำกหัวทำงวิ่งเกินสำมร้อยเมตร  ทั้งนี้ 

(1)  เสำส ำหรับรองรับไฟที่มีควำมสูงเกินกว่ำสิบสองเมตร ส่วนของเสำจำกยอดลงมำสิบสองเมตรแรก 
ต้องมีลักษณะที่แตกหักง่ำย และ 

(2)  ในกรณีที่มีวัตถุที่ไม่สำมำรถแตกหักง่ำยล้อมรอบเสำส ำหรับรองรับไฟ ส่วนของเสำที่อยู่สูงกว่ำ
วัตถุท่ีล้อมรอบนั้นต้องมีลักษณะที่แตกหักง่ำย 
 

ข้อ 426   เมื่ออุปกรณ์หรือเสำติดตั้งส ำหรับรองรับไฟน ำร่องตำมข้อ 425 ไม่สำมำรถมองเห็นได้
ชัดเจนเพียงพอ สนำมบินต้องมีกำรท ำเครื่องหมำยด้วยกำรทำสีอย่ำงเหมำะสม  
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ไฟซึ่งยกระดับขึ้นเหนือพื้น  
ข้อ 427   ไฟทำงวิ่ง ทำงหยุด และทำงขับ ที่ยกระดับขึ้นเหนือพ้ืนต้องมีลักษณะที่แตกหักง่ำย  

โดยควำมสูงของไฟต้องเหมำะสมและอยู่ในระดับที่ต่ ำเพียงพอเพ่ือรักษำระยะปลอดภัยของใบพัดและเครื่องยนต์ของ
อำกำศยำน 
 
ไฟฝังพื้น  

ข้อ 428   ไฟที่ฝังอยู่พ้ืนของทำงวิ่ง ทำงหยุด ทำงขับ และลำนจอดอำกำศยำนต้องออกแบบและ
ติดตั้งให้สำมำรถทนต่อกำรถูกกดทับของล้ออำกำศยำนได้ โดยไม่ก่อให้เกิดควำมเสียหำยทั้งต่ออำกำศยำนและ 
ไฟฝังพื้นดังกล่ำว 

ควำมร้อนท่ีเกิดข้ึนจำกกำรน ำควำมร้อนหรือกำรแผ่รังสีบริเวณท่ีมีกำรสัมผัสกันระหว่ำงไฟฝังพ้ืนและ
ล้ออำกำศยำนตำมวรรคหนึ่ง ต้องไม่เกินหนึ่งร้อยหกสิบองศำเซลเซียส เมื่อล้ออำกำศยำนกดทับโคมไฟเป็นเวลำสิบนำที 
 
ความเข้มแสงและการควบคุม  

ข้อ 429   ควำมเข้มแสงของไฟทำงวิ่งต้องเพียงพอส ำหรับสภำพทัศนวิสัยขั้นต่ ำและเพียงพอส ำหรับ
ให้ควำมสว่ำงบริเวณรอบ ๆ ของทำงวิ่งที่ใช้งำน และต้องมีควำมเข้มแสงอยู่ในระดับที่สำมำรถใช้งำนร่วมกับไฟของ
ระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบินส่วนที่อยู่ใกล้ที่สุดได้  

 
ข้อ 430   ไฟของระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบินอำจมีควำมเข้มแสงมำกกว่ำไฟทำงวิ่ง  

หำกเป็นไปได้ สนำมบินต้องหลีกเลี่ยงกำรท ำให้เกิดกำรเปลี่ยนแปลงควำมเข้มแสงอย่ำงกะทันหัน ซึ่งอำจส่งผลให้
นักบินเกิดภำพลวงตำ เนื่องจำกกำรเปลี่ยนแปลงทัศนวิสัยขณะท ำกำรบินลงได้ 

 
ข้อ 431   ในกรณีที่สนำมบินจัดให้มีระบบไฟที่มีควำมเข้มแสงสูง ระบบดังกล่ำวต้องประกอบด้วย

ระบบควบคุมควำมเข้มแสงที่เหมำะสม เพ่ือให้สำมำรถปรับระดับควำมเข้มแสงให้เป็นไปตำมเงื่อนไขหรือสภำพต่ำง ๆ ได้ 
โดยสนำมบินต้องจัดให้มีกำรควบคุมควำมเข้มแสงที่แยกออกจำกกันหรือมีวิธีกำรอ่ืนที่ เหมำะสม เพ่ือให้แน่ใจว่ำ  
เมื่อติดตั้งระบบ ดังต่อไปนี้ แล้วสำมำรถท ำงำนร่วมกันได้  

(1)  ระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบิน 
(2)  ไฟขอบทำงวิ่ง 
(3)  ไฟหัวทำงวิ่ง 
(4)  ไฟสิ้นสุดทำงวิ่ง 
(5)  ไฟกึ่งกลำงทำงวิ่ง 
(6)  ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืน 
(7)  ไฟกึ่งกลำงทำงขับ 

 
ข้อ 432   บริเวณขอบและภำยในวงรีของล ำแสงหลักตำมที่แสดงในภำคผนวกแนบท้ำย 2 รูปที ่2-1 ถึง

รูปที่ 2-10 ค่ำควำมเข้มแสงสูงสุดต้องไม่มำกกว่ำสำมเท่ำของค่ำควำมเข้มแสงต่ ำสุดตำมภำคผนวกแนบท้ำย 2  
รูปที่ 2-1 ถึง รูปที่ 2-11 และรูปที่ 2-25 หมำยเหตุ 2  
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ข้อ 433   บริเวณขอบและภำยในกรอบสี่เหลี่ยมมุมฉำกของล ำแสงหลักตำมที่แสดงในภำคผนวก
แนบท้ำย 2 รูปที่ 2-12 ถึงรูปที่ 2-20 ค่ำควำมเข้มแสงสูงสุดต้องไม่มำกกว่ำสำมเท่ำของค่ำควำมเข้มแสงต่ ำสุดตำม
ภำคผนวกแนบท้ำย 2 รูปที่ 2-12 ถึงรูปที่ 2-21 หมำยเหตุ 2 
 

ข. ไฟฉุกเฉิน (Emergency Lighting) 
 

ข้อ 434   สนำมบินที่มี ไฟทำงวิ่ งและไม่มีแหล่งจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังส ำรองต้องจัดให้มีไฟฉุกเฉิน 
อย่ำงเพียงพอส ำหรับติดตั้งบนทำงวิ่งหลักเป็นอย่ำงน้อยเพื่อใช้งำนในกรณีท่ีระบบไฟทำงวิ่งปกติขัดข้อง  

 
ข้อ 435   สนำมบินต้องจัดให้มีไฟฉุกเฉินตำมข้อ 434 ส ำหรับแสดงสิ่งกีดขวำง หรือแสดงพ้ืนที่ 

ทำงขับและลำนจอดอำกำศยำน หำกมีควำมต้องกำรเพื่อกำรปฏิบัติกำร 
 
ข้อ 436   เมื่อมีกำรติดตั้งไฟฉุกเฉินบนทำงวิ่ง ไฟดังกล่ำวต้องมีต ำแหน่งกำรจัดวำงที่เหมือนกับ

ต ำแหน่งกำรจัดวำงไฟของทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบินเป็นอย่ำงน้อย 
 
ข้อ 437   สีของไฟฉุกเฉินต้องเป็นสีแบบเดียวกันกับสีของไฟทำงวิ่ง เว้นแต่ว่ำไม่สำมำรถติดตั้งไฟ  

สีเขียวและไฟสีแดงที่หัวทำงวิ่งและจุดสิ้นสุดทำงวิ่งได้ ไฟทั้งหมดอำจเป็นสีขำวซึ่งสำมำรถเปลี่ยนโทนสีได้ หรือสีอ่ืน  
ที่ใกล้เคียงกับสีขำวที่สุดเท่ำท่ีจะท ำได้ 
 

ค. ไฟบอกต าแหน่งส าหรับการบิน (Aeronautical Beacons) 
 

ข้อ 438   ในกรณีที่มีควำมจ ำเป็นด้ำนปฏิบัติกำร สนำมบินต้องจัดให้มีไฟบอกต ำแหน่งสนำมบิน 
(aerodrome beacon) หรือไฟบอกต ำแหน่งด้วยกำรส่งรหัสสัญญำณ (identification beacon) ส ำหรับสนำมบินที่มี
กำรใช้งำนในเวลำกลำงคืน 

ควำมจ ำเป็นด้ำนปฏิบัติกำรตำมวรรคหนึ่งให้ก ำหนดขึ้นโดยค ำนึงถึงควำมต้องกำรของกำรจรำจรทำง
อำกำศที่สนำมบิน ควำมเด่นชัดของลักษณะสนำมบินเมื่อเทียบกับสภำพแวดล้อมโดยรอบ และกำรติดตั้งเครื่องอ ำนวย
ควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ ประเภททัศนวิสัย และเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ ประเภทไม่ใช้ 
ทัศนวิสัยอ่ืน ๆ เพื่อใช้ส ำหรับแสดงที่ตั้งของสนำมบิน 
 
ไฟบอกต าแหน่งสนามบิน  

ข้อ 439   สนำมบินต้องจัดให้มีไฟบอกต ำแหน่งสนำมบิน (aerodrome beacon) เพ่ือใช้ในเวลำ
กลำงคืน หำกสนำมบินดังกล่ำว มีลักษณะที่เป็นไปตำมเงื่อนไข ดังต่อไปนี้ ตั้งแต่หนึ่งเงื่อนไขขึ้นไป 

(๑)  กำรน ำทำงอำกำศยำนส่วนใหญ่ เป็นกำรน ำทำงด้วยทัศนวิสัย 
(๒)  ทัศนวิสัยลดลงต่ ำเป็นประจ ำ หรือ 
(๓)  กำรมองเห็นที่ตั้งของสนำมบินจำกอำกำศนั้นท ำได้ยำก เนื่องจำกแสงสว่ำงหรือภูมิประเทศโดยรอบ 

 
ข้อ 440   ไฟบอกต ำแหน่งสนำมบินต้องติดตั้งอยู่ในเขตสนำมบินหรือบริเวณใกล้เคียงสนำมบิน 

บนพื้นที่ท่ีมีแสงสว่ำงโดยรอบต่ ำ 
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ข้อ 441   ไฟบอกต ำแหน่งสนำมบินต้องติดตั้ งในต ำแหน่งที่ ไม่มีวัตถุ อ่ืน ๆ บดบังแสงของ 
ไฟดังกล่ำว ในทิศทำงที่ส ำคัญ และแสงของไฟนั้นต้องไม่ท ำให้นักบินที่ก ำลังน ำอำกำศยำนร่อนลงจอดเกิดอำกำร  
ตำพร่ำมัว 

  
ข้อ 442   ไฟบอกต ำแหน่งสนำมบินต้องมีลักษณะเป็นไฟกะพริบสีใดสีหนึ่งสลับกับไฟกะพริบ 

สีขำว หรือเป็นไฟกะพริบสีขำวเพียงสีเดียว โดยควำมถี่ของกำรกะพริบให้อยู่ที่ยี่สิบถึงสำมสิบครั้งต่อนำที ส ำหรับ
สนำมบินบนพ้ืนดินให้ใช้ไฟสีเขียวสลับกับไฟสีขำว และสนำมบินน้ ำให้ใช้ไฟสีเหลืองสลับกับไฟสีขำว ในกรณีที่
สนำมบินเป็นทั้งสนำมบินบนพ้ืนดินและสนำมบินน้ ำ สีของไฟกะพริบจะต้องเป็นสีตำมส่วนใดส่วนหนึ่งของสนำมบินที่
ถูกก ำหนดให้เป็นพื้นที่ใช้งำนหลัก 

 
ข้อ 443   ไฟบอกต ำแหน่งสนำมบินต้องส่องสว่ำงไปยังทุกทิศทำงของมุมแอซิมัท กำรกระจำยแสง

ในแนวตั้งต้องขยำยขึ้นไปจำกระดับควำมสูงที่ก ำหนด โดยท ำมุมไม่เกินหนึ่งองศำเมื่อเทียบกับระดับควำมสูงดังกล่ำว 
ทั้งนี้ เจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบินต้องพิจำรณำร่วมกับหน่วยงำนให้บริกำรจัดกำรจรำจรทำงอำกำศเพ่ือให้มั่นใจว่ำ  
อำกำศยำนที่ก ำลังบินเข้ำสู่สนำมบิน สำมำรถมองเห็นไฟบอกต ำแหน่งสนำมบิน และเพ่ือให้เพียงพอต่อกำรน ำร่อง
อำกำศยำนที่ระดับควำมสูงมำกที่สุดซึ่งจะใช้งำนไฟบอกต ำแหน่งสนำมบิน และค่ำควำมเข้มแสงประสิทธิภำพ 
(effective intensity) ของไฟกะพริบต้องไม่ต่ ำกว่ำสองพันแคนเดลำ 

  
ข้อ 444   ส ำหรับต ำแหน่งที่ไม่สำมำรถหลีกเลี่ยงกำรรบกวนจำกแสงสว่ำงโดยรอบซึ่งมีควำมเข้มแสง

สูงได้ ควำมเข้มแสงที่มีประสิทธิภำพของไฟกะพริบตำมข้อ 443 อำจจ ำเป็นต้องเพ่ิมข้ึนไปจนถึงสิบเท่ำ 
 
ไฟบอกต าแหน่งด้วยการส่งรหัสสัญญาณ  

ข้อ 445   สนำมบินต้องติดตั้งไฟบอกต ำแหน่งด้วยกำรส่งรหัสสัญญำณ (identification beacons) 
ส ำหรับสนำมบินที่มีกำรใช้งำนในเวลำกลำงคืน และยำกที่จะระบุต ำแหน่งจำกทำงอำกำศโดยวิธีอ่ืนได้ 

 
ข้อ 446   ไฟบอกต ำแหน่งด้วยกำรส่งรหัสสัญญำณ ให้มีลักษณะ ดังต่อไปนี้ 
(๑)  ติดตั้งอยู่ในเขตสนำมบินบนพ้ืนที่ที่มีแสงสว่ำงโดยรอบต่ ำ 
(๒)  ติดตั้งในต ำแหน่งที่ไม่มีวัตถุอ่ืน ๆ บดบังแสงของไฟดังกล่ำวในทิศทำงที่ส ำคัญ และแสงของ 

ไฟนั้นต้องไม่ท ำให้นักบินที่ก ำลังน ำอำกำศยำนร่อนลงจอดเกิดอำกำรตำพร่ำมัว 
 
ข้อ 447   ไฟบอกต ำแหน่งด้วยกำรส่งรหัสสัญญำณซึ่งติดตั้งอยู่บนสนำมบินบนพ้ืนดินต้องส่องสว่ำง

ไปยังทุกทิศทำงของมุมแอซิมัท กำรกระจำยแสงในแนวตั้งต้องขยำยขึ้นไปจำกระดับควำมสูงที่ก ำหนด โดยท ำมุม 
ไม่เกินหนึ่งองศำเมื่อเทียบกับระดับควำมสูงดังกล่ำว ทั้งนี้ เจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบินต้องพิจำรณำร่วมกับ
หน่วยงำนให้บริกำรจัดกำรจรำจรทำงอำกำศเพ่ือให้มั่นใจว่ำอำกำศยำนที่ก ำลังบินเข้ำสู่สนำมบินสำมำรถมองเห็น 
ไฟบอกต ำแหน่ง และเพ่ือให้เพียงพอต่อกำรน ำร่องอำกำศยำนที่ระดับควำมสูงมำกที่สุดซึ่งจะใช้งำนไฟบอกต ำแหน่ง
สนำมบิน และค่ำควำมเข้มแสงประสิทธิภำพ (effective intensity) ของไฟกะพริบต้องไม่ต่ ำกว่ำสองพันแคนเดลำ  
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ข้อ 448   ส ำหรับต ำแหน่งที่ไม่สำมำรถหลีกเลี่ยงกำรรบกวนจำกแสงสว่ำงโดยรอบซึ่งมีควำมเข้มแสง 
สูงได้ ควำมเข้มแสงประสิทธิภำพของไฟกะพริบตำมข้อ 447 อำจจ ำเป็นต้องเพ่ิมข้ึนไปจนถึงสิบเท่ำ 

 
ข้อ 449   ไฟบอกต ำแหน่งด้วยกำรส่งรหัสสัญญำณต้องเป็นไฟกะพริบสีเขียวส ำหรับสนำมบิน 

บนพื้นดิน และไฟกะพริบสีเหลืองส ำหรับสนำมบินน้ ำ 
  
ข้อ 450   ตัวอักษรส ำหรับบอกต ำแหน่งต้องส่งผ่ำนในรูปแบบของรหัสมอร์สมำตรฐำนสำกล 
ควำมเร็วของกำรส่งสัญญำณตำมวรรคหนึ่งต้องอยู่ระหว่ำงหกถึงแปดค ำต่อนำที และช่วงระยะเวลำของ

จุดในรหัสมอร์ส ต้องอยู่ระหว่ำงศูนย์จุดหนึ่งห้ำถึงศูนย์จุดสองวินำทีต่อจุด 
 

ง. ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบิน (Approach Lighting Systems)  
 

ข้อ 451   สนำมบินต้องติดตั้งระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบิน  ตำมประเภทของทำงวิ่ง โดยให้
มีลักษณะ ดังต่อไปนี้  

(๑)  ส ำหรับทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบิน ต้องติดตั้งระบบไฟน ำร่องกำรบิน
เข้ำสู่สนำมบินแบบพ้ืนฐำน ตำมท่ีก ำหนดไว้ในข้อ 452 ถึงข้อ 459 เพ่ือใช้งำนกับทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัด
ประกอบกำรบินที่มีรหัสตัวเลขเป็น ๓ หรือ ๔ และมีกำรใช้งำนในเวลำกลำงคืน ยกเว้นเมื่อทำงวิ่งมีกำรใช้งำนเฉพำะ 
ในกรณีที่มีสภำพทัศนวิสัยดี และมีเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ ประเภททัศนวิสัยอ่ืน ๆ ซึ่งช่วยน ำทำง
อำกำศยำนได้อย่ำงเพียงพอ ทั้งนี้ ระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบินแบบพ้ืนฐำนสำมำรถใช้น ำร่องอำกำศยำน  
ในเวลำกลำงวันได้ด้วย 

(2)  ส ำหรับทำงวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น ต้องติดตั้งระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบินแบบพ้ืนฐำน 
ตำมที่ก ำหนดไว้ในข้อ 452 ถึงข้อ 459 เพ่ือใช้งำนกับทำงวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น ยกเว้นเมื่อทำงวิ่งมีกำรใช้งำนเฉพำะ 
ในกรณีที่มีสภำพทัศนวิสัยดี หรือมีเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ ประเภททัศนวิสัย อ่ืน ๆ ซึ่งช่วย 
น ำทำงอำกำศยำนได้อย่ำงเพียงพอ ทั้งนี้ สนำมบินอำจพิจำรณำให้มีกำรติดตั้งระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่ง
แบบพรีซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง หรือติดตั้งระบบไฟน ำเข้ำสู่ทำงวิ่ง ส ำหรับทำงวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นด้วยก็ได้  

(๓)  ส ำหรับทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง ต้องติดตั้งระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่ง 
แบบพรีซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง ตำมที่ก ำหนดไว้ในข้อ 460 ถึงข้อ 469 วรรคสอง เพ่ือใช้งำนกับทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น 
ประเภทที่หนึ่ง 

(4)  ส ำหรับทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง และทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สำม ต้องติดตั้ง
ระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง และทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สำมตำมท่ีก ำหนดไว้
ในข้อ 470 ถึงข้อ 486 เพ่ือใช้งำนกับทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง และทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สำม 
 
ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่สนามบินแบบพื้นฐาน (Simple Approach Lighting System) 

ข้อ 452   ระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบินแบบพ้ืนฐำน  ต้องประกอบด้วยโคมไฟติดตั้งเรียงกัน
เป็นแถวอยู่บนเส้นต่อขยำยจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง ซึ่งยำวเลยออกไปจำกหัวทำงวิ่งเป็นระยะทำงไม่น้อยกว่ำสี่ร้อยยี่สิบ
เมตร และมีชุดของโคมไฟที่ติดตั้งเรียงกัน โดยมีลักษณะเป็นไฟแถบตำมขวำง (crossbar) ยำวสิบแปดเมตรหรือ
สำมสิบเมตร ติดตั้งไว้ในต ำแหน่งที่ห่ำงจำกหัวทำงวิ่งเป็นระยะทำงสำมร้อยเมตร 
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ข้อ 453   ชุดของโคมไฟที่ติดตั้งเรียงกันเป็นไฟแถบตำมขวำงนั้นต้องมีลักษณะเป็นเส้นตรง 
ตำมแนวนอน  ตั้งฉำกกับแนวเส้นของไฟกึ่งกลำง โดยแบ่งออกเป็นสองส่วนเท่ำ ๆ กัน  ทั้งนี้ สนำมบินต้องเว้น
ระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟให้มีควำมสม่ ำเสมอและสำมำรถมองเห็นเป็นเส้นตรงได้ ยกเว้นในกรณีที่สนำมบินติดตั้ง  
ไฟแถบดังกล่ำวที่มีควำมยำวสำมสิบเมตร อำจมีกำรเว้นช่องว่ำงบริเวณด้ำนข้ำงของแนวเส้นกึ่งกลำงทั้งสองด้ำนให้  
มำกขึ้น โดยช่องว่ำงนี้ต้องมรีะยะห่ำงไม่เกินหกเมตร 

ระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟที่เป็นไฟแถบตำมขวำงโดยทั่วไปตำมวรรคหนึ่งจะเท่ำกับหนึ่งเมตรและ  
สี่เมตร โดยช่องว่ำงทั้งสองข้ำงของแนวเส้นกึ่งกลำงอำจเพ่ิมประสิทธิภำพในกำรบอกทิศทำงเมื่อมีกำรร่อนลงด้วย  
ค่ำเบี่ยงเบนตำมแนวขวำง และยังเป็นช่องทำงที่สำมำรถให้รถดับเพลิงอำกำศยำนและรถกู้ภัยวิ่งผ่ำนได้  

ค ำแนะน ำเก่ียวกับค่ำควำมคลำดเคลื่อนที่ยอมรับได้ในกำรติดตั้งให้เป็นไปตำมภำคผนวกแนบท้ำย 6  
 

ข้อ 454   โคมไฟที่ติดตั้งเรียงกันเป็นแนวเส้นกึ่งกลำงต้องมีระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟตำมแนวยำว
เท่ำกับหกสิบเมตร ยกเว้นเมื่อสนำมบินต้องกำรเพ่ิมประสิทธิภำพในกำรน ำร่องให้มำกขึ้น ให้ใช้ระยะห่ำงเท่ำกับ
สำมสิบเมตร โดยโคมไฟดวงแรกที่อยู่ใกล้กับหัวทำงวิ่ง ต้องติดตั้งที่ต ำแหน่งหกสิบเมตรหรือสำมสิบเมตรนับจำก
หัวทำงวิ่ง ซึ่งขึ้นอยู่กับระยะห่ำงตำมแนวยำวของไฟกึ่งกลำงที่เลือกใช้ในกำรติดตั้ง 

 

ข้อ 455   หำกสนำมบินไม่สำมำรถจัดให้มีแนวเส้นกึ่งกลำงต่อขยำยออกมำเป็นระยะทำงสี่ร้อยยี่สิบเมตร
จำกหัวทำงวิ่งได้ เนื่องจำกข้อจ ำกัดด้ำนลักษณะทำงกำยภำพ แนวเส้นดังกล่ำวต้องมีระยะทำงขยำยออกมำให้ได้ถึง
สำมร้อยเมตร เพ่ือให้ครอบคลุมถึงต ำแหน่งของกำรติดตั้งไฟแถบตำมขวำงด้วย  

ในกรณีที่ไม่สำมำรถปฏิบัติตำมวรรคหนึ่ง สนำมบินต้องติดตั้งโคมไฟตำมแนวกึ่งกลำงให้ยำวที่สุด
เท่ำที่จะท ำได้ และมีลักษณะเป็นไฟแถบ ที่มีควำมยำวอย่ำงน้อยสำมเมตร ทั้งนี้ ระบบไฟน ำร่องตำมปกติจะมีไฟแถบ
ตำมขวำงที่ต ำแหน่งสำมร้อยเมตรจำกหัวทำงวิ่ง สนำมบินอำจเพิ่มไฟแถบตำมขวำงได้ที่ระยะหนึ่งร้อยห้ำสิบเมตร
จำกหัวทำงวิ่ง 

 

ข้อ 456  ระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบินแบบพ้ืนฐำนต้องอยู่ในระนำบแนวนอนซึ่งตัดผ่ำน  
หัวทำงวิ่งมำกที่สุดเท่ำที่จะท ำได้ หำกว่ำ 

(1) ไม่มีวัตถุ อ่ืนใดนอกจำกเสำอำกำศของระบบกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน  
ยื่นออกมำเหนือระนำบของไฟน ำร่องภำยในระยะทำงหกสิบเมตร จำกแนวกึ่งกลำงของระบบไฟ และ 

(2) ไม่มีโคมไฟอ่ืนใดนอกจำกโคมไฟที่ติดตั้งบริเวณกึ่งกลำงของไฟแถบตำมขวำงหรือไฟแถบบริเวณ
ส่วนกลำงของแนวเส้นกึ่งกลำง (ซึ่งมิใช่โคมไฟบริเวณปลำยของแนวไฟดังกล่ำว) ที่จะต้องท ำกำรบังแสงเพ่ือไม่ให้  
อำกำศยำนที่ก ำลังร่อนลงมองเห็น 

เสำอำกำศของระบบกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินที่ยื่นออกมำเหนือระนำบของไฟน ำร่อง
ตำม (๑) สนำมบินต้องด ำเนินกำรเหมือนเป็นสิ่งกีดขวำงอันหนึ่ง โดยให้มีกำรทำสีและติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงด้วย 

 

ข้อ 457   โคมไฟของระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบินแบบพ้ืนฐำนต้องเป็นไฟส่องสว่ำงคงที่ 
และสีของไฟต้องเป็นสีที่ท ำให้มั่นใจว่ำ จะสำมำรถแยกแยะควำมแตกต่ำงระหว่ำงไฟของระบบดังกล่ำวออกจำก  
ไฟภำคพ้ืนส ำหรับกำรบินอ่ืน ๆ และไฟที่ไม่เกี่ยวข้อง (ถ้ำมี) ได้อย่ำงรวดเร็ว  ทั้งนี้ โคมไฟตำมแนวกึ่งกลำงต้องมี
ลักษณะอย่ำงใดอย่ำงหนึ่งต่อไปนี้ 

(1) เป็นโคมไฟเดี่ยว หรือ 
(2) เป็นไฟแถบ ซึ่งมีควำมยำวอย่ำงน้อยสำมเมตร 
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ไฟแถบตำม (2) ซึ่งประกอบด้วยโคมไฟโคมเดี่ยวหลำยโคมนั้น ให้มีระยะห่ำงท่ีเหมำะสมระหว่ำงโคม
ไฟที่อยู่ติดกันภำยในไฟแถบเท่ำกับหนึ่งจุดห้ำเมตร 

สนำมบินอำจใช้ไฟแถบที่มีควำมยำวสี่เมตรได้ หำกคำดว่ำระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบินแบบ
พ้ืนฐำนนี้จะพัฒนำไปเป็นระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ทั้งนี้ ในพ้ืนที่ที่ยำกต่อกำร แยกแยะ 
ควำมแตกต่ำงระหว่ำงระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบินแบบพ้ืนฐำนและไฟบริเวณโดยรอบในเวลำกลำงคืน 
สนำมบินอำจติดตั้งไฟกะพริบเรียงตำมล ำดับที่บริเวณส่วนนอกของระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบินแบบพ้ืนฐำน
เพ่ือช่วยแก้ปัญหำได้ 

 
ข้อ 458  ในกรณีที่ติดตั้งระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบินแบบพ้ืนฐำนเพ่ือใช้งำนกับทำงวิ่ง 

แบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบิน โคมไฟต้องส่องสว่ำงไปยังทุกทิศทำงของมุมแอซิมัทที่มีควำมจ ำเป็นต่อ
นักบินซึ่งก ำลังท ำกำรบินเข้ำสู่สนำมบินอยู่ในต ำแหน่งที่ตั้งฉำกกับทำงวิ่งที่ จะใช้ในกำรบินลง (base leg) และระยะ
สุดท้ำยก่อนท ำกำรบินลง (final approach) โดยระดับควำมเข้มแสงของไฟต้องเพียงพอส ำหรับกำรมองเห็นในทุก ๆ 
สภำพทัศนวิสัย และในสภำพที่มีแสงไฟบริเวณโดยรอบรบกวน 

 
ข้อ 459   ในกรณีที่ติดตั้งระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบินแบบพ้ืนฐำนเพ่ือใช้งำนกับทำงวิ่ง

แบบนอนพรีซิชั่น โคมไฟต้องส่องสว่ำงไปยังทุกทิศทำงของมุมแอซิมัทที่มีควำมจ ำเป็นต่อนักบินซึ่งก ำลังท ำกำรบิน  
เข้ำสู่สนำมบินอยู่ในระยะสุดท้ำยก่อนกำรน ำอำกำศยำนลง เพ่ือไม่ให้เกิดกำรเบี่ยงเบนออกจำกแนวกำรร่อนลงผิดปกติ 
ที่ก ำหนดโดยเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ ประเภทไม่ใช้ทัศนวิสัย  ทั้งนี้ ระบบไฟน ำร่องดังกล่ำวต้อง
ออกแบบให้สำมำรถใช้น ำทำงได้ทั้งในเวลำกลำงวันและกลำงคืน ในสภำพที่มีทัศนวิสัยไม่ดีและมีแสงไฟบริเวณโดยรอบ
รบกวน 
 
ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่ทางว่ิงแบบพรีซิช่ัน ประเภทที่หนึ่ง  

ข้อ 460   ระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่หนึ่งต้องประกอบด้วยโคมไฟ
ติดตั้งเรียงกันเป็นแถวอยู่บนเส้นต่อขยำยจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง ซึ่งยำวเลยออกไปจำกหัวทำงวิ่งเป็นระยะทำง  
เก้ำร้อยเมตร และมีชุดของโคมไฟที่ติดตั้งเรียงกัน โดยมีลักษณะเป็นไฟแถบตำมขวำงยำวสำมสิบเมตร ติดตั้งไว้ใน
ต ำแหน่งที่ห่ำงจำกหัวทำงวิ่งเป็นระยะทำงสำมร้อยเมตร  ทั้งนี้ กำรติดตั้งระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบินที่มี
ควำมยำวน้อยกว่ำเก้ำร้อยเมตร อำจส่งผลให้เกิดข้อจ ำกัดด้ำนกำรใช้งำนทำงวิ่ง ตำมที่ระบุไว้ในภำคผนวกแนบท้ำย 6  

 
ข้อ 461   ชุดของโคมไฟที่ติดตั้งเรียงกันเป็นไฟแถบตำมขวำงตำมข้อ 460 ต้องมีลักษณะเป็น

เส้นตรงตำมแนวนอนตั้งฉำกกับแนวเส้นของไฟกึ่งกลำง โดยแบ่งออกเป็นสองส่วนเท่ำ ๆ กัน  ทั้งนี้ สนำมบินต้องเว้น
ระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟให้มีควำมสม่ ำเสมอและสำมำรถมองเห็นเป็นเส้นตรงได้ เว้นแต่ว่ำสนำมบินอำจเว้นช่องว่ำง
บริเวณด้ำนข้ำงของแนวเส้นกึ่งกลำงทั้งสองด้ำนให้มำกข้ึน โดยช่องว่ำงนี้ต้องมีระยะห่ำงไม่เกินหกเมตร 

ระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟที่เป็นไฟแถบตำมขวำงตำมวรรคหนึ่งโดยทั่วไปจะเท่ำกับหนึ่งเมตร และ  
สี่เมตร โดยช่องว่ำงทั้งสองข้ำงของแนวเส้นกึ่งกลำงอำจเพ่ิมประสิทธิภำพในกำรบอกทิศทำง เมื่อมีกำรร่อนลงด้วย  
ค่ำเบี่ยงเบนตำมแนวขวำง และยังเป็นช่องทำงที่สำมำรถให้รถดับเพลิงอำกำศยำนและรถกู้ภัยวิ่งผ่ำนได้ 

ค ำแนะน ำเก่ียวกับค่ำควำมคลำดเคลื่อนที่ยอมรับได้ในกำรติดตั้งให้เป็นไปตำมภำคผนวกแนบท้ำย 6 
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ข้อ 462   โคมไฟที่ติดตั้งเรียงกันเป็นแนวเส้นกึ่งกลำงต้องมีระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟตำมแนวยำว
เท่ำกับสำมสิบเมตร โดยโคมไฟโคมแรกท่ีอยู่ใกล้กับหัวทำงวิ่ง ต้องติดตั้งท่ีต ำแหน่งสำมสิบเมตรนับจำกหัวทำงวิ่ง 

 
ข้อ 463   ระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่หนึ่งต้องอยู่ในระนำบแนวนอน

ซ่ึงตัดผำ่นหวัทำงวิง่มำกท่ีสุดเท่ำท่ีจะท ำได้ หำกวำ่ 
(1)  ไม่มีวัตถุอ่ืนใดนอกจำกเสำอำกำศของระบบกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน ยื่นออกมำ

เหนือระนำบของไฟน ำร่องภำยในระยะทำงหกสิบเมตร จำกแนวกึ่งกลำงของระบบไฟ และ 
(2)  ไม่มีโคมไฟอื่นใดนอกจำกโคมไฟที่ติดตั้งบริเวณกึ่งกลำงของไฟแถบตำมขวำงหรือไฟแถบ

บริเวณส่วนกลำงของแนวกึ่งกลำง (ซึ่งมิใช่โคมไฟบริเวณปลำยของแนวไฟดังกล่ำว) ที่จะต้องท ำกำรบังแสง 
เพ่ือไม่ให้อำกำศยำนที่ก ำลังร่อนลงมองเห็น 

เสำอำกำศของระบบกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน ที่ยื่นออกมำเหนือระนำบของไฟน ำร่อง
ตำม (๑) สนำมบินต้องด ำเนินกำรเหมือนเป็นสิ่งกีดขวำงอันหนึ่ง โดยให้มีกำรทำสีและติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงด้วย 
 

ข้อ 464   ไฟแนวกึ่งกลำงและไฟแถบตำมขวำงของระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  
ประเภทที่หนึ่งต้องเป็นไฟส่องสว่ำงคงที่ และมีสีขำวซึ่งสำมำรถปรับเปลี่ยนโทนสีได้ โดยโคมไฟตำมแนวกึ่งกลำงให้มี
ลักษณะอย่ำงใดอย่ำงหนึ่งต่อไปนี้ 

(1)  เป็นโคมไฟเดี่ยวจ ำนวนหนึ่งโคมที่ต ำแหน่งสำมร้อยเมตรแรกถัดจำกหัวทำงวิ่งตำมแนวเส้นกึ่งกลำง
ทำงวิ่ง โคมไฟเดี่ยวจ ำนวนสองโคมในต ำแหน่งสำมร้อยเมตรถัดมำตำมแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง และโคมไฟเดี่ยวจ ำนวน
สำมโคมในต ำแหน่งสำมร้อยเมตรถัดมำตำมแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งเพ่ือใช้บอกระยะทำง หรือ 

(2)  เป็นไฟแถบ 
 
ข้อ 465   ในกรณีที่สนำมบินสำมำรถแสดงให้เห็นว่ำ ระดับควำมสำมำรถในกำรใช้งำนได้ของ  

ไฟน ำร่องเป็นไปตำมวัตถุประสงค์ในกำรบ ำรุงรักษำซึ่งก ำหนดไว้ในข้อ 1097 โคมไฟตำมแนวกึ่งกลำงอำจมีลักษณะ
อย่ำงใดอย่ำงหนึ่งต่อไปนี้ 

(1)  เป็นโคมไฟเดี่ยว หรือ 
(2)  เป็นไฟแถบ 

 
ข้อ 466   ไฟแถบตำมข้อ 464 (๒) และข้อ 465 (๒) ต้องมีควำมยำวอย่ำงน้อยสี่เมตร หำกไฟแถบ

ประกอบด้วยโคมไฟโคมเดี่ยวหลำยโคม ต้องมีระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟที่เท่ำ ๆ กัน โดยต้องไม่เกินหนึ่งจุดห้ำเมตร 
 
ข้อ 467   ในกรณีที่แนวเส้นกึ่งกลำงประกอบด้วยไฟแถบ ตำมข้อ 464 (๒) และข้อ 465 (๒) 

สนำมบินต้องติดตั้งไฟกะพริบเพ่ิมเติมจำกกำรติดตั้งไฟแถบ เว้นแต่ว่ำไฟดังกล่ำวไม่มีควำมจ ำเป็นเมื่อพิจำรณำถึง
คุณลักษณะของระบบไฟและสภำพอำกำศแล้ว 

ไฟกะพริบตำมวรรคหนึ่งต้องกะพริบสองครั้งในหนึ่งวินำที โดยเริ่มจำกไฟส่วนนอกสุดกะพริบ
ตำมล ำดับเข้ำสู่ไฟส่วนในสุดที่อยู่ใกล้กับหัวทำงวิ่ง  ทั้งนี้ กำรออกแบบวงจรไฟฟ้ำต้องเป็นไปในลักษณะที่ท ำให้  
ไฟดังกล่ำวสำมำรถท ำงำนอย่ำงอิสระจำกไฟอ่ืน ๆ ของระบบไฟน ำร่องได้ 

 
  



- ๑๐๘ - 
 

ข้อ 468   ในกรณีที่แนวกึ่งกลำงประกอบด้วยโคมไฟเดี่ยว ตำมข้อ 464 (๑) และข้อ 465 (๑)  
สนำมบินต้องติดตั้งไฟแถบตำมขวำงเพ่ิมเติมจำกที่ต้องมีในต ำแหน่งสำมร้อยเมตรจำกหัวทำงวิ่ง โดยเพ่ิมต ำแหน่ง  
ไฟแถบตำมขวำงที่ระยะหนึ่งร้อยห้ำสิบเมตร สี่ร้อยห้ำสิบเมตร หกร้อยเมตร และเจ็ดร้อยห้ำสิบเมตรจำกหัวทำงวิ่ง  
ชุดของโคมไฟที่ติดตั้งเรียงกันเป็นไฟแถบตำมขวำงนั้นต้องจัดให้มีลักษณะเป็นเส้นตรงตำมแนวนอนซึ่งตั้งฉำกกับ 
แนวเส้นของไฟกึ่งกลำง โดยแบ่งออกเป็นสองส่วนตำมแนวกึ่งกลำงของไฟเท่ำ ๆ กัน ทั้งนี้ สนำมบินต้องเว้นระยะห่ำง
ระหว่ำงโคมไฟให้มีควำมสม่ ำเสมอและสำมำรถมองเห็นเป็นเส้นตรงได้ เว้นแต่สนำมบินได้เว้นช่องว่ำงระหว่ำงดวงโคม
บริเวณด้ำนข้ำงของแนวกึ่งกลำงทั้งสองด้ำนให้มำกข้ึน โดยช่องว่ำงนี้ต้องมีระยะห่ำงไม่เกินหกเมตร 

รำยละเอียดเกี่ยวกับกำรวำงต ำแหน่งของโคมไฟเดี่ยวตำมวรรคหนึ่งให้เป็นไปตำมภำคผนวก 
แนบท้ำย 6  

 
ข้อ 469   ในกรณีที่ไฟแถบตำมขวำงตำมข้อ 468 ถูกรวมเข้ำกับระบบไฟน ำร่อง โคมไฟที่อยู่ตรง

ปลำยด้ำนนอกทั้งสองด้ำนของไฟแถบตำมขวำงต้องอยู่บนแนวเส้นตรงสองเส้นที่ขนำนกับแนวเส้นของไฟกึ่งกลำง หรือ
แนวเส้นตรงสองเส้นซึ่งบรรจบกันที่เส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งที่ระยะสำมร้อยเมตรจำกหัวทำงวิ่ง 

ลักษณะของไฟตำมวรรคหนึ่งต้องเป็นไปตำมท่ีก ำหนดไว้ในภำคผนวกแนบท้ำย 2 รูปที่ 2-1  
แนวของกำรร่อนลงที่ใช้ในกำรออกแบบไฟตำมวรรคหนึ่ง ให้เปน็ไปตำมภำคผนวกแนบท้ำย 6 รูปที่ 6-1 

 
ระบบไฟน าร่องการบินเข้าสู่ทางว่ิงแบบพรีซิช่ัน ประเภทที่สอง และทางว่ิงแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม  

ข้อ 470   ระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง และทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น 
ประเภทที่สำม ต้องประกอบด้วยโคมไฟติดตั้งเรียงกันเป็นแถวอยู่บนเส้นต่อขยำยจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง ซึ่งยำว  
เลยออกไปจำกหัวทำงวิ่งเป็นระยะทำงเก้ำร้อยเมตร  

ระบบไฟน ำร่องตำมวรรคหนึ่งต้องมีไฟแถบติดตั้งอยู่ทำงด้ำนข้ำงทั้งสองด้ำนของแนวไฟกึ่งกลำง 
ขยำยออกตำมแนวยำวตั้งแต่หัวทำงวิ่งไปจนถึงระยะสองร้อยเจ็ดสิบเมตร และมีไฟแถบตำมขวำงจ ำนวนสองแถบ 
ติดตั้งอยู่ที่ระยะหนึ่งร้อยห้ำสิบเมตร และอีกระยะท่ีสำมร้อยเมตรจำกหัวทำงวิ่ง ตำมท่ีแสดงในรูปที่ 27  

ในกรณีที่สนำมบินสำมำรถแสดงให้เห็นว่ำ ระดับควำมสำมำรถในกำรใช้งำนได้ของไฟน ำร่องเป็นไป
ตำมวัตถุประสงค์ในกำรบ ำรุงรักษำตำมที่ก ำหนดไว้ในข้อ 1093 ถึงข้อ 1094 ระบบนี้อำจติดตั้งไฟแถบทำงด้ำนข้ำงทั้ง
สองด้ำนของแนวไฟกึ่งกลำงขยำยออกตำมแนวยำวตั้งแต่หัวทำงวิ่งไปจนถึงระยะสองร้อยสี่สิบเมตรห่ำงจำกหัวทำงวิ่ง 
และมีไฟแถบตำมขวำงจ ำนวนสองแถบติดตั้งอยู่ที่ระยะหนึ่งร้อยห้ำสิบเมตร และอีกระยะท่ีสำมร้อยเมตรจำกหัวทำงวิ่ง 
ตำมท่ีแสดงในรูปที่ 28 
 
  



- ๑๐๙ - 
 

รูปที่ 27  ไฟน าร่องภายในระยะสามร้อยเมตรและไฟทางว่ิงส าหรับทางว่ิงแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง และ
ทางว่ิงแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม 

 
 

  



- ๑๑๐ - 
 

รูปที่ 28  ไฟน าร่องภายในระยะสามร้อยเมตร และไฟทางว่ิงส าหรับทางว่ิงแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง 
และทางวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทท่ีสาม เมื่อสนามบินสามารถแสดงให้เห็นว่าระดับความสามารถ
ในการใช้งานได้ของไฟน าร่องเป็นไปตามวัตถุประสงค์ในการบ ารุงรักษา 

 
 



- ๑๑๑ - 
 

ข้อ 471   โคมไฟที่ติดตั้งเรียงกันเป็นแนวเส้นกึ่งกลำงต้องมีระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟตำมแนวยำว
เท่ำกับสำมสิบเมตร โดยโคมไฟโคมแรกท่ีอยู่ใกล้กับหัวทำงวิ่ง ต้องติดตั้งท่ีต ำแหน่งสำมสิบเมตรนับจำกหัวทำงวิ่ง 

 
ข้อ 472   โคมไฟที่ติดตั้งเรียงกันเป็นแถวต้องอยู่ทำงด้ำนข้ำงทั้งสองด้ำนของแนวเส้นกึ่งกลำง โดยมี

ระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟตำมแนวยำวที่เท่ำกับไฟกึ่งกลำง และเริ่มติดตั้งโคมไฟโคมแรกที่ระยะสำมสิบเมตรจำกหัวทำงวิ่ง  
ในกรณีที่สนำมบินสำมำรถแสดงให้เห็นว่ำ ระดับควำมสำมำรถในกำรใช้งำนได้ของไฟน ำร่องเป็นไปตำม

วัตถุประสงค์ในกำรบ ำรุงรักษำตำมท่ีก ำหนดไว้ในข้อ 1093 ถึงข้อ 1094 รูปแบบของไฟด้ำนข้ำงตำมวรรคหนึ่ง อำจมี
ระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟตำมแนวยำวที่เท่ำกับหกสิบเมตร โดยเริ่มติดตั้งโคมไฟโคมแรกท่ีระยะหกสิบเมตรจำกหัวทำงวิ่ง 
และระยะห่ำงตำมแนวขวำง (หรือช่องว่ำง) ระหว่ำงโคมไฟโคมในสุดของไฟด้ำนข้ำงทั้งสองด้ำนต้องไม่น้อยกว่ำสิบแปดเมตร 
และไม่เกินยี่สิบสองจุดห้ำเมตร ทั้งนี้ ระยะห่ำงที่เหมำะสมที่สุดเท่ำกับสิบแปดเมตร แต่ไม่ว่ำกรณีใดก็ตำม ระยะห่ำง
ต้องเท่ำกับระยะห่ำงของไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืน 

 
ข้อ 473   ไฟแถบตำมขวำงที่ระยะหนึ่งร้อยห้ำสิบเมตรจำกหัวทำงวิ่ง ต้องติดตั้งอยู่ตรงช่องว่ำง

ระหว่ำงไฟกึ่งกลำงและไฟแถบซึ่งอยู่ทำงด้ำนข้ำง 
 
ข้อ 474   ไฟแถบตำมขวำงที่ระยะสำมร้อยเมตรจำกหัวทำงวิ่งต้องขยำยออกทำงด้ำนข้ำงทั้ ง 

สองด้ำนของไฟกึ่งกลำงเป็นระยะทำงสิบห้ำเมตรจำกแนวเส้นกึ่งกลำง 
 
ข้อ 475   ในกรณีที่แนวเส้นกึ่ งกลำงซึ่ งอยู่ เลยจำกระยะที่สำมร้อยเมตรจำกหัวทำงวิ่ ง ไป 

ประกอบด้วยไฟตำมข้อ 479 (2) หรือข้อ 480 (2) สนำมบินต้องติดตั้ งไฟแถบตำมขวำงเพ่ิมเติมที่ ระยะ 
สี่ร้อยห้ำสิบเมตร  หกร้อยเมตร และเจ็ดร้อยห้ำสิบเมตรจำกหัวทำงวิ่ง 
 

ข้อ 476   ในกรณีที่ไฟแถบตำมขวำงตำมข้อ 475 ถูกรวมเข้ำกับระบบไฟน ำร่อง ปลำยด้ำนนอก
ของไฟแถบตำมขวำงต้องอยู่บนแนวเส้นตรงสองเส้นที่ขนำนกับแนวเส้นของไฟกึ่งกลำง หรือแนวเส้นตรงสองเส้นซึ่ง
บรรจบกันที่เส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งที่ระยะสำมร้อยเมตรจำกหัวทำงวิ่ง 

 
ข้อ 477   ระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง และทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น 

ประเภทที่สำมต้องอยู่ในระนำบแนวนอนซึ่งตัดผ่ำนหัวทำงวิ่งมำกท่ีสุดเท่ำท่ีจะท ำได้ หำกว่ำ 
(1)  ไม่มีวัตถุอ่ืนใดนอกจำกเสำอำกำศของระบบกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินยื่นออกมำ

เหนือระนำบของไฟน ำร่อง ภำยในระยะทำงหกสิบเมตร จำกแนวกึ่งกลำงของระบบไฟ และ 
(2)  ไม่มีโคมไฟอ่ืนใดนอกจำกโคมไฟที่ติดตั้งบริเวณกึ่งกลำงของไฟแถบตำมขวำงหรือไฟแถบบริเวณ

ส่วนกลำงของแนวเส้นกึ่งกลำง (ซึ่งมิใช่โคมไฟบริเวณปลำยของแนวไฟดังกล่ำว) ที่จะต้องท ำกำรบังแสงเพ่ือไม่ให้  
อำกำศยำนที่ก ำลังร่อนลงมองเห็น 

เสำอำกำศของระบบกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินที่ยื่นออกมำเหนือระนำบของไฟน ำร่อง
ตำม (๑) สนำมบินต้องด ำเนินกำรเหมือนเป็นสิ่งกีดขวำงอันหนึ่ง โดยให้มีกำรทำสีและติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงด้วย 
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ข้อ 478   แนวเส้นกึ่งกลำงของระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สองและ
ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สำม ในส่วนสำมร้อยเมตรแรกจำกหัวทำงวิ่งต้องประกอบด้วยไฟแถบ โดยเป็น 
ไฟสีขำวซึ่งสำมำรถปรับเปลี่ยนโทนสีได้ ยกเว้นในกรณีที่หัวทำงวิ่งถูกเลื่อนออกไปสำมร้อยเมตรหรือมำกกว่ำนั้น  
แนวเส้นกึ่งกลำงอำจประกอบด้วยโคมไฟเดี่ยวที่เป็นไฟสีขำวซึ่งสำมำรถปรับเปลี่ยนโทนสีได้ ทั้งนี้ ในกรณีที่สนำมบิน
สำมำรถแสดงให้เห็นว่ำ ระดับควำมสำมำรถในกำรใช้งำนได้ของไฟน ำร่องเป็นไปตำมวัตถุประสงค์ในกำรบ ำรุงรักษำ
ตำมที่ก ำหนดไว้ในข้อ 1093  ถึงข้อ 1094 แนวเส้นกึ่งกลำงของระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น 
ประเภทที่สอง และทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สำม ในส่วนสำมร้อยเมตรแรกจำกหัวทำงวิ่ง อำจประกอบด้วยไฟ
อย่ำงใดอย่ำงหนึ่ง ดังต่อไปนี้  

(1)  ไฟแถบ ในกรณีที่แนวเส้นกึ่งกลำงซึ่งเลยจำกระยะสำมร้อยเมตรจำกหัวทำงวิ่งประกอบด้วย  
ไฟแถบ ตำมท่ีก ำหนดไว้ในข้อ 480 (1) หรือ 

(2)  โคมไฟเดี่ยวและไฟแถบติดตั้งสลับกัน ในกรณีที่แนวเส้นกึ่งกลำงซึ่งเลยจำกระยะสำมร้อยเมตร
จำกหัวทำงวิ่งประกอบด้วยโคมไฟเดี่ยว ตำมที่ก ำหนดไว้ในข้อ 480 (2) โดยโคมไฟเดี่ยวโคมแรกซึ่งอยู่ใกล้กับหัวทำงวิ่ง
ต้องติดตั้งที่ระยะสำมสิบเมตรจำกหัวทำงวิ่ง และไฟแถบโคมแรกซึ่งอยู่ใกล้กับหัวทำงวิ่งต้องติดตั้งที่ระยะหกสิบเมตร
จำกหัวทำงวิ่ง หรือ 

(3)  โคมไฟเดี่ยว ในกรณีที่หัวทำงวิ่งถูกเลื่อนออกไปสำมร้อยเมตรหรือมำกกว่ำนั้น 
ทั้งนี้ ไฟทั้งหมดตำม (๑) (๒) หรือ (๓) ต้องเป็นสีขำวซึ่งสำมำรถปรับเปลี่ยนโทนสีได้ 

 
ข้อ 479   ไฟกึ่งกลำงที่อยู่ เลยจำกระยะสำมร้อยเมตรจำกหัวทำงวิ่งต้องมีลักษณะอย่ำงใด  

อย่ำงหนึ่งต่อไปนี้ 
(1)  เป็นไฟแถบเหมือนกับไฟที่ติดตั้งในระยะสำมร้อยเมตรแรก หรือ 
(2)  เป็นโคมไฟเดี่ยวจ ำนวนสองโคม ที่ส่วนกลำงของแนวเส้นกึ่งกลำงเป็นระยะทำงสำมร้อยเมตร 

และเป็นโคมไฟเดี่ยวจ ำนวนสำมโคม ที่ส่วนนอกของแนวเส้นกึ่งกลำงเป็นระยะทำงสำมร้อยเมตร  
ทั้งนี้ ไฟทั้งหมดตำม (๑) หรือ (๒) ต้องเป็นสีขำวซึ่งสำมำรถปรับเปลี่ยนโทนสีได้ 
 
ข้อ 480   ในกรณีที่สนำมบินสำมำรถแสดงให้เห็นว่ำ ระดับควำมสำมำรถในกำรใช้งำนได้ของไฟน ำร่อง

เป็นไปตำมวัตถุประสงค์ในกำรบ ำรุงรักษำตำมที่ก ำหนดไว้ในข้อ 1093 ถึงข้อ 1094 ไฟกึ่งกลำงที่อยู่เลยจำกระยะ
สำมร้อยเมตรจำกหัวทำงวิ่ง อำจมีลักษณะอย่ำงใดอย่ำงหนึ่งต่อไปนี้ 

(1)  เป็นไฟแถบ หรือ 
(2)  เป็นโคมไฟเดี่ยว 
ทั้งนี้ ไฟทั้งหมดตำม (๑) หรือ (๒) ต้องเป็นสีขำวซึ่งสำมำรถปรับเปลี่ยนโทนสีได้ 
 
ข้อ 481   ไฟแถบต้องมีควำมยำวอย่ำงน้อยสี่เมตร และประกอบด้วยโคมไฟเดี่ยวหลำยโคม ซึ่งมี

ระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟที่เท่ำ ๆ กัน โดยต้องไม่เกินหนึ่งจุดห้ำเมตร 
 
ข้อ 482   ในกรณีที่แนวเส้นกึ่งกลำงส่วนที่เลยจำกระยะสำมร้อยเมตรจำกหัวทำงวิ่งประกอบด้วย 

ไฟแถบ ตำมท่ีก ำหนดไว้ในข้อ 479 (1) หรือข้อ 480 (1) สนำมบินต้องติดตั้งไฟกะพริบเพิ่มเติมจำกกำรติดตั้งไฟแถบ
ในส่วนที่เลยจำกระยะสำมร้อยเมตรนั้นด้วย เว้นแต่ว่ำไฟดังกล่ำวไม่มีควำมจ ำเป็นเมื่อพิจำรณำถึงคุณลักษณะของ
ระบบไฟและสภำพอำกำศแล้ว 
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ไฟกะพริบตำมวรรคหนึ่งต้องกะพริบสองครั้งในหนึ่งวินำที โดยเริ่มจำกไฟส่วนนอกสุดกะพริบ
ตำมล ำดับเข้ำสู่ไฟส่วนในสุดที่อยู่ใกล้กับหัวทำงวิ่ง  ทั้งนี้ กำรออกแบบของวงจรไฟฟ้ำต้องเป็นไปในลักษณะที่ท ำให้ 
ไฟดังกล่ำวสำมำรถท ำงำนอย่ำงอิสระจำกไฟอ่ืน ๆ ของระบบไฟน ำร่องได้ 

 
ข้อ 483   ไฟซึ่งอยู่ทำงด้ำนข้ำงต้องประกอบด้วยไฟแถบสีแดง โดยควำมยำวของไฟแถบดังกล่ำว

และระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟภำยในไฟแถบนั้นต้องเท่ำกันกับไฟแถบของระบบไฟแสดงเขตจุดแตะพื้น 
 
ข้อ 484   ไฟแถบตำมขวำงต้องเป็นไฟส่องสว่ำงคงที่และมีสีขำวซึ่งสำมำรถปรับเปลี่ยนโทนสีได้ และ

มีระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟที่เท่ำ ๆ กันโดยต้องไม่เกินสองจุดเจ็ดเมตร 
 
ข้อ 485   ควำมเข้มของแสงสีแดงตำมข้อ 483 ต้องเข้ำกันได้กับควำมเข้มของแสงสีขำว 
 
ข้อ 486   ลักษณะของไฟต้องเป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในภำคผนวกแนบท้ำย 2 รูปที่ 2-1 และรูปที ่2-2 
 
ข้อ 487   แนวของกำรร่อนลงที่ใช้ในกำรออกแบบไฟเหล่ำนี้ ให้เป็นไปตำมภำคผนวกแนบท้ำย 6 

รูปที่ 6-1  
 
จ. ระบบไฟน าร่อนลงด้วยสายตา (Visual Approach Slope Indicator Systems) 

 
ข้อ 488   สนำมบินต้องจัดให้มีระบบไฟน ำร่อนลงด้วยสำยตำเพ่ือใช้ส ำหรับรองรับกำรร่อนลงสู่ทำงวิ่ง 

ไม่ว่ำทำงวิ่งจะมีกำรติดตั้งเครื่องช่วยในกำรน ำร่อนลงด้วยทัศนวิสัยหรือแบบไม่ใช้ทัศนวิสัยอ่ืน ๆ หรือไม่ก็ตำม ในกรณี
ที่มีเง่ือนไข ดังต่อไปนี้ ตั้งแต่หนึ่งเงื่อนไขขึ้นไป 

(1)  ทำงวิ่งที่ใช้ส ำหรับรองรับเครื่องบินไอพ่นหรือเครื่องบินอ่ืน ๆ ที่มีควำมต้องกำรในกำรน ำร่อนลง
สู่สนำมบินที่คล้ำยคลึงกัน 

(2)  นักบินที่อยู่บนเครื่องบินใด ๆ ก็ตำมอำจมีกำรตัดสินใจในกำรร่อนลงได้ยำก เนื่องจำก 
(ก)  ไม่มีกำรน ำร่องด้วยสำยตำที่เพียงพอ ซึ่งอำจพบได้ในระหว่ำงกำรท ำกำรร่อนลงเหนือพ้ืนน้ ำ 

หรือเหนือภูมิประเทศที่ไร้จุดเด่นในเวลำกลำงวัน หรือไม่มีแสงไฟบริเวณโดยรอบพ้ืนที่กำรร่อนลงที่เพียงพอ  
ในเวลำกลำงคืน 

(ข)  กำรเข้ำใจข้อมูลผิดพลำดซึ่งเกิดจำกสภำพภูมิประเทศที่ลวงตำ หรือควำมลำดชันของทำงวิ่ง 
(3)  มีวัตถุอยู่ในบริเวณพ้ืนที่กำรร่อนลง ซึ่งอำจก่อให้เกิดอันตรำยรุนแรง หำกกำรลดระดับลงของ

เครื่องบินต่ ำกว่ำแนวกำรร่อนลง โดยเฉพำะในกรณีที่สนำมบินไม่มี เครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ 
ประเภทไม่ใช้ทัศนวิสัย หรือเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ ประเภททัศนวิสัยอ่ืน ๆ เพ่ือเตือนว่ำมีวัตถุ
ดังกล่ำวอยู่ 

(4)  ลักษณะทำงกำยภำพที่ปลำยทำงวิ่งด้ำนใดด้ำนหนึ่งอำจก่อให้เกิดอันตรำย ในกรณีท่ีเครื่องบินลง
ก่อนถึงทำงวิ่งหรือวิ่งเลยออกนอกทำงวิ่ง 

(5)  สภำพภูมิประเทศหรือสภำพอำกำศมีลักษณะที่ท ำให้เครื่องบินอำจได้รับผลกระทบจำกกระแส
อำกำศแปรปรวน (unusual turbulence) ในขณะท ำกำรร่อนลง  
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ข้อ 489   ระบบไฟน ำร่อนลงด้วยสำยตำแบบมำตรฐำนให้ประกอบด้วยระบบ PAPI และระบบ 
APAPI โดยให้เป็นไปตำมมำตรฐำนที่ก ำหนดไว้ในข้อ 492 ถึงข้อ 509  ตำมท่ีแสดงในรูปที่ 29 
  

รูปที่ 29 ระบบไฟน าร่อนลงด้วยสายตา 

 

ข้อ 490   สนำมบินต้องจัดให้มีระบบ PAPI ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น ๑  ๒  ๓ หรือ ๔ 
ยกเว้นในกรณีที่ทำงวิ่งมีรหัสตัวเลขเป็น ๑ หรือ ๒ อำจจัดให้มีระบบ APAPI แทนได้ ในกรณีที่สนำมบินนั้นเป็นไปตำม
เงื่อนไขที่ก ำหนดไว้ในข้อ 488 ตั้งแต่หนึ่งเงื่อนไขขึ้นไป 

 
ข้อ 491   ในกรณีที่หัวทำงวิ่งถูกเลื่อนออกไปจำกต ำแหน่งปกติเป็นกำรชั่วครำว และเป็นไปตำม

เงื่อนไขที่ก ำหนดไว้ในข้อ 488 ตั้งแต่หนึ่งเงื่อนไขขึ้นไป สนำมบินต้องจัดให้มีระบบ PAPI ยกเว้นในกรณีที่ทำงวิ่งมี 
รหัสตัวเลขเป็น ๑ หรือ ๒ อำจจัดให้มีระบบ APAPI แทนได้ 

 
ระบบ PAPI และ APAPI 

ข้อ 492   ระบบ PAPI ต้องประกอบด้วยแถบปีกที่มีโคมไฟเป็นจ ำนวนสี่โคม ซึ่งสำมำรถเปลี่ยนสีของ
แสงในแต่ละโคมได้อย่ำงชัดเจน โดยโคมแต่ละโคมให้ประกอบด้วยไฟหลำยดวง (หรือไฟดวงเดี่ยวติดตั้งคู่กัน)  

แถบปีกตำมวรรคหนึ่งให้มีกำรเว้นระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟที่เท่ำ ๆ กัน  ทั้งนี้ ระบบไฟต้องติดตั้งอยู่
ทำงด้ำนซ้ำยของทำงวิ่ง เว้นแต่ว่ำในทำงกำยภำพไม่สำมำรถปฏิบัติได้ 

ในกรณีที่ทำงวิ่งใช้ส ำหรับรองรับอำกำศยำนที่จ ำเป็นต้องมีกำรน ำทำงในกำรบินลงแบบโรล ( roll) 
ด้วยทัศนวิสัย และไม่มีวิธีกำรอ่ืน ๆ ซึ่งช่วยในกำรน ำทำงดังกล่ำว นอกจำกวรรคหนึ่งแล้ว สนำมบินอำจจัดให้มี  
แถบปีกอีกหนึ่งแถบติดตั้งที่ด้ำนตรงกันข้ำมของทำงวิ่งด้วยก็ได้ ทั้งนี้  เจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบินต้องมั่นใจว่ำ 
PAPI ทำงด้ำนซ้ำยและด้ำนขวำแสดงผลเหมือนกันทั้งสองด้ำน 
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ข้อ 493   ระบบ APAPI ต้องประกอบด้วยแถบปีกที่มีโคมไฟจ ำนวนสองโคม ซึ่งสำมำรถเปลี่ยนสี
ของแสงในแต่ละโคมได้อย่ำงชัดเจน โดยโคมแต่ละโคมให้ประกอบด้วยไฟหลำยดวง (หรือไฟดวงเดี่ยวติดตั้งคู่กัน)  
ทั้งนี้ ระบบไฟต้องติดตั้งอยู่ทำงด้ำนซ้ำยของทำงวิ่ง เว้นแต่ว่ำในทำงกำยภำพไม่สำมำรถปฏิบัติได้ 

ในกรณีที่ทำงวิ่งใช้ส ำหรับรองรับอำกำศยำนที่จ ำเป็นต้องมีกำรน ำทำงในกำรบินลงแบบโรลด้วยทัศนวิสัย 
และไม่มีวิธีกำรอ่ืน ๆ ซึ่งช่วยในกำรน ำทำงดังกล่ำว นอกจำกวรรคหนึ่งแล้ว สนำมบินอำจจัดให้มีแถบปีกอีกหนึ่งแถบติดตั้ง
ที่ด้ำนตรงกันข้ำมของทำงวิ่งด้วยก็ได้ 

 
ข้อ 494   แถบปีกของระบบ PAPI ตำมข้อ 492 ต้องจัดวำงให้มีลักษณะที่ท ำให้นักบินซึ่งก ำลัง 

น ำอำกำศยำนร่อนลงบนทำงวิ่ง สำมำรถมองเห็นไฟในลักษณะ ดังต่อไปนี้ 
(1)  เมื่ออยู่บนหรือเข้ำใกล้แนวร่อน จะสำมำรถมองเห็นโคมไฟสองโคมที่อยู่ใกล้ทำงวิ่งมำกที่สุด

เป็นสีแดง และโคมไฟอีกสองโคมที่อยู่ไกลจำกทำงวิ่งมำกที่สุดเป็นสีขำว 
(2)  เมื่ออยู่เหนือแนวร่อน จะสำมำรถมองเห็นโคมไฟหนึ่งโคมที่อยู่ใกล้ทำงวิ่งที่สุดเป็นสีแดง และโคมไฟ

อีกสำมโคมที่อยู่ไกลจำกทำงวิ่งมำกที่สุดเป็นสีขำว และเมื่ออำกำศยำนอยู่สูงจำกแนวร่อนขึ้นไปอีก จะมองเห็นโคมไฟ
ทั้งสี่โคมเป็นสีขำวทั้งหมด 

(3)  เมื่ออยู่ต่ ำกว่ำแนวร่อน จะสำมำรถมองเห็นโคมไฟสำมโคมที่อยู่ใกล้ทำงวิ่งที่สุดเป็นสีแดง  
และโคมไฟอีกหนึ่งโคมที่อยู่ไกลจำกทำงวิ่งมำกที่สุดเป็นสีขำว และเมื่ออำกำศยำนอยู่ต่ ำจำกแนวร่อนลงมำอีก  
จะมองเห็นโคมไฟทั้งสี่โคมเป็นสีแดงท้ังหมด 

 
ข้อ 495   แถบปีกของระบบ APAPI ตำมข้อ 493 ต้องจัดวำงให้มีลักษณะที่ท ำให้นักบินซึ่งก ำลังน ำ

อำกำศยำนร่อนลงบนทำงวิ่ง สำมำรถมองเห็นไฟในลักษณะ ดังต่อไปนี้ 
(1)  เมื่ออยู่บนหรือเข้ำใกล้แนวร่อน จะสำมำรถมองเห็นโคมไฟที่อยู่ใกล้ทำงวิ่งเป็นสีแดง และโคมไฟ 

ที่อยู่ไกลจำกทำงวิ่งเป็นสีขำว 
(2)  เมื่ออยู่เหนือแนวร่อน จะสำมำรถมองเห็นโคมไฟทั้งสองโคมเป็นสีขำว 
(3)  เมื่ออยู่ต่ ำกว่ำแนวร่อน จะสำมำรถมองเห็นโคมไฟทั้งสองโคมเป็นสีแดง 
 
ข้อ 496   โคมไฟแต่ละโคมต้องติดตั้งตำมรูปแบบกำรจัดวำงพ้ืนฐำนที่แสดงในรูปที่  30 ภำยใต้ 

ค่ำควำมคลำดเคลื่อนที่ยอมรับได้ในกำรติดตั้งที่ก ำหนดไว้ในรูปดังกล่ำว  ทั้งนี้ โคมไฟที่จัดเรียงกันเป็นแถบปีกนั้น  
ต้องอยู่ในต ำแหน่งที่ท ำให้นักบินซึ่งก ำลังน ำเครื่องบินร่อนลงสำมำรถมองเห็นได้อย่ำงชัดเจนในลักษณะที่เป็นเส้นตรง 
ตำมแนวนอน โดยต้องติดตั้งโคมไฟให้ต่ ำที่สุดเท่ำที่จะท ำได้ และโคมดังกล่ำวต้องสำมำรถแตกหักง่ำย 
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รูปที่ 30 การติดตั้งระบบ PAPI และ APAPI 

 

INSTALLATION TOLERANCES 

a) Where a PAPI or APAPI is installed on a runway not 
equipped with an ILS, the distance D1 shall be 
calculated to ensure that the lowest height at which a 
pilot will see a correct approach path indication (Figure 
31, angle B for a PAPI and angle A for an APAPI) provides 
the wheel clearance over the threshold specified in 
Table 20 for the most demanding amongst aeroplanes 
regularly using the runway. 

b) Where a PAPI or APAPI is installed on a runway equipped 
with an ILS, the distance D1 shall be calculated to 
provide the optimum compatibility between the visual 
and non-visual aids for the range of eye-to-antenna 
heights of the aeroplanes regularly using the runway. 
The distance shall be equal to that between the 
threshold and the effective origin of the ILS glide path 
minimum glide path, as appropriate, plus a correction 
factor for the variation of eye-to-antenna heights of the 
aeroplanes concerned. The correction factor is obtained 
by multiplying the average eye-to-antenna height of 
those aeroplanes by the cotangent of the approach 
angle or by the design using Computer-Aided Design 
(CAD) showing upper and lower limits of the eye-to-
antenna. However, the distance shall be such that in no 
case will the wheel clearance over the threshold be 
lower than that specified in column (3) of Table 20. 

Note: See Chapter 5 Part 1 for specifications on aiming 
point marking. 

c) If a wheel clearance, greater than that specified in a) 
above is required for specific aircraft, this can be 
achieved by increasing D1. 

d) Distance D1 shall be adjusted to compensate for 
differences in elevation between the lens centres of the 
light units and the threshold. 

e) To ensure that units are mounted as low as possible and 
to allow for any transverse slope, small height 
adjustments of up to 5 cm between units are 
acceptable. A lateral gradient not greater than 1.25 per 
cent can be accepted provided it is uniformly applied 
across the units. 

f) A spacing of 6 m (±1 m) between PAPI units should be 
used on code numbers 1 and 2. In such an event, the 
inner PAPI unit shall be located not less than 10 m (±1 
m) from the runway edge. 

Note: Reducing the spacing between light units results in 
a reduction in usable range of the system. 

g) The lateral spacing between APAPI units may be 
increased to 9 m (±1 m) if greater range is required or 
later conversion to a full PAPI is anticipated. In the latter 
case, the inner APAPI unit shall be located 15 m (±1 m) 
from the runway edge. 
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ข้อ 497   ระบบไฟต้องเหมำะสมส ำหรับกำรใช้งำนทั้งในเวลำกลำงวันและกลำงคืน 
 
ข้อ 498   กำรเปลี่ยนสีของแสงจำกสีแดงเป็นสีขำวในระนำบแนวดิ่งต้องมีลักษณะที่ท ำให้สำมำรถ

มองเห็นได้ที่ระยะห่ำงไม่น้อยกว่ำสำมร้อยเมตร ภำยในมุมดิ่งไม่เกินสำมลิปดำ 
 
ข้อ 499   แสงสีแดงท่ีมีควำมเข้มแสงสูงสุด ต้องมีค่ำในแกน Y ไม่เกินศูนย์จุดสำมสอง 
 
ข้อ 500   กำรกระจำยควำมเข้มแสงของโคมไฟต้องเป็นไปตำมที่แสดงในภำคผนวกแนบท้ำย 2  

รูปที่ 2-22  
 
ข้อ 501   สนำมบินต้องจัดให้มีกำรควบคุมควำมเข้มแสงที่เหมำะสม เพ่ือที่จะสำมำรถปรับแต่ง  

ค่ำควำมเข้มแสงให้สอดคล้องกับสภำพต่ำง ๆ และเพ่ือหลีกเลี่ยงกำรท ำให้นักบินเกิดอำกำรตำพร่ำมัวในขณะ 
ท ำกำรร่อนลงได ้

 
ข้อ 502   โคมไฟแต่ละโคมต้องสำมำรถปรับแต่งมุมเงยได้ เพ่ือที่จะท ำให้ขอบล่ำงของล ำแสง 

ส่วนที่เป็นสีขำวมีควำมคงที่ที่มุมเงยใด ๆ ก็ตำมระหว่ำงหนึ่งองศำ สำมสิบลิปดำ และอย่ำงน้อยสี่องศำ สำมสิบลิ ปดำ 
เหนือแนวระดับ 

 
ข้อ 503   โคมไฟต้องออกแบบให้มีลักษณะที่ท ำให้กำรสะสมของหยดน้ ำและสิ่งสกปรกซึ่งเกำะอยู่บน

พื้นผิวกำรส่งสัญญำณหรือกำรสะท้อนแสงนั้น รบกวนกำรให้สัญญำณไฟน้อยที่สุด และต้องไม่มีผลกระทบต่อ
ควำมแตกต่ำงระหว่ำงสัญญำณสีแดงและสัญญำณสีขำว รวมถึงมุมของกำรเปลี่ยนสีของแสง 

 
แนวร่อนและการตั้งค่ามุมเงยของโคมไฟ  

ข้อ 504   แนวร่อนตำมที่ก ำหนดไว้ในรูปที่ 31 ต้องเหมำะสมส ำหรับกำรใช้งำนของเครื่องบิน 
เพ่ือกำรร่อนลง 

 
ข้อ 505   ในกรณีที่ทำงวิ่งมีกำรติดตั้งระบบกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน กำรติดตั้งและ

มุมเงยของโคมไฟต้องมีลักษณะที่ท ำให้แนวกำรร่อนลงด้วยสำยตำของระบบ  PAPI ตรงกันหรือใกล้เคียงกับ 
แนวร่อนของระบบกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินตำมควำมเหมำะสม 

 
ข้อ 506   กำรตั้งค่ำมุมเงยของโคมไฟ (angle of elevation setting) ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของแถบปีก

ของระบบ PAPI ต้องมีลักษณะที่ท ำให้ในระหว่ำงกำรร่อนลงนั้น เมื่อนักบินสังเกตเห็นสัญญำณไฟเป็นสีขำวจ ำนวน
หนึ่งดวงและเป็นสีแดงจ ำนวนสำมดวง เครื่องบินจะต้องมีระยะห่ำงที่ปลอดภัยจำกวัตถุทั้งหมดในพ้ืนที่กำรร่อนลง  
โดยระยะปลอดภัยให้เป็นไปตำมท่ีก ำหนดไว้ในตำรำงที่ 20 
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รูปที่ 31 ล าแสงของไฟและการตั้งค่ามุมเงยของ PAPI และ APAPI 

 
The height of the pilot’s eye above the glide path antenna varies with the type of aeroplane and its approach attitude.  
Similarly, aeroplanes flying an approach using a nominal glide path determined by the aircraft’s altimeter will experience 
altimeter error at different ambient temperatures. Such approaches include GNSS, PBN, VOR/DME, GP inoperative. 
Thailand’s aerodrome reference and actual temperatures are normally well above ISA, therefore the aeroplane will fly a 
steeper approach than the nominal glide path, e.g. of 3 degrees.  Harmonization of the PAPI beams and ILS or barometric 
nominal glide paths to a point closer to the threshold will be achieved by increasing the on-course PAPI sector from 20’ 
to 30’of arc.  The setting angles for a 3o glide slope would then be 2o25’, 2o45’, 3o15’and 3o35’. 

A – 3o PAPI ILLUSTRATED 

 

 

A – 3o PAPI ILLUSTRATED 
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ตารางท่ี 20 ระยะปลอดภัยของล้อเหนือหัวทางว่ิงส าหรับ PAPI และ APAPI 

ระยะความสูงที่ระดับสายตาถึงล้อ (Eye-
to-wheel height) ส าหรับการจัดวาง

ต าแหน่งการร่อนลงของเครื่องบินก 

ระยะปลอดภัยของล้อ 
ที่เหมาะสม 

(เมตร)ข,ค 

ระยะปลอดภัยของล้อขั้นต่ า 
(เมตร)ง 

(1) (2) (3) 

น้อยกว่ำ ๓ เมตร  6 3จ 

ตั้งแต ่3 เมตร แต่ไม่ถึง 5 เมตร 9 4 

ตั้งแต ่5 เมตร แต่ไม่ถึง ๘ เมตร 9 5 

ตั้งแต ่๘ เมตร แต่ไม่ถึง ๑๔ เมตร 9 6 

ก. ในกำรเลือกกลุ่มค่ำระยะควำมสูงที่ระดับสำยตำถึงล้อ (eye-to-wheel height group) ให้พิจำรณำเฉพำะ
ประเภทของเครื่องบินที่ใช้ทำงวิ่งเป็นประจ ำเท่ำนั้น ทั้งนี้ ให้ใช้เครื่องบินที่มีควำมต้องกำรใช้งำนทำงวิ่งนั้น
มำกที่สุดเป็นตัวก ำหนดกลุ่มค่ำระยะควำมสูงที่ระดับสำยตำถึงล้อ  

ข. หำกเป็นไปได้ ให้ใช้ค่ำระยะปลอดภัยของล้อในคอลัมน ์(2) 
ค. ระยะปลอดภัยของล้อในคอลัมน์ (2) อำจลดลงได้ หำกกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินแสดงให้เห็นว่ำระยะ

ปลอดภัยของล้อที่ลดลงนั้นอยู่ในระดับที่ยอมรับได้ ทั้งนี้ ระยะดังกล่ำวต้องไม่ต่ ำกว่ำค่ำที่ก ำหนดไว้ในคอลัมน์ 
(3)  

ง. ในกรณีที่มีกำรลดระยะปลอดภัยของล้อที่บริเวณหัวทำงวิ่งที่ถูกเลื่อนไป สนำมบินต้องจัดให้มีระยะปลอดภัย
ของล้อที่ก ำหนดในคอลัมน์ (2) ส ำหรับเครื่องบินที่มีค่ำระยะควำมสูงที่ระดับสำยตำถึงล้อที่สูงสุดในกลุ่ม 
เมื่อปฏิบัติกำรบินเหนือปลำยสุดของทำงวิ่ง 

จ. ในกรณีที่ทำงวิ่งใช้ส ำหรับเครื่องบินที่ไม่ใช่เครื่องบินประเภทเครื่องยนต์เจ็ตและมีน้ ำหนักเบำ (light-weight 
non-turbojet aeroplanes) ระยะปลอดภัยของล้อข้ันต่ ำอำจลดลงเหลือ ๑.๕ เมตร  

 
ข้อ 507   กำรตั้งค่ำมุมเงยของโคมไฟซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของแถบปีกของระบบ APAPI ต้องมีลักษณะ 

ที่ท ำให้ในระหว่ำงกำรร่อนลงนั้น เมื่อนักบินสังเกตเห็นสัญญำณไฟเป็นสีขำวจ ำนวนหนึ่งดวงและเป็นสีแดงจ ำนวนหนึ่งดวง 
เครื่องบินจะต้องมีระยะห่ำงที่ปลอดภัยจำกวัตถุทั้งหมดในพ้ืนที่กำรร่อนลง โดยระยะปลอดภัยให้เป็นไปตำมที่ก ำหนด
ไว้ในตำรำงที่ 20 

 
ข้อ 508   สนำมบินต้องมีกำรจ ำกัดพ้ืนที่ของกำรกระจำยล ำแสงตำมมุมแอซิมัทอย่ำงเหมำะสม  

ในกรณีที่พบว่ำวัตถุซึ่งอยู่นอกพ้ืนผิวป้องกันสิ่งกีดขวำงของระบบ  PAPI และ APAPI แล้วแต่กรณี แต่อยู่ภำยใน
ขอบเขตของกำรกระจำยล ำแสงตำมแนวขวำง (lateral limits of light beam) ยื่นเข้ำไปเหนือระนำบของพ้ืนผิว
ป้องกันสิ่งกีดขวำง และผลกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินแสดงให้เห็นว่ำ วัตถุนั้นอำจมีผลกระทบอย่ำงร้ำยแรงต่อ  
ควำมปลอดภัยในกำรปฏิบัติกำรบิน  ทั้งนี้ ขอบเขตของกำรจ ำกัดต้องเป็นไปในลักษณะที่ท ำให้วัตถุนั้นอยู่นอกขอบเขต
ของล ำแสง  
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ข้อ 509   ในกรณีที่มีกำรติดตั้งแถบปีกทั้งสองข้ำงของทำงวิ่งเพ่ือใช้ในกำรน ำร่อนกำรบินลงแบบโรล 
(roll) บนทำงวิ่งนั้น โคมไฟของแถบทั้งสองแถบต้องมีกำรตั้งค่ำมุมให้เป็นมุมที่เหมือนกัน เพ่ือที่สัญญำณของแถบปีก 
ทั้งสองแถบเปลี่ยนแปลงไปอย่ำงสมมำตรในเวลำเดียวกัน 
 
พื้นผิวป้องกันสิ่งกีดขวางส าหรับ PAPI และ APAPI  

ข้อ 510   สนำมบินต้องมีกำรก ำหนดพ้ืนผิวป้องกันสิ่งกีดขวำง (obstacle protection surface) 
เมื่อสนำมบินนั้นจัดให้มีระบบน ำร่อนลงด้วยสำยตำ 

 
ข้อ 511   ลักษณะต่ำง ๆ ของพ้ืนผิวป้องกันสิ่งกีดขวำง ซึ่งหมำยรวมถึง จุดเริ่มต้น กำรเบนออก 

ควำมยำว และควำมลำดชัน ต้องสอดคล้องกับค่ำท่ีระบุไว้ในตำรำงที่ 21 และในรูปที่ 32 
 

ตารางท่ี 21 ขนาดและความลาดชันของพ้ืนผิวป้องกันสิ่งกีดขวาง 

 

ประเภททางวิ่ง / รหัสตัวเลขของทางวิ่ง 

ทางวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้ 
เครื่องวัดประกอบการบนิ 

รหัสตัวเลข 

ทางวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัด 
ประกอบการบนิ 

รหัสตัวเลข 

ขนาดของพื้นผิว 1 2 3 4 1 2 3 4 

ควำมยำวของขอบใน 60 ม 80 มก 150 ม 150 ม 150 ม 150 ม 300 ม 300 ม 

ระยะห่ำงจำกระบบไฟ
น ำร่อนลงด้วยสำยตำข 

D1+30 ม D1+60 ม D1+60 ม D1+60 ม D1+60 ม D1+60 ม D1+60 ม D1+60 ม 

อัตรำถ่ำง (แต่ละด้ำน) 10% 10% 10% 10% 15% 15% 15% 15% 

ควำมยำวรวม 7,500 ม 7,500 มข 15,000 ม 15,000 ม 7,500 ม 7,500 ม 15,000 ม 15,000 ม 

ความลาดชัน          

(1) PAPIก – A–0.57° A–0.57° A–0.57° A–0.57° A–0.57° A–0.57° A–0.57° 

(2) APAPIก A–0.9° A–0.9° – – A–0.9° A–0.9° – – 

ก. ท ำมุมตำมที่ก ำหนดไว้ในรูปที่ 31  
ข. D1 คือระยะห่ำงของระบบไฟน ำร่อนลงด้วยสำยตำจำกหัวทำงวิ่งก่อนที่จะมีกำรเลื่อนระบบไฟน ำร่อนลงด้วยสำยตำ

เพื่อชดเชยกำรยื่นล้ ำเข้ำไปในพื้นผิวป้องกันสิ่งกีดขวำงของวัตถุ (ดูรูปที่ 30) จุดเริ่มต้นของพื้นผิวป้องกันสิ่งกีดขวำง
จะถูกก ำหนดให้อยู่ในต ำแหน่ง D1+30 เมตร หรือ D1+60 เมตร ขึ้นอยู่กับประเภทของทำงวิ่งและรหัสตัวเลขของ
ทำงวิ่ง ดังนั้น เมื่อมีกำรเลื่อนต ำแหน่ง PAPI จะส่งผลให้ต ำแหน่งจุดเริ่มต้นของพื้นผิวป้องกันสิ่งกีดขวำงเลื่อนด้วย  
ดูข้อ 514 (5) 
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รูปที่ 32 พื้นผิวป้องกันสิ่งกีดขวางส าหรับระบบไฟน าร่อนลงด้วยสายตา  

 
 

ข้อ 512   วัตถุที่เกิดหรือสร้ำงขึ้นใหม่หรือกำรต่อเติมวัตถุเดิมที่มีอยู่แล้วต้องไม่สูงเกินกว่ำพ้ืนผิว
ป้องกันสิ่งกีดขวำง เว้นแต่ว่ำวัตถุที่เกิดหรือสร้ำงขึ้นใหม่หรือส่วนต่อเติมนั้นจะถูกบดบังโดยวัตถุเดิมที่ไม่สำมำรถ
เคลื่อนย้ำยได้  ทั้งนี้ ต้องได้รับควำมเห็นชอบจำกผู้อ ำนวยกำร  

  
ข้อ 513   วัตถุเดิมที่อยู่สูงกว่ำพ้ืนผิวป้องกันสิ่งกีดขวำงต้องถูกย้ำยออก เว้นแต่ว่ำวัตถุนั้นจะถูก  

บดบังโดยวัตถุเดิมอ่ืน ๆ ที่ไม่สำมำรถเคลื่อนย้ำยได้ หรือหลังจำกกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินแล้วพบว่ำ วัตถุนั้นไม่มี
ผลกระทบอย่ำงร้ำยแรงต่อควำมปลอดภัยของกำรปฏิบัติกำรบิน ทั้งนี้ ต้องได้รับควำมเห็นชอบจำกผู้อ ำนวยกำร 

 
ข้อ 514   เมื่อกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินตำมข้อ 513 แสดงให้เห็นว่ำ วัตถุเดิมซึ่งยื่นเข้ำไปเหนือ

พ้ืนผิวป้องกันสิ่งกีดขวำงอำจมีผลกระทบร้ำยแรงต่อกำรปฏิบัติกำรของ เครื่องบิน สนำมบินต้องด ำเนินกำร 
ตำมมำตรกำรอย่ำงใดอย่ำงหนึ่ง ดังต่อไปนี้ 

(1)  เคลื่อนย้ำยวัตถุดังกล่ำวออกไป 
(2)  เพ่ิมมุมร่อนของระบบให้เหมำะสมกับสิ่งกีดขวำงนั้น  
(3)  ลดกำรกระจำยแสงตำมมุมแอซิมัทของระบบลง เพ่ือให้วัตถุนั้นอยู่นอกเขตกำรกระจำยล ำแสง 
(4)  เลื่อนแกนกลำงของระบบและพ้ืนผิวป้องกันสิ่งกีดขวำงที่เกี่ยวข้อง แต่ต้องไม่เกินห้ำองศำ และ 
(5)  เลื่อนระบบไปในทิศทำงสวนลมจำกหัวทำงวิ่ง เพ่ือท ำให้วัตถุดังกล่ำวไม่มีส่วนใดสูงเกินพ้ืนผิว

ป้องกันสิ่งกีดขวำง 
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ฉ. ไฟน าร่องการบินวนเข้าสู่สนามบิน (Circling Guidance Lights)   
 

ข้อ 515   ในกรณีที่ทำงวิ่งจ ำเป็นต้องใช้รองรับกำรท ำกำรบินวนเข้ำสู่สนำมบิน สนำมบินต้องจัดให้มี
ไฟน ำร่องกำรบินวนเข้ำสู่สนำมบิน เมื่อไฟน ำร่องและไฟทำงวิ่งที่มีอยู่ไม่เพียงพอที่จะระบุต ำแหน่งของทำงวิ่งหรือพ้ืนที่
ในกำรร่อนลงส ำหรับอำกำศยำนที่ก ำลังท ำกำรบินวนเข้ำสู่สนำมบิน 

  
ข้อ 516   สนำมบินต้องจัดให้มีต ำแหน่งและจ ำนวนของไฟน ำร่องกำรบินวนเข้ำสู่สนำมบิน 

เพียงพอที่จะท ำให้นักบินสำมำรถ 
(1) เชื่อมเข้ำสู่แนวกำรบินที่ขนำนกับทำงวิ่งที่ใช้ (downwind leg) หรือท ำกำรจัดแนวและปรับแต่ง

เส้นทำงของอำกำศยำน เพ่ือเข้ำหำทำงวิ่งที่ระยะห่ำงตำมที่ต้องกำร และเพ่ือให้สำมำรถแยกแยะหัวทำงวิ่ง ได้อย่ำง 
รวดเร็ว และ 

(2) ท ำให้มองเห็นหัวทำงวิ่งหรือสิ่งอ่ืน ๆ ซึ่งจะท ำให้นักบินสำมำรถตัดสินใจเลี้ยวเข้ำสู่ต ำแหน่ง 
ที่ตั้งฉำกกับทำงวิ่งที่จะใช้ในกำรบินลง (base leg) และระยะสุดท้ำยก่อนท ำกำรบินลง (final approach) ได้  
โดยจะต้องค ำนึงถึงกำรน ำร่องของเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ ประเภททัศนวิสัยอ่ืน ๆ ด้วย 
 

ข้อ 517   ไฟน ำร่องกำรบินวนเข้ำสู่สนำมบินต้องประกอบด้วย 
(1) ไฟที่แสดงแนวเส้นต่อขยำยจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งหรือส่วนต่ำง ๆ ของระบบไฟน ำร่อง 

กำรบินเข้ำสู่สนำมบิน หรือ 
(2) ไฟที่แสดงถึงต ำแหน่งของหัวทำงวิ่ง หรือ 
(3) ไฟที่แสดงถึงทิศทำงหรือต ำแหน่งของทำงวิ่ง หรือ 
(4) ไฟตำม (1) (2) และ (3) รวมกัน หำกพิจำรณำแล้วเห็นว่ำมีควำมเหมำะสมกับทำงวิ่งนั้น  

 
ข้อ 518   ไฟน ำร่องกำรบินวนเข้ำสู่สนำมบินต้องเป็นไฟส่องสว่ำงคงที่หรือไฟกะพริบที่มีควำมเข้มแสง

และกำรกระจำยล ำแสงที่เพียงพอต่อกำรใช้งำนในสภำพทัศนวิสัยต่ำง ๆ และในสภำพที่มีแสงไฟบริเวณโดยรอบ
รบกวน เพ่ือให้สำมำรถน ำร่องกำรบินวนเข้ำสู่สนำมบินด้วยสำยตำได้  ทั้งนี้ ไฟกะพริบต้องเป็นสีขำว ส่วนไฟส่องสว่ำงคงที่
ต้องเป็นสีขำวหรือเป็นหลอดปล่อยประจุในก๊ำซ (gaseous discharge lights) 
 

ข้อ 519   ไฟต้องออกแบบและติดตั้งในลักษณะที่ไม่ท ำให้นักบินเกิดอำกำรตำพร่ำมัว หรือเกิด
ควำมสับสนในขณะที่ท ำกำรบินลง วิ่งขึ้น หรือขับเคลื่อนบนภำคพ้ืน 
 

ช. ระบบไฟน าเข้าสู่หัวทางว่ิง (Runway Lead-In Lighting Systems) 
 

ข้อ 520   สนำมบินต้องจัดให้มีระบบไฟน ำเข้ำสู่หัวทำงวิ่ง ในกรณีที่มีควำมต้องกำรกำรน ำร่องด้วย
สำยตำตลอดเส้นทำงกำรบินที่ใช้ในกำรร่อนลงเพ่ือหลีกเลี่ยงลักษณะภูมิประเทศที่เป็นอันตรำย หรือเพ่ือจุดประสงค์  
ในกำรลดเสียงรบกวน 
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ข้อ 521   ระบบไฟน ำเข้ำสู่หัวทำงวิ่ง ต้องประกอบด้วยกลุ่มของไฟซึ่งติดตั้ งอยู่ ในต ำแหน่ง 
ที่ก ำหนดให้เป็นเส้นทำงกำรบินส ำหรับใช้ในกำรร่อนลง และต้องเป็นต ำแหน่งที่ท ำให้สำมำรถมองเห็นไฟกลุ่มหนึ่งจำก
ต ำแหน่งของไฟอีกกลุ่มหนึ่งที่อยู่ก่อนหน้ำ โดยระยะห่ำงระหว่ำงกลุ่มของไฟที่ติดกันต้องไม่เกินหนึ่งพันหกร้อยเมตร
โดยประมำณ  

ระบบไฟน ำเข้ำสู่หัวทำงวิ่งตำมวรรคหนึ่งอำจมีลักษณะเป็นแนวโค้ง แนวตรง หรือทั้งสองลักษณะ
รวมกันก็ได้  

 
ข้อ 522   ระบบไฟน ำเข้ำสู่หัวทำงวิ่งต้องต่อขยำยจำกจุดที่ก ำหนดไปจนถึงจุดที่มีกำรติดตั้งระบบไฟ

น ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบิน (ถ้ำมี) หรือ ทำงวิ่ง หรือระบบไฟทำงวิ่งที่สำมำรถมองเห็นได้  
 
ข้อ 523   กลุ่มของไฟน ำเข้ำสู่หัวทำงวิ่งแต่ละกลุ่มต้องประกอบด้วยไฟกะพริบอย่ำงน้อยสำมดวง 

จัดเรียงเป็นแนวเส้นตรงหรือเป็นกลุ่ม โดยระบบไฟนี้อำจเสริมด้วยไฟส่องสว่ำงคงที่ได้ หำกไฟนี้จะช่วยในกำรระบุ
ระบบไฟดังกล่ำว 

 
ข้อ 524   ไฟกะพริบและไฟส่องสว่ำงคงที่ต้องเป็นสีขำว 
 
ข้อ 525   หำกสำมำรถท ำได้ ไฟกะพริบในแต่ละกลุ่มต้องกะพริบตำมล ำดับเข้ำหำทำงวิ่ง 

 
ซ. ไฟแสดงต าแหน่งหัวทางว่ิง (Runway Threshold Identification Lights) 

 
ข้อ 526   สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงต ำแหน่งหัวทำงวิ่ง  ในบริเวณ ดังต่อไปนี้ 
(1)  ที่หัวทำงวิ่งของทำงวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น ในกรณีที่จ ำเป็นต้องท ำให้สำมำรถมองเห็นหัวทำงวิ่ง 

ได้เด่นชัดมำกขึ้น หรือในกรณีที่ไม่สำมำรถจัดให้มีไฟน ำร่องอ่ืน ๆ ได้ และ 
(2)  ที่หัวทำงวิ่งซึ่งถูกเลื่อนไปอย่ำงถำวรจำกปลำยสุดของทำงวิ่ง หรือหัวทำงวิ่งที่ถูกเลื่อนไปชั่วครำว

จำกต ำแหน่งปกติ และมีควำมจ ำเป็นที่ต้องท ำให้สำมำรถมองเห็นหัวทำงวิ่งได้เด่นชัดมำกข้ึน 
 

ข้อ 527  ไฟแสดงต ำแหน่งหัวทำงวิ่งต้องติดตั้งอยู่ทำงด้ำนข้ำงของทำงวิ่ง ห่ำงจำกเส้นกึ่งกลำง 
ทำงวิ่งในลักษณะสมมำตรกัน โดยจะต้องจัดวำงอยู่ในแนวเดียวกับหัวทำงวิ่ง และมีระยะห่ำงจำกไฟขอบทำงวิ่ง  
ข้ำงละประมำณสิบเมตร 
 

ข้อ 528   ไฟแสดงต ำแหน่งหัวทำงวิ่งต้องเป็นไฟกะพริบสีขำว โดยกะพริบด้วยควำมถี่ระหว่ำง 
หกสิบถึงหนึ่งร้อยยี่สิบครั้งต่อนำที 

 
ข้อ 529   ไฟตำมข้อ 528 ต้องสำมำรถมองเห็นได้เฉพำะในทิศทำงกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่งเท่ำนั้น 
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ฌ. ไฟขอบทางว่ิง (Runway Edge Lights) 
 

ข้อ 530   สนำมบินต้องจัดให้มีไฟขอบทำงวิ่ ง ส ำหรับทำงวิ่งที่มีกำรใช้งำนในเวลำกลำงคืน  
หรือส ำหรับทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ไม่ว่ำจะมีกำรใช้งำนในเวลำกลำงวันหรือกลำงคืนก็ตำม 

 
ข้อ 531   สนำมบินต้องจัดให้มีไฟขอบทำงวิ่งบนทำงวิ่งที่ใช้ส ำหรับกำรวิ่งขึ้น ในขณะที่มีค่ำระยะ 

ที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งต่ ำกว่ำแปดร้อยเมตรในเวลำกลำงวัน 
 
ข้อ 532   ไฟขอบทำงวิ่งต้องติดตั้งตลอดควำมยำวทำงวิ่ง และต้องจัดเรียงเป็นแถวขนำนกันสองเส้น 

โดยมีระยะห่ำงจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งเป็นระยะทำงที่เท่ำกัน 
 
ข้อ 533   ไฟขอบทำงวิ่งต้องติดตั้งอยู่บนขอบของพ้ืนที่ที่ประกำศให้ใช้งำนเป็นทำงวิ่ง หรือติดตั้ง

บริเวณด้ำนนอกของขอบพื้นท่ีดังกล่ำวในระยะไม่เกินสำมเมตร 
 
ข้อ 534   ในกรณีที่ควำมกว้ำงของพ้ืนที่ที่ประกำศให้ใช้งำนเป็นทำงวิ่งมีควำมกว้ำงเกินหกสิบเมตร 

ระยะห่ำงระหว่ำงไฟขอบทำงวิ่งทั้งสองแถวให้ก ำหนดโดยกำรพิจำรณำลักษณะของกำรปฏิบัติกำร ลักษณะกำรกระจำยแสง
ของไฟขอบทำงวิ่ง และเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ ประเภททัศนวิสัยอ่ืน ๆ ที่ติดตั้งบนทำงวิ่ง 

 
ข้อ 535   ไฟขอบทำงวิ่งต้องมีกำรเว้นระยะห่ำงที่เท่ำ ๆ กัน โดยระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟต้องไม่เกิน

หกสิบเมตร ส ำหรับทำงวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน และไม่เกินหนึ่งร้อยเมตร ส ำหรับทำงวิ่งแบบบินลง
โดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบิน ไฟขอบทำงวิ่งที่อยู่ด้ำนตรงกันข้ำมกับแกนกลำงของทำงวิ่ง ต้องอยู่บน แนว 
ซ่ึงต้ังฉำกกับแกนกลำงดังกล่ำว ทั้งนี้ บริเวณจุดตัดของทำงวิ่ง ไฟขอบทำงวิ่งอำจมีกำรเว้นระยะห่ำงที่ไม่สม่ ำเสมอหรือ
เว้นกำรติดตั้งไฟก็ได้ หำกว่ำมีกำรน ำทำงท่ีเพียงพอแก่นักบิน 

 
ข้อ 536   ไฟขอบทำงวิ่งต้องเป็นไฟส่องสว่ำงคงที่ที่ เป็นสีขำวซึ่งสำมำรถปรับเปลี่ยนโทนสีได้  

(variable white) ยกเว้น 
(1)  ในกรณีที่มีกำรเลื่อนหัวทำงวิ่ง ไฟขอบทำงวิ่งระหว่ำงจุดเริ่มต้นทำงวิ่งและหัวทำงวิ่งที่ถูกเลื่อนไป

ต้องเป็นไฟสีแดงส่องไปยังทิศทำงที่อำกำศยำนบินเข้ำสู่สนำมบิน 
(๒)  ส่วนของไฟขอบทำงวิ่งในระยะหกร้อยเมตร หรือหนึ่งในสำมของควำมยำวทำงวิ่ง แล้วแต่ว่ำ  

ค่ำใดน้อยกว่ำ ที่บริเวณจุดปลำยสุดของทำงวิ่งอีกด้ำนหนึ่งซึ่งอยู่ตรงกันข้ำมกับปลำยสุดของทำงวิ่งที่อำกำศยำน  
ใช้เป็นจุดเริ่มต้นในกำรวิ่งเพ่ือวิ่งขึ้น ไฟบริเวณดังกล่ำวอำจเป็นไฟสีเหลืองได้ 

 
ข้อ 537   ไฟขอบทำงวิ่งต้องส่องสว่ำงไปยังทิศทำงต่ำง ๆ ของมุมแอซิมัทที่มีควำมจ ำเป็นส ำหรับ 

กำรน ำทำงให้แก่นักบินที่ก ำลังท ำกำรบินลงหรือท ำกำรวิ่งขึ้นจำกแต่ละทิศทำง ในกรณีที่ไฟขอบทำงวิ่งมีไว้เพ่ือน ำร่อง 
กำรบินวนเข้ำสู่สนำมบิน ไฟดังกล่ำวต้องส่องสว่ำงไปยังทุก ๆ ทิศทำงของมุมแอซิมัท ทั้งนี้ ให้เป็นไปตำมท่ีก ำหนดไว้ใน
ข้อ 515 
 



- ๑๒๕ - 
 

ข้อ 538   ไฟขอบทำงวิ่งต้องส่องสว่ำงท ำมุมเงยสิบห้ำองศำเหนือแนวระดับ ในทิศทำงต่ำง ๆ ของ
มุมแอซิมัทตำมที่ก ำหนดในข้อ 537 โดยต้องมีควำมเข้มแสงเพียงพอส ำหรับกำรใช้งำนเพ่ือวิ่งขึ้นหรือบินลงในสภำพ
ทัศนวิสัยต่ำง ๆ และในสภำพที่มีแสงไฟบริเวณโดยรอบรบกวน ไม่ว่ำในกรณีใด ๆ ก็ตำม ไฟขอบทำงวิ่งต้องมีควำมเข้มแสง
อย่ำงน้อยห้ำสิบแคนเดลำ เว้นแต่ในกรณีที่สนำมบินมีแสงไฟบริเวณโดยรอบรบกวนน้อย ควำมเข้มของแสงอำจลดลงได้ 
แต่ต้องไม่ต่ ำกว่ำยี่สิบห้ำแคนเดลำ เพ่ือหลีกเลี่ยงกำรท ำให้นักบินเกิดอำกำรตำพร่ำมัว 

 
ข้อ 539   ไฟขอบทำงวิ่งบนทำงวิ่งแบบพรีซิชั่นต้องเป็นไปตำมข้อก ำหนดในภำคผนวกแนบท้ำย 2 

รูปที่ 2-9 หรือรูปที ่2-10 
 

ญ. ไฟหัวทางว่ิงและไฟแถบปีก (Runway Threshold Lights and Wing Bar Lights) 
 

ไฟหัวทางว่ิง 
ข้อ 540  สนำมบินต้องจัดให้มีไฟหัวทำงวิ่ง ส ำหรับทำงวิ่งที่ติดตั้งไฟขอบทำงวิ่ง เว้นแต่เป็นทำงวิ่ง

แบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบิน หรือทำงวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น เมื่อหัวทำงวิ่งถูกเลื่อนออกไปและมีกำรติดตั้ง
ไฟแถบปีก  

 
ข้อ 541   เมื่อหัวทำงวิ่งอยู่ที่ปลำยสุดของทำงวิ่ง ไฟหัวทำงวิ่งต้องถูกจัดเรียงเป็นแถวตั้ง ฉำกกับ

แกนกลำงของทำงวิ่ง โดยอยู่ใกล้กับปลำยของทำงวิ่งมำกที่สุดเท่ำที่จะท ำได้ และไม่ว่ำกรณีใด ๆ ก็ตำมต้องมีระยะห่ำง 
ไม่เกินสำมเมตรจำกปลำยสุดทำงวิ่ง 

 
ข้อ 542   ในกรณีที่หัวทำงวิ่งถูกเลื่อนไปจำกปลำยสุดของทำงวิ่ง ไฟหัวทำงวิ่งต้องถูกจัดเรียง 

เป็นแถวตั้งฉำกกับแกนกลำงของทำงวิ่ง ณ ต ำแหน่งของหัวทำงวิ่งที่ถูกเลื่อนออกไป 
 
ข้อ 543   ไฟหัวทำงวิ่งต้องประกอบด้วย 
(1)  บนทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบินหรือทำงวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น ต้องมีโคมไฟ 

อย่ำงน้อยหกโคม 
(๒)  บนทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง โคมไฟต้องติดตั้งอยู่ระหว่ำงไฟขอบทำงวิ่งทั้งสองข้ำง  

โดยมีกำรเว้นระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟเท่ำ ๆ กัน ซึ่งระยะห่ำงดังกล่ำวต้องเท่ำกับสำมเมตร และ 
(3)  บนทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง หรือทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สำม โคมไฟต้องติดตั้ง 

อยู่ระหว่ำงไฟขอบทำงวิ่งทั้งสองข้ำง โดยมีกำรเว้นระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟเท่ำ ๆ กัน ซึ่งระยะห่ำงดังกล่ำวต้องไม่เกินสำมเมตร 
 

ข้อ 544   ไฟตำมข้อ 543 (1) และ (2) ต้องมีลักษณะอย่ำงใดอย่ำงหนึ่ง ดังต่อไปนี้ 
(1)  มีระยะห่ำงเท่ำ ๆ กัน และติดตั้งอยู่ระหว่ำงแถวของไฟขอบทำงวิ่งทั้งสองข้ำง โดยต้องเป็นไปตำม 

ที่ก ำหนดไว้ในรูปที่ 33  หรือ 
(2)  เป็นโคมไฟสองกลุ่มที่จัดวำงห่ำงจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งอย่ำงสมมำตรกัน โดยระยะห่ำงระหว่ำง

โคมไฟในแต่ละกลุ่มต้องเท่ำกัน และช่องว่ำงระหว่ำงกลุ่มโคมไฟเท่ำกับระยะห่ำงระหว่ำงแถวของเครื่องหมำยหรือ  
ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืน (หำกจัดให้มี) หรือช่องว่ำงระหว่ำงกลุ่มโคมไฟต้องไม่เกินครึ่งหนึ่งของระยะห่ำงระหว่ำงแถว
ของไฟขอบทำงวิ่ง  



- ๑๒๖ - 
 

รูปที่ 33 การจัดวางไฟหัวทางวิ่งและไฟสิ้นสุดทางว่ิง 

 



- ๑๒๗ - 
 

ไฟแถบปีก  
ข้อ 545  สนำมบินต้องจัดให้มีไฟแถบปีกส ำหรับทำงวิ่งแบบพรีซิชั ่น ในกรณีที ่ต้องกำรเพิ่ม  

ควำมชัดเจนของต ำแหน่งหัวทำงวิ่ง 
 
ข้อ 546   สนำมบินต้องจัดให้มีไฟแถบปีกส ำหรับทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบิน 

หรือทำงวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น เมื่อทำงวิ่งนั้นมีกำรเลื่อนหัวทำงวิ่งและจ ำเป็นต้องมีไฟหัวทำงวิ่ง แต่สนำมบินนั้นไม่ได้
ติดตั้งไฟดังกล่ำว 

 
ข้อ 547   ไฟแถบปีกต้องจัดวำงห่ำงจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งอย่ำงสมมำตรกันที่บริเวณหัวทำงวิ่ง  

โดยไฟแต่ละแถบต้องประกอบด้วยโคมไฟอย่ำงน้อยห้ำโคม ซึ่งตั้งฉำกและขยำยออกไปอย่ำงน้อยสิบเมตรจำกไฟขอบ  
ทำงวิ่ง และโคมไฟดวงในสุดของแต่ละแถบต้องอยู่ในแนวของไฟขอบทำงวิ่ง 

 
ข้อ 548   ไฟหัวทำงวิ่งและไฟแถบปีกต้องเป็นไฟส่องสว่ำงคงที่ ไปในทิศทำงเดียว โดยเป็นไฟสีเขียว

ส่องไปยังทิศทำงกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่ง ควำมเข้มแสงและกำรกระจำยล ำแสงของโคมไฟต้องเพียงพอส ำหรับกำรใช้งำน 
ทำงวิ่งในสภำพทัศนวิสัยต่ำง ๆ และในสภำพที่มีแสงไฟบริเวณโดยรอบรบกวน 

 
ข้อ 549   ลักษณะของไฟหัวทำงวิ่งบนทำงวิ่งแบบพรีซิชั่นต้องเป็นไปตำมข้อก ำหนดในภำคผนวก

แนบท้ำย 2 รูปที่ 2-3 
 
ข้อ 550   ลักษณะของไฟแถบปีกส ำหรับทำงวิ่งแบบพรีซิชั่นต้องเป็นไปตำมข้อก ำหนดในภำคผนวก

แนบท้ำย 2 รูปที่ 2-4 
 

ฎ. ไฟสิ้นสุดทางวิ่ง (Runway End Lights) 
 

ข้อ 551   สนำมบินต้องจัดให้มีไฟสิ้นสุดทำงวิ่ง ส ำหรับทำงวิ่งที่มีกำรติดตั้งไฟขอบทำงวิ่ง ในกรณีที่
หัวทำงวิ่งอยู่ที่บริเวณปลำยสุดของทำงวิ่ง อุปกรณ์ท่ีติดตั้งเพ่ือใช้เป็นไฟหัวทำงวิ่งอำจใช้เป็นไฟสิ้นสุดทำงวิ่งได้ด้วย 

 
ข้อ 552   ไฟสิ้นสุดทำงวิ่งต้องติดตั้งอยู่บนแนวเส้นซึ่งตั้งฉำกกับแกนกลำงของทำงวิ่ง โดยอยู่ใกล้กับ

จุดสิ้นสุดของทำงวิ่งเท่ำท่ีจะเป็นได้ และไม่ว่ำในกรณีใดก็ตำม ระยะห่ำงต้องไม่เกินสำมเมตรจำกจุดสิ้นสุดทำงวิ่ง 
 
ข้อ 553  ไฟสิ้นสุดทำงวิ่งต้องประกอบด้วยโคมไฟอย่ำงน้อยหกโคม โดยโคมไฟต้องมีลักษณะอย่ำงใด

อย่ำงหนึ่ง ดังต่อไปนี้  
(1) มีระยะห่ำงเท่ำ ๆ กัน ติดตั้งอยู่ระหว่ำงแถวของไฟขอบทำงวิ่งทั้งสองข้ำง หรือ 
(๒) เป็นโคมไฟสองกลุ่มที่จัดวำงห่ำงจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งอย่ำงสมมำตรกัน โดยระยะห่ำงระหว่ำง

โคมไฟในแต่ละกลุ่มต้องเท่ำกัน และช่องว่ำงระหว่ำงกลุ่มโคมไฟต้องไม่เกินครึ่งหนึ่งของระยะห่ำงระหว่ำงแถวของ  
ไฟขอบทำงวิ่ง กำรเว้นช่องว่ำงดังกล่ำวสำมำรถท ำได้เมื่อมีทำงหยุดหรือทำงขับที่ปลำยสุดของทำงวิ่งเท่ำนั้น ทั้งนี้  
ไฟสิ้นสุดทำงวิ่งต้องติดตั้งต่อเนื่องตำมควำมกว้ำงของทำงวิ่งในทุกกรณี 

 



- ๑๒๘ - 
 

ข้อ 554   ในกรณีทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สำม กำรเว้นระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟของไฟสิ้นสุด
ทำงวิ่งนั้นต้องไม่เกินหกเมตร โดยให้เป็นไปตำมรูปที่ 33 

 
ข้อ 555   ไฟสิ้นสุดทำงวิ่งต้องเป็นไฟส่องสว่ำงคงที่ ไปในทิศทำงเดียว โดยเป็นไฟสีแดงส่องไปยัง

ทิศทำงของทำงวิ่ง ควำมเข้มแสงและกำรกระจำยล ำแสงของโคมไฟต้องเพียงพอส ำหรับกำรใช้งำนทำงวิ่งใน  
สภำพทัศนวิสัยต่ำง ๆ และในสภำพที่มีแสงไฟบริเวณโดยรอบรบกวน 

 
ข้อ 556   ลักษณะของไฟสิ้นสุดทำงวิ่งบนทำงวิ่งแบบพรีซิชั่นต้องเป็นไปตำมข้อก ำหนดในภำคผนวก

แนบท้ำย 2 รูปที่ 2-8 
 

ฏ. ไฟกึ่งกลางทางว่ิง (Runway Centre Line Lights) 
 

ข้อ 557   สนำมบินต้องจัดให้มีไฟกึ่งกลำงทำงวิ่ง  ส ำหรับทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง  
หรือทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สำม 

กรณีที่ทำงวิ่งใช้รองรับเครื่องบินที่ใช้ควำมเร็วสูงในกำรบินลงบนทำงวิ่ง หรือหำกควำมกว้ำงระหว่ำง
ไฟขอบทำงวิ่งมีค่ำมำกกว่ำห้ำสิบเมตร สนำมบินต้องจัดให้มีไฟกึ่งกลำงทำงวิง่ส ำหรับทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง 
 

ข้อ 558   สนำมบินต้องจัดให้มีไฟกึ่งกลำงทำงวิ่งส ำหรับทำงวิ่งที่มีกำรใช้งำนเพ่ือท ำกำรวิ่งขึ้น  
ในสภำพซึ่งมีค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งต่ ำกว่ำสี่ร้อยเมตร 

กรณีที่ทำงวิ่งใช้รองรับเครื่องบินที่ใช้ควำมเร็วสูงมำกในกำรวิ่งขึ้นบนทำงวิ่ง หรือหำกควำมกว้ำง
ระหว่ำงไฟขอบทำงวิ่งมีค่ำมำกกว่ำห้ำสิบเมตร สนำมบินต้องจัดให้มีไฟกึ่งกลำงทำงวิ่งส ำหรับทำงวิ่งที่มีกำรใช้ง ำน 
เพ่ือท ำกำรวิ่งขึ้นในสภำพซึ่งมีค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งเท่ำกับสี่ร้อยเมตรหรือมำกกว่ำ  

 
ข้อ 559   ไฟกึ่งกลำงทำงวิ่งต้องติดตั้งอยู่ในต ำแหน่งตำมเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง ยกเว้นในกรณี 

ไม่สำมำรถติดตั้งไฟดังกล่ำวบนเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งได้ ไฟกึ่งกลำงทำงวิ่งอำจต้องติดตั้งอยู่ในต ำแหน่งห่ำงจำก 
เส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งในระยะห่ำงที่เท่ำกัน และอยู่ในด้ำนเดียวกัน โดยระยะห่ำงจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งต้องไม่เกิน  
หกสิบเซนติเมตร ทั้งนี้ สนำมบินต้องติดตั้งโคมไฟในต ำแหน่งเริ่มจำกหัวทำงวิ่งไปจนสุดปลำยทำงวิ่งตำมควำ มยำว  
โดยมีระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟประมำณสิบห้ำเมตร ในกรณีที่สนำมบินสำมำรถแสดงให้เห็นว่ำ ระดับควำมสำมำรถ  
ในกำรใช้งำนได้ของไฟกึ่งกลำงทำงวิ่งเป็นไปตำมวัตถุประสงค์ในกำรบ ำรุงรักษำซึ่งก ำหนดไว้ใน ข้อ 1093  
ถึงข้อ 1094 หรือข้อ 1098 ตำมควำมเหมำะสม และทำงวิ่งมีกำรใช้งำนในสภำพซึ่งมีค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำง
วิ่ง เท่ำกับสำมร้อยห้ำสิบเมตรหรือมำกกว่ำ ระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟตำมแนวควำมยำวทำงวิ่งอำจมีค่ำประมำณ
สำมสิบเมตรก็ได้  

 
ข้อ 560   สนำมบินต้องท ำเส้นกึ่งกลำงส ำหรับน ำทำงอำกำศยำนเพ่ือท ำกำรวิ่งขึ้นจำกจุดเริ่มต้นของ

ทำงวิ่งถึงหัวทำงวิ่งที่ถูกเลื่อนไป โดยกำรจัดให้มี 
(1)  ระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบิน หำกลักษณะและค่ำควำมเข้มแสงของระบบไฟดังกล่ำว 

สำมำรถน ำทำงอำกำศยำนได้อย่ำงเพียงพอในระหว่ำงกำรวิ่งขึ้นของอำกำศยำนและไม่ท ำให้นักบินเกิดอำกำร 
ตำพร่ำมัว หรือ 
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(2)  ไฟกึ่งกลำงทำงวิ่ง หรือ 
(3)  ไฟแถบที่มีควำมยำวอย่ำงน้อยสำมเมตร และต้องมีกำรเว้นระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟ ทีเ่ท่ำกันสำมสิบ

เมตร โดยออกแบบมำเพ่ือให้ลักษณะโฟโตเมตริกและค่ำควำมเข้มแสงของไฟแถบสำมำรถน ำทำงอำกำศยำน 
ได้อย่ำงเพียงพอในระหว่ำงกำรวิ่งขึ้นของอำกำศยำนโดยไม่ท ำให้นักบินเกิดอำกำรตำพร่ำมัว ตำมรูปที่ 34 

 

รูปที่ 34 ตัวอย่างไฟน าร่องและไฟทางว่ิงส าหรับทางว่ิงที่หัวทางว่ิงถูกเลื่อนไป 
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ข้อ 561   ในกรณีที่ทำงวิ่งนั้นใช้เพ่ือกำรบินลงของอำกำศยำน สนำมบินต้องท ำกำรดับไฟกึ่งกลำง
ทำงวิ่งตำมท่ีก ำหนดไว้ในข้อ 560 (2) หรือปรับค่ำควำมเข้มแสงของระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบินหรือไฟแถบ  
ทั้งนี้ สนำมบินต้องไม่ใช้งำนไฟกึ่งกลำงทำงวิ่งประเภทโคมไฟแบบเดี่ยวจำกจุดเริ่มต้นของทำงวิ่งไปยังหัวทำงวิ่ง 
ที่ถูกเลื่อนไป เมื่อมีกำรใช้ทำงวิ่งเพ่ือกำรบินลงของอำกำศยำน 

 
ข้อ 562   ไฟกึ่งกลำงทำงวิ่งต้องเป็นไฟส่องสว่ำงคงที่ โดยเป็นไฟสีขำวซึ่งสำมำรถปรับเปลี่ยนโทนสีได้ 

ติดตั้งที่บริเวณหัวทำงวิ่งไปจนถึงระยะเก้ำร้อยเมตรก่อนถึงปลำยทำงวิ่ง และเป็นไฟแสงสีแดงสลับสีขำวซึ่งสำมำรถ
ปรับเปลี่ยนโทนสีได้ ตั้งแต่ระยะเก้ำร้อยเมตรจนถึงสำมร้อยเมตรก่อนถึงปลำยทำงวิ่ง และเป็นไฟสีแดงทั้งหมด ที่ระยะ
สำมร้อยเมตรสุดท้ำยก่อนถึงปลำยทำงวิ่ง ยกเว้นในกรณีที่สนำมบินมีควำมยำวทำงวิ่งน้อยกว่ำหนึ่งพันแปดร้อยเมตร  
ส่วนของไฟสลับสีแดงกับสีขำวซึ่งสำมำรถปรับเปลี่ยนโทนสีได้ต้องติดตั้งขยำยจำกจุดกึ่งกลำงของทำงวิ่งที่ใช้ส ำหรับ
ร่อนลงไปจนถึงระยะสำมร้อยเมตรสุดท้ำยก่อนถึงปลำยทำงวิ่ง  

 
ข้อ 563   สนำมบินต้องพิจำรณำกำรออกแบบระบบไฟฟ้ำ เพ่ือให้แน่ใจว่ำเมื่อส่วนหนึ่งส่วนใดของ

ระบบไฟฟ้ำมีกำรช ำรุดเสียหำยแล้ว จะไม่ก่อให้เกิดกำรแสดงข้อมูลระยะทำงของทำงวิ่งที่เหลืออยู่ผิดพลำด 
 
ข้อ 564   ไฟกึ่งกลำงทำงวิ่งต้องมีลักษณะเป็นไปตำมข้อก ำหนดในภำคผนวกแนบท้ำย 2 รูปที่ 2-6 

หรือรูปที่ 2-7 
 

ฐ. ไฟแสดงเขตจุดแตะพื้น (Runway Touchdown Zone Lights) 
 

ข้อ 565   สนำมบินต้องจัดให้มีไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนบนทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทที่สอง  
หรือทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สำม 

 
ข้อ 566   ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนต้องเริ่มจำกหัวทำงวิ่งไปตำมแนวยำวเป็นระยะทำงเก้ำร้อยเมตร 

ยกเว้นกรณีที่ทำงวิ่งมีควำมยำวน้อยกว่ำหนึ่งพันแปดร้อยเมตร ระบบไฟต้องสั้นลงเพ่ือไม่ให้มีควำมยำวเกิน  
จุดกึ่งกลำงของควำมยำวทำงวิ่ง โดยรูปแบบกำรจัดวำงต้องมีลักษณะเป็นไฟแถบติดตั้งคู่กัน ห่ำงจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง
อย่ำงสมมำตรกัน และระยะห่ำงตำมแนวขวำงระหว่ำงโคมไฟที่อยู่ด้ำนในสุดของไฟแถบทั้งสองต้องเท่ำกับระยะห่ำง
ตำมแนวขวำงที่ใช้ส ำหรับกำรท ำเครื่องหมำยเขตจุดแตะพ้ืน ส่วนระยะห่ำงตำมแนวยำวระหว่ำงไฟแถบต้องเท่ำกับ  
สำมสิบเมตร หรือหกสิบเมตร อย่ำงใดอย่ำงหนึ่ง  

เพ่ือประโยชน์ในกำรท ำให้อำกำศยำนสำมำรถปฏิบัติกำรบินในสภำพทัศนวิสัยต่ ำได้ สนำมบินต้อง
เลือกใช้ค่ำระยะห่ำงตำมแนวยำวระหว่ำงไฟแถบเท่ำกับสำมสิบเมตร 
 

ข้อ 567   ไฟแถบต้องประกอบด้วยโคมไฟอย่ำงน้อยสำมโคม โดยมีระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟไม่เกิน 
หนึ่งจุดห้ำเมตร 

 
ข้อ 568   ไฟแถบตำมข้อ 567 ต้องมีควำมยำวไม่น้อยกว่ำสำมเมตร แต่ไม่เกินสี่จุดห้ำเมตร 
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ข้อ 569   ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนจะต้องเป็นไฟส่องสว่ำงคงที่ไปในทิศทำงเดียว โดยเป็นไฟสีขำว 
ซึ่งสำมำรถปรับเปลี่ยนโทนสีได้ 

 
ข้อ 570  ลักษณะของไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนต้องเป็นไปตำมข้อก ำหนดในภำคผนวกแนบท้ำย 2  

รูปที่ 2-5 
 

ฑ. ไฟแสดงเขตจุดแตะพื้นแบบพ้ืนฐาน (Simple Touchdown Zone Lights) 
  

ข้อ 571   เพ่ือวัตถุประสงค์ในกำรเน้นย้ ำให้นักบินตระหนักรู้สถำนกำรณ์ในทุกสภำพอำกำศและ
ทัศนวิสัย และช่วยในกำรตัดสินใจที่จะเริ่มกำรยกเลิกกำรบินลง หำกเครื่องบินไม่สำมำรถลงยังจุดที่เหมำะสม 
บนทำงวิ่งได้ สนำมบินต้องจัดให้มีไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนแบบพ้ืนฐำน ยกเว้นในกรณีที่มีกำรติดตั้งไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืน
ตำมข้อ 565 เมื่อมุมร่อนมีค่ำมำกกว่ำสำมจุดห้ำองศำ หรือระยะทำงที่เครื่องบินสำมำรถใช้ในกำรบินลง (ควำมยำว 
แอลดำ) รวมถึงตัวแปรอ่ืน ๆ ท ำให้ควำมเสี่ยงของกำรวิ่งเลยออกนอกทำงวิ่งเพ่ิมมำกข้ึน 

 
ข้อ 572   ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนแบบพ้ืนฐำนต้องเป็นไฟคู่ซึ่งติดตั้งอยู่ในแต่ละด้ำนของเส้นกึ่งกลำง

ทำงวิ่ง ห่ำงจำกขอบของเครื่องหมำยเขตจุดแตะพ้ืนศูนย์จุดสำมเมตร โดยระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟโคมในสุดของไฟคู่
ทั้งสองด้ำนของเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งต้องเท่ำกับช่องว่ำงของเครื่องหมำยเขตจุดแตะพ้ืน และระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟ  
ที่อยู่คู่กันต้องไม่เกินหนึ่งจุดห้ำเมตร หรือครึ่งหนี่งของควำมกว้ำงของเครื่องหมำยเขตจุดแตะพ้ืน แล้วแต่ค่ำใด 
จะมำกกว่ำ ตำมรูปที่ 35 
 

รูปที่ 35 ไฟแสดงเขตจุดแตะพื้นแบบพื้นฐาน 

  
 

ข้อ 573   หำกบนทำงวิ่งไม่มีเครื่องหมำยเขตจุดแตะพ้ืน สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืน
แบบพ้ืนฐำนในต ำแหน่งที่สำมำรถให้ข้อมูลเกี่ยวกับเขตจุดแตะพ้ืนที่เทียบเท่ำกันได้ 
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ข้อ 574   ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนแบบพ้ืนฐำนต้องเป็นไฟส่องสว่ำงคงที่ไปในทิศทำงเดียว โดยเป็น 
ไฟสีขำวซึ่งสำมำรถปรับเปลี่ยนโทนสีได้ โดยจัดวำงในลักษณะที่ท ำให้นักบินที่ก ำลังท ำกำรบินลงสำมำรถมองเห็น 
ไฟดังกล่ำวได้ในทิศทำงกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่ง 

 
ข้อ 575   ลักษณะของไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนแบบพ้ืนฐำนต้องเป็นไปตำมข้อก ำหนดในภำคผนวก 

แนบท้ำย 2 รูปที่ 2-5  
 
ข้อ 576  ไฟแสดงเขตจุดแตะพื้นแบบพื้นฐำนอำจมีแหล่งจ่ำยไฟฟ้ำที่แยกวงจรออกจำกไฟทำงวิ่ง

อ่ืน ๆ เพ่ือที่จะสำมำรถใช้งำนไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนดังกล่ำวได้ เมื่อระบบไฟอ่ืน ๆ ปิดอยู่ 
 

ฒ. ไฟแสดงทางขับออกด่วน (Rapid Exit Taxiway Indicator Lights) 
 

ข้อ 577   เพ่ือวัตถุประสงค์ในกำรท ำให้นักบินทรำบระยะทำงที่ใกล้กับทำงขับออกด่วนที่ใกล้ที่สุด 
บนทำงวิ่งและเน้นย้ ำให้นักบินตระหนักรู้สถำนกำรณ์ในทุกสภำพอำกำศและในสภำพทัศนวิสัยต่ ำ ในกำรลดควำมเร็ว 
เพ่ือประสิทธิภำพในกำรออกจำกทำงวิ่ง สนำมบินต้องจัดให้มีไฟแสดงทำงขับออกด่วน บนทำงวิ่งที่มีกำรใช้งำน 
ในสภำพที่มีค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งต่ ำกว่ำสำมร้อยห้ำสิบเมตร หรือในสนำมบินที่มีปริมำณกำรจรำจรสูง 

 
ข้อ 578  ไฟแสดงทำงขับออกด่วน ประกอบด้วยชุดไฟสีเหลืองส่องสว่ำงไปในทิศทำงเดียวติดตั้งบน

ทำงวิ่ง ใกล้เคียงกับเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง ต ำแหน่งของไฟให้วำงเป็นล ำดับ สำมดวง สองดวง และหนึ่งดวงโดยแต่ละ
ล ำดับมีช่วงระยะกำรติดตั้งหนึ่งร้อยเมตร และอยู่ก่อนจุดสัมผัส (point of tangency) ของเส้นกึ่งกลำงทำงขับออกด่วน  
ทั้งนี้ ไฟดังกล่ำวมีไว้เพ่ือบอกต ำแหน่งถัดไปของทำงขับออกด่วนที่สำมำรถใช้งำนได้ให้แก่นักบิน ตำมรูปที่ 36 
 

รูปที่ 36 ไฟแสดงทางขับออกด่วน 

 
 

ข้อ 579   ในสภำพทัศนวิสัยต่ ำ ไฟแสดงทำงขับออกด่วนมีประโยชน์ต่อกำรตระหนักรู้สถำนกำรณ์
เพ่ือให้นักบินมีสมำธิในกำรควบคุมอำกำศยำนให้อยู่บนเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง 
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ข้อ 580   ในกำรลงของอำกำศยำน เวลำในกำรใช้ทำงวิ่งส่งผลกระทบที่มีนัยส ำคัญต่อขีดควำมสำมำรถ
ของทำงวิ่ง ไฟแสดงทำงขับออกด่วนท ำให้นักบินสำมำรถคงควำมเร็วในกำรวิ่งลงจนกระทั่งลดควำมเร็วลงถึงระดับ 
ที่เหมำะสมส ำหรับกำรเลี้ยวออกจำกทำงวิ่ง ทั้งนี้ ควำมเร็วในกำรวิ่งลงที่หกสิบน็อต จนกระทั่งอำกำศยำนถึงไฟแสดง
ทำงขับออกด่วนชุดแรก (ไฟแถบสำมดวง) เป็นควำมเร็วที่เหมำะสม 

 
ข้อ 581   สนำมบินต้องไม่เปิดไฟแสดงทำงขับออกด่วนเพ่ือใช้งำน ในกรณีที่มีโคมไฟใดโคมไฟหนึ่ง

ขัดข้อง หรือกำรขัดข้องอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้องกับระบบดังกล่ำว ซึ่งท ำให้ไม่สำมำรถแสดงรูปแบบของไฟได้อย่ำงครบถ้วน
ตำมรูปที่ 36 

 
ข้อ 582   กลุ่มของไฟแสดงทำงขับออกด่วนต้องติดตั้งบนทำงวิ่งทำงด้ำนข้ำงเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง 

ซึ่งเป็นด้ำนที่มีทำงขับออกด่วนอยู่ ตำมรูปแบบกำรจัดวำงที่แสดงไว้ในรูปที่ 36 โดยในแต่ละกลุ่มของไฟ โคมไฟต้อง 
ติดตั้งห่ำงกันสองเมตร และโคมไฟที่อยู่ใกล้กับเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งที่สุดต้องอยู่ห่ำงจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งเป็นระยะทำง 
สองเมตร 

 
ข้อ 583   ในกรณีที่บนทำงวิ่งมีทำงขับออกด่วนมำกกว่ำหนึ่งเส้น กลุ่มของไฟแสดงทำงขับออกด่วน

ส ำหรับทำงออกแต่ละทำงต้องไม่ทับซ้อนกันเมื่อเปิดใช้งำน 
 
ข้อ 584   ไฟแสดงทำงขับออกด่วนต้องเป็นไฟสีเหลืองส่องสว่ำงคงที่ไปในทิศทำงเดียว โดยจัดวำงใน

ลักษณะที่ท ำให้นักบินที่ก ำลังท ำกำรบินลงสำมำรถมองเห็นไฟดังกล่ำวได้ในทิศทำงกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่ง 
 
ข้อ 585   ลักษณะของไฟแสดงทำงขับออกด่วนต้องเป็นไปตำมข้อก ำหนดในภำคผนวกแนบท้ำย 2 

รูปที่ 2-6 หรือรูปที ่2-7 แล้วแต่กรณี ตำมควำมเหมำะสม 
 
ข้อ 586   ไฟแสดงทำงขับออกด่วนต้องมีแหล่งจ่ำยไฟฟ้ำที่แยกวงจรออกจำกไฟทำงวิ่งอ่ืน  ๆ  

เพ่ือสำมำรถใช้งำนได้เม่ือระบบไฟอ่ืน ๆ ปิดอยู่ 
 

ณ. ไฟทางหยุด (Stopway Lights) 
 

ข้อ 587   สนำมบินต้องจัดให้มีไฟทำงหยุดบนทำงหยุดที่มีกำรใช้งำนในเวลำกลำงคืน 
 
ข้อ 588   ไฟทำงหยุดต้องติดตั้งตลอดควำมยำวของทำงหยุด และมีลักษณะเป็นไฟสองแถว 

ซึ่งขนำนกัน โดยมีระยะห่ำงจำกเส้นกึ่งกลำงเท่ำกันและอยู่ในแนวเดียวกันกับไฟขอบทำงวิ่ง  
นอกจำกวรรคหนึ่งแล้ว ไฟทำงหยุดต้องติดตั้งที่บริเวณจุดสิ้นสุดของทำงหยุดในลักษณะตัดขวำงและ

ตั้งฉำกกับแกนของทำงหยุด โดยต้องติดตั้งใกล้กับจุดสิ้นสุดของทำงหยุดมำกที่สุดเท่ำที่จะเป็นไปได้ และไม่ว่ำในกรณี
ใด ๆ ก็ตำม ต้องไม่อยู่ห่ำงเกินสำมเมตร จำกปลำยสุดของทำงหยุด 
 

ข้อ 589   ไฟทำงหยุดต้องเป็นไฟส่องสว่ำงคงที่ไปในทิศทำงเดียว โดยเป็นไฟสีแดงส่องเข้ำหำทำงวิ่ง 
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ด. ไฟกึ่งกลางทางขับ (Taxiway Centre Line Lights) 
 

ข้อ 590   สนำมบินต้องจัดให้มีไฟกึ่งกลำงทำงขับ บนทำงขับที่ใช้เป็นทำงออก ทำงขับ และลำนจอด
อำกำศยำน ที่มีกำรใช้งำนในสภำพที่มีค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่ง ต่ ำกว่ำสำมร้อยห้ำสิบเมตร เพ่ือให้เกิดกำรน ำ
ทำงที่ต่อเนื่องจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งไปยังหลุมจอดอำกำศยำน ยกเว้นในกรณีที่สนำมบินมีปริมำณกำรจรำจร  
ที่เบำบำง และไฟขอบทำงขับและเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับที่มีอยู่นั้นสำมำรถน ำทำงอำกำศยำนได้อย่ำงเพียงพอ 
สนำมบินอำจไม่มีควำมจ ำเป็นต้องจัดให้มีไฟดังกล่ำวก็ได้ 

 
ข้อ 591   สนำมบินต้องจัดให้มีไฟกึ่งกลำงทำงขับบนทำงขับที่มีกำรใช้งำนในเวลำกลำงคืน ขณะที่มี

ค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่ง เท่ำกับสำมร้อยห้ำสิบเมตรหรือมำกกว่ำ และโดยเฉพำะอย่ำงยิ่งที่บริเวณจุดตัดบนทำงขับ
ที่มีควำมซับซ้อน และทำงขับที่ใช้เป็นทำงออก ยกเว้นในกรณีที่สนำมบินมีปริมำณกำรจรำจรที่เบำบำง และไฟขอบ
ทำงขับและเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับที่มีอยู่นั้นสำมำรถน ำทำงอำกำศยำนได้อย่ำงเพียงพอ สนำมบินอำจไม่มี
ควำมจ ำเป็นต้องจัดให้มีไฟดังกล่ำวก็ได้ 

 
ข้อ 592   ในกรณีที่มีควำมจ ำเป็นต้องแสดงต ำแหน่งของขอบทำงขับ เช่น บนทำงขับออกด่วน  

หรือทำงขับแคบ สนำมบินอำจจัดให้มีไฟขอบทำงขับหรือวัตถุท่ีใช้แสดงขอบทำงขับก็ได้ 
 
ข้อ 593   สนำมบินต้องจัดให้มีไฟกึ่งกลำงทำงขับบนทำงขับที่ใช้เป็นทำงออก ทำงขับ และลำนจอด

อำกำศยำน เพ่ือใช้งำนในทุกสภำพทัศนวิสัย เมื่อไฟดังกล่ำวก ำหนดให้เป็นส่วนหนึ่งของระบบน ำทำงและควบคุม 
กำรเคลื่อนที่ของอำกำศยำนและยำนพำหนะบนภำคพ้ืนขั้นสูง เพ่ือให้เกิดกำรน ำทำงที่ต่อเนื่องจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง
ไปยังหลุมจอดอำกำศยำน 

 
ข้อ 594   สนำมบินต้องจัดให้มีไฟกึ่งกลำงทำงขับบนทำงวิ่งซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของเส้นทำงมำตรฐำน 

ในกำรขับเคลื่อน และมีกำรใช้งำนในขณะที่มีค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่ง ต่ ำกว่ำสำมร้อยห้ำสิบเมตร ยกเว้น  
ในกรณีที่สนำมบินมีปริมำณกำรจรำจรที่เบำบำง และไฟขอบทำงขับและเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับที่มีอยู่นั้น
สำมำรถน ำทำงอำกำศยำนได้อย่ำงเพียงพอ สนำมบินอำจไม่มีควำมจ ำเป็นต้องจัดให้มีไฟดังกล่ำวก็ได้ 

  
ข้อ 595   สนำมบินจะต้องจัดให้มีไฟกึ่งกลำงทำงขับบนทำงวิ่งที่เป็นส่วนหนึ่งของเส้นทำงมำตรฐำน

ในกำรขับเคลื่อน เพ่ือใช้งำนในทุกสภำพทัศนวิสัย เมื่อไฟดังกล่ำวก ำหนดให้เป็นส่วนหนึ่งของระบบน ำทำงและควบคุม
กำรเคลื่อนที่ของอำกำศยำนและยำนพำหนะบนภำคพ้ืนขั้นสูง 

 
ข้อ 596   ไฟกึ่งกลำงทำงขับที่ติดตั้งอยู่บนทำงขับซึ่งนอกเหนือไปจำกทำงขับออกและทำงวิ่งซึ่งเป็น

ส่วนหนึ่งของเส้นทำงมำตรฐำนในกำรขับเคลื่อน ต้องเป็นไฟส่องสว่ำงคงที่สีเขียว และมีขนำดของล ำแสงในลักษณะ 
ที่ท ำให้แสงของไฟนั้นสำมำรถมองเห็นได้เฉพำะจำกเครื่องบินที่อยู่บนหรือบริเวณใกล้เคียงทำงขับเท่ำนั้น ยกเว้น 
ในกรณีจ ำเป็นตำมที่ก ำหนดไว้ในข้อ 598 
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ข้อ 597   ไฟกึ่งกลำงทำงขับบนทำงขับที่ใช้เป็นทำงออกต้องเป็นไฟส่องสว่ำงคงที่ โดยเป็นไฟ 
สีสลับกันระหว่ำงสีเขียวกับสีเหลืองจำกจุดเริ่มต้นที่อยู่ใกล้กับเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งไปจนถึงขอบของพ้ืนที่ วิกฤตหรือ
อ่อนไหวของระบบกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน หรือขอบล่ำงของพ้ืนผิวลำดเอียงชั้นใน แล้วแต่ว่ำอย่ำงใด
อยู่ไกลจำกทำงวิ่งที่สุด และหลังจำกนั้น โคมไฟทุกดวงต้องเป็นไฟสีเขียวตำมรูปที่  37 ทั้งนี้ โคมไฟดวงแรกของ 
ไฟกึ่งกลำงทำงขับบนทำงขับออกต้องเป็นสีเขียว และไฟที่อยู่ใกล้ที่สุดกับขอบของพ้ืนที่ วิกฤตหรืออ่อนไหวของระบบ 
กำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน ต้องเป็นสีเหลืองเสมอ 

สนำมบินจ ำเป็นต้องจ ำกัดกำรกระจำยแสงสีเขียวตำมวรรคหนึ่งบนทำงวิ่งหรือบริเวณใกล้กับทำงวิ่ง 
เพ่ือหลีกเลี่ยงควำมสับสนที่อำจเกิดข้ึนได้ อันเนื่องมำจำกกำรเข้ำใจว่ำเป็นไฟหัวทำงวิ่งซึ่งมีสีเขียวเหมือนกัน 

ขนำดของพ้ืนที่วิกฤตหรืออ่อนไหวของระบบกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินตำมวรรคหนึ่ง
ให้ขึ้นอยู่กับลักษณะของระบบกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน และปัจจัยอื่น ๆ ที่เก่ียวข้อง 

รำยละเอียดเกี่ยวกับลักษณะของแผ่นกรองแสงสีเหลืองให้เป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในภำคผนวก 
แนบท้ำย 1 ข้อ 2.2  

 
ข้อ 598   เมื่อมีควำมจ ำเป็นที่จะต้องแสดงให้เห็นว่ำใกล้เข้ำสู่ทำงวิ่งแล้ว ไฟกึ่งกลำงทำงขับต้องเป็น

ไฟส่องสว่ำงคงที่ โดยเป็นไฟสีสลับกันระหว่ำงสีเขียวกับสีเหลืองจำกจุดเริ่มต้นที่ขอบของพ้ืนที่ วิกฤตหรืออ่อนไหวของ
ระบบกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน หรือขอบล่ำงของพ้ืนผิวลำดเอียงชั้นใน แล้วแต่ว่ำอย่ำงใดอยู่ไกลจำก
ทำงวิ่งที่สุดจนถึงจุดที่อยู่ใกล้กับเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง และต่อเนื่องเป็นไฟสีสลับกันระหว่ำงสีเขียวกับสีเหลืองจนกระทั่ง 

(1)  จุดสิ้นสุดใกล้เส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง หรือ 
(2)  ในกรณีที่ไฟกึ่งกลำงทำงขับติดตั้งข้ำมทำงวิ่ง ถึงด้ำนตรงข้ำมของจุดเริ่มต้นที่อยู่ใกล้ขอบของ

พ้ืนที่วิกฤตหรืออ่อนไหวของระบบกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน หรือขอบล่ำงของพ้ืนผิวลำดเอียงชั้นใน 
แล้วแต่ว่ำอย่ำงใดอยู่ไกลจำกทำงวิ่งที่สุด ไฟต้องกลับไปเป็นสีเขียวทั้งหมดในต ำแหน่งที่หำงของอำกำศยำนที่มี 
ควำมยำวที่สุดอยู่นอกขอบของพ้ืนที่วิกฤตหรืออ่อนไหวของระบบกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน หรือพ้ืนผิว
ลำดเอียงชั้นใน 

สนำมบินจ ำเป็นต้องจ ำกัดกำรกระจำยแสงสีเขียวตำมวรรคหนึ่งบนทำงวิ่งหรือบริเวณใกล้กั บ 
ทำงวิ่ง เพื่อหลีกเลี่ยงควำมสับสนที่อำจเกิดข้ึนได้ อันเนื่องมำจำกกำรเข้ำใจว่ำเป็นไฟหัวทำงวิ่งซึ่งมีสีเขียวเหมือนกัน 
 

ข้อ 599   ไฟกึ่งกลำงทำงขับต้องเป็นไปตำมข้อก ำหนด ดังต่อไปนี้ 
(1)  ภำคผนวกแนบท้ำย 2 รูปที่ 2-12 รูปที่ 2-13 หรือรูปที่ 2-14 ส ำหรับทำงขับซึ่งมีกำรใช้งำน 

ในสภำพที่ค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งต่ ำกว่ำสำมร้อยห้ำสิบเมตร และ 
(2)  ภำคผนวกแนบท้ำย 2 รูปที่ 2-15 หรือรูปที่ 2-16 ส ำหรับทำงขับอ่ืน ๆ ที่มิใช่ (๑) 

 
ข้อ 600   ในกรณีที่มีกำรพิจำรณำด้ำนกำรปฏิบัติกำรแล้วเห็นว่ำสนำมบินจ ำเป็นต้องใช้ไฟที่มี  

ควำมเข้มแสงสูง ไฟกึ่งกลำงทำงขับบนทำงขับออกด่วนที่มีกำรใช้งำนในขณะที่มีค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่ง  
ต่ ำกว่ำสำมร้อยห้ำสิบเมตร ต้องมีคุณสมบัติเป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในภำคผนวกแนบท้ำย 2 รูปที่ 2-12 โดยกำรตั้งค่ำ
ระดับควำมเข้มแสงส ำหรับไฟดังกล่ำวต้องเป็นค่ำระดับเดียวกันกับกำรตั้งค่ำของไฟกึ่งกลำงทำงวิ่ง 
 
  



- ๑๓๖ - 
 

รูปที่ 37 ไฟทางขับ 

 



- ๑๓๗ - 
 

ข้อ 601   ในกรณีที่ไฟกึ่งกลำงทำงขับถูกก ำหนดให้เป็นส่วนหนึ่งของระบบน ำทำงและควบคุม 
กำรเคลื่อนที่ของอำกำศยำนและยำนพำหนะบนภำคพ้ืนขั้นสูง และหำกมีกำรพิจำรณำด้ำนกำรปฏิบัติกำรแล้วเห็นว่ำ
สนำมบินจ ำเป็นต้องใช้ไฟที่มีควำมเข้มแสงสูง เพ่ือรักษำควำมเร็วในกำรเคลื่อนที่บนภำคพ้ืนดินในขณะที่มีสภำพ  
ทัศนวิสัยต่ ำหรือในช่วงเวลำกลำงวันที่มีแสงสว่ำงจ้ำ ไฟกึ่งกลำงทำงขับต้องมีคุณสมบัติเป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ใน
ภำคผนวกแนบท้ำย 2 รูปที่ 2-17 รูปที่ 2-18 หรือรูปที ่2-19  

ไฟกึ่งกลำงทำงขับที่มีควำมเข้มแสงสูงตำมวรรคหนึ่ง ต้องใช้เฉพำะในกรณีที่มีควำมจ ำเป็นเท่ำนั้น 
และกำรใช้งำนให้เป็นไปตำมกรณีศึกษำเฉพำะ (specific study) 

 
ข้อ 602   ไฟกึ่งกลำงทำงขับต้องติดตั้งอยู่บนเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับ เว้นแต่ว่ำในกรณีที่  

ไม่สำมำรถติดตั้งไฟบนเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับได้ สนำมบินอำจติดตั้งไฟกึ่งกลำงทำงขับที่ระยะห่ำงด้ำนข้ำง
จำกเส้นกึ่งกลำงทำงขับไม่เกินสำมสิบเซนติเมตร   
 
ไฟกึ่งกลางทางขับบนทางขับ 

ข้อ 603   ไฟกึ่งกลำงทำงขับซึ่งติดตั้งอยู่บนส่วนที่เป็นเส้นตรงของทำงขับต้องมีกำรเว้นระยะห่ำง
ตำมแนวยำวระหว่ำงโคมไฟไม่เกินสำมสิบเมตร ยกเว้นในกรณี ดังต่อไปนี้ 

(1) ในกรณีที่ระยะห่ำงนั้นเพียงพอต่อกำรน ำทำงในสภำพอำกำศโดยทั่วไปของสนำมบินนั้น อำจมี
กำรเว้นระยะห่ำงท่ีมำกขึ้น แต่ไม่เกินหกสิบเมตร  

(2) เมื่อส่วนที่เป็นเส้นตรงนั้นมีระยะทำงสั้น ๆ อำจมีกำรเว้นระยะห่ำงน้อยกว่ำสำมสิบเมตร และ 
(3) บนทำงขับที่มีกำรใช้งำนในขณะที่มีค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งต่ ำกว่ำสำมร้อยห้ำสิบเมตร 

ระยะห่ำงตำมแนวยำวต้องไม่เกินสิบห้ำเมตร 
 
ข้อ 604   ไฟกึ่งกลำงทำงขับซึ่งติดตั้งอยู่บนส่วนโค้งของทำงขับต้องมีควำมต่อเนื่องจำกส่วนของ 

ทำงขับที่เป็นเส้นตรง และมีระยะห่ำงคงท่ีจำกขอบด้ำนนอกของส่วนโค้ง ทั้งนี้ โคมไฟแต่ละโคมต้องมีกำรเว้นระยะห่ำง
กันในลักษณะที่จะสำมำรถแสดงให้เห็นทำงโค้งได้อย่ำงชัดเจน 

 
ข้อ 605   บนทำงขับที่มีกำรใช้งำนในขณะที่มีค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งต่ ำกว่ำสำมร้อยห้ำสิบเมตร 

โคมไฟที่ติดตั้งอยู่บนส่วนโค้งต้องมีกำรเว้นระยะห่ำงกันไม่เกินสิบห้ำเมตร และบนทำงโค้งที่มีรัศมีส่วนโค้งน้อยกว่ำ  
สี่ร้อยเมตร โคมไฟต้องมีกำรเว้นระยะห่ำงไม่เกินเจ็ดจุดห้ำเมตร โดยระยะห่ำงนี้ต้องต่อขยำยยำวออกไปเป็นระยะทำง
หกสิบเมตรก่อนและหลังส่วนโค้ง  

กำรเว้นระยะห่ำงของโคมไฟบนส่วนโค้งตำมวรรคหนึ่งที่เหมำะสมส ำหรับทำงขับซึ่งมีกำรใช้งำน  
ในสภำพที่ค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งเท่ำกับสำมร้อยห้ำสิบเมตร หรือมำกกว่ำให้เป็นไปตำมที่ก ำหนดในตำรำงที่ 22 

 
ตารางท่ี 22  การเว้นระยะห่างของโคมไฟบนส่วนโค้งของทางขับ 

รัศมีส่วนโค้ง ระยะห่างของโคมไฟ 

ไม่เกิน 400 เมตร 7.5 เมตร 

401 เมตร ถึง 899 เมตร 15 เมตร 

900 เมตร หรือมำกกว่ำ 30 เมตร 



- ๑๓๘ - 
 

ไฟกึ่งกลางทางขับบนทางขับออกด่วน  
ข้อ 606   ไฟกึ่งกลำงทำงขับบนทำงขับออกด่วนต้องเริ่มต้นที่ระยะอย่ำงน้อยหกสิบเมตรก่อน

จุดเริ่มต้นส่วนโค้งของเส้นกึ่งกลำงทำงขับ และต่อเนื่องเลยจุดสิ้นสุดส่วนโค้งไปจนถึงจุดบนเส้นกึ่งกลำงทำงขับ  
ซึ่งคำดว่ำเครื่องบินจะมีควำมเร็วปกติในกำรขับเคลื่อน ทั้งนี้ โคมไฟของไฟกึ่งกลำงทำงขับส่วนที่ขนำนกับเส้นกึ่งกลำง
ทำงวิ่งต้องมีระยะห่ำงอย่ำงน้อยหกสิบเซนติเมตรจำกแถวของไฟกึ่งกลำงทำงวิ่ง ตำมรูปที่ 38 

 
รูปที่ 38  การขยับไฟกึ่งกลางทางว่ิงและไฟกึ่งกลางทางขับไปติดตั้งทางด้านข้าง 

 

 
ข้อ 607   โคมไฟแต่ละโคมต้องมีกำรเว้นระยะห่ำงกันตำมแนวยำวไม่เกินสิบห้ำเมตร ยกเว้นในกรณีที่

สนำมบินไม่ได้จัดให้มีไฟกึ่งกลำงทำงวิ่ง อำจมีกำรเว้นระยะห่ำงที่เพ่ิมมำกข้ึนได้ แต่ทั้งนี้ ต้องไม่เกินสำมสิบเมตร 
 
ไฟกึ่งกลางทางขับบนทางขับออกอ่ืน ๆ  

ข้อ 608   ไฟกึ่งกลำงทำงขับบนทำงขับออกอ่ืน ๆ ที่นอกเหนือไปจำกทำงขับออกด่วนต้องเริ่มต้น
ติดตั้งที่จุดซึ่งเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับเริ่มต้นโค้งออกจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง และต่อเนื่องไปตำมส่วนโค้งของ
เครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับไปจนถึงจุดที่เครื่องหมำยพ้นออกจำกทำงวิ่งเป็นอย่ำงน้อย ทั้งนี้ โคมไฟดวงแรกต้องมี
ระยะห่ำงอย่ำงน้อยหกสิบเซนติเมตร จำกแถวของไฟกึ่งกลำงทำงวิ่ง ตำมรูปที่ 38 
 

ข้อ 609   กำรเว้นระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟตำมแนวยำวต้องไม่เกินเจ็ดจุดห้ำเมตร 
  
  



- ๑๓๙ - 
 

ไฟกึ่งกลางทางขับบนทางว่ิง 
ข้อ 610   ไฟกึ่งกลำงทำงขับบนทำงวิ่งซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของเส้นทำงมำตรฐำนในกำรขับเคลื่อน  

และมีกำรใช้งำนในขณะที่มีค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งต่ ำกว่ำสำมร้อยห้ำสิบเมตร ต้องมีกำรเว้นระยะห่ำงระหว่ำง
โคมไฟตำมแนวยำวไม่เกินสิบห้ำเมตร 

 
ต. ไฟขอบทางขับ (Taxiway Edge Lights) 

 
ข้อ 611   สนำมบินต้องจัดให้มีไฟขอบทำงขับที่บริเวณขอบของลำนกลับล ำ ลำนหยุดคอย ลำนจอด

อำกำศยำน และบริเวณอ่ืน ๆ ที่มีกำรใช้งำนในเวลำกลำงคืน และบนทำงขับที่ไม่มีไฟกึ่งกลำงทำงขับและมีกำรใช้งำน 
ในเวลำกลำงคืน ยกเว้นเมื่อมีกำรพิจำรณำถึงสภำพแวดล้อมของกำรปฏิบัติกำรแล้วพบว่ำ สนำมบินไม่จ ำเป็นต้องจัดให้มี
ไฟขอบทำงขับ เนื่องจำกมีกำรน ำทำงที่เพียงพอโดยแสงไฟที่พ้ืนหรือวิธีอ่ืน ๆ  

 
ข้อ 612   สนำมบินต้องจัดให้มีไฟขอบทำงขับบนทำงวิ่งซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของเส้นทำงมำตรฐำน  

ในกำรขับเคลื่อนและมีกำรใช้งำนในเวลำกลำงคืน ในกรณีที่ทำงวิ่งนั้นไม่มีไฟกึ่งกลำงทำงขับ  
ข้อก ำหนดเกี่ยวกับกำรเชื่อมต่อแบบไม่ให้มีกำรเปิดใช้งำนพร้อมกัน (interlocking) ระหว่ำงระบบไฟ

ทำงวิ่งและระบบไฟทำงขับให้เป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในข้อ 950 
 
ข้อ 613   ไฟขอบทำงขับซึ่งติดตั้งอยู่บนส่วนที่เป็นเส้นตรงของทำงขับ และบนทำงวิ่งซึ่งเป็น  

ส่วนหนึ่งของเส้นทำงมำตรฐำนในกำรขับเคลื่อน ต้องมีกำรเว้นระยะห่ำงที่เท่ำกันระหว่ำงโคมไฟตำมแนวยำว 
โดยไม่เกินหกสิบเมตร และส ำหรับโคมไฟซึ่งติดตั้งอยู่บนส่วนโค้งต้องมีกำรเว้นระยะห่ำงน้อยกว่ำหกสิบเมตร เพ่ือที่จะ
แสดงให้เห็นทำงโค้งได้อย่ำงชัดเจน 

 
ข้อ 614   ไฟขอบทำงขับต้องมีกำรเว้นระยะห่ำงระหว่ำงไฟแต่ละดวงตำมแนวยำวเป็นระยะเท่ำ ๆ กัน 

โดยไม่เกินหกสิบเมตร 
ในกรณีที่ไฟขอบทำงขับตำมวรรคหนึ่ง อยู่บนลำนกลับล ำต้องมีกำรเว้นระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟ 

แต่ละโคมตำมแนวยำวเป็นระยะเท่ำ ๆ กัน โดยไม่เกินสำมสิบเมตร 
 
ข้อ 615   สนำมบินต้องติดตั้งไฟขอบทำงขับบริเวณใกล้กับขอบทำงขับ ขอบลำนกลับล ำ ขอบลำนหยุดคอย 

ขอบลำนจอดอำกำศยำน หรือขอบทำงวิ่ง มำกที่สุดเท่ำที่จะสำมำรถท ำได้ หรือติดตั้งห่ำงออกไปทำงด้ำนนอกของขอบทำง 
ไม่เกินสำมเมตร 

 
ข้อ 616   ไฟขอบทำงขับต้องเป็นไฟส่องสว่ำงคงที่สีน้ ำเงิน โดยทิศทำงของแสงต้องท ำมุมอย่ำงน้อย

เจ็ดสิบห้ำองศำเหนือแนวระดับ และส่องสว่ำงในทุกทิศทำงของมุมแอซิมัทที่มีควำมจ ำเป็นต่อกำรน ำทำงนักบินซึ่งก ำลัง
ขับเคลื่อนอำกำศยำนไปในทิศทำงต่ำง ๆ ทั้งนี้ ที่บริเวณจุดตัด ทำงออก หรือทำงโค้ง ไฟต้องถูกพรำงแสงเท่ำที่จะสำมำรถ
ท ำได้ เพ่ือท ำให้นักบินมองไม่เห็นไฟดังกล่ำวจำกทิศทำงของมุมแอซิมัทท่ีอำจก่อให้เกิดควำมสับสนกับระบบไฟอ่ืน ๆ ได้ 

 
ข้อ 617   ควำมเข้มแสงของไฟขอบทำงขับต้องมีค่ำอย่ำงน้อยสองแคนเดลำ ท ำมุมตั้งแต่ศูนย์ถึง 

หกองศำในแนวดิ่ง และมีค่ำศูนย์จุดสองแคนเดลำ ท ำมุมระหว่ำงหกองศำและเจ็ดสิบห้ำองศำในแนวดิ่ง  
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ถ. ไฟลานกลับล า (Runway Turn Pad Lights) 
 

ข้อ 618   สนำมบินต้องจัดให้มีไฟลำนกลับล ำเพ่ือเป็นกำรน ำทำงเครื่องบินอย่ำงต่อเนื่องบนลำนกลับล ำ
ซึ่งมีกำรใช้งำนในขณะที่มีค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่ง ต่ ำกว่ำสำมร้อยห้ำสิบเมตร เพ่ือให้เครื่องบินสำมำรถกลับล ำ
บนทำงวิ่งได้หนึ่งร้อยแปดสิบองศำและตั้งล ำบนเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งได้ 

 
ข้อ 619   สนำมบินต้องจัดให้มีไฟลำนกลับล ำบนลำนกลับล ำที่มีกำรใช้งำนในเวลำกลำงคืน  
 
ข้อ 620   ไฟลำนกลับล ำต้องติดตั้งบนเครื่องหมำยลำนกลับล ำ ยกเว้น ในกรณีที่ไม่สำมำรถติดตั้งไฟ

บนเครื่องหมำยได้ ไฟดังกล่ำวสำมำรถขยับไปติดตั้งทำงด้ำนข้ำงได้ในระยะไม่เกินสำมสิบเซนติเมตร   
 
ข้อ 621   กำรติดตั้งไฟลำนกลับล ำบนส่วนเส้นตรงของเครื่องหมำยลำนกลับล ำต้องมีกำรเว้น

ระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟไม่เกินสิบห้ำเมตร 
 
ข้อ 622   กำรติดตั้งไฟลำนกลับล ำบนส่วนโค้งของเครื่องหมำยลำนกลับล ำต้องมีกำรเว้นระยะห่ำง

ระหว่ำงโคมไฟไม่เกินเจ็ดจุดห้ำเมตร  
 
ข้อ 623   ไฟลำนกลับล ำต้องเป็นไฟส่องสว่ำงคงที่ไปในทิศทำงเดียว โดยเป็นไฟสีเขียว ซึ่งมีขนำด

ของล ำแสงเป็นไปในลักษณะที่ท ำให้สำมำรถมองเห็นแสงดังกล่ำวได้เฉพำะจำกเครื่องบินที่อยู่บนลำนกลับล ำ  
หรือเครื่องบินที่ก ำลังเข้ำสู่ลำนกลับล ำ 

 
ข้อ 624  ไฟลำนกลับล ำต้องมีลักษณะเป็นไปตำมข้อก ำหนดในภำคผนวกแนบท้ำย 2 รูปที่ 2-13  

รูปที่ 2-14 หรือรูปที่ 2-15 
 

ท. แถบไฟหยุดคอยเข้าทางว่ิง (Stop Bars) 
 

ข้อ 625   สนำมบินต้องจัดให้มีแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งที่บริเวณต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง 
ทุกต ำแหน่ง เมื่อทำงวิ่งมีกำรใช้งำนในสภำพที่มีค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งต่ ำกว่ำห้ำร้อยห้ำสิบเมตร ยกเว้น 
ในกรณี ดังต่อไปนี้  

(1)  มีเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศและกระบวนกำรที่เหมำะสม เพ่ือช่วยป้องกัน 
กำรรุกล้ ำเข้ำไปในทำงวิ่งโดยไม่ตั้งใจ หรือ 

(2)  ค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งต่ ำกว่ำห้ำร้อยห้ำสิบเมตร แต่สนำมบินมีกระบวนกำรในกำรจ ำกัด
จ ำนวนของ 

(ก)  อำกำศยำนบนพ้ืนที่ขับเคลื่อน ครั้งละหนึ่งล ำ และ 
(ข)  ยำนพำหนะบนพ้ืนที่ขับเคลื่อนให้มีน้อยที่สุดเท่ำท่ีจ ำเป็น 

 
ข้อ 626   ในกรณีที่มีแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งมำกกว่ำหนึ่งแถบ ติดตั้งอยู่ที่บริเวณจุดตัดกันของ

ทำงขับกับทำงวิ่งแห่งเดียวกัน ต้องมีแถบไฟเพียงแถบเดียวที่ติดสว่ำง ในเวลำใดก็ตำมที่ใช้งำน  
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ข้อ 627   สนำมบินต้องจัดให้มีแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งที่ต ำแหน่งหยุดคอยบนทำงขับ ในกรณีที่
ต้องกำรเสริมกำรท ำเครื่องหมำยด้วยกำรติดตั้งไฟ และใช้ในกำรให้สัญญำณไฟเพ่ือควบคุมกำรจรำจร 

 
ข้อ 628   สนำมบินต้องติดตั้งแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งในแนวตัดขวำงทำงขับบนจุดที่ต้องกำรให้

อำกำศยำนหรือยำนพำหนะหยุดกำรจรำจร ในกรณีที่มีกำรติดตั้งไฟเพ่ิมเติมตำมที่ก ำหนดในข้อ  630 ไฟที่ติดตั้ง
เพ่ิมเติมนั้นต้องอยู่ในต ำแหน่งห่ำงจำกขอบทำงขับไม่น้อยกว่ำสำมเมตร 

 
ข้อ 629   แถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งต้องประกอบด้วยโคมไฟซึ่งจัดวำงในแนวตัดขวำงทำงขับและ 

มีกำรเว้นระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟเท่ำกันไม่เกินสำมเมตร โดยเป็นไฟสีแดงและส่องไปในทิศทำงของกำรเคลื่อนที่ 
เข้ำหำจุดตัด หรือต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง  

หำกจ ำเป็นต้องเพ่ิมควำมชัดเจนของแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งที่ติดตั้งอยู่ก่อนแล้ว กำรติดตั้งไฟ
เพ่ิมเติมต้องเป็นไปในลักษณะเดียวกันกับวรรคหนึ่ง 

 
ข้อ 630   สนำมบินต้องเพ่ิมกำรติดตั้งไฟซึ่งยกระดับขึ้นเหนือพ้ืนจ ำนวนหนึ่งคู่ที่บริเวณปลำย 

แต่ละด้ำนของแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งซึ่งมีลักษณะเป็นไฟแบบฝังพ้ืน ในกรณีที่แถบไฟดังกล่ำวอำจไม่สำมำรถ
มองเห็นได้จำกมุมมองของนักบินในขณะฝนตก หรือเมื่อนักบินจ ำเป็นต้องหยุดอำกำศยำนในต ำแหน่งที่ใกล้กับแถบไฟ
ดังกล่ำวซึ่งท ำให้แสงของแถบไฟนั้นถูกบดบังโดยโครงสร้ำงของอำกำศยำน 

 
ข้อ 631   แถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งที่ติดตั้ง ณ ต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง ต้องเป็นไฟส่องสว่ำง 

ไปในทิศทำงเดียว โดยเป็นไฟสีแดงและส่องไปในทิศทำงกำรเคลื่อนที่เข้ำสู่ทำงวิ่ง 
 
ข้อ 632   ในกรณีที่มีกำรติดตั้งไฟเพ่ิมเติมตำมที่ก ำหนดไว้ในข้อ 630 ไฟเหล่ำนี้ต้องมีคุณสมบัติ

เหมือนกับแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง แต่จะต้องท ำให้อำกำศยำนที่ก ำลังเข้ำสู่ต ำแหน่งแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง
สำมำรถมองเห็นได ้

 
ข้อ 633   ควำมเข้มของแสงสีแดงและกำรกระจำยล ำแสงของแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง จะต้อง

เป็นไปตำมข้อก ำหนดในภำคผนวกแนบท้ำย 2 รูปที่ 2-12 ถึงรูปที่ 2-16 
 
ข้อ 634   ในกรณีที่ก ำหนดให้แถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งเป็นส่วนหนึ่งของระบบน ำทำงและควบคุม

กำรเคลื่อนที่ของอำกำศยำนและยำนพำหนะบนภำคพ้ืนขั้นสูง และหำกมีกำรพิจำรณำด้ำนกำรปฏิบัติกำรแล้วเห็นว่ำ 
แถบไฟดังกล่ำวจ ำเป็นต้องมีควำมเข้มแสงที่สูงกว่ำปกติ เพ่ือรักษำควำมเร็วของกำรเคลื่อนที่บนภำคพ้ืนในสภำพ  
ทัศนวิสัยต่ ำ หรือในช่วงเวลำกลำงวันที่มีแสงสว่ำงจ้ำ ควำมเข้มของแสงสีแดงและกำรกระจำยล ำแสงของแถบไฟ  
หยุดคอยเข้ำทำงวิ่งต้องเป็นไปตำมข้อก ำหนดในภำคผนวกแนบท้ำย 2 รูปที่ 2-17 รูปที่ 2-18 หรือรูปที่ 2-19  

แถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งที่มีควำมเข้มแสงสูงตำมวรรคหนึ่ง ให้ใช้เฉพำะในกรณีที่มีควำมจ ำเป็น
เท่ำนั้น และกำรใช้งำนให้เป็นไปตำมกรณศีึกษำเฉพำะ (specific study) 
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ข้อ 635   ในกรณีที่จ ำเป็นต้องใช้โคมไฟที่มีกำรกระจำยล ำแสงแบบกว้ำง ควำมเข้มของแสง 
สีแดงและกำรกระจำยล ำแสงของแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง จะต้องเป็นไปตำมข้อก ำหนดในภำคผนวกแนบท้ำย 2 
รูปที ่2-17 หรือรูปที่ 2-19 

 
ข้อ 636   สนำมบินต้องออกแบบวงจรไฟเพ่ือให้ 
(1)  แถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งที่ตัดข้ำมทำงขับที่เข้ำสู่ทำงวิ่ง ต้องสำมำรถเลือกเปิด-ปิดได ้
(2)  แถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งที่ตัดข้ำมทำงขับซึ่งใช้เป็นทำงออกจำกทำงวิ่งเพียงอย่ำงเดียว  

ต้องสำมำรถเลือกเปิด-ปิด หรือจัดเป็นกลุ่มได ้
(3)  เมื่อแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งสว่ำงขึ้น ไฟกึ่งกลำงทำงขับที่อยู่หลังจำกแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง

ดังกล่ำว ต้องดับเป็นระยะทำงอย่ำงน้อยเก้ำสิบเมตร และ 
(4)  แถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งต้องมีกำรเชื่อมต่อแบบไม่ให้มีกำรเปิดใช้งำนพร้อมกัน ( interlock) 

กับไฟกึ่งกลำงทำงขับ เมื่อไฟกึ่งกลำงทำงขับที่อยู่เลยจำกแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งติดสว่ำงแล้ว แถบไฟหยุดคอย 
เข้ำทำงวิ่งต้องดับ และในทำงกลับกัน หำกแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งติดสว่ำง ไฟกึ่งกลำงทำงขับต้องดับ 

(๕)  แถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งต้องออกแบบให้มีลักษณะที่สำมำรถควบคุมด้วยมือ หรือควบคุมโดย
อัตโนมัติจำกหน่วยงำนให้บริกำรจัดกำรจรำจรทำงอำกำศ 

สนำมบินต้องให้ควำมส ำคัญในกำรออกแบบระบบไฟฟ้ำตำมวรรคหนึ่งเพ่ือให้แน่ใจว่ำดวงไฟทั้งหมด
ของแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งจะไม่เสียหำยในเวลำเดียวกัน 
 

ธ. ไฟแสดงต าแหน่งหยุดคอยบนทางขับ (Intermediate Holding Position Lights) 
 

ข้อ 637   สนำมบินต้องจัดให้มีไฟแสดงต ำแหน่งหยุดคอยบนทำงขับ ณ ต ำแหน่งหยุดคอยบนทำงขับ  
ซึ่งมีกำรใช้งำนในสภำพที่ค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งต่ ำกว่ำสำมร้อยห้ำสิบเมตร เว้นแต่สนำมบินได้ติดตั้งแถบไฟ
หยุดคอยเข้ำทำงวิ่งแล้ว 

 
ข้อ 638   สนำมบินต้องจัดให้มีไฟแสดงต ำแหน่งหยุดคอยบนทำงขับ ณ ต ำแหน่งหยุดคอยบน 

ทำงขับซึ่งไม่จ ำเป็นต้องมีกำรให้สัญญำณให้หยุดหรือให้ไปเหมือนกับกำรให้สัญญำณของแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง 
 
ข้อ 639   ไฟแสดงต ำแหน่งหยุดคอยบนทำงขับต้องติดตั้งตำมแนวของเครื่องหมำยต ำแหน่ง 

หยุดคอยบนทำงขับที่บริเวณระยะสำมสิบเซนติเมตรก่อนถึงเครื่องหมำย 
 
ข้อ 640   ไฟแสดงต ำแหน่งหยุดคอยบนทำงขับต้องประกอบด้วยไฟส่องสว่ำงคงที่ไปในทิศทำงเดียว 

ซึ่งเป็นไฟสีเหลืองจ ำนวนสำมดวง ส่องสว่ำงไปในทิศทำงกำรเคลื่อนเข้ำหำต ำแหน่งหยุดคอยบนทำงขับ โดยมีกำร
กระจำยแสงที่เหมือนกับไฟกึ่งกลำงทำงขับ (ในกรณีท่ีมีกำรติดตั้งอยู่ก่อนแล้ว)  ทั้งนี้ ไฟแสดงต ำแหน่งหยุดคอยบนทำงขับ
ต้องจัดวำงอย่ำงสมมำตรในแนวตั้งฉำกกับเส้นกึ่งกลำงทำงขับ และมีกำรเว้นระยะห่ำงของ โคมไฟแต่ละโคมเป็น
ระยะทำงหนึ่งจุดห้ำเมตร  
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น. ไฟเตือนก่อนเข้าทางว่ิง (Runway Guard Lights) 
 

ข้อ 641   เพ่ือประโยชน์ในกำรเตือนนักบินและผู้ขับขี่ยำนพำหนะที่ปฏิบัติงำนบนทำงขับ 
ว่ำก ำลังจะเคลื่อนที่เข้ำไปในทำงวิ่ง สนำมบินต้องจัดให้มีไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่ง ตำมรูปที่ 39 แบบ A ที่บริเวณจุดตัด
ของทำงขับกับทำงวิ่ง ในกรณีท่ีทำงวิ่งดังกล่ำวมีกำรใช้งำนในสภำพซึ่งมีค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่ง  

(1)  ต่ ำกว่ำห้ำร้อยห้ำสิบเมตร เมื่อไม่มีกำรติดตั้งแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง 
(2)  อยู่ระหว่ำงห้ำร้อยห้ำสิบ ถึงหนึ่งพันสองร้อยเมตร เมื่อมีควำมหนำแน่นของจรำจรมำก 
หำกมีควำมจ ำเป็น สนำมบินอำจจัดให้มีไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่ง ตำมรูปที่ 39 แบบ B เพ่ิมเติมจำก

กำรติดตั้งไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่ง ตำมรูปที่ 39 แบบ A 
 

รูปที่ 39 ไฟเตือนก่อนเข้าทางวิ่ง 

 
 

ข้อ 642 เพ่ือเป็นส่วนหนึ่งของมำตรกำรป้องกันกำรรุกล้ ำเข้ำไปในทำงวิ่ง สนำมบินต้องติดตั้ง 
ไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่งตำมรูปที่ 39 แบบ A หรือ แบบ B ที่บริเวณจุดตัดของทำงขับกับทำงวิ่งซึ่งเป็นพ้ืนที่เสี่ยงต่อ
กำรรุกล้ ำเข้ำไปในทำงวิ่ง และอำจเปิดไฟดังกล่ำวเพ่ือใช้งำนในทุกสภำพอำกำศทั้งกลำงวันและกลำงคืน  
 

ข้อ 643   ไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่งตำมรูปที่ 39 แบบ B ต้องไม่ถูกติดตั้งร่วมกับแถบไฟหยุดคอย 
เข้ำทำงวิ่ง 

 

ข้อ 644   ในกรณีที่มีต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งมำกกว่ำหนึ่งแห่ง ณ บริเวณจุดตัดบนทำงขับหรือ
ทำงวิ่ง ไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่งที่อยู่ติดกับต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งที่มีกำรใช้งำนอยู่เท่ำนั้น ที่จะเปิดใช้งำน 

 

ข้อ 645   ไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่งตำมรูปที่ 39 แบบ A ต้องติดตั้งอยู่ที่บริเวณด้ำนข้ำงทั้งสองด้ำน
ของทำงขับ โดยต้องอยู่บริเวณ ต ำแหน่งก่อนถึงเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง 

 

ข้อ 646   ไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่งตำมรูปที่ 39 แบบ B ต้องติดตั้งอยู่ในต ำแหน่งตัดขวำงทำงขับ 
โดยต้องอยู่บริเวณต ำแหน่งก่อนถึงเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง 

 

ข้อ 647   ไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่งตำมรูปที่ 39 แบบ A ต้องประกอบด้วยไฟสีเหลืองจ ำนวนสองคู่  
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ข้อ 648   หำกมีควำมจ ำเป็นที่จะต้องเพ่ิมควำมแตกต่ำงระหว่ำงสถำนะเปิดและปิดของไฟเตือน 
ก่อนเข้ำทำงวิ่งตำมรูปที่ 39 แบบ A ขณะมีกำรใช้งำนในเวลำกลำงวันให้ชัดเจนมำกยิ่งขึ้น สนำมบินต้องจัดให้มีอุปกรณ์
บังแสงอำทิตย์ติดตั้งอยู่เหนือโคมไฟแต่ละดวงโดยไม่ขัดขวำงกำรท ำงำนของโคมไฟดังกล่ำว เพ่ือป้องกันแสงอำทิตย์
ส่องเข้ำหำเลนส์ หรืออำจใช้อุปกรณ์ประเภทอ่ืน หรือกำรออกแบบ เช่น เลนส์ที่ออกแบบมำเป็นพิเศษ แทนกำรใช้
อุปกรณ์บังแสงอำทิตย์ได ้

 
ข้อ 649   ไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่งตำมรูปที่ 39 แบบ B ต้องประกอบด้วยไฟแสงสีเหลืองจัดวำง 

ในแนวตัดขวำงทำงขับ โดยมีกำรเว้นระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟเท่ำกับสำมเมตร 
 
ข้อ 650   ล ำแสงของไฟต้องเป็นสีเหลืองและส่องสว่ำงไปในทิศทำงเดียวโดยต้องเป็นทิศทำงที่นักบิน

สำมำรถมองเห็นได้ ในขณะที่อำกำศยำนขับเคลื่อนเข้ำหำต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง 
 
ข้อ 651   ควำมเข้มของแสงสีเหลืองและกำรกระจำยล ำแสงของไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่งตำมรูปที่ 39  

แบบ A ต้องเป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในภำคผนวกแนบท้ำย 2 รูปที่ 2-23  
 
ข้อ 652  ในกรณีที่มีกำรใช้งำนไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่งในช่วงเวลำกลำงวัน ควำมเข้มของ 

แสงสีเหลืองและกำรกระจำยล ำแสงของไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่งตำมรูปที่ 39 แบบ A ต้องเป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ใน
ภำคผนวกแนบท้ำย 2 รูปที่ 2-24 

 
ข้อ 653   หำกไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่งก ำหนดให้เป็นส่วนหนึ่งของระบบน ำทำงและควบคุม 

กำรเคลื่อนที่ของอำกำศยำนและยำนพำหนะบนภำคพ้ืนขั้นสูง และไฟดังกล่ำวจ ำเป็นต้องมีควำมเข้มแสง 
ที่สูงกว่ำปกติ ในกรณีนี้ ควำมเข้มของแสงสีเหลืองและกำรกระจำยล ำแสงของไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่งตำมรูปที่ 39  
แบบ A ต้องเป็นไปตำมที่ก ำหนดในภำคผนวกแนบท้ำย 2 รูปที่ 2-24  

กำรใช้ไฟที่มีควำมเข้มแสงสูงตำมวรรคหนึ่งมีวัตถุประสงค์เพ่ือรักษำควำมเร็วของกำรเคลื่อนที่ 
บนภำคพ้ืนในขณะที่สนำมบินมีสภำพทัศนวิสัยต่ ำ 

 
ข้อ 654   ควำมเข้มของแสงสีเหลืองและกำรกระจำยล ำแสงของไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่งตำมรูปที่ 39  

แบบ B ต้องเป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในภำคผนวกแนบท้ำย 2 รูปที่ 2-12 
  
ข้อ 655   ในกรณีที่มีกำรใช้งำนไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่งในช่วงเวลำกลำงวัน ควำมเข้มของ 

แสงสีเหลืองและกำรกระจำยล ำแสงของไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่งตำมรูปที่ 39 แบบ B ต้องเป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ใน
ภำคผนวกแนบท้ำย 2 รูปที่ 2-20 

 
ข้อ 656   หำกไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่ง ก ำหนดให้เป็นส่วนหนึ่งของระบบน ำทำงและควบคุม 

กำรเคลื่อนที่ของอำกำศยำนและยำนพำหนะบนภำคพ้ืนขั้นสูง และไฟดังกล่ำวจ ำเป็นต้องมีควำมเข้มแสงที่สูง 
กว่ำปกติ ในกรณีนี้ ควำมเข้มของแสงสีเหลืองและกำรกระจำยล ำแสงของไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่งตำมรูปที่ 39 แบบ B 
ต้องเป็นไปตำมที่ก ำหนดในภำคผนวกแนบท้ำย 2 รูปที่ 2-20 
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ข้อ 657   โคมไฟในแต่ละหน่วยของไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่งตำมรูปที่ 39 แบบ A ต้องติดดับสลับกัน 
 
ข้อ 658   ส ำหรับไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่งตำมรูปที่ 39 แบบ B โคมไฟที่อยู่ชิดกันต้องติดดับสลับกัน 

อย่ำงพร้อมเพรียง 
 
ข้อ 659   อัตรำกำรติดดับของไฟต้องอยู่ระหว่ำงสำมสิบถึงหกสิบรอบต่อนำที โดยช่วงเวลำที่ไฟดับ

และติดต้องมีระยะเวลำเท่ำ ๆ กันและสลับกันในแต่ละดวง  
อัตรำกำรติดดับตำมวรรคหนึ่งที่ เหมำะสมขึ้นอยู่กับเวลำในกำรติดและดับของหลอดไฟที่ ใช้   

โดยไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่งตำมรูปที่ 39 แบบ A ซึ่งติดตั้งในวงจรอนุกรมขนำดหกจุดหกแอมแปร์ มีควำมเหมำะสมที่สุด
เมื่อมีอัตรำกำรกะพริบที่สี่สิบห้ำถึงห้ำสิบครั้งต่อนำทีต่อโคม และส ำหรับไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่งตำมรูปที่ 39 แบบ B 
ซึ่งติดตั้งในวงจรอนุกรมขนำดหกจุดหกแอมแปร์ มีควำมเหมำะสมที่สุดเมื่อมีอัตรำกำรกะพริบที่สำมสิบถึงสำมสิบสอง
ครั้งต่อนำทีต่อโคม 

 
บ. ไฟส่องลานจอดอากาศยาน (Apron Floodlighting) 

 
ข้อ 660   สนำมบินต้องจัดให้มีไฟส่องลำนจอดอำกำศยำนอยู่บนลำนจอดอำกำศยำนและลำนจอด

อำกำศยำนที่แยกออกมำ ที่มีกำรใช้งำนในเวลำกลำงคืน 
 
ข้อ 661   ไฟส่องลำนจอดอำกำศยำนต้องอยู่ ในต ำแหน่งที่ ให้ควำมสว่ำงเพียงพอต่อพ้ืนที่ 

กำรบริกำรในลำนจอดอำกำศยำน โดยแสงไฟต้องไม่รบกวนนักบินที่ก ำลังปฏิบัติกำรบินอยู่บนอำกำศและบนภำคพ้ืน 
รวมถึงพนักงำนควบคุมกำรจรำจรในเขตสนำมบินและลำนจอดอำกำศยำน ตลอดจนบุคลำกรที่ปฏิบัติงำนในลำนจอด
อำกำศยำน โดยกำรจัดวำงและทิศทำงกำรส่องสว่ำงของไฟส่องลำนจอดอำกำศยำนต้อง เป็นไปในลักษณะที่ท ำให้ 
หลุมจอดอำกำศยำนได้รับแสงไฟจำกทิศทำงต่ำง ๆ ตั้งแต่สองทิศทำงข้ึนไป เพ่ือลดกำรเกิดเงำ 

 
ข้อ 662   กำรกระจำยแสงของไฟส่องลำนจอดอำกำศยำนต้องเป็นไปในลักษณะที่ท ำให้สำมำรถ

ระบุสีของเครื่องหมำยบนล ำตัวอำกำศยำนซึ่งเกี่ยวข้องกับกำรให้บริกำรภำคพ้ืน และสีของเครื่องหมำยบนพ้ืนผิว
รวมถึงบนสิ่งกีดขวำงได้อย่ำงถูกต้อง 
 

ข้อ 663   ค่ำควำมสว่ำงเฉลี่ยต้องมีค่ำอย่ำงน้อย ดังต่อไปนี้ 
(๑) บริเวณหลุมจอดอำกำศยำน 

(ก) ควำมสว่ำงตำมแนวนอน ต้องมีค่ำอย่ำงน้อยยี่สิบลักซ์ และมีอัตรำส่วนควำมสม่ ำเสมอ 
(ค่ำเฉลี่ยต่อค่ำต่ ำสุด) ไม่เกินสี่ต่อหนึ่ง และ 

(ข) ควำมสว่ำงตำมแนวตั้ง ต้องมีค่ำอย่ำงน้อยยี่สิบลักซ์ ที่จุดสูงสองเมตรเหนือลำนจอดอำกำศ
ยำนในทิศทำงท่ีเกี่ยวข้อง 

(๒) บริเวณอ่ืน ๆ ของลำนจอดอำกำศยำน ควำมสว่ำงตำมแนวนอน ต้องมีค่ำอย่ำงน้อยร้อยละห้ำสิบ
ของค่ำควำมสว่ำงเฉลี่ยที่บริเวณหลุมจอดอำกำศยำน และมีอัตรำส่วนควำมสม่ ำเสมอ (ค่ำเฉลี่ยต่อค่ำต่ ำสุด) ไม่เกิน  
สี่ต่อหนึ่ง 
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ป. ระบบไฟสัญญาณน าอากาศยานเข้าหลุมจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัย (Visual Docking Guidance System) 
 

ข้อ 664   สนำมบินต้องจัดให้มีระบบไฟสัญญำณน ำอำกำศยำนเข้ำหลุมจอดอำกำศยำนด้วยทัศนวิสัย 
ในกรณีที่จ ำเป็นต้องมีกำรระบุต ำแหน่งในกำรจอดของอำกำศยำนที่แม่นย ำบนหลุมจอดอำกำศยำนโดยเครื่องอ ำนวย
ควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ ประเภททัศนวิสัย และไม่มีวิธีกำรอ่ืน ๆ เช่น กำรจัดให้มีผู้ให้ทัศนสัญญำณที่สำมำรถ
ช่วยน ำอำกำศยำนเข้ำหลุมจอดอำกำศยำนได้  

ปัจจัยที่ต้องน ำมำพิจำรณำเพ่ือประเมินควำมต้องกำรส ำหรับระบบไฟสัญญำณน ำอำกำศยำนเข้ำ
หลุมจอดอำกำศยำนด้วยทัศนวิสัยตำมวรรคหนึ่ง คือ จ ำนวนและประเภทของอำกำศยำนที่จะใช้หลุมจอดอำกำศยำน 
สภำพอำกำศ ควำมกว้ำงของพ้ืนที่ลำนจอดอำกำศยำน และควำมเที่ยงตรงส ำหรับกำรขับเคลื่อนเข้ำสู่ ต ำแหน่ง 
ในกำรจอดซึ่งขึ้นอยู่กับกำรติดตั้งอุปกรณ์บริกำรภำคพ้ืนอำกำศยำน สะพำนเทียบเครื่องบิน และอ่ืน ๆ โดยให้อ้ำงถึง
ระยะห่ำงของอำกำศยำนบนลำนจอดอำกำศยำน 

 
ข้อ 665   ระบบไฟสัญญำณน ำอำกำศยำนเข้ำหลุมจอดอำกำศยำนด้วยทัศนวิสัยต้องมีกำรน ำทำง

อำกำศยำนด้วยมุมแอซิมัทและกำรให้สัญญำณหยุด 
 
ข้อ 666   อุปกรณ์กำรน ำทำงอำกำศยำนด้วยมุมแอซิมัทและอุปกรณ์กำรให้สัญญำณบอกต ำแหน่งหยุด

ต้องเพียงพอส ำหรับกำรใช้งำนทั้งเวลำกลำงวันและเวลำกลำงคืน ในทุก ๆ สภำพอำกำศ สภำพทัศนวิสัย  สภำพที่มี 
แสงพื้นหลัง และส ำหรับทุกสภำพผิวพ้ืนจรำจร โดยจะต้องไม่ท ำให้นักบินเกิดอำกำรตำพร่ำมัว  

ในกำรออกแบบและกำรติดตั้งระบบไฟสัญญำณน ำอำกำศยำนเข้ำหลุมจอดอำกำศยำนด้วยทัศนวิสัย
ตำมข้อ 665 สนำมบินต้องแน่ใจว่ำกำรสะท้อนแสงอำทิตย์หรือแสงอ่ืน ๆ ในบริเวณใกล้เคียง จะไม่ลดระดับควำมชัดเจน
ในกำรมองเห็นกำรให้สัญญำณน ำทำงของระบบดังกล่ำว 

 
ข้อ 667   อุปกรณ์กำรน ำทำงอำกำศยำนด้วยมุมแอซิมัทและอุปกรณ์กำรให้สัญญำณบอกต ำแหน่ง

หยุดต้องออกแบบให้มีลักษณะดังนี้ 
(1)  สำมำรถแสดงให้นักบินทรำบถึงควำมผิดพลำดของระบบใดระบบหนึ่งหรือทั้งสองระบบได้ 

อย่ำงชัดเจน และ 
(2)  อุปกรณ์ท้ังสองสำมำรถปิดกำรท ำงำนได้ 
 
ข้อ 668   อุปกรณ์กำรน ำทำงอำกำศยำนด้วยมุมแอซิมัทและอุปกรณ์กำรให้สัญญำณบอกต ำแหน่ง

หยุดต้องอยู่ในต ำแหน่งที่ท ำให้เกิดกำรน ำทำงอย่ำงต่อเนื่องกันระหว่ำงเครื่องหมำยหลุมจอดอำกำศยำน ไฟน ำทำง  
กำรขับเคลื่อนบนหลุมจอดอำกำศยำน (ถ้ำมี) และระบบไฟสัญญำณน ำอำกำศยำนเข้ำหลุมจอดอำกำศยำนด้วยทัศนวิสัย  

 
ข้อ 669   ควำมแม่นย ำของระบบไฟสัญญำณน ำอำกำศยำนเข้ำหลุมจอดอำกำศยำนด้วยทัศนวิสัย

ต้องเพียงพอส ำหรับชนิดของสะพำนเทียบเครื่องบินและกำรติดตั้งอุปกรณ์บริกำรภำคพ้ืนที่อำกำศยำนนั้น ๆ 
จ ำเป็นต้องใช้ 

 
ข้อ 670   ระบบไฟสัญญำณน ำอำกำศยำนเข้ำหลุมจอดอำกำศยำนด้วยทัศนวิสัยต้องสำมำรถใช้ได้

กับอำกำศยำนทุกแบบที่ใช้หลุมจอดอำกำศยำนนั้นโดยปรำศจำกกำรเลือกปฏิบัติกำรตำมแบบของอำกำศยำน  



- ๑๔๗ - 
 

ข้อ 671   หำกมีควำมจ ำเป็นต้องใช้กำรเลือกปฏิบัติกำรตำมแบบของอำกำศยำน เพ่ือจัดเตรียม
ระบบที่ใช้ส ำหรับแบบอำกำศยำนแบบใดแบบหนึ่งโดยเฉพำะ ระบบไฟสัญญำณน ำอำกำศยำนเข้ำหลุมจอดอำกำศยำน
ด้วยทัศนวิสัยต้องให้มีกำรระบุและแสดงแบบอำกำศยำนที่เลือกให้กับนักบินและผู้ควบคุมระบบ เพ่ือให้มั่นใจว่ำระบบ
มีกำรปรับตำมแบบอำกำศยำนที่เลือกอย่ำงถูกต้องแล้ว 
 
อุปกรณ์การน าทางอากาศยานด้วยมุมแอซิมัท (Azimuth Guidance Unit) 

ข้อ 672   อุปกรณ์กำรน ำทำงอำกำศยำนด้วยมุมแอซิมัทต้องติดตั้งอยู่บนหรือใกล้กับส่วนต่อขยำย
ของแนวเส้นกึ่งกลำงหลุมจอดอำกำศยำน ตรงบริเวณด้ำนหน้ำของอำกำศยำน  ทั้งนี้ อุปกรณ์กำรน ำทำงอำกำศยำน 
ด้วยมุมแอซิมัทต้องจัดวำงในต ำแหน่งที่เหมำะสมส ำหรับกำรใช้งำนโดยนักบินที่นั่งอยู่ทั้งทำงด้ำนซ้ำยและขวำของ
อำกำศยำน  
 

ข้อ 673   อุปกรณ์กำรน ำทำงอำกำศยำนด้วยมุมแอซิมัทต้องสำมำรถให้กำรน ำทำงซ้ำยหรือขวำ 
ที่ชัดเจน เพ่ือท ำให้นักบินได้รับข้อมูลและสำมำรถรักษำต ำแหน่งบนเส้นน ำอำกำศยำนเข้ำโดยปรำศจำกกำรควบคุม
อำกำศยำนที่มำกเกินกว่ำระดับปกติ 

 
ข้อ 674   ในกรณีที่อุปกรณ์กำรน ำทำงอำกำศยำนด้วยมุมแอซิมัทแสดงสัญญำณโดยกำรเปลี่ยนสี 

ให้ใช้สีเขียวเพ่ือแสดงว่ำอำกำศยำนอยู่บนแนวเส้นกึ่งกลำง และใช้สีแดงเพ่ือแสดงว่ำอำกำศยำนเบี่ยงเบนออกจำก  
เส้นกึ่งกลำง 
 
อุปกรณ์การให้สัญญาณบอกต าแหน่งหยุด (Stopping Position Indicator) 

ข้อ 675   อุปกรณ์กำรให้สัญญำณบอกต ำแหน่งหยุดต้องติดตั้งให้อยู่รวมกับหรืออยู่ใกล้กับอุปกรณ์
กำรน ำทำงอำกำศยำนด้วยมุมแอซิมัทอย่ำงเพียงพอ เพ่ือให้นักบินสำมำรถสังเกตเห็นได้ทั้งสัญญำณบอกมุมแอซิมัท
และสัญญำณหยุด โดยไม่ต้องหันศีรษะ  ทั้งนี้ อุปกรณ์กำรให้สัญญำณบอกต ำแหน่งหยุดต้องสำมำรถใช้งำนได้โดย
นักบินที่นั่งอยู่ทำงด้ำนซ้ำยและทำงด้ำนขวำของอำกำศยำน 

 
ข้อ 676   ข้อมูลต ำแหน่งหยุดที่ได้รับจำกอุปกรณ์กำรให้สัญญำณบอกต ำแหน่งหยุดส ำหรับ 

อำกำศยำนแบบใดแบบหนึ่งโดยเฉพำะต้องมีกำรพิจำรณำถึงช่วงที่เป็นไปได้ของกำรเปลี่ยนแปลงค่ำระดับของสำยตำ
หรือมุมในกำรมองของนักบินด้วย 

 
ข้อ 677   อุปกรณ์กำรให้สัญญำณบอกต ำแหน่งหยุดต้องแสดงข้อมูลต ำแหน่งหยุดส ำหรับ 

อำกำศยำนที่ระบบก ำลังน ำทำงเข้ำสู่ต ำแหน่งจอดของอำกำศยำนนั้น ๆ และต้องมีกำรแสดงข้อมูลอัตรำกำรเข้ำใกล้
ต ำแหน่งหยุด เพ่ือให้นักบินสำมำรถลดควำมเร็วลงอย่ำงค่อยเป็นค่อยไปจนกระท่ังอำกำศยำนหยุดสนิทในต ำแหน่งหยุด 
ที่ต้องกำร 

 
ข้อ 678   อุปกรณ์กำรให้สัญญำณบอกต ำแหน่งหยุดต้องแสดงข้อมูลอัตรำกำรเข้ำใกล้ต ำแหน่งหยุด 

เป็นระยะทำงอย่ำงน้อยสิบเมตรก่อนถึงต ำแหน่งหยุด 
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ข้อ 679   ในกรณีที่ อุปกรณ์กำรให้สัญญำณบอกต ำแหน่งหยุดแสดงสัญญำณโดยกำรเปลี่ยนสี  
ให้ใช้สีเขียวเพ่ือแสดงว่ำอำกำศยำนยังสำมำรถขับเคลื่อนต่อไปได้ และใช้สีแดงเพ่ือแสดงว่ำอำกำศยำนได้มำถึง
ต ำแหน่งหยุดที่ต้องกำรแล้ว ยกเว้นในกรณีมีระยะทำงก่อนถึงต ำแหน่งหยุดเป็นระยะทำงสั้น ๆ สนำมบินอำจใช้ 
สีที่สำมเพ่ิมข้ึนมำอีกหนึ่งสี เพ่ือเตือนว่ำอำกำศยำนใกล้จะถึงต ำแหน่งหยุดแล้ว 
 

ผ. ระบบไฟสัญญาณขั้นสูงในการน าอากาศยานเข้าหลุมจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัย  
(Advanced Visual Docking Guidance System)   

 
ข้อ 680   ในกรณีที่มีควำมต้องกำรด้ำนกำรปฏิบัติกำรเพ่ือกำรยืนยันแบบอำกำศยำนที่ถูกต้องของ

ระบบที่ก ำลังน ำทำงเข้ำสู่ต ำแหน่งจอดของอำกำศยำน หรือเพ่ือระบุเส้นกึ่งกลำงหลุมจอดอำกำศยำนที่ใช้ เมื่อมี 
เส้นกึ่งกลำงหลุมจอดอำกำศยำนมำกกว่ำหนึ่งเส้น สนำมบินต้องจัดให้มีระบบไฟสัญญำณขั้นสูงในกำรน ำอำกำศยำนเข้ำ
หลุมจอดอำกำศยำนด้วยทัศนวิสัย นอกจำกข้อมูลมุมแอซิมัทและข้อมูลต ำแหน่งหยุดแล้ว เพ่ือประโยชน์ในกำรให้
ข้อมูลนักบินเกี่ยวกับข้อมูลที่ก ำลังใช้งำนอยู่  ระบบดังกล่ำวต้องให้ข้อมูลนักบินเกี่ยวกับข้อมูลที่ก ำลังใช้งำนอยู่   
เช่น แบบอำกำศยำน ข้อมูลระยะทำงท่ีสำมำรถไปยังจุดจอดและควำมเร็วที่เข้ำใกล้จุดจอด  

ระบบไฟสัญญำณขั้นสูงในกำรน ำอำกำศยำนเข้ำหลุดจอดอำกำศยำนด้วยทัศนวิสัยตำมวรรคหนึ่งอำจให้
ข้อมูลเป็นสำมช่วง ได้แก่ กำรได้มำและน ำข้อมูลอำกำศยำนสู่ระบบ กำรวำงตัวตำมมุมแอซิมัทของอำกำศยำน และข้อมูล
ต ำแหน่งที่อำกำศยำนต้องหยุด  

 
ข้อ 681   ระบบไฟสัญญำณขั้นสูงในกำรน ำอำกำศยำนเข้ำหลุมจอดอำกำศยำนด้วยทัศนวิสัย  

ต้องเหมำะส ำหรับกำรใช้งำนของอำกำศยำนทุกแบบที่เข้ำมำใช้หลุมจอดอำกำศยำนนั้น 
 
ข้อ 682  ระบบไฟสัญญำณขั้นสูงในกำรน ำอำกำศยำนเข้ำหลุมจอดอำกำศยำนด้วยทัศนวิสัย ต้องใช้

ในสภำวะที่สมรรถนะของกำรปฏิบัติกำรของระบบได้ก ำหนดไว้เท่ำนั้น 
กำรใช้ระบบไฟสัญญำณขั้นสูงในกำรน ำอำกำศยำนเข้ำหลุมจอดอำกำศยำนด้วยทัศนวิสัยตำมวรรคหนึ่ง 

ในสภำพต่ำง ๆ เช่น สภำพอำกำศ สภำพทัศนวิสัยและไฟพ้ืนหลัง กำรใช้ในกลำงวันและกลำงคืน ต้องก ำหนดเงื่อนไข
กำรใช้งำนในสภำพดังกล่ำวด้วย 

ในกำรออกแบบและกำรติดตั้งระบบดังกล่ำว สนำมบินต้องแน่ใจว่ำ กำรสะท้อนแสงอำทิตย์หรือแสงอ่ืน ๆ 
ในบริเวณใกล้เคียง จะไม่ลดระดับควำมชัดเจนในกำรมองเห็นกำรให้สัญญำณน ำทำงของระบบดังกล่ำว 

 
ข้อ 683   ข้อมูลกำรน ำอำกำศยำนเข้ำหลุมจอดที่ให้โดยระบบไฟสัญญำณขั้นสูงในกำรน ำอำกำศยำนเข้ำ

หลุมจอดอำกำศยำนด้วยทัศนวิสัย ต้องไม่ขัดแย้งกับข้อมูลของระบบไฟสัญญำณน ำอำกำศยำนเข้ำหลุมจอดอำกำศยำน 
ด้วยทัศนวิสัยบนหลุมจอดอำกำศยำนที่มีอยู่เดิม หำกจัดให้มีกำรใช้งำนทั้งสองระบบ สนำมบินต้องจัดให้มีวิธีกำรใน
กำรแสดงให้เห็นเมื่อระบบไฟสัญญำณขั้นสูงในกำรน ำอำกำศยำนเข้ำหลุมจอดอำกำศยำนด้วยทัศนวิสัยไม่ได้ใช้งำน
หรือหยุดให้บริกำร 

 
ข้อ 684   ระบบไฟสัญญำณขั้นสูงในกำรน ำอำกำศยำนเข้ำหลุมจอดอำกำศยำนด้วยทัศนวิสัย  

ต้องติดตั้งโดยไม่กีดขวำงกำรน ำทำงของระบบดังกล่ำว และต้องเห็นเด่นชัด เพ่ือให้ข้อมูลกับบุคคลที่รับผิดชอบและ
บุคคลที่ให้กำรสนับสนุนกำรใช้งำนระบบในกำรน ำอำกำศยำนเข้ำจอดตลอดกำรขับเคลื่อนเข้ำสู่หลุมจอดของอำกำศยำน 
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บุคคลที่รับผิดชอบตำมวรรคหนึ่ง โดยปกติ จะเป็นนักบินผู้ควบคุมอำกำศยำน (pilot-in-command) 
ซึ่งรับผิดชอบส ำหรับกำรเข้ำจอดอำกำศยำน อย่ำงไรก็ตำม ในบำงสถำนกำรณ์ บุคคลอ่ืนอำจเป็นผู้รับผิดชอบซึ่งอำจเป็น
คนขับรถลำกอำกำศยำน 

 
ข้อ 685   ระบบไฟสัญญำณขั้นสูงในกำรน ำอำกำศยำนเข้ำหลุมจอดอำกำศยำนด้วยทัศนวิสัย  

ต้องให้ข้อมูลกำรน ำทำงอำกำศยำนในขั้นตอนกำรขับเคลื่อนเข้ำสู่หลุมจอดอำกำศยำนที่เหมำะสมอย่ำงน้อย ดังต่อไปนี้ 
(1)  กำรแสดงกำรหยุดแบบฉุกเฉิน 
(2)  แบบและรุ่นอำกำศยำนที่จัดให้มีกำรน ำทำง 
(3)  กำรแสดงผลกำรเคลื่อนไปทำงด้ำนข้ำงของอำกำศยำนเมื่อเทียบกับเส้นกึ่งกลำงของหลุมจอด

อำกำศยำน  
(4)  ทิศทำงของมุมแอซิมัทที่จ ำเป็นต้องแก้ไขจำกกำรเคลื่อนไปด้ำนข้ำงของอำกำศยำนจำก 

เส้นกึ่งกลำงหลุมจอดอำกำศยำน 
(5)  กำรแสดงผลระยะทำงถึงต ำแหน่งหยุด 
(6)  กำรแสดงผลเมื่ออำกำศยำนถึงต ำแหน่งหยุดที่ถูกต้อง และ 
(7)  กำรแสดงผลกำรเตือนหำกอำกำศยำนขับเคลื่อนเลยต ำแหน่งหยุดที่เหมำะสม 

 
ข้อ 686   ระบบไฟสัญญำณขั้นสูงในกำรน ำอำกำศยำนเข้ำหลุมจอดอำกำศยำนด้วยทัศนวิสัย ต้องมี

ควำมสำมำรถในกำรให้ข้อมูลกำรน ำทำงอำกำศยำนเข้ำจอดเกี่ยวกับควำมเร็วของกำรขับเคลื่อนอำกำศยำน  
ทุกควำมเร็วที่ใช้ในขณะขับเคลื่อนเข้ำสู่หลุมจอดอำกำศยำน 

 
ข้อ 687   เวลำที่ได้จำกกำรประมวลผลของกำรเคลื่อนไปด้ำนข้ำงของอำกำศยำนและส่งไปยัง

จอแสดงผล ต้องไม่ท ำให้เกิดกำรเบี่ยงเบนของอำกำศยำนจำกเส้นกึ่งกลำงหลุมจอดอำกำศยำนมำกกว่ำหนึ่งเมตร  
เมื่อปฏิบัติกำรในสภำพปกติ  

 
ข้อ 688   ข้อมูลกำรเคลื่อนไปด้ำนข้ำงที่สัมพันธ์กับเส้นกึ่งกลำงของหลุมจอดอำกำศยำนและ

ระยะทำงก่อนถึงต ำแหน่งหยุด หำกมีกำรแสดงผลต้องมีค่ำควำมแม่นย ำตำมที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่ 23  
 

ตารางท่ี 23 ความแม่นย าของระยะการเลื่อนไปท่ีก าหนดของระบบไฟสัญญาณขั้นสูงในการน าอากาศยาน 
เข้าหลุมจอดอากาศยานด้วยทัศนวิสัย 

ข้อมูลการน าทาง 
อากาศยาน 

ค่าความเบี่ยงเบนที่มาก
ที่สุดที่ต าแหน่งหยุด 

(พื้นที่หยุด) 

ค่าความเบี่ยงเบนที่มาก
ที่สุดที่ระยะ ๙ เมตร  
จากต าแหน่งหยุด 

ค่าความเบี่ยงเบนที่มาก
ที่สุดที่ระยะ ๑๕ เมตร  

จากต าแหน่งหยุด 

ค่าความเบี่ยงเบนที่มาก
ที่สุดที่ระยะ ๒๕ เมตร  

จากต าแหน่งหยุด 

มุมแอซิมัท ±250 มิลลิเมตร ±340 มิลลิเมตร ±400 มิลลิเมตร ±500 มิลลิเมตร 

ระยะทาง ±500 มิลลิเมตร ±1,000 มิลลิเมตร ±1,300 มิลลิเมตร ไม่ได้ก ำหนด 
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ข้อ 689   สัญลักษณ์และรูปภำพที่ใช้ในกำรอธิบำยข้อมูลกำรน ำทำงอำกำศยำน ต้องแสดงถึ ง
รูปแบบของข้อมูลที่จัดให้มีในลักษณะที่เข้ำใจได้ง่ำย 

กำรใช้สีต้องมีควำมเหมำะสมและต้องเป็นไปตำมสัญญำณที่ใช้กันโดยทั่ว ๆ ไป เช่น สีแดง สีเหลือง 
และสีเขียว หมำยถึงสภำวะอันตรำย ระวัง และปกติหรือถูกต้อง ตำมล ำดับ ทั้งนี้  ต้องพิจำรณำผลกระทบของ 
ควำมแตกต่ำงของสีด้วย 

 
ข้อ 690   สนำมบินต้องจัดให้มีข้อมูลกำรเคลื่อนไปด้ำนข้ำงของอำกำศยำนที่สัมพันธ์กับเส้นกึ่งกลำง

ของหลุมจอดอำกำศยำนที่ระยะอย่ำงน้อยยี่สิบห้ำเมตรก่อนต ำแหน่งหยุด 
กำรแสดงระยะทำงของอำกำศยำนจำกต ำแหน่งหยุด อำจใช้สัญลักษณ์สี และแสดงในอัตรำ  

และสัดส่วนของระยะทำงต่ออัตรำกำรเข้ำใกล้จริงและระยะทำงของอำกำศยำนที่เข้ำใกล้ต ำแหน่งหยุด 
 
ข้อ 691   สนำมบินต้องจัดให้มีระยะกำรเข้ำใกล้อย่ำงต่อเนื่องและอัตรำกำรเข้ำใกล้ที่ระยะอย่ำงน้อย

สิบห้ำเมตรก่อนถึงต ำแหน่งหยุด 
  
ข้อ 692   เมื่อจัดให้มีระยะตำมข้อ 691 ระยะกำรเข้ำใกล้ที่แสดงเป็นตัวเลขต้องใช้เป็นเลขจ ำนวนเต็ม 

หน่วยเป็นเมตรก่อนถึงต ำแหน่งหยุด และแสดงเป็นจุดทศนิยมหนึ่งต ำแหน่งที่ระยะอย่ำงน้อยสำมเมตรก่อนถึงต ำแหน่งหยุด 
 
ข้อ 693   ตลอดกำรขับเคลื่อนเข้ำจอดของอำกำศยำน สนำมบินต้องจัดให้มีวิธีกำรที่เหมำะสม

ส ำหรับระบบไฟสัญญำณขั้นสูงในกำรน ำอำกำศยำนเข้ำหลุมจอดอำกำศยำนด้วยทัศนวิสัย เพ่ือระบุกรณีที่มี 
ควำมจ ำเป็นต้องหยุดอำกำศยำนอย่ำงกะทันหัน ซึ่งรวมถึงกรณีระบบไฟสัญญำณขั้นสูงในกำรน ำอำกำศยำนเข้ำหลุมจอด
อำกำศยำนด้วยทัศนวิสัยขัดข้อง ในกรณีเช่นนี้ ระบบจะต้องไม่แสดงผลข้อมูลอื่นใด 

 
ข้อ 694   ข้อก ำหนดในกำรเริ่มกำรหยุดอำกำศยำนเข้ำจอดอย่ำงกะทันหันต้องอยู่ในกระบวนกำร

น ำทำงอำกำศยำนเข้ำจอดและต้องจัดไว้ให้ส ำหรับกำรใช้งำนของบุคคลที่รับผิดชอบด้ำนควำมปลอดภัยในกำร
ปฏิบัติกำรของหลุมจอดอำกำศยำนด้วย 

 
ข้อ 695   ค ำว่ำ “STOP” ต้องใช้อักษรสีแดง และต้องแสดงทันทีทันใดเมื่อจ ำเป็นต้องหยุด 

กำรขับเคลื่อนเข้ำจอดของอำกำศยำน 
 

ฝ. ไฟน าร่องการขับเคลื่อนบนหลุมจอดอากาศยาน (Aircraft Stand Manoeuvring Guidance Lights) 
 

ข้อ 696   สนำมบินต้องจัดให้มีไฟน ำร่องกำรขับเคลื่อนบนหลุมจอดอำกำศยำน เพ่ืออ ำนวยกำร 
จัดต ำแหน่งของอำกำศยำนบนหลุมจอดอำกำศยำนที่มผีิวพ้ืนจรำจรซึ่งมีกำรใช้งำนในกรณีที่มีสภำพทัศนวิสัยไม่ดี เว้นแต่ 
จะมีวิธีกำรอ่ืนที่เพียงพอส ำหรับใช้ในกำรน ำทำง 

 
ข้อ 697   ไฟน ำร่องกำรขับเคลื่อนบนหลุมจอดอำกำศยำนต้องติดตั้งอยู่ในต ำแหน่งเดียวกันกับ

เครื่องหมำยหลุมจอดอำกำศยำน 
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ข้อ 698   ไฟน ำร่องกำรขับเคลื่อนบนหลุมจอดอำกำศยำนที่นอกเหนือไปจำกโคมไฟที่แสดง 
ต ำแหน่งหยุด ต้องเป็นไฟส่องสว่ำงคงที่สีเหลือง และสำมำรถมองเห็นได้ตลอดกำรขับเคลื่อนบนพ้ืนที่ส่วนที่ต้องกำร  
ให้มีกำรน ำทำง 

 
ข้อ 699   โคมไฟที่ใช้แสดงเส้นน ำอำกำศยำนเข้ำ เส้นบอกแนวกำรเลี้ยว และเส้นน ำอำกำศยำนออก 

ต้องมีกำรเว้นระยะห่ำงระหว่ำงโคมไฟไม่เกินเจ็ดจุดห้ำเมตรบนส่วนโค้ง และไม่เกินสิบห้ำเมตรบนส่วนที่เป็นเส้นตรง 
 
ข้อ 700   โคมไฟที่แสดงต ำแหน่งหยุดต้องเป็นไฟสีแดงส่องสว่ำงคงที่ไปในทิศทำงเดียว 
 
ข้อ 701   ควำมเข้มแสงของไฟส ำหรับหลุมจอดอำกำศยำนที่ใช้งำนต้องเพียงพอส ำหรับกำรมองเห็น

ในทุก ๆ สภำพทัศนวิสัย และในสภำพที่มีแสงไฟบริเวณโดยรอบรบกวน  
 
ข้อ 702   วงจรไฟต้องออกแบบให้มีลักษณะที่ท ำให้สำมำรถเปิดไฟเพ่ือแสดงว่ำหลุมจอดอำกำศยำน

สำมำรถใช้งำนได้ และปิดไฟเพ่ือแสดงว่ำหลุมจอดอำกำศยำนไม่สำมำรถใช้งำนได้ 
 

พ. ไฟแสดงต าแหน่งหยุดคอยบนถนน (Road-Holding Position Light) 
 

ข้อ 703   สนำมบินต้องจัดให้มีไฟแสดงต ำแหน่งหยุดคอยบนถนน ณ ต ำแหน่งหยุดคอยบนถนน 
ที่เชื่อมเข้ำสู่ทำงวิ่งซึ่งมีกำรใช้งำนในกรณีท่ีค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งต่ ำกว่ำห้ำร้อยห้ำสิบเมตร 

 
ข้อ 704   ไฟแสดงต ำแหน่งหยุดคอยบนถนนต้องอยู่ติดกับเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอย โดยมี

ระยะห่ำงหนึ่งจุดห้ำเมตร (+/- ศูนย์จุดห้ำเมตร) จำกขอบด้ำนซ้ำยหรือขวำของถนนตำมกฎหมำยว่ำด้วยกำรจรำจรทำงบก  
 
ข้อ 705   ไฟแสดงต ำแหน่งหยุดคอยบนถนนต้องเป็นไฟ ดังต่อไปนี้ 
(1)  ไฟจรำจรที่สำมำรถควบคุมได้ ซึ่งแสดงสีแดง (ให้หยุด) และสีเขียว (ให้ไปได้) หรือ 

(2)  ไฟกะพริบสีแดง โดยควำมถี่ของกำรกะพริบให้อยู่ที่สำมสิบถึงหกสิบครั้งต่อนำที 

 
ข้อ 706   ล ำแสงของไฟแสดงต ำแหน่งหยุดคอยบนถนนต้องส่องสว่ำงไปในทิศทำงเดียว และต้อง

ท ำให้ผู้ขับข่ียำนพำหนะซ่ึงก ำลังเคลื่อนที่เข้ำหำต ำแหน่งหยุดคอยสำมำรถมองเห็นได้ชัดเจน 
 
ข้อ 707   ควำมเข้มของล ำแสงจะต้องเพียงพอส ำหรับกำรมองเห็นในสภำพทัศนวิสัยต่ำง ๆ  

และในสภำพที่มีแสงไฟบริเวณโดยรอบรบกวน และต้องไม่ท ำให้ผู้ขับขี่ยำนพำหนะเกิดอำกำรตำพร่ำมัว 
 

ฟ. แถบไฟห้ามเข้า (No-Entry Bar) 
 

ข้อ 708  สนำมบินต้องจัดให้มีแถบไฟห้ำมเข้ำ ติดตั้งในลักษณะตัดขวำงทำงขับซึ่งใช้เป็นทำงขับออก
เท่ำนั้น เพ่ือช่วยป้องกันกำรขับเคลื่อนเข้ำไปในทำงขับดังกล่ำวโดยไม่ตั้งใจ ซึ่งถือเป็นส่วนหนึ่งของมำตรกำรป้องกันกำร
รุกล้ ำเข้ำไปในทำงวิ่งที่มีประสิทธิภำพ 



- ๑๕๒ - 
 

ข้อ 709   แถบไฟห้ำมเข้ำต้องติดตั้ งตัดขวำงทำงขับบริเวณจุดสิ้นสุดของทำงขับซึ่งใช้ เป็น 
ทำงขับออกเท่ำนั้น เมื่อต้องกำรช่วยป้องกันกำรขับเคลื่อนเข้ำไปในทำงขับดังกล่ำวในทิศทำงที่ไม่ถูกต้อง 

  
ข้อ 710   แถบไฟห้ำมเข้ำต้องติดตั้งอยู่ในต ำแหน่งเดียวกันกับป้ำยสัญลักษณ์ห้ำมเข้ำ หรือเครื่องหมำย

ห้ำมเข้ำ 
 

ข้อ 711   แถบไฟห้ำมเข้ำต้องประกอบด้วยไฟส่องสว่ำงไปในทิศทำงเดียว ซึ่งมีกำรติดตั้ ง  
เว้นระยะห่ำงเท่ำกันไม่เกินสำมเมตร โดยเป็นไฟสีแดงส่องสว่ำงไปยังทิศทำงของกำรเคลื่อนที่เข้ำสู่ทำงวิ่ง  

หำกจ ำเป็นต้องเพ่ิมควำมชัดเจนในกำรมองเห็นแถบไฟดังกล่ำว สนำมบินสำมำรถจัดให้มีไฟเพ่ิมเติม
โดยติดตั้งในลักษณะเดียวกันกับวรรคหนึ่งได้ 

 

ข้อ 712   สนำมบินต้องเพ่ิมกำรติดตั้งไฟซึ่งยกระดับขึ้นเหนือพ้ืนจ ำนวนหนึ่งคู่ที่บริเวณปลำย 
แต่ละด้ำนของแถบไฟห้ำมเข้ำซึ่งมีลักษณะเป็นไฟแบบฝังพ้ืน ในกรณีที่แถบไฟดังกล่ำวอำจไม่สำมำรถมองเห็นได้จำก
มุมมองของนักบินในขณะฝนตก หรือเมื่อนักบินจ ำเป็นต้องหยุดอำกำศยำนในต ำแหน่งที่ใกล้กับแถบไฟดังกล่ำว  
จนท ำให้แสงของแถบไฟนั้นถูกบดบังโดยโครงสร้ำงของอำกำศยำน 

 

ข้อ 713   ควำมเข้มของแสงสีแดงและกำรกระจำยล ำแสงของแถบไฟห้ำมเข้ำต้องเป็นไปตำม 
ที่ก ำหนดไว้ในภำคผนวกแนบท้ำย 2 รูปที่ 2-12 ถึงรูปที่ 2-16 ตำมควำมเหมำะสม 

 

ข้อ 714   ในกรณีที่สนำมบินก ำหนดให้แถบไฟห้ำมเข้ำเป็นส่วนหนึ่งของระบบน ำทำงและควบคุม
กำรเคลื่อนที่ของอำกำศยำนและยำนพำหนะบนภำคพ้ืนขั้นสูง และหำกมีกำรพิจำรณำด้ำนกำรปฏิบัติกำรแล้วเห็นว่ำ 
แถบไฟดังกล่ำวจ ำเป็นต้องมีควำมเข้มแสงที่สูงกว่ำปกติ เพ่ือรักษำควำมเร็วของกำรเคลื่อนที่บนภำคพ้ืนในสภำพ 
ทัศนวิสัยต่ ำ หรือในช่วงเวลำกลำงวันที่มีแสงสว่ำงจ้ำ ควำมเข้มของแสงสีแดงและกำรกระจำยล ำแสงของแถบไฟห้ำม
เข้ำต้องเป็นไปตำมที่ก ำหนดในภำคผนวกแนบท้ำย 2 รูปที่ 2-17 รูปที่ 2-18 หรือรูปที่ 2-19  

แถบไฟห้ำมเข้ำท่ีมีควำมเข้มแสงสูงตำมวรรคหนึ่ง ให้ใช้เฉพำะในกรณีที่มีควำมจ ำเป็นเท่ำนั้น  
 

ข้อ 715   ในกรณีที่จ ำเป็นต้องใช้โคมไฟที่มีกำรกระจำยล ำแสงแบบกว้ำง ควำมเข้มของแสงสีแดง
และกำรกระจำยล ำแสงของแถบไฟห้ำมเข้ำ ต้องเป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในภำคผนวกแนบท้ำย 2 รูปที่ 2-17 หรือ 
รูปที่ 2-19 

 
ข้อ 716   ไฟกึ่งกลำงทำงขับที่อยู่หลังจำกแถบไฟห้ำมเข้ำ เมื่อมองเข้ำหำทำงวิ่ง ต้องไม่สำมำรถ

มองเห็นจำกมุมมองเมื่ออยู่บนทำงขับ 
 

ภ. ไฟแสดงสถานะทางว่ิง (Runway Status Lights) 
 

ข้อ 717   ไฟแสดงสถำนะทำงวิ่ง ซึ่งเป็นประเภทของระบบกำรแจ้งเตือนกำรรุกล้ ำทำงวิ่งแบบ
อัตโนมัต ิ(Autonomous Runway Incursion Warning System: ARIWS) ให้ประกอบด้วยไฟสองประเภท ดังต่อไปนี้ 

(๑)  ไฟเตือนเมื่อทำงวิ่งที่ก ำลังจะเข้ำมีกำรใช้งำนอยู่หรือไม่ปลอดภัย (Runway Entrance Lights: RELs)  
(๒)  ไฟเตือนเมื่อทำงวิ่งไม่ปลอดภัยที่จะท ำกำรวิ่งขึ้นจำกทำงวิ่ง (Take-off Hold Lights: THLs) 
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ข้อ 718   ในกรณีที่สนำมบินจัดให้มีไฟเตือนเมื่อทำงวิ่งที่ก ำลังจะเข้ำมีกำรใช้งำนอยู่หรือไม่ปลอดภัย
ตำมข้อ 717 (๑) ไฟดังกล่ำวต้องติดตั้งเลื่อนออกมำทำงด้ำนข้ำงห่ำงจำกเส้นกึ่งกลำงทำงขับศูนย์จุดหกเมตร 
และอยู่ในด้ำนตรงข้ำมกับไฟกึ่งกลำงทำงขับ โดยเริ่มต้นที่ระยะศูนย์จุดหกเมตรก่อนต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง 
และยำวต่อไปจนถึงขอบของทำงวิ่ง โดยจะต้องมีไฟจ ำนวนหนึ่งโคมติดตั้งเพ่ิมเติมบนทำงวิ่งห่ำงจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง
ศูนย์จุดหกเมตร และจัดวำงในแนวเดียวกับไฟสองโคมสุดท้ำยของไฟเตือนเมื่อทำงวิ่งที่ก ำลังจะเข้ำมีกำรใช้งำนอยู่หรือ 
ไม่ปลอดภัยที่ติดตั้งอยู่บนทำงขับ  

ในกรณีที่สนำมบินมีต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งตั้งแต่สองแห่งขึ้นไป ต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง
ตำมวรรคหนึ่งให้หมำยถึงต ำแหน่งที่อยู่ใกล้กับทำงวิ่งมำกท่ีสุด  

 
ข้อ 719   ไฟเตือนเมื่อทำงวิ่งที่ก ำลังจะเข้ำมีกำรใช้งำนอยู่หรือไม่ปลอดภัยต้องประกอบด้วยโคมไฟ

อย่ำงน้อยห้ำโคม และต้องติดตั้งตำมแนวยำวของทำงขับ โดยเว้นระยะห่ำงกันอย่ำงน้อยสำมจุดแปดเมตร และสูงสุด
ไม่เกินสิบห้ำจุดสองเมตร ขึ้นอยู่กับควำมยำวของทำงขับที่เกี่ยวข้อง ยกเว้นส ำหรับไฟหนึ่งโคมที่ติดตั้งใกล้กับ 
เส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง 

 
ข้อ 720   ในกรณีที่สนำมบินจัดให้มีไฟเตือนเมื่อทำงวิ่งไม่ปลอดภัยที่จะท ำกำรวิ่งขึ้นจำกทำงวิ่ง 

ตำมข้อ 717 (๒)  ไฟดังกล่ำวต้องติดตั้งเลื่อนออกมำทำงด้ำนข้ำงห่ำงจำกไฟกึ่งกลำงทำงวิ่งด้ำนละหนึ่งจุดแปดเมตร  
และต่อขยำยยำวขนำนคู่กันไป โดยเริ่มต้นที่ระยะหนึ่งร้อยสิบห้ำเมตรจำกจุดเริ่มต้นของทำงวิ่ง และหลังจำกนั้น  
ทุก ๆ สำมสิบเมตร เป็นระยะทำงอย่ำงน้อยสี่ร้อยห้ำสิบเมตร 

ไฟเตือนเมื่อทำงวิ่งไม่ปลอดภัยที่จะท ำกำรวิ่งขึ้นจำกทำงวิ่งตำมวรรคหนึ่ง อำจติดตั้งในลักษณะ
เดียวกันที่จุดเริ่มต้นในกำรวิ่งขึ้น 

 
ข้อ 721   ในกรณีที่สนำมบินจัดให้มีไฟเตือนเมื่อทำงวิ่งที่ก ำลังจะเข้ำมีกำรใช้งำนอยู่หรือไม่ปลอดภัย 

ไฟดังกล่ำวต้องประกอบด้วยโคมไฟเดี่ยวฝังพ้ืนติดตั้งเรียงกันเป็นแนวเดียว โดยเป็นไฟสีแดงส่องไปยัง ทิศทำงที่ 
อำกำศยำนเคลื่อนที่เข้ำสู่ทำงวิ่ง 

 
ข้อ 722   ไฟเตือนเมื่อทำงวิ่งที่ก ำลังจะเข้ำมีกำรใช้งำนอยู่หรือไม่ปลอดภัย ซึ่งติดตั้งที่บริเวณจุดตัด

ของทำงขับกับทำงวิ่ง จะต้องติดสว่ำงตำมรูปแบบกำรจัดวำงภำยในเวลำน้อยกว่ำสองวินำที หลังจำกระบบสั่งกำรให้มี
กำรแจ้งเตือน  

 
ข้อ 723   ควำมเข้มแสงและกำรกระจำยล ำแสงของไฟเตือนเมื่อทำงวิ่งที่ก ำลังจะเข้ำมีกำรใช้งำนอยู่

หรือไม่ปลอดภัย ต้องเป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในภำคผนวกแนบท้ำย 2 รูปที่ 2-12 และรูปที่ 2-14  
สนำมบินอำจพิจำรณำลดควำมกว้ำงล ำแสงของไฟเตือนเมื่อทำงวิ่งที่ก ำลังจะเข้ำมีกำรใช้งำนอยู่

หรือไม่ปลอดภัยบำงดวงที่ติดตั้งอยู่ในบริเวณจุดตัดบนทำงขับกับทำงวิ่งซึ่งท ำมุมแหลมกัน เพ่ือให้แน่ใจว่ำไฟดังกล่ำว
จะไม่สำมำรถมองเห็นได้จำกอำกำศยำนที่อยู่บนทำงวิ่ง 

 
ข้อ 724  ในกรณีที่สนำมบินจัดให้มีไฟเตือนเมื่อทำงวิ่งไม่ปลอดภัยที่จะท ำกำรวิ่งขึ้นจำกทำงวิ่ง  

ไฟดังกล่ำวต้องประกอบด้วยไฟแบบฝังพื้นจ ำนวนสองแถว โดยเป็นไฟสีแดงส่องไปยังอำกำศยำนที่ก ำลังจะวิ่งขึ้น 
 



- ๑๕๔ - 
 

ข้อ 725   ไฟเตือนเมื่อทำงวิ่งไม่ปลอดภัยที่จะท ำกำรวิ่งขึ้นจำกทำงวิ่งต้องติดสว่ำงตำมรูปแบบ 
กำรจัดวำงภำยในเวลำน้อยกว่ำสองวินำที หลังจำกระบบสั่งกำรให้มีกำรแจ้งเตือน 

 
ข้อ 726   ควำมเข้มแสงและกำรกระจำยล ำแสงของไฟเตือนเมื่อทำงวิ่งไม่ปลอดภัยที่จะท ำกำรวิ่งขึ้น

จำกทำงวิ่ง ต้องเป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในภำคผนวกแนบท้ำย 2 รูปที่ 2-25 
 
ข้อ 727   ไฟเตือนเมื่อทำงวิ่งที่ก ำลังจะเข้ำมีกำรใช้งำนอยู่หรือไม่ปลอดภัย และไฟเตือนเมื่อทำงวิ่ง  

ไม่ปลอดภัยที่จะท ำกำรวิ่งขึ้นจำกทำงวิ่ง ต้องเป็นแบบอัตโนมัติในลักษณะที่กำรควบคุมแต่ละระบบสำมำรถปิด 
กำรท ำงำนของอีกระบบหรือทั้งสองระบบได้ 

 
4. ป้ายสัญลักษณ์ (Signs) 

 
ก. บททั่วไป  

 
ข้อ 728   ป้ำยสัญลักษณ์ที่ติดตั้งในสนำมบินจะต้องเป็นป้ำยข้อควำมถำวร (fixed message signs) 

หรือข้อควำมที่เปลี่ยนแปลงได ้(variable message signs) 
  
ข้อ 729   สนำมบินต้องจัดให้มีป้ำยสัญลักษณ์เพ่ือใช้สื่อสำรข้อควำมที่จะบังคับให้ปฏิบัติตำมและ

ข้อมูลเกี่ยวกับต ำแหน่งหรือจุดหมำยปลำยทำงบนพ้ืนที่เคลื่อนไหว หรือเพ่ือให้ข้อมูลอ่ืน ๆ ซึ่งเป็นไปตำมหลักเกณฑ์ 
ที่ผู้อ ำนวยกำรก ำหนดตำมข้อ 1045 

 
ข้อ 730   สนำมบินต้องจัดให้มีป้ำยข้อควำมที่เปลี่ยนแปลงได้ในกรณี ดังต่อไปนี้ 
(1) ข้อควำมที่จะบังคับให้ปฏิบัติตำมหรือข้อมูลที่แสดงอยู่บนป้ำยสัญลักษณ์ที่มีควำมเกี่ยวข้องเฉพำะ

กับช่วงเวลำใดเวลำหนึ่งเท่ำนั้น หรือ 
(2) มีควำมจ ำเป็นที่จะต้องมีกำรแสดงข้อมูลที่ ก ำหนดไว้ล่วงหน้ำซึ่งเปลี่ยนแปลงได้บนป้ำย

สัญลักษณ์ เพ่ือให้เป็นไปตำมหลักเกณฑ์ท่ีผู้อ ำนวยกำรก ำหนดตำมข้อ 1045 
 

ข้อ 731   ป้ำยสัญลักษณ์ตำมข้อ 729 ต้องมีลักษณะที่แตกหักง่ำย และหำกติดตั้งในต ำแหน่ง 
ใกล้ทำงวิ่งหรือทำงขับ ควำมสูงของป้ำยสัญลักษณ์ต้องอยู่ในระดับที่ต่ ำเพียงพอ ที่จะรักษำระยะห่ำงระหว่ำงใบพัด 
และเครื่องยนต์ของอำกำศยำนกับป้ำยสัญลักษณ์นั้น โดยควำมสูงของป้ำยสัญลักษณ์ต้องมีขนำดไม่เกินที่แสดงไว้ใน
ตำรำงที่ 24 
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ตารางท่ี 24 ระยะห่างของป้ายส าหรับน าร่องการขับเคลื่อนบนทางขับรวมถึงป้ายแสดงทางออกจากทางว่ิง 

ความสูงของป้ายสัญลักษณ์ (มิลลิเมตร) ระยะตั้งฉากจาก 
ขอบของทางขับถึง 
ด้านที่อยู่ใกล้ของ 

ป้ายสัญลักษณ์ (เมตร) 

ระยะตั้งฉากกับด้านข้าง
ขอบนอกของทางว่ิงอยู่
ใกล้กับป้ายสัญลักษณ์ 

(เมตร) 
รหัสตัวเลข ค าอธิบาย 

ด้านหน้า 

(ไม่น้อย
กว่า) 

การติดตั้ง 

(ไม่เกิน) 

1 หรือ 2 200 300 700 5 ถึง 11 3 ถึง 10 

1 หรือ 2 300 450 900 5 ถึง 11 3 ถึง 10 

3 หรือ 4 300 450 900 11 ถึง 21 8 ถึง 15 

3 หรือ 4 400 600 1,100 11 ถึง 21 8 ถึง 15 

 

ข้อ 732   ป้ำยสัญลักษณ์ต้องมีลักษณะเป็นสี่เหลี่ยมมุมฉำก โดยด้ำนที่ยำวกว่ำให้วำงในแนวนอน  
ตำมท่ีแสดงไว้ในรูปที่ 40 และรูปที่ 41  

 
ข้อ 733   ป้ำยบังคับต้องเป็นป้ำยสัญลักษณ์ที่ติดตั้งอยู่บนพื้นที่เคลื่อนไหวและใช้สีแดงเท่ำนั้น 
 
ข้อ 734   ข้อควำมบนป้ำยสัญลักษณ์ต้องเป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในภำคผนวกแนบท้ำย 4  
 
ข้อ 735   ป้ำยสัญลักษณ์ต้องมีแสงไฟส่องสว่ำงเป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในภำคผนวกแนบท้ำย 4  

เมื่อต้องกำรใช้ป้ำยสัญลักษณด์ังกล่ำวส ำหรับ 
(1) ทำงวิ่งที่มีค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งต่ ำกว่ำแปดร้อยเมตร หรือ 
(2) ทำงวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน ในเวลำกลำงคืน หรือ 
(3) ทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบิน ที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 ในเวลำ

กลำงคืน 
 

ข้อ 736   ป้ำยสัญลักษณ์ต้องเป็นแบบสะท้อนแสงหรือมีแสงไฟส่องสว่ำงเป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ ใน
ภำคผนวกแนบท้ำย 4 เมื่อมีกำรใช้งำนในเวลำกลำงคืน ส ำหรับทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบิน  
ที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2 

 
ข้อ 737   ป้ำยข้อควำมที่เปลี่ยนแปลงได้ต้องไม่แสดงข้อควำมใด ๆ เมื่อไม่ได้ใช้งำน 
 
ข้อ 738   ในกรณีที่มีกำรขัดข้อง ป้ำยข้อควำมที่เปลี่ยนแปลงได้ต้องไม่แสดงข้อมูลที่จะน ำไปสู่ 

กำรปฏิบัติที่ไม่ปลอดภัยจำกนักบินและผู้ขับขี่ยำนพำหนะ 
 
ข้อ 739   กำรเปลี่ยนจำกข้อมูลหนึ่งไปยังอีกข้อมูลหนึ่งของป้ำยข้อควำมที่เปลี่ยนแปลงได้ต้องใช้

ช่วงระยะเวลำที่สั้นที่สุดเท่ำที่ท ำได้ ทั้งนี้ ต้องไม่เกินห้ำวินำที  



- ๑๕๖ - 
 

รูปที่ 40 ป้ายบังคับ 

 
  



- ๑๕๗ - 
 

รูปที ่41 ป้ายบอกข้อมูล 

 
 

 
  



- ๑๕๘ - 
 

ข. ป้ายบังคับ (Mandatory Instruction Signs) 
 

ข้อ 740   สนำมบินต้องจัดให้มีป้ำยบังคับเพ่ือระบุต ำแหน่งซึ่งอำกำศยำนหรือยำนพำหนะที่ก ำลัง  
จะขับเคลื่อนเข้ำไปในพ้ืนที่หลังจำกต ำแหน่งของป้ำยนั้นจะต้องได้รับอนุญำตจำกพนักงำนควบคุมกำรจรำจร 
ทำงอำกำศก่อน 

 
ข้อ 741   ป้ำยบังคับต้องรวมถึงป้ำยแสดงหมำยเลขทำงวิ่ง ป้ำยต ำแหน่งหยุดคอย ประเภทที่หนึ่ง 

ประเภทที่สอง หรือประเภทที่ สำม ป้ำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ ง ป้ำยแสดงต ำแหน่งหยุดคอยบนถนน  
และป้ำยสัญลักษณ์ “NO ENRTY” 

 
ข้อ 742   สนำมบินต้องติดตั้งป้ำยแสดงหมำยเลขทำงวิ่งเพ่ิมเติมจำกกำรท ำเครื่องหมำยต ำแหน่ง 

หยุดคอยเข้ำทำงวิ่งแบบ A ณ จุดตัดกันระหว่ำงทำงขับกับทำงวิ่งหรือจุดตัดกันของทำงวิ่งสองเส้น 
 
ข้อ 743   สนำมบินต้องติดตั้งป้ำยต ำแหน่งหยุดคอยประเภทที่หนึ่ง ประเภทที่สอง หรือประเภทที่สำม

เพ่ิมเติมจำกกำรท ำเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งแบบ B  
 
ข้อ 744   สนำมบินต้องติดตั้งป้ำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งเพ่ิมเติมจำกกำรท ำ เครื่องหมำย

ต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งแบบ A ณ ต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง ซึ่งเป็นไปตำมข้อ 227  
 
ข้อ 745   สนำมบินต้องติดตั้งป้ำยแสดงต ำแหน่งเพ่ิมเติมจำกกำรติดตั้งป้ำยแสดงหมำยเลขทำงวิ่ง 

ในต ำแหน่งด้ำนนอกที่ไกลที่สุดจำกทำงขับตำมควำมเหมำะสม ณ จุดตัดกันระหว่ำงทำงขับกับทำงวิ่ง 
 
ข้อ 746   สนำมบินต้องจัดให้มีป้ำยสัญลักษณ์ “NO ENTRY” ที่ต ำแหน่งก่อนเข้ำไปในเขตพ้ืนที่ 

หวงห้ำม 
 
ข้อ 747   ป้ำยแสดงหมำยเลขทำงวิ่งที่จุดตัดกันระหว่ำงทำงขับกับทำงวิ่ง หรือจุดตัดกันของทำงวิ่ง

สองเส้น ต้องติดตั้งอยู่ที่บริเวณด้ำนข้ำงทั้งสองด้ำนของเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง โดยหันด้ำนหน้ำของ
ป้ำยไปในทิศทำงที่มองเห็นได้เม่ือจะเข้ำสู่ทำงวิ่ง 

ต ำแหน่งของป้ำยสัญลักษณ์ท่ีจุดตัดของทำงขับและทำงวิ่งให้เป็นไปตำมรูปที ่42  
 
ข้อ 748   ป้ำยต ำแหน่งหยุดคอยประเภทที่หนึ่ง ประเภทที่สอง หรือประเภทที่สำมต้องติดตั้ง  

อยู่ที่บริเวณด้ำนข้ำงทั้งสองด้ำนของเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง โดยหันด้ำนหน้ำของป้ำยไปในทิศทำง  
ที่มองเห็นได้เม่ือจะเข้ำสู่พื้นที่วิกฤต 

 
ข้อ 749   สนำมบินต้องติดตั้งป้ำยสัญลักษณ์ “NO ENTRY” ที่จุดเริ่มต้นของพ้ืนที่ที่จะเข้ำไปสู่ 

เขตหวงห้ำม บริเวณด้ำนข้ำงแต่ละด้ำนของทำงขับซึ่งมองเห็นได้โดยนักบิน 
 
 



- ๑๕๙ - 
 

รูปที่ 42 ตัวอย่างต าแหน่งของป้ายสัญลักษณ์ที่จุดตัดของทางขับและทางว่ิง 

 

หมำยเหตุ ระยะ X คือระยะที่ก ำหนดอยู่ในตำรำงที ่12 ระยะ Y คือระยะที่ก ำหนด ณ ขอบของพ้ืนที่
วิกฤตหรืออ่อนไหวต่อสัญญำณของระบบกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน 
  
  



- ๑๖๐ - 
 

ข้อ 750  ป้ำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งต้องติดตั้งอยู่ที่บริเวณด้ำนข้ำงทั้งสองด้ำนของ
เครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งซึ่งเป็นไปตำมข้อ 227 โดยหันด้ำนหน้ำของป้ำยไปในทิศทำงที่มองเห็นได้ 
เมื่อจะเข้ำสู่ พ้ืนผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำง หรือพ้ืนที่วิกฤตหรืออ่อนไหวต่อสัญญำณของระบบกำรบินลงด้วยเครื่องวัด
ประกอบกำรบิน 

 
ข้อ 751   ป้ำยบังคับต้องประกอบด้วยข้อควำมสีขำวบนพ้ืนหลังสีแดง 

 
ข้อ 752   ในกรณีที่สภำพแวดล้อมหรือปัจจัยอ่ืน ๆ ส่งผลให้มีควำมจ ำเป็นในกำรเพ่ิมควำมชัดเจน

ของกำรมองเห็นข้อควำมที่อยู่บนป้ำยบังคับ สนำมบินต้องเพ่ิมเส้นขอบสีด ำรอบขอบนอกของตัวอักษรสีขำวนั้น ๆ  
โดยเส้นขอบสีด ำดังกล่ำวต้องมีควำมกว้ำง ดังต่อไปนี้ 

(๑)  สิบมิลลิเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2  
(๒)  ยี่สิบมิลลิเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 
 
ข้อ 753   ข้อควำมบนป้ำยแสดงหมำยเลขทำงวิ่งต้องประกอบด้วยตัวเลขหัวทำงวิ่งของทำงวิ่ง  

สองเส้นที่ตัดกัน เมื่อเทียบกับต ำแหน่งกำรมองป้ำยสัญลักษณ์ ยกเว้นกรณีที่ป้ำยแสดงหมำยเลขทำงวิ่งติดตั้งอยู่บน
บริเวณใกล้กับปลำยสุดของทำงวิ่ง ป้ำยนั้นอำจแสดงตัวเลขของทำงวิ่งนั้นเพียงทำงวิ่งเดียว 

 
ข้อ 754   ข้อควำมบนป้ำยต ำแหน่งหยุดคอยประเภทที่หนึ่ง ประเภทที่สอง ประเภทที่สำม หรือ

ประเภทที่สองและประเภทที่สำมร่วมกัน หรือประเภทที่หนึ่ง ประเภทที่สองและประเภทที่สำมร่วมกัน ต้องประกอบด้วย 
หมำยเลขหัวทำงวิ่งและตำมด้วยตัวหนังสือ “CAT I”, “CAT II”, “CAT III” หรือ “CAT II/III” หรือ “CAT I/II/III” 
แล้วแต่กรณี 

 
ข้อ 755   ข้อควำมบนป้ำยสัญลักษณ ์“NO ENTRY” ต้องเป็นไปตำมรูปที่ 40 
 
ข้อ 756   ข้อควำมบนป้ำยต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง ณ ต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งซึ่งเป็นไปตำม

ข้อ 227 ต้องประกอบด้วยชื่อของทำงขับและตัวเลข 
 
ข้อ 757   หำกมีกำรติดตั้งป้ำยบังคับ ให้ใช้ข้อควำมหรือสัญลักษณ์ซึ่งเป็นไปตำมรูปที่ 40 
 

ค. ป้ายบอกข้อมูล (Information Signs)   
 

ข้อ 758   สนำมบินต้องจัดให้มีป้ำยบอกข้อมูล ในกรณีที่มีควำมจ ำเป็นเชิงปฏิบัติกำรซึ่งต้องกำร 
ป้ำยสัญลักษณเ์พ่ือระบุข้อมูลต ำแหน่งเฉพำะหรือเส้นทำง (ทิศทำงหรือจุดหมำยปลำยทำง) 

 
ข้อ 759   ป้ำยบอกข้อมูลต้องประกอบด้วย ป้ำยแสดงทิศทำง ป้ำยแสดงต ำแหน่ง ป้ำยแสดงจุดหมำย

ปลำยทำง ป้ำยแสดงทำงออกจำกทำงวิ่ง (runway exit signs) ป้ำยแสดงทำงออกพ้นจำกทำงวิ่ง (runway vacated signs) 
และป้ำยบอกควำมยำวโทรำที่เหลือส ำหรับกำรวิ่งขึ้นบนทำงวิ่งที่มีจุดตัด (intersection take-off signs) 

 



- ๑๖๑ - 
 

ข้อ 760   สนำมบินต้องจัดให้มีป้ำยแสดงทำงออกจำกทำงวิ่ง หำกมีควำมจ ำเป็นเชิงปฏิบัติกำร  
ที่ต้องกำรกำรแสดงต ำแหน่งออกจำกทำงวิ่ง 

 
ข้อ 761  สนำมบินต้องจัดให้มีป้ำยแสดงทำงออกพ้นจำกทำงวิ่ง ในบริเวณที่ทำงขับออกไม่มี 

ไฟกึ่งกลำงทำงขับ และมีควำมจ ำเป็นที่ต้องแสดงให้นักบินที่ก ำลังขับเคลื่อนอำกำศยำนออกจำกทำงวิ่ง รู้ต ำแหน่ง 
แนวขอบเขตของพ้ืนที่วิกฤตหรืออ่อนไหวต่อสัญญำณของระบบกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน หรือขอบล่ำง
ของพ้ืนผิวลำดเอียงชั้นใน โดยขึ้นกับว่ำต ำแหน่งใดไกลจำกเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งมำกกว่ำ ต ำแหน่งของป้ำยแสดงทำงออก
พ้นจำกทำงวิ่งต้องค ำนึงถึงควำมยำวของอำกำศยำนที่ใช้ทำงวิ่งนั้นด้วย 

 
ข้อ 762   สนำมบินต้องจัดให้มีป้ำยบอกควำมยำวโทรำที่เหลือส ำหรับกำรวิ่งขึ้นบนทำงวิ่งที่มีจุดตัด 

หำกมีควำมจ ำเป็นเชิงปฏิบัติกำรซึ่งต้องกำรกำรแสดงระยะทำงควำมยำวโทรำที่เหลือส ำหรับกำรวิ่งขึ้นบนทำงวิ่ง  
ที่มีจุดตัด 

 
ข้อ 763   หำกมีควำมจ ำเป็น สนำมบินต้องจัดให้มีป้ำยแสดงจุดหมำยปลำยทำง เพ่ือบอกทิศทำง 

ไปยังต ำแหน่งปลำยทำงเฉพำะในสนำมบิน เช่น พ้ืนที่ขนถ่ำยสินค้ำ พ้ืนที่กำรบินทั่วไป 
 
ข้อ 764   สนำมบินต้องจัดให้มีป้ำยสัญลักษณ์แบบผสมระหว่ำงป้ำยแสดงต ำแหน่งและป้ำยแสดง

ทิศทำง ในกรณีที่ต้องกำรใช้แสดงข้อมูลเส้นทำง ก่อนที่จะถึงจุดตัดบนทำงขับ 
 
ข้อ 765   สนำมบินต้องจัดให้มีป้ำยแสดงทิศทำงในกรณีที่มีควำมจ ำเป็นเชิงปฏิบัติกำรซึ่งต้องกำร

แสดงชื่อและทิศทำงของทำงขับที่บริเวณจุดตัด 
 
ข้อ 766   สนำมบินต้องจัดให้มีป้ำยแสดงต ำแหน่งที่บริเวณต ำแหน่งหยุดคอยบนทำงขับ 
 
ข้อ 767   สนำมบินต้องจัดให้มีป้ำยแสดงต ำแหน่งร่วมกับป้ำยแสดงหมำยเลขทำงวิ่ง ยกเว้น  

ที่บริเวณจุดตัดกันของทำงวิ่งกับทำงวิ่ง 
 
ข้อ 768   สนำมบินต้องจัดให้มีป้ำยแสดงต ำแหน่งร่วมกับป้ำยแสดงทิศทำง ยกเว้นเมื่อกำรศึกษำ

ทำงด้ำนกำรบินแสดงให้เห็นว่ำไม่มีควำมจ ำเป็นต้องจัดให้มีป้ำยดังกล่ำว 
 
ข้อ 769   หำกมีควำมจ ำเป็น สนำมบินต้องจัดให้มีป้ำยแสดงต ำแหน่ง เพ่ือบอกต ำแหน่งของ 

ทำงขับที่น ำอำกำศยำนออกจำกลำนจอดอำกำศยำน หรือต ำแหน่งของทำงขับหลังจำกจุดตัดกันของทำงขับ  
 
ข้อ 770   ในกรณีที่ทำงขับไปสิ้นสุดที่จุดตัด ซึ่งมีลักษณะเป็นรูปตัว T และมีควำมจ ำเป็นต้อง 

แสดงให้เห็น สนำมบินต้องจัดให้มีแผงกั้น ป้ำยแสดงทิศทำง หรือเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ ประเภท
ทัศนวิสัยอ่ืน ๆ ที่เหมำะสม  

  



- ๑๖๒ - 
 

ข้อ 771   หำกสำมำรถท ำได้ สนำมบินต้องติดตั้งป้ำยบอกข้อมูลที่บริเวณด้ำนซ้ำยของทำงขับ 
ในต ำแหน่งซึ่งเป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่ 24 ยกเว้นตำมที่ก ำหนดในข้อ 774 และข้อ 782  

 
ข้อ 772   ณ จุดตัดบนทำงขับ ป้ำยบอกข้อมูลต้องอยู่ในต ำแหน่งก่อนที่จะถึงจุดตัดและอยู่ใน 

แนวเดียวกับเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยบนทำงขับ ในกรณีที่ไม่มีเครื่องหมำยต ำแหน่งหยุดคอยบนทำงขับ 
สนำมบินต้องติดตั้งป้ำยสัญลักษณ์ที่ระยะอย่ำงน้อยหกสิบเมตรจำกแนวเส้นกึ่งกลำงของทำงขับที่ตัดกันส ำหรับทำงวิ่ง 
ซึ่งมีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 และที่ระยะอย่ำงน้อยสี่สิบเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2 

 
ข้อ 773 ป้ำยแสดงต ำแหน่งตำมข้อ 766 ที่ติดตั้งหลังจำกจุดตัดกันของทำงขับ อำจติดตั้งด้ำนใด

ด้ำนหนึ่งของทำงขับก็ได ้
 
ข้อ 774   ป้ำยแสดงทำงออกจำกทำงวิ่งต้องติดตั้งอยู่ที่ด้ำนเดียวกันกับทำงวิ่งที่มีทำงออกจำก 

ทำงวิ่งนั้นอยู่ และต ำแหน่งในกำรติดตั้งให้เป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที ่24 
 
ข้อ 775   ป้ำยแสดงทำงออกจำกทำงวิ่งต้องติดตั้งอยู่ที่บริเวณก่อนถึงจุดออกจำกทำงวิ่ง โดยอยู่ใน

แนวเดียวกับต ำแหน่งก่อนที่จะถึงจุดสัมผัสที่จะเริ่มโค้งออกจำกแนวทำงวิ่งที่ระยะอย่ำงน้อยหกสิบเมตร ส ำหรับทำงวิ่ง 
ที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 และท่ีระยะอย่ำงน้อยสำมสิบเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2  

 
ข้อ 776   ป้ำยแสดงทำงออกพ้นจำกทำงวิ่งต้องติดตั้งอยู่บริเวณด้ำนใดด้ำนหนึ่งของทำงขับ 

เป็นอย่ำงน้อย โดยระยะห่ำงระหว่ำงป้ำยสัญลักษณ์และเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งต้องไม่น้อยกว่ำระยะห่ำง ดังต่อไปนี้ 
แล้วแต่ว่ำระยะใดมำกกว่ำ  

(1)  ระยะห่ำงระหว่ำงเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งและแนวขอบเขตของพ้ืนที่วิกฤตหรืออ่อนไหวต่อสัญญำณ
ระบบกำรบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน หรือ 

(2)  ระยะห่ำงระหว่ำงเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งและขอบล่ำงของพ้ืนผิวลำดเอียงชั้นใน 
 
ข้อ 777   ในกรณีที่สนำมบินติดตั้งป้ำยแสดงต ำแหน่งทำงขับร่วมกับป้ำยแสดงทำงออกพ้นจำก 

ทำงวิ่ง ให้ติดตั้งป้ำยแสดงต ำแหน่งทำงขับอยู่ด้ำนนอกของป้ำยแสดงทำงออกพ้นจำกทำงวิ่ง 
 
ข้อ 778   ป้ำยบอกควำมยำวโทรำที่เหลือส ำหรับกำรวิ่งขึ้นบนทำงวิ่งที่มีจุดตัด ต้องติดตั้งอยู่บริเวณ

ด้ำนซ้ำยของทำงขับที่เข้ำสู่ต ำแหน่งจุดตัดกับทำงวิ่ง โดยระยะห่ำงระหว่ำงป้ำยสัญลักษณ์และเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง 
ไม่น้อยกว่ำหกสิบเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 และไม่น้อยกว่ำสี่สิบห้ำเมตร ส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัส
ตัวเลขเป็น 1 หรือ 2 

 
ข้อ 779   ในกรณีที่สนำมบินติดตั้งป้ำยแสดงต ำแหน่งทำงขับร่วมกับป้ำยแสดงหมำยเลขทำงวิ่ ง  

ป้ำยแสดงต ำแหน่งทำงขับต้องติดตั้งอยู่ด้ำนนอกของป้ำยแสดงหมำยเลขทำงวิ่ง 
 
ข้อ 780   สนำมบินต้องไม่ติดตั้งป้ำยแสดงจุดหมำยปลำยทำงร่วมกันกับป้ำยแสดงต ำแหน่งหรือ  

ป้ำยแสดงทิศทำง 
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ข้อ 781   สนำมบินจะต้องไม่ติดตั้งป้ำยบอกข้อมูลที่นอกเหนือไปจำกป้ำยแสดงต ำแหน่งร่วมกัน 
กับป้ำยบังคับ 

 
ข้อ 782   ป้ำยแสดงทิศทำง แผงกั้น หรือเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ ประเภท 

ทัศนวิสัยอ่ืน ๆ ที่เหมำะสม ซึ่งใช้เพ่ือระบุจุดตัดรูปตัว T ต้องติดตั้งอยู่ด้ำนตรงข้ำมของจุดตัด และหันด้ำนหน้ำของ
ป้ำยเข้ำหำทำงขับ 

 

ข้อ 783   ป้ำยบอกข้อมูลที่นอกเหนือไปจำกป้ำยแสดงต ำแหน่งต้องประกอบด้วยข้อควำมสีด ำ 
บนพื้นหลังสีเหลือง 

 

ข้อ 784   ป้ำยแสดงต ำแหน่งต้องประกอบด้วยข้อควำมสีเหลืองบนพ้ืนหลังสีด ำ และเมื่อติดตั้งเป็น
ป้ำยเดี่ยว ป้ำยสัญลักษณด์ังกล่ำวต้องมีเส้นขอบสีเหลืองล้อมรอบด้วย 

 

ข้อ 785   ข้อควำมบนป้ำยแสดงทำงออกจำกทำงวิ่งต้องประกอบด้วยข้อควำมบอกชื่อของทำงขับ
ออกจำกทำงวิ่ง และเครื่องหมำยลูกศรแสดงทิศทำงเข้ำสู่ทำงขับนั้น 

 

ข้อ 786   ข้อควำมบนป้ำยแสดงทำงออกพ้นจำกทำงวิ่งต้องแสดงรูปของเครื่องหมำยต ำแหน่ง 
หยุดคอยเข้ำทำงวิ่งแบบ A ทั้งนี้ ให้เป็นไปตำมรูปที ่41 

 
ข้อ 787   ข้อควำมบนป้ำยบอกควำมยำวโทรำที่เหลือส ำหรับกำรวิ่งขึ้นจำกทำงวิ่งที่มีจุดตัดต้อง

ประกอบด้วยตัวเลขที่แสดงถึงระยะทำงที่เหลือของควำมยำวทำงวิ่งส ำหรับกำรวิ่งขึ้นในหน่วยเมตร รวมทั้ง  
มีเครื่องหมำยลูกศรชี้ไปตำมทิศทำงของกำรวิ่งขึ้น ตำมรูปที่ 41 

 
ข้อ 788   ข้อควำมบนป้ำยแสดงจุดหมำยปลำยทำงต้องประกอบด้วยตัวอักษร ตัวเลข หรือ 

ทั้งตัวอักษรและตัวเลข เพ่ือแสดงจุดหมำยปลำยทำง รวมทั้งมีเครื่องหมำยลูกศรชี้ในทิศทำงขับเคลื่อนไปยังปลำยทำง 
ตำมรูปที่ 41 

 
ข้อ 789   ข้อควำมบนป้ำยแสดงทิศทำงต้องประกอบด้วยตัวอักษร หรือตัวอักษรและตัวเลข 

เพ่ือแสดงชื่อของทำงขับ รวมทั้งมีเครื่องหมำยลูกศรชี้ในทิศทำงไปยังทำงขับนั้น ๆ ตำมควำมเหมำะสม ตำมรูปที่ 41  
 
ข้อ 790   ข้อควำมบนป้ำยแสดงต ำแหน่งต้องประกอบด้วยชื่อของทำงขับ ทำงวิ่ง หรือพ้ืนที่ที่มี  

ผิวพ้ืนจรำจรอื่น ๆ ซึ่งเป็นต ำแหน่งที่อำกำศยำนก ำลังปฏิบัติกำรอยู่หรือก ำลังจะเข้ำไป และต้องไม่มีเครื่องหมำยลูกศร
อยู่บนป้ำยสัญลักษณด์ังกล่ำว 

 
ข้อ 791   เมื่อมีควำมจ ำเป็นในกำรระบุล ำดับของชุดเครื่องหมำยหยุดคอยบนทำงขับที่อยู่บนทำงขับ 

เส้นเดียวกัน ป้ำยแสดงต ำแหน่งต้องประกอบด้วยชื่อทำงขับและหมำยเลขของต ำแหน่งหยุดคอยบนทำงขับ 
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ข้อ 792   ในกรณีท่ีมีกำรติดตั้งป้ำยแสดงต ำแหน่งร่วมกับป้ำยแสดงทิศทำง ให้สนำมบินปฏิบัติดังนี้ 
(1)  ป้ำยแสดงทิศทำงทั้งหมดที่เกี่ยวกับกำรเลี้ยวซ้ำยต้องติดตั้งอยู่ทำงด้ำนซ้ำยของป้ำยแสดง

ต ำแหน่งและป้ำยแสดงทิศทำงทั้งหมดที่เกี่ยวกับกำรเลี้ยวขวำต้องติดตั้งอยู่ทำงด้ำนขวำของป้ำยแสดงต ำแหน่ง ยกเว้น
กรณีที่จุดเชื่อมต่อประกอบด้วยทำงขับที่ตัดกันเพียงเส้นเดียว สนำมบินอำจเลือกที่จะติดตั้งป้ำยแสดงต ำแหน่งไว้
ทำงด้ำนซ้ำยมือก็ได้ 

(2)  ป้ำยแสดงทิศทำงต้องติดตั้งในลักษณะที่ท ำให้ทิศทำงของลูกศรเบนออกจำกแนวดิ่งเพ่ิมขึ้น  
ตำมกำรเบนออกของแนวของทำงขับที่ป้ำยสัญลักษณ์นั้นจะแสดงทิศทำง 

(3)  ป้ำยแสดงทิศทำงต้องติดตั้งไว้ทำงด้ำนข้ำงของป้ำยแสดงต ำแหน่งอย่ำงเหมำะสม ในกรณีที่
ทิศทำงของทำงขับที่เป็นต ำแหน่งที่อำกำศยำนอยู่เปลี่ยนแปลงอย่ำงมีนัยส ำคัญหลังจำกจุดตัดกันของทำงขับ และ 

(4)  ป้ำยแสดงทิศทำงที่อยู่ติดกันต้องแยกออกจำกกันโดยมีเส้นเป็นแนวตั้งสีด ำใช้เป็นเส้นแบ่ง  
ตำมรูปที่ 41 

 
ข้อ 793   สนำมบินต้องระบุชื่อของทำงขับที่มีเพียงชื่อเดียวในสนำมบิน ซึ่งประกอบด้วยตัวอักษร 

ตัวเดียว ตัวอักษรสองตัวหรือตัวอักษรหลำยตัว หรือประกอบด้วยตัวอักษรตัวเดียวหรือตัวอักษรหลำยตัวแล้ว 
ตำมด้วยตัวเลข 

 
ข้อ 794   ในกำรก ำหนดชื่อของทำงขับนั้น สนำมบินต้องหลีกเลี่ยงกำรใช้ตัวอักษร “I”  “O”  “X” 

เพ่ือหลีกเลี่ยงควำมสับสนกับตัวเลข “1” และ “0” และเครื่องหมำยปิด และหำกเป็นไปได้ สนำมบินต้องหลีกเลี่ยงกำรใช้
ค ำว่ำ "ด้ำนใน" หรือ “inner” และ "ด้ำนนอก" หรือ “outer” 

 
ข้อ 795   กำรใช้ตัวเลขเพียงอย่ำงเดียวบนพ้ืนที่ขับเคลื่อนต้องสงวนไว้ส ำหรับกำรก ำหนดชื่อ

หมำยเลขทำงวิ่ง 
 
ข้อ 796   ชื่อของหลุมจอดอำกำศยำนต้องไม่เหมือนกับชื่อของทำงขับ 

 
ง. ป้ายแสดงจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร์ในสนามบิน (VOR Aerodrome Checkpoint Sign) 

 
ข้อ 797   เมื่อมีกำรก ำหนดจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออำร์ในสนำมบิน สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำย

และติดตั้งป้ำยแสดงจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออำร์ ณ ต ำแหน่งดังกล่ำว 
 
ข้อ 798   ป้ำยแสดงจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออำร์ในสนำมบินต้องติดตั้งอยู่ใกล้กับต ำแหน่ง

ตรวจสอบเท่ำที่จะเป็นไปได้ และต้องสำมำรถมองเห็นข้อควำมบนป้ำยสัญลักษณ์ได้จำกห้องนักบินเมื่ออำกำศยำนอยู่บน
เครื่องหมำยจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออำร์ 

 
ข้อ 799   ป้ำยแสดงจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออำร์ในสนำมบินต้องประกอบด้วยข้อควำมสีด ำ 

บนพื้นหลังสีเหลือง 
 



- ๑๖๕ - 
 

ข้อ 800   ข้อควำมบนป้ำยแสดงจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออำร์ต้องมีลักษณะอย่ำงใดอย่ำงหนึ่ง
ตำมท่ีแสดงไว้ในรูปที่ 43 โดย 

(1)  VOR คือ ตัวย่อท่ีแสดงว่ำต ำแหน่งดังกล่ำวเป็นจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออำร์ 
(2)  116.3 คือ ตัวอย่ำงของควำมถ่ีวิทยุของวีโออำร์ที่เกี่ยวข้อง 
(3)  147˚ คือ ตัวอย่ำงของมุมวีโออำร์ในหน่วยองศำที่ใกล้เคียงที่สุดซึ่งจะแสดงที่จุดตรวจสอบ

คลื่นวิทยุวีโออำร์ 
(4)  4.3 NM คือ ตัวอย่ำงของระยะห่ำงในหน่วยไมล์ทะเล (nautical miles) จำกต ำแหน่งของ

อุปกรณ์ดีเอ็มอี (Distance Measuring Equipment: DME) ที่ติดตั้งร่วมกับอุปกรณว์ีโออำร์ที่เก่ียวข้อง 
 

รูปที่ 43 ป้ายแสดงจุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออาร์ในสนามบิน 

 
 

ข้อ 801   จุดตรวจสอบคลื่นวิทยุวีโออำร์จะสำมำรถใช้งำนได้ เมื่อกำรตรวจสอบตำมรอบระยะเวลำ
แสดงให้เห็นว่ำ ค่ำมุมของ VOR  มีควำมสม่ ำเสมออยู่ระหว่ำง ±2 องศำของค่ำมุมที่ระบุ 

 

จ. ป้ายแสดงชื่อของสนามบิน (Aerodrome Identification Sign) 
 

ข้อ 802   สนำมบินต้องจัดให้มีป้ำยแสดงชื่อของสนำมบิน ในกรณีที่ไม่มีวิธีกำรอ่ืนใดซึ่งเพียงพอ 
ที่จะช่วยบ่งชี้สนำมบินได้ด้วยกำรมองเห็นจำกทำงอำกำศได้ 

 

ข้อ 803   ป้ำยแสดงชื่อของสนำมบินตำมข้อ 802 ต้องติดตั้งอยู่ในบริเวณสนำมบินเพ่ือให้สำมำรถ
อ่ำนได้ชัดเจนจำกทุกมุมเหนือแนวระดับในระยะไกลที่สุดเท่ำที่จะท ำได้ 

 

ข้อ 804   ป้ำยแสดงชื่อของสนำมบินต้องประกอบด้วยชื่อของสนำมบิน 
 

ข้อ 805  สีของป้ำยสัญลักษณต์้องมีควำมชัดเจนเพียงพอและแตกต่ำงจำกพ้ืนหลัง 
 

ข้อ 806   ตัวอักษรบนป้ำยสัญลักษณ์ต้องมีควำมสูงไม่น้อยกว่ำสำมเมตร  
 

ฉ. ป้ายแสดงหมายเลขหลุมจอดอากาศยาน (Aircraft Stand Identification Signs) 
 

ข้อ 807   หำกท ำได้ สนำมบินต้องจัดให้มีป้ำยแสดงหมำยเลขหลุมจอดอำกำศยำนเพ่ิมเติมจำก  
กำรท ำเครื่องหมำยแสดงหมำยเลขหลุมจอดอำกำศยำน  
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ข้อ 808   ป้ำยแสดงหมำยเลขหลุมจอดอำกำศยำนต้องติดตั้งอยู่ในต ำแหน่งที่สำมำรถมองเห็นได้
อย่ำงชัดเจนจำกห้องนักบิน ที่ต ำแหน่งก่อนที่อำกำศยำนจะขับเคลื่อนเข้ำสู่หลุมจอดอำกำศยำนนั้น ๆ 

 
ข้อ 809   ป้ำยแสดงหมำยเลขหลุมจอดอำกำศยำนต้องประกอบด้วยข้อควำมสีด ำบนพ้ืนหลังสีเหลือง 

 
ช. ป้ายแสดงต าแหน่งหยุดคอยบนถนน (Road-Holding Position Sign) 

 
ข้อ 810   สนำมบินต้องจัดให้มีป้ำยแสดงต ำแหน่งหยุดคอยบนถนน ณ ต ำแหน่งที่ถนนทุกสำยซึ่ง

เชื่อมเข้ำสู่ทำงวิ่ง 
 
ข้อ 811   ป้ำยแสดงต ำแหน่งหยุดคอยบนถนนต้องติดตั้ งห่ำงจำกขอบถนนเป็นระยะทำง 

หนึ่งจุดห้ำเมตร ทำงด้ำนซ้ำยหรือขวำก็ได้ ณ ต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง  ทั้งนี้ ตำมควำมเหมำะสมของกฎหมำย 
ว่ำด้วยกำรจรำจรทำงบก  

 
ข้อ 812   ป้ำยแสดงต ำแหน่งหยุดคอยบนถนนต้องประกอบด้วยข้อควำมสีขำวบนพ้ืนหลังสีแดง 
 
ข้อ 813   ข้อควำมบนป้ำยแสดงต ำแหน่งหยุดคอยบนถนนต้องเป็นภำษำไทย และเป็นไปตำม

กฎหมำยว่ำด้วยกำรจรำจรทำงบก รวมทั้งต้องประกอบด้วยสิ่งต่อไปนี้ 
(1)  ข้อควำมให้หยุด  
(2)  หำกมีควำมเหมำะสมอำจเพิ่มเติมข้อควำม ดังต่อไปนี้  

(ก)  ข้อควำมที่ก ำหนดว่ำ ผู้ขับขี่ยำนพำหนะต้องได้รับอนุญำตจำกพนักงำนควบคุมจรำจร  
ทำงอำกำศก่อนขับเคลื่อนต่อไป  

(ข)  ข้อควำมระบุต ำแหน่ง 
 

ข้อ 814   ป้ำยแสดงต ำแหน่งหยุดคอยบนถนนส ำหรับใช้ในเวลำกลำงคืนต้องเป็นป้ำยสะท้อนแสง
หรือติดตั้งไฟส่องสว่ำงด้วย 
 

๕. วัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมาย (Markers) 
  

ก. บททั่วไป  
 

ข้อ 815   วัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำย ต้องมีลักษณะที่แตกหักง่ำย ถ้ำวัตถุเหล่ำนั้นอยู่ในบริเวณใกล้
ทำงวิ่งหรือทำงขับ วัตถุดังกล่ำวต้องมีควำมสูงที่เหมำะสมและอยู่ในระดับที่ต่ ำเพียงพอเพ่ือรักษำระยะปลอดภัยของ
ใบพัดและเครื่องยนต์ของอำกำศยำน  

สนำมบินอำจใช้สมอยึดหรือโซ่เพ่ือยึดวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยตำมวรรคหนึ่ง เพ่ือป้องกันไม่ให้วัตถุ
แตกหักและหลุดออกจำกกำรยึด ซึ่งเกิดจำกแรงลม 
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ข.  วัตถุแสดงขอบทางว่ิงที่ไม่มีผิวพื้นจราจร (Unpaved Runway Edge Markers) 
 

ข้อ 816   สนำมบินต้องจัดให้มีวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยเพ่ือแสดงขอบเขตของทำงวิ่งที่ไม่มีผิวพ้ืน
จรำจร เมื่อรูปร่ำงลักษณะของพ้ืนผิวทำงวิ่งไม่มีควำมชัดเจนเมื่อเปรียบเทียบกับพ้ืนดินโดยรอบ 

 
ข้อ 817   ในกรณีที่มีกำรติดตั้งไฟทำงวิ่ง สนำมบินต้องจัดให้มีวัตถุแสดงขอบทำงวิ่งติดตั้งรวมเข้ำกับ

ไฟทำงวิ่งนั้น ๆ และในกรณีที่ไม่มีกำรติดตั้งไฟทำงวิ่ง สนำมบินต้องจัดให้มีวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยรูปทรงสี่เหลี่ยม 
มุมฉำกหรือรูปกรวยเพื่อใช้ในกำรก ำหนดขอบเขตของทำงวิ่งให้ชัดเจน 

 
ข้อ 818   วัตถุแสดงขอบทำงวิ่งรูปทรงสี่เหลี่ยมมุมฉำก ต้องมีขนำดกว้ำงหนึ่งเมตรและยำวสำมเมตร

เป็นอย่ำงน้อย และต้องจัดวำงโดยให้แนวยำวขนำนกับเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง ส่วนวัตถุแสดงขอบทำงวิ่งรูปทรงกรวยต้องมี
ควำมสูงไม่เกินห้ำสิบเซนติเมตร 

 
ค. วัตถุแสดงขอบทางหยุด (Stopway Edge Markers) 

 
ข้อ 819   สนำมบินต้องจัดให้มีวัตถุแสดงขอบทำงหยุดเพ่ือแสดงขอบเขตของทำงหยุด เมื่อรูปร่ำง

ลักษณะของพ้ืนผิวทำงหยุดไม่มีควำมชัดเจนเมื่อเปรียบเทียบกับพ้ืนดินโดยรอบ 
 
ข้อ 820   วัตถุแสดงขอบทำงหยุดต้องมีลักษณะแตกต่ำงจำกวัตถุแสดงขอบทำงวิ่งใด ๆ อย่ำง

เพียงพอ เพ่ือหลีกเลี่ยงควำมสับสนในกำรแยกแยะวัตถุท้ังสอง 
วัตถุตำมวรรคหนึ่ง ในทำงปฏิบัติอำจสำมำรถใช้แผ่นระนำบแนวตั้งที่พรำงไว้ในด้ำนตรงข้ำมเมื่อมอง

จำกทำงวิ่งได ้ 
 

ง. วัตถุแสดงขอบทางขับ (Taxiway Edge Markers) 
 

ข้อ 821   สนำมบินต้องจัดให้มีวัตถุแสดงขอบทำงขับ ในกรณีที่ทำงวิ่งมีรหัสตัวเลขเป็น 1 หรือ 2 
และบนทำงขับไม่มีไฟกึ่งกลำงทำงขับหรือไฟขอบทำงขับหรือวัตถุแสดงเส้นกึ่งกลำงทำงขับ 
 

ข้อ 822   สนำมบินต้องติดตั้งวัตถุแสดงขอบทำงขับในต ำแหน่งที่เหมือนกับต ำแหน่งที่ใช้ติดตั้ง 
ไฟขอบทำงขับเป็นอย่ำงน้อย 

 
ข้อ 823   วัตถุแสดงขอบทำงขับตำมข้อ 822 ต้องเป็นสีน้ ำเงินสะท้อนแสง 
 
ข้อ 824   จำกมุมมองของนักบิน เมื่อมองไปที่วัตถุแสดงขอบทำงขับด้ำนที่ใช้แสดงขอบเขต ต้องเห็น

วัตถุดังกล่ำวมีลักษณะเป็นสี่เหลี่ยมมุมฉำกและมีพ้ืนที่ไม่น้อยกว่ำหนึ่งร้อยห้ำสิบตำรำงเซนติเมตร 
 

ข้อ 825   วัตถุแสดงขอบทำงขับต้องมีลักษณะแตกหักง่ำย โดยต้องมีควำมสูงที่เหมำะสมและอยู่ใน
ระดับท่ีต่ ำเพียงพอเพ่ือรักษำระยะปลอดภัยของใบพัดและเครื่องยนต์ของอำกำศยำน  
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จ. วัตถุแสดงเส้นกึ่งกลางทางขับ (Taxiway Centre Line Markers) 
 

ข้อ 826   สนำมบินต้องจัดให้มีวัตถุแสดงเส้นกึ่งกลำงทำงขับ ในกรณีที่ทำงวิ่งมีรหัสตัวเลขเป็น 1 
หรือ 2 และไม่มีไฟกึ่งกลำงทำงขับหรือไฟขอบทำงขับหรือวัตถุแสดงขอบทำงขับ 

 
ข้อ 827   ในกรณีที่ต้องกำรท ำให้กำรใช้เครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับน ำทำงได้ดีขึ้น สนำมบินต้อง

จัดให้มีวัตถุแสดงเส้นกึ่งกลำงทำงขับ ส ำหรับทำงวิ่งมีรหัสตัวเลขเป็น 3 หรือ 4 และทำงวิ่งนั้นไม่มีไฟกึ่งกลำงทำงขับ 
 

ข้อ 828   สนำมบินต้องติดตั้งวัตถุแสดงเส้นกึ่งกลำงทำงขับในต ำแหน่งเดียวกับต ำแหน่งที่ใช้ติดตั้ง
ไฟกึ่งกลำงทำงขับเป็นอย่ำงน้อย  

 
ข้อ 829   วัตถุแสดงเส้นกึ่งกลำงทำงขับต้องติดตั้งอยู่บนเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับ ยกเว้นกรณี

ที่ไม่สำมำรถท ำได้ ต ำแหน่งในกำรติดตั้งวัตถุดังกล่ำวสำมำรถขยับไปทำงด้ำนข้ำงได้ในระยะไม่เกินสำมสิบเซนติเมตร 
 
ข้อ 830   วัตถุแสดงเส้นกึ่งกลำงทำงขับต้องเป็นสีเขียวสะท้อนแสง 
 
ข้อ 831  จำกมุมมองของนักบิน เมื่อมองไปที่วัตถุด้ำนที่ใช้แสดงเส้นกึ่งกลำงทำงขับ ต้องเห็นวัตถุ

ดังกล่ำวมีลักษณะเป็นสี่เหลี่ยมมุมฉำกและมีพ้ืนที่ที่มองเห็นไม่น้อยกว่ำยี่สิบตำรำงเซนติเมตร 
 
ข้อ 832   วัตถุแสดงเส้นกึ่งกลำงทำงขับต้องได้รับกำรออกแบบและติดตั้งให้สำมำรถทนต่อ 

กำรบดทับด้วยล้ออำกำศยำน โดยไม่ก่อให้เกิดควำมเสียหำยต่อท้ังอำกำศยำนและวัตถุแสดงเส้นกึ่งกลำงทำงขับนั้น 
 

ฉ. วัตถุแสดงขอบทางขับท่ีไม่มีผิวพื้นจราจร (Unpaved Taxiway Edge Markers)   
 

ข้อ 833   สนำมบินต้องจัดให้มีวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยเพ่ือแสดงขอบเขตของทำงขับที่ไม่มีผิวพ้ืน
จรำจร เมื่อรูปร่ำงลักษณะของพ้ืนผิวทำงขับไม่มีควำมชัดเจนเมื่อเปรียบเทียบกับพ้ืนดินโดยรอบ 
 

ข้อ 834   ในกรณีที่มีกำรติดตั้งไฟทำงขับ สนำมบินต้องจัดให้มีวัตถุแสดงขอบทำงขับติดตั้ งรวมเข้ำ
กับไฟทำงขับนั้น ๆ และในกรณีที่ไม่มีกำรติดตั้งไฟทำงขับ สนำมบินต้องจัดให้มีวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยรูปทรงกรวย
เพ่ือใช้ในกำรก ำหนดขอบเขตของทำงขับให้ชัดเจน 

 

ช. วัตถุบอกเขตแนว (Boundary Markers) 
 

ข้อ 835   สนำมบินต้องจัดให้มีวัตถุบอกเขตแนว หำกบริเวณพ้ืนที่ส ำหรับกำรบินลงไม่มีทำงวิ่ง 
 

ข้อ 836   วัตถุบอกเขตแนวต้องติดตั้งตำมแนวขอบเขตของพ้ืนที่ส ำหรับกำรบินลง โดยมีระยะห่ำงกัน 
ไม่เกินสองร้อยเมตร หำกมีกำรใช้วัตถุบอกเขตแนวที่มีลักษณะตำมรูปที่  44  หรือหำกมีกำรใช้วัตถุบอกเขตแนว 
ที่มีลักษณะเป็นรูปทรงกรวย วัตถุดังกล่ำวต้องติดตั้งให้มีระยะห่ำงกันประมำณเก้ำสิบเมตร และต้องมีวัตถุบอกเขต  
แนวติดตั้งไว้ที่มุมแต่ละมุมของพ้ืนที่ส ำหรับกำรบินลง  
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ข้อ 837   วัตถุบอกเขตแนวต้องมีรูปแบบตำมที่แสดงไว้ในรูปที่ 44 หรือมีลักษณะเป็นรูปทรงกรวย
ที่มีควำมสูงไม่น้อยกว่ำห้ำสิบเซนติเมตร และมีเส้นผ่ำนศูนย์กลำงที่ฐำนไม่น้อยกว่ำเจ็ดสิบห้ำเซนติเมตร วัตถุบอก  
เขตแนวต้องมีสีที่มองเห็นได้เด่นชัดตัดกับพ้ืนหลัง และต้องใช้สีเพียงสีเดียว คือ สีส้มหรือสีแดง หรือใช้สีสองสีที่ตัดกัน 
คือ สีส้มและสีขำว หรือใช้สีแดงและสีขำวก็ได้ ยกเว้นกรณีที่สีดังกล่ำวกลมกลืนกับสีของพ้ืนหลัง 

 
 รูปที่ 44 วัตถุบอกเขตแนว 

 
 

ส่วนที่ 2  
เครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย ส าหรับแสดงสิ่งกีดขวาง  

-------------------- 
 

1. วัตถุที่ต้องมีการท าเครื่องหมายหรือติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวาง  
 

ข้อ 838   เพ่ือประโยชน์ในกำรลดภำวะอันตรำยที่จะเกิดกับอำกำศยำนด้วยกำรระบุต ำแหน่งที่มีอยู่
ของสิ่งกีดขวำง โดยไม่จ ำเป็นต้องลดข้อจ ำกัดในกำรปฏิบัติกำรบินอันอำจเกิดขึ้นจำกสิ่งกีดขวำงดังกล่ำว ให้สนำมบิน
ท ำเครื่องหมำยหรือติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงตำมควำมในหมวดนี้  

 
ข้อ 839   สนำมบินต้องรับผิดชอบในกำรท ำเครื่องหมำยหรือติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงใน พ้ืนผิว

จ ำกัดสิ่งกีดขวำงตำมควำมในหมวดนี้  
ภำยในพ้ืนที่  2d นอกเขตพ้ืนผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำงตำมวรรคหนึ่ง ให้สนำมบินรับผิดชอบใน 

ควำมปลอดภัยของอำกำศยำนด้วยกำรตรวจตรำ (monitor) และด ำเนินกำรจัดให้มีกระบวนกำรประสำนงำนเพ่ือให้มี
กำรท ำเครื่องหมำยหรือติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่อำจก่อให้เกิดอันตรำยต่อกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำน 
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ก. วัตถุที่อยู่ภายในขอบเขตของพื้นผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง 
 

ข้อ 840   ให้ถือว่ำยำนพำหนะและวัตถุเคลื่อนที่ได้ใด ๆ ที่ไม่ใช่อำกำศยำนที่อยู่บนพ้ืนที่เคลื่อนไหว
ของสนำมบินเป็นสิ่งกีดขวำง และสนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยส ำหรับแสดงสิ่งกีดขวำง และหำกยำนพำหนะและ
สนำมบินนั้นมีกำรใช้งำนในเวลำกลำงคืนหรือในสภำพทัศนวิสัยต่ ำ สนำมบินต้องติดตั้งไฟส ำหรับแสดงสิ่งกีดขวำงด้วย  

ควำมในวรรคหนึ่งไม่น ำมำใช้บังคับกับอุปกรณ์และยำนพำหนะส ำหรับให้บริกำรอำกำศยำน  
ที่ใช้งำนเฉพำะในลำนจอดอำกำศยำน ซึ่งอำจยกเว้นกำรท ำเครื่องหมำยและกำรติดตั้งไฟส ำหรับแสดงสิ่งกีดขวำงได้  

 
ข้อ 841   สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยที่ไฟภำคพ้ืนส ำหรับกำรบินซึ่งยกระดับขึ้นเหนือพ้ืนภำยใน

พ้ืนที่เคลื่อนไหว เพ่ือให้เห็นได้อย่ำงชัดเจนในเวลำกลำงวัน  ทั้งนี้ สนำมบินต้องไม่ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่ไฟภำคพ้ืน
และป้ำยสัญลักษณ์ท่ียกระดับขึ้นในพ้ืนที่เคลื่อนไหว 

 
ข้อ 842   สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยแสดงสิ่งกีดขวำงทั้งหมดที่อยู่ภำยในระยะตำมที่ก ำหนดไว้ใน

ตำรำงที่ 11 คอลัมน์ (11) หรือคอลัมน์ (12) จำกเส้นกึ่งกลำงทำงขับ ทำงขับในลำนจอดอำกำศยำน หรือทำงขับที่เข้ำสู่ 
หลุมจอดอำกำศยำน และในกรณีท่ีเป็นทำงขับ ทำงขับในลำนจอดอำกำศยำน หรือทำงขับที่เข้ำสู่หลุมจอดอำกำศยำน
ที่มีกำรใช้งำนในเวลำกลำงคืน นอกจำกต้องท ำเครื่องหมำยแล้ว สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงด้วย  

 
ข้อ 843   ในกรณีที่มีสิ่งกีดขวำงติดตรึงที่ยื่นเหนือพ้ืนผิวไต่ระดับ สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยแสดง

สิ่งกีดขวำง ภำยในระยะสำมพันเมตรจำกขอบในของพ้ืนผิวไต่ระดับดังกล่ำว และหำกทำงวิ่งมีกำรใช้งำนในเวลำ
กลำงคืน สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงด้วย เว้นแต่ในกรณี ดังต่อไปนี้ 

(๑) สิ่งกีดขวำงนั้นมีสิ่งกีดขวำงติดตรึงอ่ืนบดบังอยู่ สนำมบินอำจไม่ต้องท ำเครื่องหมำยและติดตั้ง 
ไฟแสดงสิ่งกีดขวำงก็ได้   

(๒) สิ่งกีดขวำงนั้นมีกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง ประเภท A ในเวลำ
กลำงวัน และมีควำมสูงเหนือระดับพ้ืนดินโดยรอบไม่เกินหนึ่งร้อยห้ำสิบเมตร สนำมบินอำจไม่ต้องท ำเครื่องหมำย
แสดงสิ่งกีดขวำงก็ได้  

(๓) สิ่งกีดขวำงนั้นมีกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูงในเวลำกลำงวัน สนำมบินอำจ
ไม่ต้องท ำเครื่องหมำยแสดงสิ่งกีดขวำงก็ได้ 

(๔) สิ่งกีดขวำงนั้นเป็นประภำคำร และกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินแสดงให้เห็นว่ำไฟของประภำคำรนั้น 
มีควำมสว่ำงเพียงพอ สนำมบินอำจไม่ต้องติดตัง้ไฟแสดงสิ่งกีดขวำงก็ได้  

 
ข้อ 844   สนำมบินต้องด ำเนินกำรให้มีกำรท ำเครื่องหมำยแสดงสิ่งกีดขวำงส ำหรับวัตถุติดตรึง 

ที่มิใช่สิ่งกีดขวำง ซึ่งอยู่ประชิดกับพ้ืนผิวไต่ระดับ และหำกทำงวิ่งนั้นมีกำรใช้งำนในเวลำกลำงคืน สนำมบินต้องติดตั้ง
ไฟแสดงสิ่งกีดขวำงด้วย เมื่อพิจำรณำแล้วเห็นว่ำกำรท ำเครื่องหมำยและกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงดังกล่ำวมี 
ควำมจ ำเป็นเพื่อหลีกเลี่ยงวัตถุนั้น ทั้งนี้ สนำมบินอำจไม่ต้องท ำเครื่องหมำยแสดงสิ่งกีดขวำงในกรณี ดังต่อไปนี้ 

(๑) วัตถุนั้นมีกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง ประเภท A ในเวลำกลำงวัน 
และมีควำมสูงเหนือระดับพ้ืนดินโดยรอบไม่เกินหนึ่งร้อยห้ำสิบเมตร 

(๒) วัตถุนั้นมีกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูงในเวลำกลำงวัน 
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ข้อ 845   ในกรณีที่มีสิ่งกีดขวำงติดตรึงที่ยื่นเหนือพ้ืนผิวแนวร่อนหรือเหนือพ้ืนผิวลำดเอียง 
สนำมบินต้องด ำเนินกำรให้มีเครื่องหมำยแสดงสิ่งกีดขวำงภำยในระยะสำมพันเมตรจำกขอบในของพ้ืนผิวแนวร่อน  
หรือเหนือพ้ืนผิวลำดเอียง แล้วแต่กรณี และหำกทำงวิ่งนั้นมีกำรใช้งำนในเวลำกลำงคืน สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดง 
สิ่งกีดขวำงด้วย เว้นแต่ในกรณี ดังต่อไปนี้ 

(๑) สิ่งกีดขวำงนั้นมีสิ่งกีดขวำงติดตรึงอ่ืนบดบังอยู่ สนำมบินอำจไม่ต้องท ำเครื่องหมำยและติดตั้ง 
ไฟแสดงสิ่งกีดขวำงได้     

(๒) สิ่งกีดขวำงนั้นมีกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง ประเภท A ในเวลำ
กลำงวัน และมีควำมสูงเหนือระดับพ้ืนดินโดยรอบไม่เกินหนึ่งร้อยห้ำสิบเมตร สนำมบินอำจไม่ต้องท ำเครื่องหมำย
แสดงสิ่งกีดขวำงก็ได้   

(๓) สิ่งกีดขวำงนั้นมีกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูงในเวลำกลำงวัน สนำมบินอำจ
ไม่ต้องท ำเครื่องหมำยแสดงสิ่งกีดขวำงก็ได้ 

(๔) สิ่งกีดขวำงนั้นเป็นประภำคำร และกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินแสดงให้เห็นว่ำไฟของประภำคำรนั้น 
มีควำมสว่ำงเพียงพอ สนำมบินอำจไม่ต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงก็ได้  

 
ข้อ 846   ในกรณีมีสิ่งกีดขวำงติดตรึงที่ยื่นเหนือพ้ืนผิวแนวระดับ สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยแสดง 

สิ่งกีดขวำง และหำกทำงวิ่งนั้นมีกำรใช้งำนในเวลำกลำงคืน สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงด้วย เว้นแต่  
ในกรณี ดังต่อไปนี้ 

(๑) สนำมบินอำจไม่ท ำเครื่องหมำยและติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงก็ได้ ในกรณีต่อไปนี้  
(ก) สิ่งกีดขวำงนั้นมีสิ่งกีดขวำงติดตรึงอ่ืนบดบังอยู่ หรือ 
(ข) ส ำหรับพื้นที่ซึ่งถูกกีดขวำงโดยวัตถุซึ่งไม่อำจเคลื่อนที่ได้ หรือภูมิประเทศที่เป็นบริเวณกว้ำง 

และได้มีกำรก ำหนดวิธีปฏิบัติเพ่ือให้มั่นใจว่ำมีระยะห่ำงในแนวดิ่งที่ปลอดภัยภำยใต้เส้นทำงกำรบินที่ก ำหนดไว้ หรือ 
(ค) กำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินแสดงให้ เห็นว่ำสิ่งกีดขวำงดังกล่ำวมิได้มีนัยส ำคัญต่อ 

กำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำน 
(๒) ในกรณีที่สิ่งกีดขวำงนั้นมีกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง ประเภท A 

ในเวลำกลำงวัน และมีควำมสูงเหนือระดับพ้ืนดินโดยรอบไม่เกินหนึ่งร้อยห้ำสิบเมตร สนำมบินอำจไม่ท ำเครื่องหมำย
แสดงสิ่งกีดขวำงก็ได้  

(๓) ในกรณีที่สิ่งกีดขวำงนั้นมีกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูงในเวลำกลำงวัน 
สนำมบินอำจไม่ท ำเครื่องหมำยแสดงสิ่งกีดขวำงก็ได้  

(๔) ในกรณีที่สิ่งกีดขวำงนั้นเป็นประภำคำร และกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินแสดงให้เห็นว่ำไฟของ
ประภำคำรนั้นมีควำมสว่ำงเพียงพอ สนำมบินอำจไม่ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงก็ได้  

 
ข้อ 847   สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยแสดงสิ่งกีดขวำงส ำหรับวัตถุติดตรึงที่ยื่นเหนือพ้ืนผิวป้องกัน

สิ่งกีดขวำง และหำกทำงวิ่งนั้นมีกำรใช้งำนในเวลำกลำงคืน สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงด้วย 
   
ข้อ 848   หำกมีวัตถุใด ๆ ที่อยู่ภำยในพ้ืนผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำงและกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินแสดงให้

เห็นว่ำวัตถุดังกล่ำวอำจก่อให้เกิดอันตรำยต่ออำกำศยำนได้ สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยหรือติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำง  
ทั้งนี้ ให้รวมไปถึงวัตถุที่อยู่ประชิดกับเส้นทำงที่ใช้ในกำรบินแบบทัศนวิสัย เช่น ทำงน้ ำหรือทำงหลวงด้วย 
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ข้อ 849  สำยไฟ สำยเคเบิล และสำยอื่น ๆ ซึ่งอยู่เหนือศีรษะที่พำดผ่ำนแม่น้ ำ ทำงน้ ำ หุบเขำ หรือ
ทำงหลวง สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยแสดงสิ่งกีดขวำง รวมทั้งต้องท ำเครื่องหมำยหรือติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำง  
ที่เสำรองรับด้วย หำกกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินแสดงให้เห็นว่ำสำยไฟ สำยเคเบิล หรือสำยอ่ืน ๆ ดังกล่ำวอำจ
ก่อให้เกิดอันตรำยต่ออำกำศยำนได้ 
 

ข. วัตถุที่อยู่นอกขอบเขตของพื้นผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง 
 

ข้อ 850  ส ำหรับสิ่งกีดขวำงตำมข้อ 288 สนำมบินต้องด ำเนินกำรให้มีกำรท ำเครื่องหมำยแสดง 
สิ่งกีดขวำง และติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำง เว้นแต่สิ่งกีดขวำงนั้นมีกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูง  
ในเวลำกลำงวันแล้ว  

 
ข้อ 851   หำกมีวัตถุใด ๆ ที่อยู่นอกพ้ืนผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำงและกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินแสดงให้

เห็นว่ำวัตถุดังกล่ำวอำจก่อให้เกิดอันตรำยต่ออำกำศยำนได้ สนำมบินต้องด ำเนินกำรจัดให้มีกระบวนกำรประสำนงำน
เพ่ือให้ท ำเครื่องหมำยหรือติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำง  ทั้งนี้ ให้รวมไปถึงวัตถุที่อยู่ประชิดกับเส้นทำงที่ใช้ในกำรบินแบบ
ทัศนวิสัย เช่น ทำงน้ ำหรือทำงหลวงด้วย 

 
ข้อ 852   สำยไฟ สำยเคเบิล และสำยอื่น ๆ ซึ่งอยู่เหนือศีรษะที่พำดผ่ำนแม่น้ ำ ทำงน้ ำ หุบเขำ หรือ

ทำงหลวง สนำมบินต้องด ำเนินกำรจัดให้มีกระบวนกำรประสำนงำนเพ่ือให้ท ำเครื่องหมำยแสดงสิ่งกีดขวำง รวมทั้ง
ต้องท ำเครื่องหมำยหรือติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่เสำรองรับด้วย หำกกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินแสดงให้เห็นว่ำ
สำยไฟ สำยเคเบิล หรือสำยอื่น ๆ ดังกล่ำวอำจก่อให้เกิดอันตรำยต่ออำกำศยำนได้ 

 
๒. การท าเครื่องหมายหรือการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวาง  

 
ข้อ 853   วัตถุตำมที่ระบุในหมวด 5 ส่วนที่ 2 เกี่ยวกับวัตถุที่ต้องมีกำรท ำเครื่องหมำยหรือติดตั้ง 

ไฟแสดงสิ่งกีดขวำง สนำมบินต้องด ำเนินกำรให้มีกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงต่ ำ ควำมเข้มแสงปำนกลำง 
หรือควำมเข้มแสงสูง หรือติดตั้งไฟดังกล่ำวร่วมกัน  

 
ข้อ 854   ไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงต่ ำ ประเภท A ประเภท B ประเภท C ประเภท  D 

และประเภท E ไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง ประเภท A  ประเภท B และประเภท C และไฟแสดง
สิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูง ประเภท A และประเภท B ให้เป็นไปตำมข้อก ำหนดในตำรำงที่ 25 และภำคผนวก
แนบท้ำย 1  

 
ข้อ 855   จ ำนวนและกำรจัดเรียงไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงต่ ำ ปำนกลำง หรือสูง  

ที่ระดับต่ำง ๆ นั้น ต้องสำมำรถบ่งชี้วัตถุดังกล่ำวได้จำกทุกมุมแอซิมัท  ทั้งนี้ หำกไฟแสดงสิ่งกีดขวำงถูกบดบังโดยส่วน
ของวัตถุดังกล่ำวหรือวัตถุที่อยู่ประชิดกันไม่ว่ำในทิศทำงใดก็ตำม สนำมบินต้องด ำเนินกำรให้มีกำรติดตั้งไฟแสดง 
สิ่งกีดขวำงเพ่ิมเติมบนวัตถุที่อยู่ประชิดกันหรือส่วนของวัตถุที่บดบังไฟนั้น ในลักษณะที่ยังคงควำมชัดเจนของรูปร่ำง
ปกติของวัตถุที่มีกำรติดตั้งไฟ เว้นแต่ในกรณีไฟที่ถูกบดบังดังกล่ำวมิได้มีผลต่อควำมชัดเจนของรูปร่ำงของวัตถุที่มีกำร
ติดตั้งไฟ สนำมบินอำจไม่ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงเพ่ิมเติมก็ได้ 
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ตารางท่ี 25  คุณลักษณะของไฟแสดงสิ่งกีดขวาง 

ประเภทไฟ สี 

ประเภท
สัญญาณ / 
(อัตราการ
กะพรบิ) 

ความเข้มแสงสูงสุด (แคนเดลา) ที่ค่าสะท้อนพืน้
หลังตามทีก่ าหนด 

ตาราง         
การกระจาย

แสง 

กลางวัน 
(มำกกว่ำห้ำร้อย

แคนเดลำต่อ 
ตำรำงเมตร) 

พลบค่ า 
(ห้ำสิบถึงห้ำร้อย  

แคนเดลำต่อ 
ตำรำงเมตร) 

กลางคืน 
(ต่ ำกว่ำห้ำสิบ 
แคนเดลำต่อ 
ตำรำงเมตร) 

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) 
ไฟท่ีมีควำมเข้มแสงต่ ำ ประเภท A 

(สิ่งกีดขวำงที่ติดตรึง) 
แดง น่ิง ไม่ใช้ ไม่ใช้ 10 ตำรำงท่ี 

26 

ไฟท่ีมีควำมเข้มแสงต่ ำ ประเภท B 
(สิ่งกีดขวำงที่ติดตรึง) 

แดง น่ิง ไม่ใช้ ไม่ใช้ 32 ตำรำงท่ี 
26 

ไฟท่ีมีควำมเข้มแสงต่ ำ ประเภท C 
(สิ่งกีดขวำงซึ่งเคลื่อนท่ีได้) 

เหลือง / 
น้ ำเงิน(ก) 

กะพริบ 
(60 ถึง 90  
ครั้งต่อนำที) 

ไม่ใช้ 40 40 ตำรำงท่ี 
26 

ไฟท่ีมีควำมเข้มแสงต่ ำ ประเภท D 
(รถน ำอำกำศยำน) 

เหลือง กะพริบ 
(60 ถึง 90  
ครั้งต่อนำที) 

ไม่ใช้ 200 200 ตำรำงท่ี 
26 

ไฟท่ีมีควำมเข้มแสงต่ ำ ประเภท E แดง กะพริบ(ข) ไม่ใช้ ไม่ใช้ 32 ตำรำงท่ี 26 
(ประเภท B) 

ไฟท่ีมีควำมเข้มแสงปำนกลำง 
ประเภท A 

ขำว กะพริบ 
(20 ถึง 60  
ครั้งต่อนำที) 

20,000 20,000 2,000 ตำรำงท่ี 
27 

ไฟท่ีมีควำมเข้มแสงปำนกลำง 
ประเภท B 

แดง กะพริบ 
(20 ถึง 60  
ครั้งต่อนำที) 

ไม่ใช้ ไม่ใช้ 2,000 ตำรำงท่ี 
27 

ไฟท่ีมีควำมเข้มแสงปำนกลำง 
ประเภท C 

แดง น่ิง ไม่ใช้ ไม่ใช้ 2,000 ตำรำงท่ี 
27 

ไฟท่ีมีควำมเข้มแสงสูง ประเภท A ขำว กะพริบ 
(40 ถึง 60  
ครั้งต่อนำที) 

200,000 20,000 2,000 ตำรำงท่ี 
27 

ไฟท่ีมีควำมเข้มแสงสูง ประเภท B ขำว กะพริบ 
(40 ถึง 60  
ครั้งต่อนำที) 

100,000 20,000 2,000 ตำรำงท่ี 
27 

(ก)  ดูข้อ 861 
(ข)  ใช้ส ำหรับกังหันลม โดยกำรกะพริบของไฟต้องเป็นอัตรำเดียวกันกับไฟท่ีติดตั้งอยู่บนห้องเครื่อง (nacelle) 
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ตารางท่ี 26 การกระจายแสงส าหรับไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงต่ า 

  ความเข้มแสง 
น้อยที่สุด(ก) 

ความเข้มแสง 
มากที่สุด(ก) 

การกระจายล าแสงแนวดิ่ง(ฉ) 

การกระจายล าแสงน้อยที่สุด ความเข้มแสง 

ประเภท A 10 แคนเดลำ(ข) ไม่ใช ้ 10 องศำ 5 แคนเดลำ 

ประเภท B 32 แคนเดลำ(ข) ไม่ใช ้ 10 องศำ 16 แคนเดลำ 

ประเภท C 40 แคนเดลำ(ข) 400 แคนเดลำ 12 องศำ(ง) 20 แคนเดลำ 

ประเภท D 200 แคนเดลำ(ค) 400 แคนเดลำ ไม่ใช้(จ) ไม่ใช ้

 หมำยเหตุ ตำรำงข้ำงต้นนี้ มิได้ระบุถึงกำรกระจำยล ำแสงแนวรำบ (horizontal beam) ที่เหมำะสม 
อย่ำงไรก็ตำม ข้อ 855 ก ำหนดให้กำรกระจำยล ำแสงต้องครอบคลุมสำมร้อยหกสิบองศำรอบสิ่งกีดขวำง ดังนั้น เพ่ือให้
เป็นไปตำมข้อก ำหนดดังกล่ำว จ ำนวนของไฟแสดงสิ่งกีดขวำงจะข้ึนอยู่กับกำรกระจำยล ำแสงแนวรำบของไฟแต่ละดวง 
รวมไปถึงรูปร่ำงของสิ่งกีดขวำง หำกไฟที่ติดตั้งมีกำรกระจำยล ำแสงที่แคบ สนำมบินต้องติดตั้งไฟให้มีจ ำนวนมำกขึ้น 

(ก) กำรกระจำยแสงครอบคลุมสำมร้อยหกสิบองศำโดยรอบในแนวรำบ ส ำหรับไฟกะพริบ  

ค่ำควำมเข้มแสงวัดจำกควำมเข้มแสงประสิทธิภำพ (effective intensity) 

(ข) ท ำมุมเงยระหว่ำงสองถึงสิบองศำในแนวดิ่ง เทียบกับแนวรำบ เมื่อโคมไฟอยู่ในแนวระดับ 

(ค) ท ำมุมเงยระหว่ำงสองถึงยี่สิบองศำในแนวดิ่ง เทียบกับแนวรำบ เมื่อโคมไฟอยู่ในแนวระดับ 

(ง) ควำมเข้มแสงสูงสุดควรอยู่ในต ำแหน่งประมำณสองจุดห้ำองศำในแนวดิ่ง  

(จ) ควำมเข้มแสงสูงสุดควรอยู่ที่ต ำแหน่งประมำณสิบเจ็ดองศำในแนวดิ่ง 

(ฉ) กำรกระจำยล ำแสง หมำยควำมว่ำ มุมระหว่ำงระนำบแนวนอน (horizontal plane) และ

ทิศทำงใด ๆ ซึ่งควำมเข้มแสงมีค่ำเกินกว่ำที่ระบุไว้ในคอลัมน์ “ควำมเข้มแสง” 
 

ตารางที่ 27  การกระจายแสงส าหรับไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงปานกลางและสูง 
ตามความเข้มแสงเปรียบเทียบ (benchmark intensities) ในตารางท่ี 25 

ความเข้มแสง
เปรียบเทียบ 

ข้อก าหนดขั้นต่ า ข้อแนะน า 

มุมเงยในแนวด่ิง(ข) การกระจายล าแสงใน
แนวด่ิง(ค) 

มุมเงยในแนวด่ิง(ข) การกระจายล าแสงใน
แนวด่ิง(ค) 

0 องศา -1 องศา 0° -1° -10° 

ความเข้ม
แสงเฉลี่ย
ต่ าสุด(ก) 

ความเข้ม
แสง

ต่ าสุด(ก) 

ความเข้ม
แสง

ต่ าสุด(ก) 

การ
กระจาย
ล าแสง
ต่ าสุด 

ความเข้ม
แสง(ก) 

ความเข้ม
แสงสูงสุด(ก) 

ความเข้ม
แสงสูงสุด(ก) 

ความเข้ม
แสงสูงสุด(ก) 

การ
กระจาย
ล าแสง
สูงสุด 

ความเข้ม
แสง(ก) 

200,000 200,000 150,000 75,000 3 องศำ 75,000 250,000 112,500 7,500 7 องศำ 75,000 

100,000 100,000 75,000 37,500 3 องศำ 37,500 125,000 56,250 3,750 7 องศำ 37,500 

20,000 20,000 15,000 7,500 3 องศำ 7,500 25,000 11,250 750 ไม่ใช้ ไม่ใช้ 

2,000 2,000 1,500 750 3 องศำ 750 2,500 1,125 75 ไม่ใช้ ไม่ใช้ 
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 หมำยเหตุ  ตำรำงข้ำงต้นนี้ มิได้ระบุถึงกำรกระจำยล ำแสงแนวรำบ (horizontal beam) ที่เหมำะสม 
อย่ำงไรก็ตำมข้อ 855 ก ำหนดให้กำรกระจำยล ำแสงต้องครอบคลุมสำมร้อยหกสิบองศำรอบสิ่งกีดขวำง ดังนั้น เพ่ือให้
เป็นไปตำมข้อก ำหนดดังกล่ำว จ ำนวนของไฟแสดงสิ่งกีดขวำงจะข้ึนอยู่กับกำรกระจำยล ำแสงแนวรำบของไฟแต่ละดวง 
รวมไปถึงรูปร่ำงของสิ่งกีดขวำง หำกไฟที่ติดตั้งมีกำรกระจำยล ำแสงที่แคบ สนำมบินต้องติดตั้งไฟให้มีจ ำนวนมำกขึ้น 

(ก) กำรกระจำยล ำแสงครอบคลุมสำมร้อยหกสิบองศำโดยรอบในแนวรำบ ทั้งนี้ ควำมเข้มแสงทุกค่ำ 

ถูกแสดงในหน่วยแคนเดลำ (candela) ส ำหรับไฟกะพริบ ค่ำควำมเข้มแสงวัดจำกควำมเข้มแสงประสิทธิภำพ 

(effective intensity) 

(ข) มุมเงยในแนวดิ่งเทียบกับแนวรำบ เมื่อโคมไฟอยู่ในแนวระดับ 

(ค) กำรกระจำยล ำแสง หมำยควำมว่ำ มุมระหว่ำงระนำบแนวนอน (horizontal plane) และ

ทิศทำงใด ๆ ซึ่งควำมเข้มแสงมีค่ำเกินกว่ำที่ระบุไว้ในคอลัมน์ “ควำมเข้มแสง” 

 สนำมบินอำจจ ำเป็นต้องขยำยกำรกระจำยล ำแสงภำยใต้กำรก ำหนดค่ำเฉพำะและกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบิน 
 

ก. วัตถุเคลื่อนที่ได้ (Mobile Objects) 
 

เครื่องหมาย  
ข้อ 856   สนำมบินต้องทำสีหรือติดธงส ำหรับแสดงวัตถุเคลื่อนที่ได้ทั้งหมด 

 
การทาสี  

ข้อ 857   ในกำรท ำเครื่องหมำยด้วยกำรทำสีบนวัตถุเคลื่อนที่ได้ ให้สนำมบินใช้สีที่เด่นชัดเพียง 
สีเดียว โดยต้องเป็นสีแดงหรือสีเขียวแกมเหลืองส ำหรับยำนพำหนะที่ใช้ในกำรตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉิน และสีเหลือง
ส ำหรับยำนพำหนะท่ีให้บริกำรทั่วไป 
 
การติดธง  

ข้อ 858   สนำมบินต้องติดธงส ำหรับแสดงวัตถุเคลื่อนที่ได้โดยรอบวัตถุ บนยอด หรือรอบขอบที่สูง
ที่สุดของวัตถุนั้น  ทั้งนี้ ธงที่ติดต้องไม่เพ่ิมภำวะอันตรำยที่เกิดจำกวัตถุที่ถูกติดตั้งด้วยธงนั้น 

 
ข้อ 859   ธงส ำหรับแสดงวัตถุเคลื่อนที่ได้ตำมข้อ 858 ต้องมีขนำดไม่น้อยกว่ำศูนย์จุดเก้ำเมตร 

ในแต่ละด้ำน และเป็นลำยตำรำงหมำกรุก โดยช่องของตำรำงต้องมีควำมกว้ำงแต่ละด้ำนไม่น้อยกว่ำศูนย์จุดสำมเมตร   
สีของลำยตำรำงต้องตัดกันและตัดกับสีของพ้ืนหลังที่จะมองเห็นด้วย  ทั้งนี้ ธงต้องใช้สีส้มและขำว หรือแดงและขำว 
เว้นแต่สีเหล่ำนี้จะกลมกลืนไปกับพื้นหลัง 
 
ไฟ  

ข้อ 860   สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงต่ ำ ประเภท C บนยำนพำหนะ 
และวัตถุซึ่งเคลื่อนที่ได้ใด ๆ แต่ไม่รวมถึงอำกำศยำน 

 
ข้อ 861   ไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงต่ ำ ประเภท C ที่ติดตั้งบนยำนพำหนะที่เกี่ยวข้องกับ

กำรตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินหรือกำรรักษำควำมปลอดภยั ต้องเป็นไฟกะพริบสีน้ ำเงิน ส ำหรับไฟที่ติดตั้งบนยำนพำหนะ
อ่ืน ๆ ต้องเป็นไฟกะพริบสีเหลือง  



- ๑๗๖ - 
 

ข้อ 862   สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงต่ ำ ประเภท D บนรถน ำอำกำศยำน 
(follow-me vehicles) 

 
ข้อ 863   สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงต่ ำบนวัตถุซึ่งเคลื่อนที่ได้  

อย่ำงจ ำกัด เช่น สะพำนเทียบเครื่องบิน โดยให้เป็นไฟนิ่งสีแดง และอย่ำงน้อยที่สุดต้องเป็นไปตำมคุณลักษณะของ  
ไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงต่ ำ ประเภท A ตำมที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่ 25  ทั้งนี้ ควำมเข้มของแสงต้อง
เพียงพอเพ่ือให้เกิดควำมชัดเจน เมื่อพิจำรณำถึงควำมเข้มแสงของไฟที่อยู่บริเวณใกล้กันและระดับควำมส่องสว่ำง
โดยทั่วไปที่จะมองเห็นไฟดังกล่ำว 
 

ข. วัตถุติดตรึง (Fixed Objects) 
 
เครื่องหมาย  

ข้อ 864   สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยวัตถุติดตรึงท้ังหมดด้วยกำรทำสี  
หำกไม่สำมำรถปฏิบัติตำมวรรคหนึ่งได้ สนำมบินต้องติดตั้งวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยหรือธงบนหรือ

เหนือวัตถุดังกล่ำว เว้นแต่วัตถุนั้น ๆ สำมำรถมองเห็นได้อย่ำงชัดเจนเพียงพอ จำกรูปร่ำง ขนำด หรือสี ซึ่งไม่จ ำเป็นต้อง 
ท ำเครื่องหมำย 

 
การทาสี  

ข้อ 865   วัตถุท่ีมีขนำดควำมสูงและควำมกว้ำงเมื่อท ำกำรฉำยภำพวัตถุนั้น บนระนำบแนวดิ่งเท่ำกับ
หรือมำกกว่ำสี่จุดห้ำเมตรทั้งสองด้ำน และวัตถุนั้นมีพ้ืนผิวที่ต่อเนื่อง สนำมบินต้องทำสีวัตถุดังกล่ำวเป็นลำยตำรำง
หมำกรุก  ทั้งนี้ ลำยตำรำงหมำกรุกต้องประกอบด้วยสี่เหลี่ยมมุมฉำกขนำดไม่น้อยกว่ำหนึ่งจุดห้ำเมตร แต่ไม่เกินสำมเมตร
ในแต่ละด้ำน โดยส่วนที่เป็นมุมให้ใช้สีที่เข้มกว่ำ สีของลำยตำรำงหมำกรุกต้องตัดกันและตัดกับสีของพ้ืนหลังด้วย  
สีที่ใช้ต้องใช้สีส้มและสีขำว หรือสีแดงและสีขำว เว้นแต่สีเหล่ำนี้จะกลมกลืนไปกับพื้นหลัง ตำมรูปที่ 45  
 

ข้อ 866   สนำมบินต้องทำสีวัตถุเป็นลำยแถบสีสลับ ในกรณี ดังต่อไปนี้ 
(๑)  วัตถุมีพ้ืนผิวที่ต่อเนื่อง และมีด้ำนใดด้ำนหนึ่งไม่ว่ำแนวนอนหรือแนวตั้งซึ่งมีขนำดใหญ่เกินกว่ำ

หนึ่งจุดห้ำเมตร และด้ำนอ่ืนไม่ว่ำแนวนอนหรือแนวตั้งมีขนำดน้อยกว่ำสี่จุดห้ำเมตร หรือ 

(๒)  วัตถุที่ใช้ระบบเสำและคำนที่มีด้ำนใดด้ำนหนึ่ง ไม่ว่ำแนวตั้งหรือแนวนอนมีขนำดใหญ่เกินกว่ำ

หนึ่งจุดห้ำเมตร  

แถบสีตำมวรรคหนึ่งต้องตั้งฉำกกับด้ำนที่ยำวที่สุด และมีควำมกว้ำงของแถบประมำณหนึ่งในเจ็ดส่วน
ของด้ำนที่ยำวที่สุด หรือสำมสิบเมตร แล้วแต่ว่ำค่ำใดน้อยกว่ำ สีของแถบต้องชัดเจนตัดกับพ้ืนหลังที่มองเห็น โดยใช้สีส้ม
และสีขำว หรือสีแดงและสีขำว เว้นแต่ว่ำสีดังกล่ำวไม่เด่นชัดเมื่อเทียบกับพ้ืนหลัง ทั้งนี้ แถบสีบริเวณส่วนปลำยของ
วัตถุต้องใช้สีที่เข้มกว่ำ ตำมรูปที่ 45 และรูปที ่46 

 
 
 
 
 



- ๑๗๗ - 
 

รูปที่ 45 รูปแบบเครื่องหมายพ้ืนฐาน  

 
 

ตารางท่ี 28 ความกว้างของแถบเครื่องหมาย  

ด้านที่ยาวที่สุด  
ความกว้างของแถบ  มากกว่า ไม่เกินกว่า 

1.5 เมตร 210 เมตร 1 ใน 7 ของด้ำนที่ยำวที่สุด 

210 เมตร 270 เมตร 1 ใน 9 ของด้ำนที่ยำวที่สุด 

270 เมตร 330 เมตร 1 ใน 11 ของด้ำนที่ยำวที่สุด 

330 เมตร 390 เมตร 1 ใน 13 ของด้ำนที่ยำวที่สุด 

390 เมตร 450 เมตร 1 ใน 15 ของด้ำนที่ยำวที่สุด 

450 เมตร 510 เมตร 1 ใน 17 ของด้ำนที่ยำวที่สุด 

510 เมตร 570 เมตร 1 ใน 19 ของด้ำนที่ยำวที่สุด 

570 เมตร 630 เมตร 1 ใน 21 ของด้ำนที่ยำวที่สุด 

 หมำยเหตุ  ตำรำงที่ 28 แสดงกำรค ำนวณหำค่ำควำมกว้ำงของแถบสี และเพ่ือท ำให้จ ำนวนของแถบ
สีเป็นเลขคี่ ซึ่งจะท ำให้ทั้งแถบบนและแถบล่ำงใช้สีที่เข้มกว่ำได้  

 
 ข้อ 867   วัตถุที่มีขนำดควำมสูงและควำมกว้ำงเมื่อท ำกำรฉำยภำพวัตถุนั้น บนระนำบแนวดิ่ง 
ซึ่งทั้งสองด้ำนของวัตถุดังกล่ำวมีขนำดน้อยกว่ำหนึ่งจุดห้ำเมตร สนำมบินต้องทำวัตถุดังกล่ำวด้วยสีที่เห็นได้เด่นชัด  
เพียงสีเดียว ทั้งนี้ ให้ใช้สีส้มหรือสีแดง เว้นแต่สีเหล่ำนี้จะกลมกลืนไปกับพื้นหลัง 

ในบำงกรณีสนำมบินอำจจ ำเป็นต้องใช้สีที่แตกต่ำงไปจำกสีส้มหรือสีแดง เพ่ือให้สีของวัตถุนั้นตัดกับ
พ้ืนหลัง และสำมำรถท ำให้เห็นวัตถุได้ชัดเจนเพียงพอ 
 
 
 



- ๑๗๘ - 
 

การติดธง  
ข้อ 868  สนำมบินต้องติดธงส ำหรับแสดงวัตถุติดตรึงโดยรอบวัตถุ บนยอด หรือรอบขอบที่สูงที่สุด

ของวัตถุนั้น ในกรณีท่ีสนำมบินใช้ธงส ำหรับแสดงวัตถุท่ีครอบคลุมบริเวณกว้ำง หรือกลุ่มของวัตถุท่ีอยู่ติด ๆ กัน สนำมบิน
ต้องติดธงอย่ำงน้อยทุก ๆ สิบห้ำเมตร  ทั้งนี้ ธงที่ติดต้องไม่เพ่ิมภำวะอันตรำยที่เกิดจำกวัตถุท่ีถูกติดด้วยธงนั้น 

 
ข้อ 869  ธงส ำหรับแสดงวัตถุติดตรึงตำมข้อ 868  ต้องมีขนำดไม่น้อยกว่ำศูนย์จุดหกเมตร  

ในแต่ละด้ำน  
 
ข้อ 870  ธงส ำหรับแสดงวัตถุติดตรึงต้องเป็นสีส้ม หรือใช้กำรรวมกันของสำมเหลี่ยมสองส่วน

ร่วมกัน โดยส่วนหนึ่งเป็นสีส้มและอีกส่วนหนึ่งเป็นสีขำว หรือส่วนหนึ่งเป็นสีแดงและอีกส่วนหนึ่งเป็นสีขำว เว้นแต่  
สีดังกล่ำวกลมกลืนกับพ้ืนหลัง สนำมบินต้องใช้สีอ่ืนที่เห็นเด่นชัดแทน  
 
การติดตั้งวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมาย  

ข้อ 871 วัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยที่แสดงบนวัตถุหรืออยู่ประชิดกับวัตถุ ต้องอยู่ในต ำแหน่ง 
ที่สำมำรถมองเห็นได้ชัดเจน เพ่ือคงไว้ซึ่งควำมชัดเจนของรูปร่ำงปกติของวัตถุดังกล่ำว และต้องสำมำรถมองเห็นได้ใน
สภำพอำกำศปลอดโปร่งจำกระยะทำงอย่ำงน้อยหนึ่งพันเมตรเมื่อมองวัตถุจำกอำกำศ และสำมร้อยเมตร เมื่อมองวัตถุ
จำกพ้ืนดินในทุก ๆ ทิศทำงที่อำกำศยำนจะเคลื่อนเข้ำสู่วัตถุดังกล่ำว  

รูปทรงของวัตถุที ่ใช้เป็นเครื ่องหมำยตำมวรรคหนึ่งต้องมีลักษณะเฉพำะ เพื่อให้มั ่นใจว่ำจะ  
ไม่ก่อให้เกิดกำรเข้ำใจผิดกับวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยอ่ืนที่ใช้ในกำรสื่อสำรข้อมูล และต้องไม่เพ่ิมภำวะอันตรำย 
ที่เกิดจำกวัตถุที่แสดงด้วยเครื่องหมำยดังกล่ำว 

 
ข้อ 872 วัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยตำมข้อ 871  ต้องเป็นสีขำวสลับสีแดง หรือสีขำวสลับ 

สีส้ม ทั้งนี้ สีที่เลือกใช้ต้องตัดกับพื้นหลังที่มองเห็นด้วย 
 
ไฟ  

ข้อ 873 ในกรณีที่สนำมบินติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงบนวัตถุ ไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้ม  
แสงต่ ำ ปำนกลำง หรือสูง อย่ำงน้อยหนึ่งดวงหรือมำกกว่ำนั้น ต้องติดตั้งในต ำแหน่งที่ใกล้กับยอดของวัตถุมำกที่สุด
เท่ำท่ีจะท ำได้  

วิธีกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงต่ ำ ปำนกลำง และสูงร่วมกัน ให้เป็นไปตำมที่
ก ำหนดไว้ในภำคผนวกแนบท้ำย 5 

 
 

 

 

 

 



- ๑๗๙ - 
 

รูปที่ 46 ตัวอย่างการท าเครื่องหมายและการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางบนสิ่งก่อสร้างหรือเสาสูง 

 
 
  



- ๑๘๐ - 
 

ข้อ 874   ในกรณีที่เป็นปล่องไฟหรือสิ่งก่อสร้ำงอ่ืนที่คล้ำยกัน ไฟดวงบนสุดต้องติดตั้งในระดับที่ต่ ำ
กว่ำระดับยอดบนสุดในระยะที่เพียงพอ เพ่ือลดกำรเปรอะเปื้อนทีเ่กิดจำกควัน ตำมรูปที่ 46 

 
ข้อ 875   ในกรณีที่มีกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูงส ำหรับใช้ในเวลำกลำงวันบน

หอสูงหรือเสำอำกำศที่มีส่วนประกอบเพ่ิมเติม เช่น สำยล่อฟ้ำ หรือเสำอำกำศที่สูงเกินกว่ำสิบสองเมตร ซึ่งท ำให้ 
ไม่สำมำรถติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูงบนยอดของส่วนประกอบนั้นได้ สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดง  
สิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูงในจุดที่สูงที่สุดเท่ำที่จะท ำได้ และหำกท ำได้ ให้ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสง
ปำนกลำง ประเภท A บนยอดแทน 

  
ข้อ 876   ในกรณีที่ต้องติดตั้งไฟแสดงวัตถุที่ครอบคลุมบริเวณกว้ำง หรือกลุ่มของวัตถุที่อยู่ติด ๆ กัน 

ซึ่งวัตถุดังกล่ำวมีลักษณะ ดังต่อไปนี้  
(๑)  ยื่นเข้ำไปในพ้ืนผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำงในแนวระดับ หรืออยู่ภำยนอกพ้ืนผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำง  

กำรติดตั้งไฟที่ยอดวัตถุต้องจัดวำงในลักษณะที่แสดงให้เห็นจุดหรือขอบของวัตถุที่สูงที่สุด เมื่อเทียบกับ พ้ืนผิวจ ำกัด 
สิ่งกีดขวำงหรือระดับเหนือพ้ืนดิน และสำมำรถแสดงควำมชัดเจนของรูปร่ำงปกติและขอบเขตของวัตถุดังกล่ำว 

(๒)  ยื่นเข้ำไปในเขตปลอดภัยในกำรเดินอำกำศที่ลำดเอียง กำรติดตั้งไฟที่ยอดวัตถุต้องจัดวำง  
ในลักษณะที่แสดงให้เห็นจุดหรือขอบของวัตถุที่สูงที่สุด เมื่อเทียบกับ พ้ืนผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำง และสำมำรถแสดง 
ควำมชัดเจนของรูปร่ำงปกติและขอบเขตของวัตถุดังกล่ำวได้ ทั้งนี้ หำกขอบของวัตถุตั้งแต่สองขอบขึ้นไปมีควำมสูง
เท่ำกัน สนำมบินต้องติดตั้งไฟบนขอบที่ใกล้กับพ้ืนที่ส ำหรับกำรบินลงมำกท่ีสุดด้วย 

 
ข้อ 877   ในกรณีที่พ้ืนผิวจ ำกัดสิ่งกีดขวำงมีควำมลำดเอียง และจุดที่สูงที่สุดเหนือพ้ืนผิวดังกล่ำว

มิใช่จุดที่สูงที่สุดของวัตถุ สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงเพ่ิมเติมบนจุดที่สูงที่สุดของวัตถุนั้นด้วย  
 
ข้อ 878   ในกรณีที่ติดตั้งไฟเพ่ือแสดงควำมชัดเจนของรูปร่ำงปกติของวัตถุที่ครอบคลุมบริเวณกว้ำง 

หรือกลุ่มของวัตถุที่อยู่ติด ๆ กัน สนำมบินต้องปฏิบัติตำมข้อก ำหนด ดังต่อไปนี้    
(๑)  หำกใช้ไฟที่มีควำมเข้มแสงต่ ำ กำรติดตั้งไฟต้องเว้นระยะห่ำงตำมแนวยำวไม่เกินสี่สิบห้ำเมตร  
(๒)  หำกใช้ไฟที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง กำรติดตั้งไฟต้องเว้นระยะห่ำงตำมแนวยำวไม่เกินเก้ำร้อยเมตร  
 
ข้อ 879   ไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูง ประเภท A และไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มี 

ควำมเข้มแสงปำนกลำง ประเภท A และประเภท B ซ่ึงติดตัง้บนวตัถุ ต้องกะพริบพร้อมกัน 
 
ข้อ 880   มุมส ำหรับติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูง ประเภท A ต้องเป็นไปตำมที่

ก ำหนดไว้ในตำรำงที่ 30 
กำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูงซึ่งใช้ทั้งในเวลำกลำงวันและกลำงคืน สนำมบินต้อง

มั่นใจว่ำแสงจำกไฟจะไม่ท ำให้นักบินมีอำกำรตำพร่ำมัว  
 
ข้อ 881   ในกรณีที่กำรใช้ไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูง ประเภท A หรือไฟแสดงสิ่งกีดขวำง 

ที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง ประเภท A ในเวลำกลำงคืน อำจท ำให้นักบินที่ปฏิบัติกำรบินอยู่ในบริเวณใกล้เคียงสนำมบิน 
(ภำยในรัศมีประมำณหนึ่งหมื่นเมตร) เกิดอำกำรตำพร่ำมัวหรือก่อให้เกิดผลกระทบที่มีนัยส ำคัญด้ำนสภำพแวดล้อม 
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สนำมบินต้องด ำเนินกำรจัดให้มีระบบไฟแสดงสิ่งกีดขวำงแบบคู่ โดยระบบดังกล่ำวต้องประกอบด้วยไฟแสดงสิ่งกีดขวำง 
ที่มีควำมเข้มแสงสูง ประเภท A หรือไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง ประเภท A ตำมควำมเหมำะสม 
ส ำหรับใช้งำนในเวลำกลำงวันและช่วงเวลำพลบค่ ำ และไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้ มแสงปำนกลำง ประเภท B 
หรือประเภท C ส ำหรับใช้งำนในเวลำกลำงคืน 
 
ไฟแสดงวัตถุที่มีความสูงน้อยกว่าสี่สิบห้าเมตรเหนือระดับพื้นดิน 

ข้อ 882   วัตถุที่ครอบคลุมบริเวณไม่กว้ำงนักและมีควำมสูงเหนือพ้ืนดินโดยรอบน้อยกว่ำสี่สิบห้ำเมตร 
สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงต่ ำ ประเภท A หรือประเภท B 

  
ข้อ 883   ในกรณีที่กำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงต่ ำ ประเภท A หรือประเภท B 

อำจไม่เพียงพอ หรือจ ำเป็นต้องมีกำรเตือนล่วงหน้ำเป็นพิเศษ สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสง
ปำนกลำงหรือสูง  

 
ข้อ 884   ในกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงประเภท B สนำมบินต้องติดตั้งไฟที่มีควำมเข้มแสงต่ ำ 

ประเภท B ประเภทเดียว หรือติดตั้งร่วมกับไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง ประเภท B โดยให้
สอดคล้องกับข้อ 885 
 

ข้อ 885   วัตถุที่ครอบคลุมบริเวณกว้ำง สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสง 
ปำนกลำง ประเภท A ประเภท B หรือประเภท C  ทั้งนี้ ต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง 
ประเภท A และประเภท C ประเภทใดประเภทหนึ่งเพียงประเภทเดียว ส่วนไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง 
ประเภท B อำจติดตั้งเพียงประเภทเดียวหรือติดตั้งร่วมกับไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงต่ ำ ประเภท B ก็ได้ 

กลุ่มของอำคำรให้ถือว่ำเป็นวัตถุท่ีครอบคลุมบริเวณกว้ำงตำมควำมในวรรคหนึ่ง 
 
ไฟแสดงวัตถุที่มีความสูงตั้งแต่สี่สิบห้าเมตร แต่ไม่เกินหนึ่งร้อยห้าสิบเมตรจากระดับพื้นดิน 

ข้อ 886   สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง ประเภท A ประเภท B 
หรือประเภท C  ทั้งนี้ ต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง ประเภท A และประเภท C ประเภทใด
ประเภทหนึ่งเพียงประเภทเดียว ส่วนไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง ประเภท B อำจติดตั้งเพียง 
ประเภทเดียวหรือติดตั้งร่วมกับไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงต่ ำ ประเภท B ก็ได้  

 
ข้อ 887   วัตถุที่ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง ประเภท A และยอดของวัตถุ

ดังกล่ำวนั้นสูงเกินหนึ่งร้อยห้ำเมตรเหนือระดับพ้ืนดินโดยรอบ หรือเหนือระดับควำมสูงของยอดอำคำรที่อยู่ใกล้เคียง 
(หำกวัตถุที่ต้องท ำเครื่องหมำยแสดงนั้นล้อมรอบด้วยอำคำร) สนำมบินต้องติดตั้งไฟเพ่ิมเติมที่ระดับกึ่งกลำง โดยไฟ
ดังกล่ำวต้องมีระยะห่ำงที่เท่ำกันที่สุดเท่ำที่จะเป็นไปได้ ระหว่ำงไฟที่ติดตั้งบนยอดและระดับพื้นดินหรือระดับของ 
ยอดอำคำรที่อยู่ใกล้เคียงตำมควำมเหมำะสม  ทั้งนี้ ระยะห่ำงต้องไม่เกินหนึ่งร้อยห้ำเมตร 

 
ข้อ 888   วัตถุที่ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง ประเภท B และยอดของวัตถุ

ดังกล่ำวนั้นสูงเกินสี่สิบห้ำเมตรเหนือระดับพ้ืนดินโดยรอบ หรือเหนือระดับควำมสูงของยอดอำคำรที่อยู่ใกล้เคียง  
(หำกวัตถุที่ต้องท ำเครื่องหมำยแสดงนั้นล้อมรอบด้วยอำคำร) สนำมบินต้องติดตั้งไฟเพ่ิมเติมที่ระดับกึ่งกลำง  
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โดยไฟกึ่งกลำงดังกล่ำวต้องเป็นไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงต่ ำ ประเภท B และไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำม
เข้มแสงปำนกลำง ประเภท B สลับกัน และต้องมีระยะห่ำงของไฟเป็นระยะที่เท่ำกันที่สุดเท่ำท่ีจะเป็นไปได้ ระหว่ำงไฟ
ที่ติดตั้งบนยอดและระดับพ้ืนดินหรือระดับของยอดอำคำรที่อยู่ใกล้เคียงตำมควำมเหมำะสม  ทั้งนี้ ระยะห่ำงต้อง 
ไม่เกินห้ำสิบสองเมตร 

 
ข้อ 889   วัตถุที่ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง ประเภท C และยอดของวัตถุ

ดังกล่ำวนั้นสูงเกินสี่สิบห้ำเมตรเหนือระดับพ้ืนดินโดยรอบ หรือเหนือระดับควำมสูงของยอดอำคำรที่อยู่ใกล้เคียง  
(หำกวัตถุที่ต้องท ำเครื่องหมำยแสดงนั้นล้อมรอบด้วยอำคำร) สนำมบินต้องติดตั้งไฟเพ่ิมเติมที่ระดับกึ่งกลำง  
โดยไฟดังกล่ำวต้องมีระยะที่เท่ำกันที่สุดเท่ำที่จะเป็นไปได้ ระหว่ำงไฟที่ติดตั้งบนยอดและระดับพ้ืนดินหรือระดับของ
ยอดอำคำรที่อยู่ใกล้เคียงตำมควำมเหมำะสม  ทั้งนี้ ระยะห่ำงต้องไม่เกินห้ำสิบสองเมตร 

 
ข้อ 890   สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูง ประเภท A โดยให้มีระยะห่ำง

ที่เท่ำกันไม่เกินหนึ่งร้อยห้ำเมตร ระหว่ำงระดับพ้ืนดินและไฟที่ติดตั้งบนยอด ตำมที่ก ำหนดไว้ใน ข้อ 873 เว้นแต่ 
ในกรณีที่วัตถุที่จะแสดงเครื่องหมำยนั้นล้อมรอบด้วยอำคำร กำรก ำหนดจ ำนวนระดับของกำรติดตั้งไฟอำจใช้ค่ำระดับ
ควำมสูงของยอดอำคำรแทนระดับพ้ืนดินในกำรค ำนวณก็ได้ 
 
ไฟแสดงวัตถุที่มีความสูงตั้งแต่หนึ่งร้อยห้าสิบเมตรขึ้นไปจากระดับพื้นดิน 

ข้อ 891   วัตถุที่มีควำมสูงเหนือระดับของพ้ืนดินโดยรอบเกินหนึ่งร้อยห้ำสิบเมตร และกำรศึกษำ
ทำงด้ำนกำรบินพบว่ำ จ ำเป็นต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงเพ่ือท ำให้เห็นวัตถุในเวลำกลำงวัน ให้สนำมบินด ำเนินกำร
ให้มีกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูง ประเภท A  

 
ข้อ 892   ในกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูง ประเภท A ตำมข้อ 891 ต้องติดตั้งให้

มีระยะห่ำงที่เท่ำกันไม่เกินหนึ่งร้อยห้ำเมตร ระหว่ำงระดับพ้ืนดินและไฟที่ติดตั้งบนยอด ตำมที่ระบุไว้ในข้อ 873  
เว้นแต่ในกรณีที่วัตถุที่จะแสดงเครื่องหมำยนั้นล้อมรอบด้วยอำคำร กำรก ำหนดจ ำนวนระดับของกำรติดตั้งไฟอำจใช้ 
ค่ำระดับควำมสูงของยอดอำคำรแทนระดับพ้ืนดินในกำรค ำนวณได้  

 
ข้อ 893   ในกรณีที่กำรใช้ไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูง ประเภท A ในเวลำกลำงคืน  

อำจท ำให้นักบินที่ปฏิบัติกำรบินอยู่ในบริเวณใกล้เคียงสนำมบิน (ภำยในรัศมีประมำณหนึ่งหมื่นเมตร) เกิดอำกำร 
ตำพร่ำมัวหรือก่อให้เกิดผลกระทบที่มีนัยส ำคัญด้ำนสภำพแวดล้อม สนำมบินต้องด ำเนินกำรให้มีกำรติดตั้ง 
ไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง ประเภท C เพียงประเภทเดียว แต่หำกต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำง 
ที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง ประเภท B อำจติดตั้งเพียงประเภทเดียว หรือติดตั้งร่วมกับไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มี 
ควำมเข้มแสงต่ ำ ประเภท B ก็ได้ 

 
ข้อ 894   วัตถุที่ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง ประเภท A สนำมบินต้อง

ติดตั้งไฟเพ่ิมเติมที่ระดับกึ่งกลำง โดยระยะห่ำงของไฟดังกล่ำวต้องมีระยะที่เท่ำกันที่สุดเท่ำที่จะท ำได้ ระหว่ำงไฟ  
ที่ติดตั้งบนยอดและระดับพ้ืนดินหรือระดับของยอดอำคำรที่อยู่ใกล้เคียงตำมควำมเหมำะสม  ทั้งนี้ ระยะห่ำงต้อง  
ไม่เกินหนึ่งร้อยห้ำเมตร 
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ข้อ 895   วัตถุที่ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง ประเภท B สนำมบินต้อง
ติดตั้งไฟเพ่ิมเติมที่ระดับกึ่งกลำง โดยไฟกึ่งกลำงดังกล่ำวต้องเป็นไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงต่ ำ ประเภท B 
และไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง ประเภท B สลับกัน และระยะห่ำงของไฟต้องมีระยะที่เท่ำกันที่สุด
เท่ำที่จะท ำได้ ระหว่ำงไฟที่ติดตั้งบนยอดและระดับพ้ืนดินหรือระดับของยอดอำคำรที่อยู่ใกล้เคียงตำมควำมเหมำะสม  
ทั้งนี้ ระยะห่ำงต้องไม่เกินห้ำสิบสองเมตร 

 
ข้อ 896   วัตถุที่ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง ประเภท C สนำมบินต้อง

ติดตั้งไฟเพ่ิมเติมที่ระดับกึ่งกลำง โดยระยะห่ำงของไฟดังกล่ำวต้องมีระยะที่เท่ำกันที่สุดเท่ำที่จะท ำได้ ระหว่ำงไฟ  
ที่ติดตั้งบนยอดและระดับพ้ืนดินหรือระดับของยอดอำคำรที่อยู่ใกล้เคียงตำมควำมเหมำะสม  ทั้งนี้ ระยะห่ำงต้องไม่เกิน 
ห้ำสิบสองเมตร 

 
ค. กังหันลม (Wind Turbines) 

 
ข้อ 897   ในกรณีท่ีกังหันลมเป็นสิ่งกีดขวำง สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยหรือติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำง 
 
ข้อ 898   นอกจำกกำรด ำเนินกำรตำมข้อ 897 แล้ว ในกรณีที่ส ำนักงำนเห็นว่ำมีควำมจ ำเป็น 

สนำมบินต้องติดตั้งไฟหรือเครื่องหมำยเพ่ิมเติมส ำหรับกังหันลมด้วย  
 
เครื่องหมาย  

ข้อ 899   ใบพัด (rotor blades) ห้องเครื่อง (nacelle) และส่วนบนสองในสำมส่วนของเสำกังหันลม 
ต้องทำสีขำว เว้นแต่กำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินจะก ำหนดให้ท ำเป็นอย่ำงอ่ืน 
 
ไฟ  

ข้อ 900   หำกจ ำเป็นต้องมีกำรติดตั้งไฟ ในกรณีที่เป็นทุ่งกังหันลม กล่ำวคือ กลุ่มของกังหันลมตั้งแต่
สองต้นขึ้นไป ให้ถือว่ำทุ่งกังหันลมเป็นวัตถุท่ีครอบคลุมบริเวณกว้ำงและต้องติดตั้งไฟ ดังนี้ 

(๑)  เพ่ือก ำหนดขอบเขตของทุ่งกังหันลม 
(๒)  ระยะห่ำงที่มำกที่สุดของไฟแต่ละดวงตลอดแนวขอบของพ้ืนที่ทุ่งกังหันลมให้เป็นไปตำม 

ที่ก ำหนดไว้ในข้อ 878 เว้นแต่สนำมบินได้ท ำกำรประเมินที่แสดงให้เห็นว่ำสำมำรถใช้ระยะห่ำงที่มำกกว่ำได้ 
(๓)  หำกมีกำรใช้ไฟกะพริบ ไฟทุกดวงต้องกะพริบพร้อมกัน 
(๔)  หำกกังหันลมใดที่อยู่ภำยในทุ่งกังหันลม มีควำมสูงมำกกว่ำกังหันลมต้นอ่ืนอย่ำงมีนัยส ำคัญ 

สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงบนกังหันลมต้นนั้น ไม่ว่ำจะตั้งอยู่บริเวณใดก็ตำม  
(๕)  ณ ต ำแหน่งของกำรติดตั้งไฟตำมข้อ (1) (2) และ (4) ให้เป็นไปตำมเกณฑ์ก ำหนด ดังต่อไปนี้ 

(ก)  ส ำหรับกังหันลมที่มีควำมสูงน้อยกว่ำหนึ่งร้อยห้ำสิบเมตร (ควำมสูงดุมยึดใบพัดรวมกับ 
ควำมสูงของใบพัดในแนวดิ่ง) สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำงบนห้องเครื่อง  

(ข)  ส ำหรับกังหันลมที่มีควำมสูงตั้งแต่หนึ่งร้อยห้ำสิบเมตร ถึงสำมร้อยสิบห้ำเมตร สนำมบิน
ต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำงบนห้องเครื่อง และต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงดวงที่สอง 
เพ่ือสับเปลี่ยนในกรณีที่ไฟอีกดวงซึ่งใช้งำนอยู่ไม่สำมำรถใช้งำนได้  ทั้งนี้ ในกำรติดตั้งไฟนั้น สนำมบินต้องแน่ใจว่ำแสง
จำกไฟแต่ละดวงจะไม่ถูกบดบังด้วยไฟอีกดวงหนึ่ง และ 
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(ค)  ส ำหรับกังหันลมที่ควำมสูงตั้งแต่หนึ่งร้อยห้ำสิบเมตร ถึงสำมร้อยสิบห้ำเมตร สนำมบินต้อง

ติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงต่ ำ ประเภท E อย่ำงน้อยสำมดวง ที่บริเวณกึ่งกลำงระหว่ำงระดับพ้ืนดิน 

และห้องเครื่อง ตำมท่ีก ำหนดไว้ในข้อ 855 เว้นแต่หำกกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินแสดงให้เห็นว่ำ กำรใช้ไฟแสดงสิ่งกีด

ขวำงที่มีควำมเข้มแสงต่ ำ ประเภท E นั้น ไม่เหมำะสม สนำมบินอำจใช้ไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงต่ ำ ประเภท A 

หรือประเภท B แทนได้ 

ควำมใน (๕) มิได้รวมถึงกังหันลมที่มีควำมสูงมำกกว่ำสำมร้อยสิบห้ำเมตร ซึ่งสนำมบินอำจท ำ
เครื่องหมำยและติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงเพ่ิมเติมตำมที่ก ำหนดโดยกำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินได้ 

 
ข้อ 901   สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงส ำหรับห้องเครื่องของกังหันลม ในลักษณะ 

ที่ให้อำกำศยำนที่ก ำลังบินเข้ำหำกังหันลมจำกทิศทำงใด ๆ ก็ตำม สำมำรถมองเห็นได้โดยไม่ถูกบดบัง 
 
ข้อ 902   หำกมีควำมจ ำเป็นต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงในกรณีที่มีกังหันลมเพียงต้นเดียว  

หรือเป็นแนวสั้น ๆ (short line) กำรติดตั้งไฟดังกล่ำวต้องสอดคล้องกับข้อ 900 (5) หรือตำมท่ีก ำหนดโดยกำรศึกษำ
ทำงด้ำนกำรบิน 

 
ง. สายไฟ สายเคเบิล และสายอ่ืน ๆ ซึ่งอยู่เหนือศีรษะ และเสาส าหรับรองรับ 

 
เครื่องหมาย  

ข้อ 903   สนำมบินต้องติดตั้งวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยส ำหรับสำยไฟ สำยเคเบิล และสำยอ่ืน ๆ 
และต้องทำสีเสำส ำหรับรองรับสำยดังกล่ำวด้วย  
 
การทาสี 

ข้อ 904   เสำส ำหรับรองรับสำยไฟ สำยเคเบิล และสำยอื่น ๆ ซึ่งอยู่เหนือศีรษะ ต้องท ำเครื่องหมำย 
โดยให้เป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในข้อ 864 ถึงข้อ 867  ทั้งนี้ สนำมบินอำจไม่ท ำเครื่องหมำยบนเสำส ำหรับรองรับ 
สำยดังกล่ำวนั้นได้ หำกมีกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูงส ำหรับส่องสว่ำงในเวลำกลำงวัน 
 
การติดตั้งวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมาย  

ข้อ 905   วัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยที่แสดงบนวัตถุหรืออยู่ประชิดกับวัตถุ ต้องอยู่ในต ำแหน่งที่
สำมำรถมองเห็นได้ชัดเจน เพ่ือคงไว้ซึ่งควำมชัดเจนของรูปร่ำงปกติของวัตถุดังกล่ำว และต้องสำมำรถมองเห็นได้ใน
สภำพอำกำศปลอดโปร่งจำกระยะทำงอย่ำงน้อยหนึ่งพันเมตร เมื่อมองวัตถุจำกอำกำศ และสำมร้อยเมตร เมื่อมองวัตถุ
จำกพ้ืนดินในทุก ๆ ทิศทำงที่อำกำศยำนจะเคลื่อนเข้ำสู่วัตถุดังกล่ำว  

รูปทรงของวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยตำมวรรคหนึ่งต้องมีลักษณะเฉพำะ เพ่ือให้มั่นใจว่ำจะไม่ก่อให้เกิด
กำรเข้ำใจผิดกับวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยอ่ืนที่ใช้ในกำรสื่อสำรข้อมูล และต้องไม่เพ่ิมภำวะอันตรำยที่เกิดจำกวัตถุ 
ที่แสดงด้วยเครื่องหมำยดังกล่ำว 

 
ข้อ 906   วัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยที่แสดงบนสำยไฟ สำยเคเบิล และสำยอ่ืน ๆ ซึ่งอยู่เหนือศีรษะ 

ต้องมีลักษณะเป็นทรงกลม และมีเส้นผ่ำนศูนย์กลำงไม่น้อยกว่ำหกสิบเซนติเมตร 
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ข้อ 907   ระยะห่ำงระหว่ำงวัตถุท่ีใช้เป็นเครื่องหมำยที่อยู่ติดกัน หรือระหว่ำงวัตถุท่ีใช้เป็นเครื่องหมำย
และเสำส ำหรับรองรับสำยไฟ สำยเคเบิล และสำยอื่น ๆ ต้องมีระยะท่ีเหมำะสมกับเส้นผ่ำนศูนย์กลำงของวัตถุท่ีใช้เป็น
เครื่องหมำยดังกล่ำว แต่ไม่ว่ำกรณีใดก็ตำม ต้องมีระยะห่ำงไม่เกินระยะ ดังต่อไปนี้ 

(๑)  สำมสิบเมตร ในกรณีที่วัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยมีเส้นผ่ำนศูนย์กลำงหกสิบเซนติเมตร  
และระยะห่ำงจะเพ่ิมข้ึนไปตำมขนำดเส้นผ่ำนศูนย์กลำงของวัตถุท่ีใช้เป็นเครื่องหมำย จนถึง ตำม (2) 

(๒)  สำมสิบห้ำเมตร ในกรณีที่วัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยมีเส้นผ่ำนศูนย์กลำงแปดสิบเซนติเมตร  
และระยะห่ำงจะเพ่ิมข้ึนไปอีก จนถึงค่ำสูงสุด ตำม (3) 

(๓)  สี่สิบเมตร ในกรณีที่วัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยมีเส้นผ่ำนศูนย์กลำงอย่ำงน้อยหนึ่งร้อยสำมสิบ
เซนติเมตร 

ในกรณีที่มีสำยไฟ สำยเคเบิล และสำยอื่น ๆ หลำยสำย สนำมบินต้องติดตั้งวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำย
ให้อยู่ในต ำแหน่งไม่ต่ ำกว่ำระดับของสำยที่อยู่สูงที่สุด  

 
ข้อ 908   สนำมบินต้องติดตั้งวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยโดยใช้สีสลับกันระหว่ำงสีขำวและสีแดง  

หรือสีขำวและสีส้ม  ทั้งนี้ สีที่เลือกใช้ต้องตัดกับพื้นหลังที่มองเห็นด้วย 
 
ข้อ 909   หำกปรำกฏว่ำสนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยบนสำยไฟ สำยเคเบิล และสำยอ่ืน ๆ ที่อยู่

เหนือศีรษะ แต่ในทำงปฏิบัติ สนำมบินไม่สำมำรถติดตั้งวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยบนสำยไฟ สำยเคเบิล และสำยอ่ืน ๆ 
นั้นได้ สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูง ประเภท B บนเสำส ำหรับรองรับแทน 

 
ไฟ  

ข้อ 910   เสำส ำหรับรองรับสำยไฟ สำยเคเบิล และสำยอื่น ๆ ซึ่งอยู่เหนือศีรษะ สนำมบินต้องติดตั้ง
ไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูง ประเภท B เพ่ือใช้แสดงให้เห็นว่ำมีเสำส ำหรับรองรับดังกล่ำว ในกรณี
ดังต่อไปนี้ 

(๑)  กำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินแสดงให้เห็นว่ำ ไฟดังกล่ำวมีควำมจ ำเป็นในกำรแสดงให้รู้ว่ำ มีสำยไฟ 
สำยเคเบิล และสำยอื่น ๆ อยู่  

(๒)  ในทำงปฏิบัติ สนำมบินไม่สำมำรถติดตั้งวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยบนสำยไฟ สำยเคเบิล และ
สำยอ่ืน ๆ ได้  

 
ข้อ 911   ในกรณีที่มีกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูง ประเภท B ไฟดังกล่ำว 

ต้องอยู่ในต ำแหน่งซึ่งแบ่งออกเป็นสำมระดับ ดังต่อไปนี้ 
(๑)  บริเวณยอดของเสำอำกำศ 
(๒)  ที่ระดับต่ ำที่สุดของสำยไฟหรือสำยเคเบิลที่หย่อนลงมำ  
(๓)  บริเวณก่ึงกลำงระหว่ำงระดับตำม (๑) และ (๒) 
ในบำงกรณี สนำมบินอำจจ ำเป็นต้องติดตั้งไฟนอกตัวเสำส ำหรับรองรับสำยไฟสำยเคเบิล และสำยอ่ืน ๆ  
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ข้อ 912   ไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูง ประเภท B ที่ใช้แสดงให้เห็นว่ำมีเสำส ำหรับรองรับ
สำยไฟ สำยเคเบิล และสำยอ่ืน ๆ ซึ่งอยู่เหนือศีรษะ ต้องกะพริบต่อเนื่องกัน โดยเริ่มจำกไฟดวงกลำง ต่อด้วยไฟบนยอดเสำ 
และสุดท้ำยคือไฟดวงล่ำง โดยช่วงเวลำระหว่ำงกำรกะพริบของไฟแต่ละดวง (flash interval) ให้เป็นไปตำมอัตรำส่วน
โดยประมำณตำมตำรำงที ่29 

ในกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูงตำมวรรคหนึ่งซึ่งใช้ทั้งในเวลำกลำงวันและ
กลำงคืน สนำมบินต้องมั่นใจว่ำแสงจำกไฟดังกล่ำวจะไม่ท ำให้นักบินมีอำกำรตำพร่ำมัว  
 

ตารางท่ี 29 ช่วงเวลาระหว่างการกะพริบของไฟแสดงสิ่งกีดขวางแต่ละดวง 

ช่วงเวลาในการกะพริบของไฟระหว่าง อัตราส่วนของรอบเวลา  

ไฟดวงกลำงและไฟบนยอดเสำ 1/13 

ไฟบนยอดเสำและไฟดวงล่ำง 2/13 

ไฟดวงล่ำงและไฟดวงกลำง 10/13 

 

ข้อ 913   ในกรณีที่กำรใช้ไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูง ประเภท B ในเวลำกลำงคืน  
อำจท ำให้นักบินที่ปฏิบัติกำรบินอยู่ในบริเวณใกล้เคียงสนำมบิน (ภำยในรัศมีประมำณหนึ่งหมื่นเมตร) เกิดอำกำร  
ตำพร่ำมัวหรือก่อให้เกิดผลกระทบที่มีนัยส ำคัญด้ำนสภำพแวดล้อม สนำมบินต้องด ำเนินกำรจัดให้มีระบบไฟแสดง 
สิ่งกีดขวำงแบบคู่ โดยระบบดังกล่ำวต้องประกอบด้วยไฟแสดงสิ่ งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูง ประเภท B ส ำหรับ 
ใช้งำนในเวลำกลำงวันและช่วงเวลำพลบค่ ำ และไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง  ประเภท B ส ำหรับ 
ใช้งำนในเวลำกลำงคืน กรณีท่ีมีกำรใช้ไฟที่มีควำมเข้มแสงปำนกลำง สนำมบินต้องติดตั้งไฟดังกล่ำว ในระดับเดียวกันกับ
ไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูง ประเภท B 

 
ข้อ 914   มุมในกำรติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวำงที่มีควำมเข้มแสงสูง ประเภท B ต้องเป็นไปตำมที่

ก ำหนดไว้ในตำรำงที่ 30 
 

ตารางท่ี 30  มุมในการติดตั้งไฟแสดงสิ่งกีดขวางที่มีความเข้มแสงสูง 

ความสูงของไฟเหนือพื้นดิน 
[Height of light unit above Terrain (AGL)] มุมของจุดยอดล าแสงเหนือแนวระนาบ 

มากกว่า แต่ไม่เกิน 

151 เมตร  0 องศำ 

122 เมตร 151 เมตร 1 องศำ 

92 เมตร 122 เมตร 2 องศำ 

 92 เมตร 3 องศำ 
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ส่วนที่ 3 
 เครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย ส าหรับแสดงพ้ืนที่จ ากัดการใช้งาน 

-------------------- 
 

๑. การปิดทางว่ิงและทางขับ หรือพื้นที่บางส่วนของทางว่ิงและทางขับ  
 

ข้อ 915   สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยปิดบนทำงวิ่ง หรือทำงขับ หรือพ้ืนที่บำงส่วนของทำงวิ่งหรือ
ทำงขับที่ปิดไม่ให้อำกำศยำนทุกล ำใช้งำนเป็นกำรถำวร 

 
ข้อ 916   ในกรณีที่มีกำรปิดทำงวิ่ง หรือทำงขับ หรือพ้ืนที่บำงส่วนของทำงวิ่งหรือทำงขับไม่ให้ใช้งำน

เป็นกำรชั่วครำว สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยปิดและต้องแจ้งหน่วยงำนให้บริกำรจัดกำรจรำจรทำงอำกำศทรำบ  
เว้นแต่เป็นกำรปิดพ้ืนที่เป็นระยะเวลำอันสั้นและหน่วยงำนให้บริกำรจัดกำรจรำจรทำงอำกำศได้แจ้งเตือนให้ทรำบถึง
กำรปิดพ้ืนที่นั้น รวมทั้งมีกำรท ำเครื่องหมำยหรือสัญลักษณ์อ่ืนที่เพียงพอแล้ว 

 
ข้อ 917   ในกำรปิดทำงวิ่ง สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยปิดแสดงไว้บริเวณปลำยสุดของทำงวิ่ง 

แต่ละด้ำนหรือส่วนของทำงวิ่งที่ปิดไม่ให้ใช้งำนนั้น เพ่ือแสดงว่ำพ้ืนที่ดังกล่ำวปิดกำรใช้งำน และมีเครื่องหมำยปิด
เพ่ิมเติมโดยเว้นระยะห่ำงระหว่ำงเครื่องหมำยไม่เกินสำมร้อยเมตร  

ในกำรปิดทำงขับ สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยปิดแสดงไว้บริเ วณปลำยสุดทำงขับแต่ละด้ำน  
หรือส่วนของทำงขับที่ปิดไม่ให้ใช้งำนเป็นอย่ำงน้อย 

 
ข้อ 918   เครื่องหมำยปิดตำมข้อ 915 ต้องมีรูปแบบและสัดส่วนตำมที่ก ำหนดไว้ในรูปที่  47  

โดยให้มีลักษณะ ดังต่อไปนี้ 
(๑)  เครื่องหมำยปิดบนทำงวิ่งต้องเป็นสีขำว โดยให้เป็นไปตำมรูป ก) 
(๒)  เครื่องหมำยปิดบนทำงขับต้องเป็นสีเหลือง โดยให้เป็นไปตำมรูป ข) 
 
ข้อ 919  ในกรณีกำรปิดพ้ืนที่ไม่ให้ใช้งำนเป็นกำรชั่วครำว สนำมบินอำจใช้เครื่องก้ันที่แตกหักง่ำย  

หรือเครื่องหมำยที่ใช้วัสดุอ่ืนนอกจำกกำรทำสีหรือใช้วิธีกำรอ่ืนใดที่เหมำะสม รวมถึงกำรใช้เครื่องหมำยกำ กบำท
ยกระดับที่สะท้อนแสง เพ่ือระบุพ้ืนที่ที่ปิดไม่ให้ใช้งำนนั้นก็ได้ 

 
ข้อ 920  ในกรณีที่ทำงวิ่ง ทำงขับ หรือส่วนของทำงวิ่งหรือทำงขับปิดไม่ให้ใช้งำนเป็นกำรถำวร 

สนำมบินต้องด ำเนินกำรลบเครื่องหมำยปกติของทำงวิ่งและทำงขับนั้นออกทั้งหมด 
 
ข้อ 921   สนำมบินต้องปิดไฟบนทำงวิ่ง ทำงขับ หรือส่วนของทำงวิ่งหรือทำงขับที่ปิดนั้น เว้นแต่  

มีควำมจ ำเป็นเพื่อวัตถุประสงค์ในกำรบ ำรุงรักษำ 
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ข้อ 922   นอกจำกกำรท ำเครื่องหมำยปิดแล้ว ในกรณีท่ีทำงวิ่ง ทำงขับ หรือส่วนของทำงวิ่งหรือทำงขับ
ที่ปิดไม่ให้ใช้งำนนั้น มีทำงวิ่งหรือทำงขับที่สำมำรถใช้งำนได้ตัดผ่ำน และมีกำรใช้งำนในเวลำกลำงคืน สนำมบินต้อง
ติดตั้งไฟแสดงพ้ืนที่ที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้ (unserviceability light) โดยติดตั้งขวำงทำงเข้ำของพ้ืนที่ที่ปิดไม่ให้ใช้งำนนั้น 
โดยเว้นระยะห่ำงจำกจุดเริ่มต้นของพ้ืนที่ที่ปิดนั้นไม่เกินสำมเมตร ทั้งนี้ ให้เป็นไปตำมรำยละเอียดที่ก ำหนดไว้ในข้อ 934 

 
รูปที่ 47 การท าเครื่องหมายปิดบนทางว่ิงและทางขับ 

  
รูป ก) การท าเครื่องหมายปิดบนทางว่ิง รูป ข) การท าเครื่องหมายปิดบนทางขับ 

 
๒. พื้นผิวท่ีไม่สามารถรับน้ าหนักได้ (Non-Load-Bearing Surface) 

 
ข้อ 923   ในกรณีที่ไหล่ของทำงขับ ลำนกลับล ำบนทำงวิ่ง ลำนหยุดคอย และลำนจอดอำกำศยำน 

รวมถึงบริเวณพ้ืนผิวที่ไม่สำมำรถรับน้ ำหนักได้อ่ืน ๆ ไม่อำจแยกควำมแตกต่ำงออกจำกพ้ืนผิวที่สำมำรถรับน้ ำหนักได้ 
โดยทันที และหำกมีกำรใช้งำนพ้ืนที่ดังกล่ำวโดยอำกำศยำนอำจส่งผลให้เกิดควำมเสียหำยต่ออำกำศยำนนั้น สนำมบิน
ต้องท ำเครื่องหมำยเส้นขอบทำงขับ ส ำหรับแสดงขอบเขตระหว่ำง พ้ืนที่ดังกล่ำวกับพ้ืนผิวที่สำมำรถรับน้ ำหนักได้   
ทั้งนี้ รำยละเอียดของเครื่องหมำยขอบทำงวิ่ง ให้เป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในหมวด 5 ส่วนที่ 1 เกี่ยวกับเครื่องหมำยเส้น
ขอบทำงวิ่ง 

 
ข้อ 924   ณ ต ำแหน่งจุดตัดบนทำงขับและบริเวณอ่ืน ซึ่งอำจเกิดควำมสับสนระหว่ำงเครื่องหมำย

เส้นขอบ และเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำง จำกกำรเลี้ยวของอำกำศยำน หรือบริเวณที่นักบินอำจไม่แน่ใจว่ำด้ำนใดของ
เครื่องหมำยขอบที่เป็นพ้ืนผิวที่ไม่สำมำรถรับน้ ำหนักได้ สนำมบินต้องจัดให้มีเครื่องหมำยเส้นตัดขวำง เพ่ิมเติมจำก
เครื่องหมำยเส้นขอบทำงขับ ทั้งนี้ ตำมรูปที่ 48 
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รูปที่ 48 เครื่องหมายเส้นขอบทาง 

 

 
ข้อ 925   เครื่องหมำยเส้นขอบทำงขับต้องอยู่บริเวณแนวขอบของผิวพ้ืนจรำจรที่สำมำรถรับน้ ำหนักได้ 

โดยให้ขอบนอกของเส้นขอบทำงขับอยู่บริเวณขอบของผิวพ้ืนจรำจรที่สำมำรถรับน้ ำหนักได้  
 
ข้อ 926   เครื่องหมำยเส้นขอบทำงขับต้องประกอบด้วยเส้นแถบหนึ่งคู่ แต่ละเส้นกว้ำงสิบห้ำ

เซนติเมตร เว้นระยะห่ำงกันสิบห้ำเซนติเมตร และใช้สีเดียวกันกับเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงขับ  
 

๓. พื้นที่ก่อนถึงหัวทางวิ่ง (Pre-Threshold Areas)   
 

ข้อ 927   ในกรณีที่ พ้ืนผิวก่อนถึงหัวทำงวิ่งมีกำรปูผิวทำงและมีควำมยำวเกินสี่สิบเมตร และ 
ไม่เหมำะส ำหรับกำรใช้งำนตำมปกติของอำกำศยำน สนำมบินต้องท ำเครื่องหมำยรูปตัววี (chevron marking)  
ตลอดควำมยำวก่อนถึงหัวทำงวิ่งนั้น  

 
ข้อ 928   เครื่องหมำยรูปตัววีตำมข้อ 927 ต้องชี้ไปในทิศทำงของทำงวิ่งและให้แสดงในลักษณะ

ตำมรูปที่ 49  
 
ข้อ 929   เครื่องหมำยรูปตัววีต้องเป็นสีเหลือง และมีควำมกว้ำงโดยรวมอย่ำงน้อยศูนย์จุดเก้ำเมตร  
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รูปที่ 49 เครื่องหมายแสดงพื้นที่ก่อนถึงหัวทางวิ่ง  

 
 

๔. พื้นที่ที่ไม่สามารถใช้งานได้ (Unserviceable Areas)   
 

ข้อ 930   สนำมบินต้องจัดให้มีวัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยแสดงพ้ืนที่ที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้  ในบริเวณ
ส่วนใด ๆ ของทำงขับ ลำนจอดอำกำศยำน หรือลำนหยุดคอย ที่ไม่เหมำะสมในกำรรองรับกำรขับเคลื่อนของ  
อำกำศยำน แต่อำกำศยำนยังสำมำรถอ้อมผ่ำนพ้ืนที่ดังกล่ำวได้อย่ำงปลอดภัย และในกรณีที่ เป็นพ้ืนที่เคลื่อนไหว 
ซึ่งมีกำรใช้งำนในเวลำกลำงคืน สนำมบินต้องติดตั้งไฟแสดงพื้นท่ีที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้  

วัตถุท่ีใช้เป็นเครื่องหมำยและไฟแสดงพ้ืนที่ที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้ตำมวรรคหนึ่ง ใช้เพ่ือน ำทำงอำกำศยำน
ให้อ้อมผ่ำนบริเวณส่วนใด ๆ ของทำงขับ ลำนจอดอำกำศยำน หรือลำนหยุดคอย ที่ไม่เหมำะสมในกำรรองรับ 
กำรขับเคลื่อนของอำกำศยำน เพ่ือวัตถุประสงค์ในกำรแจ้งเตือนนักบินว่ำมีหลุมบนผิวพ้ืนจรำจรของทำงขับหรือ  
ลำนจอดอำกำศยำน หรือกำรแสดงขอบเขตส่วนของผิวพ้ืนจรำจรที่อยู่ระหว่ำงกำรซ่อมแซม ทั้งนี้ สนำมบินต้องไม่น ำ
วัตถุท่ีใช้เป็นเครื่องหมำยและไฟแสดงพ้ืนที่ดังกล่ำวนั้นมำใช้ในกรณีท่ีส่วนของทำงวิ่งไม่สำมำรถใช้งำนได้ หรือกรณีเมื่อ
ทำงขับมีส่วนของพ้ืนที่ที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้ตำมแนวควำมกว้ำงของทำงขับเป็นบริเวณกว้ำง ซึ่งในกรณีนี้ สนำมบิน
ต้องปิดทำงวิ่งหรือทำงขับไม่ให้ใช้งำน 
 

ข้อ 931   วัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยและไฟแสดงพ้ืนที่ที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้ ต้องจัดวำงให้มีระยะ  
ที่ใกล้เพียงพอที่จะระบุให้ทรำบถึงพ้ืนที่ที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้  

 
ข้อ 932   ในกรณีของพ้ืนที่ที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้เป็นกำรชั่วครำว ให้สนำมบินติดไฟนิ่งสีแดง 

ในต ำแหน่งซึ่งมีแนวโน้มที่อันตรำยที่สุดในพื้นท่ีนั้น โดยไฟนิ่งสีแดงต้องติดอย่ำงน้อยสี่จุด เว้นแต่ในกรณีที่พ้ืนที่ดังกล่ำว
มีลักษณะเป็นรูปสำมเหลี่ยม ให้สนำมบินติดตั้งไฟนิ่งสีแดงอย่ำงน้อยสำมจุดได้ ทั้งนี้ จ ำนวนของไฟต้องเพ่ิมมำกขึ้น 
ตำมขนำดของพ้ืนที่หรือตำมลักษณะของพ้ืนที่ที่ต่ำงไปจำกปกติ ไฟที่ติดตั้งรอบพ้ืนที่ดังกล่ำวต้องติดตั้งให้มีระยะห่ำง
ทุก ๆ เจ็ดจุดห้ำเมตร หำกไฟที่ติดตั้งส่องสว่ำงในทิศทำงที่แน่นอน ไฟดังกล่ำวต้องติดตั้งในทิศทำงให้แนวกำรส่องสว่ำง
อยู่ในทิศทำงที่สำมำรถมองเห็นได้ไกลที่สุดจำกอำกำศยำนหรือยำนพำหนะที่จะขับเคลื่อนเข้ำสู่บริเวณนั้น ในกรณีที่
อำกำศยำนและยำนพำหนะขับเคลื่อนเข้ำสู่พ้ืนที่ปิดกำรใช้งำนจำกหลำยทิศทำง สนำมบินต้องพิจำรณำกำรติดตั้งไฟ
เพ่ิมเติมหรือใช้ไฟที่มีกำรส่องสว่ำงแบบรอบทิศทำง เพ่ือแสดงขอบเขตของพ้ืนที่ในทิศทำงนั้น ๆ  ไฟที่ติดตั้งต้องมี
คุณสมบัติแตกหักง่ำย และควำมสูงของไฟต้องอยู่ในระดับต่ ำโดยมีระยะห่ำงจำกใบพัดและเครื่องยนต์ของอำกำศยำน
อย่ำงเพียงพอ 
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วัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมายแสดงพื้นที่ที่ไม่สามารถใช้งานได้  

ข้อ 933   วัตถุที่ใช้เป็นเครื่องหมำยแสดงพ้ืนที่ที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้ต้องประกอบด้วยอุปกรณ์ตั้งตรง 
(upstanding devices) ที่เมื่อติดตั้งแล้ว สำมำรถเห็นได้อย่ำงชัดเจน เช่น ธง กรวย หรือป้ำยเครื่องหมำย 
 
ไฟแสดงพื้นที่ท่ีไม่สามารถใช้งานได้  

ข้อ 934   ไฟแสดงพ้ืนที่ที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้ต้องประกอบด้วยไฟส่องสว่ำงคงที่สีแดง ซึ่งต้องมี
ควำมเข้มแสงเพียงพอที่จะเห็นได้อย่ำงชัดเจน โดยค ำนึงถึงควำมเข้มแสงของไฟที่อยู่ติดกัน และระดับควำมส่องสว่ำง
โดยรวมที่มีผลต่อกำรมองเห็นไฟสีแดงดังกล่ำว ทั้งนี้ ควำมเข้มแสงของไฟสีแดงในทุกกรณีต้องไม่น้อยกว่ำสิบแคนเดลำ  

 
กรวยแสดงพื้นที่ที่ไม่สามารถใช้งานได้ 

ข้อ 935   กรวยแสดงพ้ืนที่ที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้ต้องมีควำมสูงอย่ำงน้อยศูนย์จุดห้ำเมตร และให้ใช้ 
สีแดง ส้ม หรือเหลือง หรือสีใดสีหนึ่งเช่นว่ำนั้นสลับกับสีขำวก็ได้ 
 
ธงแสดงพื้นที่ที่ไม่สามารถใช้งานได้ 

ข้อ 936   ธงแสดงพ้ืนที่ที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้ต้องเป็นรูปสี่เหลี่ยมจัตุรัสที่มีขนำดกว้ำงและยำว 
อย่ำงน้อยศูนย์จุดห้ำเมตร และให้ใช้สีแดง ส้ม หรือเหลือง หรือสีใดสีหนึ่งเช่นว่ำนั้นสลับกับสีขำวก็ได้ 
 
ป้ายแสดงพ้ืนที่ที่ไม่สามารถใช้งานได้ 

ข้อ 937   ป้ำยแสดงพื้นที่ท่ีไม่สำมำรถใช้งำนได้ต้องมีควำมสูงอย่ำงน้อยศูนย์จุดห้ำเมตร และมีควำม
ยำวอย่ำงน้อยศูนย์จุดเก้ำเมตร โดยมีลำยแถบแนวตั้งสีแดงสลับขำว หรือสีส้มสลับขำว 

 
ส่วนที่ 4  

ระบบไฟฟ้า  
-------------------- 

 
 ๑. ระบบจ่ายไฟฟ้าก าลังส าหรับเครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ 

 
ข้อ 938   เพ่ือประโยชน์ในด้ำนควำมปลอดภัยของกำรด ำเนินงำนสนำมบิน สนำมบินต้องพิจำรณำ

ถึงคุณภำพของไฟฟ้ำก ำลังที่จ่ำยออกไป โดยระบบจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังทั้งหมดของสนำมบินต้องมีกำรเชื่อมต่อกับแหล่งจ่ำย
ไฟฟ้ำก ำลังภำยนอกอย่ำงน้อยหนึ่งแหล่ง หรือโรงไฟฟ้ำในเขตท้องถิ่นอย่ำงน้อยหนึ่งแหล่ง และมีกำรเชื่อมต่อกับระบบ
จ ำหน่ำย รวมไปถึงหม้อแปลงไฟฟ้ำและสวิตช์เกียร์ (switchgear)  ทั้งนี้ สนำมบินต้องพิจำรณำถึงสิ่งอ ำนวย 
ควำมสะดวกในกำรด ำเนินงำนของสนำมบินที่ใช้ไฟฟ้ำจำกระบบจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังเดียวกันประกอบ เมื่อท ำกำรวำงแผน
ระบบไฟฟ้ำก ำลังภำยในสนำมบินด้วย 

 
ข้อ 939   สนำมบินต้องจัดให้มีแหล่งจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังหลักอย่ำงเพียงพอ เพ่ือให้กำรท ำงำนของ 

เครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศเป็นไปได้อย่ำงปลอดภัย 
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ข้อ 940   สนำมบินต้องออกแบบและจัด เตรียมระบบไฟฟ้ำก ำลั งส ำหรับ เครื่ องอ ำนวย 
ควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ ประเภททัศนวิสัย และเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ ประเภทระบบ 
ช่วยกำรเดินอำกำศของสนำมบิน โดยในกำรออกแบบ สนำมบินต้องค ำนึงด้วยว่ำ กรณีที่อุปกรณ์หนึ่งอุปกรณ์ใด 
ขัดข้องจะต้องไม่ท ำให้นักบินขำดข้อมูลกำรน ำร่อง ทั้งแบบที่ใช้และไม่ใช้กำรมองเห็นด้วยสำยตำ (visual and non-
visual guidance) หรือไม่ท ำให้นักบินได้รับข้อมูลที่ท ำให้เกิดควำมเข้ำใจที่ผิดพลำดได้  

ในกำรออกแบบและติดตั้งระบบไฟฟ้ำก ำลังตำมวรรคหนึ่ง สนำมบินต้องค ำนึงถึงปัจจัยที่อำจส่งผลให้ 
กำรท ำงำนของระบบไฟฟ้ำเกิดควำมผิดปกติ เช่น กำรรบกวนจำกสนำมแม่เหล็ก กำรสูญเสียก ำลังไฟฟ้ำในสำยส่ง  
และคุณภำพไฟฟ้ำ  
 

ข้อ 941   ในกรณีที่เครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศจ ำเป็นต้องมีไฟฟ้ำก ำลังส ำรอง 
สนำมบินต้องจัดให้มีกำรเชื่อมต่อเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศนั้นเข้ำกับแหล่งจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังส ำรอง 
ที่ท ำงำนโดยอัตโนมัติเมื่อแหล่งจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังหลักขัดข้อง  

ในกรณีที่เครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศตำมวรรคหนึ่ง ไม่ได้อยู่ในควำมรับผิดชอบของ
เจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบิน สนำมบินต้องด ำเนินกำรจัดให้มีกระบวนกำรประสำนงำน กับผู้ให้บริกำร  
เครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศนั้น เพ่ือให้มั่นใจว่ำมีไฟฟ้ำก ำลังส ำรองเมื่อแหล่งจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังหลัก
ขัดข้อง 

 
ข้อ 942   ระยะเวลำตั้งแต่แหล่งจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังหลักขัดข้องจนถึงเวลำที่กลับมำใช้งำนได้ 

โดยสมบูรณ์ของสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกของสนำมบินตำมข้อ 946 ต้องสั้นที่สุดเท่ำที่จะท ำได้ เว้นแต่กรณีเครื่องอ ำนวย
ควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ ประเภททัศนวิสัย ซึ่งใช้งำนบนทำงวิ่งแบบนอนพรีซิชั่น ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น หรือทำงวิ่ง
ส ำหรับกำรวิ่งขึ้น ค่ำช่วงเวลำสูงสุดที่ใช้ในกำรสับเปลี่ยนแหล่งจ่ำยไฟฟ้ำ (maximum switch-over time) ให้เป็นไปตำมที่
ก ำหนดไว้ในตำรำงที่ 31  

 
ตารางท่ี 31 ข้อก าหนดเกี่ยวกับแหล่งจ่ายไฟฟ้าก าลังส ารอง 

ทางวิ่ง 
ไฟส่องสว่างช่วยในการเดินอากาศ  

ที่ต้องการก าลังไฟฟ้า 
ค่าช่วงเวลาสูงสุดที่ใช้ในการ
สับเปลี่ยนแหล่งจ่ายไฟฟ้า 

ทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัด
ประกอบกำรบิน 

ระบบไฟน ำร่อนลงด้วยสำยตำก 

ดูข้อ 942 และข้อ 945 

ขอบทำงวิ่งข 

หัวทำงวิ่งข 

จุดสิ้นสุดทำงวิ่งข 

สิ่งกีดขวำงก 

ทำงวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบ 
กำรบินแบบนอนพรีซิชั่น 

ระบบไฟน ำร่อง 15 วินำท ี
ระบบไฟน ำร่อนลงด้วยสำยตำก,ง 15 วินำท ี

ขอบทำงวิ่งง 15 วินำท ี

หัวทำงวิ่งง 15 วินำท ี

จุดสิ้นสุดทำงวิ่ง 15 วินำท ี

สิ่งกีดขวำงก 15 วินำท ี
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ทางวิ่ง 
ไฟส่องสว่างช่วยในการเดินอากาศ  

ที่ต้องการก าลังไฟฟ้า 
ค่าช่วงเวลาสูงสุดที่ใช้ในการ
สับเปลี่ยนแหล่งจ่ายไฟฟ้า 

ทำงวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบ 
กำรบินแบบพรีซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง 

ระบบไฟน ำร่อง 15 วินำท ี
ขอบทำงวิ่งง 15 วินำท ี

ระบบไฟน ำร่อนลงด้วยสำยตำก,ง 15 วินำท ี

หัวทำงวิ่งง 15 วินำท ี

จุดสิ้นสุดทำงวิ่ง 15 วินำท ี

ทำงขับที่จ ำเป็นก 15 วินำท ี

สิ่งกีดขวำงก 15 วินำท ี

ทำงวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบ 
กำรบินแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง  
หรือทำงวิ่งแบบบินลงด้วยเครื่องวัด
ประกอบกำรบินแบบพรีซิชั่น ประเภททีส่ำม 

ด้ำนในสำมร้อยเมตรของระบบไฟน ำร่อง   1 วินำท ี

ส่วนอื่น ๆ ของระบบไฟน ำรอ่ง 15 วินำท ี

สิ่งกีดขวำงก 15 วินำท ี

ขอบทำงวิ่ง 15 วินำท ี

หัวทำงวิ่ง   1 วินำท ี

จุดสิ้นสุดทำงวิ่ง   1 วินำท ี

เส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง   1 วินำท ี

เขตจุดแตะบนพื้นทำงวิ่ง   1 วินำท ี

ต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งทุกจุด   1 วินำท ี
ทำงขับที่จ ำเป็น 15 วินำท ี

ทำงวิ่งเพื่อกำรวิ่งขึ้นของอำกำศยำน 
ทีค่่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งต่ ำกว่ำ 
แปดร้อยเมตร 

ขอบทำงวิ่ง 15 วินำทีค 

จุดสิ้นสุดทำงวิ่ง 1 วินำท ี

เส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง 1 วินำท ี

ต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งทุกจุด 1 วินำท ี

ทำงขับที่จ ำเป็นก 15 วินำท ี
สิ่งกีดขวำงก 15 วินำท ี

ก. จ่ำยไฟฟ้ำด้วยแหล่งไฟฟ้ำก ำลังส ำรอง เมื่อกำรใช้งำนมีควำมจ ำเป็นต่อควำมปลอดภัยในกำรปฏิบัติกำรบิน 
ข. ดูหมวด 5 ส่วนที่ 1 เกี่ยวกับไฟฉุกเฉิน 
ค. หนึ่งวินำทีในกรณีที่ไม่มีไฟกึ่งกลำงทำงวิ่ง  
ง. หนึ่งวินำทีในกรณีที่เป็นกำรร่อนลงเหนือพื้นดิน (terrain) ที่เป็นอันตรำยหรือลำดชัน 

 
ก. เครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย  

 
ข้อ 943   ในกรณีทำงวิ่งแบบนอนพรีซิชั่นและทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น สนำมบินต้องจัดให้มีแหล่งจ่ำย

ไฟฟ้ำก ำลังส ำรองที่มีขีดควำมสำมำรถเป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่ 31 ตำมควำมเหมำะสมกับประเภททำงวิ่งนั้น ๆ 
กรณีที่เครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศจ ำเป็นต้องมีไฟฟ้ำก ำลังส ำรอง สนำมบินต้องจัดให้มีกำรเชื่อมต่อ 
เครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศนั้น เข้ำกับแหล่งจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังส ำรองโดยอัตโนมัติในกรณีที่แหล่งจ่ำยไฟฟ้ำ
ก ำลังหลักขัดข้อง 

 
ข้อ 944   ส ำหรับทำงวิ่งเพ่ือกำรวิ่งขึ้นของอำกำศยำนที่ค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งต่ ำกว่ำ 

แปดร้อยเมตร สนำมบินต้องจัดให้มีแหล่งจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังส ำรองที่มีขีดควำมสำมำรถเป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่ 31 
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ข้อ 945   ในกรณีทำงวิ่งแบบบินลงโดยไม่ใช้เครื่องวัดประกอบกำรบิน  สนำมบินต้องจัดให้มี
แหล่งจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังส ำรองที่มีขีดควำมสำมำรถเป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่ 31 หรือจัดให้มีระบบไฟฟ้ำฉุกเฉิน
ที่เป็นไปตำมที่ก ำหนดไว้ในหมวด 5 ส่วนที่ 1 เกี่ยวกับไฟฉุกเฉิน และระบบดังกล่ำวต้องสำมำรถใช้งำนได้สิบห้ำนำที 

 
ข้อ 946  เมื่อแหล่งจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังหลักขัดข้อง สนำมบินต้องจัดให้มีแหล่งจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังส ำรอง

ส ำหรับกำรจ่ำยไฟฟ้ำให้แก่สิ่งอ ำนวยควำมสะดวกของสนำมบิน ดังต่อไปนี้ 
(1)  ไฟฉำยสัญญำณ (signalling lamp) และไฟส่องสว่ำงที่เพียงพอให้พนักงำนให้บริกำรจัดกำร

จรำจรทำงอำกำศสำมำรถปฏิบัติงำนได้ต่อเนื่อง 
(2)  ไฟแสดงสิ่งกีดขวำงทั้งหมดที่อยู่ภำยในพ้ืนที่ในกำรร่อนลงและวิ่งขึ้น รวมถึงพ้ืนที่เคลื่อนไหวของ

สนำมบิน ทั้งนี้ ให้รวมถึงไฟส่องสว่ำงอ่ืน ๆ ที่กำรศึกษำทำงด้ำนกำรบินก ำหนดไว้ว่ำมีควำมจ ำเป็นต้องจัดให้มี
แหล่งจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังส ำรอง 

(3)  ไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบิน ไฟทำงวิ่ง ไฟทำงขับให้เป็นไปตำมที่ระบุไว้ในข้อ 943 ถึงข้อ 945 
(4)  เครื่องมือทำงอุตุนิยมวิทยำ  
(5)  ไฟเพ่ือกำรรักษำควำมปลอดภัย (หำกมี) ให้เป็นไปตำมข้อ 1061 
(6)  อุปกรณ์และสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกภำยในสนำมบินที่จ ำเป็นส ำหรับหน่วยงำนตอบสนองต่อเหตุ

ฉุกเฉินในสนำมบิน 
(7)  ไฟส่องสว่ำงบนลำนจอดอำกำศยำนที่แยกออกมำ (หำกมี) ให้เป็นไปตำมข้อ 660  
(8)  ไฟในเขตพ้ืนที่ลำนจอดอำกำศยำนซึ่งส่องสว่ำงบริเวณที่ผู้โดยสำรอำจเดินผ่ำน 
 
ข้อ 947   แหล่งจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังส ำรองของสนำมบินต้องเป็นไปตำมหลักเกณฑ์อย่ำงใดอย่ำงหนึ่ง 

ดังต่อไปนี้ 
(1)  แหล่งจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังสำธำรณะอิสระ เป็นแหล่งจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังที่จ่ำยให้กับสนำมบิน ซึ่งมำจำก

สถำนีจ่ำยไฟอ่ืนที่ไม่ใช่สถำนีจ่ำยไฟปกติ ผ่ำนสำยส่งตำมเส้นทำงที่แตกต่ำงจำกเส้นทำงไฟฟ้ำปกติ ในลักษณะที่ 
ควำมเป็นไปได้ที่แหล่งจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังสำธำรณะอิสระจะขัดข้องพร้อมกับแหล่งจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังปกติมีควำมเป็นไปได้ 
น้อยมำก 

(2)  หน่วยไฟฟ้ำก ำลังส ำรอง ได้แก่ เครื่องปั่นไฟชนิดเครื่องยนต์ แบตเตอรี่ หรือหน่วยไฟฟ้ำก ำลัง
ส ำรองอ่ืน ๆ ซึ่งสำมำรถจ่ำยก ำลังไฟฟ้ำได้ 

 
2. การออกแบบระบบ  

 
ข้อ 948   กรณีทำงวิ่งส ำหรับใช้งำนในกรณีค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งต่ ำกว่ำห้ำร้อยห้ำสิบเมตร 

ระบบไฟฟ้ำส ำหรับแหล่งจ่ำยไฟฟ้ำก ำลัง ไฟฟ้ำสนำมบิน และระบบควบคุมไฟฟ้ำ ตำมที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่  31 
สนำมบินต้องออกแบบโดยค ำนึงด้วยว่ำ กรณีที่อุปกรณ์หนึ่งอุปกรณ์ใดขัดข้องจะต้องไม่ท ำให้นักบินขำดข้อมูลกำรน ำร่อง
ทั้งแบบที่ใช้และไม่ใช้กำรมองเห็นด้วยสำยตำหรือไม่ท ำให้นักบินได้รับข้อมูลที่ท ำให้เกิดควำมเข้ำใจที่ผิดพลำด 
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ข้อ 949   กรณีท่ีแหล่งจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังส ำรองของสนำมบินได้รับกำรจ่ำยไฟฟ้ำมำจำกสำยส่งเดียวกัน 
หรือมำจำกแหล่งจ่ำยไฟตำมข้อ 947 (1) แหล่งจ่ำยไฟฟ้ำนั้นต้องแยกจำกกันอย่ำงอิสระทั้งทำงด้ำนกำยภำพและ 
กำรจ่ำยไฟฟ้ำเพ่ือให้แน่ใจว่ำแหล่งจ่ำยไฟฟ้ำก ำลังส ำรองมีระดับของควำมพร้อมใช้งำนตำมที่ก ำหนดและมีควำมเป็น
อิสระต่อกัน 

 
ข้อ 950   ในกรณีทำงวิ่งเป็นส่วนของทำงขับมำตรฐำนโดยมีกำรติดตั้งไฟทำงวิ่งและไฟทำงขับ 

ระบบไฟฟ้ำดังกล่ำวต้องออกแบบในลักษณะไม่ให้มีกำรเปิดใช้พร้อมกัน ( interlock) เพ่ือป้องกันโอกำสที่ไฟทั้งสอง
ประเภทดังกล่ำวจะเปิดใช้งำนพร้อมกัน 
 

๓. การติดตามตรวจสอบ  
 

ข้อ 951   สนำมบินต้องจัดให้มีระบบติดตำมตรวจสอบเพ่ือแสดงสถำนะกำรท ำงำนของระบบไฟฟ้ำ
สนำมบิน 

 
ข้อ 952   กรณีที่มีกำรใช้งำนระบบไฟฟ้ำสนำมบินเพ่ือวัตถุประสงค์ในกำรควบคุมอำกำศยำน  

ระบบไฟฟ้ำนั้นต้องได้รับกำรติดตำมตรวจสอบอย่ำงอัตโนมัติ เพ่ือแจ้งเตือนควำมผิดพลำดใด ๆ ที่อำจกระทบต่อกำร
ท ำงำนควบคุมอำกำศยำน โดยข้อมูลกำรแจ้งเตือนต้องส่งต่อแบบอัตโนมัติไปยังหน่วยงำนให้บริกำรจัดกำรจรำจร 
ทำงอำกำศด้วย 

 
ข้อ 953   กรณีมีกำรเปลี่ยนแปลงสถำนะกำรท ำงำนของไฟส่องสว่ำง สนำมบินต้องได้รับ  

กำรแจ้งเตือนภำยในสองวินำทีส ำหรับแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง (stop bars) บริเวณต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง 
(runway-holding position) และภำยในห้ำวินำทีส ำหรับเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ ประเภททัศนวิสัย
แบบอ่ืน 

  
ข้อ 954   ทำงวิ่งส ำหรับใช้งำนในกรณีค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งต่ ำกว่ำห้ำร้อยห้ำสิบเมตร 

สนำมบินต้องจัดให้มีกำรติดตำมตรวจสอบระบบไฟส่องสว่ำงตำมตำรำงที่  31 อย่ำงอัตโนมัติ เพ่ือแจ้งเตือนเมื่อระดับ
ควำมสำมำรถในกำรใช้งำนได้ของอุปกรณ์ใด ๆ ต่ ำกว่ำระดับควำมสำมำรถในกำรใช้งำนได้ ขั้นต่ ำ (minimum 
serviceability level) ที่ก ำหนดไว้ในข้อ 1093 ถึงข้อ 1098 ซึ่งต้องหยุดกำรให้บริกำร 

ข้อมูลกำรติดตำมตรวจสอบระบบไฟส่องสว่ำงตำมวรรคหนึ่ง ต้องส่งแบบอัตโนมัติไปยังฝ่ำยงำน
บ ำรุงรักษำ หรือฝ่ำยปฏิบัติกำรของสนำมบิน ตำมควำมเหมำะสมด้วย รวมทั้งต้องส่งแบบอัตโนมัติไปยังหน่วยงำน
ให้บริกำรจัดกำรจรำจรทำงอำกำศ และแสดงในต ำแหน่งที่มองเห็นได้อย่ำงชัดเจนด้วย  
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หมวด 6 
บริการของสนามบิน 

-------------------- 
 

ส่วนที่ 1 
การวางแผนฉุกเฉินของสนามบิน  

-------------------- 
 

ข้อ 955   เพ่ือประโยชน์ในกำรเตรียมควำมพร้อมของสนำมบินในกำรเผชิญเหตุฉุกเฉินที่อำจเกิดขึ้น
ในสนำมบินหรือบริเวณใกล้เคียง สนำมบินต้องจัดให้มีแผนฉุกเฉินของสนำมบิน โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือลดผลกระทบ  
ที่เกิดจำกเหตุฉุกเฉิน โดยเฉพำะอย่ำงยิ่งเพ่ือกำรช่วยชีวิตและกำรรักษำกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำน โดยใน  
แผนฉุกเฉินของสนำมบินต้องระบุถึงกระบวนกำรส ำหรับกำรประสำนกำรปฏิบัติงำนของหน่วยงำนที่เกี่ ยวข้องทั้งหมด
เพ่ือรองรับเหตุฉุกเฉิน ซึ่งรวมถึงหน่วยงำนภำยนอกสนำมบินที่อำจให้ควำมช่วยเหลือในกำรตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉิน 

 
ข้อ 956   แผนฉุกเฉินของสนำมบินตำมข้อ 955 ต้องสอดคล้องกับกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำน 

กำรด ำเนินงำนและกิจกรรมอ่ืน ๆ ที่เกิดข้ึนในสนำมบินนั้น  
แผนฉุกเฉินของสนำมบินตำมวรรคหนึ่งต้องก ำหนดกำรประสำนกำรปฏิบัติต่ำง ๆ ในกรณีกำรเกิด

เหตุฉุกเฉินในสนำมบินหรือบริเวณใกล้เคียง  
 
ข้อ 957   ให้แผนฉุกเฉินของสนำมบินครอบคลุมข้ันตอนกำรปฏิบัติส ำหรับเหตุฉุกเฉินต่ำง ๆ ซึ่งต้อง

รวมถึงเหตุฉุกเฉินอย่ำงน้อย ดังต่อไปนี้   
(๑)  เหตุฉุกเฉินเกี่ยวข้องกับอำกำศยำน 

(๒)  กำรก่อวินำศกรรม ซึ่งรวมถึงกำรขู่วำงระเบิด กำรยึดอำกำศยำนโดยมิชอบด้วยกฎหมำย 

(๓)  เหตุกำรณ์เก่ียวกับสินค้ำอันตรำย 

(๔)  เพลิงไหม้อำคำร 

(๕)  ภัยธรรมชำติ 

(๖)  เหตุฉุกเฉินด้ำนสำธำรณสุข 

เหตุฉุกเฉินทำงกำรแพทย์ตำม (๖) ให้หมำยควำมว่ำ ควำมเสี่ยงที่เพ่ิมขึ้นของผู้โดยสำรที่เดินทำงหรือ
สินค้ำในกำรแพร่กระจำยโรคติดต่อระหว่ำงประเทศผ่ำนกำรขนส่งทำงอำกำศ และกำรระบำดรุนแรงของโรคติดต่อที่มี
ควำมเป็นไปได้สูงที่จะส่งผลกระทบต่อบุคลำกรจ ำนวนมำกท่ีปฏิบัติงำนในสนำมบิน  
 

ข้อ 958   แผนฉุกเฉินของสนำมบินต้องก ำหนดกำรประสำนกำรตอบสนอง หรือกำรเข้ำร่วมเผชิญ
เหตุฉุกเฉินของหน่วยงำนต่ำง ๆ ซึ่งส ำนักงำนพิจำรณำแล้วเห็นว่ำสำมำรถให้ควำมช่วยเหลือเพ่ือกำรตอบสนองต่อเหตุ
ฉุกเฉิน ซึ่งให้รวมถึงหน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง ดังต่อไปนี้  

(1)  ในเขตสนำมบิน ได้แก่ หน่วยควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ บริกำรดับเพลิงและกู้ภัย ฝ่ำยบริหำร
สนำมบิน บริกำรรถพยำบำลและกำรแพทย์ ผู้ด ำเนินกำรเดินอำกำศ บริกำรรักษำควำมปลอดภัย และต ำรวจ 
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(2)  นอกเขตสนำมบิน ได้แก่ ส ำนักงำนป้องกันและบรรเทำสำธำรณภัยจังหวัด ซึ่งรวมถึง  
งำนป้องกันและระงับอัคคีภัย ต ำรวจ หน่วยงำนด้ำนสุขภำพอนำมัย รวมทั้งกำรแพทย์ รถพยำบำล โรงพยำบำล  
และบริกำรสำธำรณสุข ทหำร หน่วยลำดตระเวนทำงเรือหรือยำมชำยฝั่ง (coast guard) 

บริกำรสำธำรณสุขตำม (๒) ให้หมำยควำมรวมถึงกำรวำงแผนเพ่ือลดผลกระทบที่รุนแรงต่อชุมชน
จำกเหตุกำรณ์ท่ีเกี่ยวข้องกับสุขภำพของประชำชน มำกกว่ำสุขภำพของบุคคลคนใดคนหนึ่ง 
 

ข้อ 959   แผนฉุกเฉินของสนำมบินต้องก ำหนดกำรร่วมมือและกำรประสำนงำนกับศูนย์ประสำนงำน
ค้นหำและช่วยเหลืออำกำศยำนประสบภัย 

 
ข้อ 960   แผนฉุกเฉินของสนำมบินต้องประกอบด้วยรำยละเอียดอย่ำงน้อย ดังต่อไปนี้ 
(1)  ประเภทของเหตุฉุกเฉินที่จะรองรับ 
(2)  หน่วยงำนที่เกี่ยวข้องในแผนฉุกเฉินของสนำมบิน 
(3)  หน้ำที่และควำมรับผิดชอบของแต่ละหน่วยงำน ซึ่งรวมถึงศูนย์ปฏิบัติกำรฉุกเฉิน และศูนย์

บัญชำกำรเคลื่อนที่ของเหตุฉุกเฉินแต่ละประเภท  
(4)  ข้อมูลเกี่ยวกับชื่อและหมำยเลขโทรศัพท์ของหน่วยงำนหรือบุคคลที่จะต้องติดต่อ ในกรณีที่ 

เกิดเหตุฉุกเฉินประเภทต่ำง ๆ  
(5)  แผนที่พิกัดภำยในสนำมบิน และบริเวณใกล้เคียง ภำยในรัศมีแปดกิโลเมตรจำกจุดอ้ำงอิง

สนำมบิน 
  
ข้อ 961   แผนฉุกเฉินของสนำมบินต้องปฏิบัติตำมหลักมนุษยปัจจัย ทั้งนี้ เพ่ือให้แน่ใจว่ำมีกำร

ตอบสนองอย่ำงเหมำะสมจำกหน่วยงำนทั้งหมดที่เกี่ยวข้องซึ่งเข้ำร่วมในกำรปฏิบัติกำรต่อเหตุฉุกเฉิน 
 

๑. ศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉินและศูนย์บัญชาการเคลื่อนที่ 
 

ข้อ 962   สนำมบินต้องจัดให้มีศูนย์ปฏิบัติกำรฉุกเฉินประจ ำสนำมบินและศูนย์บัญชำกำรเคลื่อนที่
ส ำหรับกำรใช้งำนระหว่ำงเหตุฉุกเฉิน 

 
ข้อ 963   ศูนย์ปฏิบัติกำรฉุกเฉินประจ ำสนำมบินตำมข้อ 962 ต้องเป็นส่วนหนึ่งของสิ่งอ ำนวย

ควำมสะดวกของสนำมบินและมีหน้ำที่รับผิดชอบต่อกำรประสำนงำนในภำพรวม และกำรสั่งกำรทั่วไปในกำรตอบสนอง
ต่อเหตุฉุกเฉิน 

 
ข้อ 964   ศูนย์บัญชำกำรเคลื่อนที่ตำมข้อ 962 ต้องมีศักยภำพในกำรเคลื่อนย้ำยไปยังพ้ืนที่เกิดเหตุ

ฉุกเฉินได้อย่ำงรวดเร็วเมื่อมีเหตุจ ำเป็นและต้องสำมำรถประสำนกำรปฏิบัติงำนในพ้ืนที่กับหน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง
ทั้งหมดท่ีตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉิน  

 
ข้อ 965   สนำมบินต้องแต่งตั้งผู้มีอ ำนำจในกำรบัญชำกำรศูนย์ปฏิบัติกำรฉุกเฉิน และผู้มีอ ำนำจ 

ในกำรก ำกับควบคุมศูนย์บัญชำกำรเคลื่อนที่ แล้วแต่กรณีของเหตุฉุกเฉิน  
 



- ๑๙๘ - 
 

๒. ระบบการสื่อสาร 
 

ข้อ 966   สนำมบินต้องจัดให้มีระบบกำรสื่อสำรที่เหมำะสมและเพียงพอในกำรติดต่อสื่อสำรระหว่ำง
ศูนย์ปฏิบัติกำรฉุกเฉิน ศูนย์บัญชำกำรเคลื่อนที่ และหน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง ให้สอดคล้องกับแผนฉุกเฉินและควำมต้องกำร
เฉพำะของสนำมบิน  
 

๓. การซ้อมแผนฉุกเฉินของสนามบิน 
 

ข้อ 967   แผนฉุกเฉินของสนำมบินต้องก ำหนดขั้นตอนในกำรซ้อมของแผนฉุกเฉินของสนำมบิน 
ตำมรอบระยะเวลำ รวมถึงขั้นตอนในกำรประเมินผลกำรซ้อมแผนฉุกเฉินเพ่ือกำรปรับปรุงประสิทธิผลของ 
แผนฉุกเฉินนั้นด้วย 
  

ข้อ 968   สนำมบินต้องท ำกำรซ้อมแผนฉุกเฉินของสนำมบิน ดังต่อไปนี้ 
(1)  กำรซ้อมแผนฉุกเฉินของสนำมบินเต็มรูปแบบ (full-scale exercise) อย่ำงน้อยหนึ่งครั้ง  

ทุกรอบระยะเวลำสองปี เพ่ือให้มั่นใจว่ำแผนฉุกเฉินมีควำมพร้อมและเพียงพอในกำรรองรับเหตุฉุกเฉินรูปแบบต่ำง ๆ 
(๒)  กำรซ้อมแผนฉุกเฉินของสนำมบินบำงส่วน (partial emergency exercise) ในปีที่ ไม่ได้ 

มีกำรซ้อมแผนฉุกเฉินเต็มรูปแบบตำม (1) เพ่ือให้แน่ใจว่ำข้อบกพร่องใด ๆ ที่ตรวจพบระหว่ำงกำรซ้อมแผนฉุกเฉิน 
เต็มรูปแบบจะได้รับกำรแก้ไขปรับปรุง และให้มั่นใจว่ำหน่วยงำนและองค์ประกอบต่ำง ๆ ของแผนฉุกเฉินของสนำมบิน
มีควำมพร้อมและเพียงพอในกำรตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉิน เช่น ระบบกำรสื่อสำร 

(3)   กำรซ้อมแผนฉุกเฉินของสนำมบินบนโต๊ะจ ำลองสถำนกำรณ์ ( tabletop exercise)  
อย่ำงสม่ ำเสมอทุกหกเดือน ยกเว้นช่วงเวลำที่มีกำรซ้อมแผนฉุกเฉินของสนำมบินเต็มรูปแบบตำม (1)  

ให้สนำมบินทบทวนผลกำรซ้อมแผนฉุกเฉินตำมวรรคหนึ่งหรือทบทวนแผนฉุกเฉินของสนำมบิน 
หลังจำกเหตุฉุกเฉินที่เกิดขึ้นจริงเพ่ือแก้ไขข้อบกพร่องที่พบในระหว่ำงกำรฝึกซ้อมหรือจำกเหตุฉุกเฉินที่เกิดขึ้นจริง  
และจัดเก็บบันทึกผลกำรประเมินกำรซ้อมแผนฉุกเฉินของสนำมบินไว้ด้วย 

 
๔. เหตุฉุกเฉินในสภาพแวดล้อมที่ยากล าบาก 

 
ข้อ 969   กรณีที่สนำมบินตั้งอยู่ใกล้สภำพแวดล้อมที่ยำกล ำบำกในกำรเข้ำถึง เช่น ใกล้กับแหล่งน้ ำ 

หนอง ภูเขำ ป่ำทึบ ทะเลสำบ คลอง บึง ทะเล หรือกรณีมีส่วนที่มีนัยส ำคัญของกำรปฏิบัติกำร วิ่งขึ้นหรือบินลง  
ณ สนำมบิน ผ่ำนเหนือบริเวณที่ยำกล ำบำกในกำรเข้ำถึงดังกล่ำว แผนฉุกเฉินของสนำมบินต้องระบุถึงควำมพร้อม  
ในกำรจัดให้มีบริกำรกู้ภัยที่มีควำมเชี่ยวชำญเฉพำะทำง ขั้นตอนในกำรปฏิบัติงำนและกำรประสำนงำนกับ  
หน่วยบริกำรกู้ภัยที่มีควำมเชี่ยวชำญเฉพำะทำงท่ีเหมำะสมดังกล่ำว เพ่ือกำรตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินตำมที่แผนฉุกเฉิน
ของสนำมบินระบุไว้ 

 
ข้อ 970   สนำมบินตำมข้อ 969 ต้องจัดให้มีกำรฝึกซ้อมและประเมินผลกำรฝึกซ้อมบริกำรกู้ภัยที่มี

ควำมเชี่ยวชำญเฉพำะทำงในกำรเข้ำถึงพ้ืนที่หรือภูมิประเทศที่ยำกในกำรเข้ำถึงและกำรตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินตำม
รอบระยะเวลำอย่ำงสม่ ำเสมอ  



- ๑๙๙ - 
 

ข้อ 971   สนำมบินที่ตั้งอยู่ใกล้สภำพแวดล้อมที่ยำกล ำบำกในกำรเข้ำถึงต้องจัดให้มีกำรประเมิน 
กำรเข้ำถึงพ้ืนที่บริเวณแนวกำรวิ่งขึ้นและบินลงของอำกำศยำน ภำยในระยะหนึ่งพันเมตรจำกหัวทำงวิ่งทุกด้ำน  
เพ่ือหำทำงเลือกต่ำง ๆ ที่สำมำรถใช้ได้ส ำหรับกำรปฏิบัติกำรเข้ำช่วยเหลือเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน 
 

ส่วนที่ 2 
ดับเพลิงและกู้ภัย  
-------------------- 

 
ข้อ 972   ในส่วนนี้ 
“เวลำตอบสนอง” หมำยควำมว่ำ ระยะเวลำตั้งแต่หน่วยบริกำรดับเพลิงอำกำศยำนได้รับแจ้งเหตุ

ฉุกเฉินจนกระทั่งถึงเวลำที่รถดับเพลิงอำกำศยำนคันแรกหรือกลุ่มแรกถึงจุดที่จะปฏิบัติกำรดับเพลิงและกู้ภัยและสำมำรถ
ฉีดสำรละลำยโฟมในอัตรำไม่น้อยกว่ำร้อยละห้ำสิบของอัตรำฉีดที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่ 33 

“สภำพทัศนวิสัยและสภำพพ้ืนผิวที่เหมำะสม” หมำยควำมว่ำ สภำวะที่เป็นเวลำกลำงวัน ทัศนวิสัยดี 
ไม่มีฝนตกและพ้ืนผิวปรำศจำกสิ่งปนเปื้อน เช่น น้ ำขัง ในเส้นทำงปกติที่ใช้ตอบสนอง 

 
1. บทท่ัวไป 

 
ข้อ 973 ปัจจัยที่ส ำคัญที่สุดในกำรกู้ภัยอย่ำงมีประสิทธิภำพในกรณีอำกำศยำนประสบอุบัติเหตุที่มี

ผู้รอดชีวิต ประกอบด้วยกำรฝึกอบรม ประสิทธิภำพของอุปกรณ์ และควำมรวดเร็วของบุคลำกรในกำรใช้อุปกรณ์
ดับเพลิงและกู้ภัย ทั้งนี้ มำตรฐำนเกี่ยวกับกำรดับเพลิงอำคำร กำรดับเพลิงถังเก็บน้ ำมันเชื้อเพลิง หรือกำรปูโฟมบน
ทำงวิ่ง ไม่น ำมำใช้บังคับกับกำรดับเพลิงอำกำศยำน 

 
๒. การน าไปใช ้

 
ข้อ 974   สนำมบินต้องจัดให้มีบริกำรดับเพลิงและกู้ภัย พร้อมอุปกรณ์ที่มีประสิทธิภำพและ

บุคลำกรที่มีควำมรู้ควำมสำมำรถในจ ำนวนที่เพียงพอประจ ำที่สนำมบินและพ้ืนที่รับผิดชอบบริเวณใกล้เคียงสนำมบิน 
บริกำรดับเพลิงและกู้ภัยของสนำมบินตำมวรรคหนึ่งอำจมอบหมำยให้หน่วยงำนรำชกำรหรือเอกชน

ที่มีที่ตั้งและอุปกรณ์ที่เหมำะสมด ำเนินกำรแทนก็ได้ โดยปกติสถำนีดับเพลิงซึ่งเป็นที่อยู่ของหน่วยงำนเหล่ำนี้จะตั้งอยู่
ในเขตสนำมบิน อย่ำงไรก็ตำม สถำนีดับเพลิงที่อยู่นอกเขตสนำมบินก็สำมำรถท ำได้ หำกเวลำตอบสนองเป็นไปตำม  
ที่ก ำหนดไว้ในข้อก ำหนดนี้ 

 
ข้อ 975  กรณีที่สนำมบินตั้งอยู่ใกล้สภำพแวดล้อมที่ยำกล ำบำกในกำรเข้ำถึง เช่น ใกล้กับแหล่งน้ ำ 

หนอง ภูเขำ ป่ำทึบ ทะเลสำบ คลอง บึง ทะเล หรือกรณีมีส่วนที่มีนัยส ำคัญของกำรปฏิบัติกำร วิ่งขึ้นหรือบินลง  
ณ สนำมบิน ผ่ำนเหนือบริเวณที่ยำกล ำบำกในกำรเข้ำถึงพ้ืนที่ดังกล่ำว สนำมบินต้องจัดให้มีหน่วยบริกำรกู้ภัยที่มี 
ควำมเชี่ยวชำญเฉพำะทำง ตลอดจนอุปกรณ์ดับเพลิงที่เหมำะสมต่ออันตรำยและควำมเสี่ยงในกำรเข้ำตอบสนองต่อ
เหตุฉุกเฉิน  ทั้งนี้ เป็นไปเพ่ือวัตถุประสงค์ในกำรวำงแผนและใช้งำนอุปกรณ์ช่วยชีวิตผู้ประสบภัยในน้ ำที่จ ำเป็น
เพ่ือที่จะสำมำรถออกช่วยเหลือให้รวดเร็วที่สุดเท่ำที่จะเป็นไปได้ โดยให้มีจ ำนวนที่เหมำะสมกับขนำดเครื่องบินที่ใหญ่
ที่สุดที่ใช้สนำมบินนั้น  



- ๒๐๐ - 
 

๓. ระดับการป้องกันด้านดับเพลิงและกู้ภัย 
 

ข้อ 976   สนำมบินต้องจัดให้มีบริกำรดับเพลิงและกู้ภัยในระดับกำรป้องกันด้ำนดับเพลิงและกู้ภัย 
(level of protection) ที่เหมำะสมกับระดับชั้นของกำรดับเพลิงและกู้ภัย (aerodrome category for rescue and 
firefighting) ตำมท่ีก ำหนดไว้ในตำรำงที่ 32  ทั้งนี้ ให้เป็นไปตำมหลักกำรตำมข้อ 977 และข้อ 978 ด้วย  

ควำมในวรรคหนึ่งไม่น ำมำใช้บังคับกับสนำมบินที่มีจ ำนวนเที่ยวบินของเครื่องบินที่อยู่ในระดับชั้น
ของกำรดับเพลิงและกู้ภัยสูงสุด ต่ ำกว่ำเจ็ดร้อยเที่ยวบินในรอบสำมเดือนที่มีกำรจรำจรคับคั่งที่สุดติดต่อกัน  
ซึ่งสนำมบินนั้นต้องก ำหนดให้มีระดับกำรป้องกันด้ำนดับเพลิงและกู้ภัยไม่น้อยกว่ำหนึ่งระดับที่ต่ ำกว่ำระดับชั้นของ 
กำรดับเพลิงและกู้ภัยที่ก ำหนดไว้ในวรรคหนึ่ง 

  
ตารางท่ี 32 ระดับชั้นของการดับเพลิงและกู้ภัยส าหรับสนามบิน 

ระดับชั้นของการดับเพลิงและ
กู้ภัยส าหรับสนามบิน 

ขนาดความยาวทั้งหมด 
ของเครื่องบิน 

ความกว้างมากที่สุดของล าตัว
เครื่องบิน 

(๑) (๒) (๓) 

1 ไม่ถึง 9 เมตร 2 เมตร 

2 9 เมตรขึ้นไป แต่ไม่ถึง 12 เมตร 2 เมตร 

3 12 เมตรขึ้นไป แต่ไม่ถึง 18 เมตร 3 เมตร 

4 18 เมตรขึ้นไป แต่ไม่ถึง 24 เมตร 4 เมตร 

5 24 เมตร ขึ้นไป แต่ไม่ถึง 28 เมตร 4 เมตร 

6 28 เมตรขึ้นไป แต่ไม่ถึง 39 เมตร 5 เมตร 

7 39 เมตรขึ้นไป แต่ไม่ถึง 49 เมตร 5 เมตร 

8 49 เมตรขึ้นไป แต่ไม่ถึง 61 เมตร 7 เมตร 

9 61 เมตรขึ้นไป แต่ไม่ถึง 76 เมตร 7 เมตร 

10 76 เมตรขึ้นไป แต่ไม่ถึง 90 เมตร 8 เมตร 

 

ข้อ 977   ระดับชั้นของดับเพลิงและกู้ภัยส ำหรับสนำมบินให้พิจำรณำจำกตำรำงที่ 32  และต้อง
ขึ้นอยู่กับควำมยำวล ำตัวเครื่องบินทีย่ำวทีสุ่ดที่ใช้สนำมบินดังกล่ำวตำมปกติและควำมกว้ำงของล ำตัวของเครื่องบินนั้น 

 
ข้อ 978   ถ้ำหลังจำกที่เลือกระดับชั้นของกำรดับเพลิงและกู้ภัยส ำหรับสนำมบินให้เหมำะสมกับ

ควำมยำวล ำตัวเครื่องบินที่ยำวที่สุดแล้ว ปรำกฏว่ำควำมกว้ำงของล ำตัวเครื่องบินมำกกว่ำควำมกว้ำงที่มำกที่สุด 
ในตำรำงที่ 32 คอลัมน์ (๓) ส ำหรับระดับกำรป้องกันด้ำนดับเพลิงและกู้ภัยที่ได้จำกควำมยำวโดยรวมของเครื่องบิน
ดังกล่ำว ใหใ้ช้ระดับชั้นของกำรดับเพลิงและกู้ภัยที่สูงกว่ำหนึ่งระดับ 
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ข้อ 979   ในช่วงเวลำที่คำดว่ำกิจกรรมหรือเที่ยวบินจะถูกปรับลดลง ระดับกำรป้องกันด้ำนดับเพลิง
และกู้ภัยที่มีอยู่ต้องไม่น้อยกว่ำระดับชั้นของกำรดับเพลิงและกู้ภัยที่ต้องกำรส ำหรับประเภทของเครื่องบินสูงสุดที่จะใช้
บริกำรสนำมบินในช่วงเวลำนั้นโดยไม่ค ำนึงถึงจ ำนวนเที่ยวบิน 

 
๔. สารดับเพลิง 

 
ข้อ 980   สนำมบินต้องจัดให้มีสำรดับเพลิงหลัก (principal agents) และสำรดับเพลิงขั้นต้น 

(complementary agents) ไว้ให้บริกำรที่สนำมบิน 
 
ข้อ 981   สนำมบินต้องเลือกใช้สำรดับเพลิงหลัก ประเภทใดประเภทหนึ่ง ดังต่อไปนี้ 
(1)  โฟมที่มีคุณสมบัติขั้นต่ ำเกี่ยวกับควำมสำมำรถในกำรดับเพลิงระดับเอ  
(2)  โฟมที่มีคุณสมบัติขั้นต่ ำเกี่ยวกับควำมสำมำรถในกำรดับเพลิงระดับบี  
(3)  โฟมที่มีคุณสมบัติขั้นต่ ำเกี่ยวกับควำมสำมำรถในกำรดับเพลิงระดับซี  
(4)  โฟมที่มีคุณสมบัติขั้นต่ ำเกี่ยวกับควำมสำมำรถในกำรดับเพลิงระดับเอ บี หรือ ซี ร่วมกัน 
 
ข้อ 982   สนำมบินที่มีระดับชั้นของกำรดับเพลิงและกู้ภัยส ำหรับสนำมบิน ระดับ ๑ ถึง ระดับ ๓ 

ตำมตำรำงท่ี 32 ต้องใช้สำรดับเพลิงหลักที่มีคุณสมบัติขั้นต่ ำเกี่ยวกับควำมสำมำรถในกำรดับเพลิงระดับบีหรือระดับซี 
ตำมข้อ 981 (๒) หรือ (๓) แล้วแต่กรณี 

 
ข้อ 983   นอกจำกสำรดับเพลิงหลักตำมข้อ 981 และข้อ 982 สนำมบินต้องจัดให้มีสำรดับเพลิง

ขั้นต้นชนิดผงเคมีแห้งที่เหมำะส ำหรับกำรดับเพลิงประเภทไฮโดรคำร์บอน รวมทั้งทดสอบด้วยว่ำสำมำรถใช้งำน
ร่วมกันกับสำรดับเพลิงหลักได้ 

 
ข้อ 984   ปริมำณน้ ำในกำรท ำสำรละลำยโฟมและปริมำณสำรดับเพลิงขั้นต้นที่จะจัดให้มี  

ในรถดับเพลิงอำกำศยำน ต้องเป็นไปตำมระดับชั้นของกำรดับเพลิงและกู้ภัยส ำหรับสนำมบินที่ก ำหนดตำมข้อ 976 
ถึงข้อ 978  และตำรำงที ่33  

ควำมในวรรคหนึ่งไม่น ำมำใช้บังคับกับสนำมบินที่มีระดับชั้นของกำรดับเพลิงและกู้ภัยส ำหรับ
สนำมบินระดับ ๑ และระดับ ๒ ซึ่งปริมำณน้ ำอำจแทนที่ด้วยสำรดับเพลิงขั้นต้นได้ถึงร้อยละหนึ่งร้อย 

 
ข้อ 985   เพ่ือวัตถุประสงค์ของกำรทดแทนสำรดับเพลิง สำรดับเพลิงข้ันต้นหนึ่งกิโลกรัม ให้ค ำนวณ

เทียบเท่ำกับน้ ำปริมำตรหนึ่งลิตร ส ำหรับกำรท ำสำรละลำยโฟมที่มีคุณสมบัติระดับเอ 
ปริมำณน้ ำที่ก ำหนดส ำหรับกำรท ำสำรละลำยโฟม ต้องคำดคะเนจำกอัตรำกำรใช้งำนในอัตรำ 

ดังต่อไปนี้ 
(1)  แปดจุดสองลิตรต่อนำทีต่อตำรำงเมตร ส ำหรับโฟมที่มีคุณสมบัติระดับเอ  
(2)  ห้ำจุดห้ำลิตรต่อนำทีต่อตำรำงเมตร ส ำหรับโฟมที่มีคุณสมบัติระดับบี  
(3)  สำมจุดเจ็ดห้ำลิตรต่อนำทีต่อตำรำงเมตร ส ำหรับโฟมที่มีคุณสมบัติระดับซี 
เมื่อมีกำรใช้สำรดับเพลิงข้ันต้นประเภทอ่ืน ๆ ต้องท ำกำรตรวจสอบสัดส่วนกำรทดแทนด้วย 
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ตารางท่ี 33 ปริมาณสารดับเพลิงขั้นต่ าที่สามารถใช้งานได้ 

ระดับชั้นของ 
การดับเพลิงและ

กู้ภัยส าหรับ
สนามบิน 

สารดับเพลิง (โฟม) 
ที่มีคุณสมบัติระดับเอ 

สารดับเพลิง (โฟม) 
ที่มีคุณสมบัติระดับบ ี

สารดับเพลิง (โฟม) 
ที่มีคุณสมบัติระดับซี 

สารดับเพลิงขั้นต้น 

น้ า 
(ลิตร) 

อัตรา 
การฉดี 

  สารละลาย 
โฟม 

 (ลิตร/นาที) 

น้ า 

(ลิตร) 

อัตรา 
การฉดี 

สารละลาย
โฟม 

(ลิตร/นาที) 

น้ า 

(ลิตร) 

 

อัตรา 
การฉดี 

สารละลาย 
โฟม 

(ลิตร/นาที) 

ผง 

เคมีแห้ง 

(กิโลกรัม) 

อัตรา 

การฉีด 

(กิโลกรัม/
วินาที) 

(๑) (๒) (๓) (๔) (๕) (๖) (๗) (๘) (๙) 

1 350 350 230 230 160 160 45 2.25 

2 1,000 800 670 550 460 360 90 2.25 

3 1,800 1,300 1,200 900 820 630 135 2.25 

4 3,600 2,600 2,400 1,800 1,700 1,100 135 2.25 

5 8,100 4,500 5,400 3,000 3,900 2,200 180 2.25 

6 11,800 6,000 7,900 4,000 5,800 2,900 225 2.25 

7 18,200 7,900 12,100 5,300 8,800 3,800 225 2.25 

8 27,300 10,800 18,200 7,200 12,800 5,100 450 4.5 

9 36,400 13,500 24,300 9,000 17,100 6,300 450 4.5 

10 48,200 16,600 32,300 11,200 22,800 7,900 450 4.5 

หมำยเหตุ ปริมำณน้ ำท่ีแสดงในคอลัมน์ (2) (4) และ (6) ค ำนวณจำกควำมยำวเฉลี่ยของเครื่องบินในแต่ละระดบัช้ัน 

 
ข้อ 986   สนำมบินที่มีกำรวำงแผนจะให้บริกำรแก่เครื่องบินที่มีขนำดใหญ่กว่ำขนำดโดยเฉลี่ยของ

ระดับชั้นของกำรดับเพลิงและกู้ภัยที่ก ำหนดไว้ สนำมบินต้องท ำกำรค ำนวณปริมำณน้ ำใหม่อีกครั้ง และปริมำณน้ ำ  
ในกำรท ำสำรละลำยโฟมและอัตรำกำรฉีดสำรละลำยโฟมต้องเพ่ิมข้ึนให้สอดคล้องตำมไปด้วย 

 
ข้อ 987   ปริมำณโฟมเข้มข้นที่จัดให้มีแยกต่ำงหำกบนรถดับเพลิงอำกำศยำนเพ่ือท ำสำรละลำยโฟม 

ต้องมีสัดส่วนตำมปริมำณน้ ำที่จัดให้มีและตำมชนิดโฟมเข้มข้นที่เลือกใช้ 
 
ข้อ 988   สนำมบินต้องจัดให้มีปริมำณโฟมเข้มข้นบนรถดับเพลิงอำกำศยำนอย่ำงเพียงพอ 

โดยต้องมีปริมำณโฟมเข้มข้นเพ่ือท ำสำรละลำยโฟมอย่ำงน้อยสองครั้งโดยไม่ต้องเติมโฟมเข้มข้นใหม่ 
 
ข้อ 989   สนำมบินต้องจัดให้มีระบบเติมน้ ำให้รถดับเพลิงอำกำศยำน โดยระบบดังกล่ำว  

ต้องเป็นไปในลักษณะเพ่ือให้กำรเติมน้ ำใหม่และกลับไปปฏิบัติกำรของรถดับเพลิงอำกำศยำนที่เผชิญ เหตุอำกำศยำน
ประสบภัยเป็นไปได้อย่ำงรวดเร็ว 
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ข้อ 990   สนำมบินที่มีกำรใช้โฟมที่มีคุณสมบัติตำมข้อ 981 (๔) ปริมำณน้ ำทั้งหมดส ำหรับ 
กำรท ำสำรละลำยโฟมต้องค ำนวณแยกกันตำมประเภทของโฟมที่ใช้ และต้องจัดท ำเอกสำรแสดงรำยละเอียดเกี่ยวกับ
กำรแจกจ่ำยปริมำณน้ ำดังกล่ำวส ำหรับรถดับเพลิงอำกำศยำนแต่ละคันด้วย   

 
ข้อ 991   อัตรำกำรฉีดสำรละลำยโฟมต้องไม่ต่ ำกว่ำค่ำที่ก ำหนดในตำรำงที่ 33 
 
ข้อ 992   สำรดับเพลิงขั้นต้นต้องเป็นไปตำมคุณสมบัติที่เหมำะสมขององค์กำรระหว่ำงประเทศ  

ว่ำด้วยกำรมำตรฐำน (International Organization for Standardization: ISO) 
 
ข้อ 993   อัตรำกำรฉีดสำรดับเพลิงขั้นต้นต้องไม่ต่ ำกว่ำค่ำท่ีก ำหนดในตำรำงที่ 33 
 
ข้อ 994  ในกรณีที่มีกำรใช้สำรดับเพลิงขั้นต้นชนิดอ่ืนแทนผงเคมีแห้ง สำรนั้นต้องมีควำมสำมำรถ 

ในกำรดับเพลิงได้เทียบเท่ำหรือสูงกว่ำผงเคมีแห้งในกำรดับเพลิงทุกชนิด 
 
ข้อ 995   สนำมบินต้องจัดให้มีกำรส ำรองปริมำณโฟมเข้มข้นอย่ำงน้อยเท่ำกับร้อยละสองร้อย 

ของปริมำณโฟมเข้มข้นที่ใช้ผสมกับปริมำณน้ ำที่ระบุไว้ในตำรำงที่ 33 ไว้ในสนำมบิน เพ่ือวัตถุประสงค์ในกำรให้
รถดับเพลิงอำกำศยำนสำมำรถเติมโฟมเข้มข้นและกลับไปปฏิบัติงำนได้อีกครั้ง 

โฟมเข้มข้นที่อยู่ในรถดับเพลิงอำกำศยำนที่มีปริมำณเกินกว่ำที่ระบุในตำรำงที่ 33 สำมำรถใช้เป็น 
โฟมส ำรองได้ 

 
ข้อ 996   สนำมบินต้องจัดให้มีกำรส ำรองปริมำณสำรดับเพลิงขั้นต้นอย่ำงน้อยเท่ำกับร้อยละหนึ่ง

ร้อยของปริมำณสำรดับเพลิงขั้นต้นที่ระบุไว้ในตำรำงที่  33 ไว้ในสนำมบิน เพ่ือวัตถุประสงค์ในกำรให้รถดับเพลิง
อำกำศยำนสำมำรถเติมสำรดับเพลิงขั้นต้นและกลับไปปฏิบัติงำนได้อีกครั้ง  รวมทั้งต้องจัดให้มีก๊ำซที่ใช้เป็นตัวขับดัน 
(propellant gas) ส ำรองส ำหรับขับดันสำรดับเพลิงขั้นต้นดังกล่ำวด้วย 

 
ข้อ 997   สนำมบินที่มีระดับชั้นของกำรดับเพลิงและกู้ภัยส ำหรับสนำมบิน ระดับ ๑ และระดับ ๒ 

ซึ่งมีกำรทดแทนน้ ำด้วยสำรดับเพลิงขั้นต้นเป็นสัดส่วนร้อยละหนึ่งร้อย ต้องจัดให้มีกำรส ำรองปริมำณสำรดับเพลิง
ขั้นต้นอย่ำงน้อยร้อยละสองร้อยของปริมำณสำรดับเพลิงขั้นต้นที่น ำมำทดแทน 

 
ข้อ 998   ในกรณีที่คำดกำรณ์ว่ำกำรจัดหำสำรดับเพลิงเพ่ิมเติมอำจกระท ำได้อย่ำงล่ำช้ำ สนำมบิน

ต้องจัดให้มีกำรส ำรองปริมำณโฟมเข้มข้นหรือสำรดับเพลิงขั้นต้นตำมข้อ 995 ถึงข้อ 997 เพ่ิมขึ้นตำมหลักกำร
ประเมินควำมเสี่ยง 
  

๕. อุปกรณ์กู้ภัย 
 

ข้อ 999   สนำมบินต้องจัดให้มีอุปกรณ์กู้ภัยประจ ำรถกู้ภัยและรถดับเพลิงอำกำศยำนที่สอดคล้อง
กับระดับกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำนที่ใช้บริกำร ณ สนำมบินนั้น 
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๖. เวลาตอบสนอง 
 

ข้อ 1000   เพ่ือให้บรรลุวัตถุประสงค์ด้ำนกำรปฏิบัติกำรดับเพลิงและกู้ภัย ณ จุดใด ๆ บนทำงวิ่ง 
ที่ใช้งำนภำยใต้สภำพทัศนวิสัยและสภำพพ้ืนผิวที่เหมำะสม เวลำตอบสนองต้องไม่เกินสองนำที  

 

ข้อ 1001   เพ่ือให้บรรลุวัตถุประสงค์ด้ำนกำรปฏิบัติกำรดับเพลิงและกู้ภัย ณ จุดใด  ๆบนพ้ืนที่เคลื่อนไหว
ที่นอกเหนือจำกข้อ 1000 ภำยใต้สภำพทัศนวิสัยและสภำพพ้ืนผิวที่เหมำะสม เวลำตอบสนองต้องไม่เกินสำมนำที 

 

ข้อ 1002   เพ่ือให้บรรลุวัตถุประสงค์ด้ำนกำรปฏิบัติกำรดับเพลิงและกู้ภัยให้ได้ใกล้เคียงที่สุดเท่ำที่
จะเป็นไปได้ ในกรณีที่สภำพทัศนวิสัยไม่เหมำะสม โดยเฉพำะอย่ำงยิ่งในช่วงกำรปฏิบัติงำนในสภำพทัศนวิสัยต่ ำ 
สนำมบินต้องจัดให้มีแนวทำง อุปกรณ์ หรือวิธีปฏิบัติที่เหมำะสมส ำหรับกำรดับเพลิงและกู้ภัย 

 

ข้อ 1003   รถดับเพลิงอำกำศยำนและรถสนับสนุนอ่ืนใด นอกเหนือจำกรถดับเพลิงอำกำศยำน 
คันแรกหรือกลุ่มที่ตอบสนอง ซึ่งขนส่งปริมำณสำรดับเพลิงตำมที่ระบุไว้ในตำรำงที่  33 ต้องฉีดสำรดับเพลิง 
ตำมที่ก ำหนดได้อย่ำงต่อเนื่องและต้องเข้ำถึงจุดเกิดเหตุภำยในเวลำไม่เกินสำมนำทีนับตั้งแต่หน่วยบริกำรดับเพลิง  
และกู้ภัยได้รับแจ้งเหตุฉุกเฉิน 

 

ข้อ 1004   สนำมบินต้องจัดให้มีระบบกำรบ ำรุงรักษำเชิงป้องกันของรถดับเพลิงอำกำศยำน 
เพ่ือให้แน่ใจได้ว่ำรถดับเพลิงอำกำศยำนดังกล่ำว รวมทั้งอุปกรณ์มีประสิทธิภำพ สำมำรถปฏิบัติตำมข้อก ำหนดว่ำด้วย
เวลำตอบสนอง ตลอดอำยุกำรใช้งำนของรถดังกล่ำว พร้อมทั้งจัดท ำบันทึกกำรบ ำรุงรักษำไว้ด้วย 

 
๗. เส้นทางการเข้าถึงจุดเกิดเหตุ 

 

ข้อ 1005   สนำมบินต้องจัดให้มีเส้นทำงกำรเข้ำถึงจุดเกิดเหตุส ำหรับรถดับเพลิงอำกำศยำนภำยใน
สนำมบิน เพ่ืออ ำนวยควำมสะดวกให้สำมำรถท ำเวลำตอบสนองได้เร็วที่สุด ทั้งนี้ ต้องค ำนึงถึงกำรจัดให้มีเส้นทำง  
กำรเข้ำไปยังจุดเกิดเหตุบริเวณพ้ืนที่ในระยะหนึ่งพันเมตร จำกหัวทำงวิ่งทั้งสองด้ำนหรืออย่ำงน้อยภำยในขอบเขตของ
สนำมบินนั้น หำกสนำมบินมีแนวรั้วกั้น สนำมบินต้องค ำนึงถึงเส้นทำงที่สะดวกต่อกำรออกไปยังพ้ืนที่ภำยนอก
สนำมบินด้วย  

สนำมบินอำจใช้ถนนบริกำรเป็นเส้นทำงกำรเข้ำถึงจุดเกิดเหตุตำมวรรคหนึ่ง หำกมีกำรก่อสร้ำงและ
วำงต ำแหน่งถนนอย่ำงเหมำะสม 

 

ข้อ 1006   เส้นทำงกำรเข้ำถึงจุดเกิดเหตุตำมข้อ 1005 ต้องสำมำรถรองรับรถดับเพลิงอำกำศยำน 
ที่มีน้ ำหนักมำกที่สุดที่จะใช้เส้นทำงดังกล่ำวและต้องสำมำรถใช้งำนได้ในทุกสภำพอำกำศ  ทั้งนี้ เส้นทำงที่อยู่ห่ำงจำก
ทำงวิ่งภำยในระยะเก้ำสิบเมตรต้องท ำพ้ืนผิวให้เรียบเพ่ือป้องกันกำรกัดกร่อนและกำรหลุดร่อนเป็นเศษวัสดุขึ้นมำบน
ทำงวิ่ง  ทั้งนี้ สนำมบินต้องก ำจัดสิ่งกีดขวำงที่อยู่เหนือศีรษะเพ่ือให้มีระยะปรำศจำกสิ่งกีดขวำงในแนวดิ่งที่เพียงพอ
ส ำหรับรถดับเพลิงอำกำศยำนที่มีขนำดใหญ่ที่สุดด้วย 

 

ข้อ 1007   เมื่อพ้ืนผิวถนนไม่สำมำรถแยกแยะได้อย่ำงชัดเจนจำกพ้ืนที่รอบ ๆ สนำมบินต้องท ำ
เครื่องหมำยขอบทำงทุกระยะสิบเมตร 
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๘. สถานีดับเพลิง 

  
ข้อ 1008   สนำมบินต้องจัดให้มีสถำนีดับเพลิงหลัก โดยรถดับเพลิงอำกำศยำนและรถสนับสนุน 

ทุกคันต้องจอดอยู่ภำยในสถำนีดับเพลิง โดยมีระยะห่ำงโดยรอบรถแต่ละคันไม่ต่ ำกว่ำหนึ่งเมตรยี่สิบเซนติเมตร   
นอกจำกต้องด ำเนินกำรตำมวรรคหนึ่งแล้ว สนำมบินต้องจัดให้มีสถำนีดับเพลิงเสริม (satellite fire 

stations) ในกรณีที่สถำนีดับเพลิงแห่งเดียวไม่สำมำรถท ำเวลำตอบสนองได้ตำมมำตรฐำนที่ก ำหนดไว้ในข้อก ำหนดนี้ 
 
ข้อ 1009   สถำนีดับเพลิงตำมข้อ 1008 ต้องตั้งอยู่ในบริเวณที่ท ำให้รถดับเพลิงอำกำศยำนสำมำรถ

เข้ำสู่ทำงวิ่งได้โดยตรง ไม่มีสิ่งกีดขวำง และมีทำงเลี้ยวน้อยที่สุด 
 
ข้อ 1010   สนำมบินต้องจัดให้มีห้องศูนย์รับส่งข่ำว (watchroom) ณ สถำนีดับเพลิงในต ำแหน่ง 

ที่สำมำรถมองเห็นพื้นที่เคลื่อนไหวได้มำกท่ีสุดเท่ำท่ีจะท ำได้ ทั้งนี้ ในกรณีจ ำเป็น สนำมบินอำจใช้กล้องวงจรปิดมำช่วย
ในกำรมองเห็นได ้
 

๙. ระบบการสื่อสารและการแจ้งเตือน 
 

ข้อ 1011   สนำมบินต้องจัดให้มีระบบและอุปกรณ์สื่อสำรเฉพำะในกำรติดต่อระหว่ำงหอควบคุม
กำรจรำจรทำงอำกำศกับสถำนีดับเพลิงหลัก สถำนีดับเพลิงอ่ืนในสนำมบิน รถดับเพลิงอำกำศยำนและรถสนับสนุน 
 

ข้อ 1012   สนำมบินต้องจัดให้มีอุปกรณ์สื่อสำรประจ ำรถดับเพลิงอำกำศยำนและรถกู้ภัย  
และมีคลื่นควำมถี่วิทยุช่องทำงพิเศษส ำหรับใช้ติดต่อสื่อสำรกับอำกำศยำนเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน เพ่ือให้เจ้ำหน้ำที่
ดับเพลิงและกู้ภัยสำมำรถแจ้งสถำนกำรณ์และให้ค ำแนะน ำที่จ ำเป็นแก่นักบินได้โดยตรง โดยเจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำร
สนำมบินต้องแน่ใจว่ำเจ้ำหน้ำที่ดับเพลิงและกู้ภัยที่ได้รับมอบหมำยให้ด ำเนินกำรข้ำงต้น มีควำมสำมำรถในกำรสื่อสำร
ด้วยภำษำอังกฤษส ำหรับกำรบินได้ ทั้งนี้ กำรสื่อสำรโดยตรงระหว่ำงเจ้ำหน้ำที่ดับเพลิงและกู้ภัยกับนักบินในระหว่ำง  
เหตุฉุกเฉินไม่จ ำกัดเฉพำะกำรสื่อสำรทำงวำจำเพียงอย่ำงเดียว กำรใช้สัญญำณมืออำจมีควำมจ ำเป็น 
 

ข้อ 1013   สนำมบินต้องจัดให้มีระบบ และวิธีปฏิบัติกำรแจ้งเตือนส ำหรับเจ้ำหน้ำที่ดับเพลิงและ
กู้ภัย ณ สถำนีดับเพลิงหลัก สถำนีดับเพลิงอ่ืน ๆ ในสนำมบิน และหอควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ ที่สำมำรถใช้งำน
จำกสถำนีเหล่ำนั้นได้ 
 

10. จ านวนและคุณสมบัติของรถดับเพลิงอากาศยาน 
 

ข้อ 1014   สนำมบินต้องจัดให้มีรถดับเพลิงอำกำศยำนในจ ำนวนขั้นต่ ำ ตำมระดับชั้นของกำรดับเพลิง
และกู้ภัยตำมตำรำงที่ 34 
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ตารางท่ี 34 จ านวนรถดับเพลิงอากาศยานขั้นต่ าที่ต้องมี 

ระดับชั้นของการดับเพลิงและกู้ภัยส าหรับสนามบิน จ านวนรถดับเพลิงอากาศยาน (คัน) 

1 1 

2 1 

3 1 

4 1 

5 1 

6 2 

7 2 

8 3 

9 3 

10 3 

 
ข้อ 1015  รถดับเพลิงอำกำศยำนต้องมีอุปกรณ์และคุณลักษณะอย่ำงน้อยตำมตำรำงที่ 35 

 
ตารางท่ี 35 คุณสมบัติของรถดับเพลิงอากาศยาน 

อุปกรณ์และคุณลักษณะ รถขนาดความจุถังน้ า 
ไม่เกิน 4,500 ลิตร 

รถขนาดความจุถังน้ า 
มากกว่า 4,500 ลิตร 

ป้อมปืนฉีดบนหลังคำรถ เป็นทำงเลือกส ำหรับสนำมบิน ชั้น 1 และชั้น ๒ 
จ ำเป็นส ำหรับสนำมบิน ชั้น 3 ถึง ชั้น 9 

จ ำเป็น 

ควำมสำมำรถในกำรฉีดของ
ป้อมปืน 

แรงดันสูง ปรับระดับแรงดันได้ (สูง - ต่ ำ) 

ระยะฉีดของป้อมปืน เหมำะสมกับขนำดควำมยำวล ำตัวที่ยำวที่สุด
ของเครื่องบินที่มำใช้บริกำร ณ สนำมบินนั้น ๆ 

เหมำะสมกับขนำดควำมยำว
ล ำตัวที่ยำวที่สุดของเครื่องบิน

ที่มำใช้บริกำร ณ สนำมบินนั้น ๆ 

หัวจ่ำยน้ ำส ำหรับสำยฉีดน้ ำ
ดับเพลิง (handlines) 

จ ำเป็น จ ำเป็น 

หัวฉีดใต้ท้องรถ เป็นทำงเลือก จ ำเป็น 

ป้อมปืนฉีดหน้ำรถ เป็นทำงเลือก เป็นทำงเลือก 
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อุปกรณ์และคุณลักษณะ รถขนาดความจุถังน้ า 
ไม่เกิน 4,500 ลิตร 

รถขนาดความจุถังน้ า 
มากกว่า 4,500 ลิตร 

อัตรำเร่ง 0 ถึง 80 กิโลเมตรต่อชั่วโมง  
ภำยในเวลำไม่เกิน 25 วินำที 

ในสภำวะอุณหภูมิปกติ 

0 ถึง 80 กิโลเมตรต่อชั่วโมง  
ภำยในเวลำไม่เกิน 40 วินำที 

ในสภำวะอุณหภูมิปกติ 

ควำมเร็วสูงสุด ไม่น้อยกว่ำ 105 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ไม่น้อยกว่ำ 100 กิโลเมตร 
ต่อชั่วโมง 

สำมำรถขับเคลื่อนได้ทุกล้อ จ ำเป็น จ ำเป็น 

ระบบเกียร์แบบอัตโนมัติ 
หรือก่ึงอัตโนมัติ 

จ ำเป็น จ ำเป็น 

ล้อหลังเป็นล้อเดี่ยว ควรจะใช้ส ำหรับสนำมบิน ชั้น 1 และชั้น 2 
จ ำเป็นส ำหรับสนำมบิน ชั้น 3 ถึง ชั้น 9 

จ ำเป็น 

มุมลำดด้ำนหน้ำ และด้ำนท้ำยรถ 
(minimum angle of 

approach and departure) 

30 องศำ 30 องศำ 

มุมเอียง (ด้ำนข้ำง) (minimum 
angle of tilt) 

30 องศำ 28 องศำ 

 
๑๑. บุคลากร 

 
ข้อ 1016  สนำมบินต้องด ำเนินกำรให้ เจ้ำหน้ำที่ดับเพลิงและกู้ภัยทั้ งหมดของสนำมบิน 

ผ่ำนกำรฝึกอบรมอย่ำงเหมำะสมเพ่ือให้สำมำรถปฏิบัติหน้ำที่ได้อย่ำงมีประสิทธิภำพ โดยต้องผ่ำนกำรฝึกอบรม 
กำรดับเพลิงและกู้ภัย รวมถึงต้องมีกำรฝึกซ้อมกับเพลิงจริงโดยสอดคล้องกับแบบอำกำศยำนและประเภทของอุปกรณ์
ที่ใช้ในกำรดับเพลิงและกู้ภัยอำกำศยำนในสนำมบินดังกล่ำว รวมถึงฝึกดับเพลิงที่เกิดจำกน้ ำมันเชื้อเพลิงที่มีแรงดัน 

เพลิงที่เกิดจำกน้ ำมันเชื้อเพลิงที่มีแรงดัน (pressure-fed fuel fires) ตำมวรรคหนึ่ง หมำยควำมว่ำ 
เพลิงที่เกิดจำกน้ ำมันเชื้อเพลิงรั่วไหลภำยใต้แรงดันสูงจำกถังน้ ำมันเชื้อเพลิงที่แตกเสียหำย  

 
ข้อ 1017  กำรฝึกอบรมของเจ้ำหน้ำที่ดับเพลิงและกู้ภัยของสนำมบินตำมข้อ  1016 ต้อง

ประกอบด้วยเรื่องอย่ำงน้อย ดังต่อไปนี้ 
(1)  มำตรฐำนดับเพลิงและกู้ภัย (standard for rescue and firefighting) 
(2)  ควำมรู้ทั่วไปเกี่ยวกับสนำมบินและพ้ืนที่โดยรอบ (airport familiarization) 
(3)  ควำมรู้เบื้องต้นเกี่ยวกับประเภทของอำกำศยำนที่สนำมบินให้บริกำร (aircraft familiarization) 
(4)  ควำมปลอดภัยในกำรปฏิบัติงำนดับเพลิงและกู้ภัย (rescue and firefighting personnel safety) 
(5)  กำรสื่อสำรในกำรปฏิบัติงำนดับเพลิงและกู้ภัย เมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน รวมถึงระบบกริ่งสัญญำณ

เตือนเหตุเพลิงไหม้  
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(6)  วิธีกำรใช้งำนสำยดับเพลิง หัวฉีด ป้อมปืนฉีดประจ ำรถดับเพลิงอำกำศยำน รวมถึงกำรใช้งำน 
อุปกรณ์อ่ืน ๆ ที่จ ำเป็น  

(7)  ประเภทของสำรดับเพลิงต่ำง ๆ และกำรเลือกใช้งำน   
(8)  กำรให้ควำมช่วยเหลืออพยพผู้ประสบภัยออกจำกอำกำศยำน  
(9)  กำรฝึกดับเพลิง รวมถึงทฤษฎีของเพลิงและกำรระงับอัคคีภัย (firefighting operations) 
(10)  กำรประยุกต์ใช้อุปกรณ์ดับเพลิงและกู้ภัยอำคำรเข้ำกับกำรดับเพลิงและกู้ภัยอำกำศยำน  
(11)  วัตถุอันตรำย (dangerous goods) 
(12)  ควำมเข้ำใจในบทบำทหน้ำที่ของเจ้ำหน้ำที่ดับเพลิงและกู้ภัยในแผนฉุกเฉินของสนำมบิน   
(13)  กำรฝึกใช้ชุดป้องกันและเครื่องช่วยหำยใจ  

 
ข้อ 1018   สนำมบินต้องมีแผนกำรฝึกอบรมเจ้ำหน้ำที่ดับเพลิงและกู้ภัย ซึ่ งต้องรวมถึง 

กำรฝึกอบรมสมรรถนะบุคคลและกำรประสำนงำนเป็นทีมด้วย 
 
ข้อ 1019   ในช่วงเวลำให้บริกำรของสนำมบิน  สนำมบินต้องจัดเตรียมเจ้ำหน้ำที่ดับเพลิง  

และกู้ภัย ที่ผ่ำนกำรฝึกอบรมและมีควำมสำมำรถให้เพียงพอ เพ่ือกำรใช้งำนรถดับเพลิงอำกำศยำน รถสนับสนุน  
และอุปกรณ์กู้ภัยที่มีอยู่อย่ำงเต็มประสิทธิภำพ โดยบุคลำกรดังกล่ำวต้องได้รับมอบหมำยให้ปฏิบัติงำนในลักษณะ  
ที่ท ำให้มั่นใจว่ำสำมำรถท ำเวลำตอบสนองที่ก ำหนดได้ และสำมำรถคงกำรใช้สำรดับเพลิงในอัตรำที่เหมำะสม  
อย่ำงต่อเนื่องได้  ทั้งนี้ ต้องพิจำรณำถึงเจ้ำหน้ำที่ที่ใช้สำยฉีดน้ ำดับเพลิง บันได และอุปกรณ์กู้ภัยอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้องกับ
กำรดับเพลิงและกู้ภัยอำกำศยำนด้วย 

 
ข้อ 1020   ในกำรก ำหนดอัตรำก ำลังของเจ้ำหน้ำที่ดับเพลิงและกู้ภัย สนำมบินต้องท ำกำรวิเครำะห์

ทรัพยำกรบุคคลตำมภำรกิจ (task resource analysis)  ทั้งนี้ สนำมบินต้องก ำหนดอัตรำก ำลังเจ้ำหน้ำที่ที่ต้องมี 
ในแต่ละระดับไว้ในคู่มือกำรด ำเนินงำนสนำมบินด้วย 

  
ข้อ 1021   สนำมบินต้องจัดให้มีชุดป้องกัน และเครื่องช่วยหำยใจ ส ำหรับเจ้ำหน้ำที่ดับเพลิง  

และกู้ภัยทุกคนที่เกี่ยวข้องหรือมีหน้ำที่รับผิดชอบ เพ่ือให้เจ้ำหน้ำที่สำมำรถปฏิบัติหน้ำที่ได้อย่ำงมีประสิทธิภำพ 
และปลอดภัย 
 

ส่วนที่ 3 
การเคลื่อนย้ายอากาศยานที่ขัดข้อง  

-------------------- 
 

ข้อ 1022   สนำมบินต้องจัดให้มีแผนกำรเคลื่อนย้ำยอำกำศยำนที่ขัดข้องซึ่งอยู่ในพ้ืนที่เคลื่อนไหว  
หรือในพ้ืนที่ที่อำจกีดขวำงและเป็นอันตรำยต่อกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำน พร้อมทั้งก ำหนดบุคคลที่ท ำหน้ำที่
ประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องเพ่ือด ำเนินกำรตำมแผนดังกล่ำวด้วย  

 
ข้อ 1023   แผนกำรเคลื่อนย้ำยอำกำศยำนที่ขัดข้องตำมข้อ 1022 ต้องเหมำะสมกับคุณลักษณะ

ของอำกำศยำนที่ใช้บริกำรในสนำมบินนั้น โดยต้องครอบคลุมเรื่องอย่ำงน้อย ดังต่อไปนี้ 
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(1)  รำยกำรอุปกรณ์และบุคลำกรของสนำมบินหรือในบริเวณใกล้เคียงสนำมบินที่สำมำรถใช้  
ในกำรด ำเนินกำรเพ่ือกำรเคลื่อนย้ำยอำกำศยำนที่ขัดข้องได้  

(2)  กำรจัดกำรเพ่ือให้ได้ชุดอุปกรณ์ส ำหรับกู้และเคลื่อนย้ำยอำกำศยำนที่ขัดข้องโดยน ำมำจำก
สนำมบินอ่ืนด้วยควำมรวดเร็ว 
 

ส่วนที่ 4 
การลดอันตรายจากอากาศยานชนสัตว์  

-------------------- 
 

ข้อ 1024   สนำมบินต้องจัดให้มีกำรประเมินอันตรำยจำกอำกำศยำนชนสัตว์ในสนำมบินและพ้ืนที่
ใกล้เคียง โดยต้องด ำเนินกำร ดังต่อไปนี้  

(1)  จัดให้มีกระบวนกำรในกำรเก็บรวบรวมข้อมูลและกำรรำยงำนส ำหรับอำกำศยำนชนสัตว์ให้
สอดคล้องกับกระบวนกำรที่กฎหมำยก ำหนด  

(2)  เก็บรวบรวมข้อมูลจำกผู้ด ำเนินกำรเดินอำกำศ เจ้ำหน้ำที่ของสนำมบินและแหล่งข้อมูลอ่ืน
เกี่ยวกับสัตว์ในสนำมบินและบริเวณโดยรอบสนำมบิน เพ่ือพิจำรณำถึงควำมเสี่ยงที่จะเกิดอันตรำยต่อกำรปฏิบัติกำร
ของอำกำศยำน 

(3)  จัดหำบุคลำกรที่มีควำมรู้ควำมสำมำรถและมีจ ำนวนที่เหมำะสมเพ่ือท ำกำรประเมินอันตรำย
จำกอำกำศยำนชนสัตว์อย่ำงต่อเนื่อง 

 
ข้อ 1025   นอกจำกกำรด ำเนินกำรตำมข้อ 1024 แล้ว สนำมบินต้องเก็บรวบรวมข้อมูล 

กำรรำยงำนอำกำศยำนชนสัตว์ และจัดท ำรำยงำนน ำส่งให้ส ำนักงำนทรำบ เพ่ือท ำกำรรวบรวมในฐำนข้อมูลระบ บ
ข้อมูลอำกำศยำนชนสัตว์ (ICAO Bird Strike Information System: IBIS) 

 
ข้อ 1026   สนำมบินต้องด ำเนินกำรเพ่ือลดควำมเสี่ยงที่มีต่อกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำน  

โดยกำรก ำหนดมำตรกำรเพื่อลดควำมเป็นไปได้ท่ีจะเกิดกำรชนกันระหว่ำงสัตว์และอำกำศยำน 
 
ข้อ 1027   สนำมบินต้องด ำเนินกำรก ำจัดและป้องกันไม่ให้มีแหล่งทิ้งขยะหรือแหล่งอ่ืน ๆ ที่จะ

ดึงดูดสัตว์เข้ำมำยังสนำมบินหรือบริเวณใกล้เคียงสนำมบิน เว้นแต่มีกำรประเมินที่เหมำะสมบ่งชี้ว่ำแหล่งดังกล่ำวมิได้
ท ำให้เกิดสภำพที่จะก่อให้เกิดปัญหำอันตรำยจำกสัตว์  

ในกรณีที่ไม่สำมำรถก ำจัดแหล่งขยะที่มีอยู่ เดิมได้ตำมวรรคหนึ่ง สนำมบินต้องก ำหนดให้ มี 
กำรประเมินควำมเสี่ยงที่เกิดจำกแหล่งขยะดังกล่ำวที่อำจส่งผลต่ออำกำศยำนและด ำเนินกำรลดควำมเสี่ยงดังกล่ำว  
ให้อยู่ในระดับต่ ำที่สุดเท่ำท่ีจะท ำได้   

 
ข้อ 1028   สนำมบินต้องด ำเนินกำรแจ้งหน่วยงำนท้องถิ่นหรือจัดให้มีกระบวนกำรกำรประสำนงำน

กับหน่วยงำนท้องถิ่นเก่ียวกับควำมปลอดภยัด้ำนกำรบินที่เก่ียวข้องกับกำรพัฒนำที่ดินในบริเวณพ้ืนที่ใกล้เคียงสนำมบนิ
ที่อำจดึงดูดสัตว์เข้ำมำยังสนำมบิน  
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ส่วนที่ 5 
การบริหารจัดการลานจอดอากาศยาน 

-------------------- 
 

ข้อ 1029   สนำมบินต้องจัดให้มีกำรบริหำรจัดกำรลำนจอดอำกำศยำนในบริเวณลำนจอดอำกำศยำน 
ซึ่งอำจด ำเนินกำรโดยเจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำรสนำมบิน หน่วยงำนให้บริกำรจัดกำรจรำจรทำงอำกำศ ณ สนำมบิน 
หรือโดยกำรร่วมมือประสำนงำนร่วมกันระหว่ำงหน่วยงำนดังกล่ำวนี้ เพ่ือด ำเนินกำรดังต่อไปนี้  

(1)  ก ำกับดูแลกำรเคลื่อนที่เพ่ือป้องกันกำรชนกันของอำกำศยำนด้วยกัน หรืออำกำศยำนกับ
ยำนพำหนะหรือวัตถุอ่ืนในลำนจอดอำกำศยำน 

(2)  ก ำกับดูแลกำรเข้ำสู่ลำนจอดอำกำศยำนและประสำนงำนกำรออกจำกลำนจอดอำกำศยำนกับ
หอควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ 

(3)  ท ำให้แน่ใจว่ำกำรขับเคลื่อนยำนพำหนะต่ำง ๆ บริเวณลำนจอดอำกำศยำนเป็นไปด้วย  
ควำมปลอดภัย รวดเร็ว รวมทั้งให้เป็นไปตำมกฎระเบียบที่เหมำะสมของกิจกรรมต่ำง ๆ ในลำนจอดอำกำศยำน  
 

ข้อ 1030   กรณหีอควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ ณ สนำมบินไม่ได้มีส่วนร่วมในกำรบริหำรจัดกำร
ลำนจอดอำกำศยำน สนำมบินต้องก ำหนดกระบวนกำรด ำเนินกำร ควำมรับผิดชอบและกำรส่งต่อควำมรับผิดชอบ 
ในกำรควบคุมอำกำศยำนระหว่ำงหน่วยบริหำรจัดกำรลำนจอดอำกำศยำนและหอควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ 
ให้เป็นไปอย่ำงเป็นระเบียบด้วย 
 

ข้อ 1031   เพ่ือประโยชน์ในกำรบริหำรจัดกำรลำนจอดอำกำศยำนเป็นไปด้วยควำมปลอดภัย 
สนำมบินต้องจัดให้มีสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกในกำรสื่อสำรโดยใช้วิทยุ 

 
ข้อ 1032   ในกรณีมีกำรปฏิบัติงำนในสภำพทัศนวิสัยต่ ำ สนำมบินต้องจ ำกัดกำรปฏิบัติงำนของ

บุคคลและยำนพำหนะในลำนจอดอำกำศยำนให้มีน้อยที่สุดเท่ำที่จ ำเป็น 
 
ข้อ 1033   ยำนพำหนะฉุกเฉินส ำหรับตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินต้องได้รับควำมส ำคัญเป็นอันดับแรก 

ก่อนกำรจรำจรของยำนพำหนะอ่ืน ๆ  
 
ข้อ 1034   กำรจรำจรในลำนจอดอำกำศยำนของสนำมบิน ให้ปฏิบัติตำมกฎ ดังต่อไปนี้  
(1)  ให้ทำงแก่ยำนพำหนะฉุกเฉิน อำกำศยำนที่ขับเคลื่อนอยู่หรือก ำลังจะขับเคลื่อน หรือแก่อำกำศยำน 

ที่อยู่ระหว่ำงถูกดันหรือลำกจูงอยู่ 
(2)  ให้ทำงแก่ยำนพำหนะอ่ืน ๆ ตำมระเบียบข้อบังคับของสนำมบินนั้น ๆ 

 
ข้อ 1035   สนำมบินต้องจัดให้มีกำรตรวจสอบหลุมจอดอำกำศยำนด้วยสำยตำ ขณะอำกำศยำน

ขับเคลื่อนเข้ำสู่หลุมจอดอำกำศยำนนั้น เพ่ือให้มั่นใจว่ำได้ระยะที่ปลอดภัยปรำศจำกสิ่งกีดขวำง 
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ส่วนที่ 6 
การบริการภาคพื้นส าหรับอากาศยาน 

-------------------- 
 

ข้อ 1036   สนำมบินต้องจัดให้มีอุปกรณ์ดับเพลิงที่ เหมำะสมพร้อมใช้งำนอย่ำงน้อยส ำหรับ 
กำรสกัดเพลิงไหม้จำกน้ ำมันเชื้อเพลิงอำกำศยำนเบื้องต้น และต้องมีบุคลำกรที่ผ่ำนกำรฝึกอบรมในกำรใช้งำนอุปกรณ์
ดังกล่ำวในระหว่ำงกำรให้บริกำรภำคพ้ืนส ำหรับอำกำศยำน และต้องมีวิธีกำรที่รวดเร็วในกำรเรียกบริกำรดับเพลิง 
และกู้ภัย กรณีเกิดเพลิงไหม้หรือกำรรั่วไหลของเชื้อเพลิงเป็นปริมำณมำก 

 
ข้อ 1037   กรณีที่มีกำรเติมน้ ำมันเชื้อเพลิงอำกำศยำนในขณะที่ผู้โดยสำรก ำลังขึ้นอำกำศยำน  

อยู่ในอำกำศยำน หรือก ำลังลงจำกอำกำศยำน อุปกรณ์ภำคพ้ืนต้องอยู่ในต ำแหน่งที่เหมำะสมหรือที่ก ำหนดไว้ เพ่ือให้  
(1) มีจ ำนวนทำงออกท่ีเพียงพอส ำหรับกำรอพยพออกอย่ำงรวดเร็ว  
(2) มีเส้นทำงอพยพท่ีพร้อมหลังออกจำกทำงออกแต่ละทำงเพ่ือใช้ในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน 

 
ส่วนที่ 7 

การขับเคลื่อนยานพาหนะของสนามบิน  
-------------------- 

  
ข้อ 1038   เพ่ือให้กำรขับเคลื่อนยำนพำหนะของสนำมบินเป็นไปด้วยควำมปลอดภัย เส้นทำงขับเคลื่อน

ในพ้ืนที่เคลื่อนไหวจ ำกัดให้ใช้ได้เฉพำะเจ้ำหน้ำที่ในสนำมบินและบุคคลที่ได้รับอนุญำตให้ปฏิบัติงำนเท่ำนั้น 
 

ข้อ 1039  ในสนำมบิน ยำนพำหนะต้องขับเคลื่อนเฉพำะในพ้ืนที่ ดังต่อไปนี้ 
(1) ในพ้ืนที่ขับเคลื่อนที่ได้รับอนุญำตจำกหอควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศเท่ำนั้น และ 
(2) ในลำนจอดอำกำศยำนที่ได้รับอนุญำตโดยฝ่ำยงำนของสนำมบินที่ได้รับมอบหมำยให้มีอ ำนำจ

หน้ำที่รับผิดชอบเท่ำนั้น  
 

ข้อ 1040   ผู้ขับขี่ยำนพำหนะในพ้ืนที่เคลื่อนไหวต้องปฏิบัติตำมค ำสั่งและข้อบังคับทั้งหมด 
ตำมเครื่องหมำยและป้ำยสัญลักษณ์ เว้นแต่ได้รับอนุญำตให้ปฏิบัติเป็นอย่ำงอ่ืนจำก 

(1)  หอควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ เมื่ออยู่ในพื้นท่ีขับเคลื่อน หรือ 
(2)  ฝ่ำยงำนของสนำมบินที่ได้รับมอบหมำยให้มีอ ำนำจหน้ำที่รับผิดชอบ เมื่ออยู่ในลำนจอดอำกำศยำน  
 
ข้อ 1041   นอกจำกต้องปฏิบัติตำมข้อ 1040 ผู้ขับขี่ยำนพำหนะในพ้ืนที่เคลื่อนไหวต้องปฏิบัติ

ตำมค ำสั่งและข้อบังคับท้ังหมดตำมสัญญำณไฟด้วย 
  
ข้อ 1042   ผู้ขับขี่ยำนพำหนะในพ้ืนที่เคลื่อนไหวต้องผ่ำนกำรฝึกอบรมที่เหมำะสมส ำหรับงำน 

ที่จะต้องปฏิบัติและต้องปฏิบัติตำมค ำแนะน ำของ 
(1) หอควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ เมื่ออยู่ในพื้นท่ีขับเคลื่อน และ 
(2) ฝ่ำยงำนของสนำมบินที่ได้รับมอบหมำยให้มีอ ำนำจหน้ำที่รับผิดชอบ เมื่ออยู่ในลำนจอดอำกำศยำน 



- ๒๑๒ - 
 

ข้อ 1043   สนำมบินต้องจัดให้มีอุปกรณ์วิทยุสื่อสำรแบบสองทำงบนยำนพำหนะที่ปฏิบัติงำน 
ในพ้ืนทีข่ับเคลื่อน  

ผู้ขับขี่ยำนพำหนะต้องสื่อสำรโดยใช้อุปกรณ์ตำมวรรคหนึ่ง และต้องได้รับอนุญำตจำกหอควบคุม
กำรจรำจรทำงอำกำศก่อนเข้ำพ้ืนที่ขับเคลื่อน ทั้งนี้ ผู้ขับขี่ยำนพำหนะต้องเฝ้ำฟังวิทยุอย่ำงต่อเนื่องตำมควำมถี่ 
ที่ก ำหนดขณะอยู่ในพื้นท่ีเคลื่อนไหวด้วย 

 
ข้อ 1044   นอกจำกข้อ 1043 สนำมบินต้องจัดให้มีระบบและอุปกรณ์สื่อสำรคลื่นควำมถี่ 

เฉพำะที่ใช้ในกำรติดต่อสื่อสำรส ำหรับกำรปฏิบัติกำรวิ่งขึ้นและบินลงของอำกำศยำนของทำงวิ่งแต่ละทำงวิ่ง ระหว่ำง 
หอควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ อำกำศยำน และยำนพำหนะที่ปฏิบัติงำนบนทำงวิ่งด้วย  
 

ส่วนที่ 8 
ระบบน าทางและควบคุมการเคลื่อนที่ของอากาศยานและยานพาหนะภาคพื้น (Surface Movement 

Guidance and Control Systems: SMGCS) 
-------------------- 

 
ข้อ 1045   สนำมบินต้องจัดให้มีระบบน ำทำงและควบคุมกำรเคลื่อนที่ของอำกำศยำนและ

ยำนพำหนะภำคพ้ืน เป็นไปตำมหลักเกณฑ์ที่ผู้อ ำนวยกำรก ำหนด 
 
ข้อ 1046   กำรออกแบบระบบน ำทำงและควบคุมกำรเคลื่อนที่ของอำกำศยำนและยำนพำหนะ

ภำคพ้ืน ตำมข้อ 1045 ให้ค ำนึงถึงเรื่อง ดังต่อไปนี้   
(1)  ควำมหนำแน่นของกำรจรำจรทำงอำกำศ 
(2)  สภำพทัศนวิสัยในกำรปฏิบัติงำน 
(3)  ควำมต้องกำรเกี่ยวกับต ำแหน่งและทิศทำงของนักบิน (pilot orientation) 
(4)  ควำมซับซ้อนของแผนผังสนำมบิน และ 
(5)  กำรเคลื่อนที่ของยำนพำหนะ 
 
ข้อ 1047   เครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ ประเภททัศนวิสัยที่เป็นส่วนประกอบของ

ระบบน ำทำงและควบคุมกำรเคลื่อนที่ของอำกำศยำนและยำนพำหนะภำคพ้ืน เช่น เครื่องหมำย ไฟสนำมบินและ 
ป้ำยสัญลักษณ์ ต้องออกแบบให้สอดคล้องกับข้อก ำหนดว่ำด้วยเครื่องหมำย ไฟสนำมบินและป้ำยสัญลักษณ์ตำมควำม
ในหมวด 5 ส่วนที่ 1 เกี่ยวกับเครื่องหมำย ไฟสนำมบิน และป้ำยสัญลักษณ์ ตำมล ำดับ 

 
ข้อ 1048   ระบบน ำทำงและควบคุมกำรเคลื่อนที่ของอำกำศยำนและยำนพำหนะภำคพ้ืน  

ต้องออกแบบเพื่อวัตถุประสงค์ ดังต่อไปนี้  
(1) เพ่ือช่วยในกำรป้องกันกำรรุกล้ ำของอำกำศยำนและยำนพำหนะเข้ำไปยังทำงวิ่งที่ใช้งำนอยู่  

(2) เพ่ือช่วยในกำรป้องกันกำรชนกันระหว่ำงอำกำศยำนด้วยกัน และระหว่ำงอำกำศยำนและ

ยำนพำหนะหรือวัตถุต่ำง ๆ บริเวณพ้ืนที่เคลื่อนไหว 

 



- ๒๑๓ - 
 

ข้อ 1049   ในกรณีที่มีกำรออกแบบระบบน ำทำงและควบคุมกำรเคลื่อนที่ของอำกำศยำนและ
ยำนพำหนะภำคพ้ืน ให้ท ำงำนโดยกำรสับเปลี่ยน (selective switching) ของแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง และไฟ
กึ่งกลำงทำงขับ สนำมบินต้องออกแบบให้เป็นไปตำมข้อก ำหนด ดังต่อไปนี้  

(1) เส้นทำงในทำงขับที่แสดงโดยไฟกึ่งกลำงทำงขับ ต้องสำมำรถยกเลิกได้เมื่อมีกำรส่องสว่ำงของ
แถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง  

(2) วงจรควบคุมต้องตั้งค่ำให้ เมื่อแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งที่ตั้งอยู่ด้ำนหน้ำของอำกำศยำน 
มีกำรส่องสว่ำง ไฟกึ่งกลำงทำงขับส่วนที่อยู่เลยถัดจำกแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งนั้นจะดับ  

(3) ไฟกึ่งกลำงทำงขับ ส่วนที่อยู่ด้ำนหน้ำอำกำศยำนจะเปิดใช้งำนได้ ก็ต่อเมื่อแถบไฟหยุดคอย 
เข้ำทำงวิ่งดับ 
 

ข้อ 1050   สนำมบินต้องจัดให้มีเรดำร์ เพ่ือกำรตรวจจับกำรเคลื่อนไหวภำคพ้ืน ส ำหรับพ้ืนที่
ขับเคลื่อน ในกรณี ดังต่อไปนี้ 

(1) สนำมบินมีกำรใช้งำนในสภำพที่ค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งน้อยกว่ำสำมร้อยห้ำสิบเมตร 
(2) เมื่อควำมหนำแน่นของกำรจรำจรและสภำวะกำรปฏิบัติกำรท ำให้ไม่สำมำรถรักษำควำมสม่ ำเสมอ

ของกำรเคลื่อนที่ของกำรจรำจรได้โดยกระบวนกำรหรือกำรอ ำนวยควำมสะดวกอ่ืน ๆ 
 

ส่วนที่ 9 
ต าแหน่งของอุปกรณ์และสิ่งติดตั้งบนพื้นที่ปฏิบัติงาน 

-------------------- 
 

ข้อ 1051   เว้นแต่กำรท ำงำนของอุปกรณ์หรือสิ่งติดตั้งต้องอยู่ในพ้ืนที่เพ่ือวัตถุประสงค์ในกำรน ำร่อง
อำกำศยำนหรือเพ่ือควำมปลอดภัยของอำกำศยำน สนำมบินต้องไม่มีอุปกรณ์หรือสิ่งติดตั้งอยู่ในพื้นท่ี ดังต่อไปนี้  

(1) บนพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง พ้ืนที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่ง พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงขับ หรือภำยใน
ระยะทำงตำมที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่ 11 คอลัมน์ (11) หำกเป็นอันตรำยต่ออำกำศยำน หรือ  

(2) ในพ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำง หำกเป็นอันตรำยต่ออำกำศยำนที่อยู่ในอำกำศ 
ในกรณีที่มีควำมจ ำเป็นต้องติดตั้งอุปกรณ์หรือสิ่งติดตั้งที่จ ำเป็นต้องอยู่ในพ้ืนที่ตำมวรรคหนึ่ง  

เพ่ือวัตถุประสงค์ในกำรน ำร่องอำกำศยำนหรือเพ่ือควำมปลอดภัยของอำกำศยำน อุปกรณ์หรือสิ่งติดตั้งดังกล่ำวต้อง
ได้รับกำรเห็นชอบจำกผู้อ ำนวยกำรและเป็นไปตำมข้อก ำหนดเกี่ยวกับวัสดุแตกหักง่ำย กำรท ำเครื่องหมำยและ 
กำรติดตั้งไฟตำมท่ีระบุไว้ในหมวด 5 สิ่งอ ำนวยควำมสะดวก สิ่งติดตั้งและอุปกรณ ์

 
ข้อ 1052   อุปกรณ์หรือสิ่ งติดตั้ งที่ ใช้ เ พ่ือวัตถุประสงค์ในกำรน ำร่องอำกำศยำนหรือเ พ่ือ 

ควำมปลอดภัยของอำกำศยำนต้องแตกหักง่ำยและติดตั้งให้มีควำมสูงน้อยที่สุดเท่ำที่จะเป็นไปได้ ในกรณีที่ติดตั้ง  
ในบริเวณ ดังต่อไปนี้  

(1) ส่วนของพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งภำยในระยะ  
(ก) เจ็ดสิบห้ำเมตรของเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น ๓ หรือ ๔ หรือ  
(ข) สี่สิบห้ำเมตรของเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น ๑ หรือ ๒ หรือ  

(2) พ้ืนที่ปลอดภัยปลำยทำงวิ่ง พ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงขับ หรือภำยในระยะทำงที่ก ำหนดไว้ใน
ตำรำงที่ 11 หรือ  

(3) พ้ืนที่ปลอดสิ่งกีดขวำง ซึ่งอำจเป็นอันตรำยต่ออำกำศยำนที่อยู่ในอำกำศ  



- ๒๑๔ - 
 

ข้อ 1053 อุปกรณ์หรือสิ่งติดตั้งที่ใช้เพ่ือวัตถุประสงค์ในกำรน ำร่องอำกำศยำนหรือเพ่ือควำม
ปลอดภัยของอำกำศยำนที่จ ำเป็นต้องตั้งอยู่ในพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งในบริเวณที่ไม่ต้องมีกำรปรับระดับให้ถือเป็นสิ่ง
กีดขวำง โดยต้องแตกหักง่ำยและติดตั้งให้มีควำมสูงน้อยท่ีสุดเท่ำที่จะเป็นไปได้ 

 
ข้อ 1054   เว้นแต่กำรท ำงำนของอุปกรณ์หรือสิ่งติดตั้งต้องอยู่ในพ้ืนที่เพ่ือวัตถุประสงค์ในกำรน ำร่อง

อำกำศยำนหรือเพ่ือควำมปลอดภัยของอำกำศยำน สนำมบินต้องไม่มีอุปกรณ์หรือสิ่งติดตั้งอยู่ภำยในระยะสองร้อย  
สี่สิบเมตรจำกปลำยพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งของทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภท 
ที่สอง หรือทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สำม และภำยในระยะ ดังต่อไปนี้  

(1)  หกสิบเมตรของแนวเส้นกึ่งกลำงที่ต่อขยำยออกไปส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น ๓ หรือ ๔ หรือ  
(2)  สี่สิบห้ำเมตรของแนวเส้นกึ่งกลำงที่ต่อขยำยออกไปส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น ๑ หรือ ๒  

 
ข้อ 1055   อุปกรณ์หรือสิ่ งติดตั้ งที่ ใช้ เ พ่ือวัตถุประสงค์ในกำรน ำร่องอำกำศยำนหรือเ พ่ือ 

ควำมปลอดภัยของอำกำศยำนที่จะต้องตั้งอยู่ในหรือใกล้กับพ้ืนที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่งของทำงวิ่งแบบพรีซิชั่นประเภท
ที่หนึ่ง ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง หรือทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สำม และตั้งอยู่ในบริเวณ ดังต่อไปนี้ ต้อง
แตกหักง่ำยและติดตั้งให้มีควำมสูงน้อยท่ีสุดเท่ำที่จะเป็นไปได้ 

(1)  ภำยในระยะสองร้อยสี่สิบเมตรจำกปลำยพื้นที่ปลอดภัยรอบทำงวิ่ง และอยู่ภำยใน 
(ก)  หกสิบเมตรของแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งที่ต่อขยำยออกไปส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลขเป็น ๓ 

หรือ ๔ หรือ  
(ข)  สี่สิบห้ำเมตรของแนวเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งที่ต่อขยำยออกไปส ำหรับทำงวิ่งที่มีรหัสตัวเลข 

เป็น ๑ หรือ ๒ หรือ  
(2)  ยื่นล้ ำเข้ำไปในพ้ืนผิวแนวร่อนชั้นใน  พ้ืนผิวลำดเอียงชั้นใน หรือพ้ืนผิวบำล์คแลนดิ้ง   
 
ข้อ 1056   อุปกรณ์หรือสิ่ งติดตั้ งที่ ใช้ เ พ่ือวัตถุประสงค์ในกำรน ำร่องอำกำศยำนหรือเ พ่ือ 

ควำมปลอดภัยของอำกำศยำนซึ่งเป็นสิ่งกีดขวำงต่อกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำนตำมข้อ 265 ข้อ 271 ข้อ 278 
หรือข้อ 286 ต้องแตกหักง่ำยและติดตั้งให้มีควำมสูงน้อยท่ีสุดเท่ำท่ีจะเป็นไปได้ 
 

ส่วนที่ 10 
การล้อมรั้วและระบบไฟเพื่อการรักษาความปลอดภัย 

-------------------- 
 

ข้อ 1057   สนำมบินต้องจัดให้มีรั้วหรือสิ่งขวำงกั้นที่เหมำะสมอ่ืน ๆ เพ่ือวัตถุประสงค์ต่ำง ๆ ดังต่อไปนี้  
(๑)  ป้องกันสัตว์ที่มีขนำดใหญ่พอที่จะเป็นอันตรำยกับอำกำศยำนไม่ให้เข้ำไปในพ้ืนที่เคลื่อนไหว 
(๒)  ยับยั้งบุคคลที่ไม่ได้รับอนุญำตเข้ำสู่พ้ืนที่สนำมบินในบริเวณที่ไม่ใช่พ้ืนที่สำธำรณะโดยไม่ตั้งใจ 

หรือโดยไตร่ตรองไว้ล่วงหน้ำ  
รั้วหรือสิ่งขวำงกั้นในข้อนี้ ให้หมำยควำมรวมถึง แนวกั้นของท่อน้ ำเสีย รำง อุโมงค์ ที่จ ำเป็นต่อ 

กำรป้องกันในกำรเข้ำพ้ืนที ่
นอกจำกต้องด ำเนินกำรตำมวรรคหนึ่งแล้ว สนำมบินต้องใช้มำตรกำรพิเศษเพ่ือป้องกันกำรเข้ำพ้ืนที่

ของบุคคลที่ไม่ได้รับอนุญำต ที่อำจจะเข้ำถึงทำงวิ่งหรือทำงขับซึ่งตัดข้ำมผ่ำนถนนสำธำรณะ 
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ข้อ 1058   สนำมบินต้องมีวิธีกำรป้องกันที่เหมำะสมส ำหรับยับยั้งกำรเข้ำถึงโดยไม่ตั้งใจหรือ 
โดยไตร่ตรองไว้ล่วงหน้ำของบุคคลที่ไม่ได้รับอนุญำตไปยังสิ่งติดตั้งภำคพ้ืนและสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกที่จ ำเป็นส ำหรับ
ควำมปลอดภัยของกำรบินพลเรือนที่ตั้งอยู่นอกเขตสนำมบิน 

 
ข้อ 1059   รั้วหรือสิ่งขวำงกั้นตำมข้อ 1057 ต้องแยกระหว่ำงพ้ืนที่เคลื่อนไหวและสิ่งอ ำนวย 

ควำมสะดวกอ่ืน ๆ หรือส่วนของพ้ืนที่สนำมบินที่มีควำมส ำคัญต่อควำมปลอดภัยในกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำนออก
จำกพ้ืนที่สำธำรณะที่เปิดให้ประชำชนเข้ำถึง 
 

ข้อ 1060   กรณีที่สนำมบินต้องกำรเพ่ิมระดับในกำรรักษำควำมปลอดภัยให้มำกขึ้น สนำมบินต้อง
จัดให้มีพ้ืนที่โล่งปลอดสิ่งกีดขวำงทั้งสองด้ำนของรั้วหรือสิ่งขวำงกั้นเพ่ืออ ำนวยควำมสะดวกในกำรท ำงำนของหน่วย
ตรวจตรำลำดตระเวน และเพ่ือให้ยำกต่อกำรบุกรุก โดยจัดให้มีถนนเส้นรอบภำยในรั้วสนำมบินส ำหรับกำรใช้งำนของ
เจ้ำหน้ำที่ท้ังกำรบ ำรุงรักษำและกำรตรวจตรำลำดตระเวนเพื่อรักษำควำมปลอดภัย 

 
ข้อ 1061   สนำมบินที่ต้องมีกำรรักษำควำมปลอดภัยเป็นพิเศษ ต้องจัดให้มีรั้วหรือสิ่งขวำงกั้นอ่ืน ๆ 

เพ่ือรักษำควำมปลอดภัยกำรบินพลเรือนและสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกส ำหรับกำรบินดังกล่ำว ซึ่งต้องติดตั้งไฟเพ่ือ  
ส่องสว่ำงอย่ำงน้อยในระดับที่จ ำเป็น เพ่ือให้ส่องสว่ำงบริเวณพ้ืนที่ทั้งสองด้ำนของรั้วหรือสิ่งขวำงกั้น โดยเฉพำะบริเวณ
ที่เป็นจุดเข้ำ-ออก  
 

ส่วนที่ 11 
ระบบการแจ้งเตือนการรุกล้ าทางว่ิงแบบอัตโนมัติ (Autonomous Runway Incursion Warning System) 

-------------------- 
 

ข้อ 1062   ข้อก ำหนดในส่วนนี้ ไม่ได้มุ่งหมำยที่จะบังคับให้สนำมบินต้องจัดให้มีระบบกำรแจ้งเตือน
กำรรุกล้ ำทำงวิ่งแบบอัตโนมัติ 

หำกสนำมบินจะติดตั้งระบบกำรแจ้งเตือนกำรรุกล้ ำทำงวิ่งแบบอัตโนมัติ เจ้ำของหรือผู้ด ำเนินกำร
สนำมบินต้องมีกำรพิจำรณำอย่ำงรอบคอบโดยประสำนควำมร่วมมือกับหน่วยงำนให้บริกำรจัดกำรจรำจรทำงอำกำศ
และผู้ด ำเนินกำรเดินอำกำศด้วย 

 
ข้อ 1063   ในกรณีที่สนำมบินจะติดตั้งระบบกำรแจ้งเตือนกำรรุกล้ ำทำงวิ่งแบบอัตโนมัติบริเวณ

สนำมบิน ระบบดังกล่ำวต้องมีลักษณะ ดังต่อไปนี้ 
(1)  สำมำรถตรวจพบกำรรุกล้ ำที่อำจเกิดขึ้นหรือตรวจพบกำรใช้งำนทำงวิ่งและกำรแจ้งเตือน

โดยตรงถึงนักบินและผู้ขับขี่ยำนพำหนะภำยในสนำมบิน 
(2)  สำมำรถท ำงำนและควบคุมได้อย่ำงอิสระจำกระบบกำรมองเห็นอื่นภำยในสนำมบิน 
(3)  ส่วนประกอบที่เป็นเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ ประเภททัศนวิสัย เช่น ไฟ 

ต้องออกแบบให้สอดคล้องกับหมวด 5 ส่วนที่ ๓  และ 
(4)  ในกรณีที่เกิดควำมล้มเหลวของระบบส่วนหนึ่งหรือทั้งหมด ต้องไม่ให้ก่อให้เกิดกำรรบกวน 

กำรปฏิบัติงำนในสภำวะปกติของสนำมบิน ทั้งนี้ ต้องมีกำรก ำหนดให้หน่วยควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศสำมำรถปิด
ระบบกำรแจ้งเตือนกำรรุกล้ ำทำงวิ่งแบบอัตโนมัติบำงสวนหรือทั้งหมดได้ด้วย 



- ๒๑๖ - 
 

ระบบกำรแจ้งเตือนกำรรุกล้ ำทำงวิ่งแบบอัตโนมัติตำมวรรคหนึ่ง อำจติดตั้งร่วมกันกับเครื่องหมำย
เส้นกึ่งกลำงทำงขับแบบเน้นย้ ำ แถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง หรือไฟเตือนก่อนเข้ำทำงวิ่ง 

ระบบกำรแจ้งเตือนกำรรุกล้ ำทำงวิ่งแบบอัตโนมัติที่ติดตั้งต้องสำมำรถใช้งำนได้ในทุกสภำพอำกำศ 
รวมถึงในสภำพทัศนวิสัยต่ ำ 

ระบบกำรแจ้งเตือนกำรรุกล้ ำทำงวิ่งแบบอัตโนมัติ อำจใช้เซนเซอร์ร่วมกันกับระบบน ำทำงและ
ควบคุมกำรเคลื่อนที่ของอำกำศยำนและยำนพำหนะภำคพ้ืน หรือระบบน ำทำงและควบคุมกำรเคลื่อนที่ของอำกำศยำน
และยำนพำหนะบนภำคพ้ืนขั้นสูง  ทั้งนี ้กำรปฏิบัติงำนของทั้งสองระบบต้องเป็นอิสระจำกกัน 
 

ข้อ 1064   สนำมบินต้องแจ้งข้อมูลเกี่ยวกับลักษณะและสถำนะของระบบกำรแจ้งเตือนกำรรุกล้ ำ
ทำงวิ่งแบบอัตโนมัติให้กับหน่วยงำนให้บริกำรข่ำวสำรกำรบินทรำบ เพ่ือประกำศในเอกสำรแถลงข่ำวกำรบินพร้อมกับ
รำยละเอียดของระบบน ำทำงและควบคุมกำรเคลื่อนที่ของอำกำศยำนและยำนพำหนะภำคพ้ืนและเครื่องหมำยด้วย 
 

ส่วนที่ 12  
การบ ารุงรักษาสนามบิน 

-------------------- 
 

๑. บทท่ัวไป 
  

ข้อ 1065   สนำมบินต้องจัดให้มีแผนกำรบ ำรุงรักษำ (maintenance programme) ซึ่งรวมถึง 
กำรบ ำรุงรักษำเชิงป้องกัน (preventive maintenance) เพ่ือรักษำสภำพของสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกภำยในสนำมบิน
ให้อยู่ในสภำพที่สมบูรณ์ ไม่กระทบต่อควำมปลอดภัย ควำมต่อเนื่องหรือประสิทธิภำพในกำรเดินอำกำศของอำกำศยำน  

กำรบ ำรุงรักษำเชิงป้องกันตำมวรรคหนึ่ง หมำยควำมว่ำ กำรด ำเนินกำรบ ำรุงรักษำตำมแผนที่จัดไว้
เพ่ือป้องกันควำมขัดข้องหรือกำรสึกหรอของสิ่งอ ำนวยควำมสะดวก 

สิ่งอ ำนวยควำมสะดวกตำมวรรคสอง ให้หมำยควำมรวมถึง ผิวพ้ืนจรำจร เครื่องอ ำนวยควำมสะดวก
ในกำรเดินอำกำศ ประเภททัศนวิสัย แนวรั้ว ระบบระบำยน้ ำ ระบบไฟฟ้ำ และอำคำรต่ำง ๆ 

 
ข้อ 1066   ในกำรออกแบบและกำรน ำแผนกำรบ ำรุงรักษำไปปฏิบัติ  สนำมบินต้องพิจำรณำถึง

หลักมนุษยปัจจัยด้วย 
 

๒. ผิวพื้นจราจร  
 

ข้อ 1067   สนำมบินต้องท ำกำรตรวจสอบพ้ืนผิวของพ้ืนที่เคลื่อนไหว ซึ่งรวมถึงผิวพ้ืนจรำจร 
(pavements) ของทำงวิ่ง ทำงขับ และลำนจอดอำกำศยำน รวมทั้งพ้ืนที่ใกล้เคียง  

นอกจำกต้องด ำเนินกำรตำมวรรคหนึ่งแล้ว สนำมบินต้องท ำกำรตรวจติดตำมสภำพของพ้ืนที่ต่ำง  ๆ 
ดังกล่ำวอย่ำงสม่ ำเสมอ ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของแผนกำรบ ำรุงรักษำทั้งแผนกำรบ ำรุงรักษำเชิงป้องกัน (preventive 
maintenance) และแผนกำรบ ำรุงรักษำเชิงแก้ไข (corrective maintenance) ของสนำมบิน โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือ
กำรหลีกเลี่ยงและกำรก ำจัดเศษวัตถุแปลกปลอม (FOD) ที่อำจก่อให้เกิดควำมเสียหำยต่ออำกำศยำนหรือท ำให้ 
กำรท ำงำนของระบบต่ำง ๆ ของอำกำศยำนบกพร่อง 



- ๒๑๗ - 
 

ข้อ 1068   ในกรณีที่มีกำรใช้งำนผิวพ้ืนจรำจรโดยอำกำศยำนขนำดใหญ่ หรืออำกำศยำนที่มี 
ควำมดันลมยำงสูงกว่ำประเภทที่ก ำหนดไว้ในตำรำงที่ 3 (๓) สนำมบินต้องค ำนึงถึงควำมมั่นคงของกำรติดตั้งไฟบนผิว
พ้ืนจรำจรและรอยต่อของผิวพ้ืนจรำจรเป็นพิเศษ 

 
ข้อ 1069   สนำมบินต้องบ ำรุงรักษำพ้ืนผิวของทำงวิ่งให้อยู่ในสภำพที่ไม่ก่อให้เกิดควำมไม่สม่ ำเสมอ

ซึ่งอำจเป็นอันตรำยต่ออำกำศยำน 
 

ข้อ 1070  สนำมบินต้องบ ำรุงรักษำทำงวิ่งที่มีผิวพ้ืนจรำจรให้อยู่ในสภำพที่มีค่ำคุณลักษณะ 
ควำมเสียดทำนของพ้ืนผิวเท่ำกับหรือมำกกว่ำค่ำระดับควำมเสียดทำนขั้นต่ ำตำมข้อก ำหนดในหมวด 2 ตำรำงที ่6 

 
ข้อ 1071   สนำมบินต้องวัดคุณลักษณะควำมเสียดทำนของพ้ืนผิวทำงวิ่งตำมรอบระยะเวลำ เพ่ือ

ประโยชน์ในกำรบ ำรุงรักษำด้วยเครื่องมือวัดค่ำควำมเสียดทำนต่อเนื่องแบบเซลฟ์ -เวทติ้ง (self-wetting features) 
และต้องจัดเก็บข้อมูลในรูปแบบเอกสำร โดยให้มีควำมถี่ในกำรตรวจวัดมำกเพียงพอที่จะก ำหนดแนวโน้มของ
คุณลักษณะควำมเสียดทำนของพ้ืนผิวทำงวิ่งได้ 

เครื่องมือวัดค่ำควำมเสียดทำนต่อเนื่องแบบเซลฟ์-เวทติ้งตำมวรรคหนึ่ง ต้องมีคุณสมบัติเป็นไปตำม
ตำรำงที่ 6 

บุคลำกรผู้ท ำหน้ำที่ตรวจวัดคุณลักษณะควำมเสียดทำนของพ้ืนผิวทำงวิ่งตำมวรรคหนึ่ง  ต้องผ่ำน 
กำรฝึกอบรมและมีควำมสำมำรถในกำรปฏิบัติงำน เพ่ือให้สำมำรถปฏิบัติหน้ำที่ได้อย่ำงมีประสิทธิภำพ 

 
ข้อ 1072   สนำมบินต้องด ำเนินกำรตำมมำตรกำรกำรบ ำรุงรักษำเชิงแก้ไขเพ่ื อป้องกันไม่ให้

คุณลักษณะควำมเสียดทำนของพ้ืนผิวทำงวิ่งทั้งหมดหรือบำงส่วน มีค่ำต่ ำกว่ำค่ำระดับควำมเสียดทำนขั้นต่ ำ   
ตำมหมวด 2 ตำรำงที่ 6 ของข้อก ำหนดฉบับนี้  

  
ข้อ 1073   ในกรณีที่ส่วนใดส่วนหนึ่งของผิวทำงวิ่งที่มีควำมยำวตั้งแต่หนึ่งร้อยเมตรมีค่ำควำมเสียดทำน 

ต่ ำกว่ำค่ำระดับควำมเสียดทำนขั้นต่ ำ สนำมบินต้องท ำกำรบ ำรุงรักษำและแจ้งให้ผู้ปฏิบัติกำรบินทรำบในประกำศ  
ผู้ท ำกำรในอำกำศ (NOTAM) 

 
ข้อ 1074   ในกรณีที่กำรระบำยน้ ำบนทำงวิ่งหรือส่วนของทำงวิ่งอยู่ในสภำพที่ไม่เหมำะสม 

เนื่องจำกทำงวิ่งหรือส่วนของทำงวิ่งมีควำมลำดชันที่ไม่เหมำะสมหรือมีกำรทรุดตัว  สนำมบินต้องท ำกำรประเมินผิว 
ทำงวิ่งด้วยสำยตำ  ทั้งนี ้จะต้องท ำกำรประเมินภำยใต้สภำพแวดล้อมจริง หรือประเมินจำกสภำพจ ำลอง (simulated 
conditions) และด ำเนินกำรตำมมำตรกำรบ ำรุงรักษำเชิงแก้ไข (corrective maintenance action) 
 

ข้อ 1075   กำรด ำเนินกำรตำมข้อ 1070 ถึงข้อ 1074 เป็นไปเพ่ือวัตถุประสงค์ในกำรท ำให้เกิด
ควำมมั่นใจว่ำ คุณลักษณะควำมเสียดทำนของทำงวิ่งทั้งหมด มีค่ำเท่ำกับหรือมำกกว่ำค่ำระดับควำมเสียดทำนขั้นต่ ำ
ตำมข้อก ำหนดในหมวด 2 ตำรำงที่ 6  
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ข้อ 1076   ในกรณีที่ทำงขับของสนำมบินต้องรองรับเครื่องบินประเภทเครื่องยนต์กังหันก๊ำซ 
(turbine-engine) สนำมบินต้องบ ำรุงรักษำพ้ืนผิวบริเวณไหล่ทำงขับ เพ่ือให้ปรำศจำกหินที่หลุดร่อนหรือวัสดุต่ำง ๆ  
ที่อำจดูดโดยเครื่องยนต์ของเครื่องบินและก่อให้เกิดควำมเสียหำยแก่เครื่องยนต์ของเครื่องบิน 

 
๓. การก าจัดสิ่งปนเปื้อน 

   
ข้อ 1077   สนำมบินต้องด ำเนินกำรก ำจัดน้ ำขัง โคลน ฝุ่น ทรำย ครำบน้ ำมัน ครำบยำง และ 

สิ่งปนเปื้อนอ่ืน ๆ ออกจำกพ้ืนผิวทำงวิ่งที่มีกำรใช้งำนอย่ำงรวดเร็วและสมบูรณ์ที่สุดเท่ำที่จะเป็นไปได้ เพ่ือลด  
กำรสะสมของสิ่งปนเปื้อน 

 
ข้อ 1078   สนำมบินต้องด ำเนินกำรให้ทำงขับอยู่ในสภำพที่ปรำศจำกน้ ำขัง โคลน ฝุ่น  ทรำย  

ครำบน้ ำมัน ครำบยำง และสิ่งปนเปื้อนอ่ืน ๆ เพ่ือให้อำกำศยำนสำมำรถใช้ทำงขับในกำรเข้ำหรือออกจำกทำงวิ่ง 
 
ข้อ 1079   สนำมบินต้องด ำเนินกำรให้ลำนจอดอำกำศยำนอยู่ในสภำพที่ปรำศจำกน้ ำขัง โคลน  

ฝุ่น ทรำย ครำบน้ ำมัน ครำบยำง และสิ่ งปนเปื้อนอ่ืน ๆ เ พ่ือให้อำกำศยำนขับเคลื่อนได้อย่ำงปลอดภัย  
หรือเพ่ือควำมปลอดภัยในระหว่ำงที่มีกำรลำกจูงหรือดันอำกำศยำน 

 
ข้อ 1080   สนำมบินต้องไม่ใช้สำรเคมีซึ่งอำจจะมีผลกระทบที่เป็นอันตรำยต่ออำกำศยำน  

หรือผิวพ้ืนจรำจร และต้องไม่ใช้สำรเคมีท่ีมีพิษซึ่งส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมของสนำมบิน 
 

๔.  การเสริมผิวทางว่ิง 
  

ข้อ 1081   ข้อก ำหนดในข้อ 1082 ถึงข้อ 1086 ให้น ำมำใช้เมื่อสนำมบินต้องกำรท ำโครงกำร
เสริมผิวทำงวิ่ง (runway pavement overlays) ในกรณีที่ทำงวิ่งจะต้องกลับมำเปิดใช้งำนชั่วครำวขณะที่กำรปูพ้ืนผิว
ทำงใหม่ยังไม่สมบูรณ์ โดยสนำมบินต้องท ำทำงลำดชั่วครำว (temporary ramp) ระหว่ำงพ้ืนผิวของทำงวิ่งใหม่ 
และทำงวิ่งเก่ำ 

  
ข้อ 1082   สนำมบินต้องท ำให้ควำมลำดชันตำมยำวของทำงลำดชั่วครำวตำมข้อ 1081 ซึ่งใช้ 

กำรวัดโดยกำรอ้ำงอิงจำกผิวทำงวิ่งเดิมหรือผิวทำงวิ่งก่อนมีกำรปูพ้ืนผิว มีค่ำ ดังต่อไปนี้ 
(1) ร้อยละศูนย์จุดห้ำถึงร้อยละหนึ่ง ส ำหรับกำรเสริมผิวทำงวิ่งโดยมีควำมหนำที่เสริมไม่เกิน  

ห้ำเซนติเมตร หรือ 
(2) ไม่เกินร้อยละศูนย์จุดห้ำ ส ำหรับกำรเสริมผิวทำงวิ่งโดยมีควำมหนำที่เสริมมำกกว่ำห้ำเซนติเมตร 
 
ข้อ 1083   กำรเสริมผิวทำงวิ่งต้องเริ่มจำกปลำยทำงวิ่งด้ำนหนึ่งไปจนถึงปลำยทำงวิ่งอีกด้ำนหนึ่ง 

ทั้งนี้ ขึ้นอยู่กับกำรใช้งำนทำงวิ่งโดยต้องให้กำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำนส่วนใหญ่ปฏิบัติกำรในลักษณะวิ่งลง  
ตำมทำงลำด 
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ข้อ 1084  ในกำรเสริมผิวทำงวิ่ ง สนำมบินต้องเสริมพ้ืนผิวให้ เต็มควำมกว้ำงของทำงวิ่ง 
ในแต่ละช่วงของกำรเสริมผิวทำงวิ่ง 
 

ข้อ 1085   ก่อนกำรเปิดใช้งำนชั่วครำวของทำงวิ่งที่ก ำลังด ำเนินกำรเสริมผิวทำงอยู่นั้น สนำมบิน
ต้องจัดให้มีกำรท ำเครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่งโดยให้สอดคล้องกับที่ก ำหนดไว้ในหมวด 5 ส่วนที่ 1 เกี่ยวกับ
เครื่องหมำยเส้นกึ่งกลำงทำงวิ่ง และต้องมีกำรก ำหนดต ำแหน่งของหัวทำงวิ่งชั่วครำวด้วยเครื่องหมำยเส้นตัดขวำง  
ซึ่งมขีนำดกว้ำงสำมจุดหกเมตร 

  
ข้อ 1086   สนำมบินต้องท ำกำรเสริมผิวโดยให้ผิวทำงที่เสริมมีคุณลักษณะควำมเสียดทำนมำกกว่ำ

ค่ำระดับควำมเสียดทำนขั้นต่ ำตำมที่ก ำหนดไว้ในข้อ 1070 
 

5. เครื่องอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย 
  

ข้อ 1087   ข้อก ำหนดว่ำด้วยเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ ประเภททัศนวิสัย 
ดังจะกล่ำวต่อไปนี้ มีเพ่ือก ำหนดระดับสมรรถนะกำรบ ำรุงรักษำ (maintenance performance level) โดยไม่ได้มีเพ่ือ
ระบุว่ำระบบไฟฟ้ำขัดข้องส ำหรับกำรปฏิบัติกำรหรือไม่  

 
ข้อ 1088   ไฟสนำมบินให้ถือว่ำใช้กำรไม่ได้เมื่อควำมเข้มของล ำแสงหลัก มีค่ำโดยเฉลี่ยต่ ำกว่ำ 

ร้อยละห้ำสิบของค่ำที่ก ำหนดไว้ในภำคผนวกแนบท้ำย 2 ส ำหรับโคมไฟที่ออกแบบให้มีค่ำควำมเข้มของล ำแสงหลัก
โดยเฉลี่ยมำกกว่ำค่ำท่ีก ำหนดไว้ในภำคผนวกแนบท้ำย 2 ค่ำร้อยละห้ำสิบจะต้องสัมพันธ์กับค่ำที่ออกแบบด้วย 

 
ข้อ 1089   สนำมบินต้องจัดให้มีระบบกำรบ ำรุงรักษำเชิงป้องกันส ำหรับเครื่องอ ำนวยควำมสะดวก

ในกำรเดินอำกำศ ประเภททัศนวิสัย เพ่ือให้มั่นใจว่ำจะสำมำรถเชื่อมั่นในระบบไฟส่องสว่ำงและเครื่องหมำยดังกล่ำวได้ 
 
ข้อ 1090   สนำมบินต้องมีกำรตรวจสอบระบบกำรบ ำรุงรักษำเชิงป้องกันส ำหรับทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น 

ประเภทที่สอง หรือทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สำม ในเรื่องอย่ำงน้อย ดังต่อไปนี้ 
(1)  กำรตรวจสอบด้วยสำยตำ กำรวัดภำคสนำมของค่ำควำมเข้มของแสง กำรกระจำยของล ำแสง 

และทิศทำงของแสงของระบบไฟน ำร่องและระบบไฟทำงวิ่ง  
(2)  กำรควบคุมและตรวจวัดคุณสมบัติทำงไฟฟ้ำของวงจรไฟฟ้ำแต่ละวงจรที่รวมอยู่ในระบบไฟน ำร่อง 

และระบบไฟทำงวิ่ง  
(3)  กำรควบคุมกำรท ำงำนอย่ำงถูกต้องของกำรปรับค่ำควำมเข้มแสงที่ใช้โดยพนักงำนควบคุม

กำรจรำจรทำงอำกำศ 
 
ข้อ 1091   ในกำรวัดภำคสนำมค่ำควำมเข้มของแสง กำรกระจำยของล ำแสงและทิศทำงแสงของ

ระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบินและระบบไฟทำงวิ่งตำมข้อ 1090 (๑) ส ำหรับทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สอง 
หรือทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สำมนั้น สนำมบินต้องท ำกำรวัดโคมไฟทุกดวงเพ่ือให้มั่นใจว่ำเป็นไปตำมข้อก ำหนด
ที่ก ำหนดในภำคผนวกแนบท้ำย 2  
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ในกำรด ำเนินกำรตำมวรรคหนึ่ง สนำมบินต้องใช้อุปกรณ์วัดค่ำแบบเคลื่อนที่ได้ที่มีควำมแม่นย ำ
เพียงพอในกำรวิเครำะห์คุณลักษณะของไฟแต่ละดวง 
 

ข้อ 1092   ควำมถี่ในกำรตรวจวัดแสงส ำหรับทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทที่สอง หรือทำงวิ่ง 
แบบพรีซิชั่น ประเภทที่สำม ต้องขึ้นอยู่กับควำมหนำแน่นของกำรจรำจร ระดับมลพิษในพ้ืนที่ ควำมเชื่อมั่นได้ของ
อุปกรณ์ไฟฟ้ำที่ติดตั้ง และกำรประเมินผลจำกกำรตรวจวัดภำคสนำมอย่ำงต่อเนื่อง  ทั้งนี้ ไม่ว่ำกรณีใด สนำมบินต้อง
ตรวจวัดไฟแบบฝังพื้นไม่น้อยกว่ำสองครั้งต่อปี และไฟประเภทอ่ืนไม่น้อยกว่ำหนึ่งครั้งต่อปี 

 
ข้อ 1093   สนำมบินต้องจัดให้มีระบบกำรบ ำรุงรักษำเชิงป้องกันส ำหรับทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  

ประเภทที่สอง หรือทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สำม โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือให้ตลอดช่วงกำรใช้งำนทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น 
ประเภทที่สอง หรือทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สำม ไฟน ำร่องและไฟทำงวิ่งทุกดวงต้องใช้งำนได้และไม่ว่ำกรณีใด
ระบบไฟต่ำง ๆ จะต้องใช้งำนได้ ดังต่อไปนี้  

(1)  ระบบไฟที่ส ำคัญ ดังต่อไปนี้ ต้องใช้งำนได้ไม่น้อยกว่ำร้อยละเก้ำสิบห้ำของไฟทั้งหมด 
ในแต่ละระบบ 

(ก)  ในระยะสี่ร้อยห้ำสิบเมตรของระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภท 
ที่สอง และทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่สำม  

(ข)  ไฟกึ่งกลำงทำงวิ่ง  
(ค)  ไฟหัวทำงวิ่ง      
(ง)  ไฟขอบทำงวิ่ง  

(2)  ไฟแสดงเขตจุดแตะพ้ืนต้องใช้งำนได้ร้อยละเก้ำสิบของไฟดังกล่ำว 
(3)  ระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่ง หลังจำกระยะสี่ร้อยห้ำสิบเมตรแรกต้องใช้งำนได้ร้อยละ

แปดสิบห้ำของไฟดังกล่ำว 
(4)  ไฟสิ้นสุดทำงวิ่งต้องใช้งำนได้ร้อยละเจ็ดสิบห้ำของไฟดังกล่ำว 
 

ข้อ 1094   เพ่ือควำมต่อเนื่องของกำรน ำร่องอำกำศยำน จ ำนวนร้อยละที่ยอมรับได้ของไฟ 
ที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้นั้น จะต้องไม่ท ำให้เกิดกำรเปลี่ยนแปลงรูปแบบพ้ืนฐำนของระบบไฟนั้น ๆ ทั้งนี้ ไฟที่ไม่สำมำรถ
ใช้งำนได้ต้องไม่อยู่ติดกับไฟที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้อีกดวงหนึ่ง ยกเว้นกรณีที่เป็นไฟแถบ หรือไฟแถบตำมขวำง  

ไฟแถบหรือไฟแถบตำมขวำง และไฟขอบทำงวิ่ง ไฟที่อยู่ ติดกันให้พิจำรณำจำกไฟที่ติดตั้งตำม
ลักษณะดังนี้ 

(1)  ตำมแนวขวำง ไฟที่อยู่ในไฟแถบหรือไฟแถบตำมขวำงเดียวกัน 
(2)  ตำมแนวยำว ไฟที่อยู่ในแถวเดียวกันของไฟขอบทำงวิ่ง หรืออยู่ในแถวเดียวกันของไฟแถบ 
 

ข้อ 1095   สนำมบินต้องจัดให้มีระบบกำรบ ำรุงรักษำเชิงป้องกัน ส ำหรับแถบไฟหยุดคอยเข้ำทำงวิ่ง 
(stop bars) ที่ติดตั้งอยู่ที่ต ำแหน่งหยุดคอยเข้ำทำงวิ่งซึ่งใช้ร่วมกับทำงวิ่งที่มีกำรใช้งำน ในกรณีค่ำระยะที่นักบิน
มองเห็นทำงวิ่งมีค่ำน้อยกว่ำสำมร้อยห้ำสิบเมตรโดยต้องเป็นไปตำมลักษณะ ดังต่อไปนี้ 

(1)  ต้องไม่มีไฟที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้เกินสองดวง และ 
(2)  ต้องไม่มีไฟที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้สองดวงอยู่ติดกัน ยกเว้นในกรณีที่ระยะห่ำงของไฟแต่ละดวง

น้อยกว่ำระยะห่ำงตำมที่ได้ก ำหนดข้อ 629 
 



- ๒๒๑ - 
 

ข้อ 1096   สนำมบินต้องจัดให้มีระบบกำรบ ำรุงรักษำเชิงป้องกัน ส ำหรับทำงขับที่ใช้ในกรณีที่ 
ค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งมีค่ำน้อยกว่ำสำมร้อยห้ำสิบเมตร โดยต้องไม่มีกรณีที่ไฟกึ่งกลำงทำงขับไม่สำมำรถ  
ใช้งำนได้อยู่ติดกันสองดวง  

 
ข้อ 1097   สนำมบินต้องจัดให้มีระบบกำรบ ำรุงรักษำเชิงป้องกัน ส ำหรับทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  

ประเภทที่หนึ่ง โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือให้ตลอดช่วงกำรใช้งำนทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น  ประเภทที่หนึ่ง ไฟน ำร่องและ 
ไฟทำงวิ่งทุกดวงสำมำรถใช้งำนได้ และไม่ว่ำกรณีใดระบบไฟ ดังต่อไปนี้ ต้องใช้งำนได้ไม่น้อยกว่ำร้อยละแปดสิบห้ำ
ของไฟทั้งหมดในแต่ละระบบ ดังนี้ 

(1)  ระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่ทำงวิ่งแบบพรีซิชั่น ประเภทที่หนึ่ง 
(2)  ไฟหัวทำงวิ่ง  
(3)  ไฟขอบทำงวิ่ง 
(4)  ไฟสิ้นสุดทำงวิ่ง  
เพ่ือควำมต่อเนื่องของกำรน ำร่องอำกำศยำนส ำหรับทำงวิ่งตำมวรรคหนึ่ง ไฟที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้

ต้องไม่อยู่ติดกับไฟที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้อีกดวงหนึ่ง ยกเว้นในกรณีที่ระยะห่ำงของโคมไฟแต่ละโคมน้อยกว่ำระยะห่ำง
ตำมที่ได้ก ำหนดในหมวด 5 ส่วนที่ 1 เกี่ยวกับระบบไฟน ำร่องกำรบินเข้ำสู่สนำมบิน ไฟหัวทำงวิ่งและไฟแถบ 
ตำมขวำงข้ำงทำงวิ่ง ไฟขอบทำงวิ่ง และไฟสิ้นสุดทำงวิ่ง ตำมล ำดับ 

กรณีไฟแถบหรือไฟแถบตำมขวำง สนำมบินต้องมั่นใจว่ำจะไม่สูญเสียกำรน ำร่องอำกำศยำน  
ในกรณีที่มีไฟสองดวงติดกันใช้งำนไม่ได้ 

 
ข้อ 1098   สนำมบินต้องจัดให้มีระบบกำรบ ำรุงรักษำเชิงป้องกัน ส ำหรับทำงวิ่งเพ่ือกำรวิ่งขึ้นของ

อำกำศยำนที่ใช้ในกรณีที่ค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งมีค่ำน้อยกว่ำห้ำร้อยห้ำสิบเมตร โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือให้
ตลอดช่วงกำรใช้งำนของทำงวิ่ง ไฟทำงวิ่งทุกดวงต้องใช้งำนได้ และไม่ว่ำกรณีใด ต้องมีลักษณะ ดังต่อไปนี้ 

(1)  ไฟกึ่งกลำงทำงวิ่ง (หำกจัดให้มี) และไฟขอบทำงวิ่งต้องใช้งำนได้อย่ำงน้อยร้อยละเก้ำสิบห้ำของ 
ไฟดังกล่ำว และ 

(2)  ไฟสิ้นสุดทำงวิ่งต้องใช้งำนได้อย่ำงน้อยร้อยละเจ็ดสิบห้ำของไฟดังกล่ำว 
 เพ่ือควำมต่อเนื่องของกำรน ำร่องอำกำศยำนส ำหรับทำงวิ่งตำมวรรคหนึ่ง ไฟที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้
ต้องไม่อยู่ติดกับไฟที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้อีกดวงหนึ่ง 
 

ข้อ 1099   สนำมบินต้องจัดให้มีระบบกำรบ ำรุงรักษำเชิงป้องกันส ำหรับทำงวิ่งเพ่ือกำรวิ่งขึ้น  
ของอำกำศยำนที่ ใช้ในกรณีที่ค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งมีค่ำเท่ำกับหรือมำกกว่ำห้ำร้อยห้ำสิบ เมตร  
โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือให้ตลอดช่วงกำรใช้งำนของทำงวิ่งไฟทำงวิ่งทุกดวงต้องใช้งำนได้ และไม่ว่ำกรณีใดอย่ำงน้อย  
ร้อยละแปดสิบห้ำของไฟขอบทำงวิ่งและไฟสิ้นสุดทำงวิ่งจะต้องใช้งำนได้ ทั้งนี้ เพ่ือควำมต่อเนื่องของกำรน ำร่อง  
ไฟที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้จะต้องไม่อยู่ติดกับไฟที่ไม่สำมำรถใช้งำนได้อีกดวงหนึ่ง 

 
ข้อ 1100   สนำมบินต้องจัดให้มีกระบวนกำรปฏิบัติกำรเมื่อทัศนวิสัยต่ ำ รวมทั้งต้องก ำหนด 

ค่ำระยะที่นักบินมองเห็นทำงวิ่งเพ่ือใช้ในกำรอ้ำงอิง  ทั้งนี้ ในระหว่ำงกำรใช้งำนกระบวนกำรปฏิบัติกำรเมื่อทัศนวิสัยต่ ำ 
(low visibility procedure) สนำมบินต้องระงับกิจกรรมก่อสร้ำงหรือกำรบ ำรุงรักษำในบริเวณที่ใกล้กับระบบไฟฟ้ำ
ของสนำมบิน 




