
 

 

 

 

 

ขอบังคับของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 
ฉบับท่ี ๒๔ 

วาดวยคุณสมบัติของผูขออนุญาตเปนผูประจําหนาท่ี 
---------------------------------------------- 

 

  อาศัยอํานาจตามความในมาตรา ๖/๑ และมาตรา ๔๔ (๓) แหงพระราชบัญญัติการเดินอากาศ 
พ.ศ. ๒๔๙๗ แกไขเพ่ิมเติมโดยพระราชกําหนดแกไขเพ่ิมเติมพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ พ.ศ. ๒๕๕๘ 
ประกอบกับมติคณะกรรมการการบินพลเรือนในคราวประชุมครั้งท่ี ๕/256๕ เม่ือวันท่ี ๒๗ กรกฎาคม ๒๕๖๕ 
ผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจึงออกขอบังคับตามภาคผนวก ๑ และบทแกไขเพ่ิมเติม
ภาคผนวก ๑ แหงอนุสัญญาวาดวยการบินพลเรือนระหวางประเทศ ค.ศ. ๑๙๔๔ เก่ียวกับคุณสมบัติของผูขอ
อนุญาตเปนผูประจําหนาท่ีไว ดังตอไปนี ้
 

  ขอ ๑ ขอบังคับฉบับนี้ เรียกวา “ขอบังคับของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ฉบับท่ี ๒๔  

วาดวยคุณสมบัติของผูขออนุญาตเปนผูประจําหนาท่ี” 
 

  ขอ ๒ ขอบังคับนี้ใหใชบังคับเม่ือพนกําหนดหนึ่งปนับแตวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเปนตนไป 
 

  ขอ ๓ ใหยกเลิก 

(๑) ขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน ฉบับท่ี 89 วาดวยคุณสมบัติของผูขออนุญาต 

เปนผูประจําหนาท่ี ประกาศ ณ วันท่ี  ๒๘ กุมภาพันธ พ.ศ. ๒๕๕๖ 

(๒) ขอบังคับของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ฉบับท่ี 6 วาดวยคุณสมบัติของ 

ผูขออนุญาตเปนผูประจําหนาท่ี ประกาศ ณ วันท่ี  4 สงิหาคม พ.ศ. 2560 

(๓) ขอบังคับของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ฉบับท่ี 14 วาดวยคุณสมบัติของ 

ผูขออนุญาตเปนผูประจําหนาท่ี ประกาศ ณ วันท่ี  26 มีนาคม พ.ศ. 2563 
 

ขอ ๔ ในขอบังคับนี้ 

        “เครื่องบิน” (Aeroplane) หมายความวา อากาศยานหนักกวาอากาศ มีกําลังขับเคลื่อน 

ซ่ึงไดรับ แรงยกในการบินสวนใหญจากปฏิกิริยาพลวัตของอากาศท่ีกระทําตอปกติดอยูกับท่ีตลอดเวลาภายใต 

ภาวะบินตาง ๆ ท่ีกําหนดไว 

“เฮลิคอปเตอร” (Helicopter) หมายความวา อากาศยานหนักกวาอากาศซ่ึงพยุงตัวบินอยูได  

โดยอาศัยปฏิกิริยาของอากาศท่ีเกิดข้ึนบนใบพัด (Rotor) อันหนึ่งหรือหลายอันท่ีขับหมุนดวยกําลังรอบแกน  

ซ่ึงตั้งอยูเกือบเปนแนวยืน 
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“อากาศยานข้ึนลงทางดิ่ง” (Powered - lift) หมายความวา อากาศยานหนักกวาอากาศ 
ท่ีสามารถบินข้ึนลงในแนวดิ่งและบินดวยความเร็วต่ํา โดยอาศัยเครื่องยนตขับดันหรือเครื่องยนตฉุดสําหรับ 
การลอยตัวระหวางการบินทาทางเหลานั้น และไมมีสวนท่ีหมุนเพ่ือการยกตัว (Non - rotating aerofoil(s))  

ในการบินแนวระนาบ 
“นาวาอากาศ” (Airship) หมายความวา อากาศยานเบากวาอากาศซ่ึงมีกําลังขับเคลื่อน 
“เครื่องรอน” (Glider) หมายความวา อากาศยานหนักกวาอากาศไมมีกําลังขับเคลื่อนซ่ึงไดรับ 

แรงยกในการบินสวนใหญจากปฏิกิริยาพลวัตของอากาศท่ีกระทําตอปกซ่ึงติดอยูกับท่ีตลอดเวลาภายใต 
ภาวะบินตาง ๆ ท่ีกําหนดไว 

“บัลลูน” (Balloon) หมายความวา อากาศยานเบากวาอากาศซ่ึงไมมีกําลังขับเคลื่อน 

“เวลาบินเดี่ยว” (Solo flight time) หมายความวา เวลาบินท่ีนักบินศิษยการบินอยูคนเดียว 
ในอากาศยาน 

“นักบินผูควบคุมอากาศยานภายใตการอํานวยการ” (Pilot - in - command under supervision) 

หมายความวา นักบินผูชวยท่ีกระทําหนาท่ีและปฏิบัติงานของนักบินผูควบคุมอากาศยานภายใตการอํานวยการ 
ของนักบินผูควบคุมอากาศยานตามวิธีการอํานวยการท่ีผูอํานวยการรับรอง 

“เครื่องชวยฝกบิน” หมายความวา เครื่องชวยฝกบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินข้ันพ้ืนฐาน 

(Basic Instrument Flight Trainer) เครื่องชวยฝกวิธีการบิน (Flight Procedures Trainer) และเครื่องชวย 
ฝกบินจําลอง (Flight Simulator) 

“ศิษยพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ” หมายความวา ผูท่ีจบการศึกษาตามหลักสูตร 

การควบคุมการจราจรทางอากาศท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง  
ซ่ึงยังไมไดรับใบอนุญาตพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ แตไดฝกปฏิบัตงิานควบคุมการจราจรทางอากาศ
จริงภายใตการอํานวยการของผูมีศักยควบคุมการจราจรทางอากาศท่ีเหมาะสม ณ หนวยงานควบคุมการจราจร

ทางอากาศบริเวณสนามบิน เขตประชิดสนามบิน หรือในพ้ืนท่ีควบคุม 
“สมรรถนะ” (Competency) หมายความวา ความสามารถของมนุษยท่ีนํามาใชเปนเกณฑวัด

ความสําเร็จของการทํางานผานพฤติกรรมท่ีสังเกตเห็นไดชัดเจน ในดานความรู (Knowledge) ทักษะ (Skills) 

และทัศนคติ (Attitudes) ท่ีเก่ียวของในการดําเนินงานภายใตเง่ือนไขท่ีกําหนด 
“การอบรมบนพ้ืนฐานสมรรถนะและการประเมินผล” (Competency-based training and 

assessment) หมายความวา การฝกอบรมและการประเมินผลท่ีเนนมาตรฐานของผลงาน ประกอบกับการพัฒนา 

การฝกอบรมเพ่ือใหไดมาตรฐานการทํางานตามท่ีกําหนด 
“กรอบแนวคิดสมรรถนะขององคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ”(ICAO competency 

framework) หมายความวา กรอบแนวคิดดานสมรรถนะท่ีถูกพัฒนาข้ึนโดยองคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ 

(ICAO) เพ่ือใชสําหรับการเดินอากาศโดยเฉพาะ ซ่ึงมีคําอธิบายท่ีเก่ียวของและแนวทางการปฏิบัติท่ีชัดเจน 
“เกณฑความสามารถ” (Performance criteria) หมายความวา หลักในการประเมินระดับ

ความสามารถท่ีกําหนดข้ึนเพ่ือบรรลุตามสมรรถนะ ประกอบดวยพฤติกรรมท่ีสังเกต เง่ือนไข และมาตรฐานสมรรถนะ 

“นักบินผูควบคุมเท่ียวบิน” (Pilot flying: PF) หมายความวา นักบินผูท่ีมีภารกิจหลักคือการควบคุม
และจัดการในเท่ียวบิน ภารกิจลําดับรองคือการปฏิบัติหนาท่ีท่ีไมเก่ียวกับการกระทําเก่ียวกับเสนทางการบิน  
เชน การสื่อสารทางวิทยุ ระบบเครื่องบิน และกิจกรรมอ่ืนๆ ในขณะปฏิบัติการบิน รวมถึงการตรวจสอบลูกเรือ 
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“นักบินผูตรวจตราเท่ียวบิน” (Pilot monitoring: PM) หมายความวา นักบินผูท่ีมีภารกิจหลักคือ 

ตรวจตรา (Monitor) และการจัดการเท่ียวบินท่ีดําเนินการโดยนักบินผูควบคุมเท่ียวบิน ภารกิจลําดับรองคือการปฏิบัติ

หนาท่ีท่ีไมเก่ียวกับการกระทําเก่ียวกับเสนทางการบิน เชน การสื่อสารทางวิทยุ ระบบเครื่องบิน และกิจกรรมอ่ืน ๆ  

ในขณะปฏิบัติการบิน รวมถึงการตรวจสอบลูกเรือ 

 “แบบจําลองการปรับปรุงสมรรถนะ” (Adapted competency model) หมายความวา แบบจําลอง

การปรับปรุงสมรรถนะในการฝกอบรมตามกรอบท่ีองคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ (ICAO) กําหนด  

อันประกอบดวยคําอธิบายและหลักเกณฑการปฏิบัติงานท่ีมีประสิทธิภาพ เพ่ือใหสถาบันฝกอบรมดานการบินนําไปใชใน

การพัฒนาการฝกอบรมบนพ้ืนฐานสมรรถนะและการประเมินผล (Competency-based training and assessment) 

“อากาศยานเบา” (Light Aircraft (LA)) หมายความวา  

(๑)  เครื่องบินแบบเครื่องยนตเดียวลูกสูบ- พ้ืนดิน (Single-engine piston aeroplanes-
Land) หรือเครื่องบินแบบเครื่องยนตเดียวลูกสูบ-พ้ืนน้ํา (Single-engine piston aeroplanes-Sea) หรือเครื่อง
รอนมอเตอรทัวริ่ง (Touring Motor Gliders (TMGs)) ซ่ึงมีมวลรวมวิ่ง ข้ึนสูงสุดไมเกิน 2,000 กิโลกรัม  
และมีผูโดยสารไดไมเกิน ๓ คน  

 (๒)  เฮลิคอปเตอรเครื่องยนตเดียว (Single-engine helicopter) ซ่ึงมีมวลรวมวิ่งข้ึนสูงสุด 
ไมเกิน 2,000 กิโลกรัม และมีผูโดยสารไดไมเกิน ๓ คน 

 (๓)  เครื่องรอนซ่ึงมีมวลรวมวิ่งข้ึนสูงสุดไมเกิน 2,000 กิโลกรัม 
(๔)  บัลลูนท่ีใชความรอน (Hot-Air Balloon) หรือนาวาอากาศท่ีใชความรอน (Hot-Air 

Airships) ซ่ึงมีปริมาตรสูงสุดไมเกิน 3,400 ลูกบาศกเมตร (m๓) หรือแกสบัลลูน (Gas balloons) ซ่ึงมีปริมาตร
สูงสุดไมเกิน 1,๒๖0 ลูกบาศกเมตร (m๓) และมีผูโดยสารไดไมเกิน ๓ คน 

“ระบบการเชื่อมตอสั่งการและการควบคุม C2” (Command and control (C2) link) หมายความวา 

การเชื่อมโยงขอมูลระหวางอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกลและสถานีควบคุมอากาศยาน โดยมีวัตถุประสงค

ในการจัดการเท่ียวบิน (ใชบังคับถึงวันท่ี 25 พฤศจิกายน 2569) 

“ระบบอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล” (Remotely piloted aircraft system  

(RPAS)) หมายความวา อากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล สถานีควบคุมอากาศยานและการเชื่อมตอ 

การสั่งการควบคุม (C2) รวมท้ังมีองคประกอบอ่ืนๆ ตามท่ีกําหนดตามแบบของอากาศยาน (ใชบังคับถึงวันท่ี  

25 พฤศจกิายน 2569) 

“ผูอํานวยการ” หมายความวา ผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

“สํานักงาน” หมายความวา สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

 

ขอ ๕ ผูขออนุญาตเปนผูประจําหนาท่ีตองมีคุณสมบัติ ดังตอไปนี้ 

(๑)  นักบินศิษยการบิน  (Student pilot) 

      (ก) อายุ ตองมีอายุไมตํ่ากวา ๑๗ ปบริบูรณ เวนแตศิษยการบินเครื่องรอน ศิษยการบิน

บัลลูนตองมีอายุไมต่ํากวา ๑๖ ปบริบูรณ 

      (ข) สุขภาพ ตองไดรับใบสําคัญแพทยชั้นสอง 

(๒)  นักบินสวนบุคคลเครื่องบิน นักบินสวนบุคคลเฮลิคอปเตอร และนักบินสวนบุคคล 
นาวาอากาศ (Airship) 

 



- 4 - 

 
    (ก)  อายุ ตองมีอายุไมต่ํากวา ๑๗ ปบริบูรณ  
    (ข)  สุขภาพ ตองไดรับใบสําคัญแพทยชั้นสอง  
    (ค)  ความรู ตองมีความรู ดังตอไปนี้ 
          ๑)  กฎหมายการบิน (Air law) ในเรื่อง 

   ก) กฎและขอบังคับท่ีเก่ียวกับผูถือใบอนุญาตนักบินสวนบุคคล  
   ข) กฎจราจรทางอากาศ  (Rules of  the air) 
   ค) วิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูง 
   ง) วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินบริการจราจรทางอากาศท่ีเก่ียวของ 

          ๒)  ความรูท่ัวไปเก่ียวกับอากาศยาน (Aircraft general knowledge) ในเรื่อง  
             ก) หลักการทํางานและหนาท่ีของเครื่องยนต ระบบ และเครื่องวัด 
                 ข) ขอจํากัดการทํางานของอากาศยานและเครื่องยนตของอากาศยานตาม

ประเภทท่ีขอใบอนุญาต และขอมูลการทํางานท่ีเก่ียวของจากคูมือการบินหรือเอกสารอ่ืนท่ีเหมาะสม 
    สําหรับเฮลิคอปเตอรตองมีความรูเพ่ิมเติมในเรื่องการทํางานของชุดสงกําลัง  

และสําหรับนาวาอากาศตองมีความรูเพ่ิมเติมในเรื่องสถานะและวิธีใชกาซ 
          ๓)  สมรรถนะ การวางแผนการบินและการบรรทุก (Flight performance, planning  

and loading) ในเรื่อง 
   ก) ผลกระทบของการบรรทุกและการกระจายน้ําหนักท่ีมีผลตอทาทางการบิน

และการคํานวณน้ําหนักและสมดุล 
   ข) การใชและการปฏิบัติจริงในขอมูลท่ีเก่ียวกับการบินข้ึนบินลง และสมรรถนะดานอ่ืน  ๆ

                                           ค) การทําแผนการบิน (Flight planning) ท่ีเก่ียวกับการปฏิบัติการบินสวนบุคคล  
ท้ังกอนทําการบินและในระหวางทําการบินตามกฎการบินดวยทัศนวิสัย การเตรียมการและการยื่นแผนการบินตอหนวย 
บริการจราจรทางอากาศ วิธีการดําเนินบริการจราจรทางอากาศ การรายงานตําแหนงท่ีบินอยู วิธีการตั้ง
เครื่องวัดระยะสูง และการปฏิบัติการบินในบริเวณท่ีมีปริมาณการจราจรทางอากาศหนาแนน 

  ๔)  สมรรถนะบุคคล (Human performance) ท่ีเก่ียวของกับนักบินสวนบุคคล รวมถึง
หลักการของการบริหารจัดการเม่ือเกิดสภาวะคุกคามและขอผิดพลาด (Threat and error management)  

  ๕)  อุตุนิยมวิทยา (Meteorology) ในเรื่องอุตุนิยมวิทยาการบินข้ันพ้ืนฐาน การใช 
และวิธีการไดรับขอมูลทางดานอุตุนิยมวิทยา วิทยาศาสตรเก่ียวกับการวัดความสูง (Altimetry) การหลีกเลี่ยง
สภาพอากาศท่ีเปนอันตราย  

  ๖)  การนําทาง (Navigation) ในเรื่องการเดินอากาศและเทคนิคในการบินเดินทาง 
(Dead - reckoning) และการใชแผนภูมิการเดินอากาศ 

  ๗)  วิธีปฏิบัติ (Operational procedures) ในเรื่อง 
                   ก) การนําหลักการของการบริหารจัดการเม่ือเกิดสภาวะคุกคามและขอผิดพลาด
(Threat and error management) มาใชกับสมรรถนะในการปฏิบัติการบิน  

     ข) วิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูง 
    ค) การใชเอกสารดานการบิน เชน เอกสารแถลงขาวการบิน (AIP) ประกาศผูทํา

การในอากาศ (NOTAM) และการใชรหัสและตัวยอทางการบิน 
    ง) วิธีการปฏิบัติสําหรับปองกันและวิธีดําเนินการเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉิน รวมถึง 

การกระทําเพ่ือหลีกเลี่ยงสภาพอากาศท่ีเปนอันตราย กระแสลมมวลวน และการปฏิบัติอ่ืน ๆ ท่ีทําใหเกิดอันตราย 
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   สําหรับเฮลิคอปเตอรตองมีความรูเพ่ิมเติมในเรื่องการสูญเสียแรงยกเนื่องจาก

รอบการหมุนของใบพัดลดลง (Settling with power) การสั่นอยางรุนแรงอันเนื่องมาจากการเสียสมดุลของแรง
ตาง ๆ ของใบพัดประธาน ขณะอยูบนพ้ืนหรือการลงสูพ้ืนอยางรุนแรง (Ground resonance) การสูญเสียแรง
ยกของใบพัดประธานท่ีหมุนตามลมสัมพัทธ (Retreating blade stall) อันตรายท่ีอาจเกิดข้ึนในการลงสูพ้ืนท่ีมี 
ความลาดเอียงหรือการลงสูพ้ืนท่ีมีกระแสลมแรงขวางสนามหรือการวิ่งข้ึนจากสนามบินดวยทาบินท่ีรุนแรง 
(Dynamic roll - over) และวิธีปฏิบัติเพ่ือความปลอดภัยเม่ือทําการบิน ในสภาพอากาศท่ีบินดวยทัศนวิสัย 

  ๘)  หลักการบิน (Principles of flight) 
            ๙)  การติดตอสื่อสาร (Communications) 

        (ง)  ความชํานาญ ตองมีความชํานาญ ดังตอไปนี้ 
              ๑) นักบินสวนบุคคลเครื่องบิน ตองมีความชํานาญในการบิน (As a pilot) กับเครื่องบิน 

มาแลวไมนอยกวา 45 ชั่วโมงบิน โดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรนักบินสวนบุคคลท่ีผูอํานวยการรับรอง 
จากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง ท้ังนี้ ใหนําชั่วโมงบินภายใตการควบคุมของครูการบิน 
กับเครื่องชวยฝกบินท่ีผูอํานวยการรับรองมาใชคํานวณเปนชั่วโมงบินในจํานวน 45 ชั่วโมงบินไดไมเกิน ๕ ชั่วโมงบิน  

              ในกรณีท่ีผูขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยานแบบอ่ืน ผูอํานวยการอาจประกาศ
กําหนดใหใชเปนชั่วโมงบินสําหรับเครื่องบินได  

 ท้ังนี้  ผูขออนุญาตจะตองมีชั่วโมงบินคูกับครูการบิน (Dual Flight Instruction) 
จํานวน 25 ชั่วโมงบิน และทําการบินเดี่ยวไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบินภายใตการควบคุมของครูการบิน ซ่ึงจะตอง
ประกอบดวยการบินเดินทางเดี่ยวไมนอยกวา ๕ ชั่วโมงบิน โดยในการบินเดินทางเดี่ยวอยางนอยหนึ่งครั้งตองมี
ระยะทางไมนอยกวา ๒๗๐ กิโลเมตร (๑๕๐ NM) และตองจบการบินลง (Full - stop  landing) ท่ีสนามบิน
ตางกันอยางนอยสองแหงซ่ึงไมใชสนามบินท่ีทําการบินข้ึน  

  ๒) นักบินสวนบุคคลเฮลิคอปเตอร ตองมีความชํานาญในการบินกับเฮลิคอปเตอร
มาแลวไมนอยกวา 45 ชั่วโมงบิน และจะตองมีชั่วโมงบินอยางนอยจํานวน 35 ชั่วโมงบินท่ีทําการบินกับเฮลิคอปเตอร 
แบบเดียวกับท่ีใชในการสอบภาคปฏิบัติ โดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรนักบินสวนบุคคลท่ีผูอํานวยการรับรอง
จากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง ท้ังนี้ ใหนําชั่วโมงบินภายใตการควบคุมของครูการบิน 
กับเครื่องชวยฝกบินท่ีผูอํานวยการรับรองมาใชคํานวณเปนชั่วโมงบินในจํานวน 45 ชั่วโมงบิน ไดไมเกิน ๕ ชั่วโมงบิน 

  ในกรณีท่ีผูขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยานแบบอ่ืนผูอํานวยการอาจประกาศกําหนด 
ใหใชเปนชั่วโมงบินสําหรับเฮลิคอปเตอรได 

  ท้ังนี้ ผูขออนุญาตจะตองมีชั่วโมงบินคูกับครูการบิน (Dual Flight Instruction) 
จํานวน 25 ชั่วโมงบิน และทําการบินเดี่ยวไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน ภายใตการควบคุมของครูการบิน  
ซ่ึงจะตองประกอบดวยการบินเดินทางเดี่ยวไมนอยกวา ๕ ชั่วโมงบิน โดยในการบินเดินทางเดี่ยวอยางนอยหนึ่ง
ครั้งตองมีระยะทางไมนอยกวา 185 กิโลเมตร (๑๐๐ NM) และตองจบการบินลง (Full - stop landing)  
ท่ีสนามบินตางกันอยางนอยสองแหงซ่ึงไมใชสนามบินท่ีทําการบินข้ึน  

  ๓) นักบินสวนบุคคลนาวาอากาศ จะตองสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรนักบิน 
สวนบุคคลท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง โดยมีความชํานาญในการบิน 
กับนาวาอากาศมาแลวไมนอยกวา 35 ชั่วโมงบิน โดยผูขออนุญาตจะตอง 

       ก)  มีชั่ ว โมงบินคู กับครูการบินไมนอยกวา  25 ชั่ ว โมงบิน (Dual Flight 
Instruction) ซ่ึงประกอบดวยการบินเดินทางไมนอยกวา 3 ชั่วโมงบิน โดยในการบินเดินทางอยางนอย 1 ครั้ง 
ตองมีระยะทางไมนอยกวา 65 กิโลเมตร (๓๕ NM) และตองทําการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินจํานวนไมนอย
กวา 3 ชั่วโมงบิน 
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       ข) ทําการบินข้ึน 8 ครั้ง และบินลงโดยจบการบินลงท่ีสนามบินตามวงจรการบิน  

8 ครั้ง รวมถึงข้ันตอนวิธีปฏิบัติในการอัดและปลอยลม (Masting and Unmasting Procedure) 

       ค) ทําการบินเด่ียวจํานวน 8 ชั่วโมงบิน ภายใตการควบคุมของครูการบิน 

(Supervised Solo Flight Time) 

                         ในกรณีท่ีผูขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยานแบบอ่ืนผู อํานวยการอาจ

ประกาศกําหนดใหใชเปนชั่วโมงบินสําหรับนาวาอากาศได 

(๓)  นักบินผูชวยเครื่องบิน (Multi - crew  pilot license)  

 (ก)  อายุ ตองมีอายุไมต่ํากวา ๑๘ ปบริบูรณ 

 (ข)  สุขภาพ ตองไดรับใบสําคัญแพทยชั้นหนึ่ง 

 (ค)  ความรู ตองมีความรูอยางนอยตามท่ีกําหนดไวใน (๕) (ค) สําหรับผูขออนุญาต 

เปนผูประจําหนาท่ีในตําแหนงนักบินพาณิชยเอกเครื่องบิน โดยสําเร็จการศึกษาหลักสูตรการฝกอบรม 

บนพ้ืนฐานสมรรถนะ (Competency-base Training) ท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบิน 

ท่ีผูอํานวยการรับรอง โดยเพ่ิมเติมขอกําหนดเฉพาะท่ีมีมาตรฐานเปนไปตามแบบจําลองการปรับปรุงสมรรถนะ 

(Adapted competency model) ท้ังนี้ หลักสูตรการฝกอบรมสําหรับนักบินผูชวยเครื่องบินตองประกอบดวย 

การฝกอบรมความรูเฉพาะดาน (Underpinning Knowledge Requirement) และการฝกอบรมทักษะเฉพาะดาน 

(Underpinning Skill Requirement) 

   (ง)  ความชํานาญ ตองมีความชํานาญ ดังตอไปนี้ 

            ๑) สําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบิน 

ท่ีผูอํานวยการรับรอง โดยตองทําการบินในฐานะท่ีเปนนักบินผูควบคุมเท่ียวบิน (Pilot Flying) และนักบิน

ผูตรวจตราเท่ียวบิน (Pilot Monitoring) ดวยการบินจริงและการบินจําลอง (Actual and Simulated Flight)  

ไมนอยกวา ๒๔๐ ชั่วโมงบิน 

                 ๒) การบินจริง (Actual Flight) ตาม (๓) (ง) ๑) อยางนอยจะตองประกอบดวยความชํานาญ 

สําหรับนักบินสวนบุคคลตามท่ีกําหนดไวใน (๒) (ง) การฝกเพ่ือแกไขทาทางการบินท่ีผิดปกติ (Upset Recovery 

Training) การบินในเวลากลางคืน และการบินโดยใชเครื่องวัดประกอบการบินเพียงอยางเดียว  

              ๓) ทําการบินกับเครื่องบินเครื่องยนตกังหันกาซ (Turbine - powered aeroplane)  

ท่ีไดรับการรับรองจากผูอํานวยการใหใชนักบินอยางนอยสองคนตามท่ีระบุไวในคูมือประกอบการบิน (Flight  

manual) หรือทําการบินกับเครื่องชวยฝกบินท่ีผูอํานวยการรับรอง 

     ท้ังนี้  ผูขอจะตองแสดงสรรถนะตามท่ีระบุในแบบจําลองการปรับปรุงสมรรถนะ 

(Adapted competency model) ในฐานะนักบินผูชวยกับเครื่องบินพาณิชยเครื่องยนตกังหันกาซท่ีผูอํานวยการ

รับรองใหทําการบินโดยนักบินอยางนอยสองคนข้ึนไป โดยใชมาตรฐานท่ีระบุในเอกสาร the Procedures for 

Air Navigation Services – Training (PANS-TRG, Doc 9868) 
(๔) นักบินพาณิชยตรีเครื่องบิน นักบินพาณิชยตรีเฮลิคอปเตอร และนักบินพาณิชยตรีนาวาอากาศ 

   (ก)  อายุ ตองมีอายุไมต่ํากวา ๑๘ ปบริบูรณ 
   (ข)  สุขภาพ ตองไดรับใบสําคัญแพทยชั้นหนึ่ง 
   (ค)  ความรู ตองมีความรูดังตอไปนี้ 
         ๑)  กฎหมายการบิน ในเรื่อง 
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                ก)  กฎและขอบังคับท่ีเก่ียวกับผูถือใบอนุญาตนักบินพาณิชยตรี  

  ข)  กฎจราจรทางอากาศ 
          ค)  วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินบริการจราจรทางอากาศท่ีเก่ียวของ 

 ๒)  ความรูท่ัวไปเก่ียวกับอากาศยานในเรื่อง 
  ก)  หลักการทํางานและหนาท่ีของเครื่องยนต ระบบและเครื่องวัดประกอบการบิน 
  ข)  ขอจํากัดการทํางานของอากาศยานและเครื่องยนตของอากาศยานตามประเภท 

ท่ีขอใบอนุญาต และขอมูลการทํางานท่ีเก่ียวของจากคูมือการบินหรือเอกสารอ่ืนท่ีเหมาะสม 
   ค)  การใชและการตรวจสอบการใชงานไดของอุปกรณ และระบบของอากาศยาน  

   ง)  วิธีการบํารุงรักษาลําตัวอากาศยาน ระบบและเครื่องยนตอากาศยาน สําหรับ
เฮลิคอปเตอรตองมีความรูเพ่ิมเติมในเรื่องการทํางานของชุดสงกําลัง และสําหรับนาวาอากาศตองมีความรู
เพ่ิมเติมในเรื่องสถานะและวิธีใชกาซ 

 ๓)  สมรรถนะ การวางแผนการบิน และการบรรทุก ในเรื่อง 
  ก)  ผลกระทบของการบรรทุกและการกระจายน้ําหนักท่ีมีผลตอการจัดการอากาศยาน 

(Aircraft handling) ตอทาทางการบินและสมรรถนะอากาศยาน และการคํานวณน้ําหนัก และสมดุลดานอ่ืน ๆ 
  ข)  การใชและการปฏิบัติจริงในขอมูลท่ีเก่ียวกับการบินข้ึนบินลงและสมรรถนะดานอ่ืน  ๆ
  ค) การทําแผนการบินท่ีเก่ียวกับการปฏิบัติการบินพาณิชยท้ังกอนทําการบินและ 

ในระหวางทําการบินพาณิชยตามกฎการบินดวยทัศนวิสัย การเตรียมการและการยื่นแผนการบินตอหนวยบริการ
จราจรทางอากาศ วิธีการดําเนินบริการจราจรทางอากาศ และวิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูง สําหรับเฮลิคอปเตอร 
และนาวาอากาศตองมีความรูเพ่ิมเติมในเรื่องผลกระทบของการบรรทุกภายนอก (External loading) ดวย 

 ๔)  สมรรถนะบุคคลท่ีเก่ียวของกับนักบินพาณิชยตรี รวมถึงหลักการของการบริหาร
จัดการเม่ือเกิดสภาวะคุกคามและขอผิดพลาด (Threat and error management) 

 ๕)  อุตุนิยมวิทยา (Meteorology) ในเรื่อง 
      ก) การตีความและการใชรายงานอากาศการบิน แผนภูมิและพยากรณอากาศ 

ทางดานอุตุนิยมวิทยาการบิน การใชและวิธีการไดรับขาวอากาศกอนการบินและในระหวางการบิน และวิทยาศาสตร
เก่ียวกับการวัดความสูง (Altimetry) 

  ข) อุตุนิยมวิทยาการบิน สภาพอากาศวิทยา (Climatology) ในบริเวณท่ีเก่ียวของ 
ซ่ึงอาจมีผลกระทบตอการบิน การเคลื่อนตัวของระบบความกดอากาศ โครงสรางของแนวความกดอากาศ  
การเริ่มตน และลักษณะของปรากฏการณของสภาพอากาศท่ีมีผลกระทบตอการบินข้ึน การบินเดินทาง และการบินลง 

  ค) สาเหตุ การรูจัก และผลกระทบของการเกิดน้ําแข็ง วิธีการบินผานเขาไปในแนว 
ความกดอากาศ และการหลีกเลี่ยงสภาพอากาศท่ีเปนอันตราย 

 ๖)  การนําทาง ในเรื่องการเดินอากาศ รวมถึงการใชแผนภูมิการเดินอากาศ เครื่องวัด 
และเครื่องชวยในการเดินอากาศ ความเขาใจในหลักการทํางานและคุณลักษณะของระบบการนําทาง และการทํางาน
ของอุปกรณท่ีใชในการบินข้ึน  

      สําหรับนาวาอากาศตองมีความรูเพ่ิมเติมในเรื่อง 
                ก)  การใช ขอจํากัด และการใชงานไดของอุปกรณอิเล็กทรอนิกสการบิน 

(Avionic)  และเครื่องวัดท่ีจําเปนสําหรับการควบคุมและการนําทาง 
                ข)  การใช ความแมนยํา และความเชื่อถือไดของระบบการนําทางท่ีใชในข้ันตอน 

การบินออกจากจุดตนทาง การบินในเสนทาง (En - route) การบินเขาสูสนามบินและการบินลง และการแสดง
ตําแหนงของวิทยุเครื่องชวยการเดินอากาศ 
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 ๗)  วิธีปฏิบัติในเรื่อง 

   ก)  การนําหลักการของการบริหารจัดการเม่ือเกิดสภาวะคุกคามและขอผิดพลาด  
(Threat and error management) มาใชกับสมรรถนะในการปฏิบัติการบิน 

  ข)  การใชเอกสารดานการบิน เชน เอกสารแถลงขาวการบิน (AIP) ประกาศผูทําการ 
ในอากาศ (NOTAM) และการใชรหัสและตัวยอทางการบิน 

  ค)  วิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูง 
  ง)  วิธีการปฏิบัติสําหรับปองกันและวิธีดําเนินการเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉิน 
  จ)  การปฏิบั ติการในการรับขนสินคาซ่ึงอาจกอใหเกิดอันตรายเนื่องจากเปน 

วัตถุอันตราย 
ฉ)  ขอกําหนดและวิธีปฏิบัติสําหรับการแจงใหผูโดยสารทราบในเรื่องท่ีเก่ียวกับ 

ความปลอดภัย รวมถึงการระวังลวงหนาท่ีจะตองสังเกตเม่ือมีการขนถายผูโดยสารข้ึนและลงจากอากาศยาน 
  สําหรับเฮลิคอปเตอร ตองมีความรูเพ่ิมเติมในเรื่องการสูญเสียแรงยกเพราะรอบ 

การหมุนของใบพัดลดลง การสั่นอยางรุนแรงอันเนื่องมาจากการเสียสมดุลของแรงตาง ๆ ของใบพัดประธาน 
ขณะอยูบนพ้ืนหรือการลงสูพ้ืนอยางรุนแรง การสูญเสียแรงยกของใบพัดประธานท่ีหมุนตามลมสัมพัทธ อันตราย 
ท่ีอาจเกิดข้ึนในการลงสู พ้ืนท่ีมีความลาดเอียงหรือการลงสูพ้ืนท่ีมีกระแสลมแรงขวางสนามหรือการวิ่งข้ึน 
จากสนามดวยทาบินท่ีรุนแรง และวิธีปฏิบัติ เพ่ือความปลอดภัยเม่ือทําการบินในสภาพอากาศท่ีบินดวยทัศนวิสัย 

๘)  หลักการบิน 
๙)  การติดตอสื่อสาร (Communications)  

(ง)  ความชํานาญ ตองมีความชํานาญ ดังตอไปนี้ 
๑) นักบินพาณิชยตรีเครื่องบินตองมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตร 

นักบินพาณิชยตรีท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง โดยตองทําการบิน 
ในฐานะนักบิน (As a pilot) กับเครื่องบินมาแลวไมนอยกวา ๑๕๐ ชั่วโมงบิน ท้ังนี้ ใหนําชั่วโมงบินภายใตการควบคุม 
ของครูการบินกับเครื่องชวยฝกบินท่ีผูอํานวยการรับรองมาใชคํานวณเปนชั่วโมงบินในจํานวน ๑๕๐ ชั่วโมงบิน  
ไดไมเกิน 20 ชั่วโมงบิน โดยผูขออนุญาตจะตอง 

   ก)  ทําการบินในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานไมนอยกวา ๗๐ ชั่วโมงบิน 
   ข)  ทําการบินเดินทางในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานไมนอยกวา ๒๐ ชั่วโมงบิน  

ซ่ึงในการบินเดินทางอยางนอยหนึ่งครั้งตองมีระยะทางไมนอยกวา ๕๔๐ กิโลเมตร (๓๐๐ NM) และตองจบ 
การบินลง (Full - stop landing) ท่ีสนามบินตางกันอยางนอยสองแหงซ่ึงไมใชสนามบินท่ีทําการบินข้ึน  

ค)  ทําการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินจํานวนไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน  
โดยใหนําการฝกบินดวยเครื่องชวยฝกบินมารวมคํานวณไดไมเกิน ๕ ชั่วโมงบิน และ 

ง)  กรณีผูขอไมมีศักยการบินกลางคืน (Night rating) จะตองทําการบินเวลากลางคืน
จํานวน ๕ ชั่วโมงบิน โดยบินคูกับครูการบินไมนอยกวา 3 ชั่วโมงบิน ซ่ึงตองทําการบินเดินทางรวมอยูดวย 
อยางนอย ๑ ชั่วโมงบินในจํานวน ๓ ชั่วโมงบิน และตองทําการบินข้ึนเดี่ยวไมนอยกวา ๕ ครั้ง และจบการบินลงเดี่ยว 
ไมนอยกวา ๕ ครั้ง 

จ)  ทําการบินไมนอยกวา 5 ชั่วโมงบินกับเครื่องบินตามแบบท่ีไดรับการรับรองให
สามารถขนสงผูโดยสารและนักบินไดอยางนอย 4 คนข้ึนไป โดยเครื่องบินจะตองมีลักษณะใบพัดสามารถปรับมุม
ปะทะกับอากาศได (Variable pitch propeller) และฐานลอสามารถพับเก็บได (Retractable landing gear) 

 
 



- 9 - 

 
ในกรณีท่ีผูขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยานแบบอ่ืน ผูอํานวยการอาจ

ประกาศกําหนดใหใชเปนชั่วโมงบินสําหรับเครื่องบินได 
    ในกรณีผูถือใบอนุญาตนักบินสวนบุคคลเครื่องบินและมีประสบการณทําการบิน  

กับเครื่องบินมาแลวไมนอยกวา 200 ชั่วโมงบิน จะตองสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรนักบินพาณิชยตรีเพ่ิมเติม  
(CPL Modular Course-Aeroplane) หรือหลักสูตรอ่ืนท่ีเทียบเทา ท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรม 
ดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง โดยผูขออนุญาตจะตอง 

      ก)  ทําการบินในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานไมนอยกวา 100 ชั่วโมงบิน 
      ข)  ทําการบินเดินทางในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานไมนอยกวา ๒๐ ชั่วโมงบิน  

ซ่ึงในการบินเดินทางอยางนอยหนึ่งครั้งตองมีระยะทางไมนอยกวา ๕๔๐ กิโลเมตร (๓๐๐ NM) และตองจบการบินลง 
(Full - stop  landing) ท่ีสนามบินตางกันอยางนอยสองแหงซ่ึงไมใชสนามบินท่ีทําการบินข้ึน  

      ค)  ทําการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินภายใตการควบคุมของครูการบิน
จํานวนไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน โดยใหนําชั่วโมงบินดวยเครื่องชวยฝกบินท่ีมีความเหมาะสมตามหลักสูตรมา
รวมคํานวณไดไมเกิน ๕ ชั่วโมงบิน และ 

ง)  ทําการบินเวลากลางคืนไมนอยกวา ๕ ชั่วโมงบิน โดยบินคูกับครูการบินไมนอยกวา  
3 ชั่วโมงบิน ซ่ึงตองทําการบินเดินทางรวมอยูดวยไมนอยกวา ๑ ชั่วโมงบินในจํานวน ๓ ชั่วโมงบิน และตองทํา 
การบนิข้ึนเดี่ยวไมนอยกวา ๕ ครั้ง และจบการบินลงเดี่ยวไมนอยกวา ๕ ครั้ง 

จ)  กรณีทําการทดสอบภาคอากาศ (Skill Test) กับเครื่องบินสองเครื่องยนต 
จะตองทําการบินกับเครื่องบินสองเครื่องยนตไมนอยกวาจํานวน 6 ชั่วโมงบิน  

๒)  นักบินพาณิชยตรีเฮลิคอปเตอร ตองมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษาตาม
หลักสูตรนักบินพาณิชยตรีท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง โดยตอง
ทําการบินในฐานะนักบิน (As a pilot) กับเฮลิคอปเตอรมาแลวไมนอยกวา ๑๐๐ ชั่วโมงบิน ท้ังนี้ ใหนําชั่วโมงบิน
ภายใตการควบคุมของครูการบินกับเครื่องชวยฝกบินท่ีผูอํานวยการรับรองมาใชคํานวณเปนชั่วโมงบินในจํานวน  
๑๐๐ ชั่วโมงบิน ไดไมเกิน ๑๐ ชั่วโมงบิน โดยผูขออนุญาตจะตอง 

ก)  ทําการบินในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานไมนอยกวา ๓๕ ชั่วโมงบิน 
ข)  ทําการบินเดินทางในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน  

ซ่ึงในการบินเดินทางอยางนอยหนึ่งครั้งตองมีระยะทางไมนอยกวา ๑๘๕ กิโลเมตร (๑๐๐ NM) และตองจบการบินลง  
(Full - stop landing) ท่ีสนามบินตางกันอยางนอยสองแหงซ่ึงไมใชสนามบินท่ีทําการบินข้ึน 

ค)  ทําการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินจํานวนไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน  
โดยใหนําการฝกบินดวยเครื่องชวยฝกบินภาคพ้ืนมารวมคํานวณไดไมเกิน ๕ ชั่วโมงบิน และ 

ง)  ทําการบินเวลากลางคืนจํานวน ๕ ชั่วโมงบิน โดยบินคูกับครูการบินไมนอยกวา  
3 ชั่วโมงบิน ซ่ึงตองทําการบินเดินทางรวมอยูดวยอยางนอย ๑ ชั่วโมงบิน และตองทําการบินเด่ียว 5 วงจรการบิน 
(Circuits) ซ่ึงแตละวงจรการบินจะตองมีการบินข้ึนและบินลง    

ในกรณีท่ีผูขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยานแบบอ่ืน ผูอํานวยการอาจ
ประกาศกําหนดใหใชเปนชั่วโมงบินสําหรับเฮลิคอปเตอรได 

    ในกรณีผูถือใบอนุญาตนักบินสวนบุคคลเฮลิคอปเตอรและมีประสบการณทําการบิน  
กับเฮลิคอปเตอรมาแลวไมนอยกวา 185 ชั่วโมงบิน จะตองสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรนักบินพาณิชยตรีเพ่ิมเติม  
(CPL Modular Course-Helicopter) หรือหลักสูตรอ่ืนท่ีเทียบเทาท่ีผู อํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรม 
ดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง โดยผูขออนุญาตจะตอง 
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ก)  ทําการบินในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานไมนอยกวา 50 ชัว่โมงบิน 

                ข)  ทําการบินเดินทางในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน  
ซ่ึงในการบินเดินทางอยางนอยหนึ่งครั้งตองมีระยะทางไมนอยกวา ๑๘๕ กิโลเมตร (๑๐๐ NM) และตองจบการบินลง  
(Full - stop landing) ท่ีสนามบินตางกันอยางนอยสองแหงซ่ึงไมใชสนามบินท่ีทําการบินข้ึน 

ค)  ทําการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินจํานวนไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน  
โดยใหนําการฝกบินดวยเครื่องชวยฝกบินภาคพ้ืนมารวมคํานวณไดไมเกิน ๕ ชั่วโมงบิน และ 

              ง)  กรณีผูขอไมมีศักยการบินกลางคืน (Night rating) จะตองทําการบินเวลา
กลางคืนจํานวน ๕ ชั่วโมงบิน โดยบินคูกับครูการบินไมนอยกวา 3 ชั่วโมงบิน ซ่ึงตองทําการบินเดินทางรวมอยูดวย
อยางนอย ๑ ชั่วโมงบิน และตองทําการบินเด่ียว 5 วงจรการบิน (Circuits) ซ่ึงแตละวงจรการบินจะตองมีการบินข้ึน
และบินลง    

๓)  นักบินพาณิชยตรีนาวาอากาศ ตองมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษาตาม
หลักสูตรนักบินพาณิชยตรีท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง ในการบินกับ
อากาศยานมาแลวไมนอยกวา ๒๐๐ ชั่วโมงบิน โดยผูขออนุญาตจะตอง      

ก) ทําการบินในฐานะนักบิน (As a pilot) กับนาวาอากาศไมนอยกวา ๕๐ ชั่วโมงบิน     
ข) ทําการบินในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยาน หรือนักบินผูควบคุมอากาศยาน 

ภายใตการอํานวยการกับนาวาอากาศไมนอยกวา ๓๐ ชั่วโมงบิน โดยตองทําการบินเดินทางไมนอยกวา  
๑๐ ชั่วโมงบิน และทําการบินเวลากลางคืนไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน    

ค) ทําการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินไมนอยกวา ๔๐ ชั่วโมงบิน ซ่ึงตองทํา
การบินในอากาศไมนอยกวา ๒๐ ชั่วโมงบิน โดยตองทําการบินกับนาวาอากาศไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน และ  

ง) ทําการฝกบินกับนาวาอากาศในเรื่องเก่ียวกับการปฏิบัติการบินท่ีผูอํานวยการ
ประกาศกําหนดไมนอยกวา ๒๐ ชั่วโมงบิน 

สําหรับผูขออนุญาตเปนผูประจําหนาท่ีนักบินพาณิชยตรีเครื่องบิน นักบินพาณิชยตรี
เฮลิคอปเตอร และนักบินพาณิชยตรีนาวาอากาศ ซ่ึงทําการบินกับอากาศยานราชการ ตองมีอายุ สุขภาพ ความรู  
และความชํานาญ ตามหลักเกณฑการเทียบคุณสมบัติท่ีผูอํานวยการประกาศกําหนด 

(๕)  นักบินพาณิชยเอกเครื่องบิน และนักบินพาณิชยเอกเฮลิคอปเตอร 
                        (ก)  อายุ ตองมีอายุไมต่ํากวา ๒๑ ปบริบูรณ 

        (ข)  สุขภาพ ตองไดรับใบสําคัญแพทยชั้นหนึ่ง 
   (ค)  ความรู ตองมีความรูดังตอไปนี้ 

           ๑)  กฎหมายการบินในเรื่อง 
   ก)  กฎและขอบังคับท่ีเก่ียวกับผูถือใบอนุญาตนักบินพาณิชยเอก  
   ข)  กฎจราจรทางอากาศ 
   ค)  วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินบริการจราจรทางอากาศท่ีเก่ียวของ 

   ๒)  ความรูท่ัวไปเก่ียวกับอากาศยานในเรื่อง 
                  ก)   คุณลักษณะและขอจํากัดท่ัวไปของไฟฟา ไฮดรอลิก การปรับความดัน  

และระบบอ่ืน ๆ ของอากาศยาน ระบบควบคุมการบิน การบินอัตโนมัติ และการรักษาสมดุลของอากาศยาน  
    ข)  หลักการทํางานและวิธีการจัดการการทํางานของเครื่องยนต ผลกระทบจาก

สภาวะชั้นบรรยากาศท่ีมีตอสมรรถนะเครื่องยนตและขอมูลการทํางานท่ีเก่ียวของจากคูมือการบิน หรือเอกสาร 
อ่ืนท่ีเหมาะสม 
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    ค)  วิธีดํ าเนินการและขอจํากัดการปฏิบัติการของอากาศยานท่ีเก่ียวของ  

และผลกระทบจากสภาวะชั้นบรรยากาศท่ีมีตอสมรรถนะอากาศยานและขอมูลการทํางานท่ีเก่ียวของจากคูมือ 
การบินหรือเอกสารอ่ืนท่ีเหมาะสม 

     ง)  การใชและการตรวจสอบการใชงานไดของอุปกรณและระบบของอากาศยาน 
                                    จ)  เครื่องวัดประกอบการบิน เข็มทิศ การปรับและการเทียบคาคลาดเคลื่อน  
เครื่องวัดไจโร ขอจํากัดการทํางานและผลกระทบจากแรงหมุนของโลก วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินการในเหตุการณ 
ท่ีเครื่องวัดประกอบการบินและหนวยแสดงผลทางอิเล็กทรอนิกสทํางานผิดพลาดหลายอยาง 

     ฉ)  วิธีการบํารุงรักษาลําตัวอากาศยาน ระบบ และเครื่องยนตอากาศยาน  
     สําหรับเฮลิคอปเตอรตองมีความรูเพ่ิมเติมในเรื่องการทํางานของชุดสงกําลังดวย 

  ๓)  สมรรถนะและการวางแผนการบินในเรือ่ง 
   ก)  ผลกระทบของการบรรทุกและการกระจายน้าํหนักท่ีมีผลตอการจัดการอากาศยาน 

ตอทาทางการบินและสมรรถนะอากาศยาน และการคํานวณน้ําหนักและสมดุล 
   ข)  การใชและการปฏิบัติจริงในขอมูลท่ีเก่ียวกับการบินข้ึนบินลง และสมรรถนะ 

ดานอ่ืน ๆ  รวมถึงวิธีปฏิบัติในการควบคุมการบินเดินทาง 
   ค)  การทําแผนการปฏิบัติการบินกอนทําการบินและในระหวางทําการบิน  

การเตรียมการและการยื่นแผนการบินตอหนวยบริการจราจรทางอากาศ วิธีการดําเนินบริการจราจรทางอากาศ  
วิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูง 

       สําหรับเฮลิคอปเตอรตองมีความรู เพ่ิมเติมในเรื่องผลกระทบของการบรรทุก 
ภายนอกดวย 

  ๔)  สมรรถนะบุคคลท่ีเก่ียวของกับนักบินพาณิชยเอกรวมถึงหลักการของการบริหาร
จัดการเม่ือเกิดสภาวะคุกคามและขอผิดพลาด (Threat and error management) 

  ๕)  อุตุนิยมวิทยา (Meteorology) ในเรื่อง 
       ก)  การตีความและการใชรายงานอากาศการบิน แผนภูมิและพยากรณอากาศ

ทางดานอุตุนิยมวิทยาการบิน รหัสและตัวยอ การใชและวิธีการไดรับขาวอากาศกอนทําการบินและในระหวาง 
ทําการบิน และวิทยาศาสตรเก่ียวกับการวัดความสูง 

       ข)  อุตุนิยมวิทยาการบิน สภาพอากาศวิทยาในบริเวณท่ีเก่ียวของซ่ึงอาจมี
ผลกระทบตอการบินการเคลื่อนตัวของระบบความกดอากาศ โครงสรางของแนวความกดอากาศการเริ่มตน 
และลักษณะของปรากฏการณของสภาพอากาศท่ีมีผลกระทบตอการบิน การบินเดินทาง และการบินข้ึนลง 

       ค)  สาเหตุ การรูจัก และผลกระทบของการเกิดน้ําแข็ง วิธีการบินผานเขาไปใน 
แนวความกดอากาศ การหลีกเลี่ยงสภาพอากาศท่ีเปนอันตราย 

   สําหรับเครื่องบินตองมีความรูเพ่ิมเติมในเรื่องอุตุนิยมวิทยา บรรยากาศในระยะสูง 
ท่ีสูงเหนือพ้ืนโลก รวมถึงการตีความและการใชรายงานอากาศการบิน แผนภูมิและพยากรณอากาศทางดาน
อุตุนิยมวิทยาการบิน และกระแสลมของบรรยากาศในระดับสูงเหนือพ้ืนโลก 

            ๖)  การนําทาง ในเรื่อง 
                   ก)  การเดินอากาศ รวมถึงการใชแผนภูมิการเดินอากาศ เครื่องวิทยุชวยการเดินอากาศ 

และระบบเครื่องชวยการเดินอากาศในพ้ืนท่ี และขอกําหนดเฉพาะในการเดินอากาศ สําหรับการบินระยะทางไกล 
                   ข)  การใช ขอจํากัดและการใชงานไดของอุปกรณอิเล็กทรอนิกสการบิน และเครื่องวัด 

ท่ีจําเปนสําหรับการควบคุมและการนําทางอากาศยาน 
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   ค)  การใชความแมนยําและความเชื่อถือไดของระบบการนําทางท่ีใชในข้ันตอน 

การบินออกจากจุดตนทางการบินในเสนทาง การบินเขาสูสนามบินและการบินลง และการแสดงตําแหนงของ
วิทยุเครื่องชวยการเดินอากาศ 

     ง)  หลักการทํางานและลักษณะของระบบการเดินอากาศในแบบท่ีทํางาน โดยใช
อุปกรณภายในและในแบบท่ีการทํางานโดยใชอุปกรณอางอิงจากภายนอกและการทํางานของอุปกรณท่ีใช 
ในการบินข้ึน 

๗)  วิธีปฏิบัติ ในเรื่อง 
   ก)  การนําหลักการของการบริหารจัดการเม่ือเกิดสภาวะคุกคามและขอผิดพลาด 

(Threat and error management) มาใชกับสมรรถนะในการปฏิบัติการบิน 
  ข)  การแปลความหมายและการใชเอกสารดานการบิน เชน เอกสารแถลงขาวการบิน 

(AIP) ประกาศผูทําการในอากาศ (NOTAM) และการแปลความหมายและการใชรหัสและตัวยอทางการบิน 
  ค)  วิธีการปฏิบัติสําหรับปองกันและวิธีดําเนินการเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉิน และวิธี

ปฏิบัติเพ่ือความปลอดภัย  
  ง)  การปฏิบั ติการในการรับขนสินคาซ่ึงอาจกอให เกิดอันตรายเนื่องจากเปน 

วัตถุอันตราย   
  จ)  ขอกําหนดและวิธีปฏิบัติสําหรับการแจงใหผูโดยสารทราบในเรื่องท่ีเก่ียวกับ 

ความปลอดภัย รวมถึงการระวังลวงหนาท่ีจะตองสังเกตเม่ือมีการขนถายผูโดยสารข้ึนและลงจากอากาศยาน 
  สําหรับเฮลิคอปเตอรตองมีความรูเพ่ิมเติมในเรื่องการสูญเสียแรงยกเพราะรอบ 

การหมุนของใบพัดลดลง การสั่นอยางรุนแรงอันเนื่องมาจากการเสียสมดุลของแรงตาง ๆ ของใบพัดประธาน 
ขณะอยูบนพ้ืนหรือการลงสู พ้ืนอยางรุนแรง การสูญเสียแรงยกของใบพัด ประธานท่ีหมุนตามลมสัมพัทธ 
อันตรายท่ีอาจเกิดข้ึนในการลงสูพ้ืนท่ีมีความลาดเอียงหรือการลงสูพ้ืนท่ีมีกระแสลมแรงขวางสนามหรือการวิ่งข้ึน
จากสนามดวยทาบินท่ีรุนแรง และวิธีปฏิบัติเพ่ือความปลอดภัยเม่ือทําการบินในสภาพอากาศท่ีบินดวยทัศนวิสัย 

๘)  หลักการบิน  
                               ๙)  การติดตอสื่อสาร (Communications) 

                  สําหรับนักบินพาณิชยเอกเครื่องบิน นอกจากจะตองมีความรูท่ีกลาวมาขางตนท้ังหมดแลว
ตองมีความรูตามท่ีกําหนดไวใน (๖) (ก) สําหรับศักยการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินดวย 

(ง)  ความชํานาญ ตองมีความชํานาญ ดังตอไปนี้ 
  ๑)  นักบินพาณิชยเอกเครื่องบิน ตองถือใบอนุญาตนักบินผูชวยเครื่องบินหรือนักบิน 

พาณิชยตรีเครื่องบิน ในกรณีนักบินพาณิชยตรีเครื่องบินจะตองมีศักยการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินกับ 
เครื่องบินหลายเครื่องยนต (Multi-engine IR for aeroplanes) และจะตองผานการฝกอบรมหลักสูตร Multi  
Crew Corporation (MCC) หรือหลักสูตรอ่ืนท่ีเทียบเทาท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบิน 
ท่ีผูอํานวยการรับรอง และมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรภาคทฤษฎีนักบินพาณิชยเอก 
ท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง และตองทําการบินในฐานะนักบิน  
(As a pilot) กับเครื่องบินมาแลวไมนอยกวา ๑,๕๐๐ ชั่วโมงบิน ท้ังนี้ ใหนําชั่วโมงบินภายใตการควบคุมของคร ู
การบินกับเครื่องชวยฝกบินประเภทเครื่องชวยฝกบินจําลองการฝกบินเต็มรูปแบบ (Full Flight Simulator)  
ท่ีผูอํานวยการรับรองมาใชคํานวณเปนชั่วโมงบินในจํานวน ๑,๕๐๐ ชั่วโมงบิน ไดไมเกิน ๑๐๐ ชั่วโมงบิน  
แตจะนําชั่วโมงบินท่ีไดจากเครื่องชวยฝกบินประเภทเครื่องชวยฝกวิธีการเดินทางและการบิน (Flight and 
Navigation Procedures Trainer) มาคํานวณไดไมเกิน ๒๕ ชั่วโมงบิน โดยผูขออนุญาตจะตองทําการบินกับ
เครื่องบิน ดังตอไปนี้ 
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                                  ก)  ทําการบินไมนอยกวา ๕๐๐ ชั่วโมงบินกับเครื่องบินท่ีกําหนดใหใชนักบิน 

อยางนอยสองคนข้ึนไปในการทําการบิน (Multi Pilot Operation)  
                    ข)  ทําการบิน ดังนี้ 

   ๑. ในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานภายใตการอํานวยการ ๕๐๐ ชั่วโมงบิน หรือ   
   ๒. ในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานไมนอยกวา ๒๕๐ ชั่วโมงบิน หรือ  
   ๓. ทําการบินไมนอยกวา ๒๕๐ ชั่วโมงบินในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยาน 

ไมนอยกวา ๗๐ ชั่วโมงบิน และชั่วโมงบินท่ีเหลือในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานภายใตการอํานวยการก็ได 
               ค)  ทําการบินเดินทางไมนอยกวา ๒๐๐ ชั่วโมงบิน ซ่ึงอยางนอย ๑๐๐ ชั่วโมงบิน  

ในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยาน หรือในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานภายใตการอํานวยการ 
   ง)  ทําการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินไมนอยกวา ๗๕ ชั่วโมงบิน แตจะใชชั่วโมงบิน
ภาคพ้ืนดวยเครื่องวัดประกอบการบินมารวมคํานวณไดไมเกิน ๓๐ ชั่วโมงบิน และ 

   จ)  ทําการบินในเวลากลางคืนไมนอยกวา ๑๐๐ ชั่วโมงบินในฐานะนักบินผูควบคุม
อากาศยาน หรือในฐานะนักบินผูชวย 

 ในกรณีท่ีผูขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยานแบบอ่ืน ผูอํานวยการอาจประกาศ
กําหนดใหใชเปนชั่วโมงบินสําหรับเครื่องบินได 

๒)  นักบินพาณิชยเอกเฮลิคอปเตอร ตองถือใบอนุญาตนักบินพาณิชยตรีเฮลิคอปเตอร  
ท่ีมีศักยการบินเฮลิคอปเตอรท่ีกําหนดใหใชนักบินอยางนอยสองคนข้ึนไป (Multi-pilot helicopter) ในการทําการบิน
และจะตองผานการฝกอบรมหลักสูตร Multi Crew Corporation (MCC) หรือหลักสูตรอ่ืนท่ีเทียบเทาท่ีผูอํานวยการ 
รับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง และมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษาตาม
หลักสูตรภาคทฤษฎีนักบินพาณิชยเอกท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการ
รับรอง และตองทําการบินในฐานะนักบิน (As a pilot) กับเฮลิคอปเตอรมาแลวไมนอยกวา ๑,๐๐๐ ชั่วโมงบิน ท้ังนี้  
ใหนําชั่วโมงบินภายใตการควบคุมของครูการบินกับเครื่องชวยฝกบินท่ีผูอํานวยการรับรองมาใชคํานวณเปนชั่วโมงบิน 
ในจํานวน ๑,๐๐๐ ชั่วโมงบินไดไมเกิน ๑๐๐ ชั่วโมงบิน แตจะนําชั่วโมงบินท่ีไดจากเครื่องชวยฝกบินประเภท 
เครื่องชวยฝกวิธีการเดินทางและการบิน (Flight and Navigation Procedures Trainer) มารวมคํานวณไดไมเกิน  
๒๕ ชั่วโมงบิน โดยผูขออนุญาตจะตองทําการบินกับเฮลิคอปเตอร ดังตอไปนี้ 

ก)  ทําการบินไมนอยกวา 350 ชั่วโมงบินกับเฮลิคอปเตอรท่ีกําหนดใหใชนักบิน 
อยางนอยสองคนข้ึนไปในการทําการบิน (Multi Pilot Operation)  

                    ข)  ทําการบิน ดังนี้ 
                         1. ในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานไมนอยกวา ๒๕๐ ชั่วโมงบิน หรือ 

     2. ในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยาน 100 ชั่วโมงบิน และในฐานะนักบิน 
ผูควบคุมอากาศยานภายใตการอํานวยการ 150 ชั่วโมงบิน หรือ   

     3. ในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานภายใตการอํานวยการ 250 ชั่วโมงบิน   
ค)  ทําการบินเดินทางไมนอยกวา ๒๐๐ ชั่วโมงบิน ซ่ึงอยางนอย 100 ชั่วโมงบิน  

ในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานหรือในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานภายใตการอํานวยการ 
ง)  ทําการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินไมนอยกวา ๓๐ ชั่วโมงบิน แตจะใช 

ชั่วโมงบินภาคพ้ืนดวยเครื่องวัดประกอบการบินมารวมคํานวณไดไมเกิน ๑๐ ชั่วโมงบิน และ 
จ)  ทําการบินในเวลากลางคืนไมนอยกวา 100 ชั่วโมงบิน ในฐานะนักบินผูควบคุม 

อากาศยาน หรือในฐานะนักบินผูชวย         
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ในกรณีท่ีผูขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยานแบบอ่ืน ผูอํานวยการอาจ

ประกาศกําหนดใหใชเปนชั่วโมงบินสําหรับเฮลิคอปเตอรได 
 สําหรับความชํานาญในการบินของนักบินพาณิชยเอกเครื่องบินและเฮลิคอปเตอร  

ตาม ๑) และ ๒) ในกรณีท่ีผูขออนุญาตเปนนักบินของราชการทหาร ตํารวจหรือสวนราชการอ่ืน จะตองมีความ
ชํานาญในการบินในฐานะนักบิน (As a pilot) กับอากาศยานท่ีใชในการขนสงซ่ึงเปนอากาศยานท่ีมีใบรับรอง
แบบ (Type  Certificate) ท่ีออกโดยโรงงานผูผลิตกําหนดใหเปนอากาศยานขนสง (Transport  Aircraft) ตามท่ี
กําหนดไวในภาคผนวกแนบทายขอบังคับนี้ ไมนอยกวา ๒๐๐ ชั่วโมงบิน รวมอยูดวย 

(๖)  ศักยการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument Rating) สําหรับเครื่ องบิน 
เฮลิคอปเตอร และนาวาอากาศ 

                    (ก)  ความรู ตองมีความรูดังตอไปนี้  
    ๑)  กฎหมายการบินในเรื่อง 
         ก)  กฎและขอบังคับท่ีเก่ียวของกับการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน  
         ข)  วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินบริการจราจรทางอากาศท่ีเก่ียวของ 
     ๒)  ความรูท่ัวไปเก่ียวกับอากาศยานสําหรับอากาศยานตามประเภทท่ีขอใบอนญุาต ในเรื่อง 
          ก) การใช ขอจํากัด และการใชงานไดของอุปกรณอิเล็กทรอนิกสการบิน อุปกรณ

อิเล็กทรอนิกส และเครื่องวัดท่ีจําเปนสําหรับการควบคุมและการนําทางอากาศยานตามกฎการบินดวยเครื่องวัด
ประกอบการบิน (IFR) และในสภาพอากาศท่ีตองใชเครื่องวัด (Instrument meteorological condition) การใช 
และขอจํากัดการบินอัตโนมัติ เข็มทิศ การปรับและการเทียบคาคลาดเคลื่อน เครื่องวัดไจโร ขอจํากัดการทํางาน 
และผลกระทบจากแรงหมุนของโลก และวิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินการในเหตุการณท่ีเครื่องวัดประกอบการบิน 
ทํางานผิดพลาด 

    ข) วิธีการบํารุงรักษาลําตัวอากาศยาน ระบบและเครื่องยนตอากาศยาน 
    ๓)  สมรรถนะและการวางแผนการบิน สําหรับอากาศยานตามประเภทท่ีขอใบอนุญาตในเรื่อง 
        ก)  การเตรียมการและการตรวจสอบกอนทําการบินท่ีเหมาะสมสําหรับการบิน 

ดวยเครื่องวัดประกอบการบิน 
      ข)  การทําแผนการปฏิบัติการบิน (Operational flight planning) การเตรียมการ 

และการยื่นแผนการบินตอหนวยบริการจราจรทางอากาศตามกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินและ
วิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูง 

    ๔)  สมรรถนะบุคคลท่ีเก่ียวของกับการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน รวมถึงหลักการ
ของการบริหารจัดการเม่ือเกิดสภาวะคุกคามและขอผิดพลาด (Threat and error Management) 

    ๕)  อุตุนิยมวิทยา (Meteorology) ในเรื่อง 
       ก)  การใชอุตุนิยมวิทยาการบิน การแปลความหมายและการใชรายงานอากาศ 

การบิน แผนภูมิและพยากรณอากาศทางดานอุตุนิยมวิทยาการบิน รหัสและตัวยอ การใชและวิธีการไดรับขอมูล 
ดานอุตุนิยมวิทยากอนทําการบินและในระหวางทําการบิน และวิทยาศาสตรเก่ียวกับการวัดความสูง  

     ข)  สาเหตุ การรูจัก และผลกระทบของการเกิดน้ําแข็ง วิธีการบินผานเขาไปในแนว 
ความกดอากาศ และการหลีกเลี่ยงสภาพอากาศท่ีเปนอันตราย 

         สําหรับเฮลิคอปเตอรตองมีความรูเพ่ิมเติมในเรื่องการเกิดน้ําแข็งท่ีใบพัด (Rotor) 
    ๖)  การนําทาง สําหรับอากาศยานตามประเภทท่ีขอใบอนุญาต ในเรื่อง  
         ก)  การเดินอากาศโดยใชวิทยุเครื่องชวยการเดินอากาศ 
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         ข)  การใชความแมนยําและความเชื่อถือไดของระบบการนําทางท่ีใชในข้ันตอน 
การบินออกจากจุดตนทาง การบินในเสนทาง การบินเขาสูสนามบินและการบินลง และการแสดงตําแหนงของ
วิทยุเครื่องชวยการเดินอากาศ 

    ๗)  วิธีปฏิบัติ สําหรับอากาศยานตามประเภทท่ีขอใบอนุญาต ในเรื่อง 
       ก)  การนําหลักการของการบริหารจัดการเม่ือเกิดสภาวะคุกคามและขอผิดพลาด

(Threat and error management) มาใชกับสมรรถนะในการปฏิบัติการบิน 
                                      ข)  การแปลความหมายและการใชเอกสารดานการบิน เชน เอกสารแถลงขาวการบิน  
(AIP) ประกาศผูทําการในอากาศ (NOTAM) และการแปลความหมายและการใชรหัสและตัวยอทางการบิน และแผนภูมิ 
วิธีดําเนินการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินสําหรับการบินออกจากจุดตนทาง การบินในเสนทาง การบินลดระดับ 
และการบินเขาสูสนามบิน 

   ค)  วิธีการปฏิบัติสําหรับปองกันและวิธีดําเนินการเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉิน และวิธี
ปฏิบัติเพ่ือความปลอดภัยในสวนท่ีเก่ียวกับการบินตามกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน รูปแบบการแจง 
ระยะหางจากสิ่งกีดขวางตามสภาพภูมิประเทศ 

                              ๘)  การติดตอสื่อสาร (Communications) 
(ข)  ความชํานาญ ตองมีความชํานาญ ดังตอไปนี้ 

       ๑)  ทําการบินเดินทางไมนอยกวา ๕๐ ชั่วโมงบินในฐานะผูควบคุมอากาศยานในประเภท
อากาศยานท่ีผูอํานวยการยอมรับ โดยตองเปนอากาศยานตามประเภทท่ีขออนุญาตไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน  
และมีใบอนุญาตนักบินตามประเภทอากาศยานท่ีขออนุญาต และ 

       2)  สําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินท่ีผูอํานวยการ
รับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง ซ่ึงตองมีเวลาบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน 
กับอากาศยานไมนอยกวา ๔๐ ชั่วโมงบิน โดยจะใชเวลาบินภาคพ้ืนดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument 
ground time) ภายใตการอํานวยการของครูการบินมาคํานวณ หรือจะใชชั่วโมงบินกับเครื่องชวยฝกบิน 
ท่ีผูอํานวยการรับรองมาคํานวณไดไมเกินจํานวนชั่วโมงบินตามหลักสูตรท่ีผูอํานวยการรับรอง  

(๗)  ศักยครูการบิน (Flight instructor rating) สําหรับเครื่องบิน เฮลิคอปเตอร และนาวาอากาศ 
แบงออกเปน 7 ประเภท ไดแก ครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการสอนภาคอากาศ - (Flight instructor- FI)  
ครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการสอนภาคอากาศสําหรับศักยทําการอากาศยานเฉพาะแบบ  
(Type Rating Instructor– TRI) ครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการสอนภาคอากาศสําหรับศักยทําการชั้น 
(Class Rating Instructor– CRI) ครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการสอนภาคอากาศสําหรับศักยการบิน
ดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument Rating Instructor – IRI) ครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบิน 
ท่ีทําการสอนเก่ียวกับข้ันตอนการปฏิบัติการบินในสภาวะปกติ ผิดปกติ และในกรณีฉุกเฉินกับเครื่องชวยฝกบิน 
ตามแบบท่ีจะทําการสอน (Synthetic Flight Instructor – SFI) ครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการ
สอนการปฏิบัติการบินรวมกันในสภาวะปกติ ผิดปกติ และในกรณีฉุกเฉิน (Multi-crew cooperation Instructor - MCCI)  
และครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการสอนเก่ียวกับข้ันตอนการปฏิบัติการบินในสภาวะปกติ ผิดปกติ
และในกรณีฉุกเฉินกับเครื่องชวยฝกวิธีการบิน ตามแบบท่ีจะทําการสอน (Synthetic Training Instructor – STI) 

(ก)  อายุ ตองมีอายุไมต่ํากวา ๑๘  ปบริบูรณ  
     (ข)  ความรู ตองมีความรู โดยตองมีสมรรถนะและผานการประเมินผลทางดานสมรรถนะ 

(Competencies and Assessment) ในเรื่องดังตอไปนี้ 
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             1)  การจัดเตรียมทรัพยากร (Prepare resources) 
             2)  การสรางสภาพแวดลอมท่ีเหมาะสมตอการเรียนการสอน (Create A Climate 

Conducive to Learning) 
                      3)  การถายทอดความรู (Present knowledge) 
                               4)  หลักการบริหารจัดการเม่ือเกิดภาวะคุกคามและขอผิดพลาด (Threat and error 
Management) กับการบริหารทรัพยากรบุคคลดานการบิน (Crew resource management)   
                               5)  การบริหารเวลาเพ่ือใหบรรลุถึงวัตถุประสงคการฝกอบรม 
                               6)  การสงเสริมการเรียนการสอน (Facilitate learning) 
                               7)  การประเมินสมรรถนะศิษยการบิน (Assess trainee performance) 
                               8)  การควบคุมและการตรวจสอบความกาวหนา (Monitor and review progress) 
                               9)  การประเมินผลภาคการศึกษา (Evaluate training sessions) 
                               10) การรายงานผลการฝกอบรม (Report outcome) 

 (ค)  ความชํานาญ ตองมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรครูการบินแตละ
ประเภทท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง 
  (๘)  ศักยการบินเครื่องบินเครื่องยนตเดียวหรือหลายเครื่องยนต (Single/Multi Engine 
rating) และศักยการบินอากาศยานเฉพาะแบบ (Type Rating) ตองมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษาตาม
หลักสูตรท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง 

(๙)  ศักยการบินเพ่ิมเติม (Additional Rating) เชน ศักยการบินผาดแผลง ศักยการบินลาก 
เครื่องรอนและลากปาย ศักยการบินกลางคืน ตองมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรท่ี
ผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง  

(๑๐) นักบินเครื่องรอน (Glider pilot) 
 (ก)  อายุ ตองมีอายุไมต่ํากวา ๑๖ ปบริบูรณ  
 (ข)  สุขภาพ ตองไดรับใบสําคัญแพทยชั้นสอง  
 (ค)  ความรู ตองมีความรูดังตอไปนี้ 

   ๑)  กฎหมายการบินในเรื่อง 
        ก)  กฎและขอบังคับท่ีเก่ียวกับผูถือใบอนุญาตนักบินเครื่องรอน 
        ข)  กฎจราจรทางอากาศ 
        ค)  วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินบริการจราจรทางอากาศท่ีเก่ียวของ  
   ๒)  ความรูท่ัวไปเก่ียวกับอากาศยาน ในเรื่อง 

    ก)  หลักการทํางานของระบบและเครื่องวัดในเครื่องรอน 
    ข)  ขอจํากัดการทํางานของเครื่องรอน และขอมูลการทํางานท่ีเก่ียวของจาก

คูมือการบินหรือเอกสารอ่ืนท่ีเหมาะสม 
   ๓)  สมรรถนะและการวางแผนการบิน ในเรื่อง 
        ก)  ผลกระทบของการบรรทุกและการกระจายน้ําหนักท่ีมีผลตอทาทางการบิน  

และการพิจารณาน้ําหนักและสมดุล 
        ข)  การใชและการปฏิบัติจริงในขอมูลท่ีเก่ียวกับการปลอย (Launching) การบินลง

และสมรรถนะดานอ่ืน ๆ 
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        ค)  การทําแผนการบินกอนทําการบินและในระหวางทําการบินตามกฎการบิน 

ดวยทัศนวิสัย วิธีการดําเนินบริการจราจรทางอากาศ วิธีการต้ังเครื่องวัดระยะสูง และการปฏิบัติการบินในบริเวณ 
ท่ีมีปริมาณการจราจรทางอากาศหนาแนน 

   ๔)  สมรรถนะบุคคลท่ีเก่ียวของกับนักบินเครื่องรอน รวมถึงหลักการของการบริหาร
จัดการเม่ือเกิดสภาวะคุกคามและขอผิดพลาด (Threat and error  management) 

   ๕)  อุตุนิยมวิทยาการบิน ในเรื่องอุตุนิยมวิทยาการบินเบื้องตน การใชและวิธีการ
ไดรับขอมูลดานอุตุนิยมวิทยา และวิทยาศาสตรเก่ียวกับการวัดความสูง 

   ๖)  การนําทางในเรื่องท่ีเก่ียวกับการเดินอากาศและเทคนิคในการบินเดินทางและ 
การใชแผนภูมิการเดินอากาศ 

   ๗)  วิธีปฏิบัติในเรื่อง 
      ก)  การใชเอกสารดานการบิน เชน เอกสารแถลงขาวการบิน (AIP) ประกาศ

ผูทําการในอากาศ (NOTAM) และการใชรหัสและตัวยอทางการบิน 
      ข)  วิธีการปลอยในลักษณะตาง ๆ  และวิธีดําเนินการท่ีเก่ียวของกับการปลอย 
      ค)  วิธีการปฏิบัติสําหรับปองกันและวิธีดําเนินการเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉิน รวมถึง 

การกระทําเพ่ือหลีกเลี่ยงสภาพอากาศท่ีเปนอันตราย กระแสลมมวลวน และการปฏิบัติอ่ืน ๆ ท่ีทําใหเกิดอันตราย 
   ๘)  หลักการบินท่ีเก่ียวของกับเครื่องรอน 

                     ๙)  การติดตอสื่อสาร (Communications) 
  (ง) ความชํานาญ ตองมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรท่ีผูอํานวยการ

รับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง และตองทําการบินกับเครื่องรอนมาแลวไมนอยกวา   
๖ ชั่วโมงบิน โดยตองเปนการบินเดี่ยวไมนอยกวา ๒ ชั่วโมงบิน ซ่ึงเปนการปลอยและการบินลงไมนอยกวา ๒๐ ครั้ง 

  ในกรณีท่ีผูขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับเครื่องบินผูอํานวยการอาจประกาศกําหนดใหใช 
เปนชั่วโมงบินสําหรับเครื่องรอนตามวรรคหนึ่งได 

(๑๑) นักบินบัลลูน (Free balloon pilot) 
 (ก) อายุ ตองมีอายุไมต่ํากวา ๑๖ ปบริบูรณ  
 (ข) สุขภาพ ตองไดรับใบสําคัญแพทยชั้นสอง  
 (ค) ความรู ตองมีความรูดังตอไปนี้ 

                                ๑) กฎหมายการบิน ในเรื่อง 
                      ก) กฎและขอบังคับท่ีเก่ียวกับผูถือใบอนุญาตนักบินบัลลูน  

  ข) กฎจราจรทางอากาศ 
  ค) วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินบริการจราจรทางอากาศท่ีเก่ียวของ  

          ๒) ความรูท่ัวไปเก่ียวกับอากาศยาน ในเรื่อง 
                ก) หลักการทํางานของระบบและเครื่องวัดในเครื่องรอน 
                ข) ขอจํากัดการทํางานของเครื่องรอน และขอมูลการทํางานท่ีเก่ียวของจากคูมือ 

การบินหรือเอกสารอ่ืนท่ีเหมาะสม 
                ค) คุณสมบัติทางกายภาพและวิธีปฏิบัติในการนําแกสไปใชในบัลลูน  

 ๓) สมรรถนะและการวางแผนการบินในเรือ่ง 
           ก) ผลกระทบของการบรรทุกท่ีมีตอทาทางการบิน การคํานวณน้ําหนักและสมดุล 
      ข) การใชและการปฏิบัติจริงในขอมูลท่ีเก่ียวกับการปลอย การบินลงและ

สมรรถนะดานอ่ืน ๆ รวมถึงผลกระทบของอุณหภูมิ 
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               ค) การทําแผนการบินกอนทําการบินและในระหวางทําการบินตามกฎการบิน 
ดวยทัศนวิสัย วิธีการดําเนินบริการจราจรทางอากาศ วิธีการต้ังเครื่องวัดระยะสูง และการปฏิบัติการบิน  
ในบริเวณท่ีมีปริมาณการจราจรทางอากาศหนาแนน 

         ๔) สมรรถนะบุคคลท่ีเก่ียวของกับนักบินบัลลูน รวมถึงหลักการของภัยคุกคาม  
และการจัดการท่ีผิดพลาด 

         ๕) อุตุนิยมวิทยาการบิน ในเรื่องการใชและวิธีการไดรับขาวอากาศ และวิทยาศาสตร
เก่ียวกับการวัดความสูง 

         ๖) การนําทาง ในเรื่องท่ีเก่ียวกับการเดินอากาศและเทคนิคในการบินเดินทาง และการใช
แผนภูมิการเดินอากาศ 

           ๗) วิธีปฏิบัติ ในเรื่อง 
     ก) การใชเอกสารดานการบิน เชน เอกสารแถลงขาวการบิน (AIP) ประกาศผูทํา

การในอากาศ (NOTAM) และการใชรหัสและตัวยอทางการบิน 
     ข) วิธีการปลอยในลักษณะตาง ๆ และวิธีดําเนินการท่ีเก่ียวของกับการปลอย 
     ค) วิธีการปฏิบัติสําหรับปองกันและวิธีดําเนินการเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉิน รวมถึง 

การกระทําเพ่ือหลีกเลี่ยงสภาพอากาศท่ีเปนอันตราย กระแสลมมวลวน และการปฏิบัติอ่ืน ๆ ท่ีทําใหเกิด
อันตราย 

           ๘) หลักการบินท่ีเก่ียวของกับบัลลูน 
 (ง) ความชํานาญ ตองมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรท่ีผูอํานวยการรับรอง

จากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง และตองทําการบินกับบัลลูนมาแลวไมนอยกวา ๑๖ ชั่วโมงบิน  
ซ่ึงเปนการปลอย (Launches) และการข้ึน (Ascent) ไมนอยกวา ๘ ครั้ง โดยตองเปนการบินเดี่ยวหนึ่งครั้ง 

(๑๒) นักบินเครื่องบินเบา นักบินเฮลิคอปเตอรเบา นักบินเครื่องรอนเบา และนักบินบัลลูนเบา 
(Light Aircraft Pilot)  

(ก) อายุ ตองมีอายุไมตํ่ากวา 17 ปบริบูรณ เวนแตนักบินเครื่องรอนเบา และนักบินบัลลูน
เบาตองมีอายุไมต่ํากวา ๑๖ ปบริบูรณ 

(ข) สุขภาพ ตองไดรับใบสําคัญแพทยชั้นสอง 
(ค) ความรู ตองมีความรูดังตอไปนี้ 

 1) ความรูท่ัวไป 
 ก) กฎหมายการบิน (Air Law) 
 ข) สมรรถนะบุคคล (Human Performance) 
 ค) อุตุนิยมวิทยา (Meteorology)  
 ง) การติดตอสื่อสาร (Communications)  
 จ) การนําทาง (Navigation) เวนแตนักบินบัลลูนเบาและนักบินเครื่องรอนเบา 

 2) ความรูเฉพาะ 
 ก) หลักการบิน (Principle of Flight)  
 ข) วิธีปฏิบัติ (Operational Procedures) 
 ค) สมรรถนะและการวางแผนการบิน (Flight Performance and Planning)  
 ง) ความรูท่ัวไปเก่ียวกับอากาศยาน (Aircraft general knowledge) 
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(ง)  ความชํานาญ ตองมีความชํานาญ ดังตอไปนี้ 
     1) นักบินเครื่องบินเบา ตองมีความชํานาญในการบินในฐานะนักบิน (As apilot) 

มาแลวไมนอยกวา 30 ชั่วโมงบิน โดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรม 
ดานการบินสําหรับอากาศยานเบา (A Declared Training Organisation (DTO)) ท่ีผูอํานวยการรับรอง หรือ
สถาบันฝกอบรมดานการบิน (ATO) ท่ีผูอํานวยการรับรอง โดย 

        ก) ทําการบินคูกับครูการบิน (Dual Flight Instruction) ไมนอยกวา 15 ชั่วโมงบิน 
กับเครื่องบินเบาตามแบบท่ีใชทดสอบภาคปฏิบัติ  

 ข) ทําการบินเดี่ยวไมนอยกวา 6 ชั่วโมงบิน ภายใตการควบคุมของครูการบิน 
(Supervised Solo Flight Time) ซ่ึงจะตองประกอบดวยการบินเดินทางเดี่ยวไมนอยกวา 3 ชั่วโมงบิน โดยการบิน
เดินทางเดี่ยวอยางนอยหนึ่งครั้งตองมีระยะทางไมนอยกวา 150 กิโลเมตร (๘๐ NM) และตองจบการบินลง  
(Full-stop landing) ท่ีสนามบินตางกันกับสนามบินท่ีทําการบินข้ึน 

     2) นักบินเฮลิคอปเตอรเบา ตองมีความชํานาญในการบินในฐานะนักบิน (As a 
pilot) มาแลวไมนอยกวา 40 ชั่วโมงบิน โดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบัน
ฝกอบรมดานการบินสําหรับอากาศยานเบา (A Declared Training Organisation (DTO)) ท่ีผูอํานวยการรับรอง 
หรือสถาบันฝกอบรมดานการบิน (ATO) ท่ีผูอํานวยการรับรอง โดย 

   ก) ทําการบินคูกับครูการบิน (Dual Flight Instruction) ไมนอยกวา 20 ชั่วโมงบิน  
  ข) ทําการบินเดี่ยวไมนอยกวา 10 ชั่วโมงบิน ภายใตการควบคุมของครูการบิน  

(Supervised Solo Flight Time) ซ่ึงจะตองประกอบดวยการบินเดินทางเดี่ยว (Solo Cross-Country Flight)   
ไมนอยกวา 5 ชั่วโมงบิน โดยการบินเดินทางเดี่ยวอยางนอย 1 ครั้งตองมีระยะทางไมนอยกวา 150 กิโลเมตร  
(๘๐ NM) และตองจบการบินลง (Full-stop landing) ท่ีสนามบินตางกันกับสนามบินท่ีทําการบินข้ึน 

   3) นักบินเครื่องรอนเบา ตองมีความชํานาญในการบินในฐานะนักบิน (As a pilot)  
มาแลวไมนอยกวา 15 ชั่วโมงบิน โดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรท่ีผูอํานวยการรับรองสถาบันฝกอบรม 
ดานการบินสําหรับอากาศยานเบา (A Declared Training Organisation (DTO)) ท่ีผูอํานวยการรับรอง หรือ
สถาบันฝกอบรมดานการบิน (ATO) ท่ีผูอํานวยการรับรองโดย 

   ก) ทําการบินคูกับครูการบิน (Dual Flight Instruction) ไมนอยกวา 10 ชั่วโมงบิน  
   ข) ทําการบินเด่ียวภายใตการควบคุมของครูการบิน (Supervised Solo Flight 

Time) จํานวน 2 ชั่วโมงบิน  
   ค) ทําการปลอยและบินลง ไมนอยกวา 45 ครั้ง 
   ง) ทําการบินเดินทางเดี่ยว (Solo Cross-Country Flight)  อยางนอย 1 ครั้ง  

จะตองมีระยะทางไมนอยกวา 50 กิโลเมตร (๒๗ NM) หรือทําการบินเดินทางคู (Dual Cross-Country Flight)  
อยางนอย 1 ครั้ง จะตองมีระยะทางไมนอยกวา 100 กิโลเมตร (๕๕ NM) 

     4) นักบินบัลลูนเบา ตองมีความชํานาญในการบินในฐานะนักบิน (As a pilot) 
มาแลวไมนอยกวา 16 ชั่วโมงบิน โดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรม
ดานการบินสําหรับอากาศยานเบา (A Declared Training Organisation (DTO)) ท่ีผูอํานวยการรับรอง หรือ
สถาบันฝกอบรมดานการบิน (ATO) ท่ีผูอํานวยการรับรองโดย 

 ก) ทําการบินคูกับครูการบิน (Dual Flight Instruction) ไมนอยกวา 12 ชั่วโมงบิน  
 ข) ทําการสูบลมหรือเปาลม ไมนอยกวา 10 ครั้ง และทําการบินข้ึนและบินลง  

ไมนอยกวา 20 ครั้ง  
 ค) ทําการบินเดี่ยวอยางนอย 1 ครั้ง ภายใตการกํากับดูแลของครูการบิน 

(Supervised Solo Flight Time) โดยมีชั่วโมงบินไมนอยกวา 30 นาที 
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(1๓) ศิษยการบินอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล (Student remote pilot)  

 (ก) อายุ ตองมีอายุไมต่ํากวา 1๘ ป บริบูรณ 
 (ข) สุขภาพ ตองไดรับใบสําคัญแพทยชั้นหนึ่ง หรือชั้นสาม 

(1๔) นักบินอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล (Remote pilot) สําหรับเครื่องบิน  
นาวาอากาศ เครื่องรอน อากาศยานปกหมุน อากาศยานข้ึนลงทางดิ่ง และบัลลูน 

 (ก) อายุ ตองมีอายุไมต่ํากวา 18 ป บริบูรณ  
 (ข) สุขภาพ ตองไดรับใบสําคัญแพทยชั้นหนึ่ง หรือชั้นสาม 

 (ค) ความรู ตองมีความรู ท่ีเหมาะสมตามแบบของอากาศยานท่ีควบคุมการบินจาก
ระยะไกล และสถานีควบคุมระยะไกล ท่ีจะรับศักยการบินและสิทธิทําการ โดยมีความรูอยางนอยดังตอไปนี้ 

 1) กฎหมายการบิน (Air Law) ในเรื่อง 
                ก) กฎและขอบังคับท่ีเก่ียวกับผูถือใบอนุญาตนักบินอากาศยานท่ีควบคุมการบิน 

จากระยะไกล 
                ข) กฎการจราจรทางอากาศ (Rules of the air) 
       ค) กฎและขอบังคับท่ีเก่ียวกับปฏิบัติการบินภายใตกฎการบินดวยเครื่องวัด

ประกอบการบิน (IFR) และวิธีปฏิบัติและการดําเนินการบริการจราจรทางอากาศท่ีเก่ียวของ 
            2) ความรูท่ัวไปเก่ียวกับอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล ในเรื่อง 

              ก) หลักการทํางานและหนาท่ีของเครื่องยนต ระบบ และเครื่องวัดประกอบการบิน  
               ข) ขอจํากัดการทํางานของอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกลและ

เครื่องยนตของอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกลตามขอมูลการปฏิบัติการบินท่ีเก่ียวของจากคูมือการบิน 
หรือเอกสารอ่ืนท่ีเหมาะสม  

               ค) วิธีการตรวจความสมควรเดินอากาศ และพรอมใชงานของอุปกรณและระบบ
ของอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล 

               ง) การซอมบํารุง และวิธีการซอม ระบบโครงสราง ระบบการทํางาน และเครื่องยนต 
ของอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล 

               จ) การใชงาน ขอจํากัด และความสมควรเดินอากาศของ อุปกรณการบํารุงรักษา
ระบบอิเล็กทรอนิกสการบิน (Avionics, Electronic devices and instruments) ท่ีจําเปนในการควบคุม  
และการนําทาง (Navigation) ของอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกลภายใตกฎการบินดวยเครื่องวัด
ประกอบการบิน (IFR) และในสภาพอากาศปด 

 ฉ) เครื่ องวั ดประกอบการบิน (Flight instruments) เครื่ องมือไจโรสโคป 
(Gyroscopic instruments) ขีดจํากัดในการปฏิบัติการบิน และวิธีปฏิบัติในกรณีเกิดความผิดปกติของเครื่องมือ  
และอุปกรณตาง ๆ (Event of malfunctions) 

                 ช) ความรูพ้ืนฐานของสถานีควบคุมระยะไกล (Remote pilot station) 
                     1. หลักการทํางานของระบบและอุปกรณของสถานีควบคุมระยะไกล 
                     2. การใชงาน และการตรวจความพรอมในการใชงานของอุปกรณ 
                     3. วิธีการปฏิบัติในกรณีท่ีอุปกรณเสียไมพรอมใชงาน (Event of malfunction) 

               ซ) ความรูพ้ืนฐานของระบบการเชื่อมตอการสั่งการและควบคุม C2 (Command 
and Control link)  
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                     1. แบบ คุณลักษณะ ขอจํากัด และความแตกตางของแตละระบบ 
                     2. การใชงาน และการตรวจความพรอมในการใชงานของระบบ 

                   3. วิธีการปฏิบัติในกรณีท่ีระบบอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล  
กรณีไมพรอมใชงาน หรือเสียหาย 

 ฌ) การตรวจพบและหลีกเลี่ยงการปฏิบัติการบินตามขีดความสามารถของ 
อากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล 

 สําหรับอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล ประเภทอากาศยานปกหมุน 
จะตองมีความรูเพ่ิมเติมในเรื่องระบบสงกําลัง (Transmission (power trains)) และสําหรับอากาศยานท่ีควบคุม
การบินจากระยะไกล ประเภทบัลลูน ตองมีความรูเพ่ิมเติมในเรื่องคุณสมบัติทางกายภาพและวิธีปฏิบัติในการนํา
แกสไปใชในบัลลูน  

 3) สมรรถนะ การวางแผนการบินและการบรรทุก (Flight Performance, Planning 
And Loading) ในเรื่อง 

  ก) ผลกระทบของการบรรทุกและการกระจายน้ําหนักท่ีมีผลตอทาทางการบิน 
และการคํานวณน้ําหนักและสมดุล 

            ข) การใชและการปฏิบัติจริงในขอมูลท่ีเก่ียวกับการบินข้ึนบินลง และสมรรถนะดานอ่ืน  ๆ
            ค) การทําแผนการบิน (Flight planning) ท่ีเก่ียวกับการปฏิบัติการบินท้ังกอน 

ทําการบินและในระหวางทําการบินตามกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR) การเตรียมการและการ
ยื่นแผนการบินตอหนวยบริการจราจรทางอากาศ วิธีการดําเนินบริการจราจรทางอากาศ วิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูง 

       สําหรับอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล ประเภทนาวาอากาศ ประเภท
อากาศยานปกหมุน และประเภทอากาศยานข้ึนลงทางด่ิง จะตองคํานึงถึงผลกระทบจากภาระบรรทุกท่ีอยูนอก
อากาศยาน 

 4) สมรรถนะบุคคล (Human performance) ท่ีเก่ียวของกับนักบินอากาศยาน 
ท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล และการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน รวมถึงการคุกคามและขอผิดพลาด 
(Threat and error management) 

  5) อุตุนิยมวิทยา (Meteorology) ในเรื่องอุตุนิยมวิทยาการบินข้ันพ้ืนฐาน การใช
และวิธีการไดรับขอมูลทางดานอุตุนิยมวิทยา วิทยาศาสตรเก่ียวกับการวัดความสูง (Altimetry) การหลีกเลี่ยง
สภาพอากาศท่ีเปนอันตราย และยังรวมถึงหัวขอตอไปนี้ 

  ก) อุตุนิยมวิทยาการบิน (Aeronautical meteorology) ผลกระทบของสภาพ 
อากาศตอการปฏิบัติการบินและอากาศยาน 

  ข) ผลกระทบจากสภาพน้ําแข็งจับพอก (Icing condition) และวิธีการปฏิบัติใน
กรณีท่ีเกิดน้ําแข็งจับพอกอากาศยาน รวมท้ังการจับพอกบริเวณชุดใบพัดประธาน (Rotor) 

  ค) การปฏิบัติการบินในระดับสูง (High altitude operation) ความเขาใจสภาพ
อากาศท่ีระดับสูง การอานและใชรายงานขาวอากาศรวมท้ังกระแสอากาศ (Weather reports, Charts and 
forecasts; Jetstream) 

 6) การนําทาง (Navigation) ในหัวขอตอไปนี้ 
          ก) การเดินอากาศและเทคนิคในการบินเดินทาง และการใชแผนภูมิการเดินอากาศ 
          ข) การใชอุปกรณในการนําทาง และความเขาใจคุณลักษณะพ้ืนฐานของระบบนําทาง  

รวมท้ังระบบอุปกรณของระบบอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล  
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          ค) ขอจํากัด และสภาพความพรอมใชงานของอุปกรณท่ีจําเปนเพ่ือใชในการนําทาง 
           ง) ความถูกตองแมนยําของระบบนําทางท่ีใชในระหวางข้ันตอนการปฏิบัติการบินตาง  ๆ

(Departure, En-route, Approach and landing) รวมท้ังระบบสื่อสารวิทยุ 
 จ) คุณลักษณะพ้ืนฐานของระบบนําทางท่ีเปนอิสระจากระบบภายนอกอากาศยาน 

และระบบท่ีตองอางอิงจากระบบภายนอกอากาศยาน 
 7) วิธีปฏิบัติ (Operational procedures) ในเรื่อง 
    ก) การนําหลักการของการบริหารจัดการเม่ือเกิดสภาวะ คุกคามและขอผิดพลาด 

(Threat and error management) มาใชกับสมรรถนะในการปฏิบัติการบิน 
    ข) การใชเอกสารดานการบิน เชน เอกสารแถลงขาวการบิน (AIP) ประกาศผูทําการ 

ในอากาศ (NOTAM) และการใชรหัสและตัวยอทางการบิน 
    ค) วิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูงวิธีการปฏิบัติสําหรับปองกันและวิธีการดําเนินการ 

เม่ือเกิดเหตุฉุกเฉิน รวมถึงการกระทําเพ่ือหลีกเลี่ยงสภาพอากาศท่ีเปนอันตราย กระแสลมมวลวน และการปฏิบัติอ่ืนๆ 
ท่ีทําใหเกิดอันตราย                       

    ง) ตามกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน และการบินหลีกเลี่ยงสิ่งกีดขวาง 
    จ) วิธีการปฏิบัติการบิน ขนสงสินคา รวมท้ังวัตถุอันตราย และการจัดการวัตถุอันตราย 

                                     ฉ) ขอกําหนดการบรรยายสรุปเรื่องความปลอดภัย กับนักบินอากาศยานท่ีควบคุม 
การบินจากระยะไกลท่ีทําการบินรวมกัน 

        ช) วิธีการปฏิบัติในการประสานงาน และการสงตอการควบคุมอากาศยาน 
                                      ซ) วิธีการปฏิบัติ เ ม่ือใชงานระบบการเชื่อมตอการสั่งการและควบคุม C2  
ท้ังในสภาวะปกติ และเม่ือระบบทํางานผิดปกติ 

        สําหรับอากาศยานท่ีควบคุมการบินระยะไกล ประเภทอากาศยานปกหมุน และ
ประเภทอากาศยานข้ึนลงทางดิ่ง ตองมีความรูเพ่ิมเติมในเรื่องการสูญเสียแรงยกเนื่องจากรอบการหมุนของใบพัด
ลดลง (Settling with power) การสั่นอยางรุนแรงอันเนื่องมาจากการเสียสมดุลของแรงตาง ๆ ของใบพัด
ประธานขณะอยูบนพ้ืนหรือการลงสู พ้ืนอยางรุนแรง (Ground resonance) การสูญเสียแรงยกของใบพัด
ประธานท่ีหมุนตามลมสัมพัทธ (Retreating blade stall) อันตรายท่ีอาจเกิดข้ึนในการลงสูพ้ืนท่ีมีความลาดเอียง
หรือการลงสูพ้ืนท่ีมีกระแสลมแรงขวางสนาม หรือการวิ่งข้ึนจากสนามดวยทาบินท่ีรุนแรง (Dynamic roll-over) 
และวิธีปฏิบัติเพ่ือความปลอดภัยเม่ือทําการบินในสภาพอากาศท่ีบินดวยทัศนวิสัย 
             8) หลักการบิน (Principles of flight) 
             9) การติดตอดวยวิทยุ (Radiotelephony) ในเรื่องวิธีการและภาษาท่ีใชในการติดตอสื่อสาร 
(Communications) และวิธีปฏิบัติในกรณีท่ีไมสามารถติดตอทางวิทยุได   

(ง) ความชํานาญ ผูขอจะตองมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรการฝกอบรม 
บนพ้ืนฐานสมรรถนะ (Competency-base Training) ท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบิน 
ท่ีผูอํานวยการรับรอง โดย 

              ๑) การฝกอบรมความรูความชํานาญในการปฏิบัติการบินอากาศยานท่ีควบคุมการ
บินจากระยะไกลภายใตกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR) 

              ๒) การฝกอบรมจะตองการทําภายใตครูการบินนักบินท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล 
โดยจะตองผานการอบรมในทุกข้ันตอนการบิน รวมท้ัง Upset Prevention and Recovery Training (UPRT) 
และการบินภายใตกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR) ท้ังระบบอากาศยานท่ีควบคุมการบินจาก
ระยะไกล (RPAS) อากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล (RPA) และสถานีควบคุมระยะไกล (RPS)  
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              ๓) ในกรณีท่ีจะทําการบินกับอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกลท่ีมีหลาย

เครื่องยนต จะตองไดรับการฝกอบรมภายใตการควบคุมของครูการบิน และเปนไปตามประเภท (Categories)  
ของระบบอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล และอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล รวมถึง 
การอบรมในกรณีท่ีเครื่องยนตทํางานผิดปกติ หรือไมทํางาน 

           ท้ังนี้ ผูขอตองแสดงใหเห็นถึงทักษะ (Skill) ท่ีเหมาะสมจะทําหนาท่ีนักบินอากาศยาน 
ท่ีควบคุมการบินจากระยะไกลในฐานะผูควบคุมอากาศยาน (Pilot-in-command) กับระบบอากาศยานท่ี
ควบคุมการบินจากระยะไกล กับประเภทของอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล และสถานีควบคุม
ระยะไกล และในกรณีของนักบินอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกลดวยอากาศยานหลายเครื่องยนต (Multi-
engined RPA) จะตองแสดงใหเห็นถึงความสามารถ (Ability) ในการปฏิบัติการบินในสภาวะท่ีระบบเครื่องยนต
ทํางานไมเต็มประสิทธิภาพ 

(๑๕) ศักยครูการบินสําหรับอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล (RPAS instructor rating) 
            (ก)  ความรู ตองมีความรูตามท่ีกําหนดไวใน (๑๔) (ค) สําหรับผูขออนุญาตเปนผูประจําหนาท่ี 

ในตําแหนงนักบินอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล (RPA) และความรูดังตอไปนี้ 
            ๑) เทคนิคการสอน 
            ๒) การประเมินสมรรถนะศิษยการบิน  

          ๓) กระบวนการเรียนรู 
          ๔)  องคประกอบของการสอนท่ีมีประสิทธิภาพ 
          ๕)  การทดสอบและการประเมินผลศิษยการบินและหลักปรัชญาการฝกอบรม 
          ๖)  การพัฒนาหลักสูตรการฝกอบรม 
          ๗)  การวางแผนการเรยีนการสอน 
          ๘)  เทคนิคการสอนในหองเรียน 
          ๙)  การใชอุปกรณการสอน รวมถึงการใชเครื่องชวยฝกบินท่ีเหมาะสม 
          ๑๐) การวิเคราะหและการแกไขขอผิดพลาดของศิษยการบิน 
          ๑๑) สมรรถนะบุคคล (Human performance) ท่ีเก่ียวของกับการฝกบิน (Flight instruction) 

รวมท้ังหลักการบริหารจัดการเม่ือเกิดภาวะคุกคามและขอผิดพลาด (Threat and error management) 
          ๑๒) อันตรายท่ีเก่ียวของกับระบบเครื่องชวยฝกบินท่ีลมเหลว และการทํางานท่ี

ผิดพลาด 
                           (ข) ความชํานาญ จะตองมีความชํานาญโดยถือใบอนุญาตนักบินอากาศยานท่ีควบคุมการ
บินจากระยะไกลท่ียังไมหมดอายุ โดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรม 
ดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง ดังนี้ 
   ๑)   หลักสูตรการจัดการอบรมตามหลักสูตรการฝกอบรมบนพ้ืนฐานสมรรถนะ 
(Competency-based training programme)   

                  ๒)  หลักสูตรครูการบินระบบอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล (RPAS 
instructor training programme) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

                         ก) การปรับใชการเรียนการสอนโดยยึดหลักสมรรถนะ ในการประเมินผลการอบรม
ศิษยการบินอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล  

                         ข) การประเมินสมรรถนะ โดยการสังเกตพฤติกรรม และการปฏิบัติของศิษยการบิน
อากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล รวมท้ังวิธีเก็บหลักฐานประกอบการประเมินผล 
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                     ค) ความเขาใจขีดความสามารถตามมาตรฐานดานสมรรถนะ (Competency 
standards) 
                                     ง) ความรูความสามารถในการวิเคราะหหาสาเหตุของปญหาท่ีมีผลใหการฝกอบรม 
ต่ํากวามาตรฐาน 

                     จ) สามารถสังเกตสถานการณท่ีไมปลอดภัยในระหวางการฝกอบรม 
                ๓) หลักสูตรเทคนิคการสอน (RPAS instructional techniques) ในเรื่องการสาธิต  

การฝกปฏิบัติ การตระหนักและการแกไขขอผิดพลาดท่ัวไปของศิษยการบิน 
                ๔) เทคนิคการสอนภาคปฏิบัติ (Practiced instructional techniques) 

               ท้ังนี้  ผูขอตองผานการทดสอบความชํานาญในการสอน รวมท้ังการประเมินผล 
ศิษยการบิน และการประเมินผลตามหลักสมรรถนะ และผานการประเมินผลความชํานาญในการสอนภาคปฏิบัติ
จากสํานักงาน 

 (๑๖) ศิษยพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ (Student air traffic controller)  
        (ก) อายุ ตองมีอายุไมต่ํากวา ๑๘ ปบริบูรณ 
        (ข) สุขภาพ ตองไดรับใบสําคัญแพทยชั้นสาม 
        (ค) ความชํานาญ ตองมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรการควบคุม

การจราจรทางอากาศท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง  
 (๑๗) พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ (Air traffic controller) 

  (ก) อายุ ตองมีอายุไมต่ํากวา ๒๑ ปบริบูรณ  
  (ข) สุขภาพ ตองไดรับใบสําคัญแพทยชั้นสาม 
  (ค) ความรู ตองมีความรูดังตอไปนี้ 

     ๑) กฎหมายการบิน ในเรื่องกฎและขอบังคับท่ีเก่ียวของกับผูถือใบอนุญาตพนักงาน
ควบคุมการจราจรทางอากาศ 

 ๒) อุปกรณท่ีใชในการควบคุมจราจรทางอากาศ (Air traffic control equipment)  
ในเรื่องหลักการการใชและขอจํากัดของอุปกรณท่ีใชในการควบคุมการจราจรทางอากาศ 

 ๓) ความรูท่ัวไป (General knowledge) ในเรื่องหลักการบิน หลักการปฏิบัติ และการ
ทํางานของอากาศยานและอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล (RPAS) เครื่องยนต และระบบตาง ๆ และ
สมรรถนะอากาศยานท่ีเก่ียวกับการปฏิบัติ การควบคุมการจราจรทางอากาศ 

 ๔) สมรรถนะบุคคล (Human performance) ท่ีเก่ียวของกับการควบคุมการจราจร
ทางอากาศ รวมถึงการบริหารจัดการเม่ือเกิดสภาวะคุกคามและขอผิดพลาด (Threat and error management) 

 ๕) อุตุนิยมวิทยา (Meteorology) ในเรื่องอุตุนิยมวิทยาการบิน การใชเอกสารและ
ขอมูลทางอุตุนิยมวิทยา การเกิดและลักษณะของสภาพอากาศท่ีมีผลกระทบตอการปฏิบัติการบินและความปลอดภัย 
ในการบิน และวิทยาศาสตรเก่ียวกับการวัดความสูง 

 ๖) การนําทาง ในเรื่องหลักการของการเดินอากาศ หลักการ ขอจํากัด และความแมนยํา
ของระบบการนําทางและเครื่องชวยการเดินอากาศดวยทัศนวิสัย และ 

 ๗) วิธีปฏิบัติ ในเรื่องการควบคุมการจราจรทางอากาศ การสื่อสาร วิธีการ และ
ภาษาท่ีใชในการติดตอสื่อสารท้ังกรณีเหตุการณปกติ ไมปกติ และฉุกเฉิน การใชเอกสารท่ีเก่ียวของกับการ
เดินอากาศ และวิธีปฏิบัติเพ่ือความปลอดภัยเก่ียวกับการบิน 
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          (ง) ความชํานาญ ตองมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรการควบคุม
การจราจรทางอากาศท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีอํานวยการรับรอง และตองแสดงใหเห็น 
ถึงสมรรถนะ (Competence) ในการควบคุมการจราจรทางอากาศจริงภายใตการอํานวยการของครูฝก
ภาคปฏิบัติการควบคุมจราจรทางอากาศ (OJTI) เปนเวลาไมนอยกวาสามเดือน ท้ังนี้ ตองมีความชํานาญตามท่ี
กําหนดไวใน (๑๘) (ค) และสําหรับศักยของพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศแตละประเภทถือเปนสวนหนึ่งของ
ความชํานาญตามขอนี้ดวย 
                    (๑๘)  ศักยควบคุมจราจรทางอากาศ (Air traffic controller rating)  

 (ก) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศ แบงเปนประเภทดังตอไปนี้  
           ๑) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศบริเวณสนามบินดวยทัศนวิสัย (Aerodrome 

Control Visual (ADV))  
     ๒) ศักยควบคุมจราจรทางอากาศบริเวณสนามบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน 

(Aerodrome Control Instrument (ADI)) แบงออกเปน  
   ก) ศักยควบคุมจราจรทางอากาศแบบ Air Control (AIR)  
   ข) ศักยควบคุมจราจรทางอากาศแบบ Ground Movement Control (GMC) 
   ค) ศักยควบคุมจราจรทางอากาศแบบ Tower Control (TWR) 
   ง) ศักยควบคุมจราจรทางอากาศแบบ Ground Movement Surveillance (GMS) 
   จ) ศักยควบคุมจราจรทางอากาศแบบ Aerodrome Radar Control (RAD) 
  ๓) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินดวยกฎเกณฑการปฏิบัติ 

(Approach Control Procedural (APP))  
  ๔) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินดวยระบบติดตามอากาศยาน 

(Approach Control Surveillance (APS)) แบงออกเปน  
   ก) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินดวยเรดารซ่ึงบอกมุม

รอนระยะและทิศทาง (Precision Approach Radar (PAR))  
   ข) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินดวยระบบติดตามอากาศ

ยานดวยเรดาร (Surveillance Radar Approach (SRA))  
   ค) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศในพ้ืนท่ีควบคุมประชิดสนามบิน (Terminal 

Control (TCL)) 
  ๕) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศในพ้ืนท่ีควบคุมดวยกฎเกณฑการปฏิบัติ (Area 

Control Procedural (ACP)) 
  ๖) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศในพ้ืนท่ีควบคุมดวยระบบติดตามอากาศยาน 

(Area Control Surveillance (ACS)) 
(ข) ความรู ตองมีความรูดังตอไปนี้ 

๑) โครงสรางของหวงอากาศ 
  ๒) การใชกฎ วิธีดําเนินการ และแหลงท่ีมาของขอมูลขาวสาร 
  ๓) สิ่งอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
  ๔) อุปกรณควบคุมการจราจรทางอากาศและการใชงาน 

    ๕) ภูมิประเทศและลักษณะเดนท่ีใชอางอิง 
๖) ลักษณะของการจราจรทางอากาศ 
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๗) ปรากฏการณของสภาพอากาศ และ 
๘) แผนฉุกเฉิน และแผนการคนหาและชวยเหลือ 

         สําหรับศักยควบคุมการจราจรทางอากาศบริ เวณสนามบินดวยทัศนวิสัย 
(Aerodrome Control Visual (ADV)) และศักยควบคุมจราจรทางอากาศบริเวณสนามบินดวยเครื่องวัดประกอบการ
บิน (Aerodrome Control Instrument (ADI)) ตองมีความรู เพ่ิมเติมในเรื่องแผนผังของสนามบิน ลักษณะทาง
กายภาพและเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย       

สําหรับศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินดวยระบบติดตาม 
อากาศยาน (Approach Control Surveillance (APS)) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบิน 
ดวยเรดารซ่ึงบอกมุมรอนระยะและทิศทาง (Precision Approach Radar (PAR)) และศักยควบคุมการจราจร 
ทางอากาศในพ้ืนท่ีควบคุมดวยระบบติดตามอากาศยาน (Area Control Surveillance (ACS)) ตองมีความรู
เพ่ิมเติมในเรื่องหลักการการใชงานและขอจํากัดของระบบติดตามอากาศยานสําหรับการบริการจราจรทางอากาศ 
(ATS surveillance systems) ท่ีเก่ียวของ และอุปกรณท่ีเก่ียวของ และวิธีปฏิบัติสําหรับการใหบริการดวยระบบ 
ติดตามอากาศยาน (ATS surveillance systems) รวมท้ังวิธีปฏิบัติท่ีใหความม่ันใจวาอากาศยานมีระยะหาง
จากภูมิประเทศท่ีเหมาะสม    

(ค) ความชํานาญ ตองมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรการควบคุม 
การจราจรทางอากาศท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง และตองแสดง
ใหเห็นถึงสมรรถนะ (Competence) ตามศักยควบคุมจราจรทางอากาศในการปฏิบัติหนาท่ีภายใตการอํานวยการ 
ของครูฝกภาคปฏิบัติการควบคุมจราจรทางอากาศ (OJTI) ดังตอไปนี้ 

       ๑) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศบริเวณสนามบินดวยทัศนวิสัย (Aerodrome 
Control Visual (ADV)) และศักยควบคุมจราจรทางอากาศบริเวณสนามบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน 
(Aerodrome Control Instrument (ADI)) ตองใหบริการควบคุมบริเวณสนามบิน ณ หนวยท่ีขอศักยเปนเวลา 
ไมนอยกวา ๙๐ ชั่วโมง หรือหนึ่งเดือน แลวแตเวลาใดจะมากกวา 

      ๒) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินดวยกฎเกณฑการปฏิบัติ 
(Approach Control Procedural (APP)) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินดวยระบบ
ติดตามอากาศยาน (Approach Control Surveillance (APS)) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศในพ้ืนท่ีควบคุม 
ดวยกฎเกณฑการปฏิบัติ (Area Control Procedural (ACP)) และศักยควบคุมการจราจรทางอากาศในพ้ืนท่ี
ควบคุมดวยระบบติดตามอากาศยาน (Area Control Surveillance (ACS)) ตองใหบริการควบคุมตามท่ีขอศักย 
ณ หนวยท่ีขอศักยเปนเวลาไมนอยกวา ๑๘๐ ชั่วโมง หรือสามเดือน แลวแตวาเวลาใดจะมากกวา 

       ๓) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินดวยเรดารซ่ึงบอกมุมรอน
ระยะและทิศทาง (Precision Approach Radar (PAR)) ตองใหบริการควบคุมดวยการบอกมุมรอนระยะและทิศทาง 
เขตประชิดสนามบิน ไมนอยกวา ๒๐๐ ครั้ง โดยใหนําจํานวนท่ีฝกปฏิบัติดวยเครื่องจําลอง (Radar Simulator)  
ท่ีผูอํานวยการรับรองมารวมคํานวณไดไมเกิน ๑๐๐ ครั้ง และตองมีประสบการณทําการบอกมุมรอน ระยะ  
และทิศทางดวยเรดาร ณ หนวยและอุปกรณท่ีขอศักย ไมนอยกวา ๕๐ ครั้ง 

สําหรับศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินดวยระบบติดตาม 
อากาศยาน (Approach Control Surveillance (APS) และศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิด
สนามบินดวยระบบติดตามอากาศยานดวยเรดาร (Surveillance Radar Approach (SRA)) ตองมีความชํานาญ 
ในการปฏิบัติงานนําอากาศยานเขา - ออก สนามบินดวยระบบระบุตําแหนงอากาศยาน (Plan Position Indicator 
(PPI) Approaches) ดวยเครื่องมือตามแบบท่ีใช ณ หนวยท่ีขอศักย และอยูภายใตการอํานวยการของผูมีศักย
ควบคุมการจราจรทางอากาศท่ีเหมาะสม ไมนอยกวา ๒๕ ครั้ง 
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ท้ังนี้ ผูขอตองทําการยื่นคําขอสําหรับศักยควบคุมการจราจรทางอากาศภายใน

ระยะเวลา 6 เดือนนับจากวันท่ีมีความชํานาญครบถวนตามขอ 1) 2) หรือ 3) 
 ในกรณีท่ีผูขอมีศักยประเภทอ่ืนหรือศักยเดียวกันในหนวยอ่ืนผูอํานวยการอาจ
ประกาศกําหนดใหลดความชํานาญตามท่ีกําหนดไวใน ๑) ๒) หรือ ๓) ไดตามท่ีเห็นสมควร 

(๑๙) พนักงานอํานวยการบิน (Flight operations officer/flight dispatcher)  
 (ก) อายุ ตองมีอายุไมต่ํากวา ๒๑ ปบริบูรณ 

       (ข) ความรู ตองมีความรูดังตอไปนี้ 
๑) กฎหมายการบิน ในเรื่องกฎและขอบังคับท่ีเก่ียวกับผูถือใบอนุญาตพนักงาน

อํานวยการบนิ วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินการบริการควบคุมการจราจรทางอากาศ 
๒) ความรูท่ัวไปเก่ียวกับอากาศยาน ในเรื่อง 

                    ก) หลักการทํางานของเครื่องยนต ระบบ และเครื่องวัดของเครื่องบิน  
ข) ขอจํากัดการทํางานของเครื่องบินและเครื่องยนต 
ค) รายการอุปกรณข้ันต่ํา 

๓) การคํานวณสมรรถนะและวิธีการวางแผนการบิน (Flight performance calculation 
and planning procedures) ในเรื่อง 

                 ก) ผลกระทบของการบรรทุกและการกระจายน้ําหนักท่ีมีตอสมรรถนะอากาศยาน
และทาทางการบิน และการคํานวณน้ําหนักและสมดุล 

ข) การวางแผนการปฏิบัติการบิน การสิ้นเปลืองของน้ํามันเชื้อเพลิง และการคํานวณ 
พิสัยบิน วิธีดําเนินการเลือกสนามบินสํารอง การควบคุมขณะบินเดินทาง และการปฏิบัติการขยายชวงการเดินทาง 

ค) สมรรถนะขณะบินข้ึน รวมถึงความยาวทางวิ่ ง การไตระดับสิ่ งกีดขวาง  
และขอจํากัด 

ง) สมรรถนะการบินระดับ รวมถึงความสูงข้ันต่ํา การสูญเสียความดันอากาศ 
ภายในเครื่อง การสูญเสียเครื่องยนต การกางลอ การวางแผนในเหตุการณตาง ๆ 

จ) สมรรถนะการลงจอด รวมถึงการไตระดับเขาสูสนามบิน สิ่งกีดขวาง และขอจํากัด 
 ฉ) การเตรยีมและการยื่นแผนการบินของบริการจราจรทางอากาศ 
ช) หลักการพ้ืนฐานของการใชคอมพิวเตอรชวยในระบบวางแผน 

๔) สมรรถนะบุคคล (Human performance) ท่ีเก่ียวของกับการควบคุมในการปฏิบัต ิ
การบิน (Operational control) รวมถึงการบริหารจัดการเม่ือเกิดสภาวะคุกคามและขอผิดพลาด (Threat and  
error management) 
 ๕) อุตุนิยมวิทยา (Meteorology) ในเรื่อง 

    ก) อุตุนิยมวิทยาการบิน การเคลื่อนตัวของระบบความกดอากาศ โครงสราง 
ของแนวความกดอากาศ การเริ่มตนและลักษณะของปรากฏการณของสภาพอากาศท่ีมีผลกระทบตอการบินข้ึน 
ตอการบินในเสนทาง และตอการบินลง และการหลีกเลี่ยงสภาพอากาศท่ีเปนอันตราย 
 ข) การแปลความหมายและการใชรายงาน แผนภูมิและพยากรณอากาศทางดาน
อุตุนิยมวิทยาการบิน รหัสและตัวยอ การใชและวิธีการไดรับขอมูลทางดานอุตุนิยมวิทยา 

๖) การนําทาง (Navigation) ในเรื่องหลักการของการเดินอากาศ โดยเฉพาะการ
อางอิงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน 

๗) วิธีปฏิบัติในเรื่อง 
ก) การใชเอกสารดานการบิน และคูมือมาตรฐานข้ันตอนการปฏิบัติการบิน 

(Standard operating procedures) 
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ข) วิธีปฏิบัติการสําหรับการบรรทุกสินคาและวัตถุอันตราย 

  ค) วิธีดําเนินการเก่ียวกับอากาศยานประสบอุบัติ เหตุและอุบั ติการณและ
วิธีดําเนินการในเท่ียวบินกรณีฉุกเฉิน 

 ง) วธิีดําเนินการเก่ียวกับการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายและการกอวินาศกรรม
อากาศยาน 

๘) หลักการบินท่ีเก่ียวของกับแบบของอากาศยาน 
     ๙) การติดตอดวยวิทยุ ในเรื่องวิธีการติดตอสื่อสารดวยวิทยุระหวางอากาศยานและ 

สถานีภาคพ้ืน 
(ค) ความชํานาญ ตองมีความชํานาญดังตอไปนี้ 

 ๑) ใหบริการเปนเวลาไมนอยกวาสองป ไมวาจะเปนแตละประเภทโดยลําพังหรือ 
หลายประเภทรวมกัน ดังตอไปนี้ โดยมีเง่ือนไขวาถาเปนความชํานาญรวมกันระยะเวลาใหบริการประเภทใด
ประเภทหนึ่งตองไมนอยกวาหนึ่งป       

       ก) เปนผูประจําหนาท่ีในอากาศ (Flight crew member) ในการขนสงทางอากาศ หรือ  
       ข) เปนเจาหนาท่ีอุตุนิยมวิทยาซ่ึงปฏิบัติงานในองคกรซ่ึงทําหนาท่ีจัดเตรียม 
การควบคุมปฏิบัติการบินใหกับการขนสงทางอากาศ หรือ 

       ค) เปนพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ หรือคนอํานวยการ (Supervisor)  
ดานเทคนิคของพนักงานอํานวยการบิน หรือในระบบการปฏิบัติการบินขนสงทางอากาศ หรือ 
                                 ๒) ทําหนาท่ีผูชวยในการอํานวยการบินของการขนสงทางอากาศเปนเวลาไมนอย
กวาหนึ่งป หรือ 
                                 ๓) สําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรบนพ้ืนฐานสมรรถนะ (Competency - base  
approved training) ท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง  

   ท้ังนี้ ผูขอจะตองปฏิบัติงานภายใตการอํานวยการของผูมีใบอนุญาตพนักงานอํานวย 
การบินเปนเวลาไมนอยกวาเกาสิบวันทํางาน ภายในระยะเวลาหกเดือนกอนวันยื่นคําขอ 

ขอ ๖ มาตรฐานในการออกและตออายุใบสําคัญแพทยแตละชั้น ใหเปนไปตามท่ีผูอํานวยการ 
ประกาศกําหนด ซ่ึงตองมีมาตรฐานไมต่ําวาท่ีกําหนดในภาคผนวก ๑ (ฉบับลาสุด) แหงอนุสัญญา และผูขอ
อนุญาตเปนผูประจําหนาท่ีตองไมเสพยาเสพติดใหโทษ ด่ืมหรือใชเครี่องดื่มท่ีมีแอลกอฮอล ยากดประสาท  
ยานอนหลับ และยากระตุนดานจิตประสาทอ่ืน ๆ ในลักษณะท่ีจะกอใหเกิดอันตรายโดยตรงตอผูขออนุญาต 

ขอ ๗ การนับเวลาบินตามท่ีกําหนดในเรื่องความชํานาญ (Crediting of flight time) ใหเปนดังนี้  
(๑) นักบินศิษยการบิน หรือผูถือใบอนุญาตนักบิน มีสิทธินับจํานวนชั่วโมงบินไดเต็มสําหรับ  

เวลาบินเดี่ยว เวลาบินคูภายใตคําแนะนําของครูการบิน และเวลาบินในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานตามท่ี
กําหนดไวสําหรับการออกใบอนุญาตนักบินครั้งแรก หรือการออกใบอนุญาตนักบินประเภทท่ีสูงข้ึน 

 (๒) ผูถือใบอนุญาตนักบิน เม่ือทําหนาท่ีนักบินผูชวยท่ีตําแหนงของนักบิน (at a pilot station)  
ในอากาศยานท่ีไดรับการรับรองใหปฏิบัติการบินโดยใชนักบินเพียงคนเดียว แตผูอํานวยการกําหนดใหปฏิบัติการบิน 
โดยมีนักบินผูชวยมีสิทธินับจํานวนชั่วโมงบินนั้นไดไมเกินก่ึงหนึ่งของเวลาบินท้ังหมดท่ีกําหนดไวสําหรับ
ใบอนุญาตนักบินประเภทท่ีสูงข้ึน และผูอํานวยการอาจพิจารณาใหมีสิทธินับจํานวนชั่วโมงบินนั้นไดเต็มเวลาบิน
ท้ังหมดท่ีกําหนดไวสําหรับใบอนุญาตนักบินประเภทท่ีสูงข้ึนถาอากาศยานนั้นไดมีการติดตั้งอุปกรณสําหรับ 
การปฏิบัติการบินโดยนักบินผูชวยและเปนอากาศยานท่ีปฏิบัติการบินโดยใชนักบินหลายคน (Multi - crew operation) 

 
 




