
 

 

 

 

 

ขอบังคับของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 
ฉบับท่ี ๒๔ 

วาดวยคุณสมบัติของผูขออนุญาตเปนผูประจําหนาท่ี 
---------------------------------------------- 

 

  อาศัยอํานาจตามความในมาตรา ๖/๑ และมาตรา ๔๔ (๓) แหงพระราชบัญญัติการเดินอากาศ 
พ.ศ. ๒๔๙๗ แกไขเพ่ิมเติมโดยพระราชกําหนดแกไขเพ่ิมเติมพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ พ.ศ. ๒๕๕๘ 
ประกอบกับมติคณะกรรมการการบินพลเรือนในคราวประชุมครั้งท่ี ๕/256๕ เม่ือวันท่ี ๒๗ กรกฎาคม ๒๕๖๕ 
ผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจึงออกขอบังคับตามภาคผนวก ๑ และบทแกไขเพ่ิมเติม
ภาคผนวก ๑ แหงอนุสัญญาวาดวยการบินพลเรือนระหวางประเทศ ค.ศ. ๑๙๔๔ เก่ียวกับคุณสมบัติของผูขอ
อนุญาตเปนผูประจําหนาท่ีไว ดังตอไปนี ้
 

  ขอ ๑ ขอบังคับฉบับนี้ เรียกวา “ขอบังคับของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ฉบับท่ี ๒๔  

วาดวยคุณสมบัติของผูขออนุญาตเปนผูประจําหนาท่ี” 
 

  ขอ ๒ ขอบังคับนี้ใหใชบังคับเม่ือพนกําหนดหนึ่งปนับแตวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเปนตนไป 
 

  ขอ ๓ ใหยกเลิก 

(๑) ขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน ฉบับท่ี 89 วาดวยคุณสมบัติของผูขออนุญาต 

เปนผูประจําหนาท่ี ประกาศ ณ วันท่ี  ๒๘ กุมภาพันธ พ.ศ. ๒๕๕๖ 

(๒) ขอบังคับของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ฉบับท่ี 6 วาดวยคุณสมบัติของ 

ผูขออนุญาตเปนผูประจําหนาท่ี ประกาศ ณ วันท่ี  4 สงิหาคม พ.ศ. 2560 

(๓) ขอบังคับของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ฉบับท่ี 14 วาดวยคุณสมบัติของ 

ผูขออนุญาตเปนผูประจําหนาท่ี ประกาศ ณ วันท่ี  26 มีนาคม พ.ศ. 2563 
 

ขอ ๔ ในขอบังคับนี้ 

        “เครื่องบิน” (Aeroplane) หมายความวา อากาศยานหนักกวาอากาศ มีกําลังขับเคลื่อน 

ซ่ึงไดรับ แรงยกในการบินสวนใหญจากปฏิกิริยาพลวัตของอากาศท่ีกระทําตอปกติดอยูกับท่ีตลอดเวลาภายใต 

ภาวะบินตาง ๆ ท่ีกําหนดไว 

“เฮลิคอปเตอร” (Helicopter) หมายความวา อากาศยานหนักกวาอากาศซ่ึงพยุงตัวบินอยูได  

โดยอาศัยปฏิกิริยาของอากาศท่ีเกิดข้ึนบนใบพัด (Rotor) อันหนึ่งหรือหลายอันท่ีขับหมุนดวยกําลังรอบแกน  

ซ่ึงตั้งอยูเกือบเปนแนวยืน 
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“อากาศยานข้ึนลงทางดิ่ง” (Powered - lift) หมายความวา อากาศยานหนักกวาอากาศ 
ท่ีสามารถบินข้ึนลงในแนวดิ่งและบินดวยความเร็วต่ํา โดยอาศัยเครื่องยนตขับดันหรือเครื่องยนตฉุดสําหรับ 
การลอยตัวระหวางการบินทาทางเหลานั้น และไมมีสวนท่ีหมุนเพ่ือการยกตัว (Non - rotating aerofoil(s))  

ในการบินแนวระนาบ 
“นาวาอากาศ” (Airship) หมายความวา อากาศยานเบากวาอากาศซ่ึงมีกําลังขับเคลื่อน 
“เครื่องรอน” (Glider) หมายความวา อากาศยานหนักกวาอากาศไมมีกําลังขับเคลื่อนซ่ึงไดรับ 

แรงยกในการบินสวนใหญจากปฏิกิริยาพลวัตของอากาศท่ีกระทําตอปกซ่ึงติดอยูกับท่ีตลอดเวลาภายใต 
ภาวะบินตาง ๆ ท่ีกําหนดไว 

“บัลลูน” (Balloon) หมายความวา อากาศยานเบากวาอากาศซ่ึงไมมีกําลังขับเคลื่อน 

“เวลาบินเดี่ยว” (Solo flight time) หมายความวา เวลาบินท่ีนักบินศิษยการบินอยูคนเดียว 
ในอากาศยาน 

“นักบินผูควบคุมอากาศยานภายใตการอํานวยการ” (Pilot - in - command under supervision) 

หมายความวา นักบินผูชวยท่ีกระทําหนาท่ีและปฏิบัติงานของนักบินผูควบคุมอากาศยานภายใตการอํานวยการ 
ของนักบินผูควบคุมอากาศยานตามวิธีการอํานวยการท่ีผูอํานวยการรับรอง 

“เครื่องชวยฝกบิน” หมายความวา เครื่องชวยฝกบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินข้ันพ้ืนฐาน 

(Basic Instrument Flight Trainer) เครื่องชวยฝกวิธีการบิน (Flight Procedures Trainer) และเครื่องชวย 
ฝกบินจําลอง (Flight Simulator) 

“ศิษยพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ” หมายความวา ผูท่ีจบการศึกษาตามหลักสูตร 

การควบคุมการจราจรทางอากาศท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง  
ซ่ึงยังไมไดรับใบอนุญาตพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ แตไดฝกปฏิบัตงิานควบคุมการจราจรทางอากาศ
จริงภายใตการอํานวยการของผูมีศักยควบคุมการจราจรทางอากาศท่ีเหมาะสม ณ หนวยงานควบคุมการจราจร

ทางอากาศบริเวณสนามบิน เขตประชิดสนามบิน หรือในพ้ืนท่ีควบคุม 
“สมรรถนะ” (Competency) หมายความวา ความสามารถของมนุษยท่ีนํามาใชเปนเกณฑวัด

ความสําเร็จของการทํางานผานพฤติกรรมท่ีสังเกตเห็นไดชัดเจน ในดานความรู (Knowledge) ทักษะ (Skills) 

และทัศนคติ (Attitudes) ท่ีเก่ียวของในการดําเนินงานภายใตเง่ือนไขท่ีกําหนด 
“การอบรมบนพ้ืนฐานสมรรถนะและการประเมินผล” (Competency-based training and 

assessment) หมายความวา การฝกอบรมและการประเมินผลท่ีเนนมาตรฐานของผลงาน ประกอบกับการพัฒนา 

การฝกอบรมเพ่ือใหไดมาตรฐานการทํางานตามท่ีกําหนด 
“กรอบแนวคิดสมรรถนะขององคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ”(ICAO competency 

framework) หมายความวา กรอบแนวคิดดานสมรรถนะท่ีถูกพัฒนาข้ึนโดยองคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ 

(ICAO) เพ่ือใชสําหรับการเดินอากาศโดยเฉพาะ ซ่ึงมีคําอธิบายท่ีเก่ียวของและแนวทางการปฏิบัติท่ีชัดเจน 
“เกณฑความสามารถ” (Performance criteria) หมายความวา หลักในการประเมินระดับ

ความสามารถท่ีกําหนดข้ึนเพ่ือบรรลุตามสมรรถนะ ประกอบดวยพฤติกรรมท่ีสังเกต เง่ือนไข และมาตรฐานสมรรถนะ 

“นักบินผูควบคุมเท่ียวบิน” (Pilot flying: PF) หมายความวา นักบินผูท่ีมีภารกิจหลักคือการควบคุม
และจัดการในเท่ียวบิน ภารกิจลําดับรองคือการปฏิบัติหนาท่ีท่ีไมเก่ียวกับการกระทําเก่ียวกับเสนทางการบิน  
เชน การสื่อสารทางวิทยุ ระบบเครื่องบิน และกิจกรรมอ่ืนๆ ในขณะปฏิบัติการบิน รวมถึงการตรวจสอบลูกเรือ 
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“นักบินผูตรวจตราเท่ียวบิน” (Pilot monitoring: PM) หมายความวา นักบินผูท่ีมีภารกิจหลักคือ 

ตรวจตรา (Monitor) และการจัดการเท่ียวบินท่ีดําเนินการโดยนักบินผูควบคุมเท่ียวบิน ภารกิจลําดับรองคือการปฏิบัติ

หนาท่ีท่ีไมเก่ียวกับการกระทําเก่ียวกับเสนทางการบิน เชน การสื่อสารทางวิทยุ ระบบเครื่องบิน และกิจกรรมอ่ืน ๆ  

ในขณะปฏิบัติการบิน รวมถึงการตรวจสอบลูกเรือ 

 “แบบจําลองการปรับปรุงสมรรถนะ” (Adapted competency model) หมายความวา แบบจําลอง

การปรับปรุงสมรรถนะในการฝกอบรมตามกรอบท่ีองคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ (ICAO) กําหนด  

อันประกอบดวยคําอธิบายและหลักเกณฑการปฏิบัติงานท่ีมีประสิทธิภาพ เพ่ือใหสถาบันฝกอบรมดานการบินนําไปใชใน

การพัฒนาการฝกอบรมบนพ้ืนฐานสมรรถนะและการประเมินผล (Competency-based training and assessment) 

“อากาศยานเบา” (Light Aircraft (LA)) หมายความวา  

(๑)  เครื่องบินแบบเครื่องยนตเดียวลูกสูบ- พ้ืนดิน (Single-engine piston aeroplanes-
Land) หรือเครื่องบินแบบเครื่องยนตเดียวลูกสูบ-พ้ืนน้ํา (Single-engine piston aeroplanes-Sea) หรือเครื่อง
รอนมอเตอรทัวริ่ง (Touring Motor Gliders (TMGs)) ซ่ึงมีมวลรวมวิ่ง ข้ึนสูงสุดไมเกิน 2,000 กิโลกรัม  
และมีผูโดยสารไดไมเกิน ๓ คน  

 (๒)  เฮลิคอปเตอรเครื่องยนตเดียว (Single-engine helicopter) ซ่ึงมีมวลรวมวิ่งข้ึนสูงสุด 
ไมเกิน 2,000 กิโลกรัม และมีผูโดยสารไดไมเกิน ๓ คน 

 (๓)  เครื่องรอนซ่ึงมีมวลรวมวิ่งข้ึนสูงสุดไมเกิน 2,000 กิโลกรัม 
(๔)  บัลลูนท่ีใชความรอน (Hot-Air Balloon) หรือนาวาอากาศท่ีใชความรอน (Hot-Air 

Airships) ซ่ึงมีปริมาตรสูงสุดไมเกิน 3,400 ลูกบาศกเมตร (m๓) หรือแกสบัลลูน (Gas balloons) ซ่ึงมีปริมาตร
สูงสุดไมเกิน 1,๒๖0 ลูกบาศกเมตร (m๓) และมีผูโดยสารไดไมเกิน ๓ คน 

“ระบบการเชื่อมตอสั่งการและการควบคุม C2” (Command and control (C2) link) หมายความวา 

การเชื่อมโยงขอมูลระหวางอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกลและสถานีควบคุมอากาศยาน โดยมีวัตถุประสงค

ในการจัดการเท่ียวบิน (ใชบังคับถึงวันท่ี 25 พฤศจิกายน 2569) 

“ระบบอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล” (Remotely piloted aircraft system  

(RPAS)) หมายความวา อากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล สถานีควบคุมอากาศยานและการเชื่อมตอ 

การสั่งการควบคุม (C2) รวมท้ังมีองคประกอบอ่ืนๆ ตามท่ีกําหนดตามแบบของอากาศยาน (ใชบังคับถึงวันท่ี  

25 พฤศจกิายน 2569) 

“ผูอํานวยการ” หมายความวา ผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

“สํานักงาน” หมายความวา สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

 

ขอ ๕ ผูขออนุญาตเปนผูประจําหนาท่ีตองมีคุณสมบัติ ดังตอไปนี้ 

(๑)  นักบินศิษยการบิน  (Student pilot) 

      (ก) อายุ ตองมีอายุไมตํ่ากวา ๑๗ ปบริบูรณ เวนแตศิษยการบินเครื่องรอน ศิษยการบิน

บัลลูนตองมีอายุไมต่ํากวา ๑๖ ปบริบูรณ 

      (ข) สุขภาพ ตองไดรับใบสําคัญแพทยชั้นสอง 

(๒)  นักบินสวนบุคคลเครื่องบิน นักบินสวนบุคคลเฮลิคอปเตอร และนักบินสวนบุคคล 
นาวาอากาศ (Airship) 
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    (ก)  อายุ ตองมีอายุไมต่ํากวา ๑๗ ปบริบูรณ  
    (ข)  สุขภาพ ตองไดรับใบสําคัญแพทยชั้นสอง  
    (ค)  ความรู ตองมีความรู ดังตอไปนี้ 
          ๑)  กฎหมายการบิน (Air law) ในเรื่อง 

   ก) กฎและขอบังคับท่ีเก่ียวกับผูถือใบอนุญาตนักบินสวนบุคคล  
   ข) กฎจราจรทางอากาศ  (Rules of  the air) 
   ค) วิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูง 
   ง) วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินบริการจราจรทางอากาศท่ีเก่ียวของ 

          ๒)  ความรูท่ัวไปเก่ียวกับอากาศยาน (Aircraft general knowledge) ในเรื่อง  
             ก) หลักการทํางานและหนาท่ีของเครื่องยนต ระบบ และเครื่องวัด 
                 ข) ขอจํากัดการทํางานของอากาศยานและเครื่องยนตของอากาศยานตาม

ประเภทท่ีขอใบอนุญาต และขอมูลการทํางานท่ีเก่ียวของจากคูมือการบินหรือเอกสารอ่ืนท่ีเหมาะสม 
    สําหรับเฮลิคอปเตอรตองมีความรูเพ่ิมเติมในเรื่องการทํางานของชุดสงกําลัง  

และสําหรับนาวาอากาศตองมีความรูเพ่ิมเติมในเรื่องสถานะและวิธีใชกาซ 
          ๓)  สมรรถนะ การวางแผนการบินและการบรรทุก (Flight performance, planning  

and loading) ในเรื่อง 
   ก) ผลกระทบของการบรรทุกและการกระจายน้ําหนักท่ีมีผลตอทาทางการบิน

และการคํานวณน้ําหนักและสมดุล 
   ข) การใชและการปฏิบัติจริงในขอมูลท่ีเก่ียวกับการบินข้ึนบินลง และสมรรถนะดานอ่ืน  ๆ

                                           ค) การทําแผนการบิน (Flight planning) ท่ีเก่ียวกับการปฏิบัติการบินสวนบุคคล  
ท้ังกอนทําการบินและในระหวางทําการบินตามกฎการบินดวยทัศนวิสัย การเตรียมการและการยื่นแผนการบินตอหนวย 
บริการจราจรทางอากาศ วิธีการดําเนินบริการจราจรทางอากาศ การรายงานตําแหนงท่ีบินอยู วิธีการตั้ง
เครื่องวัดระยะสูง และการปฏิบัติการบินในบริเวณท่ีมีปริมาณการจราจรทางอากาศหนาแนน 

  ๔)  สมรรถนะบุคคล (Human performance) ท่ีเก่ียวของกับนักบินสวนบุคคล รวมถึง
หลักการของการบริหารจัดการเม่ือเกิดสภาวะคุกคามและขอผิดพลาด (Threat and error management)  

  ๕)  อุตุนิยมวิทยา (Meteorology) ในเรื่องอุตุนิยมวิทยาการบินข้ันพ้ืนฐาน การใช 
และวิธีการไดรับขอมูลทางดานอุตุนิยมวิทยา วิทยาศาสตรเก่ียวกับการวัดความสูง (Altimetry) การหลีกเลี่ยง
สภาพอากาศท่ีเปนอันตราย  

  ๖)  การนําทาง (Navigation) ในเรื่องการเดินอากาศและเทคนิคในการบินเดินทาง 
(Dead - reckoning) และการใชแผนภูมิการเดินอากาศ 

  ๗)  วิธีปฏิบัติ (Operational procedures) ในเรื่อง 
                   ก) การนําหลักการของการบริหารจัดการเม่ือเกิดสภาวะคุกคามและขอผิดพลาด
(Threat and error management) มาใชกับสมรรถนะในการปฏิบัติการบิน  

     ข) วิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูง 
    ค) การใชเอกสารดานการบิน เชน เอกสารแถลงขาวการบิน (AIP) ประกาศผูทํา

การในอากาศ (NOTAM) และการใชรหัสและตัวยอทางการบิน 
    ง) วิธีการปฏิบัติสําหรับปองกันและวิธีดําเนินการเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉิน รวมถึง 

การกระทําเพ่ือหลีกเลี่ยงสภาพอากาศท่ีเปนอันตราย กระแสลมมวลวน และการปฏิบัติอ่ืน ๆ ท่ีทําใหเกิดอันตราย 
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   สําหรับเฮลิคอปเตอรตองมีความรูเพ่ิมเติมในเรื่องการสูญเสียแรงยกเนื่องจาก

รอบการหมุนของใบพัดลดลง (Settling with power) การสั่นอยางรุนแรงอันเนื่องมาจากการเสียสมดุลของแรง
ตาง ๆ ของใบพัดประธาน ขณะอยูบนพ้ืนหรือการลงสูพ้ืนอยางรุนแรง (Ground resonance) การสูญเสียแรง
ยกของใบพัดประธานท่ีหมุนตามลมสัมพัทธ (Retreating blade stall) อันตรายท่ีอาจเกิดข้ึนในการลงสูพ้ืนท่ีมี 
ความลาดเอียงหรือการลงสูพ้ืนท่ีมีกระแสลมแรงขวางสนามหรือการวิ่งข้ึนจากสนามบินดวยทาบินท่ีรุนแรง 
(Dynamic roll - over) และวิธีปฏิบัติเพ่ือความปลอดภัยเม่ือทําการบิน ในสภาพอากาศท่ีบินดวยทัศนวิสัย 

  ๘)  หลักการบิน (Principles of flight) 
            ๙)  การติดตอสื่อสาร (Communications) 

        (ง)  ความชํานาญ ตองมีความชํานาญ ดังตอไปนี้ 
              ๑) นักบินสวนบุคคลเครื่องบิน ตองมีความชํานาญในการบิน (As a pilot) กับเครื่องบิน 

มาแลวไมนอยกวา 45 ชั่วโมงบิน โดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรนักบินสวนบุคคลท่ีผูอํานวยการรับรอง 
จากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง ท้ังนี้ ใหนําชั่วโมงบินภายใตการควบคุมของครูการบิน 
กับเครื่องชวยฝกบินท่ีผูอํานวยการรับรองมาใชคํานวณเปนชั่วโมงบินในจํานวน 45 ชั่วโมงบินไดไมเกิน ๕ ชั่วโมงบิน  

              ในกรณีท่ีผูขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยานแบบอ่ืน ผูอํานวยการอาจประกาศ
กําหนดใหใชเปนชั่วโมงบินสําหรับเครื่องบินได  

 ท้ังนี้  ผูขออนุญาตจะตองมีชั่วโมงบินคูกับครูการบิน (Dual Flight Instruction) 
จํานวน 25 ชั่วโมงบิน และทําการบินเดี่ยวไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบินภายใตการควบคุมของครูการบิน ซ่ึงจะตอง
ประกอบดวยการบินเดินทางเดี่ยวไมนอยกวา ๕ ชั่วโมงบิน โดยในการบินเดินทางเดี่ยวอยางนอยหนึ่งครั้งตองมี
ระยะทางไมนอยกวา ๒๗๐ กิโลเมตร (๑๕๐ NM) และตองจบการบินลง (Full - stop  landing) ท่ีสนามบิน
ตางกันอยางนอยสองแหงซ่ึงไมใชสนามบินท่ีทําการบินข้ึน  

  ๒) นักบินสวนบุคคลเฮลิคอปเตอร ตองมีความชํานาญในการบินกับเฮลิคอปเตอร
มาแลวไมนอยกวา 45 ชั่วโมงบิน และจะตองมีชั่วโมงบินอยางนอยจํานวน 35 ชั่วโมงบินท่ีทําการบินกับเฮลิคอปเตอร 
แบบเดียวกับท่ีใชในการสอบภาคปฏิบัติ โดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรนักบินสวนบุคคลท่ีผูอํานวยการรับรอง
จากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง ท้ังนี้ ใหนําชั่วโมงบินภายใตการควบคุมของครูการบิน 
กับเครื่องชวยฝกบินท่ีผูอํานวยการรับรองมาใชคํานวณเปนชั่วโมงบินในจํานวน 45 ชั่วโมงบิน ไดไมเกิน ๕ ชั่วโมงบิน 

  ในกรณีท่ีผูขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยานแบบอ่ืนผูอํานวยการอาจประกาศกําหนด 
ใหใชเปนชั่วโมงบินสําหรับเฮลิคอปเตอรได 

  ท้ังนี้ ผูขออนุญาตจะตองมีชั่วโมงบินคูกับครูการบิน (Dual Flight Instruction) 
จํานวน 25 ชั่วโมงบิน และทําการบินเดี่ยวไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน ภายใตการควบคุมของครูการบิน  
ซ่ึงจะตองประกอบดวยการบินเดินทางเดี่ยวไมนอยกวา ๕ ชั่วโมงบิน โดยในการบินเดินทางเดี่ยวอยางนอยหนึ่ง
ครั้งตองมีระยะทางไมนอยกวา 185 กิโลเมตร (๑๐๐ NM) และตองจบการบินลง (Full - stop landing)  
ท่ีสนามบินตางกันอยางนอยสองแหงซ่ึงไมใชสนามบินท่ีทําการบินข้ึน  

  ๓) นักบินสวนบุคคลนาวาอากาศ จะตองสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรนักบิน 
สวนบุคคลท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง โดยมีความชํานาญในการบิน 
กับนาวาอากาศมาแลวไมนอยกวา 35 ชั่วโมงบิน โดยผูขออนุญาตจะตอง 

       ก)  มีชั่ ว โมงบินคู กับครูการบินไมนอยกวา  25 ชั่ ว โมงบิน (Dual Flight 
Instruction) ซ่ึงประกอบดวยการบินเดินทางไมนอยกวา 3 ชั่วโมงบิน โดยในการบินเดินทางอยางนอย 1 ครั้ง 
ตองมีระยะทางไมนอยกวา 65 กิโลเมตร (๓๕ NM) และตองทําการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินจํานวนไมนอย
กวา 3 ชั่วโมงบิน 
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       ข) ทําการบินข้ึน 8 ครั้ง และบินลงโดยจบการบินลงท่ีสนามบินตามวงจรการบิน  

8 ครั้ง รวมถึงข้ันตอนวิธีปฏิบัติในการอัดและปลอยลม (Masting and Unmasting Procedure) 

       ค) ทําการบินเด่ียวจํานวน 8 ชั่วโมงบิน ภายใตการควบคุมของครูการบิน 

(Supervised Solo Flight Time) 

                         ในกรณีท่ีผูขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยานแบบอ่ืนผู อํานวยการอาจ

ประกาศกําหนดใหใชเปนชั่วโมงบินสําหรับนาวาอากาศได 

(๓)  นักบินผูชวยเครื่องบิน (Multi - crew  pilot license)  

 (ก)  อายุ ตองมีอายุไมต่ํากวา ๑๘ ปบริบูรณ 

 (ข)  สุขภาพ ตองไดรับใบสําคัญแพทยชั้นหนึ่ง 

 (ค)  ความรู ตองมีความรูอยางนอยตามท่ีกําหนดไวใน (๕) (ค) สําหรับผูขออนุญาต 

เปนผูประจําหนาท่ีในตําแหนงนักบินพาณิชยเอกเครื่องบิน โดยสําเร็จการศึกษาหลักสูตรการฝกอบรม 

บนพ้ืนฐานสมรรถนะ (Competency-base Training) ท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบิน 

ท่ีผูอํานวยการรับรอง โดยเพ่ิมเติมขอกําหนดเฉพาะท่ีมีมาตรฐานเปนไปตามแบบจําลองการปรับปรุงสมรรถนะ 

(Adapted competency model) ท้ังนี้ หลักสูตรการฝกอบรมสําหรับนักบินผูชวยเครื่องบินตองประกอบดวย 

การฝกอบรมความรูเฉพาะดาน (Underpinning Knowledge Requirement) และการฝกอบรมทักษะเฉพาะดาน 

(Underpinning Skill Requirement) 

   (ง)  ความชํานาญ ตองมีความชํานาญ ดังตอไปนี้ 

            ๑) สําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบิน 

ท่ีผูอํานวยการรับรอง โดยตองทําการบินในฐานะท่ีเปนนักบินผูควบคุมเท่ียวบิน (Pilot Flying) และนักบิน

ผูตรวจตราเท่ียวบิน (Pilot Monitoring) ดวยการบินจริงและการบินจําลอง (Actual and Simulated Flight)  

ไมนอยกวา ๒๔๐ ชั่วโมงบิน 

                 ๒) การบินจริง (Actual Flight) ตาม (๓) (ง) ๑) อยางนอยจะตองประกอบดวยความชํานาญ 

สําหรับนักบินสวนบุคคลตามท่ีกําหนดไวใน (๒) (ง) การฝกเพ่ือแกไขทาทางการบินท่ีผิดปกติ (Upset Recovery 

Training) การบินในเวลากลางคืน และการบินโดยใชเครื่องวัดประกอบการบินเพียงอยางเดียว  

              ๓) ทําการบินกับเครื่องบินเครื่องยนตกังหันกาซ (Turbine - powered aeroplane)  

ท่ีไดรับการรับรองจากผูอํานวยการใหใชนักบินอยางนอยสองคนตามท่ีระบุไวในคูมือประกอบการบิน (Flight  

manual) หรือทําการบินกับเครื่องชวยฝกบินท่ีผูอํานวยการรับรอง 

     ท้ังนี้  ผูขอจะตองแสดงสรรถนะตามท่ีระบุในแบบจําลองการปรับปรุงสมรรถนะ 

(Adapted competency model) ในฐานะนักบินผูชวยกับเครื่องบินพาณิชยเครื่องยนตกังหันกาซท่ีผูอํานวยการ

รับรองใหทําการบินโดยนักบินอยางนอยสองคนข้ึนไป โดยใชมาตรฐานท่ีระบุในเอกสาร the Procedures for 

Air Navigation Services – Training (PANS-TRG, Doc 9868) 
(๔) นักบินพาณิชยตรีเครื่องบิน นักบินพาณิชยตรีเฮลิคอปเตอร และนักบินพาณิชยตรีนาวาอากาศ 

   (ก)  อายุ ตองมีอายุไมต่ํากวา ๑๘ ปบริบูรณ 
   (ข)  สุขภาพ ตองไดรับใบสําคัญแพทยชั้นหนึ่ง 
   (ค)  ความรู ตองมีความรูดังตอไปนี้ 
         ๑)  กฎหมายการบิน ในเรื่อง 
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                ก)  กฎและขอบังคับท่ีเก่ียวกับผูถือใบอนุญาตนักบินพาณิชยตรี  

  ข)  กฎจราจรทางอากาศ 
          ค)  วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินบริการจราจรทางอากาศท่ีเก่ียวของ 

 ๒)  ความรูท่ัวไปเก่ียวกับอากาศยานในเรื่อง 
  ก)  หลักการทํางานและหนาท่ีของเครื่องยนต ระบบและเครื่องวัดประกอบการบิน 
  ข)  ขอจํากัดการทํางานของอากาศยานและเครื่องยนตของอากาศยานตามประเภท 

ท่ีขอใบอนุญาต และขอมูลการทํางานท่ีเก่ียวของจากคูมือการบินหรือเอกสารอ่ืนท่ีเหมาะสม 
   ค)  การใชและการตรวจสอบการใชงานไดของอุปกรณ และระบบของอากาศยาน  

   ง)  วิธีการบํารุงรักษาลําตัวอากาศยาน ระบบและเครื่องยนตอากาศยาน สําหรับ
เฮลิคอปเตอรตองมีความรูเพ่ิมเติมในเรื่องการทํางานของชุดสงกําลัง และสําหรับนาวาอากาศตองมีความรู
เพ่ิมเติมในเรื่องสถานะและวิธีใชกาซ 

 ๓)  สมรรถนะ การวางแผนการบิน และการบรรทุก ในเรื่อง 
  ก)  ผลกระทบของการบรรทุกและการกระจายน้ําหนักท่ีมีผลตอการจัดการอากาศยาน 

(Aircraft handling) ตอทาทางการบินและสมรรถนะอากาศยาน และการคํานวณน้ําหนัก และสมดุลดานอ่ืน ๆ 
  ข)  การใชและการปฏิบัติจริงในขอมูลท่ีเก่ียวกับการบินข้ึนบินลงและสมรรถนะดานอ่ืน  ๆ
  ค) การทําแผนการบินท่ีเก่ียวกับการปฏิบัติการบินพาณิชยท้ังกอนทําการบินและ 

ในระหวางทําการบินพาณิชยตามกฎการบินดวยทัศนวิสัย การเตรียมการและการยื่นแผนการบินตอหนวยบริการ
จราจรทางอากาศ วิธีการดําเนินบริการจราจรทางอากาศ และวิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูง สําหรับเฮลิคอปเตอร 
และนาวาอากาศตองมีความรูเพ่ิมเติมในเรื่องผลกระทบของการบรรทุกภายนอก (External loading) ดวย 

 ๔)  สมรรถนะบุคคลท่ีเก่ียวของกับนักบินพาณิชยตรี รวมถึงหลักการของการบริหาร
จัดการเม่ือเกิดสภาวะคุกคามและขอผิดพลาด (Threat and error management) 

 ๕)  อุตุนิยมวิทยา (Meteorology) ในเรื่อง 
      ก) การตีความและการใชรายงานอากาศการบิน แผนภูมิและพยากรณอากาศ 

ทางดานอุตุนิยมวิทยาการบิน การใชและวิธีการไดรับขาวอากาศกอนการบินและในระหวางการบิน และวิทยาศาสตร
เก่ียวกับการวัดความสูง (Altimetry) 

  ข) อุตุนิยมวิทยาการบิน สภาพอากาศวิทยา (Climatology) ในบริเวณท่ีเก่ียวของ 
ซ่ึงอาจมีผลกระทบตอการบิน การเคลื่อนตัวของระบบความกดอากาศ โครงสรางของแนวความกดอากาศ  
การเริ่มตน และลักษณะของปรากฏการณของสภาพอากาศท่ีมีผลกระทบตอการบินข้ึน การบินเดินทาง และการบินลง 

  ค) สาเหตุ การรูจัก และผลกระทบของการเกิดน้ําแข็ง วิธีการบินผานเขาไปในแนว 
ความกดอากาศ และการหลีกเลี่ยงสภาพอากาศท่ีเปนอันตราย 

 ๖)  การนําทาง ในเรื่องการเดินอากาศ รวมถึงการใชแผนภูมิการเดินอากาศ เครื่องวัด 
และเครื่องชวยในการเดินอากาศ ความเขาใจในหลักการทํางานและคุณลักษณะของระบบการนําทาง และการทํางาน
ของอุปกรณท่ีใชในการบินข้ึน  

      สําหรับนาวาอากาศตองมีความรูเพ่ิมเติมในเรื่อง 
                ก)  การใช ขอจํากัด และการใชงานไดของอุปกรณอิเล็กทรอนิกสการบิน 

(Avionic)  และเครื่องวัดท่ีจําเปนสําหรับการควบคุมและการนําทาง 
                ข)  การใช ความแมนยํา และความเชื่อถือไดของระบบการนําทางท่ีใชในข้ันตอน 

การบินออกจากจุดตนทาง การบินในเสนทาง (En - route) การบินเขาสูสนามบินและการบินลง และการแสดง
ตําแหนงของวิทยุเครื่องชวยการเดินอากาศ 
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 ๗)  วิธีปฏิบัติในเรื่อง 

   ก)  การนําหลักการของการบริหารจัดการเม่ือเกิดสภาวะคุกคามและขอผิดพลาด  
(Threat and error management) มาใชกับสมรรถนะในการปฏิบัติการบิน 

  ข)  การใชเอกสารดานการบิน เชน เอกสารแถลงขาวการบิน (AIP) ประกาศผูทําการ 
ในอากาศ (NOTAM) และการใชรหัสและตัวยอทางการบิน 

  ค)  วิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูง 
  ง)  วิธีการปฏิบัติสําหรับปองกันและวิธีดําเนินการเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉิน 
  จ)  การปฏิบั ติการในการรับขนสินคาซ่ึงอาจกอใหเกิดอันตรายเนื่องจากเปน 

วัตถุอันตราย 
ฉ)  ขอกําหนดและวิธีปฏิบัติสําหรับการแจงใหผูโดยสารทราบในเรื่องท่ีเก่ียวกับ 

ความปลอดภัย รวมถึงการระวังลวงหนาท่ีจะตองสังเกตเม่ือมีการขนถายผูโดยสารข้ึนและลงจากอากาศยาน 
  สําหรับเฮลิคอปเตอร ตองมีความรูเพ่ิมเติมในเรื่องการสูญเสียแรงยกเพราะรอบ 

การหมุนของใบพัดลดลง การสั่นอยางรุนแรงอันเนื่องมาจากการเสียสมดุลของแรงตาง ๆ ของใบพัดประธาน 
ขณะอยูบนพ้ืนหรือการลงสูพ้ืนอยางรุนแรง การสูญเสียแรงยกของใบพัดประธานท่ีหมุนตามลมสัมพัทธ อันตราย 
ท่ีอาจเกิดข้ึนในการลงสู พ้ืนท่ีมีความลาดเอียงหรือการลงสูพ้ืนท่ีมีกระแสลมแรงขวางสนามหรือการวิ่งข้ึน 
จากสนามดวยทาบินท่ีรุนแรง และวิธีปฏิบัติ เพ่ือความปลอดภัยเม่ือทําการบินในสภาพอากาศท่ีบินดวยทัศนวิสัย 

๘)  หลักการบิน 
๙)  การติดตอสื่อสาร (Communications)  

(ง)  ความชํานาญ ตองมีความชํานาญ ดังตอไปนี้ 
๑) นักบินพาณิชยตรีเครื่องบินตองมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตร 

นักบินพาณิชยตรีท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง โดยตองทําการบิน 
ในฐานะนักบิน (As a pilot) กับเครื่องบินมาแลวไมนอยกวา ๑๕๐ ชั่วโมงบิน ท้ังนี้ ใหนําชั่วโมงบินภายใตการควบคุม 
ของครูการบินกับเครื่องชวยฝกบินท่ีผูอํานวยการรับรองมาใชคํานวณเปนชั่วโมงบินในจํานวน ๑๕๐ ชั่วโมงบิน  
ไดไมเกิน 20 ชั่วโมงบิน โดยผูขออนุญาตจะตอง 

   ก)  ทําการบินในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานไมนอยกวา ๗๐ ชั่วโมงบิน 
   ข)  ทําการบินเดินทางในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานไมนอยกวา ๒๐ ชั่วโมงบิน  

ซ่ึงในการบินเดินทางอยางนอยหนึ่งครั้งตองมีระยะทางไมนอยกวา ๕๔๐ กิโลเมตร (๓๐๐ NM) และตองจบ 
การบินลง (Full - stop landing) ท่ีสนามบินตางกันอยางนอยสองแหงซ่ึงไมใชสนามบินท่ีทําการบินข้ึน  

ค)  ทําการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินจํานวนไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน  
โดยใหนําการฝกบินดวยเครื่องชวยฝกบินมารวมคํานวณไดไมเกิน ๕ ชั่วโมงบิน และ 

ง)  กรณีผูขอไมมีศักยการบินกลางคืน (Night rating) จะตองทําการบินเวลากลางคืน
จํานวน ๕ ชั่วโมงบิน โดยบินคูกับครูการบินไมนอยกวา 3 ชั่วโมงบิน ซ่ึงตองทําการบินเดินทางรวมอยูดวย 
อยางนอย ๑ ชั่วโมงบินในจํานวน ๓ ชั่วโมงบิน และตองทําการบินข้ึนเดี่ยวไมนอยกวา ๕ ครั้ง และจบการบินลงเดี่ยว 
ไมนอยกวา ๕ ครั้ง 

จ)  ทําการบินไมนอยกวา 5 ชั่วโมงบินกับเครื่องบินตามแบบท่ีไดรับการรับรองให
สามารถขนสงผูโดยสารและนักบินไดอยางนอย 4 คนข้ึนไป โดยเครื่องบินจะตองมีลักษณะใบพัดสามารถปรับมุม
ปะทะกับอากาศได (Variable pitch propeller) และฐานลอสามารถพับเก็บได (Retractable landing gear) 
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ในกรณีท่ีผูขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยานแบบอ่ืน ผูอํานวยการอาจ

ประกาศกําหนดใหใชเปนชั่วโมงบินสําหรับเครื่องบินได 
    ในกรณีผูถือใบอนุญาตนักบินสวนบุคคลเครื่องบินและมีประสบการณทําการบิน  

กับเครื่องบินมาแลวไมนอยกวา 200 ชั่วโมงบิน จะตองสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรนักบินพาณิชยตรีเพ่ิมเติม  
(CPL Modular Course-Aeroplane) หรือหลักสูตรอ่ืนท่ีเทียบเทา ท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรม 
ดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง โดยผูขออนุญาตจะตอง 

      ก)  ทําการบินในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานไมนอยกวา 100 ชั่วโมงบิน 
      ข)  ทําการบินเดินทางในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานไมนอยกวา ๒๐ ชั่วโมงบิน  

ซ่ึงในการบินเดินทางอยางนอยหนึ่งครั้งตองมีระยะทางไมนอยกวา ๕๔๐ กิโลเมตร (๓๐๐ NM) และตองจบการบินลง 
(Full - stop  landing) ท่ีสนามบินตางกันอยางนอยสองแหงซ่ึงไมใชสนามบินท่ีทําการบินข้ึน  

      ค)  ทําการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินภายใตการควบคุมของครูการบิน
จํานวนไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน โดยใหนําชั่วโมงบินดวยเครื่องชวยฝกบินท่ีมีความเหมาะสมตามหลักสูตรมา
รวมคํานวณไดไมเกิน ๕ ชั่วโมงบิน และ 

ง)  ทําการบินเวลากลางคืนไมนอยกวา ๕ ชั่วโมงบิน โดยบินคูกับครูการบินไมนอยกวา  
3 ชั่วโมงบิน ซ่ึงตองทําการบินเดินทางรวมอยูดวยไมนอยกวา ๑ ชั่วโมงบินในจํานวน ๓ ชั่วโมงบิน และตองทํา 
การบนิข้ึนเดี่ยวไมนอยกวา ๕ ครั้ง และจบการบินลงเดี่ยวไมนอยกวา ๕ ครั้ง 

จ)  กรณีทําการทดสอบภาคอากาศ (Skill Test) กับเครื่องบินสองเครื่องยนต 
จะตองทําการบินกับเครื่องบินสองเครื่องยนตไมนอยกวาจํานวน 6 ชั่วโมงบิน  

๒)  นักบินพาณิชยตรีเฮลิคอปเตอร ตองมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษาตาม
หลักสูตรนักบินพาณิชยตรีท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง โดยตอง
ทําการบินในฐานะนักบิน (As a pilot) กับเฮลิคอปเตอรมาแลวไมนอยกวา ๑๐๐ ชั่วโมงบิน ท้ังนี้ ใหนําชั่วโมงบิน
ภายใตการควบคุมของครูการบินกับเครื่องชวยฝกบินท่ีผูอํานวยการรับรองมาใชคํานวณเปนชั่วโมงบินในจํานวน  
๑๐๐ ชั่วโมงบิน ไดไมเกิน ๑๐ ชั่วโมงบิน โดยผูขออนุญาตจะตอง 

ก)  ทําการบินในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานไมนอยกวา ๓๕ ชั่วโมงบิน 
ข)  ทําการบินเดินทางในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน  

ซ่ึงในการบินเดินทางอยางนอยหนึ่งครั้งตองมีระยะทางไมนอยกวา ๑๘๕ กิโลเมตร (๑๐๐ NM) และตองจบการบินลง  
(Full - stop landing) ท่ีสนามบินตางกันอยางนอยสองแหงซ่ึงไมใชสนามบินท่ีทําการบินข้ึน 

ค)  ทําการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินจํานวนไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน  
โดยใหนําการฝกบินดวยเครื่องชวยฝกบินภาคพ้ืนมารวมคํานวณไดไมเกิน ๕ ชั่วโมงบิน และ 

ง)  ทําการบินเวลากลางคืนจํานวน ๕ ชั่วโมงบิน โดยบินคูกับครูการบินไมนอยกวา  
3 ชั่วโมงบิน ซ่ึงตองทําการบินเดินทางรวมอยูดวยอยางนอย ๑ ชั่วโมงบิน และตองทําการบินเด่ียว 5 วงจรการบิน 
(Circuits) ซ่ึงแตละวงจรการบินจะตองมีการบินข้ึนและบินลง    

ในกรณีท่ีผูขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยานแบบอ่ืน ผูอํานวยการอาจ
ประกาศกําหนดใหใชเปนชั่วโมงบินสําหรับเฮลิคอปเตอรได 

    ในกรณีผูถือใบอนุญาตนักบินสวนบุคคลเฮลิคอปเตอรและมีประสบการณทําการบิน  
กับเฮลิคอปเตอรมาแลวไมนอยกวา 185 ชั่วโมงบิน จะตองสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรนักบินพาณิชยตรีเพ่ิมเติม  
(CPL Modular Course-Helicopter) หรือหลักสูตรอ่ืนท่ีเทียบเทาท่ีผู อํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรม 
ดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง โดยผูขออนุญาตจะตอง 
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ก)  ทําการบินในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานไมนอยกวา 50 ชัว่โมงบิน 

                ข)  ทําการบินเดินทางในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน  
ซ่ึงในการบินเดินทางอยางนอยหนึ่งครั้งตองมีระยะทางไมนอยกวา ๑๘๕ กิโลเมตร (๑๐๐ NM) และตองจบการบินลง  
(Full - stop landing) ท่ีสนามบินตางกันอยางนอยสองแหงซ่ึงไมใชสนามบินท่ีทําการบินข้ึน 

ค)  ทําการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินจํานวนไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน  
โดยใหนําการฝกบินดวยเครื่องชวยฝกบินภาคพ้ืนมารวมคํานวณไดไมเกิน ๕ ชั่วโมงบิน และ 

              ง)  กรณีผูขอไมมีศักยการบินกลางคืน (Night rating) จะตองทําการบินเวลา
กลางคืนจํานวน ๕ ชั่วโมงบิน โดยบินคูกับครูการบินไมนอยกวา 3 ชั่วโมงบิน ซ่ึงตองทําการบินเดินทางรวมอยูดวย
อยางนอย ๑ ชั่วโมงบิน และตองทําการบินเด่ียว 5 วงจรการบิน (Circuits) ซ่ึงแตละวงจรการบินจะตองมีการบินข้ึน
และบินลง    

๓)  นักบินพาณิชยตรีนาวาอากาศ ตองมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษาตาม
หลักสูตรนักบินพาณิชยตรีท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง ในการบินกับ
อากาศยานมาแลวไมนอยกวา ๒๐๐ ชั่วโมงบิน โดยผูขออนุญาตจะตอง      

ก) ทําการบินในฐานะนักบิน (As a pilot) กับนาวาอากาศไมนอยกวา ๕๐ ชั่วโมงบิน     
ข) ทําการบินในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยาน หรือนักบินผูควบคุมอากาศยาน 

ภายใตการอํานวยการกับนาวาอากาศไมนอยกวา ๓๐ ชั่วโมงบิน โดยตองทําการบินเดินทางไมนอยกวา  
๑๐ ชั่วโมงบิน และทําการบินเวลากลางคืนไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน    

ค) ทําการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินไมนอยกวา ๔๐ ชั่วโมงบิน ซ่ึงตองทํา
การบินในอากาศไมนอยกวา ๒๐ ชั่วโมงบิน โดยตองทําการบินกับนาวาอากาศไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน และ  

ง) ทําการฝกบินกับนาวาอากาศในเรื่องเก่ียวกับการปฏิบัติการบินท่ีผูอํานวยการ
ประกาศกําหนดไมนอยกวา ๒๐ ชั่วโมงบิน 

สําหรับผูขออนุญาตเปนผูประจําหนาท่ีนักบินพาณิชยตรีเครื่องบิน นักบินพาณิชยตรี
เฮลิคอปเตอร และนักบินพาณิชยตรีนาวาอากาศ ซ่ึงทําการบินกับอากาศยานราชการ ตองมีอายุ สุขภาพ ความรู  
และความชํานาญ ตามหลักเกณฑการเทียบคุณสมบัติท่ีผูอํานวยการประกาศกําหนด 

(๕)  นักบินพาณิชยเอกเครื่องบิน และนักบินพาณิชยเอกเฮลิคอปเตอร 
                        (ก)  อายุ ตองมีอายุไมต่ํากวา ๒๑ ปบริบูรณ 

        (ข)  สุขภาพ ตองไดรับใบสําคัญแพทยชั้นหนึ่ง 
   (ค)  ความรู ตองมีความรูดังตอไปนี้ 

           ๑)  กฎหมายการบินในเรื่อง 
   ก)  กฎและขอบังคับท่ีเก่ียวกับผูถือใบอนุญาตนักบินพาณิชยเอก  
   ข)  กฎจราจรทางอากาศ 
   ค)  วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินบริการจราจรทางอากาศท่ีเก่ียวของ 

   ๒)  ความรูท่ัวไปเก่ียวกับอากาศยานในเรื่อง 
                  ก)   คุณลักษณะและขอจํากัดท่ัวไปของไฟฟา ไฮดรอลิก การปรับความดัน  

และระบบอ่ืน ๆ ของอากาศยาน ระบบควบคุมการบิน การบินอัตโนมัติ และการรักษาสมดุลของอากาศยาน  
    ข)  หลักการทํางานและวิธีการจัดการการทํางานของเครื่องยนต ผลกระทบจาก

สภาวะชั้นบรรยากาศท่ีมีตอสมรรถนะเครื่องยนตและขอมูลการทํางานท่ีเก่ียวของจากคูมือการบิน หรือเอกสาร 
อ่ืนท่ีเหมาะสม 
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    ค)  วิธีดํ าเนินการและขอจํากัดการปฏิบัติการของอากาศยานท่ีเก่ียวของ  

และผลกระทบจากสภาวะชั้นบรรยากาศท่ีมีตอสมรรถนะอากาศยานและขอมูลการทํางานท่ีเก่ียวของจากคูมือ 
การบินหรือเอกสารอ่ืนท่ีเหมาะสม 

     ง)  การใชและการตรวจสอบการใชงานไดของอุปกรณและระบบของอากาศยาน 
                                    จ)  เครื่องวัดประกอบการบิน เข็มทิศ การปรับและการเทียบคาคลาดเคลื่อน  
เครื่องวัดไจโร ขอจํากัดการทํางานและผลกระทบจากแรงหมุนของโลก วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินการในเหตุการณ 
ท่ีเครื่องวัดประกอบการบินและหนวยแสดงผลทางอิเล็กทรอนิกสทํางานผิดพลาดหลายอยาง 

     ฉ)  วิธีการบํารุงรักษาลําตัวอากาศยาน ระบบ และเครื่องยนตอากาศยาน  
     สําหรับเฮลิคอปเตอรตองมีความรูเพ่ิมเติมในเรื่องการทํางานของชุดสงกําลังดวย 

  ๓)  สมรรถนะและการวางแผนการบินในเรือ่ง 
   ก)  ผลกระทบของการบรรทุกและการกระจายน้าํหนักท่ีมีผลตอการจัดการอากาศยาน 

ตอทาทางการบินและสมรรถนะอากาศยาน และการคํานวณน้ําหนักและสมดุล 
   ข)  การใชและการปฏิบัติจริงในขอมูลท่ีเก่ียวกับการบินข้ึนบินลง และสมรรถนะ 

ดานอ่ืน ๆ  รวมถึงวิธีปฏิบัติในการควบคุมการบินเดินทาง 
   ค)  การทําแผนการปฏิบัติการบินกอนทําการบินและในระหวางทําการบิน  

การเตรียมการและการยื่นแผนการบินตอหนวยบริการจราจรทางอากาศ วิธีการดําเนินบริการจราจรทางอากาศ  
วิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูง 

       สําหรับเฮลิคอปเตอรตองมีความรู เพ่ิมเติมในเรื่องผลกระทบของการบรรทุก 
ภายนอกดวย 

  ๔)  สมรรถนะบุคคลท่ีเก่ียวของกับนักบินพาณิชยเอกรวมถึงหลักการของการบริหาร
จัดการเม่ือเกิดสภาวะคุกคามและขอผิดพลาด (Threat and error management) 

  ๕)  อุตุนิยมวิทยา (Meteorology) ในเรื่อง 
       ก)  การตีความและการใชรายงานอากาศการบิน แผนภูมิและพยากรณอากาศ

ทางดานอุตุนิยมวิทยาการบิน รหัสและตัวยอ การใชและวิธีการไดรับขาวอากาศกอนทําการบินและในระหวาง 
ทําการบิน และวิทยาศาสตรเก่ียวกับการวัดความสูง 

       ข)  อุตุนิยมวิทยาการบิน สภาพอากาศวิทยาในบริเวณท่ีเก่ียวของซ่ึงอาจมี
ผลกระทบตอการบินการเคลื่อนตัวของระบบความกดอากาศ โครงสรางของแนวความกดอากาศการเริ่มตน 
และลักษณะของปรากฏการณของสภาพอากาศท่ีมีผลกระทบตอการบิน การบินเดินทาง และการบินข้ึนลง 

       ค)  สาเหตุ การรูจัก และผลกระทบของการเกิดน้ําแข็ง วิธีการบินผานเขาไปใน 
แนวความกดอากาศ การหลีกเลี่ยงสภาพอากาศท่ีเปนอันตราย 

   สําหรับเครื่องบินตองมีความรูเพ่ิมเติมในเรื่องอุตุนิยมวิทยา บรรยากาศในระยะสูง 
ท่ีสูงเหนือพ้ืนโลก รวมถึงการตีความและการใชรายงานอากาศการบิน แผนภูมิและพยากรณอากาศทางดาน
อุตุนิยมวิทยาการบิน และกระแสลมของบรรยากาศในระดับสูงเหนือพ้ืนโลก 

            ๖)  การนําทาง ในเรื่อง 
                   ก)  การเดินอากาศ รวมถึงการใชแผนภูมิการเดินอากาศ เครื่องวิทยุชวยการเดินอากาศ 

และระบบเครื่องชวยการเดินอากาศในพ้ืนท่ี และขอกําหนดเฉพาะในการเดินอากาศ สําหรับการบินระยะทางไกล 
                   ข)  การใช ขอจํากัดและการใชงานไดของอุปกรณอิเล็กทรอนิกสการบิน และเครื่องวัด 

ท่ีจําเปนสําหรับการควบคุมและการนําทางอากาศยาน 
 



- 12 - 

 
   ค)  การใชความแมนยําและความเชื่อถือไดของระบบการนําทางท่ีใชในข้ันตอน 

การบินออกจากจุดตนทางการบินในเสนทาง การบินเขาสูสนามบินและการบินลง และการแสดงตําแหนงของ
วิทยุเครื่องชวยการเดินอากาศ 

     ง)  หลักการทํางานและลักษณะของระบบการเดินอากาศในแบบท่ีทํางาน โดยใช
อุปกรณภายในและในแบบท่ีการทํางานโดยใชอุปกรณอางอิงจากภายนอกและการทํางานของอุปกรณท่ีใช 
ในการบินข้ึน 

๗)  วิธีปฏิบัติ ในเรื่อง 
   ก)  การนําหลักการของการบริหารจัดการเม่ือเกิดสภาวะคุกคามและขอผิดพลาด 

(Threat and error management) มาใชกับสมรรถนะในการปฏิบัติการบิน 
  ข)  การแปลความหมายและการใชเอกสารดานการบิน เชน เอกสารแถลงขาวการบิน 

(AIP) ประกาศผูทําการในอากาศ (NOTAM) และการแปลความหมายและการใชรหัสและตัวยอทางการบิน 
  ค)  วิธีการปฏิบัติสําหรับปองกันและวิธีดําเนินการเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉิน และวิธี

ปฏิบัติเพ่ือความปลอดภัย  
  ง)  การปฏิบั ติการในการรับขนสินคาซ่ึงอาจกอให เกิดอันตรายเนื่องจากเปน 

วัตถุอันตราย   
  จ)  ขอกําหนดและวิธีปฏิบัติสําหรับการแจงใหผูโดยสารทราบในเรื่องท่ีเก่ียวกับ 

ความปลอดภัย รวมถึงการระวังลวงหนาท่ีจะตองสังเกตเม่ือมีการขนถายผูโดยสารข้ึนและลงจากอากาศยาน 
  สําหรับเฮลิคอปเตอรตองมีความรูเพ่ิมเติมในเรื่องการสูญเสียแรงยกเพราะรอบ 

การหมุนของใบพัดลดลง การสั่นอยางรุนแรงอันเนื่องมาจากการเสียสมดุลของแรงตาง ๆ ของใบพัดประธาน 
ขณะอยูบนพ้ืนหรือการลงสู พ้ืนอยางรุนแรง การสูญเสียแรงยกของใบพัด ประธานท่ีหมุนตามลมสัมพัทธ 
อันตรายท่ีอาจเกิดข้ึนในการลงสูพ้ืนท่ีมีความลาดเอียงหรือการลงสูพ้ืนท่ีมีกระแสลมแรงขวางสนามหรือการวิ่งข้ึน
จากสนามดวยทาบินท่ีรุนแรง และวิธีปฏิบัติเพ่ือความปลอดภัยเม่ือทําการบินในสภาพอากาศท่ีบินดวยทัศนวิสัย 

๘)  หลักการบิน  
                               ๙)  การติดตอสื่อสาร (Communications) 

                  สําหรับนักบินพาณิชยเอกเครื่องบิน นอกจากจะตองมีความรูท่ีกลาวมาขางตนท้ังหมดแลว
ตองมีความรูตามท่ีกําหนดไวใน (๖) (ก) สําหรับศักยการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินดวย 

(ง)  ความชํานาญ ตองมีความชํานาญ ดังตอไปนี้ 
  ๑)  นักบินพาณิชยเอกเครื่องบิน ตองถือใบอนุญาตนักบินผูชวยเครื่องบินหรือนักบิน 

พาณิชยตรีเครื่องบิน ในกรณีนักบินพาณิชยตรีเครื่องบินจะตองมีศักยการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินกับ 
เครื่องบินหลายเครื่องยนต (Multi-engine IR for aeroplanes) และจะตองผานการฝกอบรมหลักสูตร Multi  
Crew Corporation (MCC) หรือหลักสูตรอ่ืนท่ีเทียบเทาท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบิน 
ท่ีผูอํานวยการรับรอง และมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรภาคทฤษฎีนักบินพาณิชยเอก 
ท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง และตองทําการบินในฐานะนักบิน  
(As a pilot) กับเครื่องบินมาแลวไมนอยกวา ๑,๕๐๐ ชั่วโมงบิน ท้ังนี้ ใหนําชั่วโมงบินภายใตการควบคุมของคร ู
การบินกับเครื่องชวยฝกบินประเภทเครื่องชวยฝกบินจําลองการฝกบินเต็มรูปแบบ (Full Flight Simulator)  
ท่ีผูอํานวยการรับรองมาใชคํานวณเปนชั่วโมงบินในจํานวน ๑,๕๐๐ ชั่วโมงบิน ไดไมเกิน ๑๐๐ ชั่วโมงบิน  
แตจะนําชั่วโมงบินท่ีไดจากเครื่องชวยฝกบินประเภทเครื่องชวยฝกวิธีการเดินทางและการบิน (Flight and 
Navigation Procedures Trainer) มาคํานวณไดไมเกิน ๒๕ ชั่วโมงบิน โดยผูขออนุญาตจะตองทําการบินกับ
เครื่องบิน ดังตอไปนี้ 
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                                  ก)  ทําการบินไมนอยกวา ๕๐๐ ชั่วโมงบินกับเครื่องบินท่ีกําหนดใหใชนักบิน 

อยางนอยสองคนข้ึนไปในการทําการบิน (Multi Pilot Operation)  
                    ข)  ทําการบิน ดังนี้ 

   ๑. ในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานภายใตการอํานวยการ ๕๐๐ ชั่วโมงบิน หรือ   
   ๒. ในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานไมนอยกวา ๒๕๐ ชั่วโมงบิน หรือ  
   ๓. ทําการบินไมนอยกวา ๒๕๐ ชั่วโมงบินในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยาน 

ไมนอยกวา ๗๐ ชั่วโมงบิน และชั่วโมงบินท่ีเหลือในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานภายใตการอํานวยการก็ได 
               ค)  ทําการบินเดินทางไมนอยกวา ๒๐๐ ชั่วโมงบิน ซ่ึงอยางนอย ๑๐๐ ชั่วโมงบิน  

ในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยาน หรือในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานภายใตการอํานวยการ 
   ง)  ทําการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินไมนอยกวา ๗๕ ชั่วโมงบิน แตจะใชชั่วโมงบิน
ภาคพ้ืนดวยเครื่องวัดประกอบการบินมารวมคํานวณไดไมเกิน ๓๐ ชั่วโมงบิน และ 

   จ)  ทําการบินในเวลากลางคืนไมนอยกวา ๑๐๐ ชั่วโมงบินในฐานะนักบินผูควบคุม
อากาศยาน หรือในฐานะนักบินผูชวย 

 ในกรณีท่ีผูขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยานแบบอ่ืน ผูอํานวยการอาจประกาศ
กําหนดใหใชเปนชั่วโมงบินสําหรับเครื่องบินได 

๒)  นักบินพาณิชยเอกเฮลิคอปเตอร ตองถือใบอนุญาตนักบินพาณิชยตรีเฮลิคอปเตอร  
ท่ีมีศักยการบินเฮลิคอปเตอรท่ีกําหนดใหใชนักบินอยางนอยสองคนข้ึนไป (Multi-pilot helicopter) ในการทําการบิน
และจะตองผานการฝกอบรมหลักสูตร Multi Crew Corporation (MCC) หรือหลักสูตรอ่ืนท่ีเทียบเทาท่ีผูอํานวยการ 
รับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง และมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษาตาม
หลักสูตรภาคทฤษฎีนักบินพาณิชยเอกท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการ
รับรอง และตองทําการบินในฐานะนักบิน (As a pilot) กับเฮลิคอปเตอรมาแลวไมนอยกวา ๑,๐๐๐ ชั่วโมงบิน ท้ังนี้  
ใหนําชั่วโมงบินภายใตการควบคุมของครูการบินกับเครื่องชวยฝกบินท่ีผูอํานวยการรับรองมาใชคํานวณเปนชั่วโมงบิน 
ในจํานวน ๑,๐๐๐ ชั่วโมงบินไดไมเกิน ๑๐๐ ชั่วโมงบิน แตจะนําชั่วโมงบินท่ีไดจากเครื่องชวยฝกบินประเภท 
เครื่องชวยฝกวิธีการเดินทางและการบิน (Flight and Navigation Procedures Trainer) มารวมคํานวณไดไมเกิน  
๒๕ ชั่วโมงบิน โดยผูขออนุญาตจะตองทําการบินกับเฮลิคอปเตอร ดังตอไปนี้ 

ก)  ทําการบินไมนอยกวา 350 ชั่วโมงบินกับเฮลิคอปเตอรท่ีกําหนดใหใชนักบิน 
อยางนอยสองคนข้ึนไปในการทําการบิน (Multi Pilot Operation)  

                    ข)  ทําการบิน ดังนี้ 
                         1. ในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานไมนอยกวา ๒๕๐ ชั่วโมงบิน หรือ 

     2. ในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยาน 100 ชั่วโมงบิน และในฐานะนักบิน 
ผูควบคุมอากาศยานภายใตการอํานวยการ 150 ชั่วโมงบิน หรือ   

     3. ในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานภายใตการอํานวยการ 250 ชั่วโมงบิน   
ค)  ทําการบินเดินทางไมนอยกวา ๒๐๐ ชั่วโมงบิน ซ่ึงอยางนอย 100 ชั่วโมงบิน  

ในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานหรือในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานภายใตการอํานวยการ 
ง)  ทําการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินไมนอยกวา ๓๐ ชั่วโมงบิน แตจะใช 

ชั่วโมงบินภาคพ้ืนดวยเครื่องวัดประกอบการบินมารวมคํานวณไดไมเกิน ๑๐ ชั่วโมงบิน และ 
จ)  ทําการบินในเวลากลางคืนไมนอยกวา 100 ชั่วโมงบิน ในฐานะนักบินผูควบคุม 

อากาศยาน หรือในฐานะนักบินผูชวย         
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ในกรณีท่ีผูขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับอากาศยานแบบอ่ืน ผูอํานวยการอาจ

ประกาศกําหนดใหใชเปนชั่วโมงบินสําหรับเฮลิคอปเตอรได 
 สําหรับความชํานาญในการบินของนักบินพาณิชยเอกเครื่องบินและเฮลิคอปเตอร  

ตาม ๑) และ ๒) ในกรณีท่ีผูขออนุญาตเปนนักบินของราชการทหาร ตํารวจหรือสวนราชการอ่ืน จะตองมีความ
ชํานาญในการบินในฐานะนักบิน (As a pilot) กับอากาศยานท่ีใชในการขนสงซ่ึงเปนอากาศยานท่ีมีใบรับรอง
แบบ (Type  Certificate) ท่ีออกโดยโรงงานผูผลิตกําหนดใหเปนอากาศยานขนสง (Transport  Aircraft) ตามท่ี
กําหนดไวในภาคผนวกแนบทายขอบังคับนี้ ไมนอยกวา ๒๐๐ ชั่วโมงบิน รวมอยูดวย 

(๖)  ศักยการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument Rating) สําหรับเครื่ องบิน 
เฮลิคอปเตอร และนาวาอากาศ 

                    (ก)  ความรู ตองมีความรูดังตอไปนี้  
    ๑)  กฎหมายการบินในเรื่อง 
         ก)  กฎและขอบังคับท่ีเก่ียวของกับการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน  
         ข)  วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินบริการจราจรทางอากาศท่ีเก่ียวของ 
     ๒)  ความรูท่ัวไปเก่ียวกับอากาศยานสําหรับอากาศยานตามประเภทท่ีขอใบอนญุาต ในเรื่อง 
          ก) การใช ขอจํากัด และการใชงานไดของอุปกรณอิเล็กทรอนิกสการบิน อุปกรณ

อิเล็กทรอนิกส และเครื่องวัดท่ีจําเปนสําหรับการควบคุมและการนําทางอากาศยานตามกฎการบินดวยเครื่องวัด
ประกอบการบิน (IFR) และในสภาพอากาศท่ีตองใชเครื่องวัด (Instrument meteorological condition) การใช 
และขอจํากัดการบินอัตโนมัติ เข็มทิศ การปรับและการเทียบคาคลาดเคลื่อน เครื่องวัดไจโร ขอจํากัดการทํางาน 
และผลกระทบจากแรงหมุนของโลก และวิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินการในเหตุการณท่ีเครื่องวัดประกอบการบิน 
ทํางานผิดพลาด 

    ข) วิธีการบํารุงรักษาลําตัวอากาศยาน ระบบและเครื่องยนตอากาศยาน 
    ๓)  สมรรถนะและการวางแผนการบิน สําหรับอากาศยานตามประเภทท่ีขอใบอนุญาตในเรื่อง 
        ก)  การเตรียมการและการตรวจสอบกอนทําการบินท่ีเหมาะสมสําหรับการบิน 

ดวยเครื่องวัดประกอบการบิน 
      ข)  การทําแผนการปฏิบัติการบิน (Operational flight planning) การเตรียมการ 

และการยื่นแผนการบินตอหนวยบริการจราจรทางอากาศตามกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินและ
วิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูง 

    ๔)  สมรรถนะบุคคลท่ีเก่ียวของกับการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน รวมถึงหลักการ
ของการบริหารจัดการเม่ือเกิดสภาวะคุกคามและขอผิดพลาด (Threat and error Management) 

    ๕)  อุตุนิยมวิทยา (Meteorology) ในเรื่อง 
       ก)  การใชอุตุนิยมวิทยาการบิน การแปลความหมายและการใชรายงานอากาศ 

การบิน แผนภูมิและพยากรณอากาศทางดานอุตุนิยมวิทยาการบิน รหัสและตัวยอ การใชและวิธีการไดรับขอมูล 
ดานอุตุนิยมวิทยากอนทําการบินและในระหวางทําการบิน และวิทยาศาสตรเก่ียวกับการวัดความสูง  

     ข)  สาเหตุ การรูจัก และผลกระทบของการเกิดน้ําแข็ง วิธีการบินผานเขาไปในแนว 
ความกดอากาศ และการหลีกเลี่ยงสภาพอากาศท่ีเปนอันตราย 

         สําหรับเฮลิคอปเตอรตองมีความรูเพ่ิมเติมในเรื่องการเกิดน้ําแข็งท่ีใบพัด (Rotor) 
    ๖)  การนําทาง สําหรับอากาศยานตามประเภทท่ีขอใบอนุญาต ในเรื่อง  
         ก)  การเดินอากาศโดยใชวิทยุเครื่องชวยการเดินอากาศ 
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         ข)  การใชความแมนยําและความเชื่อถือไดของระบบการนําทางท่ีใชในข้ันตอน 
การบินออกจากจุดตนทาง การบินในเสนทาง การบินเขาสูสนามบินและการบินลง และการแสดงตําแหนงของ
วิทยุเครื่องชวยการเดินอากาศ 

    ๗)  วิธีปฏิบัติ สําหรับอากาศยานตามประเภทท่ีขอใบอนุญาต ในเรื่อง 
       ก)  การนําหลักการของการบริหารจัดการเม่ือเกิดสภาวะคุกคามและขอผิดพลาด

(Threat and error management) มาใชกับสมรรถนะในการปฏิบัติการบิน 
                                      ข)  การแปลความหมายและการใชเอกสารดานการบิน เชน เอกสารแถลงขาวการบิน  
(AIP) ประกาศผูทําการในอากาศ (NOTAM) และการแปลความหมายและการใชรหัสและตัวยอทางการบิน และแผนภูมิ 
วิธีดําเนินการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินสําหรับการบินออกจากจุดตนทาง การบินในเสนทาง การบินลดระดับ 
และการบินเขาสูสนามบิน 

   ค)  วิธีการปฏิบัติสําหรับปองกันและวิธีดําเนินการเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉิน และวิธี
ปฏิบัติเพ่ือความปลอดภัยในสวนท่ีเก่ียวกับการบินตามกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน รูปแบบการแจง 
ระยะหางจากสิ่งกีดขวางตามสภาพภูมิประเทศ 

                              ๘)  การติดตอสื่อสาร (Communications) 
(ข)  ความชํานาญ ตองมีความชํานาญ ดังตอไปนี้ 

       ๑)  ทําการบินเดินทางไมนอยกวา ๕๐ ชั่วโมงบินในฐานะผูควบคุมอากาศยานในประเภท
อากาศยานท่ีผูอํานวยการยอมรับ โดยตองเปนอากาศยานตามประเภทท่ีขออนุญาตไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน  
และมีใบอนุญาตนักบินตามประเภทอากาศยานท่ีขออนุญาต และ 

       2)  สําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินท่ีผูอํานวยการ
รับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง ซ่ึงตองมีเวลาบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน 
กับอากาศยานไมนอยกวา ๔๐ ชั่วโมงบิน โดยจะใชเวลาบินภาคพ้ืนดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument 
ground time) ภายใตการอํานวยการของครูการบินมาคํานวณ หรือจะใชชั่วโมงบินกับเครื่องชวยฝกบิน 
ท่ีผูอํานวยการรับรองมาคํานวณไดไมเกินจํานวนชั่วโมงบินตามหลักสูตรท่ีผูอํานวยการรับรอง  

(๗)  ศักยครูการบิน (Flight instructor rating) สําหรับเครื่องบิน เฮลิคอปเตอร และนาวาอากาศ 
แบงออกเปน 7 ประเภท ไดแก ครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการสอนภาคอากาศ - (Flight instructor- FI)  
ครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการสอนภาคอากาศสําหรับศักยทําการอากาศยานเฉพาะแบบ  
(Type Rating Instructor– TRI) ครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการสอนภาคอากาศสําหรับศักยทําการชั้น 
(Class Rating Instructor– CRI) ครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการสอนภาคอากาศสําหรับศักยการบิน
ดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument Rating Instructor – IRI) ครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบิน 
ท่ีทําการสอนเก่ียวกับข้ันตอนการปฏิบัติการบินในสภาวะปกติ ผิดปกติ และในกรณีฉุกเฉินกับเครื่องชวยฝกบิน 
ตามแบบท่ีจะทําการสอน (Synthetic Flight Instructor – SFI) ครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการ
สอนการปฏิบัติการบินรวมกันในสภาวะปกติ ผิดปกติ และในกรณีฉุกเฉิน (Multi-crew cooperation Instructor - MCCI)  
และครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการสอนเก่ียวกับข้ันตอนการปฏิบัติการบินในสภาวะปกติ ผิดปกติ
และในกรณีฉุกเฉินกับเครื่องชวยฝกวิธีการบิน ตามแบบท่ีจะทําการสอน (Synthetic Training Instructor – STI) 

(ก)  อายุ ตองมีอายุไมต่ํากวา ๑๘  ปบริบูรณ  
     (ข)  ความรู ตองมีความรู โดยตองมีสมรรถนะและผานการประเมินผลทางดานสมรรถนะ 

(Competencies and Assessment) ในเรื่องดังตอไปนี้ 
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             1)  การจัดเตรียมทรัพยากร (Prepare resources) 
             2)  การสรางสภาพแวดลอมท่ีเหมาะสมตอการเรียนการสอน (Create A Climate 

Conducive to Learning) 
                      3)  การถายทอดความรู (Present knowledge) 
                               4)  หลักการบริหารจัดการเม่ือเกิดภาวะคุกคามและขอผิดพลาด (Threat and error 
Management) กับการบริหารทรัพยากรบุคคลดานการบิน (Crew resource management)   
                               5)  การบริหารเวลาเพ่ือใหบรรลุถึงวัตถุประสงคการฝกอบรม 
                               6)  การสงเสริมการเรียนการสอน (Facilitate learning) 
                               7)  การประเมินสมรรถนะศิษยการบิน (Assess trainee performance) 
                               8)  การควบคุมและการตรวจสอบความกาวหนา (Monitor and review progress) 
                               9)  การประเมินผลภาคการศึกษา (Evaluate training sessions) 
                               10) การรายงานผลการฝกอบรม (Report outcome) 

 (ค)  ความชํานาญ ตองมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรครูการบินแตละ
ประเภทท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง 
  (๘)  ศักยการบินเครื่องบินเครื่องยนตเดียวหรือหลายเครื่องยนต (Single/Multi Engine 
rating) และศักยการบินอากาศยานเฉพาะแบบ (Type Rating) ตองมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษาตาม
หลักสูตรท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง 

(๙)  ศักยการบินเพ่ิมเติม (Additional Rating) เชน ศักยการบินผาดแผลง ศักยการบินลาก 
เครื่องรอนและลากปาย ศักยการบินกลางคืน ตองมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรท่ี
ผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง  

(๑๐) นักบินเครื่องรอน (Glider pilot) 
 (ก)  อายุ ตองมีอายุไมต่ํากวา ๑๖ ปบริบูรณ  
 (ข)  สุขภาพ ตองไดรับใบสําคัญแพทยชั้นสอง  
 (ค)  ความรู ตองมีความรูดังตอไปนี้ 

   ๑)  กฎหมายการบินในเรื่อง 
        ก)  กฎและขอบังคับท่ีเก่ียวกับผูถือใบอนุญาตนักบินเครื่องรอน 
        ข)  กฎจราจรทางอากาศ 
        ค)  วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินบริการจราจรทางอากาศท่ีเก่ียวของ  
   ๒)  ความรูท่ัวไปเก่ียวกับอากาศยาน ในเรื่อง 

    ก)  หลักการทํางานของระบบและเครื่องวัดในเครื่องรอน 
    ข)  ขอจํากัดการทํางานของเครื่องรอน และขอมูลการทํางานท่ีเก่ียวของจาก

คูมือการบินหรือเอกสารอ่ืนท่ีเหมาะสม 
   ๓)  สมรรถนะและการวางแผนการบิน ในเรื่อง 
        ก)  ผลกระทบของการบรรทุกและการกระจายน้ําหนักท่ีมีผลตอทาทางการบิน  

และการพิจารณาน้ําหนักและสมดุล 
        ข)  การใชและการปฏิบัติจริงในขอมูลท่ีเก่ียวกับการปลอย (Launching) การบินลง

และสมรรถนะดานอ่ืน ๆ 
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        ค)  การทําแผนการบินกอนทําการบินและในระหวางทําการบินตามกฎการบิน 

ดวยทัศนวิสัย วิธีการดําเนินบริการจราจรทางอากาศ วิธีการต้ังเครื่องวัดระยะสูง และการปฏิบัติการบินในบริเวณ 
ท่ีมีปริมาณการจราจรทางอากาศหนาแนน 

   ๔)  สมรรถนะบุคคลท่ีเก่ียวของกับนักบินเครื่องรอน รวมถึงหลักการของการบริหาร
จัดการเม่ือเกิดสภาวะคุกคามและขอผิดพลาด (Threat and error  management) 

   ๕)  อุตุนิยมวิทยาการบิน ในเรื่องอุตุนิยมวิทยาการบินเบื้องตน การใชและวิธีการ
ไดรับขอมูลดานอุตุนิยมวิทยา และวิทยาศาสตรเก่ียวกับการวัดความสูง 

   ๖)  การนําทางในเรื่องท่ีเก่ียวกับการเดินอากาศและเทคนิคในการบินเดินทางและ 
การใชแผนภูมิการเดินอากาศ 

   ๗)  วิธีปฏิบัติในเรื่อง 
      ก)  การใชเอกสารดานการบิน เชน เอกสารแถลงขาวการบิน (AIP) ประกาศ

ผูทําการในอากาศ (NOTAM) และการใชรหัสและตัวยอทางการบิน 
      ข)  วิธีการปลอยในลักษณะตาง ๆ  และวิธีดําเนินการท่ีเก่ียวของกับการปลอย 
      ค)  วิธีการปฏิบัติสําหรับปองกันและวิธีดําเนินการเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉิน รวมถึง 

การกระทําเพ่ือหลีกเลี่ยงสภาพอากาศท่ีเปนอันตราย กระแสลมมวลวน และการปฏิบัติอ่ืน ๆ ท่ีทําใหเกิดอันตราย 
   ๘)  หลักการบินท่ีเก่ียวของกับเครื่องรอน 

                     ๙)  การติดตอสื่อสาร (Communications) 
  (ง) ความชํานาญ ตองมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรท่ีผูอํานวยการ

รับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง และตองทําการบินกับเครื่องรอนมาแลวไมนอยกวา   
๖ ชั่วโมงบิน โดยตองเปนการบินเดี่ยวไมนอยกวา ๒ ชั่วโมงบิน ซ่ึงเปนการปลอยและการบินลงไมนอยกวา ๒๐ ครั้ง 

  ในกรณีท่ีผูขออนุญาตมีชั่วโมงบินกับเครื่องบินผูอํานวยการอาจประกาศกําหนดใหใช 
เปนชั่วโมงบินสําหรับเครื่องรอนตามวรรคหนึ่งได 

(๑๑) นักบินบัลลูน (Free balloon pilot) 
 (ก) อายุ ตองมีอายุไมต่ํากวา ๑๖ ปบริบูรณ  
 (ข) สุขภาพ ตองไดรับใบสําคัญแพทยชั้นสอง  
 (ค) ความรู ตองมีความรูดังตอไปนี้ 

                                ๑) กฎหมายการบิน ในเรื่อง 
                      ก) กฎและขอบังคับท่ีเก่ียวกับผูถือใบอนุญาตนักบินบัลลูน  

  ข) กฎจราจรทางอากาศ 
  ค) วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินบริการจราจรทางอากาศท่ีเก่ียวของ  

          ๒) ความรูท่ัวไปเก่ียวกับอากาศยาน ในเรื่อง 
                ก) หลักการทํางานของระบบและเครื่องวัดในเครื่องรอน 
                ข) ขอจํากัดการทํางานของเครื่องรอน และขอมูลการทํางานท่ีเก่ียวของจากคูมือ 

การบินหรือเอกสารอ่ืนท่ีเหมาะสม 
                ค) คุณสมบัติทางกายภาพและวิธีปฏิบัติในการนําแกสไปใชในบัลลูน  

 ๓) สมรรถนะและการวางแผนการบินในเรือ่ง 
           ก) ผลกระทบของการบรรทุกท่ีมีตอทาทางการบิน การคํานวณน้ําหนักและสมดุล 
      ข) การใชและการปฏิบัติจริงในขอมูลท่ีเก่ียวกับการปลอย การบินลงและ

สมรรถนะดานอ่ืน ๆ รวมถึงผลกระทบของอุณหภูมิ 
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               ค) การทําแผนการบินกอนทําการบินและในระหวางทําการบินตามกฎการบิน 
ดวยทัศนวิสัย วิธีการดําเนินบริการจราจรทางอากาศ วิธีการต้ังเครื่องวัดระยะสูง และการปฏิบัติการบิน  
ในบริเวณท่ีมีปริมาณการจราจรทางอากาศหนาแนน 

         ๔) สมรรถนะบุคคลท่ีเก่ียวของกับนักบินบัลลูน รวมถึงหลักการของภัยคุกคาม  
และการจัดการท่ีผิดพลาด 

         ๕) อุตุนิยมวิทยาการบิน ในเรื่องการใชและวิธีการไดรับขาวอากาศ และวิทยาศาสตร
เก่ียวกับการวัดความสูง 

         ๖) การนําทาง ในเรื่องท่ีเก่ียวกับการเดินอากาศและเทคนิคในการบินเดินทาง และการใช
แผนภูมิการเดินอากาศ 

           ๗) วิธีปฏิบัติ ในเรื่อง 
     ก) การใชเอกสารดานการบิน เชน เอกสารแถลงขาวการบิน (AIP) ประกาศผูทํา

การในอากาศ (NOTAM) และการใชรหัสและตัวยอทางการบิน 
     ข) วิธีการปลอยในลักษณะตาง ๆ และวิธีดําเนินการท่ีเก่ียวของกับการปลอย 
     ค) วิธีการปฏิบัติสําหรับปองกันและวิธีดําเนินการเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉิน รวมถึง 

การกระทําเพ่ือหลีกเลี่ยงสภาพอากาศท่ีเปนอันตราย กระแสลมมวลวน และการปฏิบัติอ่ืน ๆ ท่ีทําใหเกิด
อันตราย 

           ๘) หลักการบินท่ีเก่ียวของกับบัลลูน 
 (ง) ความชํานาญ ตองมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรท่ีผูอํานวยการรับรอง

จากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง และตองทําการบินกับบัลลูนมาแลวไมนอยกวา ๑๖ ชั่วโมงบิน  
ซ่ึงเปนการปลอย (Launches) และการข้ึน (Ascent) ไมนอยกวา ๘ ครั้ง โดยตองเปนการบินเดี่ยวหนึ่งครั้ง 

(๑๒) นักบินเครื่องบินเบา นักบินเฮลิคอปเตอรเบา นักบินเครื่องรอนเบา และนักบินบัลลูนเบา 
(Light Aircraft Pilot)  

(ก) อายุ ตองมีอายุไมตํ่ากวา 17 ปบริบูรณ เวนแตนักบินเครื่องรอนเบา และนักบินบัลลูน
เบาตองมีอายุไมต่ํากวา ๑๖ ปบริบูรณ 

(ข) สุขภาพ ตองไดรับใบสําคัญแพทยชั้นสอง 
(ค) ความรู ตองมีความรูดังตอไปนี้ 

 1) ความรูท่ัวไป 
 ก) กฎหมายการบิน (Air Law) 
 ข) สมรรถนะบุคคล (Human Performance) 
 ค) อุตุนิยมวิทยา (Meteorology)  
 ง) การติดตอสื่อสาร (Communications)  
 จ) การนําทาง (Navigation) เวนแตนักบินบัลลูนเบาและนักบินเครื่องรอนเบา 

 2) ความรูเฉพาะ 
 ก) หลักการบิน (Principle of Flight)  
 ข) วิธีปฏิบัติ (Operational Procedures) 
 ค) สมรรถนะและการวางแผนการบิน (Flight Performance and Planning)  
 ง) ความรูท่ัวไปเก่ียวกับอากาศยาน (Aircraft general knowledge) 
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(ง)  ความชํานาญ ตองมีความชํานาญ ดังตอไปนี้ 
     1) นักบินเครื่องบินเบา ตองมีความชํานาญในการบินในฐานะนักบิน (As apilot) 

มาแลวไมนอยกวา 30 ชั่วโมงบิน โดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรม 
ดานการบินสําหรับอากาศยานเบา (A Declared Training Organisation (DTO)) ท่ีผูอํานวยการรับรอง หรือ
สถาบันฝกอบรมดานการบิน (ATO) ท่ีผูอํานวยการรับรอง โดย 

        ก) ทําการบินคูกับครูการบิน (Dual Flight Instruction) ไมนอยกวา 15 ชั่วโมงบิน 
กับเครื่องบินเบาตามแบบท่ีใชทดสอบภาคปฏิบัติ  

 ข) ทําการบินเดี่ยวไมนอยกวา 6 ชั่วโมงบิน ภายใตการควบคุมของครูการบิน 
(Supervised Solo Flight Time) ซ่ึงจะตองประกอบดวยการบินเดินทางเดี่ยวไมนอยกวา 3 ชั่วโมงบิน โดยการบิน
เดินทางเดี่ยวอยางนอยหนึ่งครั้งตองมีระยะทางไมนอยกวา 150 กิโลเมตร (๘๐ NM) และตองจบการบินลง  
(Full-stop landing) ท่ีสนามบินตางกันกับสนามบินท่ีทําการบินข้ึน 

     2) นักบินเฮลิคอปเตอรเบา ตองมีความชํานาญในการบินในฐานะนักบิน (As a 
pilot) มาแลวไมนอยกวา 40 ชั่วโมงบิน โดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบัน
ฝกอบรมดานการบินสําหรับอากาศยานเบา (A Declared Training Organisation (DTO)) ท่ีผูอํานวยการรับรอง 
หรือสถาบันฝกอบรมดานการบิน (ATO) ท่ีผูอํานวยการรับรอง โดย 

   ก) ทําการบินคูกับครูการบิน (Dual Flight Instruction) ไมนอยกวา 20 ชั่วโมงบิน  
  ข) ทําการบินเดี่ยวไมนอยกวา 10 ชั่วโมงบิน ภายใตการควบคุมของครูการบิน  

(Supervised Solo Flight Time) ซ่ึงจะตองประกอบดวยการบินเดินทางเดี่ยว (Solo Cross-Country Flight)   
ไมนอยกวา 5 ชั่วโมงบิน โดยการบินเดินทางเดี่ยวอยางนอย 1 ครั้งตองมีระยะทางไมนอยกวา 150 กิโลเมตร  
(๘๐ NM) และตองจบการบินลง (Full-stop landing) ท่ีสนามบินตางกันกับสนามบินท่ีทําการบินข้ึน 

   3) นักบินเครื่องรอนเบา ตองมีความชํานาญในการบินในฐานะนักบิน (As a pilot)  
มาแลวไมนอยกวา 15 ชั่วโมงบิน โดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรท่ีผูอํานวยการรับรองสถาบันฝกอบรม 
ดานการบินสําหรับอากาศยานเบา (A Declared Training Organisation (DTO)) ท่ีผูอํานวยการรับรอง หรือ
สถาบันฝกอบรมดานการบิน (ATO) ท่ีผูอํานวยการรับรองโดย 

   ก) ทําการบินคูกับครูการบิน (Dual Flight Instruction) ไมนอยกวา 10 ชั่วโมงบิน  
   ข) ทําการบินเด่ียวภายใตการควบคุมของครูการบิน (Supervised Solo Flight 

Time) จํานวน 2 ชั่วโมงบิน  
   ค) ทําการปลอยและบินลง ไมนอยกวา 45 ครั้ง 
   ง) ทําการบินเดินทางเดี่ยว (Solo Cross-Country Flight)  อยางนอย 1 ครั้ง  

จะตองมีระยะทางไมนอยกวา 50 กิโลเมตร (๒๗ NM) หรือทําการบินเดินทางคู (Dual Cross-Country Flight)  
อยางนอย 1 ครั้ง จะตองมีระยะทางไมนอยกวา 100 กิโลเมตร (๕๕ NM) 

     4) นักบินบัลลูนเบา ตองมีความชํานาญในการบินในฐานะนักบิน (As a pilot) 
มาแลวไมนอยกวา 16 ชั่วโมงบิน โดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรม
ดานการบินสําหรับอากาศยานเบา (A Declared Training Organisation (DTO)) ท่ีผูอํานวยการรับรอง หรือ
สถาบันฝกอบรมดานการบิน (ATO) ท่ีผูอํานวยการรับรองโดย 

 ก) ทําการบินคูกับครูการบิน (Dual Flight Instruction) ไมนอยกวา 12 ชั่วโมงบิน  
 ข) ทําการสูบลมหรือเปาลม ไมนอยกวา 10 ครั้ง และทําการบินข้ึนและบินลง  

ไมนอยกวา 20 ครั้ง  
 ค) ทําการบินเดี่ยวอยางนอย 1 ครั้ง ภายใตการกํากับดูแลของครูการบิน 

(Supervised Solo Flight Time) โดยมีชั่วโมงบินไมนอยกวา 30 นาที 
 



- 20 - 

 
(1๓) ศิษยการบินอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล (Student remote pilot)  

 (ก) อายุ ตองมีอายุไมต่ํากวา 1๘ ป บริบูรณ 
 (ข) สุขภาพ ตองไดรับใบสําคัญแพทยชั้นหนึ่ง หรือชั้นสาม 

(1๔) นักบินอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล (Remote pilot) สําหรับเครื่องบิน  
นาวาอากาศ เครื่องรอน อากาศยานปกหมุน อากาศยานข้ึนลงทางดิ่ง และบัลลูน 

 (ก) อายุ ตองมีอายุไมต่ํากวา 18 ป บริบูรณ  
 (ข) สุขภาพ ตองไดรับใบสําคัญแพทยชั้นหนึ่ง หรือชั้นสาม 

 (ค) ความรู ตองมีความรู ท่ีเหมาะสมตามแบบของอากาศยานท่ีควบคุมการบินจาก
ระยะไกล และสถานีควบคุมระยะไกล ท่ีจะรับศักยการบินและสิทธิทําการ โดยมีความรูอยางนอยดังตอไปนี้ 

 1) กฎหมายการบิน (Air Law) ในเรื่อง 
                ก) กฎและขอบังคับท่ีเก่ียวกับผูถือใบอนุญาตนักบินอากาศยานท่ีควบคุมการบิน 

จากระยะไกล 
                ข) กฎการจราจรทางอากาศ (Rules of the air) 
       ค) กฎและขอบังคับท่ีเก่ียวกับปฏิบัติการบินภายใตกฎการบินดวยเครื่องวัด

ประกอบการบิน (IFR) และวิธีปฏิบัติและการดําเนินการบริการจราจรทางอากาศท่ีเก่ียวของ 
            2) ความรูท่ัวไปเก่ียวกับอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล ในเรื่อง 

              ก) หลักการทํางานและหนาท่ีของเครื่องยนต ระบบ และเครื่องวัดประกอบการบิน  
               ข) ขอจํากัดการทํางานของอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกลและ

เครื่องยนตของอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกลตามขอมูลการปฏิบัติการบินท่ีเก่ียวของจากคูมือการบิน 
หรือเอกสารอ่ืนท่ีเหมาะสม  

               ค) วิธีการตรวจความสมควรเดินอากาศ และพรอมใชงานของอุปกรณและระบบ
ของอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล 

               ง) การซอมบํารุง และวิธีการซอม ระบบโครงสราง ระบบการทํางาน และเครื่องยนต 
ของอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล 

               จ) การใชงาน ขอจํากัด และความสมควรเดินอากาศของ อุปกรณการบํารุงรักษา
ระบบอิเล็กทรอนิกสการบิน (Avionics, Electronic devices and instruments) ท่ีจําเปนในการควบคุม  
และการนําทาง (Navigation) ของอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกลภายใตกฎการบินดวยเครื่องวัด
ประกอบการบิน (IFR) และในสภาพอากาศปด 

 ฉ) เครื่ องวั ดประกอบการบิน (Flight instruments) เครื่ องมือไจโรสโคป 
(Gyroscopic instruments) ขีดจํากัดในการปฏิบัติการบิน และวิธีปฏิบัติในกรณีเกิดความผิดปกติของเครื่องมือ  
และอุปกรณตาง ๆ (Event of malfunctions) 

                 ช) ความรูพ้ืนฐานของสถานีควบคุมระยะไกล (Remote pilot station) 
                     1. หลักการทํางานของระบบและอุปกรณของสถานีควบคุมระยะไกล 
                     2. การใชงาน และการตรวจความพรอมในการใชงานของอุปกรณ 
                     3. วิธีการปฏิบัติในกรณีท่ีอุปกรณเสียไมพรอมใชงาน (Event of malfunction) 

               ซ) ความรูพ้ืนฐานของระบบการเชื่อมตอการสั่งการและควบคุม C2 (Command 
and Control link)  
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                     1. แบบ คุณลักษณะ ขอจํากัด และความแตกตางของแตละระบบ 
                     2. การใชงาน และการตรวจความพรอมในการใชงานของระบบ 

                   3. วิธีการปฏิบัติในกรณีท่ีระบบอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล  
กรณีไมพรอมใชงาน หรือเสียหาย 

 ฌ) การตรวจพบและหลีกเลี่ยงการปฏิบัติการบินตามขีดความสามารถของ 
อากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล 

 สําหรับอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล ประเภทอากาศยานปกหมุน 
จะตองมีความรูเพ่ิมเติมในเรื่องระบบสงกําลัง (Transmission (power trains)) และสําหรับอากาศยานท่ีควบคุม
การบินจากระยะไกล ประเภทบัลลูน ตองมีความรูเพ่ิมเติมในเรื่องคุณสมบัติทางกายภาพและวิธีปฏิบัติในการนํา
แกสไปใชในบัลลูน  

 3) สมรรถนะ การวางแผนการบินและการบรรทุก (Flight Performance, Planning 
And Loading) ในเรื่อง 

  ก) ผลกระทบของการบรรทุกและการกระจายน้ําหนักท่ีมีผลตอทาทางการบิน 
และการคํานวณน้ําหนักและสมดุล 

            ข) การใชและการปฏิบัติจริงในขอมูลท่ีเก่ียวกับการบินข้ึนบินลง และสมรรถนะดานอ่ืน  ๆ
            ค) การทําแผนการบิน (Flight planning) ท่ีเก่ียวกับการปฏิบัติการบินท้ังกอน 

ทําการบินและในระหวางทําการบินตามกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR) การเตรียมการและการ
ยื่นแผนการบินตอหนวยบริการจราจรทางอากาศ วิธีการดําเนินบริการจราจรทางอากาศ วิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูง 

       สําหรับอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล ประเภทนาวาอากาศ ประเภท
อากาศยานปกหมุน และประเภทอากาศยานข้ึนลงทางด่ิง จะตองคํานึงถึงผลกระทบจากภาระบรรทุกท่ีอยูนอก
อากาศยาน 

 4) สมรรถนะบุคคล (Human performance) ท่ีเก่ียวของกับนักบินอากาศยาน 
ท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล และการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน รวมถึงการคุกคามและขอผิดพลาด 
(Threat and error management) 

  5) อุตุนิยมวิทยา (Meteorology) ในเรื่องอุตุนิยมวิทยาการบินข้ันพ้ืนฐาน การใช
และวิธีการไดรับขอมูลทางดานอุตุนิยมวิทยา วิทยาศาสตรเก่ียวกับการวัดความสูง (Altimetry) การหลีกเลี่ยง
สภาพอากาศท่ีเปนอันตราย และยังรวมถึงหัวขอตอไปนี้ 

  ก) อุตุนิยมวิทยาการบิน (Aeronautical meteorology) ผลกระทบของสภาพ 
อากาศตอการปฏิบัติการบินและอากาศยาน 

  ข) ผลกระทบจากสภาพน้ําแข็งจับพอก (Icing condition) และวิธีการปฏิบัติใน
กรณีท่ีเกิดน้ําแข็งจับพอกอากาศยาน รวมท้ังการจับพอกบริเวณชุดใบพัดประธาน (Rotor) 

  ค) การปฏิบัติการบินในระดับสูง (High altitude operation) ความเขาใจสภาพ
อากาศท่ีระดับสูง การอานและใชรายงานขาวอากาศรวมท้ังกระแสอากาศ (Weather reports, Charts and 
forecasts; Jetstream) 

 6) การนําทาง (Navigation) ในหัวขอตอไปนี้ 
          ก) การเดินอากาศและเทคนิคในการบินเดินทาง และการใชแผนภูมิการเดินอากาศ 
          ข) การใชอุปกรณในการนําทาง และความเขาใจคุณลักษณะพ้ืนฐานของระบบนําทาง  

รวมท้ังระบบอุปกรณของระบบอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล  
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          ค) ขอจํากัด และสภาพความพรอมใชงานของอุปกรณท่ีจําเปนเพ่ือใชในการนําทาง 
           ง) ความถูกตองแมนยําของระบบนําทางท่ีใชในระหวางข้ันตอนการปฏิบัติการบินตาง  ๆ

(Departure, En-route, Approach and landing) รวมท้ังระบบสื่อสารวิทยุ 
 จ) คุณลักษณะพ้ืนฐานของระบบนําทางท่ีเปนอิสระจากระบบภายนอกอากาศยาน 

และระบบท่ีตองอางอิงจากระบบภายนอกอากาศยาน 
 7) วิธีปฏิบัติ (Operational procedures) ในเรื่อง 
    ก) การนําหลักการของการบริหารจัดการเม่ือเกิดสภาวะ คุกคามและขอผิดพลาด 

(Threat and error management) มาใชกับสมรรถนะในการปฏิบัติการบิน 
    ข) การใชเอกสารดานการบิน เชน เอกสารแถลงขาวการบิน (AIP) ประกาศผูทําการ 

ในอากาศ (NOTAM) และการใชรหัสและตัวยอทางการบิน 
    ค) วิธีการตั้งเครื่องวัดระยะสูงวิธีการปฏิบัติสําหรับปองกันและวิธีการดําเนินการ 

เม่ือเกิดเหตุฉุกเฉิน รวมถึงการกระทําเพ่ือหลีกเลี่ยงสภาพอากาศท่ีเปนอันตราย กระแสลมมวลวน และการปฏิบัติอ่ืนๆ 
ท่ีทําใหเกิดอันตราย                       

    ง) ตามกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน และการบินหลีกเลี่ยงสิ่งกีดขวาง 
    จ) วิธีการปฏิบัติการบิน ขนสงสินคา รวมท้ังวัตถุอันตราย และการจัดการวัตถุอันตราย 

                                     ฉ) ขอกําหนดการบรรยายสรุปเรื่องความปลอดภัย กับนักบินอากาศยานท่ีควบคุม 
การบินจากระยะไกลท่ีทําการบินรวมกัน 

        ช) วิธีการปฏิบัติในการประสานงาน และการสงตอการควบคุมอากาศยาน 
                                      ซ) วิธีการปฏิบัติ เ ม่ือใชงานระบบการเชื่อมตอการสั่งการและควบคุม C2  
ท้ังในสภาวะปกติ และเม่ือระบบทํางานผิดปกติ 

        สําหรับอากาศยานท่ีควบคุมการบินระยะไกล ประเภทอากาศยานปกหมุน และ
ประเภทอากาศยานข้ึนลงทางดิ่ง ตองมีความรูเพ่ิมเติมในเรื่องการสูญเสียแรงยกเนื่องจากรอบการหมุนของใบพัด
ลดลง (Settling with power) การสั่นอยางรุนแรงอันเนื่องมาจากการเสียสมดุลของแรงตาง ๆ ของใบพัด
ประธานขณะอยูบนพ้ืนหรือการลงสู พ้ืนอยางรุนแรง (Ground resonance) การสูญเสียแรงยกของใบพัด
ประธานท่ีหมุนตามลมสัมพัทธ (Retreating blade stall) อันตรายท่ีอาจเกิดข้ึนในการลงสูพ้ืนท่ีมีความลาดเอียง
หรือการลงสูพ้ืนท่ีมีกระแสลมแรงขวางสนาม หรือการวิ่งข้ึนจากสนามดวยทาบินท่ีรุนแรง (Dynamic roll-over) 
และวิธีปฏิบัติเพ่ือความปลอดภัยเม่ือทําการบินในสภาพอากาศท่ีบินดวยทัศนวิสัย 
             8) หลักการบิน (Principles of flight) 
             9) การติดตอดวยวิทยุ (Radiotelephony) ในเรื่องวิธีการและภาษาท่ีใชในการติดตอสื่อสาร 
(Communications) และวิธีปฏิบัติในกรณีท่ีไมสามารถติดตอทางวิทยุได   

(ง) ความชํานาญ ผูขอจะตองมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรการฝกอบรม 
บนพ้ืนฐานสมรรถนะ (Competency-base Training) ท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบิน 
ท่ีผูอํานวยการรับรอง โดย 

              ๑) การฝกอบรมความรูความชํานาญในการปฏิบัติการบินอากาศยานท่ีควบคุมการ
บินจากระยะไกลภายใตกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR) 

              ๒) การฝกอบรมจะตองการทําภายใตครูการบินนักบินท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล 
โดยจะตองผานการอบรมในทุกข้ันตอนการบิน รวมท้ัง Upset Prevention and Recovery Training (UPRT) 
และการบินภายใตกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR) ท้ังระบบอากาศยานท่ีควบคุมการบินจาก
ระยะไกล (RPAS) อากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล (RPA) และสถานีควบคุมระยะไกล (RPS)  
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              ๓) ในกรณีท่ีจะทําการบินกับอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกลท่ีมีหลาย

เครื่องยนต จะตองไดรับการฝกอบรมภายใตการควบคุมของครูการบิน และเปนไปตามประเภท (Categories)  
ของระบบอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล และอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล รวมถึง 
การอบรมในกรณีท่ีเครื่องยนตทํางานผิดปกติ หรือไมทํางาน 

           ท้ังนี้ ผูขอตองแสดงใหเห็นถึงทักษะ (Skill) ท่ีเหมาะสมจะทําหนาท่ีนักบินอากาศยาน 
ท่ีควบคุมการบินจากระยะไกลในฐานะผูควบคุมอากาศยาน (Pilot-in-command) กับระบบอากาศยานท่ี
ควบคุมการบินจากระยะไกล กับประเภทของอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล และสถานีควบคุม
ระยะไกล และในกรณีของนักบินอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกลดวยอากาศยานหลายเครื่องยนต (Multi-
engined RPA) จะตองแสดงใหเห็นถึงความสามารถ (Ability) ในการปฏิบัติการบินในสภาวะท่ีระบบเครื่องยนต
ทํางานไมเต็มประสิทธิภาพ 

(๑๕) ศักยครูการบินสําหรับอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล (RPAS instructor rating) 
            (ก)  ความรู ตองมีความรูตามท่ีกําหนดไวใน (๑๔) (ค) สําหรับผูขออนุญาตเปนผูประจําหนาท่ี 

ในตําแหนงนักบินอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล (RPA) และความรูดังตอไปนี้ 
            ๑) เทคนิคการสอน 
            ๒) การประเมินสมรรถนะศิษยการบิน  

          ๓) กระบวนการเรียนรู 
          ๔)  องคประกอบของการสอนท่ีมีประสิทธิภาพ 
          ๕)  การทดสอบและการประเมินผลศิษยการบินและหลักปรัชญาการฝกอบรม 
          ๖)  การพัฒนาหลักสูตรการฝกอบรม 
          ๗)  การวางแผนการเรยีนการสอน 
          ๘)  เทคนิคการสอนในหองเรียน 
          ๙)  การใชอุปกรณการสอน รวมถึงการใชเครื่องชวยฝกบินท่ีเหมาะสม 
          ๑๐) การวิเคราะหและการแกไขขอผิดพลาดของศิษยการบิน 
          ๑๑) สมรรถนะบุคคล (Human performance) ท่ีเก่ียวของกับการฝกบิน (Flight instruction) 

รวมท้ังหลักการบริหารจัดการเม่ือเกิดภาวะคุกคามและขอผิดพลาด (Threat and error management) 
          ๑๒) อันตรายท่ีเก่ียวของกับระบบเครื่องชวยฝกบินท่ีลมเหลว และการทํางานท่ี

ผิดพลาด 
                           (ข) ความชํานาญ จะตองมีความชํานาญโดยถือใบอนุญาตนักบินอากาศยานท่ีควบคุมการ
บินจากระยะไกลท่ียังไมหมดอายุ โดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรม 
ดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง ดังนี้ 
   ๑)   หลักสูตรการจัดการอบรมตามหลักสูตรการฝกอบรมบนพ้ืนฐานสมรรถนะ 
(Competency-based training programme)   

                  ๒)  หลักสูตรครูการบินระบบอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล (RPAS 
instructor training programme) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

                         ก) การปรับใชการเรียนการสอนโดยยึดหลักสมรรถนะ ในการประเมินผลการอบรม
ศิษยการบินอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล  

                         ข) การประเมินสมรรถนะ โดยการสังเกตพฤติกรรม และการปฏิบัติของศิษยการบิน
อากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล รวมท้ังวิธีเก็บหลักฐานประกอบการประเมินผล 
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                     ค) ความเขาใจขีดความสามารถตามมาตรฐานดานสมรรถนะ (Competency 
standards) 
                                     ง) ความรูความสามารถในการวิเคราะหหาสาเหตุของปญหาท่ีมีผลใหการฝกอบรม 
ต่ํากวามาตรฐาน 

                     จ) สามารถสังเกตสถานการณท่ีไมปลอดภัยในระหวางการฝกอบรม 
                ๓) หลักสูตรเทคนิคการสอน (RPAS instructional techniques) ในเรื่องการสาธิต  

การฝกปฏิบัติ การตระหนักและการแกไขขอผิดพลาดท่ัวไปของศิษยการบิน 
                ๔) เทคนิคการสอนภาคปฏิบัติ (Practiced instructional techniques) 

               ท้ังนี้  ผูขอตองผานการทดสอบความชํานาญในการสอน รวมท้ังการประเมินผล 
ศิษยการบิน และการประเมินผลตามหลักสมรรถนะ และผานการประเมินผลความชํานาญในการสอนภาคปฏิบัติ
จากสํานักงาน 

 (๑๖) ศิษยพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ (Student air traffic controller)  
        (ก) อายุ ตองมีอายุไมต่ํากวา ๑๘ ปบริบูรณ 
        (ข) สุขภาพ ตองไดรับใบสําคัญแพทยชั้นสาม 
        (ค) ความชํานาญ ตองมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรการควบคุม

การจราจรทางอากาศท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง  
 (๑๗) พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ (Air traffic controller) 

  (ก) อายุ ตองมีอายุไมต่ํากวา ๒๑ ปบริบูรณ  
  (ข) สุขภาพ ตองไดรับใบสําคัญแพทยชั้นสาม 
  (ค) ความรู ตองมีความรูดังตอไปนี้ 

     ๑) กฎหมายการบิน ในเรื่องกฎและขอบังคับท่ีเก่ียวของกับผูถือใบอนุญาตพนักงาน
ควบคุมการจราจรทางอากาศ 

 ๒) อุปกรณท่ีใชในการควบคุมจราจรทางอากาศ (Air traffic control equipment)  
ในเรื่องหลักการการใชและขอจํากัดของอุปกรณท่ีใชในการควบคุมการจราจรทางอากาศ 

 ๓) ความรูท่ัวไป (General knowledge) ในเรื่องหลักการบิน หลักการปฏิบัติ และการ
ทํางานของอากาศยานและอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล (RPAS) เครื่องยนต และระบบตาง ๆ และ
สมรรถนะอากาศยานท่ีเก่ียวกับการปฏิบัติ การควบคุมการจราจรทางอากาศ 

 ๔) สมรรถนะบุคคล (Human performance) ท่ีเก่ียวของกับการควบคุมการจราจร
ทางอากาศ รวมถึงการบริหารจัดการเม่ือเกิดสภาวะคุกคามและขอผิดพลาด (Threat and error management) 

 ๕) อุตุนิยมวิทยา (Meteorology) ในเรื่องอุตุนิยมวิทยาการบิน การใชเอกสารและ
ขอมูลทางอุตุนิยมวิทยา การเกิดและลักษณะของสภาพอากาศท่ีมีผลกระทบตอการปฏิบัติการบินและความปลอดภัย 
ในการบิน และวิทยาศาสตรเก่ียวกับการวัดความสูง 

 ๖) การนําทาง ในเรื่องหลักการของการเดินอากาศ หลักการ ขอจํากัด และความแมนยํา
ของระบบการนําทางและเครื่องชวยการเดินอากาศดวยทัศนวิสัย และ 

 ๗) วิธีปฏิบัติ ในเรื่องการควบคุมการจราจรทางอากาศ การสื่อสาร วิธีการ และ
ภาษาท่ีใชในการติดตอสื่อสารท้ังกรณีเหตุการณปกติ ไมปกติ และฉุกเฉิน การใชเอกสารท่ีเก่ียวของกับการ
เดินอากาศ และวิธีปฏิบัติเพ่ือความปลอดภัยเก่ียวกับการบิน 
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          (ง) ความชํานาญ ตองมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรการควบคุม
การจราจรทางอากาศท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีอํานวยการรับรอง และตองแสดงใหเห็น 
ถึงสมรรถนะ (Competence) ในการควบคุมการจราจรทางอากาศจริงภายใตการอํานวยการของครูฝก
ภาคปฏิบัติการควบคุมจราจรทางอากาศ (OJTI) เปนเวลาไมนอยกวาสามเดือน ท้ังนี้ ตองมีความชํานาญตามท่ี
กําหนดไวใน (๑๘) (ค) และสําหรับศักยของพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศแตละประเภทถือเปนสวนหนึ่งของ
ความชํานาญตามขอนี้ดวย 
                    (๑๘)  ศักยควบคุมจราจรทางอากาศ (Air traffic controller rating)  

 (ก) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศ แบงเปนประเภทดังตอไปนี้  
           ๑) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศบริเวณสนามบินดวยทัศนวิสัย (Aerodrome 

Control Visual (ADV))  
     ๒) ศักยควบคุมจราจรทางอากาศบริเวณสนามบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน 

(Aerodrome Control Instrument (ADI)) แบงออกเปน  
   ก) ศักยควบคุมจราจรทางอากาศแบบ Air Control (AIR)  
   ข) ศักยควบคุมจราจรทางอากาศแบบ Ground Movement Control (GMC) 
   ค) ศักยควบคุมจราจรทางอากาศแบบ Tower Control (TWR) 
   ง) ศักยควบคุมจราจรทางอากาศแบบ Ground Movement Surveillance (GMS) 
   จ) ศักยควบคุมจราจรทางอากาศแบบ Aerodrome Radar Control (RAD) 
  ๓) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินดวยกฎเกณฑการปฏิบัติ 

(Approach Control Procedural (APP))  
  ๔) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินดวยระบบติดตามอากาศยาน 

(Approach Control Surveillance (APS)) แบงออกเปน  
   ก) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินดวยเรดารซ่ึงบอกมุม

รอนระยะและทิศทาง (Precision Approach Radar (PAR))  
   ข) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินดวยระบบติดตามอากาศ

ยานดวยเรดาร (Surveillance Radar Approach (SRA))  
   ค) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศในพ้ืนท่ีควบคุมประชิดสนามบิน (Terminal 

Control (TCL)) 
  ๕) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศในพ้ืนท่ีควบคุมดวยกฎเกณฑการปฏิบัติ (Area 

Control Procedural (ACP)) 
  ๖) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศในพ้ืนท่ีควบคุมดวยระบบติดตามอากาศยาน 

(Area Control Surveillance (ACS)) 
(ข) ความรู ตองมีความรูดังตอไปนี้ 

๑) โครงสรางของหวงอากาศ 
  ๒) การใชกฎ วิธีดําเนินการ และแหลงท่ีมาของขอมูลขาวสาร 
  ๓) สิ่งอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
  ๔) อุปกรณควบคุมการจราจรทางอากาศและการใชงาน 

    ๕) ภูมิประเทศและลักษณะเดนท่ีใชอางอิง 
๖) ลักษณะของการจราจรทางอากาศ 
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๗) ปรากฏการณของสภาพอากาศ และ 
๘) แผนฉุกเฉิน และแผนการคนหาและชวยเหลือ 

         สําหรับศักยควบคุมการจราจรทางอากาศบริ เวณสนามบินดวยทัศนวิสัย 
(Aerodrome Control Visual (ADV)) และศักยควบคุมจราจรทางอากาศบริเวณสนามบินดวยเครื่องวัดประกอบการ
บิน (Aerodrome Control Instrument (ADI)) ตองมีความรู เพ่ิมเติมในเรื่องแผนผังของสนามบิน ลักษณะทาง
กายภาพและเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททัศนวิสัย       

สําหรับศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินดวยระบบติดตาม 
อากาศยาน (Approach Control Surveillance (APS)) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบิน 
ดวยเรดารซ่ึงบอกมุมรอนระยะและทิศทาง (Precision Approach Radar (PAR)) และศักยควบคุมการจราจร 
ทางอากาศในพ้ืนท่ีควบคุมดวยระบบติดตามอากาศยาน (Area Control Surveillance (ACS)) ตองมีความรู
เพ่ิมเติมในเรื่องหลักการการใชงานและขอจํากัดของระบบติดตามอากาศยานสําหรับการบริการจราจรทางอากาศ 
(ATS surveillance systems) ท่ีเก่ียวของ และอุปกรณท่ีเก่ียวของ และวิธีปฏิบัติสําหรับการใหบริการดวยระบบ 
ติดตามอากาศยาน (ATS surveillance systems) รวมท้ังวิธีปฏิบัติท่ีใหความม่ันใจวาอากาศยานมีระยะหาง
จากภูมิประเทศท่ีเหมาะสม    

(ค) ความชํานาญ ตองมีความชํานาญโดยสําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรการควบคุม 
การจราจรทางอากาศท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง และตองแสดง
ใหเห็นถึงสมรรถนะ (Competence) ตามศักยควบคุมจราจรทางอากาศในการปฏิบัติหนาท่ีภายใตการอํานวยการ 
ของครูฝกภาคปฏิบัติการควบคุมจราจรทางอากาศ (OJTI) ดังตอไปนี้ 

       ๑) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศบริเวณสนามบินดวยทัศนวิสัย (Aerodrome 
Control Visual (ADV)) และศักยควบคุมจราจรทางอากาศบริเวณสนามบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน 
(Aerodrome Control Instrument (ADI)) ตองใหบริการควบคุมบริเวณสนามบิน ณ หนวยท่ีขอศักยเปนเวลา 
ไมนอยกวา ๙๐ ชั่วโมง หรือหนึ่งเดือน แลวแตเวลาใดจะมากกวา 

      ๒) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินดวยกฎเกณฑการปฏิบัติ 
(Approach Control Procedural (APP)) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินดวยระบบ
ติดตามอากาศยาน (Approach Control Surveillance (APS)) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศในพ้ืนท่ีควบคุม 
ดวยกฎเกณฑการปฏิบัติ (Area Control Procedural (ACP)) และศักยควบคุมการจราจรทางอากาศในพ้ืนท่ี
ควบคุมดวยระบบติดตามอากาศยาน (Area Control Surveillance (ACS)) ตองใหบริการควบคุมตามท่ีขอศักย 
ณ หนวยท่ีขอศักยเปนเวลาไมนอยกวา ๑๘๐ ชั่วโมง หรือสามเดือน แลวแตวาเวลาใดจะมากกวา 

       ๓) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินดวยเรดารซ่ึงบอกมุมรอน
ระยะและทิศทาง (Precision Approach Radar (PAR)) ตองใหบริการควบคุมดวยการบอกมุมรอนระยะและทิศทาง 
เขตประชิดสนามบิน ไมนอยกวา ๒๐๐ ครั้ง โดยใหนําจํานวนท่ีฝกปฏิบัติดวยเครื่องจําลอง (Radar Simulator)  
ท่ีผูอํานวยการรับรองมารวมคํานวณไดไมเกิน ๑๐๐ ครั้ง และตองมีประสบการณทําการบอกมุมรอน ระยะ  
และทิศทางดวยเรดาร ณ หนวยและอุปกรณท่ีขอศักย ไมนอยกวา ๕๐ ครั้ง 

สําหรับศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินดวยระบบติดตาม 
อากาศยาน (Approach Control Surveillance (APS) และศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิด
สนามบินดวยระบบติดตามอากาศยานดวยเรดาร (Surveillance Radar Approach (SRA)) ตองมีความชํานาญ 
ในการปฏิบัติงานนําอากาศยานเขา - ออก สนามบินดวยระบบระบุตําแหนงอากาศยาน (Plan Position Indicator 
(PPI) Approaches) ดวยเครื่องมือตามแบบท่ีใช ณ หนวยท่ีขอศักย และอยูภายใตการอํานวยการของผูมีศักย
ควบคุมการจราจรทางอากาศท่ีเหมาะสม ไมนอยกวา ๒๕ ครั้ง 
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ท้ังนี้ ผูขอตองทําการยื่นคําขอสําหรับศักยควบคุมการจราจรทางอากาศภายใน

ระยะเวลา 6 เดือนนับจากวันท่ีมีความชํานาญครบถวนตามขอ 1) 2) หรือ 3) 
 ในกรณีท่ีผูขอมีศักยประเภทอ่ืนหรือศักยเดียวกันในหนวยอ่ืนผูอํานวยการอาจ
ประกาศกําหนดใหลดความชํานาญตามท่ีกําหนดไวใน ๑) ๒) หรือ ๓) ไดตามท่ีเห็นสมควร 

(๑๙) พนักงานอํานวยการบิน (Flight operations officer/flight dispatcher)  
 (ก) อายุ ตองมีอายุไมต่ํากวา ๒๑ ปบริบูรณ 

       (ข) ความรู ตองมีความรูดังตอไปนี้ 
๑) กฎหมายการบิน ในเรื่องกฎและขอบังคับท่ีเก่ียวกับผูถือใบอนุญาตพนักงาน

อํานวยการบนิ วิธีปฏิบัติและวิธีดําเนินการบริการควบคุมการจราจรทางอากาศ 
๒) ความรูท่ัวไปเก่ียวกับอากาศยาน ในเรื่อง 

                    ก) หลักการทํางานของเครื่องยนต ระบบ และเครื่องวัดของเครื่องบิน  
ข) ขอจํากัดการทํางานของเครื่องบินและเครื่องยนต 
ค) รายการอุปกรณข้ันต่ํา 

๓) การคํานวณสมรรถนะและวิธีการวางแผนการบิน (Flight performance calculation 
and planning procedures) ในเรื่อง 

                 ก) ผลกระทบของการบรรทุกและการกระจายน้ําหนักท่ีมีตอสมรรถนะอากาศยาน
และทาทางการบิน และการคํานวณน้ําหนักและสมดุล 

ข) การวางแผนการปฏิบัติการบิน การสิ้นเปลืองของน้ํามันเชื้อเพลิง และการคํานวณ 
พิสัยบิน วิธีดําเนินการเลือกสนามบินสํารอง การควบคุมขณะบินเดินทาง และการปฏิบัติการขยายชวงการเดินทาง 

ค) สมรรถนะขณะบินข้ึน รวมถึงความยาวทางวิ่ ง การไตระดับสิ่ งกีดขวาง  
และขอจํากัด 

ง) สมรรถนะการบินระดับ รวมถึงความสูงข้ันต่ํา การสูญเสียความดันอากาศ 
ภายในเครื่อง การสูญเสียเครื่องยนต การกางลอ การวางแผนในเหตุการณตาง ๆ 

จ) สมรรถนะการลงจอด รวมถึงการไตระดับเขาสูสนามบิน สิ่งกีดขวาง และขอจํากัด 
 ฉ) การเตรยีมและการยื่นแผนการบินของบริการจราจรทางอากาศ 
ช) หลักการพ้ืนฐานของการใชคอมพิวเตอรชวยในระบบวางแผน 

๔) สมรรถนะบุคคล (Human performance) ท่ีเก่ียวของกับการควบคุมในการปฏิบัต ิ
การบิน (Operational control) รวมถึงการบริหารจัดการเม่ือเกิดสภาวะคุกคามและขอผิดพลาด (Threat and  
error management) 
 ๕) อุตุนิยมวิทยา (Meteorology) ในเรื่อง 

    ก) อุตุนิยมวิทยาการบิน การเคลื่อนตัวของระบบความกดอากาศ โครงสราง 
ของแนวความกดอากาศ การเริ่มตนและลักษณะของปรากฏการณของสภาพอากาศท่ีมีผลกระทบตอการบินข้ึน 
ตอการบินในเสนทาง และตอการบินลง และการหลีกเลี่ยงสภาพอากาศท่ีเปนอันตราย 
 ข) การแปลความหมายและการใชรายงาน แผนภูมิและพยากรณอากาศทางดาน
อุตุนิยมวิทยาการบิน รหัสและตัวยอ การใชและวิธีการไดรับขอมูลทางดานอุตุนิยมวิทยา 

๖) การนําทาง (Navigation) ในเรื่องหลักการของการเดินอากาศ โดยเฉพาะการ
อางอิงดวยเครื่องวัดประกอบการบิน 

๗) วิธีปฏิบัติในเรื่อง 
ก) การใชเอกสารดานการบิน และคูมือมาตรฐานข้ันตอนการปฏิบัติการบิน 

(Standard operating procedures) 
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ข) วิธีปฏิบัติการสําหรับการบรรทุกสินคาและวัตถุอันตราย 

  ค) วิธีดําเนินการเก่ียวกับอากาศยานประสบอุบัติ เหตุและอุบั ติการณและ
วิธีดําเนินการในเท่ียวบินกรณีฉุกเฉิน 

 ง) วธิีดําเนินการเก่ียวกับการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายและการกอวินาศกรรม
อากาศยาน 

๘) หลักการบินท่ีเก่ียวของกับแบบของอากาศยาน 
     ๙) การติดตอดวยวิทยุ ในเรื่องวิธีการติดตอสื่อสารดวยวิทยุระหวางอากาศยานและ 

สถานีภาคพ้ืน 
(ค) ความชํานาญ ตองมีความชํานาญดังตอไปนี้ 

 ๑) ใหบริการเปนเวลาไมนอยกวาสองป ไมวาจะเปนแตละประเภทโดยลําพังหรือ 
หลายประเภทรวมกัน ดังตอไปนี้ โดยมีเง่ือนไขวาถาเปนความชํานาญรวมกันระยะเวลาใหบริการประเภทใด
ประเภทหนึ่งตองไมนอยกวาหนึ่งป       

       ก) เปนผูประจําหนาท่ีในอากาศ (Flight crew member) ในการขนสงทางอากาศ หรือ  
       ข) เปนเจาหนาท่ีอุตุนิยมวิทยาซ่ึงปฏิบัติงานในองคกรซ่ึงทําหนาท่ีจัดเตรียม 
การควบคุมปฏิบัติการบินใหกับการขนสงทางอากาศ หรือ 

       ค) เปนพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ หรือคนอํานวยการ (Supervisor)  
ดานเทคนิคของพนักงานอํานวยการบิน หรือในระบบการปฏิบัติการบินขนสงทางอากาศ หรือ 
                                 ๒) ทําหนาท่ีผูชวยในการอํานวยการบินของการขนสงทางอากาศเปนเวลาไมนอย
กวาหนึ่งป หรือ 
                                 ๓) สําเร็จการศึกษาตามหลักสูตรบนพ้ืนฐานสมรรถนะ (Competency - base  
approved training) ท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันฝกอบรมดานการบินท่ีผูอํานวยการรับรอง  

   ท้ังนี้ ผูขอจะตองปฏิบัติงานภายใตการอํานวยการของผูมีใบอนุญาตพนักงานอํานวย 
การบินเปนเวลาไมนอยกวาเกาสิบวันทํางาน ภายในระยะเวลาหกเดือนกอนวันยื่นคําขอ 

ขอ ๖ มาตรฐานในการออกและตออายุใบสําคัญแพทยแตละชั้น ใหเปนไปตามท่ีผูอํานวยการ 
ประกาศกําหนด ซ่ึงตองมีมาตรฐานไมต่ําวาท่ีกําหนดในภาคผนวก ๑ (ฉบับลาสุด) แหงอนุสัญญา และผูขอ
อนุญาตเปนผูประจําหนาท่ีตองไมเสพยาเสพติดใหโทษ ด่ืมหรือใชเครี่องดื่มท่ีมีแอลกอฮอล ยากดประสาท  
ยานอนหลับ และยากระตุนดานจิตประสาทอ่ืน ๆ ในลักษณะท่ีจะกอใหเกิดอันตรายโดยตรงตอผูขออนุญาต 

ขอ ๗ การนับเวลาบินตามท่ีกําหนดในเรื่องความชํานาญ (Crediting of flight time) ใหเปนดังนี้  
(๑) นักบินศิษยการบิน หรือผูถือใบอนุญาตนักบิน มีสิทธินับจํานวนชั่วโมงบินไดเต็มสําหรับ  

เวลาบินเดี่ยว เวลาบินคูภายใตคําแนะนําของครูการบิน และเวลาบินในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานตามท่ี
กําหนดไวสําหรับการออกใบอนุญาตนักบินครั้งแรก หรือการออกใบอนุญาตนักบินประเภทท่ีสูงข้ึน 

 (๒) ผูถือใบอนุญาตนักบิน เม่ือทําหนาท่ีนักบินผูชวยท่ีตําแหนงของนักบิน (at a pilot station)  
ในอากาศยานท่ีไดรับการรับรองใหปฏิบัติการบินโดยใชนักบินเพียงคนเดียว แตผูอํานวยการกําหนดใหปฏิบัติการบิน 
โดยมีนักบินผูชวยมีสิทธินับจํานวนชั่วโมงบินนั้นไดไมเกินก่ึงหนึ่งของเวลาบินท้ังหมดท่ีกําหนดไวสําหรับ
ใบอนุญาตนักบินประเภทท่ีสูงข้ึน และผูอํานวยการอาจพิจารณาใหมีสิทธินับจํานวนชั่วโมงบินนั้นไดเต็มเวลาบิน
ท้ังหมดท่ีกําหนดไวสําหรับใบอนุญาตนักบินประเภทท่ีสูงข้ึนถาอากาศยานนั้นไดมีการติดตั้งอุปกรณสําหรับ 
การปฏิบัติการบินโดยนักบินผูชวยและเปนอากาศยานท่ีปฏิบัติการบินโดยใชนักบินหลายคน (Multi - crew operation) 

 
 




