
ข้อบังคับของส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
ฉบับที ่ ๒๔ 

ว่ำดว้ยคุณสมบัตขิองผูข้ออนุญำตเปน็ผู้ประจ ำหนำ้ที่ 
 

 

อำศัยอ ำนำจตำมควำมในมำตรำ  ๖/๑  และมำตรำ  ๔๔  (๓)  แห่งพระรำชบัญญัติกำรเดินอำกำศ  
พ.ศ.  ๒๔๙๗  แก้ไขเพ่ิมเติมโดยพระรำชก ำหนดแก้ไขเพ่ิมเติมพระรำชบัญญัติกำรเดินอำกำศ  พ.ศ.  ๒๔๙๗   
พ.ศ.  ๒๕๕๘  ประกอบกับมติคณะกรรมกำรกำรบินพลเรือนในครำวประชุมครั้งที่  ๕/256๕  เมื่อวันที่   
๒๗  กรกฎำคม  ๒๕๖๕  ผู้อ ำนวยกำรส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจึงออกข้อบังคับ 
ตำมภำคผนวก  ๑  และบทแก้ไขเพ่ิมเติมภำคผนวก  ๑  แห่งอนุสัญญำว่ำด้วยกำรบินพลเรือนระหว่ำงประเทศ   
ค.ศ.  ๑๙๔๔  เกี่ยวกับคุณสมบัติของผู้ขออนุญำตเป็นผู้ประจ ำหน้ำที่ไว้  ดังต่อไปนี้ 

ข้อ ๑ ข้อบังคับฉบับนี้เรียกว่ำ  “ข้อบังคับของส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทย   
ฉบับที่  ๒๔  ว่ำด้วยคุณสมบัติของผู้ขออนุญำตเป็นผู้ประจ ำหน้ำที่” 

ข้อ ๒ ข้อบังคับนี้ให้ใช้บังคับเมื่อพ้นก ำหนดหนึ่งปีนับแต่วันประกำศในรำชกิจจำนุเบกษำ 
เป็นต้นไป 

ข้อ ๓ ให้ยกเลิก 
(๑) ข้อบังคับของคณะกรรมกำรกำรบินพลเรือน  ฉบับที่  89  ว่ำด้วยคุณสมบัติของผู้ขออนุญำต 

เป็นผู้ประจ ำหน้ำที่  ประกำศ  ณ  วันที่  ๒๘  กุมภำพันธ์  พ.ศ.  ๒๕๕๖ 
(๒) ข้อบังคับของส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  ฉบับที่  6  ว่ำด้วยคุณสมบัติ 

ของผู้ขออนุญำตเป็นผู้ประจ ำหน้ำที่  ประกำศ  ณ  วันที่  4  สิงหำคม  พ.ศ.  2560 
(๓) ข้อบังคับของส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  ฉบับที่  14  ว่ำด้วยคุณสมบัติ

ของผู้ขออนุญำตเป็นผู้ประจ ำหน้ำที่  ประกำศ  ณ  วันที่  26  มีนำคม  พ.ศ.  2563 
ข้อ ๔ ในข้อบังคับนี้ 
“เครื่องบิน”  (Aeroplane)  หมำยควำมว่ำ  อำกำศยำนหนักกว่ำอำกำศ  มีก ำลังขับเคลื่อน 

ซึ่งได้รับ  แรงยกในกำรบินส่วนใหญ่จำกปฏิกิริยำพลวัตของอำกำศที่กระท ำต่อปีกติดอยู่กับที่ตลอดเวลำ
ภำยใต้ภำวะบินต่ำง ๆ  ที่ก ำหนดไว้ 

“เฮลิคอปเตอร์”  (Helicopter)  หมำยควำมว่ำ  อำกำศยำนหนักกวำ่อำกำศซึ่งพยุงตัวบนิอยูไ่ด้   
โดยอำศัยปฏิกิริยำของอำกำศที่เกิดขึ้นบนใบพัด  (Rotor)  อันหนึ่งหรือหลำยอันที่ขับหมุนด้วยก ำลังรอบแกน  
ซึ่งตั้งอยู่เกือบเป็นแนวยืน 

“อำกำศยำนขึ้นลงทำงดิ่ง”  (Powered - lift)  หมำยควำมว่ำ  อำกำศยำนหนักกว่ำอำกำศ 
ที่สำมำรถบินขึ้นลงในแนวดิ่งและบินด้วยควำมเร็วต่ ำ  โดยอำศัยเครื่องยนต์ขับดันหรือเครื่องยนต์ฉุด
ส ำหรับกำรลอยตัวระหว่ำงกำรบินท่ำทำงเหล่ำนั้น  และไม่มีส่วนที่หมุนเพ่ือกำรยกตัว  (Non - rotating  
aerofoil(s))  ในกำรบินแนวระนำบ 

้หนา   ๑๘

่เลม   ๑๓๙   ตอนพิเศษ   ๒๘๓    ง ราชกิจจานุเบกษา ๒   ธันวาคม   ๒๕๖๕



“นำวำอำกำศ”  (Airship)  หมำยควำมว่ำ  อำกำศยำนเบำกว่ำอำกำศซึ่งมีก ำลังขับเคลื่อน 
“เครื่องร่อน”  (Glider)  หมำยควำมว่ำ  อำกำศยำนหนักกว่ำอำกำศไม่มีก ำลังขับเคลื่อน 

ซึ่งได้รับแรงยกในกำรบินส่วนใหญ่จำกปฏิกิริยำพลวัตของอำกำศที่กระท ำต่อปีกซึ่งติดอยู่กับที่ตลอดเวลำ
ภำยใต้ภำวะบินต่ำง ๆ  ที่ก ำหนดไว้ 

“บัลลูน”  (Balloon)  หมำยควำมว่ำ  อำกำศยำนเบำกว่ำอำกำศซึ่งไม่มีก ำลังขับเคลื่อน 
“เวลำบินเดี่ยว”  (Solo  flight  time)  หมำยควำมว่ำ  เวลำบินที่นักบินศิษย์กำรบินอยู่คนเดียว 

ในอำกำศยำน 
“นักบินผู้ควบคมุอำกำศยำนภำยใตก้ำรอ ำนวยกำร”  (Pilot - in - command  under  supervision)   

หมำยควำมว่ำ  นักบินผู้ช่วยที่กระท ำหน้ำที่และปฏิบัติงำนของนักบินผู้ควบคุมอำกำศยำนภำยใต้ 
กำรอ ำนวยกำรของนักบินผู้ควบคุมอำกำศยำนตำมวิธีกำรอ ำนวยกำรที่ผู้อ ำนวยกำรรับรอง 

“เครื่องช่วยฝึกบิน”  หมำยควำมว่ำ  เครื่องช่วยฝึกบินด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินขั้นพื้นฐำน  
(Basic  Instrument  Flight  Trainer)  เครื่องช่วยฝึกวิธีกำรบิน  (Flight  Procedures  Trainer)  และ
เครื่องช่วยฝึกบินจ ำลอง  (Flight  Simulator) 

“ศิษย์พนักงำนควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ”  หมำยควำมว่ำ  ผู้ที่จบกำรศึกษำตำมหลักสูตร
กำรควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศที่ผู้อ ำนวยกำรรับรองจำกสถำบันฝึกอบรมด้ำนกำรบินที่ผู้อ ำนวยกำร
รับรอง  ซึ่งยังไม่ได้รับใบอนุญำตพนักงำนควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ  แต่ได้ฝึกปฏิบัติงำนควบคุม
กำรจรำจรทำงอำกำศจริงภำยใต้กำรอ ำนวยกำรของผู้มีศักยควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศที่เหมำะสม   
ณ  หน่วยงำนควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศบริเวณสนำมบิน  เขตประชิดสนำมบิน  หรือในพ้ืนที่ควบคุม 

“สมรรถนะ”  (Competency)  หมำยควำมว่ำ  ควำมสำมำรถของมนุษย์ที่น ำมำใช้เป็นเกณฑ์
วัดควำมส ำเร็จของกำรท ำงำนผ่ำนพฤติกรรมที่สังเกตเห็นได้ชัดเจน   ในด้ำนควำมรู้  (Knowledge)  
ทักษะ  (Skills)  และทัศนคติ  (Attitudes)  ที่เกี่ยวข้องในกำรด ำเนินงำนภำยใต้เงื่อนไขที่ก ำหนด 

“กำรอบรมบนพ้ืนฐำนสมรรถนะและกำรประเมินผล”  (Competency-based  training  and  
assessment)  หมำยควำมว่ำ  กำรฝึกอบรมและกำรประเมนิผลที่เนน้มำตรฐำนของผลงำน  ประกอบกบั
กำรพัฒนำกำรฝึกอบรมเพื่อให้ได้มำตรฐำนกำรท ำงำนตำมที่ก ำหนด 

“กรอบแนวคิดสมรรถนะขององค์กำรกำรบินพลเรือนระหว่ำงประเทศ”  (ICAO  competency   
framework)  หมำยควำมว่ำ  กรอบแนวคิดด้ำนสมรรถนะที่ถูกพัฒนำขึ้นโดยองค์กำรกำรบินพลเรือน
ระหว่ำงประเทศ  (ICAO)  เพ่ือใช้ส ำหรับกำรเดินอำกำศโดยเฉพำะ  ซึ่งมีค ำอธิบำยที่เกี่ยวข้องและ 
แนวทำงกำรปฏิบัติที่ชัดเจน 

“เกณฑ์ควำมสำมำรถ”  (Performance  criteria)  หมำยควำมว่ำ  หลักในกำรประเมินระดับ
ควำมสำมำรถที่ก ำหนดขึ้นเพ่ือบรรลุตำมสมรรถนะ  ประกอบด้วยพฤติกรรมที่สังเกต  เงื่อนไข  และ
มำตรฐำนสมรรถนะ 

้หนา   ๑๙

่เลม   ๑๓๙   ตอนพิเศษ   ๒๘๓    ง ราชกิจจานุเบกษา ๒   ธันวาคม   ๒๕๖๕



“นักบินผู้ควบคุมเที่ยวบิน”  (Pilot  flying:  PF)  หมำยควำมว่ำ  นักบินผู้ที่มีภำรกิจหลักคือ
กำรควบคุมและจัดกำรในเที่ยวบิน  ภำรกิจล ำดับรองคือกำรปฏิบัติหน้ำที่ที่ไม่เกี่ยวกับกำรกระท ำเกี่ยวกับ
เส้นทำงกำรบิน  เช่น  กำรสื่อสำรทำงวิทยุ  ระบบเครื่องบิน  และกิจกรรมอื่น ๆ  ในขณะปฏิบัติกำรบิน  
รวมถึงกำรตรวจสอบลูกเรือ 

“นักบินผู้ตรวจตรำเที่ยวบิน”  (Pilot  monitoring:  PM)  หมำยควำมว่ำ  นักบินผู้ที่มีภำรกิจหลัก 
คือตรวจตรำ  (Monitor)  และกำรจัดกำรเที่ยวบินที่ด ำเนินกำรโดยนักบินผู้ควบคุมเที่ยวบิน  ภำรกิจ 
ล ำดับรองคือกำรปฏิบัติหน้ำที่ที่ไม่เกี่ยวกับกำรกระท ำเกี่ยวกับเส้นทำงกำรบิน  เช่น  กำรสื่อสำรทำงวิทยุ  
ระบบเครื่องบิน  และกิจกรรมอื่น ๆ  ในขณะปฏิบัติกำรบิน  รวมถึงกำรตรวจสอบลูกเรือ 

“แบบจ ำลองกำรปรับปรุงสมรรถนะ”  (Adapted  competency  model)  หมำยควำมว่ำ  
แบบจ ำลองกำรปรับปรุงสมรรถนะในกำรฝึกอบรมตำมกรอบที่องค์กำรกำรบินพลเรือนระหว่ำงประเทศ  
(ICAO)  ก ำหนด  อันประกอบด้วยค ำอธิบำยและหลักเกณฑ์กำรปฏิบัติงำนที่มีประสิทธิภำพ  เพ่ือให้  
สถำบันฝึกอบรมด้ำนกำรบินน ำไปใช้ในกำรพัฒนำกำรฝึกอบรมบนพ้ืนฐำนสมรรถนะและกำรประเมินผล  
(Competency-based  training  and  assessment) 

“อำกำศยำนเบำ”  (Light  Aircraft  (LA))  หมำยควำมว่ำ   
(๑) เครื่องบินแบบเครื่องยนต์เดียวลูกสูบ - พ้ืนดิน  (Single-engine  piston  aeroplanes-Land)   

หรือเครื่องบินแบบเครื่องยนต์เดียวลูกสูบ - พ้ืนน้ ำ  (Single-engine  piston  aeroplanes-Sea)  หรือ 
เครื่องร่อนมอเตอร์ทัวริ่ง  (Touring  Motor  Gliders  (TMGs))  ซึ่งมีมวลรวมวิ่งขึ้นสูงสุดไม่เกิน  2,000  กิโลกรมั   
และมีผู้โดยสำรได้ไม่เกิน  ๓  คน   

(๒) เฮลิคอปเตอร์เครื่องยนต์เดียว  (Single-engine  helicopter)  ซึ่งมีมวลรวมวิ่งขึ้นสูงสุด 
ไม่เกิน  2,000  กิโลกรัม  และมีผู้โดยสำรได้ไม่เกิน  ๓  คน 

(๓) เครื่องร่อนซึ่งมีมวลรวมวิ่งขึ้นสูงสุดไม่เกิน  2,000  กิโลกรัม 
(๔) บัลลูนที่ใช้ควำมร้อน  (Hot-Air  Balloon)  หรือนำวำอำกำศทีใ่ช้ควำมร้อน  (Hot-Air  Airships)   

ซึ่งมีปริมำตรสูงสุดไม่เกิน  3,400  ลูกบำศก์เมตร  (m๓)  หรือแก๊สบัลลูน  (Gas  balloons)  ซึ่งม ี
ปริมำตรสูงสุดไม่เกิน  1,๒๖0  ลูกบำศก์เมตร  (m๓)  และมีผู้โดยสำรได้ไม่เกิน  ๓  คน 

“ระบบกำรเชื่อมต่อสั่งกำรและกำรควบคุม  C2”  (Command  and  control  (C2)  link)   
หมำยควำมว่ำ  กำรเชื่อมโยงข้อมูลระหว่ำงอำกำศยำนที่ควบคุมกำรบินจำกระยะไกลและสถำนีควบคุม
อำกำศยำน  โดยมีวัตถุประสงค์ในกำรจัดกำรเที่ยวบิน  (ใช้บังคับถึงวันที่  25  พฤศจิกำยน  2569) 

“ระบบอำกำศยำนที่ควบคุมกำรบินจำกระยะไกล”  (Remotely  piloted  aircraft  system  
(RPAS))  หมำยควำมว่ำ  อำกำศยำนที่ควบคุมกำรบินจำกระยะไกล  สถำนีควบคุมอำกำศยำนและ 
กำรเชื่อมต่อกำรสั่งกำรควบคุม  (C2)  รวมทั้งมีองค์ประกอบอื่น ๆ  ตำมที่ก ำหนดตำมแบบของอำกำศยำน   
(ใช้บังคับถึงวันที่  25  พฤศจิกำยน  2569) 

“ผู้อ ำนวยกำร”  หมำยควำมว่ำ  ผู้อ ำนวยกำรส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

้หนา   ๒๐

่เลม   ๑๓๙   ตอนพิเศษ   ๒๘๓    ง ราชกิจจานุเบกษา ๒   ธันวาคม   ๒๕๖๕



“ส ำนักงำน”  หมำยควำมว่ำ  ส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
ข้อ ๕ ผู้ขออนุญำตเป็นผู้ประจ ำหน้ำที่ต้องมีคุณสมบัติ  ดังต่อไปนี้ 
(๑) นักบินศิษย์กำรบิน  (Student  pilot) 
 (ก) อำยุ  ต้องมีอำยุไม่ต่ ำกว่ำ  ๑๗  ปีบริบูรณ์  เว้นแต่ศิษย์กำรบินเครื่องร่อน  ศิษย์กำรบินบัลลูน 

ต้องมีอำยุไม่ต่ ำกว่ำ  ๑๖  ปีบริบูรณ์ 
 (ข) สุขภำพ  ต้องได้รับใบส ำคัญแพทย์ชั้นสอง 
(๒) นักบินส่วนบคุคลเครื่องบนิ  นักบินส่วนบคุคลเฮลิคอปเตอร ์ และนักบินส่วนบุคคลนำวำอำกำศ   

(Airship) 
 (ก) อำย ุ ต้องมีอำยุไม่ต่ ำกว่ำ  ๑๗  ปีบริบูรณ์   
 (ข) สุขภำพ  ต้องได้รับใบส ำคัญแพทย์ชั้นสอง   
 (ค) ควำมรู้  ต้องมีควำมรู้  ดังต่อไปนี้ 
  ๑) กฎหมำยกำรบิน  (Air  law)  ในเรื่อง 
   ก) กฎและข้อบังคับที่เกี่ยวกับผู้ถือใบอนุญำตนักบินส่วนบุคคล   
   ข) กฎจรำจรทำงอำกำศ  (Rules  of  the  air) 
   ค) วิธีกำรตั้งเครื่องวัดระยะสูง 
   ง) วิธีปฏิบัติและวิธีด ำเนินบริกำรจรำจรทำงอำกำศที่เกี่ยวข้อง 
  ๒) ควำมรู้ทั่วไปเกี่ยวกับอำกำศยำน  (Aircraft  general  knowledge)  ในเรื่อง   
   ก) หลักกำรท ำงำนและหน้ำที่ของเครื่องยนต์  ระบบ  และเครื่องวัด 
   ข) ข้อจ ำกัดกำรท ำงำนของอำกำศยำนและเครื่องยนต์ของอำกำศยำนตำมประเภท

ที่ขอใบอนุญำต  และข้อมูลกำรท ำงำนที่เกี่ยวข้องจำกคู่มือกำรบินหรือเอกสำรอื่นที่เหมำะสม 
   ส ำหรับเฮลิคอปเตอร์ต้องมีควำมรู้เพ่ิมเติมในเรื่องกำรท ำงำนของชุดส่งก ำลัง  

และส ำหรับนำวำอำกำศต้องมีควำมรู้เพิ่มเติมในเรื่องสถำนะและวิธีใช้ก๊ำซ 
  ๓) สมรรถนะ  กำรวำงแผนกำรบินและกำรบรรทุก  (Flight  performance,  planning   

and  loading)  ในเรื่อง 
   ก) ผลกระทบของกำรบรรทุกและกำรกระจำยน้ ำหนักที่มีผลต่อท่ำทำงกำรบิน

และกำรค ำนวณน้ ำหนักและสมดุล 
   ข) กำรใช้และกำรปฏิบัติจริงในข้อมูลที่เกี่ยวกับกำรบินขึ้นบินลง  และสมรรถนะ

ด้ำนอื่น ๆ 
   ค) กำรท ำแผนกำรบิน  (Flight  planning)  ที่เกี่ยวกับกำรปฏิบัติกำรบินส่วนบุคคล   

ทั้งก่อนท ำกำรบินและในระหว่ำงท ำกำรบินตำมกฎกำรบินด้วยทัศนวิสัย   กำรเตรียมกำรและกำรยื่น
แผนกำรบินต่อหน่วยบริกำรจรำจรทำงอำกำศ  วิธีกำรด ำเนินบริกำรจรำจรทำงอำกำศ  กำรรำยงำน
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ต ำแหน่งที่บินอยู่  วิธีกำรตั้งเครื่องวัดระยะสูง  และกำรปฏิบัติกำรบินในบริเวณที่มีปริมำณกำรจรำจร 
ทำงอำกำศหนำแน่น 

  ๔) สมรรถนะบุคคล  (Human  performance)  ที่เกี่ยวข้องกับนักบินส่วนบุคคล  
รวมถึงหลักกำรของกำรบริหำรจัดกำรเมื่อเกิดสภำวะคุกคำมและข้อผิดพลำด  ( Threat  and  error  
management)   

  ๕) อุตุนิยมวิทยำ  (Meteorology)  ในเรื่องอุตุนิยมวิทยำกำรบินขั้นพ้ืนฐำน  กำรใช้
และวิธีกำรได้รับข้อมูลทำงด้ำนอุตุนิยมวิทยำ  วิทยำศำสตร์เกี่ยวกับกำรวัดควำมสูง  (Altimetry)   
กำรหลีกเลี่ยงสภำพอำกำศที่เป็นอันตรำย   

  ๖) กำรน ำทำง  (Navigation)  ในเรื่องกำรเดินอำกำศและเทคนิคในกำรบินเดินทำง  
(Dead - reckoning)  และกำรใช้แผนภูมิกำรเดินอำกำศ 

  ๗) วิธีปฏิบัติ  (Operational  procedures)  ในเรื่อง 
   ก) กำรน ำหลักกำรของกำรบริหำรจัดกำรเมื่อเกิดสภำวะคุกคำมและข้อผิดพลำด

(Threat  and  error  management)  มำใช้กับสมรรถนะในกำรปฏิบัติกำรบิน   
   ข) วิธีกำรตั้งเครื่องวัดระยะสูง 
   ค) กำรใช้เอกสำรด้ำนกำรบิน  เช่น  เอกสำรแถลงข่ำวกำรบิน  (AIP)  ประกำศ

ผู้ท ำกำรในอำกำศ  (NOTAM)  และกำรใช้รหัสและตัวย่อทำงกำรบิน 
   ง) วิธีกำรปฏิบัติส ำหรับป้องกันและวิธีด ำเนินกำรเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน  รวมถึง 

กำรกระท ำเพ่ือหลีกเลี่ยงสภำพอำกำศที่เป็นอันตรำย  กระแสลมมวลวน  และกำรปฏิบัติอื่น ๆ  ที่ท ำให้เกิด 
อันตรำย 

   ส ำหรับเฮลิคอปเตอร์ต้องมีควำมรู้เพ่ิมเติมในเรื่องกำรสูญเสียแรงยกเนื่องจำก 
รอบกำรหมุนของใบพัดลดลง  (Settling  with  power)  กำรสั่นอย่ำงรุนแรงอันเนื่องมำจำกกำรเสียสมดุล 
ของแรงต่ำง ๆ  ของใบพัดประธำน  ขณะอยู่บนพื้นหรือกำรลงสู่พ้ืนอย่ำงรุนแรง  (Ground  resonance)   
กำรสูญเสียแรงยกของใบพัดประธำนที่หมุนตำมลมสัมพัทธ์  (Retreating  blade  stall)  อันตรำยที่อำจ
เกิดขึ้นในกำรลงสู่พ้ืนที่มีควำมลำดเอียงหรือกำรลงสู่พ้ืนที่มีกระแสลมแรงขวำงสนำมหรือกำรวิ่งขึ้นจำก
สนำมบินด้วยท่ำบินที่รุนแรง  (Dynamic  roll - over)  และวิธีปฏิบัติเพ่ือควำมปลอดภัยเมื่อท ำกำรบิน  
ในสภำพอำกำศที่บินด้วยทัศนวิสัย 

  ๘) หลักกำรบิน  (Principles  of  flight) 
  ๙) กำรติดต่อสื่อสำร  (Communications) 
 (ง) ควำมช ำนำญ  ต้องมีควำมช ำนำญ  ดังต่อไปนี้ 
  ๑) นักบินส่วนบุคคลเครื่องบิน  ต้องมีควำมช ำนำญในกำรบิน  (As  a  pilot)  กับเครื่องบนิ  

มำแล้วไม่น้อยกว่ำ  45  ชั่วโมงบิน  โดยส ำเร็จกำรศึกษำตำมหลักสูตรนักบินส่วนบุคคลที่ผู้อ ำนวยกำร
รับรองจำกสถำบันฝึกอบรมด้ำนกำรบินที่ผู้อ ำนวยกำรรับรอง  ทั้งนี้  ให้น ำชั่วโมงบินภำยใต้กำรควบคุม
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ของครูกำรบินกับเครื่องช่วยฝึกบินที่ผู้อ ำนวยกำรรับรองมำใช้ค ำนวณเป็นชั่วโมงบินในจ ำนวน   
45  ชั่วโมงบินได้ไม่เกิน  ๕  ชั่วโมงบิน   

  ในกรณีที่ผู้ขออนุญำตมีชั่วโมงบินกับอำกำศยำนแบบอื่น  ผู้อ ำนวยกำรอำจประกำศ
ก ำหนดให้ใช้เป็นชั่วโมงบินส ำหรับเครื่องบินได้   

  ทั้งนี้  ผู้ขออนุญำตจะต้องมีชั่วโมงบินคู่กับครูกำรบิน  (Dual  Flight  Instruction)  
จ ำนวน  25  ชั่วโมงบิน  และท ำกำรบินเดี่ยวไม่น้อยกว่ำ  ๑๐  ชั่วโมงบินภำยใต้กำรควบคุมของครูกำรบิน   
ซึ่งจะต้องประกอบด้วยกำรบินเดินทำงเดี่ยวไม่น้อยกว่ำ  ๕  ชั่วโมงบิน  โดยในกำรบินเดินทำงเดี่ยวอย่ำงน้อย 
หนึ่งครั้งต้องมีระยะทำงไม่น้อยกว่ำ  ๒๗๐  กิโลเมตร  (๑๕๐  NM)  และต้องจบกำรบินลง  (Full - stop   
landing)  ที่สนำมบินต่ำงกันอย่ำงน้อยสองแห่งซึ่งไม่ใช่สนำมบินที่ท ำกำรบินขึ้น   

  ๒) นักบินส่วนบุคคลเฮลิคอปเตอร์  ต้องมีควำมช ำนำญในกำรบินกับเฮลิคอปเตอร์ 
มำแล้วไม่น้อยกว่ำ  45  ชั่วโมงบิน  และจะต้องมีชั่วโมงบินอย่ำงน้อยจ ำนวน  35  ชั่วโมงบินที่ท ำกำรบินกับ 
เฮลิคอปเตอร์แบบเดียวกับที่ใช้ในกำรสอบภำคปฏิบัติ  โดยส ำเร็จกำรศึกษำตำมหลักสูตรนักบินส่วนบุคคล 
ที่ผู้อ ำนวยกำรรับรองจำกสถำบันฝึกอบรมด้ำนกำรบินที่ผู้อ ำนวยกำรรับรอง  ทั้งนี้  ให้น ำชั่วโมงบินภำยใต้
กำรควบคุมของครูกำรบินกับเครื่องช่วยฝึกบินที่ผู้อ ำนวยกำรรับรองมำใช้ค ำนวณเป็นชั่วโมงบินในจ ำนวน  
45  ชั่วโมงบิน  ได้ไม่เกิน  ๕  ชั่วโมงบิน 

  ในกรณีที่ผู้ขออนุญำตมีชั่วโมงบินกับอำกำศยำนแบบอื่นผู้อ ำนวยกำรอำจประกำศ
ก ำหนดให้ใช้เป็นชั่วโมงบินส ำหรับเฮลิคอปเตอร์ได้ 

  ทั้งนี้  ผู้ขออนุญำตจะต้องมีชั่วโมงบินคู่กับครูกำรบิน  (Dual  Flight  Instruction)  
จ ำนวน  25  ชั่วโมงบิน  และท ำกำรบินเดี่ยวไม่น้อยกว่ำ  ๑๐  ชั่วโมงบิน  ภำยใต้กำรควบคุมของครูกำรบิน  
ซึ่งจะต้องประกอบด้วยกำรบินเดินทำงเดี่ยวไม่น้อยกว่ำ  ๕  ชั่วโมงบิน  โดยในกำรบินเดินทำงเดี่ยวอย่ำงน้อย
หนึ่งครั้งต้องมีระยะทำงไม่น้อยกว่ำ  185  กิโลเมตร  (๑๐๐  NM)  และต้องจบกำรบินลง  (Full - stop  
landing)  ที่สนำมบินต่ำงกันอย่ำงน้อยสองแห่งซึ่งไม่ใช่สนำมบินที่ท ำกำรบินขึ้น   

  ๓) นักบินส่วนบุคคลนำวำอำกำศ  จะต้องส ำเร็จกำรศึกษำตำมหลักสูตรนักบินส่วนบุคคล 
ที่ผู้อ ำนวยกำรรับรองจำกสถำบันฝึกอบรมด้ำนกำรบินที่ผู้อ ำนวยกำรรับรอง  โดยมีควำมช ำนำญในกำรบินกับ 
นำวำอำกำศมำแล้วไม่น้อยกว่ำ  35  ชั่วโมงบิน  โดยผู้ขออนุญำตจะต้อง 

   ก) มีชั่วโมงบินคู่กับครูกำรบินไม่นอ้ยกวำ่  25  ชั่วโมงบิน  (Dual  Flight  Instruction)   
ซึ่งประกอบด้วยกำรบินเดินทำงไม่น้อยกว่ำ  3  ชั่วโมงบิน  โดยในกำรบินเดินทำงอย่ำงน้อย  1  ครั้ง   
ต้องมีระยะทำงไม่น้อยกวำ่  65  กิโลเมตร  (๓๕  NM)  และต้องท ำกำรบินดว้ยเครื่องวดัประกอบกำรบนิ
จ ำนวนไม่น้อยกว่ำ  3  ชั่วโมงบิน 

   ข) ท ำกำรบินขึ้น  8  ครั้ง  และบินลงโดยจบกำรบินลงที่สนำมบินตำมวงจรกำรบนิ   
8  ครั้ง  รวมถึงขั้นตอนวิธีปฏิบัติในกำรอัดและปล่อยลม  (Masting  and  Unmasting  Procedure) 

้หนา   ๒๓
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   ค) ท ำกำรบินเดี่ยวจ ำนวน  8  ชั่วโมงบิน  ภำยใต้กำรควบคุมของครูกำรบิน  
(Supervised  Solo  Flight  Time) 

   ในกรณีที่ผู้ ขออนุญำตมีชั่ ว โมงบินกับอำกำศยำนแบบอื่นผู้อ ำนวยกำร 
อำจประกำศก ำหนดให้ใช้เป็นชั่วโมงบินส ำหรับนำวำอำกำศได้ 

(๓) นักบินผู้ช่วยเครื่องบิน  (Multi - crew  pilot  license)   
 (ก) อำย ุ ต้องมีอำยุไม่ต่ ำกว่ำ  ๑๘  ปีบริบูรณ์ 
 (ข) สุขภำพ  ต้องได้รับใบส ำคัญแพทย์ชั้นหนึ่ง 
 (ค) ควำมรู้  ต้องมีควำมรู้อย่ำงน้อยตำมที่ก ำหนดไว้ใน  (๕)  (ค)  ส ำหรับผู้ขออนุญำตเป็น

ผู้ประจ ำหน้ำที่ในต ำแหน่งนักบินพำณิชย์เอกเครื่องบิน  โดยส ำเร็จกำรศึกษำหลักสูตรกำรฝึกอบรม 
บนพ้ืนฐำนสมรรถนะ  (Competency-base  Training)  ที่ผู้อ ำนวยกำรรับรองจำกสถำบันฝึกอบรม 
ด้ำนกำรบินที่ผู้อ ำนวยกำรรับรอง  โดยเพ่ิมเติมข้อก ำหนดเฉพำะที่มีมำตรฐำนเป็นไปตำมแบบจ ำลอง 
กำรปรับปรุงสมรรถนะ  (Adapted  competency  model)  ทั้งนี้  หลักสูตรกำรฝึกอบรมส ำหรับนกับนิ
ผู้ช่วยเครื่องบินต้องประกอบด้วยกำรฝึกอบรมควำมรู้เฉพำะด้ำน   (Underpinning  Knowledge  
Requirement)  และกำรฝึกอบรมทักษะเฉพำะด้ำน  (Underpinning  Skill  Requirement) 

 (ง) ควำมช ำนำญ  ต้องมีควำมช ำนำญ  ดังต่อไปนี้ 
  ๑) ส ำเร็จกำรศึกษำตำมหลักสูตรที่ผู้อ ำนวยกำรรับรองจำกสถำบันฝึกอบรมด้ำนกำรบิน 

ที่ผู้อ ำนวยกำรรับรอง  โดยต้องท ำกำรบินในฐำนะที่เป็นนักบินผู้ควบคุมเที่ยวบิน  (Pilot  Flying)  และ 
นักบินผู้ตรวจตรำเที่ยวบิน  (Pilot  Monitoring)  ด้วยกำรบินจริงและกำรบินจ ำลอง  (Actual  and  
Simulated  Flight)  ไม่น้อยกว่ำ  ๒๔๐  ชั่วโมงบิน 

  ๒) กำรบินจริง  (Actual  Flight)  ตำม  (๓)  (ง)  ๑)  อย่ำงน้อยจะต้องประกอบดว้ย
ควำมช ำนำญส ำหรับนักบินส่วนบุคคลตำมที่ก ำหนดไว้ใน  (๒)  (ง)  กำรฝึกเพ่ือแก้ไขท่ำทำงกำรบิน 
ที่ผิดปกติ  (Upset  Recovery  Training)  กำรบินในเวลำกลำงคืน  และกำรบินโดยใช้เครื่องวัดประกอบกำรบิน 
เพียงอย่ำงเดียว   

  ๓) ท ำกำรบินกับเครื่องบินเครื่องยนต์กังหันก๊ำซ  (Turbine - powered  aeroplane)   
ที่ได้รับกำรรับรองจำกผู้อ ำนวยกำรให้ใช้นักบินอย่ำงน้อยสองคนตำมที่ระบุไว้ในคู่มือประกอบกำรบิน    
(Flight  manual)  หรือท ำกำรบินกับเครื่องช่วยฝึกบินที่ผู้อ ำนวยกำรรับรอง 

  ทั้งนี้  ผู้ขอจะต้องแสดงสรรถนะตำมที่ระบุในแบบจ ำลองกำรปรับปรุงสมรรถนะ  
(Adapted  competency  model)  ในฐำนะนักบินผู้ช่วยกับเครื่องบินพำณิชย์เครื่องยนต์กังหันก๊ำซ 
ที่ผู้อ ำนวยกำรรับรองให้ท ำกำรบินโดยนักบินอย่ำงน้อยสองคนขึ้นไป  โดยใช้มำตรฐำนที่ระบุในเอกสำร  
the  Procedures  for  Air  Navigation  Services - Training  (PANS-TRG,  Doc  9868) 

(๔) นักบินพำณิชย์ตรีเครื่องบิน  นักบินพำณิชย์ตรีเฮลิคอปเตอร์  และนักบินพำณิชย์ตรีนำวำอำกำศ 
 (ก) อำย ุ ต้องมีอำยุไม่ต่ ำกว่ำ  ๑๘  ปีบริบูรณ์ 
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 (ข) สุขภำพ  ต้องได้รับใบส ำคัญแพทย์ชั้นหนึ่ง 
 (ค) ควำมรู้  ต้องมีควำมรู้  ดังต่อไปนี้ 
  ๑) กฎหมำยกำรบิน  ในเรื่อง 
   ก) กฎและข้อบังคับที่เกี่ยวกับผู้ถือใบอนุญำตนักบินพำณิชย์ตรี   
   ข) กฎจรำจรทำงอำกำศ 
   ค) วิธีปฏิบัติและวิธีด ำเนินบริกำรจรำจรทำงอำกำศที่เกี่ยวข้อง 
  ๒) ควำมรู้ทั่วไปเกี่ยวกับอำกำศยำน  ในเรื่อง 
   ก) หลักกำรท ำงำนและหน้ำที่ของเครื่องยนต์  ระบบและเครื่องวัดประกอบกำรบิน 
   ข) ข้อจ ำกัดกำรท ำงำนของอำกำศยำนและเครื่องยนต์ของอำกำศยำน 

ตำมประเภทที่ขอใบอนญุำต  และข้อมูลกำรท ำงำนทีเ่กี่ยวข้องจำกคู่มอืกำรบินหรือเอกสำรอื่นที่เหมำะสม 
   ค) กำรใช้และกำรตรวจสอบกำรใช้งำนได้ของอุปกรณ์  และระบบของอำกำศยำน   
   ง) วิธีกำรบ ำรุงรักษำล ำตัวอำกำศยำน  ระบบและเครื่องยนต์อำกำศยำน  

ส ำหรับเฮลิคอปเตอร์ต้องมีควำมรู้เพ่ิมเติมในเรื่องกำรท ำงำนของชุดส่งก ำลัง   และส ำหรับนำวำอำกำศ 
ต้องมีควำมรู้เพิ่มเติมในเรื่องสถำนะและวิธีใช้ก๊ำซ 

  ๓) สมรรถนะ  กำรวำงแผนกำรบิน  และกำรบรรทุก  ในเรื่อง 
   ก) ผลกระทบของกำรบรรทุกและกำรกระจำยน้ ำหนักที่มีผลต่อกำรจัดกำร

อำกำศยำน  (Aircraft  handling)  ต่อท่ำทำงกำรบินและสมรรถนะอำกำศยำน  และกำรค ำนวณน้ ำหนกั  
และสมดุลด้ำนอื่น ๆ 

   ข) กำรใช้และกำรปฏิบัติจริงในข้อมูลที่เกี่ยวกับกำรบินขึ้นบินลงและสมรรถนะ
ด้ำนอื่น ๆ 

   ค) กำรท ำแผนกำรบินที่เกี่ยวกับกำรปฏิบัติกำรบินพำณิชย์ทั้งก่อนท ำกำรบินและ
ในระหว่ำงท ำกำรบินพำณิชย์ตำมกฎกำรบินด้วยทัศนวิสัย  กำรเตรียมกำรและกำรยื่นแผนกำรบินต่อ
หน่วยบริกำรจรำจรทำงอำกำศ  วิธีกำรด ำเนินบริกำรจรำจรทำงอำกำศ  และวิธีกำรตั้งเครื่องวัดระยะสูง  
ส ำหรับเฮลิคอปเตอร์  และนำวำอำกำศต้องมีควำมรู้เพ่ิมเติมในเรื่องผลกระทบของกำรบรรทุกภำยนอก  
(External  loading)  ด้วย 

  ๔) สมรรถนะบุคคลที่เกี่ยวข้องกับนักบินพำณิชย์ตรี  รวมถึงหลักกำรของกำรบริหำร
จัดกำรเมื่อเกิดสภำวะคุกคำมและข้อผิดพลำด  (Threat  and  error  management) 

  ๕) อุตุนิยมวิทยำ  (Meteorology)  ในเรื่อง 
   ก) กำรตีควำมและกำรใช้รำยงำนอำกำศกำรบิน  แผนภูมิและพยำกรณ์อำกำศ

ทำงด้ำนอุตุนิยมวทิยำกำรบิน  กำรใช้และวิธีกำรได้รบัข่ำวอำกำศกอ่นกำรบนิและในระหว่ำงกำรบิน  และ
วิทยำศำสตร์เกี่ยวกับกำรวัดควำมสูง  (Altimetry) 
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   ข) อุตุนิยมวิทยำกำรบิน  สภำพอำกำศวิทยำ  (Climatology)  ในบริเวณ 
ที่เกี่ยวข้อง  ซึ่งอำจมีผลกระทบต่อกำรบิน  กำรเคลื่อนตัวของระบบควำมกดอำกำศ  โครงสร้ำงของแนว 
ควำมกดอำกำศ  กำรเริ่มต้น  และลักษณะของปรำกฏกำรณ์ของสภำพอำกำศที่มีผลกระทบต่อกำรบินขึ้น  
กำรบินเดินทำง  และกำรบินลง 

   ค) สำเหตุ  กำรรู้จัก  และผลกระทบของกำรเกิดน้ ำแข็ง  วิธีกำรบินผ่ำนเข้ำไป 
ในแนวควำมกดอำกำศ  และกำรหลีกเลี่ยงสภำพอำกำศที่เป็นอันตรำย 

  ๖) กำรน ำทำง  ในเรื่องกำรเดินอำกำศ  รวมถึงกำรใช้แผนภูมิกำรเดินอำกำศ  
เครื่องวัด  และเครื่องช่วยในกำรเดินอำกำศ  ควำมเข้ำใจในหลักกำรท ำงำนและคุณลักษณะของระบบ 
กำรน ำทำง  และกำรท ำงำนของอุปกรณ์ที่ใช้ในกำรบินขึ้น   

   ส ำหรับนำวำอำกำศต้องมีควำมรู้เพิ่มเติม  ในเรื่อง 
   ก) กำรใช้  ข้อจ ำกัด  และกำรใช้งำนได้ของอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์กำรบิน  

(Avionic)  และเครื่องวัดที่จ ำเป็นส ำหรับกำรควบคุมและกำรน ำทำง 
   ข) กำรใช้  ควำมแม่นย ำ  และควำมเชื่อถือได้ของระบบกำรน ำทำงที่ใช้ 

ในขั้นตอนกำรบินออกจำกจุดต้นทำง  กำรบินในเส้นทำง  (En - route)  กำรบินเข้ำสู่สนำมบินและ 
กำรบินลง  และกำรแสดงต ำแหน่งของวิทยุเครื่องช่วยกำรเดินอำกำศ 

  ๗) วิธีปฏิบัติ  ในเรื่อง 
   ก) กำรน ำหลักกำรของกำรบริหำรจัดกำรเมื่อเกิดสภำวะคุกคำมและข้อผิดพลำด  

(Threat  and  error  management)  มำใช้กับสมรรถนะในกำรปฏิบัติกำรบิน 
   ข) กำรใช้เอกสำรด้ำนกำรบิน  เช่น  เอกสำรแถลงข่ำวกำรบิน  (AIP)  ประกำศ

ผู้ท ำกำรในอำกำศ  (NOTAM)  และกำรใช้รหัสและตัวย่อทำงกำรบิน 
   ค) วิธีกำรตั้งเครื่องวัดระยะสูง 
   ง) วิธีกำรปฏิบัติส ำหรับป้องกันและวิธีด ำเนินกำรเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน 
   จ) กำรปฏิบัติกำรในกำรรับขนสินค้ำซึ่งอำจก่อให้เกิดอันตรำยเนื่องจำกเป็น 

วัตถุอันตรำย 
   ฉ) ข้อก ำหนดและวิธีปฏิบัติส ำหรับกำรแจ้งให้ผู้โดยสำรทรำบในเรื่องที่เกี่ยวกับ

ควำมปลอดภัย  รวมถึงกำรระวังล่วงหน้ำที่จะต้องสังเกตเมื่อมีกำรขนถ่ำยผู้โดยสำรขึ้นและลงจำกอำกำศยำน 
   ส ำหรับเฮลิคอปเตอร์  ต้องมีควำมรู้เพ่ิมเติมในเรื่องกำรสูญเสียแรงยกเพรำะ 

รอบกำรหมุนของใบพัดลดลง  กำรสั่นอย่ำงรุนแรงอันเนื่องมำจำกกำรเสียสมดลุของแรงตำ่ง ๆ  ของใบพัด
ประธำนขณะอยู่บนพ้ืนหรือกำรลงสู่พ้ืนอย่ำงรุนแรง  กำรสูญเสียแรงยกของใบพัดประธำนที่หมุน 
ตำมลมสัมพัทธ์  อันตรำยที่อำจเกิดขึ้นในกำรลงสู่พ้ืนที่มีควำมลำดเอียงหรือกำรลงสู่พ้ืนที่มีกระแสลมแรง
ขวำงสนำมหรือกำรวิ่งขึ้นจำกสนำมด้วยท่ำบินที่รุนแรง  และวิธีปฏิบัติ  เพื่อควำมปลอดภัยเมื่อท ำกำรบิน
ในสภำพอำกำศที่บินด้วยทัศนวิสัย 
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  ๘) หลักกำรบิน 
  ๙) กำรติดต่อสื่อสำร  (Communications)   
 (ง) ควำมช ำนำญ  ต้องมีควำมช ำนำญ  ดังต่อไปนี้ 
  ๑) นักบินพำณิชย์ตรีเครื่องบินต้องมีควำมช ำนำญโดยส ำเร็จกำรศึกษำตำมหลักสูตร

นักบินพำณิชย์ตรีที่ผู้อ ำนวยกำรรับรองจำกสถำบันฝึกอบรมดำ้นกำรบินที่ผู้อ ำนวยกำรรบัรอง  โดยต้องท ำ
กำรบินในฐำนะนักบิน  (As  a  pilot)  กับเครื่องบินมำแล้วไม่น้อยกว่ำ  ๑๕๐  ชั่วโมงบิน  ทั้งนี้    
ให้น ำชั่วโมงบินภำยใต้กำรควบคุมของครูกำรบินกับเครื่องช่วยฝึกบินที่ผู้อ ำนวยกำรรับรองมำใช้ค ำนวณ
เป็นชั่วโมงบินในจ ำนวน  ๑๕๐  ชั่วโมงบิน  ได้ไม่เกิน  20  ชั่วโมงบิน  โดยผู้ขออนุญำตจะต้อง 

   ก) ท ำกำรบินในฐำนะนักบินผู้ควบคุมอำกำศยำนไม่น้อยกว่ำ  ๗๐  ชั่วโมงบิน 
   ข) ท ำกำรบินเดนิทำงในฐำนะนกับนิผู้ควบคุมอำกำศยำนไมน่้อยกวำ่  ๒๐  ชั่วโมงบนิ   

ซึ่งในกำรบินเดินทำงอย่ำงน้อยหนึ่งครั้งต้องมีระยะทำงไม่น้อยกว่ำ  ๕๔๐  กิโลเมตร  (๓๐๐  NM)  และ
ต้องจบกำรบินลง  (Full - stop  landing)  ที่สนำมบินต่ำงกันอย่ำงน้อยสองแห่งซึ่งไม่ใช่สนำมบิน 
ที่ท ำกำรบินขึ้น   

   ค) ท ำกำรบินด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินจ ำนวนไม่น้อยกว่ำ  ๑๐  ชั่วโมงบิน  
โดยให้น ำกำรฝึกบินด้วยเครื่องช่วยฝึกบินมำรวมค ำนวณได้ไม่เกิน  ๕  ชั่วโมงบิน  และ 

   ง) กรณีผู้ขอไม่มีศักยกำรบินกลำงคืน  (Night  rating)  จะต้องท ำกำรบินเวลำ
กลำงคืนจ ำนวน  ๕  ชั่วโมงบิน  โดยบินคู่กับครูกำรบินไม่น้อยกว่ำ  3  ชั่วโมงบิน  ซึ่งต้องท ำกำรบิน
เดินทำงรวมอยู่ด้วยอย่ำงน้อย  ๑  ชั่วโมงบินในจ ำนวน  ๓  ชั่วโมงบิน  และต้องท ำกำรบินขึ้นเดี่ยว 
ไม่น้อยกว่ำ  ๕  ครั้ง  และจบกำรบินลงเดี่ยวไม่น้อยกว่ำ  ๕  ครั้ง 

   จ) ท ำกำรบินไม่น้อยกว่ำ  5  ชั่วโมงบินกับเครื่องบินตำมแบบที่ได้รับกำรรับรอง
ให้สำมำรถขนส่งผู้โดยสำรและนักบินได้อย่ำงน้อย  4  คนขึ้นไป  โดยเครื่องบินจะต้องมีลักษณะใบพัด
สำมำรถปรับมุมปะทะกับอำกำศได้  (Variable  pitch  propeller)  และฐำนล้อสำมำรถพับเก็บได้  
(Retractable  landing  gear) 

   ในกรณีที่ผู้ขออนุญำตมีชั่วโมงบินกับอำกำศยำนแบบอื่น  ผู้อ ำนวยกำรอำจ
ประกำศก ำหนดให้ใช้เป็นชั่วโมงบินส ำหรับเครื่องบินได้ 

   ในกรณีผู้ถือใบอนุญำตนักบินส่วนบุคคลเครื่องบินและมีประสบกำรณ์ท ำกำรบิน  
กับเครื่องบินมำแล้วไม่น้อยกวำ่  200  ชั่วโมงบิน  จะต้องส ำเร็จกำรศึกษำตำมหลักสูตรนักบินพำณิชยต์รี
เพ่ิมเติม  (CPL  Modular  Course-Aeroplane)  หรือหลักสูตรอื่นที่เทียบเท่ำ  ที่ผู้อ ำนวยกำรรับรอง
จำกสถำบันฝึกอบรมด้ำนกำรบินที่ผู้อ ำนวยกำรรับรอง  โดยผู้ขออนุญำตจะต้อง 

   ก) ท ำกำรบินในฐำนะนักบินผู้ควบคุมอำกำศยำนไม่น้อยกว่ำ  100  ชั่วโมงบิน 
   ข) ท ำกำรบินเดินทำงในฐำนะนักบินผู้ควบคุมอำกำศยำนไม่น้อยกว่ำ   

๒๐  ชั่วโมงบิน  ซึ่งในกำรบินเดินทำงอย่ำงน้อยหนึ่งครั้งต้องมีระยะทำงไม่น้อยกว่ำ   ๕๔๐  กิโลเมตร  
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(๓๐๐  NM)  และต้องจบกำรบินลง  (Full  -  stop  landing)  ที่สนำมบินต่ำงกันอย่ำงน้อยสองแห่ง 
ซึ่งไม่ใช่สนำมบินที่ท ำกำรบินขึ้น   

   ค) ท ำกำรบินด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินภำยใต้กำรควบคุมของครูกำรบิน
จ ำนวนไม่น้อยกว่ำ  ๑๐  ชั่วโมงบิน  โดยให้น ำชั่วโมงบินด้วยเครื่องช่วยฝึกบินที่มีควำมเหมำะสม 
ตำมหลักสูตรมำรวมค ำนวณได้ไม่เกิน  ๕  ชั่วโมงบิน  และ 

   ง) ท ำกำรบินเวลำกลำงคืนไม่น้อยกว่ำ  ๕  ชั่วโมงบิน  โดยบินคู่กับครูกำรบิน 
ไม่น้อยกว่ำ  3  ชั่วโมงบิน  ซึ่งต้องท ำกำรบินเดินทำงรวมอยู่ด้วยไม่น้อยกว่ำ  ๑  ชั่วโมงบินในจ ำนวน   
๓  ชั่วโมงบิน  และต้องท ำกำรบินขึ้นเดี่ยวไม่น้อยกว่ำ  ๕  ครั้ง  และจบกำรบินลงเดี่ยวไม่น้อยกว่ำ  ๕  ครั้ง 

   จ) กรณีท ำกำรทดสอบภำคอำกำศ  (Skill  Test)  กับเครื่องบินสองเครื่องยนต์  
จะต้องท ำกำรบินกับเครื่องบินสองเครื่องยนต์ไม่น้อยกว่ำจ ำนวน  6  ชั่วโมงบิน   

  ๒) นักบินพำณิชย์ตรีเฮลิคอปเตอร์   ต้องมีควำมช ำนำญโดยส ำเร็จกำรศึกษำ 
ตำมหลักสูตรนักบินพำณิชย์ตรีที่ผู้อ ำนวยกำรรับรองจำกสถำบันฝึกอบรมด้ำนกำรบินที่ผู้อ ำนวยกำรรับรอง   
โดยต้องท ำกำรบินในฐำนะนักบิน  (As  a  pilot)  กับเฮลิคอปเตอร์มำแล้วไม่น้อยกว่ำ  ๑๐๐  ชั่วโมงบิน   
ทั้งนี้  ให้น ำชั่วโมงบินภำยใต้กำรควบคุมของครูกำรบินกับเครื่องช่วยฝึกบินที่ผู้อ ำนวยกำรรับรองมำใช้
ค ำนวณเป็นชั่วโมงบินในจ ำนวน  ๑๐๐  ชั่วโมงบิน  ได้ไม่เกิน  ๑๐  ชั่วโมงบิน  โดยผู้ขออนุญำตจะต้อง 

   ก) ท ำกำรบินในฐำนะนักบินผู้ควบคุมอำกำศยำนไม่น้อยกว่ำ  ๓๕  ชั่วโมงบิน 
   ข) ท ำกำรบินเดนิทำงในฐำนะนกับนิผู้ควบคุมอำกำศยำนไมน่้อยกวำ่  ๑๐  ชั่วโมงบนิ   

ซึ่งในกำรบินเดินทำงอย่ำงน้อยหนึ่งครั้งต้องมีระยะทำงไม่น้อยกว่ำ  ๑๘๕  กิโลเมตร  (๑๐๐  NM)  และ
ต้องจบกำรบินลง  (Full - stop  landing)  ที่สนำมบินต่ำงกันอย่ำงน้อยสองแห่งซึ่งไม่ใช่สนำมบิน 
ที่ท ำกำรบินขึ้น 

   ค) ท ำกำรบินด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินจ ำนวนไม่น้อยกว่ำ  ๑๐  ชั่วโมงบิน  
โดยให้น ำกำรฝึกบินด้วยเครื่องช่วยฝึกบินภำคพื้นมำรวมค ำนวณได้ไม่เกิน  ๕  ชั่วโมงบิน  และ 

   ง) ท ำกำรบินเวลำกลำงคืนจ ำนวน  ๕  ชั่วโมงบิน  โดยบินคู่กับครูกำรบิน 
ไม่น้อยกว่ำ  3  ชั่วโมงบิน  ซึ่งต้องท ำกำรบินเดินทำงรวมอยู่ด้วยอย่ำงน้อย  ๑  ชั่วโมงบิน  และต้องท ำ
กำรบินเดี่ยว  5  วงจรกำรบิน  (Circuits)  ซึ่งแต่ละวงจรกำรบินจะต้องมีกำรบินขึ้นและบินลง   

   ในกรณีที่ผู้ขออนุญำตมีชั่วโมงบินกับอำกำศยำนแบบอื่น   ผู้อ ำนวยกำร 
อำจประกำศก ำหนดให้ใช้เป็นชั่วโมงบินส ำหรับเฮลิคอปเตอร์ได้ 

   ในกรณีผู้ถือใบอนุญำตนักบินส่วนบุคคลเฮลิคอปเตอร์และมีประสบกำรณ์ท ำกำรบิน   
กับเฮลิคอปเตอร์มำแล้วไม่น้อยกว่ำ  185  ชั่วโมงบิน  จะต้องส ำเร็จกำรศึกษำตำมหลักสูตรนักบิน
พำณิชย์ตรีเพ่ิมเติม  (CPL  Modular  Course-Helicopter)  หรือหลักสูตรอื่นที่เทียบเท่ำที่ผู้อ ำนวยกำร
รับรองจำกสถำบันฝึกอบรมด้ำนกำรบินที่ผู้อ ำนวยกำรรับรอง  โดยผู้ขออนุญำตจะต้อง 

   ก) ท ำกำรบินในฐำนะนักบินผู้ควบคุมอำกำศยำนไม่น้อยกว่ำ  50  ชั่วโมงบิน 
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   ข) ท ำกำรบินเดนิทำงในฐำนะนกับนิผู้ควบคุมอำกำศยำนไมน่้อยกวำ่  ๑๐  ชั่วโมงบนิ   
ซึ่งในกำรบินเดินทำงอย่ำงน้อยหนึ่งครั้งต้องมีระยะทำงไม่น้อยกว่ำ  ๑๘๕  กิโลเมตร  (๑๐๐  NM)  และ
ต้องจบกำรบินลง  (Full - stop  landing)  ที่สนำมบินต่ำงกันอย่ำงน้อยสองแห่งซึ่งไม่ใช่สนำมบิน 
ที่ท ำกำรบินขึ้น 

   ค) ท ำกำรบินด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินจ ำนวนไม่น้อยกว่ำ  ๑๐  ชั่วโมงบิน  
โดยให้น ำกำรฝึกบินด้วยเครื่องช่วยฝึกบินภำคพื้นมำรวมค ำนวณได้ไม่เกิน  ๕  ชั่วโมงบิน  และ 

   ง) กรณีผู้ขอไม่มีศักยกำรบินกลำงคืน  (Night  rating)  จะต้องท ำกำรบินเวลำ
กลำงคืนจ ำนวน  ๕  ชั่วโมงบิน  โดยบินคู่กับครูกำรบินไม่น้อยกว่ำ  3  ชั่วโมงบิน  ซึ่งต้องท ำกำรบิน
เดินทำงรวมอยู่ด้วยอย่ำงน้อย  ๑  ชั่วโมงบิน  และต้องท ำกำรบินเดี่ยว  5  วงจรกำรบิน  (Circuits)   
ซึ่งแต่ละวงจรกำรบินจะต้องมีกำรบินขึ้นและบินลง   

  ๓) นักบินพำณิชย์ตรีนำวำอำกำศ  ต้องมีควำมช ำนำญโดยส ำเร็จกำรศึกษำ 
ตำมหลักสูตรนักบินพำณิชย์ตรีที่ผู้อ ำนวยกำรรับรองจำกสถำบันฝึกอบรมด้ำนกำรบินที่ผู้อ ำนวยกำรรับรอง   
ในกำรบินกับอำกำศยำนมำแล้วไม่น้อยกว่ำ  ๒๐๐  ชั่วโมงบิน  โดยผู้ขออนุญำตจะต้อง   

   ก) ท ำกำรบินในฐำนะนักบิน  (As  a  pilot)  กับนำวำอำกำศไม่น้อยกว่ำ   
๕๐  ชั่วโมงบิน   

   ข) ท ำกำรบินในฐำนะนักบินผู้ควบคุมอำกำศยำน  หรือนักบินผู้ควบคุมอำกำศยำน   
ภำยใต้กำรอ ำนวยกำรกับนำวำอำกำศไม่น้อยกว่ำ  ๓๐  ชั่วโมงบิน  โดยต้องท ำกำรบินเดินทำงไม่นอ้ยกวำ่   
๑๐  ชั่วโมงบิน  และท ำกำรบินเวลำกลำงคืนไม่น้อยกว่ำ  ๑๐  ชั่วโมงบิน   

   ค) ท ำกำรบินด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินไม่น้อยกว่ำ  ๔๐  ชั่วโมงบิน  ซึ่งต้อง
ท ำกำรบินในอำกำศไม่น้อยกว่ำ  ๒๐  ชั่วโมงบิน  โดยต้องท ำกำรบินกับนำวำอำกำศไม่น้อยกว่ำ   
๑๐  ชั่วโมงบิน  และ   

   ง) ท ำกำรฝึกบินกับนำวำอำกำศในเรื่องเกี่ยวกับกำรปฏิบัติกำรบินที่ผู้อ ำนวยกำร
ประกำศก ำหนดไม่น้อยกว่ำ  ๒๐  ชั่วโมงบิน 

 ส ำหรับผู้ขออนุญำตเป็นผู้ประจ ำหน้ำที่นักบินพำณิชย์ตรีเครื่องบิน  นักบินพำณิชย์ตรี
เฮลิคอปเตอร์  และนักบินพำณิชย์ตรีนำวำอำกำศ  ซึ่งท ำกำรบินกับอำกำศยำนรำชกำร  ต้องมีอำยุ  
สุขภำพ  ควำมรู้  และควำมช ำนำญ  ตำมหลักเกณฑ์กำรเทียบคุณสมบัติที่ผู้อ ำนวยกำรประกำศก ำหนด 

(๕) นักบินพำณิชย์เอกเครื่องบิน  และนักบินพำณิชย์เอกเฮลิคอปเตอร์ 
 (ก) อำย ุ ตอ้งมีอำยุไม่ต่ ำกว่ำ  ๒๑  ปีบริบูรณ์ 
 (ข) สุขภำพ  ต้องได้รับใบส ำคัญแพทย์ชั้นหนึ่ง 
 (ค) ควำมรู้  ต้องมีควำมรู้  ดังต่อไปนี้ 
  ๑) กฎหมำยกำรบิน  ในเรื่อง 
   ก) กฎและข้อบังคับที่เกี่ยวกับผู้ถือใบอนุญำตนักบินพำณิชย์เอก   
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   ข) กฎจรำจรทำงอำกำศ 
   ค) วิธีปฏิบัติและวิธีด ำเนินบริกำรจรำจรทำงอำกำศที่เกี่ยวข้อง 
  ๒) ควำมรู้ทั่วไปเกี่ยวกับอำกำศยำน  ในเรื่อง 
   ก) คุณลักษณะและข้อจ ำกัดทั่วไปของไฟฟ้ำ  ไฮดรอลิก  กำรปรับควำมดนั  และ

ระบบอื่น ๆ  ของอำกำศยำน  ระบบควบคุมกำรบิน  กำรบินอัตโนมัติ  และกำรรักษำสมดุลของอำกำศยำน   
   ข) หลักกำรท ำงำนและวิธีกำรจัดกำรกำรท ำงำนของเครื่องยนต์  ผลกระทบจำก

สภำวะชั้นบรรยำกำศที่มีต่อสมรรถนะเครื่องยนต์และข้อมูลกำรท ำงำนที่เกี่ยวข้องจำกคู่มือกำรบิน  หรือ
เอกสำรอื่นที่เหมำะสม 

   ค) วิธีด ำเนินกำรและข้อจ ำกัดกำรปฏิบัติกำรของอำกำศยำนที่เกี่ยวข้อง   และ
ผลกระทบจำกสภำวะชั้นบรรยำกำศที่มีต่อสมรรถนะอำกำศยำนและข้อมูลกำรท ำงำนที่เกี่ยวข้องจำกคูม่อื
กำรบินหรือเอกสำรอื่นที่เหมำะสม 

   ง) กำรใช้และกำรตรวจสอบกำรใช้งำนได้ของอุปกรณ์และระบบของอำกำศยำน 
   จ) เครื่องวัดประกอบกำรบิน  เข็มทิศ  กำรปรับและกำรเทียบค่ำคลำดเคลื่อน  

เครื่องวัดไจโร  ข้อจ ำกัดกำรท ำงำนและผลกระทบจำกแรงหมุนของโลก  วิธีปฏิบัติและวิธีด ำเนินกำร 
ในเหตุกำรณ์ที่เครื่องวัดประกอบกำรบินและหน่วยแสดงผลทำงอิเล็กทรอนิกส์ท ำงำนผิดพลำดหลำยอย่ำง 

   ฉ) วิธีกำรบ ำรุงรักษำล ำตัวอำกำศยำน  ระบบ  และเครื่องยนต์อำกำศยำน   
   ส ำหรับเฮลิคอปเตอร์ต้องมีควำมรู้เพิ่มเติมในเรื่องกำรท ำงำนของชุดส่งก ำลังด้วย 
  ๓) สมรรถนะและกำรวำงแผนกำรบิน  ในเรื่อง 
   ก) ผลกระทบของกำรบรรทุกและกำรกระจำยน้ ำหนักที่มีผลต่อกำรจัดกำร

อำกำศยำนต่อท่ำทำงกำรบินและสมรรถนะอำกำศยำน  และกำรค ำนวณน้ ำหนักและสมดุล 
   ข) กำรใช้และกำรปฏิบัติจริงในข้อมูลที่เกี่ยวกับกำรบินขึ้นบินลง  และสมรรถนะ

ด้ำนอื่น ๆ  รวมถึงวิธีปฏิบัติในกำรควบคุมกำรบินเดินทำง 
   ค) กำรท ำแผนกำรปฏิบัติกำรบินก่อนท ำกำรบินและในระหว่ำงท ำกำรบิน   

กำรเตรียมกำรและกำรยื่นแผนกำรบินต่อหน่วยบริกำรจรำจรทำงอำกำศ  วิธีกำรด ำเนินบริกำรจรำจร 
ทำงอำกำศ  วิธีกำรตั้งเครื่องวัดระยะสูง 

   ส ำหรับเฮลิคอปเตอร์ต้องมีควำมรู้เพ่ิมเติมในเรื่องผลกระทบของกำรบรรทุก
ภำยนอกด้วย 

  ๔) สมรรถนะบุคคลที่เกี่ยวข้องกับนักบินพำณิชย์เอกรวมถึงหลักกำรของกำรบริหำร
จัดกำรเมื่อเกิดสภำวะคุกคำมและข้อผิดพลำด  (Threat  and  error  management) 

  ๕) อุตุนิยมวิทยำ  (Meteorology)  ในเรื่อง 
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   ก) กำรตีควำมและกำรใช้รำยงำนอำกำศกำรบิน  แผนภูมิและพยำกรณ์อำกำศ
ทำงด้ำนอุตุนิยมวิทยำกำรบิน  รหัสและตัวย่อ  กำรใช้และวิธีกำรได้รับข่ำวอำกำศก่อนท ำกำรบินและ 
ในระหว่ำงท ำกำรบิน  และวิทยำศำสตร์เกี่ยวกับกำรวัดควำมสูง 

   ข) อุตุนิยมวิทยำกำรบิน  สภำพอำกำศวิทยำในบริเวณที่เกี่ยวข้องซึ่งอำจมี
ผลกระทบต่อกำรบินกำรเคลื่อนตัวของระบบควำมกดอำกำศ  โครงสร้ำงของแนวควำมกดอำกำศ 
กำรเริ่มต้นและลักษณะของปรำกฏกำรณ์ของสภำพอำกำศที่มีผลกระทบต่อกำรบิน   กำรบินเดินทำง   
และกำรบินขึ้นลง 

   ค) สำเหตุ  กำรรู้จัก  และผลกระทบของกำรเกิดน้ ำแข็ง  วิธีกำรบินผ่ำนเข้ำไป 
ในแนวควำมกดอำกำศ  กำรหลีกเลี่ยงสภำพอำกำศที่เป็นอันตรำย 

   ส ำหรับเครื่องบินต้องมีควำมรู้เพ่ิมเติมในเรื่องอุตุนิยมวิทยำ  บรรยำกำศในระยะสูง 
ที่สูงเหนือพ้ืนโลก  รวมถึงกำรตีควำมและกำรใช้รำยงำนอำกำศกำรบิน  แผนภูมิและพยำกรณ์อำกำศ 
ทำงด้ำนอุตุนิยมวิทยำกำรบิน  และกระแสลมของบรรยำกำศในระดับสูงเหนือพ้ืนโลก 

  ๖) กำรน ำทำง  ในเรื่อง 
   ก) กำรเดินอำกำศ  รวมถึงกำรใช้แผนภูมิกำรเดินอำกำศ  เครื่องวิทยุช่วยกำร

เดินอำกำศ  และระบบเครื่องช่วยกำรเดินอำกำศในพ้ืนที่   และข้อก ำหนดเฉพำะในกำรเดินอำกำศ  
ส ำหรับกำรบินระยะทำงไกล 

   ข) กำรใช้  ข้อจ ำกัดและกำรใช้งำนได้ของอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์กำรบิน  และ
เครื่องวัดที่จ ำเป็นส ำหรับกำรควบคุมและกำรน ำทำงอำกำศยำน 

   ค) กำรใช้ควำมแม่นย ำและควำมเชื่อถือได้ของระบบกำรน ำทำงที่ใช้ในขั้นตอน
กำรบินออกจำกจุดต้นทำงกำรบินในเส้นทำง  กำรบินเข้ำสู่สนำมบินและกำรบินลง  และกำรแสดงต ำแหน่ง 
ของวิทยุเครื่องช่วยกำรเดินอำกำศ 

   ง) หลักกำรท ำงำนและลักษณะของระบบกำรเดินอำกำศในแบบที่ท ำงำน   
โดยใช้อุปกรณ์ภำยในและในแบบที่กำรท ำงำนโดยใช้อุปกรณ์อ้ำงอิงจำกภำยนอกและกำรท ำงำนของอุปกรณ์ 
ที่ใช้ในกำรบินขึ้น 

  ๗) วิธีปฏิบัติ  ในเรื่อง 
   ก) กำรน ำหลักกำรของกำรบริหำรจัดกำรเมื่อเกิดสภำวะคุกคำมและข้อผิดพลำด  

(Threat  and  error  management)  มำใช้กับสมรรถนะในกำรปฏิบัติกำรบิน 
   ข) กำรแปลควำมหมำยและกำรใช้เอกสำรด้ำนกำรบิน  เช่น  เอกสำรแถลงข่ำว

กำรบิน  (AIP)  ประกำศผู้ท ำกำรในอำกำศ  (NOTAM)  และกำรแปลควำมหมำยและกำรใช้รหัสและ 
ตัวย่อทำงกำรบิน 

   ค) วิธีกำรปฏิบัติส ำหรับป้องกันและวิธีด ำเนินกำรเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน   และ 
วิธีปฏิบัติเพื่อควำมปลอดภัย   
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   ง) กำรปฏิบัติกำรในกำรรับขนสินค้ำซึ่งอำจก่อให้เกิดอันตรำยเนื่องจำกเป็น 
วัตถุอันตรำย   

   จ) ข้อก ำหนดและวิธีปฏิบัติส ำหรับกำรแจ้งให้ผู้โดยสำรทรำบในเรื่องที่เกี่ยวกับ
ควำมปลอดภัย  รวมถึงกำรระวังล่วงหน้ำที่จะต้องสังเกตเมื่อมีกำรขนถ่ำยผู้โดยสำรขึ้นและลงจำกอำกำศยำน 

   ส ำหรับเฮลิคอปเตอร์ต้องมีควำมรู้เพ่ิมเติมในเรื่องกำรสูญเสียแรงยกเพรำะรอบ
กำรหมุนของใบพัดลดลง  กำรสั่นอย่ำงรุนแรงอันเนื่องมำจำกกำรเสียสมดุลของแรงต่ำง ๆ  ของใบพัด
ประธำนขณะอยู่บนพ้ืนหรือกำรลงสู่พ้ืนอย่ำงรุนแรง  กำรสูญเสียแรงยกของใบพัด  ประธำนที่หมุน 
ตำมลมสัมพัทธ์  อันตรำยที่อำจเกิดขึ้นในกำรลงสู่พ้ืนที่มีควำมลำดเอียงหรือกำรลงสู่พ้ืนที่มีกระแสลมแรง
ขวำงสนำมหรือกำรวิ่งขึ้นจำกสนำมด้วยท่ำบินที่รุนแรง  และวิธีปฏิบัติเพ่ือควำมปลอดภัยเมื่อท ำกำรบิน
ในสภำพอำกำศที่บินด้วยทัศนวิสัย 

  ๘) หลักกำรบิน   
  ๙) กำรติดต่อสื่อสำร  (Communications) 
  ส ำหรับนักบินพำณิชย์เอกเครื่องบิน  นอกจำกจะต้องมีควำมรู้ที่กล่ำวมำข้ำงต้นทั้งหมดแล้ว 

ต้องมีควำมรู้ตำมที่ก ำหนดไว้ใน  (๖)  (ก)  ส ำหรับศักยกำรบินด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินด้วย 
 (ง) ควำมช ำนำญ  ต้องมีควำมช ำนำญ  ดังต่อไปนี้ 
  ๑) นักบินพำณิชย์เอกเครื่องบิน  ต้องถือใบอนุญำตนักบินผู้ช่วยเครื่องบินหรือนักบิน

พำณิชย์ตรีเครื่องบิน  ในกรณีนักบินพำณิชย์ตรีเครื่องบินจะต้องมีศักยกำรบินด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน 
กับเครื่องบินหลำยเครื่องยนต์  (Multi-engine  IR  for  aeroplanes)  และจะต้องผ่ำนกำรฝึกอบรม 
หลักสูตร  Multi  Crew  Corporation  (MCC)  หรือหลักสูตรอื่นที่เทียบเท่ำที่ผู้อ ำนวยกำรรับรองจำก
สถำบันฝึกอบรมด้ำนกำรบินที่ผู้อ ำนวยกำรรับรอง  และมีควำมช ำนำญโดยส ำเร็จกำรศึกษำตำมหลักสูตร
ภำคทฤษฎีนักบินพำณิชย์เอกที่ผู้อ ำนวยกำรรับรองจำกสถำบันฝึกอบรมด้ำนกำรบินที่ผู้อ ำนวยกำรรับรอง  
และต้องท ำกำรบินในฐำนะนักบิน  (As  a  pilot)  กับเครื่องบินมำแล้วไม่น้อยกว่ำ  ๑,๕๐๐  ชั่วโมงบิน  
ทั้งนี้  ให้น ำชั่วโมงบินภำยใต้กำรควบคุมของครูกำรบินกับเครื่องช่วยฝึกบินประเภทเครื่องช่วยฝึกบิน
จ ำลองกำรฝึกบินเต็มรูปแบบ  (Full  Flight  Simulator)  ที่ผู้อ ำนวยกำรรับรองมำใช้ค ำนวณเป็นชั่วโมงบิน 
ในจ ำนวน  ๑,๕๐๐  ชั่วโมงบิน  ได้ไม่เกิน  ๑๐๐  ชั่วโมงบิน  แต่จะน ำชั่วโมงบินที่ได้จำกเครื่องช่วยฝึกบิน 
ประเภทเครื่องช่วยฝึกวิธีกำรเดินทำงและกำรบิน  (Flight  and  Navigation  Procedures  Trainer)  
มำค ำนวณได้ไม่เกิน  ๒๕  ชั่วโมงบิน  โดยผู้ขออนุญำตจะต้องท ำกำรบินกับเครื่องบิน  ดังต่อไปนี้ 

   ก) ท ำกำรบินไม่น้อยกว่ำ  ๕๐๐  ชั่วโมงบินกับเครื่องบินที่ก ำหนดให้ใช้นักบิน
อย่ำงน้อยสองคนขึ้นไปในกำรท ำกำรบิน  (Multi  Pilot  Operation)   

   ข) ท ำกำรบิน  ดังนี้ 
    ๑. ในฐำนะนักบินผู้ควบคุมอำกำศยำนภำยใต้กำรอ ำนวยกำร  ๕๐๐  ชั่วโมงบิน  

หรือ   
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    ๒. ในฐำนะนักบินผู้ควบคุมอำกำศยำนไม่น้อยกว่ำ  ๒๕๐  ชั่วโมงบิน  หรือ   
    ๓. ท ำกำรบินไม่น้อยกว่ำ  ๒๕๐  ชั่วโมงบินในฐำนะนักบินผู้ควบคุมอำกำศยำน 

ไม่น้อยกว่ำ  ๗๐  ชั่วโมงบิน  และชั่วโมงบินที่เหลือในฐำนะนักบินผู้ควบคุมอำกำศยำนภำยใต้ 
กำรอ ำนวยกำรก็ได้ 

   ค) ท ำกำรบินเดินทำงไม่น้อยกว่ำ  ๒๐๐  ชั่วโมงบิน  ซึ่งอย่ำงน้อย  ๑๐๐  ชั่วโมงบนิ   
ในฐำนะนักบินผู้ควบคุมอำกำศยำน  หรือในฐำนะนักบินผู้ควบคุมอำกำศยำนภำยใต้กำรอ ำนวยกำร 

   ง) ท ำกำรบินด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินไม่น้อยกว่ำ   ๗๕  ชั่วโมงบิน   
แต่จะใช้ชั่วโมงบินภำคพ้ืนด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินมำรวมค ำนวณได้ไม่เกิน  ๓๐  ชั่วโมงบิน  และ 

   จ) ท ำกำรบินในเวลำกลำงคืนไม่น้อยกว่ำ  ๑๐๐  ชั่วโมงบินในฐำนะนักบิน 
ผู้ควบคุมอำกำศยำน  หรือในฐำนะนักบินผู้ช่วย 

   ในกรณีที่ผู้ขออนุญำตมีชั่วโมงบินกับอำกำศยำนแบบอื่น   ผู้อ ำนวยกำร 
อำจประกำศก ำหนดให้ใช้เป็นชั่วโมงบินส ำหรับเครื่องบินได้ 

  ๒) นักบินพำณิชย์เอกเฮลิคอปเตอร์  ต้องถือใบอนุญำตนักบินพำณิชย์ตรีเฮลิคอปเตอร์   
ที่มีศักยกำรบินเฮลิคอปเตอร์ที่ก ำหนดให้ใช้นักบินอย่ำงน้อยสองคนขึ้นไป  (Multi-pilot  helicopter)  
ในกำรท ำกำรบินและจะต้องผ่ำนกำรฝึกอบรมหลักสูตร  Multi  Crew  Corporation  (MCC)  หรือ
หลักสูตรอื่นที่เทียบเท่ำที่ผู้อ ำนวยกำรรับรองจำกสถำบันฝึกอบรมด้ำนกำรบินที่ผู้อ ำนวยกำรรับรอง  และ
มีควำมช ำนำญโดยส ำเร็จกำรศึกษำตำมหลักสูตรภำคทฤษฎีนักบินพำณิชย์เอกที่ผู้อ ำนวยกำรรับรองจำก
สถำบันฝึกอบรมดำ้นกำรบนิที่ผู้อ ำนวยกำรรับรอง  และต้องท ำกำรบินในฐำนะนกับนิ  (As  a  pilot)  กับ
เฮลิคอปเตอร์มำแล้วไม่น้อยกว่ำ  ๑,๐๐๐  ชั่วโมงบิน  ทั้งนี้  ให้น ำชั่วโมงบินภำยใต้กำรควบคุมของ 
ครูกำรบินกับเครื่องช่วยฝึกบินที่ผู้อ ำนวยกำรรับรองมำใช้ค ำนวณเป็นชั่วโมงบินในจ ำนวน  ๑,๐๐๐  ชั่วโมงบิน 
ได้ไม่เกิน  ๑๐๐  ชั่วโมงบิน  แต่จะน ำชั่วโมงบินที่ได้จำกเครื่องช่วยฝึกบินประเภทเครื่องช่วยฝึกวิธีกำร
เดินทำงและกำรบิน  (Flight  and  Navigation  Procedures  Trainer)  มำรวมค ำนวณได้ไม่เกิน   
๒๕  ชั่วโมงบิน  โดยผู้ขออนุญำตจะต้องท ำกำรบินกับเฮลิคอปเตอร์  ดังต่อไปนี้ 

   ก) ท ำกำรบินไม่น้อยกว่ำ  350  ชั่วโมงบินกับเฮลิคอปเตอร์ที่ก ำหนดให้ใช้
นักบินอย่ำงน้อยสองคนขึ้นไปในกำรท ำกำรบิน  (Multi  Pilot  Operation)   

   ข) ท ำกำรบิน  ดังนี้ 
    1. ในฐำนะนักบินผู้ควบคุมอำกำศยำนไม่น้อยกว่ำ  ๒๕๐  ชั่วโมงบิน  หรือ 
    2. ในฐำนะนักบินผู้ควบคุมอำกำศยำน  100  ชั่วโมงบิน  และในฐำนะ

นักบินผู้ควบคุมอำกำศยำนภำยใต้กำรอ ำนวยกำร  150  ชั่วโมงบิน  หรือ   
    3. ในฐำนะนักบินผู้ควบคุมอำกำศยำนภำยใต้กำรอ ำนวยกำร  250  ชั่วโมงบิน   
   ค) ท ำกำรบินเดินทำงไม่น้อยกว่ำ  ๒๐๐  ชั่วโมงบิน  ซึ่งอย่ำงน้อย  100  ชั่วโมงบนิ   

ในฐำนะนักบินผู้ควบคุมอำกำศยำนหรือในฐำนะนักบินผู้ควบคุมอำกำศยำนภำยใต้กำรอ ำนวยกำร 
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   ง) ท ำกำรบินด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินไม่น้อยกว่ำ   ๓๐  ชั่วโมงบิน   
แต่จะใช้ชั่วโมงบินภำคพ้ืนด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินมำรวมค ำนวณได้ไม่เกิน  ๑๐  ชั่วโมงบิน  และ 

   จ) ท ำกำรบินในเวลำกลำงคืนไม่น้อยกว่ำ  100  ชั่วโมงบิน  ในฐำนะนักบิน 
ผู้ควบคุมอำกำศยำน  หรือในฐำนะนักบินผู้ช่วย   

   ในกรณีที่ผู้ขออนุญำตมีชั่วโมงบินกับอำกำศยำนแบบอื่น  ผู้อ ำนวยกำรอำจ
ประกำศก ำหนดให้ใช้เป็นชั่วโมงบินส ำหรับเฮลิคอปเตอร์ได้ 

   ส ำหรับควำมช ำนำญในกำรบินของนักบินพำณิชย์เอกเครื่องบินและเฮลิคอปเตอร์  
ตำม  ๑)  และ  ๒)  ในกรณีที่ผู้ขออนุญำตเป็นนักบินของรำชกำรทหำร  ต ำรวจหรือส่วนรำชกำรอื่น  
จะต้องมีควำมช ำนำญในกำรบินในฐำนะนักบิน  (As  a  pilot)  กับอำกำศยำนที่ใช้ในกำรขนส่งซึ่งเป็น
อำกำศยำนที่มีใบรับรองแบบ  (Type  Certificate)  ที่ออกโดยโรงงำนผู้ผลิตก ำหนดให้เป็นอำกำศยำนขนส่ง   
(Transport  Aircraft)  ตำมที่ก ำหนดไว้ในภำคผนวกแนบท้ำยข้อบังคับนี้  ไม่น้อยกว่ำ  ๒๐๐  ชั่วโมงบิน  
รวมอยู่ด้วย 

(๖) ศักยกำรบินด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน  (Instrument  Rating)  ส ำหรับเครื่องบิน  
เฮลิคอปเตอร์  และนำวำอำกำศ 

 (ก) ควำมรู้  ต้องมีควำมรู้  ดังต่อไปนี้   
  ๑) กฎหมำยกำรบินในเรื่อง 
   ก) กฎและข้อบังคับที่เกี่ยวข้องกับกำรบินด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน   
   ข) วิธีปฏิบัติและวิธีด ำเนินบริกำรจรำจรทำงอำกำศที่เกี่ยวข้อง 
  ๒) ควำมรู้ทั่วไปเกี่ยวกับอำกำศยำนส ำหรับอำกำศยำนตำมประเภทที่ขอใบอนุญำต  

ในเรื่อง 
   ก) กำรใช้  ข้อจ ำกัด  และกำรใช้งำนได้ของอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์กำรบิน  

อุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์  และเครื่องวัดที่จ ำเป็นส ำหรับกำรควบคุมและกำรน ำทำงอำกำศยำนตำมกฎกำรบิน 
ด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน  (IFR)  และในสภำพอำกำศที่ต้องใช้เครื่องวัด  (Instrument  meteorological   
condition)  กำรใช้และข้อจ ำกัดกำรบินอัตโนมัติ   เข็มทิศ  กำรปรับและกำรเทียบค่ำคลำดเคลื่อน  
เครื่องวัดไจโร  ข้อจ ำกัดกำรท ำงำนและผลกระทบจำกแรงหมุนของโลก  และวิธีปฏิบัติและวิธีด ำเนินกำร
ในเหตุกำรณ์ที่เครื่องวัดประกอบกำรบินท ำงำนผิดพลำด 

   ข) วิธีกำรบ ำรุงรักษำล ำตัวอำกำศยำน  ระบบและเครื่องยนต์อำกำศยำน 
  ๓) สมรรถนะและกำรวำงแผนกำรบิน  ส ำหรับอำกำศยำนตำมประเภทที่ขอใบอนุญำต 

ในเรื่อง 
   ก) กำรเตรียมกำรและกำรตรวจสอบก่อนท ำกำรบินที่เหมำะสมส ำหรับกำรบิน

ด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน 
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   ข) ก ำ รท ำ แ ผนก ำ รปฏิ บั ติ ก ำ รบิ น   ( Operational  flight  planning)   
กำรเตรียมกำรและกำรยื่นแผนกำรบินต่อหน่วยบริกำรจรำจรทำงอำกำศตำมกฎกำรบินด้วยเครื่องวัด  
ประกอบกำรบินและวิธีกำรตั้งเครื่องวัดระยะสูง 

  ๔) สมรรถนะบุคคลที่เกี่ยวข้องกับกำรบินด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน   รวมถึง
หลักกำรของกำรบริหำรจัดกำรเมื่อเกิดสภำวะคุกคำมและข้อผิดพลำด  (Threat  and  error  Management) 

  ๕) อุตุนิยมวิทยำ  (Meteorology)  ในเรื่อง 
   ก) กำรใช้อุตุนิยมวิทยำกำรบิน  กำรแปลควำมหมำยและกำรใช้รำยงำนอำกำศ

กำรบิน  แผนภูมิและพยำกรณ์อำกำศทำงด้ำนอุตุนิยมวิทยำกำรบิน  รหัสและตัวย่อ  กำรใช้และวิธีกำร
ได้รับข้อมูลด้ำนอุตุนิยมวิทยำก่อนท ำกำรบินและในระหว่ำงท ำกำรบิน  และวิทยำศำสตร์เกี่ยวกับกำรวัด
ควำมสูง   

   ข) สำเหตุ  กำรรู้จัก  และผลกระทบของกำรเกิดน้ ำแข็ง  วิธีกำรบินผ่ำนเข้ำไป 
ในแนวควำมกดอำกำศ  และกำรหลีกเลี่ยงสภำพอำกำศที่เป็นอันตรำย 

   ส ำหรับเฮลิคอปเตอร์ตอ้งมคีวำมรูเ้พิ่มเตมิในเรื่องกำรเกิดน้ ำแข็งท่ีใบพัด  (Rotor) 
  ๖) กำรน ำทำง  ส ำหรับอำกำศยำนตำมประเภทที่ขอใบอนุญำต  ในเรื่อง   
   ก) กำรเดินอำกำศโดยใช้วิทยุเครื่องช่วยกำรเดินอำกำศ 
   ข) กำรใช้ควำมแม่นย ำและควำมเชื่อถือได้ของระบบกำรน ำทำงที่ใช้ในขั้นตอน

กำรบินออกจำกจุดต้นทำง  กำรบินในเส้นทำง  กำรบินเข้ำสู่สนำมบินและกำรบินลง  และกำรแสดง
ต ำแหน่งของวิทยุเครื่องช่วยกำรเดินอำกำศ 

  ๗) วิธีปฏิบัติ  ส ำหรับอำกำศยำนตำมประเภทที่ขอใบอนุญำต  ในเรื่อง 
   ก) กำรน ำหลักกำรของกำรบริหำรจัดกำรเมื่อเกิดสภำวะคุกคำมและข้อผิดพลำด

(Threat  and  error  management)  มำใช้กับสมรรถนะในกำรปฏิบัติกำรบิน 
   ข) กำรแปลควำมหมำยและกำรใช้เอกสำรด้ำนกำรบิน  เช่น  เอกสำรแถลงข่ำว

กำรบิน  (AIP)  ประกำศผู้ท ำกำรในอำกำศ  (NOTAM)  และกำรแปลควำมหมำยและกำรใช้รหัสและ 
ตัวย่อทำงกำรบิน  และแผนภูมิ  วิธีด ำเนินกำรบินด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินส ำหรับกำรบินออกจำก
จุดต้นทำง  กำรบินในเส้นทำง  กำรบินลดระดับ  และกำรบินเข้ำสู่สนำมบิน 

   ค) วิธีกำรปฏิบัติส ำหรับป้องกันและวิธีด ำเนินกำรเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน   และ 
วิธีปฏิบัติเพ่ือควำมปลอดภัยในส่วนที่เกี่ยวกับกำรบินตำมกฎกำรบินด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน    
รูปแบบกำรแจ้ง  ระยะห่ำงจำกสิ่งกีดขวำงตำมสภำพภูมิประเทศ 

  ๘) กำรติดต่อสื่อสำร  (Communications) 
 (ข) ควำมช ำนำญ  ต้องมีควำมช ำนำญ  ดังต่อไปนี้ 
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  ๑) ท ำกำรบินเดินทำงไม่น้อยกว่ำ  ๕๐  ชั่วโมงบินในฐำนะผู้ควบคุมอำกำศยำน 
ในประเภทอำกำศยำนที่ผู้อ ำนวยกำรยอมรับ  โดยต้องเป็นอำกำศยำนตำมประเภทที่ขออนุญำตไม่น้อยกว่ำ  
๑๐  ชั่วโมงบิน  และมีใบอนุญำตนักบินตำมประเภทอำกำศยำนที่ขออนุญำต  และ 

  2) ส ำเร็จกำรศึกษำตำมหลักสูตรกำรบินด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบินที่ผู้อ ำนวยกำร 
รับรองจำกสถำบันฝึกอบรมด้ำนกำรบินที่ผู้อ ำนวยกำรรับรอง  ซึ่งต้องมีเวลำบินด้วยเครื่องวัดประกอบ 
กำรบินกับอำกำศยำนไม่น้อยกว่ำ  ๔๐  ชั่วโมงบิน  โดยจะใช้เวลำบินภำคพ้ืนด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน  
(Instrument  ground  time)  ภำยใต้กำรอ ำนวยกำรของครูกำรบินมำค ำนวณ  หรือจะใช้ชั่วโมงบิน 
กับเครื่องช่วยฝึกบินที่ผู้อ ำนวยกำรรับรองมำค ำนวณได้ไม่เกินจ ำนวนชั่วโมงบินตำมหลักสูตรที่ผู้อ ำนวยกำรรับรอง   

(๗) ศักยครูกำรบิน  (Flight  instructor  rating)  ส ำหรับเครื่องบิน  เฮลิคอปเตอร์  และ 
นำวำอำกำศ  แบ่งออกเป็น  7  ประเภท  ได้แก่  ครูฝึกผู้ประจ ำหน้ำที่ในอำกำศนักบินที่ท ำกำรสอน 
ภำคอำกำศ - (Flight  instructor - FI)  ครูฝึกผู้ประจ ำหน้ำที่ในอำกำศนักบินที่ท ำกำรสอนภำคอำกำศ
ส ำหรับศักยท ำกำรอำกำศยำนเฉพำะแบบ  (Type  Rating  Instructor - TRI)  ครูฝึกผู้ประจ ำหน้ำที่ 
ในอำกำศนักบินที่ท ำกำรสอนภำคอำกำศส ำหรับศักยท ำกำรชั้น   (Class  Rating  Instructor - CRI)   
ครูฝึกผู้ประจ ำหน้ำที่ในอำกำศนักบินที่ท ำกำรสอนภำคอำกำศส ำหรบัศักยกำรบินด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบนิ  
(Instrument  Rating  Instructor - IRI)  ครูฝึกผู้ประจ ำหน้ำที่ในอำกำศนักบินที่ท ำกำรสอนเกี่ยวกับ
ขั้นตอนกำรปฏิบัติกำรบินในสภำวะปกติ  ผิดปกติ  และในกรณีฉุกเฉินกับเครื่องช่วยฝึกบินตำมแบบที่จะ
ท ำกำรสอน  (Synthetic  Flight  Instructor - SFI)  ครูฝึกผู้ประจ ำหน้ำที่ในอำกำศนักบินที่ท ำกำรสอน
กำรปฏิบัติกำรบินร่วมกันในสภำวะปกติ  ผิดปกติ  และในกรณีฉุกเฉิน  (Multi-crew  cooperation  
Instructor - MCCI)  และครูฝึกผู้ประจ ำหน้ำที่ในอำกำศนักบินที่ท ำกำรสอนเกี่ยวกับขั้นตอนกำรปฏิบัติกำรบนิ 
ในสภำวะปกติ  ผิดปกติ  และในกรณีฉุกเฉินกับเครื่องช่วยฝึกวิธีกำรบิน  ตำมแบบที่จะท ำกำรสอน   
(Synthetic  Training  Instructor - STI) 

 (ก) อำย ุ ต้องมีอำยุไม่ต่ ำกว่ำ  ๑๘  ปีบริบูรณ์   
 (ข) ควำมรู้  ต้องมีควำมรู้  โดยต้องมีสมรรถนะและผ่ำนกำรประเมินผลทำงด้ำนสมรรถนะ  

(Competencies  and  Assessment)  ในเรื่อง  ดังต่อไปนี้ 
  1) กำรจัดเตรียมทรัพยำกร  (Prepare  resources) 
  2) กำรสร้ำงสภำพแวดล้อมที่เหมำะสมต่อกำรเรียนกำรสอน  (Create  A  Climate  

Conducive  to  Learning)   
  3) กำรถ่ำยทอดควำมรู้  (Present  knowledge)   
  4) หลักกำรบริหำรจัดกำรเมื่อเกิดภำวะคุกคำมและข้อผิดพลำด  (Threat  and  

error  Management)  กับกำรบริหำรทรัพยำกรบุคคลด้ำนกำรบิน  (Crew  resource  management)   
  5) กำรบริหำรเวลำเพื่อให้บรรลุถึงวัตถุประสงค์กำรฝึกอบรม   
  6) กำรส่งเสริมกำรเรียนกำรสอน  (Facilitate  learning)   
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  7) กำรประเมินสมรรถนะศิษย์กำรบิน  (Assess  trainee  performance)   
  8) กำรควบคุมและกำรตรวจสอบควำมก้ำวหน้ำ  (Monitor  and  review  progress)   
  9) กำรประเมินผลภำคกำรศึกษำ  (Evaluate  training  sessions)   
  10) กำรรำยงำนผลกำรฝึกอบรม  (Report  outcome) 
 (ค) ควำมช ำนำญ  ต้องมีควำมช ำนำญโดยส ำเร็จกำรศึกษำตำมหลักสูตรครูกำรบินแต่ละ

ประเภทท่ีผู้อ ำนวยกำรรับรองจำกสถำบันฝึกอบรมด้ำนกำรบินที่ผู้อ ำนวยกำรรับรอง 
(๘) ศักยกำรบินเครื่องบินเครื่องยนต์เดียวหรือหลำยเครื่องยนต์  (Single/Multi  Engine  rating)   

และศักยกำรบินอำกำศยำนเฉพำะแบบ  (Type  Rating)  ต้องมีควำมช ำนำญโดยส ำเร็จกำรศึกษำ 
ตำมหลักสูตรที่ผู้อ ำนวยกำรรับรองจำกสถำบันฝึกอบรมด้ำนกำรบินที่ผู้อ ำนวยกำรรับรอง 

(๙) ศักยกำรบินเพ่ิมเติม  (Additional  Rating)  เช่น  ศักยกำรบินผำดแผลง  ศักยกำรบิน 
ลำกเครื่องร่อนและลำกป้ำย  ศักยกำรบินกลำงคืน  ต้องมีควำมช ำนำญโดยส ำเร็จกำรศึกษำตำมหลักสูตร
ที่ผู้อ ำนวยกำรรับรองจำกสถำบันฝึกอบรมด้ำนกำรบินที่ผู้อ ำนวยกำรรับรอง   

(๑๐) นักบินเครื่องร่อน  (Glider  pilot) 
 (ก) อำย ุ ต้องมีอำยุไม่ต่ ำกว่ำ  ๑๖  ปีบริบูรณ์   
 (ข) สุขภำพ  ต้องได้รับใบส ำคัญแพทย์ชั้นสอง   
 (ค) ควำมรู้  ต้องมีควำมรู้  ดังต่อไปนี้ 
  ๑) กฎหมำยกำรบิน  ในเรื่อง 
   ก) กฎและข้อบังคับที่เกี่ยวกับผู้ถือใบอนุญำตนักบินเครื่องร่อน 
   ข) กฎจรำจรทำงอำกำศ 
   ค) วิธีปฏิบัติและวิธีด ำเนินบริกำรจรำจรทำงอำกำศที่เกี่ยวข้อง   
  ๒) ควำมรู้ทั่วไปเกี่ยวกับอำกำศยำน  ในเรื่อง 
   ก) หลักกำรท ำงำนของระบบและเครื่องวัดในเครื่องร่อน 
   ข) ข้อจ ำกัดกำรท ำงำนของเครื่องร่อน  และข้อมูลกำรท ำงำนที่เกี่ยวข้องจำก

คู่มือกำรบินหรือเอกสำรอื่นที่เหมำะสม 
  ๓) สมรรถนะและกำรวำงแผนกำรบิน  ในเรื่อง 
   ก) ผลกระทบของกำรบรรทุกและกำรกระจำยน้ ำหนักที่มีผลต่อท่ำทำงกำรบิน  

และกำรพิจำรณำน้ ำหนักและสมดุล 
   ข) กำรใช้และกำรปฏิบัติจริงในข้อมูลที่ เกี่ยวกับกำรปล่อย   (Launching)   

กำรบินลงและสมรรถนะด้ำนอื่น ๆ 
   ค) กำรท ำแผนกำรบินก่อนท ำกำรบินและในระหว่ำงท ำกำรบินตำมกฎกำรบิน

ด้วยทัศนวิสัย  วิธีกำรด ำเนินบริกำรจรำจรทำงอำกำศ  วิธีกำรตั้งเครื่องวัดระยะสูง  และกำรปฏิบัติกำรบิน
ในบริเวณที่มีปริมำณกำรจรำจรทำงอำกำศหนำแน่น 

้หนา   ๓๗

่เลม   ๑๓๙   ตอนพิเศษ   ๒๘๓    ง ราชกิจจานุเบกษา ๒   ธันวาคม   ๒๕๖๕



  ๔) สมรรถนะบุคคลที่เกี่ยวข้องกับนักบินเครื่องร่อน  รวมถึงหลักกำรของกำรบริหำร
จัดกำรเมื่อเกิดสภำวะคุกคำมและข้อผิดพลำด  (Threat  and  error  management) 

  ๕) อุตุนิยมวิทยำกำรบิน  ในเรื่องอุตุนิยมวิทยำกำรบินเบื้องต้น  กำรใช้และวิธีกำร
ได้รับข้อมูลด้ำนอุตุนิยมวิทยำ  และวิทยำศำสตร์เกี่ยวกับกำรวัดควำมสูง 

  ๖) กำรน ำทำงในเรื่องที่เกี่ยวกับกำรเดินอำกำศและเทคนิคในกำรบินเดินทำงและ
กำรใช้แผนภูมิกำรเดินอำกำศ 

  ๗) วิธีปฏิบัติ  ในเรื่อง 
   ก) กำรใช้เอกสำรด้ำนกำรบิน  เช่น  เอกสำรแถลงข่ำวกำรบิน  (AIP)  ประกำศ

ผู้ท ำกำรในอำกำศ  (NOTAM)  และกำรใช้รหัสและตัวย่อทำงกำรบิน 
   ข) วิธีกำรปล่อยในลักษณะต่ำง ๆ  และวิธีด ำเนินกำรที่เกี่ยวข้องกับกำรปล่อย 
   ค) วิธีกำรปฏิบัติส ำหรับป้องกันและวิธีด ำเนินกำรเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน   รวมถึง 

กำรกระท ำเพ่ือหลีกเลี่ยงสภำพอำกำศที่เป็นอันตรำย  กระแสลมมวลวน  และกำรปฏิบัติอื่น ๆ  ที่ท ำให้ 
เกิดอันตรำย 

  ๘) หลักกำรบินที่เกี่ยวข้องกับเครื่องร่อน 
  ๙) กำรติดต่อสื่อสำร  (Communications) 
 (ง) ควำมช ำนำญ  ต้องมีควำมช ำนำญโดยส ำเร็จกำรศึกษำตำมหลักสูตรที่ผู้อ ำนวยกำร

รับรองจำกสถำบันฝึกอบรมด้ำนกำรบินที่ผู้อ ำนวยกำรรับรอง  และต้องท ำกำรบินกับเครื่องร่อนมำแล้ว 
ไม่น้อยกว่ำ  ๖  ชั่วโมงบิน  โดยต้องเป็นกำรบินเดี่ยวไม่น้อยกว่ำ  ๒  ชั่วโมงบิน  ซึ่งเป็นกำรปล่อยและ
กำรบินลงไม่น้อยกว่ำ  ๒๐  ครั้ง 

 ในกรณีที่ผู้ขออนุญำตมีชั่วโมงบินกับเครื่องบินผู้อ ำนวยกำรอำจประกำศก ำหนดให้ใช้เป็น
ชั่วโมงบินส ำหรับเครื่องร่อนตำมวรรคหนึ่งได้ 

(๑๑) นักบินบัลลูน  (Free  balloon  pilot) 
 (ก) อำย ุ ต้องมีอำยุไม่ต่ ำกว่ำ  ๑๖  ปีบริบูรณ์   
 (ข) สุขภำพ  ต้องได้รับใบส ำคัญแพทย์ชั้นสอง   
 (ค) ควำมรู้  ต้องมีควำมรู้  ดังต่อไปนี้ 
  ๑) กฎหมำยกำรบิน  ในเรื่อง 
   ก) กฎและข้อบังคับที่เกี่ยวกับผู้ถือใบอนุญำตนักบินบัลลูน   
   ข) กฎจรำจรทำงอำกำศ 
   ค) วิธีปฏิบัติและวิธีด ำเนินบริกำรจรำจรทำงอำกำศที่เกี่ยวข้อง   
  ๒) ควำมรู้ทั่วไปเกี่ยวกับอำกำศยำน  ในเรื่อง 
   ก) หลักกำรท ำงำนของระบบและเครื่องวัดในเครื่องร่อน 
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   ข) ข้อจ ำกัดกำรท ำงำนของเครื่องร่อน  และข้อมูลกำรท ำงำนที่เกี่ยวข้องจำก
คู่มือกำรบินหรือเอกสำรอื่นที่เหมำะสม 

   ค) คุณสมบัติทำงกำยภำพและวิธีปฏิบัติในกำรน ำแก๊สไปใช้ในบัลลูน   
  ๓) สมรรถนะและกำรวำงแผนกำรบิน  ในเรื่อง 
   ก) ผลกระทบของกำรบรรทุกที่มีต่อท่ำทำงกำรบิน  กำรค ำนวณน้ ำหนักและสมดุล 
   ข) กำรใช้และกำรปฏิบัติจริงในข้อมูลที่เกี่ยวกับกำรปล่อย  กำรบินลงและ

สมรรถนะด้ำนอื่น ๆ  รวมถึงผลกระทบของอุณหภูมิ 
   ค) กำรท ำแผนกำรบินก่อนท ำกำรบินและในระหว่ำงท ำกำรบินตำมกฎกำรบิน

ด้วยทัศนวิสัย  วิธีกำรด ำเนินบริกำรจรำจรทำงอำกำศ  วิธีกำรตั้งเครื่องวัดระยะสูง  และกำรปฏิบัติกำรบิน   
ในบริเวณที่มีปริมำณกำรจรำจรทำงอำกำศหนำแน่น 

  ๔) สมรรถนะบุคคลที่เกี่ยวข้องกับนักบินบัลลูน  รวมถึงหลักกำรของภัยคุกคำม  
และกำรจัดกำรที่ผิดพลำด 

  ๕) อุตุนิยมวิทยำกำรบิน  ในเรื่องกำรใช้และวิธีกำรได้รับข่ำวอำกำศ  และวิทยำศำสตร์ 
เกี่ยวกับกำรวัดควำมสูง 

  ๖) กำรน ำทำง  ในเรื่องที่เกี่ยวกับกำรเดินอำกำศและเทคนิคในกำรบินเดนิทำง  และ
กำรใช้แผนภูมิกำรเดินอำกำศ 

  ๗) วิธีปฏิบัติ  ในเรื่อง 
   ก) กำรใช้เอกสำรด้ำนกำรบิน  เช่น  เอกสำรแถลงข่ำวกำรบิน  (AIP)  ประกำศ

ผู้ท ำกำรในอำกำศ  (NOTAM)  และกำรใช้รหัสและตัวย่อทำงกำรบิน 
   ข) วิธีกำรปล่อยในลักษณะต่ำง ๆ  และวิธีด ำเนินกำรที่เกี่ยวข้องกับกำรปล่อย 
   ค) วิธีกำรปฏิบัติส ำหรับป้องกันและวิธีด ำเนินกำรเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน   รวมถึง 

กำรกระท ำเพ่ือหลีกเลี่ยงสภำพอำกำศที่เป็นอันตรำย  กระแสลมมวลวน  และกำรปฏิบัติอื่น ๆ  ที่ท ำให้
เกิดอันตรำย 

  ๘) หลักกำรบินที่เกี่ยวข้องกับบัลลูน 
 (ง) ควำมช ำนำญ  ต้องมีควำมช ำนำญโดยส ำเร็จกำรศึกษำตำมหลักสูตรที่ผู้อ ำนวยกำร

รับรองจำกสถำบันฝึกอบรมด้ำนกำรบินที่ผู้อ ำนวยกำรรับรอง  และต้องท ำกำรบินกับบัลลูนมำแล้ว 
ไม่น้อยกว่ำ  ๑๖  ชั่วโมงบิน  ซึ่งเป็นกำรปล่อย  (Launches)  และกำรขึ้น  (Ascent)  ไม่น้อยกว่ำ  ๘  ครั้ง   
โดยต้องเป็นกำรบินเดี่ยวหนึ่งครั้ง 

(๑๒) นักบินเครื่องบินเบำ  นักบินเฮลิคอปเตอร์เบำ  นักบินเครื่องร่อนเบำ  และนักบินบัลลนูเบำ  
(Light  Aircraft  Pilot)   

 (ก) อำยุ  ต้องมีอำยุไม่ต่ ำกว่ำ  17  ปีบริบูรณ์  เว้นแต่นักบินเครื่องร่อนเบำ  และนักบินบัลลูนเบำ 
ต้องมีอำยุไม่ต่ ำกว่ำ  ๑๖  ปีบริบูรณ์ 
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 (ข) สุขภำพ  ต้องได้รับใบส ำคัญแพทย์ชั้นสอง 
 (ค) ควำมรู้  ต้องมีควำมรู้  ดังต่อไปนี้ 
  1) ควำมรู้ทั่วไป 
   ก) กฎหมำยกำรบิน  (Air  Law) 
   ข) สมรรถนะบุคคล  (Human  Performance) 
   ค) อุตุนิยมวิทยำ  (Meteorology)   
   ง) กำรติดต่อสื่อสำร  (Communications)   
   จ) กำรน ำทำง  (Navigation)  เว้นแต่นักบินบัลลูนเบำและนักบินเครื่องร่อนเบำ 
  2) ควำมรู้เฉพำะ 
   ก) หลักกำรบิน  (Principle  of  Flight)   
   ข) วิธีปฏิบัติ  (Operational  Procedures) 
   ค) สมรรถนะและกำรวำงแผนกำรบิน  (Flight  Performance  and  Planning)   
   ง) ควำมรู้ทั่วไปเกี่ยวกับอำกำศยำน  (Aircraft  general  knowledge) 
 (ง) ควำมช ำนำญ  ต้องมีควำมช ำนำญ  ดังต่อไปนี้ 
  1) นักบินเครื่องบินเบำ  ต้องมีควำมช ำนำญในกำรบินในฐำนะนักบิน  (As  apilot)  

มำแล้วไม่น้อยกว่ำ  30  ชั่วโมงบิน  โดยส ำเร็จกำรศึกษำตำมหลักสูตรที่ผู้อ ำนวยกำรรับรองจำกสถำบัน 
ฝึกอบรมด้ำนกำรบินส ำหรับอำกำศยำนเบำ  (A  Declared  Training  Organisation  (DTO))  ที่ผู้อ ำนวยกำรรับรอง   
หรือสถำบันฝึกอบรมด้ำนกำรบิน  (ATO)  ที่ผู้อ ำนวยกำรรับรอง  โดย 

   ก) ท ำกำรบินคู่กับครูกำรบิน   (Dual  Flight  Instruction)  ไม่น้อยกว่ำ   
15  ชั่วโมงบินกับเครื่องบินเบำตำมแบบที่ใช้ทดสอบภำคปฏิบัติ   

   ข) ท ำกำรบินเดี่ยวไม่น้อยกว่ำ  6  ชั่วโมงบิน  ภำยใต้กำรควบคุมของครูกำรบิน  
(Supervised  Solo  Flight  Time)  ซึ่งจะต้องประกอบด้วยกำรบินเดินทำงเดี่ยวไม่น้อยกว่ำ  3  ชั่วโมงบิน   
โดยกำรบินเดนิทำงเดีย่วอย่ำงน้อยหนึ่งครั้งต้องมีระยะทำงไมน่้อยกว่ำ  150  กิโลเมตร  (๘๐  NM)  และ 
ต้องจบกำรบินลง  (Full-stop  landing)  ที่สนำมบินต่ำงกันกับสนำมบินที่ท ำกำรบินขึ้น 

  2) นักบินเฮลิคอปเตอร์เบำ  ต้องมีควำมช ำนำญในกำรบินในฐำนะนักบิน  (As  a  pilot)   
มำแล้วไม่น้อยกว่ำ  40  ชั่วโมงบิน  โดยส ำเร็จกำรศึกษำตำมหลักสูตรที่ผู้อ ำนวยกำรรับรองจำกสถำบัน
ฝึกอบรมด้ำนกำรบินส ำหรับอำกำศยำนเบำ   (A  Declared  Training  Organisation  (DTO))   
ที่ผู้อ ำนวยกำรรับรอง  หรือสถำบันฝึกอบรมด้ำนกำรบิน  (ATO)  ที่ผู้อ ำนวยกำรรับรอง  โดย 

   ก) ท ำกำรบินคู่กับครูกำรบิน   (Dual  Flight  Instruction)  ไม่น้อยกว่ำ   
20  ชั่วโมงบิน   

   ข) ท ำกำรบินเดี่ยวไม่น้อยกว่ำ  10  ชั่วโมงบิน  ภำยใต้กำรควบคุมของครูกำรบิน   
(Supervised  Solo  Flight  Time)  ซึ่งจะต้องประกอบด้วยกำรบินเดินทำงเดี่ยว   (Solo  Cross-
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Country  Flight)  ไม่น้อยกว่ำ  5  ชั่วโมงบิน  โดยกำรบินเดินทำงเดี่ยวอย่ำงน้อย  1  ครั้งต้องมี
ระยะทำงไม่น้อยกว่ำ  150  กิโลเมตร  (๘๐  NM)  และต้องจบกำรบินลง  (Full-stop  landing)   
ที่สนำมบินต่ำงกันกับสนำมบินที่ท ำกำรบินขึ้น 

  3) นักบินเครื่องร่อนเบำ  ต้องมีควำมช ำนำญในกำรบินในฐำนะนักบิน  (As  a  pilot)   
มำแล้วไม่น้อยกว่ำ  15  ชั่วโมงบิน  โดยส ำเร็จกำรศึกษำตำมหลักสูตรที่ผู้อ ำนวยกำรรับรองสถำบันฝึกอบรม 
ด้ำนกำรบินส ำหรับอำกำศยำนเบำ  (A  Declared  Training  Organisation  (DTO))  ที่ผู้อ ำนวยกำรรับรอง   
หรือสถำบันฝึกอบรมด้ำนกำรบิน  (ATO)  ที่ผู้อ ำนวยกำรรับรองโดย 

   ก) ท ำกำรบินคู่กับครูกำรบิน   (Dual  Flight  Instruction)  ไม่น้อยกว่ำ   
10  ชั่วโมงบิน   

   ข) ท ำกำรบินเดี่ยวภำยใต้กำรควบคุมของครูกำรบิน   (Supervised  Solo  
Flight  Time)  จ ำนวน  2  ชั่วโมงบิน   

   ค) ท ำกำรปล่อยและบินลง  ไม่น้อยกว่ำ  45  ครั้ง 
   ง) ท ำกำรบินเดินทำงเดี่ยว  (Solo  Cross-Country  Flight)  อย่ำงน้อย  1  ครั้ง   

จะต้องมีระยะทำงไม่น้อยกว่ำ  50  กิโลเมตร  (๒๗  NM)  หรือท ำกำรบินเดินทำงคู่  (Dual  Cross-
Country  Flight)  อย่ำงน้อย  1  ครั้ง  จะต้องมีระยะทำงไม่น้อยกว่ำ  100  กิโลเมตร  (๕๕  NM) 

  4) นักบินบัลลูนเบำ  ต้องมีควำมช ำนำญในกำรบินในฐำนะนักบิน  (As  a  pilot)  
มำแล้วไม่น้อยกว่ำ  16  ชั่วโมงบิน  โดยส ำเร็จกำรศึกษำตำมหลักสูตรที่ผู้อ ำนวยกำรรับรองจำกสถำบันฝึกอบรม 
ด้ำนกำรบินส ำหรับอำกำศยำนเบำ  (A  Declared  Training  Organisation  (DTO))  ที่ผู้อ ำนวยกำรรับรอง   
หรือสถำบันฝึกอบรมด้ำนกำรบิน  (ATO)  ที่ผู้อ ำนวยกำรรับรองโดย 

   ก) ท ำกำรบินคู่กับครูกำรบิน   (Dual  Flight  Instruction)  ไม่น้อยกว่ำ   
12  ชั่วโมงบิน   

   ข) ท ำกำรสูบลมหรือเป่ำลม  ไม่น้อยกว่ำ  10  ครั้ง  และท ำกำรบินขึ้นและบินลง   
ไม่น้อยกว่ำ  20  ครั้ง   

   ค) ท ำกำรบินเดี่ยวอย่ำงน้อย  1  ครั้ง  ภำยใต้กำรก ำกับดูแลของครูกำรบิน  
(Supervised  Solo  Flight  Time)  โดยมีชั่วโมงบินไม่น้อยกว่ำ  30  นำที 

(1๓) ศิษย์กำรบินอำกำศยำนที่ควบคุมกำรบินจำกระยะไกล  (Student  remote  pilot)   
 (ก) อำย ุ ต้องมีอำยุไม่ต่ ำกว่ำ  1๘  ปี  บริบูรณ์ 
 (ข) สุขภำพ  ต้องได้รับใบส ำคัญแพทย์ชั้นหนึ่ง  หรือชั้นสำม 

(1๔) นักบินอำกำศยำนที่ควบคุมกำรบินจำกระยะไกล  (Remote  pilot)  ส ำหรับเครื่องบิน  
นำวำอำกำศ  เครื่องร่อน  อำกำศยำนปีกหมุน  อำกำศยำนขึ้นลงทำงดิ่ง  และบัลลูน 

 (ก) อำย ุ ต้องมีอำยุไม่ต่ ำกว่ำ  18  ปี  บริบูรณ์   
 (ข) สุขภำพ  ต้องได้รับใบส ำคัญแพทย์ชั้นหนึ่ง  หรือชั้นสำม 
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 (ค) ควำมรู้  ต้องมีควำมรู้ที่เหมำะสมตำมแบบของอำกำศยำนที่ควบคุมกำรบินจำก
ระยะไกล  และสถำนีควบคุมระยะไกล  ที่จะรับศักยกำรบินและสิทธิท ำกำร  โดยมีควำมรู้อย่ำงน้อย
ดังต่อไปนี้ 

  1) กฎหมำยกำรบิน  (Air  Law)  ในเรื่อง 
   ก) กฎและข้อบังคับที่เกี่ยวกับผู้ถือใบอนุญำตนักบินอำกำศยำนที่ควบคุมกำรบิน

จำกระยะไกล 
   ข) กฎกำรจรำจรทำงอำกำศ  (Rules  of  the  air) 
   ค) กฎและข้อบังคับที่เกี่ยวกับปฏิบัติกำรบินภำยใต้กฎกำรบินด้วยเครื่องวัด

ประกอบกำรบิน  (IFR)  และวิธีปฏิบัติและกำรด ำเนินกำรบริกำรจรำจรทำงอำกำศที่เกี่ยวข้อง 
  2) ควำมรู้ทั่วไปเกี่ยวกับอำกำศยำนที่ควบคุมกำรบินจำกระยะไกล  ในเรื่อง 
   ก) หลักกำรท ำงำนและหน้ำที่ของเครื่องยนต์  ระบบ  และเครื่องวัดประกอบกำรบิน   
   ข) ข้อจ ำกัดกำรท ำงำนของอำกำศยำนที่ควบคุมกำรบินจำกระยะไกลและ

เครื่องยนต์ของอำกำศยำนที่ควบคุมกำรบินจำกระยะไกลตำมข้อมูลกำรปฏิบัติกำรบินที่เกี่ยวข้องจำกคู่มอื
กำรบินหรือเอกสำรอื่นที่เหมำะสม   

   ค) วิธีกำรตรวจควำมสมควรเดินอำกำศ  และพร้อมใช้งำนของอุปกรณ์และ
ระบบของอำกำศยำนที่ควบคุมกำรบินจำกระยะไกล 

   ง) กำรซ่อมบ ำรุง  และวิธีกำรซ่อม  ระบบโครงสร้ำง  ระบบกำรท ำงำน  และ
เครื่องยนต์ของอำกำศยำนที่ควบคุมกำรบินจำกระยะไกล 

   จ) กำรใช้งำน  ข้อจ ำกัด  และควำมสมควรเดินอำกำศของ  อุปกรณ์กำรบ ำรุงรักษำ 
ระบบอิเล็กทรอนิกส์กำรบิน  (Avionics,  Electronic  devices  and  instruments)  ที่จ ำเป็นในกำร
ควบคุม  และกำรน ำทำง  (Navigation)  ของอำกำศยำนที่ควบคุมกำรบินจำกระยะไกลภำยใต้กฎกำรบิน
ด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน  (IFR)  และในสภำพอำกำศปิด 

   ฉ) เครื่องวัดประกอบกำรบิน  (Flight  instruments)  เครื่องมือไจโรสโคป  
(Gyroscopic  instruments)  ขีดจ ำกัดในกำรปฏิบัติกำรบิน  และวิธีปฏิบัติในกรณีเกิดควำมผิดปกติ 
ของเครื่องมือ  และอุปกรณ์ต่ำง ๆ  (Event  of  malfunctions) 

   ช) ควำมรู้พ้ืนฐำนของสถำนีควบคุมระยะไกล  (Remote  pilot  station) 
    1. หลักกำรท ำงำนของระบบและอุปกรณ์ของสถำนีควบคุมระยะไกล 
    2. กำรใช้งำน  และกำรตรวจควำมพร้อมในกำรใช้งำนของอุปกรณ์ 
    3. วิธีกำรปฏิบัติในกรณีที่อุปกรณ์เสียไม่พร้อมใช้งำน  (Event  of  malfunction) 
   ซ) ควำมรู้ พ้ืนฐำนของระบบกำรเชื่อมต่อกำรสั่ งกำรและควบคุม   C2   

(Command  and  Control  link)   
    1. แบบ  คุณลักษณะ  ข้อจ ำกัด  และควำมแตกต่ำงของแต่ละระบบ 
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    2. กำรใช้งำน  และกำรตรวจควำมพร้อมในกำรใช้งำนของระบบ 
    3. วิธีกำรปฏิบัติในกรณีที่ระบบอำกำศยำนที่ควบคุมกำรบินจำกระยะไกล  

กรณีไม่พร้อมใช้งำน  หรือเสียหำย 
   ฌ) กำรตรวจพบและหลีกเลี่ยงกำรปฏิบัติกำรบินตำมขีดควำมสำมำรถของ

อำกำศยำนที่ควบคุมกำรบินจำกระยะไกล 
   ส ำหรับอำกำศยำนที่ควบคุมกำรบินจำกระยะไกล  ประเภทอำกำศยำนปีกหมุน   

จะต้องมีควำมรู้เพิ่มเติมในเรื่องระบบส่งก ำลัง  (Transmission  (power  trains))  และส ำหรับอำกำศยำน 
ที่ควบคุมกำรบินจำกระยะไกล  ประเภทบัลลูน  ต้องมีควำมรู้เพ่ิมเติมในเรื่องคุณสมบัติทำงกำยภำพ 
และวิธีปฏิบัติในกำรน ำแก๊สไปใช้ในบัลลูน   

  3) สมรรถนะ  กำรวำงแผนกำรบินและกำรบรรทุก  (Flight  Performance,  
Planning  And  Loading)  ในเรื่อง 

   ก) ผลกระทบของกำรบรรทุกและกำรกระจำยน้ ำหนักที่มีผลต่อท่ำทำงกำรบิน
และกำรค ำนวณน้ ำหนักและสมดุล 

   ข) กำรใช้และกำรปฏิบัติจริงในข้อมูลที่เกี่ยวกับกำรบินขึ้นบินลง  และสมรรถนะ
ด้ำนอื่น ๆ 

   ค) กำรท ำแผนกำรบนิ  (Flight  planning)  ที่เกี่ยวกับกำรปฏิบัตกิำรบินทั้งกอ่น
ท ำกำรบินและในระหว่ำงท ำกำรบินตำมกฎกำรบินด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน  (IFR)  กำรเตรียมกำร
และกำรยื่นแผนกำรบนิตอ่หน่วยบริกำรจรำจรทำงอำกำศ  วิธีกำรด ำเนนิบริกำรจรำจรทำงอำกำศ  วิธีกำร
ตั้งเครื่องวัดระยะสูง 

   ส ำหรับอำกำศยำนที่ควบคุมกำรบินจำกระยะไกล  ประเภทนำวำอำกำศ  
ประเภทอำกำศยำนปีกหมุน  และประเภทอำกำศยำนขึ้นลงทำงดิ่ง  จะต้องค ำนึงถึงผลกระทบจำกภำระ
บรรทุกที่อยู่นอกอำกำศยำน 

  4) สมรรถนะบุคคล  (Human  performance)  ที่เกี่ยวข้องกับนักบินอำกำศยำน 
ที่ควบคุมกำรบินจำกระยะไกล  และกำรบินด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน  รวมถึงกำรคุกคำมและ
ข้อผิดพลำด  (Threat  and  error  management) 

  5) อุตุนิยมวิทยำ  (Meteorology)  ในเรื่องอุตุนิยมวิทยำกำรบินขั้นพ้ืนฐำน  กำรใช้
และวิธีกำรได้รับข้อมูลทำงด้ำนอุตุนิยมวิทยำ  วิทยำศำสตร์เกี่ยวกับกำรวัดควำมสูง  (Altimetry)   
กำรหลีกเลี่ยงสภำพอำกำศที่เป็นอันตรำย  และยังรวมถึงหัวข้อต่อไปนี้ 

   ก) อุตุนิยมวิทยำกำรบิน  (Aeronautical  meteorology)  ผลกระทบของ
สภำพอำกำศต่อกำรปฏิบัติกำรบินและอำกำศยำน 

   ข) ผลกระทบจำกสภำพน้ ำแข็งจับพอก  (Icing  condition)  และวิธีกำรปฏิบัติ
ในกรณีที่เกิดน้ ำแข็งจับพอกอำกำศยำน  รวมทั้งกำรจับพอกบริเวณชุดใบพัดประธำน  (Rotor) 
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   ค) กำรปฏิบัติกำรบินในระดับสูง  (High  altitude  operation)  ควำมเข้ำใจ
สภำพอำกำศที่ระดับสูง  กำรอ่ำนและใช้รำยงำนข่ำวอำกำศรวมทั้งกระแสอำกำศ  (Weather  reports,  
Charts  and  forecasts;  Jetstream) 

  6) กำรน ำทำง  (Navigation)  ในหัวข้อ  ต่อไปนี้ 
   ก) กำรเดินอำกำศและเทคนิคในกำรบินเดินทำง   และกำรใช้แผนภูมิ 

กำรเดินอำกำศ 
   ข) กำรใช้อุปกรณ์ในกำรน ำทำง  และควำมเข้ำใจคุณลักษณะพ้ืนฐำนของระบบน ำทำง   

รวมทั้งระบบอุปกรณ์ของระบบอำกำศยำนที่ควบคุมกำรบินจำกระยะไกล   
   ค) ข้อจ ำกัด  และสภำพควำมพร้อมใช้งำนของอุปกรณ์ที่จ ำเป็นเพ่ือใช้ในกำรน ำทำง 
   ง) ควำมถูกต้องแม่นย ำของระบบน ำทำงที่ใช้ในระหว่ำงขั้นตอนกำรปฏิบัติกำรบินต่ำง ๆ    

(Departure,  En-route,  Approach  and  landing)  รวมทั้งระบบสื่อสำรวิทยุ 
   จ) คุณลักษณะพ้ืนฐำนของระบบน ำทำงที่เป็นอิสระจำกระบบภำยนอกอำกำศยำน   

และระบบที่ต้องอ้ำงอิงจำกระบบภำยนอกอำกำศยำน 
  7) วิธีปฏิบัติ  (Operational  procedures)  ในเรื่อง 
   ก) กำรน ำหลักกำรของกำรบริหำรจัดกำรเมื่อเกิดสภำวะ  คุกคำมและข้อผิดพลำด   

(Threat  and  error  management)  มำใช้กับสมรรถนะในกำรปฏิบัติกำรบิน 
   ข) กำรใช้เอกสำรด้ำนกำรบิน  เช่น  เอกสำรแถลงข่ำวกำรบิน  (AIP)  ประกำศ

ผู้ท ำกำรในอำกำศ  (NOTAM)  และกำรใช้รหัสและตัวย่อทำงกำรบิน 
   ค) วิธีกำรตั้งเครื่องวัดระยะสูงวิธีกำรปฏิบัติส ำหรับป้องกันและวิธีกำรด ำเนินกำร

เมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน  รวมถึงกำรกระท ำเพื่อหลีกเลี่ยงสภำพอำกำศที่เป็นอันตรำย  กระแสลมมวลวน  และ
กำรปฏิบัติอื่น ๆ  ที่ท ำให้เกิดอันตรำย   

   ง) ตำมกฎกำรบินด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน  และกำรบินหลีกเลี่ยงสิ่งกีดขวำง 
   จ) วิธีกำรปฏิบัติกำรบิน  ขนส่งสินค้ำ  รวมทั้งวัตถุอันตรำย  และกำรจัดกำรวัตถุอันตรำย 
   ฉ) ข้อก ำหนดกำรบรรยำยสรุปเรื่องควำมปลอดภัย  กับนักบินอำกำศยำน 

ที่ควบคุมกำรบินจำกระยะไกลที่ท ำกำรบินร่วมกัน 
   ช) วิธีกำรปฏิบัติในกำรประสำนงำน  และกำรส่งต่อกำรควบคุมอำกำศยำน 
   ซ) วิธีกำรปฏิบัติเมื่อใช้งำนระบบกำรเชื่อมต่อกำรสั่งกำรและควบคุม  C2  ทั้งใน 

สภำวะปกติ  และเมื่อระบบท ำงำนผิดปกติ 
   ส ำหรับอำกำศยำนที่ควบคุมกำรบินระยะไกล  ประเภทอำกำศยำนปีกหมุน  และ

ประเภทอำกำศยำนขึ้นลงทำงดิ่ง  ต้องมีควำมรู้เพ่ิมเติมในเรื่องกำรสูญเสียแรงยกเนื่องจำกรอบกำรหมุน
ของใบพัดลดลง  (Settling  with  power)  กำรสั่นอย่ำงรุนแรงอันเนื่องมำจำกกำรเสียสมดุลของแรงต่ำง ๆ   
ของใบพัดประธำนขณะอยู่บนพ้ืนหรือกำรลงสู่พ้ืนอย่ำงรุนแรง  (Ground  resonance)  กำรสูญเสีย 
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แรงยกของใบพัดประธำนที่หมุนตำมลมสัมพัทธ์  (Retreating  blade  stall)  อันตรำยที่อำจเกิดขึ้น 
ในกำรลงสู่พ้ืนที่มีควำมลำดเอียงหรือกำรลงสู่พ้ืนที่มีกระแสลมแรงขวำงสนำม  หรือกำรวิ่งขึ้นจำกสนำม 
ด้วยท่ำบินที่รุนแรง  (Dynamic  roll-over)  และวิธีปฏิบัติเพ่ือควำมปลอดภัยเมื่อท ำกำรบินในสภำพอำกำศ 
ที่บินด้วยทัศนวิสัย 

  8) หลักกำรบิน  (Principles  of  flight) 
  9) กำรติดต่อด้วยวิทยุ  (Radiotelephony)  ในเรื่องวิธีกำรและภำษำที่ใช้ในกำร

ติดต่อสื่อสำร  (Communications)  และวิธีปฏิบัติในกรณีที่ไม่สำมำรถติดต่อทำงวิทยุได้    
 (ง) ควำมช ำนำญ  ผู้ขอจะต้องมีควำมช ำนำญโดยส ำเร็จกำรศึกษำตำมหลักสูตร 

กำรฝึกอบรมบนพ้ืนฐำนสมรรถนะ  (Competency-base  Training)  ที่ผู้อ ำนวยกำรรับรองจำกสถำบัน 
ฝึกอบรมด้ำนกำรบินที่ผู้อ ำนวยกำรรับรอง  โดย 

  ๑) กำรฝึกอบรมควำมรู้ควำมช ำนำญในกำรปฏิบัติกำรบินอำกำศยำนที่ควบคุมกำรบิน 
จำกระยะไกลภำยใต้กฎกำรบินด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน  (IFR) 

  ๒) กำรฝึกอบรมจะต้องกำรท ำภำยใต้ครูกำรบินนักบินทีค่วบคุมกำรบนิจำกระยะไกล  
โดยจะต้องผ่ำนกำรอบรมในทุกขั้นตอนกำรบิน  รวมทั้ง  Upset  Prevention  and  Recovery   
Training  (UPRT)  และกำรบินภำยใต้กฎกำรบินด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน  (IFR)  ทั้งระบบอำกำศยำน 
ที่ควบคุมกำรบินจำกระยะไกล  (RPAS)  อำกำศยำนที่ควบคุมกำรบินจำกระยะไกล  (RPA)  และ 
สถำนีควบคุมระยะไกล  (RPS)   

  ๓) ในกรณีที่จะท ำกำรบินกับอำกำศยำนที่ควบคุมกำรบินจำกระยะไกลที่มีหลำย
เครื่องยนต์  จะต้องได้รับกำรฝึกอบรมภำยใต้กำรควบคุมของครูกำรบิน   และเป็นไปตำมประเภท  
(Categories)  ของระบบอำกำศยำนที่ควบคุมกำรบินจำกระยะไกล  และอำกำศยำนที่ควบคุมกำรบิน
จำกระยะไกล  รวมถึงกำรอบรมในกรณีที่เครื่องยนต์ท ำงำนผิดปกติ  หรือไม่ท ำงำน 

  ทั้งนี้   ผู้ขอต้องแสดงให้เห็นถึงทักษะ  (Skill)  ที่ เหมำะสมจะท ำหน้ำที่นักบิน 
อำกำศยำนที่ควบคุมกำรบินจำกระยะไกลในฐำนะผู้ควบคุมอำกำศยำน   (Pilot-in-command)   
กับระบบอำกำศยำนที่ควบคุมกำรบินจำกระยะไกล  กับประเภทของอำกำศยำนที่ควบคุมกำรบิน 
จำกระยะไกล  และสถำนีควบคุมระยะไกล  และในกรณีของนักบินอำกำศยำนที่ควบคุมกำรบินจำก
ระยะไกลด้วยอำกำศยำนหลำยเครือ่งยนต์  (Multi-engined  RPA)  จะต้องแสดงให้เหน็ถึงควำมสำมำรถ  
(Ability)  ในกำรปฏิบัติกำรบินในสภำวะที่ระบบเครื่องยนต์ท ำงำนไม่เต็มประสิทธิภำพ 

(๑๕) ศักยครูกำรบินส ำหรับอำกำศยำนที่ควบคุมกำรบินจำกระยะไกล  (RPAS  instructor  rating) 
 (ก) ควำมรู้  ต้องมีควำมรู้ตำมที่ก ำหนดไว้ใน  (๑๔)  (ค)  ส ำหรับผู้ขออนุญำตเป็นผู้ประจ ำหน้ำที ่

ในต ำแหน่งนักบินอำกำศยำนที่ควบคุมกำรบินจำกระยะไกล  (RPA)  และควำมรู้  ดังต่อไปนี้ 
  ๑) เทคนิคกำรสอน 
  ๒) กำรประเมินสมรรถนะศิษย์กำรบิน   
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  ๓) กระบวนกำรเรียนรู้ 
  ๔) องค์ประกอบของกำรสอนที่มีประสิทธิภำพ 
  ๕) กำรทดสอบและกำรประเมินผลศิษย์กำรบินและหลักปรัชญำกำรฝึกอบรม 
  ๖) กำรพัฒนำหลักสูตรกำรฝึกอบรม 
  ๗) กำรวำงแผนกำรเรียนกำรสอน 
  ๘) เทคนิคกำรสอนในห้องเรียน 
  ๙) กำรใช้อุปกรณ์กำรสอน  รวมถึงกำรใช้เครื่องช่วยฝึกบินที่เหมำะสม 
  ๑๐) กำรวิเครำะห์และกำรแก้ไขข้อผิดพลำดของศิษย์กำรบิน 
  ๑๑) สมรรถนะบุคคล  (Human  performance)  ที่เกี่ยวข้องกับกำรฝึกบิน  (Flight  

instruction)  รวมทั้งหลักกำรบริหำรจัดกำรเมื่อเกิดภำวะคกุคำมและข้อผิดพลำด  (Threat  and  error  
management) 

  ๑๒) อันตรำยที่เกี่ยวข้องกับระบบเครื่องช่วยฝึกบินที่ล้มเหลว   และกำรท ำงำน 
ที่ผิดพลำด 

 (ข) ควำมช ำนำญ  จะต้องมีควำมช ำนำญโดยถือใบอนุญำตนักบินอำกำศยำนที่ควบคุม 
กำรบินจำกระยะไกลที่ยังไม่หมดอำยุ  โดยส ำเร็จกำรศึกษำตำมหลักสูตรที่ผู้อ ำนวยกำรรับรองจำกสถำบนั
ฝึกอบรมด้ำนกำรบินที่ผู้อ ำนวยกำรรับรอง  ดังนี้ 

  ๑) หลักสูตรกำรจัดกำรอบรมตำมหลักสูตรกำรฝึกอบรมบนพ้ืนฐำนสมรรถนะ  
(Competency-based  training  programme)   

  ๒) หลักสูตรครูกำรบินระบบอำกำศยำนที่ควบคุมกำรบินจำกระยะไกล  (RPAS  
instructor  training  programme)  โดยมีรำยละเอียด  ดังนี้ 

   ก) กำรปรับใช้กำรเรียนกำรสอนโดยยึดหลักสมรรถนะ  ในกำรประเมินผล 
กำรอบรมศิษย์กำรบินอำกำศยำนที่ควบคุมกำรบินจำกระยะไกล   

   ข) กำรประเมินสมรรถนะ  โดยกำรสังเกตพฤติกรรม  และกำรปฏิบัติของศิษย์
กำรบินอำกำศยำนที่ควบคุมกำรบินจำกระยะไกล  รวมทั้งวิธีเก็บหลักฐำนประกอบกำรประเมินผล 

   ค) ควำมเข้ำใจขีดควำมสำมำรถตำมมำตรฐำนด้ำนสมรรถนะ  (Competency  
standards) 

   ง) ควำมรู้ควำมสำมำรถในกำรวิเครำะห์หำสำเหตุของปัญหำที่มีผลให้ 
กำรฝึกอบรมต่ ำกว่ำมำตรฐำน 

   จ) สำมำรถสังเกตสถำนกำรณ์ที่ไม่ปลอดภัยในระหว่ำงกำรฝึกอบรม 
  ๓) หลักสูตรเทคนิคกำรสอน  (RPAS  instructional  techniques)  ในเรื่องกำรสำธิต   

กำรฝึกปฏิบัติ  กำรตระหนักและกำรแก้ไขข้อผิดพลำดทั่วไปของศิษย์กำรบิน 
  ๔) เทคนิคกำรสอนภำคปฏิบัติ  (Practiced  instructional  techniques) 
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 ทั้งนี้  ผู้ขอต้องผ่ำนกำรทดสอบควำมช ำนำญในกำรสอน  รวมทั้งกำรประเมินผลศิษย์กำรบิน   
และกำรประเมินผลตำมหลักสมรรถนะ  และผ่ำนกำรประเมินผลควำมช ำนำญในกำรสอนภำคปฏิบัติ 
จำกส ำนักงำน 

(๑๖) ศิษย์พนักงำนควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ  (Student  air  traffic  controller)   
 (ก) อำย ุ ต้องมีอำยุไม่ต่ ำกว่ำ  ๑๘  ปีบริบูรณ์ 
 (ข) สุขภำพ  ต้องได้รับใบส ำคัญแพทย์ชั้นสำม 
 (ค) ควำมช ำนำญ  ต้องมีควำมช ำนำญโดยส ำเร็จกำรศึกษำตำมหลักสูตรกำรควบคุม

กำรจรำจรทำงอำกำศที่ผู้อ ำนวยกำรรับรองจำกสถำบันฝึกอบรมด้ำนกำรบินที่ผู้อ ำนวยกำรรับรอง   
(๑๗) พนักงำนควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ  (Air  traffic  controller) 
 (ก) อำย ุ ต้องมีอำยุไม่ต่ ำกว่ำ  ๒๑  ปีบริบูรณ์   
 (ข) สุขภำพ  ต้องได้รับใบส ำคัญแพทย์ชั้นสำม 
 (ค) ควำมรู้  ต้องมีควำมรู้  ดังต่อไปนี้ 
  ๑) กฎหมำยกำรบิน  ในเรื่องกฎและข้อบังคับที่เกี่ยวข้องกับผู้ถือใบอนุญำตพนักงำน

ควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ 
  ๒) อุปกรณ์ที่ใช้ในกำรควบคุมจรำจรทำงอำกำศ  (Air  traffic  control  equipment)   

ในเรื่องหลักกำรกำรใช้และข้อจ ำกัดของอุปกรณ์ที่ใช้ในกำรควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ 
  ๓) ควำมรู้ทั่วไป  (General  knowledge)  ในเรื่องหลักกำรบิน  หลักกำรปฏิบัติ  

และกำรท ำงำนของอำกำศยำนและอำกำศยำนที่ควบคุมกำรบินจำกระยะไกล  (RPAS)  เครื่องยนต์  และ
ระบบต่ำง ๆ  และสมรรถนะอำกำศยำนที่เกี่ยวกับกำรปฏิบัติ  กำรควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ 

  ๔) สมรรถนะบุคคล  (Human  performance)  ที่เกี่ยวข้องกับกำรควบคุมกำรจรำจร 
ทำงอำกำศ  รวมถึงกำรบริหำรจัดกำรเมื่อเกิดสภำวะคุกคำมและข้อผิดพลำด  (Threat  and  error   
management) 

  ๕) อุตุนิยมวิทยำ  (Meteorology)  ในเรื่องอุตุนิยมวิทยำกำรบิน  กำรใช้เอกสำร
และข้อมูลทำงอุตุนิยมวิทยำ  กำรเกิดและลักษณะของสภำพอำกำศที่มีผลกระทบต่อกำรปฏิบัติกำรบิน
และควำมปลอดภัยในกำรบิน  และวิทยำศำสตร์เกี่ยวกับกำรวัดควำมสูง 

  ๖) กำรน ำทำง  ในเรื่องหลักกำรของกำรเดินอำกำศ  หลักกำร  ข้อจ ำกัด  และ 
ควำมแม่นย ำของระบบกำรน ำทำงและเครื่องช่วยกำรเดินอำกำศด้วยทัศนวิสัย  และ 

  ๗) วิธีปฏิบัติ  ในเรื่องกำรควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ  กำรสื่อสำร  วิธีกำร  และ
ภำษำที่ใช้ในกำรติดต่อสื่อสำรทั้งกรณีเหตุกำรณ์ปกติ  ไม่ปกติ  และฉุกเฉิน  กำรใช้เอกสำรที่เกี่ยวข้องกับ
กำรเดินอำกำศ  และวิธีปฏิบัติเพื่อควำมปลอดภัยเกี่ยวกับกำรบิน 

 (ง) ควำมช ำนำญ  ต้องมีควำมช ำนำญโดยส ำเร็จกำรศึกษำตำมหลักสูตรกำรควบคุม
กำรจรำจรทำงอำกำศที่ผู้อ ำนวยกำรรับรองจำกสถำบันฝึกอบรมด้ำนกำรบินที่อ ำนวยกำรรับรอง   และ
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ต้องแสดงให้เห็นถึงสมรรถนะ  (Competence)  ในกำรควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศจริงภำยใต้ 
กำรอ ำนวยกำรของครฝูึกภำคปฏิบัตกิำรควบคุมจรำจรทำงอำกำศ  (OJTI)  เป็นเวลำไม่นอ้ยกวำ่สำมเดอืน   
ทั้งนี้  ต้องมีควำมช ำนำญตำมที่ก ำหนดไว้ใน  (๑๘)  (ค)  และส ำหรับศักยของพนักงำนควบคุมกำรจรำจร
ทำงอำกำศแต่ละประเภทถือเป็นส่วนหนึ่งของควำมช ำนำญตำมข้อนี้ด้วย 

(๑๘) ศักยควบคุมจรำจรทำงอำกำศ  (Air  traffic  controller  rating)   
 (ก) ศักยควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ  แบ่งเป็นประเภท  ดังต่อไปนี้   
  ๑) ศักยควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศบริเวณสนำมบินด้วยทัศนวิสัย  (Aerodrome  

Control  Visual  (ADV))   
  ๒) ศักยควบคุมจรำจรทำงอำกำศบริเวณสนำมบินด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน  

(Aerodrome  Control  Instrument  (ADI))  แบ่งออกเป็น   
   ก) ศักยควบคุมจรำจรทำงอำกำศแบบ  Air  Control  (AIR)   
   ข) ศักยควบคุมจรำจรทำงอำกำศแบบ  Ground  Movement  Control  (GMC) 
   ค) ศักยควบคุมจรำจรทำงอำกำศแบบ  Tower  Control  (TWR) 
   ง) ศักยควบคุมจรำจรทำงอำกำศแบบ  Ground  Movement  Surveillance  (GMS) 
   จ) ศักยควบคุมจรำจรทำงอำกำศแบบ  Aerodrome  Radar  Control  (RAD) 
  ๓) ศักยควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศเขตประชิดสนำมบินด้วยกฎเกณฑ์กำรปฏิบัติ   

(Approach  Control  Procedural  (APP))   
  ๔) ศักยควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศเขตประชิดสนำมบินด้วยระบบติดตำมอำกำศยำน   

(Approach  Control  Surveillance  (APS))  แบ่งออกเป็น   
   ก) ศักยควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศเขตประชิดสนำมบินด้วยเรดำร์ซึ่งบอก 

มุมร่อนระยะและทิศทำง  (Precision  Approach  Radar  (PAR))   
   ข) ศักยควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศเขตประชิดสนำมบินด้วยระบบติดตำม

อำกำศยำนด้วยเรดำร์  (Surveillance  Radar  Approach  (SRA))   
   ค) ศักยควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศในพ้ืนที่ควบคุมประชิดสนำมบิน  

(Terminal  Control  (TCL)) 
  ๕) ศักยควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศในพ้ืนที่ควบคุมด้วยกฎเกณฑ์กำรปฏิบัติ   

(Area  Control  Procedural  (ACP)) 
  ๖) ศักยควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศในพ้ืนที่ควบคุมด้วยระบบติดตำมอำกำศยำน  

(Area  Control  Surveillance  (ACS)) 
 (ข) ควำมรู้  ต้องมีควำมรู้  ดังต่อไปนี้ 
  ๑) โครงสร้ำงของห้วงอำกำศ 
  ๒) กำรใช้กฎ  วิธีด ำเนินกำร  และแหล่งที่มำของข้อมูลข่ำวสำร 
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  ๓) สิ่งอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ 
  ๔) อุปกรณ์ควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศและกำรใช้งำน 
  ๕) ภูมิประเทศและลักษณะเด่นที่ใช้อ้ำงอิง 
  ๖) ลักษณะของกำรจรำจรทำงอำกำศ 
  ๗) ปรำกฏกำรณ์ของสภำพอำกำศ  และ 
  ๘) แผนฉุกเฉิน  และแผนกำรค้นหำและช่วยเหลือ 
  ส ำหรับศักยควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศบริ เวณสนำมบินด้วยทัศนวิสัย  

(Aerodrome  Control  Visual  (ADV))  และศักยควบคุมจรำจรทำงอำกำศบริเวณสนำมบินด้วย
เครื่องวัดประกอบกำรบิน  (Aerodrome  Control  Instrument  (ADI))  ต้องมีควำมรู้เพ่ิมเติมในเรื่อง
แผนผังของสนำมบิน  ลักษณะทำงกำยภำพและเครื่องอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ  ประเภท
ทัศนวิสัย   

  ส ำหรับศักยควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศเขตประชิดสนำมบินด้วยระบบติดตำม
อำกำศยำน  (Approach  Control  Surveillance  (APS))  ศักยควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศเขต
ประชิดสนำมบินด้วยเรดำร์ซึ่งบอกมุมร่อนระยะและทิศทำง  (Precision  Approach  Radar  (PAR))  
และศักยควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศในพ้ืนที่ควบคุมด้วยระบบติดตำมอำกำศยำน  (Area  Control  
Surveillance  (ACS))  ต้องมีควำมรู้เพ่ิมเติมในเรื่องหลักกำรกำรใช้งำนและข้อจ ำกัดของระบบติดตำม
อำกำศยำนส ำหรับกำรบริกำรจรำจรทำงอำกำศ  (ATS  surveillance  systems)  ที่เกี่ยวข้อง  และ
อุปกรณ์ที่เกี่ยวข้อง  และวิธีปฏิบัติส ำหรับกำรให้บริกำรด้วยระบบติดตำมอำกำศยำน  (ATS  surveillance  
systems)  รวมทั้งวิธีปฏิบัติที่ให้ควำมมั่นใจว่ำอำกำศยำนมีระยะห่ำงจำกภูมิประเทศที่เหมำะสม   

 (ค) ควำมช ำนำญ  ต้องมีควำมช ำนำญโดยส ำเร็จกำรศึกษำตำมหลักสูตรกำรควบคุม
กำรจรำจรทำงอำกำศที่ผู้อ ำนวยกำรรับรองจำกสถำบันฝึกอบรมด้ำนกำรบินที่ผู้อ ำนวยกำรรับรอง   และ
ต้องแสดงให้เห็นถึงสมรรถนะ  (Competence)  ตำมศักยควบคุมจรำจรทำงอำกำศในกำรปฏิบัติหน้ำที่
ภำยใต้กำรอ ำนวยกำรของครูฝึกภำคปฏิบัติกำรควบคุมจรำจรทำงอำกำศ  (OJTI)  ดังต่อไปนี้ 

  ๑) ศักยควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศบริเวณสนำมบินด้วยทัศนวิสัย  (Aerodrome  
Control  Visual  (ADV))  และศักยควบคุมจรำจรทำงอำกำศบริเวณสนำมบินด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน   
(Aerodrome  Control  Instrument  (ADI))  ต้องให้บริกำรควบคุมบริเวณสนำมบิน  ณ  หน่วยที่ขอศักย 
เป็นเวลำไม่น้อยกว่ำ  ๙๐  ชั่วโมง  หรือหนึ่งเดือน  แล้วแต่เวลำใดจะมำกกว่ำ 

  ๒) ศักยควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศเขตประชิดสนำมบินด้วยกฎเกณฑ์กำรปฏิบัติ   
(Approach  Control  Procedural  (APP))  ศักยควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศเขตประชิดสนำมบิน
ด้วยระบบติดตำมอำกำศยำน  (Approach  Control  Surveillance  (APS))  ศักยควบคุมกำรจรำจร
ทำงอำกำศในพ้ืนที่ควบคุมด้วยกฎเกณฑ์กำรปฏิบัติ  (Area  Control  Procedural  (ACP))  และศักย
ควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศในพ้ืนที่ควบคุมด้วยระบบติดตำมอำกำศยำน  (Area  Control  
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Surveillance  (ACS))  ต้องให้บริกำรควบคุมตำมที่ขอศักย  ณ  หน่วยที่ขอศักยเป็นเวลำไม่น้อยกว่ำ  
๑๘๐  ชั่วโมง  หรือสำมเดือน  แล้วแต่ว่ำเวลำใดจะมำกกว่ำ 

  ๓) ศักยควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศเขตประชิดสนำมบินด้วยเรดำร์ซึ่งบอกมุมร่อน
ระยะและทิศทำง  (Precision  Approach  Radar  (PAR))  ต้องให้บริกำรควบคุมด้วยกำรบอกมุมร่อน
ระยะและทิศทำงเขตประชิดสนำมบิน  ไม่น้อยกว่ำ  ๒๐๐  ครั้ง  โดยให้น ำจ ำนวนที่ฝึกปฏิบัติด้วยเครื่อง
จ ำลอง  (Radar  Simulator)  ที่ผู้อ ำนวยกำรรับรองมำรวมค ำนวณได้ไม่เกิน  ๑๐๐  ครั้ง  และต้องมี
ประสบกำรณ์ท ำกำรบอกมุมร่อน  ระยะ  และทิศทำงด้วยเรดำร์  ณ  หน่วยและอุปกรณ์ที่ขอศักย   
ไม่น้อยกว่ำ  ๕๐  ครั้ง 

  ส ำหรับศักยควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศเขตประชิดสนำมบินด้วยระบบติดตำม 
อำกำศยำน  (Approach  Control  Surveillance  (APS))  และศักยควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ 
เขตประชิดสนำมบินด้วยระบบติดตำมอำกำศยำนด้วยเรดำร์  (Surveillance  Radar  Approach  (SRA))   
ต้องมีควำมช ำนำญในกำรปฏิบัติงำนน ำอำกำศยำนเข้ำ - ออก  สนำมบินด้วยระบบระบุต ำแหน่งอำกำศยำน   
(Plan  Position  Indicator  (PPI)  Approaches)  ด้วยเครื่องมือตำมแบบที่ใช้  ณ  หน่วยที่ขอศักย   
และอยู่ภำยใต้กำรอ ำนวยกำรของผู้มีศักยควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศที่เหมำะสม  ไม่น้อยกว่ำ  ๒๕  ครั้ง 

  ทั้งนี้  ผู้ขอต้องท ำกำรยื่นค ำขอส ำหรับศักยควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศภำยใน
ระยะเวลำ  6  เดือนนับจำกวันที่มีควำมช ำนำญครบถ้วนตำมข้อ  1)  2)  หรือ  3) 

  ในกรณีที่ผู้ขอมีศักยประเภทอื่นหรือศักยเดียวกันในหน่วยอื่นผู้อ ำนวยกำร 
อำจประกำศก ำหนดให้ลดควำมช ำนำญตำมที่ก ำหนดไว้ใน  ๑)  ๒)  หรือ  ๓)  ได้ตำมที่เห็นสมควร 

(๑๙) พนักงำนอ ำนวยกำรบิน  (Flight  operations  officer/flight  dispatcher)   
 (ก) อำย ุ ต้องมีอำยุไม่ต่ ำกว่ำ  ๒๑  ปีบริบูรณ์ 
 (ข) ควำมรู้  ต้องมีควำมรู้  ดังต่อไปนี้ 
  ๑) กฎหมำยกำรบิน  ในเรื่องกฎและข้อบังคับที่เกี่ยวกับผู้ถือใบอนุญำตพนักงำน

อ ำนวยกำรบิน  วิธีปฏิบัติและวิธีด ำเนินกำรบริกำรควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ 
  ๒) ควำมรู้ทั่วไปเกี่ยวกับอำกำศยำน  ในเรื่อง 
   ก) หลักกำรท ำงำนของเครื่องยนต์  ระบบ  และเครื่องวัดของเครื่องบิน   
   ข) ข้อจ ำกัดกำรท ำงำนของเครื่องบินและเครื่องยนต์ 
   ค) รำยกำรอุปกรณ์ขั้นต่ ำ 
  ๓) กำรค ำนวณสมรรถนะและวิธีกำรวำงแผนกำรบิน   (Flight  performance  

calculation  and  planning  procedures)  ในเรื่อง 
   ก) ผลกระทบของกำรบรรทุกและกำรกระจำยน้ ำหนักที่มีต่อสมรรถนะอำกำศยำน 

และท่ำทำงกำรบิน  และกำรค ำนวณน้ ำหนักและสมดุล 
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   ข) กำรวำงแผนกำรปฏิบัติกำรบิน  กำรสิ้นเปลืองของน้ ำมันเชื้อเพลิง  และ 
กำรค ำนวณพิสัยบิน  วิธีด ำเนินกำรเลือกสนำมบินส ำรอง  กำรควบคุมขณะบินเดินทำง  และกำรปฏิบัติกำร 
ขยำยช่วงกำรเดินทำง 

   ค) สมรรถนะขณะบนิขึน้  รวมถึงควำมยำวทำงวิ่ง  กำรไต่ระดับสิ่งกีดขวำง  และ
ข้อจ ำกัด 

   ง) สมรรถนะกำรบินระดับ  รวมถึงควำมสูงขั้นต่ ำ  กำรสูญเสียควำมดันอำกำศ
ภำยในเครื่อง  กำรสูญเสียเครื่องยนต์  กำรกำงล้อ  กำรวำงแผนในเหตุกำรณ์ต่ำง ๆ 

   จ) สมรรถนะกำรลงจอด  รวมถึงกำรไต่ระดับเข้ำสู่สนำมบิน  สิ่งกีดขวำง  และ
ข้อจ ำกัด 

   ฉ) กำรเตรียมและกำรยื่นแผนกำรบินของบริกำรจรำจรทำงอำกำศ 
   ช) หลักกำรพ้ืนฐำนของกำรใช้คอมพิวเตอร์ช่วยในระบบวำงแผน 
  ๔) สมรรถนะบุคคล  (Human  performance)  ที่เกี่ยวข้องกับกำรควบคุมในกำร

ปฏิบัติกำรบิน  (Operational  control)  รวมถึงกำรบริหำรจัดกำรเมื่อเกิดสภำวะคุกคำมและข้อผิดพลำด  
(Threat  and  error  management) 

  ๕) อุตุนิยมวิทยำ  (Meteorology)  ในเรื่อง 
   ก) อุตุนิยมวิทยำกำรบิน  กำรเคลื่อนตัวของระบบควำมกดอำกำศ  โครงสร้ำง 

ของแนวควำมกดอำกำศ  กำรเริ่มต้นและลักษณะของปรำกฏกำรณ์ของสภำพอำกำศที่มีผลกระทบต่อกำรบินขึ้น   
ต่อกำรบินในเส้นทำง  และต่อกำรบินลง  และกำรหลีกเลี่ยงสภำพอำกำศที่เป็นอันตรำย 

   ข) กำรแปลควำมหมำยและกำรใช้รำยงำน  แผนภูมิและพยำกรณ์อำกำศ
ทำงด้ำนอุตุนิยมวิทยำกำรบิน  รหัสและตัวย่อ  กำรใช้และวิธีกำรได้รับข้อมูลทำงด้ำนอุตุนิยมวิทยำ 

  ๖) กำรน ำทำง  (Navigation)  ในเรื่องหลักกำรของกำรเดินอำกำศ  โดยเฉพำะกำร
อ้ำงอิงด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน 

  ๗) วิธีปฏิบัติ  ในเรื่อง 
   ก) กำรใช้เอกสำรด้ำนกำรบิน  และคู่มือมำตรฐำนขั้นตอนกำรปฏิบัติกำรบิน  

(Standard  operating  procedures) 
   ข) วิธีปฏิบัติกำรส ำหรับกำรบรรทุกสินค้ำและวัตถุอันตรำย 
   ค) วิธีด ำเนินกำรเกี่ยวกับอำกำศยำนประสบอุบัติเหตุและอุบัติกำรณ์และ

วิธีด ำเนินกำรในเที่ยวบินกรณีฉุกเฉิน 
   ง) วิธีด ำเนินกำรเกี่ยวกับกำรแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมำยและกำรก่อ

วินำศกรรมอำกำศยำน 
  ๘) หลักกำรบินที่เกี่ยวข้องกับแบบของอำกำศยำน 
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  ๙) กำรติดต่อด้วยวิทยุ  ในเรื่องวิธีกำรติดต่อสื่อสำรด้วยวิทยุระหว่ำงอำกำศยำน 
และสถำนีภำคพ้ืน 

 (ค) ควำมช ำนำญ  ต้องมีควำมช ำนำญ  ดังต่อไปนี้ 
  ๑) ให้บริกำรเป็นเวลำไม่น้อยกว่ำสองปี  ไม่ว่ำจะเป็นแต่ละประเภทโดยล ำพังหรือ

หลำยประเภทรวมกัน  ดังต่อไปนี้  โดยมีเงื่อนไขว่ำถ้ำเป็นควำมช ำนำญรวมกันระยะเวลำให้บริกำร
ประเภทใดประเภทหนึ่งต้องไม่น้อยกว่ำหนึ่งปี   

   ก) เป็นผู้ประจ ำหน้ำที่ในอำกำศ  (Flight  crew  member)  ในกำรขนส่ง 
ทำงอำกำศ  หรือ   

   ข) เป็นเจ้ำหน้ำที่อุตุนิยมวิทยำซึ่งปฏิบัติงำนในองค์กรซึ่งท ำหน้ำที่จัดเตรียม 
กำรควบคุมปฏิบัติกำรบินให้กับกำรขนส่งทำงอำกำศ  หรือ 

   ค) เป็นพนักงำนควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ  หรือคนอ ำนวยกำร  (Supervisor)   
ด้ำนเทคนิคของพนักงำนอ ำนวยกำรบิน  หรือในระบบกำรปฏิบัติกำรบินขนส่งทำงอำกำศ  หรือ 

  ๒) ท ำหน้ำที่ผู้ช่วยในกำรอ ำนวยกำรบินของกำรขนส่งทำงอำกำศเป็นเวลำไม่น้อยกว่ำ 
หนึ่งปี  หรือ 

  ๓) ส ำเร็จกำรศึกษำตำมหลักสูตรบนพ้ืนฐำนสมรรถนะ  (Competency - base  
approved  training)  ที่ผู้อ ำนวยกำรรับรองจำกสถำบันฝึกอบรมด้ำนกำรบินที่ผู้อ ำนวยกำรรับรอง   

  ทั้งนี้   ผู้ขอจะต้องปฏิบัติงำนภำยใต้กำรอ ำนวยกำรของผู้มีใบอนุญำตพนักงำน
อ ำนวยกำรบินเป็นเวลำไม่น้อยกว่ำเก้ำสิบวันท ำงำน  ภำยในระยะเวลำหกเดือนก่อนวันยื่นค ำขอ 

ข้อ ๖ มำตรฐำนในกำรออกและต่ออำยุใบส ำคัญแพทย์แต่ละชั้น   ให้ เป็นไปตำมที่
ผู้อ ำนวยกำรประกำศก ำหนด  ซึ่งต้องมีมำตรฐำนไม่ต่ ำกว่ำที่ก ำหนดในภำคผนวก  ๑  (ฉบับล่ำสุด)   
แห่งอนุสัญญำ  และผู้ขออนุญำตเป็นผู้ประจ ำหน้ำที่ต้องไม่เสพยำเสพติดให้โทษ  ดื่มหรือใช้เครี่องดื่ม 
ที่มีแอลกอฮอล์  ยำกดประสำท  ยำนอนหลับ  และยำกระตุ้นด้ำนจิตประสำทอื่น ๆ  ในลักษณะที่จะ
ก่อให้เกิดอันตรำยโดยตรงต่อผู้ขออนุญำต 

ข้อ ๗ กำรนับเวลำบินตำมที่ก ำหนดในเรื่องควำมช ำนำญ  (Crediting  of  flight  time)   
ให้เป็น  ดังนี้   

(๑) นักบินศิษย์กำรบิน  หรือผู้ถือใบอนุญำตนักบิน  มีสิทธินับจ ำนวนชั่วโมงบินได้เต็มส ำหรับ  
เวลำบินเดี่ยว  เวลำบินคู่ภำยใต้ค ำแนะน ำของครกูำรบิน  และเวลำบินในฐำนะนักบินผู้ควบคุมอำกำศยำน
ตำมที่ก ำหนดไว้ส ำหรบักำรออกใบอนุญำตนักบินครั้งแรก  หรือกำรออกใบอนุญำตนักบินประเภทท่ีสูงขึ้น 

(๒) ผู้ถือใบอนุญำตนักบิน  เมื่อท ำหน้ำที่นักบินผู้ช่วยที่ต ำแหน่งของนักบิน  (at  a  pilot  
station)  ในอำกำศยำนที่ได้รับกำรรับรองให้ปฏิบัติกำรบินโดยใช้นักบินเพียงคนเดียว  แต่ผู้อ ำนวยกำร
ก ำหนดให้ปฏิบัติกำรบิน  โดยมีนักบินผู้ช่วยมีสิทธินับจ ำนวนชั่วโมงบินนั้นได้ไม่เกินกึ่งหนึ่งของเวลำบิน
ทั้งหมดที่ก ำหนดไว้ส ำหรับใบอนุญำตนักบินประเภทที่สูงขึ้น  และผู้อ ำนวยกำรอำจพิจำรณำให้มีสิทธิ 
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นับจ ำนวนชั่วโมงบินนั้นได้เต็มเวลำบินทั้งหมดที่ก ำหนดไว้ส ำหรับใบอนุญำตนักบินประเภทที่สูงขึ้น 
ถ้ำอำกำศยำนนั้นได้มีกำรติดตั้งอุปกรณ์ส ำหรับกำรปฏิบัติกำรบินโดยนักบินผู้ช่วยและเป็นอำกำศยำน 
ที่ปฏิบัติกำรบินโดยใช้นักบินหลำยคน  (Multi - crew  operation) 

(๓) ผู้ถือใบอนุญำตนักบิน  เมื่อท ำหน้ำที่เป็นนักบินผู้ช่วยที่ต ำแหน่งของนักบินนักบิน  (At  a  
pilot  station)  ในอำกำศยำนที่ได้รับกำรรับรองให้ปฏิบัติกำรบินโดยมีนักบินผู้ช่วย  มีสิทธินับจ ำนวน
ชั่วโมงบินนั้นได้เต็มเวลำบินทั้งหมดที่ก ำหนดไว้ส ำหรับใบอนุญำตนักบินประเภทท่ีสูงขึ้น 

(๔) ผู้ถือใบอนุญำตนักบิน  เมื่อท ำหน้ำที่เป็นนักบินผู้ควบคุมอำกำศยำนภำยใต้กำรอ ำนวยกำร  
มีสิทธินับจ ำนวนชั่วโมงบินนั้นได้เต็มเวลำบินทั้งหมดที่ก ำหนดไว้ส ำหรับใบอนุญำตนักบินประเภทท่ีสูงขึ้น 

ข้อ ๘ ให้ผู้อ ำนวยกำรมีอ ำนำจออกข้อก ำหนดเพ่ือก ำหนดรำยละเอียดเพ่ิมเติมเกี่ยวกับ
คุณสมบัติของผู้ขออนุญำตเป็นผู้ประจ ำหน้ำที่ตำมที่ก ำหนดไว้ในข้อบังคับฉบับนี้   รวมถึงกำรทดสอบ
ควำมรู้ภำคทฤษฎีและกำรทดสอบภำคปฏิบัติของผู้ประจ ำหน้ำที่   

ข้อ ๙ บรรดำข้อก ำหนด  ประกำศ  และระเบียบ  ตลอดจนค ำสั่งของผู้อ ำนวยกำรที่ออกตำม
ควำมในข้อบังคับของคณะกรรมกำรกำรบินพลเรือน  ฉบับที่  89  ว่ำด้วยคุณสมบัติของผู้ขออนุญำต 
เป็นประจ ำหน้ำที่  และที่แก้ไขเพ่ิมเติม  ที่ใช้บังคับอยู่ก่อนวันที่ข้อบังคับนี้ใช้บังคับ  ให้คงใช้บังคับต่อไป
เท่ำที่ไม่ขัดหรือแย้งกับบทบัญญัติของข้อบังคับนี้  จนกว่ำจะมีข้อก ำหนด  ประกำศ  และระเบียบ  หรือ
ค ำสั่งในเรื่องนั้น ๆ  ออกมำใช้บังคับ 

ข้อ ๑๐ บรรดำผู้ที่ได้รับใบอนุญำตผู้ประจ ำหน้ำที่ในต ำแหน่งนักบิน  หรือพนักงำนควบคุม
กำรจรำจรทำงอำกำศ  หรือพนักงำนอ ำนวยกำรบิน  อยู่ก่อนวันใช้ข้อบังคับนี้  หรือผู้ที่ส ำเร็จกำรศึกษำ
หรือกำรฝึกอบรมตำมหลักสูตรด้ำนกำรบินของนักบิน  พนักงำนควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ  หรือ
พนักงำนอ ำนวยกำรบิน  ที่ได้รับกำรรับรองอยู่ก่อนวันใช้ข้อบังคับนี้  หรือผู้ที่ก ำลังศึกษำหรือฝึกอบรม 
ในหลักสูตรด้ำนกำรบินของนักบิน  พนักงำนควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ  หรือพนักงำนอ ำนวยกำรบิน   
ที่ได้รับกำรรับรองอยู่ก่อนวันใช้ข้อบังคับนี้   และได้ส ำเร็จกำรศึกษำหรือกำรฝึกอบรมตำมหลักสูตร
ดังกล่ำว  ให้ถือว่ำเป็นผู้มีคุณสมบัติในเรื่องควำมช ำนำญตำมข้อบังคับฉบับนี้ 

 
ประกำศ  ณ  วนัที่  22  กนัยำยน  พ.ศ.  ๒๕๖5 

สุทธิพงษ์  คงพูล 
ผู้อ ำนวยกำรส ำนักงำนกำรบนิพลเรือนแห่งประเทศไทย 
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ภาคผนวก อากาศยานท่ีใชในการขนสง แนบทายขอบังคับของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ฉบับท่ี ๒๔              
วาดวยคุณสมบัติของผูขออนุญาตเปนผูประจําหนาท่ี  

 
ภาคผนวก 

อากาศยานท่ีใชในการขนสง 
 

อากาศยานท่ีใชในการขนสงซ่ึงเปนแบบอากาศยานท่ีมีใบรับรองแบบ (Type Certificate) ท่ีออกโดยโรงงาน

ผูผลิตกําหนดใหเปนอากาศยานขนสง (Transport Aircraft) 

 

1. เครื่องบิน (Airplane) 

Manufacturer Aircraft Model / Name 
Airbus A300 - B4 series 

A300 - B4 600 series 
A310 - 200 series 
A310 - 300 series 
A318 - 100 series 
A319 - 100 series 
A320 - 100 series 
A320 - 200 series 
A321 - 100 series 
A321 - 200 series 
A330 - 300 series 
A350 - 900 series 
A340 - 500 series 
A340 - 600 series 
A380 - 800 series 

ATR ATR 42 (not PEC equipped) 
- ATR 42-200/320 
ATR 72 (not PEC equipped) 
- ATR 72 -201 
ATR 72 (glass cockpit or 72-600) 
- ATR 72-212A 
(with mod 5948) 
- ATR 72 - 500 

BAE Systems 
(Operations) Ltd 

Jetstream 41 

Beechcraft Raytheon RA-390  
 

 



- 2 - 

Manufacturer Aircraft Model / Name 
Boeing B737  - 200 series 

B737  - 200 series 
B737  - 400 series 
B737  - 800 series 
B737  - 900 series 
B747 -  200 series 
B747 -  300 series 
B747 -  400 series 
B767 -  200 series 
B767 -  300 series 
B777 -  200 series 
B777 -  300 series 
B787 -  8 series 

Bombardier inc. CL-600 – Challenger 604 

Bombardier inc. DHC8 – 400 series 

Cessna 510 (Citation Mustang) 
525B - CJ3+ 
CS 550 Bravo 
C650 Citation III 
C750 Citation X 

Dassault Falcon 2000 LX 
Falcon 2000S 

Gulfstream Aerospace Corporation Gulfstream V 
Gulfstream V-SP (G500/G550) 
Gulfstream GVI (G650) 
Gulfstream G200 (G200) 
Gulfstream G280 (G280) 

Hawker Beechcraft Corporation Hawker 125 series 
        - Hawker 800XP/Proline 21 
        - Hawker 850XP/Proline 21 and IFIS 5000 
Bae 125 - 800 series 
BE-200/B200 
Beechjet 400 series 

 



- 3 - 

Manufacturer Aircraft Model / Name 
Learjet (Bombardier) Learjet – 30 series 

Lockheed Martin C130H 

McDonnell Douglas DC6 series 
DC9 10   - 50 series 
DC10 series 
MD11 
DC3  

Saab 340B 

Sukhoi Superjet 100LR 

 

2. เฮลิคอปเตอร (Helicopter) 

Manufacturer Aircraft Model / Name 
Agusta Westland 

-ME Turbine- 
AB139/AW139 

Airbus Helicopters 
-SE Turbine- 

EC 130 B4 – Ecureull 
EC 130 T2 – Ecureull 
EC 725 

Airbus Helicopters Deutschland GmbH 
-ME Turbine- 

BK 117 C-2 
BK 117 D-2 

Bell Helicopters 
-ME Turbine- 

Bell 412 HP 
Bell 412 EP 
Bell 412 SP 
UH 1 H 

Robinson 
-SE Piston- 

R 44 
R 44 Raven 
R 44 Raven II 

Robinson 
-SE Turbine- 

R 66 

Sikorsky 
-ME Turbine- 

S76D 
S-92 A 

 


