
     ตารางเปรียบเทียบสาระสําคัญการแกไขปรับปรุงพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ และท่ีแกไขเพ่ิมเติม และรางพระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. ... 

พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ รางพระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. ... เหตุผลในการแกไขปรับปรุง 
มาตรา ๕ วรรคสอง 
ในกรณีท่ีสวนราชการใดประสงคจะใชสนามบินอนุญาตหรือท่ี
ข้ึนลงชั่วคราวอนุญาตท่ีสวนราชการนั้นดําเนินการเพ่ือให
บริการแกสาธารณะ สวนราชการนั้นตองอยูภายใตบังคับ 
แหงพระราชบัญญัตินี้ แตในการจัดตั้งสนามบินอนุญาตหรือท่ี
ข้ึนลงชั่วคราวอนุญาต ใหแจงผูอํานวยการทราบโดยไมตอง
ขออนุญาตตามพระราชบัญญัตินี้ 

มาตรา ๕ วรรคสอง 
ในกรณีท่ีสวนราชการใดประสงคจะใชสนามบินอนุญาต 
หรือท่ีข้ึนลงชั่วคราวอนุญาตท่ีสวนราชการนั้นใชดําเนินการ 
ในภารกิจของตนอยูกอนแลวเพ่ือใหบริการแกสาธารณะ สวน
ราชการนั้นตองอยูภายใตบังคับแหงพระราชบัญญัตินี้ แตไม
ตองขออนุญาตในการจัดตั้งสนามบินอนุญาตหรือท่ีข้ึนลง
ชั่วคราวอนุญาต ใหแจงผูอํานวยการทราบโดยไมตองขอ
อนุญาตตามพระราชบัญญัตินี้ 

เพ่ือใหสวนราชการท่ีมีการจัดตั้งสนามบินสาธารณะ 
ข้ึนใหมตองตองอยูภายใตบังคับแหง พ.ร.บ. การ
เดินอากาศฯ ตั้งแตกระบวนการจัดตั้งสนามบินและ 
การขอรับการรับรองการดําเนินงานสนามบินสาธารณะ 
เพ่ือใหการจัดตั้งสนามบินใหมทุกแหงไมวาจะเปนของ
สวนราชการหรือเอกชนถูกกํากับดูแลภายใตหลักเกณฑ
และมาตรฐานเดียวกัน  

มาตรา ๖ ใหรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมรักษาการตาม
พระราชบัญญัตินี้ กับมีอํานาจออกกฎกระทรวงในเรื่อง
ดังตอไปนี้ 
(๑) กําหนดคาธรรมเนียม ไมเกินอัตราทายพระราชบัญญัตินี้ 
(๒) กําหนดอัตราข้ันสูงสําหรับคาโดยสารและคาระวาง
สําหรับอากาศยานขนสงตามมาตรา ๒๐ 
(๓) กําหนดอัตราข้ันสูงสําหรับคาบริการในสนามบินอนุญาต
ซ่ึงใหบริการแกสาธารณะตามมาตรา ๕๖ (๒) และ (๓) 
(๔) ยกเวนคาธรรมเนียมตาม (๑) คาโดยสารหรือคาระวาง
สําหรับอากาศยานขนสงตามมาตรา ๒๐ คาบริการ คาภาระ 
หรือเงินตอบแทนอ่ืนใดตามมาตรา ๕๖ หรือคาบริการเครื่อง
อํานวยความสะดวกในการเดินอากาศตามมาตรา ๕๗ 
(๕) กําหนดกิจการอ่ืนเพ่ือปฏิบัติการตามพระราชบัญญัตินี้ 
กฎกระทรวงนั้น เม่ือประกาศในราชกิจจานุเบกษาแลว ใหใช
บังคับได 

มาตรา ๖ ใหรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมรักษาการตาม
พระราชบัญญัตินี้ กับมีอํานาจออกกฎกระทรวงในเรื่อง
ดังตอไปนี้ 
(๑) กําหนดคาธรรมเนียม ไมเกินอัตราทายพระราชบัญญัตินี้ 
(๒) กําหนดอัตราข้ันสูงสําหรับคาโดยสารและคาระวางสําหรับ
อากาศยานขนสงตามมาตรา ๒๐ 
(๒) (๓) กําหนดอัตราข้ันสูงสําหรับคาบริการในสนามบิน
อนุญาต ซ่ึงใหบริการแกสาธารณะตามมาตรา ๕๖ (๒) และ (๓) 
(๓) (๔) ยกเวนคาธรรมเนียมตาม (๑) คาโดยสารหรือคาระวาง
สําหรับอากาศยานขนสงตามมาตรา ๔๑/๑๓๐ คาบริการ  
คาภาระ หรือเงินตอบแทนอ่ืนใดตามมาตรา ๕๖ หรือ
คาบริการการเดินอากาศตามมาตรา ๑๕/๒๖ 
(๔) (๕) กําหนดกิจการอ่ืนเพ่ือปฏิบัติการตามพระราชบัญญัตินี ้
กฎกระทรวงนั้น เม่ือประกาศในราชกิจจานุเบกษาแลว ใหใช
บังคับได 

พ.ร.บ. การเดินอากาศ (ฉบับท่ี ๑๔) พ.ศ. ๒๕๖๒ 
ยกเลิกมาตรา ๒๐ และมาตรา ๕๗ แหง พ.ร.บ.  
การเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ ดังนั้น มาตรา ๖ (๒)  
จึงไมมีผลใชบังคับโดยปริยาย ท้ังนี้ มาตรา ๑๕ (๑๐) 
ประกอบมาตรา ๔๑/๑๓๐ บัญญัติใหคณะกรรมการ
การบินพลเรือนมีอํานาจกําหนดอัตราข้ันสูงสําหรับคา
โดยสารและคาระวางแทน  
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พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ รางพระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. ... เหตุผลในการแกไขปรับปรุง 
หมวด ๑ คณะกรรมการการบินพลเรือนและคณะกรรมการ
เทคนิค 

หมวด ๑ คณะกรรมการการบินพลเรือนและคณะกรรมการ
เทคนิค 

พ.ร.ก. แกไขเพ่ิมเติมพระราชบัญญัติการเดินอากาศ 
พ.ศ. ๒๔๙๗ พ.ศ. ๒๕๕๘ ไดยกเลิกคณะกรรมการ
เทคนิค แต พ.ร.ก.ฯ ไมไดแกไขชื่อหมวดใหตรงกับท่ีตัด
คณะกรรมการเทคนิคออก  

มาตรา ๑๕/๗ ใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย
มีหนาท่ีและรับผิดชอบในการกํากับดูแลการบินพลเรือนของ
ประเทศในเรื่อง ดังตอไปนี้ ... 
(๙) การกําหนดมาตรการดานความปลอดภัย การรักษาความ
ปลอดภัย และการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน ซ่ึง
รวมถึงการบริหารจัดการและภาระทางดานการเงินเก่ียวกับ
เรื่องดังกลาว เพ่ือใหสอดคลองกับอนุสัญญาและภาคผนวก 
รวมถึงพันธกรณีตามความตกลงระหวางประเทศเก่ียวกับ 
การบินพลเรือนท่ีประเทศไทยเปนภาคี 

มาตรา ๑๕/๗ ใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย
มีหนาท่ีและรับผิดชอบในการกํากับดูแลการบินพลเรือนของ
ประเทศในเรื่อง ดังตอไปนี้ ... 
(๙) การกําหนดมาตรการดานความปลอดภัย การรักษาความ
ปลอดภัย และการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน 
และการรักษาสิ่งแวดลอม ซ่ึงรวมถึงการบริหารจัดการและ
ภาระทางดานการเงินเก่ียวกับเรื่องดังกลาว เพ่ือใหสอดคลอง
กับอนุสัญญาและภาคผนวก รวมถึงพันธกรณีตามความตกลง
ระหวางประเทศเก่ียวกับการบินพลเรือนท่ีประเทศไทย 
เปนภาคี 
 

เพ่ือใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยมี
อํานาจในการกํากับดูแลเรื่องการรักษาสิ่งแวดลอมซ่ึง
เปนเรื่องสําคัญ และถูกกําหนดไวในภาคผนวกท่ี ๑๖ 
ของอนุสัญญาวาดวยการบินพลเรือนระหวางประเทศ 

มาตรา ๑๕/๑๐ ใหผูอํานวยการมีอํานาจกําหนดมาตรการ
หรือการดําเนินการ ท่ีจําเปนตอการกํากับดูแลการบิน 
พลเรือนตามมาตรา ๑๕/๗ และการดําเนินงานของสํานักงาน
การบินพลเรือนแหงประเทศไทยตามมาตรา ๑๕/๘  
แลวแตกรณี ในเรื่องดังตอไปนี้  
(๑) มาตรฐานความปลอดภัย การรักษาความปลอดภัย  
การอํานวยความสะดวก และการประกอบกิจการการบิน 
พลเรือน 

มาตรา ๑๕/๑๐ ใหผูอํานวยการมีอํานาจกําหนดมาตรการ
หรือการดําเนินการ ท่ีจําเปนตอการกํากับดูแลการบิน 
พลเรือนตามมาตรา ๑๕/๗ และการดําเนินงานของสํานักงาน
การบินพลเรือนแหงประเทศไทยตามมาตรา ๑๕/๘  
แลวแตกรณี ในเรื่องดังตอไปนี ้
(๑) มาตรฐานความปลอดภัย การรักษาความปลอดภัย  
การอํานวยความสะดวก การรักษาสิ่งแวดลอม และ 
การประกอบกิจการการบินพลเรือน 
 

เพ่ือใหผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือน 
แหงประเทศไทยมีอํานาจในการกําหนดมาตรการหรือ
การดําเนินการท่ีจําเปนตอการกํากับดูแลเรื่องการรักษา
สิ่งแวดลอมซ่ึงเปนเรื่องสําคัญ และถูกกําหนดไวใน
ภาคผนวกท่ี ๑๖ ของอนุสัญญาวาดวยการบินพลเรือน
ระหวางประเทศ 
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พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ รางพระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. ... เหตุผลในการแกไขปรับปรุง 
มาตรา ๑๘/๓  อากาศยานท่ีจดทะเบียนตามพระราชบัญญัตินี้
และอากาศยานราชการท่ีบินหรือเคลื่อนท่ีอยูนอก
ราชอาณาจักรตองปฏิบัติตามกฎจราจรทางอากาศท่ีประเทศ
นั้นกําหนดไว หากไมอยูในอาณาเขตของประเทศใด  
ใหปฏิบัติตามกฎจราจรทางอากาศท่ีกําหนดไวในขอบังคับ 
 

 

มาตรา ๑๘/๓  อากาศยานท่ีจดทะเบียนตามพระราชบัญญัตนิี้
และอากาศยานราชการท่ีบินหรือเคลื่อนท่ีอยูนอก
ราชอาณาจักรตองปฏิบัติตามกฎจราจรทางอากาศท่ีประเทศ
นั้นกําหนดไว หากไมอยูในอาณาเขตของประเทศใด  
ใหปฏิบัติตามกฎจราจรทางอากาศท่ีกําหนดไวในขอบังคับ 
อากาศยานท่ีจดทะเบียนตามพระราชบัญญัตินี้หรือท่ี
ปฏิบัติการบินโดยผูดําเนินการเดินอากาศของไทยท่ีบินหรือ
เคลื่อนท่ีอยูนอกราชอาณาจักรหากไดรับคําสั่งสกัดก้ันของ
ประเทศท่ีมีอํานาจเหนือหวงอากาศนั้นจะตองปฏิบัติตาม
คําสั่งสกัดก้ันนั้น 
ใหผูควบคุมอากาศยานรายงานการไดรับคําสั่งสกัดก้ันตาม
วรรคสองใหผูอํานวยการทราบภายหลังจากกลับมายัง
ราชอาณาจักรโดยไมชักชา 
 

เพ่ือเปนการแกไขขอบกพรองท่ีไดรับจากการตรวจสอบ 
USOAP ท่ีกําหนดใหรัฐตองมีกฎหมายท่ีกําหนดวากรณี
ท่ีอากาศยานภายใตทะเบียนของรัฐหรือดําเนินการ
ภายใตผูดําเนินการเดินอากาศของรัฐนั้นตองปฏิบัติตาม
คําสั่งสกัดก้ันของประเทศท่ีมีอํานาจเหนือหวงอากาศ 
ท่ีปฏิบัติการบินอยู 
 

มาตรา ๒๘ หามมิใหอากาศยานตางประเทศบินผานหรือข้ึน
ลงในราชอาณาจักร เวนแตจะมีสิทธิตามอนุสัญญา หรือความ
ตกลงระหวางประเทศ หรือไดรับอนุญาตเปนหนังสือจาก
รัฐมนตรีหรือผูซ่ึงรัฐมนตรีกําหนด 

มาตรา ๒๘ หามมิใหอากาศยานตางประเทศบินผานหรือข้ึน
ลงในราชอาณาจักร เวนแตจะมีสิทธิตามอนุสัญญา หรือความ
ตกลงระหวางประเทศ หรือไดรับอนุญาตเปนหนังสือจาก
รัฐมนตรีหรือผูซ่ึงรัฐมนตรีกําหนด 
เพ่ือประโยขนในการคนหาและชวยเหลืออากาศยาน 
ประสบภัย ตามหมวด ๗/๑  ใหผูซ่ึงรัฐมนตรีกําหนดตาม
วรรคหนึ่งอนุญาตใหอากาศยานตางประเทศท่ี กชย. เห็นวา 
มีความจําเปนใหเขารวมในการคนหาและชวยเหลือ 
อากาศยานประสบภัยบินข้ึนลงในราชอาณาจักรโดยไมชักชา  
 

เพ่ือเปนการแกไขขอบกพรองท่ีไดรับจากการตรวจสอบ 
USOAP ท่ีกําหนดใหรัฐตองมีกฎหมายท่ีอํานายความ
สะดวกในการชวยเหลืออากาศยานประสบภัยภายในรัฐ
ของตนโดยตองปฏิบัติตามขอบทท่ี ๒๕ ของอนุสัญญา
วาดวยการบินพลเรือนระหวางประเทศ 
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71มาตรา ๕๐/๑  
ใหผูอํานวยการมีอํานาจกําหนดใหมีการตรวจสอบการใชสาร
ออกฤทธิ์ตอจิตประสาทในลักษณะท่ีอาจกระทบหรือเปน
อุปสรรคตอการปฏิบัติหนาท่ีของผูประจําหนาท่ีกอน หลัง 
หรือในระหวางการปฏิบัติหนาท่ีได  
ใหพนักงานเจาหนาท่ีท่ีผูอํานวยการมอบหมาย มีอํานาจ
ตรวจสอบผูประจําหนาท่ี กอน หลัง หรือในระหวางการ
ปฏิบัติหนาท่ี และในกรณีท่ีผูประจําหนาท่ีผูใดไมยอมให
ตรวจสอบหรือ ขัดขวางการตรวจสอบ ใหพนักงานเจาหนาท่ี
มีอํานาจกักตัวผูนั้นไวไดตามความจําเปน และในกรณีท่ี 
พบวาผูนั้นไดกระทําความผิดตามมาตรานี้ ใหสงตัวให
พนักงานสอบสวนเพ่ือดําเนินคดีตอไป  
วิธีการตรวจสอบ การกักตัว และการสงตัวใหพนักงาน
สอบสวนตามวรรคสอง ใหเปนไปตามระเบียบท่ีผูอํานวยการ
กําหนด 

มาตรา ๕๐/๑ หามมิใหผูไดรับใบอนุญาตผูประจําหนาท่ี
รวมท้ังสมาชิกลูกเรือปฏิบัติหนาท่ีเม่ือ 
(๑) ตกอยูภายใตสารออกฤทธิ์ตอจิตประสาท โดยเหตุผลท่ีวา
จะทําใหสมรรถนะของบุคคลเสื่อมลง 
(๒) ใชสารออกฤทธิ์ตอจิตประสาทภายในเวลาแปดชั่วโมง 
กอนปฏิบัติหนาท่ี 
ใหผูอํานวยการมีอํานาจกําหนดใหมีการตรวจสอบการใช 
สารออกฤทธิ์ตอจิตประสาทในลักษณะท่ีอาจกระทบหรือเปน
อุปสรรคตอการปฏิบัติหนาท่ีของผูไดรับใบอนุญาตผูประจํา
หนาท่ีและสมาชิกลูกเรือ กอน หลัง หรือในระหวางการ
ปฏิบัติหนาท่ีได 
ใหพนักงานเจาหนาท่ีท่ีผูอํานวยการมอบหมาย มีอํานาจ
ตรวจสอบผูไดรับใบอนุญาตผูประจําหนาท่ีและสมาชิกลูกเรือ 
กอน หลัง หรือในระหวางการปฏิบัติหนาท่ี และในกรณีท่ี 
ผูไดรับใบอนุญาตผูประจําหนาท่ีหรือสมาชิกลูกเรือผูใด 
ไมยอมใหตรวจสอบ หรือขัดขวางการตรวจสอบ ใหพนักงาน
เจาหนาท่ีมีอํานาจกักตัวผูนั้นไวไดตามความจําเปน และ 
ในกรณีท่ีพบวาผูนั้นไดกระทําความผิดตามวรรคหนึ่ง  
ใหสงตัวใหพนักงานสอบสวนเพ่ือดําเนินคดีตอไป 
วิธีการตรวจสอบ การกักตัว และการสงตัวใหพนักงาน
สอบสวนตามวรรคสาม ใหเปนไปตามระเบียบท่ีผูอํานวยการ
ประกาศกําหนด 
เพ่ือประโยชนแหงมาตรานี้ “สารออกฤทธิ์ตอจิตประสาท” 
หมายความวา แอลกอฮอล ฝน กัญชา ยากดประสาทและยา

เพ่ือกําหนดบทหามในการใชสารออกฤทธิ์ตอ 
จิตประสาทของผูประจําหนาท่ีและสมาชิกลูกเรือ 
เพ่ือใหเปนความผิดและมีบทกําหนดโทษเม่ือมีการ 
ฝาฝนมาตรานี้ โดยไดกําหนดคําจํากัดความของคําวา  
“สารออกฤทธิ์ตอจิตประสาท” ไวในมาตรานี้ดวย 
เพ่ือใหมีความชัดเจนในการบังคับใช 
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นอนหลับ โคเคน สารกระตุนดานจิตประสาทตัวอ่ืน สารท่ี
ทําใหเกิดภาพหลอน และสารระเหย ไมรวมถึงกาแฟและบุหรี่ 
 

79มาตรา ๖๐/๑ ภายใตบังคับมาตรา ๖๐/๓๔80 สนามบิน
อนุญาตหรือท่ีข้ึนลงชั่วคราวอนุญาตจะเปดใหบริการแก
สาธารณะไดตอเม่ือไดรับใบรับรองการดําเนินงานสนามบิน
สาธารณะจากผูอํานวยการ  
ใบรับรองการดําเนินงานสนามบินสาธารณะใหเปนไปตาม
ประเภทของสนามบินอนุญาตหรือท่ีข้ึนลงชั่วคราวอนุญาต
ตามท่ีกําหนดในกฎกระทรวง โดยคํานึงถึงสภาพท่ีตั้ง ขนาด
ของอากาศยานท่ีใชข้ึนลง จํานวนผูโดยสารท่ีใชบริการ และ
ประเภทการบิน  

มาตรา ๖๐/๑ ภายใตบังคับมาตรา ๖๐/๓๔สนามบินอนุญาต
หรือท่ีข้ึนลงชั่วคราวอนุญาตจะเปดใหบริการแกสาธารณะได
ตอเม่ือไดรับใบรับรองการดําเนินงานสนามบินสาธารณะจาก
ผูอํานวยการ 
ใบรับรองการดําเนินงานสนามบินสาธารณะใหเปนไปตาม
ประเภทของสนามบินอนุญาตหรือท่ีข้ึนลงชั่วคราวอนุญาต
ตามท่ีกําหนดในขอกําหนดโดยคํานึงถึงสภาพท่ีตั้ง ขนาด 
ของอากาศยานท่ีใชข้ึนลง จํานวนผูโดยสารท่ีใชบริการ  
และประเภทการบนิ 

มาตรา ๖๐/๓๔ ถูกยกเลิกโดยมาตรา ๒๙ แหง พ.ร.ก. 
แกไขเพ่ิมเติมพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 
๒๔๙๗ พ.ศ. ๒๕๕๘ แต พ.ร.ก.ฯ ไมไดมีการแกไข
มาตรา ๖๐/๑ เพ่ือตัดคําวา “มาตรา ๖๐/๓๔  
ในวรรคแรก” ดวย  

มาตรา ๖๐/๓ ภายใตบังคับมาตรา ๖๐/๓๔ และมาตรา 
๖๐/๓๕ ผูขอรับใบรับรองการดําเนินงานสนามบินสาธารณะ 
ตองเปนนิติบุคคลตามหลักเกณฑท่ีกําหนดในกฎกระทรวง 
และใหนําความในมาตรา ๔๑/๒๒ (๒) (๓) และ (๔) มาใช
บังคับกับคุณสมบัติและลักษณะของผูขอโดยอนุโลม 
ใบรับรองการดําเนินงานสนามบินสาธารณะประเภทท่ีข้ึนลง
ชั่วคราวของอากาศยาน ผูอํานวยการอาจกําหนดใหใช
คุณสมบัติและลักษณะอ่ืนท่ีแตกตางจากท่ีกําหนดใน 
วรรคหนึ่ง ก็ได 
ความในวรรคหนึ่งและวรรคสองไมใชบังคับกับสวนราชการ
หรือหนวยงานของรัฐท่ีดําเนินการสนามบินอนุญาตหรือ 
ท่ีข้ึนลงชั่วคราวอนุญาตท่ีเปดใหบริการแกสาธารณะ 
 

มาตรา ๖๐/๓ ภายใตบังคับมาตรา ๖๐/๓๔ และมาตรา 
๖๐/๓๕ ผูขอรับการรับรองการดําเนินงานสนามบิน
สาธารณะ ตองเปนนิติบุคคลตามหลักเกณฑท่ีกําหนดใน
กฎกระทรวง และใหความในนํามาตรา ๔๑/๒๒ (๒) (๓)  
และ (๔) มาใชบังคับกับคุณสมบัติและลักษณะของผูขอโดย
อนุโลม 
ใบรับรองการดําเนินงานสนามบินสาธารณะประเภทท่ีข้ึนลง
ชั่วคราวของอากาศยาน ผูอํานวยการอาจกําหนดใหใช
คุณสมบัติและลักษณะอ่ืนท่ีแตกตางจากท่ีกําหนดใน 
วรรคหนึ่ง ก็ได 
ความในวรรคหนึ่งและวรรคสองไมใชบังคับกับสวนราชการ
หรือหนวยงานของรัฐท่ีดําเนินการสนามบินอนุญาตหรือ 
ท่ีข้ึนลงชั่วคราวอนุญาตท่ีเปดใหบริการแกสาธารณะ 

มาตรา ๖๐/๓๔ และมาตรา ๖๐/๓๕ ถูกยกเลิกโดย
มาตรา ๒๙ แหง พ.ร.ก. แกไขเพ่ิมเติมพระราชบัญญัติ
การเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ พ.ศ. ๒๕๕๘ แต พ.ร.ก.ฯ 
ไมไดมีการแกไขมาตรา ๖๐/๓ เพ่ือตัดคําวา “มาตรา 
๖๐/๓๔ และมาตรา ๖๐/๓๕” ในวรรคแรก 
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มาตรา ๖๐/๔๕ ในกรณีท่ีผูดําเนินการเดินอากาศ เจาของ
หรือผูดําเนินการสนามบินหรือท่ีข้ึนลงชั่วคราวของ 
อากาศยาน เจาของหรือผูดําเนินการเครื่องอํานวยความ
สะดวกในการเดินอากาศ หรือผูประกอบการใหบริการในลาน
จอดอากาศยาน เรียกเก็บคาโดยสาร คาระวาง คาธรรมเนียม 
หรือคาบริการ เกินอัตราท่ีกําหนดตามมาตรา ๒๐ มาตรา ๕๖ 
มาตรา ๕๗ มาตรา ๖๐/๓๗ วรรคสอง หรือมาตรา ๖๐ ฉ 
แลวแตกรณี ใหอธิบดีสั่งใหนําเงินสวนท่ีเกินสงเขาบัญชี
เงินทุนหมุนเวียน ตามมาตรา ๖๐/๔๔ ภายในระยะเวลาท่ี
กําหนด แตตองไมเกินกวาสิบหาวัน และในกรณีท่ีไมนําสงให
คิดเงินเพ่ิมในอัตรารอยละยี่สิบหาตอป  
ในกรณีท่ีมีเหตุอันสมควร อธิบดีอาจอนุมัติใหขยายกําหนด 
เวลาในการนําสงเงินสวนท่ีเกินและหรือเงินเพ่ิม ท้ังนี้ โดยให
ชําระดอกเบี้ยตามอัตราดอกเบี้ยเงินกูเฉลี่ยของธนาคาร
พาณิชย โดยท่ัวไปตามระเบียบท่ีผูอํานวยการกําหนด  
ในกรณีท่ีมีขอโตแยงใหนํากฎหมายวาดวยวิธีปฏิบัติราชการ
ทางปกครองวาดวยการอุทธรณคําสั่งทางปกครอง มาใช
บังคับโดยอนุโลม 

ยกเลิกท้ังมาตรา มาตรา ๖๐/๔๕ แกไขเพ่ิมเติมโดย พ.ร.บ. การ
เดินอากาศ (ฉบับท่ี ๑๑) พ.ศ. ๒๕๕๑ และตอมาแกไข
เพ่ิมเติมโดย พ.ร.ก. แกไขเพ่ิมเติมพระราชบัญญัติ 
การเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ พ.ศ. ๒๕๕๘ ซ่ึงเดิม
อํานาจการสั่งใหนําเงินคาโดยสาร คาระวาง 
คาธรรมเนียม หรือคาบริการ สวนท่ีเกินสงเขาบัญชี
เงินทุนหมุนเวียนตามมาตรา ๖๐/๔๔ เปนอํานาจของ
อธิบดีกรมการขนสงทางอากาศ (กรมการบินพลเรือน) 
ในฐานะท่ีขณะนั้นทําหนาท่ีเปนหนวยงานกํากับดูแล
ดานการบินพลเรือน ตอมามีการแยกองคกรกํากับดูแล
มาจัดตั้งเปนสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 
และจัดตั้งกรมทาอากาศยานทําหนาท่ีเปนผูดําเนินการ
สนามบิน ในป ๒๕๕๘ จึงตองแกไขมาตรานี้ให
สอดคลองกับอํานาจหนาท่ีขององคกรท่ีมีการ
เปลี่ยนแปลง โดยอธิบดีกรมทาอากาศยานไมอาจทราบ
ไดวามีการเรียกเก็บคาบริการหรือคาโดยสารเกินอัตรา 
ท่ีกําหนดหรือไม และไดมีการยกเลิกมาตรา ๒๐ และ
มาตรา ๕๗ เดิมไปแลว แตมิไดแกไขมาตรานี้ ดังนั้น  
จึงไมมีเหตุผลท่ีจะนําคาโดยสารหรือคาบริการท่ีเก็บเกิน
เขาบัญชีเงินทุนหมุนเวียนของกรมทาอากาศยาน และ
หากกรมทาอากาศยานในฐานะผูดําเนินการสนามบินท่ี
เรียกเก็บคาบริการเกินเสียเอง อธิบดีกรมทาอากาศยาน
จึงไมควรมีอํานาจสั่งใหนําเงินคาโดยสารหรือคาบริการ
สวนท่ีเกินนั้นเขาบัญชีเงินทุนหมุนเวียนของ 
กรมทาอากาศยานเอง จึงจําเปนตองยกเลิกมาตรานี้  
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99มาตรา ๖๗/๑๓ ผูใดฝาฝนหรือไมปฏิบัติตามขอกําหนดท่ี
ออกตามมาตรา ๑๕/๑๐ วรรคสอง ในเรื่องท่ีเก่ียวกับมาตรา 
๑๕/๑๐ วรรคหนึง่ (๑) หรือ (๓) ตองระวางโทษปรับตั้งแต 
หาหม่ืนบาทถึง หาแสนบาท และปรับอีกวันละสองพันบาท
จนกวาจะไดปฏิบัติใหถูกตอง 

มาตรา ๖๗/๑๓ ผูใดฝาฝนหรือไมปฏิบัติตามขอกําหนดหรือ
ระเบียบท่ีออกตามมาตรา ๑๕/๑๐ วรรคสอง ในเรื่องท่ี
เก่ียวกับมาตรา ๑๕/๑๐ วรรคหนึง่ (๑) หรือ (๓) ตองระวาง
โทษปรับตั้งแตหาหม่ืนบาทถึงหาแสนบาท และปรับอีกวันละ
สองพันบาทจนกวาจะไดปฏิบัติใหถูกตอง 

เพ่ือใหการฝาฝนขอกําหนดหรือระเบียบท่ีออกตาม
มาตรา ๑๕/๑๐ เปนความผิดและมีบทกําหนดโทษ 
เพราะมาตรา ๑๕/๑๐ (๑) – (๖) ตางเปนการกําหนด
มาตรฐานหรือขอหามขอปฏิบัติท่ีหากมีการฝาฝน
สมควรและจําเปนท่ีจะตองไดรับโทษ 

มาตรา ๖๗/๑๙ ผูใดกระทําการอยางใดอยางหนึ่งดังตอไปนี้ 
ตองระวางโทษจําคุก ไมเกินสองป หรือปรับไมเกินแปดหม่ืน
บาท หรือท้ังจําท้ังปรับ  
(๑) รับมอบ จัดเก็บ บรรทุก ขนถาย หรือขนสงวัตถุอันตราย
ไปกับอากาศยานโดยไมไดรับใบอนุญาตจากผูอํานวยการตาม
มาตรา ๑๕/๒๗  
(๒) ฝาฝนหรือไมปฏิบัติตามขอกําหนด เง่ือนไข และแนวทาง
ในการดําเนินการกับวัตถุอันตรายหรือสิ่งของตองหามหรือ
ตองดูแลเปนพิเศษท่ีออกโดยผูอํานวยการตามมาตรา ๑๕/
๒๘ และมาตรา ๑๕/๓๐  
(๓) รับมอบ จัดเก็บ บรรทุก ขนถาย หรือขนสงสิง่ของ
ตองหามหรือตองดูแลเปนพิเศษ ไปกับอากาศยานโดยไมได
รับใบอนุญาตจากผูอํานวยการตามมาตรา ๑๕/๒๙  
(๔) สงหรือพาวัตถุอันตรายหรือสิ่งของตองหามหรือตองดูแล
เปนพิเศษไปกับ อากาศยาน โดยมิไดใหหรือสําแดงขอมูลตอผู
ขนสงตามขอกําหนดของผูอํานวยการตามมาตรา ๑๕/๓๑  
(๕) นําอากาศยานบินเขาพ้ืนท่ีหวงหามเด็ดขาดหรือพ้ืนท่ีหวง
หามเฉพาะโดยฝาฝนเง่ือนไขหรือขอจํากัดตามมาตรา ๒๒ 
วรรคหนึ่ง  

มาตรา ๖๗/๑๙ ผูใดกระทําการอยางใดอยางหนึ่งดังตอไปนี้ 
ตองระวางโทษจําคุก ไมเกินสองป หรือปรับไมเกินแปดหม่ืน
บาท หรือท้ังจําท้ังปรับ  
(๑) รับมอบ จัดเก็บ บรรทุก ขนถาย หรือขนสงวัตถุอันตราย
ไปกับอากาศยานโดยไมไดรับใบอนุญาตจากผูอํานวยการตาม
มาตรา ๑๕/๒๗  
(๒) ฝาฝนหรือไมปฏิบัติตามขอกําหนด เง่ือนไข และแนวทาง
ในการดําเนินการกับวัตถุอันตรายหรือสิ่งของตองหามหรือ
ตองดูแลเปนพิเศษท่ีออกโดยผูอํานวยการตามมาตรา ๑๕/
๒๘ และมาตรา ๑๕/๓๐  
(๓) รับมอบ จัดเก็บ บรรทุก ขนถาย หรือขนสงสิ่งของ
ตองหามหรือตองดูแลเปนพิเศษ ไปกับอากาศยานโดยไมได
รับใบอนุญาตจากผูอํานวยการตามมาตรา ๑๕/๒๙  
(๔) สงหรือพาวัตถุอันตรายหรือสิ่งของตองหามหรือตองดูแล
เปนพิเศษไปกับ อากาศยาน โดยมิไดใหหรือสําแดงขอมูลตอผู
ขนสงตามขอกําหนดของผูอํานวยการตามมาตรา ๑๕/๓๑  
(๕) นําอากาศยานบินเขาพ้ืนท่ีหวงหามเด็ดขาดหรือพ้ืนท่ีหวง
หามเฉพาะโดยฝาฝนเง่ือนไขหรือขอจํากัดตามมาตรา ๒๒ 
วรรคหนึ่ง  

เพ่ิมบทกําหนดโทษสําหรับมาตรา ๕๐/๑ วรรคหนึ่ง  
ใหสอดคลองกับการเสนอแกไขมาตรา ๕๐/๑ ในการ
กําหนดบทหามสําหรับผูประจําหนาท่ีและสมาชิกลูกเรือ
ในการใชสารออกฤทธิ์ตอจิตประสาท 
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พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ รางพระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. ... เหตุผลในการแกไขปรับปรุง 
(๖) นําอากาศยานบินเขาพ้ืนท่ีอันตราย โดยไมปฏิบัติตาม
คําแนะนําของผูอํานวยการหรือพนักงานเจาหนาท่ีตามมาตรา 
๒๒ วรรคสาม  
(๗) สงหรือพายุทธภัณฑไปกับอากาศยานโดยไมไดรับอนุญาต
จากรัฐมนตรีตามมาตรา ๒๕  
(๘) เปนผูประจําหนาท่ีโดยไมไดรับใบอนุญาตจากพนักงาน
เจาหนาท่ี หรือใบรับรองใบอนุญาตผูประจําหนาท่ีซ่ึงออกให
โดยรัฐภาคีแหงอนุสัญญาหรือรัฐท่ีไดทําความตกลงกับ
ประเทศไทยตามมาตรา ๔๒ หรือใบอนุญาตผูประจําหนาท่ี
ท่ีมาจากการเทียบโอนตามมาตรา ๕๐/๖ หรือใบอนุญาต  
ผูประจําหนาท่ีท่ีออกใหหรือรับรองตามกฎหมายของประเทศ
ผูจดทะเบียนอากาศยานตามมาตรา ๕๐/๗  
(๙) ปฏิบัติหนาท่ีในฐานะผูประจําหนาท่ีโดยไมมีใบสําคัญ
แพทยตามมาตรา ๕๐/๙  
ในกรณีท่ีผูควบคุมอากาศยานทําการบินโดยรูวามีผูกระทํา
ความผิดตาม (๑) (๒) (๓) หรือ (๗) ตองระวางโทษจําคุกไม
เกินหาป หรือปรับไมเกินสองแสนบาท หรือท้ังจําท้ังปรับ 

(๖) นําอากาศยานบินเขาพ้ืนท่ีอันตราย โดยไมปฏิบัติตาม
คําแนะนําของผูอํานวยการหรือพนักงานเจาหนาท่ีตามมาตรา 
๒๒ วรรคสาม  
(๗) สงหรือพายุทธภัณฑไปกับอากาศยานโดยไมไดรับอนุญาต
จากรฐัมนตรีตามมาตรา ๒๕  
(๘) เปนผูประจําหนาท่ีโดยไมไดรับใบอนุญาตจากพนักงาน
เจาหนาท่ี หรือใบรับรองใบอนุญาตผูประจําหนาท่ีซ่ึงออกให
โดยรัฐภาคีแหงอนุสัญญาหรือรัฐท่ีไดทําความตกลงกับ
ประเทศไทยตามมาตรา ๔๒ หรือใบอนุญาตผูประจําหนาท่ี
ท่ีมาจากการเทียบโอนตามมาตรา ๕๐/๖ หรือใบอนุญาต  
ผูประจําหนาท่ีท่ีออกใหหรือรับรองตามกฎหมายของประเทศ
ผูจดทะเบียนอากาศยานตามมาตรา ๕๐/๗  
(๘/๑) ปฏิบัติหนาท่ีในฐานะผูประจําหนาท่ีหรือสมาชิกลูกเรือ
โดยฝาฝนมาตรา ๕๐/๑ วรรคหนึ่ง 
(๙) ปฏิบัติหนาท่ีในฐานะผูประจําหนาท่ีโดยไมมีใบสําคัญ
แพทยตามมาตรา ๕๐/๙  
ในกรณีท่ีผูควบคุมอากาศยานทําการบินโดยรูวามีผูกระทํา
ความผิดตาม (๑) (๒) (๓) หรือ (๗) ตองระวางโทษจําคุกไม
เกินหาป หรือปรับไมเกินสองแสนบาท หรือท้ังจําท้ังปรับ 

 


