
ขอเชิญรวมแสดงความคิดเห็น 

รางพระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับท่ี ..) พ.ศ.  .... 
 

สรุปสาระสําคัญ 

1. สภาพปญหาและสาเหตุของปญหา 

ดวยพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 และท่ีแกไขเพ่ิมเติม ยังไมมีบทบัญญัติท่ีใหอํานาจในการกํากับ

ดูแลการรักษาสิ่งแวดลอมการบิน ตลอดจนจําเปนตองมีการปรับปรุงหลักเกณฑเก่ียวกับการจัดต้ังสนามบิน

สาธารณะใหอยูภายใตมาตรฐานเดียวกัน รวมถึงจําเปนตองมีกฎหมายในเรื่องการเดินอากาศของอากาศยาน

นอกราชอาณาจักรและการชวยเหลือและคนหาอากาศยานประสบภัยเพ่ือแกไขขอบกพรองท่ีไดรับจากการ

ตรวจสอบขององคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ  

2. ความจําเปนท่ีตองตรากฎระเบียบข้ึน 

เนื่องจากสมควรปรับปรุงและเพ่ิมเติมบทบัญญัติบางประการ เพ่ือยกระดับการบินพลเรือนของประเทศไทยให

เปนไปตามมาตรฐานสากล ทันสมัย และมีประสิทธิภาพมากข้ึน โดยการปรับปรุงและการเพ่ิมเติมบทบัญญัติ

ของกฎหมายในครั้งนี้จะเปนเครื่องมือสําคัญในการควบคุม กํากับดูแล สงเสริมและพัฒนาดานความปลอดภัย

ของสนามบินสาธารณะท่ีจะอยูภายใตมาตรฐานการกํากับดูแลอยางเดียวกัน และดานการกํากับดูแลการรักษา

สิ่งแวดลอมการบินท่ีจะสอดคลองตามมาตรฐานท่ีกําหนดไวในภาคผนวกของอนุสัญญาวาดวยการบินพลเรือน

ระหวางประเทศ และรองรับการตรวจสอบการแกไขขอบกพรองท่ีไดรับจากการตรวจสอบตามโครงการ

ตรวจสอบการกํากับดูแลความปลอดภัยขององคการการบินพลเรือนระหวางประเทศดวย  

3. หลักการและสาระสําคัญ 

แกไขเพ่ิมเติมพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ ดังตอไปนี้ 
(1) กําหนดหลักเกณฑสําหรับสวนราชการท่ีใชสนามบินอนุญาตในภารกิจของตนอยูแลวและประสงค 

จะเปดใหบริการสาธารณะ (แกไขเพ่ิมเติมมาตรา 5 วรรคสอง) 
(2) เพ่ิมอํานาจของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยในการกํากับดูแลการรักษาสิ่งแวดลอม

การบิน (แกไขเพ่ิมเติมมาตรา 15/7 (9) และมาตรา 15/10 (1)) 
(3) กําหนดหลักเกณฑสําหรับอากาศยานทะเบียนท่ีจดทะเบียนตามพระราชบัญญัติการเดินอากาศ 

พ.ศ. ๒๔๙๗ ท่ีปฏิบัติการบินนอกราชอาณาจักรตองปฏิบัติตามคําสั่งสกัดก้ันท่ีออกโดยรัฐตางประเทศท่ีมี
อํานาจเหนือหวงอากาศนั้น (แกไขเพ่ิมเติมมาตรา 18/3 วรรคสอง และวรรคสาม) 

(4) กําหนดใหอํานาจของรัฐมนตรีในการออกคําสั่งอนุญาตใหอากาศยานตางประเทศท่ีเขารวมในการ
คนหาและชวยเหลืออากาศยานประสบภัยบินข้ึนลงในราชอาณาจักร (แกไขเพ่ิมเติมมาตรา 128 วรรคสอง) 

(5) เพ่ิมบทหามมิใหผูประจําหนาท่ีและสมาชิกลูกเรือใชสารออกฤทธิ์ตอจิตประสาทตามมาตรา 50/1 
และบทกําหนดโทษกรณีท่ีมีการฝาฝนตามมาตรา 67/19 

(6) เพ่ิมบทกําหนดโทศในกรณีท่ีมีการฝาฝนขอกําหนดหรือระเบียบท่ีออกตามความในมาตรา 15/10  
(1) – (6) ตามมาตรา 67/13  

(7) แกไขปรับปรุงหรือยกเลิกบทบัญญัติท่ีไมไดถูกแกไขหรือไมมีผลใชบังคับแลว เนื่องจากผลทางกฎหมาย
ของการแกไขปรับปรุงพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 ในครั้งกอน ๆ ตามมาตรา 6 มาตรา 60/1 
มาตรา 60/3 และมาตรา 60/45 
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4.  ประเด็นท่ีจะรับฟงความคิดเห็น 

(1) การแกไขปรับปรุงเรื่องสนามบินของสวนราชการท่ีไดใชสนามบินในภารกิจของตนอยูแลว 
และประสงคจะใหบริการสาธารณะไมตองขออนุญาตจัดตั้งสนามบิน  
 โดยท่ีมาตรา 5 วรรคสอง กําหนดวา “ในกรณีท่ีสวนราชการใดประสงคจะใชสนามบินอนุญาตหรือท่ีข้ึน

ลงชั่วคราวอนุญาตท่ีสวนราชการนั้นดําเนินการเพ่ือใหบริการแกสาธารณะ สวนราชการนั้นตองอยูภายใตบังคับ

แหงพระราชบัญญัตินี้ แตในการจัดตั้งสนามบินอนุญาตหรือท่ีข้ึนลงชั่วคราวอนุญาต ใหแจงผูอํานวยการทราบ

โดยไมตองขออนุญาตตามพระราชบัญญัตินี้” ซ่ึงควรกําหนดหลักการใหมีความชัดเจนวา มาตรานี้จะใชเฉพาะ

กรณีท่ีสวนราชการใดประสงคจะใชสนามบินอนุญาตท่ีสวนราชการนั้นใชในภารกิจของตนอยูกอนแลวเพ่ือให

บริการสาธารณะ สวนราชการนั้นตองอยูภายใตบังคับแหงพระราชบัญญัตินี้ แตไมตองขออนุญาตจัดตั้ง

สนามบินตามพระราชบัญญัตินี้ เพ่ือใหมีความชัดเจนวากรณีท่ีสวนราชการไดดําเนินการจัดตั้งสนามบิน

สาธารณะข้ึนใหมตองปฏิบัติตาม พ.ร.บ. การเดินอากาศฯ โดยเริ่มตั้งแตกระบวนการขออนุญาตจัดตั้งสนามบิน

และกระบวนการขอรับใบรับรองการดําเนินงานสนามบินสาธารณะ เพ่ือใหสนามบินสาธารณะอยูภายใต 

การกํากับดูแลตามกฎเกณฑและมาตรฐานเดียวกัน และสอดคลองกับมาตรฐานท่ีกําหนดไวในภาคผนวก 14 

ของอนุสัญญาวาดวยการบินพลเรือนระหวางประเทศ  

(2) การแกไขเพ่ิมเติมเรื่องในการกํากับดูแลการรักษาส่ิงแวดลอมการบิน  

  แกไขปรับปรุงมาตรา 15/7 (9) เดิมท่ีกําหนดหนาท่ีและรับผิดชอบในการกํากับดูแลการบินพลเรือน

ของประเทศของ กพท. ใหครอบคลุมเรื่องการกํากับดูแลและกําหนดมาตรการในการรักษาสิ่งแวดลอม จากเดิมท่ี 

ไมมีการกําหนดไว เพ่ือให กพท. มีหนาท่ีและอํานาจในการกํากับดูแลดานสิ่งแวดลอมการบินตาม พ.ร.บ.  

การเดินอากาศฯ และมาตรา 15/10 (1) ท่ีกําหนดให ผอ.กพท. มีอํานาจกําหนดมาตรการหรือการดําเนินการ 

ท่ีจําเปนตอการกํากับดูแลการบินพลเรือนตามมาตรา 15/7 ใหครอบคลุมการรักษาสิ่งแวดลอมการบิน เพ่ือให

สอดคลองกับการแกไขมาตรา 15/7 (9) 

(3) การแกไขเพ่ิมเติมเรื่องการใหอากาศยานท่ีจดทะเบียนตาม พ.ร.บ. การเดินอากาศฯ ท่ีปฏิบัติการบิน
อยูนอกราชอาณาจักรตองปฏิบัติตามคําส่ังสกัดกั้นท่ีออกโดยรัฐท่ีมีอํานาจเหนือหวงอากาศ  

     เพ่ิมมาตรา 18/3 โดยกําหนดใหกรณีท่ีอากาศยานท่ีจดทะเบียนตามพระราชบัญญัติการเดินอากาศฯ 
หรือท่ีปฏิบัติการบินโดยผูดําเนินการเดินอากาศของไทยท่ีบินหรือเคลื่อนท่ีอยูนอกราชอาณาจักรหากไดรับ
คําสั่งสกัดก้ันของประเทศท่ีมีอํานาจเหนือหวงอากาศนั้นจะตองปฏิบัติตามคําสั่งสกัดก้ัน และใหผูควบคุม
อากาศยานรายงานการไดรับคําสั่งสกัดก้ันตามวรรคสองให ผอ.กพท. ทราบภายหลังจากกลับมายัง
ราชอาณาจักรโดยไมชักชา เพ่ือเปนการแกไขขอบกพรองจากการตรวจสอบตามโครงการตรวจสอบการกํากับ
ดูแลดานความปลอดภัยขององคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ 

(4) การแกไขเพ่ิมเติมเรื่องอนุญาตอากาศยานตางประเทศท่ีเขารวมในการคนหาและชวยเหลือ
อากาศยานประสบภัยในประเทศไทย  
 เพ่ิมมาตรา 28 วรรคสอง โดยกําหนดวา เพ่ือประโยขนในการคนหาและชวยเหลืออากาศยาน 

ประสบภัย ตามหมวด 7/1  ใหผูซ่ึงรัฐมนตรีกําหนดตามวรรคหนึ่งอนุญาตใหอากาศยานตางประเทศท่ี กชย. 

เห็นวามีความจําเปนใหเขารวมในการคนหาและชวยเหลืออากาศยานประสบภัยบินข้ึนลงในราชอาณาจักรโดยไม

ชักชา เพ่ือเปนการแกไขขอบกพรองจากการตรวจสอบตามโครงการตรวจสอบการกํากับดูแลดานความปลอดภัย

ขององคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ 

(5) การแกไขเพ่ิมเติมเรื่องการใชสารออกฤทธิ์ตอจิตประสาทของผูประจําหนาท่ี 
           แกไขปรับปรุงมาตรา 50/1 โดยกําหนดเปนบทหามผูประจําหนาท่ีและสมาชิกลูกเรือปฏิบัติหนาท่ีเม่ือ

ตกอยูภายใตสารออกฤทธิ์ตอจิตประสาท โดยเหตุผลท่ีวาจะทําใหสมรรถนะของบุคคลเสื่อมลง หรือใชสารออก
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ฤทธิ์ตอจิตประสาทภายในเวลาแปดชั่วโมงกอนปฏิบัติหนาท่ี โดยคงหลักการในการให ผอ.กพท. มีอํานาจ

กําหนดใหมีการตรวจสอบการใชสารออกฤทธิ์ตอจิตประสาท อํานาจกักตัวผูนั้นไวไดตามความจําเปนถามีการ

ฝาฝนไมยอมเขารับการตรวจ การสงตัวใหพนักงานสอบสวนเพ่ือดําเนินคดี และออกระเบียบกําหนดวิธีการ

ตรวจสอบ การกักตัว และการสงตัวใหพนักงานสอบสวน ตามมาตรา 50/1 ไวตามเดิม ท้ังนี้ ไดกําหนดคําจํากัด

ความของคําวา “สารออกฤทธิ์ตอจิตประสาท” ไวในมาตรานี้ดวยเพ่ือใหมีความชัดเจนในการบังคับใช 

นอกจากนี้ยังมีการเพ่ิมบทกําหนดโทษของผูฝาฝนมาตรานี้ ไวในมาตรา 67/19 ดวย เพ่ือใหสอดคลองครบถวน 

(6) การแก ไขเพ่ิมเติ มบทกํ าหนดโทษกรณี ไมปฏิ บัติ ตามข อกํ าหนดหรื อระเบี ยบท่ีออกตาม 
มาตรา 15/10 
 ตามมาตรา 67/13 จากเดิมท่ีกําหนดบทกําหนดโทษไวเฉพาะผูท่ีฝาฝนขอกําหนดท่ีออกตามมาตรา 

15/10 วรรคสอง ท่ีเก่ียวกับมาตรา 15/10 (1) หรือ (3) เทานั้น ใหเปนการกําหนดบทกําหนดโทษสําหรับผูท่ี

ฝาฝนขอกําหนดหรือระเบียบท่ีออกตามมาตรา 15/10 (1) - (6) ท้ังหมด เนื่องจากขอกําหนดและระเบียบ 

ท่ีออกตามมาตรานี้ตางเปนการกําหนดมาตรฐานหรือขอหามและขอปฏิบัติท่ีหากมีการฝาฝนข้ึนสมควร 

และจําเปนท่ีผูฝาฝนนั้นจะตองไดรับโทษ 

(7) แกไขปรับปรุงหรือยกเลิกบทบัญญัติ ท่ีไมได ถูกแกไขหรือไมมีผลใชบังคับแลว เนื่องจาก  
ผลทางกฎหมายของการแกไขปรับปรุงพระราชบัญญัติการเดินอากาศฯ ในครั้งกอน ๆ ดังนี้ 

(7.1) แกไขมาตรา 6 โดยตัดอํานาจของรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมในเรื่องการกําหนดอัตรา
ข้ันสูงสําหรับคาโดยสารและคาระวางสําหรับอากาศยานขนสงตามมาตรา 20 เนื่องจากตาม พ.ร.บ.  
การเดินอากาศ (ฉบับท่ี 14) พ.ศ. 2562 ยกเลิกมาตรา 20 และมาตรา 57 แหง พ.ร.บ. การเดินอากาศ  
พ.ศ. 2497 ดังนั้น มาตรา 6 (2) จึงไมมีผลใชบังคับโดยปริยาย ท้ังนี้ มาตรา 15 (10) ประกอบมาตรา 41/130 
บัญญัติใหคณะกรรมการการบินพลเรือนมีอํานาจกําหนดอัตราข้ันสูงสําหรับคาโดยสารและคาระวางแทน 

(7.2) แกไขชื่อหมวด 1 คณะกรรมการการบินพลเรือน โดยตัดคําวา “และคณะกรรมการเทคนิค” 
ออก เนื่องจากคณะกรรมการเทคนิคถูกยกเลิกไปแลว 

(7.3) แก ไขมาตรา  60/1 และมาตรา  60/3 ท่ีอ า ง ถึ งมาตรา  60/34 และมาตรา  60/35  
ท่ีถูกยกเลิกไปแลว  

(7.4) ย ก เ ลิ ก ม า ต ร า  60/ 45 เ นื่ อ ง จ า ก  ม า ต ร า  60/ 45 แ ก ไ ข เ พ่ิ ม เ ติ ม โ ด ย  พ . ร . บ .  
การเดินอากาศ (ฉบับท่ี 11) พ.ศ. 2551 และตอมาแกไขเพ่ิมเติมโดย พ.ร.ก. แกไขเพ่ิมเติมพระราชบัญญัติ 
การเดินอากาศ พ.ศ. 2497 พ.ศ. 2558 เดิมไดกหนดใหอํานาจการสั่งใหนําเงินคาโดยสาร คาระวาง 
คาธรรมเนียม หรือคาบริการ สวนท่ีเกินสงเขาบัญชีเงินทุนหมุนเวียนตามมาตรา 60/44 เปนอํานาจของอธิบดี
กรมการขนสงทางอากาศ (กรมการบินพลเรือน) ในฐานะท่ีขณะนั้นทําหนาท่ีเปนหนวยงานกํากับดูแลดาน 
การบินพลเรือน ตอมาในป 2558 มีการแยกองคกรกํากับดูแลมาจัดตั้งเปน กพท. และจัดตั้งกรมทาอากาศยาน 
(ทย.) ทําหนาท่ีเปนผูดําเนินการสนามบิน จึงตองแกไขมาตรานี้ใหสอดคลองกับอํานาจหนาท่ีขององคกรท่ีมีการ
เปลี่ยนแปลง โดย อทย. ไมอาจทราบไดวามีการเรียกเก็บคาบริการหรือคาโดยสารเกินอัตราท่ีกําหนดหรือไม 
และไดมีการยกเลิกมาตรา 20 และมาตรา 57 เดิมไปแลว แตมิไดแกไขมาตราไปในคราวเดียวกับ ดังนั้น จึงไมมี
เหตุผลท่ีจะนําคาโดยสารหรือคาบริการท่ีเก็บเกินเขาบัญชีเงินทุนหมุนเวียนของ ทย. และหาก ทย. ในฐานะ
ผูดําเนินการสนามบินท่ีเรียกเก็บคาบริการเกินเสียเอง อทย. ก็ไมควรมีอํานาจสั่งใหนําเงินคาโดยสารหรือ
คาบริการสวนท่ีเกินนั้นเขาบัญชีเงินทุนหมุนเวียนของ ทย. เอง จึงจําเปนตองยกเลิกมาตรานี้ 
 

  ท้ังนี้ สามารถสงความคิดเห็นผานทางไปรษณียอิเล็กทรอนิกส Leg_sl@caat.or.th 

หรือผาน Link การรับฟงความคิดเห็น : https://forms.office.com/r/TkN7ZShScK 

ตั้งแตวันท่ี 29 พฤศจิกายน 2565 –  15 ธันวาคม 2565 

https://forms.office.com/r/TkN7ZShScK

