
 

 

CAAT เผยแนวโน้มอุตสาหกรรมการบินหลังโควิด 19 คาดกลับมาเติบโตอีกคร้ังในปี 67-68  

พร้อมเปิดแผนแม่บทโดรนเป็นแผนหลักในการขับเคลื่อน เพื่อให้กิจการโดรนเติบโตได้อย่างยั่งยืน 
วั น นี้  ( 09 กุ ม ภ า พั น ธ์  2566)  เ ว ล า  17.00 น .  ณ  โ ร ง แ ร ม เ ม อ ร์ เ คี ย ว  มั ก ก ะ สั น                                    

นายสุทธิพงษ์ คงพูล ผู้อ านวยการส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (CAAT) เป็นประธานแถลงข่าว 

“ปลุกชีพจรอุตสาหกรรมการบินของไทย รับการฟ้ืนตัวของอุตสาหกรรมการบินหลังวิกฤตการณ์ Covid-19” 

เพ่ือสรุปผลการด าเนินงานภายใต้นโยบายของรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม (นายศักดิ์สยาม ชิดชอบ) ใน

รอบปีที่ผ่านมา และแถลงบทบาทหน้าที่ของ CAAT ในการก ากับดูแลและส่งเสริมอุตสาหกรรมการบิน เพ่ือ

รองรับการฟ้ืนตัวกลับมาของอุตสาหกรรมการบินหลังวิกฤติ Covid-19 และแผนการด าเนินงานของ CAAT 

ระยะ 5 ปีข้างหน้า (พ.ศ. 2566 – 2570) เพ่ือขับเคลื่อนยุทธศาสตร์ชาติระยะ 20 ปีของรัฐบาล                   ปิด

ท้ายด้วยแนวคิดการจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาการใช้อากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน กรอบระยะเวลา 20 ปี เพ่ือ

รองรับแผนการด าเนินงานทุกมิติ ทั้งด้านการวิจัย พัฒนา และแนวทางการบริหารจัดการการใช้งานโดรนใน

ปัจจุบันและอนาคต  โดยมีผู้บริหารของ CAAT และสื่อมวลชนเข้าร่วมงาน 

นายสุทธิพงษ์ คงพูล ผู้อ านวยการส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  กล่าวว่า 

อุตสาหกรรมการบินมีส่วนส าคัญต่อการพัฒนาระบบเศรษฐกิจของประเทศ  เนื่องจากเป็นกลไกสนับสนุน

อุตสาหกรรมการท่องเที่ยวที่ถือเป็นรายได้หลักของประเทศ ทั้งยังก่อให้เกิดรายได้จากการบริโภค การจ้างงาน 

การค้า และการลงทุน แต่จากสถานการณ์การแพร่ระบาดของไวรัสโควิด-19 ท าให้อุตสาหกรรมการบินของ

ของไทยได้รับผลกระทบอย่างรุนแรงที่สุดในรอบ 10 ปี โดยเฉพาะในปี 2564 ที่มีจ านวนผู้โดยสารเพียง 

20,926,173 คน คิดเป็นร้อยละ 35.92 จากสถิติของปี 2563 และจ านวนเที่ยวบินอยู่ที่ 257,948 เที่ยวบิน     

คิดเป็นร้อยละ 51.54 จากสถิติของปี 2563 โดยเฉพาะเมื่อเทียบกับปี 2562 จ านวนผู้โดยสารในปี 2564 คิดเป็น

ร้อยละ 12.68 จากสถิติของปี 2562 และเที่ยวบินในปี 2564 คิดเป็นร้อยละ 24.16 จากสถิติของปี 2562 

ตามล าดับ  แต่เมื่อมีการผ่อนคลายมาตรการต่าง ๆ สถานการณ์ด้านการบินก็กลับมาดีขึ้น โดยในปี 2565            

มีผู้โดยสารเพิ่มข้ึนเป็น 75,815,455 คน และเท่ียวบินเพ่ิมขึ้นเป็น 570,360 เที่ยวบิน ซึ่งถือว่าเป็นสัญญาณที่ดี    

โดยคาดการณ์ว่าจ านวนผู้โดยสารจากทั่วโลกจะฟ้ืนตัวและกลับมาเท่ากับปี 2562 ในช่วงปี 2567 – 2568 
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CAAT ได้จัดท าแผนฟ้ืนฟูอุตสาหกรรมการบินปี 2565-2568 ภายใต้กรอบแนวคิดที่มุ่งเน้นให้

อุตสาหกรรมการบินสามารถ “อยู่รอด เข้มแข็ง และยั่งยืน” โดยในปี 2566-2567 เป็นการด าเนินการในระยะกลาง 

ซึ่งจะเป็นการเพ่ิมขีดความสามารถในการรองรับ/เพ่ิมประสิทธิภาพอุตสาหกรรมการบินภายใต้ยุทธศาสตร์ 

ระยะ 5 ปี ของ CAAT ตัวอย่างเช่น เป้าหมายของปี 2566 คือ สามารถออกใบรับรองการด าเนินงานสนามบิน

สาธารณะเพ่ิมอีก 8 สนามบิน มีระบบจัดการสิ่งแวดล้อมของสนามบิน (EMS) สามารถเข้ารับการตรวจประเมิน

จาก ICAO เพ่ือยกระดับมาตรฐานของประเทศ  

ส าหรับการด าเนินงานด้านการวิจัย พัฒนา และแนวทางการบริหารจัดการการใช้งานอากาศยาน

ซึ่งไม่มีนักบินหรือโดรน ปัจจุบันโดรนได้เข้ามามีบทบาทในการด าเนินชีวิตหลากหลายด้านและคาดการณ์

บทบาทในอนาคตที่เพ่ิมมากขึ้น ไม่ว่าจะเป็นโดรนเพ่ือความบันเทิง โดรนเพ่ือกู้ภัย โดรนเพ่ือการเกษตร         

โดรนเพื่อการขนส่ง เป็นต้น โดยเฉพาะโดรนเพ่ือการเกษตร ที่ได้รับความนิยมสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง โดยปี 2562 

มีจ านวนผู้ขึ้นทะเบียนเพียง 328 ล า และเพ่ิมขึ้นเป็น 4,836 ล าในปี 2565 ซึ่งเป็นอัตราที่เพ่ิมขึ้นอย่างมี            

นัยยะส าคัญ CAAT จึงได้จัดท าแผนแม่บทอากาศยานซึ่งไม่มีนักบินเพ่ือเป็นแผนหลักในการขับเคลื่อนระบบ

อากาศยานซึ่งไม่มีนักบินที่ครอบคลุมทุกมิติ ทั้งด้านห้วงอากาศ โครงสร้างพื้นฐานอากาศยาน สถาบันฝึกอบรม 

การซ่อมบ ารุง เพ่ือสร้างมาตรฐานความปลอดภัยและส่งเสริมให้กิจการอากาศยานซึ่งไม่มีนักบินในประเทศ

เติบโตได้อย่างยั่งยืน  

ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (CAAT) พร้อมเดินหน้าส่งเสริมพัฒนาอุตสาหกรรมการบิน

ของประเทศไทยให้มีศักยภาพและเติบโตอย่างยั่งยืน ตามนโยบายของนายศักดิ์สยาม ชิดชอบ รัฐมนตรีว่าการ

กระทรวงคมนาคม ที่ให้เร่งรัดพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคม ให้ครอบคลุมพ้ืนที่ทั่วประเทศ              

เพ่ืออ านวยความสะดวกให้ประชาชน เพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันกับนานาประเทศ และยกระดับ

คุณภาพชีวิตของประชาชนอย่างยั่งยืน 


