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อาศัยอ านาจตามความในมาตรา  ๑๕  (๑)  แห่งพระราชบัญญัติการเดินอากาศ  พ.ศ.  ๒๔๙๗   
ซึ่งแก้ไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติการเดินอากาศ  (ฉบับที่  ๑๔)  พ.ศ.  2562  ประกอบกับมติ 
คณะกรรมการการบินพลเรือน  ในการประชุมครั้งที่   2/๒56๖  เมื่อวันที่  8  พฤษภาคม  ๒๕6๖   
ได้อนุมัติแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติที่ได้มีการแก้ไขเพ่ิมเติมตามที่ส า นักงาน 
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยเสนอ  คณะกรรมการการบินพลเรือนจึงออกประกาศ  เรื่อง  แผนรักษา 
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ  ไว้ดังต่อไปนี้ 

ข้อ ๑ ประกาศนี้เรียกว่า  “ประกาศคณะกรรมการการบินพลเรือน  เรื่อง  แผนรักษา 
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ  พ.ศ.  ๒๕๖๖” 

ข้อ ๒ ประกาศนี้ให้ใช้บังคับเมื่อพ้นก าหนดหกสิบวันนับแต่วันประกาศเป็นต้นไป 
ข้อ ๓ ให้ยกเลิกประกาศคณะกรรมการการบินพลเรือน  เรื่อง  แผนรักษาความปลอดภัย   

การบินพลเรือนแห่งชาติ  พ.ศ.  ๒๕๖๓  ประกาศ  ณ  วันที่  ๓  ธันวาคม  พ.ศ.  25๖๓   
ข้อ ๔ การรักษาความปลอดภัยในการบินพลเรือนให้เป็นไปตามแผนรักษาความปลอดภัย 

การบินพลเรือนแห่งชาติ  ฉบับที่  ๔  ปรับปรุงครั้งที่  ๐๐  แนบท้ายประกาศนี้ 
ให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องมีหน้าที่ด าเนินการตามอ านาจหน้าที่เพ่ือปฏิบัติการให้เป็นไปตาม 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ   
ข้อ ๕ ให้ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยมีหน้าที่ก ากับดูแล  และควบคุม 

การด าเนินการให้เป็นตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
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รัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวงคมนาคม  รักษาราชการแทน 
รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม 
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บันทึกการแก้ไขเอกสาร
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00 บันทึกการแก้ไขเอกสาร - 1 

 
 

บันทึกการแก้ไขเอกสาร 

รายการบันทึกการแก้ไขแผนรักษาความปลอดภัยการบนิพลเรือนแห่งชาติ NCASP) 

1. แผนรักษาความปลอดภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) พ.ศ. 2559 

2. แผนรักษาความปลอดภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) พ.ศ. 2560 

3. แผนรักษาความปลอดภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ฉบับแก้ไขคร้ังที่ 1 พ.ศ. 2561 

4. แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ฉบับแก้ไขคร้ังที่ 2 พ.ศ. 2563 

5. แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ฉบับแก้ไขคร้ังที่ 3 พ.ศ. 2563 

6. แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ฉบับที่ 4 ปรับปรุงครั้งที่ 00 
 

รายละเอียดการแก้ไขแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 
ฉบับที่ 4 ปรบัปรุงครั้งที่ 00 

ลําดับที ่ รายละเอียด 
แก้ไข/เพิ่ม/

ยกเลิก 

บทที่ 1 - บทที่ 21 ปรับปรงุใหม่ทั้งฉบบั 
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บันทึกการแก้ไขเอกสาร
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00 บันทึกการแก้ไขเอกสาร - 2 
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บันทึกการแจกจ่ายเอกสาร
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00 บันทึกการแจกจ่ายเอกสาร - 1 

 
 

บันทึกการแจกจ่ายเอกสาร 
สําเนา หน่วยงาน ช่องทางแจกจ่าย บทที ่ รูปแบบเอกสาร

1 สํานักงานการบินพลเรือน 
แห่งประเทศไทย 

ห้องจัดเก็บเอกสาร SFD ทั้งเล่ม Original File 

2 สํานักงานการบินพลเรือน 
แห่งประเทศไทย 

AVSEC Secure Portal 

SS Share Point 

ทั้งเล่ม Electronic File

3 ผู้ดําเนินการ AVSEC Secure Portal ทั้งเล่ม Electronic File

4 หน่วยงานภายใต้แผนฯ  WWW.CAAT.OR.TH ทั้งเล่ม Electronic File
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 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00 บันทึกการแจกจ่ายเอกสาร - 2 

 
 

สําเนา หน่วยงาน ช่องทางแจกจ่าย บทที ่ รูปแบบเอกสาร
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บทนํา
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00 บทนํา - 1 

 
 

บทนํา 

ตามท่ีคณะกรรมการการบินพลเรือนได้อนุมัติให้ใช้แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(National Civil Aviation Security Programme : NCASP) เมื่อวันที่  9 พฤษภาคม 2560 โดยแผนรักษา 
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) มีวัตถุประสงค์ในการกําหนดกรอบกฎระเบียบเพ่ือปกป้อง 
ความมั่นคงด้านการบินพลเรือนในประเทศไทยให้มีมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและมีประสิทธิภาพ  
โดยจัดให้มีการป้องกันการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย โดยที่ NCASP ต้องได้รับ 
การพัฒนาและแก้ไขปรับปรุงอย่างสม่ําเสมอ เพ่ือให้เป็นไปตามมาตรฐานและข้อพึงปฏิบัติในภาคผนวก 
17 แห่งอนุสัญญาว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ค.ศ. 1944 เพ่ือให้สอดคล้องกับการปฏิบัติงานจริง 
ของผู้ดําเนินการ รวมทั้งเพ่ือความครบถ้วนของเน้ือหาการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน สํานักงานการบิน 
พลเรือนแห่งประเทศไทย จึงได้หารือร่วมกันกับผู้ดําเนินการที่เก่ียวข้องในการพิจารณาแก้ไขปรับปรุง NCASP  
และเสนอขอความเห็นชอบจากคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (National  
Civil Aviation Security Committee : NCASC)  ให้นําเสนอคณะกรรมการการบินพลเรือน (กบร.) ซึ่ง กบร.  
ได้พิจารณาอนุมัติการแก้ไข NCASP ในการประชุมครั้งที่ 2/2566 เมื่อวันที่ 8 พฤษภาคม 2566 

ผมหวังว่า NCASP ฉบับน้ีจะช่วยให้การดําเนินงานด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน
ของประเทศไทยดําเนินไปอย่างมีประสิทธิภาพและเป็นไปตามมาตรฐานขององค์การการบินพลเรือนระหว่าง
ประเทศและสอดคล้องกับการปฏิบัติงานจริงของผู้ดําเนินการ  
 

 

 

    (นายอธิรัฐ รัตนเศรษฐ) 
                             รฐัมนตรีช่วยว่าการกระทรวงคมนาคม รักษาราชการแทน 
               รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม 
               ประธานกรรมการการบินพลเรือน 
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สารบัญ 

บันทึกการแก้ไขเอกสาร 

บันทึกการแจกจ่ายเอกสาร 

บทนํา 

สารบัญ 

บทที่ 1 วัตถุประสงค์ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) .     .1-1 

บทที่ 2  นิยามศัพท์ .                         .2-1 

 นิยามศัพท์.                          .2-1 
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 3.1 การแจกจ่ายเอกสาร.                      .3-1 
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 5.5 กระทรวงคมนาคม .                       .5-6 
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 5.12 ผู้ดําเนินการสนามบิน .                      .5-8 
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 5.16 ผู้ให้บริการระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน          .5-14 

 5.17 ผู้ให้บริการข่าวสารการบิน                                                                          .5-16 

 5.18 ผู้ให้บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน                                         .5-17 

 5.19 ตัวแทนควบคุม .                       .5-19 

 5.20 การไปรษณีย์ควบคุม .                      .5-21 
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 6.2 การสื่อสารและประสานงานกับองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ                     .               .6-3 
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 6.8 การสื่อสารเพ่ือตอบโต้ต่อการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย .     .6-9 
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 7.1 การออกแบบและวางแผนพัฒนาสนามบิน .                .7-1 

 7.2 การกําหนดพ้ืนที่สนามบิน .                     .7-1 

 7.3 มาตรการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพ (Physical Security Measures) .      .7-8 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

สารบัญ
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   สารบัญ-3 

 
 

 7.4 การควบคุมการเข้าออกพ้ืนที่ (Access Control) .              .7-9 

 7.5 การควบคุมรักษาความปลอดภัย (Security Control) และการตรวจค้น (Screening) .    .7-12 

 7.6 มาตรการรักษาความปลอดภัยสําหรับการบินทั่วไป (General Aviation)  

         และการทํางานทางอากาศ (Aerial Work) .                     .7-15 

บทที่ 8 การรักษาความปลอดภัยอากาศยาน .                 .8-1 

 8.1 การปกป้องอากาศยาน .                      .8-1 

 8.2 การตรวจค้นอากาศยานเพ่ือการรักษาความปลอดภัย (Aircraft Security Search)  

         และการตรวจสอบอากาศยานเพ่ือการรักษาความปลอดภัย (Aircraft Security Check) .   .8-3 

 8.3 การรักษาความปลอดภัยผู้โดยสาร (Passenger) และสัมภาระไม่ลงทะเบียน (Cabin Baggage) .8-6 

 8.4 การรักษาความปลอดภัยสัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage Security) .       .8-6 

 8.5 การปกป้องสินค้าและไปรษณียภัณฑ์ (Protection of Cargo and Mail) .       .8-9 

 8.6 การรักษาความปลอดภัยการบริการครัวการบิน (Catering Stores)  

          และการบริการสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผู้โดยสารบนอากาศยาน (Catering Supplies) .  .8-10 

 8.7 การปกป้องเอกสารของผู้ดําเนินการเดินอากาศ .               .8-10 

บทที่ 9 การรักษาความปลอดภัยบริการการเดินอากาศ                                                  .9-1 

 9.1 การออกแบบและวางแผนพัฒนาสถานที่ปฏิบัติงาน รวมถึงอาคาร สิ่งติดต้ัง  

          และอุปกรณ์สนับสนุนที่ใช้ในการให้บริการการเดินอากาศ                                             .9-1 

 9.2 การกําหนดพ้ืนที ่.                       .9-2 

 9.3 มาตรการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพ (Physical Security Measures) .      .9-4 

 9.4 การควบคุมการเข้าออกพ้ืนที่ (Access Control) .              .9-5 

บทที่ 10 การรักษาความปลอดภัยสินค้าและไปรษณียภัณฑ์สําหรับตัวแทนควบคุม  

           การไปรษณีย์ควบคุม และผู้ส่งทราบตัวตน .                         .10-1 

 10.1 การรักษาความปลอดภัยสินค้าและไปรษณียภัณฑ์ของตัวแทนควบคุม (Regulated Agent)  

           และการไปรษณีย์ควบคุม (Regulated Postal Authority) .               .10-1 

 10.2 การรักษาความปลอดภัยสินค้าและไปรษณียภัณฑ์ของผู้ส่งทราบตัวตน (Known Consignor) .  .10-6 

บทที่ 11 การรักษาความปลอดภัยการบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และการบริการ  

           สิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผู้โดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) .     .11-1 

 11.1 การกําหนดพ้ืนที ่.                       .11-1 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

สารบัญ
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   สารบัญ-4 

 
 

 11.2 มาตรการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพ (Physical Security Measures) .      .11-2 

 11.3 การควบคุมการเข้าออกพ้ืนที่ (Access Control) .              .11-3 

 11.4 การควบคุมรักษาความปลอดภัย (Security Control) การบริการครัวการบิน  

          (Catering Supplies) และการบริการสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผู้โดยสารบนอากาศยาน  

          (Catering Stores) .                                                                                         .11-5 

บทที่ 12 มาตรการรักษาความปลอดภัยจากการโจมตีทางอากาศโดยใช้อากาศยานควบคุมการบนิ  
     ระยะไกลขนาดเล็กหรือโดรน (Small Remotely Piloted Aircraft Systems: RPAS  
           or Drone) . หรืออากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน (Unmanned Aircraft Systems : UAS)       12-1 
 12.1 สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยและหน่วยงานความม่ันคงที่เก่ียวข้อง .     .12-1 

 12.2 ผู้ดําเนินการสนามบิน .                      .12-2 

 12.3 ผู้ดําเนินการเดินอากาศ .                     .12-2 

 12.4 ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ (ATSP) และผู้ให้บริการระบบการสื่อสาร  

           ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน (CNSP) .         .12-3 

บทที่ 13 มาตรการรักษาความปลอดภัยจากการโจมตีโดยใช้ขีปนาวุธนําวิถีจากภาคพื้นสู่อากาศ 

   แบบประทับบ่า (Man-Portable Air Defence Systems: MANPADS)  .      .13-1 

 13.1 สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยและหน่วยงานความม่ันคงที่เก่ียวข้อง .     .13-1 

 13.2 ผู้ดําเนินการสนามบิน .                      .13-2 

 13.3 ผู้ดําเนินการเดินอากาศ .                     .13-2 

 13.4 ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ (ATSP) และผู้ให้บริการระบบการสื่อสาร  

           ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน (CNSP) .         .13-3 

บทที่ 14 มาตรการปกป้องระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสารที่สําคัญ (Measures to protect  

             Critical Information and Communications Technology Systems from  

           Cyber Attack)                                                                                            .14-1 

บทที่ 15 มาตรการรักษาความปลอดภัยที่เก่ียวกับผู้โดยสารประเภทพิเศษ (Security Measures  

           for Special Categories of Passengers) .                           15-1          

 15.1 บุคคลที่พาอาวุธปืน เครื่องกระสุนปืน และสิ่งเทียมอาวุธปืนไปกับอากาศยานโดยได้รับอนุญาต .  .15-1 

 15.2 ผู้โดยสารที่เป็นบุคคลผู้อยู่ภายใต้การดําเนินการทางศาลหรือทางปกครอง (Passengers who  

            have been subjected to judicial or administrative proceedings) .       .15-4 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

สารบัญ
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   สารบัญ-5 

 
 

บทที่ 16 เครื่องมือรักษาความปลอดภัย .                   .16-1 

 16.1 การจัดหา (Procurement) เครื่องมือรักษาความปลอดภัย .           .16-1 

 16.2 การตรวจสอบปรับแต่ง (Calibration) เครื่องมือรักษาความปลอดภัย .        .16-2 

 16.3 การใช้งานและการบํารุงรักษา (Maintenance) เคร่ืองมือรักษาความปลอดภัย .     .16-2 

 16.4 การทดสอบเครื่องมือรักษาความปลอดภัย .                .16-3 

 16.5 การกําหนดค่าตรวจจับมาตรฐานขั้นตํ่า (Minimum Detection) เครื่องมือรักษาความปลอดภัย .  .16-3 

บทที่ 17 การจัดทํา พัฒนา ปรับปรุงแก้ไข และทบทวน แผนท่ีเก่ียวข้องกับการรักษา 

           ความปลอดภัยการบินพลเรือนให้สอดคล้องกับสภาพแวดล้อมและระดับภัยคุกคาม .             .17-1 

 17.1 แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) .           .17-1 

 17.2 แผนรักษาความปลอดภัย (Security Programme) .             .17-2 

 17.3 แผนเผชิญเหตุ (Contingency Plan) .                 .17-3 

 17.4 หลักเกณฑ์ในการทบทวนหรือแก้ไขแผนรักษาความปลอดภัย (Security Programme)  

           และแผนเชิญเหตุ (Contingency Plan) .                               .17-5 

 17.5 การประเมินภัยคุกคาม .                     .17-5 

บทที่ 18 การบริหารจัดการและการตอบสนองต่อการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ 

           ด้วยกฎหมาย (Management and Response to Acts of Unlawful Interference)  . .18-1 

 18.1 หน้าที่ความรับผิดชอบ .                     .18-1 

 18.2 การฝึกซ้อมด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน (Security Exercise) .     .18-4 

 18.3 การปฏิบัติการแรกเริ่ม (Initial Action) .                .18-5 

 18.4 การสั่งการ (Command) .                     .18-6 

 18.5 การควบคุม (Control) .                     .18-7 

 18.6 ข้อกําหนดในการให้บริการการเดินอากาศ (Provision of Air Navigation Services) .       .18-7 

 18.7 การสนับสนุนผู้เช่ียวชาญ (Specialist Support) .              .18-9 

 18.8 สื่อมวลชน (News Media) .                    .18-9 

 18.9 การรายงาน (Reporting) .                    .18-10 

บทที่ 19 การฝึกอบรมด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน .          .19-1 

 19.1 วัตถุประสงค์ของแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) .  .19-1 

 19.2 หน้าที่และความรับผิดชอบของหน่วยงานที่เก่ียวข้อง .                  .19-1 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

สารบัญ
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   สารบัญ-6 

 
 

บทที่ 20 การควบคุมคุณภาพในการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน .         .20-1 

 20.1 วัตถุประสงค์ของแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) . 20-1 

 20.2 หน้าที่และความรับผิดชอบของหน่วยงานที่เก่ียวข้อง .                       20-1 

 20.3 กิจกรรมควบคุมคุณภาพ .                                                        20-2 

 20.4 การพิจารณาจัดทําแผนการดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพของสํานักงานการบินพลเรือน 

             แห่งประเทศไทย                                                                                20-3 

 20.5 การสอบสวน.                                           20-4 

 20.6 ระบบการรายงานที่มีช้ันความลับ (Confidential Reporting System) .       20-4 

บทที่ 21 การสนับสนุนทางการเงินด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน       .21-1 

ภาคผนวก 1 อํานาจหน้าที่ของคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ .  ภาคผนวก 1-1 

ภาคผนวก 2 อํานาจหน้าที่ของคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน .     ภาคผนวก 2-1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 1
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 1-1 

 
 

บทท่ี 1 

วัตถุประสงค์ของแผนรักษาความปลอดภัยการบนิพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) มีวัตถุประสงค์ในการกําหนด 
กรอบในการกํากับดูแลมาตรฐานด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของประเทศไทย ให้เป็นไป 
อย่างมีประสิทธิภาพและต่อเน่ือง โดยข้อกําหนดในแผนฯ มีวัตถุประสงค์หลักเพ่ือปกป้องและรักษาความ
ปลอดภัย ดังต่อไปน้ี 

 ก) เที่ยวบินของผู้ดําเนินการเดินอากาศที่จัดให้มีบริการทางอากาศ 
 ข) การให้บริการการเดินอากาศ 
 ค) สิ่งอํานวยความสะดวกด้านความปลอดภัยของสนามบินสําหรับการปฏิบัติการบินของอากาศยาน 
 ง) สิ่งอํานวยความสะดวกและโครงสร้างพ้ืนฐานต่าง ๆ ของการรักษาความปลอดภัยและ 

ความปลอดภัยสําหรับการปฏิบัติการบินของอากาศยาน 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) จัดให้มีขึ้นโดยอาศัยอํานาจตาม 
มาตรา 15 (1) แห่งพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 ที่กําหนดให้คณะกรรมการการบินพลเรือน 
มีอํานาจหน้าที่ในการกําหนดนโยบายและพิจารณาอนุมัติแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) มีความมุ่งหมายในการคงไว้ 
ซึ่งการรักษาความปลอดภัยอากาศยานที่จดทะเบียนหรือการปฏิบัติการบินในประเทศไทย สนามบินสาธารณะ 
ซึ่งให้บริการในประเทศไทยที่รองรับเที่ยวบินทั้งภายในและระหว่างประเทศ สนามบินส่วนบุคคลซึ่งเป็นไป 
ตามการประเมินความเสี่ยงโดยสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย รวมท้ังการคุ้มครองผู้โดยสาร  
สมาชิกลูกเรือ เจ้าหน้าที่ผู้ปฏิบัติงานในสนามบิน และสาธารณชน 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) น้ีได้ถูกจัดทําขึ้นเพ่ือปฏิบัติตาม 
มาตรฐานและข้อพึงปฏิบัติในภาคผนวก 17 แห่งอนุสัญญาว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ค.ศ. 1944 
แก้ไขเพ่ิมเติมครั้งที่ 18 รวมถึงมาตรฐานและข้อพึงปฏิบัติด้านการรักษาความปลอดภัยที่บรรจุในภาคผนวก 
อ่ืน ๆ ของอนุสัญญาฯ 

เพ่ือให้การนําแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ไปปฏิบัติได้อย่างถูกต้อง 
ให้ผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย จัดทําแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) เพ่ือให้บุคลากรของทุกหน่วยงานที่เก่ียวข้องกับการปฏิบัติตามแผนรักษา 
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) มีความรู้ความเข้าใจด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือน รวมถึงจัดทําแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) 
เพ่ือให้สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยและผู้ดําเนินการจัดให้มีการประเมินคุณภาพการปฏิบัติงาน
ให้สอดคล้องกับแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)  
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บทท่ี 2 

นิยามศัพท์ 

        คําศัพท์ที่ใช้ในเอกสารฉบับน้ีเป็นไปตามที่กําหนดไว้ในพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497
กฎหมายลําดับรองที่เก่ียวข้อง รวมถึงภาคผนวก 17 แห่งอนุสัญญาว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่างประเทศ  
ค.ศ. 1944  และคู่มือการรักษาความปลอดภัยการบิน (The Aviation Security Manual : Doc.8973 – เอกสาร
ปกปิด) ขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ( ICAO) อย่างไรก็ตาม อาจมีการนําคําศัพท์ 
ที่บัญญัติขึ้นโดยความเห็นชอบคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASC) มาใช้ใน
บางกรณี รายละเอียดมีดังน้ี  

การกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย (Acts of unlawful interference) การกระทํา
หรือพยายามกระทําการที่เป็นอันตรายต่อความปลอดภัยของการบินพลเรือน ซึ่งรวมถึงการกระทําดังต่อไปน้ี 

(1) การยึดอากาศยานโดยมิชอบด้วยกฎหมาย 
(2) การทําลายอากาศยานในระหว่างบริการ 
(3) การจับบุคคลเป็นตัวประกันในอากาศยานหรือในสนามบิน 
(4) การบุกรุกโดยใช้กําลังเข้าไปในอากาศยานหรือที่สนามบินหรือที่ต้ังสิ่งอํานวยความสะดวก 

ในการเดินอากาศ  
(5) การนําอาวุธหรือกลอุปกรณ์ วัตถุหรือสิ่งของ ที่อาจเป็นอันตรายขึ้นไปในอากาศยาน 

หรือเข้าไปที่สนามบิน หรือที่ ต้ังสิ่งอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ โดยมีเจตนาเพ่ือกระทําการ 
หรือพยายามกระทําการที่เป็นอันตรายต่อความปลอดภัยของการบินพลเรือน 

(6) การใช้อากาศยานในระหว่างบริการอันอาจเป็นเหตุให้ถึงแก่ความตาย การบาดเจ็บสาหัส  
หรือความเสียหายต่อทรัพย์สินหรือสิ่งแวดล้อมอย่างร้ายแรง 

(7) การแจ้งข้อมูลอันเป็นเท็จซึ่งเป็นอันตรายต่อความปลอดภัย เช่น ความปลอดภัยของอากาศยาน
ระหว่างการบินหรือขณะอยู่บนพ้ืนดิน หรือความปลอดภัยของผู้โดยสาร สมาชิกลูกเรือ เจ้าหน้าที่ภาคพ้ืน  
หรือสาธารณชน ที่สนามบินหรือที่ต้ังสิ่งอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ 

(8) การกระทําในลักษณะอ่ืนตามที่กําหนดในข้อบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน 

การก่อวินาศกรรม (Sabotage) การจงใจกระทําโดยมีเจตนาที่จะทําลายหรือทําให้เกิดความเสียหาย 
แก่ทรัพย์สิน เป็นผลให้เกิดอันตรายหรือเป็นผลให้เกิดการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย
ต่อการบินพลเรือนและสิ่งอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน 

การขู่วางระเบิด (Bomb Threat) การข่มขู่ผ่านช่องทางการสื่อสาร ซึ่งอาจจะทราบตัวผู้กระทําหรือไม่ทราบ 
โดยอาจจะเป็นการแนะนําหรือบอกเป็นนัย ไม่ว่าจะเป็นความจริงหรือเป็นความเท็จ ว่าความปลอดภัยของ
อากาศยานขณะทําการบินหรือระหว่างอยู่ที่พ้ืน หรือความปลอดภัยของสิ่งอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน 
หรือความปลอดภัยของบุคคล ได้ถูกคุกคามและอยู่ในสถานการณ์อันตรายจากระเบิดหรืออุปกรณ์อ่ืน ๆ 

การควบคุมการรักษาความปลอดภัย (Security Control) วิธีการใด ๆ ที่ใช้ในการป้องกันไม่ให้มีการ 
นําอาวุธ วัตถุระเบิด กลอุปกรณ์ วัตถุหรือสารอันตรายอย่างอ่ืนมาใช้ในการกระทําอันเป็นการแทรกแซง 
โดยมิชอบด้วยกฎหมาย 
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การดําเนินการที่ไม่สามารถคาดการณ์ (Unpredictability) การดําเนินมาตรการรักษาความปลอดภัย 
เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการป้องกันการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย โดยการปรับความถี่
ของการดําเนินงาน เปลี่ยนแปลงสถานที่ และวิธีการในการดําเนินการให้แตกต่างไปจากกรอบการทํางาน 
ที่ได้ต้ังไว้ 

การตรวจค้น (Screening) การใช้วิธีการทางเทคนิคหรือวิธีการอ่ืนใดสําหรับตรวจจับอาวุธ  วัตถุระเบิด  หรือ
วัตถุใด ๆ ที่เป็นวัตถุหรือเป็นสารอันตรายบางอย่าง ซึ่งอาจใช้ในการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ 
ด้วยกฎหมายใด ๆ 

หมายเหตุ – วัตถุหรือสารอันตรายบางอย่าง จัดว่าเป็นสินค้าอันตรายตามภาคผนวก 18 และ
ข้อกําหนดทางเทคนิคสําหรับการขนส่งวัตถุอันตรายทางอากาศโดยปลอดภัย (Technical Instructions for 
The Safe Transport of Dangerous Goods by Air : Doc.9284) และต้องขนส่งตามข้อแนะนําเหล่าน้ัน
ด้วย รวมถึงคู่มือการรักษาความปลอดภัยการบิน (The Aviation Security Manual : Doc.8973 – เอกสาร
ปกปิด) ซึ่งจัดให้มีรายการวัตถุต้องห้ามที่ไม่สามารถนําขึ้นห้องโดยสารของอากาศยานได้ 

การตรวจค้นอากาศยานเพื่อการรักษาความปลอดภัย (Aircraft Security Search) การตรวจค้นบริเวณ
ด้านนอกและด้านในของอากาศยานอย่างละเอียด โดยมีจุดประสงค์เพ่ือหาวัตถุต้องสงสัย อาวุธ วัตถุระเบิด 
หรืออุปกรณ์ สิ่งของ และสารอันตรายอ่ืน ๆ 

การตรวจสอบการรักษาความปลอดภัยเฉพาะด้าน (Security Inspection) การตรวจสอบประสิทธิผล 
ของการนํามาตรการรักษาความปลอดภัยเฉพาะด้านไปปฏิบัติ โดยแจ้งให้ทราบหรือไม่แจ้งให้ทราบล่วงหน้า  

การตรวจสอบการรักษาความปลอดภัยทั้งระบบ (Security Audit) การตรวจสอบการปฏิบัติเชิงลึก 
ในทุก ๆ ด้านอย่างละเอียดในการนําแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติไปบังคับใช้ 

การตรวจสอบประวัติ (Background Check) การตรวจสอบรูปพรรณสัณฐาน และประวัติความเป็นมา 
รวมถึงตรวจสอบประวัติอาชญากรรม และข้อมูลที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัย เพ่ือประเมิน 
ความเหมาะสมของบุคคล ทั้งน้ี เป็นไปตามที่กฎหมายกําหนด 

การตรวจสอบอากาศยานเพื่อการรักษาความปลอดภัย (Aircraft Security Check) การตรวจสอบภายใน
อากาศยานในพ้ืนที่ซึ่งผู้โดยสารอาจจะเข้าถึงได้ รวมถึงการตรวจสอบระวางเก็บสินค้าของอากาศยาน 
โดยมีจุดประสงค์เพ่ือหาวัตถุต้องสงสัย อาวุธ วัตถุระเบิด หรืออุปกรณ์ สิ่งของและสารอันตรายอย่างอ่ืน 

การทดสอบการรักษาความปลอดภัย (Security Test) การทดสอบมาตรการรักษาความปลอดภัยการบิน
โดยใช้สถานการณ์จําลองของการพยายามจะกระทําการอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย  
ทั้งน้ี การทดสอบจะเป็นแบบลับหรือเปิดเผยให้ผู้ปฏิบัติงานทราบก็ได้ 

การทํางานทางอากาศ (Aerial Work) การปฏิบัติการของอากาศยานเพ่ือการบริการอย่างใดอย่างหน่ึง 
เป็นการเฉพาะ เช่น  การเกษตร การก่อสร้าง การถ่ายภาพ การสํารวจ การสังเกตการณ์ การลาดตระเวน   
การบินทดสอบ การโฆษณาโดยใช้อากาศยาน หรือการลากเคร่ืองร่อนหรือลากป้ายโฆษณา 

การบริการครัวการบิน (Catering Supplies) อาหาร เครื่องด่ืม และสิ่งของแห้ง และอุปกรณ์ที่เก่ียวข้อง
สําหรับใช้บนอากาศยาน 
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การบริการสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผู้โดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) สิ่งของทุกอย่าง
นอกเหนือไปจากการบริการครัวการบิน (Catering Supplies) ซึ่งเป็นสิ่งของสําหรับใช้บริการผู้โดยสาร 
บนเที่ยวบิน เช่น หนังสือพิมพ์ นิตยสาร หูฟัง วิทยุ วิดีโอเทป หมอนและผ้าห่ม ชุดอุปกรณ์สําหรับ 
อํานวยความสะดวกสําหรับผู้โดยสารบนอากาศยาน (Amenity kit) 

การบินทั่วไป (General Aviation) การปฏิบัติการของอากาศยานนอกเหนือจากการขนส่งทางอากาศ 
เพ่ือการพาณิชย์และการทํางานทางอากาศ 

การบินของบริษัท (Corporate Aviation) การปฏิบัติการบินที่ไม่ใช่เชิงพาณิชย์ หรือการที่บริษัทใช้ 
อากาศยานเพ่ือขนส่งผู้โดยสารหรือของเพ่ือใช้ในการดําเนินธุรกิจของบริษัท โดยมีการว่าจ้างนักบินอาชีพ 
มาทําการบินให้ (ทั้งน้ี การบินของบริษัทถือเป็นส่วนหน่ึงของการบินทั่วไป) 

การไปรษณีย์ควบคุม (Regulated Postal Authority) หน่วยงานการไปรษณีย์ของไทยหรือหน่วยงานที่
ได้รับการแต่งต้ังจากหน่วยงานการไปรษณีย์ ที่มีหน้าที่ต้องปฏิบัติตามข้อบังคับของสหภาพสากลไปรษณีย์ 
(Universal Postal Union: UPU) และได้รับใบรับรองการไปรษณีย์ควบคุมจากผู้อํานวยการสํานักงานการบิน
พลเรือนแห่งประเทศไทย  

การรับรอง (Certification) การประเมินและการยืนยันอย่างเป็นทางการโดยผู้มีอํานาจหรือผู้แทนของ 
ผู้มีอํานาจเหมาะสมในการรักษาความปลอดภัยการบิน ว่าบุคคลน้ัน ๆ มีความสามารถที่มีความจําเป็นสําหรับ 
การปฏิบัติหน้าที่ตามท่ีได้รับมอบหมายที่กําหนดโดยผู้มีอํานาจในการรักษาความปลอดภัย 

การรักษาความปลอดภัยการบิน (Aviation Security) การป้องกันการบินพลเรือนมิให้เกิดการกระทําอันเป็นการ
แทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย วัตถุประสงค์น้ีจะสําเร็จได้โดยการใช้มาตรการ บุคลากร และ ทรัพยากรอ่ืน
ที่เก่ียวข้องผสมผสานกัน 

การสังเกตพฤติกรรม (Behaviour Detection) การนําเทคนิคมาประยุกต์ใช้ในการรับรู้พฤติกรรม 
ในลักษณะต่าง ๆ ของบุคคล รวมไปถึงลักษณะทางด้านร่างกายหรือท่าทางที่แสดงออกซึ่งเป็นตัวบ่งบอก 
ถึงพฤติกรรมที่ผิดปกติซึ่งจะทําให้บ่งช้ีได้ว่าบุคคลน้ันอาจก่อให้เกิดภัยคุกคามต่อการบินได้ 

การแสดงตนเพื่อรับบัตรโดยสาร (Check-In) กระบวนการแสดงตัวต่อผู้ดําเนินการเดินอากาศเพื่อการ 
รับขึ้นบนอากาศยานเที่ยวบินใดเที่ยวบินหน่ึง 

การสํารวจการรักษาความปลอดภัย (Security Survey) การประเมินความต้องการด้านการรักษา 
ความปลอดภัย รวมถึงการระบุจุดอ่อนต่าง ๆ ที่อาจเป็นช่องทางที่ก่อให้เกิดการกระทําอันเป็นการแทรกแซง
โดยมิชอบด้วยกฎหมาย และการให้คําแนะนําในการแก้ไขปรับปรุง (The Recommendation of Corrective 
Actions) 

การอํานวยความสะดวก (Facilitation) การจัดการกระบวนการควบคุมที่มีอย่างมีประสิทธิภาพ  
โดยมีจุดประสงค์เพ่ือเร่งการตรวจปล่อยบุคคล สินค้า และป้องกันความล่าช้าในการดําเนินการที่ไม่จําเป็น 
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ข้อกําหนดการรับรองผู้ดําเนินการเดินอากาศ (Air Operator Certificate Requirements : AOCR)  
ข้อกําหนดที่สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ได้ออกประกาศกําหนดให้ผู้ขอรับใบรับรอง
ผู้ดําเนินการเดินอากาศและผู้ได้รับใบรับรองผู้ดําเนินการเดินอากาศ ปฏิบัติให้เป็นไปตามมาตรฐานและ 
ข้อพึงปฏิบัติระหว่างประเทศ รวมทั้งตามข้อบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน ฉบับที่ 85 ว่าด้วย
ใบรับรองผู้ดําเนินการเดินอากาศ และข้อบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน ฉบับที่ 86 ว่าด้วย 
การเดินอากาศของอากาศยาน ในบริบทที่เก่ียวข้องกับมาตรฐานความปลอดภัยด้านการบินและมาตรฐาน 
การรักษาความปลอดภัยการบิน 

ข้อมูลด้านการรักษาความปลอดภัยการบินที่มีความอ่อนไหว (Sensitive Aviation Security Information : 
SSI) ข้อมูลที่หากมีการเข้าถึงหรือเปิดเผยต่อบุคคลที่ไม่ได้รับอนุญาต จะสามารถนําไปใช้หรือถูกใช้เพ่ือหา
ประโยชน์จากช่องโหว่หรือสนับสนุนต่อการนําไปกระทําการอันเป็นการแทรกแซงโดยไม่ชอบด้วยกฎหมาย 
ต่อการบินพลเรือน ทั้งน้ี รายละเอียดเก่ียวกับการกําหนดและจัดการ SSI ให้เป็นไปตามแนวทางที่สํานักงาน
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยกําหนด 

เขตหวงห้าม (Security Restricted Area : SRA) บริเวณพ้ืนที่เขตการบินของสนามบินที่ถูกระบุว่าเป็น
พ้ืนที่ที่มีความเสี่ยงเป็นอันดับแรก ๆ ที่ต้องจัดให้มีการควบคุมการเข้าพ้ืนที่และการควบคุมการรักษา 
ความปลอดภัยอย่างอ่ืนเพ่ิมเติม  

คณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน (Airport Security Committee ) คณะกรรมการที่ถูก 
จัดต้ังขึ้นเพ่ือให้คําแนะนําแก่เจ้าหน้าที่สนามบินในเร่ืองที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบิน 
และให้คําแนะนําในการนําข้อกําหนดของการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนในแผนรักษาความปลอดภัย 
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ไปปฏิบัติใช้จริง 

เครื่องมือรักษาความปลอดภัย (Security Equipment) อุปกรณ์ทางเทคนิคสําหรับใช้ในการป้องกัน 
หรือตรวจจับการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายต่อการบินพลเรือน และสิ่งอํานวย 
ความสะดวกในการบินพลเรือน โดยอาจจะใช้อย่างอิสระหรือเป็นส่วนหน่ึงของระบบรักษาความปลอดภัย
ทั้งหมด 

เครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ (Air Navigation Facilities) เครื่องให้บริการที่จัดต้ังขึ้น 
เพ่ืออํานวยความสะดวกในการเดินอากาศของอากาศยาน รวมตลอดถึงอาคาร สิ่งติดต้ังและอุปกรณ์ของ 
เครื่องให้บริการน้ัน   

จุดจอดอากาศยานท่ีแยกออกมา (Isolated Aircraft Parking Position) จุดจอดอากาศยานหรือตําแหน่ง
จอดอากาศยานท่ีแยกออกมาต่างหาก หรือพ้ืนที่ที่หอบังคับการบินได้รับแจ้งว่าเป็นพ้ืนที่ที่ เหมาะสม 
ในการจอดอากาศยานซึ่งทราบหรือเช่ือว่าอาจตกเป็นเป้าหมายของการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ 
ด้วยกฎหมาย หรือเหตุผลอ่ืน ๆ ที่อากาศยานจําเป็นต้องจอดแยกออกมา  

จุดแสดงตนเพื่อรับบัตรโดยสาร (Checked-In Position) สถานที่ที่มีสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับ 
ทําการแสดงตนต่อผู้ดําเนินการเดินอากาศเพ่ือรับขึ้นบนอากาศยานเที่ยวบินใดเที่ยวบินหน่ึง 
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เจ้าหน้าที่ผู้รักษาความปลอดภัยในอากาศยาน (In-Flight Security Officer: IFSO) ผู้ซึ่งรัฐมนตรีว่าการ
กระทรวงคมนาคมแต่งต้ังให้มีอํานาจหน้าที่ในการป้องกันและปราบปรามการกระทําความผิดในอากาศยาน 
ในระหว่างการบินตามพระราชบัญญัติว่าด้วยความผิดบางประการต่อการเดินอากาศ พ.ศ. 2558 บุคคลเหล่าน้ี
ไม่ใช่บุคคลที่ถูกว่าจ้างให้ทําการคุ้มครองบุคคลหรือกลุ่มบุคคลที่เดินทางไปกับอากาศยาน เช่น พนักงานรักษา
ความปลอดภัยส่วนตัว (Personal Bodyguards) 

ตัวแทน (Agent)  บุคคล บริษัท หรือ องค์กร ที่ได้รับมอบหมายให้ปฏิบัติหน้าที่แทนผู้ดําเนินการ  
ทั้งน้ี ไม่ว่าโดยการทําสัญญาหรือในรูปแบบนิติสัมพันธ์อ่ืนใด  

ตัวแทนควบคุม (Regulated Agent) ตัวแทน (Agent) ผู้ให้บริการจัดการขนส่งสินค้า (Freight Forwarder)  
และองค์กรอ่ืนซึ่งทําธุรกิจกับผู้ดําเนินการเดินอากาศ และได้จัดให้มีการควบคุมการรักษาความปลอดภัย 
สินค้าหรือไปรษณียภัณฑ์ตามข้อกําหนด โดยได้รับใบรับรองจากผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือน 
แห่งประเทศไทย 

ตัวแทนสินค้าทางอากาศ (Air Cargo Agent) ผู้ขนส่งสินค้าหรือบริษัทอ่ืนใดที่รับสินค้าเพ่ือที่จะขนส่งไปยัง
ผู้ดําเนินการเดินอากาศ (Aircraft Operator) ไม่ว่าจะโดยตรงหรือผ่านตัวแทนที่จัดการสินค้าขนส่งทางอากาศ
ที่ได้รับอนุญาตจากผู้ดําเนินการเดินอากาศ ณ สนามบิน 

ถุงทางทูต (Diplomatic Bag aka Diplomatic Pouch) จดหมายหรือพัสดุทางการทูต ซึ่งขนส่งภายใต้
เง่ือนไขของอนุสัญญาเวียนนา (Vienna Convention : 1961) ซึ่งอาจจะมีผู้เดินทางไปด้วยหรือไม่มีก็ได้ 

ทรัพยากรด้านการรักษาความปลอดภัย (Security Resources) บุคลากร งบประมาณ สถานที่ อุปกรณ์ 
เครื่องมือรักษาความปลอดภัย เครื่องมือในการสื่อสาร และสิ่งอํานวยความสะดวก รวมถึงสิ่งใด ๆ ที่ใช้เพ่ือการ
รักษาความปลอดภัยโดยตรงและเพ่ือสนับสนุนการดําเนินงานเพ่ือการรักษาความปลอดภัย 

บัญชีแสดงรายการสัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage Manifest) เอกสารของแต่ละเที่ยวบิน ซึ่งมีข้อมูล
รายละเอียดของสัมภาระลงทะเบียน (ทั้งสัมภาระที่ไปกับผู้โดยสารและสัมภาระลงทะเบียนที่ไม่มีเจ้าของ
เดินทางไปด้วย) ซึ่งขนส่งไปกับเที่ยวบินน้ัน  

บุคคลต้องห้าม (Inadmissible Person) บุคคลที่ถูกหรือจะถูกปฏิเสธการเข้ารัฐใด ๆ โดยผู้มีอํานาจ 
ของรัฐน้ัน ๆ 

บริการการเ ดินอากาศ  (Air Navigation Services :  ANS)  บริการการจัดการจราจรทางอากาศ  
บริการระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน 
บริการข่าวสารการบิน บริการออกแบบวิธีปฏิบัติการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน และบริการค้นหา 
และช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย ซึ่งจัดให้มีขึ้นสําหรับการจราจรทางอากาศในทุกช่วงของการปฏิบัติ 
การบิน 

บริการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Services : ATS) บริการที่ เ ก่ียวกับข้อมูลสําหรับเที่ยวบิน  
การเฝ้าระวังและแจ้งเตือน การแนะนําจราจรทางอากาศ หรือการควบคุมการจราจรทางอากาศ 
ในพ้ืนที่ควบคุม เขตประชิดสนามบิน และบริเวณสนามบิน 
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บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน (Meteorological Services For Air Navigation : MET) บริการที่เก่ียวกับ
การตรวจและรายงานสภาพอากาศบริเวณสนามบิน การพยากรณ์อากาศเพ่ือการบิน หรือการแจ้งเตือน 
สภาพอากาศท่ีเป็นอันตรายต่อการบิน 

บริการข่าวสารการบิน (Aeronautical Information Services : AIS) บริการที่จัดต้ังขึ้นเพ่ือให้ข้อมูล 
และข่าวสารด้านการบินซึ่งจําเป็นต่อความปลอดภัย ความเป็นระเบียบ และความมีประสิทธิภาพของ 
การเดินอากาศภายในพ้ืนที่ความรับผิดชอบที่กําหนด 

บริการระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน (Communication 
Navigation And Surveillance Systems : CNS) บริการจากเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
รวมไปถึงบริการอ่ืน ๆ ที่อาศัยเทคโนโลยีการสื่อสารทางไกลสําหรับการเดินอากาศ (Aeronautical 
Telecommunication) เพ่ือสนับสนุนการให้บริการการเดินอากาศ ซึ่งแบ่งเป็นประเภทบริการระบบ 
การสื่อสาร (Communication System) ประเภทบริการระบบช่วยการเดินอากาศ (Navigation System)  
และประเภทบริการระบบติดตามอากาศยาน (Surveillance System)  

ใบรับรองผู้ดําเนินการเดินอากาศ (Air Operator Certificate : AOC) ใบรับรองที่ออกให้แก่ผู้ดําเนินการ
เดินอากาศเพ่ือรับรองว่าผู้ดําเนินการเดินอากาศน้ันมีความสามารถดําเนินการเดินอากาศได้อย่างปลอดภัยและ
มีประสิทธิภาพไม่ว่าจะออกให้ตามพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 น้ีหรือออกโดยหน่วยงานกํากับ
ดูแลด้านการบินพลเรือนของประเทศอ่ืน 

ไปรษณียภัณฑ์ (Mail) จดหมายหรือพัสดุอ่ืน ๆ ที่ส่งโดยผู้ให้บริการจัดส่งไปรษณีย์ ซึ่งได้ปฏิบัติตามกฎของ
สหภาพสากลไปรษณีย์ (The Universal Postal Union : UPU) 

ผู้ควบคุมอากาศยาน (Pilot-In-Command : PIC) นักบินที่ผู้ดําเนินการเดินอากาศหรือผู้จดทะเบียน 
อากาศยานกําหนดให้เป็นผู้ควบคุมและรับผิดชอบความปลอดภัยสําหรับการบินแต่ละเที่ยวบิน 

ผู้จัดการด้านการรักษาความปลอดภัย (Security Manager) บุคคลที่ได้รับมอบหมายให้รับผิดชอบ 
ในการนํามาตรการการรักษาความปลอดภัยตามแผนรักษาความปลอดภัยของตนไปใช้ รวมถึงรับผิดชอบ 
ในการติดต่อประสานงานด้านการรักษาความปลอดภัยกับหน่วยงานอ่ืน ๆ โดยผู้จัดการด้านการรักษา 
ความปลอดภัยควรขึ้นตรงกับผู้บริหารระดับสูงและควรได้รับการสนับสนุนทรัพยากรอย่างเพียงพอ 
เพ่ือให้การดําเนินงานด้านการรักษาความปลอดภัยเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ ทั้งน้ี ให้รวมถึงบุคคล 
ผู้อยู่ในตําแหน่งอ่ืนใดที่มีหน้าที่รับผิดชอบในทํานองเดียวกัน 

ผู้เช่าพื้นที่สนามบินหรือผู้ใช้พื้นที่สนามบิน (Tenant) บุคคลหรือองค์กรที่ได้รับอนุญาตจากเจ้าของ 
หรือผู้ดําเนินการสนามบินอนุญาตหรือที่ขึ้นลงช่ัวคราวอนุญาตเพ่ือประกอบธุรกิจที่สนามบินน้ัน ๆ รวมถึง
บุคคลหรือองค์กรที่ปฏิบัติหน้าที่หรือใช้พ้ืนที่ ณ สนามบินอนุญาตหรือที่ขึ้นลงช่ัวคราวอนุญาตนั้น เช่น  
ผู้รับสัมปทาน ผู้จัดการขนส่งสินค้า  ผู้จําหน่ายอาหารและเครื่องด่ืม  ผู้ประกอบการท่องเที่ยว  ผู้ประกอบการ
รถแท็กซี่และรถโดยสาร  ผู้ประกอบการบํารุงรักษาอากาศยาน บริษัทนํ้ามันเช้ือเพลิง หน่วยงานของรัฐ 
ผู้ดําเนินการเดินอากาศ ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ (ATSP) ผู้ให้บริการระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการ
เดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน (CNSP) ผู้ให้บริการข่าวสารการบิน (AISP) ผู้ให้บริการอุตุนิยมวิทยา
การบิน (METP) ตัวแทนควบคุม การไปรษณีย์ควบคุม ผู้ส่งทราบตัวตน ผู้ให้บริการครัวการบิน เป็นต้น 
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ผู้โดยสารผ่าน (Transit Passenger) ผู้โดยสารที่เดินทางออกจากสนามบินโดยยังคงใช้เที่ยวบินเดียวกัน 
กับที่ผู้โดยสารได้เดินทางมาถึง 

ผู้ โดยสาร/สัมภาระเดินทางที่ เปลี่ยนลํา  (Transfer Passengers/Baggage)  ผู้ โดยสาร/สัมภาระ 
ที่ทําการเช่ือมต่อโดยตรงระหว่างเที่ยวบินที่แตกต่างกัน 

ผู้ดําเนินการเดินอากาศ (Aircraft Operator aka “Operator of Aircraft”) บุคคล องค์กร หรือบรรษัท
ที่เกี่ยวข้องหรือเป็นผู้เสนอให้บริการเก่ียวข้องกับการปฏิบัติการของอากาศยาน แบบขนส่งสาธารณะประจํา
หรือแบบเช่าเหมาลํา ภายในบริบทของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ ผู้ดําเนินการ
เดินอากาศหมายรวมถึงผู้ดําเนินการใด ๆ ที่เก่ียวข้องกับการดําเนินงานขนส่งทางอากาศเชิงพาณิชย์ 
และผู้ที่ดําเนินการบินทั่วไป (General Aviation) โดยใช้อากาศยานซึ่งมีมวลข้ึนสูงสุดมากกว่า 5,700 กิโลกรัม 

ผู้ดําเนินการเดินอากาศต่างประเทศ (Foreign Aircraft Operator) ผู้ดําเนินการเดินอากาศที่ได้รับอนุญาต
ตามกฎหมายของต่างประเทศที่ให้บริการเข้ามายังหรือออกจากราชอาณาจักร ไม่ว่าด้วยตนเองหรือบุคคลอ่ืน 
หรือโดยการเช่าอากาศยานหรือการดําเนินการรูปแบบอ่ืนใด 

ผู้ดําเนินการ (Operator) ผู้ดําเนินการสนามบิน ผู้ดําเนินการเดินอากาศ ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ 
(ATSP) ผู้ให้บริการระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน (CNSP)  
ผู้ ใ ห้บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน (METP) และผู้ ใ ห้บริการข่าวสารการบิน (AISP) ตัวแทนควบคุม  
การไปรษณีย์ควบคุม ผู้ส่งทราบตัวตน ผู้ให้บริการครัวการบิน 

ผู้ดําเนินการสนามบิน (Airport Operator) บุคคลหรือองค์กรที่มี ช่ือปรากฏอยู่ในเอกสารใบอนุญาต 
ของสนามบิน 

ผู้บริหารระดับสูง (Accountable Executive) บุคคลในระดับผู้บริหารระดับสูงที่ได้รับแต่งต้ังให้มีอํานาจ 
หน้าที่รับผิดชอบสูงสุดและมีความสามารถในการจัดให้มีทรัพยากรที่สําคัญอย่างเพียงพอในการดําเนินงาน 
ด้านการรักษาความปลอดภัยอย่างมีประสิทธิภาพ เช่น ประธานเจ้าหน้าที่บริหาร (Chief Executive Officer) 
กรรมการผู้จัดการ (Managing Director)  หรือบุคคลผู้อยู่ในตําแหน่งอ่ืนใดที่มีอํานาจหน้าที่รับผิดชอบ 
ในทํานองเดียวกัน 

ผู้ มีอํานาจในการรักษาความปลอดภัยการบิน (Appropriate Authority For Aviation Security) 
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ซึ่งได้รับมอบหมายให้มีหน้าที่กํากับดูแล ควบคุม ส่งเสริม และ
พัฒนากิจการการบินพลเรือนด้านการรักษาความปลอดภัย ทั้งน้ี เป็นไปตามพระราชกําหนดการบินพลเรือน
แห่งประเทศไทย พ.ศ. 2558 

ผู้ให้บริการจัดการขนส่งสินค้า (Freight Forwarder) บุคคล หรือองค์กรใด ๆ ซึ่งทําธุรกิจกับผู้ดําเนินการ
เดินอากาศ โดยมีวัตถุประสงค์ในการรับจัดการขนส่งสินค้า ไปรษณียภัณฑ์ สัมภาระ หรือสิ่งอ่ืน ๆ ทางอากาศ 

ผู้ส่งทราบตัวตน (Known Consignor) ผู้ส่งซึ่งเป็นต้นทางของการส่งสินค้าหรือไปรษณียภัณฑ์ในนาม 
ของตนเอง และเป็นผู้กําหนดวิธีการดําเนินการส่งให้สอดคล้องกับมาตรฐานสําหรับการขนส่งสินค้าหรือ
ไปรษณียภัณฑ์น้ันไปกับอากาศยาน และได้ใบรับรองจากสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  
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ผู้ ให้บริการครัวการบิน  (Caterer)  ผู้ ใ ห้บริการจัดเตรียมเครื่องอุปโภคบริ โภคสําหรับให้บริการ 
บนอากาศยาน เช่น เครื่องด่ืม อาหาร หนังสือพิมพ์ นิตยสาร หูฟัง วิทยุ วิดีโอเทป หมอนและผ้าห่ม 
ชุดอุปกรณ์สําหรับอํานวยความสะดวกสําหรับผู้โดยสารบนอากาศยาน (Amenity kit)  

ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Service Provider : ATSP) หน่วยงานที่ให้บริการที่เก่ียวกับ 
ข้อมูลสําหรับเที่ยวบิน (Flight Information Service) การเฝ ้าระวังและแจ้งเตือน (Alerting Service)  
การแนะนําจราจรทางอากาศ (Air Traffic Advisory Service) หรือการควบคุมการจราจรทางอากาศ 
ในพ้ืนที่ควบคุม เขตประชิดสนามบิน และบริเวณสนามบิน 

ผู้ให้บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน (Meteorological Services For Air Navigation Provider : METP) 
หน่วยงานท่ีให้บริการการตรวจและรายงานสภาพอากาศบริเวณสนามบิน การพยากรณ์อากาศเพ่ือการบิน 
หรือการแจ้งเตือนสภาพอากาศท่ีเป็นอันตรายต่อการบิน 

ผู้ ให้บริการข่าวสารการบิน (Aeronautical Information Services Provider : AISP) หน่วยงาน 
ที่ให้บริการข้อมูลและข่าวสารด้านการบินซึ่งจําเป็นต่อความปลอดภัย ความเป็นระเบียบ และความมีประสิทธิภาพ 
ของการเดินอากาศภายในพ้ืนที่ความรับผิดชอบที่กําหนด 

ผู้ให้บริการระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน (Communication 
Navigation And Surveillance Systems Provider : CNSP) หน่วยงานท่ีให้บริการจากเคร่ืองอํานวย
ความสะดวกในการเดินอากาศ รวมไปถึงบริการอ่ืน ๆ ที่อาศัยเทคโนโลยีการสื่อสารทางไกลสําหรับ 
การเดินอากาศ (Aeronautical Telecommunication) เ พ่ือสนับสนุนการให้บริการการเดินอากาศ  
ซึ่ งแบ่ง เ ป็นประเภทบริการระบบการสื่ อสาร  (Communication System) ประเภทบริการระบบ 
ช่วยการเดินอากาศ (Navigation System) และประเภทบริการระบบติดตามอากาศยาน (Surveillance 
System)  

แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของผู้ดําเนินการ (Aviation Security Training 
Programme : ASTP) หมายถึง แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยของหน่วยงานดังต่อไปนี้ ผู้ดําเนินการ
สนามบิน ผู้ดําเนินการเดินอากาศ ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ (ATSP) ผู้ให้บริการระบบการสื่อสาร  
ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน (CNSP) ตัวแทนควบคุม การไปรษณีย์ควบคุม  
ผู้ส่งทราบตัวตน และผู้ให้บริการครัวการบิน  

แผนรักษาความปลอดภัย (Security Programme) เอกสารที่เป็นลายลักษณ์อักษรที่ให้รายละเอียดของ
มาตรการท่ีนํามาใช้ในการป้องกันการบินพลเรือนจากการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ 
ด้วยกฎหมาย 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของการไปรษณีย์ควบคุม (Regulated Postal Authority 
Security Programme: RPASP) เอกสารที่เป็นลายลักษณ์อักษรที่ให้รายละเอียดของมาตรการที่นํามาใช้ 
กับการไปรษณีย์ควบคุมเพ่ือที่จะบรรลุถึงการปฏิบัติตามข้อกําหนดต่าง ๆ ของแผนรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 
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แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของตัวแทนควบคุม  (Regulated Agent Security 
Programme: RASP) เอกสารที่ เ ป็นลายลักษณ์อักษรที่ ให้รายละเอียดของมาตรการที่ นํามาใช้กับ 
ตัวแทนควบคุมเพ่ือที่จะบรรลุถึงการปฏิบัติตามข้อกําหนดต่าง ๆ ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน
แห่งชาติ (NCASP) 

แผนรักษาความปลอดภัยผู้ดําเนินการเดินอากาศ (Aircraft Operator Security Programme: AOSP) 
เอกสารที่เป็นลายลักษณ์อักษรที่ให้รายละเอียดเกี่ยวกับมาตรการของผู้ดําเนินการเดินอากาศหรือตัวแทน 
ที่ปฏิบัติงานในนามของผู้ดําเนินการเดินอากาศเองเพ่ือให้บรรลุตามข้อกําหนดต่างๆ ของแผนรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) และแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของประเทศอ่ืน 
หรือเขตการปกครองอื่นและผู้บริหารจากหน่วยงานที่ผู้ดําเนินการเดินอากาศได้ให้บริการ 

แผนรักษาความปลอดภัยผู้ให้บริการครัวการบิน (Caterer Security Programme: CSP) เอกสารที่เป็น
ลายลักษณ์อักษรที่ให้รายละเอียดของมาตรการที่นํามาใช้กับผู้ให้บริการครัวการบินเพ่ือที่จะบรรลุถึงการปฏิบัติ
ตามข้อกําหนดต่าง ๆ ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

แผนรักษาความปลอดภัยผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Service Provider Security 
Programme: ATSPSP) เอกสารที่ เป็นลายลักษณ์อักษรท่ีให้รายละเอียดของมาตรการที่นํามาใช้กับ 
ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศเพ่ือที่จะบรรลุถึงการปฏิบัติตามข้อกําหนดต่าง ๆ ของแผนรักษาความปลอดภัย
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

แผน รั กษาความปลอดภั ยผู้ ให้ บริ การอุ ตุ นิ ยม วิทยากา รบิ น  (Meteorological Service For  
Air Navigation Provider Security Programme : METPSP) เอกสารที่ เ ป็นลายลักษณ์อักษรที่ ใ ห้
รายละเอียดของมาตรการท่ีนํามาใช้กับผู้ให้บริการอุตุนิยมวิทยาการบินเพ่ือที่จะบรรลุถึงการปฏิบัติตาม
ข้อกําหนดต่าง ๆ ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

แผนรักษาความปลอดภัยผู้ให้บริการข่าวสารการบิน (Aeronautical Information Service Provider 
Security Programme : AISPSP) เอกสารที่เป็นลายลักษณ์อักษรท่ีให้รายละเอียดของมาตรการที่นํามาใช้
กับผู้ให้บริการข่าวสารการบินเพ่ือที่จะบรรลุถึงการปฏิบัติตามข้อกําหนดต่าง ๆ ของแผนรักษาความปลอดภัย
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

แผนรักษาความปลอดภัยผู้ให้บริการระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน 
( Communication Navigation and Surveillance Systems Security Programme :  CNSSP) 
เอกสารที่เป็นลายลักษณ์อักษรที่ให้รายละเอียดของมาตรการที่นํามาใช้กับผู้ให้บริการระบบการสื่อสาร  
ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยานเพ่ือที่จะบรรลุถึงการปฏิบัติตามข้อกําหนดต่าง ๆ  
ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของผู้ส่ งทราบตัวตน  (Known Consignor Security 
Programme: KCSP) เอกสารที่เป็นลายลักษณ์อักษรที่ให้รายละเอียดของมาตรการที่นํามาใช้กับผู้ส่งทราบ
ตัวตนเพ่ือที่จะบรรลุถึงการปฏิบัติตามข้อกําหนดต่าง ๆ ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASP) 
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แผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (Airport Security Programme: ASP) เอกสารที่เป็นลายลักษณ์
อักษรที่ให้รายละเอียดของมาตรการที่นํามาใช้ที่สนามบินเพ่ือที่จะบรรลุถึงการปฏิบัติตามข้อกําหนดต่าง ๆ 
ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

พนักงานตรวจค้น (Screener) บุคลากรด้านการรักษาความปลอดภัยที่ทําหน้าที่ตรวจค้น ซึ่งได้รับใบรับรอง
พนักงานตรวจค้นจากสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

พื้นที่เขตการบิน (Airside) พ้ืนที่เคลื่อนไหว (Movement Area) ของสนามบิน และพ้ืนที่ภูมิประเทศ อาคาร
หรือส่วนของอาคารที่ติดต่อกับพ้ืนที่เคลื่อนไหวที่มีการควบคุมการเข้าออก 

พื้นที่คัดแยกสัมภาระท่ีลําเลียงขึ้นบนอากาศยาน (Baggage Sorting Area aka Baggage Make-Up 
Area) พ้ืนที่สําหรับคัดแยกสัมภาระสําหรับนําขึ้นอากาศยานขาออก 

พื้นที่ควบคุม (Controlled Area) พ้ืนที่ที่มีการควบคุมการเข้าออก 

พื้นที่เคลื่อนไหวอากาศยาน (Movement Area) ส่วนของสนามบินที่ใช้เพ่ือการขึ้นลงและขับเคลื่อน 
อากาศยาน ประกอบไปด้วยพ้ืนที่ขับเคลื่อน (Maneuvering Area) และลานจอดอากาศยาน 

พื้นที่นอกเขตการบิน (Landside) พ้ืนที่ของสนามบินและอาคารต่าง ๆ ที่ไม่ใช่พ้ืนที่เขตการบิน ทั้งน้ี การกําหนด
พ้ืนที่นอกเขตการบินขึ้นอยู่กับพ้ืนฐานของระดับภัยคุกคามและการประเมินความเสี่ยงของผู้ดําเนินการสนามบิน  
ซึ่งต้องสอดคล้องกับผลการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบินของสํานักงานการบินพลเรือน
แห่งประเทศไทย รวมทั้งต้องสอดคล้องกับข้อจํากัดในการดําเนินการของผู้ดําเนินการสนามบิน 

พื้นที่ปลอดอาวุธ (Sterile Area) พ้ืนที่ต้ังแต่จุดตรวจค้นผู้โดยสารเป็นต้นไปจนถึงอากาศยาน ซึ่งการเข้า
พ้ืนที่มีการควบคุมอย่างเข้มงวด 

พื้นที่สินค้า (Cargo Area) พ้ืนที่ว่างและสิ่งอํานวยความสะดวกที่อยู่ในพ้ืนที่เพ่ือใช้ในการจัดการสินค้า 
ซึ่งพ้ืนที่ดังกล่าวรวมถึงลานจอด อาคารสินค้า (Cargo Building) คลังสินค้า (Warehouse) ที่จอดรถ และ 
ถนนที่เช่ือมติดต่อกับพ้ืนที่ดังกล่าว 

ระบบการอนุญาต (Permits System)  ระบบบัตรรักษาความปลอดภัยประกอบด้วยบัตรแสดงรูปพรรณ
สัณฐาน เอกสารอ่ืน ๆ ที่ออกให้หรือให้ใช้แก่บุคคลที่ถูกว่าจ้างให้ทํางานในสนามบิน หรือผู้มีความจําเป็น 
ที่จะต้องได้รับอนุญาตให้เข้าพ้ืนที่สนามบิน เขตการบิน หรือเขตหวงห้าม วัตถุประสงค์ของระบบคือการระบุ 
ตัวบุคคลและอํานวยความสะดวกในการเข้าพ้ืนที่ดังกล่าว ใบอนุญาตยานพาหนะมีจุดประสงค์เดียวกันเพ่ือการ
อนุญาตการเข้าพ้ืนที่ของยานพาหนะ 

รัฐเจ้าของทะเบียนอากาศยาน (State of Registry) ประเทศที่อากาศยานน้ันจดทะเบียนไว้ 

ลานจอดอากาศยาน (Apron) พ้ืนที่ของสนามบินบก (Land aerodrome) ที่ถูกกําหนดให้เป็นพ้ืนที่รองรับ
อากาศยาน สําหรับการนําผู้โดยสาร ไปรษณียภัณฑ์ สินค้าขึ้นลงอากาศยาน ตลอดจนเป็นพ้ืนที่สําหรับ 
เติมนํ้ามันอากาศยาน และซ่อมบํารุงอากาศยาน 

ลานจอด (Ramp) มีความหมายเหมือนลานจอดอากาศยาน (Apron) 
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วัฒนธรรมด้านการรักษาความปลอดภัย (Security Culture) บรรทัดฐาน ค่านิยม ทัศนคติและฐานคติ 
ที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยซึ่งมีอยู่ในการปฏิบัติงานประจําวันขององค์กร และสะท้อนให้เห็น 
โดยการกระทําและพฤติกรรมของหน่วยงานต่าง ๆ และบุคลากรภายในองค์กร   

วัตถุต้องสงสัย (Suspect Item) วัตถุใด ๆ ท่ีอยู่ในที่ซึ่งไม่ควรจะอยู่ วัตถุที่ถูกทิ้งไว้โดยไม่มีเจ้าของ หรือ 
วัตถุที่ผิดปกติโดยไม่สามารถให้คําอธิบายได้ (ว่าทําไมถึงผิดปกติเช่นน้ัน) และวัตถุที่พิจารณาแล้วว่าเป็น 
ภัยคุกคาม 

วัตถุต้องห้าม (Prohibited Items) วัตถุใด ๆ ซึ่งอาจใช้ในการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ 
ด้วยกฎหมาย และไม่ได้สําแดงให้เห็นอย่างถูกต้องและอยู่ภายใต้กฎหมายและข้อบังคับที่ ใ ช้บังคับ  
ทั้งน้ี รายการวัตถุต้องห้ามให้เป็นไปตามที่สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยประกาศกําหนด 

วัตถุระเบิด (Explosive Device) วัตถุระเบิดหรือกลอุปกรณ์ระเบิดเพลิงหรือกลอุปกรณ์ระเบิดแสวงเครื่อง 
ที่สามารถทําให้บุคคลได้รับบาดเจ็บหรือเป็นภัยคุกคามต่อความปลอดภัยของอากาศยาน 

วัตถุอันตราย (Dangerous Goods) วัตถุหรือสารที่สามารถก่อให้เกิดความเสี่ยงต่อสุขภาพ ความปลอดภัย  
ทรัพย์สิน หรือสิ่งแวดล้อม ในขณะขนส่งทางอากาศ ที่อยู่ในรายการวัตถุอันตรายตามข้อกําหนดทางเทคนิค
สําหรับการขนส่งวัตถุอันตรายทางอากาศโดยปลอดภัย (Technical Instructions for The Safe Transport 
of Dangerous Goods by Air : Doc.9284) ซึ่งเป็นไปตามที่ผู้อํานวยการประกาศกําหนด 

ศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉิน (Emergency Operation Center: EOC) พ้ืนที่ในสนามบินที่ถูกกําหนดขึ้นเพ่ือใช้
ในการบริหารจัดการเหตุการณ์ด้านการรักษาความปลอดภัย หรือภาวะฉุกเฉินอ่ืน ๆ ที่เกิดขึ้นในสนามบิน 

สนามบิน (Airport) สนามบินประเภทหน่ึงที่มีการดําเนินการเชิงพาณิชย์ โดยแบ่งพ้ืนที่ออกเป็นเขตการบิน 
(Airside) และพ้ืนที่นอกเขตการบิน (Landside) 

สนามบินระหว่างประเทศ (International Airport) สนามบินที่ถูกกําหนดโดยรัฐผู้ทําสัญญาในอาณาเขต
ของตน เพ่ือให้เที่ยวบินระหว่างประเทศทําการบินเข้าออกประเทศ โดยจัดให้มีพิธีการทางศุลกากร การตรวจ
คนเข้าเมือง สาธารณสุข กักกันสัตว์และพืช และวิธีการปฏิบัติที่คล้ายคลึงกัน 

สมาชิกลูกเรือ (Crew Member) บุคคลที่ได้รับมอบหมายจากผู้ดําเนินการเดินอากาศให้ปฏิบัติหน้าที่ 
บนอากาศยานในระหว่างเวลาปฏิบัติหน้าที่บนเที่ยวบิน 

สัมภาระ (Baggage) สัมภาระลงทะเบียน (สัมภาระที่อยู่ในความดูแลของผู้ขนส่งและผู้ขนส่งได้ออกป้ายกํากับ
สัมภาระ) และไม่ลงทะเบียน (สัมภาระที่อยู่ในความดูแลของผู้โดยสาร นอกจากสัมภาระลงทะเบียน) 

สัมภาระท่ีจัดการผิดพลาด (Mishandled Baggage) สัมภาระลงทะเบียนที่ถูกแยกออกจากผู้โดยสารหรือ 
ผู้ประจําหน้าที่ในอากาศยาน โดยการจัดการที่ไม่ต้ังใจ 

สัมภาระท่ีไปกับผู้โดยสาร (Accompanied Hold Baggage) สัมภาระลงทะเบียนซึ่งยอมรับให้ขนส่ง 
ในระวางเก็บสินค้าของอากาศยาน (The hold of aircraft) หรือในพ้ืนที่จัดเก็บอ่ืนในอากาศยาน โดยผู้โดยสาร
ที่ได้แสดงตนเพ่ือรับบัตรโดยสาร (Check in)  
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สัมภาระที่ไม่มีผู้ดูแล (Unidentified Baggage aka Left Unattended Baggage) สัมภาระที่ถูกทิ้งไว้
บริเวณสนามบิน อาจมีหรือไม่มีป้ายปิดสัมภาระ (Baggage tag) ติดอยู่ ซึ่งไม่มีผู้โดยสารมารับหรือแสดงตน
เป็นเจ้าของ 

สัมภาระท่ีไม่มีผู้มารับ (Unclaimed Baggage) สัมภาระลงทะเบียนที่มาถึงสนามบินพร้อมกับอากาศยาน 
และไม่มีผู้โดยสารมารับหรือไม่มีผู้มาแสดงตนเป็นเจ้าของ 

สัมภาระไม่ลงทะเบียน (Cabin baggage) สัมภาระที่อยู่ในความดูแลของผู้โดยสาร นอกจากสัมภาระ
ลงทะเบียนโดยเก็บไว้ในห้องโดยสารบนอากาศยาน 

สัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage) สัมภาระที่อยู่ในความดูแลของผู้ขนส่งและผู้ขนส่งได้ออกป้ายกํากับ
สัมภาระและถูกขนส่งโดยเก็บไว้ที่ระวางเก็บสินค้าบนอากาศยาน 

สัมภาระลงทะเบียนที่ไปกับผู้โดยสารผ่าน (Transit Hold Baggage) สัมภาระลงทะเบียนที่เดินทางมา
พร้อมกับอากาศยานซึ่งดําเนินการโดยผู้ดําเนินการเดินอากาศระยะหน่ึงและยังคงอยู่บนอากาศยานลําน้ัน 
จนกระทั่งอากาศยานลําน้ันเดินทางต่อไป  

สัมภาระลงทะเบียนที่ไม่มีเจ้าของเดินทางไปด้วย (Unaccompanied Baggage) สัมภาระที่ขนส่งเป็น
สินค้า ซึ่งบุคคลที่เป็นเจ้าของอาจจะเดินทางหรือไม่ได้เดินทางไปกับเที่ยวบินน้ัน 

สรรพภัณฑ์ (Stores aka Supplies) 1) สิ่งของสําหรับจําหน่ายหรือไม่จําหน่ายก็ได้โดยมุ่งหมายเพ่ือบริโภค
แก่ผู้โดยสารและผู้ประจําหน้าที่ในอากาศยาน หรือสิ่งของที่จําเป็นต่อการปฏิบัติงานและการซ่อมบํารุง 
อากาศยาน รวมถึงเช้ือเพลิงและสารหล่อลื่น 2) สิ่งของสําหรับจําหน่ายแก่ผู้โดยสารและผู้ประจําหน้าที ่
ในอากาศยานโดยจะถูกนําออกจากอากาศยานเมื่อลงจอด 

สิ่งอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ (An Aeronautical Facility)  เครื่องอํานวยความสะดวกในการ
เดินอากาศ เครื่องมือหรือสิ่งอํานวยความสะดวกในสนามบินอย่างอ่ืน ที่ใช้หรือสามารถใช้หรือถูกออกแบบมา
เพ่ือใช้สําหรับช่วยในการเดินอากาศของอากาศยาน รวมถึงสนามบิน พ้ืนที่ลงจอด ไฟ หรือเคร่ืองมืออุปกรณ์ใด ๆ 
สําหรับการเผยแพร่ข้อมูลสภาพอากาศ การส่งสัญญาณ การค้นหาทิศทางวิทยุ หรือวิทยุ หรือการสื่อสาร 
โดยแม่เหล็กไฟฟ้าอ่ืน ๆ และโครงสร้างหรือกลไกอ่ืน ๆ ที่มีวัตถุประสงค์เพ่ือนําทางหรือควบคุมเที่ยวบิน 
ในอากาศหรือการขึ้นลงของอากาศยาน 

สินค้า (Cargo) ทรัพย์สินใด ๆ ที่ขนขึ้นบนอากาศยานนอกเหนือไปจากไปรษณียภัณฑ์ พัสดุ และสัมภาระ 
ที่ไปกับผู้โดยสารหรือสัมภาระที่จัดการผิดพลาด 

สินค้าทราบที่มา (Known Cargo)  1) สินค้าและไปรษณียภัณฑ์ที่รับจากตัวแทนควบคุม หรือรับโดยตรงจาก
ผู้ส่งทราบตัวตน ซึ่งได้ผ่านการควบคุมการรักษาความปลอดภัยตามข้อกําหนด 2) สินค้าและไปรษณียภัณฑ์ 
ที่รับจากผู้ส่งไม่ทราบตัวตนซึ่งผ่านการควบคุมการรักษาความปลอดภัยรวมถึงการตรวจค้น 3) ไปรษณียภัณฑ์
ที่รับจากการไปรษณีย์ควบคุมซึ่งผ่านการควบคุมการรักษาความปลอดภัยตามข้อกําหนด 
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สินค้าหรือไปรษณียภัณฑ์ที่ มีความเสี่ยงสูง (High Risk Cargo or Mail) สินค้าหรือไปรษณีย์ภัณฑ์ 
ที่ถูกกําหนดว่าเป็นภัยคุกคามต่อการบินพลเรือน อันเป็นผลมาจากข้อมูลของหน่วยงานภาครัฐด้านข่าวกรอง
ระบุว่าสินค้าหรือไปรษณียภัณฑ์น้ันเป็นภัยคุกคามต่อการบินพลเรือน หรือมีความผิดปกติจนเป็นที่น่าสงสัย  
หรือลักษณะของสินค้าและไปรษณีย์ภัณฑ์น้ันไม่สามารถใช้เพียงมาตรการรักษาความปลอดภัยขั้นพ้ืนฐาน 
ในการตรวจจับวัตถุต้องห้ามซึ่งอาจเป็นอันตรายต่ออากาศยาน ทั้งน้ี ในกรณีที่มีข้อมูลการข่าวเฉพาะเจาะจง 
(Specific intelligence) ให้ถือว่าสินค้าหรือไปรษณียภัณฑ์น้ันเป็นสินค้าหรือไปรษณียภัณฑ์ที่มีความเสี่ยงสูง
โดยไม่ต้องคํานึงถึงว่ารับมาจากหน่วยงานใด 

สินค้าเปลี่ยนลํา (Transshipment Cargo) สินค้าที่ เดินทางมากับอากาศยานลําหน่ึง จากสนามบิน 
ในประเทศหน่ึงและขนถ่ายขึ้นบนอากาศยานอีกลําหน่ึงเพ่ือขนส่งต่อไปยังสนามบินของอีกประเทศหน่ึง 

หลุมจอดอากาศยาน (Aircraft Stand) พ้ืนที่ในลานจอดที่ถูกกําหนดให้เป็นที่จอดอากาศยาน 

อากาศยาน (Aircraft) เครื่องทั้งสิ้นซึ่งทรงตัวในบรรยากาศ โดยปฏิกิริยาแห่งอากาศ เว้นแต่วัตถุซึ่งระบุ
ยกเว้นไว้ในกฎกระทรวง 

อากาศยานควบคุมการบินระยะไกลขนาดเล็กหรือโดรน (Small Remotely Piloted Aircraft Systems : 
RPAS or Drone) อากาศยานซึ่งทําการบินโดยไม่มีนักบินบังคับอยู่บนอากาศยาน และควบคุมการบินจาก
ระยะไกล หรือการต้ังโปรแกรมและควบคุมการบินอัตโนมัติ 

อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน (Unmanned Aircraft Systems : UAS) ระบบอากาศยานไร้คนขับ 

อากาศยานในระหว่างทําการบิน (Aircraft in Flight) อากาศยานอยู่ในระหว่างทําการบิน ณ จุดของ 
เวลาใด ๆ เริ่มจากขณะที่ประตูด้านนอกทั้งหมดของอากาศยานได้ถูกปิดลงหลังจากที่ผู้โดยสารได้ขึ้นบน 
อากาศยานแล้ว จนถึงเวลาที่ประตูดังกล่าวได้ถูกเปิดออกสําหรับให้ผู้โดยสารลงจากอากาศยาน  

อากาศยานไม่อยู่ในระหว่างให้บริการ (Aircraft not in Service) อากาศยานที่จอดอยู่เป็นเวลามากกว่า 
12 ช่ัวโมงหรือไม่มีการตรวจตราอย่างเพียงพอเพ่ือป้องกันการเข้าถึงของผู้ไม่ได้รับอนุญาต 

อากาศยานอยู่ในระหว่างให้บริการ (Aircraft in Service) อากาศยานที่จอดอยู่ซึ่งมีการตรวจตรา 
อย่างเพียงพอเพ่ือป้องกันการเข้าถึงของผู้ไม่ได้รับอนุญาต 

อาคารสินค้า (Cargo Building aka Cargo Shed) อาคารซึ่งเปลี่ยนสถานะจากการขนส่งสินค้าระหว่าง 
การขนส่งทางบกเป็นการขนส่งสินค้าทางอากาศ และเป็นที่มีสิ่งอํานวยความสะดวก ในกระบวนการขนส่ง
สินค้าติดต้ังอยู่ หรือเป็นอาคารสําหรับเก็บสินค้าเพ่ือรอการขนส่งสินค้าทางอากาศ หรือขนส่งทางบกต่อไป  

อาวุธปืน (Firearm) อาวุธปืนตามกฎหมายว่าด้วยอาวุธปืน เคร่ืองกระสุนปืน วัตถุระเบิด ดอกไม้เพลิง และ 
สิ่งเทียมอาวุธปืน 
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ACRONYMS AND ABBREVIATIONS 

 
AIS     Aeronautical Information Services 

AISP    Aeronautical Information Services Provider 

AISPSP   Aeronautical Information Service Provider Security Programme 

ANS    Air Navigation Services 

AOC     Air Operator Certificate 

AOCR    Air Operator Certificate Requirements 

AOSP    Aircraft Operator Security Programme  

ASC     Airport Security Committee 

ASP     Airport Security Programme 

ASTP    Aviation Security Training Programme  

ATS     Air Traffic Services  

ATSP    Air Traffic Service Provider 

ATSPSP    Air Traffic Service Provider Security Programme 

AUI    Acts of Unlawful Interference 

CNS     Communication Navigation And Surveillance Systems 

CNSP    Communication Navigation And Surveillance Systems Provider 

CNSSP   Communication Navigation And Surveillance Systems Provider Security Programme 

CSD     Consignment Security Declaration 

CSP     Caterer Security Programme 

EOC     Emergency Operation Center 

ICAO    International Civil Aviation Organization 

IFSO     In-flight Security Officer 

KCSP    Known Consignor Security Programme 

LEO     Law Enforcement Officer 

MANPADS   Man-Portable Air Defence Systems 

MET     Meteorological Services For Air Navigation  
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METP     Meteorological Service For Air Navigation Provider 

METPSP    Meteorological Service For Air Navigation Provider Security Programme 

NCASC     National Civil Aviation Security Committee 

NCASP     National Civil Aviation Security Programme 

NCASTP    National Civil Aviation Security Training Programme 

NCASQCP    National Civil Aviation Security Quality Control Programme 

NICC      The National Incident Control Center 

PIC      Pilot-In-Command 

PTI      Positive Target Identification 

RA      Regulated Agent 

RASP     Regulated Agent Security Programme 

RPA     Regulated Postal Authority 

RPASP     Regulated Postal Authority Security Programme 

SOP      Standard Operating Procedure 

SRA     Security Restricted Area 

SSI     Sensitive Aviation Security Information  

UAS     Unmanned Aircraft Systems 
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บทท่ี 3 

การแจกจ่ายและการแก้ไขเอกสาร 

3.1 การแจกจ่ายเอกสาร  

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ได้จัดทําขึ้นเพ่ือเผยแพร่ในอุตสาหกรรม
การบิน และเน่ืองจากเน้ือหาบางส่วนในแผนฉบับน้ีมีความอ่อนไหวในด้านการรักษาความปลอดภัย สํานักงาน
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจึง กําหนดให้มีการแจกจ่ายแผนฉบับน้ีให้ กับผู้ ดํ า เ นินการและ 
หน่วยงานที่เก่ียวข้องที่มีหน้าที่และความรับผิดชอบต้องดําเนินการหรือปฏิบัติให้เป็นไปตามข้อกําหนด 
ในแผนผ่านช่องทางที่สํานักงานกําหนด  

3.2 การแก้ไขเอกสาร 

เมื่อเน้ือหาของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) มีการแก้ไขเปลี่ยนแปลง
ตามมาตรฐานและข้อพึงปฏิบัติในภาคผนวก 17 แห่งอนุสัญญาว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ค.ศ. 1944  
รวมถึงมาตรฐานและข้อพึงปฏิบัติด้านการรักษาความปลอดภัยที่บรรจุในภาคผนวกอ่ืน ๆ ของอนุสัญญาฯ 
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะเป็นผู้แจ้งข้อแก้ไขไปยังผู้ดําเนินการและหน่วยงานที่เก่ียวข้องที่มี
หน้าที่และความรับผิดชอบต้องดําเนินการหรือปฏิบัติให้เป็นไปตามข้อกําหนดในแผน พร้อมทั้งจัดทําการ
บันทึกตามรูปแบบบันทึกการแก้ไขเอกสาร  
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บทท่ี 4 

กฎหมายและแผนท่ีเก่ียวข้อง 

4.1 กฎหมายระหว่างประเทศ 

อนุสัญญาและกฎหมายที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของประเทศไทย  
มีดังน้ี 

        (1)  อนุสัญญาว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่างประเทศหรืออนุสัญญาชิคาโก (Chicago Convention) 
มีวัตถุประสงค์เพ่ือพัฒนาหลักการและเทคนิคในการเดินอากาศระหว่างประเทศ รวมท้ังวางแนวทางในการพัฒนาการ
การขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ  

         (2) อนุสัญญาว่าด้วยความผิดและการกระทําอ่ืน ๆ บางประการท่ีกระทําบนอากาศยาน (Convention on 
Offences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft) 

         (3) อนุสัญญาว่าด้วยการปราบปรามการยึดอากาศยานโดยมิชอบ (Convention for the Suppression of 
Unlawful Seizure of Aircraft)  

         (4) อนุสัญญาว่าด้วยการปราบปรามการกระทําอันมิชอบด้วยกฎหมายต่อความปลอดภัยของ 
การบินพลเรือน (Convention for the Suppression of Unlawful Acts Against the Safety of Civil Aviation) 

         (5) พิธีสารเพ่ือการปราบปรามการกระทํารุนแรงอันมิชอบด้วยกฎหมาย (Protocol for the 
Suppression of Unlawful Acts of Violence at Airport Serving International Civil Aviation) 

ทั้งน้ี ประเทศไทยได้เข้าเป็นภาคีแห่งอนุสัญญาและภาคยานุวัติต่อพิธีสารข้างต้น พร้อมทั้งได้ตรากฎหมาย
เพ่ือให้การเป็นไปตามอนุสัญญาและตามพิธีสารดังกล่าวแล้ว 

4.2 กฎหมายภายในประเทศ 
ประเทศไทยได้ตรากฎหมายที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน ดังน้ี 

        (1) พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 เป็นกฎหมายที่กํากับดูแลการบินพลเรือน ทั้งในเรื่อง
การจดทะเบียนอากาศยาน สัญชาติอากาศยาน เครื่องหมายอากาศยาน การจราจรทางอากาศ ตลอดจน
มาตรฐานความปลอดภัย และการรักษาความปลอดภัย โดยพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497  
เป็นกฎหมายที่อนุวัติการมาจากอนุสัญญาการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ซึ่งเป็นความตกลงระหว่างประเทศ
ในการกํากับดูแลการเดินอากาศทั้งภายในประเทศและระหว่างประเทศ 

        (2) พระราชบัญญัติว่าด้วยความผิดบางประการต่อการเดินอากาศ พ.ศ. 2558 ได้กําหนดให้การ
กระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายต่ออากาศยานหรือบนอากาศยาน หรือสนามบิน  
หรือบุคคลใด ๆ ที่อยู่ในเขตสนามบินหรือต่อสิ่งอํานวยความสะดวกที่ช่วยในการเดินอากาศว่าเป็นความผิด 
ทางอาญา และพระราชบัญญัติน้ีได้กําหนดบทลงโทษการก่อการกระทําเหล่าน้ันไว้ด้วย 

        (3) พระราชกําหนดการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย พ.ศ. 2558 เป็นกฎหมายที่จัดให้มีขึ้นเพ่ือ
ปรับปรุงรูปแบบ โครงสร้าง และอํานาจหน้าที่ของหน่วยงานด้านการบินพลเรือนของประเทศไทยให้สอดคล้อง
กับมาตรฐานสากล รวมท้ังให้เป็นไปตามข้อกําหนดและข้อเสนอแนะขององค์การการบินพลเรือนระหว่าง
ประเทศ  

 (4) พระราชบัญญัติอ่ืนที่เก่ียวข้อง 
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4.3 แผนรักษาความปลอดภัยท่ีเก่ียวข้อง 

   (1) แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)  
   (2) แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP)  
   (3) แผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) 

ทั้งน้ี นอกจากพระราชบัญญัติ พระราชกําหนด และแผนข้างต้นแล้ว ผู้ดําเนินการและบุคคลผู้มีหน้าที่เก่ียวข้อง
ในการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนต้องปฏิบัติตามกฎหมายลําดับรองอ่ืนด้วย เช่น กฎกระทรวง 
ข้อบังคับ ข้อกําหนด ระเบียบ ประกาศ รวมถึง คู่มือ และแนวปฏิบัติ ที่สํานักงานการบินพลเรือนแห่ง 
ประเทศไทยกําหนด  

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 5
 

 
ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 5-1 

 
 

บทท่ี 5 

การแบ่งความรับผิดชอบ 

5.1 คณะกรรมการการบินพลเรือน 

คณะกรรมการการบินพลเรือนมีอํานาจกําหนดนโยบายด้านการบินพลเรือนของประเทศและ
พิจารณาอนุมัติแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ โดยอาศัยอํานาจตามมาตรา 15 (1)  
แห่งพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 

5.2 สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยโดยผู้ อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือน 

แห่งประเทศไทย มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน ดังน้ี 

5.2.1 หน้าที่ในการจัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซ่ึงแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASP) 

(1) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 
ที่ได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASC) และได้รับการ
อนุมัติโดยคณะกรรมการการบินพลเรือน (กบร.)  

 (2) ทบทวนแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) เป็นประจําสม่ําเสมอ 
อย่างน้อยทุก 12 เดือน เพ่ือให้แผนมีเน้ือหาครอบคลุม ครบถ้วน และเป็นปัจจุบัน สอดคล้องกับมาตรฐาน
ระหว่างประเทศและภายในประเทศที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน รวมถึงสอดคล้อง
กับภัยคุกคามต่อการบินพลเรือนและผลการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 
ของประเทศเพ่ือให้มั่นใจว่าได้กําหนดมาตรการรักษาความปลอดภัยที่เหมาะสมและสามารถตอบโต้ 
กับภัยคุกคามต่อการบินพลเรือนได้อย่างมีประสิทธิภาพ ทั้งน้ี เมื่อทําการทบทวนแผนแล้วให้รายงาน 
ให้คณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASC) ทราบด้วย 

(3) กําหนดหน้าที่และความรับผิดชอบให้แก่หน่วยงานที่เก่ียวข้องในการนําแผนรักษาความปลอดภัย
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ไปปฏิบัติ  

 (4)  ประกาศและแจกจ่ายแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ  (NCASP)  
ให้กับหน่วยงานที่เก่ียวข้องผ่านช่องทางที่สํานักงานกําหนด 

 (5) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) 
คู่มือการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของประเทศไทย รวมถึง กฎ ระเบียบ 
ข้อบังคับที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน เพ่ือให้มั่นใจว่าหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องจะ
สามารถนําข้อกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ไปปฏิบัติได้อย่าง 
มีประสิทธิภาพ 

(6) แจกจ่ายแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนควบคุมคุณภาพ 
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบิน
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พลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) ให้กับหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องผ่านช่องทางท่ีสํานักงานกําหนด พร้อมทั้งจัดให้มี 
การทบทวนแผนดังกล่าวตามวงรอบเป็นประจําสม่ําเสมอ 

 (7) กํากับ ติดตาม ตรวจสอบ หรือดําเนินการใด ๆ กับหน่วยงานที่เก่ียวข้องให้เป็นไปตามข้อกําหนด
ในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัย
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASTP) และคู่มือการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของประเทศไทย  
รวมถึง กฎ ระเบียบ ข้อบังคับที่เก่ียวข้อง 

(8) ดําเนินการรับรองพนักงานตรวจค้นและครูผู้สอนด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน 
 (9) จัดให้มีวิธีการในการประสานงานในกิจกรรมต่าง ๆ ระหว่างหน่วยงานภายในประเทศ 

ที่เก่ียวข้องกับแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 
 (10) พิจารณาให้ความเห็นชอบแผนรักษาความปลอดภัย แผนเผชิญเหตุ และแผนฝึกอบรม 

การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของผู้ดําเนินการ เพ่ือให้มั่นใจว่าผู้ดําเนินการได้จัดให้มีข้อกําหนดและ
แนวปฏิบัติที่สอดคล้องข้อกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

 (11) กํากับ ติดตาม ตรวจสอบ หรือดําเนินการใด ๆ ให้เป็นไปตามแผนรักษาความปลอดภัย  
แผนเผชิญเหตุ และแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของผู้ ดําเนินการที่ ได้รับ 
ความเห็นชอบจากสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  

(12) ทําให้มั่นใจว่าผู้ดําเนินการมีทรัพยากรด้านการรักษาความปลอดภัย (Security Resources)  
ที่จําเป็นต้องใช้ในการรักษาความปลอดภัยเพียงพอที่จะปฏิบัติตามข้อกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัย 
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยทรัพยากรดังกล่าวหมายรวมถึง บุคลากร 
งบประมาณ สถานที่ อุปกรณ์ เครื่องมือรักษาความปลอดภัย เครื่องมือในการสื่อสาร และสิ่งอํานวยความ
สะดวก รวมถึงสิ่งใด ๆ ที่ใช้เพ่ือการรักษาความปลอดภัยโดยตรงและเพ่ือสนับสนุนการดําเนินงานเพ่ือการ
รักษาความปลอดภัย 

(13) กํากับ ติดตาม ตรวจสอบ หรือดําเนินการใด ๆ เพ่ือให้มั่นใจว่าการออกแบบ ก่อสร้าง ดัดแปลง 
หรือปรับปรุง อาคาร สิ่งปลูกสร้าง พ้ืนที่ งานสถาปัตยกรรมภายในพ้ืนที่สนามบิน และการจัดหาเคร่ืองมือ
รักษาความปลอดภัยของผู้ดําเนินการสนามบิน จะทําให้การดําเนินมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นไป 
อย่างมีประสิทธิภาพ  

 (14) ดําเนินการในส่วนที่เก่ียวข้องตามความจําเป็นเพ่ือลดจุดอ่อนในการรักษาความปลอดภัย 
การบินพลเรือนของประเทศ รวมถึงแก้ไขปัญหาการไม่ปฏิบัติตามข้อกําหนดของแผน กฎ ระเบียบ ข้อบังคับ 
ที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน  

(15) ตรวจสอบขั้นตอนการปฏิบัติการรักษาความปลอดภัยของอากาศยานจดทะเบียนหรือ 
อากาศยานที่ปฏิบัติการในประเทศไทยเมื่อมีเที่ยวบินที่อยู่ในภาวะต้องสงสัยและหน่วงเหน่ียวอากาศยาน
ดังกล่าว 
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5.2.2 หน้าที่ ในการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยและภัยคุกคามต่อการบิน 
พลเรือน 

  (1) ประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนต่อประเทศไทยร่วมกับ
คณะอนุกรรมการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน และประกาศ 
ผลการประเมินความเสี่ยงให้หน่วยงานที่เก่ียวข้องทราบอย่างน้อยไตรมาสละหน่ึงครั้ง 
  (2) ประเมินภัยระดับคุกคามต่อการบินพลเรือนของประเทศไทยร่วมกับคณะอนุกรรมการประเมิน
ความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน และประกาศผลการประเมินภัยคุกคามต่อการบิน 
พลเรือนให้หน่วยงานที่เก่ียวข้องทราบอย่างน้อยไตรมาสละหน่ึงครั้ง 
  (3) ทบทวนผลการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนและ 
ระดับภัยคุกคามต่อการบินพลเรือนอย่างสมํ่าเสมอ โดยอาศัยคําแนะนําจากคณะอนุกรรมการประเมิน 
ความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

(4) ตรวจสอบและประเมินข้อมูลที่เก่ียวข้องกับภัยคุกคามระยะสั้นและระยะยาว รวมท้ังความเสี่ยง 
ที่เก่ียวข้องกับภัยคุกคาม จากข้อมูลข่าวกรองอย่างต่อเน่ืองซึ่งการพิจารณาดังกล่าวควรรวมถึงลักษณะของ 
ภัยคุกคาม (Nature of Threat) และควรครอบคลุมถึงภัยคุกคามที่อาจเกิดขึ้นในอาณาเขตและน่านฟ้า 
ของราชอาณาจักรไทย  

(5) ประกาศใช้มาตรการการรักษาความปลอดภัยเพ่ิมเติม เพ่ือให้มั่นใจว่ามีการปกป้องสนามบิน 
อากาศยาน และบริเวณที่ ต้ังเคร่ืองอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศหรือบริเวณอ่ืนที่เ ก่ียวข้อง  
ในกรณีที่ระดับของภัยคุกคามมีแนวโน้มเพ่ิมสูงขึ้นและอาจส่งผลกระทบร้ายแรงต่อการรักษาความปลอดภัย
การบินพลเรือน ทั้งน้ี มาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ิมเติมน้ันจะต้องมีความเหมาะสมกับระดับของ 
ภัยคุกคามที่สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยได้ประกาศไว้ 

ทั้งน้ี รายละเอียดที่เก่ียวข้องให้เป็นไปตามคู่มือการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือนของประเทศไทย รวมถึง กฎ ระเบียบ และข้อบังคับที่เก่ียวข้อง 

5.2.3 การดําเนินการอ่ืนที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

(1) ติดตามการเปลี่ยนแปลงมาตรฐานและข้อพึงปฏิบัติ (Standards and Recommended 
Practices) ของภาคผนวกต่าง ๆ ขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศที่เก่ียวข้องกับการรักษาความ
ปลอดภัยและข้อกําหนดของประเทศอ่ืน ๆ และดําเนินการออกกฎหมาย กฎ ระเบียบ ข้อบังคับ และพัฒนา
แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ให้เป็นไปตามมาตรฐานสากล 

(2) บังคับใช้กฎหมายที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 
(3) ให้คําแนะนําแก่รัฐบาล รัฐมนตรี ผู้มีอํานาจหน้าที่ และหน่วยงานอ่ืน ๆ ที่เก่ียวข้องกับการรักษา

ความปลอดภัยการบินพลเรือน 
(4) สอบสวนและทบทวนเหตุการณ์ที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยภายใต้ข้อกําหนดของ

กฎหมาย 
(5) สนับสนุนข้อมูลและให้คําแนะนําด้านเทคนิคการรักษาความปลอดภัยการบินแก่กระทรวง 

การต่างประเทศ ในการเตรียมการประชุมหรือการสื่อสารระหว่างรัฐอย่างเป็นทางการในเรื่องที่เก่ียวข้องกับ 
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 
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(6) เผยแพร่ผลการประชุมหรือการสื่อสารระหว่างรัฐทั้งที่ไม่เป็นทางการและเป็นทางการเกี่ยวกับ
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน  

(7) ให้การสนับสนุนผู้ดําเนินการในการประสานงานกับหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องในเรื่องที่เก่ียวกับ 
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

5.2.4 หน้าที่และความรับผิดชอบในการบริหารจัดการหน่วยงาน  

 (1) จัดให้มีผู้ที่มีอํานาจหน้าที่รับผิดชอบในการบริหารจัดการทรัพยากรด้านการรักษาความปลอดภัย 
(Accountable Executive) ซึ่งในที่ น้ีหมายถึงผู้ อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
และดําเนินการในส่วนที่เก่ียวข้องให้เป็นไปตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 
รวมถึงประสานงานกับหน่วยงานที่เก่ียวข้องในเรื่องการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

(2) สรรหาและแต่งต้ังบุคลากรที่มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการกํากับ ติดตาม ตรวจสอบ หรือ
ดําเนินการใด ๆ ให้เป็นไปตามข้อกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)  
แผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) แผนฝึกอบรมการรักษา
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) รวมไปถึง กฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง  

 (3) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติเจ้าหน้าที่สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยที่มีหน้าที่และ
ความรับผิดชอบในการกํากับ ติดตาม ตรวจสอบ หรือดําเนินการใด ๆ ให้เป็นไปตามข้อกําหนดในแผนรักษา
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) 
รวมไปถึง กฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง ก่อนรับเข้าปฏิบัติหน้าที่ (prior to recruitment) โดยผลการ
ตรวจสอบต้องแสดงให้เห็นว่าบุคคลน้ันไม่มีลักษณะต้องห้ามตามข้อกําหนดที่เก่ียวข้อง ทั้ ง น้ี  ต้องตรวจสอบ
ประวัติใหม่ (Recurrent Background Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี  

(4) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติบุคคลที่สามารถเข้าถึงข้อมูลด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน 
ที่ มี ความอ่อนไหว  (Sensitive Aviation Security Information:  SSI)  ซึ่ งสํ า นักงานการบินพลเ รือน 
แห่งประเทศไทยประเมินแล้วว่ามีความเสี่ยงที่อาจส่งผลกระทบต่อการรักษาความปลอดภัย โดยผลการ
ตรวจสอบประวัติต้องแสดงให้เห็นได้ว่าบุคคลนั้นไม่มีประวัติที่เก่ียวข้องกับการก่อการร้าย ทั้งนี้ ต้องตรวจสอบ
ประวัติใหม่ (Recurrent Background Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี  

5.3 สํานักงานตํารวจแห่งชาติ  
สํานักงานตํารวจแห่งชาติมีหน้าที่และความรับผิดชอบในการดําเนินกิจกรรมที่เก่ียวข้องกับการรักษา

ความปลอดภัยการบินพลเรือน เพ่ือปกป้องการบินพลเรือนจากการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ 
ด้วยกฎหมายและยกระดับการรักษาความปลอดภัยการบินของประเทศไทย ดังน้ี  

(1) ป้องกันและตรวจจับการก่ออาชญากรรมบริเวณที่ต้ังสิ่งอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน 
(2) เฝ้าระวังและลาดตระเวนพ้ืนที่นอกเขตการบินของอาคารผู้โดยสารรวมถึงเขตรั้วรอบนอก 

อย่างสมํ่าเสมอ 
(3) เฝ้าระวังผู้โดยสารขาเข้าและขาออกเป็นประจําซึ่งอาจจะมีบุคคลที่เป็นภัยคุกคามต่อการบิน 

พลเรือนแฝงอยู่ 
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(4) ร่วมมือกับสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยในการตอบสนองและควบคุมเหตุการณ์ 
การจ้ีเครื่องบิน การวางระเบิด หรือภัยคุกคามอ่ืน ๆ รวมถึงการจู่โจมภาคพ้ืนและการไม่ปฏิบัติตามกฎการบิน
ทั่วไป 

(5) จัดหาผู้ เ ช่ียวชาญเฉพาะด้านซึ่ งอย่างน้อยจะต้องรวมถึงหน่วยต่อต้านการก่อการร้าย  
(Anti-terrorist Unit) หน่วยงานที่ปฏิบัติหน้าที่ บุกเข้าแทรกแซงโดยใช้อาวุธ (Armed Intervention) 
หน่วยงานท่ีปฏิบัติหน้าที่เจรจาต่อรองเพ่ือช่วยเหลือตัวประกัน (Hostage Negotiation) และหน่วยงานท่ี
ปฏิบัติหน้าที่ทําลายวัตถุระเบิด (Explosive Device Disposal) 

(6) จัดให้มีหน่วยติดอาวุธที่มีขีดความสามารถเคล่ือนที่เร็วในการตอบสนองต่อเหตุการณ์สําคัญ 
ที่เกิดขึ้นที่สนามบิน 

(7) จัดให้มีการฝึกอบรมเจ้าหน้าที่ตํารวจที่ปฏิบัติการด้านการรักษาความปลอดภัยการบินและ
มาตรการท่ีเก่ียวข้องกับการปฏิบัติงาน รวมถึงให้การช่วยเหลือในการส่งเสริมการตระหนักถึงการรักษา 
ความปลอดภัยระหว่างสาธารณชนและบุคคลที่ทํางานด้านการบิน 

(8) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติอาชญากรรม (Criminal Record Check) เมื่อได้รับการร้องขอจาก
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยและผู้ดําเนินการ 

5.4 กระทรวงกลาโหม 
กระทรวงกลาโหมในฐานะเป็นหน่วยงานที่สนับสนุนด้านสภาพแวดล้อมการรักษาความปลอดภัย 

การบิน มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการดําเนินกิจกรรมที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือน เพ่ือปกป้องการบินพลเรือนจากการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายและยกระดับ 
การรักษาความปลอดภัยการบินของประเทศไทย ดังน้ี  

(1) ให้ความร่วมมือและดําเนินการในส่วนที่ เ ก่ียวข้องตามแผนเผชิญเหตุสนามบิน ทั้ง น้ี  
การปฏิบัติการใด ๆ ของหน่วยงานที่เก่ียวข้องจะประสานงานกับศูนย์ปฏิบัติการต่อต้านการก่อการร้ายสากล 
(ศตก. - CTOC) 

 (2) จัดให้มีการตอบสนองต่อภัยคุกคามต่อการบินพลเรือนในส่วนที่เก่ียวข้องตามบทบาทและหน้าที่
ของกระทรวงกลาโหม  

(3) จัดให้มีและปรับปรุงมาตรการรักษาความปลอดภัยเชิงป้องกันในส่วนที่เก่ียวข้องตามบทบาทและ
หน้าที่ของกระทรวงกลาโหม  

(4) จัดหาผู้ เ ช่ียวชาญเฉพาะด้านซึ่ งอย่างน้อยจะต้องรวมถึงหน่วยต่อต้านการก่อการร้าย  
(Anti-terrorist Unit) หน่วยงานที่ปฏิบัติหน้าที่ บุกเข้าแทรกแซงโดยใช้อาวุธ (Armed Intervention) 
หน่วยงานท่ีปฏิบัติหน้าที่เจรจาต่อรองเพ่ือช่วยเหลือตัวประกัน (Hostage Negotiation) และหน่วยงานที่
ปฏิบัติหน้าที่ทําลายวัตถุระเบิด (Explosive Device Disposal) 

 (5) ดําเนินการใด ๆ ที่เก่ียวข้องกับการต่อต้านการก่อการร้าย โดยรวมเอาหน่วยงานของภาครัฐ
ทั้งหมดทั้งในระดับกลยุทธ์และระดับปฏิบัติงานมาปฏิบัติงานร่วมกัน โดยการดําเนินการดังกล่าว 
ให้ดําเนินการภายใต้กรอบการทํางานของกระทรวงกลาโหมและหน่วยงานที่เก่ียวข้อง เพ่ือให้มั่นใจว่ามีความ
ร่วมมือในด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน 

ทั้งน้ี ในการดําเนินการดังกล่าวข้างต้น กระทรวงกลาโหมสามารถใช้กําลังพลในสังกัดและสิ่งอํานวยความ
สะดวกร่วมกันกับพลเรือนเพ่ือดําเนินการได้  
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5.5 กระทรวงคมนาคม 
กระทรวงคมนาคมในฐานะเป็นผู้กํากับดูแลการดําเนินงาน ตลอดจนประเมินผลการปฏิบัติงานของ

หน่วยงานในสังกัดให้บรรลุเป้าหมายตามภารกิจของกระทรวง มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการดําเนิน
กิจกรรมที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน เพ่ือปกป้องการบินพลเรือนจากการกระทํา 
อันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายและยกระดับการรักษาความปลอดภัยการบินของประเทศไทย 
เพ่ือให้ระบบโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการคมนาคมมีความปลอดภัยและทั่วถึง 

5.6 กระทรวงมหาดไทย 
กระทรวงมหาดไทย โดยกรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยในฐานะเป็นหน่วยงานกลางของรัฐ 

ในการดําเนินการเกี่ยวกับการป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยของประเทศ มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการ
ดําเนินกิจกรรมที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน เพ่ือปกป้องการบินพลเรือนจากการ
กระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายและยกระดับการรักษาความปลอดภัยการบินของ 
ประเทศไทย ดังน้ี  
  (1) ดําเนินการใด ๆ เพ่ือจัดการสาธารณภัยฉุกเฉินในบริเวณสนามบินให้เป็นไปตามกฎหมาย 
ว่าด้วยการป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยและกฎหมายอ่ืนที่เก่ียวข้อง รวมถึงแผนการป้องกันและบรรเทา 
สาธารณภัยแห่งชาติ  
 (2) การดําเนินการใด ๆ เพ่ือจัดการสาธารณภัยฉุกเฉินในบริเวณสนามบินจะต้องไม่ขัดต่อหลักปฏิบัติ
ระหว่างประเทศ 

5.7 กระทรวงการคลัง 
กระทรวงการคลัง โดยกรมศุลกากรในฐานะเป็นหน่วยงานที่กํากับดูแลการตรวจสินค้าหรือของ 

ที่ นําเข้าหรือส่งออกจากประเทศไทยทางชายแดนรวมถึงสนามบินระหว่างประเทศ มีหน้าที่และ 
ความรับผิดชอบในการดําเนินกิจกรรมที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน เพ่ือปกป้อง 
การบินพลเรือนจากการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายและยกระดับการรักษาความ
ปลอดภัยการบินของประเทศไทย ดังน้ี 
 (1) ประเมินความเสี่ยงสินค้าหรือของที่นําเข้าหรือส่งออกทางสนามบินระหว่างประเทศที่อาจจะ
ก่อให้เกิดภัยคุกคามต่อความม่ันคงบริเวณสนามบินระหว่างประเทศหรือบริเวณชายแดน 
 (2) กํากับดูแลการปฏิบัติพิธีการศุลกากรและตรวจสอบสินค้าหรือของที่นําเข้าหรือส่งออกทาง
สนามบินระหว่างประเทศที่อาจจะก่อให้เกิดภัยคุกคามต่อความม่ันคงบริเวณสนามบินระหว่างประเทศหรือ
บริเวณชายแดน 

5.8 กระทรวงการต่างประเทศ 
กระทรวงการต่างประเทศ ในฐานะเป็นหน่วยงานท่ีรับผิดชอบกิจการระหว่างประเทศผ่านทาง 

การทูต มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการดําเนินกิจกรรมที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือน เพ่ือปกป้องการบินพลเรือนจากการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายและยกระดับ
การรักษาความปลอดภัยการบินของประเทศไทย ดังน้ี 
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  (1) สร้างความแข็งแกร่งด้านการรักษาความปลอดภัยและขีดความสามารถในการรักษาความ
ปลอดภัยในระดับนานาชาติให้กับหน่วยงานที่เก่ียวข้อง โดยการสนับสนุนให้ทํากิจกรรมในระดับภูมิภาค  
 (2) อํานวยความสะดวกในการสื่อสารในเร่ืองที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือนระหว่างรัฐผ่านช่องทางทางการทูต 
 (3) แลกเปลี่ยนข้อมูลกับสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยเท่าที่สามารถจะปฏิบัติได้  
โดยข้อมูลดังกล่าวเกี่ยวข้องกับการรับรองและการเสนอขอให้รับรองข้อตกลงระหว่างประเทศ หรือข้อกําหนด
ต่าง ๆ ที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบิน ทั้งน้ี เพ่ือให้สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย
ใช้ประเมินผลกระทบต่าง ๆ โดยนําข้อมูลที่ได้น้ันไปปฏิบัติจริงและกระจายข้อมูลที่เก่ียวข้องใด ๆ ไปยัง 
หน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง โดยเฉพาะอย่างย่ิงผู้ที่ถูกกํากับดูแลภายใต้แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน
แห่งชาติ (NCASP)  
 (4) ประสานงานกับสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยในเรื่องเก่ียวข้องกับการประชุม 
ว่าด้วยการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน    

5.9 กระทรวงยุติธรรม 
กระทรวงยุติธรรม ในฐานะเป็นหน่วยงานที่กํากับดูแลการใช้กฎหมาย มีหน้าที่และความรับผิดชอบ

ในการดําเนินกิจกรรมที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน เพ่ือปกป้องการบินพลเรือนจาก
การกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายและยกระดับการรักษาความปลอดภัยการบินของ 
ประเทศไทย โดยการให้คําปรึกษาและดําเนินการในส่วนที่เก่ียวข้องเมื่อมีการฝ่าฝืนกฎหมายและบังคับใช้
กฎหมายเกี่ยวกับการกระทําความผิดต่อความปลอดภัยในการบินพลเรือน 

5.10 สํานักงานสภาความมั่นคงแห่งชาติ  
สํานักงานสภาความม่ันคงแห่งชาติ ในฐานะที่เป็นหน่วยงานหลักในด้านการต่อต้านการก่อการร้าย

สากลของประเทศและรับผิดชอบในการประเมินภัยคุกคามรวมถึงกําหนดระดับของภัยคุกคามในประเทศไทย  
มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการดําเนินกิจกรรมที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน  
เพ่ือปกป้องการบินพลเรือนจากการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายและยกระดับ 
การรักษาความปลอดภัยการบินของประเทศไทย ดังน้ี 

 (1) ควบคุมและกํากับดูแลการดําเนินการตามแผนการต่อต้านการก่อการร้ายสากลซึ่งกําหนด
บทบาทและความรับผิดชอบของรัฐบาลและหน่วยงานในระดับภูมิภาค (จังหวัด)  

 (2) ประสานงานในเรื่องที่เก่ียวข้องกับความมั่นคงระดับชาติ ระหว่างองค์กรกับหน่วยงานภายใน
จังหวัดต่าง ๆ และหน่วยงานภายในของรัฐ 

5.11 สํานักข่าวกรองแห่งชาติ 
สํานักข่าวกรองแห่งชาติ ในฐานะเป็นหน่วยงานด้านการข่าว มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการ

ดําเนินกิจกรรมที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน เพ่ือปกป้องการบินพลเรือนจากการ
กระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายและยกระดับการรักษาความปลอดภัยการบินของ 
ประเทศไทย โดยการเก็บรวบรวม ประเมิน และเผยแพร่ข้อมูลภัยคุกคามต่อการบินพลเรือนที่อาจส่งผลและ 
ส่งผลกระทบต่อกิจการการบินพลเรือนของประเทศ ผ่านทางคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือนแห่งชาติ (NCASC) และคณะอนุกรรมการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน 
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พลเรือนของประเทศไทย รวมถึงคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASC) หากสามารถให้การ
สนับสนุนได้ 

5.12 ผู้ดําเนินการสนามบิน 
ผู้ดําเนินการสนามบิน มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน ดังน้ี  

5.12.1 หน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซ่ึงแผนที่เก่ียวข้อง  

 (1) ปฏิบัติให้เป็นไปตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนฝึกอบรม
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) และแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) ตลอดจนกฎ ระเบียบ และข้อบังคับที่เก่ียวข้อง 

(2) ยินยอมและให้ความร่วมมือแก่สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยในการเข้าสู่พ้ืนที ่
เมื่อมีการดําเนินกิจกรรมตามแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASQCP) รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 

 (3) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนรักษาความปลอดภัย แผนเผชิญเหตุ และแผนฝึกอบรม
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของผู้ดําเนินการสนามบิน ที่ได้รับความเห็นชอบจากผู้อํานวยการ
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย รวมถึงทบทวนแผนดังกล่าวเป็นประจําสม่ําเสมออย่างน้อย 
ทุก 12 เดือน 

 ทั้งน้ี ในกรณีที่เป็นการทบทวนตามวงรอบหรือเป็นการปรับปรุงแก้ไขแผนซึ่งไม่ใช่การเปลี่ยนแปลง 
ที่มีนัยสําคัญ ให้ผู้ดําเนินการบันทึกข้อมูลการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวไว้และส่งแผนด้านการรักษาความปลอดภัย
ในส่วนที่มีการทบทวนหรือแก้ไขมาให้สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบ  

 (4) แจกจ่ายแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ในส่วนที่เก่ียวข้อง รวมไปถึงกฎ ระเบียบ 
ข้อบังคับ แนวทางการปฏิบัติงานและข้อมูลอ่ืนๆ ที่จําเป็น ให้กับผู้เช่าพ้ืนที่สนามบินหรือผู้ใช้พ้ืนที่สนามบิน 
รวมถึงหน่วยงานต่าง ๆ ที่เก่ียวข้อง 

 (5) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนควบคุมคุณภาพภายในของผู้ดําเนินการ รวมถึงทบทวน
แผนดังกล่าวเป็นประจําสม่ําเสมอ 

 (6) ประสานงาน ให้การสนับสนุน และให้ความร่วมมือกับหน่วยงานที่เก่ียวข้องในการดําเนินการ
เก่ียวกับการรักษาความปลอดภัย 

5.12.2 หน้าที่และความรับผิดชอบในการบริหารจัดการหน่วยงาน  

   (1) จัดให้มีหน่วยงานรับผิดชอบด้านการรักษาปลอดภัยภายในโครงสร้างขององค์กร 
(2) จัดให้มีผู้ที่มีอํานาจหน้าที่รับผิดชอบในการบริหารจัดการทรัพยากรด้านการรักษาความปลอดภัย 

(Accountable Executive) รวมถึงจัดให้มีผู้จัดการด้านการรักษาความปลอดภัย (Security Manager)  
ที่มีหน้าที่ในการบริหารจัดการให้เป็นไปตามแผนของตนเองและประสานงานกับหน่วยงานที่เก่ียวข้อง 
ในเรื่องการรักษาความปลอดภัยการบิน พร้อมทั้งแจ้งช่ือและช่องทางติดต่อบุคคลดังกล่าวให้สํานักงาน 
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบ 

(3) สรรหาและแต่งต้ังบุคลากรที่จะปฏิบัติหน้าที่กํากับ ติดตาม ตรวจสอบ หรือดําเนินการใด ๆ 
ให้เป็นไปตามข้อกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนควบคุมคุณภาพ
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การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) รวมไปถึง กฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 

 (4) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติบุคคลที่มีหน้าที่นํามาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัยไปใช้
ก่อนรับเข้าปฏิบัติหน้าที่ (prior to recruitment) โดยผลการตรวจสอบต้องแสดงให้เห็นว่าบุคคลน้ัน 
ไม่มีลักษณะต้องห้ามตามข้อกําหนดที่เก่ียวข้อง ทั้งน้ี ต้องตรวจสอบประวัติใหม่ (Recurrent Background 
Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี  

(5) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติบุคคลที่สามารถเข้าถึงข้อมูลด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน 
ที่มีความอ่อนไหว (Sensitive Aviation Security Information: SSI) ซึ่งผู้ ดําเนินการประเมินแล้วว่าม ี
ความเสี่ยงที่อาจส่งผลกระทบต่อการรักษาความปลอดภัย โดยผลการตรวจสอบประวัติต้องแสดงให้เห็นได้ว่า
บุคคลน้ันไม่มีประวัติที่เก่ียวข้องกับการก่อการร้าย ทั้งน้ี ต้องตรวจสอบประวัติใหม่ (Recurrent Background 
Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี  

(6) จัดให้มีการรายงานในเรื่องที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยซึ่งมีผลต่อความปลอดภัย 
ในการบินพลเรือนตรงต่อผู้บริหารของหน่วยงาน 

 (7) จัดต้ังคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASC) ณ สนามบินแต่ละแห่งที่ให้บริการ 
การบินพลเรือน เพ่ือให้คําแนะนําเก่ียวกับมาตรการรักษาความปลอดภัย ณ สนามบินดังกล่าว โดยต้องจัดให้มี
การประชุม ASC อย่างน้อยไตรมาสละหน่ึงครั้ง 
   (8) จัดทําบัญชีรายช่ือผู้เช่าพ้ืนที่สนามบินหรือผู้ใช้พ้ืนที่สนามบิน 

5.12.3 หน้าที่และความรับผิดชอบในการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัย 

 (1) ประเมินความเสี่ยงและจัดทํารายงานผลประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือน รวมถึงแจกจ่ายผลการประเมินความเสี่ยงให้กับหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง เช่น ผู้ดําเนินการเดินอากาศ  
ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ เป็นต้น  
  (2) กําหนดมาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือบรรเทาความเสี่ยงให้สอดคล้องกับผลการประเมิน
ความเสี่ยง 
 (3) ทบทวนผลการประเมินความเสี่ยงและมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นประจําสม่ําเสมอ  
ทั้งน้ี รายละเอียดในการดําเนินการดังกล่าวให้เป็นไปตามคู่มือการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนของประเทศไทย รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 

5.12.4 หน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัย 

 (1) จัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัยขั้นพ้ืนฐานตามท่ีกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัย 
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนรักษาความปลอดภัยของตนเอง รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ  
ที่เก่ียวข้อง  
 (2) จัดให้มีขั้นตอนการปฏิบัติงานที่ เป็นมาตรฐาน (Standard Operating Procedure: SOP) 
ประจําจุดปฏิบัติงาน 
  (3) ทําให้มั่นใจว่าการดําเนินมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ  
 (4) ในกรณีที่มอบอํานาจในการปฏิบัติตามมาตรการและข้ันตอนการรักษาความปลอดภัย 
การบินให้แก่บุคคลอ่ืนหรือหน่วยงานอ่ืน (ตัวแทน) ไม่ว่าจะโดยวิธีการทําสัญญาหรือในรูปแบบของ 
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นิติสัมพันธ์อ่ืนใด ผู้ดําเนินการมีหน้าที่กํากับดูแลให้ตัวแทนปฏิบัติตามมาตรการรักษาความปลอดภัย 
ของผู้ดําเนินการด้วย 

5.13 ผู้ดําเนินการเดินอากาศ 
ผู้ดําเนินการเดินอากาศ มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

ดังน้ี  

5.13.1 หน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซ่ึงแผนที่เก่ียวข้อง  

 (1) ปฏิบัติให้เป็นไปตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนฝึกอบรม
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) และแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) ตลอดจนกฎ ระเบียบ และข้อบังคับที่เก่ียวข้อง 

(2) ยินยอมและให้ความร่วมมือแก่สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยในการเข้าสู่พ้ืนที ่
เมื่อมีการดําเนินกิจกรรมตามแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASQCP) รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 
   (3) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนรักษาความปลอดภัย แผนเผชิญเหตุ และแผนฝึกอบรม
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของผู้ดําเนินการเดินอากาศ ที่ได้รับความเห็นชอบจากผู้อํานวยการ
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย รวมถึงทบทวนแผนดังกล่าวเป็นประจําสม่ําเสมออย่างน้อย 
ทุก 12 เดือน 
   ทั้งน้ี ในกรณีที่เป็นการทบทวนตามวงรอบหรือเป็นการปรับปรุงแก้ไขแผนซึ่งไม่ใช่การเปลี่ยนแปลง 
ที่มีนัยสําคัญ ให้ผู้ดําเนินการบันทึกข้อมูลการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวไว้และส่งแผนด้านการรักษาความปลอดภัย
ในส่วนที่มีการทบทวนหรือแก้ไขมาให้สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบ  
   (4) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนควบคุมคุณภาพภายในของผู้ดําเนินการ รวมถึงทบทวน
แผนดังกล่าวเป็นประจําสม่ําเสมอ 

(5) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนการควบคุมการรักษาความปลอดภัยสินค้าและ
ไปรษณียภัณฑ์ที่ได้รับความเห็นชอบจากผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (ในกรณีที่
ผู้ดําเนินการเดินอากาศให้บริการขนส่งสินค้า) โดยแผนดังกล่าวต้องมีการระบุรายละเอียดมาตรการรักษา 
ความปลอดภัยตามข้อกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยว่าด้วยการรักษาความปลอดภัย
สินค้าและไปรษณียภัณฑ์ทางอากาศ 

(6) ประสานงาน ให้การสนับสนุน และให้ความร่วมมือกับหน่วยงานที่เก่ียวข้องในการดําเนินการ
เก่ียวกับการรักษาความปลอดภัย 

5.13.2 หน้าที่และความรับผิดชอบในการบริหารจัดการภายในหน่วยงาน  

   (1) จัดให้มีหน่วยงานรับผิดชอบด้านการรักษาปลอดภัยภายในโครงสร้างขององค์กร 
(2) จัดให้มีผู้ที่มีอํานาจหน้าที่รับผิดชอบในการบริหารจัดการทรัพยากรด้านการรักษาความปลอดภัย 

(Accountable Executive) รวมถึงจัดให้มีผู้จัดการด้านการรักษาความปลอดภัย (Security Manager)  
ที่มีหน้าที่ในการบริหารจัดการให้เป็นไปตามแผนของตนเองและประสานงานกับหน่วยงานที่เก่ียวข้อง 
ในเรื่องการรักษาความปลอดภัยการบิน พร้อมทั้งแจ้งช่ือและช่องทางติดต่อบุคคลดังกล่าวให้สํานักงาน 
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบ 
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 (3) สรรหาและแต่งต้ังบุคลากรที่จะปฏิบัติหน้าที่กํากับ ติดตาม ตรวจสอบ หรือดําเนินการใด ๆ 
ให้เป็นไปตามข้อกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนควบคุมคุณภาพ
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) รวมไปถึง กฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 
  (4) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติบุคคลที่มีหน้าที่นํามาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัยไปใช้
ก่อนรับเข้าปฏิบัติหน้าที่ (prior to recruitment) โดยผลการตรวจสอบต้องแสดงให้เห็นว่าบุคคลน้ัน 
ไม่มีลักษณะต้องห้ามตามข้อกําหนดที่เก่ียวข้อง ทั้งน้ี ต้องตรวจสอบประวัติใหม่ (Recurrent Background 
Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี  

(5) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติบุคคลที่สามารถเข้าถึงข้อมูลด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน 
ที่มีความอ่อนไหว (Sensitive Aviation Security Information: SSI) ซึ่งผู้ ดําเนินการประเมินแล้วว่าม ี
ความเสี่ยงที่อาจส่งผลกระทบต่อการรักษาความปลอดภัย โดยผลการตรวจสอบประวัติต้องแสดงให้เห็นได้ว่า
บุคคลน้ันไม่มีประวัติที่เก่ียวข้องกับการก่อการร้าย ทั้งน้ี ต้องตรวจสอบประวัติใหม่ (Recurrent Background 
Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี  

 (6) จัดให้มีการรายงานในเรื่องที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยซึ่งมีผลต่อความปลอดภัย 
ในการบินพลเรือนตรงต่อผู้บริหารของหน่วยงาน 

5.13.3 หน้าที่และความรับผิดชอบในการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัย 

 (1) ประเมินความเสี่ยงและจัดทํารายงานผลประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือน 
  (2) กําหนดมาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือบรรเทาความเสี่ยงให้สอดคล้องกับผลการประเมิน
ความเสี่ยง 
 (3) ทบทวนผลการประเมินความเสี่ยงและมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นประจําสม่ําเสมอ  
ทั้งน้ี รายละเอียดในการดําเนินการดังกล่าวให้เป็นไปตามคู่มือการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนของประเทศไทย รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 

5.13.4 หน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัย 

 (1) จัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัยขั้นพ้ืนฐานตามท่ีกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัย 
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนรักษาความปลอดภัยของตนเอง รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ  
ที่เก่ียวข้อง  
 (2) จัดให้มีขั้นตอนการปฏิบัติงานที่ เป็นมาตรฐาน (Standard Operating Procedure: SOP) 
ประจําจุดปฏิบัติงาน  
 (3) ทําให้มั่นใจว่าการดําเนินมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ  
 (4) ในกรณีที่มอบอํานาจในการปฏิบัติตามมาตรการและข้ันตอนการรักษาความปลอดภัย 
การบินให้แก่บุคคลอ่ืนหรือหน่วยงานอ่ืน (ตัวแทน) ไม่ว่าจะโดยวิธีการทําสัญญาหรือในรูปแบบของ 
นิติสัมพันธ์อ่ืนใด ผู้ดําเนินการมีหน้าที่กํากับดูแลให้ตัวแทนปฏิบัติตามมาตรการรักษาความปลอดภัย 
ของผู้ดําเนินการด้วย 
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5.14 ผู้ดําเนินการเดินอากาศต่างประเทศ 
ผู้ดําเนินการเดินอากาศต่างประเทศที่ให้บริการเที่ยวบินพาณิชย์ไปยัง/มาจากประเทศไทย มีหน้าที่

และความรับผิดชอบในการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน ดังน้ี 
 (1) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งขั้นตอนการปฏิบัติงานประจําสถานี (Supplementary 

Station Procedure) ที่ได้รับความเห็นชอบจากผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  
ทั้งน้ี ขั้นตอนการปฏิบัติงานดังกล่าวต้องสอดคล้องกับข้อกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน
แห่งชาติ (NCASP) รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับที่เก่ียวข้อง  
 (2) ทําให้มั่นใจว่ามาตรการรักษาความปลอดภัยตามที่ระบุในขั้นตอนการปฏิบัติงานประจําสถานี 
(Supplementary Station Procedure) ได้ถูกนําไปปฏิบัติอย่างมีประสิทธิภาพ 
   (3)  ทบทวนขั้ นตอนการปฏิบั ติ งานประจําสถานี  (Supplementary Station Procedure)  
เป็นประจําสม่ําเสมอ 
   (4) แต่งต้ังผู้แทนของผู้ดําเนินการในประเทศไทย พร้อมทั้งแจ้งช่ือและช่องทางในการติดต่อบุคคล
ดังกล่าวให้สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบ 
 (5) ยินยอมและให้ความร่วมมือแก่สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยเมื่อมีการดําเนิน
กิจกรรมตามแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) รวมถึง 
กฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 
ทั้งน้ี รายละเอียดเก่ียวกับขั้นตอนการปฏิบัติงานประจําสถานี (Supplementary Station Procedure)  
ให้เป็นไปตามประกาศสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยเรื่องแผนรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือนของผู้ดําเนินการเดินอากาศต่างประเทศ  

5.15 ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ  
ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ (ATSP) มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการรักษาความปลอดภัย 

การบินพลเรือน ดังน้ี  

5.15.1 หน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซ่ึงแผนที่เก่ียวข้อง  

 (1) ปฏิบัติให้เป็นไปตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนฝึกอบรม
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) และแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) ตลอดจนกฎ ระเบียบ และข้อบังคับที่เก่ียวข้อง 

(2) ยินยอมและให้ความร่วมมือแก่สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยในการเข้าสู่พ้ืนที ่
เมื่อมีการดําเนินกิจกรรมตามแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASQCP) รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 
   (3) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนรักษาความปลอดภัย แผนเผชิญเหตุ และแผนฝึกอบรม
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของผู้ ให้บริการจราจรทางอากาศ ที่ ได้รับความเห็นชอบ 
จากผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย รวมถึงทบทวนแผนที่เก่ียวข้องเป็นประจํา
สม่ําเสมออย่างน้อยทุก 12 เดือน 
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   ทั้งน้ี ในกรณีที่เป็นการทบทวนตามวงรอบหรือเป็นการปรับปรุงแก้ไขแผนซึ่งไม่ใช่การเปลี่ยนแปลง 
ที่มีนัยสําคัญ ให้ผู้ดําเนินการบันทึกข้อมูลการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวไว้และส่งแผนด้านการรักษาความปลอดภัย
ในส่วนที่มีการทบทวนหรือแก้ไขมาให้สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบ  
   (4) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนควบคุมคุณภาพภายในของผู้ดําเนินการ และทบทวน
แผนดังกล่าวเป็นประจําสม่ําเสมอ 
   (5) ประสานงาน ให้การสนับสนุน และให้ความร่วมมือกับหน่วยงานที่เก่ียวข้องในการดําเนินการ
เก่ียวกับการรักษาความปลอดภัย 

5.15.2 หน้าที่และความรับผิดชอบในการบริหารจัดการภายในหน่วยงาน  

   (1) จัดให้มีหน่วยงานรับผิดชอบด้านการรักษาปลอดภัยภายในโครงสร้างขององค์กร 
(2) จัดให้มีผู้ที่มีอํานาจหน้าที่รับผิดชอบในการบริหารจัดการทรัพยากรด้านการรักษาความปลอดภัย 

(Accountable Executive) รวมถึงจัดให้มีผู้จัดการด้านการรักษาความปลอดภัย (Security Manager)  
ที่มีหน้าที่ในการบริหารจัดการให้เป็นไปตามแผนของตนเองและประสานงานกับหน่วยงานที่เก่ียวข้อง 
ในเรื่องการรักษาความปลอดภัยการบิน พร้อมทั้งแจ้งช่ือและช่องทางติดต่อบุคคลดังกล่าวให้สํานักงาน 
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบ 

 (3) สรรหาและแต่งต้ังบุคลากรที่จะปฏิบัติหน้าที่กํากับ ติดตาม ตรวจสอบ หรือดําเนินการใด ๆ 
ให้เป็นไปตามข้อกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนควบคุมคุณภาพ
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) รวมไปถึง กฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 
  (4) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติบุคคลที่มีหน้าที่นํามาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัยไปใช้
ก่อนรับเข้าปฏิบัติหน้าที่ (prior to recruitment) โดยผลการตรวจสอบต้องแสดงให้เห็นว่าบุคคลน้ัน 
ไม่มีลักษณะต้องห้ามตามข้อกําหนดที่เก่ียวข้อง ทั้งน้ี ต้องตรวจสอบประวัติใหม่ (Recurrent Background 
Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี   

(5) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติบุคคลที่สามารถเข้าถึงข้อมูลด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน 
ที่มีความอ่อนไหว (Sensitive Aviation Security Information: SSI) ซึ่งผู้ ดําเนินการประเมินแล้วว่าม ี
ความเสี่ยงที่อาจส่งผลกระทบต่อการรักษาความปลอดภัย โดยผลการตรวจสอบประวัติต้องแสดงให้เห็นได้ว่า
บุคคลน้ันไม่มีประวัติที่เก่ียวข้องกับการก่อการร้าย ทั้งน้ี ต้องตรวจสอบประวัติใหม่ (Recurrent Background 
Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี   

(6) จัดให้มีการรายงานในเรื่องที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยซึ่งมีผลต่อความปลอดภัย 
ในการบินพลเรือนตรงต่อผู้บริหารของหน่วยงาน 

5.15.3 หน้าที่และความรับผดิชอบในการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัย 

 (1) ประเมินความเสี่ยงและจัดทํารายงานผลประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือน 
  (2) กําหนดมาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือบรรเทาความเสี่ยงให้สอดคล้องกับผลการประเมิน
ความเสี่ยง 
 (3) ทบทวนผลการประเมินความเสี่ยงและมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นประจําสม่ําเสมอ  
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ทั้งน้ี รายละเอียดในการดําเนินการดังกล่าวให้เป็นไปตามคู่มือการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนของประเทศไทย รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 

5.15.4 หน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัย 

 (1) จัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัยขั้นพ้ืนฐานตามท่ีกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัย 
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนรักษาความปลอดภัยของตนเอง รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ  
ที่เก่ียวข้อง  
 (2) จัดให้มีขั้นตอนการปฏิบัติงานที่ เป็นมาตรฐาน (Standard Operating Procedure: SOP) 
ประจําจุดปฏิบัติงาน 
 (3) ทําให้มั่นใจว่าการดําเนินมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ  
 (4) ในกรณีที่มอบอํานาจในการปฏิบัติตามมาตรการและข้ันตอนการรักษาความปลอดภัย 
การบินให้แก่บุคคลอ่ืนหรือหน่วยงานอ่ืน (ตัวแทน) ไม่ว่าจะโดยวิธีการทําสัญญาหรือในรูปแบบของ 
นิติสัมพันธ์อ่ืนใด ผู้ดําเนินการมีหน้าที่กํากับดูแลให้ตัวแทนปฏิบัติตามมาตรการรักษาความปลอดภัย 
ของผู้ดําเนินการด้วย 

5.16 ผู้ให้บริการระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน  
ผู้ให้บริการระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน (CNSP)  

มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการรักษาความปลอดภัยการบิน ดังน้ี 

5.16.1 หน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซ่ึงแผนที่เก่ียวข้อง  

 (1) ปฏิบัติให้เป็นไปตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนควบคุม
คุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัย
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) รวมไปถึง กฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง  

(2) ยินยอมและให้ความร่วมมือแก่สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยในการเข้าสู่พ้ืนที ่
เมื่อมีการดําเนินกิจกรรมตามแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASQCP) รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 
   (3) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนรักษาความปลอดภัย แผนเผชิญเหตุ และแผนฝึกอบรม
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของผู้ให้บริการระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบ
ติดตามอากาศยาน ที่ได้รับความเห็นชอบจากผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  
รวมถึงทบทวนแผนที่เก่ียวข้องเป็นประจําสม่ําเสมออย่างน้อยทุก 12 เดือน 
   ทั้งน้ี ในกรณีที่เป็นการทบทวนตามวงรอบหรือเป็นการปรับปรุงแก้ไขแผนซึ่งไม่ใช่การเปลี่ยนแปลง 
ที่มีนัยสําคัญ ให้ผู้ดําเนินการบันทึกข้อมูลการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวไว้และส่งแผนด้านการรักษาความปลอดภัย
ในส่วนที่มีการทบทวนหรือแก้ไขมาให้สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบ  
   (4) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนควบคุมคุณภาพภายในของผู้ดําเนินการ และทบทวน
แผนดังกล่าวเป็นประจําสม่ําเสมอ 
   (5) ประสานงาน ให้การสนับสนุน และให้ความร่วมมือกับหน่วยงานที่เก่ียวข้องในการดําเนินการ
เก่ียวกับการรักษาความปลอดภัย 
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5.16.2 หน้าที่และความรับผิดชอบในการบริหารจัดการภายในหน่วยงาน  

   (1) จัดให้มีหน่วยงานรับผิดชอบด้านการรักษาปลอดภัยภายในโครงสร้างขององค์กร 
(2) จัดให้มีผู้ที่มีอํานาจหน้าที่รับผิดชอบในการบริหารจัดการทรัพยากรด้านการรักษาความปลอดภัย 

(Accountable Executive) รวมถึงจัดให้มีผู้จัดการด้านการรักษาความปลอดภัย (Security Manager)  
ที่มีหน้าที่ในการบริหารจัดการให้เป็นไปตามแผนของตนเองและประสานงานกับหน่วยงานที่เก่ียวข้อง 
ในเรื่องการรักษาความปลอดภัยการบิน พร้อมทั้งแจ้งช่ือและช่องทางติดต่อบุคคลดังกล่าวให้สํานักงาน 
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบ 

 (3) สรรหาและแต่งต้ังบุคลากรที่จะปฏิบัติหน้าที่กํากับ ติดตาม ตรวจสอบ หรือดําเนินการใด ๆ 
ให้เป็นไปตามข้อกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนควบคุมคุณภาพ
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) รวมไปถึง กฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 
  (4) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติบุคคลที่มีหน้าที่นํามาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัยไปใช้
ก่อนรับเข้าปฏิบัติหน้าที่ (prior to recruitment) โดยผลการตรวจสอบต้องแสดงให้เห็นว่าบุคคลน้ัน 
ไม่มีลักษณะต้องห้ามตามข้อกําหนดที่เก่ียวข้อง ทั้งน้ี ต้องตรวจสอบประวัติใหม่ (Recurrent Background 
Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี   

(5) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติบุคคลที่สามารถเข้าถึงข้อมูลด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน 
ที่มีความอ่อนไหว (Sensitive Aviation Security Information: SSI) ซึ่งผู้ ดําเนินการประเมินแล้วว่าม ี
ความเสี่ยงที่อาจส่งผลกระทบต่อการรักษาความปลอดภัย โดยผลการตรวจสอบประวัติต้องแสดงให้เห็นได้ว่า
บุคคลน้ันไม่มีประวัติที่เก่ียวข้องกับการก่อการร้าย ทั้งน้ี ต้องตรวจสอบประวัติใหม่ (Recurrent Background 
Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี  

(6) จัดให้มีการรายงานในเรื่องที่เกี่ยวข้องกับการรักษาความปลอดภัยซึ่งมีผลต่อความปลอดภัย 
ในการบินพลเรือนตรงต่อผู้บริหารของหน่วยงาน 
5.16.3 หน้าที่และความรับผิดชอบในการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัย 
 (1) ประเมินความเสี่ยงและจัดทํารายงานผลประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือน 
  (2) กําหนดมาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือบรรเทาความเสี่ยงให้สอดคล้องกับผลการประเมิน
ความเสี่ยง 
 (3) ทบทวนผลการประเมินความเสี่ยงและมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นประจําสม่ําเสมอ  
ทั้งน้ี รายละเอียดในการดําเนินการดังกล่าวให้เป็นไปตามคู่มือการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนของประเทศไทย รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 

5.16.4 หน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัย 

 (1) จัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัยขั้นพ้ืนฐานตามท่ีกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัย 
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนรักษาความปลอดภัยของตนเอง รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ  
ที่เก่ียวข้อง  

 (2) จัดให้มีขั้นตอนการปฏิบัติงานที่ เป็นมาตรฐาน (Standard Operating Procedure: SOP) 
ประจําจุดปฏิบัติงาน 
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 (3) ทําให้มั่นใจว่าการดําเนินมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ  
 (4) ในกรณีที่มอบอํานาจในการปฏิบัติตามมาตรการและข้ันตอนการรักษาความปลอดภัย 
การบินให้แก่บุคคลอ่ืนหรือหน่วยงานอ่ืน (ตัวแทน) ไม่ว่าจะโดยวิธีการทําสัญญาหรือในรูปแบบของ 
นิติสัมพันธ์อ่ืนใด ผู้ดําเนินการมีหน้าที่กํากับดูแลให้ตัวแทนปฏิบัติตามมาตรการรักษาความปลอดภัย 
ของผู้ดําเนินการด้วย 

5.17 ผู้ให้บริการข่าวสารการบิน  
ผู้ให้บริการข่าวสารการบิน (AISP) มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการรักษาความปลอดภัยการบิน 

ดังน้ี 

5.17.1 หน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซ่ึงแผนที่เก่ียวข้อง  

 (1) ปฏิบัติให้เป็นไปตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ตลอดจนกฎ 
ระเบียบ และข้อบังคับที่เก่ียวข้อง 

(2) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนรักษาความปลอดภัยและแผนเผชิญเหตุของตนท่ีได้รับ
ความเห็นชอบจากผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย รวมถึงทบทวนแผนดังกล่าว 
เป็นประจําสม่ําเสมออย่างน้อยทุก 12 เดือน 
   ทั้งน้ี ในกรณีที่เป็นการทบทวนตามวงรอบหรือเป็นการปรับปรุงแก้ไขแผนซึ่งไม่ใช่การเปลี่ยนแปลง 
ที่มีนัยสําคัญ ให้ผู้ดําเนินการบันทึกข้อมูลการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวไว้และส่งแผนด้านการรักษาความปลอดภัย
ในส่วนที่มีการทบทวนหรือแก้ไขมาให้สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบ  
   (3) ประสานงาน ให้การสนับสนุน และให้ความร่วมมือกับหน่วยงานที่เก่ียวข้องในการดําเนินการ
เก่ียวกับการรักษาความปลอดภัย 

5.17.2 หน้าที่และความรับผิดชอบในการบริหารจัดการภายในหน่วยงาน  

   (1) จัดให้มีหน่วยงานรับผิดชอบด้านการรักษาปลอดภัยภายในโครงสร้างขององค์กร 
 (2) จัดให้มีผู้ที่มีอํานาจหน้าที่รับผิดชอบในการบริหารจัดการทรัพยากรด้านการรักษาความปลอดภัย 

(Accountable Executive) รวมถึงจัดให้มีผู้จัดการด้านการรักษาความปลอดภัย (Security Manager)  
ที่มีหน้าที่ในการบริหารจัดการให้เป็นไปตามแผนของตนเองและประสานงานกับหน่วยงานที่เก่ียวข้อง 
ในเรื่องการรักษาความปลอดภัยการบิน พร้อมทั้งแจ้งช่ือและช่องทางติดต่อบุคคลดังกล่าวให้สํานักงาน 
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบ 
 (3) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติบุคคลที่มีหน้าที่นํามาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัยไปใช้
ก่อนรับเข้าปฏิบัติหน้าที่ (prior to recruitment) โดยผลการตรวจสอบต้องแสดงให้เห็นว่าบุคคลน้ัน 
ไม่มีลักษณะต้องห้ามตามข้อกําหนดที่เก่ียวข้อง ทั้งน้ี ต้องตรวจสอบประวัติใหม่ (Recurrent Background 
Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี    

(4) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติบุคคลที่สามารถเข้าถึงข้อมูลด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน 
ที่มีความอ่อนไหว (Sensitive Aviation Security Information: SSI) ซึ่งผู้ ดําเนินการประเมินแล้วว่าม ี
ความเสี่ยงที่อาจส่งผลกระทบต่อการรักษาความปลอดภัย โดยผลการตรวจสอบประวัติต้องแสดงให้เห็นได้ว่า
บุคคลน้ันไม่มีประวัติที่เก่ียวข้องกับการก่อการร้าย ทั้งน้ี ต้องตรวจสอบประวัติใหม่ (Recurrent Background 
Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี  
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(5) จัดให้มีการรายงานในเรื่องที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยซึ่งมีผลต่อความปลอดภัย 
ในการบินพลเรือนตรงต่อผู้บริหารของหน่วยงาน 

5.17.3 หน้าที่และความรับผิดชอบในการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัย 

 (1) ประเมินความเสี่ยงและจัดทํารายงานผลประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือน 
  (2) กําหนดมาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือบรรเทาความเสี่ยงให้สอดคล้องกับผลการประเมิน
ความเสี่ยง 
 (3) ทบทวนผลการประเมินความเสี่ยงและมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นประจําสม่ําเสมอ  
ทั้งน้ี รายละเอียดในการดําเนินการดังกล่าวให้เป็นไปตามคู่มือการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนของประเทศไทย รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 

5.17.4 หน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัย 

 (1) จัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัยขั้นพ้ืนฐานตามท่ีกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัย 
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนรักษาความปลอดภัยของตนเอง รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ  
ที่เก่ียวข้อง  
 (2) จัดให้มีขั้นตอนการปฏิบัติงานที่ เป็นมาตรฐาน (Standard Operating Procedure: SOP) 
ประจําจุดปฏิบัติงาน 
 (3) ทําให้มั่นใจว่าการดําเนินมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ  
 (4) ในกรณีที่มอบอํานาจในการปฏิบัติตามมาตรการและข้ันตอนการรักษาความปลอดภัย 
การบินให้แก่บุคคลอ่ืนหรือหน่วยงานอ่ืน (ตัวแทน) ไม่ว่าจะโดยวิธีการทําสัญญาหรือในรูปแบบของ 
นิติสัมพันธ์อ่ืนใด ผู้ดําเนินการมีหน้าที่กํากับดูแลให้ตัวแทนปฏิบัติตามมาตรการรักษาความปลอดภัย 
ของผู้ดําเนินการด้วย 

5.18 ผู้ให้บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน  
ผู้ให้บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน (METP) มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการรักษาความปลอดภัย

การบิน ดังน้ี 

5.18.1 หน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซ่ึงแผนที่เก่ียวข้อง  

 (1) ปฏิบัติให้เป็นไปตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ตลอดจน 
กฎ ระเบียบ และข้อบังคับที่เก่ียวข้อง 

(2) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนรักษาความปลอดภัยและแผนเผชิญเหตุของตนท่ีได้รับ
ความเห็นชอบจากผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย รวมถึงทบทวนแผนดังกล่าว 
เป็นประจําสม่ําเสมออย่างน้อยทุก 12 เดือน 
   ทั้งน้ี ในกรณีที่เป็นการทบทวนตามวงรอบหรือเป็นการปรับปรุงแก้ไขแผนซึ่งไม่ใช่การเปลี่ยนแปลง 
ที่มีนัยสําคัญ ให้ผู้ดําเนินการบันทึกข้อมูลการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวไว้และส่งแผนด้านการรักษาความปลอดภัย
ในส่วนที่มีการทบทวนหรือแก้ไขมาให้สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบ  
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   (3) ประสานงาน ให้การสนับสนุน และให้ความร่วมมือกับหน่วยงานที่เก่ียวข้องในการดําเนินการ
เก่ียวกับการรักษาความปลอดภัย 

5.18.2 หน้าที่และความรับผิดชอบในการบริหารจัดการภายในหน่วยงาน  

   (1) จัดให้มีหน่วยงานรับผิดชอบด้านการรักษาปลอดภัยภายในโครงสร้างขององค์กร 
 (2) จัดให้มีผู้ที่มีอํานาจหน้าที่รับผิดชอบในการบริหารจัดการทรัพยากรด้านการรักษาความปลอดภัย 

(Accountable Executive) รวมถึงจัดให้มีผู้จัดการด้านการรักษาความปลอดภัย (Security Manager)  
ที่มีหน้าที่ในการบริหารจัดการให้เป็นไปตามแผนของตนเองและประสานงานกับหน่วยงานที่เก่ียวข้อง 
ในเรื่องการรักษาความปลอดภัยการบิน พร้อมทั้งแจ้งช่ือและช่องทางติดต่อบุคคลดังกล่าวให้สํานักงาน 
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบ 
 (3) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติบุคคลที่มีหน้าที่นํามาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัยไปใช้
ก่อนรับเข้าปฏิบัติหน้าที่ (prior to recruitment) โดยผลการตรวจสอบต้องแสดงให้เห็นว่าบุคคลน้ัน 
ไม่มีลักษณะต้องห้ามตามข้อกําหนดที่เก่ียวข้อง ทั้งน้ี ต้องตรวจสอบประวัติใหม่ (Recurrent Background 
Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี   

(4) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติบุคคลที่สามารถเข้าถึงข้อมูลด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน 
ที่มีความอ่อนไหว (Sensitive Aviation Security Information: SSI) ซึ่งผู้ ดําเนินการประเมินแล้วว่าม ี
ความเสี่ยงที่อาจส่งผลกระทบต่อการรักษาความปลอดภัย โดยผลการตรวจสอบประวัติต้องแสดงให้เห็นได้ว่า
บุคคลน้ันไม่มีประวัติที่เก่ียวข้องกับการก่อการร้าย ทั้งน้ี ต้องตรวจสอบประวัติใหม่ (Recurrent Background 
Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี  

(5) จัดให้มีการรายงานในเรื่องที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยซึ่งมีผลต่อความปลอดภัย 
ในการบินพลเรือนตรงต่อผู้บริหารของหน่วยงาน 

5.18.3 หน้าที่และความรับผิดชอบในการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัย 

 (1) ประเมินความเสี่ยงและจัดทํารายงานผลประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือน 
  (2) กําหนดมาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือบรรเทาความเสี่ยงให้สอดคล้องกับผลการประเมิน
ความเสี่ยง 
 (3) ทบทวนผลการประเมินความเสี่ยงและมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นประจําสม่ําเสมอ  

ทั้งน้ี รายละเอียดในการดําเนินการดังกล่าวให้เป็นไปตามคู่มือการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนของประเทศไทย รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 

5.18.4 หน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัย 

 (1) จัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัยขั้นพ้ืนฐานตามท่ีกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัย 
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนรักษาความปลอดภัยของตนเอง รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ  
ที่เก่ียวข้อง  
 (2) จัดให้มีขั้นตอนการปฏิบัติงานที่ เป็นมาตรฐาน (Standard Operating Procedure: SOP) 
ประจําจุดปฏิบัติงาน 
 (3) ทําให้มั่นใจว่าการดําเนินมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ  
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 (4) ในกรณีที่มอบอํานาจในการปฏิบัติตามมาตรการและข้ันตอนการรักษาความปลอดภัย 
การบินให้แก่บุคคลอ่ืนหรือหน่วยงานอ่ืน (ตัวแทน) ไม่ว่าจะโดยวิธีการทําสัญญาหรือในรูปแบบของ 
นิติสัมพันธ์อ่ืนใด ผู้ดําเนินการมีหน้าที่กํากับดูแลให้ตัวแทนปฏิบัติตามมาตรการรักษาความปลอดภัย 
ของผู้ดําเนินการด้วย 

5.19 ตัวแทนควบคุม 
ตัวแทนควบคุม มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน ดังน้ี  

5.19.1 หน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซ่ึงแผนที่เก่ียวข้อง  

 (1) ปฏิบัติให้เป็นไปตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนฝึกอบรม
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) และแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) ตลอดจนกฎ ระเบียบ และข้อบังคับที่เก่ียวข้อง 

(2) ยินยอมและให้ความร่วมมือแก่สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยในการเข้าสู่พ้ืนที ่
เมื่อมีการดําเนินกิจกรรมตามแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASQCP) รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 
   (3) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่ งแผนรักษาความปลอดภัย แผนเผชิญเหตุ และ 
แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของตัวแทนควบคุม ที่ได้รับความเห็นชอบจาก
ผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย รวมถึงทบทวนแผนดังกล่าวเป็นประจําสม่ําเสมอ 
อย่างน้อยทุก 12 เดือน 
   ทั้งน้ี ในกรณีที่เป็นการทบทวนตามวงรอบหรือเป็นการปรับปรุงแก้ไขแผนซึ่งไม่ใช่การเปลี่ยนแปลง 
ที่มีนัยสําคัญ ให้ผู้ดําเนินการบันทึกข้อมูลการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวไว้และส่งแผนด้านการรักษาความปลอดภัย
ในส่วนที่มีการทบทวนหรือแก้ไขมาให้สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบ  
  (4) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนควบคุมคุณภาพภายในของผู้ดําเนินการ และทบทวน
แผนดังกล่าวเป็นประจําสม่ําเสมอ 
  (5) ประสานงาน ให้การสนับสนุน และให้ความร่วมมือกับหน่วยงานที่เก่ียวข้องในการดําเนินการ
เก่ียวกับการรักษาความปลอดภัย 

5.19.2 หน้าที่และความรับผิดชอบในการบริหารจัดการภายในหน่วยงาน  

   (1) จัดให้มีหน่วยงานรับผิดชอบด้านการรักษาปลอดภัยภายในโครงสร้างขององค์กร 
(2) จัดให้มีผู้ที่มีอํานาจหน้าที่รับผิดชอบในการบริหารจัดการทรัพยากรด้านการรักษาความปลอดภัย 

(Accountable Executive) รวมถึงจัดให้มีผู้จัดการด้านการรักษาความปลอดภัย (Security Manager)  
ที่มีหน้าที่ในการบริหารจัดการให้เป็นไปตามแผนของตนเองและประสานงานกับหน่วยงานที่เก่ียวข้อง 
ในเรื่องการรักษาความปลอดภัยการบิน พร้อมทั้งแจ้งช่ือและช่องทางติดต่อบุคคลดังกล่าวให้สํานักงาน 
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบ 

(3) สรรหาและแต่งต้ังบุคลากรที่จะปฏิบัติหน้าที่กํากับ ติดตาม ตรวจสอบ หรือดําเนินการใด ๆ 
ให้เป็นไปตามข้อกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนควบคุมคุณภาพ
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือนแห่งชาติ (NCASTP)รวมไปถึง กฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 
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  (4) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติบุคคลที่มีหน้าที่นํามาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัยไปใช้
ก่อนรับเข้าปฏิบัติหน้าที่ (prior to recruitment) โดยผลการตรวจสอบต้องแสดงให้เห็นว่าบุคคลน้ัน 
ไม่มีลักษณะต้องห้ามตามข้อกําหนดที่เก่ียวข้อง ทั้งน้ี ต้องตรวจสอบประวัติใหม่ (Recurrent Background 
Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี    

(5) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติบุคคลที่สามารถเข้าถึงข้อมูลด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน 
ที่มีความอ่อนไหว (Sensitive Aviation Security Information: SSI) ซึ่งผู้ ดําเนินการประเมินแล้วว่าม ี
ความเสี่ยงที่อาจส่งผลกระทบต่อการรักษาความปลอดภัย โดยผลการตรวจสอบประวัติต้องแสดงให้เห็นได้ว่า
บุคคลน้ันไม่มีประวัติที่เก่ียวข้องกับการก่อการร้าย ทั้งน้ี ต้องตรวจสอบประวัติใหม่ (Recurrent Background 
Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี  

(6) จัดให้มีการรายงานในเรื่องที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยซึ่งมีผลต่อความปลอดภัย 
ในการบินพลเรือนตรงต่อผู้บริหารของหน่วยงาน 

5.19.3 หน้าที่และความรับผิดชอบในการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัย 

 (1) ประเมินความเสี่ยงและจัดทํารายงานผลประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือน 
  (2) กําหนดมาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือบรรเทาความเสี่ยงให้สอดคล้องกับผลการประเมิน
ความเสี่ยง 
 (3) ทบทวนผลการประเมินความเสี่ยงและมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นประจําสม่ําเสมอ  
ทั้งน้ี รายละเอียดในการดําเนินการดังกล่าวให้เป็นไปตามคู่มือการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนของประเทศไทย รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 

5.19.4 หน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัย 

 (1) จัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัยขั้นพ้ืนฐานตามท่ีกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัย 
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนรักษาความปลอดภัยของตนเอง รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ  
ที่เก่ียวข้อง  
 (2) จัดให้มีขั้นตอนการปฏิบัติงานที่ เป็นมาตรฐาน (Standard Operating Procedure: SOP) 
ประจําจุดปฏิบัติงาน 
 (3) ทําให้มั่นใจว่าการดําเนินมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ  
 (4) ในกรณีที่มอบอํานาจในการปฏิบัติตามมาตรการและข้ันตอนการรักษาความปลอดภัย 
การบินให้แก่บุคคลอ่ืนหรือหน่วยงานอ่ืน (ตัวแทน) ไม่ว่าจะโดยวิธีการทําสัญญาหรือในรูปแบบของ 
นิติสัมพันธ์อ่ืนใด ผู้ดําเนินการมีหน้าที่กํากับดูแลให้ตัวแทนปฏิบัติตามมาตรการรักษาความปลอดภัย 
ของผู้ดําเนินการด้วย 
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5.20 การไปรษณีย์ควบคุม 
การไปรษณีย์ควบคุม มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน ดังน้ี  

5.20.1 หน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซ่ึงแผนที่เก่ียวข้อง  

 (1) ปฏิบัติให้เป็นไปตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนฝึกอบรม
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) และแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) ตลอดจนกฎ ระเบียบ และข้อบังคับที่เก่ียวข้อง 

(2) ยินยอมและให้ความร่วมมือแก่สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยในการเข้าสู่พ้ืนที ่
เมื่อมีการดําเนินกิจกรรมตามแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASQCP) รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 
   (3) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่ งแผนรักษาความปลอดภัย แผนเผชิญเหตุ และ 
แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของการไปรษณีย์ควบคุม ที่ได้รับความเห็นชอบ 
จากผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย รวมถึงทบทวนแผนดังกล่าวเป็นประจําสม่ําเสมอ
อย่างน้อยทุก 12 เดือน 
   ทั้งน้ี ในกรณีที่เป็นการทบทวนตามวงรอบหรือเป็นการปรับปรุงแก้ไขแผนซึ่งไม่ใช่การเปลี่ยนแปลง 
ที่มีนัยสําคัญ ให้ผู้ดําเนินการบันทึกข้อมูลการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวไว้และส่งแผนด้านการรักษาความปลอดภัย
ในส่วนที่มีการทบทวนหรือแก้ไขมาให้สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบ  
  (4) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนควบคุมคุณภาพภายในของผู้ดําเนินการ และทบทวน
แผนดังกล่าวเป็นประจําสม่ําเสมอ 
 (5) ประสานงาน ให้การสนับสนุน และให้ความร่วมมือกับหน่วยงานที่เก่ียวข้องในการดําเนินการ
เก่ียวกับการรักษาความปลอดภัย 

5.20.2 หน้าที่และความรับผิดชอบในการบริหารจัดการภายในหน่วยงาน  

   (1) จัดให้มีหน่วยงานรับผิดชอบด้านการรักษาปลอดภัยภายในโครงสร้างขององค์กร 
(2) จัดให้มีผู้ที่มีอํานาจหน้าที่รับผิดชอบในการบริหารจัดการทรัพยากรด้านการรักษาความปลอดภัย 

(Accountable Executive) รวมถึงจัดให้มีผู้จัดการด้านการรักษาความปลอดภัย (Security Manager)  
ที่มีหน้าที่ในการบริหารจัดการให้เป็นไปตามแผนของตนเองและประสานงานกับหน่วยงานที่เก่ียวข้อง 
ในเรื่องการรักษาความปลอดภัยการบิน พร้อมทั้งแจ้งช่ือและช่องทางติดต่อบุคคลดังกล่าวให้สํานักงาน 
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบ 

 (3) สรรหาและแต่งต้ังบุคลากรที่จะปฏิบัติหน้าที่กํากับ ติดตาม ตรวจสอบ หรือดําเนินการใด ๆ 
ให้เป็นไปตามข้อกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนควบคุมคุณภาพ
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) รวมไปถึง กฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 
  (4) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติบุคคลที่มีหน้าที่นํามาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัยไปใช้
ก่อนรับเข้าปฏิบัติหน้าที่ (prior to recruitment) โดยผลการตรวจสอบต้องแสดงให้เห็นว่าบุคคลน้ัน 
ไม่มีลักษณะต้องห้ามตามข้อกําหนดที่เก่ียวข้อง ทั้งน้ี ต้องตรวจสอบประวัติใหม่ (Recurrent Background 
Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี   
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(5) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติบุคคลที่สามารถเข้าถึงข้อมูลด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน 
ที่มีความอ่อนไหว (Sensitive Aviation Security Information: SSI) ซึ่งผู้ ดําเนินการประเมินแล้วว่าม ี
ความเสี่ยงที่อาจส่งผลกระทบต่อการรักษาความปลอดภัย โดยผลการตรวจสอบประวัติต้องแสดงให้เห็นได้ว่า
บุคคลน้ันไม่มีประวัติที่เก่ียวข้องกับการก่อการร้าย ทั้งน้ี ต้องตรวจสอบประวัติใหม่ (Recurrent Background 
Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี  

(6) จัดให้มีการรายงานในเรื่องที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยซึ่งมีผลต่อความปลอดภัย 
ในการบินพลเรือนตรงต่อผู้บริหารของหน่วยงาน 

5.20.3 หน้าที่และความรับผิดชอบในการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัย 

 (1) ประเมินความเสี่ยงและจัดทํารายงานผลประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือน 
  (2) กําหนดมาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือบรรเทาความเสี่ยงให้สอดคล้องกับผลการประเมิน
ความเสี่ยง 
 (3) ทบทวนผลการประเมินความเสี่ยงและมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นประจําสม่ําเสมอ  
ทั้งน้ี รายละเอียดในการดําเนินการดังกล่าวให้เป็นไปตามคู่มือการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนของประเทศไทย รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 

5.20.4 หน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัย 

 (1) จัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัยขั้นพ้ืนฐานตามท่ีกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัย 
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนรักษาความปลอดภัยของตนเอง รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ  
ที่เก่ียวข้อง  
 (2) จัดให้มีขั้นตอนการปฏิบัติงานที่ เป็นมาตรฐาน (Standard Operating Procedure: SOP) 
ประจําจุดปฏิบัติงาน 
 (3) ทําให้มั่นใจว่าการดําเนินมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ  
 (4) ในกรณีที่มอบอํานาจในการปฏิบัติตามมาตรการและข้ันตอนการรักษาความปลอดภัย 
การบินให้แก่บุคคลอ่ืนหรือหน่วยงานอ่ืน (ตัวแทน) ไม่ว่าจะโดยวิธีการทําสัญญาหรือในรูปแบบของ 
นิติสัมพันธ์อ่ืนใด ผู้ดําเนินการมีหน้าที่กํากับดูแลให้ตัวแทนปฏิบัติตามมาตรการรักษาความปลอดภัย 
ของผู้ดําเนินการด้วย 

5.21 ผู้ส่งทราบตัวตน 
ผู้ส่งทราบตัวตน มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน ดังน้ี  

5.21.1 หน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซ่ึงแผนที่เก่ียวข้อง  

 (1) ปฏิบัติให้เป็นไปตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนฝึกอบรม
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) และแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) ตลอดจนกฎ ระเบียบ และข้อบังคับที่เก่ียวข้อง 
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(2) ยินยอมและให้ความร่วมมือแก่สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยในการเข้าสู่พ้ืนที ่
เมื่อมีการดําเนินกิจกรรมตามแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASQCP) รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 
   (3) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนรักษาความปลอดภัย แผนเผชิญเหตุ และแผนฝึกอบรม
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของผู้ส่งทราบตัวตน ที่ได้รับความเห็นชอบจากผู้อํานวยการสํานักงาน
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทย รวมถึงทบทวนแผนดังกล่าวเป็นประจําสม่ําเสมออย่างน้อยทุก 12 เดือน 
   ทั้งน้ี ในกรณีที่เป็นการทบทวนตามวงรอบหรือเป็นการปรับปรุงแก้ไขแผนซึ่งไม่ใช่การเปลี่ยนแปลง 
ที่มีนัยสําคัญ ให้ผู้ดําเนินการบันทึกข้อมูลการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวไว้และส่งแผนด้านการรักษาความปลอดภัย
ในส่วนที่มีการทบทวนหรือแก้ไขมาให้สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบ  
  (4) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนควบคุมคุณภาพภายในของผู้ดําเนินการ และทบทวน
แผนดังกล่าวเป็นประจําสม่ําเสมอ 
 (5) ประสานงาน ให้การสนับสนุน และให้ความร่วมมือกับหน่วยงานที่เก่ียวข้องในการดําเนินการ
เก่ียวกับการรักษาความปลอดภัย 

5.21.2 หน้าที่และความรับผิดชอบในการบริหารจัดการภายในหน่วยงาน  

   (1) จัดให้มีหน่วยงานรับผิดชอบด้านการรักษาปลอดภัยภายในโครงสร้างขององค์กร  
(2) จัดให้มีผู้ที่มีอํานาจหน้าที่รับผิดชอบในการบริหารจัดการทรัพยากรด้านการรักษาความปลอดภัย 

(Accountable Executive) รวมถึงจัดให้มีผู้จัดการด้านการรักษาความปลอดภัย (Security Manager)  
ที่มีหน้าที่ในการบริหารจัดการให้เป็นไปตามแผนของตนเองและประสานงานกับหน่วยงานที่เก่ียวข้อง 
ในเรื่องการรักษาความปลอดภัยการบิน พร้อมทั้งแจ้งช่ือและช่องทางติดต่อบุคคลดังกล่าวให้สํานักงาน 
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบ 

 (3) สรรหาและแต่งต้ังบุคลากรที่จะปฏิบัติหน้าที่กํากับ ติดตาม ตรวจสอบ หรือดําเนินการใด ๆ 
ให้เป็นไปตามข้อกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนควบคุมคุณภาพ
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) รวมไปถึง กฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 
  (4) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติบุคคลที่มีหน้าที่นํามาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัยไปใช้
ก่อนรับเข้าปฏิบัติหน้าที่ (prior to recruitment) โดยผลการตรวจสอบต้องแสดงให้เห็นว่าบุคคลน้ัน 
ไม่มีลักษณะต้องห้ามตามข้อกําหนดที่เก่ียวข้อง  ทั้งน้ี ต้องตรวจสอบประวัติใหม่ (Recurrent Background 
Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี   

(5) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติบุคคลที่สามารถเข้าถึงข้อมูลด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน 
ที่มีความอ่อนไหว (Sensitive Aviation Security Information: SSI) ซึ่งผู้ ดําเนินการประเมินแล้วว่าม ี
ความเสี่ยงที่อาจส่งผลกระทบต่อการรักษาความปลอดภัย โดยผลการตรวจสอบประวัติต้องแสดงให้เห็นได้ว่า
บุคคลน้ันไม่มีประวัติที่เก่ียวข้องกับการก่อการร้าย ทั้งน้ี ต้องตรวจสอบประวัติใหม่ (Recurrent Background 
Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี    

(6) จัดให้มีการรายงานในเรื่องที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยซึ่งมีผลต่อความปลอดภัย 
ในการบินพลเรือนตรงต่อผู้บริหารของหน่วยงาน 
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5.21.3 หน้าที่และความรับผิดชอบในการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัย 

 (1) ประเมินความเสี่ยงและจัดทํารายงานผลประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือน 
  (2) กําหนดมาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือบรรเทาความเสี่ยงให้สอดคล้องกับผลการประเมิน
ความเสี่ยง 
 (3) ทบทวนผลการประเมินความเสี่ยงและมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นประจําสม่ําเสมอ  
ทั้งน้ี รายละเอียดในการดําเนินการดังกล่าวให้เป็นไปตามคู่มือการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนของประเทศไทย รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 

5.21.4 หน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัย 

 (1) จัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัยขั้นพ้ืนฐานตามท่ีกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัย 
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนรักษาความปลอดภัยของตนเอง รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ  
ที่เก่ียวข้อง  
 (2) จัดให้มีขั้นตอนการปฏิบัติงานที่ เป็นมาตรฐาน (Standard Operating Procedure: SOP) 
ประจําจุดปฏิบัติงาน 
 (3) ทําให้มั่นใจว่าการดําเนินมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ  
 (4) ในกรณีที่มอบอํานาจในการปฏิบัติตามมาตรการและข้ันตอนการรักษาความปลอดภัย 
การบินให้แก่บุคคลอ่ืนหรือหน่วยงานอ่ืน (ตัวแทน) ไม่ว่าจะโดยวิธีการทําสัญญาหรือในรูปแบบของ 
นิติสัมพันธ์อ่ืนใด ผู้ดําเนินการมีหน้าที่กํากับดูแลให้ตัวแทนปฏิบัติตามมาตรการรักษาความปลอดภัย 
ของผู้ดําเนินการด้วย 

5.22 ผู้ให้บริการครัวการบิน 
ผู้ให้บริการครัวการบิน มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน ดังน้ี  

5.22.1 หน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซ่ึงแผนที่เก่ียวข้อง  

 (1) ปฏิบัติให้เป็นไปตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนฝึกอบรม
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) และแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) ตลอดจนกฎ ระเบียบ และข้อบังคับที่เก่ียวข้อง 

(2) ยินยอมและให้ความร่วมมือแก่สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยในการเข้าสู่พ้ืนที ่
เมื่อมีการดําเนินกิจกรรมตามแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASQCP) รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 
   (3) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนรักษาความปลอดภัยและแผนฝึกอบรมการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนของผู้ให้บริการครัวการบิน ที่ได้รับความเห็นชอบจากผู้อํานวยการสํานักงานการบิน
พลเรือนแห่งประเทศไทย รวมถึงทบทวนแผนดังกล่าวเป็นประจําสม่ําเสมออย่างน้อยทุก 12 เดือน 
   ทั้งน้ี ในกรณีที่เป็นการทบทวนตามวงรอบหรือเป็นการปรับปรุงแก้ไขแผนซึ่งไม่ใช่การเปลี่ยนแปลง 
ที่มีนัยสําคัญ ให้ผู้ดําเนินการบันทึกข้อมูลการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวไว้และส่งแผนด้านการรักษาความปลอดภัย
ในส่วนที่มีการทบทวนหรือแก้ไขมาให้สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบ  
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  (4) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนควบคุมคุณภาพภายในของผู้ดําเนินการ และทบทวน
แผนดังกล่าวเป็นประจําสม่ําเสมอ 
 (5) ประสานงาน ให้การสนับสนุน และให้ความร่วมมือกับหน่วยงานที่เก่ียวข้องในการดําเนินการ
เก่ียวกับการรักษาความปลอดภัย 

5.22.2 หน้าที่และความรับผิดชอบในการบริหารจัดการภายในหน่วยงาน  

   (1) จัดให้มีหน่วยงานรับผิดชอบด้านการรักษาปลอดภัยภายในโครงสร้างขององค์กร 
(2) จัดให้มีผู้ที่มีอํานาจหน้าที่รับผิดชอบในการบริหารจัดการทรัพยากรด้านการรักษาความปลอดภัย 

(Accountable Executive) รวมถึงจัดให้มีผู้จัดการด้านการรักษาความปลอดภัย (Security Manager)  
ที่มีหน้าที่ในการบริหารจัดการให้เป็นไปตามแผนของตนเองและประสานงานกับหน่วยงานที่เก่ียวข้อง 
ในเรื่องการรักษาความปลอดภัยการบิน พร้อมทั้งแจ้งช่ือและช่องทางติดต่อบุคคลดังกล่าวให้สํานักงาน 
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบ 

 (3) สรรหาและแต่งต้ังบุคลากรที่จะปฏิบัติหน้าที่กํากับ ติดตาม ตรวจสอบ หรือดําเนินการใด ๆ  
ให้เป็นไปตามข้อกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนควบคุมคุณภาพ
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) รวมไปถึง กฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 
  (4) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติบุคคลที่มีหน้าที่นํามาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัยไปใช้
ก่อนรับเข้าปฏิบัติหน้าที่ (prior to recruitment) โดยผลการตรวจสอบต้องแสดงให้เห็นว่าบุคคลน้ัน 
ไม่มีลักษณะต้องห้ามตามข้อกําหนดที่เก่ียวข้อง ทั้งน้ี ต้องตรวจสอบประวัติใหม่ (Recurrent Background 
Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี   

(5) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติบุคคลที่สามารถเข้าถึงข้อมูลด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน 
ที่มีความอ่อนไหว (Sensitive Aviation Security Information: SSI) ซึ่งผู้ ดําเนินการประเมินแล้วว่าม ี
ความเสี่ยงที่อาจส่งผลกระทบต่อการรักษาความปลอดภัย โดยผลการตรวจสอบประวัติต้องแสดงให้เห็นได้ว่า
บุคคลน้ันไม่มีประวัติที่เก่ียวข้องกับการก่อการร้าย ทั้งน้ี ต้องตรวจสอบประวัติใหม่ (Recurrent Background 
Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี  

(6) จัดให้มีการรายงานในเรื่องที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยซึ่งมีผลต่อความปลอดภัย 
ในการบินพลเรือนตรงต่อผู้บริหารของหน่วยงาน 

5.22.3 หน้าที่และความรับผิดชอบในการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัย 

 (1) ประเมินความเสี่ยงและจัดทํารายงานผลประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือน 
  (2) กําหนดมาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือบรรเทาความเสี่ยงให้สอดคล้องกับผลการประเมิน
ความเสี่ยง 
 (3) ทบทวนผลการประเมินความเสี่ยงและมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นประจําสม่ําเสมอ  
ทั้งน้ี รายละเอียดในการดําเนินการดังกล่าวให้เป็นไปตามคู่มือการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนของประเทศไทย รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 
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5.22.4 หน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัย 

 (1) จัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัยขั้นพ้ืนฐานตามท่ีกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัย 
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนรักษาความปลอดภัยของตนเอง รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ  
ที่เก่ียวข้อง  
 (2) จัดให้มีขั้นตอนการปฏิบัติงานที่ เป็นมาตรฐาน (Standard Operating Procedure: SOP) 
ประจําจุดปฏิบัติงาน 
 (3) ทําให้มั่นใจว่าการดําเนินมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ  
 (4) ในกรณีที่มอบอํานาจในการปฏิบัติตามมาตรการและข้ันตอนการรักษาความปลอดภัย 
การบินให้แก่บุคคลอ่ืนหรือหน่วยงานอ่ืน (ตัวแทน) ไม่ว่าจะโดยวิธีการทําสัญญาหรือในรูปแบบของ 
นิติสัมพันธ์อ่ืนใด ผู้ดําเนินการมีหน้าที่กํากับดูแลให้ตัวแทนปฏิบัติตามมาตรการรักษาความปลอดภัย 
ของผู้ดําเนินการด้วย 

5.23 ผู้เช่าพื้นท่ีสนามบินหรือผู้ใช้พื้นท่ีสนามบิน 
ผู้เช่าพ้ืนที่สนามบินหรือผู้ใช้พ้ืนที่สนามบิน มีหน้าที่ปฏิบัติเก่ียวกับการรักษาความปลอดภัยการบิน 

พลเรือน ดังน้ี 
 (1) จัดให้มีแนวทางปฏิบัติด้านการรักษาความปลอดภัยและส่งให้ผู้ดําเนินการสนามบินพิจารณา

ตรวจสอบความสอดคล้องกับแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ที่ได้รบัความเห็นชอบจากผู้อํานวยการ
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  

(2) ทําให้มั่นใจว่าพนักงานของตนได้รับความรู้หรือการฝึกอบรมด้านการรักษาความปลอดภัย 
โดยเฉพาะการฝึกอบรมเรื่องความตระหนักรู้ด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน (Security Awareness) 
ทั้งน้ี ให้เป็นไปตามข้อกําหนดของแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP)  
 (3) ปฏิบัติตามแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ที่ได้รับความเห็นชอบจากผู้อํานวยการ
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย รวมไปถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ แนวทางการปฏิบัติงานและข้อมูล
อ่ืนๆ ที่เก่ียวข้อง ที่ผู้ดําเนินการสนามบินกําหนด 
 (4) ยินยอมและให้ความร่วมมือแก่ผู้ดําเนินการสนามบินในการเข้าสู่พ้ืนที่เมื่อมีการดําเนินกิจกรรม
ตามแผนควบคุมคุณภาพภายในของผู้ดําเนินการสนามบิน 

(5) รับผิดชอบการควบคุมการเข้าออกพ้ืนที่เฉพาะส่วนที่ตนเก่ียวข้องในกรณีที่เป็นพ้ืนที่เช่ือมต่อ
ระหว่างพ้ืนที่นอกเขตการบินสู่พ้ืนที่เขตการบิน โดยต้องดําเนินการให้เป็นไปตามแผนรักษาความปลอดภัย
สนามบิน (ASP) ที่ได้รับความเห็นชอบจากผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย   

(6) จัดให้มีขั้นตอนการปฏิบัติที่ใช้แจ้งให้ผู้ดําเนินการสนามบินทราบโดยเร็วที่สุดเมื่อบัตรอนุญาต 
เข้าพ้ืนที่สนามบินของลูกจ้างสูญหาย ถูกขโมย หรือเมื่อบัตรอนุญาตของลูกจ้างซึ่งการว่าจ้างน้ันสิ้นสุดแล้ว 
แต่ไม่นํามาคืน 
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5.24 หน่วยงานอ่ืน  
หน่วยงานอ่ืนหรือบุคคลซึ่งมีหน้าที่ตามกฎหมายและต้องไปปฏิบัติหน้าที่หรือใช้พ้ืนที่ของ

ผู้ดําเนินการ จะต้องให้ความร่วมมือและปฏิบัติตามมาตรการรักษาความปลอดภัยที่ผู้ดําเนินการกําหนด 
ไว้ในแผนรักษาความปลอดภัย แผนเผชิญเหตุ แผนฝึกอบรมด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน  
รวมถึงกฎ ระเบียบ และข้อบังคับที่เก่ียวข้อง 
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บทท่ี 6 

การประสานงานและการสื่อสาร 

6.1 การสื่อสารและประสานงานกับหน่วยงานภายในประเทศ  
6.1.1 คณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (National Civil Aviation Security 
Committee: NCASC) 

คณะกรรมการการบินพลเรือน (กบร.) ได้แต่งต้ังคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน
แห่งชาติ (National Civil Aviation Security Committee : NCASC)  โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือเป็นช่องทาง 
ในการประสานงานด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนระหว่างหน่วยงานที่เก่ียวข้องตามอํานาจ
หน้าที่ซึ่งกําหนดไว้ในพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 และเพ่ือให้การดําเนินการในส่วนที่เก่ียวข้อง
เป็นไปตามนโยบายการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของประเทศ รวมถึงสอดรับกับภัยคุกคาม 
ที่เปลี่ยนแปลงไป ทั้งน้ี เป็นไปตามภาคผนวก 17 แห่งอนุสัญญาว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ค.ศ. 1944 
โดยองค์ประกอบของคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ ประกอบด้วย 

1.   ผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย   ประธานกรรมการ 
2.   รองผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  รองประธานกรรมการ 
3.   ผู้แทนกระทรวงคมนาคม            กรรมการ 
4.   ผู้แทนกระทรวงการต่างประเทศ          กรรมการ 
5.   ผู้แทนกระทรวงมหาดไทย            กรรมการ 
6.   ผู้แทนกองทัพอากาศ             กรรมการ 
7.   ผู้แทนศูนย์ปฏิบัติการต่อต้านการก่อการร้ายสากล     กรรมการ 
8.   ผู้แทนสํานักงานสภาความม่ันคงแห่งชาติ       กรรมการ 
9.   ผู้แทนสํานักงานตํารวจแห่งชาติ          กรรมการ  
10. ผู้แทนสํานักข่าวกรองแห่งชาติ           กรรมการ 
11. ผู้แทนกองบัญชาการตํารวจสันติบาล         กรรมการ 

                  สํานักงานตํารวจแห่งชาติ 
12. ผู้แทนสํานักงานตรวจคนเข้าเมือง          กรรมการ 
13. ผู้แทนการท่าอากาศยานอู่ตะเภา          กรรมการ 
14. ผู้แทนกรมท่าอากาศยาน            กรรมการ 
15. ผู้แทนกรมศุลกากร              กรรมการ 
16. ผู้แทนบริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน)     กรรมการ 
17. ผู้แทนบริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จํากัด     กรรมการ 
18. ผู้แทนบริษัท การบินกรุงเทพ จํากัด (มหาชน)      กรรมการ 
19. ผู้แทนบริษัท ไปรษณีย์ไทย จํากัด          กรรมการ  
20. ผู้แทนบริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน)       กรรมการ 
21. ผู้แทนคณะกรรมการดําเนินงานธุรกิจการบินกรุงเทพ    กรรมการ 
22. ผู้แทนสมาคมสายการบินประเทศไทย         กรรมการ 
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23. ผู้จัดการฝ่ายมาตรฐานการรักษาความปลอดภัย      กรรมการและเลขานุการ 
     และการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน 
     สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย                            
24. หัวหน้ากองพัฒนามาตรฐานการรักษาความปลอดภัย    ผู้ช่วยเลขานุการ 
     การบินพลเรือน 
     สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย    

ทั้งน้ี อํานาจหน้าที่ของคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASC) ให้เป็นไปตาม
ภาคผนวก 1 ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 

6.1.2 คณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน (Airport Security Committee: ASC) 

ผู้ดําเนินการสนามบินต้องจัดให้มีคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน (Airport Security 
Committee: ASC) ซึ่งประกอบด้วยผู้แทนจากหน่วยงานต่าง ๆ ที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัย 
ตามท่ีกําหนดไว้ในแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) เพ่ือเป็นช่องทางในการประสานงานและสือ่สาร
ระหว่างหน่วยงานที่เก่ียวข้อง รวมถึงสร้างความร่วมมือ พัฒนา และให้ข้อแนะนําอ่ืนเพ่ือประโยชน์ในการรักษา
ความปลอดภัยสนามบิน โดยองค์ประกอบของคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASC) ควรรวมถึง
ผู้แทนของหน่วยงานดังต่อไปน้ี  

(1) ประธานกรรมการ (ผู้จัดการสนามบินหรือบุคคลอ่ืนที่เหมาะสมท่ีได้รับการเห็นชอบโดย
ผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย) 

 (2) กรรมการ  
 - สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  
 - สํานักงานตํารวจแห่งชาติ 
 - หน่วยงานทหารในพ้ืนที่ 
 - หน่วยงานด้านการข่าว เช่น สํานักข่าวกรองแห่งชาติ กองบัญการตํารวจสันติบาล  
 - ผู้ดําเนินการเดินอากาศ 
 - ผู้ให้บริการการเดินอากาศที่เก่ียวข้อง เช่น ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ (ATSP) ผู้ให้บริการระบบ

     การสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน (CNSP) 
- สํานักงานตรวจคนเข้าเมือง (กรณีสนามบินให้บริการเที่ยวบินระหว่างประเทศ) 
 - กรมศุลกากร (กรณีสนามบินให้บริการเที่ยวบินระหว่างประเทศ) 
- หน่วยงานส่วนท้องถิ่น (กรณีมีหน้าที่หรือเก่ียวข้องกับมาตรการรักษาความปลอดภัยสนามบิน) 
- ตัวแทนควบคุม การไปรษณีย์ควบคุม ผู้ส่งทราบตัวตน (กรณีมีบริการที่สนามบิน) 
- ผู้ให้บริการครัวการบิน (กรณีมีบริการที่สนามบิน) 
(3) เลขานุการ (ฝ่ายรักษาความปลอดภัยของสนามบิน) 

ทั้งน้ี อํานาจหน้าที่ของคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASC) ให้เป็นไปตาม 
ภาคผนวก 2 ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
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6.1.3 ระบบ AVSEC Secure Portal 

สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ต้องจัดให้มีระบบ AVSEC Secure Portal เพ่ือใช้เป็น
ช่องทางในการเผยแพร่ข้อมูล ด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนให้ กับผู้ ดํ า เ นินการ  
รวมถึงคณะอนุกรรมการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนและหน่วยงาน 
ที่เก่ียวข้อง  

สําหรับข้อมูลที่มีการเผยแพร่ผ่านช่องทางน้ีประกอบด้วยผลการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษา
ความปลอดภัยการบินพลเรือน ประกาศระดับภัยคุกคามต่อการบินพลเรือน กฎ ระเบียบ ข้อบังคับ  
แผนที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบิน คู่มือ แนวทางการปฏิบัติงาน รวมถึงข่าวประกาศด้านการ
รักษาความปลอดภัย (Security Bulletin) และข้อมูลอ่ืนที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือน  

6.1.4 ระบบ CAAT AVSEC Dropbox  

สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ต้องจัดให้มีช่องทางสําหรับผู้ดําเนินการใช้ในการส่ง
ข้อมูลเก่ียวกับการดําเนินการแก้ไขข้อบกพร่อง (Corrective Action Plan : CAP) รวมถึงข้อมูลด้านการรักษา
ความปลอดภัยการบินที่มีความอ่อนไหว (Sensitive Aviation Security Information : SSI) ให้กับสํานักงาน  

โดยปัจจุ บันสํานักงานได้จัดให้มีระบบ CAAT AVSEC Dropbox เ พ่ือเป็นหน่ึงในช่องทางที่
ผู้ดําเนินการสามารถใช้ส่ง CAP และ SSI ให้สํานักงานได้ 

6.1.5 ระบบ CAAT Confidential Reporting System 

สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ต้องจัดให้มีระบบ CAAT Confidential Reporting 
System เพ่ือเป็นช่องทางให้เจ้าหน้าที่ ผู้โดยสาร รวมถึงประชาชน แจ้งหรือรายงานข้อมูลเก่ียวกับการรักษา
ความปลอดภัยการบินพลเรือน (Security Information) ให้กับสํานักงาน 

6.2 การสื่อสารและประสานงานกับองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ  
6.2.1 แจ้งหรือสอบถามข้อมูล  

(1) ประเทศไทยได้แจ้งไปยังองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO) ว่าสํานักงานการบิน
พลเรือนแห่งประเทศไทยเป็นหน่วยงานที่ได้รับแต่งต้ังให้มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือน ตามท่ีได้ระบุไว้ในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)  
ทั้งน้ี หากมีการเปลี่ยนแปลงใด ๆ จะแจ้งให้องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO) ทราบ 
โดยไม่ชักช้า 

(2) สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยมีหน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดทํารายงาน
เก่ียวกับการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย (AUI) ให้องค์การการบินพลเรือนระหว่าง
ประเทศ (ICAO) ทราบ ตามท่ีระบุไว้ในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)  

(3) สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะเป็นผู้ให้ความเห็นต่อองค์การการบินพลเรือน
ระหว่างประเทศ (ICAO) ในเรื่องที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบินทั้งหมด ทั้งน้ี ผู้ดําเนินการ  
กลุ่มตัวแทนลูกจ้างหรือหน่วยงานของรัฐ อาจร้องขอให้สํานักงานให้คําแนะนําในเรื่องที่เก่ียวข้องกับองค์การ
การบินพลเรือนระหว่างประเทศ ( ICAO) หรือร้องขอให้สํานักงานเป็นตัวแทนในการนําเสนอเรื่อง 
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ต่อองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO) แทนตนเองได้ ซึ่งหากสํานักงานพิจารณาแล้วเห็นว่า
เหมาะสม สํานักงานจะดําเนินการนําเสนอต่อองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ 

6.2.2 การรายงานการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย  

สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยมีหน้าที่และความรับผิดชอบที่ต้องรายงานอุบัติการณ์
เก่ียวกับการรักษาความปลอดภัยที่เกิดขึ้นให้องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศทราบภายหลังจาก
อุบัติการณ์น้ันสิ้นสุดลงแล้ว และอาจรายงานให้รัฐอ่ืนทราบหากมีการร้องขอ ทั้งน้ี เป็นไปตามข้อ 11  
แห่งอนุสัญญากรุ ง เฮก  (The Hague Convention)  ข้อ  13 แห่งอนุสัญญามอนทริออล  (Montréal 
Convention) และ ข้อ 5.3.1 ของภาคผนวก 17 แห่งอนุสัญญาว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่างประเทศ  
ค.ศ. 1944 

6.3 การสื่อสารและการประสานงานกับรัฐอ่ืน  
6.3.1 ช่องทางการติดต่อผ่านระบบเครือข่ายการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน (Aviation 
Security Point of Contact Network) 

สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยเป็นหน่วยงานท่ีมีหน้าที่และความรับผิดชอบในการ 
แจ้งและรับแจ้งข้อมูลเก่ียวกับภัยคุกคามที่อาจเกิดขึ้นเพ่ือประสานงานกับรัฐอ่ืน โดยหากมีการร้องขอเกี่ยวกับ
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนใด ๆ ต้องดําเนินการโดยทันทีเพ่ือรับมือต่อภัยคุกคาม นอกจากน้ี 
ยังรวมถึงการเข้าร่วมในการประเมินความเสี่ยงและการพิจารณาดําเนินการเกี่ยวกับการรักษาความปลอดภัย 
การบินพลเรือนภายใต้ระบบ ICAO Poc Network  

ทั้งน้ี นอกจากสํานักงานจะเป็นส่วนหนึ่งในระบบ Poc Network ขององค์การการบินพลเรือน
ระหว่างประเทศ (ICAO) แล้ว สํานักงานยังเป็นส่วนหน่ึงใน AVSEC POC Network ของ ASEAN อีกด้วย  
โดยช่องทางน้ีจะเป็นช่องทางในการประสานงานและแลกเปลี่ยนข้อมูลด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือนระหว่างประเทศสมาชิกอาเซียน 

6.3.2 ขั้นตอนการติดต่อสื่อสาร  

6.3.2.1 กรณีที่ประเทศไทยได้มาซ่ึงข้อมูลที่แสดงให้เห็นได้ว่าอาจมีอุบัติการณ์เกิดขึ้นต่อผู้ดําเนินการ
สนามบินหรือผู้ดําเนินการเดินอากาศ  

 สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยต้องแจ้งให้หน่วยงานดังต่อไปน้ีทราบโดยทันที  
(1) รัฐที่อุบัติการณ์น้ันอาจเกิดขึ้น โดยแจ้งผ่านระบบ ICAO Poc Network หรือ ASEAN AVSEC 

POC Network หรือแจ้งผู้แทนของรัฐต่างประเทศที่ประจําอยู่ในประเทศไทย 
(2) ผู้ดําเนินการเดินอากาศซึ่งอาจได้รับผลกระทบจากอุบัติการณ์น้ัน หรือกรณีผู้ดําเนินการ

เดินอากาศมีตัวแทนในประเทศไทย ก็ให้แจ้งแก่ตัวแทนของผู้ดําเนินการเดินอากาศน้ัน 
(3) องค์การตํารวจสากล (International Criminal Police Organization) โดยแจ้งผ่านผู้มีอํานาจ

หน้าที่เก่ียวข้อง 
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6.3.2.2 กรณีสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยได้รับแจ้งข้อมูลว่าอาจเกิดอุบัติการณ์ใดๆ ขึ้น 

เมื่อสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยได้รับข้อมูล ต้องดําเนินการแจ้งตอบรับว่าได้ข้อมูล
แล้ว และให้ดําเนินการประสานกับหน่วยงานที่เก่ียวข้องในการจัดการกับอุบัติการณ์ที่อาจเกิดขึ้นต่อไป 

ทั้งน้ี กรณีที่สํานักงานมีข้อมูลใด ๆ ที่ได้มาจากการทดสอบและประเมินอุปกรณ์รักษาความปลอดภัย  
รวมถึงขั้นตอนวิธีการใด ๆ ซึ่งอาจเป็นประโยชน์ต่อประชาคมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 
นานาประเทศ สํานักงานอาจพิจารณาแบ่งปันข้อมูลน้ันให้กับรัฐอ่ืนหรือองค์การตํารวจสากลเท่าที่จะสามารถ
ทําได้ 

6.4 การสื่อสารกับสื่อมวลชน  
ผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยหรือผู้ที่ได้รับมอบหมายมีหน้าที่เป็น 

ผู้ให้ข้อมูลกับสื่อมวลชนในกรณีที่มีข้อซักถามในเรื่องเก่ียวกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของ
ประเทศไทย 

6.5 ความร่วมมือและการแบ่งปันข้อมูลกับรัฐอ่ืน  
ประเทศไทยจะร่วมมือกับนานาประเทศในการพัฒนาและการฝึกปฏิบัติในด้านการรักษาความ

ปลอดภัยการบินพลเรือนเพ่ือก่อให้เกิดมาตรฐานที่เป็นสากล โดยเพ่ือให้สามารถบรรลุวัตถุประสงค์ดังกล่าว 
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะประสานกับเจ้าหน้าที่ด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือนของต่างประเทศ เพ่ือแลกเปลี่ยนข้อมูลเก่ียวกับภัยคุกคาม เทคนิค และวิธีปฏิบัติการของผู้ก่อการร้าย  
การใช้เครื่องมือหรืออุปกรณ์ด้านการรักษาความปลอดภัย รวมถึงขั้นตอนการฝึกปฏิบัติต่าง ๆ ที่เก่ียวข้อง 

6.5.1 ข้อตกลงทวิภาคีและข้อตกระดับภูมิภาค 

ในการทําข้อตกลงทวิภาคีด้านการให้บริการเดินอากาศ (Air Services Agreement) ประเทศไทยจะ
พิจารณาบรรจุเน้ือหาเกี่ยวกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนไว้เป็นส่วนหน่ึงของข้อตกลงทวิภาคีด้วย  

 ทั้งน้ี เพ่ือเป็นการส่งเสริมความร่วมมือระหว่างรัฐ ประเทศไทยอาจดําเนินการร่วมกับรัฐอ่ืน  
ในการพิจารณาปรับเน้ือหาส่วนหน่ึงส่วนใดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 
โดยคํานึงถึงปัจจัยต่าง ๆ เช่น ความใกล้ชิดทางภูมิศาสตร์ ปริมาณการจราจรทางอากาศ ขั้นตอนในการ
ตอบสนองต่อการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายต่อการบินพลเรือน การประเมินและการเผยแพร่ข้อมูล 
ภัยคุกคาม และลักษณะและขอบเขตของการควบคุมการรักษาความปลอดภัยสําหรับผู้โดยสาร สัมภาระ
ลงทะเบียน สัมภาระไม่ลงทะเบียน สินค้าและไปรษณียภัณฑ์ โดยการดําเนินการดังกล่าวต้องทําเป็นข้อตกลง
ระหว่างรัฐบาลหรือทําข้อตกลงเป็นหนังสือระหว่างรัฐ 

6.5.2 การแบ่งปันข้อมูลระหว่างรัฐ 

ประเทศไทยจะให้ความร่วมมือกับรัฐอ่ืนในการแบ่งปันข้อมูลอย่างเหมาะสม โปร่งใส บนหลักความ
เคารพและยอมรับกันระหว่างรัฐ เพ่ือเป็นการส่งเสริมความร่วมมือด้านความมั่นคงทางการบินระหว่างประเทศ 
ให้เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ แข็งแกร่ง และยั่งยืน ทั้งยึดมั่นในมาตรฐานขององค์การการบินพลเรือนระหว่าง
ประเทศในด้านต่าง ๆ ดังน้ี 
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6.5.2.1 การแลกเปลี่ยนข้อมูลเก่ียวกับแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 

 หากมีรัฐใดร้องขอ สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยอาจพิจารณาแจ้งเน้ือหาส่วนหนึ่ง 
ส่วนใดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) หรือข้อมูลที่เก่ียวข้องกับแผนควบคุม
คุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) และแผนฝึกอบรมการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) ให้กับรัฐน้ัน รวมท้ังอํานวยความสะดวกให้กับบรรดาหน่วยงาน
ทั้งภายในและระหว่างประเทศในการเข้าถึงแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

6.5.2.2 การแบ่งปันข้อมูลเก่ียวกับการตรวจสอบด้านการรักษาความปลอดภัย 

  สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยกําหนดให้ผลการตรวจสอบด้านการรักษาความปลอดภัย
การบินพลเรือนซึ่งดําเนินการตรวจสอบโดยองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO) มีสถานะเป็น
ข้อมูลลับ อย่างไรก็ตาม หากมีรัฐใดร้องขอ สํานักงานอาจพิจารณาเปิดเผยข้อมูลให้รัฐผู้ขอทราบได้เฉพาะ 
ในส่วนของผลการตรวจสอบ (Audit Result) และการดําเนินการแก้ไขข้อบกพร่อง (Corrective Action) 
เท่าน้ัน  

6.5.2.3 การแบ่งปันข้อมูลเก่ียวกับภัยคุกคาม 

 (1) ประเทศไทยอาจพิจารณาแลกเปลี่ยนข้อมูลภัยคุกคามกับประเทศอ่ืน เช่น การปรับระดับ 
ภัยคุกคาม วิธีปฏิบัติที่ผู้ละเมิดมาตรการรักษาความปลอดภัยใช้ การใช้เครื่องมือหรืออุปกรณ์ในการรักษาความ
ปลอดภัย รวมท้ังการฝึกปฏิบัติต่าง ๆ  ซึ่งการแลกเปลี่ยนข้อมูลน้ันอาจดําเนินการทั้งในรูปแบบที่เป็นทางการ
และไม่เป็นทางการโดยเจ้าหน้าที่ผู้มีอํานาจหน้าที่ด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน ทั้งน้ี กรณีมี
อุบัติการณ์ร้ายแรง สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยอาจแลกเปลี่ยนข้อมูลผ่านช่องทางอื่น  
เช่น โทรศัพท์ โทรสาร หรือไปรษณีย์อิเล็กทรอนิกส์ 

(2) สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยต้องจัดให้มีกระบวนการในการวิเคราะห์และเผยแพร่
ข้อมูลภัยคุกคามให้กับผู้ดําเนินการทราบ เพ่ือให้มั่นใจได้ว่าผู้ดําเนินการได้จัดให้มีมาตรการรับมืออย่างเหมาะสม 
ในกรณีที่อาจมีภัยคุกคามเกิดขึ้น นอกจากน้ัน สํานักงานอาจพิจารณาแจ้งข้อมูลให้กับหน่วยงานหรือบุคคลใด
โดยเฉพาะเพ่ือให้การปฏิบัติหน้าที่ของผู้น้ันเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ 

(3) สําหรับข้อมูลภัยคุกคามซึ่งเก่ียวข้องโดยตรงกับผู้ดําเนินการเดินอากาศ สํานักงานการบิน 
พลเรือนแห่งประเทศไทยจะดําเนินการแจ้งไปยังผู้มีอํานาจหน้าที่ด้านการรักษาความปลอดภัยของผู้ดําเนินการ
เดินอากาศรายน้ัน หรือตัวแทนของผู้ดําเนินการเดินอากาศซึ่งอยู่ในประเทศไทย รวมท้ังผู้ควบคุมอากาศยาน
โดยทันที และกรณีอากาศยานถูกยึดหรือถูกสั่งให้เปลี่ยนเส้นทางการบินโดยมิชอบด้วยกฎหมาย สํานักงาน 
จะทําการรวบรวมข้อมูลและส่งต่อข้อมูลที่เก่ียวข้องให้กับหน่วยงานซึ่งมีอํานาจหน้าที่ทั้งระหว่างเส้นทางบิน
และปลายทางที่สันนิษฐานไว้ว่าอากาศยานน้ันจะทําการบินลง ทั้งน้ี กรณีประเทศไทยได้รับแจ้งข้อมูลกรณี
อากาศยานถูกบังคับให้เปลี่ยนเส้นทางบินโดยมิชอบด้วยกฎหมาย สํานักงานต้องแจ้งข้อมูลดังกล่าว 
ให้กับผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ ผู้ดําเนินการสนามบิน ผู้ดําเนินการเดินอากาศ และหน่วยงานอ่ืน 
ที่เก่ียวข้องทันที 
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6.6 ความร่วมมือและการแบ่งปันข้อมูลกับหน่วยงานภายในประเทศ  
6.6.1 กระบวนการแบ่งปันข้อมูลให้กับผู้ดําเนินการและหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง 

กรณที่มีการแบ่งปันข้อมูลเก่ียวภัยคุกคามจากรัฐอ่ืน สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
จะต้องพิจารณาแบ่งปันข้อมูลเก่ียวกับภัยคุกคามและความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน
ให้กับผู้มีส่วนเก่ียวข้องทั้งหมดภายในประเทศ รวมถึงหน่วยงานรัฐที่มีอํานาจหน้าที่เก่ียวข้อง โดยผู้ดําเนินการ 
มีหน้าที่พัฒนาและปรับใช้มาตรการด้านการรักษาความปลอดภัยเพ่ือบรรเทาความเสี่ยงและป้องกันภัยคุกคาม  
นอกจากน้ี ในทางกลับกันผู้ดําเนินการรวมถึงหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องต้องให้ข้อมูลเก่ียวกับภัยคุกคามให้กับ
สํานักงานด้วย  

6.6.2 การแบ่งปันข้อมูลระหว่างหน่วยงานของรัฐ 

เพ่ือให้ข้อมูลด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนเป็นประโยชน์และสามารถนําไปใช้ 
เพ่ือป้องกันหรือบรรเทาภัยคุกคามที่อาจเกิดขึ้นได้อย่างมีประสิทธิภาพ สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศ
ไทยจะให้ข้อมูลต่าง ๆ เกี่ยวกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแก่หน่วยงานด้านความมั่นคงผ่านการ
ประชุมคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASC) หรือคณะอนุกรรมการประเมิน
ความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน เพ่ือให้หน่วยงานความม่ันคงสามารถพิจารณา
ดําเนินการใด ๆ หรือแจ้งข้อมูลให้กับหน่วยงานอ่ืนที่เก่ียวข้องต่อไป 

6.6.3 การแบ่งปันข้อมูลกับผู้ดําเนินการ  

สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยมีหน้าที่และความรับผิดชอบที่ต้องจัดให้มีระบบแบ่งปัน
และแลกเปลี่ยนข้อมูลภัยคุกคามระหว่างผู้ดําเนินการและผู้ที่ เ ก่ียวข้องให้เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ  
เพ่ือให้ผู้ดําเนินการทั้งหมดได้ทราบถึงข้อมูลภัยคุกคามที่เก่ียวข้อง เพ่ือให้มีการแลกเปลี่ยนข้อมูลเก่ียวกับ 
ภัยคุกคาม รวมทั้งผลการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน ซึ่งผู้ดําเนินการ 
ต้องใช้เพ่ือนําไปพิจารณาปรับมาตรการด้านการรักษาความปลอดภัยให้เหมาะสมและบรรเทาความเส่ียง  
ทั้งน้ี ในปัจจุบันสํานักงานใช้ระบบ AVSEC Secure Portal ในการดําเนินการดังกล่าวข้างต้น 

6.7 การร้องให้ปรับเพิ่มมาตรการรักษาความปลอดภัยสําหรับเท่ียวบิน 
กรณีรัฐหน่ึงรัฐใดมีคําขอให้เพ่ิมมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นพิเศษสําหรับเที่ยวบินใดน้ัน 

ประเทศไทยจะพิจารณาให้การสนับสนุนในกรณีจําเป็น โดยในการพิจารณาคําร้องขอน้ันจะพิจารณา 
ถึงขั้นตอนการปฏิบัติของรัฐที่ร้องขอ ผู้แทนของผู้ดําเนินการเดินอากาศ และผู้แทนของผู้ดําเนินการสนามบิน 
ที่เก่ียวข้อง รวมถึงต้องทราบข้อมูลของภัยคุกคามที่เป็นเหตุให้ต้องปรับเพ่ิมมาตรการรักษาความปลอดภัยด้วย 
นอกจากน้ี ในการเพ่ิมมาตรการรักษาความปลอดภัยต้องเป็นไปภายใต้กรอบที่กําหนด รวมถึงต้องประสานกับ
ผู้ดําเนินการสนามบิน ผู้ดําเนินการเดินอากาศ และภาคส่วนอ่ืนที่เก่ียวข้องถึงความชัดเจนทั้งในด้านระยะเวลา
เริ่มต้นและสิ้นสุดของมาตรการ รวมถึงภาระค่าใช้จ่ายที่จะเกิดขึ้น 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 6
 

 
ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 6-8 

 
 

6.7.1 กรณีประเทศไทยร้องขอ ประเทศไทยอาจร้องขอให้เที่ยวบินที่ทําการบินออกจากรัฐหน่ึงรัฐใดปรับเพ่ิม
มาตรการรักษาความปลอดภัยได้ การร้องขอน้ันต้องเป็นไปตามการประเมินความเสี่ยง โดยพิจารณาร่วมกับ
ปัจจัยอ่ืน อย่างน้อยดังน้ี 

(1) ข้อมูลของหน่วยงานความม่ันคง 
(2) ภัยคุกคามที่เกิดหรืออาจเกิด 
(3) ผลการประเมินความเสี่ยง และ/หรือข้อกังวลด้านการรักษาความปลอดภัยที่มีนัยสําคัญ 

(Significant Security Concern) จากการตรวจสอบด้านการรักษาความปลอดภัยขององค์การการบิน 
พลเรือนระหว่างประเทศ  ( ICAO Universal Security Audit Programme - Continuous Monitoring 
Approach (USAP-CMA)  

(4) อุบัติการณ์ร้ายแรงด้านการรักษาความปลอดภัยที่เกิดหรือเคยเกิดขึ้น 
(5) ความสามารถของผู้ดําเนินการที่เก่ียวข้องในการปรับเพ่ิมมาตรการด้านการรักษาความปลอดภัย 
(6) ระยะเวลาที่ต้องดําเนินการในการปรับเพ่ิมมาตรการด้านการรักษาความปลอดภัยให้เป็นไป 

อย่างมีประสิทธิภาพ 
(7) ข้อมูลอ่ืนใดที่แสดงให้เห็นได้ว่ารัฐที่รับการร้องขอมีความเสี่ยงในระบบการรักษาความปลอดภัย

6.7.1.1 การร้องขอนั้นประเทศไทยจะดําเนินการภายใต้กรอบนโยบายและกฎหมาย โดยต้องพิจารณา 
อย่างน้อย ดังน้ี 

(1)  หน้าที่ของประเทศไทยตามท่ีกําหนดไว้ในข้อตกลงทวิภาคีด้านการขนส่งทางอากาศ 
(2)  คําร้องขอน้ันต้ังอยู่บนผลการประเมินความเสี่ยงและการประเมินภัยคุกคาม 
(3)  มีกรอบระยะเวลาที่เหมาะสมเพียงพอในการหารือกับรัฐอ่ืน 
(4)  ได้แบ่งปันข้อมลูที่เก่ียวข้องอย่างเหมาะสม ทั้งน้ี โดยคํานึงถึงอธิปไตยของรัฐ 
(5) ได้ทบทวนประสิทธิภาพของมาตรการรักษาความปลอดภัยที่ใช้อยู่ ก่อนพิจารณาเพ่ิมมาตรการ

รักษาความปลอดภัย 
6.7.1.2 ขั้นตอนการดําเนินการทําคําร้องขอ ต้องพิจารณาดําเนินการตามข้ันตอน ดังน้ี 

(1) พิจารณาว่ามีหน่วยงานใดบ้างที่มีส่วนเก่ียวข้อง 
(2) จัดให้มีการหารือกับหน่วยงานระดับชาติที่เก่ียวข้อง รวมถึงผู้ดําเนินการเดินอากาศ ผู้ดําเนินการ

สนามบิน และผู้ดําเนินการอ่ืน (หากจําเป็น) 
(3) พิจารณาว่ามาตรการรักษาความปลอดภัยที่ร้องขอน้ันให้ผลประการใด 
(4) พิจารณามาตรการรักษาความปลอดภัยอ่ืนซึ่งอาจเป็นทางเลือก นอกเหนือจากมาตรการรักษา

ความปลอดภัยที่จะร้องขอ 
(5) กําหนดกรอบระยะเวลาที่เหมาะสมท่ีอาจต้องใช้ในการพิจารณาลักษณะและความฉุกเฉินของ 

ภัยคุกคาม 
(6) จัดให้มีขั้นตอนสําหรับการแบ่งปันผลการประเมินความเสี่ยง 
(7) จัดให้มีการทบทวนอย่างสมํ่าเสมอว่าการเพ่ิมมาตรการน้ันยังมีความจําเป็นหรือไม่  

ทั้งน้ี สําหรับรัฐซึ่งเป็นสนามบินต้นทาง หากได้ดําเนินมาตรการอย่างหน่ึงอย่างใดตามท่ีรัฐอ่ืนร้องขอมาแล้ว 
ควรแจ้งให้รัฐที่ร้องขอน้ันทราบ 
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6.7.2 กรณีประเทศไทยได้รับคําร้องขอ 

กรณีประเทศไทยได้รับคําร้องขอจากรัฐอ่ืนให้เพ่ิมมาตรการรักษาความปลอดภัยสําหรับเที่ยวบินใด 
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยและหน่วยงานด้านความมั่นคง จะพิจารณาความเป็นไปได้ในการ
ดําเนินการตามคําร้องขอในเบ้ืองต้น หากไม่สามารถดําเนินการได้ เช่น ขาดเทคโนโลยีที่ เหมาะสม  
หรือมีเหตุผลความจําเป็นอ่ืนใด ประเทศไทยจะเสนอรัฐผู้ร้องขอให้ใช้มาตรการอ่ืนแทน และหากไม่สามารถ
ดําเนินมาตรการอ่ืนแทนได้ สํานักงานจะแจ้งเหตุผลให้รัฐผู้ร้องขอทราบ โดยในการพิจารณาคําร้องขอ  
ต้องคํานึงถึงประเด็นที่เก่ียวข้อง ดังน้ี 

(1) หน้าที่ของประเทศไทยปรากฏตามข้อตกลงทว ิภาคีว่าด้วยการขนส่งทางอากาศ ในส่วนที่ว่าด้วย
การรักษาความปลอดภัยการบิน 

(2) ผลกระทบจากการประเมินความเสี่ยง 
(3) ผลการทบทวนกระบวนการขั้นตอนที่ใช้อยู่ ณ ปัจจุบัน ว่าเป็นไปตามมาตรการที่มีการร้องขอ

แล้วหรือไม่ 
(4) ประเทศไทยสามารถปรับใช้มาตรการที่มีอยู่หรือเสนอมาตรการอ่ืนที่เทียบเท่าแทนได้หรือไม่ 
(5) จัดทําบันทึกข้อตกลงเพ่ือเป็นการตอบรับมาตรการต่อรัฐที่ร้องขอ 

อย่างไรก็ตาม กรณีที่รัฐอ่ืนได้แจ้งไปยังผู้ดําเนินการเดินอากาศของไทยโดยตรงให้เพ่ิมมาตรการรักษาความ
ปลอดภัยในเที่ยวบินหน่ึงเที่ยวบินใด ให้ผู้ดําเนินการเดินอากาศรายน้ัน แจ้งคําร้องขอดังกล่าวมายังสํานักงาน
โดยทันที เพ่ือให้สํานักงานพิจารณาและ/หรือหารือกับหน่วยงานอ่ืนที่เก่ียวข้องก่อนดําเนินการตามคําร้องขอ 

6.8 การสื่อสารเพื่อตอบโต้ต่อการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยมีหน้าที่และความรับผิดชอบในการประสานงาน  

และรวบรวมข้อมูลที่เก่ียวข้องทั้งหมดเก่ียวกับอากาศยานที่ตกอยู่ภายใต้การกระทําอันเป็นการแทรกแซง 
โดยมิชอบด้วยกฎหมาย เพ่ือแจ้งไปยังผู้ให้บริการจราจรทางอากาศของรัฐอ่ืนที่เก่ียวข้องหรืออาจเก่ียวข้อง
โดยเร็ว ทั้งน้ี ในการแจ้งไปยังผู้ให้บริการจราจรทางอากาศของรัฐอ่ืน สํานักงานอาจดําเนินการเองหรือ 
ขอให้ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศของไทยดําเนินการส่งต่อข้อมูลดังกล่าวให้ได้ 

6.9 การทบทวนและการวิเคราะห์หลังเกิดเหตุการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ 
ด้วยกฎหมาย 
   หลังจากเกิดเหตุการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย หน่วยงานที่เก่ียวข้อง  
มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการดําเนินการ ดังน้ี 

(1) สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ต้องทบทวนและวิเคราะห์เหตุการกระทําอันเป็นการ
แทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายที่เกิดขึ้น เพ่ือหาจุดอ่อนและแนวทางในการแก้ไขหรือป้องกันการเกิด 
เหตุการณ์ดังกล่าวขึ้นซ้ําอีก  

(2) ผู้ดําเนินการและหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องกับเหตุการณ์ ต้องจัดทํารายงานในส่วนที่เก่ียวข้องกับ
บทบาทหน้าที่และความรับผิดชอบของตนในเหตุการณ์เพ่ือแจ้งสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
ให้ทราบถึง อุปสรรค ปัญหา ข้อขัดข้อง และความสําเร็จในการดําเนินการเพื่อตอบสนองต่อเหตุการกระทํา 
อันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย รวมถึงแจ้งข้อมูลเก่ียวกับประสิทธิภาพในการสื่อสารของตน 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 6
 

 
ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 6-10 

 
 

กับหน่วยงานที่เก่ียวข้องและข้อสังเกตที่จําเป็นซึ่งอาจนํามาพิจารณาประกอบการปรับปรุงหรือแก้ไขแผนรักษา
ความปลอดภัยและ/หรือแผนเผชิญเหตุของตน  

(3) สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ต้องนําข้อมูลที่ได้จากการทบทวนและวิเคราะห์ 
ของสํานักงาน รวมถึงข้อมูลจากผู้ดําเนินการและหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องมาพิจารณา และจัดให้มีการดําเนินการ
ใด ๆ เพ่ือแก้ไขอุปสรรค ปัญหา และข้อขัดข้อง ในการดําเนินการเพ่ือตอบสนองต่อเหตุการกระทําอันเป็น 
การแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย รวมถึงจัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัยที่เหมาะสมเพ่ือป้องกัน 
การเกิดเหตุซ้ํา ก่อนแจ้งการดําเนินการเช่นว่าน้ันให้องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO) ทราบ
โดยเร็ว  

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 7
 

 
ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 7-1 

 
 

บทท่ี 7 

การรักษาความปลอดภัยสนามบิน 

 

 

 

 - ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 7
 

 
ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 7-2 

 
 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 7
 

 
ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 7-3 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 7
 

 
ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 7-4 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 7
 

 
ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 7-5 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 7
 

 
ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 7-6 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 7
 

 
ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 7-7 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 7
 

 
ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 7-8 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 7
 

 
ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 7-9 

 
 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 7
 

 
ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 7-10 

 
 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 7
 

 
ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 7-11 

 
 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 7
 

 
ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 7-12 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 7
 

 
ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 7-13 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 7
 

 
ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 7-14 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 7
 

 
ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 7-15 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 7
 

 
ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 7-16 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 8
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 8-1 

 
 

บทท่ี 8  

การรักษาความปลอดภัยอากาศยาน 
 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 8
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 8-2 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 8
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 8-3 

 
 

 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 8
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 8-4 

 
 

 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 8
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 8-5 

 
 

 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 8
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 8-6 

 
 

 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 8
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 8-7 

 
 

 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 8
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 8-8 

 
 

 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 8
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 8-9 

 
 

 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 8
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 8-10 

 
 

 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 9
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 9-1 

 
 

บทท่ี 9  

การรักษาความปลอดภัยบริการการเดินอากาศ  
 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 9
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 9-2 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 9
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 9-3 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 9
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 9-4 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 9
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 9-5 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 9
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 9-6 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 10
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 10-1 

 
 

บทท่ี 10 

การรักษาความปลอดภัยสินค้าและไปรษณียภัณฑ ์
สําหรับตวัแทนควบคุม การไปรษณยี์ควบคุม และผู้ส่งทราบตัวตน 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 10
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 10-2 

 
 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 10
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 10-3 

 
 

 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 10
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 10-4 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 10
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 10-5 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 10
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 10-6 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 10
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 10-7 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 10
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 10-8 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 10
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 10-9 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 10
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 10-10 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 11
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 11-1 

 
 

บทท่ี 11 

การรักษาความปลอดภัยการบริการครัวการบิน (Catering Supplies) 
และการบริการสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผู้โดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 11
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 11-2 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 11
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 11-3 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 11
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 11-4 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 11
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 11-5 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 11
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 11-6 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 12
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 12-1 

 
 

บทท่ี 21   

มาตรการรักษาความปลอดภัยจากการโจมตีทางอากาศ 
โดยใช้อากาศยานควบคุมการบินระยะไกลขนาดเล็กหรือโดรน  

(Small Remotely Piloted Aircraft Systems: RPAS or Drone)  
หรืออากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน (Unmanned Aircraft Systems: UAS) 

   

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 12
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 12-2 

 
 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 12
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 12-3 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 12
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 12-4 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 13
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 13-1 

 
 

บทท่ี 13  

มาตรการรักษาความปลอดภัยจากการโจมต ี
โดยใช้ขปีนาวุธนําวิถีจากภาคพื้นสู่อากาศแบบประทับบ่า  
(Man-Portable Air Defence Systems: MANPADS) 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 13
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 13-2 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 13
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 13-3 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 13
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 13-4 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(ว่าง) 
 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 14
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 14-1 

 
 

บทท่ี 14 

มาตรการปกป้องระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสารท่ีสาํคญั  

(Measures to protect Critical Information  
and Communications Technology Systems from Cyber Attack) 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 14
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 14-2 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(ว่าง) 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 15
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 15-1 

 
 

บทท่ี 15 

มาตรการรักษาความปลอดภัยท่ีเก่ียวกับผู้โดยสารประเภทพิเศษ  
(Security Measures for Special Categories of Passengers) 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 15
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 15-2 

 
 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 15
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 15-3 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 15
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 15-4 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 15
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 15-5 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 15
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 15-6 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 16
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 16-1 

 
 

บทท่ี 16  

เครื่องมือรักษาความปลอดภัย 
ในการจัดหา (Procurement) การตรวจสอบปรับแต่ง (Calibration) การใช้งาน (Operation) และ

การบํารุงรักษา (Maintenance) เคร่ืองมือรักษาความปลอดภัยที่ใช้ในการรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือน ผู้ดําเนินการสนามบิน ผู้ดําเนินการเดินอากาศ ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ (ATSP) ผู้ให้บริการ
ระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน (CNSP) ผู้ให้บริการ
อุตุนิยมวิทยาการบิน (METP) ผู้ให้บริการข่าวสารการบิน (AISP) ตัวแทนควบคุม การไปรษณีย์ควบคุม  
ผู้ส่งทราบตัวตน และผู้ให้บริการครัวการบิน ที่มีการนําเคร่ืองมือรักษาความปลอดภัยมาใช้งาน มีหน้าที่และ 
ความรับผิดชอบต้องดําเนินการอย่างน้อย ดังน้ี 

16.1 การจัดหา (Procurement) เครื่องมือรักษาความปลอดภัย 
ผู้ดําเนินการ มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการดําเนินการ ดังน้ี 
(1) ต้องพิจารณาจัดหาเคร่ืองมือรักษาความปลอดภัยจากรายการเครื่องมือรักษาความปลอดภัย

ตาม ท่ีหน่วยงาน  Transportation Security Administration (TSA)  หรือหน่วยงาน  European Civil 
Aviation Conference (ECAC) ได้ให้การเห็นชอบไว้แล้ว ยกเว้นประเภทของเคร่ืองมือรักษาความปลอดภัย 
ที่ไม่ได้ถูกระบุไว้ในรายการเห็นชอบของ TSA หรือ ECAC เช่น Mobile Cargo and Vehicle X-Ray, PIDS 
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะเป็นผู้พิจารณาเป็นรายกรณี 

ทั้งน้ี สําหรับเคร่ืองมือรักษาความปลอดภัยที่ผู้ดําเนินการได้จัดหามาไว้ก่อนวันที่ 1 กุมภาพันธ์ 2564 
ผู้ดําเนินการต้องดําเนินการซ่อมบํารุงตามระยะเวลา (Preventive maintenance) และทําการทดสอบ
เครื่องมือรักษาความปลอดภัยก่อนใช้งานอย่างสม่ําเสมอ เพ่ือคงไว้ซึ่งประสิทธิภาพของเครื่องมือรักษา 
ความปลอดภัย โดยผู้ดําเนินการต้องใช้งานเครื่องมือรักษาความปลอดภัยให้เหมาะสมและใช้งานตรงตามคุณสมบัติ
ของเคร่ืองมือรักษาความปลอดภัยน้ัน ๆ ด้วย  

(2) ต้องจัดหาเคร่ืองมือรักษาความปลอดภัยที่มีประสิทธิภาพและเหมาะสมกับมาตรการรักษา 
ความปลอดภัย (Security Measures)  

(3) ต้องจัดหาเคร่ืองมือรักษาความปลอดภัยโดยคํานึงถึงลักษณะการดําเนินงาน (Operation) ของ
ผู้ดําเนินการ ภัยคุกคาม (Threat) ระดับความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน (Risk Level) 
ของผู้ดําเนินการ รวมถึงจํานวนเที่ยวบิน จํานวนผู้ใช้บริการ ปริมาณการขนส่งสินค้าและไปรษณียภัณฑ์  
และการเปลี่ยนแปลงเทคโนโลยีด้านการรักษาความปลอดภัย 

(4) ต้องจัดส่งรายละเอียดแบบและรุ่นของเคร่ืองมือรักษาความปลอดภัยใหม่ให้สํานักงานการบิน 
พลเรือนแห่งประเทศไทยพิจารณาให้ความเห็นชอบ เป็นเวลาอย่างน้อย 3 เดือนล่วงหน้า ก่อนนําเคร่ืองมือ
รักษาความปลอดภัยดังกล่าวมาใช้งานเพ่ือการรักษาความปลอดภัย ทั้งน้ี สําหรับในกรณีเร่งด่วนผู้ดําเนินการ
อาจแจ้งล่วงหน้าเป็นเวลาน้อยกว่า 3 เดือนได้ 

(5) ต้องระบุถึงรายละเอียด ชนิด แบบ รุ่น และจํานวน รวมถึงรายละเอียดสถานที่ต้ังของเครื่องมือ
รักษาความปลอดภัยไว้ในแผนรักษาความปลอดภัยของผู้ดําเนินการ (Security Programme) 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 16
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 16-2 

 
 

(6) ต้องทําให้มั่นใจว่าสัญญาการซื้อขายเครื่องมือรักษาความปลอดภัยของผู้ดําเนินการ ได้ระบุถึง
รายละเอียดเก่ียวกับการออกแบบ คุณสมบัติเฉพาะ รวมถึงข้อมูลและข้อกําหนดในการบํารุงรักษาเครื่องมือ
รักษาความปลอดภัย  

(7) ต้องทําให้มั่นใจว่ามีการจัดสรรงบประมาณที่เพียงพอสําหรับการซ่อมบํารุงเครื่องมือรักษา 
ความปลอดภัยเพ่ือให้ใช้งานได้อย่างเหมาะสมและมีประสิทธิภาพอยู่เสมอ ทั้งน้ี หมายรวมถึงการซ่อมบํารุง 
ทั้งในรูปแบบการบํารุงรักษาเชิงป้องกัน (Preventive Maintenance) และการบํารุงรักษาเชิงแก้ไข 
(Corrective Maintenance) เพ่ือให้เครื่องมือรักษาความปลอดภัยกลับมาใช้งานได้ตามปกติ 

(8) ควรพิจารณาเลือกใช้เครื่องมือรักษาความปลอดภัยขั้นสูง (Advanced Security Equipment) 
เมื่อต้องมีการจัดหาเครื่องมือรักษาความปลอดภัยใหม่ ทั้งน้ี เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพของมาตรการรักษาความ
ปลอดภัย 

16.2 การตรวจสอบปรับแต่ง (Calibration) เครื่องมือรักษาความปลอดภัย 
ผู้ดําเนินการ มีหน้าที่และความรับผิดชอบต้องดําเนินการอย่างน้อย ดังน้ี 
(1) ทําให้มั่นใจว่าเคร่ืองมือรักษาความปลอดภัยที่นํามาใช้ในการรักษาความปลอดภัยได้รับการ 

ตรวจสอบปรับแต่ง (Calibration) อย่างถูกต้องและสม่ําเสมอ  
 (2) จัดเก็บบันทึกรายละเอียดผลการตรวจสอบปรับแต่ง (Calibration) ของเคร่ืองมือรักษาความ

ปลอดภัยที่ใช้ในการรักษาความปลอดภัย 
 (3) ไม่นําเคร่ืองมือรักษาความปลอดภัยที่ไม่ผ่านการตรวจสอบปรับแต่ง (Calibration) และไม่ผ่าน

การทดสอบเครื่องมือรักษาความปลอดภัยมาใช้งาน 
(4) ไม่นําเคร่ืองมือรักษาความปลอดภัยที่มีหลักฐานซึ่งทําให้เช่ือได้ว่าเครื่องมือรักษาความปลอดภัย

ดังกล่าวไม่สามารถทํางานได้อย่างเหมาะสมมาใช้งาน ทั้งน้ี ผู้ดําเนินการจะสามารถนําเคร่ืองมือรักษาความ
ปลอดภัยดังกล่าวมาใช้งานได้ต่อเมื่อตรวจสอบแล้วพบว่าเคร่ืองมือน้ันได้รับการซ่อมบํารุงจนสามารถทํางานได้
อย่างเหมาะสมแล้วเท่าน้ัน   

16.3 การใช้งานและการบํารุงรักษา (Maintenance) เครื่องมือรักษาความปลอดภัย 
ผู้ดําเนินการ มีหน้าที่และความรับผิดชอบต้องดําเนินการอย่างน้อย ดังน้ี 

   (1) จัดให้มีการฝึกอบรมพนักงานและบุคคลที่ได้รับมอบหมายให้ใช้เครื่องมือรักษาความปลอดภัย 
เช่น พนักงานตรวจค้น พนักงานรักษาความปลอดภัย ผู้ที่ทําหน้าที่บํารุงรักษาและตรวจสอบปรับแต่ง 
(Calibration) เครื่องมือรักษาความปลอดภัย รวมถึงพนักงานอ่ืน ๆ ที่ เ ก่ียวข้อง ตามข้อกําหนดใน 
แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) และมาตรฐานการฝึกอบรมด้าน
การรักษาความปลอดภัยการบิน (Aviation Security Training Standards)  
   (2) ทําให้มั่นใจว่าพนักงานและบุคคลที่ได้รับมอบหมายให้ใช้เครื่องมือรักษาความปลอดภัย สามารถ
ใช้เครื่องมือรักษาความปลอดภัยได้อย่างถูกต้องและเหมาะสม 
   (3) ทําให้มั่นใจว่าเคร่ืองมือรักษาความปลอดภัยสามารถทํางานสอดคล้องกับข้อกําหนดด้านการ
รักษาความปลอดภัย (Security) และความปลอดภัย (Safety) ที่เก่ียวข้องก่อนจะนํามาใช้งานจริง 
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   (4) ทําให้มั่นใจว่าเครื่องมือรักษาความปลอดภัยได้รับการซ่อมบํารุงอย่างถูกต้องและเหมาะสม  
โดยผู้มีคุณสมบัติและผ่านการฝึกอบรมที่เหมาะสมสอดคล้องกับคู่มือและแนวทางการใช้เครื่องมือที่จัดทํา 
โดยบริษัทผู้ผลิต  
   (5) ทําให้มั่นใจว่าเครื่องมือรักษาความปลอดภัยได้รับการซ่อมบํารุงและปรับปรุงแก้ไขให้สามารถ
ทํางานได้อย่างมีประสิทธิภาพและเหมาะสมอยู่เสมอ 
   (6) จัดเก็บบันทึกรายละเอียดการซ่อมบํารุงของเครื่องมือรักษาความปลอดภัย 
   (7) กําหนดให้บริษัทผู้ผลิตเครื่องมือรักษาความปลอดภัยหรือผู้ที่รับผิดชอบในการซ่อมบํารุง 
แจ้งผู้ดําเนินการทันทีเมื่อพบว่าเครื่องมือรักษาความปลอดภัยได้รับการดัดแปลงหรือปรับปรุงโดยไม่ได้รับ
อนุญาต 

16.4 การทดสอบเครื่องมือรักษาความปลอดภัย 
ผู้ดําเนินการมีหน้าที่และความรับผิดชอบต้องดําเนินการทดสอบเครื่องมือรักษาความปลอดภัย 

ให้เป็นไปตามที่สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยกําหนดไว้ใน กฎ ระเบียบ ข้อบังคับ รวมถึงคู่มือ 
และแนวทางการปฏิบัติงานที่เก่ียวข้อง ทั้งน้ี เพ่ือให้มั่นใจว่าเคร่ืองมือรักษาความปลอดภัยสามารถทํางานได้
อย่างเหมาะสมและมีประสิทธิภาพตามที่ได้รับการออกแบบไว้ 

16.5 การกําหนดค่าตรวจจับมาตรฐานขั้นต่ํา (Minimum Detection) เครื่องมือรักษา 
ความปลอดภัย 

ผู้ดําเนินการมีหน้าที่และความรับผิดชอบต้องดําเนินการกําหนดค่าตรวจจับมาตรฐานขั้นตํ่า 
(Minimum Detection) เครื่องมือรักษาความปลอดภัยที่ใช้ในการปฏิบัติงาน ให้เป็นไปตามที่สํานักงานการบิน
พลเรือนแห่งประเทศไทยกําหนดไว้ในกฎ ระเบียบ ข้อบังคับอ่ืน รวมถึงคู่มือและแนวทางการปฏิบัติงาน 
ที่เก่ียวข้อง ทั้งน้ี เพ่ือให้มั่นใจว่าเคร่ืองมือรักษาความปลอดภัยสามารถทํางานได้อย่างมีประสิทธิภาพตามที่
ได้รับการออกแบบไว้ 
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บทท่ี 17  

การจัดทํา พฒันา ปรบัปรุงแก้ไข และทบทวน  
แผนท่ีเก่ียวข้องกับการรกัษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

 ให้สอดคล้องกับสภาพแวดล้อมและระดับภัยคุกคาม 
 

ด้วยเหตุที่ภัยคุกคามต่อการบินพลเรือนมีการเปลี่ยนแปลงอยู่ตลอดเวลา สํานักงานการบินพลเรือน 
แห่งประเทศไทยและผู้ดําเนินการ จึงต้องทําการประเมินภัยคุกคามและทบทวนผลการประเมินภัยคุกคาม 
เป็นประจําสม่ําเสมอ รวมทั้งต้องจัดทํา พัฒนา ปรับปรุงแก้ไข และทบทวนแผนรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนรักษาความปลอดภัย (Security Programme) และแผนเผชิญเหตุ 
(Contingency Plan) ของผู้ ดําเนินการให้สอดคล้องกับสภาพแวดล้อมและระดับภัยคุกคามเมื่อมีการ
เปลี่ยนแปลง ทั้ ง น้ี เ พ่ือให้มั่นใจว่าการกําหนดบทบาทหน้าที่และความรับผิดชอบของหน่วยงาน 
ที่เก่ียวข้อง มาตรการรักษาความปลอดภัยและบรรเทาความเสี่ยงจากภัยคุกคาม รวมถึงข้อกําหนดที่สําคัญ 
ในแผนจะสอดคล้องกับสถานการณ์ปัจจุบันและมีประสิทธิภาพเพียงพอในการบรรเทาหรือป้องกัน 
ภัยคุกคาม เพ่ือให้สามารถตอบสนองต่อการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายได้อย่าง
รวดเร็วและเหมาะสม  

17.1 แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 
 สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย มีหน้าที่และความรับผิดชอบต้องจัดทํา พัฒนา นําไปใช้ 
และคงไว้ซึ่งแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ที่ประธานคณะกรรมการ 
การบินพลเรือน (กบร.) ให้ความเห็นชอบ และเพ่ือให้การดําเนินการดังกล่าวเป็นไปอย่างเหมาะสม สํานักงาน
ต้องดําเนินการอย่างน้อย  ดังน้ี 
 (1) จัดทําแผนในรูปแบบที่เป็นลายลักษณ์อักษรและเสนอให้ประธานคณะกรรมการการบิน 
พลเรือน (กบร.) ให้ความเห็นชอบ 
 (2) ระบุหน้าที่และความรับผิดชอบของสํานักงาน ผู้ดําเนินการ และหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องในการ
กํากับดูแลและนําแผนไปปฏิบัติ ไว้ในแผนไว้อย่างชัดเจน 
  (3) ระบุมาตรการรักษาความปลอดภัยที่ผู้ดําเนินการและหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องต้องปฏิบัติตามและ
จัดให้มี โดยมาตรการดังกล่าวต้องสอดคล้องกับข้อกําหนดกฎ ระเบียบ ข้อบังคับที่เก่ียวข้องทั้งภายในประเทศ
และระหว่างประเทศ 
 (4) จัดเก็บรักษาต้นฉบับแผนที่ประธานคณะกรรมการการบินพลเรือน (กบร.) ให้ความเห็นชอบ 

(5) แจกจ่ายสําเนาแผนให้ผู้ดําเนินการและหน่วยงานที่เก่ียวข้อง พร้อมทั้งจัดทําและเก็บรักษาบันทึก
การแจกจ่ายแผนทั้งในรูปแบบ Hard Copy และ/หรือ Soft File ไว้เพ่ือให้สามารถสืบค้นข้อมูลการแจกจ่ายได้
ภายหลัง 

(6) ดําเนินการตามข้อกําหนดและมาตรการที่ระบุไว้ในแผนเพ่ือปกป้องผู้โดยสาร สมาชิกลูกเรือ 
พนักงานภาคพ้ืน อากาศยานและสิ่งอํานวยความสะดวกต่าง ๆ ของสนามบินจากการกระทําอันเป็นการ
แทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย 
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(7) ทบทวนแผนอย่างน้อยทุก 12 เดือน เพ่ือให้มั่นใจว่ามาตรการรักษาความปลอดภัยในแผน
สอดคล้องกับสภาพแวดล้อมและระดับภัยคุกคาม รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับที่เก่ียวข้องทั้งภายในประเทศ
และระหว่างประเทศ 
   (8) พัฒนาและปรับปรุงแก้ไขแผนให้มีความเป็นปัจจุบันสอดคล้องกับสภาพแวดล้อมและระดับ 
ภัยคุกคาม รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับที่เก่ียวข้องทั้งภายในประเทศและระหว่างประเทศอยู่เสมอ   

17.2 แผนรักษาความปลอดภัย (Security Programme)  
 ผู้ดําเนินการสนามบิน ผู้ดําเนินการเดินอากาศ ผู้ให้บรกิารจราจรทางอากาศ (ATSP) ผู้ให้บริการ
ระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน (CNSP) ผู้ให้บริการ
อุตุนิยมวิทยาการบิน (METP) ผู้ให้บริการข่าวสารการบิน (AISP) ตัวแทนควบคุม การไปรษณีย์ควบคุม  
ผู้ส่งทราบตัวตน และผู้ให้บริการครัวการบิน มีหน้าที่และความรับผิดชอบต้องจัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และ
คงไว้ซึ่งแผนรักษาความปลอดภัย (Security Programme) ของตน ที่ผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือน
แห่งประเทศไทยให้ความเห็นชอบ (Approval) และเพ่ือให้การดําเนินการดังกล่าวเป็นไปอย่างเหมาะสม 
ผู้ดําเนินการ ต้องดําเนินการอย่างน้อย  ดังน้ี 
 (1) จัดทําแผนในรูปแบบที่เป็นลายลักษณ์อักษรและจัดให้มีการลงนามโดยผู้บริหารสูงสุดของ
หน่วยงานหรือบุคคลที่ผู้บริหารสูงสุดของหน่วยงานมอบหมาย 
 ทั้งน้ี รายละเอียดของแผนต้องสอดคล้องกับโครงร่างแผนหรือแนวปฏิบัติในการจัดทําแผน 
ที่สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยกําหนด  
 (2) ระบุหน้าที่และความรับผิดชอบของผู้ดําเนินการและหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องในการกํากับดูแลและ
นําแผนไปปฏิบัติ ไว้ในแผนไว้อย่างชัดเจน 
 (3) ระบุมาตรการรักษาความปลอดภัยที่หน่วยงานของตนจัดให้มี โดยมาตรการดังกล่าวต้อง
สอดคล้องกับข้อกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) รวมถึงกฎ ระเบียบ 
ข้อบังคับที่เก่ียวข้อง  
 (4) จัดเก็บรักษาต้นฉบับแผนที่ผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยให้ความเห็นชอบ 

(5) ส่งสําเนาแผนให้สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย และแจกจ่ายแผนให้หน่วยงานที่
เก่ียวข้อง พร้อมทั้งจัดทําและเก็บรักษาบันทึกการแจกจ่ายแผนในรูปแบบ Hard Copy และ/หรือ Soft File ไว้
เพ่ือให้สามารถสืบค้นข้อมูลการแจกจ่ายได้ภายหลัง 

ทั้งน้ี ต้องจํากัดการแจกจ่าย การเปิดเผย และการเข้าถึงแผนตามหลักความจําเป็นในการเข้าถึง
ข้อมูล (need to know basis) โดยในการแจกจ่ายต้องพิจารณาแจกจ่ายให้เฉพาะบุคคลหรือหน่วยงาน 
ที่มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการกํากับดูแลและนําแผนไปปฏิบัติเท่าน้ัน 

(6) ดําเนินการตามข้อกําหนดและมาตรการที่ระบุไว้ในแผนเพ่ือปกป้องผู้โดยสาร สมาชิกลูกเรือ 
พนักงานภาคพ้ืน อากาศยานและสิ่งอํานวยความสะดวกต่าง ๆ ของสนามบินจากการกระทําอันเป็นการ
แทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย 

(7) ทบทวนแผนอย่างน้อยทุก 12 เดือน เพ่ือให้มั่นใจว่ามาตรการรักษาความปลอดภัยในแผน
สอดคล้องกับสภาพแวดล้อมและระดับภัยคุกคาม รวมถึงข้อกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือนแห่งชาติ (NCASP) กฎ ระเบียบ ข้อบังคับที่เก่ียวข้อง 
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   (8) พัฒนาและปรับปรุงแก้ไขแผนให้มีความเป็นปัจจุบันสอดคล้องกับสภาพแวดล้อมและระดับ 
ภัยคุกคามและแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ 
ที่เก่ียวข้องอยู่เสมอ   

17.3 แผนเผชิญเหตุ (Contingency Plan)  
โดยทั่วไปแล้วแผนเผชิญเหตุ (Contingency Plan) มีลักษณะเป็นแผนเชิงรุก (Proactive)  

ซึ่งประกอบไปด้วยมาตรการและขั้นตอนในการจัดการเกี่ยวกับภัยคุกคามในระดับที่ต่างกัน รวมถึงการนํา 
ผลการประเมินความเสี่ยงและมาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ิมเติมไปปฏิบัติ โดยรายละเอียดในแผนจะเป็น
การคาดการณ์สถานการณ์ที่จะเกิดขึ้นและให้ทุกฝ่ายเตรียมพร้อมในกรณีฉุกเฉิน รวมถึงสามารถกลับไปสู ่
ความต่อเน่ืองในการรักษาความปลอดภัยและการให้บริการตามปกติโดยเร็วที่สุด  

 ผู้ดําเนินการสนามบิน ผู้ดําเนินการเดินอากาศ ผู้ให้บรกิารจราจรทางอากาศ (ATSP) ผู้ให้บริการ
ระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน (CNSP) ผู้ให้บริการ
อุตุนิยมวิทยาการบิน (METP) ผู้ให้บริการข่าวสารการบิน (AISP) ตัวแทนควบคุม การไปรษณีย์ควบคุม  
และผู้ส่งทราบตัวตน มีหน้าที่และความรับผิดชอบต้องจัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนเผชิญเหตุ 
(Contingency Plan) ของตน ที่ผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยให้ความเห็นชอบ  
เพ่ือให้มั่นใจว่าเมื่อเกิดเหตุการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย หรือเกิดเหตุการณ์ 
ที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยหรือเกิดการละเมิดมาตรการรักษาความปลอดภัย หรือความขัดแย้ง 
ในระบบอุตสาหกรรมหรือการเมือง ซึ่งส่งผลกระทบต่อการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน จะมีการ
ปฏิบัติการเพ่ือแก้ไขปัญหาดังกล่าวอย่างเหมาะสมและเป็นไปตามการประเมินความเสี่ยง ทั้งน้ี เพ่ือให้การ
ดําเนินการดังกล่าวเป็นไปอย่างเหมาะสม ผู้ดําเนินการต้องดําเนินการอย่างน้อย  ดังน้ี 
 (1) จัดทําแผนในรูปแบบที่เป็นลายลักษณ์อักษรและจัดให้มีการลงนามโดยผู้บริหารสูงสุดของ
หน่วยงานหรือบุคคลที่ผู้บริหารสูงสุดของหน่วยงานมอบหมาย 
 ทั้งน้ี รายละเอียดของแผนต้องสอดคล้องกับโครงร่างแผนหรือแนวปฏิบัติในการจัดทําแผน 
ที่สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยกําหนด 

 (2) ระบุหน้าที่และความรับผิดชอบของผู้ดําเนินการและหน่วยงานที่เก่ียวข้องในการตอบสนอง 
ต่อการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย หรือการละเมิดมาตรการรักษาความปลอดภัย 
ไว้ในแผนอย่างชัดเจน เช่น 
           (2.1) หน้าที่และความรับผิดชอบของผู้ดําเนินการในการแจ้งสํานักงานการบินพลเรือนแห่ง
ประเทศไทยเมื่อเกิดเหตุการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย  
  (2.2) หน้าที่และความรับผิดชอบของผู้ดําเนินการสนามบินที่มีต่อสิ่งอํานวยความสะดวก 
ที่สนามบินและต่อผู้ใช้สิ่งอํานวยความสะดวก รวมถึงการระบุจุดจอดอากาศยานที่แยกออกมา (Isolated 
Aircraft Parking Position) ลงในแผนเผชิญเหตุสําหรับสนามบิน 
            (2.3) หน้าที่และความรับผิดชอบของผู้ดําเนินการเดินอากาศที่มีต่ออากาศยาน รวมถึง
ผู้โดยสารและผู้ประจําหน้าที่ในอากาศยาน  
         (2.4) หน้าที่และความรับผิดชอบของหน่วยงานผู้ให้บริการจราจรทางอากาศในการให้บริการ 
การเดินอากาศ 
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     (2.5) หน้าที่และความรับผิดชอบของหน่วยความมั่นคง เช่น ตํารวจ ทหาร หน่วยงานด้าน 
การข่าว  
     (2.6) หน้าที่และความรับผิดชอบของหน่วยงานด้านสาธารณสุข เช่น โรงพยาบาล  
หน่วยแพทย์ หน่วยงานด้านสุขภาพจิต 
     (2.7) หน้าที่และความรับผิดชอบของหน่วยงานที่ทําหน้าที่บรรเทาสาธารณภัย เช่น  
ดับเพลิง กู้ภัย  
ทั้งน้ี ผู้ ดําเนินการต้องพิจารณาระบุหน้าที่และความรับผิดชอบของบุคคลหรือหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง 
ในแผนเผชิญไว้ในเอกสารอ่ืนด้วยหากจําเป็นต่อการดําเนินงานตามแผน เช่น แผนรักษาความปลอดภัย  
และคําสั่งมอบหมายการปฏิบัติงาน  
 (3) ระบุขั้นตอนในการปฏิบัติและหรือแนวทางในการประสานงานระหว่างผู้ดําเนินการและ
หน่วยงานที่เก่ียวข้องไว้ในแผน         
 (4) จัดเก็บรักษาต้นฉบับแผนที่ผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยให้ความเห็นชอบ 

(5) ส่งสําเนาแผนให้สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย และแจกจ่ายแผนให้หน่วยงานที่
เก่ียวข้อง พร้อมทั้งจัดทําและเก็บรักษาบันทึกการแจกจ่ายแผนในรูปแบบ Hard Copy และ/หรือ Soft File ไว้
เพ่ือให้สามารถสืบค้นข้อมูลการแจกจ่ายได้ภายหลัง 

ทั้งน้ี ต้องจํากัดการแจกจ่าย การเปิดเผย และการเข้าถึงแผนตามหลักความจําเป็นในการเข้าถึง
ข้อมูล (Need to know basis) โดยในการแจกจ่ายต้องพิจารณาแจกจ่ายให้เฉพาะบุคคลหรือหน่วยงาน 
ที่มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการกํากับดูแลและนําแผนไปปฏิบัติเท่าน้ัน 
  (6) เตรียมการในส่วนที่ เ ก่ียวข้องตามข้อกําหนดในแผนโดยคํานึงถึงความเหมาะสมและ 
ความยืดหยุ่นสําหรับเหตุการณ์แต่ละประเภท และให้สอดคล้องกับแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน
แห่งชาติ (NCASP) 

(7) จัดให้มีบุคลากร สถานที่ สิ่งอํานวยความสะดวก และสิ่งที่จําเป็นที่เพียงพอในการสนับสนุนการ
ดําเนินการตามแผน 

(8) เก็บรวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูลเ ก่ียวกับการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ 
ด้วยกฎหมายและการละเมิดการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน เพ่ือนํามาใช้ในการทบทวนหรือ 
ปรับปรุงแก้ไขมาตรการรักษาความปลอดภัยที่เป็นจุดอ่อน ซึ่งจะช่วยในการป้องกันหรือลดโอกาสในการเกิด
เหตุการณ์เช่นน้ันอีกในอนาคต  

(9) ทบทวนแผนอย่างน้อยทุก 12 เดือน เพ่ือให้มั่นใจว่ามาตรการรักษาความปลอดภัยในแผน
สอดคล้องกับสภาพแวดล้อมและระดับภัยคุกคาม รวมถึงข้อกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือนแห่งชาติ (NCASP) กฎ ระเบียบ ข้อบังคับที่เก่ียวข้อง นอกจากน้ี ในกรณีที่มีการฝึกซ้อมแผน 
(Security Exercise) หรือมีการนําแผนไปปฏิบัติแล้วพบว่ามาตรการที่กําหนดไว้ในแผนไม่มีประสิทธิภาพหรือ 
ไม่สอดคล้องกับสภาพแวดล้อม ระดับภัยคุกคาม และข้อกําหนดที่เก่ียวข้อง ผู้ดําเนินการต้องทบทวนและ
ปรับปรุงแก้ไขแผนด้วย 
   (10) พัฒนาและปรับปรุงแก้ไขแผนให้มีความเป็นปัจจุบันสอดคล้องกับสภาพแวดล้อมและระดับ 
ภัยคุกคามและแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ 
ที่เก่ียวข้องอยู่เสมอ  
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17.4 หลักเกณฑ์ในการทบทวนหรือแก้ไขแผนรักษาความปลอดภัย (Security Programme)
และแผนเชิญเหตุ (Contingency Plan) 
  ในการทบทวนหรือแก้ไขแผนรักษาความปลอดภัย (Security Programme) และแผนเชิญเหตุ 
(Contingency Plan) ที่ได้รับความเห็นชอบจากสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยแล้ว มีหลักเกณฑ์
ดังน้ี 
  (1) การทบทวนหรือแก้ไขแผนรักษาความปลอดภัยและแผนเชิญเหตุที่มีนัยสําคัญต้องได้รับความ
เห็นชอบจากผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
  (2) การทบทวนหรือแก้ไขแผนรักษาความปลอดภัยและแผนเชิญเหตุที่ไม่มีนัยสําคัญ ซึ่งรวมถึงการ
ทบทวนตามวงรอบ ให้ผู้ดําเนินการจัดส่งเฉพาะส่วนของแผนที่มีการเปลี่ยนแปลงให้สํานักงานการบินพลเรือน
แห่งประเทศไทยเพ่ือรับทราบ และบันทึกข้อมูลการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวไว้เพ่ือรับการตรวจสอบจากสํานักงาน 
   (3) “การเปลี่ยนแปลงที่มีนัยสําคัญ” หมายถึง 
  (3.1) มีการนําเทคโนโลยีใหม่ที่ไม่ได้ปรากฏอยู่ในข้อกําหนดของสํานักงานมาใช้หรือ 
มีการเปลี่ยนแปลงวิธีการปฏิบัติในการใช้เทคโนโลยีที่ใช้ในการตรวจค้น 
 (3.2) มีการเปลี่ยนแปลงที่ส่งผลกระทบกับนโยบายการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน
ระดับชาติ 
  (3.3) มีการเปลี่ยนแปลงซึ่งส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงบทบาทความรับผิดชอบหรือภารกิจของ
หน่วยงานที่มีหน้าที่เก่ียวข้องในการปฏิบัติตามแผน 
 (3.4) มีการเปลี่ยนแปลงสภาพแวดล้อมหรือระดับภัยคุกคามที่ส่งผลกระทบกับการรักษา
ความปลอดภัย 
  (3.5) ผู้ดําเนินการจําเป็นต้องแก้ไข เพ่ิมเติม หรือเปลี่ยนแปลงแผนรักษาความปลอดภัย
เพ่ือให้สอดคล้องกับมาตรฐานด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของรัฐต่างประเทศที่จะเข้าไป
ดําเนินการ โดยมาตรฐานดังกล่าวน้ันสูงกว่ากฎหมายไทยหรือกฎระเบียบของสํานักงาน   
 (3.6) สํานักงานมีคําสั่งให้ผู้ดําเนินการแก้ไขเพ่ิมเติมแผนเพ่ือให้สอดคล้องกับแผนรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) กฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 

17.5 การประเมินภัยคุกคาม 
17.5.1 คณะอนุกรรมการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน  

  คณะอนุกรรมการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน ซึ่งแต่งต้ังโดย
คณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASC) มีหน้าที่และความรับผิดชอบ 
ต้องดําเนินการ ดังน้ี 

(1) รวบรวมข้อมูลภัยคุกคามต่อการบินพลเรือน โดยต้องรวมถึงข้อมูลเก่ียวกับกลุ่มก่อการร้าย
ภายในและระหว่างประเทศ กลุ่มเคลื่อนไหวรุนแรงทางการเมือง และกลุ่มอาชญากรรมต่าง ๆ 

(2) ประสานงานด้านข้อมูลการข่าว ตลอดจนให้คําแนะนําเก่ียวกับภัยคุกคาม (Threat) ต่อการบิน
พลเรือนที่สอดคล้องกับสถานการณ์ปัจจุบัน  

(3) ประเมินภัยคุกคามต่อการบินพลเรือนของประเทศไทยเป็นประจําอย่างน้อยทุกไตรมาส  
โดยในการประเมินจะมีการแบ่งระดับของภัยคุกคามออกเป็น 4 ประเภท ดังน้ี 
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 ระดับที่ 1 ระดับตํ่า : ไม่มีข้อมูลข่าวกรองที่สามารถพิสูจน์ได้ที่ช้ีว่าการบินพลเรือนเป็น
เป้าหมายเพ่ือการโจมตี แต่มีความเป็นไปได้ในการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย 
โดยกลุ่มหรือบุคคลด้วยเหตุผลต่าง ๆ      

 ระดับที่ 2 ระดับกลาง : มีข้อมูลข่าวกรองที่สามารถพิสูจน์ได้และช้ีได้ถึงโอกาสที่น่าจะเป็นไป
ได้ว่าการบินพลเรือนตกเป็นเป้าหมายในการโจมตี 

 ระดับที่ 3 ระดับสูง : มีข้อมูลข่าวกรองที่สามารถพิสูจน์ได้และช้ีได้ถึงโอกาสที่น่าจะเป็นไปได้
ว่าการบินพลเรือนตกเป็นเป้าหมายในการโจมตีระดับสูง  
     ระดับ 4 ระดับสูงสุด : มีข้อมูลข่าวกรองที่สามารถระบุได้ช้ีชัดว่าการบินพลเรือนเป็นเป้าหมาย
ที่จําเพาะเจาะจงในการโจมตีอย่างแน่นอน  
ทั้งน้ี แนวปฏิบัติตามระดับภัยคุกคามต่อการบินพลเรือนให้เป็นไปตามคู่มือการประเมินความเสี่ยงด้านการ
รักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของประเทศไทย 

(4) รายงานผลการประเมินภัยคุกคามให้ผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
(5) แจกจ่ายผลการประเมินภัยคุกคามให้ผู้ดําเนินการและหน่วยงานที่เก่ียวข้อง 
(6) ส่งเสริม สนับสนุน และให้คําปรึกษาในเรื่องภัยคุกคามต่อการบินพลเรือนของประเทศไทย 

กับคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASC) ซึ่งรวมถึงการกําหนดมาตรการ 
เพ่ือบรรเทาหรือป้องกันภัยคุกคาม 

17.5.2 สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  

 สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย มีหน้าที่และความรับผิดชอบต้องดําเนินการ ดังน้ี 
  (1) ทบทวนระดับภัยคุกคามต่อการบินพลเรือนของประเทศไทยร่วมกับคณะอนุกรรมการประเมิน
ความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนเป็นประจําอย่างน้อยทุกไตรมาส 
 (2) ประกาศระดับภัยคุกคามต่อการบินพลเรือนของประเทศไทยอย่างน้อยทุกไตรมาส  
 (3) พิจารณาปรับปรุงแก้ไขแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) หากจําเป็น 
เพ่ือให้สอดคล้องกับสภาพแวดล้อมและภัยคุกคาม  
 (4) ส่งเสริม สนับสนุน และให้คําปรึกษาในเรื่องภัยคุกคามต่อการบินพลเรือนของประเทศไทย 
กับผู้ดําเนินการ ซึ่งรวมถึงการกําหนดมาตรการเพ่ือบรรเทาหรือป้องกันภัยคุกคาม 
   (5) ทําให้มั่นใจว่าผู้ดําเนินการได้นํามาตรการรักษาความปลอดภัยที่เหมาะสมและสอดคล้องกับ
ระดับภัยคุกคามไปปฏิบัติ  
   (6) ออกคําสั่ งการรักษาความปลอดภัย (Security Directive) และจดหมายข่าว (Security 
Bulletin) ตามความเหมาะสม เพ่ือที่จะโต้ตอบต่อภัยคุกคามที่ก่อหรืออาจก่อให้เกิดการกระทําอันเป็นการ
แทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายอย่างรวดเร็ว หากมาตรการปัจจุบันไม่เพียงพอ ไม่เหมาะสม ไม่ตรงกับ
สถานการณ์เร่งด่วนหรือขัดกับประโยชน์สาธารณะ  
   (7) ออกคําสั่งการรักษาความปลอดภัย (Security Directive) ให้ผู้ดําเนินการปฏิบัติหรือจัดให้มี
มาตรการรักษาความปลอดภัยอย่างหน่ึงอย่างใดในกรณีที่มีความจําเป็น เพ่ือให้การรักษาความปลอดภัย 
เป็นไปตามแผนการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ทั้งน้ี ผู้ดําเนินการที่ได้รับคําสั่งการ
รักษาความปลอดภัย (Security Directive) ต้องดําเนินการ ดังน้ี 
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          (7.1) แจ้งตอบรับคําสั่งให้สํานักงานทราบโดยทันที  
         (7.2) แต่งต้ังบุคคล เพ่ือเป็นผู้รับผิดชอบในการปฏิบัติให้เป็นไปตามคําสั่ง โดยแจ้งรายละเอียด

เก่ียวกับบุคคลดังกล่าวให้ผู้อํานวยการสํานักงานทราบโดยเร็ว 
         (7.3) แจ้งเป็นลายลักษณ์อักษรถึงมาตรการต่าง ๆ ที่ได้นํามาใช้ตามคําสั่งหรือจะนํามาใช้ 

ในกรณีที่มีเหตุการณ์ที่ทําให้ผู้ดําเนินการไม่สามารถนํามาตรการในคําสั่งไปปฏิบัติได้ โดยผู้ดําเนินการต้องเสนอ
มาตรการพร้อมเหตุผลที่ ใ ช้แทนกันได้ และแจ้งมาตรการน้ันให้ กับสํานักงานเพ่ือให้การเห็นชอบ  
ทั้งน้ี ผู้ดําเนินการต้องส่งมาตรการต่าง ๆ ที่ขอใช้แทนภายในระยะเวลาที่ระบุในคําสั่ง และเมื่อผู้อํานวยการ
สํานักงานให้ความเห็นชอบแล้วผู้ดําเนินการจึงจะสามารถนํามาตรการน้ันไปปฏิบัติได้ 
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บทท่ี 18 

การบริหารจัดการและการตอบสนอง 
ต่อการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบดว้ยกฎหมาย  

(Management and Response to Acts of Unlawful Interference) 
เพ่ือให้การบริหารจัดการและการตอบสนองต่อการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ 

ด้วยกฎหมายดําเนินไปได้อย่างมีประสิทธิภาพ  และลดผลกระทบต่อการสูญเสียชีวิตและทรัพย์สินที่อาจเกิด
จากการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายให้น้อยที่สุด สํานักงานการบินพลเรือน 
แห่งประเทศไทยในฐานะหน่วยงานกํากับดูแลด้านการบินพลเรือนของประเทศ จึงได้กําหนดหน้าที่และ 
ความรับผิดชอบ รวมถึงขั้นตอนการดําเนินการต่าง ๆ ให้กับ สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
และผู้ดําเนินการ เพ่ือเป็นแนวทางในการดําเนินการในส่วนที่เก่ียวข้อง รายละเอียดมีดังน้ี 

18.1 หน้าท่ีความรับผิดชอบ 
18.1.1 สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  

   สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการบริหารจัดการ 
และตอบสนองต่อการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย โดยต้องดําเนินการอย่างน้อย ดังน้ี 
        (1) บริหารจัดการและกําหนดมาตรการในการตอบสนองต่อการกระทําอันเป็นการแทรกแซง 
โดยมิชอบด้วยกฎหมาย โดยปรึกษาหารือร่วมกับหน่วยงานที่เก่ียวข้อง รวมท้ังคณะกรรมการการบินพลเรือน 
(กบร.)  
      (2) กําหนดขั้นตอนการให้ข้อมูลเก่ียวกับการบริหารจัดการและการตอบสนองต่อการกระทํา 
อันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายแก่สื่อมวลชน  
       (3) สื่อสารข้อมูลที่มีช้ันความลับกับรัฐต่าง ๆ องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO)  
และหน่วยงานที่เก่ียวข้องตามความเหมาะสม  
         (4) สนับสนุนข้อมูลเก่ียวกับการบริหารจัดการและการตอบสนองต่อการกระทําอันเป็นการ
แทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายทั้งภายในเขตหรือนอกเขตน่านฟ้าไทย ซึ่งมีแนวโน้มที่จะส่งผลกระทบต่อ
ความปลอดภัยของการดําเนินงานภายในเขตน่านฟ้าไทยให้กับหน่วยงานที่เก่ียวข้อง 
         (5) ให้คําแนะนําและสนับสนุนข้อมูลเก่ียวกับการบริหารจัดการและการตอบสนองต่อการกระทํา 
อันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายให้แก่รัฐบาล รัฐมนตรี และประธานคณะกรรมการการบิน 
พลเรอืน  
         (6) รักษาไว้ซึ่งความร่วมมือและการแบ่งปันข้อมูลกับหน่วยงานที่เก่ียวข้องตามความเหมาะสม 
 (7) ทําให้แน่ใจว่าผู้ดําเนินการสนามบิน ผู้ดําเนินการเดินอากาศ ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ  
(ATSP) ผู้ให้บริการระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน (CNSP) 
ผู้ ใ ห้บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน (METP) และผู้ ใ ห้บริการข่าวสารการบิน (AISP) ตัวแทนควบคุม 
การไปรษณีย์ควบคุม และผู้ส่งทราบตัวตน มีทรัพยากรท่ีเพียงพอและพร้อมที่จะตอบสนองการกระทํา 
อันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายตามท่ีระบุในแผนเผชิญเหตุ 
     (8) ทําให้แน่ใจว่าผู้ดําเนินการ ทําการฝึกซ้อมแผนเผชิญเหตุอย่างสม่ําเสมอตามข้อกําหนด 
ที่เก่ียวข้อง  
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         (9) ทําให้แน่ใจว่าผู้ดําเนินการได้จัดให้มีการฝึกอบรมและมอบอํานาจให้กับบุคลากรของตน 
ที่ต้องปฏิบัติหน้าที่ช่วยเหลือหรือจัดการเก่ียวกับการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย  
โดยสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยอาจช่วยประสานงานกับหน่วยงานที่เ ก่ียวข้องเพ่ือให้
ผู้ดําเนินการสามารถดําเนินการได้ลุล่วงตามแผน 
         (10) กําหนดมาตรการในการป้องกันสนามบินและเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ  
เมื่อมีเหตุอันควรเช่ือได้ว่าสนามบินหรือเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศอาจถูกกระทําการอันเป็น
การแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย   
 (11) กําหนดมาตรการในการป้องกันอากาศยาน เมื่อมีเหตุอันควรเช่ือได้ว่าอากาศยานอาจถูกกระทํา
การอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายในขณะที่จอดอยู่บนพ้ืนดิน และกําหนดให้มีการแจ้งก่อนการ
มาถึงของอากาศยานให้กับหน่วยงานของสนามบิน   
        (12) กําหนดขั้นตอนสําหรับตรวจสอบอากาศยาน รวมถึงแจ้งผู้ดําเนินการเมื่อมีเหตุอันควรเช่ือได้ว่า
อากาศยานอาจถูกกระทําการอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย  
         (13) กําหนดแนวทางในการจัดการกับวัตถุต้องห้ามและวัตถุต้องสงสัยที่อาจถูกนํามาใช้ในการ 
ก่อวินาศกรรมตามความเหมาะสม 
  (14) จัดให้มีการสอบสวนในกรณีที่มีความพยายามหรือการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ
ด้วยกฎหมาย 

18.1.2 ผู้ดําเนินการ  

   ผู้ดําเนินการสนามบิน ผู้ดําเนินการเดินอากาศ ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ (ATSP) ผู้ให้บริการ
ระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน (CNSP) ผู้ให้บริการอุตุนิยมวิทยา
การบิน (METP) และผู้ให้บริการข่าวสารการบิน (AISP) ตัวแทนควบคุม การไปรษณีย์ควบคุม และผู้ส่งทราบ
ตัวตน มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการบริหารจัดการและตอบสนองต่อการกระทําอันเป็นการแทรกแซง 
โดยมิชอบด้วยกฎหมาย โดยต้องดําเนินการอย่างน้อย ดังน้ี 
         (1) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนเผชิญเหตุ โดยต้องทําการทบทวนแผนเป็นประจํา 
อย่างน้อยทุก 12 เดือน โดยการจัดทําแผนเผชิญเหตุให้เป็นไปตามโครงร่างแผนหรือแนวทางที่สํานักงาน 
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยกําหนด 
 ทั้ง น้ี แผนเผชิญเหตุต้องมีรายละเอียดในการตอบสนองต่ออุบัติการณ์ต่าง ๆ โดยเฉพาะ 
ในกรณีของผู้ดําเนินการเดินอากาศ ต้องมีการระบุเก่ียวกับขั้นตอนการเตรียมพร้อมล่วงหน้าเพ่ือรับการติดต่อ
ประสานงานจากญาติและผู้ที่เก่ียวข้องกับผู้โดยสารบนอากาศยานที่เกิดการกระทําอันเป็นการแทรกแซง 
โดยมิชอบด้วยกฎหมาย 
 (2) จัดให้มีการฝึกอบรมและมอบอํานาจให้กับบุคลากรที่ต้องปฏิบัติหน้าที่ช่วยเหลือหรือจัดการ
เก่ียวกับการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย เพ่ือให้สามารถทํางานในฐานะทีมฉุกเฉิน 
ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
  (3) สนับสนุนข้อมูลที่เก่ียวข้องกับการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายให้กับ
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยและหน่วยงานที่เก่ียวข้องตามท่ีได้รับการร้องขอ 
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 (4) สนับสนุนหน่วยงานที่เก่ียวข้องในการดําเนินการเพ่ือตอบสนองต่อการกระทําอันเป็นการ
แทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายทั้งภายในเขตน่านฟ้าไทย หรือนอกเขตน่านฟ้าไทยซึ่งมีแนวโน้มที่จะส่งผล
กระทบต่อความปลอดภัยของการดําเนินงานภายในเขตน่านฟ้าไทย 
 (5) ตอบสนองต่อเหตุการณ์ที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยโดยทันทีในบริเวณพ้ืนที่ 
ซึ่งอยู่ในความดูแลของตนเอง โดยในกรณีของผู้ดําเนินการสนามบินและผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ  
พ้ืนที่ดังกล่าวให้หมายรวมถึงพ้ืนที่สนามบินที่มีการควบคุมรักษาความปลอดภัยและที่ต้ังเคร่ืองอํานวย 
ความสะดวกในการเดินอากาศ รวมถึงบริเวณอ่ืนใดตามความจําเป็นและเหมาะสม 
          (6) ผู้ดําเนินการสนามบินต้องจัดให้มีศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉิน (EOC) ที่สนามบินสําหรับใช้ในการ
บริหารจัดการเหตุการณ์ด้านการรักษาความปลอดภัยหรือภาวะฉุกเฉินอ่ืน ๆ และต้องจัดให้มีพ้ืนที่สําหรับการ
อพยพเมื่อเกิดเหตุการณ์ฉุกเฉิน 
  (7) ผู้ดําเนินการสนามบินต้องทําให้มั่นใจว่าการให้ความช่วยเหลือด้านการแพทย์ การเยียวยารักษา
จิตใจโดยหน่วยงานด้านสาธารณสุข และการบริการสนับสนุนภาวะฉุกเฉินอ่ืน ๆ ถูกจัดเตรียมให้มีความพร้อม 
และอยู่ในสภาพที่ใช้งานได้เพ่ือรองรับการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายอยู่เสมอ  
 (8) ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ (ATSP) ผู้ให้บริการระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ  
และระบบติดตามอากาศยาน (CNSP) ผู้ให้บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน (METP) และผู้ให้บริการข่าวสาร 
การบิน (AISP) ต้องทําให้มั่นใจว่าเคร่ืองอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศถูกจัดเตรียมให้มีความพร้อม 
และอยู่ในสภาพที่ใช้งานได้เพ่ือรองรับอากาศยานที่ถูกกระทําหรืออาจถูกกระทําการอันเป็นการแทรกแซง 
โดยมิชอบด้วยกฎหมายอยู่เสมอ  
 (9) ผู้ดําเนินการซึ่งถูกกระทําหรือพยายามกระทําการอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย
ต้องแจ้งสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยให้ทราบผ่านช่องทางและกรอบระยะเวลาที่กําหนด ดังน้ี 
    (9.1) แจ้งให้ทราบทันทีด้วยวาจาเมื่อเกิดเหตุการณ์ โดยแจ้งไปยังหมายเลขติดต่อที่ระบุใน 
ผังการแจ้งเหตุของแผนเผชิญเหตุที่ได้รับความเห็นชอบจากผู้อํานวยการสํานักงาน  
            (9.2) แจ้งให้ทราบเป็นลายลักษณ์อักษร โดยจัดทํารายงานเบ้ืองต้น (Preliminary Report) 
และให้นําส่งสํานักงานภายใน 7 วัน นับแต่เกิดเหตุ ทั้งน้ี ในการจัดทํารายงานให้ใช้แบบฟอร์ม “ใบรายงาน
เหตุการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย (REPORT ON ACT OF UNLAWFUL INTERFERENCE)” 
ที่สํานักงานกําหนด 
  (9.3) แจ้งให้ทราบเป็นลายลักษณ์อักษร โดยจัดทํารายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report)  
และให้นําส่งสํานักงานภายใน 30 วัน นับแต่เกิดเหตุ ทั้งน้ี สํานักงานไม่ได้กําหนดแบบฟอร์มไว้เป็นการเฉพาะ 
แต่ข้อมูลที่ปรากฏในรายงานต้องมีรายละเอียดเกี่ยวกับเหตุการณ์ทั้งหมดและการดําเนินการที่เก่ียวข้อง 
ต้ังแต่ต้นจนกระทั่งหลังเหตุการณ์จบลงเท่าที่จะสามารถรวบรวมได้ ทั้งน้ี รวมถึงข้อมูลในรูปแบบอ่ืน
นอกเหนือจากข้อมูลในรูปแบบเอกสารด้วย เช่น ภาพจากกล้องโทรทัศน์วงจรปิด ไฟล์เสียง เป็นต้น 
 (10) ผู้ดําเนินการที่เก่ียวข้องกับเหตุการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย 
ต้องส่งรายงานในส่วนของตนที่เก่ียวข้องกับเหตุการณ์มายังสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  
ภายใน 30 วัน นับแต่เกิดเหตุ ทั้งน้ี สํานักงานไม่ได้กําหนดแบบฟอร์มไว้เป็นการเฉพาะ แต่ข้อมูลที่ปรากฏ 
ในรายงานต้องมีรายละเอียดเก่ียวกับเหตุการณ์ทั้งหมดและการดําเนินการเฉพาะในส่วนที่ตนเกี่ยวข้อง  
ต้ังแต่เริ่มต้นจนกระทั่งหลังเหตุการณ์จบลงเท่าที่จะสามารถรวบรวมได้ ทั้งน้ี รวมถึงข้อมูลในรูปแบบอ่ืน
นอกเหนือจากข้อมูลในรูปแบบเอกสารด้วย เช่น ภาพจากกล้องโทรทัศน์วงจรปิด ไฟล์เสียง เป็นต้น 
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18.2 การฝึกซ้อมด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน (Security Exercise) 
   เพ่ือเป็นการเตรียมความพร้อมให้ผู้ดําเนินการและหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องสามารถตอบสนองต่อ 
การกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายได้อย่างรวดเร็วและเหมาะสม อีกทั้งเป็นไปตามวิธี
ปฏิบัติและขั้นตอนที่กําหนดไว้ในแผนเผชิญเหตุ (Contingency Plan) ผู้ดําเนินการต้องจัดให้มีการฝึกซ้อม 
ด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน (Security Exercise) ภายใต้สถานการณ์ที่ผู้ ดําเนินการ
กําหนดให้ครบทุกหัวข้อโดยเรียงลําดับความสําคัญตามผลการประเมินความเสี่ยงของตน  

18.2.1 ผู้ดําเนินการสนามบิน  

ผู้ดําเนินการสนามบิน มีหน้าที่และความรับผิดชอบต้องดําเนินการ ดังน้ี 
(1) จัดให้มีการฝึกซ้อมด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนร่วมกับหน่วยงานที่เก่ียวข้อง 
(2) ทําการฝึกซ้อมอย่างน้อยตามจํานวนครั้งที่สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยกําหนด  

มีรายละเอียด ดังน้ี 
 

              ประเภทการฝึกซ้อม 
 
ประเภทของสนามบิน 

การฝึกซ้อมบนโต๊ะจําลอง (Table-top Exercise) 
หรือ 

การฝึกซ้อมบางส่วน (Partial Exercise) 

การฝึกซ้อมเต็มรูปแบบ 
(Full-scale Exercise) 

 
สนามบินประเภทที่ 1 

 
 

อย่างน้อยทุก 12 เดือน อย่างน้อยทุก 24 เดือน 

 
สนามบินประเภทที่ 2-6 

 
อย่างน้อยทุก 12 เดือน อย่างน้อยทุก 36 เดือน 

  หมายเหตุ  รายชื่อของสนามบินประเภทที่ 1 - 6 จะถูกประกาศไว้ในระบบ AVSEC Secure Portal ของสํานักงาน 

(3) แจ้งให้สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยและผู้ดําเนินการอ่ืนที่เก่ียวข้องในการฝึกซ้อม 
ทราบก่อนทําการฝึกซ้อม ทั้งน้ี สํานักงานอาจพิจารณาเข้าร่วมในทีมผู้ประเมินหรือเข้าร่วมสังเกตการณ ์
ตามท่ีเห็นสมควร 

 (4) ทําการสรุปและประเมินผล โดยนําผลการประเมินมาพิจารณาปรับปรุง แก้ไข สําหรับใช้ในการ
ฝึกซ้อมคร้ังต่อไปเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการรับมือเมื่อเกิดเหตุการกระทําอันเป็นการแทรกแซง 
โดยมิชอบด้วยกฎหมาย โดยผลการฝึกซ้อมจะต้องจัดทําบันทึกเป็นลายลักษณ์อักษรและพร้อมให้สํานักงาน
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยตรวจสอบเมื่อมีการร้องขอ 

18.2.2 ผู้ดําเนินการอ่ืน 

ผู้ดําเนินการเดินอากาศ ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ (ATSP) ผู้ให้บริการระบบการสื่อสาร  
ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน (CNSP) ผู้ให้บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน (METP)  
ผู้ให้บริการข่าวสารการบิน (AISP) ตัวแทนควบคุม การไปรษณีย์ควบคุม และผู้ส่งทราบตัวตน มีหน้าที่และ
ความรับผิดชอบที่ต้องดําเนินการ ดังน้ี 
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(1) ให้ความร่วมมือและเข้าร่วมการฝึกซ้อมด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนกับ
ผู้ดําเนินการสนามบินเมื่อได้รับแจ้ง  

(2) จัดให้มีการฝึกซ้อมด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนอย่างน้อยทุก 12 เดือน  
โดยอาจจัดเป็นการภายในเฉพาะหน่วยงานของตนหรือเชิญหน่วยงานอ่ืนที่ เ ก่ียวข้องเข้าร่วมด้วย  
ทั้งน้ี การฝึกซ้อมที่จัดขึ้นอาจทําในรูปแบบการฝึกซ้อมบนโต๊ะจําลอง (Table-top Exercise) หรือการฝึกซ้อม
บางส่วน (Partial Exercise) หรือการฝึกซ้อมเต็มรูปแบบ (Full-scale Exercise) 

(3) แจ้งให้สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยและผู้ดําเนินการอ่ืนที่เก่ียวข้องในการฝึกซ้อม 
ทราบก่อนทําการฝึกซ้อม ทั้งน้ี สํานักงานอาจพิจารณาเข้าร่วมในทีมผู้ประเมินหรือเข้าร่วมสังเกตการณ ์
ตามท่ีเห็นสมควร 

(4) ทําการสรุปและประเมินผล โดยนําผลการประเมินมาพิจารณาปรับปรุง แก้ไข สําหรับใช้ในการ
ฝึกซ้อมคร้ังต่อไปเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการรับมือเมื่อเกิดเหตุการกระทําอันเป็นการแทรกแซง 
โดยมิชอบด้วยกฎหมาย โดยผลการฝึกซ้อมจะต้องจัดทําบันทึกเป็นลายลักษณ์อักษรและพร้อมให้สํานักงาน
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยตรวจสอบเมื่อมีการร้องขอ 

18.3 การปฏิบัติการแรกเริ่ม (Initial Action) 
 ในกรณีที่สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ตํารวจ ทหาร หน่วยงานการข่าว ผู้ดําเนินการ
สนามบิน ผู้ดําเนินการเดินอากาศ ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ หรือหน่วยงานอ่ืนใด ได้รับข้อมูลข่าวสาร 
บ่งช้ีว่ากําลังจะเกิดเหตุการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย หรือได้รับข้อมูลในระหว่างที่
เกิดเหตุหรือได้รับข้อมูลเมื่อเหตุการณ์น้ันได้เสร็จสิ้นลงแล้ว หน่วยงานดังกล่าวมีหน้าที่และความรับผิดชอบ  
ต้องดําเนินการ ดังน้ี 
 (1) เริ่มปฏิบัติการตามขั้นตอนที่ระบุไว้ในแผนเผชิญเหตุ 
 (2) เก็บรวบรวมและบันทึกข้อมูลข่าวสารน้ันให้มากที่สุดเท่าที่จะสามารถทําได้เพ่ือให้สามารถ 
ประเมินสถานการณ์ได้อย่างถูกต้องแม่นยํามากที่สุด 
 (3) แจ้งข้อมูลข่าวสารไปยังทุกหน่วยงานที่เก่ียวข้องตามท่ีระบุในแผนเผชิญเหตุ  
 (4) ร่วมประเมินข้อมูลข่าวสารท่ีได้รับแจ้งกับหน่วยงานที่เก่ียวข้อง ก่อนพิจารณาดําเนินการหรือ
ปฏิบัติการใด ๆ เพ่ือตอบสนองต่อสถานการณ์ดังกล่าวตามข้ันตอนที่ระบุในแผนเผชิญเหตุ 
 ทั้งน้ี เพ่ือให้การประเมินข้อมูลข่าวสารถูกต้องและแม่นยํา ผู้ทําการประเมินจะต้องนําข้อมูลข่าวสาร
ที่ได้รับมาทั้งหมดมาพิจารณาร่วมกับข้อมูลการข่าวอ่ืนที่ปรากฏหรือสามารถหาได้ โดยหน่วยงานการข่าว 
หรือหน่วยความมั่นคงในพ้ืนที่ต้องทําการประเมินร่วมกับหน่วยงานท่ีได้รับข้อมูลข่าวสารและผู้ดําเนินการ 
ที่เก่ียวข้อง เช่น ผู้ดําเนินการสนามบิน ผู้ดําเนินการเดินอากาศ ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ ส่วนสํานักงาน
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะรับผิดชอบในการประสานงานหรือสนับสนุนข้อมูลที่เก่ียวข้อง   
 (5) ใช้วิธีการประเมินข้อมูลข่าวสารแบบ “วิธีการระบุเป้าหมายที่ยืนยันได้ (Positive Target 
Identification : PTI)” เพ่ือจัดประเภทภัยคุกคามเป็น“เฉพาะเจาะจง” (Specific) หรือ “ไม่เฉพาะเจาะจง” 
(Non-Specification) หรือ “ไม่จริง” (Hoax)  
 ทั้งน้ี การที่จะระบุเป้าหมายที่ยืนยันได้ (PTI) ข้อมูลที่ได้รับแจ้งต้องประกอบด้วยข้อมูลอ้างอิง 
โดยเฉพาะเจาะจงของเป้าหมายที่จะถูกหรือถูกโจมตี เช่น ในกรณีที่มีการแจ้งว่าจะมีการโจมตีอากาศยาน  
ข้อมูลที่ได้รับมาจะต้องประกอบด้วยช่ือเที่ยวบิน (Flight Number) เวลาออกเดินทาง (Departure Time) 
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หรือจุดที่อากาศยานจอดหรือทําการบินอยู่ ณ เวลาที่แจ้งเหตุ (Actual Location) รวมถึงข้อมูลเฉพาะเจาะจง
อ่ืน ๆ ที่น่าเช่ือถือสําหรับใช้ในการประเมิน อน่ึง นโยบายหรือข้อกําหนดที่จะนํามาพิจารณาและสรุปว่า 
มีเป้าหมายที่ยืนยันได้ (PTI) หรือไม่น้ัน ให้ถือเป็นความลับและจํากัดการเข้าถึงไว้เฉพาะผู้มีส่วนเก่ียวข้อง
เท่าน้ัน  
 (6) ดําเนินการหรือปฏิบัติการใด ๆ เพ่ือตอบสนองต่อสถานการณ์ดังกล่าวตามข้ันตอนที่ระบุใน 
แผนเผชิญเหตุ  
 (7) ในกรณีที่มีความเป็นไปได้สูงว่าอากาศยานอาจถูกกระทําการอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ
ด้วยกฎหมาย หน่วยงานที่เก่ียวขอ้งมีหน้าที่และความรับผิดชอบต้องดําเนินการ ดังน้ี 
  (7.1) หน่วยงานที่เก่ียวข้องต้องแจ้งให้ผู้ดําเนินการเดินอากาศทราบโดยเร็วที่สุด และ  
  (7.2) ผู้ดําเนินการเดินอากาศและ/หรือหน่วยงานที่เก่ียวข้องต้องทําการตรวจอากาศยาน 
(Inspection) 
 (8) ในกรณีที่มีความเป็นไปได้สูงว่าอากาศยานที่จอดอยู่ (On the ground) อาจถูกโจมตี หน่วยงาน
ที่เก่ียวข้องต้องดําเนินการ ดังน้ี 
  (8.1) หน่วยงานที่เก่ียวข้องต้องแจ้งให้ผู้ดําเนินการสนามบินทราบโดยเร็วที่สุด และ  
  (8.2) ผู้ดําเนินการสนามบิน ผู้ดําเนินการเดินอากาศ และหน่วยงานที่เก่ียวข้องต้องจัดให้มี
มาตรการรักษาความปลอดภัยที่เหมาะสมกับอากาศยานที่ตกเป็นเป้าโจมตีตามท่ีระบุในแผนเผชิญเหตุ 

18.4 การสั่งการ (Command) 
 บุคคลและหน่วยงานที่เก่ียวข้องมีหน้าที่และความรับผิดชอบในการสั่งการเมื่อเกิดเหตุการกระทํา 
อันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย ดังน้ี 
         (1) ประธานคณะกรรมการนโยบายและอํานวยการแก้ไขปัญหาการก่อการร้ายสากล (นอก.) มีหน้าที่
และความรับผิดชอบในการสั่งการระดับบริหาร (Executive Command) เพ่ือตอบสนองต่อการกระทํา 
อันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายในประเทศไทย โดยในกรณีที่ประธานคณะกรรมการไม่อยู่  
ให้เป็นความรับผิดชอบของรองประธานคณะกรรมการฯ 
        (2) เจ้าหน้าที่ตํารวจที่ได้รับมอบหมายจากสํานักงานตํารวจแห่งชาติ มีหน้าที่และความรับผิดชอบ 
ในการสั่งการระดับปฏิบัติการ (Operational Command) เพ่ือตอบสนองต่อการกระทําอันเป็นการแทรกแซง
โดยมิชอบด้วยกฎหมายในประเทศไทย ทั้งน้ี ในกรณีที่เป็นการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ 
ด้วยกฎหมายต่ออากาศยาน การสั่งการระดับปฏิบัติการจะถูกดําเนินการโดย 
  (2.1) สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย โดยการประสานงานกับผู้ให้บริการจราจร
ทางอากาศและผู้ดําเนินการเดินอากาศ ในขณะที่อากาศยานทําการบิน หรืออากาศยานกําลังเคลื่อนตัว 
บนทางขับทันทีหลังจากนําอากาศยานลงจอดจนกระทั่งอากาศยานหยุด หรือนับจากเวลาที่อากาศยาน 
เริ่มเคลื่อนตัวบนทางขับก่อนนําอากาศยานข้ึนบิน จนกระทั่งถึงเวลาที่อากาศยานได้บินออกจากน่านฟ้าไทย 
  (2.2) สํานักงานตํารวจแห่งชาติ นับจากเวลาที่อากาศยานหยุดเคลื่อนตัวหลังจากอากาศยาน 
ลงจอด จนกระทั่งถึงเวลาที่สถานการณ์สิ้นสุดลงหรือเวลาที่อากาศยานเริ่มเคลื่อนตัวบนทางขับก่อน 
จะบินขึ้น (Take-Off) 
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18.5 การควบคุม (Control) 
 หน่วยงานที่เก่ียวข้องมีหน้าที่และความรับผิดชอบในการควบคุมการปฏิบัติการและการดําเนินการ 
ที่เก่ียวข้องเมื่อเกิดเหตุการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย ดังน้ี 
         (1) กระทรวงคมนาคม มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการเร่ิมดําเนินการ (Activate) ศูนย์ควบคุม
อุบัติการณ์แห่งชาติ (The National Incident Control Center: NICC) และปฏิบัติการตามที่ระบุไว้ใน 
แผนเผชิญเหตุ (National Contingency Plan) เมื่อได้รับแจ้งเหตุการกระทําอันเป็นการแทรกแซง 
โดยมิชอบด้วยกฎหมาย 
  (2) หน่วยงานที่มีหน้าที่รับผิดชอบในการเร่ิมดําเนินการและปฏิบัติการของศูนย์ควบคุมอุบัติการณ์
แห่งชาติ (The National Incident Control Center: NICC) และศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉิน (Emergency 
Operations Centre : EOC) ต้องทําให้มั่นใจว่าศูนย์เหล่าน้ีได้รับการดูแลรักษาและทดสอบการใช้งาน 
เป็นประจํา โดยอุปกรณ์การสื่อสารทั้งหมดต้องอยู่ในสภาพที่พร้อมใช้งานได้เสมอ 
 (3) ผู้ ดําเนินการสนามบิน มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการเริ่มดําเนินการ (Activate)  
ศูน ย์ปฏิ บั ติการฉุก เฉิน  ( Emergency Operations Centre:  EOC)  และปฏิ บั ติการตามที่ ระ บุ ไ ว้ ใน 
แผนเผชิญเหตุของสนามบิน (Airport Contingency Plan) เมื่อได้รับแจ้งเหตุการกระทําอันเป็นการแทรกแซง
โดยมิชอบด้วยกฎหมายที่เกิดขึ้น ณ สนามบิน หรือส่งผลกระทบต่ออากาศยานในระหว่างทําการบิน (Aircraft 
in Flight) 
  (4) ผู้ดําเนินการสนามบิน มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดต้ังกลุ่มการตอบสนองการรักษา
ความปลอดภัยการบิน (An Aviation Security Response Group) ภายใต้การควบคุมของศูนย์ปฏิบัติการ
ฉุกเฉิน (EOC) เพ่ือจัดการและประสานงานในการตอบสนองต่อการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ 
ด้วยกฎหมาย เช่น การจ้ีอากาศยาน โดยกลุ่มการตอบสนองการรักษาความปลอดภัยการบิน ควรประกอบด้วย
ผู้แทนจากฝ่ายต่าง ๆ ของหน่วยงานที่เก่ียวข้อง ดังน้ี 

(4.1) ผู้ดําเนินการสนามบิน 
(4.2) ผู้ดําเนินการเดินอากาศ 
(4.3) ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ 
(4.4) สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
(4.5) สํานักงานตํารวจแห่งชาติ 
(4.6) หน่วยงานความม่ันคง 
(4.7) หน่วยงานตามที่ระบุในแผนเผชิญเหตุ 

  ทั้งน้ี กลุ่มการตอบสนองการรักษาความปลอดภัยการบิน จะเป็นศูนย์ประสานงานที่สําคัญสําหรับ
ควบคุมและประสานงานกับหน่วยงานท่ีต้องตอบสนองด้านการบินในระดับสนามบิน โดยกลุ่มมีหน้าที่หลัก 
ในการสนับสนุนทางเทคนิคและให้คําแนะนําการดําเนินงานด้านการบินให้กับผู้สั่งการจากสํานักงาน 
ตํารวจแห่งชาติ โดยใช้ข้อมูลและการสนับสนุนจากหน่วยงานอ่ืนที่เก่ียวข้องร่วมด้วย 

18.6 ข้อกําหนดในการให้บริการการเดินอากาศ (Provision of air navigation services) 
   โดยที่ พ้ืน ดิน  (On the ground)  คือ  จุดที่ ปลอดภัยที่ สุ ดสํ าหรับอากาศยานท่ีถูกกระทํา 
อันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย หน่วยงานที่เก่ียวข้องจึงต้องอนุญาตและอํานวยความสะดวก 
รวมถึงดําเนินการอ่ืนใดเพ่ือให้อากาศยานสามารถลงจอดได้อย่างปลอดภัย โดยมีรายละเอียดดังน้ี 
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18.6.1 ประเทศไทย 

   ประเทศไทยโดยประธานคณะกรรมการนโยบายและอํานวยการแก้ไขปัญหาการก่อการร้ายสากล 
(นอก.) หรือผู้ที่ได้รับมอบหมาย จะต้องปรึกษารัฐของผู้ดําเนินการเดินอากาศและจะต้องร่วมมือกับรัฐอ่ืน ๆ  
เพ่ือจุดประสงค์ของการเตรียมการตอบสนองร่วมกันต่อการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ 
ด้วยกฎหมายในขอบเขตที่สามารถปฏิบัติได้เมื่อใช้มาตรการในดินแดนของรัฐ เพ่ือทําให้ผู้ โดยสาร 
และผู้ประจําหน้าที่ในอากาศยานของอากาศยานเป็นอิสระจากการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ 
ด้วยกฎหมาย ประเทศไทยต้องประสานงานเพ่ือหารือและใช้ประสบการณ์และความสามารถของรัฐของ
ผู้ดําเนินการเดินอากาศ รัฐของผู้ผลิต และรัฐของผู้จดทะเบียนอากาศยาน หากจําเป็น 

18.6.2 ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ  

   ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ มีหน้าที่และความรับผิดชอบต้องดําเนินการ ดังนี้ 
 (1) ให้ความช่วยเหลือในการคุ้มครองอากาศยานที่ถูกกระทําการอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ 
ด้วยกฎหมายที่บินผ่านเข้ามาในน่านฟ้าไทยตลอดช่วงเวลาที่ทําการบินอยู่ในอาณาเขตประเทศไทย  
พร้อมทั้งส่งข้อมูลไปยังรัฐอ่ืนที่มีความรับผิดชอบในการควบคุมจราจรทางอากาศตลอดเส้นทางที่เก่ียวข้อง 
รวมถึงที่สนามบินปลายทางหรือสนามบินที่คาดว่าจะลงจอด เพ่ือให้หน่วยงานที่เก่ียวข้องสามารถเตรียมความ
พร้อมและดําเนินการอ่ืนที่เก่ียวข้องได้อย่างเหมาะสมและทันเวลา  
   (2) ให้ความช่วยเหลือในการคุ้มครองอากาศยานที่ถูกกระทําการอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ 
ด้วยกฎหมายที่บินผ่านเข้ามาในน่านฟ้าไทยและมีความประสงค์ที่จะลงจอด ณ สนามบินใด ๆ ของประเทศไทย 
พร้อมทั้งเตรียมพร้อมต่อการลงจอดฉุกเฉิน รวมถึงดําเนินการตามความเหมาะสม เพ่ือเร่งการดําเนินการตาม
ขั้นตอนต่าง ๆ ที่เก่ียวข้องกับการลงจอด รวมถึงการอนุญาตให้ลงจอด 
 (3) นําอากาศยานที่ลงจอดไปยังจุดจอดอากาศยานที่แยกออกมา (Isolated Aircraft Parking 
Position) และดําเนินการต่อไปตามขั้นตอนที่ระบุในแผนเผชิญเหตุที่เก่ียวข้อง 

18.6.3 ผู้ดําเนินการเดินอากาศและผู้ดําเนินการสนามบิน 

 ผู้ดําเนินการเดินอากาศและผู้ดําเนินการสนามบิน มีหน้าที่และความรับผิดชอบต้องดําเนินการ ดังน้ี 
         (1) รับผิดชอบในการเร่ิมดําเนินการจัดการตามแผนเผชิญเหตุ เมื่อได้รับการแจ้งเหตุการกระทํา 
อันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายที่เกิดขึ้นที่สนามบิน หรือมีผลกระทบกับอากาศยานที่ทําการบิน 
โดยรวมถึงกรณีอากาศยานมีความผิดปกติ (อากาศยานที่ล้มเหลวในการตอบสนอง) 
 (2) ปฏิบัติการตามขั้นตอนที่ระบุในแผนเผชิญเหตุ เมื่ออากาศยานลงจอดในจุดจอดอากาศยาน 
ที่แยกออกมา (Isolated Aircraft Parking Position) แล้ว  
         (3) นํามาตรการที่เหมาะสมและสามารถปฏิบัติได้มาใช้เพ่ือให้เกิดความมั่นใจว่าอากาศยาน 
ที่จอดเรียบร้อยแล้ว ได้ถูกหน่วงเหน่ียวให้จอดอยู่กับพ้ืนและมีการควบคุมรักษาความปลอดภัยที่เหมาะสม  
เว้นแต่มีเหตุจําเป็นที่อากาศยานจะต้องเดินทางต่อไปเพ่ือรักษาชีวิตคนที่อยู่บนอากาศยาน ทั้งน้ี การพยายาม 
ที่จะถ่วงเวลาอากาศยานที่จอดอยู่บนพ้ืนดินจะต้องไม่ทําให้อากาศยานใช้การไม่ได้ หากมีกรณีที่จําเป็นต้องให้
อากาศยานออกเดินทางได้ 
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18.7 การสนับสนุนผู้เชี่ยวชาญ (Specialist Support) 
   เพ่ือให้การตอบสนองต่อการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายเป็นไปอย่างรวดเร็ว
และเหมาะสม ผู้ดําเนินการต้องขอรับการสนับสนุนผู้เช่ียวชาญจากหน่วยงานที่เก่ียวข้อง ดังน้ี 

(1) กรณีที่มีการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายที่เกิดขึ้นในประเทศไทย 
สํานักงานตํารวจแห่งชาติและกระทรวงกลาโหมต้องสนับสนุนผู้เช่ียวชาญตามความเหมาะสม โดยให้ระบุ
บทบาทและความรับผิดชอบของทีมที่ให้การสนับสนุน รวมถึงวิธีการติดต่อเพ่ือให้มาเริ่มปฏิบัติการไว้ใน 
แผนเผชิญเหตุที่เก่ียวข้อง 

(2) กรณีที่มีเหตุจี้อากาศยานที่เกิดขึ้นในประเทศไทย หน่วยงานที่เก่ียวข้องต้องสนับสนุนทีม
ผู้เช่ียวชาญ อย่างน้อยดังน้ี 

   (2.1) ทีมเจรจาต่อรองตัวประกัน (Hostage Negotiation Team) 
   (2.2) ล่ามเพ่ือช่วยเหลือในการเจรจาต่อรอง (กระทรวงการต่างประเทศ) 

(2.3) ทีมปฏิบัติการช่วยเหลือตัวประกัน (กระทรวงกลาโหมและ/หรือสํานักงานตํารวจ
แห่งชาติ) 

(2.4) นักจิตวิทยา (กระทรวงสาธารณสุข) 
(2.5) หน่วยเก็บกู้วัตถุระเบิด (Explosive Ordnance Disposal : EOD unit) (ผู้ดําเนินการ

สนามบิน/สํานักงานตํารวจแห่งชาติ/กระทรวงกลาโหม) 
(2.6) ผู้แทนสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
(2.7) ผู้เช่ียวชาญอ่ืน ๆ ตามความจําเป็น 

ทั้งน้ี ในกรณีที่มีเหตุการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายที่นอกเหนือจาก 
เหตุจี้อากาศยานซึ่งมีความจําเป็นต้องขอสนับสนุนผู้เช่ียวชาญ ให้ผู้ดําเนินการพิจารณาร้องขอการสนับสนุน
จากหน่วยงานที่เก่ียวข้องตามความจําเป็นด้วย 

18.8 สื่อมวลชน (News Media) 
   เพ่ือเป็นการควบคุมข้อมูลข่าวสารในระหว่างที่เกิดเหตุการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ
ด้วยกฎหมายให้เป็นไปด้วยความเรียบร้อยและส่งผลกระทบต่อปฏิบัติการที่ เ ก่ียวข้องให้น้อยที่สุด  
หน่วยงานที่เก่ียวข้อง มีหน้าที่และความรับผิดชอบต้องดําเนินการ ดังน้ี 
         (1) ประธานศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉิน (EOC) หรือผู้ที่ได้รับมอบหมาย จะเป็นผู้แถลงข่าวหรือให้ข้อมูล
กับสื่อมวลชนเท่าน้ัน โดยข้ึนอยู่กับการประเมินสถานการณ์ ประเภทของการกระทําอันเป็นการแทรกแซง 
โดยมิชอบด้วยกฎหมาย และระดับของสถานการณ์ที่เกิดขึ้นในขณะน้ัน ทั้งน้ี ห้องที่จะใช้ในการแถลงข่าว 
ต้องมีสิ่งอํานวยความสะดวกที่เพียงพอ พร้อมต่อการใช้งาน และแยกออกจากศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉิน (EOC) 
         (2) หากสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยและผู้ดําเนินการร่วมกันประเมินแล้วว่า 
เหตุการณ์ดังกล่าวมีผลกระทบในระดับประเทศ หน่วยงานที่เก่ียวข้องต้องส่งข้อมูลทั้งหมดในระหว่างที่เกิด
เหตุการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย ให้ผู้อํานวยการสํานักงานหรือผู้ที่ได้รับมอบหมาย
ภายใต้การประสานงานกับประธานศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉิน (EOC) รวบรวมและจัดการ เพ่ือให้แน่ใจว่าได้
ควบคุมข้อมูลข่าวสารท่ีถูกต้องกับสื่อมวลชน ทั้งน้ี การดําเนินการดังกล่าวต้องสอดคล้องกับการสั่งการระดับ
บริหาร (Executive Command) ซึ่งเป็นหน้าที่ความรับผิดชอบของประธานคณะกรรมการนโยบายและ
อํานวยการแก้ไขปัญหาการก่อการร้ายสากล (นอก.) 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 18
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         (3) ผู้สั่งการในระดับปฏิบัติการ (Operational Commander) หน่วยงานกํากับดูแล หน่วยงาน
ภาครัฐ ผู้ดําเนินการสนามบิน ผู้ดําเนินการเดินอากาศ ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ ตลอดจนหน่วยงาน 
ที่เก่ียวข้องกับการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย ต้องประสานข้อมูลระหว่างกัน 
เพ่ือหลีกเลี่ยงการให้ข้อมูลที่ขัดแย้งหรือให้ข้อมูลที่ผิดพลาดแก่สื่อมวลชน โดยสื่อมวลชนต้องได้รับการปฏิบัติ
อย่างเสมอภาค ได้รับข้อมูลอย่างสมเหตุสมผลจากประธานศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉิน (EOC) หรือผู้ที่ได้รับ
มอบหมายเท่าน้ัน เพ่ือหลีกเลี่ยงความเสี่ยงใด ๆ ที่จะทําให้สถานการณ์เลวร้ายลง  

18.9 การรายงาน (Reporting) 
   การส่งต่อข้อมูลที่เก่ียวข้องให้กับรัฐที่เก่ียวข้องและองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO) 
เมื่อเกิดเหตุการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายโดยเร็วที่สุดเท่าที่สามารถทําได้ 
ถือเป็นสิ่งสําคัญ เพ่ือให้รัฐที่เก่ียวข้องสามารถนําไปเป็นข้อมูลประกอบการพิจารณาดําเนินมาตรการตอบโต้
หรือตอบสนองต่อการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายได้อย่างเหมาะสม โดยสํานักงาน 
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทย มีหน้าที่และความรับผิดชอบต้องดําเนินการ ดังน้ี 
  (1) ทําให้มั่นใจว่ามีการส่งผ่านข้อมูลที่เก่ียวข้องกับการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ 
ด้วยกฎหมายให้รัฐและหน่วยงานที่เก่ียวข้อง โดยในกรณีที่เป็นการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ 
ด้วยกฎหมายต่ออากาศยานต้องส่งข้อมูลให้กับ 

(1.1) รัฐที่จดทะเบียนอากาศยาน 
(1.2) รัฐที่ผู้ดําเนินการเดินอากาศลงจอด 
(1.3) รัฐซึ่งมีประชาชนเสียชีวิตหรือได้รับบาดเจ็บจากเหตุการณ์ 
(1.4) รัฐซึ่งประชาชนถูกจับเป็นตัวประกัน 
(1.5) รัฐซึ่งมีประชาชนอยู่บนอากาศยาน  
(1.6) องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO) 

(2) จัดทําและส่งรายงานให้กับองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO) ดังน้ี 
  (2.1) รายงานการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายฉบับเบ้ืองต้น 
(Preliminary Report) ซึ่งจัดทําโดยใช้หน่ึงในภาษาทางการของ ICAO และต้องส่งให้ ICAO ภายใน 30 วัน 
นับแต่เกิดเหตุ 
  (2.2) รายงานการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายฉบับสมบูรณ์  
(Final Report) ซึ่งจัดทําโดยใช้หน่ึงในภาษาทางการของ ICAO และต้องส่งให้ ICAO ภายใน 60 วัน นับแต่ 
เกิดเหตุ 
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บทท่ี 19 

การฝึกอบรมด้านการรักษาความปลอดภัยการบนิพลเรือน 
แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) เป็นเอกสารที่กล่าวถึง

กรอบนโยบายและข้อกําหนดที่สําคัญเก่ียวกับการฝึกอบรมและการรับรองบุคลากรด้านการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนของประเทศไทย  

19.1 วัตถุประสงค์ของแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASTP) 

สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยได้จัดทําแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) โดยมีวัตถุประสงค์ ดังน้ี 

 (1) กําหนดแนวทางในการจัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัย
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) และแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของ
ผู้ดําเนินการ (ASTP) 

 (2) กําหนดแนวทางและขอบเขตในการคัดเลือกและฝึกอบรมบุคลากรท่ีเก่ียวข้องหรือบุคลากรที่
รับผิดชอบในการปฏิบัติให้เป็นไปตามมาตรการรักษาความปลอดภัยในการบินที่กําหนดขึ้นตามแผนรักษา
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

 (3) กําหนดแนวทางและขอบเขตในการรับรองบุคลากรด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 
 (4) ทําให้มั่นใจว่าบุคคลที่ต้องปฏิบัติตามข้อกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน

แห่งชาติ (NCASP) รวมถึงกฎ ระเบียบ และข้อบังคับที่ เ ก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือน มีความรู้ความเข้าใจด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน รวมถึงสามารถปฏิบัติตามกฎหมายและ
กฎระเบียบที่เก่ียวข้องได้อย่างมีประสิทธิภาพ  

 (5) ส่งเสริมให้เกิดการสร้างความตระหนักรู้ด้านการรักษาความปลอดภัย (Security Awareness) 
ให้กับบุคคล หน่วยงานที่เก่ียวข้อง และสาธารณชน  

19.2 หน้าท่ีและความรับผิดชอบของหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง 
19.2.1 สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  

   สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย มีหน้าที่และความรับผิดชอบต้องดําเนินการ ดังน้ี 
 (1) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน

แห่งชาติ (NCASTP) ที่ได้รับความเห็นชอบโดยคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASC) และทบทวนแผนดังกล่าวเป็นประจําตามวงรอบที่กําหนด 

 (2) แจกจ่ายแผนฝ ึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห ่งชาติ (NCASTP)  
ให้ผู้ที่เก่ียวข้อง 

 (3) ให้ความเห็นชอบแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของผู้ดําเนินการ (ASTP) 
 (4) กํากับ ติดตาม หรือดําเนินการใด ๆ เพ่ือให้เป็นไปตามข้อกําหนดในแผนฝึกอบรมการรักษาความ

ปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP)  
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19.2.2 ผู้ ดําเนินการสนามบิน ผู้ ดําเนินการเดินอากาศ ผู้ ให้บริการจราจรทางอากาศ (ATSP)  
ผู้ ให้บริการระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน (CNSP) 
ตัวแทนควบคุม การไปรษณีย์ควบคุม ผู้ส่งทราบตัวตน และผู้ให้บริการครัวการบิน  

 ผู้ดําเนินการสนามบิน ผู้ดําเนินการเดินอากาศ ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ (ATSP) ผู้ให้บริการ
ระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน (CNSP) ตัวแทนควบคุม  
การไปรษณีย์ควบคุม ผู้ส่งทราบตัวตน และผู้ให้บริการครัวการบิน มีหน้าที่และความรับผิดชอบต้องดําเนินการ 
ดังน้ี 

 (1) ทําให้มั่นใจว่าได้มีการปฏิบัติให้เป็นไปตามข้อกําหนดในแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัย
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) 

 (2) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของ
ผู้ดําเนินการ (ASTP) ที่ได้รับความเห็นชอบโดยผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  
รวมถึงทบทวนแผนดังกล่าวเป็นประจําสม่ําเสมอตามวงรอบที่กําหนด 

 (3) ทําให้มั่นใจว่าบุคคลใด ๆ ที่ปฏิบัติหน้าที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัย มีความรู้เก่ียวกับ
มาตรการรักษาความปลอดภัยตามที่กําหนดไว้ในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 
รวมทั้งแผนรักษาความปลอดภัย (Security Programme) ของผู้ดําเนินการที่บุคคลน้ันจําเป็นต้องทราบในการ
ปฏิบัติหน้าที่ 

 (4) ไม่อนุญาตให้พนักงานของตนหรือพนักงานตามสัญญาจ้าง (Outsource) ปฏิบัติหน้าที่ใด ๆ  
ที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยตามข้อกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASP) เว้นแต่บุคคลน้ันจะได้รับการฝึกอบรมตามที่ระบุในแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) 

ทั้งน้ี รายละเอียดอ่ืนที่เก่ียวข้องให้เป็นไปตามแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน
แห่งชาติ (NCASTP) 

 

 

 



 
แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

 บทที่ 20
 

ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 20-1 

 

บทท่ี 20 

การควบคุมคุณภาพในการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 
แผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) เป็นเอกสารที่

กล่าวถึงกรอบนโยบายและข้อกําหนดที่สําคัญเก่ียวกับการดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพของสํานักงาน 
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยและผู้ดําเนินการ 

20.1 วัตถุประสงค์ของแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASQCP) 

สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยได้จัดทําแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัย
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) โดยมีวัตถุประสงค์ ดังน้ี 

(1) เพ่ือตรวจสอบการปฏิบัติตามข้อกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASP) 

(2) เพ่ือให้แน่ใจว่ามาตรการและขั้นตอนการปฏิบัติงานท่ีกําหนดและจัดทําขึ้นได้ถูกนําไปปฏิบัติ 
อย่างมีประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

(3) เพ่ือหาจุดอ่อนในระบบรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 
(4) เพ่ือกําหนดแนวทางแก้ไขในการจัดการเก่ียวกับการปฏิบัติตามข้อกําหนดของแผนรักษา 

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) และปิดจุดอ่อนในระบบการรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือน 

20.2 หน้าท่ีและความรับผิดชอบของหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง 
20.2.1 สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  

สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย มีหน้าที่และความรับผิดชอบต้องดําเนินการอย่างน้อย
ดังน้ี  

(1) ดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพกับผู้ดําเนินการที่ต้องปฏิบัติให้เป็นไปตามแผนควบคุมคุณภาพ
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP)  

(2) จัดทําและปรับปรุงแก้ไขแผนการดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพประจําปี  
(3) จัดทํารายงานงบประมาณและรายงานสรุปผลการดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพประจําปี  
(4) จัดทําสรุปผลการดําเนินการแก้ไขข้อบกพร่องของผู้ดําเนินการ  

   (5) ให้ข้อเสนอแนะเก่ียวกับการปรับมาตรการด้านการรักษาความปลอดภัยให้สอดคล้องกับ 
ผลการประเมินความเสี่ยงและผลการดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพของสํานักงานในกรณีที่จําเป็น 
   (6) ทําการสอบสวน (Investigation) การกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย 
หรือการละเมิดมาตรการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนที่เกิดขึ้นหรือที่เก่ียวข้องกับประเทศไทย  
รวมถึงการไม่ปฏิบัติตามข้อกําหนดที่สําคัญของผู้ดําเนินการภายใต้แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน
แห่งชาติ (NCASP) 
   (7) จัดให้มีระบบการรายงานที่มีช้ันความลับ (Confidential Reporting System) 
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20.2.2 ผู้ดําเนินการ 
 ผู้ดําเนินการสนามบิน ผู้ดําเนินการเดินอากาศ ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ (ATSP) ผู้ให้บริการ

ระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน (CNSP) ตัวแทนควบคุม  
การไปรษณีย์ควบคุม ผู้ส่งทราบตัวตน และผู้ให้บริการครัวการบิน มีหน้าที่และความรับผิดชอบต้องดําเนินการ
อย่างน้อย ดังน้ี  
 (1) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนควบคุมคุณภาพภายใน (Internal Quality Control 
Programme) ให้สอดคล้องกับแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASQCP)  
 (2) แต่งต้ังผู้ตรวจสอบภายในด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน (Aviation Security Internal 
Auditor) อย่างเป็นทางการ  
 (3) ดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพภายในตามผลการประเมินความเสี่ยงของตนเอง 

20.3 กิจกรรมควบคุมคุณภาพ  
กิจกรรมควบคุมคุณภาพตามแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASQCP) ประกอบด้วย 

 (1) การตรวจสอบการรักษาความปลอดภัยทั้งระบบ (Security Audit) 
การตรวจสอบการรักษาความปลอดภัยทั้งระบบ (Security Audit) เป็นการตรวจสอบเชิงลึก 

ในการปฏิบัติตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ทั้งระบบ 
(2) การตรวจสอบการรักษาความปลอดภัยเฉพาะด้าน (Security Inspection) 

การตรวจสอบประสิทธิผลของการนํามาตรการรักษาความปลอดภัยเฉพาะด้านไปปฏิบัติ โดยแจ้งให้
ทราบหรือไม่แจ้งให้ทราบล่วงหน้า 
(3) การทดสอบ (Test) 

การทดสอบการรักษาความปลอดภัย (Security Test) เป็นการทดสอบมาตรการรักษาความ
ปลอดภัยการบินทั้งในรูปแบบลับและเปิดเผย โดยการจําลองสถานการณ์ความพยายามจะกระทําการ 
อันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย 
(4) การสํารวจ (Survey) 

การสํารวจการรักษาความปลอดภัย (Security Survey) เป็นการประเมินความต้องการด้านการ
รักษาความปลอดภัย รวมถึงการระบุจุดอ่อนต่าง ๆ ที่อาจจะถูกคนร้ายโจมตีหรือกระทําการอันเป็นการ
แทรกแซงโดยมชิอบด้วยกฎหมาย รวมถึงการให้คําแนะนําปรับปรุงแก้ไขจุดอ่อนหรือข้อบกพร่องที่มี  

ทั้งน้ี รายละเอียดเก่ียวกับการดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพให้เป็นไปตามแผนควบคุมคุณภาพการรักษา
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP)  
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20.4 การพิจารณาจัดทําแผนการดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพของสํานักงานการบิน 
พลเรือนแห่งประเทศไทย 
20.4.1 ข้อมูลประกอบการจัดทําแผนการดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพ 

ในการจัดทําแผนการดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพ สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
จะทําการประเมินความเสี่ยงเพ่ือพิจารณาจัดลําดับความสําคัญและกําหนดความถี่ในการดําเนินกิจกรรม
ควบคุมคุณภาพ โดยใช้ข้อมูลทั้งส่วนที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยโดยตรง (Security Information) 
และข้อมูลทั่วไปของผู้ดําเนินการ (Non-Security Information) อย่างน้อย ดังน้ี  

1. การประเมินภัยคุกคาม (threat assessment) 
2. การบริหารจัดการความเสี่ยง (risk management) 
3. ขอบเขตหรือลักษณะการดําเนินงานของสนามบิน (extent of airport operations) 
4. ความถี่ในการปฎิบัติการบิน (frequency of aircraft operations) 
5. จํานวนในการปฏิบัติการบิน (volume of aircraft operations)  
6. โอกาสหรือความน่าจะเป็นในการเกิดเหตุการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย 

(likelihood of act of unlawful interference) 
7. การทําการบินของเที่ยวบินที่มีความเสี่ยงสูง (presence of high-risk aircraft operators of 

flights) 
8. ผลการติดตามการดําเนินงานด้านการรักษาความปลอดภัยโดยสํานักงานการบินพลเรือน 

แห่งประเทศไทย (outcome of previous monitoring activities carried out by appropriate authority) 
9. ผลการติดตามการดําเนินงานด้านการรักษาความปลอดภัยโดยองค์กรหรือหน่วยงานระหว่าง

ประเทศ (outcome of previous monitoring activities carried out by regional or international organization) 
10. ผลการดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพตามข้อกําหนดระดับชาติของผู้ดําเนินการสนามบิน 

(history of compliance with national requirements by the airport operators) 
11. ผลการดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพตามข้อกําหนดระดับชาติของผู้ดําเนินการเดินอากาศ 

(history of compliance with national requirements by the aircraft operators) 
12. ผลการดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพตามข้อกําหนดระดับชาติของผู้ดําเนินการที่เก่ียวข้อง 

(history of compliance with national requirements by any other regulated entities) 
13. ข้อบกพร่องหรือสิ่งที่ตรวจพบจากการดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพภายในของผู้ดําเนินการ 

ที่เก่ียวข้อง (finding of internal quality control measures, whenever they are required) 
14. ความจําเป็นในรูปแบบใหม่หรือความจําเป็นที่เกิดขึ้นใหม่ที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัย 

การบิน (new and emerging needs in the field of aviation security) 
15. รายงานเก่ียวกับเหตุการณ์ด้านการรักษาความปลอดภัยในปีที่ผ่านมา (reports of any 

security occurrences from the previous year) 
16. ข้อมูลการปรับปรุงเปลี่ยนแปลงที่มีนัยสําคัญของผู้ดําเนินการสนามบินในปีที่ผ่านมา เช่น  

ลักษณะการดําเนินงาน แผนผังสนามบิน หรือเคร่ืองมือรักษาความปลอดภัย เป็นต้น (information regarding 
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significant modifications during previous year in terms of airport layout or operation, or security 
equipment, etc.) 

17. ข้อมูลการปรับปรุงเปลี่ยนแปลงที่มี นัยสําคัญเก่ียวกับการปฏิบัติการบินในปีที่ผ่านมา 
( information regarding significant modifications during previous year in terms of aircraft 
operations) 

18. ปัจจัยอ่ืนที่เก่ียวข้องจากผู้ดําเนินการสนามบิน (a request from an airport operator) 
19. ปัจจัยอ่ืนที่เก่ียวข้องจากผู้ดําเนินการเดินอากาศ (a request from an aircraft operator) 
20. ปัจจัยอ่ืนที่ เ ก่ียวข้องจากหน่วยงานที่มีการนํามาตรการรักษาความปลอดภัยไปปฏิบัติ  

(a request from any other entities involved in the implementation of security measures) 

ทั้งน้ี เมื่อทําการรวบรวมข้อมูลทั้งส่วนที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยโดยตรง (Security 
Information) และข้อมูลทั่วไป (Non-Security Information) ของผู้ดําเนินการที่อยู่ภายใต้แผนควบคุม
คุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) แล้ว สํานักงานการบินพลเรือน 
แห่งประเทศไทยจะพิจารณาแบ่งกลุ่มผู้ดําเนินการออกเป็นกลุ่มย่อย (Sub-Segment) ก่อนดําเนินการ
จัดลําดับความสําคัญ (Priority Ranking) และกําหนดความถี่ (Frequency) ในการดําเนินกิจกรรมควบคุม
คุณภาพสําหรับกลุ่มย่อยแต่ละกลุ่มต่อไป โดยรายละเอียดในการพิจารณาให้เป็นไปตามแผนการดําเนิน
กิจกรรมควบคุมคุณภาพด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนประจําปี (AVSEC Annual Quality 
Control Activity Plan : QCP) ของสํานักงาน 

20.5 การสอบสวน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย มีหน้าที่และความรับผิดชอบที่ต้องดําเนินการสอบสวน

(Investigation) การกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายหรือการละเมิดมาตรการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนที่เกิดขึ้นหรือที่เก่ียวข้องกับประเทศไทย รวมถึงการไม่ปฏิบัติตามข้อกําหนดภายใต้
แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ของผู้ดําเนินการในกรณีที่สําคัญ ทั้งน้ี ผลการ
สอบสวนจัดเป็นรายงานท่ีมีช้ันความลับและต้องนําเสนอให้ผู้อํานวยการสํานักงานพิจารณาสั่งการตาม
เห็นสมควรต่อไป 

20.6 ระบบการรายงานท่ีมีชั้นความลับ (Confidential Reporting System) 
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย มีหน้าที่และความรับผิดชอบต้องจัดทําระบบรายงาน 

ที่มีช้ันความลับที่เปิดโอกาสให้ผู้โดยสาร ผู้ประจําหน้าที่ในอากาศยาน พนักงานภาคพ้ืน และสาธารณชน 
ให้ข้อมูลแก่สํานักงาน เก่ียวกับเหตุการณ์หรือประเด็นซึ่งเป็นการไม่ปฏิบัติตามข้อกําหนดของแผนรักษา 
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ระบบการรายงานควรเป็นที่รับรู้ของสาธารณชนที่สนามบิน
และที่ติดต้ังสิ่งอํานวยความสะดวกด้านการบินว่ามีระบบน้ีอยู่ ทั้งน้ี ข้อมูลหรือรายช่ือของผู้ให้ข่าวทางลับ 
ต้องถูกเก็บไว้อย่างเป็นความลับ 
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บทท่ี 21  

การสนับสนนุทางการเงินด้านการรักษาความปลอดภัยการบนิพลเรือน 
ในการเก็บค่าธรรมเนียมด้านรักษาความปลอดภัยจากผู้ใช้บริการจะใช้หลักคืนต้นทุน การพิจารณา

ควรจะปฏิ บั ติตามรายงาน  Conference on Aerodromes and Route Facility Economic (CARFE) 
โดยองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO) ได้ให้คําแนะนําเก่ียวกับเรื่องน้ีไว้ดังต่อไปน้ี 

(1) การพิจารณาร่วมกันควรเกิดขึ้นก่อนที่จะเกิดต้นทุนการรักษาความปลอดภัยจากผู้ดําเนินการ
สนามบิน ผู้ดําเนินการเดินอากาศหรือหน่วยงานอ่ืน ๆ 

(2) ผู้มีอํานาจที่เก่ียวข้องอาจเรียกเก็บต้นทุนของมาตรการรักษาความปลอดภัยที่สนามบินจาก
ผู้ใช้บริการด้วยความยุติธรรมและเสมอภาค ทั้งน้ี ขึ้นอยู่กับการพิจารณาร่วมกัน 

(3) การเก็บค่าใช้จ่ายหรือการโอนต้นทุนการรักษาความปลอดภัยใด ๆ ควรมีความสัมพันธ์โดยตรง
กับต้นทุนที่ใช้ในการให้บริการด้านการรักษาความปลอดภัยน้ัน และไม่ควรให้เรียกเก็บเกินต้นทุนอ่ืน ๆ  
ที่เก่ียวข้อง 

(4) ไม่ควรมีการแบ่งแยกผู้โดยสารประเภทต่าง ๆ เมื่อต้องเสียค่าใช้จ่ายด้านการรักษาความปลอดภัย
ในระดับต่างกัน ต้นทุนเพ่ิมเติมเกิดจากระดับการรักษาความปลอดภัยที่เพ่ิมขึ้นจากปกติแก่ผู้โดยสารกลุ่มหน่ึง
อาจเรียกเก็บได้จากผู้โดยสารเหล่าน้ี 

(5) เมื่อต้นทุนการรักษาความปลอดภัยที่สนามบินได้รับผ่านทางค่าใช้จ่าย วิธีการที่ใช้ควรจะตัดสินใจ
โดยผู้มีอํานาจตามกฎหมาย (The method used should be discretionary) แต่ค่าใช้จ่ายควรต้ังอยู่บน
พ้ืนฐานทั้ งจํ านวนผู้ โดยสารห รือ นํ้าหนักอากาศยาน  หรือจากปัจจั ยทั้ งสอง  ต้นทุนการรั กษา 
ความปลอดภัยจัดสรรแก่ผู้เช่าสนามบินอาจเรียกคืนผ่านทางค่าเช่าหรือค่าใช้จ่ายอ่ืน ๆ 

 (6) ค่าใช้จ่ายอาจเก็บรวบรวมท้ังจากส่วนเพ่ิมเติมของค่าใช้จ่ายที่มีอยู่หรือในรูปแบบของค่าใช้จ่าย
ส่วนที่แยกออกต่างหาก แต่ควรข้ึนอยู่กับบัญชีที่แยกจากกัน และเหตุผลที่เหมาะสม  

 นโยบายของประเทศไทย คือ การเงินด้านการรักษาความปลอดภัยในการบินพลเรือนเป็นต้นทุน 
การดําเนินงานของสนามบินและของผู้ดําเนินการเดินอากาศ ตลอดจนผู้ดําเนินการอ่ืนในอุตสาหกรรมการบิน  

ในการปฏิบัติหน้าที่ตามกฎหมายของสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยเงินสนับสนุนมาจาก
แหล่งรายได้ตามท่ีกําหนดในพระราชกําหนดการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
 

 

 

 

 

 



 
แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

 บทที่ 21
 

ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 21-2 
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แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

 ภาคผนวก 1
 

ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   ภาคผนวก 1-1 

 

ภาคผนวก 1 

อํานาจหน้าท่ีของคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ  

คณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASC) มีอํานาจหน้าที่ ดังน้ี 
1. จัดให้มีการประชุมคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASC)  

อย่างน้อยปีละสองคร้ัง และแจกจ่ายรายงานการประชุมให้หน่วยงานที่เก่ียวข้องทราบ ภายใน 45 วันทําการ
นับแต่วันประชุมเสร็จสิ้น 

2. แต่งต้ังคณะอนุกรรมการเพ่ือสนับสนุนการดําเนินการในอํานาจหน้าที่ของคณะกรรมการรักษา
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASC) 

3. พิจารณาข้อเสนอแนะและประสานความร่วมมือกับคณะกรรมการอํานวยความสะดวกในการบิน
พลเรือนแห่งชาติ (NCAFC) 

4. ให้คําแนะนําและความร่วมมือในกิจกรรมด้านการรักษาความปลอดภัย ดังน้ี 
4.1 ความร่วมมือระหว่างกระทรวง ทบวง กรม หรือหน่วยงานอ่ืนของรัฐที่เก่ียวข้อง  
4.2 ความร่วมมือระหว่างเจ้าของหรือผู้ดําเนินการสนามบินอนุญาตหรือที่ขึ้นลงช่ัวคราว

อนุญาต ผู้ดําเนินการเดินอากาศ ตัวแทนควบคุม การไปรษณีย์ควบคุม ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ (ATSP)  
หรือผู้ดําเนินการอ่ืนตามที่กําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

4.3 ให้คําแนะนําแก่หน่วยงานตาม 4.1 และ 4.2 เพ่ือประโยชน์ในการทบทวนและ 
เพ่ิมความมีประสิทธิภาพในการปฏิบัติตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) และ
มาตรการในการรักษาความปลอดภัย 

5. ให้ความเห็นชอบการกําหนดขอบเขตการและการจัดสรรงานตามแผนรักษาความปลอดภัย 
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

6. พิจารณาให้ความเห็นชอบแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASTP) เพ่ือให้มั่นใจว่าการฝึกอบรมด้านการรักษาความปลอดภัยเป็นไปตามข้อกําหนดของแผนรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

7. พิจารณาให้ความเห็นชอบแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASQCP) เพ่ือให้มั่นใจว่ามีการตรวจสอบระดับการปฏิบัติงานตามข้อกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัย
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

8. ทําให้มั่นใจว่าหน่วยงานตามแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน
แห่งชาติ (NCASQCP) ได้ดําเนินการอย่างเป็นอิสระจากหน่วยงานหรือบุคคลที่มีความรับผิดชอบในการ
ปฏิบัติการตามมาตรการท่ีกําหนดไว้ในแผนนั้น 

9. ติดตามการดําเนินการด้านอ่ืน ๆ เก่ียวกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนให้เป็นไป
ตามท่ีกําหนดไว้ในภาคผนวก 17 แห่งอนุสัญญาว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ค.ศ. 1944 

10. รายงานความก้าวหน้าผลการดําเนินการให้คณะกรรมการการบินพลเรือน (กบร.) ทราบ 
อย่างน้อยไตรมาสละหน่ึงครั้ง 
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แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

 ภาคผนวก 2
 

ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   ภาคผนวก 2-1 

 

ภาคผนวก 2 

อํานาจหน้าท่ีของคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบนิ  

คณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASC) มีอํานาจหน้าที่อย่างน้อย ดังน้ี 
1. จัดให้มีการประชุมคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASC) อย่างน้อยไตรมาสละ 

หน่ึงครั้ง รวมถึงนําส่งรายงานการประชุมให้สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยและหน่วยงาน 
ที่เก่ียวข้องทราบภายใน 45 วันทําการนับแต่วันประชุมเสร็จสิ้น 

2. ประสานงานเพ่ือให้มั่นใจว่ามีการนําข้อกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน
แห่งชาติ (NCASP) และแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ไปปฏิบัติอย่างมีประสิทธิภาพ  
ทั้งน้ี ให้รวมถึงการประสานงานในเร่ืองการรักษาความปลอดภัยพ้ืนที่นอกเขตการบินกับหน่วยงานอ่ืน 
ที่เก่ียวข้อง เช่น ตํารวจ ทหาร หน่วยงานท้องถิ่น ชุมชน เป็นต้น  

3. กํากับ ดูแล และติดตาม การนําข้อกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ไปปฏิบัติ
ทั้งน้ี ให้รวมถึงมาตรการพิเศษอ่ืนใดที่ผู้ดําเนินการสนามบิน ผู้ดําเนินการเดินอากาศ และผู้เช่าพ้ืนที่สนามบิน
หรือผู้ใช้พ้ืนที่สนามบินนําไปปฏิบัติด้วย 

4. ระบุพ้ืนที่สนามบินที่มีความเสี่ยงหรืออ่อนไหว รวมทั้งพิจารณาและทบทวนการใช้เครื่องมือรักษา
ความปลอดภัย สิ่งอํานวยความสะดวก และมาตรการรักษาความปลอดภัยสําหรับพ้ืนที่ดังกล่าวเป็นประจํา
สม่ําเสมอ 

5. ทําให้มั่นใจว่าขั้นตอนและมาตรการรักษาความปลอดภัยที่ผู้ ดําเนินการสนามบินมีอยู่ 
เพียงพอและสามารถตอบสนองต่อภัยคุกคามได้ และได้จัดให้มีการทบทวนข้ันตอนและมาตรการรักษาความ
ปลอดภัยที่มีอยู่เป็นประจํา เพ่ือให้มีความพร้อมทั้งในสถานการณ์ปกติและสถานการณ์ฉุกเฉิน 

6. ทําให้มั่นใจว่าผู้ดําเนินการสนามบินจัดให้มีการดําเนินกิจกรรมสํารวจและตรวจสอบด้านการ
รักษาความปลอดภัย (Security Surveys and Inspections) เป็นประจําโดยที่ไม่อาจคาดการณ์ได้ 

7. ทําให้มั่นใจว่าผู้ดําเนินการสนามบินได้พิจารณานําข้อแนะนําด้านการรักษาความปลอดภัย 
จากหน่วยงานที่เก่ียวข้องไปสู่การปฏิบัติ เพ่ือปรับปรุงประสิทธิภาพของมาตรการรักษาความปลอดภัยที่มีอยู่ 

8. ทําให้มั่นใจว่าผู้ ดําเนินการสนามบินได้ให้ความรู้และจัดให้มีการอบรมตามข้อกําหนด 
ในแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) และแผนฝึกอบรมการรักษา
ความปลอดภัยการบินพลเรือนของผู้ดําเนินการ (ASTP) แก่ผู้ที่เก่ียวข้อง 

9. ทําให้มั่นใจได้ว่าการปรับปรุง เปลี่ยนแปลง หรือขยายสนามบิน รวมถึงการจัดหาหรือการใช้งาน
เครื่องมือรักษาความปลอดภัยของสนามบินเป็นไปตามข้อกําหนดที่เก่ียวข้อง   

10. รายงานให้สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบถึงมาตรการและขั้นตอนการรักษา
ความปลอดภัยที่ผู้ดําเนินการสนามบินปฏิบัติอยู่ในปัจจุบัน รวมท้ังปัญหาอุปสรรคหรือข้อขัดข้องที่ผู้ดําเนินการ
สนามบินไม่สามารถจัดการหรือแก้ไขได้  
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