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ขอบังคับของสํานักงานการบินพลเรอืนแหงประเทศไทย 

ฉบับท่ี .. 

วาดวยสิทธิทําการของผูถือใบอนุญาตนักบิน พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ 

และพนักงานอํานวยการบิน 
  

 

อาศัยอํานาจตามความในมาตรา ๖/๑ มาตรา ๑๕ (๗) และมาตรา 45 แหงพระราชบัญญัติ 

การเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ แกไขเพ่ิมเติมโดยพระราชกําหนดแกไขเพ่ิมเติมพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ 

พ.ศ. ๒๕๕๘ และพระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับท่ี ๑๔) พ.ศ. ๒๕๖๒ ประกอบกับมติคณะกรรมการการบิน

พลเรือนในคราวประชุมครั้งท่ี .. /256๖ เม่ือวันท่ี ……………….........…… ผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือน

แหงประเทศไทย จึงออกขอบังคับเพ่ือใหสอดคลองตามภาคผนวก ๑ และบทแกไขเพ่ิมเติมภาคผนวก ๑ แหงอนุสัญญา 

ว าดวยการบินพลเรือนระหวางประเทศ ค.ศ. ๑๙๔๔ และ EASA Part-Flight Crew Licencing (Part - FCL) และ  

Part - Air Traffic Controllers (Part - ATCO) เก่ียวกับสิทธิทําการของผูถือใบอนุญาตนักบิน พนักงานควบคุมการจราจร

ทางอากาศ และพนักงานอํานวยการบินไว ดังตอไปนี้ 
 

  ขอ 1  ขอบังคับฉบับนี้ เรียกวา “ขอบังคับของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ฉบับท่ี .. 

วาดวยสิทธิทําการของผูถือใบอนุญาตนักบิน พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ และพนักงานอํานวยการบนิ” 
 

  ขอ ๒  ขอบังคับนี้ใหใชบังคับนับแตวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเปนตนไป 

 

ขอ ๓  ใหยกเลิกขอบังคับของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ฉบับท่ี 7 วาดวยสิทธิทําการ
ของผูถือใบอนุญาตนักบิน พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ และพนักงานอํานวยการบิน ลงวันท่ี 25 พฤษภาคม 
พ.ศ. ๒๕61 

 

 ขอ ๔  ในขอบังคับนี้  
 “ศิษยพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ” หมายความวา ผูท่ีจบการศึกษาตามหลักสูตรการ
ควบคุมการจราจรทางอากาศท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันท่ีผูอํานวยการรับรอง ซ่ึงยังไมไดรับใบอนุญาต
พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ แตไดฝกปฏิบัติงานควบคุมการจราจรทางอากาศจริง ภายใตการ
อํานวยการของผูมีศักยควบคุมการจราจรทางอากาศท่ีเหมาะสม ณ หนวยงานควบคุมการจราจรทางอากาศ 
บริเวณสนามบิน เขตประชิดสนามบิน หรือในพ้ืนท่ีควบคุม  
 “เครื่องรอนมอเตอรทัวริ่ง (Touring Motor Gliders (TMGs))” หมายความวา เครื่องรอนท่ี

ปฏิบัติการบินโดยการขับเคลื่อนดวยแรงของเครื่องยนตขณะทําการวิ่งข้ึน (taking off) และบินไตระดับ 

(climbing) ตามท่ีกําหนดไวในคูมือปฏิบัติการบิน โดยท่ีฐานติดต้ังเครื่องยนตไมสามารถพับเก็บเขา (mounted, 

non-retractable engine) ภายในลําตัวได รวมท้ังไมสามารถพับเก็บใบพัด (non-retractable propeller) ได   
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 “ผูอํานวยการ” หมายความวา ผูอํานวยการสํานักงานการบนิพลเรือนแหงประเทศไทย 

 “สํานักงาน” หมายความวา สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 
 

  ขอ 5  ผูถือใบอนุญาตนักบินมีสิทธิทําการ ดังนี้   
  (๑)  ผูถือใบอนุญาตนักบินศิษยการบิน มีสิทธทํิาการเฉพาะการทําการบินภายในประเทศ ดังนี้ 
   (ก)  ทําการบินคูกับครูการบิน (Dual and Student Pilot-in-Command) หรือบินเดี่ยวภายใต
การควบคุมดูแลของครูการบิน (Solo) หรือไดรับอนุญาตจากครูการบิน หรือทําการบินเพ่ือทดสอบภาคอากาศโดย 
ผูทดสอบภาคอากาศนักบนิเพ่ือออกใบอนุญาตหรือศักยการบิน 
   (ข)  ทําหนาท่ีเปนพนักงานวิทยุประจําอากาศยานเพ่ือรับ-สงขาวเก่ียวกับการปฏิบัติการของ
อากาศยาน การขอคําอนุญาตในการควบคุมจราจรทางอากาศ การแจงอุบัติเหตุ อุบัติการณ เหตุการณดานความ
ปลอดภัยในการบินพลเรือน และขาวเก่ียวกับความปลอดภัยในการเดินอากาศของตน  
  (๒)  ผูถือใบอนุญาตนักบินสวนบุคคลเครื่องบิน นักบินสวนบุคคลเฮลิคอปเตอร และนักบิน 
สวนบุคคลนาวาอากาศ มีสิทธ ิ
   (ก)  ทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมอากาศยานหรือนักบินผูชวย โดยไมมีคาตอบแทน  
ในเครื่องบิน เฮลิคอปเตอร หรือนาวาอากาศ (Airship) ท่ีไมไดบินเพ่ือบําเหน็จทางการคา (Non-Revenue Flight)  

(ข) ทําหนาท่ีเปนครูการบิน หรือผูทดสอบภาคอากาศนักบิน เม่ือไดรับศักยครูการบินหรือ 
ใบรับรองครูการบินหรือใบรับรองผูทดสอบภาคอากาศนักบิน โดยมีคาตอบแทนไดในเครื่องบิน เฮลิคอปเตอร หรือ
นาวาอากาศ (Airship) สําหรับการออกหรือตออายุใบอนุญาต หรือศักยการบินสําหรับใบอนุญาตนักบิน 
อากาศยานเบา หรือใบอนุญาตนักบินสวนบุคคล ตามประเภทอากาศยานท่ีตนถือใบอนุญาต 
   (ค)  ทําหนาท่ีเปนพนักงานวิทยุประจําอากาศยาน เพ่ือรับ-สงขาวเก่ียวกับการปฏิบัติการ 
ของอากาศยาน การขอคําอนุญาตในการควบคุมจราจรทางอากาศ การแจงอุบัติเหตุ อุบัติการณ เหตุการณดาน
ความปลอดภัยในการบินพลเรือน และขาวเก่ียวกับความปลอดภัยในการเดินอากาศของตน 

ท้ังนี้ ผูถือใบอนุญาตนักบินสวนบุคคลเครื่องบินและนักบินสวนบุคคลเฮลิคอปเตอรมีสิทธิ 
ทําการของผูถือใบอนุญาตนักบินเครื่องบินเบาหรือนักบินเฮลิคอปเตอรเบาตาม (๑๒) ตามประเภทอากาศยานท่ีตน
ถือใบอนุญาต 
  (๓) ผูถือใบอนุญาตนักบินผูชวยเครื่องบิน มีสิทธิตาม (๒) ท้ังนี้ กอนท่ีจะใชสิทธิทําการบินดังกลาว  
ผูถือใบอนุญาตนักบินผูชวยเครื่องบินจะตองมีความชํานาญของผูถือใบอนุญาตนักบินสวนบุคคล และมีสิทธ ิ 
  (ก) ทําการบินตามกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินในเครื่องบิน ซ่ึงตามใบรับรอง
แบบกําหนดใหใชนักบินมากกวาหนึ่งคนในการปฏิบัติการบิน (Multi-Crew Operations) 
 (ข) ทําหนาท่ีเปนนักบินผูชวยในเครื่องบิน ซ่ึงตามใบรับรองแบบกําหนดใหมีนักบินผูชวย 
ในการปฏิบัติการบิน  
 (ค) ทําการบินตามกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินในเครื่องบินซ่ึงตามใบรับรอง
แบบกําหนดใหใชนักบินหนึ่งคนในการปฏิบัติการบิน ท้ังนี้ กอนท่ีจะใชสิทธิทําการบินดังกลาว ผูถือใบอนุญาต
นักบินผูชวยเครื่องบินจะตองมีขีดความสามารถในการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน ในเครื่องบินซ่ึงตาม
ใบรับรองแบบกําหนดใหใชนักบินหนึ่งคนในการปฏิบัติการบิน โดยจะตองสําเร็จหลักสูตรเครื่องวัดประกอบการบิน
ในฐานะผูควบคุมอากาศยาน ท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันท่ีผูอํานวยการรับรอง และผานการทดสอบ 
ภาคอากาศในการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินเครื่องบินท่ีกําหนดใหใชนักบินหนึ่งคนในการปฏิบัติการบิน  
 (ง) ทําการบินในเครื่องบินท่ีขนสงทางอากาศเพ่ือการพาณิชย (Commercial Air Transport)  
ซ่ึงตามใบรับรองแบบกําหนดใหใชนักบินหนึ่งคนในการปฏิบัติการบิน ท้ังนี้ กอนท่ีจะใชสิทธิทําการบินดังกลาว  
ผูถือใบอนุญาตนักบินผูชวยเครื่องบินจะตอง 
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  ๑) ทําการบินกับเครื่องบินไมนอยกวา ๗๐ ชั่วโมงบิน โดยเปนการทําการบินในฐานะ
นักบินผูควบคุมเครื่องบินท้ังหมด หรือเปนการทําการบินไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน ในฐานะนักบินผูควบคุม
เครื่องบิน และมีชั่วโมงบินเพ่ิมเติมในฐานะนักบินผูควบคุมเครื่องบินภายใตการอํานวยการ  
  ๒) ชั่วโมงบินตามขอ 1) จะตองเปนการทําการบินเดินทางดวยกฎการบินแบบทัศนวิสัย (VFR) 
ในฐานะนักบินผูควบคุมเครื่องบินไมนอยกวา ๒๐ ชั่วโมงบิน หรือทําการบินเดินทางไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบินใน
ฐานะนักบินผูควบคุมเครื่องบินและมีชั่วโมงบินเพ่ิมเติมอีก ๑๐ ชั่วโมงบิน ในฐานะนักบินผูควบคุมเครื่องบินภายใต
การอํานวยการ ซ่ึงการเดินทางครั้งหนึ่งตองมีระยะทางอยางนอย  ๕๔๐ กิโลเมตร (๓๐๐ NM) และตองจบการบิน
ลง (Full - stop landing) ท่ีสนามบินตางกันอยางนอยสองแหงซ่ึงไมใชสนามบินท่ีทําการบินข้ึน 
   3) ตองมีศักยการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินท่ียังมีผลใชบังคับอยู และตองมี
ชั่วโมงบินคู กับครูการบินในการทําการบินแบบทัศนวิสัยอยางนอย 15 ชั่วโมงบิน (dual visual flight 
instruction) และทําการบินไมนอยกวา 5 ชั่วโมงบินกับเครื่องบิน ซ่ึงตามใบรับรองแบบกําหนดใหสามารถขนสง
ผูโดยสารและนักบินไดอยางนอย 4 คนข้ึนไป โดยเครื่องบินจะตองมีลักษณะใบพัด สามารถปรับมุมปะทะกับ
อากาศได (Variable pitch propeller) และฐานลอสามารถพับเก็บได (Retractable landing gear) 
      4) ผานการทดสอบภาคอากาศตามหลักเกณฑท่ีกําหนดในขอกําหนดของผูอํานวยการ 
  (๔) ผูถือใบอนุญาตนักบินพาณิชยตรีเครื่องบิน นักบินพาณิชยตรีเฮลิคอปเตอร และนักบิน
พาณิชยตรีนาวาอากาศ มีสิทธิตาม (๒) และมีสิทธ ิ
   (ก)  ทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมอากาศยานหรือนักบินผูชวยในเครื่องบิน เฮลิคอปเตอร 
หรือนาวาอากาศ (Airship) ท่ีไมไดบินขนสงทางอากาศเพ่ือการพาณิชย (Non Commercial Air Transport) 
   (ข) ทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมอากาศยานในเครื่องบิน เฮลิคอปเตอร หรือนาวาอากาศ  
ท่ีบินขนสงทางอากาศเพ่ือการพาณิชย (Commercial Air Transport) ซ่ึงตามใบรับรองแบบกําหนดใหใชนักบิน
หนึ่งคนในการปฏิบัติการบิน 
 (ค) ทําหนาท่ีเปนนักบินผูชวยในเครื่องบิน เฮลิคอปเตอร หรือนาวาอากาศ ท่ีบินขนสงทาง
อากาศเพ่ือการพาณิชย (Commercial Air Transport) ซ่ึงตามใบรับรองแบบกําหนดใหมีนักบินผูชวยในการ
ปฏิบัติการบิน  
 (5)  ผูถือใบอนุญาตนักบินพาณิชยเอกเครื่องบิน และนักบินพาณิชยเอกเฮลิคอปเตอร มีสิทธิ 
ตาม (4) และมีสิทธ ิ
 (ก) ทําการบินตามกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินตามประเภทอากาศยานท่ีตนถือ
ใบอนุญาต  
 (ข)  ทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมอากาศยานตามประเภทอากาศยานท่ีตนถือใบอนุญาต  
ท่ีบินขนสงทางอากาศเพ่ือการพาณิชย (Commercial Air Transport) ซ่ึงตามใบรับรองแบบกําหนดใหใชนักบิน
มากกวาหนึ่งคนในการปฏิบัติการบิน (Multi-Crew Operations) 
 ถาผูถือใบอนุญาตนักบินพาณิชยเอกเครื่องบินเคยเปนผูถือใบอนุญาตนักบินผูชวยเครื่องบิน 
โดยไมเคยเปนผูถือใบอนุญาตนักบินพาณิชยตรีเครื่องบินมากอน สิทธิทําการของผูถือใบอนุญาตนักบินพาณิชยเอก
เครื่องบินนั้นจะถูกจํากัดเฉพาะการบินกับเครื่องบินซ่ึงตามใบรับรองแบบกําหนดใหใชนักบินมากกวาหนึ่งคนใน
การปฏิบัติการบิน (Multi-Crew Operations) เวนแตผูถือใบอนุญาตนักบินพาณิชยเอกเครื่องบินนั้นไดเคย 
ทําการบินตาม (3) (ค) และ (ง) มากอน ท้ังนี้ การจํากัดสิทธิดังกลาวจะตองถูกบันทึกไวในใบอนุญาตนักบิน
พาณิชยเอกเครื่องบิน 
 (๖)  ผูถือใบอนุญาตนักบินท่ีมีศักยการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument Rating) 
สําหรับเครื่องบิน เฮลิคอปเตอร และนาวาอากาศ มีสิทธิทําการบินตามกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน 
และมีสิทธิทําการบินกับอากาศยานภายใตกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR) รวมถึงการปฏิบัติการบินดวย



 - 4 - 
 
วิธีการแบบ Performance-Based Navigation; PBN โดยมีระยะในการตัดสินใจบินลงไมต่ํากวา 200 ฟุต (60 เมตร) 
เหนือพ้ืนดิน หากมีระยะในการตัดสินใจบินลงต่ํากวา 200 ฟุต (60 เมตร) เหนือพ้ืนดินจะตองเปนไปตามขอกําหนด 
ในเรื่องการปฏิบัติการของผูไดรับใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศ 

ท้ังนี้ สิทธิทําการดังกลาวจะใชไดเม่ือมีการบันทึกศักยการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบินนั้นลงใน
ใบอนุญาตและศักยนั้นยังมีผลใชบังคับอยูโดยจะตองปฏิบัติตามเง่ือนไขท่ีกําหนดไวในขอกําหนดของผูอํานวยการ 

ในกรณีผูถือใบอนุญาตนักบินเฮลิคอปเตอรมีสิทธิทําการบินในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานดวย
เครื่องวัดประกอบการบิน (IFR) กับเฮลิคอปเตอรแบบท่ีใชนักบินหลายคน จะตองมีชั่วโมงบินดวยเครื่องวัดประกอบ 
การบินไมนอยกวา 70 ชั่วโมง โดยสามารถใชเวลาบินภาคพ้ืนดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument ground 
time) มาคํานวณไดไมเกิน 30 ชั่วโมงบิน 
 (๗)  ผูถือใบอนุญาตนักบินท่ีมีศักยครูการบิน ๗ ประเภท ไดแก  

(ก) ศักยครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการสอนภาคอากาศ (Flight instructor - FI)  
(ข) ศักยครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการสอนภาคอากาศ สําหรับศักยทําการ 

อากาศยานเฉพาะแบบ (Type Rating Instructor - TRI )  
(ค) ศักยครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการสอนภาคอากาศสําหรับศักยทําการชั้น 

(Class Rating Instructor - CRI )  
(ง) ศักยครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการสอนภาคอากาศสําหรับศักยการบิน

ดวยเครื่องวัดประกอบการบนิ (Instrument Rating Instructor - IRI)   
(จ) ศักยครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการสอนเก่ียวกับข้ันตอนการปฏิบัติการบิน 

ในสภาวะปกติ ผิดปกติ และในกรณีฉุกเฉินกับเครื่องชวยฝกบินตามแบบท่ีจะทําการสอน (Synthetic Flight Instructor - SFI )  
(ฉ) ศักยครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการสอนการปฏิบัติการบินรวมกันใน

สภาวะปกติ ผิดปกติ และในกรณีฉุกเฉิน (Multi - crew cooperation Instructor - MCCI)  
(ช) ศักยครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการสอนเก่ียวกับข้ันตอนการปฏิบัติการบิน  

ในสภาวะปกติ ผิดปกติ และในกรณีฉุกเฉินกับเครื่องชวยฝกวิธีการบินตามแบบท่ีจะทําการสอน (Synthetic 
Training Instructor - STI)  
                  ผูถือใบอนุญาตนักบินท่ีมีศักยครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศตาม (ก) – (ช) มีสิทธิทําการสอน
ภาคอากาศกับอากาศยาน หรือเครื่องชวยฝกบินจําลองตามประเภทและศักยการบิน ตามท่ีกําหนดไวในใบอนุญาตหรือ
ใบรับรอง ดังนี้  

(ก) สิทธิทําการท่ัวไป ดังนี้  
                     ๑) ควบคุมดูแลการบินเดี่ยวของผูถือใบอนุญาตนักบินศิษยการบิน หรือ 
     ๒) ทําการสอนภาคอากาศเพ่ือออกหรือตออายุใบอนุญาตหรือศักยการบินสําหรับนักบิน
สวนบุคคล นักบินผูชวยเครื่องบิน นักบินพาณิชยตรี นักบินเครื่องรอน นักบินบัลลูน นักบินอากาศยานเบา ศักยการบิน
ดวยเครื่องวัดประกอบการบิน ศักยครูการบิน ศักยการบินตามชั้น (Class Rating) ศักยทําการกับอากาศยาน
เฉพาะแบบอากาศยาน และศักยการบินเพ่ิมเติม หรือ 
             ๓) สาธิตวิธีปฏิบัติการบินใหแกบุคคลผูไมมีใบอนุญาตผูประจําหนาท่ีเพ่ือหาความรู  
การกีฬา และบันเทิง โดยไมมีวัตถุประสงคในการฝกบิน หรือ 
             ๔) ทําการสอนภาคอากาศสําหรับหลักสูตรการทําการบินรวมกัน (Multi - crew cooperation (MCC)) 
   (ข) สิทธิทําการเฉพาะศักยครูการบินแตละประเภท ตลอดจนเง่ือนไขในการใชสิทธิทําการ 
ขอจํากัดในการใชสิทธิทําการและเง่ือนไขการปลดขอจํากัดในการใชสิทธิทําการ ใหเปนไปตามท่ีกําหนดไวใน
ขอกําหนดของผูอํานวยการ 
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             ผูถือใบอนุญาตนักบินท่ีมีศักยครูการบินจะทําหนาท่ีเปนครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศ 
และใชสิทธิทําการตามวรรคสอง (ก) และ (ข) ได เม่ือไดรับใบรับรองครูการบินตามหลักเกณฑท่ีกําหนดไวใน
ขอกําหนดของผูอํานวยการ แตสําหรับศักยครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการสอนภาคอากาศ (Flight 
instructor - FI ) ศักยครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการสอนภาคอากาศสําหรับศักยทําการอากาศยาน
เฉพาะแบบ (Type Rating Instructor - TRI) ศักยครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการสอนภาคอากาศ
สําหรับศักยทําการชั้น (Class Rating Instructor - CRI) ศักยครูฝกผูประจําหนาท่ีในอากาศนักบินท่ีทําการสอนภาค
อากาศสําหรับศักยการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument Rating Instructor - IRI) นอกจากไดรบัใบรับรอง
ครูการบินแลวจะตองมีการบันทึกศักยนั้นในใบอนุญาตและศักยนั้นยังมีผลใชบังคับอยู  
  ท้ังนี้ ผูถือใบอนุญาตนักบินท่ีมีศักยครูการบินตองปฏิบัติหนาท่ีภายใตสถาบันฝกอบรมดานการ
บินท่ีผูอํานวยการรับรอง เวนแตจะไดรับอนุญาตจากผูอํานวยการเปนรายกรณี 
  (๘) ผูถือใบอนุญาตนักบินท่ีมีศักยการบินเครื่องบินเครื่องยนตเดียวหรือหลายเครื่องยนต 
(Single/Multi Engine Rating) และศักยการบินอากาศยานเฉพาะแบบ (Type Rating) มีสิทธิทําการบินกับเครื่องบิน
เครื่องยนตเดียวหรือหลายเครื่องยนตและกับอากาศยานเฉพาะแบบไดเม่ือมีการบันทึกศักยทําการนั้นลงใน
ใบอนุญาตและศักยนั้นยังมีผลใชบังคับอยู 
 (๙) ผูถือใบอนุญาตนักบินท่ีมีศักยการบินเพ่ิมเติม (Additional Rating) 3 ประเภท ไดแก 

(ก) ผูถือใบอนุญาตนักบินท่ีมีศักยการบินผาดแผลง (Aerobatic rating) มีสิทธิทําการบิน 
ผาดแผลงไดเฉพาะกับอากาศยานประเภทเดียวกับอากาศยานท่ีตนฝกบินตามหลักสูตรท่ีตนสําเร็จการศึกษาซ่ึงเปน
หลักสูตรท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันท่ีผูอํานวยการรับรอง เม่ือมีการบันทึกศักยนั้นลงในใบอนุญาตและศักย
นั้นยังมีผลใชบังคับอยู 

(ข) ผูถือใบอนุญาตนักบินท่ีมีศักยการบินลากเครื่องรอนและลากปาย (The Glider and 
Banner Towing Ratings) มีสิทธิทําการบินลากจูงเครื่องรอนและลากปายไดเฉพาะการทําการบินตามวิธีการ 
ลากปายท่ีตนไดรับการฝกอบรมตามหลักสูตรท่ีตนสําเร็จการศึกษาซ่ึงเปนหลักสูตรท่ีผูอํานวยการรับรองจาก
สถาบันท่ีผูอํานวยการรับรอง เม่ือมีการบันทึกศักยนั้นลงในใบอนุญาตและศักยนั้นยังมีผลใชบังคับอยู 
   ท้ังนี้ สิทธิการบินลากจูงเครื่องรอนและลากปายจะใชไดก็ตอเม่ือผูถือใบอนุญาตมีประสบการณ
ลาสุดภายใน 24 เดือน โดยจะตองทําการลากจูงเครื่องรอนหรือลากปายไมนอยกวา 5 เท่ียวบิน ในกรณีท่ีผูถือ
ใบอนุญาตขาดประสบการณลาสุดดังกลาวจะกลับมาใชสิทธิไดเม่ือไดทําการบินภายใตการกํากับดูแลของครูการบิน 
โดยจะตองทําการลากจูงเครื่องรอนหรือลากปายเพ่ิมเติมใหครบ 5 เท่ียวบิน 
   (ค) ผูถือใบอนุญาตนักบินท่ีมีศักยการบินกลางคืน (Night Rating) เฉพาะสําหรับนักบินสวน
บุคคลเครื่องบิน นักบินสวนบุคคลเฮลิคอปเตอร นักบินสวนบุคคลนาวาอากาศ นักบินบัลลูน นักบินเครื่องบินเบา และ
นักบินบัลลูนเบา มีสิทธิทําการบินในเวลากลางคืนดวยกฎการบินแบบทัศนวิสัยไดก็ตอเม่ือมีการบันทึกศักยนั้นลงใน
ใบอนญุาตและศักยนั้นยังมีผลใชบังคับอยู 
 (๑๐) ผูถือใบอนุญาตนักบินเครื่องรอน มีสิทธิ 
 (ก) ทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมอากาศยานในเครื่องรอนท่ีตนมีประสบการณเก่ียวกับการปฏิบัติ
ในวิธีการปลอยเครื่องรอนนั้น และถามีการบรรทุกผูโดยสาร ผูถือใบอนุญาตจะตองมีประสบการณในการทําหนาท่ีเปน
นักบินผูควบคุมอากาศยานในเครื่องรอนนั้นมาแลว ไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมง 
 (ข) ทําหนาท่ีเปนครูการบิน หรือผูทดสอบภาคอากาศนักบิน เม่ือไดรับศักยครูการบินหรือ
ใบรับรองครูการบินหรือใบรับรองผูทดสอบภาคอากาศนักบิน โดยมีคาตอบแทนไดในเครื่องรอนและเครื่องรอนเบา 
สําหรับการออกหรือตออายุใบอนุญาตนักบินเครื่องรอนและเครื่องรอนเบา  
 (ค)  ทําหนาท่ีเปนพนักงานวิทยุประจําอากาศยานเพ่ือรับ-สงขาวเก่ียวกับการปฏิบัติการของ
อากาศยาน การขอคําอนุญาตในการควบคุมจราจรทางอากาศ การแจงอุบัติเหตุ อุบัติการณ เหตุการณดานความ
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ปลอดภัยในการบินพลเรือน และขาวเก่ียวกับความปลอดภัยในการเดินอากาศของตน  
 (๑๑) ผูถือใบอนุญาตนักบินบัลลูน มีสิทธิ 
 (ก) ทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมอากาศยานในบัลลูน โดยไมมีคาตอบแทนในเท่ียวบิน 
ท่ีไมไดบินขนสงทางอากาศเพ่ือการพาณิชย (Non Commercial Air Transport) 
 (ข) ทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมอากาศยานในบัลลูนโดยมีคาตอบแทน เพ่ือขนสงสินคาหรือ
ผูโดยสารในเท่ียวบินขนสงทางอากาศเพ่ือการพาณิชย (Commercial Air Transport) โดยจะตอง 

1) มีอายุ 18 ปบริบูรณข้ึนไป 
2) ทําการบินในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานจํานวนไมนอยกวา 50 ชั่ วโมง  

และทําการบินข้ึนและบินลง จํานวนไมนอยกวา 50 ครั้ง 
3) ผานการทดสอบความเชี่ยวชาญ (Proficiency Check) จากผูทดสอบดานการบินท่ีไดรับ

การแตงตั้งจากผูอํานวยการ 
4)  ทําหนาท่ีเปนครูการบิน หรือผูทดสอบภาคอากาศนักบิน เม่ือไดรับศักยครูการบิน

หรือใบรับรองครูการบินหรือใบรับรองผูทดสอบภาคอากาศนักบินโดยมีคาตอบแทนไดในบัลลูนและบัลลูนเบา 
สําหรับการออกหรือตออายุใบอนุญาตตามชั้น (Class) และกลุม (Group) สําหรับใบอนุญาตนักบินบัลลูนและ
บัลลูนเบา  

(ค) ทําหนาท่ีเปนพนักงานวิทยุประจําอากาศยานเพ่ือรับ-สงขาวเก่ียวกับการปฏิบัติการ 
ของอากาศยาน การขอคําอนุญาตในการควบคุมจราจรทางอากาศ การแจงอุบัติเหตุ อุบัติการณ เหตุการณดานความ
ปลอดภัยในการบินพลเรือน และขาวเก่ียวกับความปลอดภัยในการเดินอากาศของตน  
                      (๑๒) ผูถือใบอนุญาตนักบินเครื่องบินเบา นักบินเฮลิคอปเตอรเบา นักบินเครื่องรอนเบา นักบิน
บัลลูนเบา มีสิทธิทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมอากาศยานในเครื่องบินเบา เฮลิคอปเตอรเบา เครื่องรอนเบา  
หรือบัลลูนเบา ท่ีไมไดบินขนสงทางอากาศเพ่ือการพาณิชย (Non Commercial Air Transport) มีสิทธิทําการเฉพาะ 
การทําการบินภายในประเทศ ดังนี้ 
 (ก)  ผูถือใบอนุญาตนักบินเครื่องบินเบา มีสิทธิ 

 1) ทําหนาท่ีเปนผูควบคุมอากาศยานกับเครื่องบินแบบเครื่องยนตเดียวลูกสูบ-พ้ืนดิน 
(Single-engine piston aeroplanes-land) หรือเครื่องบินแบบเครื่องยนตเดียวลูกสูบ-พ้ืนน้ํา (single-engine 
piston aeroplanes-sea) หรือเครื่องรอนมอเตอรทัวริ่ง (Touring Motor Gliders (TMGs)) ซ่ึงมีมวลรวมวิ่งข้ึน
สูงสุดไมเกิน 2,000 กิโลกรัม และมีผูโดยสารไดไมเกิน ๓ คน 

2) รับขนสงผูโดยสาร โดยจะตองมีชั่วโมงบินในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานกับ
เครื่องบินหรือเครื่องรอนมอเตอรทัวริ่ง (Touring Motor Gliders (TMGs)) ไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน 
  3) ทําหนาท่ีเปนพนักงานวิทยุประจําอากาศยานเพ่ือรับ-สงขาวเก่ียวกับการปฏิบัติการ
ของอากาศยาน การขอคําอนุญาตในการควบคุมจราจรทางอากาศ การแจงอุบัติเหตุ อุบัติการณ เหตุการณดาน
ความปลอดภัยในการบินพลเรือน และขาวเก่ียวกับความปลอดภัยในการเดินอากาศของตน 
 (ข) ผูถือใบอนุญาตนักบินเฮลิคอปเตอรเบา มีสิทธ ิ
  ๑) ทําหนาท่ีเปนผูควบคุมอากาศยานกับเฮลิคอปเตอรเครื่องยนตเดียว (Single - 
engine helicopters ซ่ึงมีมวลรวมวิ่งข้ึนสูงสุดไมเกิน 2,000 กิโลกรัม และมีผูโดยสารไดไมเกิน ๓ คน 
  ๒) รับขนสงผูโดยสาร โดยจะตองมีชั่วโมงบินในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานกับ
เฮลิคอปเตอรเบา ไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน 
  3) ทําหนาท่ีเปนพนักงานวิทยุประจําอากาศยานเพ่ือรับ-สงขาวเก่ียวกับการปฏิบัติการ
ของอากาศยาน การขอคําอนุญาตในการควบคุมจราจรทางอากาศ การแจงอุบัติเหตุ อุบัติการณ เหตุการณดาน
ความปลอดภัยในการบินพลเรือน และขาวเก่ียวกับความปลอดภัยในการเดินอากาศของตน 
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 (ค) ผูถือใบอนุญาตนักบินเครื่องรอนเบา มีสิทธิ 
   1) ทําหนาท่ีเปนผูควบคุมอากาศยานกับเครื่องรอนเบา ท่ีมีมวลรวมวิ่งข้ึนสูงสุด 
ไมเกิน 2,000 กิโลกรัม หรือเครื่องรอนมอเตอรทัวริ่ง (Touring Motor Gliders (TMGs)) ซ่ึงจะตองเปนไปตาม
เง่ือนไขท่ีผูอํานวยการกําหนด 

2) บรรทุกผูโดยสารโดยจะตองมีชั่วโมงบินในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานกับเครื่อง
รอนเบามาแลวไมนอยกวา ๑๐ ชั่วโมงบิน หรือทําการปลอย (Launches) จํานวน ๓๐ เท่ียว  

3) ทําหนาท่ีเปนพนักงานวิทยุประจําอากาศยานเพ่ือรับ-สงขาวเก่ียวกับการปฏิบัติการ
ของอากาศยาน การขอคําอนุญาตในการควบคุมจราจรทางอากาศ การแจงอุบัติเหตุ อุบัติการณ เหตุการณดาน
ความปลอดภัยในการบินพลเรือน และขาวเก่ียวกับความปลอดภัยในการเดินอากาศของตน 
 (ง) ผูถือใบอนุญาตนักบินบัลลูนเบา มีสิทธ ิ
  1) ทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมอากาศยานกับบัลลูนท่ีใชความรอน (Hot Air Balloon) 
หรือนาวาอากาศท่ีใชความรอน (Hot-Air Airships) ซ่ึงมีปริมาตรสูงสุดไมเกิน 3,400 ลูกบาศกเมตร (m3) หรือ 
1,๒๖0 ลูกบาศกเมตร (m3) สําหรับบัลลูนท่ีใชแกส (Gas balloons) และมีผูโดยสารไดไมเกิน ๓ คน 
  2) ทําหนาท่ีเปนพนักงานวิทยุประจําอากาศยานเพ่ือรับ-สงขาวเก่ียวกับการปฏิบัติการ
ของอากาศยาน การขอคําอนุญาตในการควบคุมจราจรทางอากาศ การแจงอุบัติเหตุ อุบัติการณ เหตุการณดาน
ความปลอดภัยในการบินพลเรือน และขาวเก่ียวกับความปลอดภัยในการเดินอากาศของตน          
  (๑๓) ผูถือใบอนุญาตศิษยการบินอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล มีสิทธิทําการเฉพาะการทํา
การบินภายในประเทศ ดังนี้ 
   (ก) ทําการบินเดี่ยวภายใตการควบคุมดูแลของครูการบินสําหรับอากาศยานท่ีควบคุม 
การบินจากระยะไกล (RPAS) หรือไดรับอนุญาตจากครูการบินสําหรับอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล 
(RPAS) หรือทําการบินเพ่ือทดสอบภาคอากาศโดยผูทดสอบภาคอากาศนักบินเพ่ือออกใบอนุญาตหรือศักยการบิน 
   (ข) ทําหนาท่ีเปนพนักงานวิทยุประจําอากาศยานเพ่ือรับ-สงขาวเก่ียวกับการปฏิบัติการของ
อากาศยาน การขอคําอนุญาตในการควบคุมจราจรทางอากาศ การแจงอุบัติเหตุ อุบัติการณ เหตุการณดาน 
ความปลอดภัยในการบินพลเรือน และขาวเก่ียวกับความปลอดภัยในการเดินอากาศของตน  
 (๑๔) ผูถือใบอนุญาตนักบินอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล สําหรับเครื่องบิน นาวาอากาศ 
เครื่องรอน อากาศยานปกหมุน อากาศยานข้ึนลงทางดิ่ง และบัลลูน มีสิทธ ิ
  (ก) ทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมอากาศยาน (Pilot-in-Command (PIC)) สําหรับอากาศยาน
ท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล และสถานีควบคุมระยะไกล ซ่ึงตามใบรับรองแบบกําหนดใหใชนักบินเพียงหนึ่งคน
ในการปฏิบัติการบิน 
  (ข) ทําหนาท่ีเปนนักบินผูชวยสําหรับอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล  
   (ค) ทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมอากาศยาน (Pilot-in-Command (PIC)) สําหรับอากาศยาน
ท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล ซ่ึงตามใบรับรองแบบกําหนดใหมีนักบินผูชวยในการปฏิบัติการบิน 
  (ง) ทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมอากาศยาน (Pilot-in-Command (PIC)) หรือนักบินผูชวย
สําหรับระบบอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล (Remotely piloted aircraft system (RPAS))  
ท่ีปฏิบัติการบินภายใตกฎการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR) 
                          (จ)  ทําหนาท่ีเปนพนักงานวิทยุประจําอากาศยานเพ่ือรับ-สงขาวเก่ียวกับการปฏิบัติการของ
อากาศยาน การขอคําอนุญาตในการควบคุมจราจรทางอากาศ การแจงอุบัติเหตุ อุบัติการณ เหตุการณดาน 
ความปลอดภัยในการบินพลเรือน และขาวเก่ียวกับความปลอดภัยในการเดินอากาศของตน  
 (๑๕) ผูถือใบอนุญาตนักบินอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกลท่ีมีศักยครูการบินสําหรับ 
อากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล (RPAS Instructor Rating) มีสิทธิทําการกับอากาศยานประเภทและแบบ 
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และสถานีควบคุมระยะไกล ท่ีตนมีสิทธิทําการเปนนักบินผูควบคุมอากาศยาน ดังนี้ 

  (๑) ควบคุมดูแลการบินเดี่ยวของผูถือใบอนุญาตนักบินศิษยการบินอากาศยานท่ีควบคุม 
การบินจากระยะไกล 

      (๒) ดําเนินการฝกอบรมศิษยการบินเพ่ือการออกใบอนุญาตนักบินอากาศยานท่ีควบคุม 
การบินจากระยะไกล  
 
 ขอ ๖ สิทธิทําการของผูถือใบอนุญาตนักบินตามขอ ๕ จะใชไดกับเฉพาะอากาศยานประเภท 
(Category) ชั้น (Class) และแบบ (Type) ท่ีระบุไวในใบอนุญาต เวนแตเพ่ือประโยชนในการฝกบิน (Training) 
บินทดลอง (Testing) หรือการบินในวัตถุประสงคพิเศษซ่ึงไมมีบําเหน็จเปนทางคาและไมมีการบรรทุกคนโดยสาร 
ผูถือใบอนุญาตนักบินมีสิทธิทําการกับอากาศยานตามชั้น (Class) และ/หรือแบบ (Type) ท่ีผูอํานวยการอนุญาต
เปนหนังสือ 
 
  ขอ ๗ สิทธิทําการของผูถือใบอนุญาตนักบินตามขอ 5 จะใชไดเม่ือผูถือใบอนุญาตมีประสบการณ
ลาสุด ดังนี้ 
  (๑) ผูถือใบอนุญาตนักบินเครื่องบิน นักบินเฮลิคอปเตอร นักบินนาวาอากาศ นักบินเครื่องรอน 
   (ก) กรณีการทําการบินท่ีไมใชการบินเพ่ือการพาณิชยหรือไมใชการบินท่ีมีการบรรทุกหรือ
ขนสงผูโดยสาร จะใชสิทธิทําการไดเม่ือผูถือใบอนุญาตยังคงความสามารถและมีประสบการณกับอากาศยานนั้นลาสุด 
ใน 90 วัน ในการบินข้ึนไมนอยกวา 3 เท่ียว และบินลงไมนอยกวา 3 เท่ียว และในกรณีท่ีผูถือใบอนุญาตนักบิน 
ขาดประสบการณลาสุดดังกลาว ผูถือใบอนุญาตจะกลับมาใชสิทธิตามใบอนุญาตไดเม่ือทําการบินคูกับครูการบิน  
หรือบินคูกับผูถือใบอนุญาตท่ีมีประสบการณลาสุดตามท่ีกําหนดไวอยู โดยจะตองทําการบินข้ึนไมนอยกวา ๓ เท่ียว  
และบินลงไมนอยกวา ๓ เท่ียว กับอากาศยานหรือเครื่องชวยฝกบินจําลอง (Full Flight Simulator – FFS) ท่ีไดรับ
การรับรองจากผูอํานวยการ 
   (ข) กรณีการทําการบินเพ่ือการขนสงพาณิชย หรือขนสงผูโดยสาร จะใชสิทธิทําการไดเม่ือ 
ผูถือใบอนุญาตยังคงความสามารถและมีประสบการณกับอากาศยานนั้นลาสุด ดังนี้ 
        ๑) กรณีทําการบินในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยาน (PIC) หรือนักบินผูชวย (Co-pilot) 
จะตองทําการบินข้ึนและบินเขาสูสนามบินเพ่ือลงจอด ไมนอยกวา 3 เท่ียวบิน ภายใน 90 วัน โดยทําหนาท่ีเปน
นักบินผูควบคุมเท่ียวบิน (Pilot flying) กับอากาศยานหรือเครื่องชวยฝกบินจําลอง (Full Flight Simulator – 
FFS) ท่ีไดรับการรับรองจากผูอํานวยการตามชั้น (Class) หรือแบบอากาศยาน (Type) ท่ีระบุในใบอนุญาต  
        ๒) กรณีทําการบินกลางคืนในฐานะผูควบคุมอากาศยาน (PIC) จะตองทําการบินข้ึน 
และบินลงในเวลากลางคืน ไมนอยกวา 1 เท่ียวบิน ภายใน 90 วัน และทําหนาท่ีเปนนักบินผูควบคุมเท่ียวบิน 
(Pilot Flying - PF) กับอากาศยานหรือเครื่องชวยฝกบินจําลอง (Full Flight Simulator – FFS) ท่ีไดรับการ
รับรองจากผูอํานวยการตามชั้น (Class) หรือแบบอากาศยาน (Type) ท่ีระบุในใบอนุญาต เวนแตผูถือใบอนุญาต
ไดรับศักยการบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน 

      ๓) กรณีทําการบินระดับ (Cruise relief) ในฐานะนักบินผูชวยจะตองปฏิบัติตาม (ข) ๑) 
หรือทําการบินระดับไมนอยกวา 3 เท่ียวบิน ภายใน 90 วัน โดยตองเปนอากาศยานตามประเภท ชั้น (Class) หรือ
แบบอากาศยาน (Type) เดียวกันหรือทําการบินแบบ Recency and Refresher flying skill ตามท่ีผูอํานวยการกําหนดกับ
เครื่องชวยฝกบินจําลอง (Full Flight Simulator – FFS) ท่ีไดรับการรับรองจากผูอํานวยการ ท้ังนี้ สามารถทําการบิน 
ในคราวเดียวกันกับการฝกอบรมหลักสูตรแบบ refresher training ตามขอกําหนดในเรื่องการปฏิบัติการของผูไดรับ
ใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศ  
    ๔) กรณีนักบินเครื่องบินมีศักยการบินกับเครื่องบินมากกวา 1 แบบ ซ่ึงเปนแบบท่ีมี
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ระบบการควบคุมและการปฏิบัติท่ีคลายกัน (Similar Handing and Operation Characteristics) จะตองทําการ
บินข้ึนและบินลงตามท่ีกําหนดใน (ข) ๑) หรือดําเนินการตามวิธีการท่ีกําหนดใน Operational Suitability Data 
(OSD) ท่ีระบุในใบรับรองแบบอากาศยาน  
         ๕) กรณีนักบินเฮลิคอปเตอรมีศักยการบินกับเฮลิคอปเตอรท่ีไมมีความซับซอน (Non 
Complex) มากกวา 1 แบบ ซ่ึงมีระบบการควบคุมและการปฏิบัติ ท่ีคลายกัน (Similar Handing and Operation 
Characteristics) ตามท่ีกําหนดใน Operational Suitability Data (OSD) ท่ีระบุในใบรับรองแบบอากาศยาน 
จะตองทําการบินข้ึนและบินลงตามท่ีกําหนดใน (ข) ๑) โดยอาจทําการบินกับเฮลิคอปเตอรแบบใดแบบหนึ่งก็ได 
แตจะตองทําการบินกับเฮลิคอปเตอรใหครบทุกแบบไมนอยกวา 2 ชั่วโมงภายในระยะเวลา 6 เดือน 
         ท้ังนี้ระยะเวลาตามท่ีกําหนดใน (ข) ๑) และ ๒) อาจขยายจาก 90 วัน แตไมเกิน 120 วันได 
หากผูถือใบอนุญาตทําการบินเพ่ือเพ่ิมประสบการณในเสนทางบินภายใตการกํากับดูแล (Line Flying Under 
Supervision: LIFUS) กับครกูารบินท่ีไดรับการรับรองจากผูอํานวยการ (TRI) หรือผูทดสอบภาคอากาศ (TRE) 
         กรณีผูถือใบอนุญาตนักบินขาดประสบการณลาสุดตามกําหนดระยะเวลาตาม (ข) ๑) - 5) 
แลว ผูถือใบอนุญาตจะกลับมาใชสิทธิตามใบอนุญาตไดเม่ือเขารับการฝกอบรมตามหลักเกณฑท่ีกําหนดใน (ข) ๑) 
และ ๒) กับอากาศยานหรือเครื่องชวยฝกบินจําลอง (Full Flight Simulator – FFS) ท่ีไดรับการรับรองจาก
ผูอํานวยการตามชั้น (Class) หรือแบบอากาศยาน (Type) ท่ีระบุในใบอนุญาต  
  (๒) ผูถือใบอนุญาตนักบินบัลลูน จะใชสิทธิทําการไดเม่ือมีประสบการณลาสุดภายใน 180 วัน โดย  
   (ก) ทําการบินในฐานะนักบินผูควบคุมเท่ียวบิน (Pilot Flying) ไมนอยกวา 3 เท่ียวบินซ่ึง
จะตองทําการบินตามชั้น (class) และกลุม (Group) ตามท่ีระบุในใบอนุญาตอยางนอย 1 เท่ียว หรือ   
   (ข) ทําการบินภายใตการกํากับดูแลของครูการบิน ไมนอยกวา 1 เท่ียวบิน 
   กรณีผูถือใบอนุญาตขาดประสบการณลาสุดผูถือใบอนุญาตนั้นจะกลบัมาใชสิทธิทําการไดตอเม่ือ 
ผานการตรวจสอบความเชี่ยวชาญ (Proficiency Check) จากผูทดสอบดานการบินของสํานักงานกับบัลลูนในแตละชั้น  
(Class) ท่ีเหมาะสม ท้ังนี้ อาจทําการบินเพ่ิมเติมหรือทําการบินข้ึนและบินลงตามท่ีกําหนดไวในวรรคหนึ่ง โดยทําการบิน
คูกับครูการบินหรือบินเดี่ยวภายใตการควบคุมดูแลของครูการบิน 
       ท้ังนี้ภายใน 24 เดือนกอนทําการบินผูถือใบอนุญาตนักบินบัลลูนท่ีทําการบินเพ่ือการ
พาณิชย (Commercial air Transport) จะตองผานการทดสอบความเชี่ยวชาญดานใบอนุญาต (Proficiency 
Check) โดยผูทดสอบดานการบิน เพ่ือแสดงถึงความสามารถทําการบินในการขนสงผูโดยสารในเท่ียวบินเพ่ือการ
พาณิชย หรือผานการอบรมหลักสูตร Refresher ท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันท่ีผูอํานวยการรับรอง  
  (๓) ผูถือใบอนุญาตนักบินเครื่องบินเบา จะใชสิทธิทําการไดเม่ือผูถือใบอนุญาตยังคงความสามารถ
และมีประสบการณกับเครื่องบินหรือเครื่องรอนมอเตอรทัวริ่ง (Touring Motor Gliders (TMGs)) นั้น ลาสุดภายใน 2 ป โดย 
   (ก) ทําการบินในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยาน หรือทําการบินคูกับครูการบิน หรือบินเดี่ยว 
ภายใตการกํากับดูแลของครูการบิน ไมนอยกวา ๑๒ ชั่วโมง โดยตองทําการบินข้ึนและบินลงไมนอยกวา ๑๒ เท่ียว  
และผานหลักสูตรการอบรมแบบ Refresher Training ท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันท่ีผูอํานวยการรับรองไมนอยกวา  
๑ ชั่วโมงบิน 
   (ข) ผานการทดสอบความเชี่ยวชาญ (Proficiency Check) โดยผูทดสอบดานการบินของ
สํานักงาน  
 (ค) กรณีผูถือใบอนุญาตนักบินเครื่องบินเบาท่ีมีศักยการบินตามชั้น (Class) ท้ังเครื่องบินแบบ
เครื่องยนตเดียวลูกสูบ-พ้ืนดิน (Single-engine piston, land) และเครื่องบินแบบเครื่องยนตเดียวลูกสูบ-พ้ืนน้ํา  
(Single-engine piston aeroplanes - Sea) สามารถทําการบินตามหลักเกณฑท่ีกําหนดใน (๓) (ก) กับเครื่องบิน
แบบใดแบบหนึ่งหรือท้ังสองแบบโดยมีชั่วโมงบินไมนอยกวา ๑ ชั่วโมงและทําการบินข้ึนและบินลงจํานวนไมนอยกวา  
๖ เท่ียวจากท้ังหมด ๑๒ เท่ียวสําหรับแตละชั้นของอากาศยาน 
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 กรณีผูถือใบอนุญาตขาดประสบการณลาสุดผูถือใบอนุญาตนั้นจะกลับมาใชสิทธิทําการไดตอเม่ือ 
ผานการตรวจสอบความเชี่ยวชาญ (Proficiency Check) จากผูทดสอบดานการบินของสํานักงานกับเครื่องบินและศักย
การบินท่ีเหมาะสม ท้ังนี้ อาจทําการบินเพ่ิมเติมหรือทําการบินข้ึนและบินลงตามท่ีกําหนดไวในวรรคหนึ่ง โดยทําการบินคู
กับครูการบินหรือบินเดี่ยวภายใตการควบคุมดูแลของครูการบิน 
 (๔) ผูถือใบอนุญาตนักบินเฮลิคอปเตอรเบา จะใชสิทธิทําการไดเม่ือผูถือใบอนุญาตยังคง
ความสามารถและมีประสบการณลาสุดภายใน ๑๒ เดือน กับเฮลิคอปเตอรแบบนั้น โดย 
                              (ก) ทําการบินในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานหรือทําการบินคูกับครูการบิน หรือทําการบิน
เดี่ยวภายใตการกํากับดูแลของครูการบินไมนอยกวา ๖ ชั่วโมง ซ่ึงรวมถึงการทําการบินข้ึน การบินเขาสูสนามบิน
เพ่ือลงจอดจํานวน ๖ เท่ียว และผานหลักสูตรการอบรมแบบ Refresher Training ไมนอยกวา ๑ ชั่วโมงบิน 
 (ข) ผานการทดสอบความเชี่ยวชาญ (Proficiency Check) โดยผูทดสอบดานการบินของ
สํานักงาน  
 กรณีผูถือใบอนุญาตขาดประสบการณลาสุดผูถือใบอนุญาตนั้นจะกลับมาใชสิทธิทําการไดตอเม่ือ 
ผานการตรวจสอบความเชี่ยวชาญ (Proficiency Check) จากผูทดสอบดานการบินของสํานักงานกับเฮลิคอปเตอร
และศักยการบินท่ีเหมาะสม ท้ังนี้ อาจทําการบินเพ่ิมเติมหรือทําการบินข้ึนและบินลงตามท่ีกําหนดไวในวรรคหนึ่ง โดยทํา
การบินคูกับครูการบินหรือบินเดี่ยวภายใตการควบคุมดูแลของครูการบิน 
 (๕) ผูถือใบอนุญาตนักบินบัลลูนเบา จะใชสิทธิทําการไดเม่ือผูถือใบอนุญาตยังคงความสามารถ
และมีประสบการณลาสุดภายใน 2๔ เดือน กับบัลลูนในแตละชั้น (Class) โดยตองทําการบินในฐานะนักบิน 
ผูควบคุมอากาศยานไมนอยกวา ๖ ชั่วโมง รวมถึงทําการบินข้ึนและบินลงจํานวน ๑๐ เท่ียว และทําการบินกับ 
ครูการบินไมนอยกวา ๑ เท่ียวบิน กรณีท่ีนักบินมีศักยการบินกับบัลลูนมากกวาหนึ่งชั้น (Class) หากจะใชสิทธิทําการ 
กับบัลลูนในชั้นอ่ืน จะตองมีประสบการณในการทําการบินกับชั้นนั้น ๆ ไมนอยกวา ๓ ชั่วโมง รวมถึงการทําการบิน
ข้ึนและบินลงจํานวน ๓ เท่ียว ภายใน ๒๔ เดือนลาสุด  
 กรณีผูถือใบอนุญาตขาดประสบการณลาสุดผูถือใบอนุญาตนั้นจะกลับมาใชสิทธิทําการไดตอเม่ือ 
ผานการตรวจสอบความเชี่ยวชาญ (Proficiency Check) จากผูทดสอบดานการบินของสํานักงานกับบัลลูนในแตละชั้น  
(Class) ท่ีเหมาะสม ท้ังนี้ อาจทําการบินเพ่ิมเติมหรือทําการบินข้ึนและบินลงตามท่ีกําหนดไวในวรรคหนึ่ง โดยทําการบิน
คูกับครูการบินหรือบินเดี่ยวภายใตการควบคุมดูแลของครูการบิน  
 (๖) ผูถือใบอนุญาตนักบินเครื่องรอนเบา จะใชสิทธิทําการไดเม่ือ 
  (ก) คงความสามารถและมีประสบการณกับเครื่องรอนลาสุดภายใน 2๔ เดือน โดยตองทําการบิน
ในฐานะนักบินผูควบคุมอากาศยานไมนอยกวา ๕ ชั่วโมงบิน รวมถึงการปลอยเครื่องรอนจํานวน ๑๕ เท่ียว และทําการฝก
บินกับครูการบินไมนอยกวา ๒ เท่ียว  
       (ข) การทําการบินกับเครื่องรอนมอเตอรทัวริ่ง (Touring Motor Gliders (TMGs)) จะใชสิทธิทําการได
เม่ือผูถือใบอนุญาตยังคงความสามารถและมีประสบการณลาสุดกับ TMGs นั้นภายใน 2๔ เดือน โดยทําการบินในฐานะ
นักบินผูควบคุมอากาศยานไมนอยกวา ๑๒ ชั่วโมงบิน ซ่ึงรวมถึงการบินข้ึนและบินลงจํานวน ๑๒ เท่ียว และผาน 
การฝกอบรมหลักสูตรแบบ Refresher Training ท่ีผูอํานวยการรับรอง กับครูการบินไมนอยกวา ๑ ชั่วโมงบิน  
                         กรณีผูถือใบอนุญาตนักบินเครื่องรอนเบาขาดประสบการณลาสุดตาม (ก) และ (ข) ผูถือใบอนุญาต 
จะกลับมาใชสิทธิทําการไดตอเม่ือผานการตรวจสอบความเชี่ยวชาญ (Proficiency Check) จากผูทดสอบดาน 
การบินของสํานักงานกับเครื่องรอนหรือ TMGs หรือทําการบินเพ่ิมเติมหรือทําการบินข้ึนและบินลง บินคูกับครูการบิน 
หรือบินเดี่ยวภายใตการควบคุมดูแลของครูการบิน  
 

  ขอ ๘ ผูถือใบอนุญาตนักบินจะทําหนาท่ีพนักงานวิทยุประจําอากาศยานเพ่ือรับ-สงขาว เก่ียวกับ 
การปฏิบัติการของอากาศยาน การขอคําอนุญาตในการควบคุมจราจรทางอากาศ การแจงอุบัติเหตุ อุบัติการณ 
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เหตุการณดานความปลอดภัยในการบินพลเรือน และขาวเก่ียวกับความปลอดภัยในการเดินอากาศของตน เม่ือไดรับ
การบันทึกศักยการบิน (Rating) เชนวานั้นในใบอนุญาต 
 

  ขอ ๙ ผูถือใบอนุญาตนักบินจะใชสิทธิทําการตามศักยการบินในขอ ๕ (๖) (๗) (๘) และ (๙) ไดเม่ือได
มีการบันทึกศักยนั้นในใบอนุญาตและศักยนั้นยังมีผลใชบังคับอยู ท้ังนี้ อายุของศักยการบินใหเปนไปตามท่ีกําหนด
ไวในขอกําหนดของผูอํานวยการ 
 
  ขอ 1๐ ผูถือใบอนุญาตนักบินจะใชสิทธิตามใบอนุญาตทําการบินในเวลากลางคืนไดเม่ือไดรับการ 
ฝกบินคูกับครูการบินในการทําการบินข้ึนไมนอยกวา ๓ เท่ียว และบินลงไมนอยกวา ๓ เท่ียว และทําการบินกลางคืน 
ไมนอยกวา ๕ ชั่วโมง เวนแตผูถือใบอนุญาตนักบินท่ีตองไดรับการบันทึกศักยการบินกลางคืน (Night Rating)  
ตามขอ 5 (๙) (ค)   
                    ภายใตบังคับของวรรคหนึ่ง กรณีผูถือใบอนุญาตนักบินอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากระยะไกลจะ
ใชสิทธิทําการบินกลางคืนไดจะตองสําเร็จการศึกษาหลักสูตรศักยการบินกลางคืนสําหรับอากาศยานท่ีควบคุมการ
บินจากระยะไกลท่ีผูอํานวยการรับรองจากสถาบันท่ีผูอํานวยการรับรอง  
 
 ขอ ๑๑ ผูถือใบอนุญาตศิษยพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ มีสิทธิฝกปฏิบัติงานควบคุม 
การจราจรทางอากาศจริง ตามศักยควบคุมจราจรทางอากาศ และศักยอ่ืน ๆ ตามขอ ๑๒ ท่ีระบุในใบอนุญาต  
ณ หนวยงานควบคุมการจราจรทางอากาศบริเวณสนามบิน เขตประชิดสนามบิน หรือในพ้ืนท่ีควบคุม ท้ังนี้  
สิทธิดังกลาวจะใชไดเม่ือการฝกปฏิบัติงานนั้นอยูภายใตการอํานวยการ และการควบคุมดูแลของผูถือใบอนุญาต
พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศท่ีมีศักยควบคุมการจราจรทางอากาศตรงกับประเภทของการควบคุมการจราจร
ทางอากาศท่ีผูถือใบอนุญาตศิษยพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศนั้นฝกปฏิบัติงาน และตองเปนผูไดรับใบรับรอง
ครูฝกภาคปฏิบัติการควบคุมการจราจรทางอากาศ (On-The-Job Training Instructor-OJTI) ดวย ท้ังนี้ การรับรองครู
ฝกภาคปฏิบัติการควบคุมการจราจรทางอากาศเปนไปตามหลักเกณฑและวิธีการท่ีผูอํานวยการกําหนด 
 ผูถือใบอนุญาตศิษยพนักงานควบคุมจราจรทางอากาศท่ีไมไดปฏิบัติหนาท่ีตามสิทธิทําการท่ีไดรับ
ภายในระยะเวลาหนึ่งปนับตั้งแตวันท่ีออกใบอนุญาต หรือขาดการปฏิบัติหนาท่ีตอเนื่องกันตามสิทธิทําการท่ีไดรับ
เปนระยะเวลามากกวาหนึ่งป จะสามารถเขารับการฝกปฏิบัติงานควบคุมการจราจรทางอากาศจริงไดตอเม่ือผาน
การประเมินตามสมรรถนะจากสถาบันฝกอบรมดานการควบคุมการจราจรทางอากาศไดรับการรับรองหลักสูตร
การฝกอบรมเบื้องตน (Initial training) และผานการฝกอบรมเพ่ิมเติมท่ีจําเปนตามผลการประเมินดานสมรรถนะ 
  
 ขอ ๑๒  ผูถือใบอนุญาตพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ มีสิทธิทําการของผูถือใบอนุญาต
ผูประจําหนาท่ีศิษยพนักงานควบคุมจราจรทางอากาศตามขอ 11 และมีสิทธิทําการตามศักยท่ีตนมีสิทธิทําหนาท่ี
เปนพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศเม่ือมีการบันทึกศักยควบคุมการจราจรทางอากาศนั้นลงในใบอนุญาต
และศักยนั้นยังมีผลใชบังคับอยู ดังนี้ 
 (๑) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศบริเวณสนามบินดวยทัศนวิสัย (Aerodrome Control 

Visual (ADV)) มีสิทธิทําการในการใหบริการจราจรทางอากาศบริเวณสนามบินท่ีไมมีเครื่องวัดประกอบการบินเพ่ือ

ทําการบินเขาสูสนามบิน (Instrument approach) หรือไมมีวิธีปฏิบัติในการบินออกจากสนามบิน (Departure 

procedure) 

 (๒) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศบริเวณสนามบินดวยเครื่องวัดประกอบการบิน (Aerodrome 

Control Instrument (ADI)) มีสิทธิทําการในการใหบริการจราจรทางอากาศบริเวณสนามบินท่ีมีเครื่องวัดประกอบ 
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การบินในการบินเขาสูสนามบิน (Instrument approach) หรือมีวิธีปฏิบัติในการบินออก (Departure procedure) 

แบงออกเปน               

   (ก) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศแบบ Air Control Endorsement (AIR) มีสิทธิในการ
ควบคุมดูแลการใหบริการควบคุมจราจรทางอากาศแกอากาศยานท่ีบินอยูในบริเวณสนามบินและอากาศยานบน
ทางวิ่ง 
   (ข) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศแบบ Ground Movement Control (GMC) มีสิทธิในการ
ควบคุมดูแลการใหบริการควบคุมจราจรบริเวณภาคพ้ืนดิน 
   (ค) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศแบบ Tower Control (TWR) มีสิทธิในการควบคุม 
ดูแลการใหบริการควบคุมจราจรทางอากาศบริเวณสนามบิน ท้ังนี้สิทธิทําการดังกลาวใหรวมถึงสิทธิทําการของ 
ศักยควบคุมจราจรทางอากาศแบบ AIR Control Endorsement (AIR) และ Ground Movement Control (GMC) 
   (ง) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศแบบ Ground Movement Surveillance (GMS) มี
สิทธิในการควบคุมดูแลการใหบริการควบคุมจราจรภาคพ้ืนดินท่ีติดตั้งระบบ Aerodrome Surface Movement 
Guidance System ท้ังนี้ผูท่ีจะขอบันทึกศักยควบคุมจราจรทางอากาศแบบ Ground Movement Surveillance 
(GMS) ตองเปนผูท่ีไดรับการบันทึกศักยควบคุมจราจรทางอากาศแบบ Ground Movement Control (GMC) 
และ Tower Control (TWR) แลว 
   (จ) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศแบบ Aerodrome Radar Control (RAD) มีสิทธิในการ
ควบคุมดูแลการใหบริการควบคุมการจราจรทางดวยระบบติดตามอากาศยานดวยเรดาร (Surveillance Radar 
Equipment) ท้ังนี้ ผูท่ีจะใชสิทธิทําการศักยควบคุมการจราจรทางอากาศแบบ Aerodrome Radar Control 
(RAD) จะตองเปนผูท่ีไดรับการบันทึกศักยควบคุมการจราจรทางอากาศแบบ Air Control Endorsement (AIR) 
ตาม (ก) และไดรับการบันทึกศักยควบคุมการจราจรทางอากาศแบบ Tower Control (TWR) ตาม (ค) แลว 
  (๓) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินดวยกฎเกณฑการปฏิบัติ  (Approach 
Control Procedural Rating (APP)) มี สิ ท ธิ ทํ า ก า ร ในการ ให บ ริ ก า รจ ร าจรทา งอากาศ กับอากา ศย าน 
ท่ีทําการบินเขา (arriving) บินออก (departing) หรืออากาศยานท่ีบินผาน (transiting) โดยไมใชระบบติดตาม
อากาศยาน (surveillance equipment) และ 
  (๔) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินดวยระบบติดตามอากาศยาน  (Approach 
Control Surveillance Rating (APS)) มีสิทธิทําการในการใหบริการจราจรทางอากาศกับอากาศยานท่ีทําการบินเขา 
(arriving) บินออก (departing) หรืออากาศยานท่ีบินผาน (transiting) โดยใชระบบติดตามอากาศยาน (surveillance 
equipment) แบงออกเปน 
                  (ก) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินดวยเรดารซ่ึงบอกมุมรอนระยะและ
ทิศทาง (Precision Approach Radar (PAR)) มีสิทธิในการควบคุมดูแลการใหบริการควบคุมจราจรทางอากาศ 
ในเขตประชิดสนามบินดวยเรดารซ่ึงบอกมุมรอน ระยะ และทิศทาง ดวย Precision Approach Radar สําหรับ 
อากาศยานท่ีอยูในระยะแนวรอนสุดทาย (Final Approach) 

 (ข) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบินดวยระบบติดตามอากาศยานดวยเรดาร 
(Surveillance Radar Approach (SRA)) มีสิทธิในการควบคุมดูแลการใหบริการควบคุมจราจรทางอากาศดวยระบบ
ติดตามอากาศยาน (Surveillance Equipment) สําหรับอากาศยานท่ีอยูในระยะแนวรอนสุดทาย (Final Approach) 

 (ค) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศในพ้ืนท่ีควบคุมประชิดสนามบิน (Terminal Control 
(TCL)) มีสิทธิในการควบคุมดูแลการใหบริการควบคุมจราจรทางอากาศดวยระบบติดตามอากาศยานใดๆ สําหรับอากาศ
ยานในพ้ืนท่ีสนามบิน (Terminal Area) และ/หรือ พ้ืนท่ีใกลเคียง (Adjacent Sector)    
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(๕) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศในพ้ืนท่ีดวยกฎเกณฑการปฏิบัติ (Area Control Procedural 
Rating (ACP)) มีสิทธิทําการในการใหบริการจราจรทางอากาศกับอากาศยานในพ้ืนท่ี โดยไมใชระบบติดตาม 
อากาศยาน (surveillance equipment) 

(๖) ศักยควบคุมการจราจรทางอากาศในพ้ืนท่ีควบคุมดวยระบบติดตามอากาศยาน (Area  Control 
Surveillance Rating (ACS)) มีสิทธิทําการในการใหบริการจราจรทางอากาศกับอากาศยานในพ้ืนท่ี โดยใชระบบ
ติดตามอากาศยาน (surveillance equipment) 

ผูถือใบอนุญาตพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศท่ีไมไดปฏิบัติหนาท่ีตามสิทธิทําการของศักยการ
ควบคุมการจราจรทางอากาศท่ีไดรับภายในระยะเวลาหนึ่งปนับแตวันท่ีออกใบอนุญาต หรือขาดการปฏิบัติหนาท่ี
ตอเนื่องกันตามสิทธิทําการท่ีไดรับเปนระยะเวลามากกวาหนึ่งป จะสามารถเขารับการฝกปฏิบัติงานควบคุมการจราจร
ทางอากาศจริงไดตอเม่ือผานการประเมินตามสมรรถนะจากสถาบันฝกอบรมดานการควบคุมการจราจรทางอากาศท่ีไดรบั
การรับรองหลักสูตรการฝกอบรมเบื้องตน (Initial training) และผานการฝกอบรมเพ่ิมเติมท่ีจําเปนตามผลการประเมิน
ดานสมรรถนะ 
  ผูถือใบอนุญาตพนักงานควบคุมจราจรทางอากาศจะใชสิทธิทําการตามศักยควบคุมการจราจรทาง
อากาศตามวรรคหนึ่ง (๑) - (๖) ไมได หากไมมีความคุนเคยกับขอมูลขาวสารท้ังหมดท่ีเก่ียวของและเปนปจจุบันและได
เวนจากการปฏิบัติงานในหนาท่ีเปนเวลาติดตอกันเกิน ๖ เดือน ผูถือใบอนุญาตจะกลับมาใชสิทธิทําการไดเม่ือไดปฏิบัติ
หนาท่ีพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศจริงอยางนอย 12 ชั่วโมง หรือปฏิบัติหนาท่ีกับเครื่องฝกปฏิบัติการควบคุม
จราจรทางอากาสจําลองท่ีไดรับการรับรองจากสํานักงานอยางนอย 18 ชั่วโมง ภายใตการอํานวยการและควบคุมดูแล
ของครูฝกภาคปฏิบัติการควบคุมการจราจรทางอากาศ (On The Job Training Instructor-OJTI) 

ในการบันทึกศักยทําการหนวยควบคุมการจราจรทางอากาศ (Unit Endorsement) สําหรับ 

ผูถือใบอนุญาตพนักงานจราจรทางอากาศท่ีไดรับการบันทึกศักย (Rating) ควบคุมการจราจรทางอากาศใน

ใบอนุญาตแลว แตไมไดปฏิบัติหนาท่ีตามสิทธิทําการตามศักยควบคุมจราจรทางอากาศเปนระยะเวลาตั้งแต 4 ป 

ติดตอกันหรือมากกวา กอนจะเขารับการฝกอบรมศักยทําการหนวยควบคุมการจราจรทางอากาศ (Unit Training) 

เพ่ือบันทึกศักยทําการหนวยควบคุมการจราจรทางอากาศ (Unit Endorsement) ได จะตองผานการประเมินผล

ดานสมรรถนะและเขารับการฝกอบรมเพ่ิมเติมท่ีจําเปนหลังจากท่ีประเมินผลดานสมรรถนะแลว เพ่ือใหผูถือ

ใบอนุญาตพนักงานควบคุมจราจรทางอากาศมีสมรรถนะท่ีเหมาะสม ท้ังนี้การประเมินผลดานสมรรถนะกอนเขา

รับการฝกอบรมนั้นตองไดรับความเห็นชอบจากผูอํานวยการดวย 
 

ขอ ๑๓ ผูถือใบอนุญาตพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศจะใชสิทธิทําการตามศักยทําการ 

ในขอ ๑๒ ไดเม่ือศักยนั้นไดรับการบันทึกลงในใบอนุญาตและยังมีผลใชบังคับ ท้ังนี้ อายุของศักยทําการหนวยควบคุม

การจราจรทางอากาศ (Unit Endorsement) ใหเปนไปตามท่ีผูอํานวยการประกาศกําหนด 

                       ขอ ๑๔ ผูถือใบอนุญาตพนักงานอํานวยการบิน มีสิทธิทําหนาท่ีตามขีดความสามารถและความ
รับผิดชอบในแตละดาน ตามขอบังคับของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยในเรื่องการปฏิบัติการของผูไดรับ
ใบรับรองผูดําเนินการเดินอากาศ 
  

  ขอ ๑๕ สิทธิทําการตามขอ 5 ขอ ๑๑ และขอ ๑๒ จะใชไดเม่ือ 
  (๑) ผูถือใบอนุญาตมีใบสําคัญแพทยตามประเภทของใบอนุญาตท่ีกําหนดไวในขอบังคับของ
สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยวาดวยคุณสมบัติของผูขออนุญาตเปนผูประจําหนาท่ีท่ีมีผลใชบังคับอยู 
โดยในกรณีท่ีกําหนดใหผูถือใบอนุญาตนักบินประเภทใดจะตองมีใบสําคัญแพทยชั้น ๑ (Class 1) แตผูนั้นไดรับ
เพียงใบสําคัญแพทยชั้น ๒ (Class 2) ใหผูถือใบอนุญาตนั้นมีเพียงสิทธิทําการตามขอ 5 (๒) เทานั้น 
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  (๒) ผูถือใบอนุญาตนักบินศิษยการบินกอนท่ีจะทําการบินเดี่ยว (Solo)  ใบอนุญาตนักบินสวน
บุคคล ใบอนุญาตนักบินพาณิชยตรี และใบอนุญาตนักบินพาณิชยเอกสําหรับเครื่องบินและนักบินเฮลิคอปเตอร 
นักบินบัลลูน นักบินเครื่องรอน นักบินศิษยการบินอากาศยานท่ีควบคุมจากระยะไกล นักบินอากาศยานท่ีควบคุมการบิน
จากระยะไกล ศิษยพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ และพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ ตองมีความรู
ภาษาอังกฤษท่ีใชในการติดตอสื่อสารทางการบินเหมาะสมกับหนาท่ีท่ีจะปฏิบัติตามหลักเกณฑท่ีผูอํานวยการ
กําหนด ซ่ึงตองมีมาตรฐานไมต่ํากวาท่ีกําหนดในภาคผนวก ๑ (ฉบับลาสุด) แหงอนุสัญญาวาดวยการบินพลเรือน
ระหวางประเทศ 
 

  ขอ 1๖  ผูถือใบอนุญาตนักบินท่ีมีอายุครบ ๖๕ ปบริบูรณข้ึนไป ไมมีสิทธิทําหนาท่ีเปนนักบินใน 
อากาศยานท่ีบินขนสงทางอากาศเพ่ือการพาณิชย (Commercial Air Transport) เวนแตผูถือใบอนุญาตนักบิน
บัลลูนหรือเครื่องรอน ไมมีสิทธิทําหนาท่ีเปนนักบินกับบัลลูนหรือเครื่องรอนท่ีบินขนสงทางอากาศเพ่ือการพาณิชย 
(Commercial Air Transport) เม่ืออายุครบ 70 ปบริบูรณข้ึนไป 
  กรณีผูถือใบอนุญาตนักบินท่ีมีอายุครบ ๖๐ ปบริบูรณข้ึนไป ไมมีสิทธิทําหนาท่ีเปนนักบินใน
อากาศยานท่ีบินขนสงทางอากาศเพ่ือการพาณิชย (Commercial Air Transport) เวนแตเปนการทําการบินกับ
นักบินมากกวาหนึ่งคนใหมีสิทธิทําหนาท่ีไดจนอายุครบ ๖๕ ปบริบูรณ 
 

  ขอ 1๗  ใหผูอํานวยการมีอํานาจออกขอกําหนดเพ่ือกําหนดรายละเอียดเพ่ิมเติมเก่ียวกับเง่ือนไข
และขอจํากัดในการใชสิทธิทําการของผูถือใบอนุญาตผูประจําหนาท่ีนักบินและศักยการบินตามขอ ๕ ผูถือ
ใบอนุญาตศิษยพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศตามขอ ๑๑ ผูถือใบอนุญาตพนักงานควบคุมการจราจรทาง
อากาศและศักยควบคุมจราจรทางอากาศตามขอ ๑๒ และผูถือใบอนุญาตพนักงานอํานวยการบินตามขอ ๑๔ 
ตามท่ีกําหนดไวในขอบังคับฉบับนี้  
 
  ขอ 1๘ บรรดาระเบียบ ประกาศ ตลอดจนคําสั่งของผูอํานวยการท่ีออกตามความในขอบังคับ
สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ฉบับท่ี 7 วาดวยสิทธิทําการของผูถือใบอนุญาตนักบิน พนักงาน
ควบคุมการจราจรทางอากาศ และพนักงานอํานวยการบิน ท่ีใชบังคับอยูกอนวันท่ีขอบังคับนี้ใชบังคับ ใหคงใช
บังคับตอไปเทาท่ีไมขัดหรือแยงกับบทบัญญัติของขอบังคับนี้ จนกวาจะมีระเบียบ ประกาศ หรือคําสั่งท่ีออกตาม
ขอบังคับนี้ในเรื่องนั้น ๆ ใชบังคับ 
 

ประกาศ ณ วันท่ี                         พ.ศ. ๒๕66 
     

      
           

(นายสุทธิพงษ  คงพูล) 
ผูอํานวยการสํานักงานการบนิพลเรือนแหงประเทศไทย 


